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Statens offentliga utredningar
; Kronologisk forteckning.

Januari—Mars.
Aterfinnes & omslagen till utredningarna 1-—17.

; April—November.
. Nigra iakttagelser fran 1921 Ars riksdagsmannaval. | 22. Kolonjsatioilskommitténs betiinkande 1922. TFor-

Av E. v. Heidenstam. Norstzdt. 20 8. Ju.

. Byggnadsarbetarsakkunnigas betdnkande. 2. Ar-
betsstatistisk undersdkning rorande husbyggnads-
verksamheten i Sveriges stilider och' stadsliknande
samhiillen. Av B. Nystrom. Norstedt. 208 s. S.

. Jiarnviigsstyrelsens skrivelser till Kungl. Maj:t den
28 april 1922 med forslag till taxeindring samt den
5 maj 1922 med yttrande dver tull- och trakbatkom-
mitténs utlitande m. m. Sv, Tr.-aktieb. 22 s. K.

. Klimatets inverkan p& byggnader vid vistkusten.

Kungl. Byggnadsstyrelsens meddelande nr 1. Marcus.'

38 K.

. Betiinkande med forslag till forindrad kyrklig in-
delning och organisation inom de till Kristianstads
och Malmdhus lin horande delarna av Lunds stift.
Heggstrom. 392 s. E.

. Tillige till betinkande och forslag betr. forrads-
verksamheten® vid marinen, Tullberg. vj, 92 s. F&.
Betiinkande rorande fiskerinidringens framjande.
Heggstrom. 95 s. Jo.

. Utredning angiende statsunderstod for idrottens
friimjande. Tullberg. vj, 124 s. 1 kart. E.

. Patentlagstiftningskommitténs betéinkande. 7. For-
slag till lag om ratt till tidnings eller tidskrifts titel
m. m. Marcus. 54 s. H.

utveckling. Av Ake Holmbiick. Almgvist & Wik-
sell. 95 s. S, #

11—12. Betinkande med forslag tilllag angfiende kultur-

minnesvard samt organisation av kulturminnes-
varden. 1. Historik, memorial ang. minnesvardens
nuvarande standpunkt, utlindsk lagstiftning samt
bilagor. viij, 483 s. 3 kart. 2. Forslag och motiv.
xxiij, 197 s. Centraltr. E.

. Hogskolornas loneregleringskommittés betéinkan-
den. 2. TFackhbgskolor och dvriga vetenskapliga
anstalter. Heeggstrdm. vj, 193 s. E,

. Statsmalcterna  och  briinsleanskaffningen under
krigsren. Av briinslekommissionen avgiven beriit-
téelso t')vel}i dess verksamhet dren 1917—1921. Marcus.
353 8. .

. Statistiksaklkunnigas betinkande. Utredning och
forslag till Atgirder for minskning av kostnaderna
for den officiella statistiken samt &dstadkommande
ay en permanent kontroll dver det sbatistiska ar-
betet m. m. Beckman. x, 367 s. Fi.

. Forslag till vissa #ndringar i bestimmelserna ro-
rande jakt och fagelskydd. 2. Andringar i jaktlagen,
fridlysningsbestiammelser m. m. Marcus. 317 s. Jo.

. Betinkande och forslag rorande det akademiska

~ befordringsviisendet. Lund, Berling. 268 s. E.

. Det svenska lantbrukets produktionskostnader. 1.
Bokforingsaret 1919—1920. Av L. Nanneson. Med-
delande fran Kungl. Lantbruksstyrelsen nr 240 (Nt 6
1922). Norstedt vj, 125 s. Jo.

. '‘Betinkande med forslag angiende arrendators ritt
till ersiittning for elektrisk anliggning. Tullberg.
iv, 29 8. Ju.

. Mellanhandssakkunniges betéinkande ang. oligen-
heterna vid mellanhandssystemet inom livsmedels-
handeln. Eklund. 295 s. Jo.

. Om rostsammanriikning vid kommunala val enligt
lagarna den 9 juni 1922. Av E. v. Heidenstam,
Beckman. (4), 51 s. S.

|

10. Om lappskattelandsinstitutet och dess historiska |

. Utredning rorande den s. k.

slag till kolonisation # kronoparker i Norrland och
Dalarna jimte forslag dels till utstrickt tillimpande
av intensivt skogsbruk &4 de norrlindska krono-
parkerna dels till kraftigare befrimjande av egna-
hemsbildning & enskild jord i Norrland. Centraltr.
(2), xvij, 433, 133, 112 s. ‘1 kart. Jo.

. Betinkande och forslag angaende utbildningskurser

inom tullverket. Tullberg. viij, 143 s. Fi.
Nykopings kanal.
Meddelande fran Kungl. Kanalkommissionen. Nr 6.
Heggstrom. 69 s. 3 pl. K.

. Forslag till forfattningar angdende handel med och

import av utsidesfrd #ivensom till omorganisation
av frokontrollverksamheten m. m. Beckman. iv,
131 8. Jo.

. Utkast till lag om visst tryggande av byggnads-

borgeniivers fordringar m. m. Tullberg. 51 s. Ju.
Redogorelse for de ecklesiastika bostiillena. 5. Viirm-
lanzds léi:n. Av H. Skoglund. Beckman. xlvij,
692 8. E. r

. Betinkande och forslag rorande brandskyddsfore-

skrifter och ordnandet av brandvisendet inom ri-
ket. 7. Betinkande med forslag till Kungl. Maj:ts
nadiga stadga angiende skydd foér minniskor vid
brandfara inom industriella arbetslokaler. Beckman..
15 8. K.

. Flottans skolsakkunnigas betéinkande 3 angéende

skolreglemente for flottan. 1. Skolor och kurser for
sjbmlanskarens me  kap. Tullberg. vij, 117 s.
1 bil. Fé.

. Atgiirder mot godsanhopning i tullpackhus m. m.

Generaltullstyrelsens underdaniga utlatanden over
1914 Ars tullkommissions betéinkanden. 3. Marcus.
101 8. Fi.

. Supplement, nr 1 till Sveriges familjenamn. Stat.

repr.-anst. 12 s. E.

. Bilaga till Kolonisationskommitténs betinkande.

Redogorelser for inventering av odlingsjord. Av
. Haglund. Centraltr. (2), 278 s. 11 kart. Jo.

. Forslag till reviderad lag om arbetstidens beg

ning jamte utredningar rorande arbetstidslagstift-
ningens verkningar och arbetstidsférhallandena
inom vissa yrken. Norstedt. (2);, 186, 109* s. S.
Betinkande och forslag avegivna ay den av Kungl.
Maj:t den 31 augusti 1920 tillsatta kommitté for
verkstillande av utredning, huruvida krigsdom-
gtolarna i fredstid kunna avskaffas. Marcus. vij,
224 s, Ju.

5. 1921 ars fastighetskreditsakkunniga. Betdnkande 1.

Utredning och forslag angaende hojning ay maximi-
griinsen for den primira jordbruksfastighetskre-
diten. Marcus. 26 s. Jo.

. Tull- och traktatkommitténs utredningar och be-

téinkanden. 11. Pappersindustriens proguktions-
forhallanden. Av E. Bossus. Tullberg. iv, 102 s. Fi.

. Underdanigt utlatande med forslag %ill forordning

angdende tillverkning och beskattning av malt-
drycker m. m. Marcus. 143 s. Fi.

Tull- och traktatkommitténs utredningar och be
tiinkanden. 13. Den svenska kautschukindustriens ut
veckling 1890—1913. Av B. Ohlin. Marcus, iv. 38 s. Fi

. Betinkande med forslag till forordning om motor

fordon jimte dirmed sammanhingande forfatt
ningar samt till stadga om trafikem & vigar oct
gator. V. Petterson. viij, 254 s. 4 Dbil. K.

Anm, Om sirskild tryckort ej angives, ér tryckorten Stockholm. Bokstiiverna med fetstil utgtra begynnelse

bokstiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. — ecklesiastiltdepartementet, Jo
— jordbruksdepartementet. Frin den 1 april, dd kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utred
ningbg,rs ytttre anordning (nr 98) tridde i kraft, utgivas utredningarna i omslag med enhetlig firg for varje de
partement.
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Till

Herr Slalsradel och Chefen fir Kungl. Kommunikalionsdepartemenlel.

Den 31 december 1920 har davarande statsradet och chefen fér kommu-
nikationsdepartementet pa grund av Kungl. Maj:ts bemyndigande
kallat undertecknade Schotte, Enblom, Hérleman och Norlander samt
chaufforen K. A. J. Hagelin att.i egenskap av sakkunniga verkstélla
utredning och avgiva forslag rérande en allmén revision av gillande
bestimmelser om automobiltrafik och dérmed i samband staende fragor;
och har herr statsradet tillika uppdragit 4t undertecknad Schotte att
sisom ordfsrande leda sakkunnigas forhandlingar. Sedan chaufféren
Hagelin, pi dirom gjord ansékning, den 10 februari 1921, entledigats
fran det honom limnade uppdraget, erhéllo samma dag undertecknade
Hilding och Kall i uppdrag att sisom ytterligare sakkunniga bitréda
vid utredningen ifraga.

Till sakkunnigas overvigande har éverlimnats en av riksdagens justitie-
ombudsman den 28 februari 1921 till Kungl. Maj:t gjord framstéllning
angaende vissa synpunkter vid en revision av automobilférordningen m. m.

Ett flertal andra framstéillningar till Kungl. Maj:t och till herr stats-
radet i #mnen, som hava sammanhang med automobillagstiftningen,
har likaledes ¢verlimnats till sakkunniga att tagas i dvervigande vid
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fullgérande av sakkunnigas uppdrag. Under fortgangen av sitt arbete
hava sakkunniga i f6ljd av Kungl. Maj:ts medgivande den 31 december
1921 haft tillfille att, ndrmast i vissa tekniska fragor, samrada med sir-
skilt tillkallade personer, ndmligen kaptenen N. Brambeck, fabrikoren
E. Karlsson, éveringenjoren G. Lindmark, konsuln G. Petersen, direk-
toren E. Salmson och ingenjoren J. Schmidt; och har i anlednln(r darav
hallits sammantriden med nimnda personer den 30 och 31 mars och
den 1 och 3 april 1922.

Genom beslut den 7 mars 1921 har Kungl. Maj:t stillt till sakkunnigas
forfogande ett belopp av 6,000 kronor, att anviindas till prov med sjilv-
registrerande hastighetsmitare; och hava sadana prov sedermera vid olika
tillféllen &gt rum. Genom beslut den 1 september 1922 har Kungl.
Maj:t medgivit, att av nidmnda medel ett belopp av intill 1,000 kronor
finge anvéndas till undersékning av vissa hjulringars & automobiler
inverkan pad vigbanan; och har i f6ljd hiarav sadan undersokning fore-
tagits, varom sakkunniga denna dag avlata sirskild skrivelse till herr |
statsradet.

Sedan arbetet numera slutférts, f4 sakkunniga hirmed vordsamt Gver-
limna beténkande och forslag till revision av gillande forfattningar
angdende automobiltrafik. I beténkandet framliggas foljande forfatt-
ningsforslag, ndmligen till

1) férordning om motorfordon;

) lag dngéende ansvarighet for skada i fOle av trafik med motorfordon;

3) stadga om trafiken & viigar och gator (végtrafikstadga);

4) lag angéende bestridande av kostnaden fér anslag och varnings-
tecken, varom férmiles i § 20 mom. 2 i férordningen om motorfordon
och § 11 i stadgan om- trafiken & végar och gator;

5) férordning angiende éndring av § 20 i ordningsstadgan for rikets
stider den 24 mars 1868;

6) kungorelse angdende dndring i kungorelsen den 12 november 1915
(nr 449) om automobilregisters férande;

7) kungorelse om beskaffenheten av igenkiinningsmirke och besikt-
ningsskylt fér motorfordon;

8) kungérelse om formulir till kérkort for férare av motorfordon m. m.:

9) kungorelse med formulir till kungérelse enligt § 19 i férordningen
om motorfordon; samt

10) instryktion fér besiktningsmin av motorfordon.

De sirskilda yrkanden och énskemal, som framkommit i till sakkun-
nigas overvigande i samband med uppdraget overlimnade framstill-
ningar, hava behandlats & olika stillen i sakkunnigas betéinkande och hiin-
visas till vad dari yttrats om de olika framstillningarna, som dirmed
torde fa anses besvarade.
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Vid betinkandet finnas fogade siirskilda yttranden med avseende &
vissa detaljer i forfattningsforslagen av undertecknade Schotte och Harle-
man, Enblom och Norlander, Enblom, Hilding, Kéll och Norlander.

Redan tidigare hava sakkunniga dels den 11 juni 1921 avgivit infordrat
utlatande till Kungl. Maj:t angdende viigkommissionens forslag till for-
ordning om automobilskatt, dels den 12 december 1921 till herr stats-
radet angdende ifragasatta sirskilda foreskrifter rorande trafikregeln
vid mote m. m., dels den 22 februari 1922 over ifrdgasatt &ndring av
gillande foérordning om automobiltrafik, i syfte att hilla vederbérande
vighallningsskyldiga skadeslosa for det av trafiken med vissa tyngre
motorfordon fororsakade 6kade vigunderhall, dels ock den 1 juni 1922
sver Kungl. automobilklubbens framstillning till Kungl. Maj:t angdende
fortsatt uppskov med ikrafttridandet av § 1 i forordningen den 29 augusti
1921 angéende tillimpningen i vissa fall av férordningen om automobil-
trafik den 30 juni 1916.

Stockholm den 28 oktober 1922.

AXEL SCHOTTE

FR. ENBLOM WIKTOR HILDING G. HARLEMAN

JAE, KAEY A. NORLANDER

Birger Romare.
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Skrivelse till herr statsridet och chefen for kommunikationsdepartementet
Forfattningsforslag:
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Lag ang. ansvarighet for skada i foljd av trafik med motorfordon
Stadga om trafiken & viigar och gator (vigtrafikstadga)
Lag ang. bestridande av kostnaden for anslag och varningstecken, varom formiles
i § 20 mom.?2och 3 i forordningen om motorfordon ochi§ 11istadgan om trafiken
4 viagar och gator
I'érordning ang. éindring av § 20 i ordningsstadgan for rikets stider den 24 mars 1868
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Kungorelse om formular till korkort for forare av motorfordon m. m. ...............
Kungorelse om formulir till kungorelse enligt § 19 i forordningen den
om motorfordon
Instruktion for besiktningsmén av motorfordon
Motiv:
Inledning
Motiv till:
Forordningen om motorfordon :
Kap. 1. Allménna bestdmmelser
Kap. 2. Om automobiler:
Om automobils beskaffenhet och utrustning
Om hesikiningsmin
Om forsta besiktning och efterbesiktning samt om forbud mot automobils an-
vindande
Om registrering av automobil och om igenkinningsmairke
Om -automobilférare
Om' kérning med" automobil m. mi. . Sl e
Om slipvagn till automobil
Sarskilda foreskrifter om yrkesmaissig*automobiltrafik
Sarskilda foreskrifter ang. automobil, som for tillfalligt brukande i riket inforts
fran utlandet och om tillstand att fora sddan automobil ;
Kap. 3. Séarskilda bestimmelser om motorcyklar..
Kap. 4. Om motorredskap och traktortag
Kap. b. Foreskrifter om férordningens efterlevnad
Kap. 6. Sidrskilda foreskrifter
O'vergangsblestammled e o et st ot A SR 173
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Motiv till:
Lagen

ang. ansvarighet for skada i foljd av irafik med molorfordon

Siadgan om trafiken & vdgar och gator (vdgirafikstadgan)

Lagen

ang. besiridande av kosinaden for anslag och varningsiecken, varom stadgas i

§ 20 mom. 2 och 38 i forordningen om molorfordon och i § 11 i stadgan om
trafiken a vdgar och galor

Firordningen om dndring av § 20 i ordningssladgan for rikels stader den 24
mars 1868

Kungorelsen

Kungorelsen
fordon m.

Kungorelsen

Kungorelsen
fordon

Instrukiionen for besikiningsmdn av molorfordon

Séarskilda yttranden:

av Axel Schotte och G. Héarleman
av Fr. Enblom och A. Norlander
av Fr. Enblom
av W. Hilding
av J. E. Kill

av
Bilagor:
Bilaga 1.

Bilaga

Bilaga

Bilaga

Tabell utvisande antalet inom de olika linen registrerade automobiler och

motorcyklar aren 1917—1921

Tabell dels 6ver antalet korkort, dels dver antalet tillstand att fora auto-

mobil i yrkesmissig trafik inom samtliga lin under &aren 1917—1921

Tabell utvisande antalet av overstathallareimbetet samt de olika linstyrel-
serna under aren 1919—21 fattade beslut, varigenom meddelade korkort
aterkallats

Tabell over dels antalet besiktningsmin ar 1921 i de olika linen, dels ock
totalbeloppet av de avgifter, som under nimnda 4r uppburits av varje
besiktningsman, jimte avdrag enligt § 8 i instruktionen fér besiktnings-
minnen samt besiktningsménnens verkligen tillkommande arvode

Uppgift 4 av linsstyrelserna faststiillda taxor for yrkesmiissig automobil-
trafik

Tabell 6ver inom de olika linen influtna registreringsavgifter for motor-
fordon, dirmed bestridda utgifter och statsverkets kvarvarande behall-
ning under vart av aren 1919, 1920 och 1921

Utdrag av forste byraingenjoéren Axel Valsingers den 31 december 1921
avgivna redogorelse for Internationella viigtrafikkonferensens i Paris den
6—8 oktober 1921 forhandlingar och beslut

Goteborgs droskigareforenings forslag till allmint trafikreglemente

203

205
208

209
211

212
213

219
222
226
227
230
233
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Forordning

om motorfordon
4923,
Kap. 1.
Allminna bestammelser.
§ L

I denna forordning forstas, ddr ej annorlunda dr angivet, med

motorfordon: varje for fard pa marken avsett, fér person- eller gods-
befordran inrédttat fordon, som for framdrivande ar forsett med kraft-
maskin (motor) och icke loper pa skenor;

allmén vdg: allmén vag & landsbygden, gata och annan allmén plats 1
koping och municipalsamhélle, vig & stads omrade, som icke ér inta-
get 1 stadsplan, dvensom Odebygdsvig, jimte & saddana véagar och
cator befintliga broar och féarjor;

polismyndighet: for Stockholm Overstathallaredambetet; for annan
stad, dér poliskammare finnes, denna; for 6vriga stéader magistrat.eller,
dér sadan ej finnes, stadsstyrelse och fér landet landsfiskalen 1 orten.

Den befogenhet, som enligt denna férordning tilligges Konungens
befallningshavande, tillkommer fér Stockholms stad overstathallare-
dmbetet. 4

Kap. 2

Om automobiler.

Om automobils beskaffenhet och utrustning.
§ 2.

Mom. 1. Med automobil forstds 1 denna forordning motorfordon,
som ej dr att hinfora till motorcykel, varom 1 § 33 forméles.
Mom. 2. Automobil skall vara forsedd med

a) styrinrittning, varigenom automobilen snabbt och sékert kan vika
undan och med litthet vinda;

b) tva litt atkomliga, av varandra oberoende och fullt tillforlitliga
system for bromsning, av vilka dtminstone det ena skall &dga for-
méga att, dven om foraren limnat automobilen, pa ett effektivt sétt
hindra dess forflyttning &ven & sluttande mark;

¢) anordning, varigenom drivkraften o6gonblickligen kan avkopplas;
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d)lamplig apparat for avgivande av ljudsignaler;

e)om automobilens vikt dr Gver 350 kilogram, anordning fér back-
ning;

fyom explosionsmotor anvindes, effektiv anordning for dampande
av ljudet fran avloppsgaserna (ljudddmpare);

g) apparat, som for foraren visar den hastighet, varmed han framfor
automobilen (hastighetsvisare); dock att denna foreskrift galler
allenast personvagn dvensom lastvagn, som &r inrédttad for en storsta
last (maximilast), icke Gverstigande 1,500 kilogram; samt

h) backspegel framtill, som medgiver féraren att 6verskdda den bakom
liggande vigbanan; dock att denna foreskrift géller allenast person-
vagn, avsedd for mer &n 7 personer (personomnibus) samt lastvagn,
vars maximilast overstiger 1,500 kilogram eller vars hjulringar icke
alla dro av mjuk kautschuk (gummi).

Mom. 3. Samtliga handtag och andra anordningar for automobi-
lens manévrering och bromsning skola vara anbragta pa ett till fore-
kommande av forvixling lampat sdtt och sa, att automobilféraren
litt kan dtkomma dem, utan att han behover flvtta sig fran sin plats
eller vinda sin uppmarksamhet fran végen.

Forarplatsen skall vara rymlig och lampligt anordnad.

A .automobil far e finnas ndgot, som vid korning framét skymmer
utsikten fran forarens plats 6ver koérbanan.

Mom. 4. Motorn samt de behallare och rir, som innesluta flytande
eller gasformigt brénsle, skola vara sa beskaffade, att eld eller olycks-
hindelse genom explosion sa vitt mojligt férekommes.

Motorn skall vara sd inrittad, att den ej utslipper rik, anga eller
illaluktande gas i sddan grad eller pa sadant sitt, att avsevirdare
obehag eller olidgenhet ddrav uppkommer. Ror och behéllare skola
vara pd bista mojliga sitt skyddade for ytire averkan.

Mom. 5. Hjulringarna fa ej vara kullriga, s& framt de ej dro av
gummi; e] heller f& de hava tvérlister, framskjutande bulthuvuden
eller andra ojamnheter, av vilka vigen kan skadas.

~Ar marken snotéickt eller isbelagd, m& broddning av hjulringarna
eller andra dérmed jamforliga atgirder till skydd mot slirning vid- |
tagas. Likaledes mé, d& marken ér bar, till skydd mot slirning & hju-
len tillfélligt anbringas ldmpliga anordningar, som ej kunna skada végen.

Mom 6. Automobils hjultryck ma icke Overstiga:

a) for hjulring med en bredd & slitytan av hogst 8 centimeter 50
kilogram for varje centimeter av denna bredd;

b) for hjulring med en bredd & slitytan av mer &n 8 men ej over
16 centimeter 400 kilogram med tilligg av 100 kilogram {or varje
centimeter, varmed slitytans bredd overskjuter 8 centimeter;
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¢) for hjulring med storre bredd & slitytan an 16 centimeter 1,200 .
kilogram med tilligg av 200 kilogram fér varje centimeter, varmed
slitytans bredd overskjuter 16 centimeter.

Vid berdkning av det tilldtna hjultrycket mé& hénsyn tagas &ven
till mindre 6kning av hjulringsbredden &n hel centimeter.

Hjultrycket uppmiites genom direkt vigning av automobilen med
maximilast (storsta hjultryck). :

Sasom slityta ridknas bredden & ringens anliggningsyta mot végen;
dock att i frdga om luftring slitytan riknas lika med den obelastade
ringens storsta bredd. Vid anviindandet av mer &n en hjulring &
samma hjul rdknas slitytans bredd lika med sammanlagda bredden av
hjulringarnas slitytor.

Erfordras for visst slag av hjulringar, att shtytan riknas annor-
lunda #n ovan stadgas, meddelas bestammelser hirom av Konungen.

Det ankommer pd Konungens befallningshavande, att, nér sirskilda
skal dartill foreligga, medgiva, att automobil med storre hjultryck &n
enligt ovan givna bestimmelser skulle vara tillatet ma for viss tid
brukas & allmén vég, vars korbana ér tillréckligt bérkraftig for den
ifrdgasatta trafiken. For gata eller annan allmén plats i stad ma sddant
medgivande ldmnas av polismyndigheten 1 staden.

Om bestktningsmdn.

§ 3.

Mom. 1. For verkstdallande av besiktning och annan forrédttning,
som 1 denna forordning avses, skola Konungens befallningshavande,
var [or sitt lan, forordna besiktningsmén.

Overvakandet av besiktningsménnens verksamhet utovas, forutom
av Konungens befallningshavande, av den besiktningsménnens chefs-
myndighet (dverbesiktningsmannen), som Konungen bestdmmer.

Mom. 2. Antalet inom ett lin férordnade besiktningsmén ma ej
overstiga fyra, direst icke Konungens befallningshavande, efter fram-
stillning av overbesiktningsmannen eller da i f6ljd av 6kning av goro-
malen eller eljest sirskilda skil foreligga, finner ett storre antal besikt-
ningsmén bora tillsdttas inom lénet.

Mom. 3. Till besiktningsman ma ej utses annan én den, som genom
avlagd examen vid teknisk ldroanstalt eller genom sysslande med
tillverkning eller reparation av motorfordon eller eljest forvérvat in-
gaende kiinnedom om motorfordons konstruktion, skitsel och manévre-
ring, samt genom redbarhet, samvetsgrannhet och hedrande vandel
tillvunnit sig allmént fortroende.
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Besiktningsman, som sjélv skall innehava géllande korkort for auto-
mobil, bor dga vana och skicklighet vid korning med sidant fordon.

Besiktningsman mé ej den vara, som tillverkar eller bedriver han-
del med motorfordon eller som yrkesméssigt meddelar undervisning
~ till utbildning av férare; ej heller den, som &r deldgare 1 handels-
bolag eller styrelseledamot i aktiebolag eller forening for ekonomisk
‘verksamhet, som bedriver tillverkning av eller handel med motorfor-
don eller som utbildar forare.

Mom. 4. Skall besiktningsman utses, utfardar Konungens befallnings-
havande ddrom kungorelse, som infores i tidning, med tillkinnagi-
vande att den, som onskar komma i atanke vid befattningens tillséit-
tande, har att sist inom trettio dagar fran kungorelsens offentliggérande
inkomma med till Konungens befallningshavande stélld ansdkan, at-
foljd av de handlingar till styrkande av sin kompetens och limplighet,
som sokanden vill aberopa.

Sedan Konungens befallningshavande 6ver ansokningarna inhémtat
yttrande av dverbesiktningsmannen, férordnar Konungens befallnings-
havande besiktningsman, varje gang fér en tid av fyra kalenderar.
Avgér besiktningsman fore utgangen av den fér honom bestimda tjanst-
goringstid, utses, 1 den ordning ovan sdgs, ny besiktningsman for den
aterstaende tiden.

Anda att tid, for vilken besiktningsman blivit utsedd, ej gatt till anda,
mé for honom meddelat forordnande aterkallas, nér i anledning av an-
mélan fran verbesiktningsmannen eller eljest skil dértill provas foreligga.

Mom. 5. Besiktningsman skall hava sin stationsort inom det lin,
dér han #dr forordnad till besiktningsman; och bestimmes denna sta-
tionsort av Konungens befallningshavande. Hava flera av lidnets be-
siktningsmén samma stationsort, dger Konungens befallningshavande
efter omstindigheterna meddela narmare bestdmmelser rérande for-
delningen mellan dem av besiktningsmannagoromélen.

Besiktningsman #ger ej verkstélla forrattning inom annat lidn én
dér hans stationsort dr beldgen. :

Mom. 6. Konungens befallningshavande skall en gang vid varje ars
borjan lata i tidning kungora, vilka personer, som éro inom lénet {orord-
nade till besiktningsmén samt deras stationsort och postadress, &vensom
den fordelning mellan dem av besiktningsmannagéromalen, som ma
hava meddelats. Avgir under &ret besiktningsman fran befattningen
eller varder ny besiktningsman antagen eller meddelat férordnande
aterkallat, skall dven kungorelse darom utférdas.

Mom. 7. Bestdmmelser om besiktningsménnens verksamhet utover
vad denna forordning innehdaller meddelas i av Konungen for besikt-
ningsménnen utfdrdad instruktion.
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Om forsta besiktning och efterbesikining ay automobil samt om forbud
mot automobils anvdndande.

§ 4

Mom. 1. Den, som i syfte att fa automobll reglstrerad och tilldelad
igenkannmgsmalke vill hos besiktningsman anmila densamma till be-
siktning (forsta besikining), skall dérvid uppgiva den avsedda huvud-
sakliga anvindningen av automobilen (personvagn eller lastvagn),
dess tillverkare, om denne ér kiind, typ (mérke eller fabrikat) och fa-

briksnummer, automobilens egen vikt vid anvéindning av tyngsta till
" automobilen hiorande karosseri (egeneikt), lingd, bredd och storsta hjul--
tryck a sivil fram- som bakaxeln, drivkraftens art (flytande brénsle,
| elektricitet, &nga), motorns cylinderantal och cylinderdimensioner, an-
talet av fabrikanten uppgivna héstkrafter hos motorn samt hjul-
\ ungal nas bredd & slitytan och beskaffenhet, varvid sérskilt skall upp-
| givas, om ringarna dro av gummi eller ej. Tllhka skall angivas, 1 fraga
om personvagn, det antal personer, for vilka automobilen dr inrdttad,

samt, betrdffande lastvagn, maximilasten.

Mom. 2. Vid besiktningen skall, efter det de enligt mom. 1 ldm-
nade uppgifterna granskats, genom prov undersokas, huruvida auto-
mobilen till sin beskaffenhet dverensstdmmer med de i § 2 meddelade
bestimmelser samt jamvél 1 ovrigt dr lamplig for sitt dndamadl.

Over vad vid besiktningen iakttagits, skall besiktningsmannen ut-
firda besiktningsinstrument, som tillika skall innehalla beskrivning
over automobilen. :

§ 5.

Mom. 1. Har siddan #ndring av automobil foretagits, att de upp-
| gifter, som éro inforda i automobilregistret, icke lingre &ro Overens-
| stammande med automobilens beskaffenhet, skall &dgaren hos besikt-
ningsman anmila automobilen till efterbesiktning. I sddan anmélan
| skola angivas de fordndringar, som automobilen undergatt.

Befinnes vid efterbesiktningen automobilen vara i foreskrivet och
limpligt skick, skall besiktningsinstrument, upptagande de férandringar
automobilen underoatt sedan foregaende besiktning, av besiktningsman-
nen utfardas.

Inom fjorton dagar sedan efterbesiktningen avslutats, har dgaren att
hos Ixonungens befallmnoshavande i det lin, dér automobllen enligt
vad nedan i § 9 mom. 1 ségs, har sin hemort for registrering anméla
den verkstillda efterbesiktningen och darV1d foga vederborligt be-
siktningsinstrument 1 tva exemplar.




Mom. 2. Fér utronande huruvida automobil fortfarande #r i fére-
skrivet och lampligt skick, skall dgaren, vad betriffar personvagn, under
tredje kalenderdret fran det besiktning av automobilen senast gt rum |
och, vidkommande lastvagn, under &ret niist efter det sddan besikt-
ning senast verkstillts, hos besiktningsman uppvisa automobilen till
efterbesiktning. Inom fjorton dagar sedan efterbesiktningen avslutats,
har dgaren att hos Konungens befallningshavande i det lin, dér auto-
mobilen har sin hemort, fér registrering anmiila den verkstéllda efter-
besiktningen och dérvid foga besiktningsmannens bevis dérom.

Mom. 3. Pékallar dgare i andra fall énimom. 1 och 2 hir ovan siigs
efterbesiktning av automobil eller vissa delar av sadan, skall med av-
seende & sddan besiktning giilla vad i mom. 1 #r stadgat.

§ 6.

Mom. 1. Foreligger anledning antaga, att automobil till sin beskaf-
fenhet icke langre Gverensstimmer med féreskrifterna i § 2 eller att
automobilen icke lingre ar limplig for sitt &ndamal, dger Konungens
befallningshavande lita genom besiktningsman undersika automo-
bilens beskaffenhet samt, om besiktningen dirtill foranleder, meddela
férbud mot automobilens anvindande.

Dylikt' f6rbud mé ock meddelas, om automobilen i sidant fall, som
nu nidmnts, undanhélles besiktningsmannen, si ock, da vid efterbe-
siktning enligt § 5 automobilen icke befunnits i foreskrivet och limp-
ligt skick.

Mom. 2. Férbud, varom i mom. 1 ségs, giller for hela riket, intill
dess négon Konungens befallningshavande, efter det besiktningsman
Intygat, att automobilen ér i vederborligt skick, forklarat hinder for
dess anviindande icke lingre foreligga.

Mom. 3. Har Konungens befallningshavande meddelat forbud eller
forklarande, varom ovan ségs, betraffande automobil, som icke har sin
hemort i lénet, skall Konungens befallningshavande om den vidtagna
atgérden omedelbart gora anmélan hos Konungens befallningshavan-
de i det lin, dér automobilen har sin hemort.

ol

Mom. 1. Har vid efterbesiktning, varom i § 5 sigs, automobilen
icke befunnits i foreskrivet och lampligt skick, skall besiktningsman-
nen oférdrojligen géra anmilan dirom hos Konungens befallnings-
havande i det lin, ddr automobilen har sin hemort.

Mom. 2. Foretages efterbesiktning av automobil enligt § 6, skall be-
siktningsmannen ofordrojligen till myndighet, som férordnat om besikt-
ningen, anmila vad vid besiktningen iakttagits.
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Kan i sadant fall besiktning icke dga rum pa grund dérav, att
automobilen undanhélles besiktningsmannen, skall denne oférdrd)-
ligen anmila forhéllandet hos den myndighet, som meddelat férord-
nandet.

Mom. 3. ‘Besiktningsinstrument skall senast inom tv& dagar frén
besiktningens avslutande vara i tva exemplar tillgéngligt for an-
mélaren. '

Mom. 4. Formulir till besiktningsinstrument, sévéal for forsta be-
siktning som for efterbesiktning, faststéllas av verbesiktningsmannen,
som jamvil tillhandah&ller besiktningsman sadana formulér. '

Om registrering ay automobil och om igenkdnningsmdrke.
§ 8.

Mom. 1. Automobil mé ej i andra fall én de, som angivas i mom. 2
och 3 av denna paragraf, tagas i bruk, innan den; pa’'satt i § 9 stadgas,
blivit registrerad och igenkénningsmirke tilldelats densamma.

Mom. 2. Erfordras i och for tillverkning eller sammansattning av
automobil, att densamma provkires, méd tillstdnd hartill meddelas
av polismyndighet, som dérvid bestéammer plats och villkor for prov-
kérningen. Vid sddan kérning skall automobilen féras av person, som
innehar gillande korkort.

Mom. 3. Skall automobil, som ej undergatt besiktning, & viig, gata
eller plats, dir automobiltrafik &r tilliten, med egen motorkraft foras
till besiktningsman fér undergdende av forsta besiktning eller frén
hamn, jarnvigsstation, fabrik, magasin eller dylikt till utstéallnings-
lokal eller annat foérvaringsrum, skall & automobilen féras sirskild skylt
(besiktningsskyll) av beskaffenhet, varom ér sarskilt stadgat.

Besiktningsskylt skall i dubbla exemplar kostnadsfritt tillhandahél-
las vederborande av polismyndigheten i orten. Over utlimnade be-
siktningsskyltar skall polismyndigheten fora forteckning, upptagande
den persons namn och adress, till vilken skylt utlimnats, dagen for
utlimnandet samt skyltens nummer. Varder sedermera, i enlighet
med vad i § 9 mom. 4 sigs, skylt aterstiilld, skall anteckning dérom
likaledes ske i forteckningen.

Besiktningsskylt & automobil, varom hir &r fraga, skall pa ett 1
ogonen fallande sitt anbringas savil framtill som baktill & automobilen.
I fraga om belysning av skylten skall gilla vad harutinnan om igen-
kanningsmirke &r stadgat.
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Jamvil 1 6vrigt skola de 1 denna foérordning eller eljest meddelade
bestdammelser om korning med automobil linda till efterrittelse, dock
att automobilen icke under nagra forhallanden mé framforas med stirre
hastighet &n, for personvagn, 15 kilometer i timmen och, for lastvagn,
10 kilometer i timmen. Nimnda inskrinkning géller dock icke vid
besiktningsmans provkérning av automobilen, men skall i detta fall
automobilen forses med av polismyndigheten godként tecken, utvisande
att automobilen provkéres av besiktningsman.

Efter slutad provkorning skall bes1ktn1ncrsmannen om automobilen
befunnits 1 foreskrivet och limpligt skick, forse skyltarna med sérskilt
. mérke (bestktningsmdrke), upptagande besiktningsmannens namn och
stationsort, varefter besiktningsmannen skall med sitt sigill (plomb)
forsegla besiktningsskyltarna.

Néarmare bestdammelser om besiktningsmirkes beskaffenhet och an-
viéndning meddelas av 6verbesiktningsmannen.

Sedan besiktningsskyltarna blivit forsedda med besiktningsmérke och
plomberats, far automobilen, i avbidan pa att densamma efter regi-
strering far igenkdnningsmirke sig tilldelad, lika med registrerad auto-
mobil, anvéindas 1 trafik.

§ 9.

Mom. 1. Hos Konungens befallningshavande skall foras automobil-
reglster for inskrivning av de uppgifter rérande automobiler, om
vilka i denna férordning formiiles eller vilkas lntagande 1 registret elJest
varder foreskrivet.

Automobil skall registreras hos Konungens befallningshavande i det
lan, dér automobilen har sin hemort.

Automobil skall anses hava sin hemort & den ort, dir #dgaren ér
mantalsskriven. Skall automobilen foretridesvis anviindas & annan
ort &n den, dér #garen dr mantalsskriven, eller #ro #garna flera och
mantalsskrivna inom olika lin, eller har #garen sitt hemvist utom
riket, eller tillhor automobilen #gare, som icke mantalsskrives, skall
automobilen anses hava sin hemort & den ort, dir den foretridesvis
skall brukas.

Mom. 2. Ansbkan om registrering av automobil, som énnu icke &r
registrerad, skall inom fjorton dagar fran det automobilen forvirvats
goras av égaren eller, om automobilen tillhor staten eller kommun, av
den myndighet eller person, som éger befogenhet att anstélla férare &
automobilen.

Némnda skyldighet giller dock icke fakrikant eller handlande be-
traffande av honom tillverkad eller till salu hallen automobil.

Ansiokan, varom hir ér friga, skall innehalla uppgift & #garens
namn, yrke och hemvist eller daremot svarande uppgift.
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Vid ansokningen skall fogas vederborligt besiktningsinstrument i
tva exemplar.

Mom. 3. Ar ansokan om registrering icke vederbérligen gjord, eller
utvisar besiktningsinstrument, att automobil icke #r i foreskrivet och
lampligt skick, skall registrering végras.

Mom. 4. Beviljas registrering, skall Konungens belallningshavande
i registret infora:

a) dag for registreringen jimte nummer i registret;

b) den avsedda huvudsakliga anviindningen av automobilen (per-
sonvagn, lastvagn), typ (mirke eller fabrikat), automobilens egen-
vikt, lingd, bredd och stérsta hjultryck, drivkraftens art, antalet hést-
krafter hos motorn samt hjulringarnas beskaffenhet, dvensom, i fraga
| om personvagn, det antal personer, som automobilen &r avsedd att
| fora samt, betriffande lastvagn, maximilasten;
¢) uppgift & automobilens hemort;

d) igarens namn, yrke och hemvist eller déremot svarande uppgift samt
e) uppgift 4 det automobilen tilldelade igenkénningsmiérke.

| Bevis om registreringen och uppgift om igenkénningsmérket skola
tecknas & ena exemplaret av besiktningsinstrumentet, som tillhandahal-
les sokanden, sedan denne i férekommande fall till Konungens be-
fallningshavande Gverlimnat de i § 8 mom. 3 omformilda besiktnings-
skyltarna.

Konungens befallningshavande skall éversinda besiktningsskyltarna
| till den polismyndighet, som utlimnat dem. Sélunda &terbekomna
| skyltar ma ej av polismyndigheten dnyo utlimnas, utan att besikt-
ningsmiirket avldgsnats fran skyltarna.

§ 10.

Mom. 1. Overgar registrerad automobil till ny égare, skall, dar
icke pa sitt nedan stadgas ny registrering av automobilen bor ske inom
| annat lin, den nye figaren inom fjorton dagar, sedan forvirvet skedde,
| didrom gora anmélan {or registrering hos Konungens befallningshavande
| i det lian, dir automobilen #r registrerad, dock att, om dganderétten
| Gvergar genom arv eller testamente, tiden fér anmilan réknas, dér
boskifte erfordras, fran det detta holls, men, i annat fall, vid arv, frdn
det bouppteckningen efter arvlataren avslutades och, vid testamente,
fran det testamentet blev bestandande.
Har den nye idgaren icke sitt hemvist hir i riket och har automo-
bilen forviirvats genom kop, byte eller gava, éligger den anmélnings-
skyldighet, som ovan sdgs, forre #garen.
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Jamvil eljest vid overging av iganderitten till registrerad auto-
mobil &r forre dgaren berattigad att gora anméilan, varom ovan sigs,
dock att darigenom den nye igarens anmélningsskyldighet icke
upphor.

Mom. 2. Har automobil férstorts eller kommer den av annan an-
ledning icke vidare att anvindas hir i riket, skall dgaren inom fjorton
dagar frén det dylikt fsrhallande, figaren veterligen, intréffade, dirom
gora anmélan f6r automobilens avforande ur registret hos Konung-
ens befallningshavande i det lin, dér automobilen har sin hemort.
Vid sddan anmilan skall fogas bevis till bestyrkande av de medde-
lade uppgifterna om automobilen.

Mom. 3. Sker i andra fall &n ovan i mom. 1 och 2 siigs, dndring 1
férhéllande, varom registrering skett, skall anmilan dérom inom &tta
dagar frén det dndringen skedde géras hos Konungens befallnings-
havande i det lin, dér automobilen har sin hemort.

Mom. 4. Intraffar sddan fordndring betriffande iganderitten till
automobil eller dess anvindningsomréide eller eljest, att densamma en-
ligt § 9 mom. 1 bor registreras i annat lin én dér registrering forut
skett, skall ansékan om ny registrering goras hos Konungens befallnings-
havande i det lin, dér registreringen bor ske, inom en manad fran
det férdndringen intrddde; dock att denna tid i de fall, som om-
[6rmélas 1 mom. 1 hér ovan skall riknas pa siitt dér ér foreskrivet.
Denna ansokan skall géras av #garen eller i fall, som angives i
§ Y mom. 2, av den, som #ger befogenhet att anstiilla forare & auto-
mobilen, och ‘innehélla uppgift om den forra registreringen och det
automobilen dérvid tilldelade igenkédnningsmirke. I Gvrigt skall i
fraga om sddan registrering i tillimpliga delar gilla vad i § 9 ér
stadgat om registrering av automobil, som icke forut registrerats.

Mom. 5. Anmiles éndring i forhéallande, varom inskrivning i regist-
ret skett, eller varder sidan dndring eljest for Konungens befallnings-
havande veterlig, skall den éndring anmirkas i registret.

Goéres anmélan om efterbesiktning av automobil, skall detta likale-

des antecknas i registret. ' '
Ar efterbesiktning verkstilld pa grund av myndighets férordnande
och har automobilen dérvid befunnits i féreskrivet och lampligt skick,
skall detta antecknas i registret. Har Konungens befallningshavande
meddelat férbud eller forklarande jamlikt § 6, skall anteckning jim-
vil ddrom ske i registret. Ar i dessa fall friga om automobil, som har
sin hemort i annat lin, skall Konungens befallningshavande i det lin,
dér automobilen har sin hemort, dirom underrittas i och for veder-
bérliga anteckningars verkstillande.




§ 11,

Mom. 1. Ansokan om registrering eller annan anmélan till automo-
bilregistret skall goras skriftligen och vara &tféljd av stadgade av-
gifter for registreringen och dess kungérande.

Mom. 2. Har den anmilande icke iakttagit de foreskrifter, som
finnas for varje fall meddelade, skall registrering végras.

Om viigrad registrering har Konungens befallningshavande att ofor-
drojligen till sokarnden med allménna posten Gversinda skriftlig un-
derrittelse med uppgift tillika & skéilen darfor.

Mom. 3. Har hos Konungens befallningshavande registrerats auto-
mobil, som férut &r i annat lin registrerad, har Konungens befall-
ningshavande att om registreringen géra anmilan hos Konungens be-
fallningshavande 1 det lin, déir den foregdende registreringen skett.

Mom. 4. Vad i automobilregistret antecknats skall genom Konun-
gens befallningshavandes forsorg for rikets polismyndigheter kungoras
i den omfattning och pa det sétt, som Konungen bestdmmer.

Mom. 5. Narmare foreskrifter om automobilregistrets férande dven-
som om avgifter for registreringen och dess kungorande meddelas av
Konungen.

o
Mom. 1. Inom respektive lin tilldelas vid registreringen varje auto-

mobil sitt sirskilda ordningsnummer, vilket, jimte en linet beteck-
nande bokstav, utgér automobilens igenkédnningsmaérke.

Lénen betecknas salunda, att:

A utmiérker Stockholms stad,

B Stockholms léan,

: Uppsala lén,
Sodermanlands lén,
Ostergitlands lin,
Jonkopings lén,
Kronobergs lin,
Kalmar lén,
Gottlands lin,
Blekinge lin,
Kristianstads lan,
Malmohus lén,
Hallands lén,
Goteborgs och Bohus lin,
Alvsborgs lin,
Skaraborgs lin,
Virmlands lén,




utmérker Orebro lin,

Véstmanlands lén,
Kopparbergs lin,
Géavleborgs lén,
Visternorrlands lén,
Jamtlands lén,
Visterbottens lén,

» Norrbottens lén.

Ordningsnummer meddelas i lopande foljd, dock att, om automobil
ar avford ur registret, dennas ordningsnummer ma tilldelas annan
automobil.

Mom. 2. Igenkinningsmirke skall av dgaren till automobilen anskaf-
fas 1 tva exemplar. Dessa skola pa ett i 6gonen fallande siitt anbringas,
det ena framtill och det andra baktill & automobilen.

Mom. 3. Narmare bestimmelser om 1genkannmgsmérkes beskaf-

_fenhet meddelas av Konungen.

Mom. 4. 1 vederbirlig ordning forviirvat igenkénningsmirke giller

for trafik 1 hela riket.

Om automobilforare.

§ 13.

Automobil mé allenast foras av den, som dértill innehar gallande
tillstand (korkort).

Dock ma den, som utbildar sig till forare (elev), dga foretaga
6vningskorning & plats och under villkor, som av pohsmyndlgheten
1 orten bestdmmas. Vid dylik ovnmgskornmg skall eleven vid forar-
platsen 4tféljas av lirare, som innehar gillande kérkort fér automobil;
och anses under kérningen lararen sﬁsom forare av automobilen. |

§ 14.

Mom. 1. Utbildning av elev skall dga rum genom lirare, som.
innehar gillande kérkort for automobil och besitter vana och skick-
lighet vid korning med sddant fordon.

Ar korskola uppréttad for meddelande avsadan utbildning, skall sko-
lan std under ledning av sakkunnig lirare, som ér ansvarig f01 under-
visningen. Sadan lirare skall godkannas av Konungens befallnmgQ—
havande i det lan, dit skolan ér forlagd. Over ansokan om godkén-
nande av lirare skall Konungens befallningshavande infordra yttrande
av oOverbesiktningsmannen, som é&ger att genom besiktningsman eller
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annorledes genom sérskilt prov lata undersoka den foreslagna lirarens
kompetens och lémplighet.

Korskola star under tillsyn av Gverbesiktningsmannen, som sjalv
eller genom besiktningsman éger inspektera skolan och meddela de
anvisningar for dess verksamhet, som finnas erforderliga. :

Konungens befallningshavande i det lan, dit skolan &r férlagd, dger
att, i hiindelse godkiind lirare saknas eller befunnits oskicklig eller eljest
olimplig shsom sddan, foreligga skolan att inom viss tid anstélla kompe-
tent lirare, som kan godkénnas. Underlates detta, m& Konungens
befallningshavande forbjuda skolan att vidare fortsdtta sin verk-
samhet.

Har sddant forbud meddelats, utfardar Konungens befallningshavan-
de dirom kungorelse, som intages 1 tidning.

Envar, som annorledes én i korskola vill bedriva utbildning av
elever sdsom yrke, skall vara godkind sadsom larare av Konungens
befallningshavande i det lan, ddr han &r mantalsskriven; och skall be-
traifande sadan \erksamhet i tilllimpliga delar gélla Vad hér ovan
ir stadgat om korskola.

Mom. 2. Elev, som erhéllit utbildning till férare och Onskar er-
halla korkort, skall undergd provning rorande sin kinnedom om auto-
mobil och korning med sddant fordon hos besiktningsman 1 det lén,
ddar han dr mantalsskriven, eller, om han si hellre onskar eller han
icke #r bosatt i riket, hos besiktningsman i det lin, dar han erhallit
sin utbildning. Har han erhallit utbildning utom riket, dger han for
provningen viinda sig till besiktningsman i det lin, dér han vistas. Han
skall vid provningen forete dels bevis om den undergéngna utbildningen,
utfardat av den, som meddelat denna, dels ock aldersbevis och likar-
intyg, varom i § 15 mom. 1 a) och b) férmiles.

For provningen skall lamplig automobil tillhandahallas besiktnings-
mannen; och anses vid sddan provning eleven sasom forare av auto-
mobilen.

Mom. 3. Befinnes elev, som fyllt 18 ar, efter forhér och prov under
olika trafikforhallanden, vara vil fortrogen med konstruktionen, skot-
seln och mandvreringen av automobil samt dga nodig kénnedom om
gillande allménna foreskrifter rorande trafik med motorfordon och om
bestimmelserna i vigtrafikstadgan, dvensom, enligt besiktningsman-
nens uppfattning, vara lamplig sasom férare, skall besiktningsmannen
ofordrojligen meddela eleven bevis, att han infér besiktningsmannen
avlagt godkint prov som forare av automobil. Detta bevis, till vilket
overbe51ktn1ngsmannen faststaller formulér, bor angiva den larare eller
korskola, som utbildat eleven samt typen & och arten av drivkraften
hos den automobil, med vilken provet dgt rum. :
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§ 15.

Mom. 1. For erhallande av korkort har elev, som undergitt god-
kind provning infor besiktningsman, att till Konungens befallnings-
havande 1 det lan, ddr han dr mantalsskriven eller, om han icke ir
mantalsskriven i riket, till Konungens befallningshavande i det lin,
dér han for tillfallet vistas, inséinda ansokan ddrom, med angivande
av fullstindigt namn, yrke och hemvist samt dérvid foga

a) bevis om sokandens fodelsear och fodelsedag;

b) intyg av likare, att sckanden icke lider av sddant lyte eller sa-
dan nedsédttning av syn- eller horselformégan, som vésentligen min-
skar hans formaga att fora automobil; skolande det anses féreligga er-
forderlig grad av synférmdga, direst denna efter korrektion av mojligen
befmtllga refraktionsfel, uppgar till minst O 8 pa det ena 6gat och minst
0.3 pa det andra ogat, 'och av horselférmaga, direst Stminstone av det
ena orat medelstark viskning vil uppfattas pd 4 meters avsténd;

¢) bevis av besiktningsman, varom i § 14 mom. 3 férméles;

d) av sokanden undertecknad bevittnad forsiikran, att han 1cke inne-
har fér honom gillande kork01t

e) intyg, som kan av Konungens befallningshavande godtagas, dirom
att sokanden gjort sig kind for nykterhet, ordentlighet och ett hénsyns-
fullt upptridande samt

f) fotograli av s6kanden, i format lampligt att anbringas & kirkortet.

Har sokanden Vederborhgen fullgjort vad ovan foreskmwts och har
han fyllt 18 &r, har Konungens befallningshavande att for honom ut-
farda korkort, mnefattande tlllstand att fora automobil.

Korkort, vartlll formular faststilles av Konungen, giller {or fird i
hela riket. Koérkort for automobil berdttigar att fora motoreykel,
varom i § 34 ségs.

Mom. 2. Over utfirdade korkort skall Konungens befallningsha-
vande fora anteckning i liggare eller kortregister; och skall dérvid for
varje korkort antecknas nummer 8 kérkortet och dag for dess utlimnan-
de samt innehavarens namn, fodelsedr, fodelsedag, yrke och hemvist.

Mom. 3. Befinnes forare hava vid fird med automobil gjort sig skyl-
dig till grov vérdsloshet eller varit berusad eller foreligga eljest sadana
forhéllanden, att foraren maste anses olamplig att fora automobil, skall
Konungens befallningshavande, som utfirdat korkortet, aterkalla det-
samma f0r viss tid, minst tva ménader och hogst tva &r. Korkortet
skall dérvid omhéndertagas av Konungens befallningshavande. Varder,
efter anférda besvir, beslutet om &terkallelsen upphévt, skall kor-
kortet aterstéllas till foraren.

Nér tiden for aterkallelsen gétt till dnda, m4, pa& ansokan, nytt kor-
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- kort utférdas, for vilket dndamal, om aterkallelsen dgt rum for en tid
overstigande sex mdénader, skola féretes handlingar, fransett alders-
bevis, av beskaffenhet, varom i mom. 1 ségs, utfirdade, efter det
tiden for aterkallelsen gatt till dnda.

Beslut, varigenom Konungens befallningshavande aterkallat korkort,
skall antecknas 1 den liggare eller det kortregister, varom i mom. 2
formiles, och genom Konungens befallningshavandes forsorg for rikets
polismyndigheter kungoras pa sitt Konungen férordnar. Om dylika
beslut skall meddelande &dven intagas i tidning. Beslut, varigenom
aterkallelse av korkort, efter anférda besvir, upphivts eller dndrats
eller varigenom, efter aterkallelse, nytt korkort utfirdats, skall lika-
ledes kungéras och meddelas pa sitt ovan dr stadgat.

Mom. 4. Har forare 4démts 100 kronors béter eller stringare straff
for forseelse mot denna forordning eller mot 11 kap. 15 § strafflagen, i
vad sistndmnda lagrum avser automobiltrafik, aligger det domstolen
att ofordrojligen insdnda utslaget i malet till den Konungens befallnings-
havande, som utfirdat korkortet for foraren.

Om Korning med automobil m. m.

§ 16.

Mom. 1. Korning med automobil vare, dédr ej nedan annorlunda
sigs, tilliten & varje allmén viig samt & gata och annan allmén plats i
stad, som &r upplaten for kortrafik.

Mom. 2. Direst korning med automobil & viss allmén vég kan till -
foljd av végens ringa bredd eller eljest for dylik trafik otjénliga beskaffen-
het eller annat sirskilt forhallande medféra fara eller synnerlig oléigenhet,
skall Konungens befallningshavande meddela férbud mot all automo-
biltrafik & végen.

Erfordras eljest for trafikséikerhetens frémjande eller vigens skyd-
| dande inskrinkning i rétten att med automobil befara viss allmin
| viig, skall Konungens befallningshavande forklara siadant befarande
antingen under hela aret eller under viss arstid férbjudet, med mindre
de foreskrifter iakttagas i avseende & automobilens tyngd, bredd
eller hjultryck, som Konungens befallningshavande for varje fall kan
finna nodigt meddela.

Mom. 3. Automobil med ett stérsta hjultryck overstigande 2000
kilogram eller med storre bredd én 210 centimeter ma ej framforas &
allmén viag utan sérskilt tillstdnd av Konungens befallningshavande
1 det lin, dér végen ar beligen. Vid meddelande av sddant tillstand
skola faststillas de villkor med avseende & automobilens beskaffenhet
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och iastens tyngd eller eljest, som kunna anses nidiga till trafiksiker-
hetens framjande eller viigens skyddande. Dérvid mé ock foreskrivas
skyldighet for tillstdndets innehavare att {or skada, som & allméin vig
fororsakas av den ifrdgavarande trafiken, utgiva ersittning efter ty
Konungens befallningshavande bestdmmer.

Mom. 4. Betriiffande gata eller allmén plats i stad meddelas forbud

eller tillstand enligt mom. 2 och 3 av polismyndigheten i staden.

" Mom. 5. Direst for automobiltrafik upplaten allmin vég tillfialligt
avstinges for trafik, skall Konungens befallningshavande, dér s& limp-
ligen kan ske, bereda mojlighet for automobiltrafikanter att framkom-
ma & annan vig, dven om sddan trafik & denna vég eljest &r forbjuden.

Mom. 6. Konungens befallningshavande &ger, nir sddant erfordras
for beredande av utfartsvig eller andra sirskilda omsténdigheter fore-
ligga, meddela viss person tillstand att med iakttagande av de for-
siktighetsmatt, som ma foreskrivas, for viss resa eller under viss tid
med automobil befara viss allmin vig, vard automobiltrafik eljest
icke ma dga rum.

Mom. 7. Inom omrade, dir militira 6vningar skola foretagas, ma
under tiden foér dvningarna automobil, som darvid brukas, framforas
jamvial & allmén vég, som eljest icke ér upplaten for automobiltrafik,
dérest anmilan hiirom i god tid férut skett hos vederborande Konun-
gens befallningshavande.

Mom. 8. Allmén vig m4, dven om automobiltrafik déra eljest ej ar
medgiven, befaras med automobil av likare eller veterinér 1 och for
sjukbesok, for sjuk persons forslande till likare eller sjukvérdsanstalt
samt i andra ddrmed jamforliga fall av nodlage.

§ 17.

I fraga om enskilda viigar och andra enskilda omraden ankommer
det pa idgaren av vigen eller omradet att avgora, huruvida korning
med automobil dirstides ma #dga rum. Har sidan vig uppldtits
for automobiltrafik och ér den allménneligen befaren, dger Konungens
befallningshavande enahanda befogenhet och skyldighet som betrél-
- fande allmén vag.

§ 18.

Mom. 1. Vid framforande ‘av automobil skall hastigheten stéidse be-
griansas s, att nodig forsiktighet iakttages och sélunda noga av-
passas efter korbanans och den nirmaste omgivningens dverskadlig-
het och beskaffenhet samt forekomsten av annan trafik.
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Automobil ma ingenstéides framforas med storre hastighet én att
automobilen under alla omstindigheter kan stannas, innan en tredje-
del av den framfér varande dverskadliga och fria delen av korbanan
tillryggalagts.

Harjimte skall iakttagas, att hastigheten aldrm ma oOverstiga:

1) f6r automobil, vars alla hjul éro forsedda med luftringar:
a) for personvagn avsedd for hogst 7 pelsoner o Ale
a landsbvnden 1 allménhet..
inom stads och kdpings bebvggda omlade dvensom Inom
annat téittbebyggt samhille ..... et el SR e e
for lastvagn for en maximilast ej overstigande 1,000 kg.
for personomnibus och for lastvagn for en maumllast
overstigande 1,000 men ej 1,500 kg... ;
d) for 1astvagn f01 en maxlmllast overstlcrande J:)O() k h
2) foér automobil med massiva gummiringar:
a) med en tjocklek av minst 4 centimeter
b) med en tjocklek understigande 4 centimeter.. :
3) for automobil med hjulringar av jérn eller annat
hért material ...

Aro automobils hjulringar av annat slag, &n nu nédmnts, bestém-
mer Konungen, huruvida automobilen med avseende & den tillatna
hastigheten #r att jamstélla med. automobil, som omférméles under
1) eller 2) eller 3) hér ovan.

Mom. 2. Med avseende & korhastigheten for automobil inom stads
och kopings bebyggda omréde #vensom inom annat tétthebyggt sam-
hille skall iakttagas:

att den i.mom. 1 angivna hogsta tillitna hastigheten for sddan
ort allenast ma anvindas, nir korbanan ér bred och utsikten fri samt
trafiken i ovrigt litt att overskdda och bedéma;

att vid gatukors eller & oppen plats, dér flera ‘trafikleder utmynna,
eller néar morker eller dimma réader, hastigheten alltid skall nedbringas
efter som vid varje tillfille behorig hénsyn till trafiksédkerheten kréver;

samt att vid vindning om gatuhorn eller dér kérbanan &r sa hal, att
automobilen litteligen slirar, stérre hastighet icke mé anvéndas &n
att automobilen kan stannas sd gott som ogonblickligen.

Vid kérning med automobil & landsbygden skall iakttagas:

att den i mom. 1 angivna, hiogsta tillitna hastigheten allenast mé
komma till anvindning vid full dager och & torr och jimn vig, invid
vilken byggnad, mur, plank, hiick eller annat skymmande {oremdl icke
finnes, samt da forax en kan overskadda minst 200 meter av den nérmast
fr amforl iggande végstrickan dvensom erforderliga delar av de viigar,
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som ansluta sig till nimnda végstricka, och ej heller eljest niagon
omsténdighet foreligger, som kan betinga en ligre hastighet;

att vid fard i kurva eller & uppblott vig eller ddr viigbanan é&r
ojdmn och gropig eller skymmande foremal finnas invid viigbanan
“eller nir morker eller dimma rader, hastigheten skall nedbringas sa
som vid varje tillfélle behorig hénsyn till trafiksikerheten och vigens
skyddande kréver;

samt att, dér korbanan &r sd hal, att automobilen litteligen slirar,
storre hastighet icke ma anvindas dn att automobilen kan stannas sa
gott som Ogonblickligen.

Mom. 3. Konungens befallningshavande éger medgiva, att {or per-
sonomnibus, som framfcres allenast & allmén vig, dird sirskilda an-
ordningar vidtagits {or sddan trafik, hastigheten & samma viig ma hojas
till hogst 30 kilometer i timmen. Enahanda befogenhet med avseende
& viss gata eller annan allmén plats i stad tillkommer polismyndig-
heten 1 staden.

Mom. 4. Dér 1 f6ljd av viss allmin vigs svaga beskaffenhet eller
uppblotta tillstdnd eller annat sérskilt forhallande sa provas nadigt,
dger Konungens befallningshavande f{oreskriva inskrinkning i den
1 mom. 1 angivna hogsta tillatna hastigheten antingen under hela aret
eller under viss arstid eller betraffande automobil av viss beskaffenhet.

Foreligga synnerliga skél att for viss gata eller annan allmén plats
i stad meddela inskrénkning betriffande automobils hastighet, #ger
polismyndigheten i staden dédrom forordna.

Mom. 6. Vad i denna paragraf ar stadgat avser icke automobil in-
rittad for transport av sjuka (ambulansbil) eller .automobil, som an-
véndes vid eldfara {for brandviasendets rikning eller av polistrupp.

Mom. 6. Ifrdgasittes att for tévling eller vid annat sirskilt tillfille
a viss allmén vig framféra automobil med storre hastighet én den
1 mom. 1 angivna, ma tillstdnd hértill meddelas av Konungens be-
fallningshavande, som har att faststilla sadana vilkor for tillsténdet,
att fara eller oldgenhet for annan trafik ej uppkommer. 1 tillstandet
ma jamval foreskrivas skyldighet for tillstdndets innehavare att for
skada, som & vigen fororsakas av den ifrdgavarande trafiken, utgiva
ersittning efter ty Konungens befallningshavande bestidmmer.

§ 19.

- Mom. 1. Konungens befallningshavande &ligger att senast inom
mars ménads utgang varje ar utfarda kungorelse med uppgift & de all-
ménna végar inom lénet, vilka icke ma befaras med automobil, dven-
som angdende gillande inskridnkningar dels i réitten att befara all-
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min vig med automobil eller visst slag av automobil, dels ock i den
1§ 18 mom. 1 angivna, hogsta tillatna hastigheten.

Kungérelsen bor édvenledes upptaga de vigar, som fa befaras med
automobil utan andra inskriinkningar #n som éro stadgade i denna
férordning.

Nirmare bestdammelser om dylik kungérelse meddelas av Konungen.

Kungérelsen skall inféras i tidning samt jédmvil inséndas till che-
fen for kommunikationsdepartementet och till vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen.

Mom. 2. Hos Konungens befallningshavande skall for allménhe-
ten héllas tillgéinglig karta i lamplig skala, vard med rod firg dro tydligt
utmirkta de for automobiltrafik tillitna végarna inom ldnet, dérvid
de vigar, for vilkas trafikerande med automobil sérskilda bestdmmel-
ser gélla, bora betecknas med streckade rdoda linjer.

Kopior av nimnda karta skola senast inom mars ménads utgdng
varje ar inséindas till chefen fér kommunikationsdepartementet och
till véig- och vattenbyggnadsstyrelsen; dock att, om nagon &ndring
icke skett i senast insinda karta, anmélan dirom ma vara tillfyllest.

Mom. 3. Under &ret vidtagna #ndringar i forhallanden, varom 1
mom. 1 sigs, skola, pA sitt ddr &r stadgat, skyndsamt kungéras och
utmérkas & den 1 mom. 2 omférmilda karta.

§ 20.

Mom. 1. Vigvisare, varom formiles i29 §ilagen angéende viighall-
ningsbesviirets utgorande pé landet den 23 oktober 1891, skall, om
nigon av de vigar, som stéta samman, dr férbjuden foér automobiltra-
fik, malas rod 1 vad avser den férbjudna végen.

Mom: 2. Rader inskrinkning i ritten att med automobil befara viss
allmén vig, vare sig inskridnkningen avser automobil av viss beskaf-
fenhet eller viss tid eller eljest tillaten hastighet, skall sadant pd
lampligt sétt tillkédnnagivas genom anslag a eller invid végen.

A for automobiltrafik tilliten allmén vig skall, dér sirskild varsam-
het dr av noden, sdsom vid skarpa krokar, branta backar eller dér ut-
sikten eljest #r skymd och vid korsningar med jarnvig eller sparvég,
| anbringas tjdnligt varningstecken.
| Det ankommer pa Konungens befallningshavande att betriffande
| ndmnda anordningar meddela de néirmare foreskrifter, som ma vara
av noden.

Erfordras vid gata eller annan allmén plats i stad varningstecken,
varom i detta mom. siigs, skall hirvid enahanda befogenhet, som 1
avseende & allmén viig tillkommer Konungens befallningshavande,
tillkomma polismyndigheten i staden.
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Mom. 3. Om bestridande av kostnaden {6r anbringande av anslag
och varningstecken, varom i mom. 2 foreskrives, ar sdrskilt stadgat.

§ 21.

Mom. 1. Under fard skall & automobil foras

a) igenkdnningsmérken, s anbragta som i § 12 mom. 2 sigs, samt
av beskaffenhet, varom ar sarskilt stadgat, eller, dérest automobilen e]
dannu tilldelats igenkéinningsmirke, foreskrivna besiktningsskyltar;

b) & lampliga, latt tillgangliga platser anbragta skyltar av metall eller
porslin, upptagande dels #garens namn och hemvist samt automobilens
hemort, dels tiden for senast verkstélld besiktning av automobilen, dels
ock, betriffande personomnibus och lastvagn, automobilens egenvikt,
bredd och hjultryek, divensom det hogsta antal personer automobilen ér
avsedd att fora eller automobilens maximilast;

¢) dd morker rader, tva tiénda lyktor framtill & samma hdjd, en &
vardera sidan, med vitt sken, tillréickligt starkt att kunna upplysa vi-
gen minst 50 meter framfoér automobilen, dvensom baktill & automo-
bilen en lykta, som med vitt sken fullstindigt belyser det & automobilen
anbragta bakre igenkénningsmirket samt visar rott ljus bakat.

Mom. 2. A automobil, varom formiles i § 18 mom. 5, skall under
morker foras, férutom andra for automobiler stadgade lyktor, tillika
framtill en tand lykta med kraftigt rott sken.

Mom. 3. A lastvagn fér en maximilast éverstigande 1,500 kilogram
skall pd minst tva, utifrén vil synliga platser i minst 6 centimeter
 hoga siffror och bokstiver tydligt utmiérkas den storsta last, som
automobilen ma fora.

Mom. 4. Forare skall, innan kérningen borjar, forvissa sig om, dels
att automobilens utrustning overensstimmer med vad ovan i mom. |
och 2 &r foreskrivet, dels ock att styr-, broms- och sikerhetsanordningar
dro 1 fullgott skick och verka sikert.

Igenkénningsmirke ma under firden ej vara dolt, ej heller besikt-
ningsskylt, da sddan skall {oras.

Mom. 5. A automobil m& under fird i stad eller annat téttbebyggt
samhaélle brukas allenast signalapparat med jamn, dov ton; dock att &
automobil, varom férmiélesi § 18 mom. 5, skall sdsom signalapparat an-
véndas antingen kraftigt ljudande ringklocka eller visselpipa eller sirén
med genomtringande géll ton.

Mom. 6. Blindande ljus mé ej anvindas vid férd i stad eller annat
tattbebyggt samhille, ej heller annorstides vid méte med annan vég-
farande. -

Mom. 7. Forare mé icke roka tobak under férd i stad eller annat
téttbebyggt samhiille. :
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Mom. 8. Forare skall, d& han limnar automobilen, vidtaga sddana
atgirder, att automobilen ej kan komma i gdng av sig sjalv.

Mom. 9. Det aligger forare dels att sa behandla motorn, att rok,
anga eller gas icke utslippes 1 sddan miingd, att avsevirdare obehag
eller oliigenhet héirav uppstar, dels ock att vid smutsigt viglag, da ga-
ende personer passeras, begrénsa hastigheten, s& att den gdende ej ut-
sittes for onddigt smutsstink. '

Anviindes explosionsmotor, mé vid férd i stad eller annat tatt-
bebyggt sambhille eller annorstides, da oldgenhet for annan vag-
farande kan dirav uppstd, gaserna icke givas fritt avlopp.

Mom. 10. Forare skall under fird medhava det for.-honom utfar-
dade korkort for att pa tillsigelse av polisman uppvisas.

Polisman mé ej forvigras avlésa automobilens skyltar och andra
mérken och apparater.

Om skyldighet for forare att under férd medfora det & skatt for
automobilen senast bekomna kvitto samt uppvisa detsamma for polis-
man giller vad i forordningen om automobilskatt ir stadgat.

Om slipeagn till automobil.
§ 22.

Mom. 1. Skall slipvagn for tillfalligt eller stadigvarande bruk kopp-
las till automobil, skola kopplingsanordningarna vara tillfredsstillande
och, om mer #n en slipvagn brukas, effektivt bromsningssystem vara
anordnat. Konungens befallningshavande och vederborande polismyn-
dighet i stad #ga, nér helst anledning dartill foreligger, lata genom
besiktningsman undersoka, huruvida sldpvagnen med kopplings- och
bromsningsanordningar ir i betryggande och lampligt skick. Med av-
scende & sidan besiktning och i anledning dérav pékallade atgédrder
gilla 1 tillimpliga delar bestammelserna hér ovan i § 6.

Slapvagns hjultryck ma icke Sverstiga det for automobil enligt denna
[orordning foreskrivna storsta hjultryck.

A slipvagn, avsedd forstadigvarande bruk, skallunder féird féras ekyltar
av metall eller porslin, upptagande dels 8garens namn och hemvist, dels
ock slipvagnens egenvikt, bredd och bjultryck dvensom maximilast.

Ar slipvagn tillkopplad automobil, skall det igenkiannings:mirke, som
eljest skulle foras baktill & automobilen, anbringas baktill & slapvagnen
eller, om flera slipvagnar anviindas, & den sista av dessa. Detta
igenkinningsmérke skall under morker hallas belyst pa sétt ér foreskri-
vet om motsvarande igenkdnningsmérke & automobil.
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Mom. 2. Slépvagn med ett storsta hjultryck Gverstigande 2,000 :
kilogram eller med storre bredd &n 210 centimeter ma ej framforas
utan sirskilt tillstdnd, vad betréffar allmén vig, av Konungens befall-
ningshavande i det lén, dér viigen ir beligen, och, vidkommande gata
eller annan allmén plats i stad, av polismyndigheten i staden. Fér med-
delande av sadant tillstdnd skall gilla vadi§ 16 mom. 3 och 4 ir stadgat.

Slipvagn. mé icke anvéndas till personbefordran utan att tillstand
dértill meddelats, for allmin vig, av Konungens befallningshavande
och, for gata eller annan allmin plats i stad, av polismyndigheten i
staden.

Sédant tillstind erfordras ock, om mer &n en slipvagn skall till-
kopplas automobil. '

Mom. 3. Automobil med slépvagn far, om fordonen éro forsedda med
luftringar, framforas med en hastighet av hogst 20 kilometer i tim-
men; dock ma Konungens befallningshavande, om slapvagnen ér av
ringa vikt och avsedd allenast for last, medgiva fordonens framférande
4 viss allmén vig med en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

_ Ar sldpvagn forsedd med massiva gummiringar med en tjocklek un-
derstigande 4 centimeter eller med hjulringar av jéirn eller annat hért
material, géller om hastigheten vad i § 18 ir stadgat for automobil
med ringar av ndmnda beskaffenhet.

Sdrskilda foreskrifter om yrkesmdssig automobiltrafik.

g0

Tillhandahalles allménheten automobil mot ersittning (yrkesmdssig
trafik), géller, utover eller i stillet fér bestéimmelserna om annan auto-
mobiltrafik vad i §§ 24—28 hér nedan stadgas.

§ 24.

Mom. 1. Den, som vill utéva yrkesméssig trafik, har att déirtill soka
sérskilt tillstdnd av offentlig myndighet (trafiktillstind).

Mom. 2. Avser ansokan bedrivande av yrkesmiissig trafik & viss
1 forviig bestimd végstricka (linjetrafik), meddelas trafiktillstandet
av Konungens befallningshavande i det eller de lin, dér trafiken
skall dga rum.

Mom. 3. Ar fraga om yrkesmissig trafik inom viss stad eller & viss
ort pé landsbygden (koping, municipalsamhille, badort o. s. v.) med-
delas tillstand till sadan trafik (lokaltrafik), vad betriffar stad, av polis-
myndigheten i staden och, vidkommande ort 4 landsbygden, av veder-
bérande Konungens befallningshavande. ‘

Mom. 4. Vill nédgon inom visst 14n bedriva yrkesmiissig trafik, som
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ej dr att hanfora till linje- eller lokaltrafik, meddelas trafiktillstandet
av Konungens befallningshavande 1 detta lin.

Skall trafiken icke begrdnsas till visst ldn, meddelas trafiktillstan-
det av Konungens befallningshavande i det lén, ddr automobilen har
sin hemort.

Mom. 5. Vid ansckan om trafiktillstand skall fogas uppgift, at-
foljd av vederborligt utdrag av automobilregistret, om den eller de
automobiler, som skola anvéndas for trafiken.

§ 25.

Innan tillstand till linjetrafik eller lokaltrafik meddelas, ma, om an-
ledning dértill foreligger, pa sokandens bekostnad anstéllas undersok-
ning, dels huruvida de allménna végar eller gator och andra allménna
platser i1 stad, som komma att berdras av trafiken, &ro sa beskaffade,
att trafiken utan fara eller sérskild olagenhet dér kan &dga rum, dels
ock genom besiktningsman huruvida for trafiken uppgiven automobil
ar darfor lamplig.

§ 26.

Mom. 1. Vid meddelande av tillstand till linjetrafi_k- eller lokaltrafik
skall hansyn tagas till behovligheten och lampligheten av den ifraga-
satta trafiken. Tillstandet skall upptaga de villkor och bestdmmel-
ser for trafiken, som provas nodiga. Darvid ma ock foreskrivas skyl-
dighet for trafiktillstandets innehavare att for skada, som & allmén vig
eller 4 gata eller annan alimén plats i stad fororsakas av den ifraga-
varande trafiken, utgiva erséattning efter ty myndighet, som meddelat
- tillstandet, bestammer.

Foreskrifter for linjetrafik eller lokaltrafik ma ock meddelas genom
vederborligen utfardat reglemente.

Mom. 2. 1 linjetrafik eller lokaltrafik mé icke anvindas annan auto-
mobil &n den, som blivit for nidmnda trafik godkind av myndighet,
| som har att meddela trafiktillstdndet. Personomnibus méa ej heller an-
vandas 1 annat slag av yrkesméssig trafik, utan att den blivit i
| nyssndmnda ordning godkdnd. Innan personomnibus godkénnes, bor
| fran Gverbesiktningsmannen inh&mtas yttrande om automobilens lamp- -
lighet for trafiken och det hogsta antal personer, som synes béra fa
befordras med automobilen. Avses att i annan yrkesméssig trafik
an linjetrafik eller lokaltrafik bruka lastvagn for tillfallig befordran
av personer, skola hirfér pakallade anordningar & lastvagnen godkén-
nas av myndighet, som har att meddela trafiktillstand.

I sammanhang med godkidnnande, varom i detta moment ségs,
skall; 1 frdga om personomnibus och automobil, som godkénnes for
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linjetraﬁk bestammas det hogsta antal personer, som dirvid ma
pa en gang befordras. Godkannes lastvagn for linjetrafik eller lokal-
trafik, skall samtidigt bestimmas den storsta last, som automobilen
ma fora. :

Godkannande, varom ovan sigs, kan, nér helst anledning dértill
foreligger, aterkallas av myndighet, som meddelat godkéinnandet.

Mom. 3. Automobil, som anviindes i yrkesmissig trafik, skall minst
en gang varje kalenderdr undergd efterbesiktning av besiktningsman,
varom trafiktillstdndets innehavare har att inom fjorton dagar inséinda
bevis dels till den eller de myndigheter, som meddelat trafiktillstandet,
dels ock till Konungens befallningshavande i det lén, déir automobilen
har sin hemort, dér ej trafiktillstandet meddelats av nimnda Konung-
ens befallningshavande.

Aven eljest #ger myndighet, som meddelat trafiktillstand, att, nir
helst anledning dértill foreligger, lata genom besiktningsman under-
soka automobil, som anvéndes i yrkesmissig trafik.

Om efterbesiktning, varom i detta mom. &r fraga, samt dérav pa-
kallade atgirder giller for ovrigt i tillimpliga delar vad i §§ 6 och
7 &r stadgat.

Mom. 4. Vid yrkesméssig tralik ma icke anvindas tillkopplad slép-
vagn, utan att sddant medgivits och slipvagnen godkiints av myn-
dighet, som har att meddela trafiktillstand.

Sadant godkinnande kan av myndigheten aterkallas, nér helst an-
ledning dartlll foreligger. *

{57

Mom. 1. Vid linjetrafik eller lokaltrafik ma skjutslegan icke utga
med hogre belopp én faststilld taxa medgiver. Sadan taxa, for savil
person- som godsbefordran, skall faststéllas av Konungens befallnings-
havande, som meddelat trafiktillstdndet, eller, déirest sadant tillstand
meddelats av flera Konungens befallningshavande, av Konungens be-
fallningshavande i det lin, dér trafiken huvudsakligen skall dga rum;
dock att for lokaltrafik inom viss stad, taxan skall faststillas i den

ordning § 23 i ordningsstadgan {or rikets stiider angiver.
gy hellel vid annan yrkesméssig trafik, som icke endast avser be-
fordran av gods, ma skjutslegan utga med hogre belopp &n som med-
gives i taxa som det aligger Konungens befallningshavande att for
léinet utféirda. Aven for befordran av gods skall i enahanda ordning,
som nyss namnts, faststillas taxa, nar sadan med hénsyn till forhéllan-
dena kan anses av behovet pakallad

Mom. 2. Ar taxa for yrkesmissig trafik inom v1sst lin faststalld,
skall, om resan borjat inom detta l&n men utstriickes dven till annat
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lin, den i forstniimnda lidn géllande taxan fortfarande tillaimpas, dér
e¢j. annorlunda avtalas. '

Mom. 3. Forare av automobil, som begagnas i yrkesméssig trafik,
f6r vilken taxa ir faststélld, skall under fird medhava taxan for att pa
begiran av trafikant uppvisas.

§ 28.

Mom. 1. Ej mé nagon tjinstgora sasom forare av automobil 1 yrkes-
miissig trafik utan att dartill hava erhgllit sérskilt tillstand av' den
myndighet, som meddelat trafiktillstandet, eller, dérest séddant tillstand
limnats av flera myndigheter, av Konungens befallningshavande i
det lin, dar trafiken huvudsakligen &ger rum.

Till sadan automobilférare ma ej antagas annan &n den, som inne-
har gillande korkort och uppnatt 21 ars dlder samt i 6vrigt befinnes
limplig sdsom forare 1 dylik trafik. ‘

Tillstand, varom hir ér frdga, medfor icke riitt att fora personomnibus
i yrkesmiissig trafik, utan att foraren, av myndighet, som meddelat
trafiktillstandet, godkiints sasom férare av sadan automobil.

Mom. 2. Myndighet, som meddelat tillstand eller godkannande, varom
i mom. 1 siigs, dger, nir helst anledning dértill foreligger, aterkalla till-
standet eller godkinnandet. Sadant beslut skall kungoras i tidning.
Sker aterkallelse av tillstand eller godkénnande for nagon, som inne-
har av annan myndighet utfirdat kérkort, skall meddelande om ater-
kallelsen, med upplysning om skilen dérfor, tillika limnas sistnamnda
myndighet. -

Mom. 3. Bevis- om tillstand och godkiinnande, som 1 denna para-
oraf avses, skall under trafik medforas och pa tillsiigelse uppvisas
for polisman.

Sérskilda foreskrifter angdende automobil, som for tillfilligt brukande
i riket inforts fran utlandet, och om tillstand ait fora sdadan automobil.

§ 29.

Mom. 1. Tnnehar ndgon, som icke har hemvist hir i riket, bevis )
av svensk konsul eller polismyndighet i det land, déar han har hemvist,
eller av konsul, som foretrader detta land har i riket, att automobil,
som av honom for tillfilligt brukande i riket frén utlandet inforts, till
sin beskaffenhet uppfyller de i det frimmande landet géllande foreskrif-
ter for att dir f4 anvindas i allmén trafik, vare besiktning av automo-
bilen ej av noden, utan skall allenast ndimnda bevis foretes hos polis-
myndigheten & den forsta ort i riket, varest automobilen dr avsedd
att begagnas. Om beviset &r behorigt, tecknar polismyndigheten
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eller av denna férordnad tjansteman dird meddelande av tillstand att
1 riket bruka automobilen samt tilldelar automobilen igenké@nningsmirke.

Mom. 2. Foretes icke bevis, som i nastioregdende mom. séags, skall
automobilen underkastas besiktning pa sitt i § 4 foreskrives. Direst
automobilen, enligt intyg av besiktningsman, befinnes uppfylla de i § 2
meddelade bestammelser och jamvél i 6vrigt vara limplig {6r sitt dnda-
mél, skall polismyndigheten tilldela densamma igenkénningsmirke,
varjimte & intyget skall tecknas bevis om meddelande av tillstéand
att 1 riket bruka automobilen.

Mom. 3. Polismyndigheten skall i sirskild lingd lita inféra namnet
savél & den person, vilken uppgives vara digare av automobilen, som,
dérest &garen icke till riket medféljer, & den person, som forfogar 6ver
automobilen, dvensom dessas yrke och hemvist eller diiremot svarande
uppgift, dagen fér meddelandet av tillstandet att hir i riket bruka auto-
mobilen samt det igenkénningsmirke, som tilldelats automobilen.

Mom. 4. Igenkinningsmirke, varom i denna paragraf formales, skall
bestd av, utom sirskilt ordningsnummer, benéimningen, vare sig 1 dess
helhet eller i lamplig forkortning, & den ort, dér den polismyndighet,
som tilldelar automobilen mirket, har sitt site; och skall om mir-
kets anbringande gilla vad ovan i § 12 mom. 2 &r stadgat.

Nérmare bestémmelser om igenkinningsmirkets beskaffenhet med-
delas av Konungen.

Konungens befallningshavande skall évervaka, att mérken, varom i
denna paragraf siigs, dvensom exemplar av denna férordning, finnas
tillgéngliga hos polismyndighet, varest sidana kunna antagas bliva
erforderliga. '

Mom. 5. Tillstdand att fora sddan automobil, som hér ovan ségs,
skall av polismyndighet meddelas person, som med bevis av myndig-
het, som i mom. 1 omformiles, styrkt, att han i det frammande lan-
det &dger réitt att fora automobil. Foreligga sirskilda omstéindigheter,
pa grund varav personen maéste anses olamplig att fora automobil,
skall dock tillstdnd végras. Till forare, som icke redan innehar
exemplar av denna férordning, skall sddant av polismyndigheten
overldmnas. :

Det aligger polismyndigheten att over silunda meddelade tillstand
féra anteckningar upptagande férarens namn, yrke och hemvist.

Mom. 6. Om enligt denna paragraf meddelade tillstdnd att bruka
eller fora automobil skall polismyndigheten oférdrojligen inséinda upp-
gift till chefen fér kommunikationsdepartementet.

Mom. 7. Bevis om tillstdnd, varom i denna paragraf férmiles, skall
under trafik medforas och pa tillségelse uppvisas for polisman.




§ 30.

Tillstand, varom 1 § 29 formailes, att hér 1 riket bruka eller fora auto-
mobil, gallel for en tid av tva manader dock kan giltighetstiden av
Konungens befallningshavande utstrickas med ytterligare en manad.

Nir skilig anledning dértill foreligger, kan tillstand, varom hér ar
fraga, aterkallas av envar Konungens befallningshavande, 1 vars ldn
‘automobilen brukats.

§ 31.

| Den, som frdn utlandet firdats i automobil till riket, mé, utan hin-
| der déirav att automobilen icke dr forsedd med igenkdnningsmirke,
fortsitta fdrden till idrmaste ort 1 riket, dér polismyndighet finnes.

§ 32.

Med avseende & trafik med automobil, vars dgare dr undersite i sa-
dan frdmmande stat, som anslutit sig till internationell konvention
rorande automobiltrafik, skall, 1 stéllet for vad hir ovan 1 §§ 29—31
| ir foreskrivet, géilla vad Konungen i sddant avseende sérskilt stadgat.

Kap. 3.
Sdrskilda bestimmelser om motorcyklar.
§ 33.

Tvahjuligt motorfordon benémnes 1 denna férordning motorcykel.
Forses tvahjuligt motorfordon med bivagn (sid-, for- eller slipvagn),
anses jamvil sddant fordon sdsom motorcykel.

§ 34.

| I avseende & motorcykel, vars vikt Gverstiger 50 kilogram, giller
| 1 tillampliga delar vad har ovan ar stadgat angdende automobil, dock
med féljande undantag.

A motoreykel erfordras endast ett bromssystem.

I ans6kan om registrering av motoreykel skall angivas, huruvida
den &r forsedd med bivagn.

Vid registrering av motorcykel skall Konungens befallmngsha\ ande
1 sarsklla avdelning av automobilregistret infora

a) dag for registreringen jamte nummer i registret;

b) motorcykelns huvudsakliga anvindning och typ (mérke eller
{abrikat), egenvikt, drivkraftens art och antalet histkrafter hos mo-
torn, h;;uhlno‘arna% beskaffenhet samt huruvida motorcykeln ar for-
qedd med blvagn

¢) uppgift & motorcykelns hemort;
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d) dgarens namn, yrke och hemvist eller diremot svarande uppgift;

e) uppgilt & det mot01 cykeln tilldelade igenkdnningsmiérke.

Vad om igenkinningsmérke for automobil ar stadgat giller &dven
for motorcykel dock skall for var je lin ordnlnosnummer for' motor-
cvklar meddelas i lopande {6ljd i sérskild serie, borJande med nummer 1.

A motorcykel skola féras namnskylt och lyktor, sasom idr fore-
skrivet for automobil, dock att framtill behéver foras allenast en
lykta. Ar till motorcykel kopplad sidvagn, skall dessutom framtill
4 den fran motoreykeln vénda delen av sidvagnen foras lvkta med
rott sken.

Med: avseende & provning av elev, som vill férvirva ratt att fora
motoreykel samt utfirdande av korkort giller vad i §§ 14 och 15 ér
stadgat, dock att provningen infor besiktningsman mda kunna avse
allenast utrénande av elevs fortrogenhet med konstruktionen, skitseln
och mandvreringen av motoreykel samt kiinnedom om gillande all-
ménna foreskrifter rérande trafik med motorfordon och om bestim-
melserna 1 vigtrafikstadgan. Utfardat korkort skall innehalla till-
stdnd att fora motorcykel. Korkort fér motorcykel medfor icke ratt
att fora automobil.

Over utfirdade korkort. for motorcyklar skall hos Konungens be-
fallningshavande foras liggare eller kortregister, géllande hirom vad
om liggare eller register for automobil &r stadgat.

Betriaffande riatten att med motorcykel firdas & allmén vig, a gata
eller annan allméin plats i stad, &vensom & enskilt omréde, som allmén-
neligen befares, giilla, om till motorcykeln &r kopplad bivagn, samma
bestimmelser som for automobil.

Motoreykel utan bivagn ma framforas dven & vig, vard automobil-
trafik icke #r tillaten, déirest ej enligt § 16 mom. 2 meddelat férbud
omfattar jamvil dylik motorcykel eller vigen ér enskild och dgaren
forbjudit trafik & viigen med motorcykel.

§ 35.

I. avseende & motorcykel, vars vikt uppgar till hogst 50 kilogram,
skola, vare sig motoreykeln ar forsedd med fast eller lostagbar motor,
allenast féljande bestimmelser i denna férordning dga tillimpning,
niamligen:

1) § 2 punkterna a), d) och f);

samb

2) 1 tillampliga delar § 18 samt §§ 46, 48, 50, 51, 53 och 56.

Med avseende & ritten att med sddan motorcykel befara viig, gata
eller allmén plats dvensom angdende pafoljd for overskridande av
sddan ratt giller vad om annan motorcykel ér stadgat i §§ 34 och 40.




Motoreykel, varom hir ér fraga, skall vara férsedd med minst en
snabbt och sikert verkande broms samt vid morker fora tind lykta
framtill, och ma sadan lykta icke kasta blindande ljus vid fard i
stad eller annat tattbebyggt samhille, ej heller annorstédes vid mote
med annan vagfarande.

Diirest, Jdllﬂlkt for sirskild ort meddelad bestimmelse, igenkénnings-
miirke skall vara anbragt & motorcykeln, skall detta mirke vid morker,
vara belyst.

A motoreykel, varom i denna palacrraf siigs, tillimpas 1 ovrigt de
foreskrifter, som rorande velociped éro ellel \alda for olika orter
meddelade och icke strida mot de i denna paragraf givna bestémmelser.

Kap. 4
Om motorredskap och traktortag.
§ 36.

Mom. 1. Betraffande traktor, lokomobil, lantbruks- eller viglag-
ningsmaskiner och dylika, vilka for framdrivande iro forsedda med
motor men iro att anse allenast sdsom arbetsredskap (motorredskap),
skall iakttagas fol]ande

Motorredskap ma vid fard till och fran arbetsplats samt eljest till-
filligt framféras & allmén viig och & gata eller annan allméin plats istad,
dock endastidet fall, att motorredekapet icke med hénsyn till sin tyngd
eller hjulens beskaffenhet kan medfora avsevird skada & korbanan.

Vid sadan fird ma motorredskapet eJ framforas med storre hastig-
het &n 10 kilometer i timmen.

Konungens befallningshavande #ger meddela forbud mot eller fére-
skriva inskrinkningar i framférandet av motorredskap a viss allmén
viig. Betriffande gata eller annan allmén plats i stad meddelas for-
bud eller foreskrifter, varom hér &r fraga, av polismyndigheten i
staden.

I ovrigt skola allenast stadgandena i §§ 47, 48, 50, 51, 53 och 56
héar nedan dga tilllimpning & motorredskap.

Mom. 2. Erfordras for militart &ndamal fortlopande uppgifter om
inom landet befintliga motorredskap eller vissa slag av sddana, med-
delar Konungen bestdmmelser, huru den uppgiftsskyldighet, som 1
sadant hinseende befinnes erforderlig, skall av vederbérande fullgoras.

§ 37.

Mom. 1. Direst motorredskap anviindes for gods- eller personbe-
fordran genom sammankoppling med hérfér sérskilt avsedd slapvagn,
betecknas motorredskapet tillsammans med slipvagnen i denna for-
ordning sasom traktortdg. '
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Mom. 2. Med avseende a framforande av traktortag skall gilla f6l-
jande.

Trafik med traktortag & allmén viig eller 4 gata eller annan allmén
plats i stad ma icke dga rum utan tillstind av offentlig myndighet.
Sadant tillstand meddelas av Konungens befallningshavande i det eller
de ldn, dar trafiken skall dga rum, eller, om trafiken skall forsigga
-allenast inom viss stad, av polismyndigheten i staden.

Innan tillstdnd till trafik med traktortdg meddelas, ma, om anled-
ning dértill forekommer, p& sékandens bekostnad dels anstéllas un-
dersokmng, huruvida de allmanna végar eller gator och andra allménna
platser i stad, som komma att beréras av trafiken, dro s& beskaffade,
att trafiken utan fara eller sarskild oldgenhet dir kan éga rum, dels
ock genom besiktningsman huruvida for trafiken avsedda motorred-
skap och slipvagnar éro i betryggande skick och lampliga for trafiken.

Tillstand till trafik med traktortag skall upptaga de villkor och be-
stammelser for trafiken, som provas nodiga. Dérvid ma ock fore-
skrivas skyldighet for tillstandets innehavare att for skada, som &
allmén vig eller & gata eller annan allmin plats i stad formsakas
av den 1fragavalande trafiken, utgiva ersittning efter ty myndighet,
som meddelat tillstandet, bestidmmer.

Ej] ma traktortdg anvindas i trafik, med mindre for trafiken avsedda
motorredskap och slapvagnar med tillhérande kopplingsanordningar
och bromssystem godkénts av myndighet, som har att meddela tra-
fiktillstdnd. [ sammanhang med godkénnandet skall bestiammas den
storsta last, som ma foras & traktortaget eller det hogsta antal per-
soner, som didrmed ma befordras.

N‘u‘ helst anledning dértill foreligger, kan trafiktillstand, #ven-
som godkinnande, varom ovan formiles, aterkallas av myndlghet,
som meddelat tlllstandet eller godkénnandet.

Forare av traktortdg ma allenast den vara, som innehar gillande
korkort for automobil.

Traktortdg ma ej framforas med storre hastighet &n 15 kilometer
1 timmen eller, om motorredskapet eller ndgon av de slipvagnar, som
ingd 1 traktortadget, har hjulringar av jérn eller annat héart material,
10 kilometer i timmen.

A traktortag skall finnas namnskylt, sasom i § 21 mom. 1 b) ér fore-
skrivet for automobil.

Under morker skola & traktortdg foras ténda lyktor sésom om
automobil med slapvagn &r stadgat.

Mom. 3. lfragasattes, att traktortdg skall mot erséittning tillhanda-
héllas allménheten for befordran av gods eller personer, skall vid trafik-
tillstdndets provining hinsyn tagas till behovligheten och lampligheten
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av sadan trafik. Taxa for trafiken skall faststillas av myndighet, som
dger meddela trafiktillstand.

Mom. 4. 1 6vrigt skola allenast bestémmelserna héir nedan i §§ 39,
40, 41, 44, 48—54 och § 56 i tillampliga delar gélla for traktortag.

Kap. 5.

Foreskrifter i avseende & forordningens efterlevnad.
§ 38.

Mom. 1. Brukas automobil eller motorcykel, varom i § 34 ségs,
a) vilken icke registrerats och erhdllit igenkénningsmérke, dér sadant
| bort ske, eller ;

b) mot vars anvéindande forbud enligt § 6 meddelats,

¢) eller som icke till sin beskaffenhet eller utrustning Gverensstam-
mer med i denna forordning meddelade bestéammelser, dér ej brukan-
det allenast avsdg framforandet av motorfordon, som skadats under
fard till nirmast beligna plats for skadans avhjélpande samt uppen-
bar fara ej var didrmed forenad,

bite #igaren fran och med tjugofem till och med femhundra kronor.

Lag samma vare, om nigon brukar slipvagn eller annan bivagn
| utan iakttagande av vad i denna forordning dérom &r féreskrivet.

Har digare iakttagit vad pad -honom ankommer till {orhindrande
av, att motorfordon, varom hér &r fraga, varder brukat, vare han fri
frdn ansvar.

Mom. 2. Har forseelse, varom i mom. 1 siigs, skett och dgde {Graren
| vetskap om forhallande, varomisamma mom. under a), b) eller ¢) forma-
les, vare jimvil han forfallen till boter, som i nimnda moment stadgas.

Brukades motorfordonet av nadgon, som enligt 6 eller 7 § i lagen anga-
ende ansvarighet for skada i f6ljd av trafik med motorfordon &r till ut-
givande av ersittning for skada forpliktad, skall, i dgarens stélle, sa-
dan brukare vara forfallen till ansvar, varom i mom. 1 ségs.

§ 39.

Forer nagon automobil eller motorcykel, varom i § 34 ségs, eller
traktortag utan att vara berittigad till férande av fordonet eller trak-
tortaget, straffas med béter fran och ied etthundra till och med ett-
tusen kronor.

Till enahanda ansvar gor sig envar forfallen, vilken sasom f¢rare av
ovan nédmnt motorfordon eller traktortdg anstéller och brukar den,

o
o
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som icke &ger ratt att fora motorfordon av det slag, varom friga ir,
dvensom forare, vilken under fard, som ej avser 6vningskorning enligt
§ 13, overlamnar &t annan att féra motorfordonet utan att denne :ir
dartill berédttigad.

§ 40.

Framfores automobil eller motoreykel ,varom i § 34 séigs, eller traktor-
tadg a viig, gata eller plats, varest motorfordonet eller traktortdget icke
ma framforas,

eller brukas automobil eller slipvagn i trafik, vartill sirskilt tillstand
enligt § 16 mom. 3 eller § 22 mom. 2 erfordras utan att dylikt tillstand
erhallits,

eller brytes mot foreskrifterna i § 5 mom. 1 eller 2, eller § 8 mom. 3
eller § 21 mom. 1 a) eller ¢), mom. 2, 4 eller 6 eller § 22 mom. 1
fjarde stycket eller §26 mom. 3 eller § 37 mom. 2, sista stycket,

straffas den felande med béoter fran och med tio till och med fem-
~ hundra kronor.

Har forseelse mot § 21 mom. 4 andra stycket skett i syfte att for-
hindra motorfordonets igenkénnande eller {oreligga eljest synnerligen
forsvarande omsténdigheter, ma boterna hojas intill ettusen kronor
eller till fingelse 1 hogst tre manader démas.

Ej mé foraren ddémas ansvar pa grund av att motorfordonets baktill

forda igenkénningsmirke icke varit i enlighet med féreskriften i § 21
mom. 1 c¢) belyst, dar foéraren visar, att han vidtagit alla p4& honom
ankommande atgiéirder fér belysningen.

§ 41,

Framféres automobil eller motoreykel, varom i § 34 siigs, eller trak-
tortdg med storre hastighet &n som i varje fall dr medgiven, straffas
den felande med boéter fran och med tjugufem till och med ettusen
kronor. :

Kom dérav ej skada och var faran ringa, ma béterna nedsiittas till
tio kronor.

Har forare vid forseelse, varom i denna paragraf sigs, ddagalagt
grov vardsloshet eller uppenbar likgiltighet fér andra ménniskors liv
eller egendom, ma till fingelse 1 hogst tre minader doémas.

§ 42.

Med béter frén och med tio till och med tvahundra kronor straffas
den, som &sidosétter foreskrifterna i § 21, mom. 1 b), mom. 3, 5,7, 8, 9
eller 10 eller i § 27 mom. 3 eller i § 28 mom. 3 eller i § 29 mom. 7.
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Visar den, som blivit angiven for forseelse mot § 21 mom. 10 férsta
stycket eller § 28 mom. 3, inom tvéa dagar, efter det angivelsen blev
honom kunnig, hos vederbérande &klagare, att han vid tiden for for-
seelsen innehade géllande korkort eller tillstand eller godkéinnande, och
giva omsténdigheterna vid handen, att forseelsen haft sin grund i ur-
saktligt forbiseende, vare fran ansvar fri. b

Till straff enligt forsta stycket éir ock den férfallen, som brukar
automobil, varom i § 29 férméles, utan att tillstand till automobilens
anviindande hér i riket erhdllits eller & tid, da siddant tillstand icke
lingre ir gillande. Konungens befallningshavande #ger i fall, varom
nyss ndmnts, férordna, att automobilen skall omhéndertagas av polis-
myndighet.

§ 43..

Mom. 1. For underlatenhet att inom foreskriven tid soka regist-
rering, pd sitt i § 9 mom. 2 dr stadgat, av automobil eller motorcykel,
varom 1 § 34 séigs, vare straffet boter frdn och med trehundra till och -
med ettusen kronor.

Mom. 2. Underléter eljest nagon, som enligt denna férordning har
skyldighet att géra anmélan till automobilregistret, sadan anmilan
inom den hérfor i varje fall stadgade tid, béte den anmélningspliktige
fran och med tjugofem till och med femhundra kronor.

Mom. 3. Envar, som i anmilan till automobilregistret mot bittre
vetande meddelar oriktig uppgift, straffas med béter fran och med
femtio till och med ettusen kronor.

§ 4é.

Mom. 1. Utévar nagon yrkesmiissig trafik eller trafik med traktor-
tdg, varom i § 37 séigs, utan att vara dértill berattigad, bote fran och
med tjugofem till och med femhundra kronor. :

Ar pa grund av sérskild bestimmelse for viss ort obehorigt utévande
av drosktrafik eller liknande rirelse belagt med ansvar, ma ej sadan
bestdmmelse i forendmnda fall tillimpas.

Mom. 2. Brukas i yrkesmissig trafik automobil eller slipvagn, som
ej &r godkéind for sadan trafik, eller anvéindes tillkopplad slapvagn i
sddan trafik, utan medgivande, som i § 26 mom. 4 sigs, eller brukas
1 traktortdg ingdende motorredskap eller slipvagn utan att vara god-
kéint {or sidan trafik, bote trafiktillstandets innehavare fran och med
tjugofem till: och med femhundra kronor.

Agde foraren vetskap ddrom, att godkinnande eller medgivande,.
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~ varom ovan sigs, icke lamnats, vare jamvél han forfallen till ansvar
som nyss sagts.

Mom. 3. Fordras vid yrkesmissig trafik hogre betalning &n faststélld
taxa medgiver, bote den felande frén och med tio till och med fem-
hundra kronor.

§ 45.

Bedrives yrkesmissig utbildning av férare vid korskola, utan att god-
kind ldrare finnes dir anstilld, vare den, som &r for rérelsen ansva-
rig, forfallen till béter fran och med femtio till och med femhundra
kronor.

Till enahanda ansvar #r ock den forfallen, som eljest, istrid med
vad i denna forordning foreskrives, bedriver yrkesmissig utbildning
av forare. '

§ 46.

Brukar nagon motorcykel, varom i § 35 ségs, som-icke Gverensstim-
mer med vad om siddant fordon ér i ndmnda paragraf stadgat, och av
sag ej brukandet allenast framférande av motorcykel, som skadats
under fiard, till nirmast beligna plats for skadans avhjilpande och
var ej heller uppenbar fara dérmed férenad, béte frdn och med tio
till och med tvihundra kronor.

Till enahanda ansvar gor sig ock den forfallen, som bryter mot ov-
riga bestémmelser i denna forordning, som é&ro tillampliga & motor-
cykel, varom i nyssndmnda paragraf &r fraga.

§ 47.

Brukar nagon motorredskap, varom i § 36 sdgs, i strid mot vad i
nyssnimnda paragraf ér foreskrivet eller mot forbud eller inskrénk-
ningar, som meddelats pa grund av samma paragraf, béte frin och
med tio till och med femhundra kronor.

§ 48.

Ej ma straff enligt denna forordning tillimpas, dér forseelsen enligt
allminna strafflagen bor beldggas med stréngare straff.

§ 49.

De for agare av motorfordon stadgade ansvarsbestammelser skola dga
tillampning, i hindelse motorfordonet tillhor nagon, som star under for-
myndare eller annan laga malsman, & denne samt, dir motorfordonet
dges av oskift dddsbo eller konkursbo eller av bolag, forening eller
annat samfund eller av stiftelse eller annan sédan inrdttning, & den




37

eller dem, som #ga foretrida boet, samfundet eller inrdttningen. I
fraga om motorfordon, som tillhor staten eller kommun, skola nimnda
ansvarsbestimmelser gilla forarens nérmaste forman. Har denne till
fsrekommande av forseelse mot forordningen gjort vad pd honom
ankommit och éger i foljd av verordnads &tgird eller véllande for-
seelse likvil rum, varde den overordnade drabbad av ansvar, som
hér avses.

Enahanda grunder skola tillimpas jamvél 1 frdga om ansvar, som en-
ligt § 44 skall &domas innehavare av tillstand till utévande av yr-
kesmissig trafik eller till trafik med traktortag.

§ 50.

Fortsiitter ndgon under tid, d& han &r stilld under tilltal for forseelse
enligt denna férordning, samma forseelse, skall han, nér han varder
dartill lagligen forvunnen, for varje géng dtal emot honom &gt rum
och han dirav undfatt del, fillas till det straff, som for sédan forseelse
ir stadgat; dock att fingelsestraff ej ma overstiga tre méanader.

§ 51.

Forseelse mot denna forordning skall, diar ej allenast enskild mals-

dgandes ratt blivit dérav forndrmad, atalas av allmén dklagare, andé
att angivelse dirom ej skett.

Atal for sadan forseelse anhiingiggores vid polisdomstel, dér sér-
skild sadan &r inrdttad, men eljest hos poliskammare och, dir saddan
ej finnes, vid allmén domstol i den ort, dér forseelsen skett.

§ 52.

Finner polismyndighet anledning forekomma till aterkallelse av
korkort eller tillstand, varom i denna forordning formales, skall polis-
myndigheten didrom gora framstallning hos den myndighet, som har
att meddela saddan aterkallelse.

§ 53.
Béter, som enligt denna férordning &démas, tillfalla kronan. Sak-

nas tillgdng till boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt
allmén strafflag. ‘ :




Kap. 6.
Sarskilda foreskrifter.
§ H4.

Mom. 1. For forrittning, som enligt denna forordning ankommer
pa besiktningsman, skall till denne erliggas avgift enligt foljande taxa:
For férsta besiktning eller efterbesiktning:

9 B Inobll g LTI TR AN S S L 15 kronor,
av motorcykel med eller utan bivagn............... 10 »
av annat motorfordon och motorredskap ......... 15 »
Ay Bpard L s 0 - -»
For provning av férares kompetens enligt § 14 ........... 10 »

Avgift for besiktning och prévning erligges i forskott och aterfas
icke, dven om motorfordonet, motorredskapet eller sliapvagnen icke
befunnits i foreskrivet och lampligt skick eller det avlagda provet
icke godkints.

Evad besiktning kommit till stand eller till foljd av figarens for-
‘héllande ej kunnat verkstéllas, fger besiktningsmannen for dirav
foranledda resor utom stationsorten uppbira rese- och traktaments-
ersdttning enligt gillande resereglemente (fjirde klassen).

I avgiften ingér gottgorelse for utfirdande av besiktningsinstrument
eller annat intyg, dvensom fér deras Gversindande i foreskrivna fall
till vederborande myndighet.

Besiktningsman &r skyldig att, i den ordning Konungen bestammer,
avgiva redovisning for uppburna avgifter. De grunder, efter vilka
besiktningsman éger tillgodogéra sig arvode ur uppburna avgifter, be-
stammas av Konungen.

Mom. 2. Ersittning for besiktning gildas av motorfordonets, mo-
torredskapets eller slipvagnens dgare. Kan ersittning for besiktning,
som av myndighet anbefallts, icke utbekommas av dgaren, giildas den
av staten.

Mom. 3. Ersittning for provning enligt § 14 gildas av den, som
pékallat provningen.

§ 55.

Ar i denna férordning foreskrivet, att myndighets kungérelse eller
beslut skall inforas i tidning, giller, att kungorelsen eller beslutet
skall inféras i de inom stad, dir Konungens befallningshavande har sitt
sdte, utkommande tidningar, som genom spridning inom olika grupper
av ldnets invénare bringa kungorelsen till de flestas kinnedom.
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§ 56.

Emot beslut, som pa grund av denna forordning meddelas av
Konungens befallningshavande eller av polismyndighet, ma besvir
anforas inom tid, som for 6verklagande av forvaltande myndigheters
och ambetsverks beslut &r bestimd; dock gélle beslutet utan hinder av
besvir till efterrittelse, intilldess annorlunda kan bliva vederbdrligen
férordnat.

A § 57.

Denna férordning éger icke tillimpning & staten tillhoriga, for spe-
ciella militira indamal konstruerade motorfordon; ej heller & motor-
fordon, som anvéndas uteslutande inom jérnvigs- eller fabriksom-
ride eller annat dylikt inhéignat omrade. '

Overgangsbestimmelser.

Denna forordning skall trida i kraft den 1 januari 1924 och #ger
tillimpning jamvél & motorfordon, motorredskap, sliapvagn och
traktortdg, som d& &ro i bruk. Vid némnda tid skola, i den man ej
nedan annorlunda sigs, férordningen den 30 juni 1916 med déri seder-
mera gjorda indringar samt kungorelsen angéende tilldimpningen 1
vissa fall av nyssnidmnda forordning den 29 augusti 1921 med dari
sedermera gjorda tilligg, dvensom alla pa grund av § 13 mom. 2 eller §
14 mom. 3 i forordningen den 30 juni 1916 meddelade sirskilda forfo-
ganden, upphora att gilla.

Tjanstgoringstiden {6r samtliga nu tjénstgorande besiktningsman
skall utga den 31 december 1923; och aligger det Konungens, befall-
ningshavande att med avseende & forordnande av besiktningsmén en-
ligt denna férordning i god tid vidtaga sddana forberedande atgérder,
att de nya besiktningsménnen ma vara utsedda och kunna tilltriida sina
befattningar den 1 januari 1924. '

Betriffande vid forordningens ikrafttradande registrerade motorfor-
don skola foreskrifterna i § 2 mom. 6 rorande hjulringsbredd och hjul-
tryck, fvensom bestimmelserna om pafeljd for Gvertridelse av ndmnda
f¢reskrifter, triida i kraft den 1 januari 1926, intill vilken tid bestam-
melserna i forevarande avseende uti forut gillande forordning fortfa-
rande d#iga tillimpning. '

Férare, som vid tiden for denna férordnings ikrafttradande p& grund
av ildre forfattning 4ger fora motorfordon, ar fortfarande hértill be-
rattigad.




40

Fére den 1 juli 1924 skall varje innehavare av korkort, som ut-
fardats fore denna forordnings ikrafttridande, hos pohsmy ndlghet upp-
visa korkortet och dérvid inldmna sitt fotografl 1 storlek lamplig att
anbringa a korkortet.

Underlatenhet hirutinnan straffas med béter fran och med tio till
och med etthundra kronor.

Polismyndigheten har att, utan kostnad fér innehavaren, & korkortet
anbringa och avstéimpla fotografiet.

Forare, som enligt hittillsvarande bestdmmelser erhallit annu gil-
lande tlllstand att tjanstgora sdsom forare i yrkesm3551g trafik, men
saknar korkort, &ger, utan féregdende provning, att hos myndlghet
som enligt § 15 har att meddela korkort, avglftsfrltt utbekomma séddant.




L-a g

angéénde ansvarighet for skada i foljd av trafik med
motorfordon

dent ek SHEE

Vi Gustaf etc., gora veterligt: att Vi, med riksdagen, funnit gott att,
med upphivande av lagen den 30 juni 1916 angéende ansvarighet for
skada 1 6ljd av automobiltrafik, forordna som féljer.

1 8.

Med motorfordon forstds i denna lag varje for fard pad marken av-
sett, for person- eller godsbefordran inréittat fordon, som for framdri-
vande ir forsett med kraftmaskin (motor) och icke 16per pa skenor.

Denna lag iger icke tillimpning & traktortag, varmed forstds motor-
redskap, som, jimte dartill kopplad, for &ndamélet sarskilt avsedd
slapvagn, anvandes for gods- eller personbefordran.

2 §.

For skada, som i foljd av trafik med motorfordon tillfogas person
eller egendom, som icke med fordonet befordras, vare fordonets dgare
ansvarig, énda han ej #r till skadan véllande; dock vare dgaren fran
ansvarighet fri, dar av omsténdigheterna framgar, att skadan varken
fororsakats av bristfillighet & fordonet eller véllats av foraren.

Har den, som skadan led, genom eget véllande dértill medverkat,
bestimme ritten, efter ty for varje fall provas skiligt, om och 1
sadant fall till vilket belopp skadestind skall utga.

Foraren vare lika med dgaren pliktig ersiitta sddan skada, som ovan
siigs, dir ej av omsténdigheterna framgér, att foraren icke varit val-
lande till skadan.

54

Aro bade #gare och forare enligt 2 § pliktiga att ersitta skada,
skola de sig emellan taga del i ersiittningens gdldande med halften
vardera.
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Varder i f6ljd av trafik med motorfordon, som mot ersdttning till-
handahélles allménheten, under dess anviindande for sadant dndamal
skada tillfogad nfgon, som med fordonet befordras, och &r féraren
dértill véllande, vare #garen pliktig ersitta skadan. Har den, som
skadan led, genom eget véllande dirtill medverkat, varde skadestan-
det jamkat, efter ty som skiligt provas.

58

Har i f6ljd av trafik med tv4 eller flera motorfordon uppstatt skada,
f6r vilken fordonens #gare enligt denna lag svara, dligge ansvarighet dem
en for alla och alla fér en; och skola de sinsemellan taga del i ersétt-
ningens géldande efter ty ritten med hénsyn till omstéindigheterna
provar skaligt. |

Lider i f6ljd av sadan trafik nagotdera motorfordonets dgare eller
honom tillhérig egendom skada, fér vilken dgaren enligt denna lag dr
beriittigad till ersittning, varde skadestindet jamkat efter ty provas
skaligt, dir ej av omstindigheterna framgér, att varken bristfillighet
a fordonet eller véallande av dess firare medverkat till skadan.

6 §.

Brukar nigon utan lov annans motorfordon, svare brukaren i stél-
let for agaren till skada, som dédrunder intriffar.

7.8

Innehar nédgon motorfordon med nyttjanderitt, och ingick iupplatel-
sen tillika befogenhet att anstilla forare & fordonet, vare sadan brukare
- lika med fordonets igare ansvarig for skada, som i f6ljd av trafik med
fordonet intriffar; och méa #garen soka sitt &ter av brukaren. Lag
samma vare, dérest brukaren ej innehar fordonet med sidan befogen-
het, som ndmnd &r, men likvil anlitar annan férare &n den av dgaren
anstéllde, samt skada intriffar under denne forares handhavande av
fordonet.

gt

Skadestand, som enligt denna lag skall utgd i fall, dir nagon ljutit
doden eller lidit kroppsskada, skall bestimmas enligt de i 6 kap. 2 och
4 §§ strafflagen stadgade grunder.




9§

Talan & skadestand enligt denna lag skall anhingiggdras inom tva
ar fran det skadan timade. Vill den, mot vilken ansprék pé skadestdnd
gjorts gillande, mot annan fora talan, som i3, 5 eller 7 § séigs, skall
denna anhéngiggiras inom ett ar frédn det skadestindet blev guldet,
diirest detta skett utan rittegdng, men i annat fall fran det han genom
dom, som mot honom vunnit laga kraft, forpliktats att gélda skadesténd.

Har skadan tillfogats person eller egendom, som icke befordrades
- med motorfordonet, skall den, som vill fora talan enligt forsta styc-
ket, tillika inom trettio dagar efter det skadan timade och han fick
kiinnedom om den, mot vilken talan skall féras, och dennes hemvist,
limna honom meddelande om olycksfallet, sdvida han icke annorledes
erhallit kinnedom dirom. Har sadant meddelande blivit inom sagda

tid for befordran med post avsint, skall det anses behorigen lamnat.
| Forsummas ndgot av vad nu ir sagt, vare ritt till talan férlorad;
dock ma, dir pa grund av samma olycksfall 5msesidiga skadestandsan-
| sprak foreligga, det ena anspréket, utan hinder av sédan forsummelse,
kvittas mot det andra.

10 §.

Ritt domstol for upptagande av tvist, varom ovan formiles, vare
allmén underrétt i den ort, dir olycksfallet intréaffat eller dér den, som
sokes, har sitt bo och herpvist.

11 §.

Vad dgare eller annan utgivit enligt denna lag, &ge han soka ater
av den, som véllat skadan.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1924, men &ger e] tillimp-
ning i fraga om skada, som dérférinnan intriffat.
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Stadga
om trafiken a4 vigar och gator
(Vagtrafikstadga)
den b e el gati 1L 1003
§ 1.

I denna stadga forstds med :

vdg: varje vig, gata och annan allmén plats, som &r upplaten for all-
mén samférdsel eller eljest allménneligen befares;

vagfarande: envar, som & vig framfér fordon av vad slag det vara
mé eller rider eller leder djur eller aker velociped, skidor, kiillke eller
sparkstotting eller gér;

fordon: alla slag av vagnar & hjul fér dragare, av motorfordon, mo-
torredskap och andra arbetsredskap & hjul eller medar, slidar, velo-
cipeder, kilkar, sparkstottingar, dragkirror o. s. v.

§ 2.

Ar & viig anordnad gangbana, far denma ej begagnas av annan
vigfarande &n géende, direst icke undantag maste dga rum for fird
tvirsGver banan eller av annan sirskild orsak. Vid méte 4 gangbana
béra de motande vika till vinster.

For stad galler dessutom vad i ordningsstadgan for rikets stider ér
stadgat om trafiken & trottoar.

Dér sérskild gdngbana icke #r anordnad, skall den, som framfor
fordon, lata gdende utan intrdng firdas nirmast vigkanten.

Géende bor ej genom onddigt uppehall & korbana hindra trafiken
dérstédes med fordon; han bér iakttaga sirskild forsiktighet vid be-
tridande av kérbana och vid vigkorsningar.

§3

A velociped skall foras ringklocka.

A motorfordon skall foras apparat fér avgivande av ljudsignaler pa
sitt dr stadgat i forordningen om motorfordon.

Om f6rande av klocka eller bjéllra vid fird med sliddon i stad &r
stadgat i ordningsstadgan for rikets stider.




§ 4.

Framfores & vig under morker med dragare forspént fordon, skall
dara foras tind lykta med vitt sken, sd anbragt attljuset &r synligt pd
avstand savil framifrdn som baklfran Velociped skall framtlll fora tand
lykta med vitt sken.

Om lyktor & motorfordon ér stadgat i férordningen om motorfordon.

§ 5.

Dragare m& ej & viig koras av den, som pa grund av lyte, bri-
stande Lroppskraftex eller okunnighet 1cke kan behandla dragare; BJ
heller mé& annan bruka sddan person till dyhk kérning.
| Om ritt att fora motorfordon stadgas i forordnmgen om motor-

fordon.

§ 6.

Fordon far ej limnas & viig utan att det fores si langt till viinstra
| sidan av viigen, att andra fordon fritt kunna komma férbi. Under
morker skall a fordon, som limnas & viig, finnas ténd lykta, dérest
icke belysning & viigen #r anordnad. Ar frdga om annat én tillfalligt
uppehall, skall fordonet foras utanfor vigen eller till anvisad plats.
| Forspind dragare md ej limnas obunden & vég utan erforderlig till-

syn.

Ior stad giller dessutom vad i ordningsstadgan for rikets stider &r
stadgat.

§ 7.

Fordon skall i allménhet framfoéras pd vénstra sidan av végen.

Sarskilt aligger det viigfarande, som kor, rider, aker velociped eller
leder djur, att halla till vénster vid mote, s& ock for att tilldta upp-
hinnande fordon att passera férbi (omkirning).

Omkorning far allenast ske, nir korbanan kan fritt overskédas.
Omkérning skall ske till hoger.

A ort, dar sparvigstrafik #r inrdttad, skall, om sparens lige det
medgiver, mote med och omkérning av sparvagn alltid ske till vén-
ster.

Till undvikande av sammanstotning, nar ett fordons kurs skér ett an-
nat fordons kurs, skall det fordon, som har det andra pa sin vénstra
sida, lata detta senare kora forst; dock att genom detta stadgande
ingen forare av fordon fritages fran att iakttaga sérskild forsiktighet
vid fiard in pa korsande korbana, dar livlig trafik rader.




§ 8.

Varje vigfarande skall iakttaga all den omsorg och varsamhet,
som till forekommande av olycksfall betingas av omstindigheterna.
Han skall upptrada hinsynsfullt mot andra vigfarande och vid viigen
boende samt uppméirksamma till ledning for trafiken vid vigen upp-
satta anslag och varningstecken. Han skall efterkomma polismans an-
visningar till trafikens ordnande och stanna, nér polisman hirtill ger
tecken. :

Nér sd erfordras, skall forare av fordon i god tid medelst ljudsig-
nal eller tillrop vicka andra vigfarandes uppmirksamhet.

Forare av motorfordon skall vid viigkorsningar och viigkrokar eller
eljest, da utsikten Gver viigen ér skymd eller da gaende eller den, som
dker velociped, kilke eller sparkstotting, befinner sig i fordonets vig,
1 tid giva varningssignal. Enahanda skyldighet aligger den, som dker
velociped. :

Vill korande, att motande fordon skall stannas, hoje hand eller
piska uppat. Forare av fordon, vilken #rnar stanna, skall till led-
ning fér bakom kommande vigfarande pA samma sitt giva tecken.

Vid édndring av kurs skall forare av fordon till ledning fér andra
viigfarande genom utstrickning av hand eller piska eller pa annat sitt
utvisa den riktning, varat han dmnar vika av. Velocipedakande skall,
dér tecken med hand ej limpligen kan ges, signalera med ringkloc-
kan.

Vid sammanstotning eller annan olyckshiindelse ma forare av fordon
icke avligsna sig fran platsen, innan de &tgirder vidtagits, vartill hin-
delsen skligen foranleder; ej heller ma han undandraga sig att uppgiva
namn och hemvist eller laimna Gvriga nddiga upplysningar om hiin-
delsen. . :

Betriffande hinder och uppehall i rérelse & gata eller annan allmiin
plats i stad &r stadgat i ordningsstadgan for rikets stider.

§ 9.

For férare av motorfordon giller sirskilt.

Vid mote med korande & sddan plats, att {forbikorning i f6ljd av vii-
gens beskaffenhet icke kan #ga rum, skall motorfordonet foras tillbaka
till harfor lamplig plats, savida icke for detta fordon forefinnes av-
sevart storre svarighet att backa &n for den motande att genom lamp-
lig atgérd komma forbi.

Mgter eller upphinner motorfordon ridande eller kérande eller per-
son, som leder djur, och visar djuret rddsla, skall féraren stanna motor-
fordonet for att limna den ridande eller dkande tillfille att stiga av.
Om s& begires eller eljest visar sig behovligt, skall motorn stannas och
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foraren vara behjilplig att, vid méte, leda djuret férbi motorfordonet
och, vid omkdérning, vidtaga annan erforderlig atgérd.

Aven eljest, d& kreatur finnes i néirhet av motorfordon, skall fora-
ren iakttaga den varsamhet, som kan anses erforderlig till forekom-
mande av olycksfall.

§ 10.

Vigfarande skall, dir sa ske kan, lamna fri plats foér fordon in-
riattat for transport av sjuka, for brandkars-fordon och for fordon,
som anviindes av polistrupp, dvensom for likprocession och tégande
militértrupp.

§ 11.

Erfordras betriffande viss vég, som icke ligger inom stads plan-
lagda omréde, eller betraffande del av sidan vég forbud mot trafik
| med fordon av visst slag eller med last av viss beskaffenhet eller viss
tyngd, eller pakallas eljest inskrénkningar, forsiktighetsmétt eller
andra sirskilda atgérder betraffande trafiken & véigen, ankommer det pa
Konungens befallningshavande att meddela foreskrifter i sddant av-
seende -och kungora dylikt pabud, vilket tillika skall i den ordning
myndighet, som meddelat foéreskrifterna bestammer, tillkénnagivas
medelst anslag & eller invid vigen.

Foreskrifter 1 forevarande avseende betrdffande gata eller annan
allmén plats, som ligger inom stads planlagda omréde, meddelas
for Stockholm av oOverstathallareimbetet, for annan stad, dér polis-
kammare finnes, av denna, samt for ovriga stider av magistrat, eller,
dir sédan ej finnes, av stadsstyrelse.

Betraffande motorfordon och motorredskap géller hérférutom vad
1 forordningen om motorfordon &r stadgat.

§ 12.

Den, som bryter mot denna stadga eller pd grund dérav medde-
lade foreskrifter, straffas med boter fran och med tva till och med ett-
tusen kronor.

Ej méa straff enligt denna paragraf tillampas, dér forseelsen enligt
allménna strafflagen bér belaggas med stréngare straff.

§ 13.

Forseelse mot denna stadga eller pa grund darav meddelade foreskrif-
ter skall, dir ej allenast enskild malséigares ratt blivit dédrav fornéar-
mad, atalas av allmiin aklagare, énda att angivelse dérom ej skett.
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Atal for sddan forseelse anhingiggores vid polisdomstol, dir sddan
dr inrattad, men eljest hos poliskammare och, diir sddan e] finnes, vid |
allmén domstol i den ort, dir forseelsen skett.

§ 14,

Boter, som enligt denna stadga a&domas, tillfalla kronan. Saknas
tillgdng till boternas fulla galdande skola de forvandlas enligt allmén
strafflag.

Denna stadga trader 1 kraft den 1 januari 1924.




L'ag

angdende bestridande av kostnaden for anslag och varnings-
tecken, varom foérmiles i § 20 mom. 2 i forordningen
om motorfordon den ; 1923 och i
§ 11 i stadgan om trafiken & vigar och gator

Vi Gustaf ete., gi)'r‘a veterligt: att Vi, med riksdagen, funnit gott
| forordna som foljer:

Kostnaden for anslag och varningstecken, varom forméles 1 § 20
mom. 2 i forordningen om motorfordon den 1923
och i § 11 i stadgan om trafiken & végar och gator den

. 1923, samt deras anbringande skall bestridas, vad betraf-
| far allmiin vig pa landet och 6debygdsvig, som Overtagits till all-
| mint underhdll, av vederbérande vigkassa, och, vidkommande vég,
gata eller annan allmén plats & stads omrade, av staden.

Denna lag triider i kraft den 1 januari 1924.




Forordning

angaende dndring av § 20 i ordningsstadgan for
rikets stidder den 24 mars 1868.

§ 20.

Uppkommer i stad fraga att, utover vad denna stadga eller lag och
forfattning eljest innehaller eller lammar &t magistrat eller polis-
myndighet att ndrmare bestamma, ny eller ytterligare foreskrift ma
for staden i1 avseende & allménna ordningen dérstides meddelas, kan
forslag dérom framstéllas saval av stadsfullmiktige eller, dar sadana
ej finnas, allmidnna radstugan soni av magistraten. Framstilles forsla-

get — — — — ogillar. Vackes — — — — stadgande.
Finner — — — — forordna.
Fran vad — — — — ifrdgakommen.
Saddant — — — — vardera.
Enahanda — — — — é&ndring déri.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1924.




Kungoérelse

angaende #dndring i kungorelsen den 12 november 1915
(nr 449) om automobilregisters férande m. m.

den 1923.

Kungl. Maj:t har funnit gott férordna, att de i § 1 1 kungorelsen
den 12 november 1915 om automobilregisters férande m. m. omférmélda
formuléar till automobilregister skola hava den éndrade lydelse, som
framgar av de vid denna kungorelse fogade bilagor.

Denna kungorelse triider i kraft den 1 januari 1924.
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Kungorelse

om beskaffenheten av igenkidnningsmirke och besiktnings-
skylt for motorfordon

Py e e oy R S 0 N IR £

Kungl. Maj:t har i anledning av bestammelserna i § 8 mom. 3, § 12
mom. 3 och § 29 mom. 4 i férordningen om motorfordon den
1923 funnit gott meddela foljande foreskrifter ifraga om
lcrenkannmgsmarke och besiktningsskylt for motorfordon.

$ 1.

Mom. 1. Igenkénningsmairke, varom formiles 1 § 12 i férordningen
om motorfordon, skall vara av rektangulér form.

Bokstaver och siffror dira skola hava en héjd av 75 millimeter och
en stapelbredd av 15 millimeter.

Avstandet mellan bokstéaver och siffror skall vara 20 millimeter och
mellan bokstaver och siffror inbordes 13 millimeter.

Bokstéver och siffror skola hava den typ, som framgér av hirvid
fogade bilagor (bilaga 1, 2 och 3).

Bokstéver och siffror skola vara utforda i svart férg pa ¢it botten.

Mom. 2. Det igenkidnningsmirke fér motorfordon, vilket for till-
falligt brukande inforts fran utlandet, som det jamlikt § 29 1 {6rord-
ningen om motorfordon aligger polismyndighet att tilldela, skall hava
samma utseende, som i mom. 1 hér ovan ar foreskrivet for annat igen-
kénningsmérke; dock att dels vad i nimnda moment #ir stadgat om
bokstévers och siffrors héjd och stapelbredd samt avstandet mellan
bokstidverna inbordes giller allenast ordningsnumret samt begynnelse-
bokstaven till det & mérket anbragta namnet, dels ock att bokstaver
och siffror skola vara utforda i rod farg pa ¢it botten.

8.0

Besiktningsskylt, varom forméles i § 8 mom. 3 i férordningen o
motorfordon, skall vara trekantig och innehélla visst nummer sam
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dirunder den beteckningsbokstav, som enligt § 12 i némnda forord-
ning giller for det lin, inom vilket den utldmnats.

Bokstiver och siffror skola hava en héjd av 75 millimeter och en
stapelbredd av 15 millimeter.

Avstandet mellan bokstiverna inbérdes och mellan siffrorna skall
vara 13 millimeter.

Bokstaver och siffror skola hava den typ, som framgér av hérvid
fogade bilaga (bilaga 4).

Bokstiiver och siffror skola vara utférda i vit fiarg pa rad botten.

A skyltens fram- eller baksida skall finnas uppgift a polismyndighet,
som utlimnat skylten samt dennes postadress.

Denna kungérelse trider i kraft den 1 januari 1924; dock ma be-
traffande automobil och motorcykel, som dérforut fatt sig tilldelad
igenkiinningsmirke, anstd med de nya igenkinningsmirkenas anskal-
fande och anbringande till den 1 april 1924.




Kungorelse

om formulir till korkort for forare av motorfordon m. m.

Kungl. Maj:t har, i anledning av bestimmelserna i §§ 15 och 34
1 férordningen om motorfordon den 1923, funnit gott
meddela foljande foreskrifter i fradga om formulér till korkort for férare
av motorfordon &vensom kungérande av beslut om &terkallande av
korkort:
§ 1.

Korkort for automobil, varom férmiéles i § 15 mom. 1 i forordningen
om motorfordon, skall utfiardas i 6verensstimmelse med vid denna kun-
gorelse fogat formulér, bilaga 1, och dirtill givna anvisningar.

- Korkort for motorcykel, varom stadgas i § 34 i forendimnda for-
ordning, skall utfirdas i Gverensstimmelse med vid denna kungorelse
fogat formulir, bilaga 2, och dirtill givna anvisningar.

Blanketter till korkort tillhandah&llas lidnstyrelse efter rekvisition
hos overbesiktningsmannen.

§ 2.

For att for rikets polismyndigheter kungora beslut, varigenom jam-
likt § 15 mom. 3 i f6érordningen om motorfordon korkort aterkallats,
skall . Konungens befallningshavande skyndsamt gora anmilan om
beslutet till 6verstathallareimbetet, varefter det dligger nimnda myn-
dighet att ombesorja beslutets kungérande i »Meddelanden angdende
automobiltrafiky. :

P4 enahanda sitt forfares med avseende & beslut, varigenom,
efter anforda besviir, terkallelse av korkort upphivts eller édndrats,
eller ock, efter dterkallelse, nytt korkort utfirdats.

A framsidan av kuvert, vari anmilan om beslut, varom ovan sigs,
inldgges, bor tecknas »Meddelande angéende automobiltrafiks.

Denna kungorelse tridder i kraft den 1 januari 1924, da kun-
gorelsen den 30 juni 1916 om formulédr till kérkort {or automobil-
forare m. m. upphor att gilla.




. KORKORT
for forare av automobil.
P4 grund av bevis, utfardat den
- 19.. . av besikt-

NingsMany en: RS

Plats for fotografi

varder, jimlikt § 15 i férordningen

ommotorfordonden 3D
hiirigenom tillstand ait fora AUTO-  MOBIL

meddelat =4t i

Plats for
beliggnings-

stimpel.

Detta korkort dar personligt och far ej éverlatas d annan. Korkortet
gdller jamodl for forande av motor- ' : cykel, varom formdles i § 34 Lovan
namnda forordning.

Korkortet bor vara av lampligt kartongpapper eller & med linne-
vitv fordrat papper och kunna hopvikas p& mitten. Det bér pd bak-
. sidan vara bldit till firgen. Matt c:a 12 x 13 cm.

Anvisningar:

Overst i vinstra hornet tecknas den linet utmirkande bokstav
enligt § 12 1 forordningen om motorfordon.

Dirunder tecknas vid »Nr» nummer & korkortet enligt hos Konan-
gens befallningshavande ford liggare eller kortregister over utférdade
korkort for automobiler.

For tillstandshavaren tecknas namn, fodelsedr, fodelsedag, yrke
och hemvist. : '

Intill dess annorlunda foreskrives, beligges korkort hos Konun-
gens befallningshavande med stimpel 10 kronor och hos overstat-
hallareiimbetet med stiampel 8 kronor och losen 2 kronor.




KORKORT

for férare av MOTORCY KEL,
vars vikt overstiger 50 kilogram.

Pa grund av bevis, utfirdat
den Lo PE e RORERR g
~ besiktningsmannen

Plats for fotografi

varder, jimlikt § 34

1 forordningen om motorfordon

denii L LE e 19 tillstdnd att fora MOTORCY KEL
med en vikt, 6verstigande 50 kg.,  hirigenom meddelat &t ... . !

Plats for o | 15dd den
beliiggnings- i

§ ..: ‘ilandskanslietden .. .. . -
stiimpel :

|
|

\

Detta kirkort dr personligt och fdr ej éverlitas i annan.
‘Korkortet giller ej for:  firande av automobil.

Kérkortet bér vara av lampligt kartongpapper eller & med linne-
viiv fordrat papper och kunna hopvikas pa mitten. Det bér pad bak-
~ sidan vara ot till fargen. Matt c:a 12x 13 cm.

Anvisningar:

Overst i vinstra hornet tecknas den for linet utmirkande bokstav
enligt § 12 i férordningen om motorfordon.

Dérunder tecknas vid »Nr» nummer & korkortet enligt hos Konun- |
gens befallningshavande ford liggare eller kortregister dver utfirdade
kérkort for motorcyklar.

For tillstdndshavaren tecknas namn, fodelseér, fodelsedag, yrke
och hemvist. :
~ Intill dess annorlunda foreskrives, beligges korkort hos Konungens
befallningshavande med stémpel 10 kronor och hos Gverstathallare-
dmbetet med stémpel 8 kronor och 16sen 2 kronor.




Kungorelse

med formulir till kungorelse enligt § 19 i fﬁrordhingen den
1923 ( ) om motorfordon

1923.

Kungl. Maj:t har funnit gott forordna, att kungorelse, som det jam-
likt bestimmelserna i § 19 i forordningen om motorfordon den
1923, édligger Konungens befallningshavande att inom mars manads
utgang varje ar utfirda, skall avfattas 1 huvudsaklig Overensstéam-
melse med foljande formulir med dérd tecknade exempel och anvis-
ningar:

Kungirelse angdende traftken med molorfordon d allmédnna vagar

Inskriinkningar betriffande motor-
fordonets
Hégsia till-
latna hastighet
km. i tim.

Bredd Storsta hjul-
Mhgii s+ tryck kg.

' 1:0. Filjande vagar fa befaras med motor-

| fordon allenast med hér angivna

| inskrankningar:

Exempel: '
Sorby—Karlshill 1.200 —
Larsho—DBerga: ‘ ‘

a) strickan Larsho—Frovik 1.5 600 308
b) » Frovik—Ingesta - — 600 —
c) » Ingesta—Berga ‘; 1.5 600 15
Kristineberg—Vreta..........ccoceieeeins 'Forbjuden for all trafik med mo-
: . torfordon.
Hanborg—Svalbo  Forbjuden for automobiltrafik.
Karlshill—Borgeby | Forbjuden for trafik med lastauto-

2:0. Foljande vigar jd befaras med motorfor- mobil med storre last fin 17/, ton

don utan andra inskrinkningar in de i for-| under mde{l 115 april ocbi iy
ordningen om motorfordon v allmdnhet oktober—15 november.
gdllande.
Exempel:
Skatbiicken—Grundsund
Nyby—Avatrask
ete.
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I kungorelse, som ovan siigs, bor vig s& vitt mojligt s& angivas,
att den kan aterfinnas jimvél med ledning av generalstabens karta i
skalorna 1 :100.000 och 1 : 200.000.

Denna kungérelse, varigenom kungérelsen den 25 september 1920
med formulédr till viss kungorelse enligt § 15 i forordningen den 30
juni 1916 om automobiltrafik upphéves, tréider i kraft den 1 januari 1924.




I nisit g ut kitligo, n

for besiktningsméin av motorfordon

1923.

Besiktningsman, varom formiles 1 § 3 1 forordningen om motor-
fordon den 1923, skall med omsorg och nit utfora de for-
rittningar och fullgéra de aligganden i 6vrigt, som enligt ndmnda for-
ordning ankomma pé besiktningsman.

Hirforutom har besiktningsman att stédlla sig till efterrittelse vad
1 denna instruktion &r foreskrivet.

gl

Vid besiktning av motorfordon skall fordonet provkoras av besikt-
ningsmannen, varvid sérskild uppmérksamhet skall dgnas &t att samt-
liga mandévreringsorgan. fylla sin uppgift pa ett effektivt och éndamals-
enligt sétt.

Géller besiktningen begagnat motorfordon, skall noga undersd-
kas, om det uppvisar forslitningar eller bristfilligheter av sddan art,
att motorfordonet bor ur trafiksynpunkt anses mindervérdigt.

§

Vid provning av forarelev skall besiktningsman undersoka, att
eleven dels kan pa ett tillfredsstillande sétt redogora for de viktigare
organen hos motorfordon, dessas uppgift och funktioner samt for vanli-
gare forekommande driftstérningar och de utvigar, som kunna anlitas
for deras avhjilpande, dels ock betraffande det slag av motorfordon, for °
vilket korkort sokes, édger fortrogenhet med mandvreringen, skoétseln
och underhéllet av motorfordonet. Elevs provkoérning av motorfor-
donet bor dga rum under olika trafikforhallanden.
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Vid bedomande av elevs limplighet som forare skall sarskild hén-
syn tagas till dennes lugn, radighet och hansynsfulla upptridande.

Forhor ma ej samtidigt dga rum med flera én fem elever.

De av eleven enligt § 14 mom. 2 i férordningen om motorfordon
foretedda aldersbevis och lidkarintyg skola efter provningen aterstiillas
till eleven.

$ 4.

I fraga om besiktning av motorredskap och-slipvagn, som ingar i
traktortag, varom forméles 1 § 37 1 férordningen om motorfordon,
skall besiktningsman i tillampliga delar iakttaga de foreskrifter, som
aro gillande f{or besiktning av automobil.

§ 5.

Vid anbringande a besiktningsskylt av besiktringsmérke, varom i
§ 8 mom. 3 i forordningen om motorfordon ségs, skall besiktningsman
stalla sig till noggrann efterrittelse vad ovelbe%ktmnoqmannen hér-
om forordnar. Vid plombenng av besiktningsskyltar skall iakttagas,
att plomberingen velkstalle% pa varaktigt sitt.

§ 6.

Besiktningsman skall fora sédrskilda forteckningar enligt formulér,
som Overbesiktningsmannen faststéller, dels Gver verkstillda besikt-
ningar, dels ock Over privning av f('jralelever.

Blanketter till sddana forteckningar tillhandahallas besiktningsman
kostnadsfritt hos Overbesiktningsmannen.

I forteckningen over besiktningar skall inforas dag for besikt-
ningen, motorfordonets art och avsedda huvudsakliga dndamal, hjul-
ringars bredd & slitytan och beskaffenhet (om de &ro luftringar eller
massiva gummiringar eller av jérn eller annat héart material), aga-
rens namn, yrke och hemvist samt huru besiktningen utfallit.

Avser forattningen forsta besiktning, skall 1 forteckningen ocksa
inféras drivkraftens beskaffenhet (flytande brénsle, dnga, elektricitet
etc.), fordonets tillverkare och typ (mérke och fabrikat), automobilens |
egenvikt och bredd samt storsta hjultryck pa bade fram- och bak-
axeln.

Vid efterbesiktning skola anteckningarna i forteckningen limpas |
efter forhallandena. el

I forteckningen Over provade elever skall inféras uppgift om
elevens fullstindiga namn, yrke och hemvist, samt & den person eller
korskola, som utbildat eleven, innehallet av det av eleven foretedda
likarintyget, typen och drivkraften hos det motorfordon, som anvénts
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vid provkérningen, dagarna f6r provningen infor besiktningsman samt
huru priovningen utfallit.

£ 7
De i § 6 angivna forteckningar skola, nir sa pafordras, héllas till-
gingliga or Granbknmg av pohsmvndlghet :
Utdrag av forteckningarna skall pa begiran avgiftsfritt tillhanda-
héllas polismyndighet.

$ 8.

Besiktningsman skall med uppmirksamhet félja verksamheten
hos sddana inom hans tjéinstgoringsomrade befintliga korskolor och
lirare, som yrkesmissigt meddela undervisning {6r utbildning av forar-
elever samt hos 6verbesiktningsmannen gora anmélan, om denna
verksamhet icke bedrives i enlighet med gillande foreskrifter eller eljest
ar otillfredsstéllande.

Han skall ock, elter anmaning av 6verbesiktningsmannen, in-
spektera dylik verksamhet eller kirskola samt meddela de anvisningar,
som kunna erfordras till erndende av en framgangsrik utbildning.

&9
Besiktningsman stér under Gverbesiktningsmannens tillsyn.
Vederbor ande Konungens befallningshavande dger ock uppsikt over
de inom linet tillsatta besiktningsménnen.
De anvisningar, som meddelas av Gverbesiktningsmannen eller av
Konungens befallningshavande, skola noga efterkommas av besikt-
ningsman.

§ 10.

Besiktningsman #ger hos Konungens befallningshavande eller hos
overbesiktningsmannen géra de framstéllningar och forslag i vad rorer
besiktningsmans verksamhet, som han finner av omsténdigheterna
pékallade.

§ 11,

Besiktningsman #ger att ur de avgifter, som till honom erléiggas
enligt § b4 1 forordnmgen om motorfordon, tlllgodogora sig arvode med,
for kalenderér riknat:

hela den del av avgifternas summa, som icke dverstiger 16,000
kronor;
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- hélften av den del av avgifternas summa, som Gverstiger 16,000
men icke 20,000 kronor, samt
en tredjedel av den del av avgifternas summa, som éverstiger 20,000

kronor.
§ 12.

Det éaligger besiktningsman att fore utgadngen av januari ménad
varje ar till vederborande Konungens befallningshavande avgiva redo-
visning over samtliga de av honom under féregdende aret uppburna
avgifter, varom i § 11 {érméles, jamte de utdrag av de i § 6 omfor-
mélda forteckningar, som erfordras for bestyrkande av redovisningen.
Samtidigt skall besiktningsmannen till Konungens kefallningshavande
inleverera sd mycket av samma avgifter, som han med tillimpning
av vad i § 11 stadgas icke &ger tillgodogora sig.

De ytterligare foreskrifter, som Konungens befallningshavande kan
meddela betriffande nininda redovisning, skola av besiktningsmannen
noga efterkommas.

De medel, som i1 enlighet med vad forut foreskrivits inlevererats,
skola av Konungens befallningshavande redovisas bland inflytande
inkomster for registrering av motorfordon.

§ 13.

Det aligger dessutom besiktningsman att arligen inom januari
manads utgang till 6verbesiktningsmannen avgiva berittelse Gver sin
verksamhet under nist foregiende ar; vilken berittelse skall innehélla
uppgift & antalet av honom under aret verkstéllda besiktningar av
motorfordon av olika slag, motorredskap och slipvagnar samt antalet
provningar av forarelever {6r olika slag av motorfordon, &vensom huru
besiktningarna och prévaningarna utfallit.

Denna instruktion trider i1 kraft den 1 januari 1924; vid vilken
tid instruktionen den 5 november 1920 for automobilbesiktningsmén

upphér att gilla.










Inledning.

Var forsta forordning om automobiltrafik av den 21 september 1906 har allt-
jimt i viisentliga delar legat till grund for automobillagstiftningen i véart land.
Med antomobiltrafikens utomordentligt snabba utveckling hava dock tid efter annan
med korta mellanrum mer eller mindre ingripande éndringar 1 automobilforfatt-
ningarna kommit till stand. Redan den 25 maj 1909 anholl salunda riksdagen 1 skri-
velse till Kungl. Maj:t om utredning, huruvida erfarenheten ddagalagt behovet av
forandrade bestimmelser om automobiltrafik och, direst sd funnes vara forhdllan-
det, att Kungl. Maj:t ticktes vidtaga atgirder samt, dér sa erfordrades, for riks-
dagen framligga forslag 1 dmnet.

Sedan 1 anledning hiirav den 11 juns 1909 sirskilda sakkunniga tillkallats, avgivo
dessa den 5 februari 1912 betdnkande och forslag 1 &mmet. P4 grundvalen av dessa

- sakkunnigas forslag framlades hérefter genom proposition den 31 december 1915
till 1916 ars riksdag for yttrande forslag till ny férordning om automobiltrafik m. m.

I anslutning till rlksdagens yttrande utfirdades den 30 junt 1916 nu géllande for-
ordning om automobiltrafik.

. Inom kort tid hirefter framkommo olika yrkanden pa dndringar i viktiga delar

| av den nya forordningen. Det var i frimsta rummet den 6kade anvindningen av
motoreyklar och det om bristande hénsyn och omdéme vittnande séitt, varpa dessa
motorfordon ofta framfordes, som ansigs pakalla en revision av férordningen. Hér-
jimte uttalades en del onskemal betriffande utblld_mng av automobilforare, skérp-
ning av ansvarsbestimmelserna m. m.

I anledning hérav erhsll vederborande departementschef den 12 september 1919
Kungl. Maj:ts uppdrag att tillkalla sakkunniga for att efter utredning avgiva for-
slag till findringar betriffande vissa delar av automobilférordningen. Sakkunnigas

| uppdrag skulle avse: 1) trafiken med motorcyklar, i syfte att bringa bestimmelserna
hiirom 1 den nirmare Overensstimmelse med stadgandena om automobiltrafik 1
ovrigt, som trafiksikerheten kunde anses ford_ra, 2) ritten att fora automobil,
siarskilt 1 friga om sittet for utbildning och provning av automobilférare; 3) skarp-
ning av straffbestimmelserna; 4) inférandet av obligatoriska taxor for ylkesm(xs%lg
automobiltrafik; 5) hojning av taxan for besiktningsmannaforrittningar.

Till statsradsprotokollet den 12 september 1919 anférde departementschefen
harvid bland annat féljande: »Ehuru géllande forordning om automobiltrafik ut-

fardats s4 nyligen som den 30 juni 1916, torde den dock i flera avseenden palxalla,_

revision, nagot varom de nyss anmilda inkomna framstillningarna ocksé i sin man
biira vittne, J ag anser dock icke pakallat, att en allméin revison av automobilfor-
ordningen nu foretages. Dels kan en sadan icke avslutas 1 sa god tid, att frigan om
indrade forfattningsbestdmmelser 1 forevarande dmne kan foreliggas 1920 ars riks-

dag — och enligt min mening &r det hogeligen tnskvart, att vissa dndringar i denna
forordning redan under ndmnda ar komma, till stand — dels krives i allt fall inom.

1906 drs aulo-
mobilférord-
ning.

1909 drs sak-
kunniga.

1916 drs aulo-:
mobilforord-
ning.

1919 drs sak-
Lunniga.

Statsradspro-
tokollet den
12 sept. 1919.




Forslag av 1919
ars sakkun-
niga.

Proposition nr
" 179 till 1920
ars riksdag.

Forordningen
den 25 sept.
1920 med and-
ringar © 1916
drs automobil-
Sforordning.
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en nira framtid en granskning av automobilférordningen i sammanhang med den
nya viglagstiftning m. m., vartill forslag sedan nagon tid foreligger. Till en sadan
framtida revison av férordningen synes jaimviil bora anstd med fragan, om ej en del
nya med automobiler jamforliga fortskaffningsmedel éro av den betydelse, att deras
anvindning lagligen bor regleras. Jag anser dirfor, att fér nirvarande allenast en
granskning och overarbetning i vissa angivna delar av automobilforordningen bor
dga Tum.»

I sitt den 4 december 1919 avgivna beténkande framlade sakkunniga huvud-
sakligen foljande forslag. Motorcyklar, viigande mer &n 50 kg., skulle 1 allt viisentligt
likstillas med automobiler. De for erhallande av kérkort foreskrivna villkoren fore-
slogos skiirpta 1 syfte att erhalla dugligare automobilférare. For inseende tver be-
siktningsménnen hemstiilldes om tillséittande av en for hela riket gemensam in-
spektor, vilken dérjémte borde verka for en sund utveckling av automobilviisendet.
Vidare foreslogos skérpta straffbestimmelser for overtridande av automobilfor-
ordningens bestimmelser, ny taxa for besiktningsfoérrittningar m. m. Sakkunniga
uttalade hirjimte behovet av dndrade hastighetsbestimmelser samt slutligen, att
fragan om inforande av en allmén trafikstadga for saviil stad som landsbygd inom
den nirmaste framtiden borde goras till foremal for en allsidigutredning och provning.

I proposition (nx 179) 1l 1920 ars riksdag framlade Kungl. Maj:t forslag till forord-
ning om éndrad lydelse i vissa delar av gillande automobilforordning, vilket forslag i
allt vésentligt anslot sig till det som avgivits av 1919 ars sakkunniga.

Vid propositionens framliggande uttalade departementschefen foljande: »I enlig-
het med sitt uppdrag hava de sakkunniga ej foretagit en allmén revision av automo-
bilférordningen, utan deras forslag avser allenast avhjilpande av de med nimnda
forordnings bestémmelser forbundna, mest triingande oléigenheterna. Pa siitt vid detta
arendes foredragning i statsradet den 12 sepember 1919 av divarande chefen for
civildepartementet framholls, dr det av stor vikt, att vissa dndringar i férordningen
redan under innevarande ar komma till stind. For mojliggorande hiirav har jag 1
det forslag, som nu kommer att av mig framliggas, icke ansett mig bora i viisentlig
man ga utover de for de sakkunnigas arbete utstakade riktlinjerna. Jag vill emellertid
framhalla, att enligt min mening en granskning av forordningens bestéimmelser dven
ur andra in de hir beaktade synpunkterna inom en ej avligsen framtid bor figa rum.»

Vid fragans behandling i riksdagen tillstyrkte andra lagutskottet sakkunnigas
forslag med nigra mindre forindringar. D4 idrendet forekom i kamrarna, bifolls ut-
skottets forslag oforindrat av forsta kammaren, varemot andra kammaren icke
ansag sig kunna gi med pa inrdttandet av den foreslagna automobilinspektoren.
Forsta kammaren bitridde sedermera, pa forslag av vederborande lagutskott, andra
kammarens beslut.

Den 25 september 1920 utfirdade Kungl. Maj:t hirefter i anslutning till riksdagens
yttrande dels forordning om dndrad lydelse i vissa delar av forordningen den 30 juni
1916 om automobiltrafik, dels ock sirskilda kungorelser 1) med formulir till viss
kungorelse enligh § 15 1 forordningen den 30 juni 1916 om automobiltrafik, 2) med
foreskrift angiende registrering av vissa motorcyklar, 3) om éindrad lydelse av § |
mom. 2 i kungorelsen den 20 oktober 1916 med bestémmelser angaende tillimpningen
av den internationella konventionen rérande automobiltrafik samt 4) angdende
dndring 1 kungorelsen den 30 juni 1916 om formuldr till kérkort for automobil-
forare m. m. Sedermera utfirdades den 5 november 1920 instruktion for automo-
bilbesiktningsmén.

I den skrivelse, varmed riksdagen anmaélde sitt beslut i anledning av den fore-
némnda propositionen nr 179, anholl riksdagen tillika, att Kungl. Maj:t métte verk-
stéilla utredning rérande en allmén revision av automobilférordningen.
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Dé frigan hiivom den 31 december 1920 anmiildes i statsradet, yttrade foredragande 1920 drs sak-
departementschefen, efter att till en borjan hava framhallit, att tiden nu syntes vara  kunniga.
inne for igdngsittande av den begarda allmiinna revisionen av automobilférord- Statsradspro-

- tokollet den 31

ningen samt erinrat om frigans nira sammanhang med den nya viglagstiftning, ") ™ o0
som vore under utredning genom 1920 ars viigsakkunniga och torde kunna foreliggas
1922 ars riksdag, foljande: »Den av mig férordade utredningen torde bora omfatta
hela .Lutomobilfmordninnen med dithérande férfattningar. Sirskilt vill jag hérvid
fasta uppnmﬂ\samheten pa, att frigan om revision av hastighetsbestimmelserna
synes bora goras till foremal for noggrant overvagande Behovet av dndrade hastig-
hetsbestdmmelser framholls redan av 1919 ars sakkunniga samt understroks ytter-
ligare i med anledning av foreniimnda proposition vickta motioner, dirvid jamvil
framholls angeligenheten att infora hastighetsmétare & motorfordon. » Vidare erinrades
om, att polismiistaren i Stockholm G. R. Hérleman i skrivelse till statsradet och
chefen for kommunikationsdepartementet anfort, att fragan om skyldighet att &
motorfordon hava anbragt hastighetsmitare nu syntes hava kommit nirmare sitt
forverkligande, da av upprepade prov framgétt, att problemet kunde fa en tillfreds-
stiillande losning. Statsradet yttrade slutligen: »De synpunkter, som silunda an-

\ imts torde vid utredningen givetvis béra overviigas. Vidare torde vid utredningen
bora till behandling upptagas bland annat friagan, huruvida ej en del nya med
automobiler ]amforhoa fortskaffningsmedel dro av den betydelse, att deras anvind.
ning lagligen bor regleras, och om en allmiin trafikstadga, innefattande bestéimmel_
ser betriiffande savil automobil- som annan trafik, kan anses av behovet pakallad.,

* 3k
%

Att den nu gillande forordnmgen om automobiltrafik, ehuru av sa jamforel- 4liminna syn -
vis sent datum som den 30 juni 1916 och med déri ar 1920 vidtagna avsevirda for- 7’;‘”k’e’f‘;’fs“k
iindringar, redan ér i behov av en genomgripande revision, har sin huvudsakliga g grund mm:,’zg bl
1 den betydande utvecldmg, som trafiken med motorfordon jamvél i vart land. tagit poaticens med
under de senare aren. Aven till de avligsnaste delar av landet har motor- motorfordon
fordonet tringt fram, och dess forekomst pa vara gator och vigar dr numera en utveckling.

' allmiin foreteelse. I de stora stidderna och pa viigarna déromkring &r det under en
god del av aret fa timmar av dygnet, som trafiken med motorfordon &r avstannad,
och iven pi en ofantlig miingd andra viigar i landet fir denna trafik synnerligen inten-
siv. Allt flera typer av dylika fordon hava tringt fram till vart land, och arligen
komma en miingd nya »mérken» i handeln. Ej minst betriffande lastautomobiler har
utvecklingen varit hogst anméarkningsvird. Ett betydligt antal sidana av en mingd
olika konstruktioner och typer ér numera i trafik, av vilka manga éro av betydande
storlek och tyngd. Medelst tillkopplade bivagnar soker man ock allt mer utnyttja
den dragkraft, som sjilva motorfordonet kan utveckla. Nya uppfinningar hava
ocksa gett anledning till motorkraftens tagande i bruk sasom drag- och drivkraft
pa andra omraden, sérskilt i jordbruket.

En till sakkunnigas betinkande fogad tabell Gver det antal automobiler och motor-
cyklar, som inom de olika linen inregistrerats under femérsperioden 1917—1921
(bilaga 1) utvisar, att sammanlagda antalet for hela riket uppgick till 27.361
automobiler och 18.530 motoreyklar. Jimforas dessa siffror med vid 1917 ars slut
1e;,15trerade automobiler och motorcyklar eller respektive 759 och 1.368, — vid
1919 ars slut éiro dessa siffror resp. 4.401 och 4.445 — maste utvecklingen av
motorfordonstrafiken anses hava varit hogst anmérkningsviard. Beaktas bor dock,
att ett flertal av de registrerade automobilerna och motorcyklarna icke lingre &r i
bruk. Enligt en i Svensk motortidning nr 5 for 1922 intagen utredning skall det,




Motorfordons-
trafikens in-
verkan pa
vilgarna.
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med beaktande av avférda motorfordon, vid 1921 ars slut hava i riket funnits
25.448 automobiler och 17.833 motorcyklar, av vilka under ar 1921 tillkommit 7.207
automobiler och 4.567 motorcyklar.

Med den utveckling, som trafiken med motorfordon silunda tagit i landet, har
antalet personer, som #ga fora sadana fordon, givetvis ocksa hogst viisentligen okats.
Fér Stockholms stad och alla linen tillsammantagna hade till 1921 ars slut utlim-
nats 74.886 korkort (jfr vidare bilaga 2 till sakkunnigas betinkande). Hirtill komma
de toraretillstand, som fore korkortstvangets tillkomst genom 1916 ars automohil-
forerdning meddelats for den yrkesmiissiga trafiken i vissa stiider. Flertalet av dessa
forare torde numera hava skaffat sig kérkort. Ovriga lira uppga till ett eller ett par
hundratal. Uppenbart har en del kérkort och tillstand av olika anledningar upphort
att gilla. Men med all sannolikhet kan dock antagas, att minst 60.000 personer i
landet nu innehava korkort eller andra tillstind till framforande av automobiler

eller motoreyklar.

Att denna utveckling av trafiken med motorfordon haft en hogst betydande in-
verkan pa hela viigtrafiken, fir uppenbart. Visserligen har dirav foljt, att histarna
allt mer vant sig vid motorfordonén och att svirigheterna och riskerna for hist-
trafiken minskats. Men & andra sidan bjuda givetvis de allt talrikare motorfordonen
4 vara vigar okade faror for olycksfall. T och med att allt flera minniskor fora
motorfordon kan det ej hjilpas, att sidana fordon emellanit komma i hiinderna
dven pa mindre skickliga, ovarsamma personer. I forhillande till trafikens dkning
kan antalet olycksfall och 6vertriidelser av giillande trafikbestimmelser icke anses
vara orovickande stora; och néippeligen kan pastés, att 1 stort sett trafiksiikerheten
4 vara viigar och gator, utéver vad som méste bli en given {6ljd av sjiilva trafikok-
ningen, blivit pa ett for andra trafikanter alltfor dventyrligt siitt tillbakasatt genom
motorfordonen. Beklagliga olyckshiindelser intriiffa dock alltjimt, och ehuruviil
dessa ingalunda alltid dro att tillskriva motorfordonen, utan ibland ocksa toranledas
av okunniga och ouppmirksamma korsvenner, méste det dock konstateras, att
alltfér manga okunniga och vérdslésa forare av motorfordon finnas, for att allt i
detta avseende skall anses vil bestiillt.

De olika slag av fordonstrafik, som forekomma & véra gator och viigar, hava
icke heller &nnu tillriickligt anpassat sig efter varandra och ovisst ir vil, om si
nigonsin kan ske fullstéindigt. Men det méste dock enligt sakkunnigas mening
konstateras, att forhallandena i detta avseende forbittrats, trots den ckade och till
sin art sa visentligt forindrade trafiken. Med stéd av nya eller omlagda bestim-
melser for den allméinna gatu- och viigtrafiken samt ett kraftigt beivrande av for-
seelser mot dessa bestiimmelser bor det ocksd vara mojligt att si smaningom komma
till ett for trafiksikerheten tillfredsstiillande resultat.

Den ofantliga utstrickningen av vart viigviisen samt de olika naturforhallandena
1 olika delar av landet gor det svarare i vart land én i flera andra linder icke blott
att tillrickligt betrygga trafiksikerheten utan dven att forekomma skador & viigarna.
Dessa svarigheter okas genom att vara viigar ofta éro krokiga, smala och illa byggda
och diérmed ocksd mindre motstandskraftiga for en livlig och tung trafik. De dro i
regeln anlagda och underhéllna for den trafik med histar och andra dragare, som
forr var den uteslutande forekommande, och de iro dirfor flerstides icke tjinliga
for trafik med motorfordon, dtminstone dér denna trafik dr av storre livlighet och
tyngd. Det kan icke vara mojligt, att i ett land som vart och med vart nuvarande
viigsystem inom overskadlig tid vinna fullt tjinliga viigar for den starka och arligen
allt mera vidgade motorfordonstrafiken. Samtidigt som vi miste inrikta vira strii-
vanden pa att si smaningom férbittra de viktigaste viigférbindelserna i landet och
hiir och var kanske fi till stand for automobiltrafik sirskilt byggda viigar, giller




det dirfor att sorja for savil att motorfordonen gora minsta mojliga skada & vigarna
som ock att vigunderhallet forbittras och i gorlig man ocksa tar sikte pa den ckade
trafiken med motorfordon.

Trafiken med motorfordon ér av utomordentlig betydelse for hela landet. Den niir-
mar dem som férr voro varandra fjirran, den spelar en viktig roll pd en mingd
av niringslivets omréden, den besparar tid och pengar. I ett land som vart med sina
ofantliga avstand kan betydelqen av en livlig och omfattande sadan trafik icke
skattas nog hogt. Det giller dirfor enligh sakkunnigas mening att icke i strivandet
att skydda viigarna och forekomma vigunderhallets forsvarande gi sa langt, att
trafiken med motorfordon himmas eller att dess utveckling dventyras. Intressena
kollidera visserligen pa detta liksom pa si manga andra omraden, men det krives
att med 6ppen blick for framtiden och utvecklingen stka avviga intressena mot
varandra, att striva till att forlika dem och ge vardera det utrymme, som kan vara
rittvist och skiligt. De restriktioner i olika avseenden, som sakkunniga funnit sig
bora foresla fo1 viigarnas skvddande, bora emellertid icke fa tagas till intikt for att
lata det nuvarande otillfredsstillande viigunderhallet fortgd. Det ar till fromma
for all viigtrafik att fa till stand ett béattre underhall av vigarna, vilket i lingden
ocksd stiiller sig ekonomiskt fordelaktigare for dem, som vagunderhallet aligger.

De i forhallande till nu géillande bestéimmelser viktigaste éndringar, som fore-
slagits 1 de hiir framlagda forfattningsforslagen, hinféra sig 1 korthet till foljande
forhallanden och omraden.

Med den utveckling och tkade anvindning, som med motor (kraftmaskin) drivna
fordon under senare aren natt, har det forst varit nodigt att 1 lagstiftningen upp-
mdrksamma dven andra motorfordon dn automobiler (och motorcyklar). I nagon man
maste dven hénsyn tagas till de motorredskap, som under senaste tiden kommit i
bruk i vart land. Det har éverhuvud gillt att omarbeta automobilférfattningarna i
| syfte att bittee in de nu gillande anpassa dem efter motorernas ckade anvéndnings-
| sitt. Detta har foranlett till, att den nu framlagda automobilférordningen fatt
- rubriken »f6rordning om motorfordon»y och att den nuvarande lagen om ansvarighet
for skada 1 foljd av automobiltrafik ersatts med ett forslag till slag angéende ansva-
righet for skada i1 f6ljd av trafik med motorfordony.

I férordningen om motorfordon hava ocksa i sirskilda kapitel behandlats olika
slag av motorfordon, varjimte bestimmelserna med avseende @ motorfordonens be-
skaffenhet och wirustning i gorlig grad anpassats efter motorfordonteknikens nu-
varande standpunkt. Sarskild hénsyn har ocksa tagits till nodvindigheten att
férekomma, att fordonets vikt och dettas pa vigbanans slitning inverkande delar
bliva 6deliggande for vigbanan.

Genom 1 viss man skdrpta bestimmelser angaende besiktning av automobiler hava
sakkunniga sokt att vinna Skad trygghet mot att icke mindervirdiga eller riskabla
motorfordon komma in i trafiken.

Den hittillsvarande besikiningsmannainstitutionen har visentligen omlagts i syfte
att vinna for sina viktiga uppgifter fullt kvalificerade personer. I sammanhang
harmed har ansetts nodigt att, siasom ock 1919 ars automobilsakkunniga ifraga-
satte, foresla en ledande och sammanhallande institution éver besiktningsménnen,
besiktningsmannens chefsmyndighet, dverbesiktningsmannen. For besiktningsmannen
har uppgjorts forslag till ny nstruktion.

Den for trafiksikerheten grundliggande betydelsen av fullt kompetenta och
skickliga forare av motorfordon har dgnats ett mycket ingdende dvervigande, som
resulterat 1 forslag om skdrpning 1 rdtten att utbilda férare och om strangare prov-
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ning av forarkompetensen. Vissa andra bestimmelser for vinnande av okad trygg-
het for ett varsamt och hénsynsfullt framférande av motorfordon hava ocksa
foreslagits.

I nu géllande bestimmelser om rdtten att fardas med motorfordon a vig @ landet hava
vissa jamkningar ifragasatts. Hérvid hava sakkunniga 4 ena sidan ansett sig kunna
vidga omradet av de for trafik med motorfordon tillatna vigarna i landet, men &
andra sidan sokt sorja for, att behovliga inskrinkningar i ritten att befara vissa viigar
med motorfordon eller med vissa sadana bliva meddelade. I sammanhang hiirmed
hava sakkunniga ocksa tillgodosett behovet av en vidstricktare kinnedom om de
férbud och inskrénkningar, som i sadant hinseende iro gillande for de olika viigarna.

Fragan om den hastighet, varmed en automobil mé framforas, har gjorts till fore-
mal for allvarliga 6verviiganden. Det kan icke bestridas, att motorfordon for niir-
varande allmént framfoéras med en hastighet, som overstiger, ofta till och med an-
senligt, den nu lagligen gillande. De 1 f6érordningen om automobiltrafik innehillna
bestammelserna i forevarande hiinseende iro av den art, att en strikt tillimpning av
desamma dr forenad med vissa svarigheter. Sakkunniga hava sokt att avfatta de
nya hastighetsbestimmelserna efter 1 olika situationer foreliggande forhallanden, som
béra inverka pa den fart, varmed motorfordonet far framféras. Pa samma gang som
dérmed storre utrymme Timnats &t forarens skicklighet och omdomesformaga “hava
en del absoluta hastighetstal kunnat undvikas. Atskilliga sidana, hinforliga till de
olika motorfordonens beskaffenhet, tyngd, hjultryck o. s. v., hava dock synts icke
kunna undvaras. Genom lokala forfoganden bora visserligen de bestéiimda hastio-
hetstalen kunna inskrinkas, niir si provas nodigt for viss viig eller gata. Men dylika
fall torde icke behova bli talrika, atminstone vad trafiken med personvagnar angar.
Fragan om obligatoriskt inférande ‘av sjilvreqistrerande hastighetsmdtare har varit
foremal for ingaende Overvigande, men har detta sporsmal, pa sitt nirmare fram-
gir av vad hidrom under motiveringen anfores, icke fnnu befunnits moget till
16sning.

I sammanhang med fragan om revision av nu géllande korregler fér motorfordon,
hava sakkunniga upptagit den i statsradsprotokollet den 30 december 1920 bertrda
fragan om en allmén trafikstadga. Sakkunniga hava dérvid funnit hogeligen 6nsk-
viirt, att en dylik stadga, gillande for bade land och stad, kommer till stand for att 1
gorlig man soka reglera all trafik &4 viigar och gator, i den man en sidan reglering med
den okade samfirdseln kan anses 6nskvird och tiden diirfor vara mogen. Sakkunmga.
framligga siledes i detta betiinkande ocksé forslag till en allmin stadga om trafiken
a vdgar och gator (vigtrafikstadga). Till denna stadga har ansetts bora overflyttas en
vagentlig del av de trafikregler, som innehallas 1 nuvarande automobilférordning. I
sammanhang med vigtrafikstadgan har ocksa foreslagits viss d@ndring av ordnings-
stadgan for rikets stider. Till de néirmare grunder, varpa den nimnda trafikstadgan
ansetts bora vila, aterkomma sakkunniga under motiveringen till stadgefirslaget.

Bestiimmelserna om den yrkesmdssiga automobiltrafiken hava i viktiga delar om-
lagts och fullstindigats.

Slutligen hava ansvarsbestimmelserna oversetts, och straffet for overtridelser av
forordningens stadganden i nagra fall ytterligare skirpts. medan i andra nagon ned-
sittning av botesstraffet dgt rum.

Denna korta sammanfattning rérande de huvudsakliga sporsmal, som varit under
overvigande vid framliggande av forslag till nya automobilférfattningar och vad
darmed sammanhinger, torde vara tillricklig for att limna en allmén oversikt av de
viktigaste sporsmal, som varit foremal for uppmarksamhet Sakkunniga fa tillfalle
att hir nedan under de siirskilda forfattningarna néirmare redogora for de skil, som
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motiverat forslagen och de synpunkter, som dirvid framfor allt beaktats. Harvid
blir ocksa tillfille att berora en del andra spérsmal och éndringsforslag, som icke
ovan omformilts.

Slutligen ma framhéllas, att sakkunniga visserligen sokt att nirmare reglera vissa
med avseende & trafiken med motorfordon sammanhingande forhallanden, som
hittills icke tillriickligt uppmirksammats eller under hittillsvarande forhallanden
icke behovt sirskilt beaktas, men ocksa strivat efter att i detta hinseende icke
gi lingre in som funnits oundgiingligt. I gorlig grad hava sakkunniga &t bestim-
melserna sokt giva en si allmin avfattning, att nédigt utrymme finnes icke blott
for de tekniska uppfinningar och forbittringar & motorfordonens omrade, som
kunna uppkomma, utan dven for den utveckling i Gvrigt i olika riktningar, som
kan motses betriiffande trafiken med sadana fordon.




Kap. 1.
§ 1.

Definitioner.

Forordningen om motorfordon.

De av sakkunniga ovan i korthet antydda grunderna fér automobilforordningens
revision hava, jimte onskvirdheten att astadkomma erforderlig klarhet och foljd-
riktighet i férordningens uppstillning, nodvindiggjort en genomgripande omar-
betning av nuvarande forordning om automobiltrafik. For vinnande av stérre over-
skddlighet har den nya forordningen forsetts med kapitelindelning med l5pande
paragrafnumrering samt rubriker och underrubriker i kapitlen.

Redan i inledningen har omférmilts den utveckling, som trafiken med automo-
biler och motorcyklar tagit under de senaste aren och den hiirav pakallade nodviin-
digheten av mera ingéende bestéimmelser i vissa avseenden. Men det ir ej nog hir-
med. Motorer sisom dragkraft hava kommit allt mer i anviindning for lanthruks-
och andra redskap. Dylika motorredskap torde ej kunna limnas alldeles ur sikte,
av lagstiftningen. Sammankoppling av automobil med slipvagn eller av motor-
redskap med slipvagn har #venledes kommit i bruk. Jimvil detta forhallande:
méste uppmirksammas. En ny férordning av férevarande art har ansetts bira be-
nidmnas forordning om motorfordon.

AR, ol
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I forevarande kap. och § 1 har sammanforts en del definitioner for att underlitta
avfattningen av den foljande lagtexten. .

Definition & motorfordon har ansetts limpligen bora aterfinnas jamvil i férord-
ningen om motorfordon. Den har hiir upptagits ofériindrad fran den foreslagna
lagen angiende ansvarighet for skada i foljd av trafik med motorfordon (ansvarig-
hetslagen); och hiinvisas med avseende & de skil, som legat till grund for defini-
tionen, till vad hirom yttrats under motiveringen till ansvarighetslagen.

Sirskilda definitioner & automobil och motorcykel hava icke upptagits i foreva-
rande paragraf. Definitionen a4 motorcykel aterfinnes i § 33; och ir motorcykel dir
angiven sasom tvahjuligt motorfordon, varjimte diirunder inbegripes ‘éiven motor-
cykel med bivagn (sid-, for- eller slipvagn); och enligt § 2 mom. 1 forstas med auto-
mobil motorfordon, som ej ir att hiinfora till motorcykel. De trehjuliga automo-
bilerna falla siledes under begreppet automobil. Detta begrepp ir icke beroende
av om automobilen framféres pa hjul eller medar, vadan med medar utrustade
motorfordon, som till konstruktion 1 &vrigt, d. v. s. om de diirest medarna er-
sittas med hjul skulle anses siasom automobil, falla under begreppet automobil.
Sirskild bestémmelse héirom har ansetts obehovlig i forfattningsforslaget. For
ovrigt torde automobiler och motorcyklar vara si kiinda och obestridda till
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sin art, att nirmare bestimmelser om vad som dédrmed forstas icke kunna vara
pakallade.

De allmiinna vigarna pa landet iro av tva slag, dels de vanliga vigarna (lands-
viigar och bygdeviigar), varom lagen ang. viighillningsbesviirets utgsrande pa landet
den 23 okt. 1891 handlar, dels ock odebygdsviigar, om vilka senare bestaimmelser
finnas i lagen den 13 juni 1919 om 6debygdsvigar.

Sakkunniga, som pa siitt lingre fram skall nirmare formilas, principiellt anslutit
sig till den uppfattning, att alla allminna viigar pa landet bora vara tillatna for
trafik med motorfordon, om och i den man ej sérskilda forbud eller inskrink-
ningar meddelats for viss viig, hava ansett samma regel ocksi bora gilla dde-
bygdsviigarna. En niirmare utveckling av denna standpunkt aterfinnes under
motiveringen till § 16.

Pa sitt jimvil under sistnimnda § skall framhallas, hava under allmén vig an-
setts bora uttryckligen inbegripas dven viigar och gator i kopingar och municipal-
sambhiillen samt viigar & stads omrade utanfor stadsplanen.

Under viig inbegripes ocksa diird befintlig bro och firja. Till papekande hérav har
det emellertid ansetts-limpligt att uttryckligen avgiva detta i lagtexten.

Efter nu anforda grunder har definitionen & allmdn vig aviattats.

Till undvikande av upprepningar i lagtexten har det befunnits limpligt att
i forevarande § upptaga en definition pi vad i forordningen forstis med polis-
myndighet, varjimte en erinran intagits om, att den befogenhet, som enligt for-
ordningen tilligges Konungens befallningshavande, for Stockholms stad tillkommer
overstathallareimbetet.

KAR 2.
Om automobiler.

Om automobils beskaffenhet- och utrustning.

§ 2.

Det har befunnits 6nskvirt att till vinnande av kad reda och overskadlighet
behandla motorcyklarna i ett sirskilt kapitel. Kap. 2 upptager saledes uteslutande
bestimmelser, som avse automobiler. Att dessa stadganden i manga olika avseenden
iro tillimpliga pa de i kap. 3 omfoérmilda motorcyklarna, sirskilt de i § 34 av-
handlade, ir en annan sak. Genom hiinvisningar i sistnimnda kapitel till det
nu forevarande kapitlet lira svarigheter ej mota att i varje sirskilt fall vinna
kinnedom om, vilka av bestimmelserna i kap. 2 iro tillimpliga jamvil &
motorcyklar. : '

Forsta underavdelningen i detta kapitel »Om automobils beskaffenhet och ut-
rustning) motsvarar de bestimmelser,"som innehéllas i § 1 i nuvarande automobil-
forordning, till vilka forutom vissa fortydliganden och éndringar ocksa fogats nagra
ytterligare foreskrifter. :

Mom. 1. Under detta mom. har upptagits vad som med automobil till skillnad
mot motorcykel forstas 1 forordningen.

Mom. 2. Med avseende & de skiljaktigheter, som forevarande moment foreter
i forhallande till § 1 mom. 1 i nu gillande férordning, ma foljande anmirkas.

Vad bromssystemen betriiffar fordras nu, att atminstone det ena skall éiga formaga
att fasthalla automobilen iven i »lutande stillnings. Da hérmed uppenbart avses,
att bromsarna skola kunna hindra automobilen att rulla framat eller bakat, torde
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denna fordran biittre framgd av den av sakkunniga foreslagna formuleringen eller
att bromssystemen skola pi ett effektivt siitt kunna férhindra automobilens
forflyttning fiven »a sluttande marko. ;

Bestiimmelsen i nuvarande automobilférordning-att & automobil skall finnas
anordning, varigenom motorn dgonblickligen kan stoppas eller kopplas fran driv-
hjulen, har ansetts bora sa omformuleras, att orden »stoppas eller utgitt sdsom obe-
hovliga och mindre egentliga.

For att anpassas efter vissa nya automobilmirken har jimvil eljest viss indring
skett betriiffande ifragavarande punkt.

Det har ansetts bora uttryckligen angivas, att den signalapparat, varom ir fraga
1 forevarande mom., ér en apparat for avgivande av akustiska signaler, ljudsig-
naler. Jimvil andra apparater for signalering fran automobil kunna nimligen
tiinkas forekomma t. ex. for angivande av éindrad firdriktning m. m. (jfr vidare
§ 21 mom. 5).

Den i nuvarande forordning upptagna bestimmelsen, att automobil skall vara
frsedd med »inréittning som' hindrar automobilen att komma i ging av sig sjilvy
har utgitt sasom ledande till missforstand och icke erforderlig, da bromssystemen
aro fullt tillrickliga for att hindra att automobilen ofrivilligh kommer i gang.
Skulle en bestammelse av den art, varom hir ir fraga, kvarsta och bliva fullt
effektiv éven mot okynne, borde den erhilla ungefir den avfattning, att automo-
bilens motor skall kunna effektivt avstingas medelst kontaktnyckel eller annan
anordning som kan lasas. Detta har emellertid ansetts vara en alltfor detaljerad
foreskrift for att bora intagas sasom en obligatorisk anordning fér varje automobil.

En ny foreskrift har sisom g) upptagits av innehall att personvagn och lastvagn,
som dr inrittad for en storsta last (mawimilast),icke overstigande 1500 kilogram, skall
vara forsedd med »apparat som fér foraren visar den hastighet, varmed han framfor
automobilen (hastighetsvisare)y.

Dylika apparater (Geschwindigkeitsmesser, Tachometer, Speedometer) hava pa
sista tiden blivit synnerligen allmiinna. Salunda torde de amerikanska automobilerna
numera nira nog undantagslost vara forsedda med dylika hastighetsmiitare. De
iro konstruerade sa, att ett av automobilens hjul, vanligen ena framhjulet — mera
sillan drivaxeln eller sviinghjulet (4 bensinautomobiler) — medelst en kugghjuls-
utviixling och en bojlig ledning star i forbindelse med en framfér foraren placerad
apparat. Den hastighet som hjulet ifriga — och alltsa dven automobilen — har, sver-
fores genom en utviixlingsmekanism, vanligen av magnetisk konstruktion, pa en
visare, som & en i kilometer eller engelska mil graderad tavla utvisar den hastighet,
med vilken vagnen vid en viss tidpunkt framfores. Stundom iir graderingen anbragt
pa en cylinder, som vrider sig forbi ett 4 apparaten utmiirkt streck. Hastighetsvisarna
dro 1 allmiinhet ocksd forsedda med viigmitare, utvisande den tillryggalagda
viagstrickan. i

Dessa apparater giva i allmiinhet ganska tillforlitliga utslag. Visserligen kunna
de sirskilt vid mycket liga och kanske innu mer vid mycket higa hastigheter
giva utslag, som ej iiro korrekta, men detta har foga betydelse for den korhastighet,
som 1 vart land avses att medgiva och reglera genom forfattningsbestimmelser.

Vad hallbarheten betriiffar torde sjilva visaremekanismen i regel vara vil justerad
och slitstark, medan kugghjulsutviixlingen vid det hjul, fran vilket den bojliga led-
ningen ar dragen, pa grund av sitt for damm och smuts, uppkastade stenar m. m.
utsatta lige mojligen kan rika i olag, sirskilt vid mera ihallande (yrkesmissig)
trafik.

Det kan visserligen anses vanskligt att foresld till obligatoriskt inférande en
apparat, som ibland kan bli obrukbar, men hastighetsvisaren erbjuder dock féra-
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ren ett gott.stod, sa viil vid de tillfillen, dir gillande foreskrifter aligga honom att
halla en viss ligre hastighet, som da han till exempel pa langa, raka, folktomma
viigar kan frestas att overskrida den stadgade maximihastigheten. P& samma gang
saledes en hastighetsvisare utgor en ledning for en forare, som vill samvetsgrant
folja foreskrivna hastighetsbestéimmelser, bor densammas inférande medfora, att
nagra ursikter icke 1 regel kunna finnas for den forare, scm overskrider den med-
givna hastigheten.

Apparaten har sin egentliga betydelse for automobiler som fa firdas med
storre hastighet. For lastvagnar med en storsta tilliten hastighet av 20 kilometer 1
timmen eller mindre synas de icke behova obligatoriskt inforas. Sakkunniga hava
dérfor foreslagit, att nu berérda skyldighet att fora hastighetsvisare skall gilla alle-
nast personvagnar och lastvagnar for en maximilast, som ej 6verstiger 1500 kilogram.

Genom en dylik hastighetsvisare kan i allménhet icke for utomstaende, till exem-
pel polismyndighet, konstateras, med vilken hastighet en automobil framforts pd
en wviss tillryggalagd vdgstricka.

For sidant dndamal krives, att hastighetsvisaren &dr »sjilvregistrerande» eller
med andra ord att hastighetsvisaren dr forbunden med en registreringsmekanism,
som grafiskt utvisar den hastighet, varmed automobilen framforts. Foérsck till
konstruerande av dylika hastighetsmiitare hava flerstiides gjorts. Fran borjan in-
riktades dessa pa att sa inrdtta hastighetsmétaren, att visaremekanismens rorelser
medelst ett firgstift overfordes till en pa en rulle upplindad pappersremsa, vilken
rulle kringvreds av ett urverk. Pappersremsan dr indelad 1 rektangulira rutor,
dér avstandet mellan de lodréita linjerna beteckna tidsperioder av en viss lingd,
till exempel tio minuter, riknat fran en linje till nirmast foljande, och de végrita
vissa fixerade hastigheter per timme, fran 0 i ena kanten av remsan till exempelvis
30, 40, 50 kilometer eller den maximihastighet, vilken apparaten ir avsedd att re-
gistrera, i den andra. Mellan dessa vagriita linjer éiro ytterligare vigriita linjer dragna,
motsvarande de mellanhastigheter, som det kan vara énskviirt att f4 angivna, till
exempel 10, 15, 20, 25, 35 kilometer. Urverket instilles sa, att den tid som firg-
stiftet behover for att tillryggaligga avstandet fran ett lodriitt streck till nista lod-
rita streck i verkligheten sammanfaller med den period, som ligger till grund for
remsans tidsindelning, 1 det antagna fallet tio minuter.

Da automobilen star stilla, befinner sig firgstiftet pa noll-linjen. Om nu urverket
ar 1 gang, men automobilen — och dirmed visaremekanismen — star stilla,
kommer foljaktligen det med berérda mekanism forbundna firgstiftet att beskriva
ett rakt streck, sammanfallande med noll-linjen. Sittes s& automobilen i rérelse
framat, limnar firgstiftet, paverkat av visaremekanismen, noll-linjen och rér sig,
allt efter som automobilens hastighet okas, snett uppat, skirande de vagrita lin-
jer, som markera hastigheten. Ar automobllens hastighet konstant, beskriver
fargstiftet ett rakt streck fran den punkt, dér hastighetsokningen upphér; min-
skas hastigheten, gar férgstiftets kurva ned igen, for att, di automobilen stannar,
sjunka till noll-linjen.

Genom en sérskild anordning kan en dylik sjilvregistrerande hastighetsmitare
kompletteras si, att apparaten automatiskt forhindrar automobilen att dverskrida
en viss hastighet. Detta sker dirigenom, att visaremekanismen i det 6gonblick detta
Gverskridande dger rum paverkar automobilens motor, sa att denna upphor att ar-
beta. Vid bensinmotorer sker detta vanligen genom att den elektriska tindningen
avbrytes, varvid motorns explosioner upphora, eller ock genom att gastillforseln
strypes, si att motorn forlorar sin kraft.

En dylik sjalvregistrerande hastighetsmétare bleve uppenbart ett gott stod for
vederborande polismyndigheter att kunna kontrollera de stadgade hastighetsbe-
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stimmelsernas efterlevnad. Nir helst polisen énskade fa kinnedom om, huruvida
tilliventyrs en automobil vid ett visst tillfille framforts med for stor hastighet,
vore det nog att ur apparaten uttaga och undersoka kontrollremsan, varigenom
onskade upplysningar direkt kunde vinnas.

Sésom redan i inledningen berorts, hava sakkunniga vid mottagande av sitt upp-
drag anbefallts att sirskilt taga i overviigande frigan om obligatoriskt inférande
av hastighetsmitare.

Sedermera har riksdagens justiticombudsman i underdanig framstillning den 28
februari 1921 angiende vissa synpunkter vid en revision av automobilférordningen
uttalat sig for inférande av skyldighet att & varje motorfordon anbringa hastighets-
mitare. Dock borde detta ske, anfoér justiticombudsmannen, endast under forut-
sattning att en ftillfrlitlig sadan apparat blivit i handeln tillginglig. Betrif-
fande lastautomobiler syntes bora tagas i Gverviigande, om icke obligatoriskt & ma-
skinen skulle kunna anbringas en anordning, som férhindrade automobilens fram-
forande med storre hastighet dn den tillitna.

Pa sitt dven framgar av nyssnimnda uttalande av justiticombudsmannen, vilket
torde avse ett obligatoriskt inforande av sjilvregistrerande hastighetsmiitare, maste
emellertid en forutsittning for inférande av en sidan vara, att fullt tillforlitligta
hastighetsmitare finnas tillgéingliga i marknaden. Detta éirférniirvarande ej fallet. In-
for sakkunniga forevisades redan i februari 1921 tvenne modeller till dylika appa-
rater, den ena av dansk, den andra av svensk konstruktion. Bada voro forsedda
med automatisk hastighetsbegréinsning, reglerad genom en mekanism, som med-
gav hastighetsbegrinsarens instillande for olika hastigheter. Denna mekanism
stod 1 forbindelse med en pa avstand synlig semafor, som tillkinnagav just den
hogsta fart, vid vilken hastighetsbegrinsaren tridde i funktion. Hirigenom
kunde alltsé polisen — och allminheten — &vertyga sig om, att automobilen
icke kunde framforas hastigare in den 4 semaforen angivna kilometersiffran ut-
visade. Emellertid voro dessa modeller énnu icke, efter vad dven erkiindes av fore-
visarna, utexperimenterade. I varje fall och #ven nir apparaten kunde anses hava
limnat experimentstadiet maste tillverkning av en forsoksapparat figa rum och
ingiende prov dirmed verkstiillas, innan man kunde viga ett pastiende om att
problemet vore lost. Da icke obetydliga kostnader voro forenade med sddana under-
sokningar, begirde sakkunniga i skrivelse till Kungl. Maj:t den 7 mars 1921, att ett
belopp av 6,000 kronor matte stillas till sakkunnigas férfogande i och for bestri-
dande av kostnaderna for nimnda prov; och bifélls denna framstillning den 8 april
1921 av Kungl. Maj:t. I anledning héirav hava ytterligare férsok vidtagits med den
svenska ifragavarande modellen, som undergatt atskilliga betydelsefulla forbitt-
ringar. Emellertid har det av forsoken framgatt, att apparaten innu icke kan anses
utexperimenterad. ‘

Ehuru sakkunniga forsport, att det dven eljest pa flera hall arbetas pa framstiil-
lande av en praktiskt anviindbar sjilvregistrerande hastighetsmitare, hava dock
dessa strivanden icke dnnu lett till ett pitagligare resultat.

Att problemet i sig dr mycket svarlost far vil ocksd antagas framgd dirav, att
ingenstides i utlandet sjilvregistrerande hastighetsmiitare blivit pibjudna eller
allménnare inforda.

De ansprak som maste stillas pa en dylik apparat kunna i korthet samman-
fattas sa, att apparaten skall vara tillforlitlig, hallbar, odtkomlig f6r manipula-
tioner, som gor den missvisande, samt prishillig. Sakkunniga skola hir nedan, med
utgangspunkt fran de tidigare omformilda for sakkunniga demonstrerade hastig-
hetsmiitarna, angiva nigra synpunkter for dessas bedomande.

Skall hastighetsmétarens utslag bli ett bevismedel mot automobilens férare ror-
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ande den hastighet, varmed automobilen framforts & en viss viigstricka, si fordras,
att kontrollremsans diagram ir fullt exakt. Som apparatens storlek av praktiska
skiil — och detta giiller alldeles sirskilt for motorcyklar — méste begrinsas, kommer
ocksi diagrammets hastighetskurva att rora sig inom ett mycket ringa omrade,
varav foljer, att vid mindre hastighetsdifferenser diagrammets nimnda kurva foreter
ytterst sma variationer. Hastighetsmiitaren maste alltsi vara konstruerad med
ytterlig precision och fungera sikert.

Vad hallbarheten angar giller i huvudsak vad ovan sagts om hastighetsvisaren,

blott med den skillnad, att den sjilvregistrerande hastighetsmiitaren dr en mera
invecklad apparat @in hastighetsvisaren, si att pafrestningarna ofta bliva svérare
att forekomma. Hallbarhetens betydelse blir ocksa en helt annan i f6ljd av den bevis-
kraft, som skulle tillerkinnas den sjilvregistrerande hastighetsmitaren. I fraga
om motorcyklarna spelar hallbarheten av hastighetsmitaren en alldeles siirskild
roll, d& skakningen hos dessa motorfordon och risken av kullkérning stilla mycket
| stora krav pa apparatens konstruktion.-
Hastighetsmiitaren maste vidare konstrueras si, att den ej blir atkomlig for mani-
| pulationer i syfte att forindra kontrollapparatens utslag. Hér foreligger kanske
problemets svaraste sida. Aven om den del av apparaten som innesluter kontroll-
remsan plomberas, si kan alltid ledningen fran automobilens hjul till hastighets-
miitaren bliva utsatt for averkan. For rengoring och justering ér det nodvindigt
att dga tillgang till bland annat de stéillen, dir hjulen &dro anbragta vid axlarna—
alltss dven den plats, dir det kuggdrev som forbinder hastighetsmitaren med hju-
let vanligen ir anbringat — och da lir det svarligen kunna férhindras, att en oiirlig
chauffor manipulerar sa, att hastighetsmiitaren blir missvisande. Detta kan for
ovrigt dven intriffa pi grand av olyckshiindelse, t. ex. genom ett sonderkort kugg-
drev eller genom brott & den bojliga ledningen.

Slutligen far priset & hastighetsmitaren ej stiilla sig for hogt. Automobilerna éro
icke lingre lyxforemal, utan hava tritt i nyttans tjéinst. Varje avsevirdt fordy-
| rande av automobilerna innebiir litt en minskning av deras anvindning. I varje fall
dventyras diirvid de fordelar av ett billigt trafikmedel, som allt mer utmérker automo-
bilerna. Det kan med automobiltrafikens utveckling icke undvikas, att vissa foreskrif-
ter och anordningar maste pafordras, som betunga automobiltrafiken. En sirskild
automobilskatt, avsedd till forbittringar av viigarna och viigunderhallet, har nu-
mera ocksd inforts, vilken skatt sannolikt ej kommer att sakna inverkan pd auto-,
mobiltrafikens prisbillighet. ; ,

Aven forutsatt emellertid, att alla de nu berérda fordringarna pé en sjilvregist-
rerande hastighetsmiitare bliva, fyllda, finnas vissa praktiska svarigheter, som ej
bora limnas ur rikningen, nir det giller ett obligatoriskt inférande av dylika,
hastighetsmétare.

Savil enligt gillande automobilférordning som #ven enligt sakkunnigas forslag
iiro flera maximihastigheter bestimda, olika for stad och land o. s. v. En forare
som atalats for overskridande av hogsta tillitna hastigheten i stad skulle dd kunna
inviinda, att han vid tillfillet i fraga befann sig pa landet, en inviindning .som
mangen gang kunde bli svir att motbevisa.

Vidare maste anordningen med plomberingen av hastighetsmétaren och ombytet
av rullar, diivest sidant erfordras, goras pa ett praktiskt och ur kontrollsynpunlkt till-
fredsstillande sitt. Till undvikande av en del oligenheter och svarigheter, som
vidlida nimnda anordningar lirer man numera huvudsakligen inrikta sig pé att
konstruera en hastighetsmitare, som limnar utslag blott for korta distanser (500—
5000 meter) och, niir denna distans tillryggalagts, ater borjar 1opa for en ny distans,
av samma lingd. Ett par modeller efter dessa principer hava ocksi helt nyligen
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uppvisats for sakkunniga. Experimenten med dessa modeller torde komma att
fortséttas.

Bedomande av om ett atal for overskridande av de bestimda hastighetstalen
bér anstéillas eller ej stiller icke ringa krav pa iklagaren. Fér undvikande av en
olyckshéindelse kan det nigon gang bli nodviindigt for en forare att for nagra dgon-
blick uppdriva hastigheten utéver den tillitna. Rullarnas beviskraft bor icke
striickas utover en viss tidpunkt av den anledningen, att foraren rimligtvis
ej efter en lingre tids férlopp kan minnas de nirmare omsténdigheterna vid ett
eventuellt medvetet overskridande av den tillitna hastigheten. Da hastighets-
miitaren &r forbunden med drivhjulen, kan den ej heller alltid bliva ett tillforlitligt
bevismedel for hastigheten & mycket korta distanser eller vid slirigt viglag.

Allt vad nu berérts gbr. att stor tveksamhet méste rada betriaffande lampligheten
overhuvud att obligatoriskt inféra sjilvregistrerande hastighetsmitare. Funnes
emellertid en tekniskt fullt utexperimenterad och héllbar hastighetsmiitare tillging-
lig i allménna handeln till ett antagligt pris, kunde tilliventyrs ett forsok hora goras
med obligatoriskt inférande av en sidan; och finge man da pi lampligt sitt soka
komma over de praktiska svarigheter, som pa sitt ovan antytts dro forenade
med att tillerkinna beviskraft at en dylik hastighetsmitares utslag.

Under nuvarande forhallanden finna sig saklkunniga emellertid icke kunna for-
orda, att nigra som helst bestimmelser, syftande till att obligatoriskt infora sjalv-
registrerande hastighetsmiitare, intagas i forordningen om motorfordon.

Den under h) upptagna foreskriften att a personomnibus och & vissa last-
automobiler skall finnas backspegel framtill, som medger firaren att overskada
den bakom liggande viigbanan, har tillkommit i anledning av en av kungl. automobil-
klubben gjord underdénig framstéillning den 4 oktober 1921.

Klubben anfér hiirom féljande. De svenska viigarnas beskaffenhet tvingade last-
automobilerna att halla sig mitt i korbanan. Lastbilens tyngd samt vigbanans
ojimnhet dstadkomme i forening ett buller, som gjorde det oméjligt for féraren att
uppfatta en signal fran ett efterfoljande fordon, detta siirskilt da automobilen frak-
tade skrymmande last. D4 viigarna dirjimte i allmiinhet vore sa smala, att det icke
vore mojligt for en bakomvarande automobil, som 6nskade passera, att kéra upp
vid sidan av lastautomobilen for att giva sig tillkiinna, hinde det numera dagligen,
att lastautomobiler under lingre tid kunde blockera viigarna till forfang for den
ovriga trafiken. Det vore till forekommande hirav synnerligen énskviirt, att last-
automobilen forsiges med s. k. »backspegely vid forarsitsen, vilken spegel tillite
foraren att observera vad som forsigginge bakom vagnen.

Vad automobilklubben sélunda anfért finna sakkunniga viirt beaktande. Manga
automobiler iiro redan nu forsedda med backspegel, nagot som fiven underlittar for-
donets mandvrering, dir livligare trafik rider. Kostnaden for en backspegel med
montering &r ocksa obetydlig.  Att obligatoriskt infora backspegel for alla auto-
mobiler synes dock f6r niirvarande knappast behovligt; och hava sakkunniga déirfor
inskrinkt sig till att foresld inférande av dylik backspegel dels for personvagn,
avsedd for mer &n 7 personer (personommibus), dels for de tyngre lastvagnarna
(for en maximilast av 6ver 1.500 kilogram), dels ock for sadana lastvagnar, obe-
roende av tyngden, vilkas alla hjulringar icke iro av mjuk kautschuk (gumms).
Hirmed torde det niirmaste behovet av en dylik apparat vara fyllt, samtidigt
som nagon tunga av betydenhet icke dirmed aligges automobiligarna.

Mom. 3. 1 forsta stycket har ordet »igangsittningy, som i liknande sammanhang
forekommer i nuvarande automobilférordnings § 1 mom. 2 uteslutits, eniir foraren
av en bensinautomobil, direst densamma ej ir forsedd med fungerande s. k. sjilv-
start, icke kan siitta motorn i ging utan att han befinner sig inom rickhall f5r den
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vanligen 4 automobilens framsida anbragta igangsittningsveven, nagot som kriver
hans urstigande ur automobilen.

Det mellan forsta och tredje styckena i mom. 3 inskjutna stycket angaende forar-
platsen avser att fista besiktningsménnens och andra vederbsrandes uppmérksamhet
p4 en hittills ofta forbisedd, men f6r manovreringsléittheten och forarens trevnad —
av siirskilt stor betydelse vid den yrkesmiissiga trafiken — ej alldeles oviktig sak.
Att angiende forarplatsen angiva nagra matt eller eljest detaljerade bestammelser,
har icke ansetts erforderligt eller tillradligt. Genom den féreslagna bestimmelsen
att forarplatsen skall vara rymlig och limpligt anordnad, bor dock lagstiftningen
kunna bidraga till forbéittrade forhallanden pa detta omrade eller atminstone att
de hittillsvarande ej forsimras, nigot vartill vissa tendenser forsports. Givetvis
maste alltid fordringarna i detta hiinseende bliva i ndgon méan beroende av automo-
bilens storlek och passagerareantal. :

Nagot foérbud mot helt inbyggda forarplatser har icke ansetts kunna ifraga-
sittas. Klart ar, att forarplatsen ej far vara sa anordnad, att foraren sittes ur stind
att till ledning for andra trafikerande giva de tecken angiende direktionsforénd-
ring, stoppning o. s. v., som gillande trafikbestdmmelser kunna foreskriva. Forar-
hyttens sidostycken bora dirfor medgiva anvindande av foreskrivna tecken —
de iiro ocksa allmiint i sidant syfte forsedda med nedfillbara fonster. Ar sa ej fallet,
maste krivas att semaforer finnas,som kunna manévreras fran forarplatsen. Ar ej
nagon av nu nimnda eller liknande anordningar 1 samma syfte for handen, uppfyl-
les icke foreskriften om, att forarplatsen skall vara limpligt anordnad. Slutligen
ma tillliggas, att helt inbyggda automobiler (forsedda med s. k. Coupé- eller Sedan-
karosserier) synas bli allt allminnare hir i landet.

I sammanhang med nyssberérda sporsmal hava de s. k. vénsterstyrda auto-
mobilerna (d. v. s. dir ratten och forarplatsen befinna sig pa vinstra sidan av
automobilen) varit féremal for uppmirksamhet. Fragan om pa vilken sida ratten
limpligast bor anbringas har 1 allméinhet ansetts sammanhiinga med de regler, som
inom olika linder éro gillande vid méte med annat fordon. Allmént torde salunda
anses, att, dir vid mote skall hallas till vinster, foraren har bittre utsikt over
viigen och littare att manovrera, direst ratten sitter till hoger, och vice versa. For
Sverige, dir vinsterkorning rader och enligt sakkunnigas mening allt fortfarande
bor gilla, skulle alltsi hogerstyrda automobiler biist limpa sig. Fragan ér emel-
lertid foremal for delade meningar. Sa tillverkas t. ex. isavil Tyskland som Frank-
rike, vilka bada linder hava hogerkérning, i stor utstrickning hogerstyrda auto-
mobiler utan att veterligt nagra sirskilda oligenheter forsports av deras anvin-
dande i néimnda linder. Med den under de senare éren allt mer 6kade importen
till Sverige av amerikanska automobiler, vilka ofta éro vinsterstyrda, vore det 1
varje fall oligligt och ledande till forfang for automobiltrafikens utveckling,
om forbud mot bruket av vinsterstyrda automobiler skulle i vart land uppstillas.
Sakkunniga hava dirfor icke ansett fog foreligga for upptagande i forordningen
av ett forbud mot viinsterstyrda automobiler eller att eljest i nu forevarande
avseende foresla nagra forfattningsforeskrifter.

Mom. 4. 1 detta moment, forsta stycket, limnas en generell foreskrift angiende
skydd mot explosionsfara fran motor och briinslebehallare med tillhérande ror.

I detta sammanhang méa omférmilas, att sakkunniga haft att behandla en av
Svenska Brandskyddsfireningens verkstillande utskott gjord, till Kungl. Maj:t stéilld
framstillning angdende uppdrag &t sakkunniga att utrona, huruvida icke lagligen
borde stadgas, att & varje av eldfarlig olja drivet motorfordon, vars behillare
rymde sidan olja till stérre kvantitet én 20 liter, dels brinslebehallaren skulle vara
torsedd med explosionsskydd, dels stidse skulle medféras eldslackningsapparat
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av typ och storlek, som godkints for nimnda &ndamal av Statens Provnings-
anstalt.

Vid sammantride for dryftande av forevarande sporsmal har ordféranden i for-
eningens verkstillande utskott, brandkaptenen C. Borgenstierna, infér sakkunniga
meddelat, att en limplig och synnerligen billig anordning till vinnande av ett till-
fredsstillande skydd mot explosion av automobils brinslebehallare vore, att locket
till behéllaren genomborrades med ett hal, vilket darefter igenloddes med en litt-
smiilt metall. T hiindelse av eldsvada i ett garage, déir automobilen forvarades, skulle
till foljd av hettan lodmetallen smilta och den genom gastrycket utrinnande ben-
sinen utan explosion forbrinna.

For att vinna ytterligare utredning i forevarande fraga har pa framstillning av
sakkunniga inspektoren for explosiva varor F. A. G. von Feilitzen horts 1 dmnet
och dérvid tillstyrkt, att brinslebehillarna matte forses med explosionsskydd. Detta
borde utgiras av en & behallarens lock medelst lattsmilt metall av viss angiven sam-
mansittning fistad metallplatta, som foér 6vrigt skulle fungera pa samma siitt som
vid den av brandkaptenen Borgenstierna ifrigasatta metoden. Nagon minimigrins
for behallarens storlek borde dock icke foreskrivas, enir explosionsfaran
vore densamma vid en liten behillare som vid en stor. Da emellertid mo-
torcyklar pa grund av sin litthanterlighet i allménhet borde kunna hastigt undan-
skaffas 1 hiindelse av eldsvida, syntes explosionsskydd icke bora foreskrivas for dy-
lika motorfordon.

Sakkunniga hava av vad silunda férekommit icke kiint sig dvertygade om nodviin-
digheten av forfattningsforeskrifter rorande anbringande av sirskilt explosionsskydd
4 automobilers bensinbehéllare. Eldsvador eller olyckshindelser genom explosion
av dylika behallare #iro, si vitt sakkunniga kunnat inhémta, sillsynta — ett av
vara storre forsikringsbolag, som meddelar automobilférsikring i betydande ut-
striickning, har exempelvis icke haft att reglera nagon enda skada, uppkommen ge-
nom explosion av férevarande slag. Da den mycket enkla och billiga anordning, som
forordats av brandkaptenen Borgenstierna, icke ansetts tillfyllest av inspektoren von
Feilitzen samt den utviig denne senare forordat i allménhet pakallar sérskilda an-
_ ordningar for den foreslagna metallplattans fastsittande, vilket ofta ej torde falla
sig litt, bliva kostnaderna for metallplattan och dess anbringande icke heller all-
deles obetydliga.

Brandskyddsforeningen har vidare i sin nyss berorda framstillning ifragasatt en
forfattningsforeskrift om, att & automobil alltid skall medforas viss eldsliacknings-
apparat.

Uteslutet ir ju icke, att eldsolyckor kunna uppkomma i en automobils maskineri
och dirifran spridas till karosseriet till fara for personer eller last. Sirskilt bensin-
automobiler, vilkas motorer erhalla sin kraft genom den ytterst eldfingda ben-
singasens explosion, skola alltid erbjuda en viss risk for eldfara. Stundom kunna
dven bromsarna »sld eldy. Att diremot elden skulle kunna spridas fran automo-
bilen till nirbeligna féremal, byggnader o. s. v. och diir anstiilla skada, torde vil
knappast behova befaras. Det maste visserligen anses limpligt och anbefallas, att
en tillfredsstillande eldslickningsapparat medféres vid fird med automobil — 1
garagen torde pa grund av brandforsikringsvillkoren alltid viss eldslickningsma-
teriel vara tillfinnandes. Men att infora en forfattningsforeskrift om, att automobil
‘for att kunna godkinnas av besiktningsman alltid skall vara forsedd med en sir-
skild eldslickningsapparat synes vara att driva forsiktigheten alltfor langt. For
ovrigt betinga ockséa dylika apparater alltfor hoga pris (enligt uppgift 75—100 kronor)
for att de rimligtvis bora foreskrivas sisom obligatoriska utrustningspersedlar &
automobil. Frigan synes kunna limnas at den enskilde att ordna pa sitt hans
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intresse kriver. De forsikringsbolag som meddela automobilférsikring hava ocksa,
enligt vad sakkunniga erfarit, helt nyligen nedsatt premierna for forséikring av auto-
mobiler, som medfora godkéind eldslickningsapparat.!

For ovrigt hava sakkunniga funnit den nuvarande formuleringen av § 1 mom. 3
mindre lycklig. Foreskriften om att motor och briinslebehéllare skola vara sa be-
skaffade, vatt de ej kunna orsaka eld eller olyckshéindelse genom explosiony iir uppen-
barligen, att kriva fér mycket eller i sjélva verket det oméjliga. T det hiir framlagda
forslaget till forordning har dérfor ndimnda bestdmmelse utbytts' mot en foreskrift
om att motorn samt de behallare och rér, som innesluta flytande eller gasformigt
briinsle, skola vara sa beskaffade, att veld eller olyckshiindelse genom explosion
sa vitt mojligt forekommesy.

Jamvil andra stycket av forevarande moment har undergatt viss jimkning fran
sin lydelse i nuvarande férordning. Da en bensinmotor utslipper rok eller illaluk-
tande gas i sadan mingd att obehag uppkommer, har detta vanligen sin grund i
alltfor riklig smorjning, varvid rok fran den forbrinda 6verskottsoljan blandas med av-
loppsgaserna. Detta kan bero antingen av felaktig konstruktion eller bristande ju-
stering av motorn eller ock foranledas av férarens behandling av motorn. Det ér
for att tydligt skilja forstnimnda bada anledningar till besviirande rékbildning, vilka
bora foranleda att automobilen ej 1 befintligt skick godkéinnes av besiktningsman-
nen, fran den senare, for vilken foraren har att sta i ansvar enligt § 21 mom. 9 och
§ 42, som sakkunniga foreslagit, att motorn skall vara si »inrittad atty o. s. v.

Da vidare, dven om motorn dr ratt konstruerad och justerad samt behandlas av
foraren pa riktigt sitt, det icke alltid kan undvikas — sérskilt vid igingsiittning
samt i branta eller linga uppforsbackar — att abnormt mycket rok utvecklas, har
framfor ordet »obehagy inskjutits »avsevirdarey, varigenom nojaktig garanti torde
vinnas mot en alltfér pedantisk besiktning i detta hiinseende av automobilen.

Mom. 5. Forsta stycket av detta moment dverensstimmer isak med forra delen av
§ 1 mom. 4 i nuvarande forordning, dock med det férklarande tilliigget, att de tvirlister
m. m., som kunna finnas & ringarna, ej f4 vara sidana att viigen diirav kan skadas.

I andra stycket av momentet hava sammanférts vissa bestimmelser angidende
skydd mot slirning, i nuvarande automobilforordning innehallna i § 1 mom. 4. De
tidigare brukliga s. k. glidskydden, vilka vanligen utgjordes av korta, runda nabbar
av jirn, fistade vid gummiringen medelst ett band av lider, hava numera kommit
alldeles ur bruk och i stiillet pliga ringarnas slitytor forses med inskirningar av
olika form, varigenom ett visst skydd mot slirning erhilles. Dessa inskiirningar
skada ej viigen. For att oka framkomligheten a snétéckt eller isbelagd vighana
och dirjimte forhindra slirning pliaga s. k. snok.djor fastspianas kring hjulen.
Slutligen mé néimnas, att det &ven under den tid marken iir bar kan hinda, att hju-
len méste forses med siirskild anordning for att vinna nédig adhesion mellan hjulet
och marken, t. ex. om vigen ir mycket lerig eller betickt med djup sand I dylika
fall torde hjulen i allminhet lindas med rep eller ock forses med snokedjor.

Mom. 6. Med avseende & den viktiga fragan om hjulringarnas bredd fa sakkun-
niga anfora foljande.

Att pa akdon hjulens bredd &r av mycket stor betydelse med hinsyn saval till
den kraft, som erfordras for fordonets framdrivande som framfor allt till viigbanans

! Fran civilingenjéren Hugo Gerlach i Géteborg har till sakkunniga insints en skrivelse
angaende ett av honom uppfunnet explosionsskydd for forgasare till motorer, avsett att in-
kopplas mellan forgasaren och motorn. Da sakkunniga icke funnit anledning att i forord-
ningen foresla stadganden om explosionsskydd a bensinbehallare torde, dven om forgasarbrand
nagon ging intréffar, ej heller anledning foreligga att i forordningen pabjuda skydd for for-
gasare. :

Motorns inriit-
tande till fore-
kommande av
besviirande
rok, gas 0. 8. V.

Mom. 5.

Moni. 6.
Hjulrings-
bredd och
hjultryck.
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bestdnd, har linge varit en kiind sak. Fordon férsedda med hjulringar av otillricklig
bredd innebira ett stort sloseri med kraft och astadkomma langt skadligare inverkan
pé vigbanan én ett fordon med ringar av nojaktig bredd, allt under forutsittning
att bada fordonen figa samma tyngd och framforas med samma hastighet.

Redan genom ftillkomsten av lagen den 28 juni 1907 om bredden av hjulringar
arbetsikdon pd landet har detta forhallande uppmirksammats. Lagens tillimpning
beror dock av beslut av Konungens befallningshavande, efter landstingets och de
viighallningsskyldiges horande, och #ir siledes endast villkorlig och lokal. Konungens
befallningshavande &ger ocksd inom vissa angivna griinser faststilla hjulringarnas
minimibredd. Genom lagen den 2 juni 1922 ang. andrad lydelse av 2—48§ i nyss-
nimnda lag hava vissa befogenheter ytterligare tillagts Konungens befallnings-
havande med avseende & hjulbredden & arbetsikdon. Savil de 1911 tillkallade
sakkunniga for viiglagstiftningens omarbetande (vigkommissionen) som 1920 ars
viigsakkunniga hava i sina forslag till ny viiglag upptagit allmingiltiga bestimmel-
ser om bredden av hjulring & arbetsakdon.

De bestammelser som tillkommit genom lagarna den 28 juni 1907 och den 2 juni
1922 #ga dock tillimpning allenast pa hjulikdon som framféras medelst dragare;
lagarna avse ocksi uteslutande lasskérning. Uppenbart ir forutsatt. att [61 motor-
fordon siirskilda bestammelser siasom hittills skola finnas. Automobilerna kunna
ocksd med hiinsyn till sin tyngd och den hastighet varmed de framforas valla vida
storre skada & vigbanan én andra fordon, om hjulringsbredden och hjulens beskaf-
fenhet 1 6vrigt dro olimpliga. A andra sidan ma beaktas, att det &r i automobil-
trafikens eget intresse,att hjulen till bredd och beskaffenhet iiro sadana, att hjulen
och maskineriet ej alltfér hirt pafrestas av daliga viigar och att ndgon menlig in-
verkan pa viighanan icke astadkommes, nigot som ju férsvarar automobilernas fram-

komstmojligheter.

1906 ars auto-
mobilférord-
ning.

1909 ars sak-
kunniga.

Prop. till 1916
ars riksdag.

For att ritt kunna utnyttja automobilens férnimsta egenkap, snabbheten,
samt skydda dess maskineri mot de av viighanans ojémnheter férorsakade skak-
ningarna krives en mjuk overgéng fran hjulet till marken. Vil forekomma finnu i
ett eller annat fall ringar av hart material 4 lastautomobiler, men dessa ringar undan-
tringas alltmer av ringar av gummi. Dessa senare éro antingen massiva eller for-
sedda med inpumpad luft, pneumatiska ringar (luftringar). De massiva gummi-
ringarna anvindas huvudsakligen & lastautomobiler och vissa tyngre personauto-
mobiler (omnibusar), medan diremot si gott som alla 6vriga personvagnar éro for-
sedda med luftringar. Sddana ringar hava ocksd blivit allt vanligare pa de litta
lastvagnarna.

De 1 1906 dars automobilforordning upptagna bestimmelser om bredden & hjul-
ringar #gde icke tillimpning & hjulring av mjukt och elastiskt imne, dd den berik-
nade belastningen & hjulet ej dverstege 400 kg.

1909 drs sakkunniga foreslogo i sitt den 5 februari 1912 avgivna betéinkande en
viss, relativt stor hjulringsbredd for automobiler med jirnringar samt en mindre
hjulringsbredd for vagnar med massiva gummiringar, medan luftringarna skulle vara
undantagna fran varje bestimmelse om viss minimibredd.

I propositionen nr 51 till 1916 drs riksdag, diri riksdagens yttrande begirdes
over upprittat forslag till ny forordning om automobiltrafik, hade nimnda sakkun-
nigas forslag om viss bredd & hjulringar av hirt material upptagits — med nigon
modifikation — medan betriffande bredden & hjulringar av mjukt och elastiskt
amne allenast foreslogs en bestimmelse om att, diirest foreskrifter i fraga om bredden
4 sadana hjulringar funnes erforderliga, sérskilda bestiimmelser dirom komme att
meddelas av Konungen.

Betriffande forslaget att icke i férordningen upptaga nigra detaljerade bestim-
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melser om bredden & hjulringar av mjukt och elastiskt dmne anforde departements-
chefen bland annat foljande: »Savil viig- och vattenbyggnadsstyrelsen som tek-
niska hogskolans lirarekollegium hava i sina avgivna yttranden uttalat, att ndgra
bestimmelser om bredden & hjulringar av mjukt och elastiskt imne icke dro behov-
liga. Till stod for denna uppfattning har huvudsakligan framhallits, att materialet i en
sadan ring ér dyrt och langt mjukare #n viighanan, att ringen ér utsatt for stark
slitning, som okas ju storre yttrycket pa ringen ir, samt att dessa forhallanden giva
tillriicklig garanti for, att icke si smala ringar brukas & automobil, att dirigenom
viigbanan skadas och ringarna sjilva hastigt forstoras. Sasom i utlandet borde dér-
for jimvil hos oss forfattningsbestdmmelser om viss bredd & mjuka och elastiska
ringar vara obehovliga.» — — »I regel tordes, fortsitter departementschefen, »de
dimensioner pa sadana ringar som ur ekonomisk synpunkt med héinsyn till ringens
eget bestand dro tillfredsstillande, samtidigt ocksa tillgodose kravet pa verksamt
skydd for viighbanan. Det torde vara obestridligt, att luftringar (pneumatiska gummi-
rinoar), vilka niistan undantagslést ifrigakomma & personautomobiler, icke 1 némn-
vird man skada viigbanan. For sidana ringar saknas dirfor anledning att upp-
stiilla siirskilda fordringar i en allméin férfattning. Tyngre personautomobiler, som
dag for dag trafikera en viss viig, kunna visserligen i na_on man éstadkomma ska-
dor & vigbanan, vilka det #r onskvirt att undvika. Men da déirvid huvudsakligast
ir fraga om yrkesmiissig automobiltrafik kan sirskilt avseende i detta sammanhang
ej behdva fistas vid nimnda férhallande. I likhet med vad nu giller skall automobil
som anviindes 1 yrkesmissig trafik godkinnas av myndighet, pa vilken det an-
kommer att meddela tillstind till sidan trafik. Med detta stadgande torde tillriick-
liga garantier forefinnas for att automobiler, som dventyra viigbanans bestind, icke
komma till anviindning vid yrkesmissig trafik.» Hirefter uttalar departements-
chefen, att han av anforda skil icke kunnat for det divarande fista avseende vid
ett av Svenska vigforeningen framlagt forslag angdende vissa bestémmelser om de
massiva gummihjulringarna. Och anfér departementschefen slutligen hérom: »Vi-
dare ma uppmirksammas, att det ir ett viktigt intresse fér automobiligarna sjilva,
att de hjulringar, varom det hiir &r friga, givas dimensioner, som iro de limpligaste
for automobilens framkomlighet. Sadana hjulringar bliva ocksa till den minsta
skada for vigbanan. T den man som lastautomobilerna éven pa den rena lands-
bygden bliva vanligare kan det emellertid befinnas nodigt, att vissa allménna nor-
mer meddelas i férevarande hiinseende. Men dessa komma att viixla allt eftersom
lastautomobiler for olika: behov konstrueras och komma i anviindning.»

Den snabba utveckling som automobiltrafiken tagit under de senaste aren har
emellertid enligh sakkunnigas mening givit vid handen; att de massiva gummiring-
arna, siirskilt vid den tyngre lastautomobiltrafiken, i hog grad skada viigbanan,
framfor allt under var och host, di viigarnas motstandskraft dr minst eller néir tra-
fiken ir livlig och av mera regelmissig art.

Till viigkommissionens betinkande med forslag till automobilskatt finnas fogade
vissa beriikningar om de massiva gummiringarnas slitning pa viigbanan, av vilka
bland annat skulle framga, att ocksi hastigheten for automobilens framfoérande
spelar en mycket stor roll for vigslitningen. Aven om enligt sakkunnigas mening
de 1 viigkommissionens betinkande innehallna berikningarna éro langt ifran oom-
tvistliga, lirer ingen kunna férneka den stora skada, som de tyngre automobilerna
med massiva gummiringar dstadkomma & viigbanan, atminstone nér hastigheten ér
stor eller viiglaget daligt. I foljd av den omfattande regelbundna trafik med last-
automobiler och tyngre personautomobiler, som dr vanlig sérskilt i nirheten av de
storre stiderna, befinna sig viigarna kring dessa stiider i ett bedrovligt skick, helst
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tillika underhéllet av desamma méingenstides ingalunda fyller ens mycket blyg-
samma ansprak.

Dessa forhallanden hava ocksd uppmirksammats i riksdagen, dir dar 1921 tre
olika motioner vicktes om édtgéirder for att rida bot mot de av automobiltrafiken
fororsakade viigskadorna. I ingen av dessa motioner (n:ris 125, 227 och 232 i andra
kammaren) gjordes dock ndgra yrkanden om forfattningsforeskrifter, utover de nu
gillande, angaende bredden & automobils hjulringar. I motionen nr 125 payrkades
forpliktande for vissa innehavare av lastautomobiler att bidraga till underhall av
allmiin viig, i motionen nr 227 begirdes utredning rérande atgiirder till forhindrande
av forstorelse av allmin viig genom automobils framférande med otilliten hastighet,
och i motionen nr 232 foreslogs bland annat ritt for linsstyrelserna att bestiimma
om lastautomobils anviindande. Ingendera av motionerna vann dock riksdagens bi-
fall, nirmast med hinsyn till att en revision av automobilforordningen redan pagick.

Den proposition mr 278 om viss #ndring i automobilforordningen, som framlades
till yttrande av 1921 ars riksdag, avsig att vinna skiirpta bestimmelser rorande
skador & viig genom trafik med lastautomobiler och inneholl att vid trafik, som ej
allenast vore tillfillig, automobil ej finge framforas & allmiin vig utan tillstand av
Konungens befallningshavande, diirest automobilen eller densamma tillkopplad
slipvagn vid full last hade ett verkligt hjultryck overstigande 1000 kg.; och skulle
Konungens befallningshavande vid meddelande av dylikt tillstand, dvensom vid
fraga om tillstand till yrkesmissig automobiltrafik, dga faststilla de villkor, under
vilka trafiken finge figa rum. Férsta kammaren limnade propositionen utan er-
inran, medan andra kammaren diremot, i anslutning till en inom kammaren viickt
motion, nr 292, hemstiillde, att den foreslagna éindringen matte erhilla sadan avfatt-
ning, att Konungens befallningshavande vid trafik, varom férslaget handlade, skulle
iga forplikta vederborande automobiltrafikant att genom erliggande av viss avgift
eller annorledes limna skiligt bidrag till kostnaderna for viigunderhallet.

Den 27 may 1921 uttirdades av Kungl. Maj:t forordning i dmnet (Sv. forfattnings-
saml. nr 260), i 6verensstimmelse med propositionen och férsta kammarens beslut.

Voro siledes dessa bestimmelser icke direkt inriktade pa att medelst vissa fore-
skrifter om hjulringar éven av gummi soka rida bot mot de skador, den tyngre
automobiltrafiken vallade & viigarna, blev genom en den 29 augusti 1921 utfiir-
dade kungirelse (Sv. forfattningssaml. nr 529) foreskrifter meddelade bland annat
betriiffande hjulringar av mjukt och elastiskt @mne. Dessa foreskrifter, som lik-
stillde massiva gummiringar och luftringar med varandra, ansléto sig i huvudsak
till gillande foreskrifter i automobilfsrordningen angiende hjulringar, som icke éiro
av mjukt och elastiskt fimne, med den skiirpning att nigon maximibredd icke upp-
togs for gummiringarna. Ej heller fanns i kungorelsen, som skulle tilliimpas fran
och med den 1 oktober 1921, nigon &vergingstid for de nya bestimmelsernas trii-
dande i kraft.

Sistberdrda omstindighet foranledde till att genom kungirelsen den 20 oktober
1921 anstand med ikrafttridande av nyssnimnda foreskrifter betriffande mjuka
och elastiska ringar medgavs till den 1 oktober 1924 betriiffande automobiler, som
den 1 oktober 1922 voro behorigen anmilda till automobilregistret. Ikrafttridandet
har ytterligare framflyttats ett ar genom kungirelsen den 14 september 1922.

I kungorelsen den 29 augusti.1921 var ocksa foreskrivet, att vid sidan provning,
som jamlikt § 13, mom. 1, 2 och 6, § 14 mom. 3 samt § 20 mom. 3 i automobilférord-
ningen ankomme pa Konungens befallningshavande i friga om trafik med automobil
a allmin vig & landet, vissa néirmare angivna normer betriffande hogsta hjultryck
& vig, bro och firja, hiinforda till olika slag av viigar och deras beskaffenhet, iven-
som betriiffande korhastigheten, skulle »tjina till ledning att enligt linsstyrelsens
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beprovande och de nirmare anvisningar, som mé meddelas av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, tillimpas i den man forhallandena dartill foranledan.

Vid bedomande av sporsmalet vilka bestimmelser som, efter den utveckling Sakkunniga.
automobiltrafiken tagit, bora medddelas angiende hjulringarnas beskaffenhet, hava genov av be-
saklkunniga funnit sig icke kunna limna hjul med gummiringar ur rikningen. Det bestimmelser
ir enligh saklunnigas mening uppenbart, att man ej allenast kan lita till automo- om biulrings-
biltrafikanternas eget intresse av att astadkomma minsta mojliga skada & vig- b:iii};’fé‘;::’r
banan, utan att lagstiftningen ocksa bor 1 sin man medverka till, att allenast sidana ~ gppetiica

ringdimensioner komma i bruk, som iro skiligt avpassade efter beskaffenheten av  regler.
vara vigar. Bmellertid giller det hirvid ocksa att forfara med all varsamhet. Svi-
righeter eller avseviirda fordyringar fi ej utan tvingande skiil fororsakas for den for
hela landets kommunikationsviisen si betydelsefulla automobiltrafiken. Allenast
i mindre omfattning forekommer inom landet tillverkning av gummiringar; viisent-
ligen iir denna fabrikation forlagd till utlandet och en varldsproduktion. Men av-
" passas bestimmelserna med tagen hiinsyn savil till vara viigars allméinna beskaffen-
het som till fabrikationen av gummiringar, béra betiinkligheter ej méta mot att upp-
taga forfattningsbestimmelser rorande beskaffenheten éven av sadana ringar. Enligt
sakkunnigas mening ar det mojligt att ur alla de synpunkter, som hirvid bora be-
aktas, vinna ensartade bestimmelser om hjulringsbredden, bestimmelser saledes,
som iro tillimpliga pa alla slag av sidana ringar, lat vara att for luftringar dylika
bestimmelser visserligen éiro mindre erforderliga, eniir dessa ringar i framkomlig-
hetens och hastighetens intresse redan nu allmiint givas en bredd, som i regel fore-
bygger avseviirdare skador & vigbanan. )

Med de bestiimmelser i detta avseende, som sakkunniga saledes foreslagit, skulle
stadgandena om hjulringarnas bredd gilla oberoende av materialet hos
ringarna. ‘

Emellertid star det klart for sakkunniga att det allena genom bestdmmelser om
viss beskaffenhet av hjulringar & automobil icke kan forekommas, att skador & viig-
banan villas av den tyngre automobiltrafiken, siirskilt om hastigheten e] betydligt
nedsiittes. Tillstind av myndighet bor dirfor erfordras for viss tyngre trafik; och
aterkomma sakkunniga hirtill under § 16 mom. 3.

De foreslagna bestimmelserna i mom. 6 hava hinforts till hjultrycket & auto-
mobilen, eniir detta tryck &r av avgorande betydelse for bedomande av frigan, hu-
ruvida en viss automobil bor fa begagna sig av en viss trafikled eller ej. For en sex-
hjulig automobil t. ex. éir hjultrycket ligre én for en fyrhjulig automobil av samma
tyngd, eniir hjultrycket minskas i proportion med ¢kningen av hjulens antal. En
approximativ fordelning av totala hjultrycket med */; pi bakaxeln och 1/, pa fram-
axeln — vilket allmiint anses for en normal berikning — &ger nirmast giltighet for
littare automobiler, medan for tyngre automobiler bakaxeltrycket vixer 1 forhal-
lande till framaxeltrycket och det i desto storre proportion, ju tyngre automobilen
dr. Till belysning av dessa forhallanden torde vara limpligt meddela foljande:

Uppgifter angaende wvikt, lastningsformaga och hjultryck hos lastautomobiler
av mirket Scania-Vabis.
Last. Vagnvikt. Totalvikt. Framhjulstryck. Bakhjulstryck.
1500 kg. = 2370 kg. 3870 kg. 625 kg. 1310 kg.
» 2 460 4960 » 650 1830 »
3030 6530 » 780 2 485
3430 7430 » 935 2 780
3890 8890 » 960 3485
4090 10090 » 1000 4 000

»
»
>
»
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De av sakkunniga i forevarande avseende foreslagna bestiimmelserna hava s an-
passats, att nagra sirskilda foreskrifter icke erfordras for motorcyklar De hava
uppgjorts i huvudsaklig anslutning till de i kungérelsen den 29 augusti 1921 upp-
tagna bestdmmelser om hjulringsbredden, dock med den lindring betriiffande auto-
mobiler med det storsta tillitna hjultrycket, som framhallits sasom onskviirda av de
siirskilda sakkunniga, som, i enlighet med Kungl. Maj:ts medgivande, den 30 och 31
mars samt 1 och 3 april 1922 sammantriitt med sakkunniga for samrad angaende
vissa preliminiirt uppgjorda forslag till forordning om motorfordon m. fl. forfatt-
ningar. Ett ytterligare skil till de foretagna lindringarna har ocksa varit, att de
tunga vagnar, varom hiir fir fraga, endast kunna framforas p& mera birkraftiga
korbanor &n som i allméinhet finnas 4 vira vanliga grusade vigar. Det storre tryck
per centimeter hjulringsbredd, som upptages i punkt ¢) av mom. 5, har ej synts
kunna méta betinkligheter. X

Vid nimnda sammantride med de siirskilda sakkunniga har framhallits énsk-
virdheten av, att fortfarande sasom hittills en viss maximibredd & hjulringar
matte foreskrivas. Med hiinsyn till de lindringar, som sakkunnigas nu fram-
lagda forslag innebir mot vad som foreskrivits genom ovanberorda kungérelse
den 29 augusti 1921 samt den av sakkunniga foreslagna berikningen av slitytan,
hava sakkunniga emellertid icke ansett sig bora upptaga nagra foreskrifter om viss
maximibredd & hjulringarna. Sidana bestiimmelser skulle i alla fall bliva tillimpliga
allenast pa ett helt litet antal mycket tunga lastvagnar, vilka litt orsaka avseviirda
skador & kérbanan och vilka for den skull, om de tillitas forekomma 4 véra vigar
(jfr vidare under § 16 mom. 3), maste forses med synnerligen breda hjulringar.

For att emellertid med avseende & redan registrerade automobiler vinna en viss
respittid for de nya hjultrycksbestimmelsernas ikrafttridande har i overgangsbe-
stdimmelserna till férordningen om motorfordon foreslagits, att dessa bestimmelser
vidkommande automobiler, som vid forordningens ikrafttridande voro registrerade,
skola triida i kraft forst den 1 januari 1926. T och med ikrafttriidandet av den nya
forordningen om motorfordon kommer kungérelsen den 29 augusti 1921 att upp-
horg att gilla, varom ocksa uttryckligt stadgande inforts i overgangsbestimmel-
serna. For att ytterligare befordra en mjuk Gverging till de i forevarande av-
seende foreslagna bestiimmelserna, har dirjimte at Konungens befallningshavande
inrymts befogenhet att medgiva, att automobil, vilken icke uppfyller de foreslagna
bestimmelserna om hjultryck, ma for viss tid brukas & allmin vig, vars kirbana
r tillriickligt birkraftig for sidan trafik. Enahanda befogenhet for gata eller annan
allmiin plats i stad har tillagts stadens vederborande polismyndighet.

Da hjultrycket icke kan pa nojaktigh sitt utrénas utan genom direkt vigning
av automobilen vid full last och di de av automobilfabrikanterna limnade upp-
gifterna, vilka i allmiéinhet torde vara de, som legat till grund for och aterfinnas i
automobilregistren, icke alltid éiro fullt tillforlitliga, hava sakkunniga funnit nodigt
att 1 forordningen infora en foreskrift om, att hjultrycket skall uppmétas genom
direkt vigning av automobilen vid full last (maximilast). Sidant hjultryck har
beniimnts storsia hjultryck. .

Bestiimmelserna angiende vad med slityta bor forstas m. m. Gverensstimma
viisentligen med vad i detta hiinseende ir foreskrivet i ovanbersrda kungérelse av
den 29 augusti 1921,dock med den lindring att vid anvindandet av mer in en hjul-
ring 4 samma hjul slitytans bredd riknas lika med den sammanlagda bredden
av hjulringarnas slitytor.

Emellertid hava under senare tid kommit i handeln vissa halvmassiva gummi-
ringar (t. ex. de s. k. Overmans-ringarna), vilka hava en relativt liten anliggningsyta
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mot marken. D4 erfarenheten om inverkan av dylika ringar pa viigbanan &r ringa,
har a4t Kungl. Maj:t inrymts befogenhet att, om for visst slag av ringar erfordras
andra #in de i forordningen upptagna bestimmelserna om slityta, meddela sddana.

- Om besiktningsmdn.

§ 3.

Att den besiktning genom sakkunniga personer, besiktningsmin, for utronande
av automobilers forfattningsenliga beskaffenhet och trafikduglighet, som ska-
pades redan genom 1906 ars automobilférordning, i stort sett varit till gagn for
frimjande av en sund utveckling av automobilviisendet, lirer vara obestridligt.
Visserligen kan fabrikationen av automobiler och motorcyklar anses vara sa
utvecklad, att for mye sidana motorfordon besiktning genom sirskilda besikt-
ningsmiin ir mindre nodig till férhindrande av att mindervirdiga fabrikat komma
i marknaden. Men, besiktningen har ej heller, vad de nya motorfordonen betriffar,

den nu nimnda uppgiften till enda indamal. Besiktningarna hava ocksa till syfte -

att vinna kiinnedom om, vilka automobiler och motorcyklar som finnas inom lan-
det samt dessas typ och beskaffenhet. Besiktningen ligger till grund for den re-
gistrering av automobiler och motoreyklar, som ér pabjuden och som, jimte de i

§ 3.

Allménna syn-
punkter.

automobilregistret inforda uppgifterna om automobilerna, &ro av noden for vissa -

militira myndigheter, ivensom i vissa avseenden for den siirskilda beskattning av
motorfordon, som genomforts vid 1922 ars riksdag. Vad betriiffar begagnade fran
utlandet inforda automobiler (och motorcyklar) ér en besiktning av dessa en ur
trafiksikerhetens synpunkt nodig atgird, si mycket mer pakallad fér nirvarande
som ett riitt stort antal av dessa motorfordon utgoras av under kriget anvinda for-
don vilka ofta #ro i slitet eller eljest mindre tillfredsstillande skick.

Den kanske viktigaste uppgiften for automobilbesiktningsménnen har varit att
verkstilla provning av forare av automobiler och motorcyklar och utfirda de intyg
om deras kompetens, som #ro nodiga for erhallande av licens, korkort, till framfo-
rande av motorfordon. P4 forarnas skicklighet och limplighet beror i hog grad for-
troendet for det viktiga trafikmedel, motorfordonen numera utgéra och fér deras
handhavande pa ett for all vigtrafik tillfredsstillande sitt. En dylik sérskild prov-
ning av automobilférarna ir alltjimt erforderlig och bor enligt sakkunnigas mening
ytterligare skiirpas. Besiktningsmannainstitutionen maste dirfor bibehéllas och

utvecklas 1 enlighet med erfarenhetens krav.

| Innan sakkunniga nirmare ingd pa de fordndringar med avseende 4 denna insti-
| tution, som synts pikallade, ma med nagra ord beroras sporsmélen, huruvida besikt-
 ningsforrittningar och foérareprovningar enligt automobillagstiftningen tilliventyrs
kunna liggas & redan forefintliga statsorgan eller hiirfor inréittas sirskilda statstjin-
ster. Sakkunniga hava icke kunnat finna, att ett forslag efter nagotdera av dessa
| linjer skulle utgora en avseviirdare forbittring av sjilva institutionen. Det mé vara
sant, att de ersiittningar, som nu utga till besiktningsménnen, iro mycket ojimna.
Enligt uppgifter, vilka #ro sasom siirskild bilaga (bilaga. 4) fogade till detta be-
| tinkande, hava besiktningsmannaarvodena (brutto) under ar 1921 — det enda ar
[ for vilket exakta uppgifter sta tillbuds — varierat mellan 22,269 kronor och 25
kronor. Nagra kommentarer till denna hogst anméirkningsviirda differens limnas 1
annat sammanhang. De utgdende ersittningsbeloppen utgora ett matt pd det ar-

bete, som varit forenat med befattningen, och hava svarigheter hittills atminstone

ej mott att, trots den oerhorda ojimmheten i arvodesbeloppet, forvirva personer,
som kunnat fylla besiktningsmannauppgifterna. Att tillskapa en ny tjéinstemanna-
kar for dessa uppgifter, iven om den allenast bleve »extra ordinarier och avlo-

Besiktnings-
ménnen —
statstjiinste-
min?
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nades med inflytande besiktningsavgifter — vilka dirtill torde forsla, si att nagon |
statens direkta utgift icke erfordrades, — har icke kunnat forordas. Gjordes alla be-
siktningsmin till statens tjéinstemiin, torde en var av dem bora erhalla ett visst, lit
vara ganska méattligt grundarvode och ersittningen i 6vrigtigorlig grad limpas efter
goromélens omfattning. Med de viixlingar som #ro férknippade med besiktnings-
mannagoromélen bleve dirmed emellertid en del besiktningsmin avlonade for hogt
1 forhallande till arbetets omfattning, medan andra mer anlitade kanske icke skulle
bekomma skillig ersiittning for sin stora arbetsbérda, nigot som ater sikerligen
skulle fororsaka svarigheter att till de mest arbetstyngda befattningarna forvirva
kvalificerade krafter. Anordningen maéste ochsa foranleda till, att nuvarande fri-
het att i stor utstriickning viinda sig till den besiktningsman, som vederborande
sjilva ¢nska anlita, maste upphora eller begrinsas.

Men ej heller tanken att forligga besiktningsmannagsromalen till andra redan fore-
fintliga statstjinstemiin synes viird att upptagas. Visserligen skulle detta & en del
hill kanske vara mdojligt, men fér de orter, diir besiktningsmannagoromalen iro
av sidan omfattning att de uteslutande eller si gott som uteslutande taga en per-
sons hela arbetskraft i ansprak ér denna anordning fér visso otéinkbar. Den skulle
med all sannolikhet ocksé éventyra den under nuvarande férhallanden mojliga och
nddiga snabbhet, varmed besiktningsirenden bora avgoras. Svarigheter lira dess-
utom alltid uppkomma vid bestiimmande av vilka statstjinstemiin, som skola betros
med detta for deras egentliga uppgift frimmande arbete. Den tkade garanti for
opartiskhet och samvetsgrannhet, som en statstjéinarekir kan anses erbjuda och
det storre ansvar, en sadan kan aliggas, torde icke i och for sig utgora tillrickliga
skil att overgiva det hittillsvarande systemet.

I syfte att vinna ckade garantier for att erhilla en besiktningsmannakar, som
1 alla avseenden fyller sin uppgift, hava vissa kompetensfordringar uppstillts, sam-
tidigt som besiktningsméinnens stillning i vissa avseenden forbittrats. Aven
om erfarenheten med avseende & de hittills tjéinstgorande besiktningsminnen icke
gjort okade kompetensfordringar for innehavarna av sadana befattningar oav-
visliga, skall dock uppstiillande av tkade krav pa besiktningsmiinnens kompetens
tvivelsutan bidraga till att stiirka besiktningsmiinnens stillning och skapa fullt for-
troende for dem. Okade kompetensvillkor maste uppenbart innebiira biittre garan-
tier for att allenast fullt kompetenta och limpliga besiktningsmin varda anstillda.
Att hir och var svarigheter mott att erhalla kompetenta sidana torde viisentligen
berott pa, att man i vissa lin ansett sig bora anstélla ett forhallandevis stort antal
besiktningsmén. Varder antalet sidana begrinsat efter foreliggande behov, lirer,
dven med skirpta kompetensfordringar, svarigheter icke behova befaras att kunna
halla samtliga besiktningsmannabefattningar besatta med kvalificerade personer.
I och med automobilviisendets utveckling vidgas avseviirt den krets, inom vilken
besiktningsménnen dro att hiimta.

Mom. 3. De fordringar som synts bora uppstiillas pa besiktningsman firo angivna
1 mom. 3 av forevarande paragraf. Sakkunniga hava icke ansett tillradligt foresla
examen vid teknisk ldroanstalt sasom ett villkor for erhallande av besiktningsman-
nauppdrag, hur gagnande en dylik kvalifikation #n i regel torde vara. Uppmirk-
sammas bor salunda, att besiktningsmannens yrke framfor allt dr av praktisk natur.
Med den utveckling automobilismen tagit i vart land besitter en miingd personer
sadan praktisk erfarenhet och kinnedom om automobils konstruktion och manov-
rering, att de, dven om de ej genomgatt teknisk liroanstalt, vil limpa sig sasom
besiktningsmiin. Savil bland chaufférer som bland férmiin och arbetare & verk-
stad for fabrikation eller reparation av automobiler torde emellanit kunna vinnas
personer, som forviirvat sa ingdende kinnedom om motorfordons konstruktion och
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mangvrering, att de, om de i vrigt fylla villkoren, limpligen kunna bliva besikt-
ningsmiin. For att — i den man lagstiftningen &r i stand att hirtill medverka — er-
halla, nagon garanti for, att den blivande besiktningsmannen uppbiires av allmint
fortroende for redbarhet och opartiskhet, vilka egenskapers stora betydelse sirskilt
maste understrykas, har hiirjimte foreslagits, att sokande till besiktningsmanna-
befattning skall genom redbarhet, samvetsgrannhet och hedrande vandel hava till-
vunnit sig allmiint fortroende.

Da det lir finnas besiktningsmiin, som icke mera ingiende sysslat med korning
av automobil, hava sakkunniga funnit nodigt foresla, att besiktningsman skall inne-
_ hava korkort och figa vana och skicklighet vid kirning med automobil, vilket allt
maste anses oundgiingligt, sirskilt f6r provning av férares kompetens.

I sista stycket av momentet har foreslagits, att besiktningsman ej mé tillverka
eller bedriva handel med motorfordon eller vara pa visst angivet sitt ekonomiskst
intresserad i dylik verksamhet. For nirvarande torde det vara ganska allmént fore-
kommande, att besiktningsman vid sidan av sin verksamhet som sadan sysslar med
forsiljning av motorfordon och tillbehor till sidana antingen som agent eller pa annat
siitt. Det dr visserligen med en viss tvekan, som sakkunniga framlagt sitt forslag
i nu forevarande avseende, dé ett besiktningsmannauppdrag ofta borde utan oldgen-
het kunna forenas med t. ex. en automobilagentur. Dé sakkunniga éndock ansett
sig bora framligga sitt nimnda forslag, har det skett av det skil, att en besikt-
ningsman, som tillika fr intresserad i en viss automobilfabrikation eller for ett
visst automobilmirke, litt misstinkes for att vid besiktning av sidana automobiler
icke forfara med tillborlig noggrannhet. Detta kunde visserligen forekommas ge-
nom en foreskrift, att besiktningsman icke finge taga befattning med automobiler,
i vars tillverkning eller forsiljning han vore ekonomiskt intresserad, men det har
synts riktigast att taga steget fullt ut och sisom ett kompetensvillkor for be-
siktningsman kriiva, att han ej har visst mera direkt ekonomiskt intresse i till-

verkning eller forsiljning av motorfordon dverhuvud. Detta bor bidraga till att .

stiirka besiktningsminnens stillning och att tillvinna dem tkat fortroende for opar-
tiskhet och omsorg vid uppdragets fullgorande.

Det forekommer nu, att en eller annan besiktningsman yrkesmissigt utbildar {orare
eller i deligare i korskola for utbildande av sidana. Uppenbart oriktigt miste
vara, att samma person skall kunna bade undervisa en blivande forare och prova
samt avgiva officiellt intyg om hans insikter och firdighet. Det har darfor foresla-
gits, att besiktningsman icke skall diga yrkesmissigt meddela undervisning till ut-
bildning av forare eller vara styrelseledamot i aktiebolag eller forening for ekono-
misk verksamhet, som utbildar forare. Det nimnda villkoret blir sa mycket mera
nodvindigt, som rorande forarutbildningen foreslagits vissa bestimmelser 1 syfte
att vinna en forbittrad sidan och som det yrkesmiissiga utovandet av sadan ut-
bildning skulle sta under kontroll och tillsyn av besiktningsman.

Mom. 2. Sasom ett led i strivandena att vinna fullt kompetenta besiktningsmiin
ingar ocksa i sakkunnigas forslag en minskning av deras nuvarande antal. Det ir
visserligen bekvimt for automobiliigare och foraraspiranter att i hemorten hava till-
gang till besiktningsmin, men dessa synpunkter kunna icke tillerkéinnas avgo-
rande betydelse gent emot vikten av att kunna parikna fullgod kompetens for upp-
draget hos dem som utses till besiktningsmin. Det &r ocksa onskviirt, att allt flera
besiktningsmin kunna #gna en huvudsaklig del av sin arbetskraft at besiktnings-
mannauppgiften. Dessa onskemal frimjas genom inskrinkning av besiktningsmén-
nens antal.

Det nuvarande antalet besiktningsmén synes vara alldeles for stort. P sitt av

Mom. 2.
Besiktnings-
miinnens antal.
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den férut omférmilda bilaga 4 till sakkunnigas betinkande framgar, utgjorde an-
talet besiktningsmiin ar 1921 inom hela riket 143 st. Fordelningen mellan de olika
linen ér i hog grad varierande. Medan silunda t. ex. inom vart av Uppsala, Gott-
lands och Hallands liin finnes allenast en besiktningsman i varje liin, utgor antalet
inom vart av Jonképings och Kopparbergs liin 13, inom Ostergotlands lin 11, inom
Virmlands lin 10 samt inom vart av Malmohus, Alvsborgs och Orebro lin 9. Att
antalet besiktningsmiin i nu berérda lin icke star i rimlig proportion till antalet mo-
torfordon och férarprévningar inom resp. lin framgir av de sisom bilaga 1 och
bilaga 2 till detta betéinkande fogade uppgifterna om antalet registrerade auto-
mobiler och motorcyklar i riket samt om utlimnade korkort. I J onkopings och
Kopparbergs lin med vartdera 13 besiktningsmiin firo for aren 1917—21 registrerade
1,527, resp. 2,231 motorfordon samt utlimnade resp. 2,292 och 3,914 koérkort samt
i Ostergotlands och Orebro lin med 11, resp. 9 besiktningsmiin, resp. 2,728 och 2,443
motorfordon samt resp. 4,220 och 3,558 utlimnade kérkort. Diremot har under
ovannimnda ar i Malmohus lin med 9 och i Goteborgs och Bohus lin med 3 be-
siktningsmiin antalet registrerade motorfordon varit resp. 5,709 och 2,721 samt
antalet utlimnade korkort resp. 8,450 och 4,145. For Stockholm med 4 besikt-
ningsmin é&ro dessa siffror 6,520 registrerade motorfordon och 10,194 korkort.

Nu néimnda ojémnheter framgé ocksa av de arvodesbelopp (brutto), som ut-
gatt till envar besiktningsman. I Jénkopings lin variera dessa mellan 3,250
kronor och 30 kronor och belper &4 varje besiktningsman i medeltal allenast
1,229 kronor; i Kopparbergs lin #ro siffrorna maximum 5,410 kronor och mini-
mum 440 kronor med ett medeltal av 2,133 kronor. I Orebro lin ir maxi-
mum 9,535 kronor och minimum 398 kronor och 50 ére, givande ett medelarvode
pr besiktningsman av 2,670 kronor; i Malmohus lin maximum 20,262 kronor och
minimum 577 kronor med ett medelarvode av 7,776 kronor; i Géteborgs och Bohus
lin maximum 18,740 kronor och minimum 335 kronor med ett medelarvode av 5,719
kronor. For Stockholms stads 4 besiktningsmin #r maximiarvodet 22,269 kronor
och minimiarvodet 13,197 kronor, givande ett medeltal av 18,115 kronor. Aven
1 andra stider, diir flera besiktningsmin iro stationerade, forekomma liknande
ojimnheter. I Viixjo t. ex., dir tva besiktningsmiin finnas, har den ene uppburit er-
sittning med 3,825 kronor, medan den andra blott haft en inkomst av besiktnings-
mannaférrittningar om 710 kronor. Obehovligheten av mer &n en besiktningsman
1 sistnéimnda stad torde uppenbart framga allenast av dessa siffror.

De silunda meddelade uppgifterna och sammanstillningarna iiro med den fri-
het, som forfattningsenligt rader att anlita vilken besiktningsman som helst, icke
1 alla delar alldeles jéimforbara, men de hava dock synts giva stod for sakkunnigas
mening, att antalet besiktningsmén for nirvarande ir vida storre én som &r be-
hovligt och att en ojimnhet inom linen med avseende & besiktningsmannafor-
ordnanden foreligger, som €] &r grundad i de olika linens allminna karaktir eller
- storlek eller i den utveckling motorfordonsviisendet tagit inom linen. Det ma ocksa
uppmirksammas, att ett storre antal besiktningsmiin in det verkliga behovet kri-
ver kan leda till sidan konkurrens mellan dem, som slappar deras nit. Anses en
besiktningsman slipphint eller mindre noggrann vid fyllande av sina uppgifter —
sirskilt den viktigaste, prévningen av forarkompetensen — blir tillstromningen av
forarelever till honom litt stérre in som annars bleve fallet. Finnas si flera besikt-
ningsmin stationerade 4 samma ort, blir oliigenheten av en dylik ojimn tillstrémning
in mera framtridande och betéinklig. Exempel hirpi hava, dtminstone tidigare,
forekommit. D4 ersiittningen for besiktningsmannauppdraget utgar efter antalet f6r-
rittningar, bor frestelsen att 6ppna konkurrens om dessa i gorlig man férekommas.

Nyss har papekats den stora ojimnhet, som réader med avseende & antalet besikt-
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ningsméin inom olika lin, med maximum 13 och minimum 1 pr lin. Medeltalet blir
for nirvarande nira 6 pr lin. Enligt sakkunnigas mening bor i forfattning bestim-
mas det hogsta antalet besiktningsmin, som normalt bér belopa pa ett lin; och
synes detta antal bora sittas till 4 stycken. I mindre lin med goda kommunika-
tioner bor det vara fullt tillrickligh med 1 & 2 besiktningsmiin. For att emellertid
i undantagsfall ett storre antal besiktningsmin ma kunna tillsdttas och 6vergangen
till den nya ordningen bliva mjukare, har foreslagits, att, efter framstéllning fran
overbesiktningsmannen eller da i f6ljd av okning av géromélen eller eljest sirskilda
skiil foreligga, antalet besiktningsmin inom ett lin kan fa Gverstiga 4. Sakkun-
niga beriikna, att antalet besiktningsmiin i hela riket bor kunna begrénsas till
80—90.

Mom. 1. Men det giller icke blott att stiirka besiktningsmannainstitutionens

stillning i allminhet efter de linjer ovan foreslagits. Det méste ocksd skapas en
pabyggnad & denna institution med uppgift att bitréda linsstyrelserna i deras verk-
samhet betriffande automobilviisendet, sirskilt utviljandet av limpliga besikt-
ningsmin, att underlitta och reglera besiktningsménnens verksamhet samt att
svervaka, att forarutbildningen blir fullt tillfredsstiillande och automobilismen i
| sin helhet utvecklas i sund och betryggande riktning.
Tanken pa en sidan ledande och dvervakande institution ér icke ny. De ar 1919
| tillkallade sakkummiga for utredning angiende vissa éndringar i automobilférord-
ningen féreslogo silunda inférande av ett nytt moment i § 2 i nuvarande automobil-
fsrordning av foljande lydelse: »Inseende over samtliga besiktningsménnen 1 riket
utévas av en av Konungen tillsatt inspektor, vilken har att fullgéra de aliggan-
den, som nirmare bestimmas i en for honom av Konungen utfirdad instruktion.
Konungens befallningshavande har att, innan forordnandet for besiktningsman
meddelas, inhéimta yttrande i irendet av inspektoren, samt, da besiktningsman for-
ordnats eller entledigats, dirom limna inspektoren underrittelse.

Det viktigaste skalet for inrittandet av den némnda nya befattningen var, att
det visat sig forenat med stora svarigheter for linsstyrelserna att, i saknad av nodig
teknisk sakkunskap, 6vervaka besiktningsméinnens verksamhet, vartill de i dvrigt
saknade befogenhet i annan man, &n att de kunde aterkalla ett givet forordnande.
En sadan atgird torde dock av naturliga skiil ytterst sillan tillgripas, ndgot som &ven
erfarenheten adagalagt. Det syntes vidare nodviindigt, att betryggande garanti vun-
nes for att provningen av automobilforare skedde efter ensartade grunder i hela
landet, och en siadan garanti kunde, enligt sakkunnigas férmenande, ej dstadkom-
mas med mindre en gemensam statlig institution med kontrollerande myndighet
inrittades. (tenom att inspektoren skulle hava skyldighet att yttra sig vid tillsitt-

ningen av besiktningsminnen skulle ernas biittre likformighet i avseende & kompe-
| tensfordringarna for dessa befattningar. Inspektoren, som sikerligen skulle bliva
ett centralorgan for automobilviisendet i landet, borde, ehuru fullt sjilvstindig i
sin verksamhet, inordnas i ett dmbetsverk, vartill sakkunniga foreslogo vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen. :

Forslaget upptogs i propositionen till 1920 drs riksdag, men fragan forfoll pa grund
av andra kammarens motstand. '

Mom. 1.
Besiktnings-
mdnnens chefs-
myndighet.

1919 ars sak-
kunniga.

Sakkunniga hava emellertid av skil, for vilka nedan skall redogoras, funnit det sakkunniga.

uppslag, som fran 1919 ars sakkunniga salunda framkommit, béra &nyo upptagas.
Sakkunniga fa hirvid forst ansluta sig till vad 1919 ars sakkunniga yttrat om, att
det for linsstyrelserna &r i hog grad onskvirt att vid forordnande av besiktnings-
min och vid den fordelning av goroméilen mellan dessa, som ibland kan bli nodig,
dvensom vid dvervakandet av korskolor och i 6vrigt vid handliggningen av alla




94

fragor av teknisk natur rérande motorfordon hava tillgang till sakkunnig hjilp fran
en auktoritet pa automobilvisendets omrade.

En dylik ledande och évervakande myndighet pékallas enligt sakkunnigas me-
ning av den utveckling, som trafiken med motorfordon numera tagit hos oss. Med
den mingd olika typer av dessa fordon, som nu &ro vanliga och alltjiimt okas, och
med den tekniska utveckling fordonen och utrustningen till sadana tagit, kan en
dylik institution knappast undvaras. Manga besiktningsméin komma otvivelaktigt
att behéva en sakkunnig instans, vartill de kunna vinda sig i tveksamma fall.
Jamvil i atskilliga av de sporsmal pa motorfordonstrafikens omrade, som det an-
kommer pé linsstyrelse att handligga, maste behov avsakkunnigt utlatande i en del
tekniska fragor vara av noden. Lagstiftningen har visserligen s¢kt att ingaende
reglera trafiken med motorfordon och det forslag, som sakkunniga i detta avseende
framligga, dr i manga delar avsevirt mera detaljerat fin nuvarande forordning.
Men utvecklingen pa omradet dr si stark och nya uppfinningar komma sa ofta i
handeln, att lagstiftningen icke kan forutse alla de tekniska detaljsporsmal, som
kunna uppkomma.

Enhetlighet och likformighet kunna i ménga avseenden ej vinnas utan den
ifragasatta overinstansen. Okad kontroll och konsekvens med avseende & forar-
uthildningen kriiver ocksa en évervakande myndighet. Omkring 75,000 kirkort hava
utlimnats; antalet anstalter, som utbilda forare ir talrikt och anstalternas kvalika-
tioner hirtill olika. Behovet att utéva en atminstone nigot sa niir effektiv kontroll
over forarutbildningen hinvisar siledes till ett centralt 6vervakande av denna utbild-
ning. Ett 6vervakande av forarprévningen, som nu dger rum av ett avsevirt antal
besiktningsmiin i alla delar av landet, kriiver ock en 6verinstans over besiktnings-
ménnen. For hela automobilviisendets sunda utveckling i vart land bér den an-
tydda institutionen ocksi kunna bliva till gagn genom det inflytande den kom-
mer att utéva pd att for vart lands forhallanden limpliga typer av motorfordon
med tillbehor bliva tillgéingliga.

I avseende & anordnande av en myndighet av férevarande art hava sakkunniga
haft olika forslag under overviigande. De tvé.alternativ, som darvid synts kunna
foretridesvis ifragasittas, hava varit, det ena att skapa en helt fristaende insti-
tution, helst forlagd till kommunikationsdepartementet, och det andra att for-
ligga denna ledande och &vervakande verksamhet till ett centralt d#mbetsverk.
Ehuruvil vissa fordelar synts vara forenade med det forsta alternativet, hava
sakkunniga dock, sirskilt i betraktande av o¢nskviirdheten att jcke skapa en
siirskild ny statsinstitution, stannat vid att i férsta rummet ifragasitta, att den
ledande och 6vervakande myndigheten forligges till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
En férutsittning hirfor ér emellertid enligt sakkunnigas mening att den tjéinsteman
inom denna styrelse, som fir att nirmast handhava de drenden, som ankomma pa
myndigheten ifrdga, erhaller en tillrickligt fristdende stiillning. Han bor saledes
sjilvstindigt handligga och avgora érendena, s att blott i vissa sirskilt angivna fall
av principiell innebérd en foredragning infér chefen fér styrelsen behover ifraga-
komma. En dylik anordning ir dessutom betingad av den skyndsamhet, varmed
flertalet éirenden, som skulle ankomma péa férevarande myndighet, behéver avgoras
och expedieras. Inspektionsskyldighet bor ocksd pavila denne tjinsteman, utan
att beslut om de olika inspektionerna frin styrelsens sida behover foreligga. Di
sakkunniga férmoda att, dtminstone i borjan, en dylik tjéinsteman ej blir fullt upp-
tagen av sina aligganden enligt férordningen om motorfordon, torde nu nimnda
gbromal kunna anfértros 4t nagon redan befintlig teknisk tjinsteman i styrelsen.
Tilliventyrs behtvde diirmed en del denne forut aliggande goromal sverflyttas pa
extra bitriden. Da automobilregistreringsmedlen, pa siitt nirmare framgar av den
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redogbrelse for dem, som aterfinnes i bilaga 6 till sakkunnigas betinkande, éro rik-
liga, synes, under forutsittning att den 6vervakande ochledande myndigheten for-
ligges till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och néirmast ankommer pa en befintlig
tiinsteman dirstiides, ett arligt bidrag frin automobilregistreringsmedlen av nigra
f4 tusen kronor bora stillas till viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forfogande for att
i enlighet med Kungl. Maj:ts niirmare bestdmmande anviindas till avlonande av den
extra arbetskraft, som torde bliva behovlig genom att uppgiften sasom overbesikt-
ningsman for motorfordon anfortros at viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Sakkunniga utga fven fran, att erforderliga bestimmelser rorande nimnda sty-
velses vertagande och ledande av automobilbesiktningsminnens verksamhet och
korskolornas overvakande m. m. inflyta i viig- och vattenbyggnadsstyrelsens in-
struktion i anslutning till vad sakkunniga ovan uttalat och siledes meddelas av
Kungl. Maj:t:

Emellertid och da sakkunniga icke kunnat fullt dverblicka méjligheten till nu
berorda anordning, hava sakkunniga ansett, att i sjilva forordningen icke bor an-
givas, till vilken myndighet Gvervakandet av besiktningsménnens verksamhet bor
forliggas, utan att detta bor bero av Kungl. Maj:ts forordnande efter det ytterligare
utredning gt rum. I den foreliggande forordningen har déirfor allenast foreslagits,
att 6vervakandet av besiktningsminnens verksamhet skall, jimte av lansstyrelserna,
utovas av den besikiningsminnens chefsmyndighet, som Konungen bestimmer. For
att kunna i forfattningstexten anvinda en kortare beteckning hava sakkunniga an-
sett sig bora beteckna myndigheten sasom dverbesikiningsmannen, varmed dven
| asyftats att angiva den ovan antydda mera sj ilvstindiga stillning, som den tjinste-
man bor intaga, vilken néirmast far ifrigavarande goromal sig anfortrodda.

Pa olika stéillen i den foreslagna forordningen éro upptagna de séirskilda aligganden,
| som skulle ankomma pa overbesiktningsmannen. Utom avgivande av yttranden
| iver ansokningar till besiktningsmannabefattningar — en anordning som &r hoge-
ligen pakallad, da sasom sakkunniga foreslagit besiktningsmannabefattningarna
skola kungbras till ansokning lediga —, skulle verbesiktningsmannen silunda
bland annat faststilla formulir till besiktningsinstrument, savil for forsta besikt-
ning som for efterbesiktning, (§ 7 mom. 4), utfiirda nirmare bestimmelser om be-
siktningsmirke, som skall asittas besiktningsskylt (§ 8 mom. 3), yttra sig Gver
och undersoka kompetensen hos foreslagen lirare vid korskola samt utova till-
syn 6ver och verkstilla besiktning av korskolor (§ 14 mom. 1), faststilla formulér
for kompetensbevis for forare (§ 14 mom. 3), avgiva yttrande om personomnibus’
limplighet for yrkesmissig trafik m. m. (§ 26 mom. 2) o. s. v. Tilliventyrs kan ocksa
iverbesiktningsmannens bitriide komma att pafordras for granskning av de redo-
visningsriikningar over influtna besiktningsavgifter, som besiktningsman har att
avgiva till linsstyrelsen. :

Enligt sakkunnigas mening utgor tillkomsten av en dylik besiktningsmiinnens
| chefsmyndighet en komplettering till besiktningsmannainstitutionen av betydande
| viirde. Den skall giva denna institution ¢kad styrka och betydelse, varmed nstitu-
| tionen ocksa torde komma att fungera mera tillfredsstallande.

Mom. 4. Angaende besiktningsminnens tillsittande innehaller gillande forord- -

| ning endast, att linsstyrelserna skola »férordna erforderligt' antal besiktningsmiéiny.
Denna bestimmelse kan icke anses tillfyllest. Det har visat sig, att det pa en hel del
hall ej varit si alldeles liitt att erhalla limpliga besiktningsmén, helst inom vissa lin,
dir man strivat efter att till bekvimlighet for automobildgare och foraraspiranter
forordna ett stort antal besiktningsmin. Déa nagon ansokan till sidan befattning icke
pabjudits, hava linsstyrelserna ofta varit hiinvisade till att genom vederborande

Mom. 4.

Ansokan till
besiktnings-
mannaforord-
nande.




Tiden for be-
siktningsman-
nafirordnande.

Mom. 5.
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kronobetjining skaffa sig upplysning om majliga och villiga kandidater. Pa detta
siitt kan emellanat hiinda, att den skickligaste och Limpligaste icke kommer i dtanke.
Dessa svérigheter och oligenheter bliva storre med de skirpta fordringar, som
ifrigasatts for den som skall kunna utses till besiktningsman. Det har dirfor an-
setts nodigt infora ett ansokningsforfarande, sa att linsstyrelserna med ledning
av meritférteckningar m. m. ma kunna ingd i en verklig provning av sokandes
kompetens och limplighet. For den tekniska kompetensen hos sékandena bér det
yttrande fran 6verbesiktningsmannen, som foreslagits alltid skola avgivas, innebiira
behovlig och tillriicklig ledning for linsstyrelserna.

Vidare har foreslagits, att besiktningsmannaférordnandena skola avse en tid av
fyra ar.

Nu gillande automobilférordning innehéll ursprungligen inga bestimmelser an-
gaende den tid, for vilken en besiktningsman skulle forordnas. 1919 drs sakkunniga
foreslogo emellertid, att besiktningsminnens forordnande skulle omfatta endast
tre ar, »detta av den orsak, att deras siitt att skéta uppdraget da tid efter annan skulle
komma under omprovning och, diirest beréittigade anmirkningar i sidant avseende
forefinnas, ombyte littare kunde diga rumy.

I enlighet med nimnda férslag begrinsades ocksa genom jérordningen den 25
september 1920 tiden for besiktningsminnens forordnanden till tre ar.

Ehuruvil jamvil sakkunniga anse en begrinsning av tiden for dessa férordnan-
den bora finnas, har dock, med hiinsyn till de, stora fordringar, som komma att
stillas pa besiktningsmiinnens kvalifikationer och ¢nskviirdheten av att besikt-
ningsménnen under nigot lingre tid tillforsikras att utéva sin verksamhet,
tiden ifraga funnits bora utstrickas till fyra ar.

Med tillkomsten av en overbesiktningsmannainstitution, som kan mera ingaende
dn vad for linsstyrelserna dr mojligt f6lja besiktningsmiinnens verksamhet, ir det
uppenbart, att denne bor kunna gora framstillning om aterkallande av ett besikt-
ningsmannaforordnande. Liinsstyrelsernas riitt i sidant hiinseende ir upptagen
of¢riindrad fran nu gillande férordning.

Mom. 5. Under 6vervigande har varit, huruvida linen borde indelas i besiktnings-

Stationsort for mannadistrikt och vederborande forpliktas att anlita den besiktningsman, som inne-

" besiktnings-
man m. m.

har det distrikt inom vilket férriitthingen begiires. L etta skulle emellertid medfora
en inskréinkning i hittills gillande frihet att anlita besiktningsman eller atminstone
avseviirda inskrinkningar déri. Sadana fordelar hava dock icke ansetts forenade med
en distriktsindelning, att en i nuvarande forhallanden si genomgripande foréindring
kunnat forordas. Visserligen kunna besiktningsmannaarvodena under distriktsin-
delning bliva jimnare fordelade mellan besiktningsmiinnen én nu. Men denna
synpunkt har icke synts bora tillerkiinnas avgorande betydelse gent emot den be-
kviimlighet, som nuvarande system innebir for allméinheten och som ocksd av
denna skattas hogt. Med hela besiktningsmannainstitutionens nuvarande och
foreslagna anordning 6verensstiimmer ocksa biist, att den nu gillande friheten i an-
litandet av besiktningsmiin bibehalles. Forst om besiktningsminnen gjordes till
direkta statstjinstemén, kunde en distriktsindelning vara att féredraga. 1 och med
de okade kvalifikationer hos besiktningsménnen, som torde bliva en foljd av
sakkunnigas forslag betriffande utseende av besiktningsmiin och dessas all-
ménna stéllning samt den uppsikt éverbesiktningsmannen skulle utéva over dem,
bér risken vara mindre éin under hittillsvarande forhallanden, att en besiktningsman
genom slapphet och mindre noggrannhet skall soka obehorigt tillskansa sig upp-
drag och kunder. :

- Vissa bestammelser erfordras dock enligt sakkunnigas mening betriiffande be-
siktningsmins stationsort och behorighet att verkstilla foriittningar. Med den
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begrinsning av besiktningsménnens antal som foreslagits ir det uppenbart, att
besiktningsménnen bora stationeras pa de stillen inom resp. lin, dir behovet
av dylika dr mest framtridande. Samlas alla eller flertalet besiktningsmén
for ett lin & samma ort, kan litt en osund konkurrens om besiktningsmanna-
forrittningarna uppsta.

Ett sdrskilt forhallande har ocksa 1 sammanhang hirmed uppmérksammats. Av
de for Stockholms lin foérordnade besiktningsmiinnen bo tva 1 Stockholm, och av
dem ir en tillika besiktningsman for Stockholms stad. Det synes sakkunniga som
om denna anordning, vilken hittills icke vallat nagra oligenheter, dock dr mindre
limplig och kan foranleda vissa komplikationer vid framtida redovisningar av
besiktningsmannaavgifter m. m. Det har dérfor foreslagits, att besiktningsman
skall hava sin stationsort (bostadsorten #r hirav oberoende) inom det lin, inom
vilket han &r forordnad till besiktningsman och att denna stationsort skall bestéim-
mas av vederbérande lansstyrelse. For att forekomma osund konkurrens om for-
rittningar mellan besiktningsmén med samma stationsort har foreslagits, att, om
sé dr fallet vederborande linsstyrelse skall fdga att efter omstindigheterna med-
dela néirmare bestimmelser rérande fordelningen mellan dem av besiktningsmanna-
gdromalen.

Slutligen har foreslagits en uttrycklig bestimmelse om, att besiktningsman ej
dger verkstilla forrittningar inom annat lin in dédr hans stationsort dr belagen.

Om forsta besikining och efterbesikining av automobil samt om forbud mot
automobils anvindande.

§§ 4—6.

Under forevarande §§ har ansetts limpligen bora sammanfattas nodiga befunna
stadganden om forsta besiktning och efterbesiktning av automobil samt om forbud

mot automobils anviindande, varom i nuvarande forordning innehallas foreskrifter i
§§ 3, 9 och 10.

§ 4.

Mom. 1. De foreslagna bestimmelserna for besiktningen ansluta sig 1 det
hela till gillande foreskrifter. Angaende avvikelserna fran dessa senare ma foljande
anforas.

Det har ansetts nodigt att skilja pa »forsta besiktningy, den som maste forega en
inregistrering av automobilen och igenkinningsmiirkes tilldelande, och »efterbe-
sll\tnlng» eller varje besiktning av redan besiktigad automobil. Bestimmelserna i §4
héinfora sig till den forsta besiktningen .

Begreppen mazimilast och gumms &ro till sin betydelse angivna i § 2 mom. 2. I nu
forevarande § har tillika, likaledes for att underlitta forfattningstexten, inforts det
sammanfattande begreppet egenvikt for automobils egen vikt vid anvindning av
tyngsta till automobilen hérande karosseri.

Betriffande hjultrycket hava sakkunniga 1 enlighet med de bestimmelser, som
1 detta avseende foreslagits i § 2 mom. 6 angdende hjulringarna, utstrickt skyldig-
heten att limna uppgift dirom till att omfatta dven personvagnarna och i sam-
band hirmed uteslutit nu gillande undantag att, betratfande lastvagn om hogst
1000 kilograms lastningsforméaga hjultrycket ej behover uppgivas. For varje last-
vagn bor angivas lastningsférmagan eller, sasom denna bestéimmelse ansetts bora
utformas, maximilasten.

7
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Vidare har foreslagits, att anmilningen skall innehalla uppgift i hjulringarnas
bredd & slitytan och beskaffenhet, varvid siirskilt skall angivas, om ringarna éro av
gummi eller ej. Huvudsyftet med sistnimnda uppgift ér att for beskattningsiinda-
mél fi kinnedom om ringarnas nu nimnda beskaffenhet. Men énskviirt ir, att upp-
giften om ringarnas beskaffenhet utstriickes att omfatta dven upplysning huruvida
ringarna, dir de dro av gummi, dro luftringar eller massiva gummiringar. Detta
onskemal har emellertid icke ansetts behova sirskilt angivas i nu forevarande for-
fattningsrum. Besiktningsman bér emellertid lita sig angeliget vara att undersoka
och 1 besiktningsinstrumentet intaga sist berérda upplysningar om hjulringarnas
beskaffenhet, varom anvisning upptagits i den foreslagna instruktionen for besikt-
ningsmén. Detta lirer vid sidant férhallande ock komma till uttryck i formuliret
till besiktningsinstrument, vilket formulér skall faststillas av 6verbesiktningsmannen
(§ 7 mom. 4). De av sakkunniga framlagda formuliren till automobilregister giva
ocksd anvisning om, att nu berérda uppgifter skola intagas i automobilregistret.
Att vinna enahanda upplysningar betriffande de redan registrerande motorfordo-
nen, vore visserligen av intresse, men har icke ansetts si viktigt, att en siirskild
anmilan och registrering av uppgifterna om hjulringarnas beskaffenhet i nu fore-
varande avseende bort pabjudas. Enligt stadgande i1 férordningen den 2 juni 1922
komma i registret att betriiffande alla registrerade automobiler inflyta uppgifter,
om hjulringarna iro av mjuk kautschuk eller ej.

Mom. 2. Vid den forsta besiktningen bor besiktningsmannen uppenbart genom
prov underscka, huruvida automobilen till sin beskaffenhet Gverensstimmer med
de i § 2 meddelade bestdmmelser samt jamvél i 6vrigt fr limplig for sitt indamal;
att han bor sjilv provkéra automobilen framgar av instruktionen for besiktningsmiin.

857

Fragan om behovet och gagnet av efterbesiktning av automobil dr féremal for
ganska skilda uppfattningar. A ena sidan framhalles, att en forsta besiktning av
automobiler, atminstone da fraga dr om nya sadana, har mindre betydelse in
en efterbesiktning, vars syfte ér att konstatera, att automobilen alltjimt halles i
forfattningsenligt och trafikdugligt skick. Det vore icke tillradligt att lita till den
enskildes intresse och goda vilja att halla sin automobil i fullgott skick. En alltfor
stark slitning hos vitala delar av automobilens maskineri kunde liitt foranleda olycks-
héndelser av olika slag. En regelbunden efterbesiktning med vissa ars mellanrum
vore dérfor att anbefalla. Nagon fullstéindig garanti mot olyckor, uppkomna av
bristande underhall av automobilen, kunde visserligen efterbesiktningen aldrig astad-
komma, men efterbesiktningen utgjorde dock en maning fér vederbérande igare
att halla sitt fordon i sadant skick, att trafiksikerheten ej fiventyrades.

A andra sidan framhélles det, att efterbesiktning, &tminstone om den, sasom for
narvarande, visentligen avser en periodisk sadan, ér av ringa betydelse och att
niamnvirt okade garantier for automobilernas hallande i trafikdugligt skick ej
dérmed vinnas. Under mellantiderna mellan besiktningarna kunde automobilens
underhall hava visentligt férsémrats, och den omstéindighet att efterbesiktningen
hittills varit huvudsakligen begriinsad till vissa bestiimda tider och berodde av veder-
bérande igare sjilva, kunde litt foranleda till, att underhéllet framfor allt inviktades
pa dessa tider, men under mellantiderna icke dgnades tillricklig uppmirksamhet.

Sakkunniga anse for sin del, att forfattningsbestimmelser om efterbesiktning
icke bora saknas i forordningen om motorfordon, och att dessa i viisentliga delar
béra ansluta sig till vad nu giller. Nagra tillige och jimkningar hava dock
ansetts nodiga.
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Sasom en ny bestimmelse har silunda foreslagits, att efterbesiktning alltid skall
figa Tum, nir sidan indring av automobil foretagits, att uppgifterna i foregiende
besiktningsinstrument, i vad de inforts i automobilregistret, icke lingre dro Gver-
ensstimmande med automobilens beskaffenhet. Registret dr den urkund, som ger
en i det viisentliga trogen bild av automobilens huvudsakliga typ och anordningar;
och det ir detta register, som ligger till grund f6r de uppgifter om automobilerna i
landet, som tillstiillas generalstaben och varav denna ir i behov. Uppgifterna i
registret om automobils beskaffenhet bira savil hirfor, som éven for automobil-
beskattningen, hallas fullt tillforlitliga och exakta. Forrittandet av efterbesikining.
varom hiir éir fraga, och meddelandet av besiktningsinstrument hirover, bora i
erforderliga delar nira ansluta sig till vad som foreslagits rorande forsta besiktningen.

Med avseende & efterbesiktning i ¢vrigt hava sakkunniga ansett, att en perio-
diskt aterkommande sadan fortfarande bor bibehallas. Det ir visserligen sannt,
att diirmed full garanti ej vinnes, att automobilen alltid halles i foreskrivet och
trafikdugligt skick. Men sidan garanti &r nippeligen mojlig att uppna.
Och nagra siirskilda fordelar hava icke ansetts forenade med att, sisom ocksa
inom sakkunniga ifragasatts, ersiitta en periodisk efterbesiktning med en efter-
besiktning & forut e] nirmare bestimda tider, lagd i myndighets hand. En
dylik efterbesiktning bleve i sidant fall sanmolikt riitt si ojamn; i ett lin
kunde den bliva betydligt tiitare anordnad #n i ett annat. Det fr anledning
antaga, att det goda skick, vari landets automobilpark tvivelsutan 1 allménhet
befinner sig, kan, atminstone delvis, tillskrivas efterbesiktningarna, sasom de
hittills varit anordnade. Att utan tvingande skil fringa ett system, som utfallit
viil, har icke synts pakallat. Sakkunniga hava dirfor ansett att, jimte bibe-
hallande av linsstyrelsernas ritt att pabjuda efterbesiktning, nér anledning fore-
ligger antaga, att automobil ej lingre till sin beskaffenhet uppfyller gillande
bestiimmelser eller iir fér sitt indamal limplig, en periodisk efterbesikining alltjimt
bor foreskrivas.

Denna ir for nirvarande faststilld till vart tredje ar for privatautomobiler
och varje ar for automobiler i yrkesmissig automobiltrafik. En jimkning 1
dessa foreskrifter har emellertid foreslagits, 1 det att alla lastvagnar ansetts
béra underga efterbesiktning varje ar. Det kan nimligen icke bestridas, att icke
lastvagnarna med hinsyn till deras livligare anvindande in de privata person-
automobilerna i nu forevarande avseende intaga en stiillning jamforlig med de
i yrkesmissig trafik brukade personvagnarna och dirfor behova en kraftigare
| tillsyn @n personvagnar i privat trafik. Och detta sa mycket hellre, som skil
~ forefinnes for antagande, att tillsynen frin vederbdrande #gares sida av last-
vagnarna icke alltid ir si omsorgsfull som av de privata personvagnarna, vilka
senare i regel befordra igaren sjilv eller medlemmar av hans familj. For den
yrkesmissiga trafiken bor alltjimt arlig efterbesiktning pafordras (jfr vidare
under § 26).

Det har slutligen befunnits énskviirt att bereda iigare av automobil tilifille att
erhalla efterbesiktning, nir helst han si onskar, avautomobil eller vissa delar avsadan.

I enlighet med nu anforda grunder hava de nya forfattningsforeskrifterna i fore-
varande dmne avfattats, varvid atskilliga redaktionella iindringar och omflytt-
ningar gt rum, for vilka icke hiir torde behova limnas nidgon nidrmare redogd-
relse eller sirskild motivering.

§ 6.

Bestimmelserna angiende férbud mot viss automobils anvindande &verens-  § 6.

stimma 1 sak med nu gillande foreskrifter. Om, forbud for
automobils an-
vandande.
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§ 7.

I § 7 hava sammanforts en del mera allméinna bestimmelser rorande tillhanda-
hillande av besiktningsinstrument och dettas beskaffenhet m. m. Det har hiirvid
ansetts nodigt att, for vinnande av pakallad enhetlighet, formulir till besiktnings-
instrument, savil for forsta besiktning som for efterbesiktning, skola faststiillas av
overbesiktningsmannen.

Tiden for besiktningsinstruments tillhandahallande &t anmilare av automobil
har funnits béra sittas till fva dagar frén besiktningens avslutande i stiillet for nu-
varande fyra dagar.

Om registrering av automobil och om igenkinningsmdrke.
§§ 8—12.

Den med § 8 inledda underavdelningen, som nirmast motsvarar §§ 5, 6, 7 och 8
i gillande automobilférordning och erhillit samma tubrik som denna, innehaller
forst nagot andra bestimmelser om provkérning #n dem, som nu gilla enligt § 5
mom. 2, andra stycket i 1916 ars automobilférordning.

Provkorning har salunda ansetts bora medgivas allenast niir si erfordras for till-
verkning av eller sammansiittning av automobil. Vidkommande »sammansittning »
av automobil ma erinras om att automobiler frin utlandet ofta hit inkomma sonder-
tagna 1 en mingd smadelar. I ovrigt lirer provkérning av automobil fore be-
siktning icke vara pakallad. I och med att automobilenbesiktigats och fatt sig asatt
med besiktningsmirke forsedd besiktningsskylt skulle kérning med densamma.
enligt sakkunnigas forslag héir nedan, fi 1 vanlig ordning iga rum.

§ 8 mom. 3. Av storre betydelse iiro de #ndringar, som foreslagits betriffande
de i § 5 mom. 2 forsta stycket i nu gillande férordning innehallna bestiimmelser
angdende anvindande av s. k. provvagnsskyltar och vad déirmed figer sammanhang.

Enligt nu gillande bestdimmelser skall automobil, som undergitt godkind be-
siktning och i och for registrering skall foras till den ort, diir registrering skall ske,
fora en skylt, upptagande ordet »provvagny samt #garens namn och hemvist. Dylik
skylt skall dven foras & dnnu ej registrerad automobil, som fore eller efter besikt-

.ning. skall provkoras.

De silunda meddelade bestimmelserna hava synts vara olimpliga, och de hava
ocksd gett anledning till icke fi missbruk. Provvagnsskylten tillkinnager icke.
om den ifrigavarande automobilen blivit besiktigad eller ej. Visserligen fore-
skrives i § 5 mom. 2, att provkérning med automobil fore besiktningen ej ma
dga rum utan tillstand av polismyndighet, som dirvid bestiammer de villkor, var-
under kérningen ma dga rum, men att denna foreskrift verkligen efterleves, torde
vara ytterst svart att kontrollera. Fran allminheten, som dock har att stort in-
tresse av att endast fullt trafikdugliga automobiler framféras 4 allmiinna viigar och
gator, lirer intet stod vara att parikna for ifragavarande kontroll, och en patrulle-
rande poliskonstapel torde niéippeligen kunna befatta sig med att soka stoppa varje
passerande »provvagny for att utrona, huruvida den #r besiktigad eller ej samt, i
senare fallet, om foreskrivna villkor for provkérningen iiro uppfyllda. Provvagns-
skyltarna avse att kunna nigorlunda identifiera automobilen under den tid, som
atgar fran det densamma kommit i vederbérande igares hand och tills den blivit
besiktigad och registrerad. Sadana forhallandena nu utvecklat sig, ir det emeller-
tid ej ovanligt, att automobiler framféras under provvagnsskylt manga méanader.
ja ar, och dirunder forflyttas niira nog landet runt. Hirigenom blir den ordning
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som registreringen avser att astadkomma illusorisk. Nir nu en automobilskatt in-
forts, for vars debiterande automobilens registrering ir en nodig forutsittning,
kommer en ytterligare viktig anledning att foreligga till att soka paskynda regist-
reringen.

Mot provvagnsskyltarnas utseende kunna ock berdttigade anmérkningar riktas.
Vanligen utgoras de av ett malat tyg eller ett papp- eller pappersstycke, som
litt gar sonder eller nedsmutsas, i bada fallen forsvarande eller oméjliggorande
provvagnsskyltens avldsande.

Fragan om ett limpligt ordnande av férevarande angeligenhet har befunnits
ganska svarlost. Det maste forst fasthallas, att néir lagstiftningen foreskrivit ett
besiktnings- och registreringssystem som innebér, att automobil icke far tagas 1
bruk, innan den undergitt besiktning, det maéste forhindras, att icke vederborligen
besiktigade automobiler komma att anviindas i trafik. De nuvarande provvagns-
skyltarna innebéra, pa sitt forut papekats, icke nagon garanti i detta hinseende.
Automobilen behover ocksa kunna féras — med egen motorkraft — till besiktnings-
mannen 1 och fér undergaende av besiktning. Vidare bor en fran utlandet inképt
automobil kunna fi med egen kraft framféras fran jirnvigsstation, angbatshamn
eller tullstation till det forvaringsrum, dir den uppstiélles 1 avbidan pa besiktning
och forsiljning. For bégge de nu berérda fallen har det foreslagits, att automobilen
skall fora en sirskild skylt (besiktningsskylt). Denna bor tillhandahallas av offentlig
myndighet, sé att missbruk ej kan befaras. Sadan skylt, som bor vil skilja sig fran
de vanliga igenkinningsmirkena, betecknar siledes i allménhet f6r polismyndig-
heten och andra, att automobilen icke &nnu éir besiktigad. Skylten bor anbringas
och vid morker belysas pa sitt dr stadgat om igenkiinningsmirke fér automobil.
Sakkunniga hava i ett sérskilt framlagt forslag till kungorelse ang. beskaffenheten
av igenkinningsmérke och besiktningsskylt, foreslagit, att ifrigavarande skylt skall
vara trekantig och att déra skola anbringas med vit firg a réd botten betecknings-
bokstav for det lin, inom vilket skylten utlimnats, jimte ordningsnummer. Be-
teckningsbokstaven skall sittas under ordningsnumret, och skylten & automobilen
anbringas med. spetsen nedat. Bokstav och nummer skola hava den beskaffenhet,
typ och storlek, som foreskrives for igenkénningsmirke. Dessa skyltar skulle ut-
limnas av polismyndigheten 1 orten i dubbla exemplar, for att anbringas det
ena framtill och det andra baktill & automobilen. Polismyndigheten & de orter,
dar begiran om sadana skyltar kan antagas fore komma, bor anskaffa och
pa begiran tillhandahalla dem at vederbérande. I sjilva verket torde det emeller-
tid ej vara 4 sa ménga orter, dir de behova i forvig anskaffas. Begiires dylik
skylt hos polismyndighet, som ej har sadan tillginglig, bor det vara en litt sak
att pa nagon dag anskaffa skyltarna. Dessa bora utlimnas utan kostnad for
vederborande — de skola, pa sitt framgar av det foljande, 1 sjilva verket endast
utlanas och kunna, sedan de aterlevererats, anyo under vissa forutsittningar utlim-
nas till en annan sokande. Kostnaderna for skyltarna torde béra utga av inflytande
registreringsavgifter och ersittas polismyndigheten frin dessa avgifter av veder-
bérande linsstyrelse. Den forsta engdngskostnaden for dessa skyltars anskaffande
torde icke komma att éverstiga ett par tusen kronor for hela riket. Den arliga under-
hallskostnaden kan ej vara avseviird och kommer, jimte erforderlig drlig nyanskaff-
ning, sannolikt icke att 6verstiga 500 kronor for hela landet. For att dessa skyltar,
efter det vanligt igenkidnningsmirke erhallits, utan omgang skola kunna till polis-
myndigheten aterstéllas, dr det likaledes i ovanndmnda kungorelse foreslaget, att
skyltarna skola forses med uppgift & polismyndighet, som utlimnat dem samt dennes
postadress. Lémpligast sker vil detta genom att dessa uppgifter inpressas & skyl-
tarna, ungefir salunda: »Polisen. Stockholmy, »Landsfiskalen. Charlottenbergy ete.

Besiktnings-
skyltar.
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Da det emellertid icke kan tillatas, att med dylika skyltar forsedda automobiler,
som #nnu icke besiktigats, framforas med den hastighet som i allménhet ér med-
given for automobiler, bor en mycket reducerad sidan foreskrivas, en hastighet
saledes, vars overskridande litt kan av polismyndighet och andra trafikanter
bemirkas. Denna hastighet éir foreslagen till 15 kilometer i timmen for personvagn
och 10 kilometer for lastvagn. Foreskrifter om en dylik reducerad hastighet iro
ocksa av noden till forekommande av, att automobiler for undergiende av be-
siktning firdas lingre striickor én vad som ir nédigt. Vill nagon till exempel fora
en over Malmo inkommen automobil med dess egen motorkraft landsviigsledes till
sin hemort 1 Eslof for att dir besiktigas, bor detta ej utgéra nigot hinder, sedan
han fatt forenfimnda skyltar och vederborligen anbragt dem & automobilen, men
han dr da ocksa skyldig att mellan Malmé och Eslof allenast framfora fordonet med
den mycket begrinsade hastighet, som é#r foreskriven for automobil, som iinnu
icke blivit besiktigad.

Nir besiktningsman skall undersoka den inkdpta automobilen och for den skull
maste provkora densamma, behover han givetvis kunna framféra automobilen med
annan #n nyss berdrda hastighet. Han forer da sjilv automobilen och nigra
betéinkligheter bora dérfor icke mota mot att vanlig hastighet far anviindas. Men att
automobilen ar under besiktning och saledes ej underkastad den mycket reducerade
fart, som de trekantiga skyltarna eljest innebira, bor pa limpligt sitt utmirkas.
Hur detta skall ske, har icke ansetts behovligt att enhetligt fastsla i1 forfattningen,
utan synes kunna bero pa beslut av polismyndigheten i orten efter hinvindelse
fran besiktningsman. Det kan séaledes exempelvis vara en flaggstandert, en siir-
skild duk (liknande n. v. provvagnsskyltar) o. s. v. Anordningen iir ju allenast
tillfillig och av kort varaktighet; dess syfte dr frimst, att polismyndigheten & orten
skall kunna konstatera, att en provkorning av automobilen genom besiktningsman
dger rum. Néar sedan besiktningen dr avslutad och icke foranlett nagon anmiirk-
ning, behover pa ett mera varaktigh sitt angivas, att automobilen ir besiktigad.
Detta har synts bora ske genom att besiktningsmannen asitter skyltarna ett visst
mirke, (besiktningsmdrke), upptagande besiktningsmans namn och stationsort, var-
efter skyltarna av honom plomberas. De salunda med besiktningsmérke forsedda
plomberade skyltarna fi hiirefter anviindas sasom igenkinningsmirke, intill dess i
och med registreringen av automobilen vanligt igenkiinningsmirke blivit tilldelat
och anbragt & automobilen. Néagra sirskilda inskréinkningar i hastigheten éro efter
den godkiinda besiktningen ej lingre pakallade, och en spekulant pa en dylik automo-
bil har tillfille att efter vanliga hastighetsregler provkora eller lata provkéra automo-
bilen. Angaende berirda besiktningsmirkes beskaffenhet hava andra bestimmelser
icke ansetts behova meddelas i forordningen #n att det skall ankomma pa Gverbe-
siktningsman att dirom meddela nirmare foreskrifter, detta for att vinna enhetlighet
i besiktningsméirkena for hela riket. Detta miirke kan t. ex. utgéras av en 4 skylten
anbragt stampel, bricka eller dylikt. Nodigt dr emellertid, att besiktningsmirket
litt kan avligsnas eller utplinas, men att det samtidigt &r tillrickligt hallbart
mot inverkan av regn och vita. I lagtexten har icke ansetts behova angivas, huru
kostnaderna for besiktningsskyltarna boéra bestridas. Genom beslut i administrativ
ordning av Kungl. Maj:t synes denna angeligenhet litt kunna ordnas. Sakkun-
niga hava forut uttalat, att kostnaderna limpligen bora bestridas av registrerings-
avgifterna. Besiktningsmérkena bora diremot anskaffas och bekostas av besikt-
ningsménnen sjilva. Utgifterna hirfor bliva uppenbarligen helt ringa.

Utbytet av skyltarna med diard &satt besiktningsmirke mot vanligt igen-
kinningsmirke torde bora ske genom registreringsmyndighetens férsorg. Detta
synes kunna anordnas si, att beviset om registreringen utlimnas forst efter det




103

att skyltarna tillhandahallits linsstyrelsen. Igenkiéinningsmirkena skola veder-
borande, fortfarande som hittills, sjilva anskaffa och bekosta. I forvig kan lins-
styrelsen pd forfrigan meddela vederborande, vilket nummer igenkinningsmirket
far, sa att denne kan anskaffa detsamma; skyltarnas utbytande mot igenkin-
ningsmiirket behover saledes ej villa nagot avbriick i trafiken med automobilen.
Lénsstyrelsen sinder skyltarna till den polismyndighet, som utlimnat skyltarna,
varom uppgift finnes & dessa. Sedan polismyndigheten avligsnat besiktningsmérket
kan polismyndigheten, om skyltarna iiro oskadade, ater utlimna dem till annan
(§ 9 mom. 4 sista stycket).

Efter ingdende overviigande av forevarande forslag hava sakkunniga ansett det-
samma fylla alla rimliga ansprak bade ur trafiksikerhetens, kontrollens och enkel-
hetens synpunkt. Det har ock forordats av de sirskilda sakkunniga, som tillkallats
i enlighet med Kungl. Maj:ts forutbersrda medgivande den 31 december 1921.
Anordningen synes ocksa vara till fordel for automobilfabrikanterna och automobil-
importorerna, som dirmed icke behova registrera sina pa lager varande osdlda
automobiler, utan, om de blott iro besiktigade, kunna utlimna dem till provkorning
av spekulanter.

Emellertid #ir det med denna anordning nodigt, att den som blivit fgare till en
innu icke registrerad automobil snarast mojligt later registrera densamma och
dirmed far de asatta besiktningsskyltarna utbytta mot vederborligen bestimt
igenkiinningsmiirke. D4 den beslutade automobilskatten till visentlig del bygger
pa uppgifter om éigaren i automobilregistret, kan en viss frestelse foreligga att fort-
farande begagna de forbersrda besiktningsskyltarna. Négot annat korrektiv hire-
mot hava saklkunniga icke kunnat féresld éin ett skarpt straffhot (boter fran och med
300 till och med 1,000 kronor — jfr § 43 mom. 1.)

Bestiimmelserna om registrering i nu gillande férordning hava till viisentliga delar
bibehallits i sakkunnigas forslag. Nagra vigande skiil att overga till ett nytt regist-
reringssystem med centralregistrering hava ej synts foreligga; detta system skulle
i allt fall sikerligen betinga kostnader for det allménna, som méste anses alltfor
stora i forhallande till de mojliga fordelar, som kunde vara att himta med upp-
liggande av ett centralregister fér motorfordon. :

§ 8. For att vinna okad reda iuppstillningen av registreringsforeskrifterna hava
bestimmelserna om automobils forsta registrering utskiljts till en séirskild paragraf
(§ 8). Anordningen har synts s mycket mera pakallad, som de i § 8 innehillna be-
stimmelserna om besiktningsskyltar gjort detta onskviirt.

1 § 9 mom. 4 hava vissa indringar skett angéende vad i registret bor antecknas,
foranledda viisentligen av de foreslagna stadgandena angéende automobilens egen-
vikt och bredd, hjulens beskaffenhet och hjultryck m. m. T registret har ansetts
tilliickligt infora allenast storsta hjultrycket, ej hjultrycket & sivil fram- som
bakaxeln, vilka senare uppgifter dock bora meddelas i besiktningsinstrumentet.

§ 10 upptager bestimmelser om anmilningar till registret av dganderittsover-
latelser m. m. Med hiinsyn till automobilskatten har jimvil forre dgaren berdtti-
gats att gora anmiilan till automobilregistret om dganderiittens dvergang.

I § 11 éro sammanforda de mera allméinna bestimmelserna om anmilningar till
registret och dettas forande.

§ 12 Gverensstiimmer nira med nuvarande automobilférordning, § 8. Till forsta
momentet har gjorts ett tillige av innebdrd att ordningsnummer visserligen skola
meddelas i foljd —— vilket viil torde vara sjilvklart — men att linsstyrelsen dr
oforhindrad att lata ett nummer, som tilldelats automobil, vilken blivit avférd ur
registret, dter »leva upp» genom att tilldelas en nyregistrerad automobil. Detta
torde i sin man medverka till att i de liin, dér en stor méingd automobiler registreras,

§ 8—12.
Registrerings-
bestimmelser.

§ 12.
Igenkdnnings-
mdrken.
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nagot begréinsa numren, som annars inom en nira framtid torde na sidana tal, att
de bliva obekviima att anbringa och avlisa. Hirmed blir ocksi den tidpunkt mera
avligsen, da det kan befinnas nédigt att infora serieindelning for igenkénnings-
miérkena.

De nu gillande bestimmelserna om storleken av bokstiver och siffror och avstan-
det dem emellan & igenkinningsmirkena éro mindre tillfredsstéillande, i det att siff-
rorna iiro svara att avlisa, nér automobilen med storre fart passerar forbi. Det har
dirfor befunnits onskviirt att fa till stind sadana matt & och typer for bokstiiver
och siffror 4 igenkinningsmirkena, att dessa bliva litta att avlisa. Samtidigt bor
ocksd hinsyn tagas till att igenkéinningsmirkena icke bliva alltfér stora, vilket ju
sirskilt for motorcyklarna éir oligligt. Men det iir ej blott bokstivernas och siffror-
nas storlek, som éiro av betydelse for Littheten att avlisa igenkinningsmérkena. Det
ar nodigt att ocksa fa formen bestimd i forfattning.

Da de detaljbestéimmelser, som i nu berérda avseenden synts erforderliga, iiro av
den art, att de icke limpligen kunna inflyta i férordningen om motorfordon, har
1 denna forordning allenast féreslagits ett stadgande om att nirmare bestimmelser
om igenkénningsmirkes beskaffenhet skola meddelas av Konungen (§ 12 mom. 3)
(jfr ocksa § 21 mom. 1 a) om att igenkiinningsmiirke skall vara av beskaffenhet.
varom ir siirskilt stadgat). Forslag till hirigenom pakallad sirskild kungérelse om
dessa mérken dr upptaget bland forfattningsforslagen.

Uppenbart ir, att sakkunniga med sin uppfattning om de nuvarande igenkénnings-
mirkenas svaravlislighet mast vara angeligna om, att de nya igenkiinningsmir-
kena snarast mojligt matte inforas dven i redan registrerade automobiler. Fore-
skrift hiirom &r intagen i nyssberorda forslag till kungérelse, varvid fér att bereda
nagot radrum for anskaffandet- av de nya mirkena en vergingstid hiirfor (till den
1 april 1924) ifragasatts.

Slutligen hava vissa forenklingar ansetts kunna foreslas i forfattningsfore-
skrifterna om huru igenkénningsmirkena skola anbringas.

Om. automobilfrare.
§§ 13—15.

Den néirmast foljande avdelningen »Om automobilférares bersr forhallanden, av
vilka i hog grad beror, om automobilen skall bliva vad den kan och bor vara: ett
snabbt och palitligt transport- och trafikmedel, som fyller sin betydelsefulla upp-
gift utan att valla faror och obehag for vriga trafikanter. Aven den tekniskt mest
tillfredsstiillande automobil kan i hiinderna pa en vardslés och oskicklig forare bli
till fara for trafiksikerheten. Storsta uppmitksamhet bor dirfor dgnas at att
vinna skickliga, ridiga och hiinsynsfulla forare. I vad lagstiftningen hirtill kan
medverka, bor intet underlitas for uppniende av detta mal.

Naturligtvis &r det icke mojligt att ensamt genom forarutbildningen vinna ga-
rantier for ett hinsynsfullt framforande av automobilerna. De hirfor nodiga per-
sonliga egenskaperna 1 6vrigt hos férarna maste ocksa forefinnas. Men lagstiftningen
gor vad rimligen kan pafordras, di den soker omgirda foraruthildningen och
provningen av forarkompetensen med rimliga forutsittningar och villkor. Och ej
mindre viktigt —— de olimpliga och oskickliga elementen inom forarkiren maste
kunna effektivt efterhéllas.

Fragan om forarutbildningen har ocksé varje gang automobilférordningen un-
derkastats revision varit foremal for sirskild uppmirksamhet.




§ 13.

Att for ritten att fora automobil sdrskilda villkor alltjimt bora uppritthallas
hava sakkunniga funnit sjilvfallet. Kompetens att handhava, skéta och féra auto-
mobil maste finnas, och denna kompetens maste prévas i betryggande ordning.

For forviirvande av forarkompetens méste den. som utbildar sig till forare (elev),
uppenbart tillerkinnas en viss ritt att féretaga Gvningskorning, vilken ritt emellertid
bor bero av polismyndighetens medgivande. Till fortydligande har i bestdmmel-
serna hirom uttryckligen utsagts, att éven platsen for dvningskérningen skall be-
stimmas. Vad med polismyndighet i denna paragraf, liksom i 6vrigt 1 forordningen.
forstas, framgar av definitionen i § 1.

Det lirer fi anses uppenbart, att under dvningskorningen eleven ej bor limnas
at sig sjilv, atminstone s linge man icke fordrar, att platsen for 6vningskorningen
skall vara avstiingd eller effektivt bevakad. Den som har hand om en férare-
elevs utbildning bor uppenbart atfolja eleven och leda hans 6vningar. Detta har
ansetts bora uttryckligen utsigas i forordningen, helst som det tillika befunnits
nodigt foresla att den, som leder utbildningen eller Gvningskorningen, liraren.
skall under korningen anses sisom automobilens forare. Liraren, som uppenbart
méaste forutsittas innehava korkort, bor vara ansvarig fér vad under korningen
kan intriffa. Med en foreskrift av detta innehall bor vinnas, att liraren icke forr
limnar eleven tillfille att sjilvstindigt manovrera automobilen én eleven forvirvat
de oundgiingligaste kvalifikationerna hirfor.

§ 14,

Behovet av mera detaljerade foreskrifter n hittills for forares utbildning ‘har
synts sakkunniga oavvisligt med den under senare aren alltmera omfattande auto-
mobiltrafiken. (

1919 drs sakkunniga, som i enlighet med sitt uppdrag dgnat jimvil forevarande
sporsmal uppmirksamhet, uttala hirom féljande: »Det synes de sakkunniga stillt
utom allt tvivel att, om denna fraga kan losas pa ett indamalsenligt och. fullt effek-
tivt siitt, med andra ord. om man kan utfinna tillriickligt starka garantier for att
endast -verkligt kvalificerade personer tillerkiinnas ritt att fora automobil, utan
att dock apparaten for deras uthildning och prévning bliver alltfor tungrodd, hiri-
genom mycket skulle vara vunnet fér en pa samma ging sund och for allminheten
betryggande utveckling av automobilviisendet.» For vinnande av detta mal an-
sigo de sakkunniga att man borde inrikta strivandena pi att dstadkomma en
grundligare utbildning av forarna samt en mera noggrann och efter enhetliga grun-
der verkstiilld provning av dem. De sakkunniga redogora i sidant hinseende for
vad i den danska lagstiftningen stadgas eller att utbildningen skall figa rum genom
auktoriserade lirare och att — for erhallande av korlicens — undervisningen skall
hava innefattat bland annat kérning med automobil under minst 25 timmar, for-
delade pa minst 14 undervisningsdagar. Nimnda sakkunniga funno visserligen det
nimnda systemet synnerligen effektivt, stringt tillimpat, men ansigo sig ej for
vart lands vidkommande kunna fororda obligatorisk undervisning av godkinda
lirare eller i statligt auktoriserade liroanstalter. Sirskilt for lantbefolkningen skulle
det i vart vidstrickta och glest befolkade land, enkannerligen i de norrlindska linen,
i manga fall bliva alltfor betungande och kostsamt att nodgas foretaga linga resor
och uppehilla sig en lingre tid 4 annan ort for deltagande i sidan undervisning.
Ej heller vore det nodvandigt att infora ett dylikt forfarande, da en féraraspirant
borde kunna erhalla lika god utbildning pa enskild viig. Hirtill komme, att det siker-
ligen pa manga hall skulle méta svarigheter att erhalla kompetenta ldrare i tillréick-
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ligt antal och pa limpliga platser. Huvudvikten borde dirfor alltjaimt liggas pa
sjilva provningen av foraraspiranterna. Den nuvarande besiktningsmannaorga-
nisationen borde emellertid pabyggas med en anordning i syfte att skapa kontroll
over att den fungerade pa limpligt siitt. Det var huvudsakligen av denna anledning
som dessa sakkunniga foreslogo mrittandet av en siirskild befattning, automobil-
inspektoren, varom i detta betinkande redogirelse forut limnats i samband med
motiveringen till § 3 mom. 1.

Nimnda sakkunniga foreslogo ocksa, att det skulle dligga besiktningsman,
som funne, att anstalt eller lirare, som yrkesmissigt meddelade undervisning for
uthildning av automobilforare, icke bedreve denna verksamhet pa sadant sitt, som
for en tillfredsstiillande utbildning erfordrades, att diirom gora anmilan till automo-
bilinspektoren, vilken skulle figa meddela anstalten eller liiraren nodiga anvisningar
1 nimnda hinseende.

Dé nu, som forut ndmnts, forslaget om inriittandet av en automobilingpektor
icke vann riksdagens bifall, fingo i stillet besiktningsmiinnen till aliggande vad sak-
kunniga foreslagit for automobilinspektoren.

Den anordning som silunda kom till stand iir emellertid enligt sakkunnigas me-
ning icke tillfredsstiillande, och nigon effektivare kontroll genom besiktningsmin-
nen av den yrkesmiissiga forareutbildningen har e] heller utovats. Det finnes, si-
som forut i annat sammanhang framhallits, besiktningsmin, som sjiilva yrkes-
miissigt meddela undervisning for utbildning av forarelever. Antalet korskolor
synes alltjimt vara i tillvixt, och medelst braskande annonser utmalas ockss
fordelarna av att anlita den ena eller den andra korskolan, varvid man sirskilt
synes ligga an pa att framhalla den korta tid, pa vilken man kan utbilda
forare. Det har till och med synts tillkéinnagivanden om, att utbildning av forare
meddelas — per korrespondens. '

Forhallandena med avséende & forarutbildningen limna under sidana forhal-
landen mycket 6vrigt att oénska, och uttryck hiirfor framkomma emellanat bade
1 pressen och pi annat sitt.

Sélunda framhalla de for Stockholms stad forordnade besiktningsminmen i en
den 31 oktober 1921 dagtecknad skrivelse till Gverstathallareimbetet, att det pa
senare tiden uppstatt en del s. k. chaufforskolor, vilkas innehavare icke vore kom-
petenta varken att sjilva undervisa elever eller att leda instruktorer for undervis-
ning. Vidare saknades for sitt kall teoretiskt och praktiskt utbildade instruktorer,
vadan eleverna icke bibringades den ansvarskiinsla och stadga i uppfattingen, som
borde utgéra grunden for utbildningen.

Justiticombudsmannen har ocksd i sin forut omnamnda den 28 februar; 1921
gjorda framstillning hiirutinnan anfort foljande: »Sasom det forsta onskemalet
ifriga om en ny automobillagstiftning framstar, att utbildningen av forarna gores
grundligare och efter biittre och mera enhetliga principer #n hittills.» Efter att hava
berért 1919 ars sakkunnigas kritik av det danska utbildningssystemet, tilligger
Justitieombudsmannen: »Men det méste anses vara av den storsta vikt, att personer,
vilka skola utrustas med befogenhet att handskas med ett fordon, vars framfsrande
~~~~~~ nir som helst kan komma att utgora fara fér andra trafikanter, maste
bibringas verkligt betryggande kunskaper och en riktig forstaelse av det ansvar,
som alltid maste avila foraren.» ‘

Saklkunniga halla visserligen liksom 1919 ars sakkunniga fore, att huvudvikten
bér liggas vid provningen av foraraspiranterna, samt att systemet med obligatorisk
undervisning, vare sig genom godkiinda lirare eller i statligt auktoriserade liroan-
stalter, icke fullt limpar sig for vara forhallanden. Men dirmed ir icke sagt, att
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sittet for forarutbildningen bor limmas 4 sido av lagstiftningen. Tvirtom &ro
limpliga bestimmelser hiirom 1 hog gad pakallade.

Mom. 1. Silunda synes till en borjan bira generellt fastslds, att den som vill ut-  arom. 1.
bilda en person till automobilférare sjily skall innehava gillande korkort for auto-
mobil och besitta vana och skicklighet vid kérning med sidant fordon.

Vidare har det synts nodigt att vinna garantier for att den yrkesmdssigt utovade Korskolor
uthildningen bedrives pa ett tillfredsstiillande sitt. Vad som i detta hiinseende, pa (chaufforsko-
siitt ovan omformiilts, framhallits av besiktningsméinnen i Stockholm méste utgora i
en kraftig maning att soka bringa utbildningen vid de ménga kor- eller chauffor-
skolor, som uppstatt och som anlitas av det vida overvigande antalet elever, under
effektiv kontroll. For att forekomma kringgaenden torde med dylik korskola bora
likstillas envar, som annorledes éin i korskola bedriver uthildning av forarelever
sasom yrke.

Enligt vad sakkunniga erfarit, finnas chaufforskolor, som icke ens fylla de blyg-
sammaste ansprik pa en dylik utbildningsanstalt. For att vinna storsta mojliga ut-
byte av sin verksamhet soka skolorna draga till sig langt flera elever éin de med for-
del kunna samtidigt undervisa. Av samma orsak forceras undervisningen ofta pé ett
oforsvarligt sitt. Da hiirtill kommer, att materielen emellandt ir underhaltig och
att de som skola utbilda forarna, lirarna, ofta dro hartill inkompetenta, inses
litt, att utbildningen blir otillriicklig och att eleverna ofta &ro illa rustade
for provningen infor besiktningsmannen. Skulle si dven besiktningsmannen i foljd
av bristande kompetens eller mindre noggrannhet foretaga provningen pa ett ytligh
och littvindigt siitt, maste foljden bli, att ej fa av de nyblivna forarna icke motsvara
de krav, som maste stillas pa den som skall kunna anfortros att fora automobil.

Ett limpligt anordnande av uppsikten over korskolorna ér emellertid forenat
med atskilliga vanskligheter. En vig vore att for inréittande av korskola (utovande
av yrkesmissig utbildning av forare) fordra offentligt tillstand av myndighet, dirvid
vissa kvalifikationer, stringare eller lindrigare, kunde uppstllas for erhallande av
tillstandet. Detta bleve ett system med auktoriserade korskolor, liknande det ovan-
nimnda i den danska lagstiftningen pabjudna, men utan att ett genomgaende av
dylik kirskola gjordes obligatoriskt. Det &r ocksa mdjligt, att den nu berorda viigen
sir den effektivaste. Det ar dock mindre tilltalande att skapa ett néringstving pa
detta omrade; och jimviil ett system byggt pa denna grund mdste overvakas, om
det skall medfora bot mot de nuvarande bristerna hos flera av de korskolor, som
uppriittats hiir 1 landet. Sakkunniga hava dirfor ansett, att man, atminstone for
nirvarande, bor forsoka en annan vig till forbiattrande av chauffrutbildningen.

I sidant hinseende har foreslagits, att sirskilt tillstind vil ej skall erfordras for Godkinda
yrkesmiissig utbildning av automobilforare, men att varje sidan utbildning skall ledas Yrare vid koc-
av en salkunnig lirare, som godkints av vederborande linsstyrelse och vars kom- e
petens dirforinnan vitsordats av overbesiktningsmannen. Om godkiind lirare sak-
nas eller befinnes oskicklig eller eljest olimplig sasom lirare samt foreldggande
att inom viss kort tid anstilla kompetent lirare, som kan godkiinnas, icke efterkom-
mes, skulle linsstyrelsen diga forbjuda skolan att vidare fortsiitta sin verksamhet.

Sadant forbud skulle kungoras i tidning. ; '

Sakkunniga vaga tro, att verkningarna av det silunda angivna systemet skola visa
sig lika goda som systemet med direkta tillstind till utévande av yrkesmissig verk-
samhet for utbildning av forare, samtidigt som det forstnéimnda systemet har synts
smidigare och iiven eljest besitta vissa fordelar.

Vilket system #n kommer till stand med avseende & korskolorna, krives emellertid ¢vervakning
en effektiv Gvervakning av deras verksamhet. Dé sakkunniga éro livligt overtygade av korskolorna
om, att en tillrickligh verksam overvakning av kérskolorna ej kan ske med hittills-
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varande ordning, #r tillkomsten av den férut forordade overbesiktningsmannainsti-
tutionen ett viktigt led i skapandet av verkligt goda utbildningsanstalter for
automobilférare. Inférandet av denna institution mdjliggor ocksd en fortlspande,
sakkunnig och effektiv kontroll av kérskolorna. Visserligen blir det ej majligt for dver-
besiktningsmannen att sjilv verkstilla inspektioner av alla upprittade korskolor,
utan méste besiktningsminnen i de olika orterna hirtill medverka. Men férhallandet
blir ett helt annat och gynnsammare in med nu gillande dligganden i detta hiinse-
ende for besiktningsméinnen, om en central éverinstitution finnes, som 6vervakar,
leder och kontrollerar hela denna del av besikthingsmiinnens verksamhet. Uppen-
bart bor alltid kunna riknas med, att overbesiktningsmannen sjilv overvakar at-
minstone de stérsta korskolorna.

Mom. 2 och 3. Med avseende & den provning infor besiktningsman i och for er-
hallande av korkort, som skall adagaligga kompetensen hos den till férare utbildade,
har en viss éndringinu gillande hestimmelser foreslagits. Den nuvarande friheten
for eleven att viinda sig till besiktningsman i det lin, diir han vistas, har ansetts

_bora bibehallas, forutom i det fall att eleven ej dr bosatt i riket, allenast nir

han undergitt sin utbildning utom riket, vilket emellanat lirer forekomma.
I 6vrigt har elevens val av besiktningsman begriinsats till besiktningsman an-
tingen i det lin, dir eleven har sin bostad (ir mantalsskriven) eller i det lin, inom
vitket eleven undergdtt sin uthildning. D4 utbildningen i regel sker vid-chaufforskola,
och besiktningsman givetvis iiger storre kinnedom om utbildningssittet vid dylika
skolor inom linet #n vid skolor inom andra lin, bor hirmed ckad garanti vinnas
for en fullgod forarprovning. Enligt sakkunnigas forslag kan saledes t. ex. en
person, som &r mantalsskriven i Ostersund, men vistas i Stockholm ock dir ut-
bildats till férare, fa vinda sig till besiktningsman iiven & sistniimnda ort, men
diremot ej till en besiktningsman i Sédermanlands lin.

Provningen, sadan den nu vanligen tillgar, torde i regel omfatta allenast en stunds
korning samt nagra fragor rérande automobilens konstruktion och automobiltrafik-
foreskrifterna, alltsammans kanske undangjort pa en halvtimme. Av praktiska
skl torde visserligen prévningen niippeligen kunna goras sd grundlig eller paga sa
linge, att full visshet erhalles, att eleven ar tillriickligt kompetent att féra automobil
1 allméin trafik. I sjilva verket torde ocksa en automobilforare, vad sjilva manévre-
ringen av automobilen betiiffar, icke kunna anses verkligt hemma pa omradet foérrin
efter manadsling dvning pa sjilvstindig hand. Men allt detta utesluter ej, att prov-
ningen kan och bor goras vida grundligare éin nu ir fallet. I detta hinseende
méste fordras, att proven med forareleven dga rum under olika trafikjorhallanden.
Sirskilt for en nyborjare ir det en viisentlig skillnad mellan att kora pa en bred,
f6ga trafikerad landsviig och att taga sig fram i tiit trafik pé en stadsgata eller att
kora vid fullt dagsljus eller under morker. Det sir forst vid provning under svarare
trafikférhallanden, som besiktningsmannen kan bilda sig en uppfattning om, huru-
vida eleven besitter det lugn, den radighet och den sinnesnéirvaro, som maste fordras
av en automobilfsrare och forutan vilka egenskaper han icke kan siigas vara
limplig sisom sidan. Men denna limplighet beror ocksé av andra egenskaper. Fn
aldrig sa kallblodig och skicklig férare ir icke limplig med mindre han gent-
emot Ovriga trafikanter. iakttager ett hiinsynsfullt upptridande. Aven i detta
avseende bor -besiktningsmannen séka utrona, huruvida en elev vid provningen
fyller mattet. :

Ifragasatts har vid nagot tillfille, att sokande av korkort borde underga obli-
gatorisk likarundersskning for utrénande av, huruvida han i psykiskt avseende
kunde anses liimplig som automobilférare. En dylik undersokning synes dock alltfor
betungande for den enskilde och svar att verkstilla for likaren. D4 dess viirde dess-
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utom #r ganska problematiskt, har varje tanke pd en sidan undersokning upp-
s1vits.
. Diiremot har det ansetts nodigt, att det likareintyg, som skulle erfordras for er-
hallande av kérkort, skall redan vid proévningen foretes for besiktningsmannen.
Denne blir dirmed i tillfille att sirskilt underséka verkningarna pa elevens korning
av eventuella kroppsliga brister hos eleven.

Att den provning, som enligt hiir avgivet forslag alagts besiktningsmannen, icke
alltid blir s litt att verkstilla, ir uppenbart. Praktiskt taget kunna ej besiktnings-
minnen verkstilla en si méingsidig provning under olika trafikférhallanden, som

vore onskligt. De 4 landsbygden stationerade kunna allenast i undantagsfall fa tillfille

prova en foraraspirant i tit trafik. Men dven dir lira trafikforhdllandena vara sa
pass olika vid olika tillfillen, att provningen, om den utstrickes till skilda dagar,
kan vidtagas under si olika férhillanden, som kan vara mojligt. Givetvis krives
i allméinhet, att den mera teoretiska delen foregar kérprovet. Vid prévningen bor
eleven anses sasom forare av automobilen och saledes vara ansvarig for vad dédrunder
kan intriiffa. Da provningen skall omfatta férande av automobil under olika trafik-
forhallanden, ir uppenbart, att besiktningsmannen férst later provet avse forandet
av automobilen pa en litet trafikerad kirbana och vid dager for att sedan, om detta

prov utfallit tillfredsstéllande, dvergd till provning under mera krivande trafik-

forhallanden och sa vitt mojligt dven under morker.

I det bevis om avlagt godként forareprov, som besiktningsmannen har att med-
dela eleven i fraga, bor angivas den lirare eller skola, som utbildat eleven, och har
for sadant indamal foreskrivits, att eleven vid provningen skall forete bevis om den
undergingna uthildningen, utfirdat av den som meddelat denna. Besiktningsman-
nen fir dirigenom och efter utfallet av provningen ocksa tillfille att bedéma det
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sitt, varpd undervisningen av vederbérande bedrivits. Vidare bor nimnda bevis

innehalla uppgift & typen av den automobil, varmed provet dgt rum, samt driv-
kraftens art.

1 samband med dessa foreskrifter har overvigts fragan, huruvida tillaventyrs
iven korkortet bor innehdlla uppgift om, med vilken automobiltyp provet dgt rum
samt 1 sidant fall huruvida korkortet f6r en person, som avlagt prov med bensin-
automobil, borde gilla allenast detta slag av automobiler, men ej exempelvis elek-
triska eller angautomobiler och vice versa.

I detta sammanhang ma omférmilas, att Géteborgs Droskigareforening i en till
Kungl. Maj:t den 1 maj 1922 ingiven framstillning, med framhallande att automo-
bilerna med hiinsyn till olikheterna i manévreringsanordningar limpligen kunna
indelas 1 vanliga bilar och Fordbilar, hemstillt, att skiljande av korkort i kort for
Fordbilar, kort for vanliga bilar och kort fér motoreyklar matte foreskrivas, sa att,
dir ej prov for mer én endera slaget avlagts, korkortet allenast matte medgiva
forande av det slag av motorfordon, varmed provningen infor besiktningsmannen
dgt rum. Sasom stod for detta yrkande har foreningen framhallit, att olik-
heten 1 manovreringsanordningarna mellan vanliga bilar och Fordbilar vore be-
tydande. Sirskilt vore detta fallet med avseende & véxel- och backmanover,
som pi vanliga bilar utfordes med viixelspak, men pa Fordbilar med pedaler,
som verkade pa motsatt sitt mot inkopplingspedalen, resp. bromspedalen pa
vanliga bilar.

Det iir emellertid enligt sakkunnigas mening icke pakallat att ifragasitta sirskilda
foreskrifter i nimnda héinseenden. Den som lirt sig kéra en bensinautomobil och
provats 4 dylik lir ej utan foregaende 6vning begiva sig i viig med en automobil
med annan drivkraft, och dnnu mindre lirer t. ex. den som utbildats och provats
a elektrisk automobil utan’ vidare siitta sig vid ratten & en bensinautomobil.
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Visserligen kan det for en automobiligare, som vill anstéilla en chauffor, vara av in-
tresse, om korkortet innehaller en uppgift av antytt slag, men denna synpunkt kan
icke tillerkiinnas avgorande vikt vid bedomande av forevarande fraga. Skillnaden
1 mandvreringsanordningar med avseende & Fordbilar och bilar av andra vanliga
miérken, ir sasom Gtoteborgs Droskiigareforening framhallit avseviird, men de olika
anordningarna iro sa litta att inlira och handhava, att skiljande av kérkorten for
automobiler i tva kategorier icke synts erforderlig. Enligt saklunnigas forslag skall
varje elev vid provningen vara fullt fortrogen med automobils konstruktion o. s. v..
vilket innebir att dven den som avligger prov med ett visst slag av automobil
miste éga nodtorftig kiinnedom om de allméinnast férekommande 6vriga automobil-
typerna. '

Korkort for motorcykel bor icke medfora riitt att fora automobil (jfr vidare under
§ 34). Ett efter provning & automobil gillande korkort har diremot synts. fort-
farande som hittills, bora medfora ritt att fora motorcykel. Det synes néppe-
ligen vara att befara, att en innehavare av korkort for automobil tar sig for att
fora motorcykel utan att hava satt sig in i mandvreringen av detta motorfordon,
aven om automobiler och motorcyklar ofta nog férete stora likheter i konstruktivt
hénseende. ]

Uppdelningen av kirkort i allenast tvd slag, det ena avseende automobiler och
motoreyklar, det andra avseende allenast motoreyklar har saledes bibehallits.

§ 15.

Under séirskilt beaktande har varit, vilka bestiimmelser béra i forfattning inflyta
angiende en forares kroppsliga egenskaper.

1 1906 drs automobilférordning funnos hirutinnan inga andra foreskrifter — fransett
besiktningsmans intyg angdende fortrogenhet med automobils konstruktion, skitsel
och manévrering — én dlder 18 ar for enskild trafik och 21 ar for yrkesmiissig trafik.

1909 ars sakkunniga foreslogo icke heller nagra ytterligare bestimmelser for ritten
att erhilla av dem foreslagna korkort eller for tillstand sasom forare i yrkesmiissig
trafik; dock skulle for utfirdandet av kérkort fordras, att inga uppenbara skil fore-
lage, pa grund varav en sokande kunde anses olimplig att fora automobil.

Med ndgon omredigering upptogs detta forslag i propositionen till 1916 ars riksdag
varvid for den yrkesmiissiga trafiken foreslogs, att férare skulle »gjort sig kiind for
nykterhet och ordentlighet samt med likarebetyg styrkt sig iga normal syn- och
hérselférmaga och icke lida av lyte, som gér honom olimplig sisom forarer. Pro-
positionen limnades i nu forevarande del utan erinran av riksdagen, varefter fir-
ordningen den 30 juni 1916 om automobilirafik utfirdades med den lydelse i foreva-
rande avseende, som propositionen upptog.

1919 drs sakkunniga foreslogo, att de for den yrkesmissiga trafiken giillande be-
stémmelser med avseende & syn- och horselférmaga samt lyte skulle gilla fiven
for erhallande av korkort.

I propositionen till 1920 ars riksdag foreslogs viss jimkning i detta torslag i syfte
att for forare i privat trafik icke skulle behova erfordras normal syn- och horsel-
formaga, utan allenast att icke lida»av sadan nedsittning i syn- eller horsel-formagan
eller sidant lyte, som gor honom olimplig som férarer. Med avseende a forare i yrkes-
missig automobiltrafik upptogos bestimmelser om, att for tillstand hértill skulle er-
fordras, att sokanden ymed likarebetyg styrkt sig figa normal syn- och horselforméaga
samt 1 6vrigt ar limplig sisom dylik forares. For erhallande av korkort skulle tillika
erfordras att hava »gjort sig kiind for nykterhet och ordentlighet».
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I enlighet med propositionens férslag, som av riksdagen limnades utan
erinran, utfirdades ocksd bestimmelser i detta &mne genom férordningen den 25
sept. 1920.

Mom. 1. Bestimmelsen i nu gillande automobilforordnings § 12 att en forar-
aspirant genom intyg av likare skall styrka, att han icke lider av sddan nedséttning
i syn- och horselformiga eller sidant lyte, som gor honom olimplig som férare,
har vallat atskillig tvekan hos likarna och en viss ojimnhet i tillimpningen. Sak-
kunniga hava diirfor dgnat kompetensfordringarna 1 nu forevarande del sirskilt
overvigande. ‘

Hirvid har det forst befunnits énskvirt att soka vinna sidana bestimmelser, att
enahanda regler bliva i forevarande hiinseende gillande for saviil den privata som den
yrkesmissiga trafiken. Det kan visserligen icke bestridas, att for den yrkesmiissiga
trafiken i regel storre krav bora stillas pa foraren én vid den privata trafiken.
Men dessa krav bora framfor allt gd ut pa att fordra storre erfarenhet och mogen-
het hos foraren i yrkesmissig trafik. Pa sitt i annat sammanhang nirmare for-
milles, hava sakkunniga funnit detta krav limpligast bora tillgodoses genom ati
for ritten att fora automobil i yrkesmissig trafik pafordra hogre dlder &n for
forande av automobil 1 privat trafik. '

Med avseende diiremot & kvalifikationerna betriiffande syn, horsel och lyte
hava birande skiil icke synts foreligga for en atskillnad i syfte att uppstilla
mindre striinga foreskrifter for den privata én for den yrkesmissiga trafiken.
Kan det anfortros en person, som i dessa hinseenden icke dger normala kvalifika-
tioner, att fora en automobil i privat trafik, bor detta ock kunna medgivas med av-
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1920.
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seende & automobil i yrkesmissig trafik. Eller med andra ord: kvalifikationerna

bora i nu forevarande hiinseenden sa uppstillas, att de gilla alla slag av automobil-
forare och att de skiligen adagaligga formaga att ver huvud kunna fora automobil.

Givetvis vore det mest betryggande att fordra normal syn- och horselférmaga,
men denna fordran: torde vara stringare in behovet kriver. En nedsitt-
ning av synformagan avhjilpes ofta fullt tillrfickligt medelst begagnande av glas.
och en mindre rubbning av horselfsrmagan kan ej i och for sig diskvalificera till
forande av automobil. Foérhallandena iro i hég grad subjektiva och fall foreligga
otvivelaktigt, da en person, hos vilken finnas vakenhet, intelligens, allmin for-
siktighet och uppmirksamhet, utan fara kan tillatas fora automobil oaktat han ér
behiiftad med en nedsiittning av syn- eller horselfsrmégan, som med avseende 4 andra
personer med ett mera indolent eller of6rsiktigt kynne bor utgora ett bestdmt hinder
mot forande av automobil. D4 det emellertid ér fraga om att genom likare prova,
huruvida i ett speciellt fall en konstaterad nedsiittning av syn- eller horselformagan
bor forhindra utfirdandet av korkort eller ej, kan ett bedomande efter mera subjektiva
grunder méta avsevirda svarigheter, och olika intygsgivare kunna betriffande samma
person komma till olika resultat. For niirvarande torde ofta forekomma, att likare-
intyget sa avfattas, att viss uppgift pa en sikandes syn- och horselfsrmiga med-
delas, men diremot ej ett omdome avgives, huruvida en iakttagen nedsittning i syn-
eller horselformagan kan anses gora sokanden olimplig sisom forare eller icke. Liéins-
styrelsen kommer da ofta i villradighet, huru forfaras bor med avseende & kérkorts
meddelande. Ofta blir foljden drendets héinskjutande till utlatande av medicinal-
styrelsen, och en miingd dylika remisser lir ock hava férekommit.

Den nu gillande ordningen i forevarande hinseende maste emellertid anses otill-
fredsstillande. Det ar dirfor onskviirt, att isjilva forfattningen fa fastslagna vissa
allméinna grunder for utfirdandet av de likarintyg, som skola foretes vid medde-
lande av korkort. ~

Enligt saklkunnigas mening behover & synférmagan hos en automobilférare icke
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stillas storre fordringar &n vad som erfordras for att t. ex. bliva antagen till
officersvolontéir vid tringen, diir ju sadana volontirer ofta kunna fa fora av-
seviirda automobilkolonner. For triingofficerare fordras, enligt hirom gillande be-
stdmmelser, att med eller utan korrektionsglas hava en synférmaga av minst 0.8
pa det ena och 0.3 pa det andra ogat. I enlighet med dessa foreskrifter har
ocksd bestimmelsen om likarintyg rorande synférmagan i nu forevarande § av-
fattats.

Nattblindhet bor utgéra ett bestimt hinder for att kunna fora automobil. Denna
sjukdom ir dock ytterst sillsynt i virt land och kan i allt fall fér nirvarande knap-
past konstateras annat én vid égonklinikerna i Stockholm, Uppsala och Lund. Da
det i alla hiindelser far anses otéinkbart, att en person, som faktiskt ér fullstéindigt
blind under mérker, soker forvirva korkort, torde sirskilda forfattningsbestém-
melser i detta émne icke vara pikallade. :

Med avseende & horselformigan synas anspriken ej behova stillas alltfor stora.
For en forare av lastautomobil med skramlande last ir den allra finaste horsel
till féga nytta. Vid overvigande av denna fraga hava sakkunniga kommit till
det resultat, att med avseende & horselformagan hos foraraspirant bor gilla, att
han atminstone pa det ena orat viil uppfattar medelstark viskning pa 4 meters
avstand. Liknande bestimmelse #r meddelad for atskilliga militira befattnings-
havare.

Med avseende & de lyten som bora diskvalificera fér erhallande av kirkort ma
framhallas, att erfarenheten fran utlandet visar, att ritt si avsevirda lyten — helt
vanliga efter viirldskriget — t. ex. envgdhet, franvaron av en arm eller ett ben
m. m. — icke, vid anviindande i de bada senare fallen av mekaniska anordningar,
utgjort hinder for ett i alla avseenden ménstergillt framférande av automobil. Men
givetvis fordras hirtill ocksa, att de sjilsliga egenskaperna, lugn, radighet och hiin-
synsfullhet #ro i rikt matt tillfinnandes. Jamvil fran vart, land finnas exempel
pa endgda personer, som med framging tjinstgjort som forare i yrkesmissig trafik.
Genom Gvergingsbestdmmelserna till férordningen om motorfordon iir sorjt for att
den som enligt forut gillande bestimmelser fatt sig tilldelat korkort ocksa far sa-
som regel dérvid bibehallas.

Det torde slutligen bora uppmirksammas, att dispensritt for Kungl. Maj:t fore-
ligger och att sadan riitt enligh sakkunnigas mening bor utdvas i speciella fall, diir
visserligen de i forfattningen uppstillda fordringarna pa kroppsliga egenskaper
icke fyllas, men dir det kan konstateras, att sadana forhallanden foreligga, att
nagon sirskild risk ur trafiksiikerhetens synpunkt icke behover foreligga for med-
delande av kérkort.

Det har vid olika tillfillen ifragasatts, om ej det nuvarande villkoret, att en forare
skall hava uppnatt 18 ars alder, vore for stringt, och om ej, sisom hir och var
1 utlandet skett, denna alder kunde sinkas till 16 ar. Ett sadant forslag synes
dock icke ftillradligt. Under vira breddgrader kunna personer under 18 ar ej
1 allméinhet anses hava natt den utveckling och mognad och det omdome, som
erfordras for att fora automobil. I véira grannlinder Danmark och Norge ér
minimidldern ocksi 18 ar. Att & andra sidan héja éldern till 21 ar, varpa yrkande
dvenledes framkommit, har synts kunna valla oligenheter av flera slag, sér-
skilt for befolkningen pé landsbygden, diir det kunde bliva svart nog att erhalla
forare, om aldern hojdes. Enligt sakkunnigas mening bor aldern 18 ar vara upp-
nidd redan vid provningen infor besiktningsman; eleven forer vid denna prov-
ning automobilen pa eget ansvar. Bestiimmelser i berorda syfte innehalles i §
14 mom. 2 och 3.
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Saklkunniga utga ifrin, att nigon dispens fran nu foreslagna aldersbestimmelser
icke kommer att medgivas.
- Fér att vinna okad siikerhet for att en person icke skaffar sig kiorkort pa tva hall
och dirmed, om det ena indrages, kan begagna sig av det andra, har foreslagits, att
vid ansokan om korkort skall fogas en egenhindigt underskriven och bevittnad for-
siikran av sokanden, att han icke férut innehar for honom utfirdat gillande korkort.

I och for underlittande av en automobilforares identitet ér vidare foreslaget, att -

vid ansbkan om korkort skall, i likhet med vad flerstides i utlandet giller, foretes
fotografi av sokanden, i format limpligt att anbringas & korkortet. De forindringar
i korkortets uppstillning, som hiirav bliva en foljd, hava beaktats vid den kun-
gorelse om formuliéir till kérkort for forare av motorfordon, som sakkunniga upp-
gjort. Déa det synts onskviirt, .att samtliga redan fore den nya forfattningens tréi-
dande i kraft utfirdade gillande korkort bliva forsedda med innehavarens foto-
grafi, har i 6vergingsbestimmelserna inforts ett stadgande om, att alla fore den
nya forordningens ikrafttridande utfirdade gillande korkort skola inom viss tid —
den 1 juli 1924 — uppvisas hos polismyndighet for att forses med ett av inne-
havaren inlimnat fotografi av honom i limplig storlek. Polismyndigheten skulle
kostnadsfritt for innehavaren anbringa och avstimpla fotografiet. Lamplig plats
for fotografiets anbringande forefinnes dven & de nuvarande korkorten, under for-
utsiittning att fotografiets format r passande. Det foreslagna Gvergingsstadgandet
innebir att korkortsinnehavaren fér fotografiets anbringande kan viinda sig till
vilken polismyndighet som helst i hela riket.

Bestiimmelsen i nuvarande férordning, att sokanden skall hava gjort sig kiind for
nykterhet och ordentlighet #r s4 tillvida mindre limpligt avfattad, som den m&jligen
kan uttolkas sé, att linsstyrelsen ej iger provningsritt angiende intyget. Uppen-
bart maste emellertid sa vara fallet. Detta har nu uttryckligen utsagts; och sak-
kunniga vilja framhalla, att vid provning av dylikt intyg storsta omsorg bor
iakttagas. Det ir obestridligt, att t. ex. onykterhet utgér en av de vanligaste orsa-
kerna till olyckshiindelser och overdadig framfart éverhuvud. Det maste dirfor
krivas, att de, som missbruka rusdrycker, i gérligaste grad forhindras fran att fora
automobil och att saledes korkort ej utlimnas till sadana. Allenast den, som av
fullt vederhiftiga och trovirdiga personer intygas vara fullt palitlig vid bruket av
rusdrycker, bor tilldelas korkort. Enligt mom. 3 &r ocksd den, som varit berusad
under kirning med automobil, underkastad dventyret att fa sitt korkort indraget.

Mom. 3. Fragan om aterkallande av korkort har varit foremal for ingaende Gver-
viganden. Det giller hiirvid & ena sidan att utmonstra element bland férarkéren,
som visat sig alldeles olimpliga som forare, men att & andra sidan giva sddan led-
ning at de administrativa myndigheter, som hava att taga befattning med ater-
kallande av korkort, att en person icke utan pd i lag angivna grunder berdvas
den verksamhet, varav han har sin birgning.

I sin forutberorda skrivelse framhaller Justiticombudsmannen i detta avseende
bland annat f5ljande: »Gent emot en vardslss framfart med motorfordon kunna emel-

lertid enbart straffbestiimmelser, huru stringa de én i lagen faststillas, aldrig bliva.

tillrickligt effektiva. En forare som saknar tillgangar bekymrar sig icke si mycket
om storleken av de béter, som adémts honom och for den forméogne privata auto-
mobiligaren har botesstraffet forlorat alla dimensioner. Déremot maste indragning
av korkort kunna medfora asyftad verkan. Om det i automobilforarens medvetande
blir klart inpriintat, att ett asidosittande av givna bestimmelser fér honom med-
for forlust av ritten att allt framgent eller for lang tid fora automobil eller motor-
cykel, torde detta bliva honom en stindig maning att iakttaga varsamhet. Betrif-
fande dem, som i egentlig mening éro yrkeschaufforer och vilkas hela existens &r
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beroende av meddelat trafiktillstind, torde ett aterkallande hiirav eller indragning
av korkort endast bora foretagas efter noggrann provning och da verkligt birande
skl for en sadan atgird foreligga. For en yrkeschauffor dr ett avstingande fran ut-
ovningen av yrket en mycket svarare pafoljd in for dem, vilka vid sidan av forare-
skapet utova ett annat yrke eller firdas med motorfordon enbart for egen nyttas
eller ngjes skull. Déremot torde indragning av kérkort for lastautomobilforare och
privata utovare av motorsporten kunna #ga rum i stérre utstriickning. En lastauto-
mobilférare dr vil ofta samtidigt lagerarbetare eller dylikt. Och exempelvis en per-
son, som vid begagnandet av sin motorcykel gior ohiéign for andra trafikanter, synes
saklost bora berdvas mojligheten diirtill.y :

Sakkunniga hava inforskaffat uppgifter rérande det antal kérkort, som indragits
under aren 1919—21 och framgar dérav (bilaga 3 till betinkandet), att sidan indrag-
ning dgt rum i tillsammans 312 fall, dirav for viss tid betriiffande 287 forare samt
for alltid betriffande 25 forare. Vad betriffar de olika aren visar sig, att antalet
aterkallelser av korkort varit 1919 18 st., 1920 114 st. och 1921 180 st. Saledes en
bestéimd tillviixt for de bada senaste aren, uppenbart beroende ej blott pa dkningen
av antalet korkort utan dven pa ett stringare férfarande av linsstyrelserna. I Norr-
land iro aterkallelserna av korkort anmirkningsviirt fa, vilket vil nirmast dr att
hinfora till svarigheterna att i dessa vidstriickta landsdelar fa reda pa och beivra
forseelser mot automobilférordningen. Av den till betinkandet fogade bilaga 2
framgér, att tillstand till forande av automobil i yrkesmésmissig trafik dro forhal-
landevis mycket talrikare i Norrland én i flertalet andra delar av riket. For Koppar-
bergs lin och Norrlandslinen t. ex. &ro 3,725 dylika tillstind meddelade under
dren 1917—1921 eller mer &n for samtliga andra lin i riket, om Stockholms stad
samt Malmohus och Goteborgs och Bohus lin undantagas. Av dessa siffror fram-
gar ocksa, vilken betydelse den yrkesmissiga automobiltrafiken har for de nord-
liga delarna av riket.

De nyssberérda indragningarna av korkort maste anses ganska fa, da hela antalet
utfirdade korkort for aren 1919—21 uppgar till éver 75,000. De i vissa avseenden
otillfredsstallande forfattningsbestdmmelserna torde hava medverkat till att indrag-
ningarna ej varit flera. Det ringa antalet indragningar av korkort for alltid &r séir-
skilt anmarkningsvirt och torde tyda pa, att ett sa starkt ingripande i en persons
rittigheter och — nir det giller yrkesmiissig trafik — férviirvsméjligheter, som in-
dragning av korkort for alltid ér, ansetts bora ifragakomma allenast 1 synnerligen
svarartade fall. Framforallt for den, som en lingre tid varit automobilforare till
yrket, maste det ocksa givetvis vara ett synnerligen allvarligt straff att, kanske till
foljd av att hans sinnesnéirvaro vid nagot tillfille svikit honom, s att han blivit den
ofrivilliga orsaken till en svarare olyckshindelse, finna sig stingd pi den bana,
dér han hittills haft sin utkomst och nodgas soka sig ett nytt levebrod, vilket i be-
traktande av det mera speciella omrade, pa vilket han hittills verkat, ofta kan bli

‘nog s svart.

Sakkunniga hava i férevarande fraga siirskilt haft anledning att nirmare 6ver-
viiga, huruvida en indragning for alltid av korkort ér en limplig bestraffnings- eller
preventivatgird. Meningarna hirom torde atskilligt divergera. I ett av justitie-
ombudsmannen infordrat yttrande anfor t. ex. lLinsstyrelsen i Stockholms lin att.
direst korkort blivit aterkallat for alltid, borde denna étgiird icke utgora hinder
for automobilféraren att efter foreteende av tillfredsstillande intyg erhalla nytt
korkort. Enligt forordningen vore det nidmligen kirkortet som annullerades, icke
automobilforaren, som forklarades for alltid obehorig att fora automobil.

Enligt vad som meddelats sakkunniga, har man 1 Danmark numera upphort med
att som bestraffning anvinda indragandet av korkort for alltid.
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Att indragningen av korkort for alltid hos oss ocksa spelar en underordnad roll
har nyss visats med siffror. En indragning av korkort for alltid synes icke be-
hovlig for att uppritthalla en god anda inom forarkdren. Det ér fullt tillrickligt
med indragningarna pa viss tid. Visar sig en dylik indragning icke hava haft dsyf-
tad verkan, kan ju genast en ny indragning pa viss tid dga rum.

Det av sakkunniga framlagda forslaget innebér saledes, att indragningarna av kor-
kortet for alltid skola upphéra och ersittas med indragningar allenast pa viss tid,
minst tva manader och hogst tva ar. I sammanhang hérmed béra garantier som
nu ej finnas skapas for, att en forare ej omedelbart skall kunna beredas tillfille
att ater fora automobil, nér tiden utgatt for korkortets indragning, om némligen
fraga ir om ndgon lingre tid. I detta syfte har foreslagits, att den for vilken kor-
kort aterkallats icke md, diir dterkallelsen #gt rum for en tid av minst sex mana-
der, erhalla nytt korkort, forrén han undergatt ny provning infor besiktningsman-
nen samt jimvil eljest foretett alla de handlingar och intyg, frinsett aldershevis,
som erfordras for att dverhuvud erhdlla korkort, vilka handlingar och intyg béra
vara utfirdade sedan tiden for indragningen gatt till &nda. Avser némligen in-
dragningen en lingre tid, kan befaras, att hans kérskicklighet under den tid som
han varit utan korkort allt for mycket nedsatts, vadan ny provning infoér be-
siktningsmannen, innan nytt korkort for honom utfirdas synes erforderlig.
Och en foérnyad provning av hans kvalifikationer 1 dvrigt ér i sadana fall vél mo-
tiverad.

Betriffande de omstiindigheter, som kunna féranleda till indragning av korkort,
har en viss jimkning i forhéllande till nuvarande automobilférordning foretagits,
i det att orden »visat likgiltighet fér andra ménniskors liv eller egendom» ut-
gatt. Niamnda bestimmelse synes alltfor sviivande for att bora bibehallas, helst
som ju orden »ftreligga eljest sadana forhallanden, att férare maste anses olémyp-
lig att fora automobily helt técka dven forstberorda omsténdigheter.

Att jamvil for den som drabbats av sinnessjukdom eller av annan sjukdom, som
gor honom olimplig att fora automobil, indragning av korkort kan ske med stod
av sistberorda stadgande i forevarande forfattningsrum, dr klart. Indragningen kan
visserligen ske blott for hogst tva ar, men dr den sjuke da icke aterstilld, kan ju en
ny indragning for samma tidsperiod omedelbart ske.

Det ovillkorliga indragandet av korkort for forare, som varit berusad, har ansetts
bora bibehallas, eniir flertalet olyckshiindelser torde vara att tillskriva férares onyk-
terhet.

En skiirpning av nuvarande bestimmelser har skett i sa matto, att det skall
aligga linsstyrelserna sisom tjinsteplikt att1de iforordningen angivna fallenindraga
koérkortet. Ordet »mé» i nuvarande férordning har dirfor utbytts mot »skally. Uppen-
bart kan och bor en indragning ske alldeles oberoende av om personen, som latit sig
komma till last forfarande som pakallar korkortets indragning, fillts till ansvar for
viss forseelse, blott sjilva sakforhallandet blir tillrickligt konstaterat. Med avseende
4 sittet for tillkinnagivande av indragningar av korkort har det ej synts tillriick-
ligt, att de, sisom hittills varit fallet, inforas i en sérskild avdelning av Polisunder-
rittelser. Sakkunniga hava dérfor foreslagit, att beslut om indragning av kérkort
dirjimte skall meddelas i tidning. Slutligen har ocksa foreslagits, att ett indraget
korkort skall av linsstyrelsen omhindertagas. ;

Beslut varigenom aterkallelse av korkort, efter anforda besvir, upphivts eller
indrats eller varigenom, efter aterkallelse, nytt korkort utfiirdats, bora forutom
kungorandet for rikets polismyndigheter ocksi meddelas i tidning.
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ST Mom. 4. Enligt nu gillande automobilférordning aligger det vederborande all-
Insindande av ménna aklagare, att, om forare domts till ansvar enligt automobilférordningen eller
uislag rorande 1] kap. 15 § strafflagen, ofordrojligen insinda utslaget i malet till den linsstyrelse,
ms;‘ztf%srzl;” som utfirdat korkortet for foraren. Enligt vad sakkunniga férnummit, skall ‘denna

ningen.  toreskrift 1 hog grad eftersittas, delvis kanske beroende pa att man tyckt det ritt sa
meningslost att inséinda en miingd utslag ver smaforseelser, dir botesbeloppet ut-
gjort t. ex. 5 & 10 kronor och de omstindigheter, under vilka forseelsen begatts, icke
rimligen synts kunna foranleda till korkortets indragning.

Sakkunniga foresla darfor, att allenast i svarare fall utslagen skola inséindas, t. ex.
vid ett minimistraff av 100 kronors béter. I sammanhang med denna éindring och
for innande av storre sikerhet for att utslagen i dylika mal verkligen komma veder-
borande linsstyrelse till handa, har foreslagits, att insindandet av utslagen matte
ankomma pé vederborande domstol istillet for pa aklagaren.

Om korning med automobil m. m.

§ 16.

§ 16. Mom. 1. Enligt gillande viglag ar allmdn vig av tvé slag, landsviig och bygdeviig,
Mom. 1. betréffande vilkas yttre beskaffenhet lagen endast upptager sisom allmiin regel,
phe ﬁz’:”gggﬁ” att landsvig skall vara minst 6 meter och bygdevig 3,6 meter bred.
liga vdgar,g I 1906 drs automobilforordning stadgades, med utgangspunkt fran siffran 3,6 i
1906 ars auto- Viglagen, att korning med automobil skulle vara tilliten & allmin vig, vars bredd
mobilférord- Gverstege 3,6 meter.

L Enligt 7916 ars forordning &iro viigar med en bredd av minst 3,6 meter upplitna
1916 ars auto- ... . . o . S + :
mobilforord- 10T automobiltrafik, dock med rdtt for linsstyrelse att under viss forutsiittning med-
ning.  giva automobiltrafik & allmin viig av mindre bredd.

Genom lagen den 13 juli 1919 har tillkommit ett nytt slag av vigar, ddebygds-
vigar, eller viig »som till avseviird lingd stricker sig over fjill, genom skogar eller
genom glest befolkade trakter och som, ehuru viigen icke provas vara for allminna
samfirdseln nyttig och nodig, likvél finnes vara till gagn for det allminna sisom
dgnad att frimja landets uppodlande och bebyggander. Anliggning av ddebygds-
vig sker genom statens forsorg.

Sakkunniza Vid 6vervigande om och i vad omfattning viigarna pa landsbygden bora vara
Abminma  illgiingliga for automobiltrafik, hava sakkunniga funnit den anordning vara limp-
TR ligast, att sasom regel alla allminna vigar forklaras tlldina for automobiltrafik,

men att lénsstyrelserna skola hava skyldighet att fran sidan trafik undantaga vissa
viigar, som i f6ljd av sin beskaffenhet &ro olimpliga for automobiltrafik. Det blir
hirmed littare att smidigt anpassa tillitligheten efter de faktiska forhallandena
1 varje sarskilt fall. Det ér ej blott bredden & viigen, uttryckt i vissa meter, som ér
avgorande f6r om automobiltrafik diir bor fa figa rum, utan ocksa andra forhallanden
hos viigen, sisom byggnadssiitt, viggrundens beskaffenhet, lutning, brobyggnader
0. 8. v. En 1 férordningen fixerad minimibredd pa de tillitliga automobilvigarna
dr ocksd mindre lamplig av det skiil, att bredden & en och samma vig ingalunda
allestiides ar lika och sadan den skall vara enligt det byggnadsforslag eller andra
handlingar, som legat till grund for vigens anliggande. En viig t. ex. som skall
halla 3,6 meter, ér ofta hiir och var icke underhallen till mer &n 3 meter, men kan
4 vissa striickor vara 4 meter bred.

Automobiltrafikens utveckling ej minst pa landsbygden, diir antalet automobiler
pé senaste tiden varit i livlig tillvéxt och diir behovet av det snabba, palitliga och
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relativt foga kostsamma kommunikationsmedel, som den moderna automobilen
utgor, pa flera hall &r dnnu storre &n i stiderna, kriver, att landets vignit i storsta
mojliga utstrickning stiilles till automobilers och andra motorfordons mojligast
fria disposition.

Huruvida 6debygdsviigarna, av vilka #nnu ingen ir firdigbygd, bora generellt
medgivas for automobiltrafik eller tilliventyrs helt undantagas fran sddan, kan vara
foremal for tvekan. Odebygdsviigarna dro smalare &n andra allminna vigar —
bredden & hittills till utforande beslutade édebygsviigar torde vara 3 eller 2,5 me-
ter. I och for sig kan denna omstindighet emellertid icke behdva utgora ett abso-
lut hinder fér odebygdsviigarnas befarande med automobil. Vid framdragande
av dessa viigar, for vilka brantare lutningar och skarpare kurvor éro tillitna én vad
fallet sir med lands- och bygdevigarna, kan med anledning hirav terringen foljas
pa ett smidigare sitt, d& ju sistnimnda vigar for ath kunna uppfylla de hogre
fordringarna pa fordelaktigt plan- och profillige ofta miste liggas langa striickor
di bank. I £6ljd hiirav kan ett méte mellan en automobil och en histskjuts ofta
ske med lika litthet pa en odebygdsvig, dir, trots vigens ringa bredd, de mo-
tande om s& erfordras kunna koéra pi sidan om vigbanan, som pi en bygdevig
med branta slintor. For ovrigt torde ddebygdsvigarna komma att allméint forses
med motesplatser, varigenom den i motsatta riktningar framgdende trafiken va-
sentligh underlittas. Automobil har ju ocksé i allménhet mojlighet att backa. till
limplig motesplats. Da hiirtill kommer, att odebygdsviigarna byggas 1 avligsna
nejder pa linga avstand frin den titare bygden, saledes 1 trakter, dir behovet
av det snabba fortskaffningsmedel som automobilen utgor, ofta ir framtridande,
skulle det for dessa trakters inbyggare och for utvecklingen dirstéides vara till
men, om automobiltrafik icke kunde som regel f& #iga rum & 6debygdsvig. Upp-
mirksammas bor ocksd, att trafiken i dessa avligsna bygder dr mycket litet om-
fattande och att dirfor vid en fird 4 6debygdsvig mote med annat fordon i allméin-
het forekommer mera undantagsvis. Miltal torde ofta kunna tillryggaliggas utan
att nagot fordon maotes eller omkores.

Av dessa skil hava sakkunniga ansett, att den allminna regeln om rétt att fram-
fora automobil & varje allmin vig ocksd bor omfatta ddebygdsviigarna. Givetvis
méaste jimvil hir linsstyrelsen fga skyldighet att for automobiltrafik undantaga
sidan odebygdsvig, som alls icke limpar sig for dylik trafik.

Mom. 2. Med den allméinna regel, att varje allméin vig skall vara tillaten for  Mom. 2.
automobiltrafik, som saledes uppstillts och som fatt sitt uttryck i § 16 mom. 1, dr Inskrdnkningar
det emellertid uppenbart, att atskilliga undantag maste komma till stand betriiffande 7 2" ™07

. o . 4 e . lgdanglighet for
vissa viigar och hava dessa inrymts 1 mom. 2 av forevarande paragraf. aviomobiltrafi.

P4 siitt ovan framhallits bor meddelande av sidana undantag vara en skyldighet
for vederborande myndighet, i allmiinhet liinsstyrelserna. Myndigheten har att sjélv
taga initiativet hirtill och nagon framstéillning frin vigstyrelse eller annan veder-
bérande behover ej foreligga. De undantag som salunda iro behovliga béra, liksom
i nu gillande automobilférordning, antingen gi ut pa ett forbud for all automobil-
trafik 4 den ifragavarande vigen eller ocksa avse inskrinkningar i viss viigs tra-
fikerande med vissa slag av automobiler — att jémvil inskrankningar av hastigheten
for framforande av automobil & viss viig kunna meddelas framgar av § 18, men
skall ej bli foremal fér uppmirksamhet i detta sammanhang.

Enligt nu gillande automobilférordning (§ 13 mom. 2) &ger linsstyrelse meddela Tilkomsten av
dylika forbud och inskriinkningar for »viss allmén vigy, medan i stad fvensom i dessa mskrink-
koping och municipalsamhiille, diir ordningsstadgan for rikets stader tillimpas, for- 2
buden meddelas i den ordning som i nimnda stadga foreskrives: Detta innebir,
att dylika bestimmelser skola tillkomma i enlighet med § 20 i ordningsstadgan for.




118

rikets stider. 1 detta forfattningsrum foreskrives att, om i stad fraga uppkommer
att, utover vad ordningsstadgan mnehaller eller limnar at magistrat eller polismyn-
dighet att nirmare bestéimma, ny eller ytterligare foreskrift ma for staden i avseende
& den allméinna ordningen diirstiides meddelas, forslag darom kan framstillas savil
av stadsfullméktige och, diir sadana ej finnas, av allménna ridstugan, som av ma-
gistraten. Framstilles forslaget av stadsfullmiiktige (allminna rédstugan) har magi-
straten att detsamma jimte eget utlitande insinda till Konungens befallnings-
havande, som forslaget antingen ofériindrat faststiller eller ogillar. Vickes sadant
forslag av magistraten, skola stadsfullmiktige (allméinna ridstugan) dirom horas;
godkiinnes da forslaget, forfares dirmed vidare sisom ovan ir sagt; ogillas detsamma,
vare det forfallet, magistraten dock obetaget att hos Konungens befallningshavande
anmila behovet av ett sidant stadgande. Om Konungens befallningshavande till
foljd av magistratens anmiilan eller eljest finner sadan ny eller ytterligare foreskrift
vara av behovet pakallad, skall Konungens befallningshavande uppritta forslag
dirtill och dirom héra stadsfullmiktige (allminna ridstugan) samt magistraten,
varefter Konungens befallningshavande figer att i imnet forordna. For Stockholm
ske meddelandena omedelbart mellan 6verstithallareiimbetet och stadsfullméktige.
Yttrande, forslag eller anmilan fran magistraten ifragakommer saledes icke dir-
stides.
Angiende dylika ordningsforeskrifters kungérande innehallas i berérda paragraf
1 ordningsstadgan vissa bestimmelser, for vilka hir icke torde behova nirmare re-
dogoras. Lika litet torde si vara pakallat betriffande sittet for tillkomsten av
tillfdlliga ordningsforeskrifter, varom stadganden innehallas i § 21 i'ordningsstadgan.
Da ordningen for tillkomsten av ifrigavarande trafilforeskrifter synts obehov-
ligt omstindlig, skall hir i ett sammanhang beroras, huru sakkunniga tinkt sig en
forenkling i detta och liknande hinseenden bora komma till stand i férordningen
om motorfordon. Den i § 13 mom. 2 av nuvarande automobilférordning angivna
ordningen skall sasom nyss antytts ocksa féljas, om anledning foreligger antingen
att inskréinka eller i vissa fall utoka den i forfattningen medgivna storsta hastig-
heten for automobil. Sadana bestimmelser skola i stad, fivensom i koping eller mu-
nicipalsamhiille, déir ordningsstadgan fér rikets stider tilllimpas, meddelas i den ord-
ning, som i nimnda stadga foreskrives (§ 14 mom. 211916 &rs automobilférordning).
Linsstyrelsens I nu gillande automobilférordning torde det icke vara fullt klart, huru antydda
 befogenbet ordningsforeskrifter skola tillkomma for sstads omrade» d. v. s. de utom den egent-
Zﬁf:aiil‘i‘ﬁ? liga staden beliigna, men éindock till staden lydande och inom dess ragang befintliga
“dgor (jfr § 19 i ordningsstadgan for rikets stiider). Efter ordalydelsen i automo-
bilforordningen torde emellertid varit avsett att inbegripa stads omrade under stad.
Forutom att det synts nodigt att vinna fullt tydliga bestimmelser i detta avseende
har det funnits limpligt att betriffande vigar 4 stads omrade utanfor stadens plan-
lagda omrade tilligga linsstyrelse alla de befogenheter, som linsstyrelse #dger be-
traffande de allminna viigarna pa landet. Ovannimnda stadsvigar, vilka kunna
striicka sig flera tiotal kilometer utanfor den bebyggda staden, iro att i trafikhin-
seende visentligt likstéiilla med viigarna & den rena landsbygden.

Att pa nagot sitt uppdela stadsviigarna i olika kategorier och forligga nigra
under stadens myndigheters férfoganden och andra under linsstyrelsens, torde mata
obverstigliga svirigheter. Ofta overgar en landsvig i en stadsviig utan att vigens
beskaffenhet eller karaktiir i nagon man forindras eller skilda bestammelser for de
olika viigdelarna pdkallas. Nodig enhetlighet for en hel vig kan ej uppritthallas,
om olika myndigheter skola besluta rérande automobiltrafik 4 vigen. Stadsvigarnas
underhall ankommer ocksd i stor utstrickning pa enskilda fastighetsiigare invid
viigen eller i staden och fullgéres mera undantagsvis av stiderna sjélva.
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Da beteckningen »stads omrade», som innehalles i ordningsstadgan for rikets sté-
der, synts alltfor obestidmd har, for att vinna tillriicklig avgrinsning av befogenhets-
omridet, nimnda beteckning i det nu framlagda forfattningsforslaget utbytts mot
sstads omrade som icke dr intaget i stadsplany (jfr definitionen & allméin vigi§l).

For stadens planlagda omride (gata eller annan allmin plats i stad) torde be- Polismyndig-
fogenhet att meddela speciella trafilkforeskrifter bora tillkomma polismyndigheten hets 1 stad be-
i staden, d. v. s. for Stockholm Gverstithallareimbetet, for annan stad, dir polis- xizfgza e:r::i;_
kammare finnes, denna, for ovriga stiider magistraten eller diir sidan e] finnes stads- freskritter for
styrelse. stads planlagda

Fn sadan befogenhet synes kunna inrymmas polismyndigheten i de trafikiirenden., - pmrads.
varom har dr fraga. Polismyndigheten har att nirmast ansvara for trafikens och
ordningens behoriga uppritthallande i staden och lirer dirfor ocksa bora diga ritt
att hirutinnan meddela de foreskrifter, som myndigheten fmner erforderliga. Stads-
fullmiktiges (allménna radstugans) medverkan till sadana foreskrifters tillkomst
torde i regel fa anses obehovlig. Det kan i forevarande irenden ofta vara friga
om enskild ritt eller viss rittighets utévande av enskild, vadan dylika éirenden be-
hova avgoras med den skyndsamhet, som irendets natur i regel kriver. I enna
skyndsamhet kan dventyras genom att behova anlita den i § 20 i ordningsstadgan
for ikets stider foreskriven ordning. Och att hirfor tillgripa det forfarings-
siitt, som ér stadgat 1 § 21 i ordningsstadgan, blir ofta ej mojligt eller lampligt.

Aven om den ifragasatta befogenheten tillerkiinnes polismyndigheten, dro stads-
fullmiktige och deras delegationer (driitselkammare, beredningsutskott, byggnads-
kontor o.s. v.) oforhindrade att begira utfirdande av trafikforeskrifter i ena
oller andra avseendet; och kommer givetvis polismyndigheten att vid sidana fram-
stiillningar fista allt avseende. Antagas kan ocksa, att polismyndigheten, dérest
friga uppstir om foreskrifter av mera omfattande art eller om ett drende synes
tveksamt eller svarbedomt, kommer att inhédmta stadsfullmiktiges yttrande, i den
mén icke nodvindigheten av drendets skyndsamma behandling gor sadant omojligt.
Polismyndighetens befogenhet blir ocksa praktiskt taget begrinsad genom att
foreskrifter, for vilkas genomforande erfordras utgifter, icke kunna tillkomma, innan
medel hirfor stillts till forfogande av stadens anslagsbeviljande myndighet. Besvirs-
riitt over polismyndighetens beslut foreligger ju ocksa.

De befogenheter, varom hir #r friga, skulle begrinsas till i forfattning be-
stimt angivna fall, dir det frimst giller att avgora den allminna trafikens
behov och sikerstillande och att ge de olika trafikmedlen i staden det utrymme,
som #r nodigt och som hiinsynen till andra trafikanter och ordningen i sta-
den pakallar. Att uppgiva den ovillkorliga medverkan fran stadsfullméktiges (all-
minna radstugans) sida, som nu ir gillande betriffande dylika foreskrifter, inne-
bir visserligen en viss inskrinkning 1 stadsfullmiiktiges nuvarande befogenhet;
men detta torde icke vara forenat med nagra risker eller betiinkligheter ur allmén
synpunkt. Pa siitt nyss framhallits, komma stadsfullmiiktige i verkligheten dndock
att kunna gora sitt skiiliga inflytande giillande i de mera betydelsefulla drendena
av forevarande slag.

Den inviindning mot vad i forevarande friga foreslagits kan goras, att med
sakkunnigas forslag icke blott stadsfullmiktiges obligatoriska horande eftergivas
utan dven den garanti faller bort, som nu forefinnes genom att ordningsforeskrifter
enligt § 20 i ordningsstadgan skola understillas linsstyrelsens provning. Dd denna
provning emellertid allenast innebir ritt att oforindrat antaga eller forkasta for-
slaget, lirer vil understillandet hava till huvudsakligt syfte att vinna séikerhet for,
att de antagna ordningsforeskrifterna icke strida mot annan lag eller forfattning eller
striicka sig in pa omraden, dir stadens myndigheter sakna befogenhet att besluta.
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Risken ur dessa synpunkter att medgiva polismyndigheten att utfirda komplet-
terande trafikforeskrifter torde dock kunna betecknas sisom minimal, d4 de om-
riden, som skulle férbehallas polismyndigheten, iro i forfattning angivna och noga
begrénsade.

For majliggorande av nu berérda anordning har ett sirskilt forfattningsforslag
framlagts om #ndring av ordningsstadgan for rikets stiider.

Vissa fordelar vore sannolikt att himta, om utfirdandet av de ordningsfére-
skrifter, varom hér &r fraga, jamvil for stidernas del bleve en linsstyrelsens angelii-
genhet. I Stockholm blir detta i varje fall 6verstathallareiimbetets sak. Med héinsyn
till de storsta stéiderna i Gvrigt (Goteborg, Malmé m. fl.) har det emellertid synts,
att man for nirvarande bér noja sig med en utstrickning av linsstyrelsernas be-
fogenhet med avseende 4 trafikforeskrifter for stads omrade samt for képing och
vissa municipalsamhillen.

Linsstyrelses  Betriffande kopingar och municipalsambhiillen, diir ordningsstadgan for rikets
befogenhet be-stiider &r gillande, méaste det vara ur alla synpunkter mest limpligt och tillradligt
z‘;“::td:rviaf;: att overlamna utfirdandet av trafikforeskrifter at linsstyrelsen. Dessa foreskrifter
pingar och  @VSe huvudsakligen vigs skyddande och betryggande av trafiksikerheten 4 Vig;
. municipalsam- 0ch  kopingar och municipalsamhéllen #ro for nirvarande i fraga om den all-
hillen.  minna vighallningen att hinfora till landsbygden. 7891 ars wiglag gor ingen at-
skillnad mellan dylika samhillen och den ovriga landsbygden, och linsstyrelses
befogenhet med avseende & viigvisendet péd landet omfattar siledes ocksa vii-
garna inom férevarande samhillen. I friga om képingar och andra samhillen
(municipalsamhillen), for vilka 1 kap. i lagen om fastighetsbildning i stad ager
tillimpning, ankommer dock, si snart allmin vig ingar i gatumark, som upp-
lates sasom gata, anliggningen och underhallet av gatan pd samhéllet sjilvt eller
den, som enligt for samhillet gillande stadganden kan vara dirtill forpliktad.
Har forordnande meddelats om, att ordningsstadgan for rikets stider skall gilla for
koping eller municipalsamhille, kommer under nu gillande foreskrifter med avse-
ende & tillkomsten av allméinna trafik- och ordningsforeskrifter § 20 i ordningsstad-
gan att trida i tillimpning, varvid betriffande myndigheter, som hava att full-
gora vad 1§ 20 alagts vissa stadsmyndigheter, blir gillande vad i sammanhang med
beslutet om ordningsstadgans tillimpning kan vara forordnat. De. myndigheter i nu
forevarande samhillen, som salunda fullgéra magistrats eller polismyndighets all-
minna aligganden, torde icke alltid kunna anses si kvalificerade, att 4t dem kan
limnas befogenhet att utfirda de foreskrifter, varom hir ir friga. Ett i visst man
analogt forhillande foreligger pé ett annat omride. S har i byggnadsstadgan for
rikets stider den 8 maj 1874, 1 samband med tillkomsten ay lagen den 19 maj 1917
om fastighetsbildning i stad, inforts en foreskrift om, att den tomt- eller register-
beteckning, som i stad ankommer pa magistraten, i municipalsamhillen, dir bygg-
nadsstadgan skall gilla, icke skall overgd pa den myndighet som i dessa samhiillen
motsvarar magistrat utan pa linsstyrelse (jfr § 49 byggnadsstadgan enligt dess ly-

delse genom kungérelsen den 12 maj 1917). \

Da definitionen & allmiin viigi§ 1 av forevarande forfattningsforslag avfattats
effer nu antydda grunder, har i § 16, liksom & andra stillen i forordningen,
allenast orden allméin viig behévt anvindas.

Med avseende & de inskréinkningar som kunna komma ill stand enligt mom. 2
ma siirskilt uppmiérksammas, att hjultrycket bér vara det som huvudsakligen ar att
reglera. Da det storsta hjultrycket (automobilen med maximilast) kan fér viss vig
behéva nedsittas och ett annat matt for hjultrycket faststillas, kan det ibland
vara i en automobiligares intresse att vid fird pé viigen ifraga hellre minska auto-
mobilens last och dirigenom nedbringa hjultrycket till det tillitna én att for-
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hindras att alls trafikera viigen. Vidare bor beaktas, att for viss arstid (tjélloss-
ning eller hosten) inskrinkningar kunna vara behovliga, som ej dro det under
annan arstid.

Da det ér onskvirt, att provning efter de forhallanden, som intrida i och med enny
automobilférordnings tillkomst, sker av alle allminna végars tillginglighet for auto-
mobiltrafik, har i 6vergangsbestimmelserna till den nu foreslagna nya férordningen
upptagits ett stadgande om, att alla fore forordningens ikrafttridande medde-
lade forbud angiende vigars befarande med automobil (liksom meddelade sér-
skilda hastighetsbestiimmelser for vissa orter eller viigar) skola anses upphévda i
och med forordningens tridande i kraft. Linsstyrelserna torde siledes bora under
| tiden mellan férordningens utfirdande och ikrafttridande forbereda alla fragor om
meddelande av erforderliga forbud och inskréinkningar med avseende & ritten
att med automobil befara vissa vigar. Uppenbart bora dirvid de nya bestim-
melserna beaktas. Skulle betriffande viss viig den utredning, som med de nya for-
fattningsbestiimmelserna kan behova verkstillas, icke medhinnas till dess att dessa
trida 1 kraft, kunna ju de hittills gillande foreskrifterna for viigen i friga proviso-
riskt fornyas.

Mom. 3. Enligt nu gillande automobilférordning erfordras sirskilt tillstdnd till
framforande av automobil med storre hjultryck vid full last dn 2,500 kilogram, var-
| jimte — enligt forordningen den 27 maj 1921 — jimvil sidant tillstand fordras be-
triffande trafik, som ej allenast dr tillfillig, di automobilens hjultryck Gverstiger
1,000 kilogram; och hava linsstyrelserna att vid meddelande av sidant tillstand
| faststilla de villkor, under vilka trafiken ma dga rum.

Nigon tvekan har yppats, huruvida bland de villkor, som ma faststillas for ifraga-
varande trafik, jimvil ingar befogenhet att aligga vederborande trafikant viss
ersittning for det genom hans trafik okade viigunderhallet. Sakkunniga sakna
anledning uttala sig om, huruvida en dylik befogenhet med nu géllande forfatt-
ningsbestimmelser forefinnes; hela denna fraga torde niimligen numera hava
kommit i ett visentligen foriindrat lige. Fran och med niista ar trida nimligen
de av riksdagen antagna siirskilda skatterna & automobiler i kraft. Dessa skatter
utgoras av dels en automobilskatt, viisentligen asatt efter automobilens vikt, dels
ock en skatt & automobilgummiringar. Av dessa skatter skola 20 procent tillfalla
rikets stider for att anvindas for dessas gatu- och vighallning samt 80 procent
landsbygden att anviindas foretridesvis till forbittring och underhall av for den

allméinna samfirdseln sirskilt betydelsefulla viigar.
| Da i och med dessa skatter automobiltrafiken i stort sett far anses lamna de
bidrag till det genom densamma orsakade Skade vigunderhallet, som kunna anses
| skiiliga, hava saldunniga ej funnit med billighet verensstémmande, att ytterligare
bidrag till viigunderhallet skola kunna uttagas av vissa automobiligare. Prak-
tiska svarigheter och oligenheter foreligga jimvil, om bland villkoren vid med-
| delande av tillstand till trafik med tyngre automobiler ocksé skulle kunna féreskrivas,
att trafikfillstindets innehavare hade att erligga en viss bestimd ersittning for det
| av trafiken uppkommande okade vigunderhallet. Med avseende hiird ma forst upp-

Mom. 3.
Sdrskilt till-
stand for tunga
automobiler.

Villkor for
shdan trafik.

miirksammas, att det i forviig iir omojligt att mera exakt kunna beriikna detta Skade -

vigunderhall. Forutom av automobilens beskaffenhet beror detta i hog grad av
den hastighet, varmed den framfores och av viigens byggnad och det skick, vari
den underhallits samt av arstiden och viiderleken. Ar viigen illa byggd och under-
hallen férut, kan den tyngre automobiltrafiken medfora, att underhallet blir visent-
ligh forsvarat och fordyrat. Men viigbyggnad och vigunderhill dro saker, vard
automobiligarna i regel sakna allt inflytande. Under tjillossning och efter starka
regn behover vida storre forsiktighet iakttagas én eljest for att undvika sidan in-
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verkan pi vigen av automobiltrafiken, att viigunderhillet visentligt forsvaras.
Vidare ma uppmirksammas, att dtminstone si linge underhallet bestrides av en-
skilda viglottsinnehavare varje fordelning mellan dem av en ersiittning for okat
viigunderhéll blir vansklig, och att nagon garanti for att ersiittningsbeloppen verk-
ligen anviindas till forbiittring av viigen niippeligen kan skapas.

Det ir enligt vad sakkunniga erfarit icke alldeles siillsynt, attisig ganska orimliga
ersiittningsbelopp foreskrivits eller §verenskommits. Likaledes skall det forekomma.
att hir och var viiglottsiigare av ersittningsbeloppen for viss automobiltrafik himta
en ej obetydlig inkomst, och att denna inkomst ingalunda i sin helhet eller till vii-
sentlig del anviindes for det okade vigunderhillets bestridande. Det ir ocksa
mycket vanskligt for vederbérande linsstyrelse att utmita en dylik ersittning
for okat vigunderhall. I forviig kinner man ju ej huru méanga ansékningar om
dylikt tillstand & viss viigstricka, som kunna komma att begiiras. Om ocksa
underhallet blir mera forsvirat, i den mén som antalet trafikanter viixer, torde
dock underhéllet ej okas i samma grad som trafikanterna. Samma ersiittningsbe-
lopp kan dirfor ofta ej bestimmas for alla trafikanter 4 en och samma viig; de som
forst erhalla tillstind bliva ofta mera betungade én de, vilka erhalla tillstand se-
nare. Ktt rittvist utmitande av det skade viigunderhallet kriiver ocksa beaktande
av automobilens beskaffenhet till hjulringsbredd, hjulringarnas art o. s. v., allt
omstéindigheter, vilkas inverkan pa viigunderhéllet icke alltid kan pa forhand be-
démas.

I foljd av vad silunda anférts hava sakkunniga kommit till den uppfattning,
att nigra sirskilda ersittningsbelopp fér 6kat vigunderhall icke bora fa i forvig
foreskrivas vid meddelande av tillstand till den tyngre automobiltrafik, varom hiir
ar fraga. Vid tillstand till dylik trafik bor huvudvikten liggas vid behovliga
bestiimmelser med avseende & hjultryck, hjulringarnas beskaffenhet, storsta till-
latna last, hastigheten och ovriga liknande foreskrifter i syfte att, jimte trafik-
sikerhetens betryggande, i gérlig man férebygga ett oskilligt okat viigunderhall.
Man torde kunna utgd ifrén, att automobilskattemedlen nirmast komma att an-
vindas for att astadkomma ett gott viigunderhall & just de viigar, som iro mest
utsatta for inverkan av tyngre automobiltrafik. I praktiken kommer detta att
ordnas sd, att viigkassan overtager underhéllet av dylika viigar och bestrider det-
samma av utfallande automobilskattemedel.

Sakkunnigas salunda uttalade mening bor dock icke utesluta ersittningsskyldig-
het for skada, som av den tyngre automobiltrafiken vallas & viig. En provning av
ersiittning for astadkommen skada #r ju nigot helt annat éin att i forvig isjilva
trafiktillstandet faststilla vissa ersittningsbelopp, oberoende av om skada upp-
kommer eller ej. Att dylik skada bor ersiittas har synts bora uttryckligen stadgas
1 forordningen. For att undvika den linga och tidsodande domstolsviigen, har det
ansetts limpligast, att linsstyrelse far prova och avgora dylika ersittningsmal.
Det ér att formoda, att linsstyrelserna hirvid icke skola fordra en alltfor be-
tungande bevisborda. Vigstyrelsen och viighdllningsskyldige komma sikerligen
e] att underlita att overvaka den tyngre automobiltrafiken, si att dirav for-
orsakade skador bliva anmiilda och undersokta och skiliga ersittningar for ska-
dorna alagda vederborande.

Sakkunniga hava funnit sig bora nigot vidga den krets av automobiler, for vars
framforande sirskilt tillstdnd skall erfordras. Sattes méttet sasom nu vid ett hjul-
tryck av 2500 kg., bleve det allenast ett ringa fatal automobiler, for vilka tillstand
behovde sékas. Det dr knappast annorstiides #n & stadsgator, som sé tunga auto-
mobiler kunna med fordel brukas. Grinsen mellan automobiler, for vars framfo-
rande sirskilt tillstand skall erfordras och mellan sidana, for vilka sadant tillstand
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ej skulle behovas, har synts ligga ungefiir vid 275 tons-vagnarna. Hjultrycket for
en sadan automobil &r ungefir 1800 kg., men kan for vissa automobiler uppga till
nagot hogre siffra. Pa siitt framgér av de tabellariska uppgifterna & sid. 87 har en
automobil av viss typ med en lastningsférmaga av 2% ton ett bakhjulstryck av
1830 kg. T allminhet dro de storre och battre vigar i landet, som till en bredd av
5 & 6 meter anlagts under senare ar, sddana, att nagon risk att i dem framféra auto-
mobiler med 2000 kilograms hjultryck icke i allmiinhet torde foreligga. Dir 1 foljd
av vigs eller bros beskaffenhet en automobil med nimnda hjultryck ej kan med
trygghet framforas, har Konungens befallningshavande enligt mom. 2 i forevarande
| paragraf skyldighet att meddela pakallade inskrinkande bestimmelser. T allméin-
het fr faststillandet av en viss siffra for hjultrycket 4 automobil, for vars fram-
torande sirskilt tillstand erfordras, en icke alltfor betydelsefull sak. Huvudsaken
ir, att linsstyrelsen for varje sarskild vig, dér inskrinkningar kunna ifragakomma,
efter undersokning faststiiller det hjultryck, som en automobil hogst mé hava for
att fi trafikera vigen med tillhorande broar. Ar sjilva vigen god, s& att trafik
med en automobil med visst hjultryck dira kan medgivas, men en déird befintlig
bro “alltfor svag hirfor, kan inskrénkningen avse allenast bron. D4 fraga hér ar
om lastvagnar, kan det bliva nodigt att for brons passerande lossa en del av lasten.

Med den av sakkunniga salunda intagna standpunkten kan den nu giillande fore-
skriften om att sirskilt tillstand erfordras for sidan trafik, som ej allenast &r tall-
fallig, da automobilens hjultryck dverskrider 1000 kg., undvaras. Den niimnda fore-
| skriften synes icke vara fullt lycklig, da bedémandet av om trafiken ir tillfallig eller
| ¢j ir vanskligt och litt blir beroende pa subjektiv uppfattning.

Mom. 4. Forbud eller tillstind, varom i mom. 2 och 3 &r fraga, bora for stad
meddelas av vederborande polismyndighet. Enligt definitionerna i§ 1 blir det lans-

| styrelsen, som meddelar dylika beslut vidkommande viigar & stadens omrade utan-

for det planlagda omradet. Skulle inom planlagt omride finnas vig, som bor bli
| {5remal for beslut, varom hir dr fraga, ankommer saledes sadant beslut pa polis-
| myndigheten.

Mom. 5—8, som iro upptagna i nira anslutning till nuvarande automobilférord-
| ning (§ 13 mom. 3—5), torde e pakalla sirskild motivering.

Al

Bestimmelserna i denna paragraf, som aterfinnas i § 13 mom. 17 1 nuvarande

Mom. §—S8.

§ 17.

automobilforordning, hava forts till en sirskild paragraf. I avfattningen har den ratten attbefara
indring skett i nu gillande bestimmelser, att orden yeller hans rittsinnehavarey enskilda vdgar

| utgatt sisom obehovliga och vilseledande, varjimte vissa redaktionella jimkningar ™

i ovrigt vidtagits.

§ 18.

Fragan om den hastighet, varmed automobil ma under olika foérhallanden fram-
foras, samt de forsiktighetsatgirder; som hiirvid bora iakttagas, har alltsedan den
forsta praktiskt anvindbara automobilen borjade trafikera vigar och gator, helt
naturligt varit foremal for sirskild uppmirksamhet.

Meningarna om huruvida nagra hastighetsbestimmelser dverhuvud béra n-

ed automobil.




§ 18.
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tagas 1 en allmin forfattning samt, i hindelse s& provas vara fallet, huru dessa bora
avfattas, iro vitt skilda. I nagra linder iro icke nagra fixerade maximisiffror for
hastigheten meddelade; i flertalet linder upptaga automobilférfattningarna dire-
mot bestimmelser om den hogsta tillatna hastigheten. Men jémvil bland dem,
som anse bestémmelser om fixerade maximihastigheter icke kunna undvaras, rada
meningsskiljaktigheter om, huru lingt man bor gi i forfattningsforeskrifter.
Medan den ene héller fore, att bestimmelser rérande maximihastigheten endast
béra foreskrivas for vissa sdrskilt angivna fall, sisom vid trafik i titt bebyggda
orter, eller da viigen ej kan tillfredsstillande overskadas, anser den andre, att
dven en viss fixerad maximihastighet, som aldrig far 6verskridas, ovillkorligen bor
finnas.

1912 dars sakkunniga, vilkas forslag ligger till grund for var nuvarande lagstiftning
1 forevarande del fignade forevarande friga en ingiende uppmirksamhet. I det av
nimnda sakkunniga avgivna betinkandet anfores salunda: »Automobilens frimsta
foretride framfor andra fordon, avsedda att framdrivas 4 vanliga viigar eller gator,
ligger i dess storre snabbhet och den tidsvinst, som hiirigenom kan goras. Tydligt
ir emellertid, att denna fordel maste sta i ett givet och direkt férhillande till den
okade faran vid det nya kommunikationsmedlets anviindande savil for den, som
begagnar detsamma, som for andra viigfarande. Insikten hirom &r givetvis grun-
den for lagstiftning pa omradet. En begréinsning av hastigheten har for den skull
ocksi fran borjan varit inford i alla linders lagstiftning i imnet, men fran borjan
har ocksa uppfattningen varit klar dirom, att samma regler ej borde giilla for alla
situationer, utan att bestimmelserna i vissa fall borde vara strdngare &n i andra.
Den titt bebyggda orten, den svaroverskadliga platsen, morker eller dimma be-
tinga andra bestimmelser &n den fria och Litt overskadliga, »den 6ppnay terringen
vid klart dagsljus.»

Némnda sakkunniga overga direfter till en ar 1909 av andra kammarens tredje
tillféilliga utskott framlagd jamférande framstillning av da gillande bestimmelser
1 olika linder betriffande bland annat hastighetsforeskrifterna. Efter redogorelse
for denna framstillning och med uttalande av sin anslutning till vad utskottet anfort
om att den riktning, vari lagstiftningen ror sig, obetingat ir okning (eller rent av
borttagande) av maximigriinsen i oppen terring (high speed limit), anfora sakkun-
niga: »Storre insikt om automobilens fortjanster, ej minst dess stora mano6verdug-
lighet, och klarare uppfattning av att det giiller att lagstifta for de svarare, de far-
liga situationerna, ej for sadana d& andra trafikanters intresse ej vore i fara, méste
leda utvecklingen i sidan riktning. En uppfattning, som viil ock kommer till synes
1 riksdagens merberérda skrivelsel, som angiver, att det synes riksdagen, att lag-
stiftaren bor, under det han omsorgsfullt undviker att forsvara automobilens an-
vindning i férhillanden, da alldeles ingen fara kan anses foreligea, uppstilla till-
rickligt lingt giende och tydliga inskréinkningar betriiffande verkligt farliga situa-

“tioner.»

Fér egen del fi-sakkunniga anfora foljande: :

Frigan om majligheterna att helt borttaga foreskriften om viss maximihastighet
for oppen terring eller att begriinsa foreskrifterna till en viss inskrinkt hastighet
»vid verkligt farliga situationers, beror till stor del pi forefintliga mojligheter att
stanna en 1 giang varande automobil, '

! Harmed Aasyftas riksdagens skrivelse till Konungen den 25 maj 1909, vari riksdagen an-
héller om utredning angéende tillaventyrs erforderliga dndrade bestdmmelser om autom obil-
trafik. Denna skrivelse féranledde tillkallandet av 1912 ars sakkunniga.
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1912 ars sakkunniga hade latit verkstilla prov for utrénande av huru lang stricka Hastighetsprov
en automobil behovde tillryggaligga sedan bromsarna tillsatts och darvid kommit &v 1912 ars
till det resultatet, att automobilen : cima i Lo

vid 7 kilometers hastighet stannades pa 0,5 meter,

10 » : » » iy il »
15 » 2,25

20 » 3

25 » 9

30 » 14

35 » 14

40 » 20

Tor att utrona huruvida nu i bruk varande automobiler kunde stannas pa énnu  Fornyade
kortare distans #n som angives av de av 1912 ars sakkunniga funna siffrorna, hava hastighetsprov.
sakkunniga latit anstélla fornyade prov med vagnar av olika slag och uppnaddes
dirvid foljande resultat:

A. Automobiler.

En personautomobil av mirket »Minervay, vigande 2,185 kg., stannades under
olika prov vid

10 kilometers hastighet pa 1.3 meter
15 2.8
18 2.8
20 3.7
25 8.0
28 : 8.4
30 el
35 14.6
40 16.0
50 30.6
50 - 39.6

Bn lastautomobil av mirket »M. A. N., vigande 3,730 kg. stannades under
| olika prov vid

11 kilometers hastighet pa 1.7 meter!
15 : 4.3 !
19 5.5

5.5

5.2

9.4

Tt

9.3

1 Dessa prov foretogos &4 stenlagd vig; alla dvriga 4 makadamiserad vag.
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En lastautomobil av samma mirke, men viigande 7,940 kg., stannades under olika
prov vid
9 kilometers hastighet pi 2.7 meter!
s P R T
20 T (G 1
29 . w103 1
9 3.0
15
21
25

B. Motorcyklar.

En motorcykel forsedd med sidvagn stannades vid

10 kilometers hastighet pa 1.7 meter
» 4.0
DO LGS
» - 8us
11.7
» 20.0
» 29.0

Av dessa prov framgar, att den moderna automobilen kan stannas pa en i for-
hallande till hastigheten och éven tyngden ganska liten viglingd. Det bor ocksa
beaktas, att de flesta personautomobiler firo konstruerade for en hogsta hastighet,
som Gverskrider den nu lagstadgade och att de i regel ocksa iro tillriickligt solitt
byggda for att kunna motstd de pafrestningar, som hirvid uppkomma. Intriffar
nagot mankemang med styrningen eller nigon viktigare del av maskineriet, kan
visserligen en olycka ske, men detta kan bli fallet, iven om automobilen framféres
med relativt liten hastighet. En ringskada kan visserligen innebiira fara, men knap-
past forrin vid mycket hoga hastigheter.

Av anhiingare till den mening, att nigra i maximisiffror angivna hastighetsbe-
stimmelser icke erfordras, géres giillande, att det bor bli forarens eller dgarens sak
att framfora automobilen med efter hans egen uppfattning minsta mojliga risk,
men att lagstiftningen icke bor taga befattning hirmed genom att soka omsiitta
denna hans ritt i bestimda maximisiffror fr den tillatna hastigheten.

Saklkunniga kunna icke ansluta sig till denna uppfattning. Fragan giller icke
blott den som begagnar automobilen, utan hiinsyn maste ocksi tagas till vara
viigars beskaffenhet och vigtrafiken 6ver huvud i vart land samt faran for att
genom for stark hastighet skada vigen och férdyra och férsvara viigunderhallet.

Vagtraticens ~ Med avseende & nodvindigheten att vid bestimmande av hastigheten fér auto-
beskatfenhet i mobilers framférande beakta beskaffenheten -av var viigtrafik i allménhet, anfora |
sverige.  ocksd 1912 drs sakkunniga foljande:

»Ostridigt dro vara viigar, i allminhet atminstone, icke av den beskaffenhet att
de medgiva fri utsikt, utan tvirtom éro de ofta krokiga och backiga och dirfsr svar-
overskddliga. Vidare ha énnu icke landsbygdens histar och korsvenner hunnit
vénja sig vid det nya fordonet, som diirfor vicker oro och fngslan vid sitt upptri-
dande. Medvetandet av att dven for den 6ppna terringen viss maximigrins finnes,

! Dessa prov foretogos & stenlagd vig; alla Ovriga 4 makadamiserad vig.
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bor for den skull vara fignat att dstadkomma den kinsla av okad trygghet for andra
trafikanter, — — — — som torde vara ett av lagstiftningens nérmaste mal.y

Aven om man med fog kan pasta, att landsbygdens hiistar och korsvenner numera
i mycket stor utstriickning hunnit vinja sig vid automobilerna, maste det nyss ater-
givna uttalandet fortfarande tillerkinnas giltighet. Det ir kanske lika mycket de
svenska vigarnas kurvor och backar som hiinsynen till vigbanans och vigkrop-
pens bestind, som 1 forsta hand motiverar bibehallandet av en lagstadgad maxi-
mihastighet. Som forut nimnts, hava de senare arens automobiltrafik medfort
betydande skador & viigarna, sirskilt i niirheten av stiderna. Om detta ocksé till
storsta delen beror pa alltfor tunga fordon -och olimpliga hjulringar, sa lider det
dock ej minsta tvivel, att en del av dessa viigskador far tillskrivas den alltfor
héga hastighet, varmed automobilerna framforts. Att lastautomobiler med mas-
siva. gnmmiringar maste inverka skadligh pa viigarna ir viil sedan linge kiint, men
diven den med luftringar forsedda personautomobilen kan, nir den framfores med
stor hastighet, under ogynnsamma forhallanden sarskilt host och vér, da vigbanan
ar uppblott, astadkomma en avseviird slitning pa vigbanan. Det dr siledes ur
dessa synpunkter onskviirt, att soka vinna garantier for att automobilerna fram-
foras med for vara forhallanden limplig hastighet och att hiirvid sarskilt avseende
fistes vid automobilernas tyngd och beskaffenheten av deras hjulringar.

Genom att stadga en viss for olika tillfillen och for olika slag av automobiler limp-
lig avviigd hogsta hastighet, vinnes dven, att foraren bibringas en bestimd uppfatt-
ning om den hogsta hastighet, som under gynnsammaste fall fir tillimpas vid fram-
forandet av fordonet 1 fraga. Naturligtvis maste varje forare ha klart for sig, att
hastigheten alltid maste bestdmmas med hinsyn till ‘de forhandenvarande forhil-
Jandena, men den moraliska och undervisande betydelsen av fixerade maximihastig-
heter far e] underskattas.

Den i nu gillande lagstiftning innehillna foreskriften om att automobil »ingen-
stiides ma framforas med storre hastighet, in att automobilen under alla omstandig-
heter kan stannas innan kortare striicka tillryggalagts dn en tredjedel av den fram-
forvarande overskadliga och fria delen “av korbanany, har visserligen bibehallits,
men ir i och for sig icke tillriicklig for att forekomma att automobilerna framforas
med en for trafiksikerheten och vigarna fventyrlig hastighet.

Polismyndighetens overvakande av hastighetsforeskrifternas efterlevnad under-
littas ocksa genom att lagstiftningen innehaller till siffran bestimda maximihas-
tigheter. : ;

Di lagstiftningen gar att reglera en viss i siffror bestimd maximihastighet for
motorfordon, maste emellertid aven aktgivas pa, att for laga hastighetsbestiimmel-
ser kunna motverka vad man syftar till med bestdmmande av vissa maximihastig-
heter. For lingt gaende inskrinkningar i hastigheten locka litt till ohorsamhet mot
forfattningsbestdmmelserna. Ligger framfor automobilen en viig, overskidlig pa
langt hall utan biviigar, byggnader, hickar eller andra skymmande foremal invid
vigen samt ir vigen fri fran annan trafik, ligger frestelsen nira for méangen forare
att lita automobilen utveckla sin fornimsta egenskap, hastigheten. Och denna
frestelse blir si mycket storre, om den hogsta lagliga hastigheten #r si begriinsad,
att den verkligen blir besvirande for den, som framfor automobilen, eller att den
kan medfora menlig inverkan pa automobilens maskineri och gang.

Det bor sirskilt framhallas, att svarigheterna att overvaka hastighetsforeskrif-
ternas efterlevnad ocksa tala for att framga med en viss varsamhet vid faststiillande
av siffrorna for den hogsta hastigheten. Om &n detta overvakande kan ske nagot
<& miir effeltivt i stiderna, si ir det si mycket svirare pi landsbygden med dess
fataliga polishevakning. Med detta ér icke sagt, att icke overvakandet redan nu
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borde kunna ske mera effektivt eller att icke sirskilda atgirder pakallas for att kunna
vinna en skarpare tillsyn & och ett kraftigare efterhallande av de nu alltfor talrika
forare, som framdriva sina automobiler med en otilliten och ofta dventyrlig hastig-
het. Men fragan om atgirder i sadant syfte ligger utanfor sakkunnigas uppdrag.

Svérigheterna att finna hastighetsbestammelser, som 4 ena sidan kunna vara
antagliga ur synpunkten av vira viigars allméinna beskaffenhet och hénsynen saviil
till annan trafik som till de med automobilen befordrade passagerarnas trygghet,
men 4 den andra ej heller éro si laga, att de mer eller mindre fortaga den hastiga
framkomst, som #r automobilens viktigaste uppgift, och dirmed s& att siga in-
bjuda till 6vertridelser bliva sa mycket storre, som man knappast kan géra giillande,
att hastigheten i och for sig alltid &r farlig for trafiksikerheten. Det ir de om.
stéindigheter, varunder hastigheten utvecklas, som spela huvudrollen. Snart sagt
varje hastighet kan i en viss situation vara fér stor.

Sasom redan i inledningen berorts, ir det alldeles givet, att den méngd nya motor-
fordon. och det #nnu stérre antalet av nya forare, som under de senare aren kom-
mit att befara vira viigar och gator maste medfora okade svarigheter for den trafik,
som hittills vant sig att betrakta de allmiinna trafiklederna sasom staende till dess
eget si gott som uteslutande forfogande. Allt efter som automobilerna bli vanligare
och tringa ned till allt bredare lager av landets befolkning, torde dock den ovilja,
som mangenstides dnnu finnes kvar mot automobilerna, komma att alltmer fir-
svinna. Det lirer ocksi kunna antagas, att de av saklkunniga foreslagna bestim-
melserna i syfte att erhilla trafikdugliga automobiler och omdoémesgilla forare
skola skapa storre trygghet i allminhet i automobiltrafiken. Att tillkomsten av en
for hela landet och for alla fordon gillande trafikstadga skall verka i samma syfte,
torde ocksa fi antagas.

De nu anforda synpunkterna hava foranlett till en fullstindig omarbetning av
nu gillande hastighetsbestdmmelser.

Innan sakkunniga niirmare ingd pa sitt forslag, ma erinras om, att 7906 drs auto-
mobilforordning innehéll, att automobil icke finge framféras med stirre hastighet
n som motsvarar i stad, koping eller annat titthebyggt samhiille 15 kilometer under
dagsljus och 10 kilometer vid mérker eller dimma samt annorstiides 25 kilometer
under dagsljus och 10 kilometer vid mérker eller dimma, allt i timmen?.

Vissa éndringar i dessa bestimmelser skedde genom 7916 drs automobilforordning,
som fér personautomobil och lastautomobil, vars lastningsformaga icke overstege
1,000 kg., hojde den tillitna hastigheten till i stad, koping o. s. v. vid dagsljus hogst
20 kilometer, vid morker hogst 15 kilometer, vid dimma hogst 10 kilometer samt
annorstides hogst 30 kilometer — vilken hastighet finge hojas till 40 kilometer under
vissa angivna forhallanden i ppen terring — och vid morker och dimma respek-
tive 15 och 12 kilometer, allt 1 timmen. Enligt sistnimnda férordning far hastig-
heten for lastautomobil, vars lastningsfsrméaga overstiger 1,000 kg., utgora i stad,
koping o. s. v. hogst 15 kilometer vid dagsljus, hogst 10 kilometer vid morker och
hogst 6 kilometer vid dimma samt annorstides hégst respektive 20, 15 och 10
kilometer, allt i timmen.

Det ér otvivelaktigt, att de sniiva hastighetsgrinser, som faststilldes genom 1906
ars automobilfsrordning, bidragit till det &vertridande av samma bestiimmelser,
som 1 regel dgde rum under denna forordnings giltighetstid. Huruvida i och med de
héjningar av den medgivna hogsta hastigheten, som infordes genom 1916 ars forord-
ning, férhillandena i detta hinseende blivit vasentligt forbittrade, méa vara vansk-

1 Genom ett sarskilt Kungl. brev den 23 juli 1908 medgavs, att automobil finge i Stock-

f=)
holm framforas med hogst 25 kilometers hastighet i timmen.
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ligt att uttala en bestimdare mening om. De genom 1916 ars forordning okade
hastigheterna borde hava medftrt en minskning av dvertriidelserna, men genom det
starkt okade antalet motorfordon i trafik under senare ar och ett effektivare beiv-
rande av forseelser mot hastighetsbestimmelserna har i stiillet en avseviird okning
av dylika forseelser figt rum. Varje jimforelse blir siledes haltande utan siarskilda
mycket ingiende statistiska undersokningar, vilkas resultat i allt fall bleve av
mindre virde. Det faktum kan emellertid med bestimdhet fastslds, att &ven nu
gillande hastighetsbestiimmelser i stor utstrickning overtriidas.

1919 ars sakkunniga, vilka icke hade i uppdrag att behandla hastighetsiragan, 1019 ars sak-
‘uttala ocksa, att det icke funnes nagot tvivel om, att stadgandena om maximihas- ~kuenisa.
tigheten, sadana de for nirvarande vore avfattade, icke 1 verkligheten atlyddes,
nagot som i en del fall knappast vore att forvina sig over. At exempelvis stipulera
en maximihastighet av 15 kilometer i timmen for en automobil, som nattetid fram-
fordes 4 en ode landsviig, finge betecknas sasom fullstindigt otidsenligt. Det syntes
dessa sakkunniga dirfor limpligt, att hastighetsbestimmelserna underkastades
en ingiende provning i sammanhang med den bebidade allminna revisionen av
automobilférordningen.

Jimvil enligt sakkunnigas mening dro de nuvarande hastighetsbestimmelserna Sakkunniga.
icke limpliga. Desamma synas bora ersittas dels med dndrade bestimmelser ro-
rande sjilva den hogsta tillitna hastigheten i olika fall — alldeles sirskilt olimpliga
torde nuvarande hastighetsmatt vid morker och dimma vara — dels ock med vissa
allminna regler for foraren med avseende & huru dessa bestimmelser for olika fall
bora tillimpas. De sistnimnda foreskrifterna hava visserligen mast hallas 1 mera
allminna ordalag, men béra dock giva en god allmiin viigledning.

Innan sakkunniga niirmare beréra grunderna for sitt nu framlagda forslag, mé Hastighetsbe-

erinras om, att i Norge och Danmark numera gilla féljande maximihastigheter: S;ﬁ;‘;{;ef:}‘; §

Danmark.
Norge:

(enligt Lov om Bruk av Motorvogner av 21 juni 1912).
Inom stider och stadsliknande sambhidllen :

15 kilometer, vilken hastighet pa framstillning av vederborande kommunala
myndigheter kan av Konungen hojas. (Silunda utgér hogsta tillitna hastigheten
i stiiderna Kristiania, Trondhjem, Drammen, Stavanger, Fredriksstad och Sarps-
borg 24 kilometer samt i staden Bergen 21 kilometer.)

Utanfor stider och stadsliknande samhillen, ddr ulsikten dr fra:

Vid dager, higst 35 kilometer, efter morkrets inbrott 15 kilometer, vilken hastig-
het kan av fylkesviigstyrelsen for viss viig eller viigstriicka hojas till 25 kilometer.

Danmark:

(enligt Lov av 6 maj 1921.)

For alla med luftringar forsedda personautomobiler och motorcyklar med eller
utan bivagn 45 kilometer.

For personomnibusar, varu- och lastautomobiler, nir de dro forsedda med luft-
ringar och deras vikt med full last icke kan dverstiga 2,000 kg., 5ver allt 30 kilometer.

For personomnibusar, varu- och lastautomobiler, som dro forsedda med luft-
ringar och vilkas vikt med full last icke kan verstiga 4,000 kg., dver allt 24 kilometer.

For personomnibusar, varu- och lastautomobiler, som éro forsedda med luft-
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ringar och vilkas vikt med full last ligger mellan 4,000 kg. och 6,000 kg., 6ver allt
20 kilometer.

For personomnibusar, varu- och lastautomobiler, som iro forsedda med luft-
ringar och vilkas last kan 6verstiga 6,000 kg., for varu- och lastmotorfordon med
helt eller delvis massiva gummiringar, niir deras vikt med full last icke kan over-
stiga 6,000 kg., ivensom for alla personomnibusar, som helt eller delvis iro forsedda
med massiva ringar, 6ver allt 18 kilometer.

Foér med helt eller delvis massiva gummiringar férsedda lastautomobiler, vilkas
vikt med full last kan Gverstiga 6,000 kg., samt for alla motorfordon med slip-
vagnar, 15 kilometer.

For alla motorfordon, som eljest mé framforas med storre hastighet, skall denna
1 stider och stadsliknande samhillen samt vid morker (utom for tiden 15 maj till
1 augusti) nedsittas till 30 kilometer. ]

Grunder for de  Med avseende & de speciella hastighetsbestimmelser, som synts limpligen kunna

nya hastighets: faststillas for vart land, ma forst framhallas, att sakkunniga ansett sig béra over-

besthmmel-  givy den nuvarande anordningen att for morker och for dimma féreskriva sirskilda,
% lagt satta maximihastigheter. .

Under mirker.  Visserligen dr det under nimnda naturférhillanden nodigt att framfira automo-
bilen med siirskild varsamhet, men hela tanken att lata ett visst, ytterst relativt
belysningsférhallande utgora grunden for fixerade siffror maste anses ganska irra-
tionell. Belysningsférhallandena #ro ocksd synnerligen varierande, alltefter ars-
tiden och terriingens beskaffenhet samt i olika delar av vart lingstriickta land. All-
deles pafallande olika bliva forhallandena vid jimforelse mellan en landsviig och
en upplyst stadsgata — bestimmelsen i nuvarande automobilférordning om viss
inskrinkt hastighet »vid morkers har tolkats sd, att dirmed avses framférandet av
automobiler under den tid av dagen, d4 mérker i allmiinhet ir ridande.

Det maste ocksé ihigkommas, att automobilernas belysning i regel ir sa kraftig,
att det, om viig- och trafikforhallandena eljest tillata, icke éir forenat med svarighet
eller risk att vid morker halla en riitt s stark fart. ;

Under dimma.  Vidkommande dimma foreligga analoga forhallanden. Dimman kan vara mer
eller mindre hinderlig — emellanat ir dimman ej tiitare fin att utsikten over viigen
dr néira nog obehindrad, vadan saledes i foljd dirav nigon avsevird reduktion av
hastigheten icke #r pakallad; i andra fall dter kan dimman vara s tiit, att den
hart nér omgjliggor all automobiltrafik eller i varje fall nodgar till hallande av en
ytterst minimal fart.

Den hittills gillande, till vissa siffertal upptagna hogsta tillitna hastigheten vid
morker och vid dimma har dérfor icke ansetts kunna bibehallas, utan har er-
satts med bestdimmelser om, nir morker eller dimma rader, »hastigheten alltid
skall nedbringas efter som vid varje tillfille behorig hinsyn till trafiksikerheten
kriiver. Med avseende & den for landsbygden medgivna hogsta hastigheten har
foreslagits, att denna allenast fir komma till anviindning vid »full dager».
Uppenbart méste under morker en forare noga aktgiva pi belysningsforhallan-
dena, i stad t. ex. om tillfredsstillande gatubelysning ir anordnad, och direfter
limpa automobilens hastighet. Och under dimma maste varje forare for att
kunna med trygghet framfora automobilen limpa farten efter dimmans storre
eller mindre téthet och hinderlighet.

Ringarnas be-  Kin omsténdighet, vartill i nuvarande automobilférordning ingen som helst hiin-

skaflenhel  gyn tages vid bestimmande av de hogsta tillatna hastighetérna, dr den, huru-
vida automobilernas ringar éro luftringar eller massiva gummiringar eller av jirn
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eller annat hart material. Det har i det foregiende framhallits, att massiva
gummiringar och #in mera ringar av jérn, trii o. s. v. iro vid samma hastighet skad-
ligare for vigbanan in luftringarna. I enlighet hirmed hava sakkunniga med hiin-
syn till den hastighet, varmed automobiler av olika slag ma framforas, indelat auto-
mobilerna i tre grupper, allt efter beskaffenheten av hjulringarna. Forsta grup-
pen avser automobiler, vilkas alla hjul &ro forsedda med luftringar, andra gruppen
automobiler med massiva gummiringar och tredje gruppen automobiler, som éro
forsedda med hjulringar av jim, tri eller annat hart material.

Pa senare tiden hava framkommit automobilringar (t. ex. de forut 1 annat sam-
manhang berorda s. k. Overmanringarna), som ej iro direkt hénforliga till vare sig
massiva gummiringar eller luftringar. Déa dessa ringars egenskaper dnnu ej kunna
anses fullt kiinda och olika konstruktioner finnas, har foreslagits, att det ma an-
komma pi Kungl. Maj:t att bestimma, till vilken av de foreslagna tre grupperna
automobil med hjulringar, som icke falla under nagot av forst upptagna slag, &r
att hinfora.

Med utgiende frin nu berérda synpunkter och forutsittningar hava sakkunniga
hatt under overvigande, huru den hogsta tillitna hastigheten limpligast bor avvigas.
Att olika hastigheter maste féreskrivas for personvagnar och lastvagnar torde
vara uppenbart och har redan i nu gillande férordning iakttagits. Behovet att hastigt
komma fram &r uppenbart mycket mindre for lastvagnar én for personvagnar,
vilket ju ocksi beaktas vid sjilva konstruktionen av de olika vagnslagen; last-
vagnarna kunna ej pa lingt niir framdrivas med den hastighet, som person-
vagnarna uppnd. Lastvagnarnas i allménhet storre tyngd och deras dirmed fol-
jande menligare inverkan pd vigbanan pakalla dven faststillande for dessa av en
ligre hastighet. Vid olyckshindelser kan ocksa en lastvagn foranleda storre skada
in en personvagn. Ofta torde man’ ocksa hava att rikna med, att lastvagnarnas
underhall och vidmakthallande i ett verkligt gott stand édr mera eftersatt in
personvagnarnas.

Justiticombudsmannen har 1 sin ovanberdrda skrivelse i forevarande avseende
anfort foljande: »Aro drogk- och hyrverkschaufférerna i regel kompetenta for
sitt yrke och laglydiga, kan detta ingalunda alltid sigas vara forhallandet med
dem, som fora lastautomobiler. For envar, som vandrar pa Stockholms gator eller
i stadens grannskap, ir det uppenbart, med vilken vardsloshet lastautomobiler ofta
framforas. Detta giller sivil tyngre som littare fordon samt dven lastfinomobiler
och motorcyklar med sidvagn, avsedd for forsling av varor. Lastautomobilernas
framfart maste, savitt jag forstar, vara till stor skada for gatubyggnad, broar och
viigar. Den uppréorande hiinsynsloshet, som férarna av lastautomobiler ofta ddaga-
liigga, maste, sisom oOverstithallareimbetet anmirkt, med all kraft stivjas. En
stor del av férarna av denna grupp av motorfordon visa icke blott ett ppet och for-
kastligt trots' mot givna bestémmelser och mot ordningsmakten, utan &ven en s i
sgonen fallande okunnighet, att de aldrig bort erhilla kérkort.»

Betriiffande den hogsta tillitna hastigheten for lastvagnar hava sakkunniga fore-
slagit nagon hojning for sidana, vilkas alla hjul iro férsedda med luftringar, eller till
30 kilometer i timmen for de sma lastbilarna, paketbilarna, med en maximilast e]
iverstigande 1,000 kg., till 25 kilometer i timmen for lastautomobiler med en maxi-
milast av mellan 1,000—1,500 kg. samt till allestides 20 kilometer i timmen for
lastautomobiler med en maximilast verstigande 1,500 kg. Skillnad har ej synts bora
goras mellan landsbygd och stider. Sakkunniga hava vid sittande av de nu berérda
hastighetsmétten utgitt ifran att det, sirskilt i foljd av vara vigars beskaffenhet,
giller att frimja anvindandet av de smiirre med luftringar forsedda lastbilarna —-
med 1 & 11/, tons last — och att ett ej oviktigt moment hirvid &r, att sadana last-

Hogsta tillitna
hastighet.

Juslilieombuds-
mannen om
hastigheten fér
lastautomobiler.




vagnar kunna fi begagna sig av en nagot rikligare tillmiitt hastighet. De fore-
slagna bestimmelserna angaende hastigheten for nu berérda lastvagnar kunna icke
anses fventyrliga varken ur trafiksikerhetens synpunkt eller ur viigskyddets. For
alla slag av automobiler med massiva gummiringar om en viss tjocklek (minst 4 cen-
timeter) har foreslagits en hogsta hastighet av 20 kilometer, medan for alla slag av
automobiler med mindre tjocka massiva gummiringar (understigande 4 centimeter)
allenast 15 kilometers hastighet i timmen medgivits samt for automobiler med
ringar av hart material allenast 10 kilometers hastighet i timmen.

For personvagnar med luftringar har upptagits en nagot okad hastighet mot den
nu gillande. De icke alltfér tunga personautomobilerna (avsedda for hogst 7 per-
soner) hava némligen synts bora fa framforas med en hogsta hastighet av 45 kilo-
meter 1 timmen & landsbygden i allménhet samt 30 kilometer i timmen i stad och
annat titthebyggt samhille. De foreslagna hastighetssiffrorna iro, sasom framgar
av uppgifterna a sid. 129, desamma som de i Danmark nu giillande. For personvagn.
avsedd for mer &n 7 personer (personomnibus), har dock den hogsta hastigheten an-
setts bora 1 allméinhet ej fa 6verstiga 25 kilometer i timmen. Med avseende & hastig-
heten for automobil med slipvagn (hogst 20 kilometer i timmen — i vissa undan-
tagsfall 30 kilometer —) hiinvisas till vad hiirom foreslagits och anférts under den
siirskilda § om slipvagn till automobil (§ 22, mom. 3), som upptagits i forfattningen.

En forutséttning for anvindande av den hogsta tillitna hastigheten 4 landshygden
dr, forutom vissa allménna villkor upptagna 1 mom. 2 av férevarande paragraf, att
foraren kan 6verskada minst 200 meter av den nirmast framfor liggande viigstriic-
kan fivensom erforderliga delar av de viigar, som ansluta sig till nimnda viigstriicka.
Gillande forordning medger en maximihastighet av 40 kilometer, di foéraren kan
overskada minst 250 meter av den néirmaste viigstriickan m. m. D& nu en minsk-
ning av nimnda 6verskidliga vigstricka skett till 200 meter — den nuvarande be-
stimmelsen att automobilen under alla omstiindigheter skall kunna stannas inom
en tredjedel av »den framforvarande 6verskddliga och fria delen av korbanany har
bibehéllits —— har detta sin grund i de siffror som framkommit i de pa sakkunnigas
foranstaltande verkstillda bromsproven, for vilka forut redogjorts. Av dessa fram-
gar nimligen, att den dirvid anvinda, relativt tunga personvagnen av Minerva-typ.
vid en hastighet av 50 kilometer i timmen inbromsades vid ett av proven pé en VAg-
striicka av cirka 30 meter. Med utgangspunkt fran denna siffra skulle alltsa den
forare, som vill framfora sin vagn med angivna hastighet, kunna éverblicka minst
90 meter av den framférvarande fria viighanan for att icke bryta mot forutnimnda
bestdmmelse. Hiirav foljer ocks, dels att den nu gillande siffran for fria vigbanans
lingd, 250 meter, éir synnerligen rikligt tilltagen och utan fara kan sinkas, dels ock
att den av sakkunniga foreslagna hojningen av maximihastigheten till 45 kilometer
icke torde innebiira nagon nimnviirt 6kad risk for trafiksikerheten. Att oka hastig-
heten &nnu mer torde dock ingalunda vara tillradligt. Bromsproven utvisa, att
medan Skningen av hastigheten fran 30 till 40 kilometer betyder en Gkning av broms-
vigen med ungefir 7 meter, sa kas bromsviigen med mellan cirka 15 och 23 meter,
da hastigheten okas fran 40 till 50 kilometer. En hogsta hastighet for vanliga person-
automobiler av 45 kilometer i timmen vid fird pa landsbygden torde tillfredsstilla
alla beriittigade ansprik i detta hinseende fran automobiltrafikanternas sida, utan
att trida andra trafikanters eller Gvriga vederborandes intressen for niira.

Betriffande hojningen av hastigheten i stiider och tittbebyggda samhillen, ma
uppmiirksammas, att den titare trafiken i stiiderna kriver stor varsamhet vid fram-
forandet av automobiler. Det bor dock iven beaktas, att stidernas invanare iro
mera vana vid dessa fordon, att gangtrafiken underlittas av att gator och torg ofta
dro forsedda med trottoarer och i de stirre stiiderna korbanorna med refuger samt
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att, dir mera intensiv trafik ir radande, denna regleras av sirskild trafikpolis. Allt
detta gor, att for stider och tittbebyggda samhiillen personautomobilen bér kunna
utan fara for trafiksikerheten fa framforas med nagot storre hastighet &n som
hittills varit medgiven. Automobilens snabbhet har gjort densamma hart nir oum-
birlig for stiiderna, sirskilt de storre, men diirfor krives ocksd, att icke denna snabb-
het beskiires mer in nodigt &r. :

I sammanhang med hastighetsbestimmelserna for stad och tétt bebyggt sam-
hiille har en jimkning skett i nuvarande bestimmelse om att de for stad foreskrivna
hastighetsbestimmelserna skola gilla » stad, koping eller annat titt bebyggt sam-
hiille». Det torde pa sina hall géras gillande, att néimnda bestimmelse innebir,
att si snart en viig 16per over ett omrade, som tillhor en stad eller koping, detta i
och for sig avgor, att den for stad foreskrivna hastigheten déir skall tillimpas. Emel-
lertid ir det uteslutande den tita bebyggelsen & ett omrade och den hiirpa beroende
faran av att inom detta omrade tillita motorfordon att framforas med den for den
oppna landsbygden medgivna hastigheten, som bor vara bestimmande. Av denna
orsak hava sakkunniga foreslagit, att den till 30 kilometer bestimda hastigheten
inom stiider och kopingar allenast skall giilla dessa samhillens bebyggda omriden
iivensom inom annat tittbebyggt sambhille.

Mom. 2. Deimoment 2 innehallna allméinna granderna for hastigheten under olika  azom. 2.
situationer torde, utéver vad forut anforts, icke pakalla ndgon vidlyftigare motive- —Alimdnna
ring. Dock ma féljande uppmirksammas. hostantialon

Medan nuvarande automobilférordning innehaller det stadgandet (§ 16 mom. 4),
att automobil under vissa angivna forutsittningar — nagorlunda jamforliga med
dem, som finnas upptagna i sakkunnigas forslag — skall kunna stannas »ogonblick-
ligen», hava sakkunniga foreslagit, att stannandet skall kunna ske »si gott som
tgonblickligeny.

Ehuru det uppenbart ér en teknisk oméjlighet att »dgonblickligeny stanna ett 1
ging varande motorfordon, lira exempel finnas pa, att domstolarna tillimpat
denna bestimmelse efter bokstaven. En bestimmelse att automobilen skall kunna
stannas »sd gott som Ggonblickligeny torde dock vara fullt tillriicklig for att aligga
forarna all tinkbar varsamhet under hiir foreliggande situationer, samtidigt som
den ger nigot storre utrymme for domstolens bedomande.

I och for viighanans skyddande har dels fordran pa torr och jéimn viig uppstillts
for att hogsta hastighet skall fo anviindas, dels ock uttryckligen foreskrivits, att
hastigheten skall nedbringas, d& viigen fir uppblétt eller niir vigbanan é&r ojémn och
gropig. )

Att alldeles siivskild forsiktighet erfordras, da korbanan &r si hal, att automo-
bilen litteligen slirar, har ocksi beaktats.

Mom. 3. For att mojliggora att i vissa undantagsfall kunna framféra personom-  azom. 3.
nibus med intill 30 kilometers hastighet i timmen, har i forevarande moment upp- ‘
tagits en foreskrift om, att sidant medgivande kan limnas av linsstyrelse for all-
miin viig, dird sirskilda anordningar vidtagits for omnibustrafiken.

A statens automobilviigar i Bohusliin lirer for nirvarande en storsta hastighet
av 30 kilometer i timmen fa anviindas. ;

Mom. 4. 1§ 16 mom. 3 av nu giillande automobilférordning stadgas ritt for veder-  a7om. 4.
horande linsstyrelse att, diirest anledning hirtill féreligger, meddela bestimmelser Inskrinkningar
angdende inskriinkning av eljest medgiven storsta hastighet. Foreligger dylik an- for viss vo <
ledning i stad, kiping eller municipalsamhille, diir ordningsstadgan for rikets stéider Papin
tillimpas, ma sadan bestimmelse meddelas i den ordning som i nimnda stadga fore-
skrives.

Hiirjimte ir stadgat, att i stad ma i nyss angiven ordning bestimmelse om stdrre
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hastighet @n den eljest géllande kunna meddelas, direst si befinnes erforderligt.
Sistndimnda bestimmelse synes vara #gnad ingiva betiinkligheter. Tack vare be-
stimmelsen i friga moter intet hinder, i vad pa nuvarande lagstiftning beror, att
det for en stad foreskrives en storsta hastighet for person- och littare lastautomo-
biler, som 6verskrider den lagstadgade maximihastigheten for landsbygden. Sak-
kunniga hava ansett det bora uttryckligen utsiigas, att det genom lokala férfoganden
blott kan bli fraga om att inskrinka — och saledes ej hija — de forfattningsbestimda
hastigheterna.

Behov av inskréinkningar i niimnda hastigheter kan flerstiides foreligga pa grund
av siirskilda omstiindigheter. Men inskriinkningarna bora hiinféra sig till vissa be-
stiimda syften; och har som sddana angivits viss viigs svaga beskaffenhet, uppblotta
tillstand eller annat siirskilt forhallande. D4 vissa viigars beskaffenhet dr mycket
olika vid olika tider pd aret, och méngen viig som eljest ir fullt anviindbar for auto-
mobiltrafik kan vara nira nog ofarbar vid tjillossningen och taga kanske obot-
lig skada av dylik trafik just da, har uppmérksammats, att inskriinkningar i hastig-
heten ocksa kunna meddelas blott for en viss del av aret. Nu ifrdgavarande inskriink-
ning av hastigheten kan ocksd faststillas att giilla allenast for automobil av viss
beskaffenhet och torde saledes fa tillimpning huvudsakligen & tyngre automobiler.

Med avseende a forslaget att inskriinkningar i hastighetsbestiimmelserna skola
meddelas for viig pa landet samt 4 stads omrade dvensom inom képing och munieipal-
samhiille av vederborande linsstyrelse samt for stad av polismyndigheten i staden.
hiinvisas till vad sakkunniga anfort under § 16. For stiider har riitten till inskriink-
ningar i hastigheten skiirpts, i det att for sidana inskriinkningar, som allenast ma
avse viss gata eller annan allmén plats, synnerliga skiil skola foreligga. Det fore-
kommer nu emellanat att for vissa stiider 1 sin helhet giiller en sa orimligt lag hastig-
het som 10 km. i timmen. Detta ér uppenbart meningslost. Viss nedsiittning av
hastigheten bor kunna meddelas éven for vissa gatoristad, men allenast till rimliga
matt — vilka dock icke ansetts bora i forfattningen angivas, d4 forhallandena kunna
sa visentligt variera pa olika orter.

Det effektivaste siittet att vinna en béttre ordning med avseende & giillande has-
tighetsbestéimmelsers tillimpning #n nu anses av ménga ligga i inférandet av sjilv-
registrerande hastighetsmitare. Sakkunniga hava vidlyftigt uttalat sig om dylika
miitare hir ovan under § 2 och for nirvarande, dtminstone sa linge nagra fullt pa-
litliga och hallbara apparater icke finnas i handeln, ansett sig icke kunna ifrdgasiitta
nagra bestiimmelser 1 syfte att obligatoriskt pabjuda dylika apparater.

Genom de nu foreslagna hastighetsbestimmelserna anse sig sakkunniga hava
gatt automobilisternas intressen sa langt till motes, som overhuvud for niirvarande
och for vara viig- och trafikférhallanden kan vara tillradligt.

Monm. 6. Mom. 5. De hittills gillande hastighetsbestimmelserna (nuvarande automobil-
Undantag Jran fisrordning § 14 mom. 4) hava icke tillimpning 4 »automobil, som begagnas sisom
hastighelsbe  ambulansvagn eller vid eldfara for brandviisendets rikning eller vid militiirgvning,
for vissa slag Varom anmilan enligt § 13 mom. 4 sketty. Dessa bestiimmelser hava upptagits i nu
av automobiler. forevarande moment med uteslutande av militiirautomobilerna, for vilka de van-

liga hastighetsreglerna synts bora gilla, men med tilligg att dven for automobil
som anvindes av polistrupp hastighetsreglerna ej gilla.

Mom. 6. Mom. 6. Slutligen har befunnits ldmpligt att i forevarande férfattningsrum in-
Undantag frin tagg en bestimmelse, som har avseende & tivlingar med motorfordon eller da vid
astighelssill” anmat sirskilt tillfille de i forordningen innehillna maximihastigheterna kunna
lingar m. m. Pehova overskridas (t. ex. vid viss militirdvning).

‘ Undantag fran de i nu gillande automobilférordning meddelade hastighets-
bestimmelserna har for automobilklubbens distanstéivlingar pligat meddelas av
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Kungl. Maj:t. Hérvid har emellertid blott varit fraga om undantag fran de vid
morker och dimma nu gillande hastighetssiffrorna, medan for eljest gillande
hastighetsmétt undantag ej begirts.

Egentliga hastighetstivlingar kriiva ocksd sirskilt anlagda banor, vilka ju sak-
nas 1 vart land. Pa Djurgarden invid Stockholm hava dock vissa hastighetstiv-
lingar av mindre omfattning gt rum. Sakkunniga anse, att det bor vara linssty-
relserna, vilka var for sitt lin skola iga meddela de undantag frin de i siffror om-
satta hastighetsmatten som i enstaka fall kunna ifragasittas. Tillika har foresla-
gits, att ersittning for skada & vig som fororsakas av tiavlingen kan aliggas veder-
borande efter ty linsstyrelsen bestimmer. :

Att medgivandet av hastighetstivlingar ocksa limpligast bor tillkomma linssty-
relse har framhallits i en vid 1921 ars riksdag vickt motion (nr 232 1 2:a kamma-
ren), vilken motion dock icke foranledde nagon riksdagens atgird med hiinsyn till
att hela automobillagstiftningen vore underkastad pagaende revision.

§ 19.

Innehallet i férevarande paragraf iir nira verensstiimmande med § 15 mom. 1 00§19,
nu gillande automobilférordning. Vissa tilligg hava dock gjorts. Eungorelse om
Kungorelsen om vilka allminna vigar, som fi befaras med automobil samb ”'};‘fm’;‘g“_"
om meddelade forbud och inskrinkningar, skall enligh nu gillande bestimmelser g, g P
upptaga viigarna i landet samt 4 yomréde, som ar att héinfora till stad, men icke &r 1
stadsplan intagetr. D4 sakkunnigas forslag (jir § 16) upptager, att det &r linssty-
relse, som utfirdar forbud och inskrinkningar for allminna viigar & landsbygden —
hiri inbegripet sadana i koping och municipalsamhille — samt & stads omrade
utanfor stadsplanen, hava nu gillande bestimmelser med avseende & ifragavarande
kungorelse jimkats i dverensstiimmelse hirmed.
Den kungorelse, som det skulle dligga linsstyrelse att i forevarande avseende ut-
fiirda, har ansetts bora jamvil upptaga de viigar, som fa befaras med automobil utan
andra inskrinkningar in dem forordningen innehiller. Dérmed kommer kungorel-
| sen att ge fullstiindiga upplysningar rérande for automobiltrafik tillgéingliga viigar
inom de olika liinen, vilket méaste anses vara till given fordel fér automobiltrafikan-
ternas
Kungorelserna hava ansetts bora arligen utfirdas inom mars ménads utgang.
Det har foreslagits, att linsstyrelsens ifrigavarande kungorelse for att bliva
littare spridd och tillginglig skall inforas i tidning. Formulér till forevarande
kungrelse torde bora, sisom hittills, utfirdas av Kungl. Maj:t, och ir 1 sadant
avseende ett forenklat forslag framlagt bland ovriga forfattningsforslag.
Erfarenheten av hittillsvarande kungorelser fran linsstyrelserna i forevarande
imne har visat, att dessa kungorelser, forutom att de emellandt varit avsevirt for-
senade, ej heller alltid varit tillriickligt tydliga. Uppenbart ir det angeliget, att i
dessa kungorelser viigarnas strickning tydligt angives, si att ingen tvekan uppstar,
vilka de i kungorelsen upptagna viigarna &ro. Med avseende hird torde alltjamt
bora fasthallas vid, att sisom vigarnas begynnelse- och &ndpunkter bora i gorlig
man angivas orter, som aterfinnas pa generalstabens kartor.
Det har ansetts olimpligt att i forfattningen angives den skala, som foretridesvis
bor anvindas for de kartor, vara de for automobiltrafik tillitna viigarna inom linet
skola utmiirkas. For ovre Norrland kan tydligtvis en mindre skala anviindas in
for t. ex. Skane. Frihet bor dirfor limnas linsstyrelserna med avseende & skalan,
blott denna blir sidan, att viigarna kunna tydligh utmérkas & kartan.
Vidare har foreslagits, att de for automobiltrafik tillatna viigar inom linet, for
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vilkas trafikerande med automobil icke gilla andra bestimmelser in de i forord-
ningen upptagna, skola utmiirkas med rod firg i keldragna linjer, medan de viigar,
for vilka sirskilda bestimmelser gilla, skola utméirkas med roda streckade linjer.

Sésom bekant utger automobilklubben vigkartor till automobilisternas tjinst.
Det édr att formoda, att & dessa kartor framdeles samma beteckningssitt kommer
till stand, som blir géillande for de av linsstyrelserna uppriittade kartorna. Liksom
det ur enhetlighetens synpunkt ansetts énskviirt, att beteckningssiittet a linskar-
torna blir 1 huvudsak lika inom alla lin, bor det medféra dkad reda och ordning, om
jimvil automobilklubbens kartor i detta avseende ansluta sig till lLinskartorna.

Det lirer fortfarande bliva vanligt, att linsstyrelserna for nu férevarande iindamal
anviinda de av generalstaben utgivna kartbladen; att diirmed ofta en mingd blad
erfordras, kan tillsvidare ej hjilpas. Kopior av dessa kartor hava ansetts bira arli-
gen inom viss tid (mars manads utging) tillstillas sivil chefen for kommunika-
tionsdepartementet som viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, dock, att om nagon
dndring icke skett i senast inséinda karta, anmélan diirom ir tillfyllest.

§ 20.

I stiillet for de knapphiindiga bestéimmelser betriffande vissa anslag & vigvisare,
som finnas i § 15 mom. 2 av nuvarande automobilférordning samt i kungérel-
sen den 20 oktober 1916, hava nodiga bestiimmelser 1 detta imne, liksom betriffande
varningstecken m. m. vid vigkrékar o. s. v.; sammanférts till en siirskild § 20.

Med avseende & denna paragraf ma foljande anforas.

Mom. 1 och 2. Redan 1903 dars sakkunniga, som funnit att vederborande lins-
styrelse borde dga ritt att meddela de forbud eller inskriinkningar i automobiltrafi-
ken & viss viig — jiimvil med avseende pa den storsta tillitna hastigheten, —som
sedermera alltjimt bibehallits i lagstiftningen, foreslogo dérjimte, dels att forbud
och inskrinkningar, i vad de avsigo trafiken & viss viig, skulle for att bliva till-
rickligt kiinda och uppmiirksammade offentliggéras medelst anslag 4 limpliga stiil-
len vid eller i nirheten av viigen, dels ock att det skulle ankomma pa vederborande
lénsstyrelses provning, huruvida jimvil bestimmelser angaende inskrinkning av
maximihastigheten m. m. borde pa enahanda siitt bringas till automobiltrafikanter-
nas kiinnedom. Betriffande kostnaderna for dessa anslag, anféra nimnda sakkunniga:

»Denna kostnad kan icke limpligen drabba de enskilda automobiligarna, da nagon

rittvis fordelningsgrund hirutinnan niippeligen kan uppstillas, och svarighet att
uttaga en dylik kostnad ofta skulle uppkomma.
— — — — Beslut om férbud, inskrinkningar och andra bestimmelser med av.
seende 4 automobiltrafik &ro huvudsakligen tillkomna for férhindrande eller in-
skrinkande av dylik trafik & vissa hirfor otjinliga viigar, och de avse siledes att
skydda annan dir framgiende trafik och sjilva viigarna. I foljd av vad silunda
anforts, synes annat ej kunna ifragakomma in att aligga vederbérande viighall-
ningsdistrikt ifrigavarande kostnad, som fér ovrigt icke kan bliva i nigon man
avsevird.y Sakkunniga foreslogo fordenskull ett tilligg till § 53 1 lagen angiende
viighallningsbesviirets utgérande pé landet den 23 oktober 1891, enligt vilket till-
ligg kostnaden for anslagen skulle utga ur vigkassan.

Det mé vidare erinras om, att 1903 ars sakkunniga — liksom den pa deras betinkan-
de grundade propositionen till 1906 drs riksdag (Nt 70)—intogo den standpunkten,
att korning med automobil skulle i princip fa dga rum »a varje gata, viig eller annan
plats, som dr upplaten eller tillginglig for allméiin kortrafiky. Hirigenom blev givet-
vis behovet av anslagstavlor vid viigar, diir inskriinkningar betriffande automobil-
trafiken vidtagits, framtridande.
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1 det yttrande frin riksdagen, som inhimtades Gver nyssberérda, pa nimnda 1906 ars riks-
saklkunnigas forslag grundade proposition angdende forordning om automobiltrafik, GEZD
fann riksdagen emellertid, dels att korning med automobil sisom regel endast borde
fa fga rum & vig, vars bredd overstege 3.6 meter, dels ock att de av sakkunniga
och Kungl. Maj:t foreslagna viigtavlorna, vilka skulle draga alltfor hoga kostnader,
borde ersiittas med anslagna kungérelser till ledning for automobiltrafiken.

1906 drs forordning utfirdades ocksa i dverensstimmelse med riksdagens beslut. 1906 ars torord-
T detta sammanhang torde bora framhallas, att det andra kammarens utskott, TDg
som vid 1909 drs riksdag behandlade fragan om revision av automobilforfattningarna, V;;‘;f;?:’i’ge
framholl onskvirdheten av, att sa vil for automobiltrafik fullsténdigt forbjudna 1909 ars riks-
viigar som ock sadana viigar eller viigstriickor, déir hastighetsgrinsen vore en annan dag.
in den normala, utmirktes genom anslagstavlor eller andra tecken, varom allt ut-

tryckliga foreskrifter borde meddelas.

Aven 1912 ars sakkunniga delade foregaende sakkunnigas asikter angdende be- 1912 &rs sak:
hovet av vigtavlor och detta ehuru de icke foreslogo nagon éindring betriffande den S
i 1906 ars forordning stadgade huvudregeln angiende for automobiltrafik tillitna
viigar. Saklkunniga anfora silunda hirom: »Det har framhéllits, att svirighet
ofta nog foreligger jamvil for den laglydiga automobilisten att stilla sig till efter-
riittelse bestiimmelserna angaende tillitna och foérbjudna viigar. Nekas kan icke,
att ett visst fog foreligger for klagomalen. Nu gillande bestimmelser och Konungens
befallningshavandes i enlighet dirmed utfirdade kungorelser gora det verkligen
i vissa fall nastan omajligt att, iven med kungorelserna i hand, med ledning av alle-
nast dessa och kartor taga reda pa vilka viigar som iro tillatna och vilka som éro
forbjudna. Vissa delar av vart land dro dessutom iinnu icke utforligh kartlagda,
medan i andra fall generalstabens i handeln tillgingliga kartblad &ro i viss min
antikverade. Att i varje sirskilt fall fraga sig fram bjuder givetvis stora svarig-
heter, sirskilt i glest befolkade trakter eller vid korsel nattetid. Under sidana for-
hallanden fores tanken osokt pa uppsittande av anslagstavlor, som angiva en viigs
karaktir av tilliten eller forbjuden vig.

Da frigan om anslagstavlornas inférande i lagstiftningen, efter vad den forega-
ende riksdagsbehandlingen visat, huvudsakligen vore en kostnadsfriga, lito de
sakkunniga verkstilla en utredning hirom, varav framgick, att vid den tid utred-
ningen foretogs, 6,226 tavlor ansigos bora anskaffas, vilka beriknades draga en
kostnad av i runt tal 44,000 kronor, direst tavliorna tillverkades av tri.

Sakkunniga funno denna utgift ingalunda hog i forhallande till den stora prak-
tiska nyttan av anslagstavlorna och hemstillde dirfor, att § 14 i sakkunnigas for-
slag, som inneholl bestimmelser om de forut nimnda kungorelserna, skulle kom-
pletteras med foljande tilligg: »Dessa stadganden, d. v. s. angiende forbjudna viigar
m. m., »skola dirjimte tillkinnagivas medelst uppsittande & limpligt stille vid
viigen av anslagstavlor i olika firger. Tavlorna skola hilla minst 35 centimeter i
hojd och bredd. Rod anslagstavla utmirker forbud for allt slags automobiltrafik.
Gul anslagstavla utmiirker, att automobil fir 4 viigen framforas endast med viss min-
skad hastighet. Gron anslagstavla utmirker att viigen far befaras av automobil alle-
nast av viss beskaffenhet. De stadgade inskriinkningarna skola & anslagstavlorna an-
givas. Anslagstavlorna skola uppbiras av en minst tva och en halv meter ling stang.» -

I propositionen till 1916 drs riksdag (Nt 51) upptogs emellertid icke sakkunnigas Prop. nr 51 till
forslag 1 vad avsag anslagstavlorna. ‘ 193t Ape tiEe
Diremot beslot riksdagen for sin del ett nytt moment, mom. 2, vid § 15, vilket dae:
iinnu ir gillande och vari stadgas att 4 viigvisare, varom férmiiles i 29 § 1 lagen an-
giende vighallningsbesviirets utgorande pa landet, skall, om nagon av de viigar
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som stota samman ér forbjuden for automobiltrafik, dirom genom vederborande
kronobetjinings forsorg anbringas litt synligt anslag.

Genom kungdrelsen den 20 oktober 1916 har vidare stadgats, att ifragavarande
bestéimmelse mé sa tillimpas, att, i stéillet for anbringande av sirskilt anslag, att
vig ir férbjuden for automobiltrafik, viigvisare, 1 vad den avser dylik viig, malas
med rod firg, under det att viigvisare, i vad den avser for automobiltrafik tillaten
vag, gores svart. ‘

Den av 1912 4rs sakkunniga foreslagna anordningen med sirskilda vigtavlor,
angivande forhillandena med avseende & automobiltrafik & den ifragavarande
vigen, ir jimvil enligt sakkunnigas mening en rationell anordning, som kunde
fortjina att genomforas. Med hinsyn emellertid till de svérigheter, som an-
setts forknippade med denna anordning, svarigheter som ocksa emellanit kunna
bli ganska framtriidande, hava sakkunniga ansett sig icke bora upptaga forslaget
om inférande och uppsittande av automobilvigtavlor av visst bestimt slag.

Forsta stycket av moment 1 i § 21 har anpassats efter nu gillande bestim-
melser. Diirefter har sasom ett andra moment tillfogats ett stadgande om, att med-
delade inskréinkningar i riitten att med automobil befara viss allmiin viig, vare sig
inskréinkningarna avse vissa automobiler eller viss tid eller eljest tillaten hastighet,
skola pa limpligt siitt angivas 4 eller invid vigen.

Det skulle ankomma pa vederborande linsstyrelse att for viig & landsbygden
eller 4 stads omride utanfor stadsplanen eller inom koping och municipalsamhille
meddela de nirmare foreskrifter om dessa anordningar, som kunna erfordras.

Uppenbart torde linsstyrelserna komma att hora vederborande viigstyrelser, huru
de nédmnda inskrinkningarna béra angivas. Det #r all anledning formoda, att
vigstyrelsernas rimliga énskningar i detta hinseende skola tillmotesgas, s& att vid-
lyftigare och kostbarare anordningar icke kriivas, in som iro oundgingligen nodiga
for indamalets vinnande. Den enhetlighet i forevarande hiinseende over hela landet,
som skulle dstadkommas genom dterupptagande av 1912 ars sakkunnigas forutbe-
rorda forslag, skulle visserligen ej pd detta sitt vinnas. I den man emellertid ett
enhetligt system for inskréinkningarnas betecknande kunde antagas, ett system som
forenade’ enkelhet med prisbillighet, torde stérre svarigheter ej heller méta att fa
detsamma pd 6verenskommelsens viig genomfort atminstone for stora delar av landet.
Olika sidana system hava enligt vad sakkunniga erfarit varit upp till diskussion,
men fnnu ej vunnit allmén anslutning. Det dr emellertid att formoda, att auto-
mobilismens speciella malsmin skola upptaga fragan till fornyat overviigande i
syfte att soka utfinna ett system, som kan antagas vinna tillricklig anslutning, s
att enhetliga anordningar i forevarande hiinseende i gorlig grad matte komma till
stand.

Sannolikt dr ocksa, att anordningarna ej dverallt behova vara desamma. A titt
bebodda trakter, dir automobiltrafiken sverhuvud ir livlig och viigarna s att siga
vimla av automobiler, behova eventuella inskriinkningar med avseende 4 vissa vigars
befarande med automobil angivas pa ett mera ivgonenfallande siitt in som ir nod-
viindigt vid vigar, som siillan befaras med motorfordon och diir trafiken i allméinhet
r obetydlig. Med avseende & dessa senare vigar kan det ofta vara tillriickligt
med mera primitiva anordningar, t. ex. ett tryckt anslag, anbragt i ett glasskap
eller pd annat sitt skyddat for viidrets inverkan eller dylikt. Det besvir en auto-
mobilférare far vidkénnas genom att ibland stanna automobilen for att avlisa an-
slaget kan vid den trafik, varom hir #r friga, icke vara av nigon betydelse. Has-
tighetsinskriinkningar éiro nu ofta meddelade genom en visare, vard angivits t. ex.
»sakta farty, »fart 20 kilometer» etc. De olikheter, som maste anses foreligga med
avseende & viigar i olika trakter av landet och trafikens olika livlighet, hava ocksa
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foranlett sakkunniga att foresla storre frihet betriffande tillkinnagivandet vid
viigarna av meddelade inskrinkningar 1 automobiltrafiken, #n som skulle intrida
genom att hirutinnan soka genom forfattningsbestimmelser inféra ett enhetligt
system, vare sig 1 enlighet med forslaget av 1912 ars sakkunniga eller enligt andra
normer.

Hiirfrutom har i nu forevarande moment en bestimmelse foreslagits om, att &
for automobiltrafik tillaten allmin vig skall anbringas tjénligt varningstecken & de
stillen, dir sirskild varsamhet ér av noden. Sadana stillen hava exempelvis an-
givits till skarpa krokar, branta backar eller dir utsikten eljest dr skymd samt kors-
ningar med jirnvig eller sparvig. 3

Forfattningsbestimmelser av ifrigavarande slag hava hittills saknats i vart land,
men finnas allmint utomlands. Om deras nytta, sirskilt for trafiken med motor-
fordon pd vara ofta smala och krokiga viigar, synes nigot tvivel icke bora rada.
Men iiven for dvriga viigfarande, icke minst for eyklister, bora dylika varningstecken
bliva till gagn, sirskilt vid fird i obekanta trakter.

Genom den internationella konvention rérande automobiltrafik, som avslutades
i Paris den 11 oktober 1909 och tilltriddes av Sverige den 9 december 1910, art..8,
har envar av de kontraherande staterna forbundit sig att, i den man den dértill har
befogenhet, vaka over att lings viigar icke uppsittas, for att utmiirka farliga pas-
sager, andra varningstavlor in dem, som finnas angivna i en vid konventionen sasom
bilaga fogad tabell. Genom gemensam overenskommelse mellan de kontraherande
staternas regeringar kunna dock éndringar 1 detta system vidtagas. I samma kon-
ventionsartikel finnas. vissa regler for varningstavlornas uppsittning.

Sedermera har i kungorelsen dem 20 oktober 1916 med bestimmelser angaende
tillimpningen av forendmnda konvention § 4 stadgats att linsstyrelserna skola
vaka over, att de i art. 8 av konventionen meddelade bestimmelserna angaende
anbringande av varningstavlor & allmiin viig lakttagas i den man s& kan ske.

T utlandet anvindas dessa internationella varningstavlor ganska allmént, men
i Sverige hava de vunnit endast liten utbredning.

Pa senare tid har emellertid, pa initiativ av kungl. automobilklubben, bérjat an-
vindas varningstavlor av ett annat system. Dessa tavlor som 1 motsats till de inter-
nationella endast angiva att riskabel passage viintar, men ej varfdr passagen dir farlig,
utgoras av en rodmélad, Gppen triangel av jirn med basen nedat och fist vid en cirka
9 meter lang, likaledes rodmalad jirnstang. Vid sirskilt farliga passager avses att
uppsiitta dubbla trianglar, som viinda baserna mot varandra. Dessa varningstecken
iro hallbara och timligen oomma for averkan; anskaffningskostnaden larer for nér-
varande vara omkring 15 kronor per styck med stéang. Anmiirkningar hava emeller-
tid framkommit mot dessa varningstrianglar, dirfor att desamma vid mérker mot
en skogig bakgrund emellanat knappast dro skonjbara. For nirvarande lira for-
<ok pagh att anskaffa nigot slags belysning av dem, vilken tindes eller slickes
efter dagern (sisom forhallandet dr med Agafyrara). Andra modeller for varnings-
tavlor anvindas ocksd hir och var i landet. En vanlig modell dr silunda en pa en
stang uppsatt rund vitmalad skiva med ett i svart firg anbragt S.

Sakkunniga hava, lika litet som betriffande de anordningar, varmed inskrén-
kande bestimmelser i automobiltrafiken skola tillkéinnagivas, velat foreskriva nigon
bestimd modell for varningstecknen, utan limnat detta at ortsmyndigheternas be-
provande efter olika foreliggande omstiindigheter. Det forefaller, som om det inter-
nationella systemet med vissa olika beteckningssitt for olika farliga situationer
icke &ir att foredraga framfor ett for alla farliga platser lika varningstecken.
Snarare kan det linda till 6kad varsamhet vid automobilens framférande 4 farliga
passager, att foraren ej vet, om det dr en backe, en krok eller en vigkorsning
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0. 8. v., som varningen asyftar. Hans uppmirksamhet blir da mera spind och
forsiktigheten okas. :

Vad betriiffar gata eller annan allmiin plats i stad bor den for landet pa lins-
styrelse ankommande befogenheten betriiffande anslag angdende inskriinkningar
i motorfordonstrafiken och vidkommande varningstecken utévas av polismyndig-
heten i staden. -

Mom. 3. Med avseende i kostnadernas bestridande for anslag och varnings-
tecken, varom i mom. 2 ir fraga, hava sakkunniga framlagt forslag i sirskild lag.

§ 21.

Mom. 1. Férevarande § mom. 1 upptager viisentligen de i § 16 mom. 2 av nuva-
rande automobilférordning meddelade bestimmelserna.
Forst hava bestiimmelser i § 21 mom. 1 om forande av behérigt igenkinnings-

automobil under Mirke (eller besiktningsskylt) upptagits i anslutning till de nu gillande.

fird.

Mom. 2.

Sarskild lykta
Jor ambulans-

De skyltar automobil skall fora under fird till utmirkande av automobilens be-
skaffenhet och dess dgare (§ 21 mom. 1 b), hava ansetts béra vara av metall eller
porslin. Hir och var har man nu brukat visitkort, vilket méste anses olimpligt och
otillrdckligt. Mera fullstindiga uppgifter &n hittills om automobilens beskaffenhet
hava ocksa ansetts nodiga 4 den hirfor avsedda skylten.

Enligt § 16 mom. 2 i nu gillande automobilférordning skall dd morker eller dimma
rader framtill foras tva lyktor i samma hojd, en & vardera sidan, med vitt sken, till-
rickligt starkt att upplysa vigen minst 50 meter framfor automobilen. Paford-
randet av lykta vid dimma har utgatt av skil, som anférts hiir ovan under § 18.
Vidare har 1 férevarande lagrum, § 21 mom. 1 c), foreslagits, att lyktorna skola hava
ett sken tillriickligt starkt att kunna upplysa vigen minst 50 meter framfor auto-
mobilen. Under fird 4 upplyst stadsgata kan e] vara nodigt att lyktorna alltid ut-
veckla den niimnda ljusstyrkan.

Mom. 2. En siirskild lykta framtill med rott ljus har foreslagits for de automo-
biler, for vilka nagra sirskilda hastighetsbestammelser icke skola gilla. Foreskrif-

och brandkdrs- €1 1 fraga torde underlitta dessa automobilers igenkiinnande #ven pa langt hall.

bilar m. f1.
Mom. 3.

Mom. 3. For de stérre lastvagnarna — med en maximilast overstigande 1500
kilogram — har ansetts lampligt foreskriva vissa pamalade uppgifter om storsta

Vissa uppgifter hjultryck, varigenom patrullerande polis och allmiinheten littare kunna utiova viss
& tyngre last- ontroll Gver dessa lastvagnar och deras framforande. En dylik uppgift medfor

automobiler.

Mom. 4—10.

Signalappa
ratens ljud

ocksa, att foraren alltid har for 6gonen huru hart vagnen far lastas.
Mom. 4—10. Med avseende & vriga bestiimmelser i forevarande § ma erinras,
att en del av de i § 16 i nuvarande automobilférordning innehallna foreskrifterna
~eller de, som ansetts av betydelse att kiinna dven for andra vigtrafikanter, upp-
tagits i den framlagda viigtrafikstadgan, medan de korregler, som befunnits ute-
slutande avse automobilforares forhallande, aterfinnasinu forevarande § iforordnin-
gen om motorfordon.

- Det har befunnits nodigt foresld, att allenast signalapparat med visst ljud
*mé 1 vissa fall anviindas. Beskaffenheten av signalapparatens ljud &r icke av

samma betydelse i stiderna som pa landsbygden, dir huvudsaken iir att
automobilerna avge ett ljud, som, utan att verka skrimmande P& ménniskor
och djur, dr tillriickligt starkt for att dels kunna horas pa relativt linga avstand,
dels uppfattas dven av en mindre uppmirksam kérsven pa ett skramlande hiist-
akdon. I stiderna behover ljudet i regel ej horas lika langt som pi landet,
men maste vara tillriickligt karakteristiskt for att skilja sig fran det vriga gatu-
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bullret. Da automobiltrafik dirstides pa méanga hall pagar dygnet om, far ljudet
dock ej vara si starkt och av sidan beskaffenhet, att det verkar stérande.

1919 ars sakkunniga, som sirskilt tagit sikte pa sistberdrda oligenhet, foreslogo,
att under fird i stad, koping eller annat tiitt bebyggt samhilleicke finge anviindas
signalapparat med »storande liter. Sakkunniga anféra hirom féljande: »Dels for
att tillmotesgd allmiint uttalade onskemal om forhindrande av anvindningen av
onodigt irriterande och skriimmande ljudsignaler och dels for att avpassa stad-
gandet iven for motoreyklar foresla de sakkunniga, att vid féird i-dylikt samhille
icke far anviindas signalapparat med storande lite.

1 ‘forut omformilda proposition till 1920 ars riksdag foreslogs emellertid, att
bestimmelsen om signalapparatens ljud i nu forevarande hiinseende skulle bi-
behillas sadan den ursprungligen stadgats i 1916 ars forordning. Riksdagen anslot
sig dven hirtill. i

Om iin den anmirkningen kan framstiillas mot uttrycket »storande liter, att det
ir alltfor sviivande, si torde dock den nuvarande bestimmelsen icke heller vara
tillfredsstillande. S& snart fraga ir om fird i stad eller stadsliknande samhille,
synes endast signalapparat med jimn, dov ton bora fa brukas. Det kan icke vara
omojligt att anskaffa signalhorn, som éro tillrickligt kraftiga om dagen utan att
verka storande om natten.

1 giilllande automobilférordning stadgas, att vid fird i stad, koping eller annat
titt bebyget samhiille ej ma anviindas signalapparat av sidant sirskilt slag, som
allmiinneligen anviindes & brand-, ambulans- eller polisvagnar, vilket stadgande
inforts pa forslag av 1919 drs sakkunniga med foranledande av en framstéllning
fran Svenska Brandskyddsforeningen.

1 denna framstiillning hade foreningen, med hinsyn till att brandkars-, ambu-
lans- och polispiketsignalerna, i den miingd viixlande ljud, som numera inginge i
gatubullret, icke viickte den siirskilda lystring och uppmirksamhet som vore énsk-
vird, hemstillt om foreskrifter i indamal att tillforsikra nimnda fordon ensam-
riitt ifriaga om anviindande av vissa karakteristiska ljudsignaler, sasom visselpipa
4 motoravgasror, ringklockor och tvatoniga signalhorn. De sakkunniga funno dock
ej lampligt »att i forordningen angiva, vilka siirskilda ljudsignaler som hirvidlag
kunde komma ifriga att forbehéllas de asyftade fordoneny, utan ansago detta bora
bliva beroende av giingse praxis.

Bestiimmelserna om siirskilda signalapparater for de vagnar, som dethéir giiller, avse
icke blott att lata dessa komma fort och obehindrat fram utan dven att fotgingare
och ovriga trafikanter skola komma fort nog undan. Dessa senare hava darfor
ett stort intresse av att kunna urskilja och uppfatta ljudet ifran brandvagnarnas
m. fl. signalapparater. Om nu inga bestiimda foreskrifter meddelas angdende be-
skaffenheten av ifragavarande signalapparater, skulle det kunna intréiffa, att dessa
frambringade ljud, som foga eller icke alls skilde sig fran §vriga automobilers. Likasa
kunde det hiinda, att t. ex. brandvagnarna forsages med signalapparater, fram-
bringande helt andra ljud in dem allméinheten hittills vant sig hora fran dessa
vagnar, vilket icke heller vore limpligt. D& nu foreslagits signalapparater av visst
slag for vanliga automobiler, har det synts riktigast att dven foresla signalapparater
av annat, dirifran vil skilt slag for de specialvagnar, varom hér ér fraga.

De salunda foreslagna signalapparaterna for specialvagnarna éro sadana, som
redan nu allminneligen anvindas & detta slags vagnar. Nagra av lagstiftningen
foranledda extra nyanskaffningar torde dérfor ej behova ske.

Med avseende & det i moment 6 foreslagna forbud mot anvindande i vissa fall
av blindande ljus ma forst erinras om, att i 1916 drs automobilférordning inga
foreskrifter ursprungligen funnos i detta hinseende.

1919 ars sak-
kunniga.

1920 ars pro-
position.

Sakkunniga.

Signaler av
ambulans- och
brandkarsfor-
don.
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foreningen och
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kunniga.

Sakkunniga.

Iorbud mot
blindande ljus
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1919 drs sakkunwiga, som foreslogo éndrade bestimmelser betriffande belys-
ningen & automobiler och motorcyklar, hade #ven sin uppmirksamhet riktad pa
faran och oléigenheterna av lyktor med blindande sken 4 motorfordon. Salkkunniga
anfora hirom, efter att hava redogjort fér de av dem foreslagna nya bestimmelserna
rérande belysningen, f5ljande: »Dé slutligen de numera brukliga, starka stralkast-
arna visat sig litt kunna fororsaka olyckshiindelser, sirskilt pa landsbygden, eniir
motande trafikanter bliva fullstindigt blindade och férty ej kunna vidtaga erfor-
derliga dispositioner for att undvika sammanstétning, hava de sakkunniga ansett
lampligt att hir inrycka en bestimmelse om att, direst lykta med blindande sken
anvindes, detta skall vara inriktat si lagt 6ver marken eller si avskirmat, att det
icke medfor oligenhet fér motande.n

I propositionen till 1920 dars riksdag bibeholls sakkunnigas forslag oforindrat.
men vid drendets behandling i riksdagen foreslog andra lagutskottet, som forme-
nade att forslaget erhillit en mindre limplig avfattning, enir det icke torde vara
mdjligh att si inrikta eller avskirma ljuset, att det icke i backig terriing kunde med-
fora befarad oligenhet, att ifragavarande bestimmelse skulle erhilla foljande ind-
rade lydelse: »Anvindes lykta med blindande sken, skall detta till skydd for mo-
tande vara inriktat lagt 6ver marken eller pa limpligt sitt avskiirmat.y Utskottets
forslag bifolls av riksdagen, och genom forordningen den 25 september 1920 erholl
§ 16 moment 2 ett tilligg av nyss angivna lydelse.

Sakkunniga anse for sin del mycket starka skl tala for att alltjimt bibehalla
ett stadgande om férbud i vissa fall mot anviindande av lyktor med blindande sken
& motorfordon, dven om sakkunniga icke ansett sig kunna i ofériindrat skick upp-
taga nu gillande bestimmelser eller det forslag, som avgavs av 1919 ars sakkunniga.

Det lirer icke kunna undvikas, att en automobillykta, direst den skall uppfylla
foreskrifterna i mom. 1 ¢) och alltsd hava ett sken tillriickligt starkt att kunna upp-
lysa vigen minst 50 meter framfér automobilen, kommer att, nir full ljusstyrka
anviindes, verka blindande pa den som befinner sig pa en viss punkt av det belysta
omrédet. Det torde dock knappast lata sig gbra att helt och hallet forbjuda lyktor
med blindande sken. Dé emellertid behovet av sa starkt lysande lyktor, som fore-
skrivas 1 nyssberorda moment, icke kan siigas foreligga i stad, dir ju i allméinhet
sirskild gatubelysning finnes anordnad och #ven korhastigheten varken kan eller
far vara si hog som pa landsbygden, har foreslagits ett uttryckligt stadgande om.
att blindande ljus ej alls fir anvindas vid fird i stad eller annat tiitt bebyggt
samhiille.

Betriffande landsbygden hava andra bestéimmelser i nu forevarande syfte icke an-
setts pakallade éin att vid mote med annan viigfarande blindande ljusicke fir anviindas.

I detta sammanhang bor kanske till ytterligare motivering av sakkunnigas for-
slag framhallas, att det torde vara mycket svart att medelst en fast anordning av-
skiirma ljuset s, att det under alla forhallanden icke verkar blindande. Den nu
vanligen anviinda metoden att ticka Gver den évre eller undre delen av lyktans
glas med papper eller annat déimpande téickmedel iir icke tillfyllest. Vare sig den
undre eller den Gvre delen av lyktglaset #r tickt, kan blindning litt intrida, da
automobilen — t. ex. pa kronet eller vid foten av en backe — befinner sig pa ett
annat plan &n den motande. Det har dirfor forefallit Limpligast att helt sverlimna
at automobiligaren att triffa sidana anstalter med belysningen & automobilen, att
foraren 1 varje siirskilt fall, did méte med annan vagfarande intriffar, kan undvika
att blinda den métande.

Sdsom ett nytt stadgande har i mom. 7 inférts forbud for forare att roka
tobak under fird i stad eller annat titthebyggt samhille. I allméinhet maste det
anses olimpligt att forare roker tobak under fird. Dels kan hans uppmirksamhet
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dirmed slappas, dels kunna gnistor — siirskilt fran cigarretter — medfora skada och
obehag for honom sjilv och fér passagerarna, dels ock ir brandfara ej utesluten.
Emellertid hava sakkunniga icke ansett sig bora upptaga forbud mot forares tobaks-
rokning annat in vid fird i stad eller annat titthebyggt samhiille. Sadant forbud
giller nu t. ex. i Stockholm enligt sirskilt meddelade foreskrifter. :

T moment 9, som motsvarar de bada sista styckena i § 16 mom. 4 av géillande auto-
mobilfsrordning, har den indring foreslagits, att forbud mot att giva gaserna fran
explosionsmotor fritt avlopp begriinsats till fird i »stad eller titthebyggt samhille
eller annorstides, dir oligenhet for annan viigfarande kan dirav uppstar. Vidare
har en mindre forindring vidtagits for att bringa foreskrifterna i overensstimmelse
med § 2 mom. 3, enligt vilken motorn skall vara si inrittad, att den ej genom ut-
slippande av 1ok o. s. v. dstadkommer avseviirdare obehag eller oligenhet.

Om  slipvagn till automobil.

§ 22.

I gillande automobilférordning finnas inga bestdmmelser angdende till automobil  § 22.
kopplad slipvagn, om ock pi en del hall vissa lokala foreskrifter gilla angiende Riskmoment
trafiken med dylika sammansatta fordon. Sasom redan 1 inledningen  framhallits, vid slipvagns
har bruket att medelst tillkopplade slipvagnar stegra ett motorfordons anviindbarhet, fremifmes
sirskilt for godstrafik, blivit allt vanligare.

Klart iir, att en automobil, till vilken slipvagn ir kopplad, skall, di den fram-
fores, erbjuda vida flera riskmoment #n en automobil utan slipvagn, sirskilt med
hinsyn till de ofta smala och krokiga viigarna i virt land. Den bogserande auto-
mobilens motor och framfor allt de delar, som réna mera direkt inverkan av det till-
kopplade fordonets egna rorelser, utsiittas for stora pafrestningar, mangvrerings-
formagan blir nedsatt och faran for att slipvagnarna, dven om de #iro forsedda med
fullgoda kopplingsanordningar, genomgiende styrning och effektiva, bemannade
bromsar skola orsaka skador och obehag pa egen hand, lirer icke kunna helt un-
danrdjas. For ovriga trafikanter pa en viig kunna likaledes svarigheter och obehag
uppkomma, siirskilt vid méten och i kurvor.

Att forbjuda automobiltrafik med tillkopplad slipvagn -vore dock séikerligen
oklokt. Fér den som begagnar sig av dylik trafik, i regel for godsbefordran,
bliva transportkostnaderna betydligt ligre éin med anviindande av tunga last-
automobiler, varjimte vigskadorna i allménhet bliva mindre och vigunderhallet
mindre forsvarat. Det ir salunda av intresse att icke genom ett forbud mot trafik
med slipvagnar eller genom alltfor striinga foreskrifter for dylik trafik riskera, att
godstrafiken — sannolikt i stérre utstriickning én nu — sker med anlitande av de
tunga, viigfordirvande lastautomobilerna.

T en sirskild avdelning av forordningen hava dirfor upptagits pakallade fore- Kopplings- och
skrifter yom slipvagn till automobil. bromsningss

Med avseende & de bestimmelser, som hirutinnan foreslagits i § 22, ma forst an- AjorcI et
mirkas stadgandet om, att kopplingsanordningarna skola vara tillfredsstéllande
samt att effektivt bromsningssystem skall vara anordnat, dérest mer én en slép-
vagn brukas.

Niir helst anledning dirtill forekommer bor linsstyrelse eller polismyndighet I
stad kunna lita genom besiktningsman underscka slipvagnens beskaffenhet samt
huruvida kopplings- och bromsningsanordningarna éro i betryggande skick. Efter .
omstindigheterna bor i anledning av besiktningen forbud kunna utfirdas for viss
slipvagns anviindande (jfr vad om automobil ir stadgat i § 6).
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Négon allméin besiktning av slipvagnar fore deras tagande i bruk har diiremot
icke ansetts nodigt foreskriva, di desamma ej framdrivas med egenmotor. Ejheller har
nigot registreringssystem for slipvagnar ansetts kunna ifrigasittas.

I syfte att forhindra att alltfor tunga och breda slipvagnar komma till anvind-
ning. har foreslagits, att slipvagn skall i avseende & vikt, bredd och hjultryck
overensstémma med vad i férordningen foreskrives fér automobil.

Fragan huruvida offentlig myndighets tillstand skall erfordras for framforande
av slipvagn har ansetts limpligast bora sa losas, att framforandet av slipvagnar
med visst storre hjultryck eller bredd,i analogi med vad om automobiler av mot-
svarande storlek foreslagits, skall bero av dylikt tillstand. Om sadant tillstand skulle
gilla vad 1 § 16 mom. 3 och 4 ir foreslaget for automobil. Hittills torde emellertid
slipvagnar av nu forevarande tyngd och bredd knappast forekomma i vart land.
I 6vrigt hava sakkunniga utgatt ifran, att tillkopplande av mer éin en slipvagn eller
anviindande av slipvagn till framforande av personer — vilket senare vil in si
linge Dblir ett undantagsforhallande — medfor sadana sirskilda riskmoment, att
myndighets tillstind bor fordras for sadan trafik.

Med dessa bestimmelser kan ett tillfilligt sammankopplande av en slipvagn till
automobil f6r godsbefordran, fvensom t. ex. bogsering av en skadad automobil
genom en annan automobil, #ga rum utan att sirskild tillstand hiirtill behover ut-
verkas. Om dylik trafik & nagon ort anses béra pa siirskilt sitt regleras, kunna be-
stimmelser hirom tillkomma 1 samma ordning som fér andra inskréinkningar i auto-
mobiltrafiken, dock inom ramen fér de i forfattningen bestimda griinserna.

Med avseende & den hastighet, varmed automobil med slipvagn hogst ma fram-
foras, lirer vara uppenbart, att de for automobil foreslagna bestimmelserna icke
kunna medgivas. En modererad hastighet ér dirfer foreslagen for denna trafik
eller 20 kilometer i timmen savil i stad som & landsbygden, dock blott i det fall att
alla de framforda fordonen #ro férsedda med luftringar. For fordon med massiva
gummiringar eller ringar av jirn eller annat hart material synas bora gilla samma
bestiimmelser som fér automobiler med dylika hjulringar i allméinhet iir foreslaget.

Emellertid forekommer hiir och var & landsbygden, att posten befordras med per-
sonautomobil och att dirvid for att dven kunna befordra passagerare en litt slép-
vagn medfores, & vilken posten lastas. En dylik trafik, som for vissa orter, sirskilt
1 Norrland, ir av stor betydelse, synes bora frimjas genom att en ndgot storre has-
tighet ma kunna medgivas for siédan automobil med slaipvagn. Det dr hir fraga

* om yrkesmissig linjetrafik, och far slipvagn icke brukas i sadan trafik utan myndig-

“hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

§§ 23—27.
Nuvarande for-
Sfattnings-
bestammelser.

hets medgivande och slipvagnens godkinnande (§ 26 mom. 4 i férevarande forfatt-
ningsforslag). Sirskilt med hinsyn till nu berdrda trafik och omsténdigheter har
dirfor foreslagits, att linsstyrelse, om slipvagnen ir av ringa vikt och avsedd alle-
nast f6r last, ma kunna medgiva fordonens framforande & viss allmin vig med en

De foreslagna bestimmelserna om forande av vissa skyltar och lyktor torde
icke tarva sirskild motivering.

Sdrskilda foreskrifter om yrkesmdssig automobiltrafik.

§§ 23—27.

Fér den yrkesmissiga automobiltrafiken har trafiktillstind av offentlig myndig-
het alltjimt ansetts bora fordras. Med avseende 4 den myndighet, som har att med-
dela sidant tillstand, giller for nirvarande, att trafiktillstindet skall meddelas i
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fraga om automobiltrafik mellan sirskilda orter av linsstyrelsen i det eller de lin,
diir trafiken skall dga rum, och, da fraga ir om uthyrande av automobil allenast for
fird inom viss stad med nirmaste omnejd, av stadens vederborande polismyndighet.
Trafiktillstand, som avser rattighet att i andra fall én ovan sagts a4t allminheten
uthyra automobil, meddelas av linsstyrelsen i det lin, dir sokanden #r mantals-
skriven. ’ ;

Dessa bestimmelser, som icke synts tillfredsstillande, hava varit foremal for en
fullstindig omarbetning; och skall hiir i ett sammanhang redogoras for, huru enligt
sakkunnigas mening limpligast bor forfaras med avseende & tillstind till yrkes-
miissig automobiltrafik.

Det forsta slag av yrkesmiissig automobiltrafik (tillhandahallande mot ersé.ttning.

av automobil at allménheten), som synes behova beaktas, ir det, som fger rum &
viss 1 forvig bestimd viigstricka och som i allménhet har en regelbunden karaktir.
Det ir hiir friga om bilrouter, dir allménheten betjinas med skjuts, ofta enligt
turlista; och kan detta slag av yrkesmissig automobiltrafik limpligen med en
sammanfattande beteckning angivas sasom linjetrafik.

Definitionen & linjetrafik har sa avfattats, att dirunder faller trafik savil mellan
platser 1 olika lin och mellan orter 1 samma lin som allena inom viss stad eller inom
stad jimte landsbygd. De alltmera vanliga omnibuslinjerna falla saledes under be-
greppet linjetrafik. Att det skall vara vederborande Konungens befallningshavande
mom det eller de lén, dir trafiken skall utdvas, som har att meddela tillstand till
sadan trafik, torde vara uppenbart. For Stockholm blir det dverstathallareimbetet,
som meddelar tillstind for en linje berérande allenast stadens omrade, medan det
for en linje. som beror bade Stockholms stad och Stockholms lin, blir 6verstathallare-
imbetet och Konungens befallningshavande i Stockholms lin gemensamt, som hava
att meddela tillstandet.

For trafik inom viss stad eller viss begriinsad ort 4 landet (koping, municipal-
samhille, badort o. s. v.) (lokaltrafik) har det synts nodigt fordra ett sirskilt
trafiktillstand.

Det kan ej vara rimligt, att t. ex. en person, som av Konungens befallningsha=
vande i Ostergdtlands lin erhallit tillstind att med en automobil, som dir i linet
har sin hemort, bedriva yrkesmiissig automobiltrafik utan begriinsning till visst lin,
skulle kunna stationera sin automobil i Stockholm — varaktigt eller for vissa ma-
nader av dret — och i nimnda stad bedriva yrkesmiissig trafik i konkurrens med
hyrverks- eller droskiigarna i staden. Droskreglementet 1 Stockholm ligger vil nu
hinder déiremot, men automobilférfattningen skulle ej géra det, om ej for saidan
trafik sirskilt tillstand pafordrades.

Ungefir enahanda synpunkter kunna goras gillande med avseende 4 yrkesmissig
trafik inom viss begrinsad ort pa landet, képing, municipalsamhille, badort o. s. v.
Det kan icke vara limpligt, att t. ex. en person, som férvirvat tillstand till yrkes-
miissig trafik utan begrinsning till visst lin av Konungens befallningshavande i
Uppsala lin, dir hans automobil har sin hemort, fér sommarméanaderna slar sig
ned vid Medevi brunn och dir utévar yrkesmissig trafik, utan att Konungens be-
fallningshavande i det lin, déir Medevi ér beliget (Ostergstlands lin) dirtill limnat
medgivande. Det kan finnas tillrickligt med vid Medevi stationerade automobiler
for att betjina allménheten vid den tid, di brunnsorten &r éppen.

Uppenbart ér, att tillstand till yrkesmissig trafik inom visst lin eller utan be-
grinsning till visst lin i allminhet meddelas utan nagon prévning av behovet. Men
for lokaltrafik — liksom for linjetrafik — bor, pa sitt nedan nirmare skall beréras,
en provning av behovligheten och limpligheten av den ifragasatta trafiken iga
rum och ankomma pa vederbérande ortsmyndighet.

10

Linjetrafik.

Lokaltrafik.
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Enligt nuvarande automobilférordning meddelas tillstind till trafik inom viss
stad »med niirmaste omnejd» av stadens vederbérande polismyndighet. Uttryclket
ymed nirmaste ommnejd» ir mycket obestiimt och synes dirfor bora undvikas.
Tillstandet till lokaltrafik bor alltsd begrinsas till viss stad, varvid under stad
givetvis inbegripes det omrade, som hor under stadens jurisdiktion. Ett tillstand
till lokaltrafik inom viss stad bor, enligt sakkunnigas mening, icke medféra till-
stand att bedriva trafiken utanfor staden, utan synes saken limpligast bora ord-
nas 84, att vederborande iven forvirvar ett generellt tillstand till trafik mom vissa
kringliggande lin eller ocksa utan begriinsning till visst lin. Att mer én ett till-
stand saledes skulle erfordras for att kunna fritt bedriva trafiken inom stad med
kringliggande orter, har icke synts kunna undvikas, om man vill uppna tillriicklig
precision och reda i forfattningsbestimmelserna i imnet. For automobiler, som ha
sin hemort i Stockholm och déir samma myndighet, overstathallareimbetet, har
att meddela tillstand till lokaltrafik inom staden och till trafik utan begriinsning
till visst lin, kunna ju de bada trafikrittigheterna meddelas i en resolution. Det
kan antagas, att sa gott som varje innehavare av tillstand till lokaltrafik dérstédes
ocksia kommer att mmnehava ett vidstricktare, kanske i allminhet ett generellt
trafiktillstand. Han blir hirmed oférhindrad att taga skjuts vart som helst 1
stadens omnejd — vilket foreskrives som en skyldighet i vissa droskreglementen —
allt i den mén hans skyldigheter sisom innehavare av droskriittighet 1 staden icke
eftersittas.

Att bedriva yrkesmissig trafik inom en viss stad méste anses innebiira, att vara
stationerad i och pi ett mera stadigvarande siitt diir bedriva trafiken. Ett tillfalligt
framforande av automobil i staden kan ej anses sasom en dir bedriven yrkesmissig
trafik. En innehavare av ett gemerellt tillstand till yrkesmissig automobiltrafik,
men som e] tillika har tillstand till lokaltrafik inom en viss stad, bor vara oférhind-
rad att passera staden pa genomfart mellan tva orter eller.att vid resa fran en utan-
for staden beligen ort avlimna passagerare vid jirnviigsstation eller hotell 1 staden
o.s.v. I vissa fall kan det bliva en tolkningsfraga —som vid tvist i sista hand far
bedomas av domstol — om en person kan anses hava bedrivit yrkesmissig trafik
inom staden utan att vara dirtill berdttigad eller ej. Men mera detaljerade bestim-
melser i detta dmne in som foreslagits hava icke ansetts kunna upptagas 1 forfatt-
ningen. Det iir ocksa sakkunnigas uppfattning, att de nu foreslagna bestéimmelserna
i forevarande avseende praktiskt taget skola visa sig fullt tillrickliga, limpliga och
tydliga.

Til%stz"md till yrkesmiissig trafik, som e]j éir att hiinfora till linjetrafik eller lokal-
trafik bor kunna avse visst lin eller ocksa icke vara begrinsat till ndgot sirskilt
lin. I forra fallet bor tillstindet meddelas av Konungens befallningshavande i
det lin, varom fraga iir, i det senare fallet av Konungens befallningshavande 1 det
lin, dar automobilen har sin hemort.

Négra forfattningsbestimmelser om obligatoriskt horande av vissa vederbérandc.
innan tillstand till yrkesmiissig trafik eller visst slag diirav meddelas, hava i allmin-
het icke synts pikallade. Uppenbart ér, att forhallandena harutinnan kunna stiilla
sig olika 1 olika fall, och att vederborande tillstindsbeviljande myndighet dérfo:
bor limnas frihet att med avseende 4 inhiimtande av yttrande och inforskaffande
av utredning forfara efter omsténdigheterna i varje sirskilt fall. For t. ex. omnibus-
trafik i Stockholm lira stadsfullmiktige dirstides bora limnas tillfille att yttra
sig, helst en sidan trafik ju kan inverka pd spdrviigstrafiken, som handhaves av
staden. )

I varje ansokning om yrkesmissig automobiltrafik har ansetts bora meddelas
uppgift & den eller de automobiler, som skola anvindas for trafiken. For sadant



147

indamal hehiver blott angivas automobilens igenkéinningsmiirke. Déa det emeller-
tid dr nodvindigt att kunna bedoma, huruvida sirskilda villkor behova meddelas
for trafiken i foljd av automobilens tyngd, hjultryck, hjulringarnas beskaffenhet
0. 8. v., har foreslagits, att vederborligt utdrag av automobilregistret, diiri behovliga
uppgifter om automobilen innehallas, ocksa skola bifogas ansokningen.

Vid provning av ansdkning om linjetrafik eller ortstrafik bor kunna pa sokandens tndersining
bekostnad anstiillas undersokning, dels huruvida de for trafiken avsedda viigar och av vigar och
gator (incl. broar och firjor) iro si beskaffade. att den ifrigasatta trafiken utan @ ™ m.

| fara eller siirskild oligenhet kan dir dga rum, dels ock genom besiktningsman be-
triffande de for trafiken uppgivna automobilernas limplighet.

T annan yrkesmiissig automobiltrafik &n linje- och lokaltrafik kan i allminhet
nagon undersokning av broars och vigars beskaffenhet ej foretagas; trafiken dr ju
péa forhand ej begransad till vissa vigar eller orter, utan kan siga rum var som helst
mom ett lin eller inom hela riket.

Uppriittande av linje- och lokaltrafik ér givetvis férenat med vissa riskmoment yior i trafik-
for sokanden. Nagot monopol pa en dylik trafik kan dock icke ifragasittas och tilistandet.
skulle foranleda mycket detaljerade skoncessionsvillker, vilka i si fall borde an-
komma pa Kungl. Maj:t. Konkurrensen kan pa detta omride, liksom pa andra, vara
av gagn, men den kan ju ocksa drivas for langt och resultera i en mindre viil skott
trafik. Den som vill ordna en tillfredsstéillande linje- eller lokaltrafik bor darfor
kunna hava ansprik pa, att nagon okynneskonkurrens ej kommer till stand. Lika-
ledes bor tillstind till en linjetrafik kunna forvigras, om dirigenom en osund kon-
kurrens skulle befaras med ett annat trafikmedel (t. ex. en sparvigslinje). Den
myndighet, som har att meddela tillstind till linje- eller lokaltrafik, bor dirfor
ocksa prova fragan om behovligheten och limpligheten av sadan trafik, varom ett
uttryckligh stadgande ansetts pakallat. Uppenbart ir, att myndigheten vid med-
delande av dylika tillstaind bor forfara med aktgivande pa trafikbehovet och

- allméinhetens krav pa en snabb och prisbillig befordran. ‘

. Enligt vad sakkunniga erfarit har ifragasatts att vid tillstand for trafik med per-

- sonomnibus i Stockholm med omnejd foreskriva sirskilda ljudsignaler och sirskilda

- lyktor. Detta méste anses olimpligt och dr stridande mot de strivanden, som sak-
kunniga sokt 1 gorlig man tillgodose och giva uttryck &t i férordningen i syfte att
forekomma alltfor manga och alltfor stérande Ijud fran motorfordon och att for-
behélla vissa sirskilda sddana ljud at brandkérsfordon, ambulanser m. fl., som be-
hova komma fort och obehindrat fram. Samma #r forhallandet med lyktorna &
motorfordon. Att nu én i den ena staden och #n i den andra soka hop-komponera
andra ljud eller ljus att anviindas sasom tilliggssignaler for visst slag av motorfor-
don, personomnibusarna, vilka knappast skilja sig fran automobiler i allménhet annat
én genom sin eventuella storlek och sitt passagerareantal, synes icke bora medgivas.
Varje slags fortursriitt f6r personomnibus vid trafikerandet av en vig miste vara
olimplig, och varje atgird, som kan leda till en sidan uppfattning, bér undvikas.
Hastigheten f6r personomnibusar har foreslagits ligre &n fér andra personauto-

i mobiler, de forras bredd utmirkas tillrickligt tvdligt med begagnande av de for
automobiler 1 allminhet foreslagna lyktor, och nigot som helst behov av sir-
skilda signaler f6r personomnibusar kan siledes icke foreligga. Nagot sirskilt for-
bud {6r de nu berérda anordningarna har dock icke ansetts behova upptagas i for-
fattningsbestimmelserna om den yrkesmiissiga trafiken. Forslaget till forordningen

i om motorfordon innehéller 1 § 21 bestimmelser om, huru lyktor och signaler skola
vara anordnade & automobiler i allménhet. Dessa bestimmelser gilla dven for den
vrkesmiissiga trafiken och maste linda till ovillkorlig efterriittelse, utan nagra till-
ligg eller forédndringar.
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Med avseende a trafiktillstand till linje- eller lokaltrafik anse sakkunniga nodigt
att fa fastslaget, att trafiktillstindets innehavare kan forpliktas att for skada 4 all-
mén vig, som orsakats just genom ifragavarande trafik, utgiva ersittning efter ty
Konungens befallningshavande bestimmer. Motsvarande befogenhet for Gata eller
annan plats i stad skulle tillkomma polismyndigheten dérstides. Denna \taudpunkt
overensstdmmer med den, som sakkunniga intagit vid § 16 mom. 3, och hinvisas
till vad under ndmnda § hiirom yttrats. Ofta kan det befinnas mer praktiskt att
utfirda sirskilt reglemente for linje- och lokaltrafik iin att i varje tillstand upprepa
de erforderliga bestimmelserna. En anvisning hirom synes dirfor bora upptagas
1 forordningen. Uppenbalt ir, att dessa reglementen icke fa innehdalla bestim-
melser, som icke ma meddelas 1 trafiktillstand.

Enligt § 20 mom. 1 1 nu géillande automobilférordning mé i yrkesmiissig automo-
biltrafik allenast anviindas automobil, som ér registrerad inomr nigot av de liin, dir
trafiken skall diga rum och som blivit for nimnda trafik godkiind av den eller de
myndigheter, som hava att meddela trafiktillstand.

Att for den yrkesmissiga trafik, som ej avser linje- eller lokaltrafik, meddela
nagra foreskrifter om att automobilen skall vara »registrerad inom négot av de lin,
dar trafiken skall fdga rump, synes vara obehovligt. Erforderliga upplysningar
om automobilen vinnas tillriickligt genom det utdrag av automobilregistret, som,
pa sitt forut dr framhallet, bor atfolja varje ansokan om jtrafiktillstand. Nigot
godkinnande av automobil i siadan trafik lirer ej heller vara pakallat.

Vid linje- och lokaltrafik bor den for all yrkesmissig trafik nu gillande bestiim-
melsen om att automobilen skall godkénnas for denna trafik diremot bibehallas.
Denna trafiks art gor det onskviirt att mera noggrant prova den uppgivna auto-
mobilens limplighet just fér den linje eller den ort, varom ir friga, en provning, som
nérmast bor ske i form av ett sérskilt godkiinnande av automobilen fran den eller
de myndigheter, som hava att meddela trafiktillstand.

Men dirjamte har det synts viktigt, att personomnibus, 1 vilket slag av yrkesmissig
trafik den 4n anvindes, varder godkind for trafiken. For att fa ett fullt sakkunnigt
bedémande av dessa fordons beskaffenhet och limplighet, s& att endast goda och
betryggande sadana vagnar komma i trafik, har det synts nodigt foreskriva, att fore
godkinnande av personomnibus overbesiktningsmannens yttrande om omnibusens
lamplighet for trafiken bor inhdmtas. Yttrandet kommer otvivelaktigt att i fall av
behov innefatta forslag om de eventuella dndringar, som automobilen bor underga.
Erfarenheten har bland annat visat, att forandungar t. ex. 1 hjulbas kunna vara
pakallade och att dessa forhallanden i allt fall iro av siirskild vikt att beakta, nagot
som 1 regel ej kan ske av Konungens befallningshavande utan stod av 5akkunn1gt tek-
niskt yttrande. Framgar omnibusens beskaffenhet ej tillrickligt tydligt av det utdrag
av automobilregistret, som skulle bifogas betriffande varje automobil, som avses
for yrkesmissig trafik, lirer 6verbesiktningsmannen lata verkstilla sirskild utred-
ning 1 detta hiinseende, vad betriffar orter utom Stockholm i regel genom hiinviin-
delse till besiktningsman i orten. Till ledning fér Konungens befallningshavandes
beslut 1 d&mnet synes Gverbesiktningsmannens yttrande ocksa béra omfatta fragan
om det hogsta antal personer, som bor fa befordras med omnibusen. Genom fore-
skriften om att Gverbesiktningsmannens yttrande rérande personomnibus bér in-
fordras, har avsetts att kunna limna lampligt utrymme hirutinnan fér vederbérande
myndighets bedémande. Ar fraga om godkénnande av en omnibus av alldeles lika
beskaffenhet som en férut av éverbesiktningsmannen godtagen, kan en hiinviindelse
till 6verbesiktningsmannen bliva obehovlig och en undersckning genom besiktnings-
man vara tillfyllest.
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I sammanhang med godkénnandet skall i fraga om personomnibus och automo-
bil, som godkénts for linjetrafik, bestimmas det hogsta antal personer, automobilen
mé pa en gang fora. Med avseende & personantal f6r automobil 1 annan yrkesméissig
trafik har en sddan bestimmelse icke ansetts lampligen bora foreslas. Forlastvagn,
som godkiinnes for linjetrafik eller lokaltrafik, skall bestimmas den stérsta last, som
automobllen ma fora.

Nu gillande bestiimmelser om arlig efterbesiktning av automobil, som anviindes
i Vll\esmasmg automobiltrafik, hava tvivelsutan varit till gagn for uppritthallande
av en god standard hos de automobller vilka uthyras till allménheten, och hava
darfor ansetts bora bibehallas i den nya férordningen.

I den yrkesmiissiga trafiken torde emellanat ifragasittas att vid godstrafik an-
vinda slipvagn. For varje sadant framforande lirer tillstand av myndighet bora
erfordras antingen genom medgivande i trafiktillstindet eller efter sirskilt beslut.

Enligt de foreslagna bestiimmelserna om slipvagns medforande 1 yrkesmissig
trafik skall varje sadan slipvagn godkinnas av myndighet, som meddelat tillstan-
det. Det ir nodigt att vinna garantier for att dylika slipvagnar med kopplings- och
bromsningsanordningar éro tilliredsstillande och betryggande. Att betriffande
den yrkesmissiga automobiltrafik, som ej ér att hinféra till linje- eller lokaltrafik,
automobilen — om det ej dr fraga om personomnibus —— icke behéver godkinnas,
men vil slipvagnen, har synts ej béra mota betinklighet. Automobilerna be-
siktigas och registreras, och uppgifter om dem finnas i automobilregistret. Enligt
sakkunnigas forslag (jfr § 22) skulle slipvagnar diiremot e] registreras. I privattrafik
blir man siledes beriittigad att anviinda slipvagn utan tillstind och utan att vag-
nen ir godkind, dock blott i fraga om godstrafik och nér endast en slipvagn skall
medforas, 1 yrkesmiissig automobiltrafik av varje slag maste diremot slipvagn god-
kidnnas for den 1fragavarande trafiken.

Efter forslag av 1919 ars automobilsakkunniga erholl genom férordningen den 25
september 192 0 § 21 1 automobilférordningen sin nuvarande lydelse, innebiirande

Efterbesikining
av automobil ©
yrkesmdssig
automobiltrafik.

Slapvagn 1
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trafik.

A ulomob'zltaxm‘
Nuvarande be-
stiimmelser en-

att taxa skall obligatoriskt faststillas for personbefordran (»automoblltraflk SOM yi4 forordning-

icke endast avser forsling av gods»). Dylik taxa skall faststillas for stad i den ord-
ning, som foreskrives i § 23 i ordningsstadgan for rikets stiider, samt for landet av

en den 25 sept.
1920.

linsstyrelse. Hirjimte stadgas, att det skall aligga vederborande myndighet att -

tillse, att sadan taxa finnes faststilld »6r varje innehavare av tillstand att utova
trafik av ifrdgavarande slagy. Slutligen foreskrives, att jimvil betriiffande yrkes-
miissig automobiltrafik, som endast avser forsling av gods, skall tillses, att taxa
for dylik trafik kommer till stand, déir sidant »med hinsyn till de forhallanden, var-
under trafiken bedrives, kan anses av behovet pakallaty.

Med avseende & de salunda gillande bestimmelserna méa till en bérjan erinras
om att 1919 ars sakkunniga 1 forevarande avseende anforde foljande:

»Enligt vad de sakkunniga inhimtat, hava sidana taxor for befordran i yrkes-
miissig automobiltrafik av personer eller gods, varom i 21 § automobilférordningen
formales, hittills endast i ringa omfattning, huvudsakligast i de storre stiderna;
blivit faststillda. Flera av linsstyrelserna meddela emellertid, att, sedan trafik-
tillstand for yrkesmiissig automobiltrafik numera 1 stor omfattning bérjat med-
delas dven pa landsbygden, samt tillgangen och priset pa automobilférnodenheter
blivit mera normala, varigenom tillférlitlig grund for berikning av taxorna kan
vinnas, friga om inférande av sidan tagits under omprévning.

Enhgt de sakkunnigas formenande torde skéil numera foreligga for ett obliga-
toriskt inforande av taxor atminstone for den yrkesma551ga persontrafiken med auto-
mobiler, huvudsakligen fér att férekomma att, sisom nu ofta sker, allminheten
oskilligt uppskortas. Diéremot synes dnnu icke féreligga tillricklig erfarenhet for

1919 ars sak-
kunniga.
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uppgorande av taxor for yrkesmiissig godstrafik med automobil, i fraga om vilken
trafik de nuvarande bestimmelserna hirutinnan torde kunna bibehallas.

En fordelaktig konsekvens av inforande av obligatoriska persontaxor bleve iven,
att reseersiittning enligt resereglementet skulle kunna utga efter sidan taxa, déirest
automobilskjuts anlitades.

Att sisom foreslagits hiinskjuta faststiillande av dylika taxor till Kungl. Maj:t,
liksom fallet ér med skjutslegan, synes dock vara onodigt och opraktiskt, da tax-
orna ofta behova tid efter annan findras, utan lira dessa iirenden, sasom hittills,
limpligen béra provas och avgéras av Konungens befallningshavande efter i varje
lin, eller olika delar av varje lin, sig foreteende omstiindigheter. Hirvidlag bor
givetvis tagas héinsyn & ena sidan till den trafikerande allméinhetens beriittigade
intressen och & andra sidan drtill, att automobiliigarna erhalla gottgorelse for sina
kostnader och dirutover skillig vinst, si att den enskilda foretagsamheten ifriga
om astadkommande av sadan trafik, som pa manga hall och sirskilt 1 Norrland
med dess svara landsvigskommunikationer fyller ett verkligt behov, icke forkviives.»

Proposition till T propositionen till 1920 drs riksdag anforde vederborande departementschef i
1920 Arsriksdag. AR . e o T
avseende 4 foreliggande spérsmal foljande:

»Vad 1 irendet forekommit synes mig giva vid handen, att ett verkligt behov fore-
ligger av en bestimmelse om obligatoriska taxor atminstone for den yrkesmiissiga
persontrafiken. De mot en dylik bestimmelse yppade betinkligheterna synas mig
avsevirt overdrivna. Btt ytterligare skl for reformen i fraga ligger dven diri, att
enligt foreliggande nytt forslag till resereglemente resersiittning skall kunna utga
enligt for automobiltrafik faststilld taxa. Tillrickliga skil for att nu infora be-
stimmelse om obligatoriska taxor for godstrafik finner jag diremot, i likhet med
de sakkunniga, ej foreligga. Jag anser mig silunda kunna fororda de sakkunnigas
forslag pa denna punkt. Det synes mig icke behovligt eller limpligt vare sig att upp-
draga at Kungl. Maj:t att faststiilla dessa taxor eller att meddela generella regler
for taxornas bestimmande, utan lirer taxornas faststiillande béra overlimnas at
vederborande lokala myndigheter, som dirvid hava att taga hinsyn till de olika
forhallandena & skilda orter. Nimnda myndigheter torde icke heller underlita att,
innan uppgjorda forslag till taxor faststillas, pa limpligt sitt limna dirav intres-
serade tillfalle att yttra sig over forslagen. Nagon bestémmelse i f6rordningen om
viss procedur for taxas faststillande anser jag silunda icke vara av behovet pakallad.»

Framstillning ~ Vidare ma omformilas, att till sakkunnigas overviigande oGverlimnats en av
“LA;?mO“’l“‘ Kungl. automobilklubben och Turisitrafikforbundet till vederborande departements-
pabe oot chef ingiven framstillning av den 3 mars 1921, diiri huvudsakligen anforts foljande:
forbundet. »Genom att taxorna for yrkesmiissig automobiltrafik enligt nuvarande organisa-
tion faststillas linsvis av Konungens befallningshavande i resp. lin oberoende av
varandra, uppsta betydande variationer i savill avgifternas storlek som bestémmel-
serna angdende aterfird, bam, resgods, nattkérning m. m., vilket all framgar av
bilagda tabla Gver for niirvarande gillande linstaxor for automobiltrafik & lands-
bygden. Sirskilt anmirkningsviirt ar dirvid, att taxorna for sédra Sverige 1 regel
iiro hogre én taxorna fér de nordligaste linen, trots att sisongen i Norrland &r be-
tydligt kortare och vigarna i stort sett simre fin i Sydsverige. Da automobiltra-
fiken tidigare hade huvudsakligen lokal betydelse, voro oléigenheterna med de olika
taxorna ej si framtridande, men sedan automobilen numera blivit ett ofta anvéint
fortskaffningsmedel for lingre avstind, ofta genom tva eller flera lin, av stor be-
tydelse bade for affirs- och turistresor, medfor det patagliga oligenheter att tax-
orna forete mera avsevirda variationer. Det skulle dirfor vara énskvirt, att taxorna

kunde bringas mera i dverensstimmelse med varandra.
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Sadana enhetliga bestimmelser torde emellertid svarligen kunna astadkommas
<4 linge linstaxorna bestimmas oberoende av varandra av skilda myndigheter.

For storsta mojliga underlittande av trafiken och for ernfende av mera konti-
nuitet 1 bestimmelserna for detta alltmera betydelsefulla trafikmedel, synes det
dirfor vara ur alla synpunkter limpligast, att en rikstaxa for automobiltrafik &
landsbygden 1 Sverige faststilldes. En dylik taxa utesluter naturligtvis icke att
hiinsyn tages till olika forhallanden i olika landsdelar. Detta kan limpligen ske
genom att for sidana lin, dér forhallandena kunna motivera hogre avgifter &n de
normala, foreskriva limpliga tilligg, avpassade efter vad som behoves. De enhet-
liga bestiimmelserna torde hiirigenom icke i ovrigt behova rubbas.n

Vid. framstillningen var fogad en uppgift 4 nu inom de olika linen gillande taxor
for yrkesmiissig automobiltrafik, vilken uppgift &r fogad sasom bilaga 4 till sakkun-
nigas betinkande.

For egen del fa sakkunniga betriiffande hir foreliggande sporsmal anfora foljande.

Fragan om en rikstaxa for yrkesmissig automobiltrafik & landsbygden torde inne-
biira, att sidan taxa skulle faststillas av Kungl. Maj:t enhetligt for hela riket och,,
sasom far antagas, for bide person- och godsbefordran. En sadan rikstaxa skulle
medfora vissa littnader for den, som foretoge en lingre, genom flera lin sig stric-
kande automobilfird och dirvid inom olika lin begagnade sig av olika i yrkesmiissig
trafik gaende automobiler. For en lingfird med samma automobil sker vil i allmén-
het uppgorelse i forvig om ersiittning for hela firden per mil eller efter annan grund.

En fordel med rikstaxa skulie fiven vara, att en person som onskade féretaga en
langfird kunde iforvig exaks efter rikstaxan berdkna sina kostnader for denna fird.
Fér att fiven utan rikstaxa vinna fordelen av att vid en lingfiird kunna tillimpa en
enhetlig taxa, hava salkkunniga i § 27 mom. 2 foreslagit, att direst taxa for yrkes-
miissig automobiltrafik inom visst lin faststillts skall, om resan borjar inom detta
lin men ubstriickes fiven till annat lin, den i forstnimnda lin gillande taxan fort-
farande tillimpas, dir ej annorlunda avtalats.

Fordelama av en rikstaxa for automobiltrafik torde dock vara ganska obetydliga,
siirskilt med hinsyn till det nyss omformiilda forslageti§ 27 mom. 2. I varje fall fore-
ligga atskilliga skill, som tala emot en rikstaxa. Forhallandena med avseende & den
yrkesmiissiga trafiken inom de olika linen éro icke alldeles likartade och kunna betinga
viss olikhet i taxebeloppen. Sirskilt &r sa uppenbart fallet med avseende & gods-
transporter. Vil torde en viss utjimning komma att ske av taxorna i den man de
fatt verka nigon tid och erfarenheter hunnit samlas. Men denna utjimning torde
knappast komma att striicka sig sa lingt, att icke en viss differentiering ir pakallad.
Sakkunniga aberopa hiirutinnan vidare savil vad 1919 ars sakkunniga uttalade 1
imnet som vad vederborande departementschef, pd sitt forut erinrats, anforde
vid framliggande av 1920 ars proposition. Forutom att vissa svarigheter for Kungl.
Maj:t att faststiilla en rikstaxa komma att foreligga, blir enligt sakkunnigas upp-
fattning en sidan taxa med all sannolikhet icke, sisom automobilklubben och turist-
trafikforbundet synas formoda, ligre &n de nu gillande linstaxorna i allménhet.
Tviirtom ir det att befara, att taxorna, om de skola faststillas av Kungl. Maj:t,
genomsnittligh bliva hogre. For att taga skilig hinsyn till de olika forhallan-
dena i olika delar av landet komma med sannolikhet taxebeloppen att av
Kungl. Maj:t bestéimmas hogre én som bleve fallet, om frihet radde att linsvis
utfirda taxor. Da forbrukningsartiklarnas dagspris (f. ex. bensinen) spelar en avse-
viird ol for omkostnaderna vid trafiken, skulle om, faststillandet ankomme pa
Kungl. Maj:t, taxorna icke kunna smidigt nog anpassa sig efter forhallandena.

Vad siirskilt betriffar linje- och lokaltrafik, dér obligatoriska taxor bade vid per-
sonbefordran och godstrafik foreslagits, bleve svarigheterna att faststilla en riks-

Sakkunniga.
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taxa, siledes en for alla linjer eller orter gillande, én storre. Hiir kunna férhallan-
dena vara s skiljaktiga, att en rikstaxa bleve nira nog meningslos eller ocksa finge
den tilltagas sa hogt, att syftet med hela trafiken kunde forfelas eller taxan endast
bliva en taxa pa papperet. Eller bleve taxan bara en taxa pa papperet. Vid linje-
trafik (tilliventyrs ock ibland vid lokaltrafik & landsbygden) komma till och med
olika taxor att behdvas for olika delar av ett och samma lin. Skulle taxorna kunna
av Kungl. Maj:t eller ortsmyndigheterna forses med vissa tilliggsavgifter for att
skiiligt anpassas efter de vixlande forhallandena i orterna, vore ju foga vunnet
med hela forslaget om rikstaxa.

Nagon rikstaxa for de enskilda jirnvigarna i landet finnes juicke, utan dessa till-
limpa ganska olikartade taxor — lat vara att dessa skola faststillas av Kungl.
Maj:t. Har rikstaxa icke ansetts limplig for jirnviigstrafiken i sin helhet, torde
den vara si mycket mindre pakallad for all yrkesmiissig automobiltrafik i landet.

Anmiirkas ma ock, att enligt gillande skjutsstadga skjutstaxorna for andra be-
fordringsmedel faststillas linsvis. :
~ Sakkunniga anse sig diirfor bora avrada fran tanken pa en rikstaxa for automo-
biltrafiken, en anordning som sannolikt skulle féranleda hogre automobiltaxor in
de hittills allmént gillande. Dessa éiro dock redan nu maximitaxor. Vid lingre
férder torde i regel uppgorelse om ersiittningen kunna triiffas till belopp understi-
gande de faststillda linstaxorna.

Att automobilklubben eller andra vederbérande alltjimt verka for storsta moj-
liga enhetlighet och framfor allt for att vissa detaljbestimmelser avfattas sa likartat
som mojligt, dr diremot ett onskemal.

Av den stillning, sakkunniga silunda intagit till frigan om rikstaxa for all yrkes-
miissig automobiltrafik, foljer emellertid ej, att de nu gillande bestimmelserna i
forevarande avseende iro tillfredsstillande eller att icke den brokighet, som nu ut-
mirker taxeviisendet pa detta omrade, bor i gorlig man undvikas.

Forutom lanstaxorna ér det nodigt att vinna taxor fér den lokaltrafik, som for-
siggar allenast inom en viss stad. Den allminna linstaxan kommer vl i regel att
upptaga viss skjutslega per kilometer, och att detta berikningssitt icke ir lampligt
for trafik uteslutande inom stad #r uppenbart. Stadstrafiken kriiver en taxameter-
taxa eller andra liknande bestiimmelser betriiffannde trafiken mellan eller inom
olika stadsdelar. Denna taxa synes bora tillkomma i den ordning § 23 i ordnings-
stadgan for rikets stéider stadgar. Linstaxan blir en allmin taxa for landsbygden
och en genomfartstaxa fér stiderna; for trafiken inom stiderna, vare sig den #ger
rum fran droskstationer eller har hyrverkskaraktiir, blir stadens sirskilda taxa till-
limplig. For lokaltrafik & viss ort 4 landsbygden torde ocksé ofta en sirskild taxa
vid sidan om linstaxan behova komma till stand, och blir det linsstyrelsens sak att
faststilla en dylik taxa. Skulle for fird fran stad till vissa bestimda orter & kring-
liggande landsbygd erfordras vissa sirskilda taxebestiimmelser, blir det, d& stads-

- taxan skall pi forslag av magistraten faststillas av linsstyrelsen, sistnimnda myn-
dighet, som far ordna det hela pa laimpligt sitt. Allt detta torde framgd av de all-
minna grunder, som upptagits for tillkomsten av automobiltaxor, varfor det ansetts
obehdvligt att belasta lagtexten med detaljbestimmelser hirom.

Nu gillande bestiimmelse om att vederborande skola tillse, att taxa for person-
befordran med automobil finnes faststilld for varje innehavare av tillstand att utéva
yrkesmissig trafik, lirer vara obehovlig, da linsstyrelsen far sig alagt att faststiilla
sddan taxa for hela linet och stadens vederbérande jiga samma skyldighet betriif-
fande taxa for trafik allenast inom staden. Varje innehavare av tillstand till yrkes-
miissig automobiltrafik dr givetvis tvungen att, utom i det fall som omformiles i §
27 mom. 2 eller diir annan dverenskommelse ej triiffats, folja den taxa som giller
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& den ort, diir han framfor automobilen, en taxa vilken sisom varande en maximi-
taxa givetvis efter sirskild overenskommelse kan jimkas nedat i sirskilda fall.

Vad nu i forevarande imne anforts kan sammanfattas salunda. Med avseende
& linjetrafik blir forfaringssiittet foljande: Antingen foreskriver vederborande, som
meddelar trafiktillstindet, att den for linet gillande taxan skall gilla eller ocksa
faststillas sirskilda taxor for denna trafik att tillimpas i stéllet for linstaxan. I
regel och di det just dr vid linjetrafik, som forhallandena kunna vara si olika i skilda
delar av linet att olika taxor behovas, lirer vil sirskild taxa ofta komma att fast-
stiillas for varje innehavare av tillstand till nu nimnd trafik. For lokaltrafik 1 stad
faststilles sirskild taxa i den ordning som stadgas i § 23 i ordningsstadgan for
rikets stider; for sadan trafik & ort pa landshygden, i fall av behov, av lins-
styrelsen.

For ovrig yrkesmissig trafik faststiiller vederborande lansstyrelse lanstaxa.

Detta vad giller personbefordran.

Det kommer sannolikt ej sillan att intriffa att linje- eller lokaltrafik inriktas
pa godsbefordran, och for denna trafik behoves da taxa lika viil som for person-
befordran. Redan med upptagande av nu gillande bestimmelser om godstaxa i
fall av behov kan ju en sidan komma till stand, men det har synts limpligare att
pafordra, att vid linje och lokaltrafik taxa ocksa skall faststillas for godstrafik,
diir trafiken skall avse befordran allenast av gods.

For annan yrkesmiissig trafik éin linje- och lokaltrafik synes godstaxas faststillande,
sasom nu, bora bero av omstiindigheterna. Sidan taxa torde dock &tminstone
tillsvidare bliva mera siillan forekommande. .

Efter nu angivna grunder hava §§ 24—27 i forslaget aviattats, varvid nagon om-
flyttning dgt rum av bestdmmelserna i férhallande till motsvarande paragrafer i nu
gillande automobilférordning.

§ 24 omfattar saledes stadganden om ansokning om trafiktillstind samt vilka
myndigheter, som hava att meddela sidant tillstand.

§ 25 upptager bestimmelser om eventuell undersokning av trafikvigar, dven-
som om eventuell besiktning av anmilda automobiler.

I § 26 innehallas bestimmelser angiende trafiktillstandets innehall, rorande god-
kinnande av automobiler for yrkesmiissig trafik, samt angdende efterbesiktning
och slipvagns begagnande.

Till § 27 hava slutligen sammanforts bestimmelserna om taxor vid yrkesmiissig
automobiltrafik.

§ 28.

Mom. 1. Betriiffande kompetensen hos automobilférare i yrkesmiissig trafik hava
sakkunniga, med hinsyn till de indringar i nuvarande forordning, som foreslagits 1
§ 15 av det hiir framlagda forfattningsforslaget, ej ansett sig béra 1 allménhet foresld
skiirpta villlor i forhallande till den privata automobiltrafiken annat &n med av-
seende & aldern, som i likhet med vad nu giller foreslagits till 21 ar.

Det har visserligen ifragasatts att bibehilla samma alder for dylika forare som
for forare i privat trafik, nimligen 18 ér, men pa grund av det stora ansvar, som
avilar de forra, samt den mogenhet och det omdéme, som av dem fordras, hava sak-
kunniga icke funnit tillrddligt att rubba pa den nuvarande aldersgrimsen. For ov-
rigt hinvisas till vad under § 15 anforts angdende forares alder.

Sakkunniga utga ifran, att iallmiinhet nagon dispens fran nu forevarande aldérs-
bestimmelse genom Kungl. Maj:t icke vidare skall ifrdgakomma.

Uppstdillningen
av §§ 24—27.

§ 28.
Sdirskilt tll-
stand for forare
1 yrkesmdssig
automobiltrafik.

Alder.
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Ett meddelat tillstand att fora automobil i yrkesmiissig trafik har emellertid icke
ansetts tillrickligt for rittigheten att fora personomnibus. Berorda tillstand med-
delas emellandt personer, som allenast fort lastvagn eller som eljest sakna tillrick-
lig vana for den kriivande uppgiften att med trygghet manévrera en personomnibus,
vilken ju ofta rymmer ett stort antal passagerare. Dé det synts nodigt att sdka vinna
skiiliga garantier for att till forare av personomnibus allenast anvindas palitliga och
limpliga personer med erfarenhet och trafikvana, har det foreslagits att ett till-
stand att féra automobil i yrkesmiissig trafik icke skall medfora ritt att iven fora
personomnibus utan att godkinnande hirtill limnats av myndighet, som med-
delat tillstand till trafiken med personomnibus.

Sésom fér nirvarande giller har forartillstand ansetts bora kunna av myndighet,
som meddelat dylikt tillstand, aterkallas, nir helst anledning dirtill férekommer.
Nigra sirskilda grunder for en dylik aterkallelse hava ej uppstillts i sakkunnigas
forslag. Vederbsrande myndigheter bora vara oférhindrade att prova varje sirskilt
fall, si att olimpliga, vardslésa och hinsynslosa element inom den yrkesmissiga
automobiltrafikens forarkir mi kunna utménstras. ‘De manga olyckor, som €]
minst under detta dr timat, bora utgéra .en maning for vederborande att igna
siirskild uppmirksamhet &t, huru forarna i yrkesmissig trafik utova sitt yrke. Auto-
mobiltrafiken kan annars liitt komma i vanrykte och dess stora gagn iventyras.

Sirskilda foreskrifter angiende automobil, som for tllfilligt brukande @ riket inforts
fran utlandet och om tillstind att fora sidan automobil.

§§ 29—32.

Forevarande §§ ansluta sig i allt visentligt till nu giillande automobilférordning.

De igenkinningsmiirken polismyndighet 1 gréinsort enligt § 29 har att tilldela
automobil, som tillfilligt inféres fran utlandet, bora uppenbart vara av samma typ
som igenkinningsmirke for inrvikes automobil. Bestimmelser om forstnimnda
igenkénningsmiirkens beskaffenhet hava dirfor upptagits i den sirskilda kungérelse
angéende igenkiinningsmiirkes beskaffenhet m. m. som sakkunniga framlagt. De med
avseende 4 igenkiinningsmiirke for automobil fran utrikes ort nu gillande modifi-
kationerna i forhallande till andra igenkinningsmirken hava bibehallits i berorda
kungorelse. T foljd hirav hava vissa bestimmelser i § 29 ersatts med ett stadgande
om, att nirmare bestéimmelser om igenkinningsmiirke, varom hir ir friga, med-
delas av Konungen.

Ur § 29 har borttagits nu giillande bestimmelse om att linsstyrelserna skola sver-
vaka, att gillande automobilforordning, versatt till frimmande sprak, finnes till-
ginglig & grinsstationerna. Btt dylikt aliggande kan nimligen icke av lanssty-
relse fullgbras.

I 6vrigt hava blott ndgra smiirre redaktionella jimkningar i forevarande para-
grafer vidtagits.

KAP.3.

Sdrskilda bestimmelser om motorcyklar.

Sasom redan blivit anfort i borjan av foregiende kapitel, hava sakkunniga fun-
nit limpligt att sammanfora bestimmelserna om motorcyklar till ett sirskil kapitel.
Den 1 nu forevarande forordning innehéllna viktsiffran 50 kilogram sasom grans
mellan de motorcyklar, som viisentligen likstiillas med automobiler och andra mindre
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motorcyklar, har bibehallits. Motorcykel med bivagn kommer siledes undantags-

16st att hiinforas till det slag av motorcyklar, vara bestimmelserna om automobil &ro
i visentliga delar tillimpliga. For motorcykel, vars vikt uppgar till hogst 50 kilo-
gram, hava lindrigare bestiimmelser upptagits.

Enligt § 2 mom. 1 forstas med automobil motorfordon, som ej ér att hinfora sl § 33.
- motoreykel. Med anledning hiirav har i forevarande forfattningsrum upptagits en . Definition 4
-~ definition pa motorcykel. aima
Att den omstiindigheten, att motorcykeln for tillfilligt eller stadigvarande bruk
& sno eller is utrustas med medar i stillet for eller jimte hjul ej inverkar pé for-
donets karaktir av motorcykel, har icke synts behova i forfattningen sirskilt inskri-
vas. Bedomandet hirav blir tydligtvis beroende av det antal hjul fordonet borde
hava, direst for framforandet hjul i stillet for medar anviints.

§ 34.

For motorcykel har ansetts bora pafordras endast et bromssystem. § 34
Med avseende hiird ma till en borjan erinras, att i 1916 drs automobilforordning Motoreyidar av
ursprungligen stadgades, att motorcykel skulle vara {6rsedd med »minst en, snabbt "””Bsr”o’:;'l's’i'kt'
och siikert verkande bromsy. 1919 drs, sakkunwiga foreslogo emellertid, att savil (¢gtem.
automobil som motorcykel, vigande mer &n 50 kg., skulle vara forsedd med tva s
bromssystem, av vilka dtminstone det ena skulle dga formiga att pa ett effektivt
siitt fasthélla automobilen.
Detta sakkunnigas forslag upptogs oférindrat i propositionen till 1920 drs riksday.
Vid irendets behandling i riksdagen fann emellertid andra lagutskotiet, att nu
ifragavarande bestimmelse ej borde gilla motorcyklar. Av upplysningar som ut-
skottet inhiimtat samt av innehallet i en till utskottet inkommen skrivelse fran
fvenne storre importorer av motoreyklar, hade det nimligen framgétt, dels att motor-
eyklar wian sidvagn undantagslost vore forsedda med en stillning fastsatt & bak-
hjulets axel och sa konstruerad, att motorcylkeln,da den vore uppsatt pa stillningen,
icke kunde glida framét, iven om den befunne sig i en riitt sa brant backe, dels att
iven en motorcykel med sidvagn torde kumna fasthallas genom anvindande av
ifragavarande stillning, dels ock att tillimpningen av stadgandet, sddant Kungl.
Maj:t foreslagit detsamma, skulle medféra avseviirda kostnader for tillverkare och
iigare av motorcyklar. ' ‘
Utskottets forslag bifolls av rikedagen, och férordningen den 25 september 1920
utfiirdades ocksa i enlighet med riksdagens beslut.
Det har synts sakkunniga onodigt foreskriva dubbla bromssystem for motoreyk- Sakkunniga.
lar, vadan foreslagits, att motoreykel, vare sig den iir forsedd med bivagn eller ej,
icke skall behova vara utrustad med mer én ett bromssystem. Ur trafiksikerhets-
synpunkt torde denna anordning vara fullt acceptabel. Hirjamte ma, vad angar
motorcyklar med bivagn, framhallas, att dessa 1 allminhet iro forsedda med en
spirrinrittning, varigenom bromsen — och didrmed fordonet — kan pa ett effek-
tivt sitt fasthallas, sedan spirrinrittningen blivit tillsatt. Naturlighvis méter
intet hinder for t. ex. figaren av en siirskilt tung motorcykel att utrusta denna med
tvé bromssystem. Bromsning av motorcykel, forsedd med tva bromsar, sker sa gott
som uteslutande med anlitande av den ena bromsen, vanligen fotbromsen. Den
andra bromsen kommer ytterst siillan till anviindning och spelar ej pa lingt nér
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samma toll for motorcykeln som motsvarande broms (handbromsen) for auto-
mobilen.

I 1916 drs automobilforordning stadgades ursprungligen, att automobil skulle
vara forsedd med signalhorn med dov ton, medan motorcykels signalhorn skulle
hava gill ton.

1912 drs sakkunniga, pa vilkas forslag denna olikhet kom till stand, motiverade
detsamma med 6nskviirdheten av att signalerna fran motoreyklarna litteligen skulle
kunna igenkinnas och skiljas frin andra signaler. Tillika papekades, att den inter-
nationella konventionen rérande automobiltrafik den 11 oktober 1909 innehslle
en liknande bestémmelse.

1919 ars sakkunniga funno emellertid de praktiska fordelarna av att kunna siir-
skilja automobiler och motoreyklar pi signalerna skiligen sma och foreslogo dirfor
inga siirskilda bestimmelser i detta avseende for motorcyklar. Varken i proposi-
tionen till 1920 drs riksdag eller vid behandlingen av densamma i riksdagen fore-
kommo nigra erinringar mot vad nimnda sakkunniga anfort och foreslagit, vadan
€] heller nu gillande automobilforordning innehaller ndgra foreskrifter om olika
ljudsignaler f6r automobiler och motorcyklar.

T och for utredning av férevarande fraga hava sakkunniga inhimtat yttrande fran
styrelsen for Svenska Motorcykelklubben, som anfort, dels att nagon atskillnad i
friga om signalapparaternas ljud ej borde goras mellan automobil och motorcykel,
da det vore utan praktisk betydelse for dvriga trafikanter att pa ljudet kunna av-
gora, vilket fordon som nalkades, dels att den moderna motorecykeln ofta redan
frin borjan av fabrikanten forsiges med signalapparat, ingiende i motorcykelns
standardutrustning, vadan det bleve ritt kostsamt for den enskilda motoreykel-
dgaren att dessutom skaffa en signalapparat med siirskilt ljud, dels ock att forfatt-
ningen borde inrymma forbud mot att anviinda signalhorn eller mekaniskt eller
elektriskt drivna signalapparater med skiirande ljud.

For sin del ansluta sig sakkunniga till den av Svenska Motorcykelklubben salunda
uttalade mening. Nigra siirskilda bestimmelser om signalapparat fér motoreyklar,
varom nu ir friga, hava siledes icke upptagits, utan skall for dessa gilla detsamma
som for automobiler. Motorcykeln skall saledes vara forsedd med limplig apparat
for avgivande av ljudsignaler (jfr § 2 mom. 1 d); och vid fiird i stad eller annat tiitt-
bebyggt samhille fir & motorcykeln allenast brukas signalapparat med jimn dov ton
(jfr § 21 mom. 5).

Déa det torde vara utan betydelse, att for motorcyklar i automobilregistret in-
skrivas hjultryck, personantal och lastningsforméaga, hava nagot mindre omfattande
foreskrifter for motorcyklar i forhallande till automobiler upptagits med avseende
4 inskrivningarna i automobilregistrets avdelning fér motorcyklar. Diremot har
1 f6ljd av den antagna automobilskatten, dirvid skillnad gores pa motoreykel med
och utan bivagn, foreslagits, att i registret skall inskrivas, om motoreykeln dr for-
sedd med bivagn eller ej.

Med avseende & igenkiinningsmirket hava foreslagits samma bestimmelser som
for automobil. De foreskrifter som 1 sirskild forfattning framlagts rorande sadant
igenkénningsmiirkes beskaffenhet gilla ock motorcyklar, varom hiir #r friga. Da
emellertid nummersiffrorna vixt under senare ar med det dkade antalet inregi-
strerade motorfordon, har det ansetts pakallat, att for motorcyklar, som inregi-
streras efter det den nya férordningen triitt i kraft, foresla uppliggande av en ny
lépande serie, borjande for varje lin med nummer 1. I de fall dar icke, sasom 1
Stockholm, en siirskild fortlopande nummerserie med hoga siffertal reserverats for
motorcyklar kan visserligen hirav bli en f8ljd, att samma nummer kommer att foras
av tva motorcyklar. Detta har emellertid icke ansetts medféra avseviird oligenhet,
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da motorcykelns identifiering litt kan ske genom registret. I nyssberdrda forslag
till kungorelse angaende igenkiinningsmirke har ifragasatts att jamvil for motor-
cykel, som registrerats innan de nya bestimmelserna tritt i kraft, de nu inne-
havda miirkena inom viss tid skola forindras till sidana av den nya typen.

Korkort for automobil giller, som férut nimnts, dven for framforande av motor-
cykel. Den som onskar forvirva ritt att endast fora sistnimnda fordon skall infér
besiktningsman undergd prévning angaende sin kiinnedom om motorcykels kon-
struktion och mandvrering, varefter han har att hos linsstyrelsen erhalla korkort for
motoreykel. Sadant korkort kan dock icke berdttiga att féra automobil, vilket an-
setts bora uttryckligen utsigas 1 forfattningen. -

Liinsstyrelse har alagts fora sirskild liggare eller kortregister dver utfirdade kor-
kort for motoreyklar,

Vad slutligen angar lmrnlng, med motoreykel har 1 likhet med vad nu édr gillande
—§ 13 mom. 81 (1utomoblltm01dn1ngen — foreslagits, att motorcykel utan blvagn far
framfiras a alla allméinna vigar, iven om dessa e]j iro tillatna f6r automobil. sa framt
ej forbud, meddelat enligt § 16 mom. 2, omfattar jimvil dylik motorcykel. I 6verens-
stimmelse med den princip, som legat till grund for sakkunnigas forslag, 1 vad
avser ritten att firdas med automobll & ensklld vig har den nu gillande bestdam-
melsen, att vederbérande dgares eller hans rittsinnehavares tillstind skall er-
fordras for riitten att trafikera viig & enskilt omrade med ensparig motorcykel ut-
bytts mot en foreskrift, att dylik motorcykel mé befara jimvil vig, varom nu dr
fraga, diirest icke igaren forbjudit trafik med motorcykel & vigen. Erinras ma
1 detta sammanhang, att enligt § 13 mom. 8 1 nuvarande automobilférordning samma
bestiimmelser 1 fraga om ritten att firdas 4 vig giilla for ensparig motoreykel och for
motorcykel med sidvagn, dérest icke hela bredden av sistnimnda fordon, styrstangen
oriknad, oOverstiger 1.40 meter. D& denna bestimmelse for de sidvagnsekipage,
som ej éro bredare in 1.40 meter, indock torde innebéra, att dessa komma i en oskiligt
gynnad stillning, och & andra sidan de moderna motorcyklarna med tillkopplade
sidvagnar hava en bredd, som kan uppga till cirka 1.55 meter, har det synts sak-
kunniga riktigast att med avseende a ritten att firdas a vig generellt likstilla
motorcyklar forsedda med bivagn, oavsett ekipagets bredd, med automobiler.

§ 35.

Denna paragraf innehaller foreskrifter for sidana motoreyklar, vilkas vikt ej
overstiger 50 kg.

Korkort.

Vigar 0ppna
for trafik
med motor-
cyklar.

§ 35.

Motorcylklar av

Det av 1919 dars sakkunniga framlagda forslaget inneholl inga bestimmelser rdgst 50 kg. vikt.

angdende nu ifrdgavarande litta motorcyklar. Sakkunniga anféra hirom, efter
att hava berort fragan om vikten hos motoreyklarna, foljande: »Endast nedat hava
de sakkunniga foreslagit en viktgrins némligen 50 kg., detta av den anledningen,
att de sakkunniga icke ansett, att vanliga velocipeder som forses med s. k. hjilp-
motor eller lstagbar motor — colibrimotor och dylikt — béra inrangeras bland
egentliga motorcyklar. Fransett att det givetvis torde mota stora praktiska svarig-
heter att tillimpa automobilférordningens foreskrifter & dylika motorfordon, lira
desamma ej kunna férviintas i nagon avsevird grad komma till anvéindning, varfor

terna pakallad »

I propositionen till 1920 ars riksdag foreslogos och blevo av riksdagen godkinda
de nu gillande, 1 §§ 41 och 42 i automobilférordningen innehallna bestimmelserna
om motorcyklar med en vikt ej overstigande 50 kg.

de sakkunniga ansett en lagstiftning betriffande dem icke vara av omstindighe-



§ 36.

fenhet.

Sakkunniga.

Traktor och
dess beskaf-hehov, som man sokt ersitta den animala dragkraften i form av hiistar, oxar o. s. v.
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De littare motorcyklarna torde, tviirtemot vad 1919 ars sakkunniga och de av
dem hérda myndigheterna hollo fore, under det senaste aret hava okat i antal. och
det finnes ingen anledning att formoda, att dessa pa grund av sina billiga anskaff-
nings- och driftkostnader omtyckta och for vissa indamal lampliga motmcvklal
dtminstone inom de niirmaste aren, skola minskas, in mindre komma ur bruk. Men
under siddana omsténdigheter bor ocksa tillses, att trafiken med dessa fordon blir
omgirdad med de foreskrifter, som ur trafiksiikerhetens synpunkt eller eljest kunna
anses oundgingliga.

Sakkunniga hava déirfor ansett. att de nu i §§ 41 och 42 av automobilférordningen
innehdllna foreskrifterna alltjimt béra i huvudsak bibehillas. Dessa torde for 6v-
rigt sta 1 god Gverensstimmelse med bestiimmelserna i den internationella konven-
tionen, vars Art. 6 handlar om motorcyklar och motorcykletter, vilket sistnimnda
ord nirmast torde avse nu ifrigavarande litta motoreyklar.

Da de fordon, som falla under bestiimmelserna i denna paragraf, i allminhet ut-
goras av vanliga velocipeder, & vilka motor blivit anbragt, bér givetvis undvikas.
att alltfor betungande eller kostsamma anordningar foreskrivas i forfattningen.

KAP. 4.
Um’ motorredskap och traktortdy.
§ 36.

I sakkunnigas uppdrag ingar att upptaga till behandling fragan vhuruvida ej

Motorreaskap. en del nya med automobiler jimforliga fmtskaffmncrsmedul dro av den betydelse,

att deras anvindning 1aghgen bor reglerasy.
Det dr huvudsakligen & redskap och maskiner fér jordbrukets och dess biniiringars

med motor. Motorn medger redskapen i fraga att kunna s]dlvstandlgt réra sig pa
marken. Sadana motorredakap falla huvudsakligen under kategorien lantbruks-
och viglagningsredskap, sisom t. ex. motorplogar, diir sjilva plogen utgér en del
av det motordrivna aggregatet, vigviltar, stenkrossar m. fl. Dylika 1'edskap torde
i den man motordriftens stora fordelar ur ekonomisk synpunkt bliva allt mer kiinda
och uppskattade snart vinna en betydande utbredning i vart land, liksom de redan
gjort det 1 andra linder. Jamvil lokomobiler och andra dylika maskiner utrustas
nn emellaniat med bensin- eller fotogenmotor i stiillet f6r med angmaskin.

Det hittills hos oss vanligaste motorredskapet dr den s. k. maktorn som i detta
sammanhang skall bliva foremal for sérskild uppmirksamhet.

Traktorn kan med egen kraft forflytta sig p4 marken och har till indamal att
genom den effekt, som motorn utvecklar, utfora visst nyttigt arbete. Traktorns an-
véndning ar ofta synnerligen skiftande. Den kan tagas i bruk for befordran av last
a tillkopplade fordon, den kan slipa timmerstockar och draga plogar, harvar eller
andra lantbruksredskap, och den kan #ven anviindas for stationiira andamal sa-
som for att driva troskverk, pumpar m. m.

Traktorer forekomma i en mangfald olika konstruktioner, men kunna limpligen
indelas 1 tva huvudtyper alltefter deras olika siitt att rora sig pd marken. Vid den
ena typen anviindas hjul, av vilka bakhjulen for att 4 biittre fiste i marken iro
forsedda med pénitade vinkeljirn. Vid den andra typen som iir konstruerad efter
ungefir samma principer som de under virldskriget anviinda krigsmaskinerna, de
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s. k. tanks, finnas visserligen ocksa hjul, men dessa lopa ej direkt pa marken utan
inuti kedjor, en pa vardera sidan, vilka ligga an mot marken och piverkade av
hjulen framdriva traktorn.

P4 traktorer av den forstnimnda typen ir motorn en modifierad automobilmotor,
frikoppling, viixellada (eller motsvarande anordning) och kraftéverféring éro téim-
ligen likartade med automobilens. Manovreringen erbjuder dirfor inga svarigheter
for den som kan kora en automobil. Sirskilt pd grund av sin ringa lingd och sin
laga hastighet torde traktorn till och med vara littare att hantera én en automobil.
P4 en traktor av tank-typ ir visserligen motorn av samma konstruktion som vid

'~ den andra traktortypen, men mandvreringen blir pa grund av fortskaffningssittet

helt annorlunda. Traktorer av denna typ torde vara lika litta att framféra som
traktorer av den forutnimnda typen, icke minst pa grund dérav att de mycket
fort kunna sviinga undan genom att den ena drivkedjans hastighet kan minskas
eller upphiivas, medan den andra kedjan fortfarande arbetar.

I 6vrigt ma hiinvisas till nedanstiende tabla Gver i Sverige forekommande trak-
torfabrikat:

2 Vikt Liangd Bredd Hastighet
T kg. m. m. km. i tim.
Eardson. L. o haloats e i S ol 1250 2.60 1.57 12
Baital s b ol i, Mo A et TR AP e b 2600 1.75t 1.35% 6.5
Cleveland! (tanltyp )i e i a0 SRS, 1550  2.43 Tiaw 5.8
Limo » 1840 2.60 1.26 5.8

Dinos » 2800 2.845 1.41

Genom den definition & motorfordon, som i férordningen upptagits och som ér
lika med den i ansvarighetslagen enligt dess nu féreslagna lydelse innehéllna, hava
alla de motorredskap, som nu berérts, undantagits fran begreppet motorfordon. Mo-
torredskapen iro arbetsmaskiner, dir motorn ir en kraftkiilla och en maskinell
ersiittning for den levande dragkraften. A motorredskapet ér visserligen plats be-
redd — i regel en primitiv sits liknande kérsvennens plats 4 en slattermaskin —
for den person, som skall skota redskapet och dess motor. Redskapet kan emeller-
tid icke dirfor anses inriittat for personbefordran. Lika litet kan motorredskapet
siigas vara inriittat f6r godsbefordran dirfor att detsamma har plats fér medférande
av forbrukningsartiklar (bensin, olja o. s. v.), for redskapet avsedda hjilp- eller
reservartiklar (spadar, plogblad m. m.). Vissa slag av traktorer erbjuda vil nigot
storre bekviimligheter och mojligheter i nu berérda avseenden, men det ir forst
nir slipvagnar tillkomma, som det kan bli fraga om verklig gods- (eller person-)
befordran. Den fritt giende traktorn bér betraktas allenast som en »dragmaskiny,
ett arbetsredskap.

Samtliga nu berérda med motor férsedda redskap och maskiner dro saledes enligh
den av sakkunniga uppstéillda terminologien icke att betrakta sasom motorfordon.
De hava dock ansetts bora fignas nigon uppmiirksamhet i forevarande forfattning
och hava dir betecknats sdsom motorredskap, d. v. s. arbetsredskap, vilka for arbe-
tet och framdrivandet &ro forsedda med motor. ,

Med avseende & forfattningsbestimmelser, som limpligen béra meddelas for
motorredskap, ma omformilas, att, savitt sakkunniga kénna, allenast 1 Dan-
mark forfattningsforeskrifter finnas om dessa. I den danska lagen av den 6 maj
1921 innehaller § 2 bland annat f6ljande, som i svensk oversittning kan atergivas

1 Axelavstand.

2 Sparvidd.

Sakkunniga.
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Mom. 2.
Uppgifter for

malitdra dnda-

mal ang.
motorredskap.

salunda: »Som motorfordon anses icke traktorer, lokomobiler, lantbruks- och vig-
bearbetningsmaskiner. Sadana fordon (Kerew]er) mé endast anviinda v dgarna for
att befordra sig sjilva (til Egentransport) samt de for driften nodviindiga tillbehor
till och fran arbetsplats eller, efter tillstind som for varje siirskilt fall qkall utverkas
hos vederbérande kommunala myndigheter, till provkorning eller annan till tiden
noga avgrinsad transport.»

Motorredskapens framforande & viig eller gata avser deras behovliga forﬂvttmng till
eller fran a1betsplatsen eller eljest ett rent tillfilligt forhallande. De iro ej nagot
befordringsmedel pa viigar eller gator. Utfora redskapen arbete a viig eller gata,
t. ex. motorviltar, ar ]ust vigen eller gatan arbetsplats, och blir olvetws denna
arbetsplats dérvid angiven eller skyddad sasom vid andra Vdvalbeten ,. brobyge-
nader o. s. v. HEtt tillfalligt framférande av motorredskap & viig och gata bor uppen-
bart ej forhindras, enir i sa fall redskapets anvindning emellanat kunde bli omoj-
liggjord eller avseviirt hindrad. En allmin bestimmelse om att siasom villkor for
nimnda framférande motorredskapet icke far till sin tyngd eller beskaffenhet vara
sadant, att det medfor avsevird skada for viighanan, har dock ansetts pakallad.
Har en traktor sadana hjulanordningar, som mera kinnbart skada vigbanan,
fa dessa ersiittas under firden & vigen med annan anordning, vilket ock allmiint
pligar lakttagas vid konstruktionen av traktorer.

Vidare har synts nodigt att tillerkiinna linsstyrelse eller polismyndighet i stad
samma befogenhet att for viss viig eller gata meddela forbud mot eller inskriinkning
1 trafiken med motorredskap, som ankomma pd dessa myndigheter med avseende
4 automobil.

Som den hogsta hastighet, med vilken motorredskapen ma & vig eller gata fram-
foras, hava sakkunniga foreslagit 10 kilometer i timmen, vilken hastighet icke torde
utgora nagon fara for viigtrafiken 1 6vrigt. De éro dven sa konstruerade, att de knap-
past kunna framdrivas med storre hastighet (jfr vidare uppgifterna & sid. 159).

For ovrigt hava blott vissa ansvarsstadganden och allminna bestémmelser fore-
slagits att gilla for motorredskap.

Nagot besiktningssystem for motorredskap med eller utan realstrermg har icke
ansetts pakallat. D4 deras fart dr ringa och deras upptridande & viigar och gator
rent tillfalligt och knappast téinkbart annat én & korta striickor synas anordningar
for deras igenkinnande och identifierande obehovliga.

Nagot forbud har icke synts bora meddelas for att kunna medelst tillkoppling
av en vanlig héistvagn eller annan anordning utnyttja redskapets dragkratt. Behovs
t. ex. nagon gang att a sirskild vagn medfora forbrukningsartiklar eller tillbehor
for motorredskapet eller att t. ex. 4 en traktor, som anviindes till att framslipa stoc-
kar fran skogen till flottled eller sag, siitta ett hjulpar under stockarna for att un-
derlitta framslélpandet och dirmed forekomma skada & en vighana som maste pas-
seras, sa dr allt detta anordningar som ej boéra foérbjudas. Forst nir fraga blir att
tlllkoppla for gods- (eller person-) befordran inrittade slipvagnar och dirmed an-
vinda det salunda uppkomna »tagety till sadan transport, kunna mera detalje-
rade bestammelser erfordras. Sddana &ro foreslagna 1§ 37, som behandlar trak-
tortaget.

Mom. 2. Enligt vad som meddelats sakkunniga, anser sig generalstaben hava
behov av att kéinna de motorredskap, sirskilt traktorer, som vid olika tidpunkter
finnas tillgingliga inom landet. Att for detta dndamal foreskriva en registrering,
analog med den for automobiler, torde vara obehovligt, helst som besiktning och
fortlopande kontroll 6ver dessa redskap uppgivits icke vara erforderlig. De uppgifter
betriffande motorredskapen som for militdrt &ndamal pakallas, synas déarfor kunna
vinnas pa ett enklare sitt dn genom formlig registrering.
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I varje fall torde bestimmelser i forevarande imne icke behova inflyta i frord-

ningen om motorfordon, dé de forhallanden, som nu férevarande férordning avser
att reglera, icke pikalla obligatorisk registrering och besiktning. En erinran om att
vissa uppgifter rérande motorredskapen till fventyrs komma att pafordras har
dock synts bora upptagas i § 36. Genom att at Kungl. Maj:t Gverlimna att
hirom forordna kunna ocksid de militira myndigheterna fa just de uppgifter, som
for dem #ro av vikt att bekomma.

§ 37.

Traktortaget uppstar genom en sammankoppling av en traktor med for gods-
(eller person-) befordran siirskilt inrittade slipvagnar. Dylika traktortig lira hit-
tills mycket sillan och endast mera tillfdlligt hava forekommit hos oss, men deras
anviindande ér allmént i utlandet, och det lirer kunna motses, att detta befordrings-
sitt och de mdjligheter som det erbjuder snart skola bli uppskattade iven i vart
land.

Salkkunniga hava dirfor ansett sig bora siirskilt uppmirksamma nu berérda be-
fordringsmedel. Traktortigs anvindning fér personbefordran torde knappast ifraga-
sittas atminstone for den néirmaste framtiden, men, d4 en sadan befordran ej iir all-
deles utesluten, har denna mojlighet éiven medriknats. For godsbefordran kan diire-
mot traktortiget fi en ej ringa betydelse. Hastigheten hos traktortaget blir visser-
ligen ganska minimal, och detta transportmedel blir i allméinhet hinvisat till be-
farande av vissa i forviig bestimda vigstriickor, till framforande av materiel for
en anliggning o. s. v. Fransett hastigheten torde traktortaget kunna jimforas med
ett godstag & jirnvigarna, fastéin det forra ror sig fritt pa vigen, medan godstaget
loper pa skenor.

§ 37.
Traktortag

(traktor med
slipvagn.)

Omstiindigheterna hava synts pakalla, att trafiken med traktortig, vare sig det Trafiktillstand.

ar fraga om yrkesmiissig trafik eller ej, regleras i ungefirlig anslutning till de forut

foreslagna bestimmelserna for den yrkesmiissiga automobiltrafik, som benimnts

linjetrafik. Framforande av traktortag har siledes ansetts bira bero av offentlig
myndighets tillstand. Vid meddelande av sadant tillstand bor ock kunna fore-
skrivas skyldighet for tillstindets innehavare att for skada, som & vig eller gata
fororsakas av trafiken utgiva ersiittning efter ty myndighet som meddelat tra-
fiktillstandet bestimmer. Under hinvisning i ovrigt till vad som anforts betrif-
fande yrkesmiissig linjetrafik med automobil, liirer allenast foljande till motivering
av forslaget under § 37 ytterligare behova papekas.

Traktorer av tanktyp torde pa grund av drivkedjornas bredd och beskaffenhet
vara relativt oskadliga for viighanan. Traktorer av automobiltyp hava i allméinhet
sa breda bakhjul, att dessa verka pi vigen nistan som en vilt. Da. emellertid
dessa hjul, sisom forut nimnts, vanligen éro forsedda med vinkeljim for att oka
adhesionen, maste det tillses, att viighanan icke utsittes for den starka paverkan

- som hiirav kan uppsta, vadan dessa vinkeljiirn vid trafik & viigar och gator bora

- beskaffenhet, tyngd, hjulringarnas art, kopplings- och bromsningsanordningar o. . v.-

borttagas eller deras ogynnsamma inverkan pi viigen pa annat sitt bortelimineras.
Genom att slipvagnar medféras maste sirskild uppmirksamhet fignas at dessas

Nu berérda forhallanden bora dirfor beaktas vid tillstindets meddelande och vid
den utredning i fragan, som kan anses bora forega tillstandet.

Da ett traktortag kan foranleda till ungefiir liknande skador pi viig som en
regelbunden yrkesmiissig automobiltrafik, bora dirfor bestimmelserna om trafik-

tillstand och villkoren diirfér limpas efter vad som giller for den yrkesmassiga -

linjetrafiken med automobil.
Vad traktortagets utrustning och beskaffenhet angar har pi fragans nuvarande
11 : '

Traktortagets
beskaffenhet .



Forare av
traktortag.

Hastigheten.

Namnskylt.

Belysning.

Yrkesmissig
trafik med
traktortag.

§§ 38—53.

1919 ars sak-
kunniga.

standpunkt forslag till detaljerade forfattningsbestdammelser icke ansetts bora fram-
liggas. Att limna vederbérande tillstandsinnehavare till trafik med traktortag
full frihet att i friga om materialen forfara efter behag kan dock ingalunda tillradas.
De for trafiken avsedda fordonen, saledes bade traktorn och slipvagnarna, hava
dirfor ansetts bora uttryckligen godkéinnas for trafiken i friga samt darforut efter
omstindigheterna undergé besiktning av besiktningsman. Att en del av de inviitt-
ningar och anordningar, som enligt forfattningsforslaget skola finnas & automobil,
ocksa dro pakallade for traktorerna lirer vara uppenbart. Sirskilda foreskrifter
hiarom hava synts obehovliga och olimpliga med hinsyn till den utveckling, som
alltjaimt fger rum pa detta omrade. Som ett forsta villkor f6r all trafik med trak-
tortag har uppstillts myndighets tillstand; och lirer denna myndighet icke under-
lata att tillse, att sdvil traktorn som slipvagnarna dro limpliga och betryggande
for trafiken.

Som forut nimnts erbjuder traktorns mandvrering inga storre svarigheter for
den som kan kora en automobil. Innehavande av korkort for automobil bor dock
alltid fordras for att fi framfora traktortag & allmin viig eller gata.

For framforande av traktortdg har foreslagits en storsta hastighet av 15 kilo-
meter i timmen, Denna hastighet torde vara rikligt tilltagen i betraktande av att
trafiken med traktorer nirmast torde avse godstrafik. For ovrigt na de nu bruk-
liga traktorerna ej upp till nimnda hastighet. Ar fordon som ingir i traktortag
forsett med hjulringar av jirn eller annat hart material, bor den hogsta hastigheten,
sasom for automobiler av detta slag, begrinsas till 10 kilometer i timmen.

Nagot behov av registrering och forande av igenkéinningsmirke a traktortag har
icke ansetts foreligga. For att emellertid underlitta identifieringen av traktortiget
och litt fa kinnedom om #garen till detsamma, nagot som ir av sirskild vikt i hiin-
delse overtriidelser av de 1 férordningen meddelade bestémmelserna dga rum vid
trafiken, har foreslagits, att & traktortdg skall foras namnskylt sasom éir foreskrivet
for automobil.

For belysningen synas samma regler bora gilla som for automobil med slipvagn.

De foreslagna bestimmelserna om traktortag torde bora gilla sivil for privat
sadan trafik som for den, som avses att bedrivas sasom yrke. Att gora nagon at-

skillnad pa dessa olika slag av trafik har icke ansetts pakallat 1 annan man &n att for |

den yrkesmiissiga trafiken, i analogi med vad som foreslagits betriffande den yrkes-

missiga linjetrafiken med automobil, dels prévning bor dga rum betriiffande limp-

ligheten och behovligheten av sadan trafik, dels ock taxa bor faststillas for tra-
fiken.

Med undantag for i §§ 39, 40, 41, 44, 4854 och 56 stadgade ansvarsbestéim-
melser och sirskilda foreskrifter, hava bestimmelserna i férordningen om motor-
fordon ej gjorts tillimpliga & traktortig.

KAP. 5.

Foreskrifter © avseende @ forordningens efterlevnad.
§§ 38—bH3.

1919 dars sakkunniga, vilka hade i uppdrag att verkstilla utredning angiende
skiirpning av straffbestimmelserna i 1916 érs automobilférordning, framhélla 1
sitt betinkande, »att de sakkunniga foér sin del funnit de nu gillande stad-
gandena hiirvidlag vara i huvudsak vil avviigda och fignade att tilliredsstilla den
allmiinna rittssikerheten, blott de behorigen utnyttjasr. S& skedde dock ej alltid,
vilket, formenade sakkunniga, till en del berodde dérpa, att polismyndigheterna
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pa sina hall ej med tillriicklig energi 6vervakade férordningens efterlevnad och att
de av domstolarna utdémda boteQbeloppen ofta vore alltfor laga. Hirjimte kla-
gades fran polismyndigheternas sida allmént over svarigheten att anskaffa bevis-
ning vid forseelser mot forordningen, sirskilt da fraga vore om overskridande av
den tillaitna hastigheten. Vidare férmildes, hurusom landets polismyndigheter
ganska allmént uttalat sig for en hojning av minimibeloppen i de stipulerade bétes-
satserna. Sakkunniga framhollo ocksé, att redan penningvirdets fall kunde i och
for sig anses vil motivera en forhdojning av minimistraffsatserna. En sddan hade
ocksd 1 allménhet vidtagits.

Sa vil Kungl. Maj:t som riksdagen ansléto sig i fraga om botesbestimmelserna I'orordningen
till sakkunnigas forslag, och i Gverensstimmelse hirmed utfirdade ocksa forord- " 27 *%“
ningen den 25 september 1920, varigenom bestdmmelserna 1 fraga fingo sin nu- '
varande lydelse.

Sedan sistnéimnda forordning utfirdades, har v1sserhgen penningvérdet dter bor- Sakkunniga.
jat stiga, en stigning som dock, si vitt nu kan bedémas, icke torde bli sidan att
penningvirdet aterfar den niva det hade vid tiden for tillkomsten av nuvarande
automobilférordning. Némnda omstéindighet synes saledes icke bora foranleda till
en sinkning av de nu géllande botesbestimmelserna 1 vad de avse botessatsernas
minimibelopp. Minimistraffsatserna hava dirfor ansetts bora 1 allménhet bibe-
hallas vid nuvarande belopp dock med ett par skdrpningar och nigra mindre ned-
sittningar. For att limna tillrickligt utrymme for de skiftande omstindigheterna
vid forseelser mot forordningen och for att bitesstraffet vid dylika forseelser skall
kunna ingiva tillborlig respekt, torde strafflatituderna béra vara vida. I nigra fall
har det dérfor funnits erforderligt att skiirpa maximistraffen. For dvrigt {4 sakkun-
niga hiénvisa till vad nedan yttrats vid motiveringen till de sirskilda paragraferna.

§ 38.

I § 28 i nu gillande automobilfsrordning har forare som brukar automobil, vilken ~ § 38-
e registrerats och erhallit igenkiinningsmiirke, diir sadant bort ske, eller mot vars e /o
anvindande forbud, féraren veterligt, meddelats eller som icke 6verensstimmer med ,0nf0rdon,
de i § 1 av nyssnimnda forordning meddelade bestammelser, i regel dlagts det pri- som ej futter
méra ansvaret, medan dgaren till automobilen allenast i det fall, att forseelsen skett fonfatiningens
med hans vetskap, dlagts ansvar jimte foraren. pealalien

Denna anordning av bétesansvaret for nu berorda forseelser hava sakkunniga
icke funnit med blllwheten overensstimmande utan 1 stéillet foreslagit, att fgaren
eller sadan brukare som avses i § 6 eller § 7 av ansvarighetslagen skall i forsta
hand bira ansvaret for de forseelser, varom hir dr friga. Om forseelse skett och
om foraren dgde vetskap om forhillande, varom i forevarande § under mom. 1 a)

b) eller ¢) formiles, har jimvil denne alagts ansvar.

Hir har alltsa skett en omkastning 1 de nuvarande bestimmelserna om forares
och digares ansvarighet for ifrigavarande forseelser.

Det maste namhgen vara igaren, som i forsta hand har att tillse, att hans
egendom automobilen &r 1 forfattningsenligt skick. Han, men i allméinhet. ej foraren,
sitter inne med mojlighet att lata avhjilpa bristerna. Saken har en siirskild bety-
delse vid den yrkesmissiga trafiken. Men jamvil vid den privata trafiken bor
den foreslagna dndrade ansvarigheten kunna bidraga till att dgaren savil skaffar
sig biittre kunskap om de olika stadganden i férordningen, som #ga avseende pa
hans automobil, som ock noga tillser, att denna alltjamt svarar mot dessa stadganden.

Dé det ju mycket vill kan tinkas intréffa, att en férare trots forbud fran sin prin-
cipal tager en denne tillhorig automobil i bruk, ehuru densamma icke befinner sig i
foreskrivet skick, har i syfte att skydda #garen féreslagits, att denne, dérest han
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§ 39.
_Ansvar for
obehorigt
forande av
motorfordon.

§ 40,
Ansvar for

iakttagit pa honom ankommande atgird till forhindrande av att sadan automobil
varder brukad, skall vara fri frin ansvar. Enahanda befrielse kommer ockséa viss
brukare till del enligt sista stycket 1 moment 2.

D4 det under ¢) i nuvarande automobilférordnings § 28 upptagna villkoret avser
uteslutande de i § 1 av samma foérordning meddelade bestémmelser och saledes
ej sidana 1 automobilens utrustning ingdende detaljer, som exempelvis belysningen.,
men det givetvis ej bor vara forbjudet att, med iakttagande av nodig forsiktighet
framfora en automobil, vars belysningssystem rakat i olag, till plats, dir felet kan
avhjilpas, har 1 sakkunnigas motsvarande forslag — § 38 mom. 1 ¢) — uttryckligen

_stadgats, att det har omformilda undantaget skall avse savil automobilens beskaf-

fenhet som dess utrustning.

Bestiimmelserna i denna paragraf gilla automobil och motorcykel, vars vikt Gver-
stiger 50 kilogram, varemot betriffande motorcykel med en vikt ej overstigande
50 kilogram, motsvarande ansvarsbestimmelser finnes i § 46.

§ 39.

Under bestimmelserna i denna paragraf, som motsvarar § 29 i gillande automo-
bilférordning, boér jamvil inbegripas traktortag, for vars forande bestimmelser
finnas 1 § 37.

T andra stycket hava sakkunniga foreslagit ett tilligg. enligt vilket forare som
under fird — dock ej vid 6vningskérning enligh § 13 — overlimnar at annan att
fora motorfordonet, utan att denmne ér dértill beriittigad, gor sig forfallen till ena-
handa ansvar, som 1 forsta stycket dr sagt.

Detta tilligg har synts pakallat av det forhallande, att det ej sa sillan skall
forekomma, att en forare later en bredvidsittande person, som ej innehar kor-
kort, »taga ratteny for att forscka sig pa att mandvrera automobilen. T detta fall
kan man ju icke siiga att foraren »sasom forare anstiiller eller brukar» den som sitter
bredvid honom. Sirskilt straffvirt synes det vara, niir en automobiligare, som sjilv
saknar korkort, soker formé sin chauffor att &t sig overlaimna forandet av automo-
bilen. Da chaufféren till f6ljd -av sin underordnade stillning ofta kan ha svart att
siiga nej till dgarens begiran, torde, dérest atal for en si beskaffad forseelse dger
rum, formildrande omstéindigheter for foraren bora anses foreligga, liksom 6verhuvud
i det fall, att den som, utan att innehava korkort, soker forma en forare att till
honom &verlimna férandet av automobilen, intager sadan stillning i férhallande
till foraren, att det dr sirskilt svart for denne att gora sin vilja gillande. Att dér-
emot, 1 automobilférordningen inféra nagon bestimmelse om férbud for en person,
som ej innehar korkort, att overtala forare att lamna ifran sig ratten till honom.
lirer nippeligen kunna komma ifraga.

Som de forseelser mot férordningens bestimmelser, varom 1 denna paragraf stad-
gas, maste anses bland de svérare, alldenstund de rikta sig mot en av férordningens
huvudprinciper, niimligen korkortstvanget, och dessutom skola hava givit anled-
ning till svara olyckshiéindelser, hava sakkunniga foreslagit en hojning av minimi-
beloppet for de i denna paragraf stadgade boter fran nuvarande 50 kronor till
100 kronor. | ‘

§ 40.

De 1§ 30 1 gallande automobilfﬁrordhing intagna bestdmmelserna angaende an-
svar for overskridande av den lagstadgade hastigheten, hava i sakkunnigas forslag

begagnande av Hyerflyttats till en sirskild paragraf, § 41. Vidare har, siasom tidigare nimnts, en

ej medgiven
vig m. m.

del av de foreskrifter rérande automobilférares allméinna aligganden, som innehallar
i nuvarande automobilforordnings § 16 mom. 4, 6verforts till sakkunnigas forslag
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till viigtrafikstadga samt aterstoden av foreskrifterna i nimnda moment inpassats
vid olika paragrafer i férordningen om motorfordon. Foljden hirav har blivit, att
de ansvarshestimmelser, som nu finnas samlade i § 30 i nuvarande férordning, ater-
finnas dels vid trafikstadgan dels vid olika ansvarsparagrafer i nu foreliggande for-
ordning.

Dengx forsta stycket av forevarande § 40 intagna, fran nuvarande § 28 1 automo-
bilférordningen bibehéallna ansvarsbestémmelsen for den som framfor motorfordon
a viig, gata eller plats, vara fordonet icke ma framféras, har kompletterats med det
i andra stycket intagna stadgandet om ansvar for den som utan att dirtill hava
erhallit sirskilt tillstand brukar automobil med ett storsta hjultryck Gverstigande
2000 kilogram eller storre bredd éin 210 cm. eller som framfor slapvagn utan tillstand,
diir sadant erfordrats (§ 22 mom. 2). Uppenbart ir, att stadgandet om ansvar for
den, som framfor visst motorfordon & viig, gata eller plats, varest fordonet icke ma
framforas avser just det ifrdgavarande motorfordonet. Ar férbud for en viss viigs
befarande med automobil med visst hjultryck meddelad, intrider ansvar saledes
om hjultrycket vid tillfillet overskred det medgivna. En automobil, vars storsta
hjultryck icke skulle beriittiga till automobilens framférande a viss viig, kan siledes
utan straffrittsligt ansvar for foraren enligt férevarande lagrum framféras & viigen,
om medelst férande av mindre last eller alls ingen last hjultrycket iéir nedbragt till
det for viigen ifraga tillatna. Ansvaret for framforandet a vig, gata eller plats, dir
sd e ma dga rum. omfattar ocksa traktortags framforande.

I denna paragraf ir ivenledes uppmiirksammad underlatenhet att lata verkstilla
efterbesiktning (§ 5 mom. 1 och 2 och § 26 mom. 3), att efterkomma bestimmelserna
angdende besiktningsskylt a icke registrerade automobiler (§ 8 mom. 3), angiende
eftersyn & automobiler samt angiende férande av behorigt igenkénningsmérke och
forbud for igenkiinningsmiirkes déljande (§ 21 mom. 1 a) och mom. 4), angaende
huru lyktorna pa automobilen skola vara tinda m. m. (§ 21 mom. 1 ¢), 2 och 6),
angdende igenkénningsmirkes anbringande och belysande vid férande av slipvagn
(§ 22, mom. 1, fjirde stycket) samt angdende forande av lykta m. m. & traktor-
tag (§ 37 mom. 2, sista stycket).

Med avseende & forseelser mot § 21 mom. 1 ¢) ma framhallas, att det upprepade
ganger intriffat, att forare blivit atalad och domd for att baklyktan & den av ho-
nom framférda automobilen varit slickt, utan att foraren haft nagon vetskap om
att belysningen ej varit i dverensstimmelse med gillande foreskrifter eller kunnat
kontrollera forhallandet. Sakkunniga hava dérfor funnit skiligt att i sista stycket
av foreliggande paragraf infora en bestimmelse av innehall att, dédrest foraren vid-
tagit alla pa honom ankommande atgirder for iakttagande av bestimmelsen i § 21
mom. 1 ¢), skall han vara fri frin ansvar. S& snart féraren kan anses hava fatt kinne-
dom om att baklyktan & hans automobil slocknat, eller genom nagot uppkom-
met fel en eller bada framlyktorna slocknat, blir § 38 mom. 1 c¢) tillimplig, och han
ir da beriittigad att framfoéra automobilen till niérmast beligna plats for ska-
dans avhjilpande. Bestimmelsen i fraga har givetvis sin storsta praktiska be-
tydelse, nir baklyktan slocknat och detta foérhillande ej kunnat av foraren iakt-
tagas

D4 vissa av de forseelser, varom i denna paragraf ir fraga, understundom kunna
vara av mera oskyldig art har straffminimum, sisom i motsvarande lagrum av nu
gillande automobilférordning, ansetts kunna bibehallas vid 10 kronors béter. Jém-
viil straffmaximum, boter 500 kronor, har i allméinhet ansetts bira bibehallas, dock
med méjlighet till skiirpning och till a4domande av fingelsestraff, nir doljande av
automobilens igenkinningsmirke skett i syfte att forhindra automobilens igen-
kiinnande eller d& eljest synnerligen forsvarande omstéindigheter foreligga.




§ 41,
Ansvar for
avertrddelse
av hastighets-
bestiammelserna.

§ 42.
snsvar for
underldtenhet
att medfora
kdarkort m. m.

§ 43.
Ansvar for
underldten

registrering

m. m.

§ 41.

I denna paragraf upptagas ansvarsbestimmelser for den, som under olika for-
hallanden framfor vissa motorfordon och traktortag med en hastighet Gverstigande
den i varje fall medgivna. Paragrafen motsvarar andra stycket 1§ 30 av nuvarande
automobilférordning. _ :

For overskridande av tilliten hastighet hava sakkunniga ansett att sisom regel
botesminimum 25 kronor bor bibehallas, men maximum héjas fran 500 till 1000
kronor. Hiirjimte har emellertid i 6verensstimmelse med stadgandet i strafflagen
kap. 11 § 15 foreslagits, att boterna, diirest ingen skada uppkommit och ringa fara
forelag for person eller egendom, mé kunna nedsittas till 10 kronor.

Forseelser mot hastighetsbestimmelserna torde genom forslaget bliva som regel
underkastade ett kimnbart straff, helst som fingelsestraff intrider, da foraren vid
forseelsen adagalagt grov vardsloshet eller uppenbar likgiltighet f6r andra minni-
skors liv och egendom. De hojningar som i atskilliga fall skett med avseende & maxi-
mihastigheten dro si pass rundliga, att vid 6vertriidelser av hastighetsbestimmel-
serna ett effektivt straff maste finnas och utmétas.

Slutligen ma framhallas, att ett korrektiv mot framfsrande av automobil med
otilliten hastighet diven finnes i linsstyrelsernas befogenhet att pa viss tid indraga
korkort eller att dterkalla tillstand sisom forare i yrkesmiissig automobiltrafik.

§ 42,

Denna paragraf innehaller ansvarsbestimmelser for vissa mindre forseelser, dri-
bland mot de foreskrifter, for vars overtridande ansvar stadgas i§ 33 i nuvarande
automobilférordning.

Med avseende & forares uraktlitenhet att vid fard medfora sitt korkort, re-
spektive sitt kortillstind, och att pa begiran uppvisa korkort eller tillstand for
polisman har en viss findring i hittillsvarande bestimmelser synts vara med bil-
lighet overensstimmande. Underlatenhet att medfora korkort kan emellandt bero
pa en ren tillfillighet (t. ex. ombyte av rock eller dylikt). Om den som anges for
sadan forseelse inom viss kort tid visar, att han verkligen innehar gillande kor-
kort och underlatenheten att medfora detta haft sin grund i ursiktligt forbise-
ende, bor han billigtvis kunna undga ansvar. Det ér siirskilt en framstillning fran
Goteborgs brandlkar, som féranlett sakkunniga att néirmare uppmirksamma nu
berorda forhallande.

I 6vrigt hava till denna paragraf hiinforts sadana forseelser, som anviindande av
ej tillaten signalapparat, uraktlatenhet att vid kérning med bensinautomobil an-
viinda ljuddimpare, vertridande av forbudet for forare att i vissa fall roka tobak
m. m. Nigon éindring av straffsatserna i nuvarande fsrordning § 33 for motsvarande
eller liknande forseelser har ej ansetts pakallad.

§ 43.

I denna paragraf, som motsvarar § 34 i nu gillande automobilforordning, har 1
moment 1 foreslagits ett av omstindigheterna pakallat hogt botesansvar for den
som, ehuru dartill pliktig, underlater att inom foreskriven tid till registrering an-
miila en #nnu ej registrerad automobil eller motorcykel, varom 1 § 34 sigs, nir
skyldighet till sadan registrering foreligger. Angiende anledningen till och bety-
delsen av nu ifragavarande ansvarsbestimmelse fa saklkunniga hinvisa till vad
ovan anforts vid motiveringen till § 9 (sid. 103.)
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Mom 2 och 3 iro upptagna fran nuvarande § 34 i automobilférordningen och har
hir ingen #ndring foreslagits betriffande straffsatserna.

§ 44.

Denna paragraf motsvarar § 35 inuvarande automobilfsrordning och upptar straff-
bestimmelser for vissa forseelser vid yrkesmissigt utévad automobiltrafik eller vid
trafik med traktortag. Hit har jimvil hiinforts ansvar f6r begagnande i nyss ndmn-
da trafik av icke godkiinda automobiler och slipvagnar m. m.

T overensstiimmelse med den #indring sakkunniga foreslagit i § 38 angéende forares
och igares dmsesidiga ansvar vid forseelser mot didr omférmilda bestimmelser i
forordningen, har i § 44 mom. 2 trafiktillstindets innehavare i forsta hand gjorts
ansvarig for forseelse som i detta moment avses. :

For forseelse, varom stadgas i mom. 3, hava sakkunniga, med bibehillande av nu-
varande botesminimum 10 kronor, féreslagit ett till 500 kronor hjt btesmaximum.
Det har nimligen befunnits énskviirt. att genom kiinnbart straffhot forhindra all-
miinhetens uppskortning vid den yrkesmissiga trafiken.

§ 45.

Den'i denna paragraf innehallna ansvarsbestéimmelsen avser att erna ett korrektiv
mot bedrivande av yrkesmissig utbildning av forare vid korskola utan att god-
kiind lirare enligt § 14 mom. 1 finnes anstiilld vid skolan. Sakkunniga f4 1 detta hén-
seende aberopa vad ovan anforts vid motiveringen till § 14.

Enligt § 14 mom. 1 har med kiorskola likstillts en var som yrkesméssigt bedriver
utbildning av forareelever. Dir &r i betraktande hiirav som botesminimum satts
sa lagt som till 50 kronor. Ar det friga om korskola i egentlig mening, torde
biterna som regel icke komma att stanna vid ndmnda belopp. Ett botesmaximum
av 500 kronor har ansetts tillrickligt effektivt for forseelser av nu forevarande art.

§ 46.

De ansvarsbestimmelser, som bora dvila den som brukar motorcykel, varom i
§ 35 siigs, ehuru denna icke &verensstimmer med vad i ndmnda paragraf dérom
stadgas, eller som eljest overtrider for sidana motorfordon gillande foreskrifter,
hava hénforts till forevarande paragraf.

Eniir den krinkning av forordningens bestémmelser — i den man dessa kunna vara
tillampliga pa dylik littare motorcykel — som kan komma att ske vid trafik, varom
nu ir friga, méste 1 betraktande av fordonets ringa tyngd och relativt laga fart anses
vida mindre farliga &n vid trafik med automobiler och tunga motorcyklar, har botes-
~ skalan satts till frain och med 10 till och med 200 kronor.

Att betriffande motorfordon av nu forevarande slag aligga dgaren motsvarande
ansvar, som foreslagits betriiffande andra motorfordon, har ej ansetts pakallat. An-
svaret for nu forevarande motorcyklars forfattningsenliga beskaffenhet pavilar sa-

ledes hiir den som anvinder motoreykeln.

§ 47.

For den, som bryter mot vad 1 § 36 stadgats angiende brukande av motorred-
skap, eller mot férbud och inskrinkningar som meddelats efter detta lagrum, har
1 denna paragraf foreslagits boter fran och med 10 till och med 500 kronor.

§ 44.
Ansvar for
otilldten
yrkesmdssig
trafik m. m.

§ 45.
Ansvar for
otilldten
yrkesmdissig
utbildning av
forare.

§ 46.
Ansvar for
overtrdadelser
av bestanmel-

serna om ldattare

motoreyklar.

§ 47.
Ansvar for
olovligt
anvindande ar
motorredskap.
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§§ 48—53.

3§ 48-53.  Dessa paragrafer iiro, med undantag av dels en dndring 1 § 47 i forfattningsfor-
Allménna — glaget i syfte att varje straff enligt forordningen om motorfordon ej ma tillimpas
3 ;‘;f;;’:t' diir forseelsen bor beliggas med striingare straff enligt allminna strafflagen, dels
Atatsratt,  ock ett tilligg 1 § 49 angdende trafik med traktortag, oférindrat lika med de mot-

bitesforvandling svarande §§ 36—40 i gillande automobilfrordning.
m. m.

KAP. 6.
Sarskilda foreskrifter.
- § b4,

§ 54. Som i annat sammanhang omférmilts hava sakkunniga ansett, att ersitt-
Besikinings: mingen till automobilbesiktningsmiinnen bér, sisom hittills varit fallet, utga enligt
mannaarvoden- on for besiktningsminnens olika forrittningar faststilld taxa.
1919 axs sak- 1919 drs sakkunniga, som hade till sirskilt uppdrag att behandla fragan om taxa
kunniga.  for besiktningsforrittningar, anfora med avseende hir foljande: »Vad slutligen be-
triffar den sakkunnigas provning understillda frigan om héjning av taxan for de i
automobilforordningen omférmélda besiktnings- och andra forrittningar, som aligga
besiktningsménnen, dirom besiktningsminnen i Stockholm gjort underdanig fram-
stillning, hava de sakkunniga ej kunnat undgé att finna att hir, som annorstéides,
penningviirdets fall gér en sadan hojning fullt motiverad. Hirtill kommer emellertid,
att, direst de sakkunnigas forslag antages, savil besiktningama av automobiler
och motoreyklar, som siirskilt provningen enligt § 4 i férordningen komma att bliva
betydligt mera ingiende och noggranna och kriva storre omsorg och tidsutdrikt,
varfor de sakkunniga funnit omférmilda framstillning hava fullt fog for sig, nagot
varom #ven lansstyrelserna i allminhet varit ense.
De sakkunniga hava diirfér uppgjort sitt forslag till taxa for besiktningsminnen
1 huvudsaklig 6verensstimmelse med de i nimnda framstiillning framforda onske-
mil ——— — — —
Den av de sakkunniga foreslagna taxan var foljande:
»For forrittning, som enligt denna férordning ankommer pa besiktningsman, ir
denne berittigad till ersiittning enligt foljande taxa:

for forsta besiktning av automobil .......................... 25 kronor
» » » ¥ mosareyleli . Jaswidilan s b .o B 01 oy
» efterbesiktning av automobil ................................ 25
» » 9 cmetoreykel ik e inakiatna o <18y
b prOmng enligh 8 il liodons w200

Uppvisas pé en gang tva eller flera, en och samma iigare tillhoriga automobiler
till besiktning, skall ersittning utga, om forrittningen avser forsta besiktning av
automobilerna, ‘

for tva automobiler 20 kronor fér varje automobil,

for tvé motorcyklar 12 kronor 50 6re for varje motorcykel,

for mer dn tva automobiler 15 kronor for varje automobil,

f6r mer &n tva motoreyklar 10 kronor fér varje motoreykel,




samt, om forrittningen avser efterbesiktning,

for tva automobiler 20 kronor for varje automobil,

for tva motoreyklar 12 kronor 50 ére for varje motorcykel,

for mer #n tva automobiler 15 kronor for varje automobil,

for mer #n tva motorcyklar 10 kronor for varje motorcykel.s

1 propositionen till 1920 drs riksday upptogs sakkunnigas forslag 1 huvudsak, dock Prop. till 1920
med foljande tilligg: »Da besiktning eller provning, som hiir avses, kommit till 4 riksdag.
stand, erligges avgift vid besiktning, vare sig automobilen befunnits i foreskrivet
och limpligt skick eller ej, och vid prévning, oavsett om sokanden kunnat godkin-
nas sasom forare eller icke.

Vid srendets behandling i riksdagen anforde andra lagutskottet foljande: »Be- 1920insriksdag.
triffande den foreslagna hojningen av de enligt paragrafen utgiende avgifterna har
utskottet visserligen beaktat de av de sakkunniga och Kungl. Maj:t hérfor fram-
forda skil, men da utskottet vunnit upplysning, att antalet av de besiktningar och
provningar, som besiktningsméinnen haft att verkstilla under den tid, som forflutit
efter det de sakkunniga avgivit sitt betinkande, avsevirt okats och da dérjimte
antalet besiktningar och provningar kommer att ytterligare stiga dirigenom, att
flertalet motorcyklar inbegripas under forordningen, har utskottet ansett sig icke
for nirvarande kunna tillrida nagon hojning av ifrigavarande avgifter utom be-
triffande efterbesiktning, utan anser, att frigan om eventuell sidan héjning bor
bli foremal for ytterligare provning i samband med den allmiinna revision av for-
ordningen, varom utskottet framstéllt forslag. :

For forsta besiktning eller efterbesiktning av motorcykel, som 1 § 1 mom. 1 séags,
har utskottet ansett 10 kronor utgora skilig ersittning i forhallande till det be-
lopp, som utgir for besiktning av egentlig automobil.

I anslutning till vad ovan anforts har utskottet foreslagit vissa nedsittningar 1
ersittningsbeloppen for tva eller flera samtidigt foretagna besiktningar.»

Mot utskottets forslag i denna del anfordes emellertid reservation av herrar West-
man m. fl., vilka bland annat hemstillde, att till § 43 skulle fogas féljande tilligg:
»Besiktningsman #r skyldig att i den ordning Kungl. Maj:t bestéimmer inldmna redo-
visning for uppburna avgifter. De grunder, efter vilka besiktningsman dger till-
godogora sig arvode ur uppburna avgifter, bestimmas av Kungl. Maj:t.» Med av-
seende & detta forslag anforde reservanterna: »En utredning rérande de inkomster,
som vid ett bifall till § 43 i den lydelse denna paragraf erhallit i den kungl. proposi-
tionen skulle tillfalla besiktningsman, har icke férelagts utskottet. Visserligen har
utskottet ansett sig bora siinka de av Kungl. Maj:t foreslagna ersittningsbeloppen,
men verkningarna hiirav pa besiktningsminnens inkomster hava icke av utskottet
kunnat tillforlitligt beriknas, Da besiktningsmiinnens verksamhet under tiden
nirmast efter de nu foreslagna d#ndringarnas ikrafttridande tydligen kommer
att bliva synnerligen omfattande, kan det system, som av Kungl. Maj:t foreslas
for att bereda dem ersittning, medfora, att de ej minst under den nirmaste fram-
tiden erhalla alldeles oskiliga inkomster. Detta system innebiir, att besiktningsmén-
nen iga uppbira ersittning for forrittningar utan redovisningsskyldighet. Med
hinsyn till de betinkliga verkningar, detta system kan komma att medfora, synes
det bora modifieras pa det siitt, att besiktningsman fger uppbira avgift for for-
riittning mot redovisningsskyldighet, varjimte i Kungl. Maj:ts hand ligger att
bestimma de grunder, efter vilka varje besiktningsman éiger tillgodogéra sig arvode
ur uppburna avgifter.

Utskottet vill for évrigt framhalla, att fragan om ett tillfredsstillande ordnande
av besiktningsménnens ersiittning bor bliva foremal for ytterligare provning i sam-
band med den allminna revision av forordningen, varom utskottet framstillt forslag.»
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Riksdagen bifoll reservationen, och genom forordningen den 25 september 1920
erholl § 43 i gillande automobilforordning den av riksdagen féreslagna lydelsen.

I enlighet héirmed har ocksé i § 8 av den av Kungl. Maj:t den 5 november 1920
utfirdade instruktionen for automobilbesiktningsmin stadgats, att besiktningsman
dger att ur de avgifter, som till honom erliggas enligt § 43 1 automobilférordnin-
gen, tillgodogora sig arvode med, for kalenderar riiknat:

hela den'del av avgifternas summa, som icke overstiger 10,000 kronor;

tre, fjirdedelar av den del av avgifternas summa, som 6verstiger 10,000 men icke
14,000 kronor;

hélften av den del av avgifternas summa, som overstiger 14,000 men icke 20,000
kronor; samt i

en tredjedel av den del av avgifternas summa, som éverstiger 20,000 kronor.

I § 9 av samma instruktion stadgas, att vad salunda inlevererats skall av lins-
styrelsen redovisas bland inflytande inkomster for registrering av automobiler.

For bedomande av den taxa, som under nuvarande forhallanden bor faststillas
for automobilbesiktningsménnen, finnes numera en forut saknad grund att bygga
pa, némligen besiktningsménnens i enlighet med nyssberorda instruktion redo-
visade och verkligen uppburna inkomster av forrittningar under ar 1921. Fran
overstathallareimbetet och linsstyrelserna hava ocksa inforskaffats uppgifter
rorande de ersittningar, som besiktningsméannen under ar 1921 uppburit; och éiro
dessa uppgifter sammanstillda 1 en till sakkunnigas betéinkande sasom bilaga 4
fogad tabell.

Av denna tabell framgar, att besiktningsménnens inkomster #iro synnerligen vari-
erande. Medan salunda en av besiktningsméinnen i Stockholm uppburit ett total-
belopp av 22,269 kronor, varav han enligt forut ndimnda grunder sjilv far atnjuta
16,756 kronor 33 ore, hava ersittningarna till flera av besiktningsménnen i lands-
orten stannat vid mycket ansprakslosa belopp, 1 en del fall icke utgérande mer éin
nagot hundratal kronor, ja dnda ned till 25 kronor. Anmirkningsviirda éro dven
de stora olikheter som rada mellan de ersidttningsbelopp, vilka uppburits av de pa
en och samma ort bosatta besiktningsménnen. De fyra besiktningsmin som for-
ordnats for Stockholms stad hava salunda uppburit (brutto) respektive 14,934 kro-
nor, 22,063 kronor, 22,269 kronor och 13,197 kronor. Fér att angiva ett par exempel
fran landsorten av én storre variationer, sa hava i Malmo de bada besiktningsminnen
dirstides uppburit respektive 15,255 och 5,460 kronor samt i Vixjo, varest lika-
ledes tva besiktningsmén éro bosatta, den ene 3,825 kronor men den andre allenast
710 kronor.

Redan av dessa i exempel framgir, att medan besiktningsmannagéromalen
limna den ene en god, i vissa fall rlkhg mkomst kunna de fér den andre icke be-
traktas annat éin som en obetydlig bisyssla. Sakkunnlga hinvisa 1 ovrigt till vad
hérom nirmare anforts under § 4.

Enligt det hér framlagda forslaget till forordning om motorfordon bliva besikt-
ningsménnens aligganden mera omfattande in hlttllls och detta i huvudsakligen f6l-
jande avseenden. Motorfordonens besiktning kommer att bli besvirligare, mera tids-
odande och maktpaliggande pa grund av de utforligare bestimmelserna angaende
dessa fordons beskaffenhet och utrustning samt besiktningsménnens skyldighet att
verkstilla undersokning for utrénande av hjultrycket. Detsamma blir forhallandet
med provningen av forareleverna, vilka efter de foreslagna nya bestimmelserna
maste provas vid olika tillfillen. Vid bedomande av taxan bor ocksa sirskilt upp-
méarksammas forslaget, att besiktningsménnen icke fa dgna sig 4t sadan fér dem
eljest niira till hands liggande verksamhet som idkande av handel med motorfordon
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eller — nagot som icke heller ir forenligt med deras nuvarande stillning — med-
delande av yrkesmiissig forarutbildning. Nagot beaktande fortjinar vil ocksd den
omstiindigheten, att besiktningsméinnen, ehuru de utfora ett arbete i det allménnas
tjiinst, allenast forordnas pa vissa ar och att de iro uteslutna savil fran varje hjilp
fran staten vid sjukdom som fran pensionsritt. Ej heller éro de pa statens be-
kostnad forsikrade mot olycksfall i sitt ofta riskfyllda arbete. Ar en besiktnings-
mans verksamhet av den omfattning att han behover halla siirskild kontorslokal
och kanske nodgas anstiilla bitride, far han sjilv bekosta alla hirav foranledda
utgifter.

Vidare torde vara att formoda, att det stora antal forrittningar, som kommit till
stand i foljd av forordningen den 25 sept. 1920 och den under senare aren livliga
handeln med motorfordon skall nedgi under nuvarande ogynnsamma ekonomiska
situation. :

Av det nu anforda torde framgi, att nagon nedsittning av nuvarande taxa i foljd
av penningviirdets stegring icke bor ifragasittas. Uppenbart ir, att det icke ir mojligt
att vinna en fullstindig utjimning av de ersittningar, som utga till besiktnings-
ménnen; och sisom forut i annat sammanhang papekats, ér detta icke heller
berittigat, da hiir éir friga om ersittning for visst arbete och erséittningen saledes
rimligen bor sta i forhallande till arbetskvantiteten. Man har saledes alltid att rikna
med att, medan for nigra besiktningsmin uppdraget sisom sadant blir en visentlig
och for en och annan en uteslutande arbetsinkomst, besiktningsmannagsromélen
for andra allenast bliva en biinkomst av storre eller mindre betydelse for veder-
borandes utkomst. Genom den minskning av besiktningsménnens antal, som
ifragasatts, blir givetvis en del av dem som nu uppbira de ligsta ersatt-
ningsbeloppen borteliminerade, vilket & sin sida medfor en forhojning av medel-
beloppet for besiktningsminnen. Men sannolikt kommer det alltjiimt att finnas
besiktningsmin, for vilka det sammanlagda ersiittningsbeloppet kommer att halla
sig foga over eller till och med under 1,000 kronor och dér det siledes allenast
kan bli tal om en biinkomst. For att i gorlig man undvika en del av de ojimn-
heter. som nu forekomma betriiffande de & samma ort bosatta besiktningsminnens
ersittningar, har (jfr § 4 mom. b) foreslagits, att, om flera besiktningsmin for
ett och samma lin hava samma stationsort, linsstyrelsen skall iiga att efter om-
stindigheterna meddela nirmare bestimmelser rorande férdelningen mellan dem
av besiktningsmannagéromalen.

Vid éverviigande av samtliga nu berérda forhallanden och synpunkter och efter
gjorda berikningar, i den man sidana kunnat verkstillas och varit av nagot virde,
angaende utfallet av eventuellt mojliga forindringar i den nu gillande taxan, hava
sakkunniga kommit till den uppfattning, att taxan bor visentligen bibehallas sadan
den nu ir och att dirmed skilig hinsyn tages saviil till besiktningsménnen och
deras viktiga uppgifter som ock till den allminhet, som har att anlita dessa be-
siktningsmén. :

Med hiinsyn till att besiktningarna komma att icke uteslutande avse automobil
och viss motorcykel, hava ett par nya forrittningsrubriker mforts.

Nagon anledning att bibehalla nu gillande bestimmelser om ligre ersiittning,
nir flera motorfordon uppvisas pa en gang, har icke synts foreligga, di varje
motorfordon méste for sig besiktigas, provkoras och bedomas.

Niir besiktningsman anlitas utom stationsorten bor han rimligen erhalla ersiitt-
ning for resekostnad och dagtraktamente; och synes 4:de klassen i resereglementet

alltjamt vara en limplig grund for ersiittningens utgiende. Kommer dndrad
klassindelning till stand, lirer Kungl. Maj:t vara oférhindrad att bestimma, efter
vilka grunder forevarande rese- och traktamentsersittning bor utgi.
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I och med en eventuell uppdelning av goromalen mellan de & samma ort statio-
nerade besiktningsminnen kommer en utjimning till stand, som torde resultera i
en nedsiittning i ersittningsbeloppen for dem, vilka hittills uppburit de hogsta ar-
vodesbeloppen. For att icke forsvara mojligheterna till att pa de viktiga posterna
1 storstiderna fa fullt kvalificerade besiktningsmin anse sakkunniga, att besikt-
ningsman bér {4 av uppburna avgifter behalla 16,000 kronor samt hilften av éver-
stigande belopp upp till 20,000 kronor och en tredjedel av direfter overskjutande
belopp. Bestiimmelser i detta avseende innehallas 1 den framlagda nya instruktio-
nen for besiktningsminnen.

Ytterligare mé 1 korthet erinras om, att en del formulir, vilkas anskaffande och
tryckning besiktningsmiinnen sjiilva hittills fatt ombesirja, enligt sakkunnigas forslag
kostnadsfritt skola tillhandahallas dessa. Hirigenom liksom i ovrigt genom den
standardisering och forenkling i avseende & besiktningsmiinnens arbete, som bér
vara att emotse, direst den av sakkunniga foreslagna overbesiktningsmannainsti-
tutionen kommer till stand, torde besiktningsmiinnens utgifter i tjénsten bliva nagot
mindre @n hittills.

Slutligen ma allenast uppmérksammas, att sakkunniga foreslagit att ersittning
for besiktning av motorfordon, motorredskap eller slipvagn alltid skall bekostas
av vederbérande figare och att allenast om ersittning for besiktning, som anbefallts
av myndighet, icke kan av figaren utbekommas, ersittningen skall giildas av staten.

§ 55.

Det har synts lampligt att till § 55 sammanféra, huru det kungorande i tidning
bér dga rum, som flerstiides ir foreslaget i forordningen. Dessa bestiimmelser hava
limpligast synts kunna viisentligen ansluta sig till de bestimmelser som enligt
kommunalférordningen for Stockholm giilla for denna stad. Nagot behov av kun-
gorande i Post- och Inrikestidningar torde ej foreligga och skulle ej oviisentligt oka
kostnaderna for kungorandet. -

§ B7.

Med for sspeciella militira indamal konstruerade motorfordon» avses icke de
person- och lastautomobiler samt motorcyklar, som finnas vid atskilliga truppfor-
band. Dylika motorfordon bora diirfor registreras och fora igenkiinningsmirke sé-
som andra motorfordon. Att si emellanat icke skett, beror allenast pa feltolkning av
nuvarande automobilfsrordning, diir samma bestimmelser som nu foreslagits finnas.
Kokvagnar, ammunitionsvagnar och dylikt, som for framférandet iiro forsedda
med motor, falla diremot under de for speciella militira dndamal konstruerade
motorfordon, som ej falla under fsrordningen.

Fran férordningens tillimplighetsomrade har ocksé ansetts bora undantagas vissa
fordon, som kommit i bruk fér lokala transporter inom jiarnvigs- och fabriks-
omrdden samt annat inhiignat omrade.

I detta sammanhang mé nimnas, att till sakkunnigas Gverviigande dverlimnats
en den 8 mars 1922 gjord framstdllning av Kungl. automobilklubben, diri omformilts.
att linsstyrelsen i Malmohus lin utfirdat vissa regler, som komme att av linssty-
relsen tillimpas vid meddelande av tillstand enligt § 13 mom. 6 i nuvarandé auto-
mobilférordning, vilka regler knappast syntes ligga inom linsstyrelsens befogenhet.
I varje hiindelse skulle, anfér automobilklubben, om inom olika lin sirbestimmelser
av den art och omfattning, varom hir vore fraga, finge meddelas, all samtrafik mellan
olika delar av landet vara praktiskt taget outférbar, d4 man nimligen icke kunde
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forutsiitta, att en automobilférare skulle vara underkunnig om de séirbestéimmelser
som for varje sirskild ort géllde for tillfillet. Automobilklubben anhéll i f6ljd hérav,
att vid den revision av automobilférordningen, vilken nu genom sirskilda sakkun-
niga paginge, hiinsyn métte tagas till att bestdmmelserna f6r automobiltrafik bleve
lika, 1 hela landet, utom naturligtvis vad anginge inskrinkning i den tillitna hastig-
heten samt inskrinkning av eller forbud mot trafik a vissa vigar.

Vid revisionen av automobilforfattningarna hava sakkunniga utgatt ifran, att sa
detaljerade allménna bestimmelser rérande denna trafik, som éverhuvud vore méj-
ligt, bora upptagas i forfattningarna. Forslaget till forordning om motorfordon ar
ocksd lagt sa, att befogenheter till meddelande av inskrinkningar i féreslagna be-
stimmelser dro vederborande inrymda 1 férordningen. Hirutover bora siledes resp.
linsstyrelser icke fga att meddela sirskilda bestimmelser. En forfattningsbestim-
melse innebirande forbud for linsstyrelse att i'andra @n i férordningen angivna fall
meddela sirbestimmelser méste dirfor anses obehovlig. Skulle ett stadgande 1
detta syfte meddelas, maste i allt fall for linsstyrelse inrymmas befogenhet att, om
sa for visst tillfille befunnes nodigt f6r ordningens uppritthallande, utfirda sir-
skilda bestéimmelser.

Overgangsbestimmelser.

Under forutsittning att nodiga forarbeten hinna avslutas i sa god tid, att pro-
position angiende en forordning om motorfordon kan féreliggas 1923 ars riksdag
har ifragasatts, att forordningen skall trida i kraft den 1 januari 1924.

I sammanhang hirmed har foreslagits, att icke blott 1916 ars férordning om auto-
mobiltrafik med déri sedermera vidtagna éindringar skall vid nimnda tidpunkt upp-
hora att gilla, utan att detta dven skall ske med avseende & kungorelsen ang. till-
]anlpnlncen 1 vissa fall av nyssniimnda forordning den 29 aug. 1921, med diiri gjorda
tilligg (kungorelsen den 20 okt. 1921 och den 14 sept. 1922 ang. visst uppskov med
nimnda kungorelses tridande i kraft). Kungorelsen den 29 augusti 1921 hinfor sig
ju direkt till nu gillande automobilférordning och bér redan i f6ljd dirav upphiivas
1 sammanhang med denna forordnings upphidvande. I forslaget till den nya férord-
ningen om motorfordon hava ocksd bestimmelser influtit, som gira kungérelsen
den 29 aug. 1921 i de viktigaste avseendena obehovlig. Visserligen innehéller nimnda
kungérelse ocksa en del anvisningar med avseende & olika viigtypers motstandskraft
vid tyngre trafik, men anses sidana péakallade &r ju litt att 1 den delen fa till stand
en ny kungorelse, hinforande sig till den nya forordningen. Sakkunniga hava emel-
lertid saknat anledning ifragasitta ett sidant aterupplivande i viss del av kungb-
relsen den 29 augusti 1921. Detta har synts obehovligt, d4 nimnda kungdrelse
1 forevarande del allenast innehaller vissa upplysningar angéende vara allminna
viigars beskaffenhet och motstandskraft till ledning for vederbirande myndighet.

Vidare har foreslagits, att alla pa grund av § 13 mom. 2 och § 16 mom. 3 i nuva-
rande fsrordning meddelade siirskilda férfoganden skola upphéra att gilla i och med
den nya férordningens tridande i kraft. Endast dirmed kan nédig reda vinnas och
den prévning av forhallandena, sidana de te sig efter den nya férordningens tillkomst
med déri innehallna éindrade bestimmelser i olika avseenden, si snart som méjligt
komma till stand. I ovrigt hénvisas till de skéil for sistnimnda forslag, som iro
utvecklade under § 16 i forslaget till forordningen om motorfordon.

For att de éindrade bestimmelser i friga om besiktningsmiin, som sakkunniga
foreslagit, ma utan dréjsmal kunna tillimpas redan vid férordningens ikrafttri-
dande, bora nu gillande besiktningsmannaférordnanden upphéra med utgingen

Sakkun-
niga.
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av ar 1923. Detta har angivits 1 dvergangsbestimmelserna, varvid tillika synts

bora uttryckligen framhallas, att nodiga forberedelser skola av linsstyrelserna
1 84 god tid goras, att de enligt den nya férordningen utsedda besiktningsminnen
kunna tilltrida sina befattningar den 1 januari 1924. Dé den nya éverbesiktnings-
mannens medverkan erfordras vid befattmngarnas tillsittande, torde dverbesikt-
ningsmannainstitutionen i god tid under ar 1923 behdva organiseras, varom sak-
kunniga i annat sammanhang erinrat.

Dé de foreslagna nya bestdmmelserna om hjulringsbredd och hjultryck i vissa
fall torde foranleda oméndringar av hittills brukade ringar, har ansetts billigt,

att dessa nya bestiimmelser, betriffande vid tiden for férordningens ikrafttridande

registrerade automobiler, forst vinna sin fulla tillimpning efter nagon tids férlopp;

och har denna tid foreslagits till 2 ar fran forordningens ikrafttridande 1 ovrigt eller

till den 1 januari 1926.

Sakkunniga vilja dven — ehuru nagot stadgande hidrom icke ansetts behova in-
foras i lagtexten — framhalla onskvérdheten av, att de 1 § & mom. 3 omférmélda

besiktningsskyltar f6r dnnu e registrerade motorfordon i god tid och i tillrickligt
antal anskaffas av vederbérande polismyndigheter, si att svarigheter for tillimp-
ning av de i nimnda paragraf stadgade foreskrifter icke matte foreligga vid den
tidpunkt forordningen trider i kraft.

Det torde vara uppenbart, att férare som pa grund av ildre forfattning dger fora

motorfordon av viss beskaffenhet fortfarande bor bibehallas vid denna riittighet.
Enahanda uppfattning har ocksa férut gjorts gillande vid nya eller indrade bestiim-
melser rorande ritten att fora automobil. De forare som erhollo sina korkort efter
den 1 januari 1921 hava ocksa provats enligt de skirpta fordringar, som pé sin tid
foreslogos av 1919 ars sakkunniga, och de som innehava &nnu dldre korkort lira
i regel, sedan de undergingo da foreskriven prévning, hava forviirvat okad erfaren-
het och mognad

Déa det dr pakallat, att alla korkort och siledes ej blott de, som utfirdas sedan
den nya forordningen triitt i kraft, forses med fotografi av nmehavalen har bland
overgangsbestéimmelserna intagits bestimmelse om att fore den 1 juli 1924 alla gil-
lande kérkort skola forses med innehavarens fotografi i limplig storlek. Fér an-

bringande av sadan fotografi skulle vederbérande hava att viinda sig till vilken polis-

myndlghet i riket han ville; och skulle denna myndighet hava att jimvil avstimpla
de a korkortet anbrmgade fotografierna. Denna procedur har ansetts bora #dga
rum utan kostnad for korkortsinnehavaren. :

Det lirer innu finnas ett mindre antal forare, som under den tid, da sérskilda av
offentlig myndighet utfirdade korkort icke erfordrades for riitten att fora antomobil,

erhallit tillstand att tjéinstgdra sdsom férare i yrkesmiissig automobiltrafik. Nimnda

ildre forare, vilka siledes icke innehava korkort, skulle under nuvarande forhallan-
den berovas ritten att fora automobil i och med att tillstindet att tjinstgora sasom
forare 1 yrkesmissig trafik av nigon anledning upphéorde. Det torde emellertid vara
onskviirt, att den nuvarande regeln om att korkort skall innehavas for ritten att
fora automobiler och vissa motorcyklar uppritthilles 1 full utstrickning. Att
dessa iildre forare skulle behova undergd ny provning infor besiktningsman for
erhillande av korkort, synes icke pakallat. Sadan forare behover siledes allenast
enligt i 6vergangsbestimmelserna upptaget stadgande anmiila sig hos myndighet,
som enligt § 15 dger att meddela korkort, och av denna myndighet fa sig behorigt
korkort tilldelat utan avgift. D4 den nu ndmnda anordningen méste anses vard
en forman, har nigon tid fér anmilan om erhillande av kirkort varken ansetts
pakallad eller limplig.



Lagen ang. ansvarighet for skada i foljd av trafik med
motorfordon.
; (Ansvarighetslagen).

Redan var forsta lag angdende ansvarighet for skada i foljd av auotmobiltrafik den Lagarna 8 juni

8 juni 1906 inneholl en definition & begreppet automobil. Med automobil skulle
salunda forstas »varje fordon, som for framdrivande ir forsett med kraftmaskin
(motor) och icke loper pa skenor».

I nu gillande lag angaende ansvarighet for skada i [oljd av automobiltrafik den 30
juni 1916 (ansvarighetslagen) avfattades definitionen s, att med automobil skulle
forstas »varje for fird pa marken avsett fordon, som for framdrivande dr forsett med
kraftmaskin (motor) och icke loper pa skenorr. Tilligget »for fird pa marken avsetty
tillkom nirmast for att fran ansvarighetslagens tillimpningsomrade fullt tydligt
utesluta Iuftfartyg.

Liksom i forslaget till forordning om beskaffenheten av motorfordon och grun-
derna for trafiken dirmed (férordningen om motorfordon), har i ansvarighetslagen
begreppet automobil ansetts bora utbytas mot begreppet motorfordon.

D4 under senare ar motorerna fatt okad anviindning for framdrivande av olika
slag av arbetsredskap, sirskilt vid jordbruket, har friga uppstatt, huruvida de mo-
tordrivna arbetsredskapen (motorredskapen) éro av den risk och fara for annan vig-
trafik, att ansvarighetslagen bér figa tillimpning jimvil a framférandet & vig och
gata av sadana redskap.

Anviindandet av ett motorredskap #r i allméinhet begrinsat till viss arbetsplats
och dess upptriidande & viigar och gator ett undantagsfall, som viisentligen inskréin-
ker sig till fiird till och fran arbetsplats samt uppehall & sidan. Ar denna arbets-
plats en viig, vilket ju kan ifrigakomma, di atskilliga vigbyggnads- och viiglag-
ningsmaskiner finnas, som drivas genom motorer, méste i varje fall siirskilda at-
giirder vidtagas for arbetsplatsens utmirkande och bevakande m. m., utan vilka
atgirder arbetets ostorda ging dventyras. Nu nimnda maskiner éro icke heller
farligare for annan vigtrafik in sedan linge brukliga sadana, drivna av dngmaskin.

Att motorredskapen, niir de upptrida & viigar och gator, maste iakttaga vissa for
all viigtrafik erforderliga regler och foreskrifter, ér uppenbart; och sakkunniga hava
vid framliggande av sitt forslag till viigtrafikstadga ocksa ansett dess bestdmmel-
ser bora gilla motorredskapen. Men detta ér en sak, en annan dr, om motorred-
skapets upptridande & viigarna innebiir sadan fara for den allméinna trafiksiker-
heten, for person eller egendom, att de i nu forevarande hinseende bora likstéillas
med automobiler och motorcyklar och siledes ansvarighetslagens bestimmelser
ocksd bora dga tillimplighet 4 dem. Under aberopande av den redogorelse, som i
motiveringen till férordningen om motorfordon limmnats om dessa motorredskaps
konstruktion och beskaffenhet samt de vanliga slagen av dessa, vilja sakkunniga
uttala den uppfattning, att framforande av motorredskap icke bor hinforas till den
trafik, vard ansvarighetslagen bor iga tillimpning. Den hastighet med vilken mo-

1906 och 30
juni 1916.

Utbytande av
sautomobil » mot
»motorfordon ».
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torredskapen kunna framféras fir mycket begriinsad och uppgar i regel till 57
kilometer i timmen. hogst 10 a 12.

I forordningen om motorfordon har viss uppmiirksamhet #gnats motorredska-
pen, innebéirande bland annat att deras hastighet 4 allmén viig och gata aldrig far
utgéra mer dn 10 kilometer i timmen eller for motorredskap, som drager for gods- (eller
person-) befordran sérskilt inréittade slipvagnar (traktortag), 15 kilometeritimmen.
De foreslagna forfattningsbestimmelserna utgéra viil ej i och for sig tillriicklig ga-
ranti for, att motorredskapet alltid kommer att framdrivas med en hastighet, som
icke kan betinga dess fallande under ansvarighetslagen. Garantin ligger diri,
att hela konstruktionen av motorredskap av varje hittills kiint slag ir sadan,
att redskapet ej kan framdrivas med en hastighet, som avseviirt dverstiger hiist-
trafikens. Den foreslagna maximihastigheten for traktortag, 15 kilometer i timmen.
torde niippeligen kunna uppnas. I varje hiindelse utgor nimnda hastighet, sa vitt
sakkunniga kunnat dirom vinna upplysning, den hégsta, som kan uppnas vid trafik
med motorredskap. Skulle mot férmodan i framtiden konstrueras motorredskap,
sirskilt traktorer, for en storre hastighet, lirer det ocksa bli framtiden forbehallet
att overviiga, om och i sadant fall vilka motorredskap, som iro av den art att tra-
fiken med dem skiiligen bor falla under en speciallag av ansvarighetslagens natur.
Sakkunniga hava vid hela revisionen av var nu gillande lagstiftning om motor-
fordon haft ett starkt intryck av svarigheten att vinna fullt limpliga bestimmelser
1 avseende pa fordon och redskap, som iro underkastade sa stark utveckling, som
varit och ér fallet med de motordrivna. Lagstiftningen pa detta omrade maste diir-
for i hogre grad &n pa andra tidvis dverses och kompletteras efter utvecklingen av
tekniken pa detta omrade. :

Motorredskapens framforande & viig eller gata eller eljest har siledes icke synts
innebira sadana faromoment for annan viigtrafik, for person eller egendom, att den
sirskilda ansvarighetslag, som nu finns f6r automobiler och motoreyklar, bor ut-
strickas att omfatta dven motorredskapen.

Nigon tvekan har emellertid yppats, huruvida, niir en traktor anvindes sasom
dragare for andra fordon, slipvagnar, vilka #ro sirskilt inrittade och avsedda for
gods- (eventuellt i nagot undantagsfall for person-) befordran, framférandet av ett
sadant tagsitt, trakiortag, skulle kunna anses innebira sidan fara for annan trafik.
att det bor falla under ansvarighetslagen. Bestridas kan icke, att traktortagets
framférande 4 viig eller gata innebir storre risker éin framférandet av ett motor-
redskap allena. Lingden och tyngden av ett sidant tag kan, om olyckan #r framme,
medfora vissa vador for annan trafik, t. ex. om en koppling brister i en utforshacke.
s att en slipvagn kommer i drift. Det ma dock uppmirksammas, att framforande
av traktortidg i vart land dnnu icke férekommer annat éin i undantagsfall, samt
att detta framforande i varje fall ir, enligt forslaget till forordning om motorfordon,
beroende av myndighets tillstand, som dirvid icke blott har att overviiga villkoren
for trafiken utan #dven fore tillstindets meddelande kan lita underscka jamviil
traktorns och slipvagnens beskaffenhet jimte kopplings- och bromsningsanord-
ningar m. m. Traktorn och slipvagnarna skola ocksi godkinnas av myndighet,
som meddelar trafiktillstind. Aven traktortagets anvindning blir maturligt be-
grinsad till vissa i férviig bestimda viigstriickor, och tagets hastighet ir, pa siitt
nyss framhallits, mycket begriinsad, icke blott genom bestimmelser i den foreslagna
forordningen om motorfordon utan genom de konstruktiva méjligheter som foreligga.
An pa linge kan icke antagas, att traktortag komma att anvindas annat iin i vissa
fataligt forekommande fall, som bliva 1 férviig kiinda genom det for varje sadant
framférande erforderliga trafiktillstandet. Bland de villkor, som den tillstands-
beviljande myndigheten torde fista vid sidant tillstind, kan ocksa limpligen inga.
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att tillkéinnagivanden dérom, att framforande av traktortig & viigstrickan i fraga
iir medgiven, skall anslds vid vigen. Upptridande av ett traktortig a viig eller
gata kan nippeligen bli av den vittomfattande och 6verraskande art som fallet
ir med automobiler och motoreyklar. Traktortiagen éro si gott som uteslutande
avsedda for godstransport och lara, iven om de allminnare inforas, vilket sikert
icke kommer att ske under en niirmare framtid, knappast komma till anviindning
for persontrafik.

Enér ansvarighetslagen ir en speciell lagstiftning efter andra grunder éin de i den
allminna skadestandslagstiftningen stadgade, synes en utvidgning av omradet for
ansvarighetslagen icke bora fga rum utan.tvingande skil.

Dé sakkunniga, sasom av det anférda framgar, funnit, att trafiken varken med
motorredskap eller, {6r nirvarande atminstone, med traktortdg bér falla under an-
svarighetslagen, har definitionen & motorfordon i 1 § av den féreslagna nya ansva-
righetslagen sa éndrats, att 1 begreppet motorfordon skall ingd, att detta ir »inrittat
for person- eller godsbefordrany. ~

Men éven efter denna dndring av lagens definition 4 motorfordon torde tvekan
kunna uppstd, huruvida trafiken med traktortag icke skulle kunna innefattas under
begreppet trafik med motorfordon. D& sakkunniga ansett, att s icke bor for nir-
varande vara fallet, har det befunnits nodigt att forse 1 § med ett tilligg av innehall,
att lagen icke figer tillimpning & traktortag; och har déirvid begreppet traktortig
definierats 1 néra anslutning till vad i férordningen om motorfordon dirutinnan
foreslagits eller sisom »motorredskap, som jimte hirtill kopplad, fér indamalet
sirskilt avsedd slipvagn, anvindes for gods- eller personbefordrany.

Sakkunnigas forslag till ansvarighetslag bygger helt pa den nuvarande ansvarig-
hetslagens grund. Anledning att avvika fran eller lindra dessa bestimmelser, som

§ 9, andra
stycket.

fortfarande synas limpliga och tilifredsstéillande, har allenast befunnits foreligga riaforanmdtan

med avseende & § 9 andra. stycket.

Det erinras 1 detta hinseende om, att de for revision av automobillagstiftningen
den 17 juni 1909 tillkallade sakkunniga i sitt den 5 februari 1912 avgivna betéinkande,
1 vad det avsag forslag till ny lag angéende ansvarighet for skada 1 f6ljd av automo-
biltrafik, foreslagit en viss, pa siirskilt sétt beriiknad preskriptionstid for skadestand
enligh § 2 kortare &én den i § 6 upptagna for skadestandsansprak. Sakkunniga
anforde hiirom foljande:

»Det kan ju intriffa, att en automobil orsakar skada utan att detta observeras fran
automobilen och att siledes den, som ersittningsskyldighet for skadan aligger, sak-
nar kiinnedom om att skada skett. Vare sig nu sddant férhallande intriiffar eller den

-~ ersiittningsskyldige observerat eller senare erhallit kunskap om skadan, ér det, sedan

bevisskyldigheten i skadestandsprocessen omkastats, av vikt f6r honom att i god
tid fi reda pa att erséittningsansprak kommer att vickas mot honom, pa det att
han ma fa tillfille att anskaffa bevisning medan sidan #nnu stir att vinna. For sa-
dant #ndamal foreslas skyldighet fér den som vill fordra skadestand i de fall, da om-
kastning av bevisskyldigheten &gt rum, eller saledes d& ersiittning krives for skada
a person eller egendom, som ej med automobilen befordras, att inom en méanad efter
det han fick kiinnedom om skadan och den ersittningsskyldige, limna denne upp-
gift & sitt ersittningsansprak. En méanad torde vara tillriicklig tid for att taga reda
pa skadans omfattning och bestiimma ersittningsanspraket; for 6vrigt ligger stad-
gandets formulering ej hinder i viigen for att, om sedermera skadan befinnes taga

12

av skada.
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storre dimensioner, inkomma med ytterligare uppgift. Genom att delgiva den skade-
lidande underrittelse om skadan, kan den ersittningsskyldige sjilv bringa fatalie-
tiden att 16pa. Aro bade dgare, brukare och forare eller tva av dem ersittningsskyl-
diga, torde den skadelidande bora limna uppgift till en var, emot vilken han vill
bevara sin talan.

1 propositionen nr 8 till 1916 ars riksdag anfoérde departementschefen, som an-
slot sig till den omkastning fran vanliga grunder av bevisskyldigheten, som av nimnda
sakkunniga foreslagits och kommit till uttryck i § 2 i lagen bland annat féljande:
»Med den foreslagna, praktiskt taget mycket betydelsefulla Gverflyttningen av bevis-
bordan pa dgaren och foraren skulle dessa, om de icke forrin kanske niira tva ar efter
olyckan finge kiinnedom om densamma och dess omfang, mycket ofta vara fullkom-
ligt urstandsatta att forebringa en bevisning om ansvarsfrihet, som, om de i tid bli-
vit varskodda, litt skulle kunnat astadkommas. Dessa skil ha ocksa foranlett ett
liknande stadgande i den tyska automobiltrafiklagen, dir ifrigavarande tid satts
till tva manader, liksom i den dsterrikiska lagen. For att kunna genomfora den fore-
slagna omkastningen av bevisbordan, vilken eljest litt blir obilligt hird, anser jag
mig icke kunna limna de sakkunnigas forslag i denna del & sido. Om den foresle gna
tiden med hinsyn till vara stora avstind och delvis lingsamma postforbindelser
forlinges till nittio dagar, och denna tid borjar 16pa forst da den, som skadan led,
fatt kiinnedom ej blott om skadan och den ersittningsskyldige utan ock om dennes
hemvist, samt forbehall gores for de fall, da den, mot vilken talan skall foras, inom

ifragavarande tid redan utan meddelandet fitt kinnedom om olycksfallet, synas de

viisentliga betiinkligheterna mot forslaget vara undanrojda.»

I enlighet hirmed blev ocksi 9 § andra stycket avfattat i propositionen till
1916 ars riksdag om ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik. Sedan denna
av lagutskottet limnats utan anmérkning, erholl forevarande lagrum sin nuvarande
aviattning genom lagen den 30 juni 1916.

Den silunda bestimda anmilningstiden synes hava blivit alltfor rundligt till-
mitt; och anse sakkunniga for sin del, att en tid for ifragavarande anmilningsskyl-
dighet av trettio dagar bor vara fullt tillriicklig for att taga reda pa skadans omfatt-
ning och bestimma ersittningsanspraket. 4

Tiden riknas, enligt nu gillande lag, frén det den, som lidit skadan, fick kénne-
dom om skadan samt om den, mot vilka talan skall féras, och dennes hemvist. Med
héinsyn till vikten av, att den skadestandsskyldige i god tid far veta om skadan, synes
det emellertid vara nodigt, att den tid, varom hir ér fraga, riknas fran det skadan
timade och den, som lidit skadan, fatt kiinnedom om den, mot vilken talan skall foras.

och dennes hemvist. En dylik #ndring synes icke kunna i praktiken dventyra den

skadestandsplikt, varom hir ir fraga, men viil dverensstimma med de indrade
grunder rérande bevisbordan, som inférdes genom 1916 ars ansvarighetslag.

Att overallt i lagtexten ordet »automobily ersatts med ordet ymotorfordon» faller
sjilviallet av den iéndrade rubriken pa lagen.

I sammanhang med behandlingen av ansvarighetslagen har ocksd dgnats upp-
mirksamhet t fragan, huruvida i lag borde stadgas skyldighet for dgare av motor-
fordon att hava detta forsikrat for skada a tredje man.

I flera fraimmande linder, bland andra Norge och Danmark, vilka bida sakna
siirskild ansvarighetslag for skada genom trafik med motorfordon, ér dylik obliga-
torisk forsikring inford. Om en person i nagot av dessa linder adomts skadestand
for att han till exempel kort over och skadat en minniska, uttages skadestinds-
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beloppet ur forsikringssumman, direst vederborande saknar andra tillgangar
eller icke onskar anlita dessa.

T vart land blir alltmera vanligt, att dgare av motorfordon forséikra dessa, var-
vid forsikringen oftast omfattar dels brand- och stoldforsikring av sjilva auto-
mobilen, dels ock forsikring for skada & automobilens passagerare och & tredje man.

Den obligatoriska forsikringen 1 forevarande avseende erbjuder onekligen flera
fordelar, vilka allt mera framtriida i den man &ven personer med. begrinsade till-
o'cmgal bliva égare av automobiler och motorcyklar. Men iven atskilliga svarig-
heter och ol(wenheter vidlada dylik forsikring. Séarskilt ma framhallas, att det alltid
blir s_vnnerligen vanskligt att genom allménna forfattningsbestimmelser faststilla
beloppet av denna forsikring, sa att det icke blir onddigt betungande for automo-
biliigaren, men samtidigt skiligt tryggar tredje man att utfa eventuellt skadestand.
Sannolikt skulle ocksa automobilregistren behova bliva betydligt mera komplice-
rade pa grund av att, om obligatorisk forsikring infores, registren torde bora inne-
halla uppmfter om sadan forséikring. Vidare kriives en oavlatlig kontroll Gver, att
forsiikringarna hallas 1 kraft, och lirer denna kontroll icke kunna aliggas annan #n
den my ndlghet som forer automobilregistret, d. v. s. linsstyrelserna. Med in-
forande av obligatorisk forsikring mot skada & tredje man torde i varje fall den
siirskilda ansvarighetslagen icke kunna undvaras. Att lagen under sadana omstéin-
digheter emellertid maste underga vissa fordndringar, torde vara att antaga.

En limplig utvig vore kanske att ifragasitta, att forsikring, varom hir ir friga,
diirest en obligatorisk sadan infores, ovillkorligen skall tagas i riksforsikrings-
anstalten. Forsikringens hallande vid liv och kontrollen 6verhuvud av densamma
bleve di sannolikt underlittad. En e] ringa utvidgning av riksforsikringsanstal-
tens verksamhet bleve emellertid foljden, om némnda utvig anlitades.

Sakkunniga sitta icke inne med torutséittningar att i nu forevarande sporsmal verk-
stiilla utredning och avgiva forslag. T allt fall kunde den hogst nédiga revisionen av nu
gillande automobillagstiftning fordrojas, om berérda fraga nu upptoges. Spoérsmalet
synes emellertid vara av den vikt, att en siirskild utredning diirav kan vara pakallad.
Sannolikt bora eventuella forfattningsbestémmelser 1 detta dmne komma till stand
1 en siirskild lag, tillkommen i den for civillag stadgade ordning. Automobilférfatt-
ningarnas forestdende revision synes dirfor ej paverkas av forevarande sporsmél
eller bora ansta i avbidan pa eventuell utredning av forsiikringsfragan. Tillsvidare -
torde man kunna néja sig med den frivilliga forsikring i forevarande avseende, som
allt mer kommit 1 bm]\




Stadgan om trafiken & vidgar och gator.
(Vagtrafikstadgan.)

Inledning.

Pa sitt jamvil 1 inledningen (sid. 69) omformilts, har 1 sakkunnigas uppdrag in-
gatt att till behandling jimvil upptaga fragan, huruvida en allmén trafikstadga,
mnefattande bestimmelser betriffande siviil automobiltrafik som annan trafik,
kan anses av behovet pakallad. _

1919 drs sak- 1919 rs sakkunniga, i vilkas uppdrag icke ingick nu férevarande spérsmal, fram-

kunniga. — hillo, att de sakkunniga-under utredningens gang fatt anledning diskutera jimviil
fragan om en allmiin trafikstadga; och yttras hiirom foljande: |

»Medan 1 automobilférordningen givas noggranna och ingaende bestédmmelser
och forhallningsorder med avseende a sittet for en automobils framférande. saknas,
som bekant, motsvarande foreskrifter fér andra fordon. Salunda finnas inga all-
minna forfattningsbestimmelser rorande forfaringssittet vid mote mellan skjutsar
eller vid forbikérning, ingen som helst dlder finnes stadgad for rittighet att fora ‘
fordon & allmin viig m. m. Alldeles sirskilt starkt har bade fran myndigheternas
och allmiinhetens sida framhdllits kravet pa inférande av lagstadgande om viss be- ‘
lysning jamvil 4 hiistakdon vid morker eller dimma, enir erfarenheten adagalagt
att manga olyckor villats av, att en automobilforare ej varit i tillfille att observera
ett motande histakdon forr dn dkdonet kommit alldeles inpé automobilen. Dessa
missforhallanden #iro givetvis av beskaffenhet att béra snarast mojligt avhjilpas.

Den betydande stegring i trafikintensiteten & vara allminna trafikleder, som saviil
automobilismens tillkomst som utvecklingen i allméinhet av handel, industri och
niringar medfort, har for 6vrigt, enligt de sakkunnigas {srmenande, nédvindiggjort,

* att frigan om inférande av en allmiin trafikstadga for savil stad som landsbygd bor
inom den niirmaste framtiden goras till {oremal for en allsidig utredning och provning.»

Propositionen  Vid framliggande for. 1920 drs riksdag av den pi sakkunnigas forslag byggda, i |

till 1920 drs annat; sammanhang omformilda propositionen angiende vissa fndringar i forord-
5 e o ningen om automobiltrafik, anforde departementschefen foljande:

»I likhet med vissa i drendet horda myndigheter finner jag den av de sakkunniga
berorda frigan om en allmiin trafikstadga vara fortjint av beaktande. Antagligt
ir, att genom en dylik atskilliga fordelar i avseende & trafiksiikerheten skulle vara
att vinna.» Departementschefen forklarade sig emellertid icke beredd att i sakernas
davarande lige fatta staindpunkt i avseende & sporsmalet 1 fraga.

Framstillning ~ Aven eljest har frigan om en allmin trafikstadga under de senaste aren varit

:?I_J_Z;‘:riﬂk foremal for uppmirksamhet. I anledning av en vid Svenska Teknologftreningens
mars 1990 fran @Vaelning for viig- och vattenbyggnadskonst den 26 januari 1920 ford diskussion

Tekmologfore- Over amnet »Trafiksiikerheten & gata och landsviigy, varvid uttalades, att en trafik-

ningen.  stadga for gatu- och vigtrafiken vore av behovet pakallad, avlit silunda Svenska

Telknologforeningen den 5 mars 1920 en till Kungl. Maj:t stilld skrivelse, i vilken
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niimndz uttalande overbmngadea Vid skrivelsen var fogat utdrag av diskussions-
protokollet vid vag- och vattenbyggnadsavdelningens nyssberorda sammantride.
I sith dver berdrda skrivelse avglvna yttrande anforde vig- och vattenbyggnads- Yitrande den 3
styrelsen i underdanigt utlatande den 3 juni 1920, att frigan om utfirdande av en g gl av
1 vig- och vatien-
allmiin trafikstadga for siviil stad som landsbygd borde inom den nérmaste fram- =5~ >~
tiden goras till foremal for en allsidig och sakkunnig utredning och provning. el
Vidare har riksdagens justitiecombudsman i sin hir ofta berdrda skrivelse den 28 jygitieombuds-
februari 1921 framhallit bland annat foljande. Det vore ett oeftergivligt villkor for  mannen.
att automobiltrafiken i landet skulle ledas in pé riitt spar, att en ny, allmin och fullt
modern trafikstadga komme till stind. Utan en sidan syntes en revision av automobil-
forfattningarna timligen findamalslos. Manga av de automobilolyckor, som intriffat,
hade orsakats icke alls eller icke enbart av forarens férsummelse, utan ofta hade en
korsvens eller en fotgingares eget oforstind varit anledning till olyckan. Det torde
viil icke heller rida mer én en mening om, att sivil kuskar och andra korkarlar som
dven fotgiingare ofta sviivade 1 fullstindig okunnighet om, huru de skulle bete sig
1 trafiken pa en gata eller en viig. Korskickligheten hos dkarna och utkérarna i sté-
derna befunne sig pa ett synnerligt ligt plan “och hos en stor del av lantbefolkningen
vore den icke storre. Som emellertid nagra forarbeten till en allmiin trafikstadga
veterligen énnu icke hunnit goras, saknade justitiecombudsmannen for det déva-
rande anledning att nirmare ingd pa detta dmne. Det syntes dock bora framhallas,
att en sadan stadrra —1vad den komme att innehalla anvisningar om sjilva trafiken
— borde aviattas si tydligt och populirt som mojligt och helst i korta , lattfattliga
satser med fringiende av eljest bruklig lagstil. Trafikanvisningarna borde seder-
mera pa olika siitt och ofta spridas bland- allmiinheten tills de vuxit in i folkmed-
vetandet. -Ett 6nskemdl vore iven, att polismyndigheten i Stockholm 4 de titast
trafikerade lederna di och da limnade de giaende anvisningar om vad de hade att
iakttaga ur trafiksynpunkt.
gluthxren har Kungl. automobilklubben, med foranledande av ett vid andra nor- _sutomobit-
diska automobﬂhong1essen i Stockholm den 8 och 9 augusti 1921 fattat beslut, iklubbens fram-
skrivelse till Kungl. Maj:t den 31 augusti 1921 gjort foljande uttalande anoaende seiniia ey
Kungl. Maj:t
en traﬁl&la%tlf‘fnlnw den 31 augusti
»Den alltmer ckade trafiken kriiver, att sporsmalet om en sirskild trafiklagstift- 1921,
ning upptages till allvarlig och alls1d1g behandling och att enkla, klara regler, om-
fattande all trafik, stadfiistas; detta ér nodviindigt jimvil med hiinsyn diirtill att
domstolarna matte fa en rittvis grund for domslut i trafikfrigor.» Vidare uttalar
klubben, att undervisning i gillande trafikbestiimmelser borde upptagas 1 gkolorna.

% £

Historik och nw forefintliga bestimmelser.

Allméinna bestémmelser till reglerande av trafiken & vigar och gator hava icke 1734 drs gast-
 alldeles saknats i vart land. Silunda innehéll § 23 1 Kungl. Maj :ts Gistgivareordning vivareordning.
 den 12 december 1734 foljande stadgande:

»Nar resande eller farande 1 stéder eller palandet motas, bora de till hvar sin vinstra

~ sida saledes vika, att de hinderlést kunna komma hvarann forbi vid Tio Dalers Silf-
vermynts bot for den som hiremot bryter;ir viigen si trang, att endera maste nod-
vindigt at sidan, da vike den giende for den ridande, den ridande for den akande,
kéirra f6r vagn, den mindre vagn for den storre, den tomme eller den med folk uti
for den med lass, det mindre lasset for det storre. Vid tranga Broar viintar den som
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forst med tecken eller rop blifvit varnad, till dess den andra farit 6fver, och den som
kommer jimna viigen vijer for den som kommer backe utfore. Uti branta backar
droje antingen nedan eller ock vije den undan, som farer uppfore. Ar viigen sa |
trang, att endera maste stryka tillbaka, stryke da den som minsta viigen hafver eller
det bekviimligast gora kan. Kan ingendera stryka, di bor endera aflassa eller sin
vagn sondertaga, och den andra vara honom behjelplig sa vil uti af- och palastandet
som vagnens sondertagande och sammansittande; gor han det ej, vare ansvarig
for den skada, deraf tima kan.»

Nimnda giistgivareordning upphiivdes forst genom Kungl. Maj:ts stadga an-
gdende skjutsvisendet den 31 maj 1878 och stadgan om skjutsvisendet den 22 juni
19111 Uti ingendera stadgan finnas nagra allménna trafikbestimmelser.

P4 grund av tid efter annan av Kungl. Maj:t for siirskilda stider faststiillda-ord-
ningar och reglementen hava vissa bestimmelser om trafiken i stiiderna tidigare
varit géllande. :

Grenom ordningsstadgan for rikets stider den 24 mars 1868, som upphiivde salunda
faststiillda reglementen, meddelades atskilliga betydelsefulla stadganden om trafiken
4 gator och andra allminna platser i stad. I sidant avseende ma siirskilt erinras om
nedan berorda bestimmelser. 1 § 2 1 ordningsstadgan foreskrives silunda bland
annat foljande. Dragare ma icke stillas s, att rorelsen dirav hindras eller uppe-
halles, ej heller fodras eller limnas franspiind vid akdonet annorstides i gata eller
annan allmiin plats, én dar sidant ér av magistraten tillitet. I avseende a trottoar
stadgas, att ingen ma 4 densamma aka eller rida utom vid fiird dirdver mellan gird |
och gata, ej heller dit uppfora fordon eller dragare eller avstinga trottoaren for
de gaende; ej heller far trottoar begagnas av den som biir borda, vilken i foljd av
sin storlek, osnygghet eller annan sin beskaffenhet ér de giende till hinder eller |
annat men. Botesansvar ar hirfor stadgat #vensom for akande, ridande eller
fotgiingare, som genom uppenbar vardsloshet eller trots orsakar hinder eller uppe-

|
|

hall i rorelsen & gata eller annan allmiin plats, eller ock icke horsammar de till-
siigelser, som for rorelsens ordnande och obehindrade géing dérstides eller till olyc-
kors forekommande honom meddelas av polisbetjéiningen pa stillet. Enligt § 3 1 ord-
ningsstadgan ir den underkastad visst botesansvar, som, utan att gora sig skyldig

till ansvar for 6verdadig framfart enligt 11 kap. 15 § Strafflagen, i gata, torg eller

annan allmin plats kor eller rider ovarsamt eller vid vindningar i gathorn eller vid
fird mellan gird och gata kor eller rider annorlunda #n med stor varsamhet. Vid
enahanda bot skall, da vinterfore ir och sliddon begagnas, envar, som i stad dirmed
far fortare én i gaende, hava seltygen forsedda med ljudande klocka eller bjéllra.
§ 4 i ordningsstadgan innehaller foljande: »Limnas forspiind dragare & gata eller
annan allmiin plats obunden utan erforderlig tillsyn; eller finnes hist 1os dirstides;
eller finnes hornboskap, get, far eller svin 16sa & gata eller annan allmin plats vid
andra tillfillen éin da de under oavbruten tillsyn av virdare foras till eller frin bete,
eller for vattning eller annat angeliget indamal framdrivas eller pa saluplats till
forsiljning. utstillas; eller hava omformilda kreatur genom underlaten vard kom-
mit in pa annans gird i staden; eller stannar man, di kreatur i stad framdrives, obe-
horigen dirmed & gata eller annan allmin plats, béte dgaren eller den, som eljest

1 Genom skjutsstadgan den 31 maj 1878 (§ 60) forklarades bl. a., att de i giistgivareordningen
den 12 dec. 1734, med undantag av vad § 7 innehaller angiende borthuggande av smirre
buskar pa omse sidor om landsvig, skulle »vila», dir ej sddan tillimpning av de i 3 och 18
§§ omformilda forhallanden in vidare pakallas. Namnda 7 § blev, vad landsbygden betriiffar,
upphiivd genom viglagen av den 23 oktober 1891, da ett stadgande av samma innebérd som
det i nyss namnda § 7 upptogs i § 24. Genom stadgan om skjutsviisendet den 22 juni 1911
upphiivdes 1734 ars gistgivareordning; dock att vad § 7 innehaller angdende borthuggande
av smirre buskar pi o6mse sidor om landsvig skulle ifriga om stads omrade fortfarande gilla.
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skulle om kreaturet hava vard, eller vallat, att sidant kommit 16st, fran och med
2 till och med 20 riksdaler.

§ 10 i ordningsstadgan upptager likaledes visst botesansvar for den som inom
stad eller dess omrade, i park eller plantering eller 4 annan plats, som for allméin-
heten ir upplaten, olovligen kor eller rider, dir icke allmiin kor- eller ridviig ér, eller
4 tid, da platsen #r stingd, dit obehorigen banar sig intride.

Btt trafiken berdrande stadgande finnes ocksi i § 15 i ordningsstadgan, dér det
foreskrives vid visst botesansvar, att vid forsling & gata eller annan allmin plats
av kalk, malen krita, kolstybb, rodfirg eller annat dylikt dmne, som genom ut-
spillning eller dammning medfor oligenhet, skall begagnas titt och med tjanlig
betéickning forsett fordon. ;

Jimvil andra bestimmelser i nimnda ordningsstadga kunna riknas till trafik-
foreskrifter. sasom foreskrifterna angiende uppliggning av byggnadsmaterialier,
ved, handelsvara, akdon o. s. v. & gata eller annan allmiin plats och angéende sag-
ning och huggning av ved eller virke & gata eller annan allmén plats (sdrskilt till-
stand enl. § 2), angiende bortforande av snd och is fran gata eller annan allméin
plats och fran gard o. s. v. (§§ 14 och 16.)

Forutom de allmiinna stadganden angéende ordningen for trafiken 1 stad, som sirskilda och
salunda upptagas i ordningsstadgan, hava en miingd bestiimmelser i detta hiinsende tillfillica ord-
for olika stider tillkommit med stod av § 20 i ordningsstadgan (tillfalliga sidana “:Ei“fft‘z‘f
enligt § 21). T de stora stiiderna finnas silunda allmiint siirskilda trafikreglementen )
utfirdade, ofta mycket detaljerade.

Forutom sirskilda reglementen och taxor for akare, hyrkuskar, stadsbud o. s. v. sirskilda tra-
hava ritt allmint inom de olika stiderna utfirdats reglementen for velociped- fikreglementen
ikning (cykel), innebirande skyldighet for velocipedikande att & velocipeden forolikestider
fora visst nummer, ringklocka och lykta.! 2t

T § 19 i ordningsstadgan for rikets stider forekommer ett stadgande, 1 vad man stads omride.
bestimmelserna i stadgan iro tillimpliga pa stads omride, vilket angivits beteckna
yutom den egentliga staden beligna, men éindock till staden lydande och inom dess
ragang befintliga dgor»; och dro fér detta omride bestimmelserna i stadgan gil-
lande endast diir sadant sirskilt finnes angivet.

Slutligen erinras om, att pa grund av sirskilda forordnanden ordningsstadgan for Municipal-
rikets stider ir i tillimpliga delar gillande for ett stort antal andra samhiillen (k- ~sembillen-
ping, hamn, fisklige eller annat stiille med stérre, sammantringd befolkning). An-
talet av de olika samhiillen, inom vilka i sin helhet eller till vissa delar ordnings-
stadgan for rikets stider pa grund av sirskilda beslut ér gillande, synes vid slutet
av ar 1921 utgéra sammanlagt 176.

* *

Allméinna synpunkter.

Vad stider och stadsliknande samhillen betriffar lirer i f6ljd av ordningsstad- rrafinvestim-
gan for rikets stider och pa grund dirav meddelade forfoganden vara sorjt formetser rirande
tillkomsten av erforderliga trafikbestiimmelser. Ordningsstadgans bestimmelser s
iro dock delvis foraldrade och dven ofullstindiga. Sérskilt torde fa anses an-
miirkningsviirt, att i ordningsstadgan saknas samtipé grund dirav tillkomna ord-

! Angaende av liansstyrelsen i Sédermanlands lin utfirdade ordningsforeskrifter for veloci-
pedakning 4 allmén vig inom linet, se sid. 187.
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ningsforeskrifter endast undantagsvis finnas bestiimmelser om, huruvida »viin-
ster- eller hogerkorning) (se diirom mera nedan) skall giilla. Antagas kan tilliven-
tyrs, att denna friga icke ansetts behdva upptagas 1 ordningsstadgan for rikets
stdder av den orsak, att forenimnda gistgivareordning av 1734, diri »viin-
sterregelny vid méte siviil i stad som pa landsbygden foreskrevs, var gillande
dnnu nér ordningsstadgan tillkom. Nir sedermera géstgivareordningen i fore-
varande del upphérde att gilla med tillkomsten av skjutsstadgorna av 1878 och
1911, kom nagot tilligg till ordningsstadgan for rikets stiider angaende ifraga-
varande, for trafiken grundliggande kérregel icke till stind och har ej heller seder-
mera tillkommit.

Den 1 § 20 i ordningsstadgan foreskrivna ordning for tillkomsten av sirskilda
ordningsforeskrifter synes i manga fall vara omstiindligare in som kan anses er-
forderligt. Sakkunniga aterkomma i annat sammanhang till forslag i detta drende
(se forslaget till andring av ordningsstadgan for rikets stiider).

Slutligen torde kunna anmiirkas, att de i ordningsstadgan innehallna botesmaxima
synas vil liga i forhdllande till de forseelser, som det giller att beivra.

Giillde det emellertid allenast fragan om trafikbestimmelser i stad, torde till-
rickliga skil knappast foreligga for att séka dstadkomma en siirskild trafikstadga
eller att éindra eller komplettera ordningsstadgan for rikets stider. Visserligen maste
tillkomsten av motorfordonen pakalla atskilliga trafikbestimmelser fiven i stad for
sistnimnda fordon (ev. i sammanhang diirmed éven for andra fordon). Men detta
har hittills tillgodosetts genom erforderliga bestdmmelser i forordningen om auto-
mobiltrafik och genom utfirdande av ytterligare ordningsforeskrifter for sirskilda
stider enligt § 20 i ordningsstadgan.

Trafiken i stiderna torde dirfor alltjimt kunna nigot si niir tillfredsstiillande
ordnas utan ytterligare lagstiftningsatgiirder, och nagot behov att for stidernas
del allena ifragasiitta en sirskild trafikstadga lirer siledes knappast foreligga.

For landsbygden maste déiremot de nuvarande forhallandena betecknas siasom
otillfredsstéllande. Genom lagstiftningen om automobiltrafik hava visserligen till-
kommit nodiga och viktiga bestiimmelser rorande trafiken med motorfordon, be-
stimmelser som i ndgon man ocksé hinfora sig till 6vrig trafik. Men i stort sett
méste siigas, att trafikforeskrifter for landsbygden allmint saknas i vart land och
att de mojligheter, som med nuvarande lagstiftning foreligga att fa sidana till stand,
aro alltfor inskriinkta.

Vil finnas for landsbygden bestiimmelser i kommunalférordningen for landet
rorande tillkomsten av kommunalstadgar till »frimjande av sedlighet, hiilsovard,
vard om brandvisende samt ordning och siikerhet inom kommunen», i det att
Konungens befallningshavandes godkiinnande erfordras for gillande kraft at sidana
landskommunernas slut, som iro #mnade att tillimpas sdsom kommunalstadgar.

Att i foljd harav fa till stand limpliga trafikregler méter dock stora svirigheter.
Obestridligt torde under »kommunalstadgars dven inbegripas ordningsforeskrifter
for trafiken inom en landskommun eller viss del dérav (t. ex. vissa viigar). Men
dven om pa grund hirav erforderliga trafikforeskrifter skulle kunna ifragasiittas,
visar erfarenheten, att sidana néippeligen dro att rikna med. De bliva dessutom av
ringa virde for den allméinna trafiken, da de ju dro lokalt begriinsade till kommun.
Avigabringande av allminna trafikforeskrifter for landsbygden kan siledes icke
tillkomma 1 denna ordning.

Att vederborande linsstyrelser hava befogenhet att var for sitt lin, &tminstone
vad betriffar landsbygden, meddela vissa trafik{oreskrifter torde vara otvivelaktigt.

A ett speciellt omrade, niimligenrérande velocipedakning 4 landsbygden, hava be-
stimmelser meddelats av vissa linsstyrelser; och aterkomma sakkunniga hiir nedan
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till de i sadant hiinseende av linsstyrelsen i S6dermanlands lin utfirdade ordnings-
foreskrifterna. Men jimvil den nu berdrda befogenheten hos linsstyrelserna ir av
otillriickligt viirde, da den ju iir begrinsad till varje lin for sig och saledes knap-
past kan tiinkas foranleda till for hela riket giillande bestéimmelser, dven under den
enda majliga formen hiirfor eller att identiskt lika foreskrifter inom varje lin utfér-
dades av vederborande lansstyrelser. :
For aviigabringande av allminna trafikforeskrifter for landsbygden utover dem,
som kunna inrymmas i lagstiftningen om trafik med motorfordon, ér en sirskild lag-
stiftning saledes nodig. Just i och med motorfordonstrafikens utveckling har behovet
av allminna trafikregler jimvil for landsbygden blivit alltmera framtridande. Det
kan icke heller bestridas, att, sasom ocksd justitieombudsmannen i sin i detta be-
tinkande flerstides omformiilda framstillning papekat, ménga av de automobil-
olyckor som intriiffat haft sin orsak icke enbart i forarens forsummelse utan
att ofta en korsvens eller en fotgiingares eget ofrstand varit dirtill villande. Det
kan visserligen icke forviintas, att i lagstiftning givna allménna regler for trafiken
skola kunna ensamma rada bot pa den forsummelse och vardsloshet, som ej siillan
gor sig gillande vid korning av dragare eller pa den obetiinksamhet och tankspriddhet,
som ofta utmiirka fotgingare iven i livlig trafik. Men atskilligt bor éndock kunna
vinnas genom att 1 allmin férfattning fastsla bestiimmelser om vissa elementiira
grunder for en ordnad trafik. Varda dessa inarbetade i allminna medvetandet,
samtidigh som det framhalles, hurusom de olika trafikmedlen kunna uppstilla
vissa befogade ansprak gent emot varandra, skulle sikerligen, uttalar justitieom-
budsmannen, bittre férhallanden #n nu med avseende & trafiken intrida och den
allmiinna trafiksikerheten mera betryggas.
Att vigarna dro till for varje slag av trafik, torde icke vara alldeles opakallat sakkunniga.
att framhalla. Vara vigar éro visserligen till huvudsaklig del byggda under den
tid, da akdonstrafiken med dragare var si gott som allenaradande; och hir
och var lever vil kvar den forestillningen, att en viss foretridesritt till vigarna
finnes for denna trafik, vadan andra, sedermera uppkomma trafikmedel maste
maka at sig for denna och siittas i andra planet. Under den tid, da vég- och skjuts-
tungan uteslutande var lagd pa jorden, kunde en sidan uppfattning ocksd vara
forklarlig. Men sedan dessa besviir dlagts jimvil andra beskattningsforemal én
jorden, saknas varje grund for den antydda foretriidesriitten. En foretriidesritt for
hiisttrafiken dr dirfor lika obefogad som den uppfattning, vilken i bérjan av
automobiltrafikens upptridande stundom kom till uttryck, atminstone i praktiken,
eller att automobilerna sisom det nyaste, snabbaste och mest gagneliga fordonet
hade ansprak pa att komma fram var som helst oberoende av annan kortrafik eller
utan alltfor mycket hiinsynstagande till denna. En lagstiftning om den allmiinna
viigtrafiken maste frimst taga sikte pa forhallandena sadana de nu faktiskt dro
och striiva efter att anpassa de olika trafikmedlen efter varandra, sa -att trafik-
sikerheten varder i gorligaste grad tryggad for varje slag av fordon och for varje
vagfarande.
Forhallandena gora det siledes onskviirt, att visse allmdnna foreskrifter for
landsvigstrafiken komma till stand. '
Denna fraga synes for nirvarande.vara ritt s brinnande i flera linder, men, sak-
kunniga veterligt, har nigon allmiin lagstiftning i detta dmne icke hittills dviga-
bragts 1 nagot land. } .
I Danmark foreligger ett forslag i detta dmne, i det en méingd sammanslutningar Forslag i Dan-
i Kopenhamn i skrivelse till Justitieministeriet den 5 februari 1921 framlagt ett for- mark tilt Lov-
slag till »Lov om Faerdsely med anhallan att detsamma matte liggas till grund for foats
utarbetande av en gemensam »Faerdsels-lov, gdllande for hela landet. Detta forslag,
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som omfattar 16 paragrafer, innehaller huvudsakligen bestimmelser om att, diirest

sirskilda banor dro inrdttade fér gdende, cyklande, ridande o. s. v., trafiken i all-

méinhet skall forsigga & dessa efter'det med banorna avsedda éindamalet, att de olika
vigfarandena skola iakttaga fé')rsiktighet och visa behérig hinsyn till varandra och
att sirskilt fotgéingare icke ma betriida korbanan utan att taga héinsyn till den 6vriga
trafiken, aft vid dndring av firdriktning, vindning, passerande av viigkors o. s. v.
sirskild f0r51kt1ghet skall iakttagas, att dndring i fardriktning skall f6rsiggé langsamt
och att korande och ridande till ledning fér andra viigfarande genom ut%tracknmc av
handen eller piskan skola utmirka den nya firdriktningen, medan stannande skall
tillkiinnages genom att striicka handen eller piskan uppit, att korning och ridning
foretriidesvis skall forsiggd 4 den hogra halvan av kérbanan', att métande i allméin-
het skola var for sig vika till hoger och vid forblkornmg det bakifran kommande
fordonet skall passera det framfor koérande pa dettas vinstra sida, att nir fordon
kora sa, att deras kurser skiira varandra, det fordon, som har det andra pa sin hogra
sida skall kora ur vigen for detta (eller kira bakom detta), sami ait fordon icke ma
koras av den som ér berusad eller av annan orsak opalitlig sasom forare av fordon,
varvid den som betror sadan person koérningen ocksd dr underkastad ansvar.’

For cyklister upptagas diarutover bestimmelser om att cykeln skall vara forsedd
med en starkt ljudande klocka samt vid morker fora tind lykta framtill och rott
reflexglas baktill dvensom att behoriga signaler till varning it andra viigfarande
skola givas, vilka dock icke fritaga cyklisten fran att iakttaga behorig forsiktighet
gent emot de vigfarande.

Slutligen skulle for tiden 1 augusti—15 maj, frin 3/, timme efter solens nedgang
till 3/, timme fore dess uppgang, alla med hist forspéinda fordon vara forsedda
med minst en lykta, anbragt pa fordonets viinstra sida eller under fordonet salunda,
att lyktans ljus éven vore synligt bakifran, utom da kérbanan vore belyst med fasta
lyktor med hogst 100 meters inbordes avstind. Detta gillde dock icke fordon vid
Jantbruksarbete under korning till och fran lantgarden. I ovan anglvna tidsrum
skulle ocksa arbetskurar, fordon, redskap eller dyhkt som vore limnade a korbana,
cykel- eller ridviig, vara forsedda med och tillriickligt belysta av minst en Klart
lysande lykta synlig i bada fardriktningarna.

Internationelle  For astadkommande av regler for den allménna vigtrafiken har ocksa en interna-
vagtrafikkonie- tionell vigtrafikkonferens hallits i Paris den 6—8 oktober 1921. Ett av Sveriges om-
rensen tar” bud vid ifragavarande konferens, kaptenen i viig- och vattenbyggnadskiren A. Val-

" singer har den 31 december 1921 till statsridet och chefen for kommunikationsde-
partementet avgivit en redogorelse for denna konferens, av vilken redogorelse sak-
kunniga limnats tillfille taga del. Automobilklubben, som fér klubbens deltagande
i ifragavarande konferens erhallit statsanslag, har likaledes avgivit en rapport 1 4m-
net atfoljd av protokoll fran konferensens férhandlingar; och hava dessa handlingar
likaledes stillts till sakkunnigas férfogande.

Da vad vid konferensen forekommit betriffande en allmiin vigtrafikstadga har
synts vara av intresse sisom innebiirande detaljerade bestimmelseriforevarande
avseende, bitridda av ett stort antal representanter for olika linder, hava sak-
kunniga sasom en sirskild bilaga (bilaga 7) till sitt betiinkande sammanfért vad
vid konferensen uttalats i férevarande dmne, i den man det dr av intresse for vara
forhallanden, varvid tillika medtagits en del uttalanden betriiffande automobiler.
De uttalanden som vid konferensen gjordes med avseende & foreskrifter betriif-
fande for allmén tjdnst gemensam transport mellan grannlinder hava dock icke
ansetts behova upptagas i bilagan, da behov av dylika foreskrifter hos oss icke fore-
ligger. T varje fall kunna de i nu. forevarande sammanhang limnas helt asido.

1 1 Danmark giller »hogerregeln» — se vidare darom lingre fram.
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Hinvisande till den niimnda bilagan, tillita sig sakkunniga sirskilt fista upp-
miirksamhet vid foljande av kongressen uttalade ¢nskemal, som intimt berdra
fragan om innehdllet av en viigtrafikstadga i vart land. Salunda framhalles onsk-
viirdheten av att i varje land riktningen for viigtrafiken enhetligt faststilles
(svinster- eller hogerkirning) och dirvid sirskilt uppmirksammas, huru vid om-
koming skall forfaras och niir si méd figa rum. Vidare framhalles onskvirdheten
av att enhetliga bestimmelser komma till stind betriffande forordningar om
hastighetsbegrimsning for alla slag av fordon och sirskilt for automobiler, samt
att vissa regler for belysning av alla slag av fordon med lanternor och stralkastare
samt for blindande ljus och ljudsignaler matte faststillas, att vissa specialbestim-
melser bora utfirdas dels for velocipeder (cyklar) avseende ljudsignaler, hastighet
och forfarandet vid méte och forbipassering dels ock for fotgingare. Ytterligare
antogos — dock under reservation fran Sveriges och Englands ombud — vissa ut-
talanden om bestimmelser for forande av fordon och djur, om konvojer, hjordar.
och kringstrovande djur samt om enhetlighet betriffande last och lastbredd vid
tung trafik, om hjulringstryck, om form och beskaffenhet av hjulringar pa automo-
biler, traktorer och bogserande fordon m. m. Slutligen gjordes uttalanden till
forman for en ordnad propaganda i upplysningssyfte.

Giteborgs droskigareforening har i en den 1 maj 1922 till Kungl. Maj:t ingiven
skrift hemstillt, dels att en allmiin trafikstadga matte utfiirdas och tridaikraft med
ingangen av ar 1923, dels ock att fran samma tid dverging till hogertrafik pa allméiinna

Goteborgs

droskdgare-

forenings fram-
stéllning den 1

firdviigar matte foreskrivas. Vid denna framstillning har fogats ett forslag till trafik- — .7 7999,

reglemente, vilket ir bilagt sakkunnigas betinkande sisom tilaga S.

Da for ifrigavarande sporsmals bedomande ocksa torde vara av intresse att nagot
erinta om de velocipedreglementen, som utfirdats hiir och var i landet av veder-
borande linsstyrelser, limnas hir en redogérelse for ett av dessa reglementen eller
de av linsstyrelsen i Sidermanlands lin den 5 september 1919* utfirdade ordnings-
foreskrifter att iakttagas vid velocipeddkning G allmin vig inom linel. Dessa ord-
ningsforeskrifter innehalla, forutom botesbestéimmelser och férbud for tavlings-
akning utan sirskilt tillstand, foljande,

Den som firdas med velociped ir skyldig att iakttaga all den omsorg och varsam-
het som till fsrekommande av olyckshiindelse av- omstindigheterna betingas dven-
som att i 6vrigt upptrida hiinsynsfullt mot andra trafikanter och vid trafikleden
hoende, att halla till viinster vid mote med annan trafikant och till hoger, d& annan
trafikant forbikores, att lita giende fa utan intrang firdas nirmast vigens ytter-
kant, att di vid viigkorsningar eller eljest fara for sammanstotning kan uppsté eller
niir si erfordras for att vicka vigfarandes eller giendes uppmiirksamhet giva signal
med ringklocka, att firdas varligt forbi hiistar samt stiga av velocipeden, dé den ké-
rande eller ridande giver tecken hiirtill, hiist visar sig orolig, eller det eljest dr av
behovet pakallat for undvikande av olyckshiindelse sam¢ att vid morker eller dimma
a velocipeden fora lykta med vitt sken, si anbragt att skenet synes pa avstand.

I framstillning den 6 september 1919 har nimnda linsstyrelse hemstéllt, att
Kungl. Maj:t métte taga i overvigande, huruvida icke for hela riket géllande fore-
skrifter angaende velocipedtrafik & allminna vigar bora meddelas. Denna fram-
stiillning har dverlimnats till sakkunniga for beaktande vid fullgérande av upp-
draget angaende utredning om utfirdande av en trafikstadga.

! Redan den 28 juli 1894 hade nimnda linsstyrelse utfardat vissa ordningsforeskrifter for
velocipedakning & allmiin viig inom Sodermanlands lén.
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Sakkunniga. Nir siledes enligt sakkunnigas nyss uttalade mening behov hos oss foreligger av

allméinna foreskrifter for trafiken & landsbygden, medan for stidernas forhallanden
1 detta hinseende redan nu torde fa anses skiiligen sorjt, skulle det ligga nirmast +ill

eller allmén tra- DANAs att nu allenast ifrégasiitta. en trafikstadga for landsbygden. Sakkunniga hava

emellertid funnit en sidan losning av sporsmalet foga limplig. De forslag och
uttalanden om en allmin trafikstadga for vart land, som hittills forekommit, hava
utgitt ifrdn, att en sadan stadga bor omfatta bade landsbygd och stiider. Skulle en
trafikstadga komma till stind allenast for landsbygden, vore det utan tvivel Limp-
ligast, att alla korregler for automobiltrafiken kvarstode i férordningen om motor-
fordon. Men dirmed bleve man ej i tillfiille att frin dessa utsondra de trafikregler
for automobilkérningen, med vilka det iir av vikt att dven andra trafikanter iin
automobilférarna éro fullt fortrogna. Att overfora alla korreglerna for automobil
till en trafikstadga, som skulle gilla allenast landsbygden, komme ocksa att med-
fora, att dessa regler genom siirskild forfattning eller genom deras inforande jim-
vil 1 ordningsstadgan for rikets stider gjordes tillimpliga ocksa for stiderna.

Vid friga om utfirdande av en gemensam trafikstadga for bade landsbygd och
stider uppstar forst sporsmalet, huruvida denna trafikstadga bor omfatta alla er-
forderliga bestiimmelser om fordons beskaffenhet, trafiken med sadana o. s. v. Ginge
man denna vig, borde saledes, i likhet med vad ett par av sakkunniga forordat, till
denna stadga Gverforas hela den nuvarande automobilfsrordningen, lagarna om hjul-
ringsbredden & lastvagnar, storre delen av ordningsstadgan for rikets stider sams
en del av viiglagen. Sakkunniga hava emellertid icke ansett, att en vigtrafikstadga
bor givas detta omfang. Att medtaga-de nodiga, mycket detaljerade bestimmel-
serna rorande beskaffenheten av motorfordon av olika slag jiimte de dem niirstaende
motorredskapen, skulle betydligt tynga trafikstadgan. Ordningsstadgan for rikets
stider behovde ocksd fullstiindigt omarbetas, om diiri innehallna foreskrifter,
som avse trafiken, dirur skulle uthrytas. Med allt detta bleve trafikstadgan synner-
ligen omfangsrik, och de trafikregler, som behovde uppstillas och inpriintas i all-
minna medvetandet, litt bortskymda av de minga andra foreskrifterna. Genom
att begrinsa trafikstadgan till de foreskrifter rérande sjilva trafiken, som for
nirvarande synts mest triingande, torde stadgan kunna bist fylla sitt iindamal.-

Men jéimvil med det silunda begrinsade syftet med en allmiin trafikstadga, upp-
kommer sporsmalet, huru denna stadgas forhallande till ordningsstadgan for rikets
stiider och till en férordning om motorfordon bér ordnas. Vad da forst betriiffar
ordningsstadgan for rikets stiider, kan det ifragasiittas att ur denna utbryta de trafik-
bestimmelser, som synas bora giilla bade for land och stad, och, efter storre eller
mindre gallring och sammanslagning, inarbeta dem i den nya allmiinna trafikstad-
gan med de tilligg, som prévas behovliga eller onskviirda for trafiken i sin helhet.
Detta skulle emellertid innebiira ett sénderbrytande av ordningsstadgan for rikets
stiider och en fullstiindig omarbetning av denna stadga, vilket synts bora fér nirva-
rande undvikas. Den faran lage ocksa nira till hands, att jimvil i detta fall den
allmiinna trafikstadgan bleve vidlyftigare och tyngd med flera detaljbestimmelser
an som ér onskvirt, utan att man dndock kunde undvara vissa trafikforeskrifter
for stiderna, limpligen kvarstiende i ordningsstadgan, och ej heller bereda mj-
lighet for de olika stiiderna att efter sina olika férhallanden vinna och tillimpa
mera speciella trafikforeskrifter.

Det har synts saklkunniga som den anordningen vore fordelaktigast, att man lim-
nar ordningsstadgan for rikets stiider i férevarande hiinseende orubbad och genom
hénvisningar i trafikstadgan till denna sorjer for, att det nodiga sambandet mellan
de bada stadgarna uppriitthalles, si att icke vid lagtillimpningen tveksamhet be-
hover rida om vilken av forfattningarna &r att tillimpa 1 ett speciellt fall. Om
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vidare sadan atgird vidtoges, att vissa ytterligare erforderliga trafikforeskrifter for
stad kunde tillkomma i annan och enklare ordning &n medelst utfirdande av
ordningsforeskrifter enligt § 20 i ordningsstadgan, bleve anordningen i det hela icke
alltfor komplicerad.

Med avseende & forhallandet mellan en allmiin viigtrafikstadga och en sirskild
férordning om motorfordon, hava sakkunniga, med utgaende ifran sin ovan nimnda
allminna standpunkt, att viigtrafikstadgan ej bor innehélla bestimmelser om motor-
fordons beskaffenhet, besiktningar, forares utbildning och prévning m. m. ansett,
att det allenast kan ifragasittas att till trafikstadgan overfora rena trafikforeskrif-
ter. Men ej heller alla sadana hava ansetts bora 1nﬂvta 1 denna stadga, utan alle-
nast sadana, som #ro av betydelse dven for annan trafik. De motorfordonstrafiken
avseende xpecxelh trafikforeskrifterna hava dirfor bibehallits i férordningen om
motorfordon. Vissa hinvisningar i trafikstadgan till férordningen om motorfordon
hava 1 f6ljd hirav icke kunnat undvikas. Men dylika hénvisningar torde icke, lika
litet som de forut berdrda hénvisningarna till ordningsstadgan for rikets stider,
kunna anses olimpliga i eller forringa virdet av den allminna trafikstadgan.
Sakkunniga vaga tro, att den omfattning, som givits den allminna vigtrafik-
stadgan, skall vara fgnad att gora densamma littare att lira och efterkomma.

De svarigheter som foreligga for avgivande av forslag till en allmin, hela landet
omfattande vigtrafikstadga dro uppenbart betydande. Omradet &r ganska opro-
vat hos oss, och anvindbara forebilder saknas fran andra linder. Sakkunniga be-
trakta dirfor ocksa sitt forslag till viigtrafikstadga sasom ett forsta forsok, ur vil-
ket en for virt lands forhallanden i allo lamplig lagstiftning 1 detta dmne mo]hgen
kan komma till stand.

Vid framliggande av sitt forslag hava sakkunniga sokt forfara med all den var-
samhet, som det i flera avseenden grannlam dmnets natur kriver. Justitieombuds-
mannen har som ovan nimnts framhallit, att en stadga av ifrigavarande art bor
raviattas sa tydligt och populirt som méjligt och helst i korta, littfattliga satser
med frangaende av eljest bruklig lagstily. Onskviirdheten att si sker kan ej be-
stridas, men denna uppfattnings omsiittande i forfattningsform har blivit atmin-
stone sakkunniga overmiktig. 1 gorlig grad har dock efterstrivats att fa satserna
i lagtexten sa korta och precisa som mojligt; i varje fall torde den féreslagna lag-
texten icke kunna anses tung eller invecklad.

For att 1 korta, pregnanta satser f4 fram de huvudregler, som bora gilla for all
vigtrafik, synes den bista utviigen vara, att, sedan en trafikstadga kommit till
stand, pad grundval av denna ubtarbetas en kort sammanfattning av de viktigaste
trafikreglerna, vilka dd kunna givas en form, som gér dem tillriickligh littfattliga och
littlirda. Tilliventyrs kan detta ske genom att inom kommunikationsdepartementet
lata sammanstiilla de viktigaste bestimmelserna i trafikstadgan i hiirfor limpad
populér form. Det giller sedan att giva dessa tillriicklig spndmng och att sirskilt
implanta tem hos det uppvixande sliktet. Genom att trafikreglerna ansloges 1 sko-
lorna — varvid liraren vid olika tillfillen och i olika sammanhang kunde f& anled-
ning att for lirjungarna uppmérksamma och forklara dem —, i offentliga lokaler,
a skjutsanstalter o. s. v. skulle de siikerligen snart inga 1 allminna medvetandet.
Tillaventyrs vore hiarforutom en sirskild propaganda 1 upplysningssyfte av gagn.
I Danmark t. ex. hava i skolorna uppsatts kolorerade tavlor av betydande storlek,
utvisande i bild huru forfaras bor i olika trafiksituationer. Dessa bilder med deras
kortfattade textmeningar fortjina att tagas till monster for liknande anordningar
jamval hos oss.

Sakkunnigas
forslag avser en
allmdn, helari-

ket omfattande
trafikstadga.



Speciell motivering till vigtrafikstadgan.

e

§ L I forevarande paragraf hava upptagits definitioner & vissa i stadgan anviinda be-
Definitioner-  grepp, varigenom forenklingar kunnat ske i avfattningen av de foljande bestiim-
melserna 1 stadgan.

Da viigtrafikstadgan avser att reglera trafiken 4 alla de viigar och gator bade pa
landsbygden och i stiiderna, som #ro upplatna for allmin samfirdsel eller eljest all-
minneligen befaras, har definitionen & begreppet viig avfattats 1 enlighet hiirmed.
Uppenbart ér, att under viig och gata ocksa inbegripas diré befintliga broar och firjor.

Gaende (fotgangare) har héir ansetts bora inrymmas under begreppet viigfarande.

Négon sérskild definition & motorfordon har icke synts erforderlig. Definitionen
& motorfordon aterfinnes i lagen angiende ansvarighet for skada i f6ljd av trafik
med motorfordon och har dérifran upptagits oférindrad i forordningen om motor-
fordon. Definitionen i nimnda férfattningar har sa avfattats, att dirunder ej in-
begripes motorredskap. Begreppet motorfordon i vigtrafikstadgan sammanfaller
saledes med samma begrepp 1 ansvarighetslagen och med den likalydande defi-
nitionen & motorfordon 1 férordningen om motorfordon.

Motorredskapen liksom andra arbetsredskap & hjul eller medar bora, nér de fram-
foras a viig, vara underkastade de bestimmelser, som upptagits i vaotraflkstadgan
De hava dirfor i stadgan uttryckligen mbegrlplts under begreppet fordon. Nagon
sérskild definition & motorredskap 1 vigtrafikstadgan har ansetts obehovlig. Vad
som karaktériserar motorredskapet ir angivet 1 fbrordningen om motorfordon (§ 36).

Under fordonsbegreppet faller ocksia den overallt pa viigar och gator allmiint
brukade velocipeden.

Att begreppet fordon jamvil eljest-ansetts bora inbegripa varje befordringsmedel.
som kan anviindas & viig, har fatt uttryck 1 definitionen a fordon.

§ 2.

§2 Denna paragraf upptager vissa regler och rad for gangtrafiken.
Foreskrifier for 1 stiiderna dro korbana och trottoarer allmént anordnade. Ordningsstadgan
gingtrafiken. gy rikets stider har, sasom forut papekats, i § 2 uppmirksammat dessa forhallan-
den. Men jamvil pa landet har hiir och var anordnats gangbanor, sirskilt i mera
titthebyggda samhillen, oavsett om ordningsstadgan for rikets stider dir giller
eller icke. Det synes uppenbart, att dylika giangbanor — jimte gangbanor i stad
— sasom regel uttryckligen bora reserveras for gaende.

I en del stider torde férekomma, att siirskilda vigar anlagts eller anvisats
for ridande eller velocipedakande. § 10 i ordningsstadgan for rikets stiider inne-
haller ansvarsbestiimmelser fér den, som inom stad eller dess omrade, i park och
plantering eller & annan plats, som ir for allméinheten uppliten, olovligen kor eller
rider, dir icke allméin kor- eller ridviig ar, eller & tid, d platsen ir stingd, dit obe-
hérigen banar sig intriidde. Nagon motsvarande bestimmelse for landsbygden, déir
viigar anlagda for sirskilda #ndamél knappast torde finnas, lirer i f6ljd hirav
icke vara pakallad.

Med avseende & gangtrafikens ordnande har vidare ansetts énskviirt meddela en
uttrycklig foreskrift om, att den som framfér fordon eller rider skall lita den gaende
utan intrang firdas nirmast vigkanten. Under »den som framfor fordon» inbegripes
ocksd den, som aker velociped, framfor sparkstotting, kilke, dragkiirra o. s. v.

Vissa allménna regler for huru giende bora forhalla sig gent emot andra trafikanter
hava ocksa ansetts bira meddelas. Reglerna hiirom liksom for en del andra i fore-
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varande § upptagna fall hava visserligen givits karaktiiren av rad, men de torde icke
desto mindre fi anses vara av en viss betydelse.

Det har ansetts limpligt stadga, att mote & gangbana bor ske till viinster — ett
till synes limpligt uttryck jamvil for gangtrafiken av den gamla svenska viinster-
regeln. Att for Gvrigt soka reglera gangtrafiken i stiderna kan uppenbart icke
ankomma pa en allmin vigtrafikstadga. Det blir en omsorg for de siirskilda
orterna (egentligen endast storstiderna) att hiirutinnan fa till stind tilliventyrs
nodiga regler och bestéimmelser.

Att forare av fordon i god tid skall medelst ljudsignal eller tillrop viicka andra
vigfarandes, och siledes dven giendes, uppmirksamhet, framgir av § 8.

£
).

o

Till ledning for trafiken dr ett limpligt signalsystem a fordon av betydelse.
Givetvis kan emellertid ett obligatoriskt signalsystem endast foreskrivas for sidana
fordon, diir ett sirskilt framtridande behov dirav foreligger och signalanordningar
kunna utan svarighet anbringas. Att for vanliga med dragare forspénda fordon
pafordra siirskilda signalapparater kan ej ifragasittas.

Tyekan har dock ratt, huruvida icke bestimmelsen i § 3 i ordningsstadgan for
rikets stider om att, di vinterfore dir och sliddon begagnas, envar som far fortare
in i gaende skall hava seltygen forsedda med ljudande klocka eller bjillra, borde
giilla fiven trafiken & landet. Sakkunniga hava emellertid icke ansett sig bora foresla
en bestimmelse i trafikstadgan av denna innebord, eniir bjillror icke horas pa sa
langt avstind, att deras férande vintertid & landsbygden kan vara oeftergivligt for
den allmiinna trafiksikerheten. Bjillror éro dock sd hivdvunna, att saknaden av
en foreskrift i trafikstadgan om bjillrors forande for visso ej kommer att medfora,
att denna sed overgives, nigot som icke heller iir énskviirt, di bruket av bjillror
alltid har en viss betydelse fér andra trafikanter, sirskilt giende. Skulle ett pibud
om bjillror fiven a landsbygden upptagas, behovde undantag i allt fall goras for
begravningsfolje eller for fird till och fran begravning, i vilka fall en allmin landssed
rader att bjillror ej foras. A vissa trakter ér ocksa pligsed, att de nirmast efter-
levande under en viss sorgetid icke bruka bjillror ens 1 vanlig trafik. Savil vid
fiird med sliddon som vid akdonstrafik & barmark har man ju alltid att tillga »tillrop»
sasom varningssignal, varom vidare foreskrives i1 § 8.

Obligatorisk signalapparat av visst slag, ringklocka. har foreskrivits for velo-
ciped. Dennas tysta och snabba ging gora varningssignaler for andra vigfarande.
siarskilt gaende, pakallade.

1§ 8 av forevarande stadga iiro vissa bestiimmelser meddelade angaende nir signal-
apparaterna ovillkorligen skola brukas.

Det har ansetts nodigt att i forevarande lagrum upptaga en hinvisning till for-
ordningen om motorfordon rérande de signalapparater, som skola foras & motor-
fordon (jfr § 2 mom. 2 d), § 21 mom. 5 och § 35 i nimnda forordning). Anvindande
av signalapparat med jimn dov ton & automobiler och motorcyklar ir allenast pa-
bjudet under fird i stad och i annat tdttbebyggt samhille, medan & landsbygden

diven & automobil och motorcykel fir anvindas signalapparat med skiirande, ojémn.

ton, nagot som ansetts nodigt for att kunna i siirskilda fall varna en ouppmérksam
vigfarande.
§ 4.
Huru lingt man skiligen bor g i avseende & foreskrifter i en allmiin trafikstadga
om belysning och ljussignaler for fordon i allmiinhet har varit foremal for menings-
utbyte och tveksambhet. Wy
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klubben.
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Sakkunniga.

Uppenbart torde vara, att man pé detta omrdade bor framga med alldeles sirskild
varsamhet. I ordningsstadgan for rikets stiider innehallas icke nagra allmiinna fore-
skrifter i nu forevarande dimne for stiderna. I siirskilda ordningsforeskrifter for

olika stider upptagas dock ofta mer eller mindre detaljerade bestimmelser i detta -

dmne. Att siirskilt fran automobiltrafikanter ansprak framkommit pa att fiven van-
liga dkdon skola under morker och dimma féra lyktor, fir helt naturligt, da sakna-
den av foreskrifter i detta syfte villar automobiltrafikanterna risker och svarigheter.

Kungl. automobilklubben har ocksi gjort sig till tolk for ifragavarande behov och i
imnet avlatit en skrivelse till Kungl. Maj:t den 21 januar:s 1921, vilken skrivelse till
saklcunniga Gyerlimnats for Gverviigande i sammanhang med uppdraget i ovrigt. 1
skriyelsen framhalles, att vid 4 landsviig intriffande olyckshéindelser, beroende pi
sammankorming under morker mellan automobil och annat fordon, anledningen till
olyckshiindelsen si gott som undantagslost vore, att automobilféraren i morkret
icke kunnat iakttaga det andra fordonet forrin sa sent, att en kollision varit ound-
viklig. Redan i skrivelse 1909 hade automobilklubben framhallit dessa faror samt
hemstillt, att alla & landsvig firdande fordon skulle forpliktas att i morker fora
lyktor. Detta vore sa mycket mera nodviindigt genom foreskriften i nuvarande
automobilforordning att, om automobillykta med blindande sken anviindes, detta
skulle till skydd for motande vara riktat lagt over marken eller pa limpligt sitt
avskiirmas. Genom denna bestimmelse bleve svarigheten att i tid uppticka mé-
tande eller fordon, som upphunnes, dnnu storre och hiirigenom kunde man riskera,
att antalet olyckor av hiir angiven beskaffenhet komme att ytterligare stiga. Med
anledning av vad salunda och i évrigt anforts hemstiilldes, att Kungl. Maj:t tiicktes
hos riksdagen gora framstillning om férordnande, att samtliga fordon skulle vid
fird under morker vara forsedda med lyktor eller 1 god tid visa ljus.

Vigtrafikkonferensen i Paris gick i forevarande hiinseende ganska lingt. Man
uttalade sig nimligen for, att vanliga fordon skulle efter mérkrets inbrott utmirkas
framat med en eller tva lyktor, visande vitt ljus och bakat med en lykta, visande
rott ljus. Vidare att den lykta, som visade vitt ljus eller den ena av dem, i hiindelse
tvd sadana anvindes, skulle placeras pa fordonets viinstra (hégra) sida. Pa samma
sida skulle ocksa den roda lyktan anbringas. Sistnimnda lykta borde hava samma
ljuskilla, som den friimre viinstra (hogra) lyktan i hindelse fordonets totala lingd,
lasten inberiiknad, icke overstege 6 meter. Akerbruksfordon pa vig fran lantgar-
den till filtet eller omviint finge emellertid utmirkas med endast en i handen buren
vanlig handlykta. For fordon som framforslades medelst handkraft, sasom hand-
kiirror, skulle erfordras endast en lykta, visande fiirgat eller ofirgat ljus.

Med avseende & cykel uttalades av konferensen, att cykeln efter morkrets inbrott
skulle vara forsedd antingen med en lykta synlig saviil framifran som bakifran eller
ock en lykta, synlig endast framifran, da baktill funnes inrittad anordning som
visade rott ljus.

Otvivelaktigt fir det i trafiksikerhetens intresse ¢nskviirt, att bestimmelser
komma till stand ungefiir 1 anslutning till de uttalanden, som gjordes & nyssnimnda
konferens. Sakkunniga hava visserligen hyst en viss tvekan, huruvida redan nu
tiden vore inne for meddelande éverhuvud av obligatoriska foreskrifter oin fsrande
av lyktor & vanliga akdon, atminstone de enspinda. Vissa kostnader komma ju
ocksa hirigenom att orsakas figarna av nimnda akdon. Den i automobilklubbens
forberdrda skrivelse omférmiilda bestéimmelsen 1 nuvarande automobilforordning
att, om lykta med blindande sken anvindes, detta till skydd for motande skall
vara inriktat lagt over marken eller pd limpligt sitt avskiirmas, har i for-
slaget till forordning om motorfordon ersatts med en bestimmelse om, att vid fiird
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i stad eller annat titthebyggt samhille samt jimvil annorstiades vid méte med annan
trafikant blindande ljus icke alls far anvindas.

Emellertid och dé éverviigande skil foreligga till f6rande av vissa ljussignaler dven
4 andra fordon #n motorfordon, for vilka senare ju alltsedan deras upptridande hos
oss lyktor varit anbefallda, har i forslaget till viigtrafikstadga upptagits ett allmént
stadgande om skyldighet att & med dragare forspint fordon under morker fora téind
lykta med vitt sken, sa anbragt att ljuset ér synligt pa avstand savil framifran som
bakifran. For velociped har foreskrivits skyldighet att framtill f6ra téind lykta med
vitt sken.

Dessa bestimmelser torde fylla de mest tr;ingande behoven; och sakkunniga
finna icke limpligt att man for nérvarande gar lingre.

I sammanhang med de i § 6 upptagna foreskrifter betriffande limnande av for-
don & viig har i nimnda lagrum inrymts ett stadgande om, att & sadant fordon skall
under morker finnas aubragt tind lykta, ddrest icke belysning ar anordnad & vigen.

Bestimmelsen 1 § 4 har, liksom i § 6, inskrénkts till »morker» och icke pafordrats
vid »dimmay, detta med héinsyn till att sistberorda naturfenomen emellanat upp-
triider under dager och att svarigheter skola mota att efterkomma ett pabud om téand
lykta pa akdon jimvil under dimma. For motorfordon, ehuru dessa vil i regel all-
tid fora lyktor, har ej heller, av skil som under § 21 1 forordningen om motorfordon
nirmare formiles, pafordrats ténda lyktor under dimma.

Lika litet som i nimnda férordning har i végtrafikstadgan foreslagits viss érs-
tid for forande av lyktor, nagot som med hénsyn till de olika forhallandena i vart
langstriickta land skulle mota vissa svarigheter.

Om ljussignaler & motorfordon finnas bestimmelser 1 vrigt meddelade i forord-
ningen om motorfordon (jamfér § 21 mom. 1 ¢, mom. 2 och mom. 6, § 22 mom. 1,

§§ 34, 35 och 37 i sakkunnigas forslag), varom erinran intagits i forevarande para-
graf av trafikstadgan.

§ 5.

Onskviirt iir, att varje slag av fordon endast framféres av kompetent och van per-
son, som ér vuxen de olika situationer, vilka kunna uppkomma under en trafik &
vigar och gator. For forare av motorfordon hava, allt sedan dessa fordon kommo
1 allménnare bruk hér i landet, gillt siirskilda bestimmelser som tid efter annan
skiirpts. Givetvis dro foreskrifter 1 detta dmne péakallade savil dirav, att motor-
fordonet for sitt framdrivande ér forsett med ett invecklat maskineri, som att
detta fordon med hinsyn hértill och till sin hastighet och tyngd utgér en storre
fara for annan vigtrafik in nagot annat fordon.

De i forslaget till forordning om motorfordon meddelade, ingdende bestimmelserna
om ritten att fora sidana fordon hava icke ansetts bora overflyttas till en trafik-
stadga, utan dr det uppenbart bade lampligast och fullt tillriickligt att betriffande
ritten att fora motorfordon i trafikstadgan upptaga en hinvisning till vad hirom
ar stadgat 1 férordningen om motorfordon.

Tveksamhet har ratt, huruvida nigon avseviird fordel ur trafiksikerhetssyn-
punkt kan emotses av foreskrifter i trafikstadgan rorande skilig kompetens hos
forare av dkdon 1 allminhet — och for andra fordon sédsom velocipeder, kiilkar, spark-
stottingar o. s. v. lira dylika foreskrifter icke kunna ifragasittas. Att uppstilla
sérskilda kompetensfordringar eller viss alder for ritten att kiora akdon & vig mota
uppenbart stora beténkligheter. Sakkunniga hava dirfor stannat vid att foresla
allminna bestémmelser, avseende att den, som pa grund av lyte, bristande kropps-
krafter eller okunnighet icke kan behandla dragare, icke ma kora sadana. Da a detta

13
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omrade ofta foreligger ett husbonde- och tjinsteforhallande, si att minderariga,
som ej sjilva dro underkastade straffrittsligt ansvar, beordras att kora dragare,
synes ansvar i forevarande héinseende ocksa bora kunna aliggas den som later bruka
annan till sidan korning, utan att denne senare hiirfor dger nodiga forutsiittningar.
Att till exempel till korning av histskjuts i livlig och tét trafik bruka sméapojkar
eller smaflickor, som hava otillriicklig kiinnedom om, huru histen skall koras eller
behandlas eller huru den korande skall bete sig 1 olika trafiksituationer, miste anses
vara for trafiksiikerheten vadligt och dirfor kunna beliggas med ansvar. Bedoman-
det i det speciella fallet kommer vil att bero pa den trafik, varom dr friga, den
storre eller mindre ldttheten att behandla och behiirska dragaren o. s. v. En hiists
lugn och sedighet kan bli slutligt normerande for bedémandet. Det kan vara ofor-
svarligt och riskabelt att anfortro den ena hiisten at en minderarig eller kroppsligt
svag korsven, medan detta betriffande en annan hist kan vara forsvarbart.

De allminna stadganden i forevarande héinseende, som sialunda foreslagits, torde
icke innebira nagon storre svarighet eller oligenhet for jordbrukarna, i vilkas in-
tresse det maste vara, att deras dragare icke komma 1 hiinderna pé alldeles inkom-
petenta korsvenner. Stadgandet har visserligen mast hallas riitt allmiint, men torde
dock forsvara sin plats i trafikstadgan sisom ett papekande och en regel, som bor
inpriglas i den allmdnna uppfattningen. ;

§ 6.

§ 6. I denna paragraf hava upptagits en del allméinna regler vid limnande av fordon
Lamnande av & vig eller nir dragare limnas obunden. Dessa foreskrifter syfta till att siikerstilla
fordon @ vig. och ordna trafiken samt férekomma hinder for andra viigfarande. |
§ 4 1 ordningsstadgan for rikets stéider innehéller vissa nirmare stadganden an-

\
|
\

gaende forbud att 4 gata eller annan allmén plats limna forspéind dragare utan er-
forderlig tillsyn och att limna hist, hornboskap o. s. v. 16sa utan vardare, m. m.
For landsbygden kunna dylika foreskrifter icke ifragasiittas, utan har i trafikstadgan
allenast upptagits en allmiin foreskrift om, att férspéind dragare icke ma 4 vig lim-
nas obunden utan erforderlig tillsyn, varjimte betriiffande stad hénvisning gjorts
till ordningsstadgan.

Med avseende & foreskriften att a fordon, som stilles & viig, dira belysning icke
ir anordnad, skall vid mérker finnas téind lykta, hiinvisas till vad som anforts under
§ 4. :

Vidkommande motorfordon éterfinnes i § 21 mom. 8 av férordningen om motor-
fordon foreskrift om att forare skall, da han limnar fordonet, vidtaga sadan at-
gird att fordonet ej kan komma i gang av sig sjilv. Detta stadgande har sisom
for nérvarande (jfr § 16 mom. 5 i nu gillande automobilférordning) ansetts bora
tillhora forordningen om motorfordon.

i

§ 7. Forevarande paragraf avser frimst att reglera riktningen for trafiken vid mote
Regleringavtta- och omktirning. -
Jilen vid mole  Rodan i motiveringen till forordningen om motorfordon (§ 2) har uttalats, att
och omkdrning: . A 5 ¥ i s e )iy T . pe
vinsterkorning. Vonsterkérning — vid mote hallande till vinster och vid omkérning it hoger —
fortfarande bor gilla i vart land.
rramstillning-  Till sakkunnigas overvigande vid fullgérande av sitt uppdrag hava i nu fore-
ar fran vissa varande sporsmal overlimnats dels en den 23 mars 1921 av bestktningsmannen John
besiktnings- Sohmidt 1 Stockholm till statsradet och chefen fér kommunikationsdepartementet

iar, ingiven utredning angéende innebérden av strafikhuvudregeln» i vart land enligt
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automobilférordningens § 16 mom. 4 »att vid méte halla till viinsters, dels flera av
besiktningsmannen O. Linders i Angelholm under ar 1921 till kommunikations-
departementet ingivna utredningar angiende olika regler for passerande av viig-
korsningar och gatuhdrn, utmynnande i ett uttalande for att »den fran héger kom-
mande skall passera forsty, dels ock en den 5 december 1921 av besiktningsmannen
Schmidt gjord framstillning om att en kungérelse méatte av Kungl. Maj:t utfirdas
i och for fortydligandet av den i vart land sisom lag gillande trafikhuvudregeln
vatt vid mote halla till vinster, sirskilt vad betriffar fordons dirigering vid
korsande motey.

I anledning av sistnimnda framstillning anbefalldes sakkunniga att jimvil taga Sakkunnigas
under omprévning, huruvida sirskilda foreskrifter 1 berérda éimne borde utfirdas, Yirande den

innan en allmén revision av gillande bestiimmelser om automobiltrafik och dirmed
i samband staende fragor kunde komma till stand.

I yttrande den 12 december 1921 meddelade sakkunniga, att i ett utarbetat
preliminiirt forslag till viigtrafikstadga foreslagits vissa angivna bestimmelser,
innebirande ett fastsliende av viinsterregeln och sisom konsekvens dirav att,
niir ett fordons kurs skiir ett annat fordons kurs, féraren av det fordon, som har
det andra pa vinster hand, skall lita detta senare kora forst. Sakkunniga uttalade
emellertid sina betinkligheter emot att ovan anférda stadganden lsrycktes ur sitt
sammanhang och framlades i en sirskild forfattning. Déa det emellertid, anforde
sakkunniga, uppenbarligen vore ¢nskvirt, att icke genom lokala forfoganden &t-
girder triffades, som strede emot och dirigenom kunde forhindra eller forsvara
tillimpningen, nir sidan kunde ske, av ifrdgavarande bestimmelser, ville det
synas sakkunniga, att goda skil talade for att det pa limpligt sitt bringades till
vederbérandes kiinnedom, att sakkunniga hade for avsikt att framligga en for-
fattningsbestiimmelse viisentligen av den lydelse, som det omférmiilda forslaget
upptoge.

12 dec. 1921.

Detta sakkunnigas yttrande har av kommunikationsdepartementet utséints till Cirkulir frin

vederborande linsstyrelser for kiinnedom och for vederborandes stadsmyndigheters
underrittande.

kommunika-

ionsdeparte-

mentet.
Slutligen har i forut (sid. 187) omformilda framstéllning fran Géteborgs drosk- ﬁé’ﬁfﬁ;’iﬁ:
agareforening hemstillts om 6verging for vart land till hogertrafik. forening.

Det md till en borjan erinras om, att hogerregeln vid mote for narvarande giller sakkunnigh

i Danmark, Norge, Tyskland, Frankrike, Amerikas forenta Stater m. fl. linder,

under det att viinsterregeln ér giillande i England, Osterrike, delar av Italien och
Spanien m. m,

Att 1 vart land sedan gammalt, dtminstone frin 1700-talet, viinsterregeln vid all
fordontrafik varit gillande (och formligt lagstadgad till slutet av 1870-talet) fram-
gar av vad sakkunniga hirutinnan anfort under historiken till trafikstadgan.
Samma regel torde ocksa fa anses angiven i nuvarande automobilférordning (§ 16
mom. 4). Vinsterregeln maste ocksa anses ur teoretisk och praktisk synpunkt rik-
tigast, och den giiller hos oss vid sparviigs- och jirnviigstrafik. Vid dessa forhallan-
den miste det allvarligt varnas for att i vart land 6verga till en ny regel och dirmed
bryta mot en flera hundra ar gammal, i folkmedvetandet allmiint inskiirpt ordning.
Osiikerhet, oreda och vada for trafiksikerheten skulle siikerligen folja hirav.

A nigra grinsorter mot Norge, diir genomlpande viig gar fran det ena landet il
det andra, har genom automobilklubbarnas 1 de bida linderna forsorg uppsatts
tavlor med erinran om att métesregeln éir olika i de biigge linderna. Det ir att an-
taga, att denna anordning kommer att fullfoljas dven for de grinsvigar, diir sadant
tillkéinnagivande ej énnu finnes. Dessa tavlor torde fi anses s& mycket mer péakal-
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lade som i vissa grinstrakter, dir trafiken med Norge ir livlig (t. ex. Téma socken
i Visterbottens lin), hogerregeln allmiint tillimpas.

Det iir hogeligen onskviirt, att snarast mojligt fa i allman forfattning aterupp-
livad och fastslagen den gamla viinsterregeln och dirmed definitivt gora slut pa
den agitation till fsrman f6r hogerregelns antagande, som sedan nigon tid figt rum
i vart land. I forevarande paragraf har saledes givits uttryck for viinsterregeln.

Ett visst undantag fran regeln att omkérning skall ske till hoger har upptagits
betriffande sparvagns passerande. Enligt giillande reglemente for sparvigstrafiken
i Stockholm, vilket torde vil limpa sig for trafikforhallandena 1 huvudstaden, skall
mote med och omkorning av spirvagn alltid ske till viinster, sa vitt sparens lige
det medgiver. Dessa foreskrifter synas bora goras allmingiltiga for alla orter, dir
sparvigstrafik &r inrdttad.

Med antagande av en viss regel for riktningen av trafiken vid mote och vid om-
korning sammanhinger huru forfaras bor, nar ett fordons kurs skér ett annat fordons
kurs (vkorsande mote»). Reglerna hiirfor hava under senare tiden varit féremal for
meningsutbyte i en mingd tidningsartiklar och utgor i sjilva verket den viktigaste
meningsskiljaktigheten 1 de nyss berorda till kommunikationsdepartementet in-
komna framstillningarna rorande korreglerna. Den allménnast foljda regeln torde
vara, att dir hogerkorning férekommer, skall vid korsande mote den som kommer
fran hoger kora forst och att, dir vinsterkorning ér giillande, den skall kora forst,
som kommer fran vinster. I Osterrike och England, dir vinsterregeln giller, kor
alltsa den fran vinster kommande forst, medan i Danmark och Tyskland, dir hoger-
regeln rader, den fran hoger kommande kor forst. :

Det har ifrigasatts att for korsande mote uppstilla den regeln, att den skall hava
foretradesritt (kora forst), som befinner sig & den ur trafiksynpunkt viktigare viigen.
Denna regel torde i allminhet kunna utan storre svarigheter tillimpas pd lands-
bygden, dir man i allminhet kan gora atskillnad mellan en huvudviig av storre
betydelse och en gren- eller korsviig. T stiiderna lirer det déremot bli vida své-
rare att alltid avgora, vilken av tva korsande gator, som dr den ur trafiksynpunkt
viktigare, eller med andra ord, vilken som ér huvudgata och vilken som &r bigata.
I varje fall blir detta litt en subjektiv uppfattning. Vid den férutnémnda vig-
trafikkonferensen i Paris synes man hava enat sig om den nu berdrda regeln eller
att viigfarande 4 den ur trafiksynpunkt viktigare viigen skall hava foretriide, dock
kompletterad dels salunda att utanfér titt bebyggda samhillen, vid korsning av ur
trafiksynpunkt likvirdiga slag av viigar det tillkommer forare att lata den forare,
som kommer pa hans vinstra (hogra) sida, forst fa passera, dels ock genom att
inom titt bebyggda samhillen, diir den allmiinna regeln skulle gilla, dock forbehélla
vederborande myndighet riitt att utfirda sirskilda bestimmelser.

Atskilliga skil kunna visserligen anforas for att i stad lata foretriidesriitten
bero av de korsande trafikledernas betydelse, men & andra sidan har en foreskrift
hiirom ansetts mota svarigheter for trafikanterna, sirskilt de i staden frimmande.
Det maste ocksid anses mindre limpligt att hava dels en allmin regel vid kor-
sande mote och dels en specialregel for stiiderna, nirmast de storre.

Den limpligaste losningen av forevarande sporsmal har dirfor synts vara att
allenast uppstilla en for alla dylika moten gillande regel. Med vidhillande av den
allminna vinsterregeln och sisom en konsekvens av denna, har darfor foreslagits,
att foraren av det fordon, som har det andra pa vinster hand, skall lita detta se-
nare kora forst.

For trafiksikerheten ir det synnerligen viktigt, att den allmiinna vinsterregeln
med dess konsekvenser vid korsande méte varder snarast mojligt fastslagen i all-
min forfattning ej blott betriiffande trafiken med motorfordon, utan dven for all




197

fordonstrafik savil i stad som pa landet. Givetvis ir betydelsen mest framtridande

i de storre stiderna och betriffande automobiltrafiken. De ofta forekommande for- -

donskollisionerna hos oss firo utan tvivel till en ej ringa del beroende av, att en fast
regel vid korsande mote icke funnits i uttryckliga och otvetydiga forfattningsbe-
stimmelser; i forfattning upptagna regler och dessas atlydnad béra i avsevird grad
forminska antalet av sammanstotningar. Uppenbart ér emellertid, att de korsande
fordonens bada forare méaste vara fullt inne i regelns innebérd och tillimpa den-
samma. Sker si ej av den ene, maste den andre pa det siitt, som i den foreliggande
situationen synes mest riskfritt, soka komma forbi. Den siikraste utviigen r ju
att stanna, och for ovrigt méaste ju farten vid korsande viigar hillas sa lag, att
detta kan ske pa kortaste stricka. Uttryckligen har ansetts bora i forfattningen
angivas, att med det foreslagna stadgandet ingen forare av fordon- fritages frin att
iakttaga sirskild forsiktighet vid fird in pa korsande korbana, dir livlig trafik
rader. Den fran en tvirgata kommande kan ej, i fortrostan pa viinsterregelns till-
limpning i forevarande fall, med vanlig fart kora in pa den storre trafikleden. Han
maste just i mynningen, vid inkorandet, iakttaga sirskild forsiktighet; han dr ju ofta
i forviig oviss om, 1 vad riktning ett signalerande fordon kommer och om han séledes
har foretriidesritt att kora eller skall vika undan for detsamma.

En del svéirigheter och missnéje torde tilliventyrs i borjan yppas av att, pa sitt
som foreslagits, forfaringssittet vid korsande mote forfattningsenligt regleras, men
detta synes vara att befara, huru éin reglerna for sidant mote avfattas. Att limna
forhallandena oreglerade och lita till forarnas forméga att i olika situationer verk-

ligen forfara pa det for akande och gaende minst riskabla sittet torde i lingden

blott leda till kad oreda, ckade faror och ckade sammanststningar. Péa allt sitt
méste emellertid regeln inskirpas, och opakallade avvikelser fran densamma beivras.

§§ 8—9.

Till forevarande lagrum hava sammanforts de allmiinna regler som, férutom de
tidigare berdrda, synts bora meddelas angiende viigtrafik med olika slags fordon,
varvid till § 9 sammanforts de korregler for automobil, vilka ansetts bora upp-
tagas i den allméinna trafikstadgan.

Med avseende & den foreslagna § 8 ma framhallas foljande. I forsta stycket har
upptagits en allmiin féreskrift om iakttagande av omsorg och varsamhet till fore-
kommande av- olyckshindelse samt om hénsynsfullt upptridande mot andra vig-
farande och vid viigen boende. Liknande stadganden betriffande automobiltrafiken
innehallas i § 16 mom. 3 av nuvarande automobilférordning. D4 forevarande alig-
gande uppenbart bér gilla alla viigtrafikanter, har detsamma ansetts bora ingéa sdsom
ett led i de allminna trafikreglerna i § 8. I anslutning till de aligganden for trafi-
kant att efterkomma polismans anvisningar och tecken for trafikens ordnande, som
finnas savil i gillande automobilférordning (§ 16 mom. 3) som i ordningsstadgan
for rikets stider (§ 2), hava bestimmelser inforts i férevarande paragraf om sadan
skyldighet for alla vigfarande.

Under § 4 har behandlats de apparater for ljudsignaler, som ansetts bora aliggas
vissa fordon att anskaffa och féra. Med hénvisning till vad under sistnimnda para-
graf anforts, ma framhallas, att 1 § 8 sammanforts en del allméinna bestdmmelser
om de fall, d& dessa signaler obligatoriskt skola begagnas och huru i 6vrigt meddelan-
den genom tillrop eller tecken med hand eller piska bora givas till ledning for andra
vigfarande.

Ehuru fér niirvarande ej forfattningsenligh stadgat, dr dock brukligt att forare av
motorfordon vid vigkorsningar och vigkrokar eller eljest, da utsikten Gver viigen

§§ 8—9.

Allmdnna reg-

ler for vig-och
gatutrafiken.

§ 8.
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ir skymd, ger varningssignal — det stadgande, som nu finnes betriffande automo-
‘bilers signalering, avser varningssignal i si erfordras for att vicka vigfarandes
eller gaendes uppmiéirksamhet» (§ 16 mom. 3 i gillande automobilférordning). Skyl-
digheten att avgiva varningssignal har vid trafik med motorfordon ansetts bira ut-
tryckligen utstriickas till dven vigkorsningar och viigkrokar eller eljest da utsikten
over viigen ir skymd; och di samma skyldighet synes bora aligga forare av veloci-
ped, har stadgandet fatt sin plats i nu forevarande paragraf och ej i den for forare
av motorfordon speciellt gillande § 9.

Vanligt har ocksd blivit att atminstone vid tétare trafik medelst férande av hand
eller piska uppat tillkiinnagiva, nir kérande vill att motande skall stanna eller nir
han sjilv dmnar stanna. Likaledes har det blivit vanligt att genom tecken med
hand eller piska utvisa den riktning, varit en vindning skall ske. Detta synes
vara en god vana till trafiksikerhetens tryggande och har dirfor ansetts bora upp-
tagas 1 den allméinna trafikstadgan, varvid velocipedikande, diir tecken med handen
ej limpligen kan ges, dlagts signalera med den for velocipeder fireskrivna ringklockan.

Strskilt med tanke pa att hir i landet borjat i trafik anviindas automobiler med
pa sa sitt inbyggda forarhytter, att svarigheter torde mota att signalera viind-
ningskurs med handen, har det foreslagits, att dylik signal ocksa ma kunna ges
»pa annat sitty. For att kunna fullgsra trafikstadgans foreskrifter i nu férevarande
héinseende maste siledes pi de motorfordon, déir en anvisning med handen ej kan
ges av foraren, anbringas en fillbar signaltavla eller medforas en los visare, som
kan strickas ut, eller vidtagas annan motsvarande anordning.

Enligt § 16 mom. 5 av nu gillande automobilfrordning dligger det férare av auto-
mobil att vid sammanstdtning eller annan olyckshéindelse icke avligsna sig frin
platsen, innan namn och hemvist uppgivits och andra nodiga upplysningar limnats
samb de atgirder 1 ovrigt vidtagits, vartill hiindelsen skiligen ma féranleda. En
dylik bestdimmelse bor géilla icke blott motorfordon utan fiven andra fordon (akdon,
slidar, cyklar o. s. v.), varfore den intagits i § 8 med nagon omredigering, avseende
huvudsakligen att uppgivandet av namn och hemvist behgver — och knappast heller
kan — ske forrin efter pafordran.

Enligt § 2 i ordningsstadgan for rikets stéder ér dkande, ridande eller fotgiingare,
som genom uppenbar vardsloshet eller trots orsakar hinder eller uppehall i rorelsen
& gata eller allmiin plats underkastad botesansvar. Under évervigande har varit,
om icke en liknande foreskrift borde giilla trafikleder dven & landsbygden. Da behov
hiirav emellertid icke torde vara oavvisligt och med sadana foreskrifters upptagande
1 trafikstadgan vissa komplikationer intrida i forhallandet till ordningsstadgan,
har det ansetts tilltickligt, att ndimnda foreskrifter fortfarande bli gillande endast
1 stiderna. I foljd hirav har i§ 8 allenast intagits en hiinvisning till ordningsstadgan.

§ 9. Négon sirskild motivering till § 9 i trafikstadgan, som med nagra findringar, vi-
Sdrskilda 10r- sentligen av formell natur, upptagits fran § 16 mom. 5 i nuvarande automobilfor-

regler for mo- . .
torfordon.  OTdnINg, torde icke erfordras.

Fragan om 1 detta sammanhang ma omformilas, att sakkunniga haft under Gverviigande,
Joreskrifter ¢ huruvida nagra foreskrifter i trafikstadgan pakallas mot 6verdadig eller vardslos
gz%’gsji‘:‘: framfart och om hastighetsbestimmelserna fér motorfordon borde overforas till

dadig etler  trafikstadgan samt om hastighetsbestimmelser bora dér meddelas dven for andra for-
vardsiss fram- don. I 11 kap. 15 § Strafflagen ér den underkastad straff, som 4 viig, gata, torg eller
fart och hastig- gpnan plats, som &r upplaten for allmin samfirdsel eller eljest allminneligen be-

helsreglering. - Sl g o . i : :
COTVErn: faves, far overdadigt fram si att annan dirav skadas kan. 1§ 2 i ordningsstadgan
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skyldig till ansvar enligt nimnda lagrum i strafflagen, likvil & gata, torg eller annan
allmiin plats kor eller rider ovarsamt eller vid vindningar i gathorn eller vid férd
mellan gird och gata kor eller rider annorlunda #n med stor varsamhet. I § 8 av
forslaget till trafikstadga &r upptagen en allmin skyldighet for en vigfarande att
iakttaga omsorg och varsamhet till forekommande av olyckshindelser. Ifrigasatts
har att utvidga nimnda foreskrift med ett stadgande om, att varje fordon skall fram-
foras med sakta fart vid éndring av kurs eller viindning, vid viigkrokar och vig-
korsningar eller dd utsikten ér skymd. En dylik féreskrift har emellertid, i betrak-
tande av stadgandet i 11 kap. 15 § Strafflagen och d& &ven annan vérdslos framfart
i stad ir underkastad ansvar, icke ansetts vara av storre virde. Behoves & viss
viig eller bro foreskrifter om modererad fart for fordon i allménhet eller visst slag
av sidana, kunna dylika foreskrifter komma till stand efter 11 § i végtrafik-
stadgan.

For motorfordon kriivas uppenbart bestiimda och vil reglerade hastighetsbestim-
melser. Sidana innehallas i forslaget till § 18 mom. 1 i férordningen om motorfordon
(jfr samma paragraf, mom. 2, 3 och 4). Under hénvisning till detta forslag och moti-
veringen dirtill, ma sirskilt uppmirksammas, att dessa hastighetsbestéimmelser
ansetts bora givas en avseviirt storre bredd én vad fallet &r med motsvarande
stadganden i nu gillande automobilférordning. Redan denna vidlyftighet talar
mot deras overforande till trafikstadgan. De #ro ocksa av den speciella art, att de
icke behdva ingd bland de allminna trafikbestimmelserna, allra minst nir fore-
skrifter om den fart, varmed andra fordon #n automobiler fa framforas, icke ansetts
bora foreskrivas.

Vid viigtrafikkonferensen i Paris ifrdgasattes bestimmelser, om att alla slags
hjordar av djur, som framférdes pa allmin vig, skulle foras av ett tillrickligt antal
forare och pa sadant sitt, att de icke upptoge mera in halva viigens bredd; vidare,
att de icke finge stanna pa viigen, och att, di de framfordes nattetid, deras niarvaro
skulle utmiirkas genom en ljud- eller ljussignal. Det borde vidare forbjudas att lita
djur, vilka som helst, fritt strova omkring eller beta pa allméin vig.

Att i vart land ifrdgasitta bestimmelser 1 mer eller mindre néira anslutning till
de vid vigtrafikkonferensen i Paris silunda gjorda uttalandena kan uppenbart icke
ifragasiittas. Den & viigar och dikeskanter kringstrévande betande boskapen kan
visserligen emellanat vara till atskilligt besviir och hinder for trafikanter av motor-
fordon, men ett ingrepp i detta hiivdvunna kringstrévande ér for var vigtrafik
uppenbart omdjligt att diskutera. Det dr ocksd huvudsakligen i de norra de-
larna av landet, som det #r vanligt att boskap krings.révar & landsvigar och
dikesrenar, men dir #r trafiken icke heller s livlig, att nagot fog kan finnas for
ett forbud mot ndmnda kringstrovande.

§ 10.

Hir innehallna foreskrifter om »fortursritty f6r sjuktransporter, brandkéarsfordon
m. fl. torde e]j tarva siirskild motivering.

I detta sammanhang ma omférmiilas, att klagomal fran likare inkommit rérande
bristen pa bestiimmelser om viss fortursriitt for likare vid resor for sjukbesok. Klago-
mélen hava nirmast avsett, att motorfordon, vari sjukresa antritts, vid nagot till-
fille icke kunnat komma fram, i f6ljd av att framforvarande fordon ej velat vija
undan. Skulle nagon fortursriitt for likare vid sjukbesok ifragakomma, borde detta
emellertid gilla med avseende & all trafik och ej blott trafiken med motorfordon.

for rikets stider ar dirjimte den forfallen till botesstraff, som, utan att gora sig
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En sadan foretridesritt skulle dock bli svéar att reglera och kontrollera, vadan sak-
kunniga icke ansett nagot forslag i forevarande syfte bora framliggas.

Enligt § 16 mom. 8 i forslaget till forordning om motorfordon, ma allmiin vig,
dven om automobiltrafik déra eljest ej dr medgiven, befaras med automobil (och
motorcykel) av likare eller veteriniir i och fér sjukbesok, for sjuk persons forslande
till likare eller sjukvirdsanstalt samt i andra dirmed jimférliga fall av nodlige,
och enligt § 18 mom. 5 iro eljest stadgade hastighetsbestimmelser for motor-
fordon icke tilllimpliga & automobil inriittad for transport av sjuka (ambulans).

Med detta lirer allt vara gjort, som rimligen kan goras for en hastig framkomst
vid sjukdomsfall.

£ i1

Enligt forslaget till forordning om motorfordon, § 16 mom. 2 (jimford med § 1)
har linsstyrelse till aliggande, att, diirest korning med automobil & viss allmén vig
4 landet eller inom képing eller municipalsamhille eller & stads omrade kan till f5ljd
av vigens ringa bredd eller eljest for dylik trafik otjénliga beskaffenhet eller annat
sarskilt forhallande medféra fara eller synnerlig oliigenhet, meddela férbud mot all
automobiltrafik & viigen. Likaledes skall linsstyrelse meddela de inskréinkningar
mot att befara viss viig 4 landet eller & stads omrade eller i koping eller municipal-
samhiille med automobil av viss tyngd eller bredd eller hjultryck, som i f6ljd av be-
skaffenheten av viigen i varje sirskilt fall erfordras for trafiksikerhetens tryggande.
I§ 16 mom. 3 ér foreslaget, att siirskilt tillstand skall erfordras for framférande
av automobil med visst hogt hjultryck (2,000 kg.) eller viss bredd (210 em.) &
allmin vig pd landet eller & stads omréde eller i koping och municipalsamhiille.
Betriffande gata eller allméin plats i stad skulle forbud eller tillstand, varom ovan
formiles, meddelas av polismyndighet i staden.

Med avseende & den hastighet, varmed automobil ma framféras, kunna ocksa
vissa inskrénkningar i den eljest medgivna, i vissa maximisiffror uttryckta hastig-
heten meddelas for viss viig (inclusive bro) av linsstyrelse eller av polismyndig-
het i stad (§ 18 mom. 4 i forordningen om motorfordon).

I § 20 mom. 2 i férordningen om motorfordon #r ytterligare foreslaget, att med-
delade inskrénkningar i riitten att med automobil befara viss viig, vare sig inskréink-
ningarna avse vissa automobiler eller viss tid eller eljest tillaiten hastighet, skola
pa limpligt sitt angivas & eller invid viigen. Nirmare foreskrifter hiirom med-
delas av linsstyrelse eller for stad av polismyndigheten i staden.

Behov foreligger emellertid enligt sakkunnigas mening icke blott att kunna in-
skrinka och reglera motorfordonstrafiken & olika vigar efter omstindigheterna utan
ocksd att kunna fa till stand en reglering av éven annan trafik a de vigar, dir sa
provas nodigt och limpligt. For vissa vigar i landet kan emellanat en vanlig
tung trafik behova regleras, vissa forsiktighetsmatt krivas for befarande av vissa
broar, for begagnande av firjor o. s. v. I stiiderna éro dylika regleringar av iven
vanlig trafik &in mera behovliga, sirskilt i de stora stiiderna, dir trafiken ofta maste
ordnas olika & olika gator, den tyngre trafiken hiinvisas till en trafikled, den littare
till en annan eller trafiken i en riktning héinvisas till en gata och i motsatt riktning
till en annan gata o. s. v. Hastigheten #ven fér vanliga fordon kan beh$va modere-
ras pa vissa trafikleder och 6ppna platser, siirskilda forsiktighetsmatt erfordras &
vissa broar m. m. :

Huru erforderliga stadganden i nu férevarande syften skola, vad landsbygden be-
triaffar, under nuvarande forhallanden komma till stand, dr tveksamt. Allméint torde
léinsstytelserna fven nu utfirda mera triingande och uppenbara foreskrifter i detta
dmne pa grund av landshévdingeinstruktionen eller viglagen, men #ven veder-
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borande viigstyrelser pliga emellanat meddela beslut och utfirda anslag i enahanda
syfte. Klara bestimmelser i forevarande avseende &ro dock énskviirda.

Vad stiiderna betriiffar, ir tillkomsten av dylika sirskilda trafikforeskrifter moj-
liggjord genom ordningsstadgan for rikets stiider. Med héinsyn till den omging och
de svarigheter, som foreligga for tillimpningen av bestimmelserna hirom i § 20 i
ordningsstadgan, hava sakkunniga emellertid i forordningen om motorfordon fore-
slagit okad befogenhet i forevarande hiinseende for polismyndigheten 1 staden be-
triffande motorfordonstrafiken. Fér kopingar och municipalsamhillen har rérande
samma fordon motsvarande befogenhet uttryckligen tillerkints linstyrelse.

Enahanda anordningar synas vara vil motiverade dven niir det giller att reglera
trafiken med vanliga fordon ensamt for sig eller jimte motorfordonen. Analoga
bestimmelser med de i forordningen om motorfordon foreslagna hava dérfér upp-
tagits i forevarande paragraf av vigtrafikstadgaa. ;

Med avseende & avfattningen av forevarande bestimmelser i § 11 ma erinras om
att »viigy hiinfor sig till definitionen i § 1, vadan allenast avgrinsning behovt ske for
viigar, diir sadana nagon gang finnas, inom stads planlagda omrade. For sidan
viig samt gata har polismyndigheten tillagts den befogenhet, som for annan vig
ankommer pa Konungens befallningshavande.

Att de nu berdrda befogenheterna ansetts bora foranleda viss éndring i ordnings-
stadgan for rikets stéider, skall framhéllas i annat sammanhang (forordningen om
indring av § 20 i ordningsstadgan for rikets stéder).

Det kunde kanske ifrigasittas att till forevarande paragraf av trafikstadgan
overfora vad som bor gilla for motorfordonstrafiken. Emellertid och dé& fér motor-
fordonstrafiken i forevarande hinseende behovas mera detaljerade bestimmelser
in for annan trafik, och trafikstadgan visentligt skulle tyngas av att dven de spe-
ciella, for motorfordon giillande foreskrifterna overfordes till trafikstadgan, hava
sakkunniga icke framlagt forslag i sidan riktning, utan nojt sig med en hinvisning
allena 1 trafikstadgan till férordningen om motorfordon. Ett ytterligare skil for
denna anordning har varit, att i forordningen om motorfordon ifrigasatts, att er-
siittning for skada & vig skall kunna aliggas vederbérande och detta av linsstyrelse,
medan for den dvriga fordonstrafiken nagon dylik ersiittning icke ansetts bora ifraga-
sittas. Visserligen kan trafik med vanliga, med dragare forspinda akdon, helst om
den #r av mera regelbunden art, astadkomma skada & viigen och forsvara viigunder-
hallet. Men dylik trafik kan dock icke utéva samma skada & viigbanan som den
tyngre motorfordonstrafiken. Mojligheter skulle dock enligt forevarande forfatt-
ningstum kunna yppas att férbjuda vissa tyngre vanliga dkdon, som verkade
siirskilt forstorande & viigbanan, att firdas 4 viss vég eller till inskrinkningar 1 sddan
trafik, t. ex. foreskrifter om viss tyngd & den last, som far framforas med vanliga
akdon o. s. v.

Det torde bora framhallas, att linsstyrelses befogenhet enligt det nu foreslagna
stadgandet givetvis ér pa det sitt begréinsad, att de utfirdade bestimmelserna
ej fi strida mot allmiin lag eller forfattning, till exempel bestimmelserna angdende
hjulringsbredd 4 lastfordon. Att diven eljest varsamhet bor iakttagas vid meddelande
av bestimmelser enligt forevarande paragraf betriffande den vanliga dkdonstra-
fiken, torde vara uppenbart.

For nu forevarande speciella trafikforeskrifter har samnia behandlingssitt fore-
slagits i forordningen om motorfordon och i viigtrafikstadgan. D& det hir ror
beslut och atgiirder, som ankomma pi myndighet, méste det anses témligen bety-
delselost, att foreskrifterna i aimmet dro férdelade pa tva forfattningar; detta har
ju ej heller i vissa andra fall kunnat undvikas.




§§ 1214,
Bitesbestim-

melser. Atals-
rdtt m. m.

§§ 12—14.

Med avseende & forevarande paragrafer torde allenast bora framhallas, att i § 13
botesminimum satts till 2 kronor (eller samma minimum, som fér vissa motsvarande
forseelser i ordningsstadgan for rikets stider), men botesmaximum till 1,000 kronor.
Forseelserna kunna vara av skiftande art och emellanit si pass allvarsamma, att
strafflatituden bor vara ganska vidstriickt. Det botesmaximum, som férekommer
1 ordningsstadgan for rikets stider (20 kronor, 50 kronor, 100 kronor), har dirfor
synts alldeles for lagt. Boteshestéimmelserna hava ocksa, liksom atalsriitten, gjorts

- tillimpliga & de sirskilda trafikforeskrifter, som enligt § 11 viigtrafikstadgan kunna

tillkomma.

Slutligen ma framhéllas, att sakkunniga haft under dverviigande forslag till vissa
andra foreskrifter for viigtrafikens ordnande. Sa har t. ex. varit fallet med forslag
till reglerande av bredden & fordon, som i allmiéinhet ma fiirdas & viig utan sirskilt
tillstand. Svérigheter hirutinnan hava dock uppstatt sirskilt med hiinsyn till den
bredd, som ho- och siideslass i vissa delar av landet upptaga (t. ex. i Skane éinda till
2.75 meter). Oligenheter av dessa forhillanden hava e] heller sirskilt forsports.
Motorfordonen, vilkas tillkomst ju gjort viigtrafikbestimmelser i hog grad aktuella,
kunna siledes ofta backa till limplig plats for mote eller omkorning. Den var-
samhet som efter vad férut niamnts ansetts vara av noden att iakttaga vid en
forsta lagstiftning 4 forevarande omrade har féranlett sakkunniga att, savil i nu
berérda avseende som i en del andra dmnen, som i detta sammanhang varit under
overvigande, icke foresld nagra forfattningsforeskrifter, huru énskvirda och ledande
till storre ordning i trafiken dessa én kunde vara. Det ma vara framtiden for-
behallet att hirutinnan fa till stind mera detaljerade stadganden.

Tiden fér vigtrafikstadgans ikrafttriidande har satts till samma tid som for for-
ordningen om motorfordon eller den 1 januari 1924. Sakkunniga finna uppenbart,
att riksdagen bor horas 6ver bigge de nimnda forfattningsforslagen, vilket kan ske
forst vid riksdagen &r 1923.




Lagen ang. bestridande av kostnaden for anslag och varnings-
tecken, varom stadgas i § 20 mom. 2.och 3 i férordningen
om motorfordon och i § 11 stadgan om trafiken

4 vigar och gator.

I § 20 mom. 2 i forordningen om motorfordon #r foreslaget, att om inskrinkning
rader i ritten att med automobil befara viss allméin vig — enligt definitionen i § 1
i nimnda férfattning avseende sivil allmin viig 4 landsbygden och inom koping
och municipalsamhiille samt gata och annan allmén plats i sidana samhéllen dven-
som vig inom stad utanfor det planlagda omradet, som ock 6debygdsvig, jémte
a sadana viigar och gator befintliga broar och firjor — skall tillkinnagivande dirom
ske genom anslag & eller invid vigen. Detta skulle gilla vare sig inskrénkningarna
avse vissa slag av automobiler eller viss tid eller eljest tillaten hastighet for auto-
mobils framférande.

I samma forfattningstum ér ock foreslaget, att 4 for automobiltrafik tilliten all-
min vig, dir sirskild varsamhet #r av noden, sasom vid skarpa krokar, branta
backar eller dir utsikten eljest #r skymd och vid korsningar med jérnvig eller
sparviig, anbringas tjanligt varningstecken.

Det skulle vidare ankomma pi vederbérande Konungens befallningshavande
att betriffande nimnda anordningar meddela de nirmare foreskrifter, som kunde
erfordras.

Vad i férenimnda § och moment #r stadgat skulle diga motsvarande tillimp-
ning for gata och annan allmin plats i stad; och skulle hiir enahanda befogenhet,
som betriiffande allmin vig tillkommer Konungens befallningshavande, tillkomma
polismyndigheten i staden.

I stadgan om trafiken & viigar och gator, § 11, ir féreslaget, att diir omhandlade
foreskrifter och pabud rorande trafiken & viss viig eller gata skola, i den ordning
myndighet som meddelat foreskrifterna bestémmer, tillkiinnagivas medelst anslag
a eller invid viigen eller gatan.

Genomforandet av nu berdrda anordningar, vilka for all viigtrafik dro av stor be-
tydelse, kommer att fororsaka vissa kostnader, vilka dock sikerligen icke behdva

~ bliva avseviirda. Det ar emellertid nodigt att vinna bestémmelser om, huru dessa ..

kostnader skola giildas. Det lirer vara uppenbart, att for allméin vig pa landet —
inberiknat kopingar och municipalsamhllien — kostnaden bor drabba vigkassan
och ej de enskilda viighallarna. P& samma sitt med ddebygdsviig, som overtagits
till allmiint underhall. Sa linge underhallsskyldigheten bestrides av staten, som
ocksi anlagt dessa vigar, béra anordningarna i friga uppenbart ankomma pé staten.
- For stad bor kostnaden gildas av staden. Med »stads omride» forstas i forevarande
~ lag hela det omrade, som inbegripes under stadens administration. Da hir dr friga
om utgifter, har staden dven synts béra bekosta anvisningar och varningstecken &
viigar utanfor det i stadsplan lagda omrddet. Att beskaffenheten av dessa an-
visningar och tecken for vig & stads omrade utanfor det planlagda omradet bestéim-
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mes av vederborande linsstyrelse, har ej ansetts bora inverka pa fragan, huru ersitt-
ningen for dessa anvisningar och tecken bor utgi. Nagra sirskilda bestiimmelser
om huru kostnaderna for dessa anordningar bora bestridas betriffande gata i koping
och municipalsamhille hava ej ansetts pikallade, da de fall, déir forevarande anslag
och varningstecken behova forekomma & gator i dessa samhiillen, torde bli sillan
forekommande och svérigheter att ordna med kostnaderna i dylika fall ej kunna
befaras.

Da aliggandet att bestrida kostnaderna fér nu foérevarande anstalter ansetts
béra givas under form av lag, har forslag till sirskild lag rorande bestridande av
nu berorda kostnader upprittats.

Fér denna lag torde, utover vad ovan anforts, icke krivas sirskild motivering.




Forordningen om #dndring av § 20 i ordningsstadgan for
rikets stidder den 24 mars 1868.

Under § 16 i det framlagda forslaget till férordning om motorfordon hava sak-
kunniga erinrat om den nu i § 20 i ordningsstadgan for rikets stider den 24 mars
1868 foreskrivna ordning for tillkomsten av sirskilda ordningsforeskrifter och
funnit densamma i avseende & de trafikforeskrifter, som kunde ifragakomma for
motorfordonstrafiken, vara alltfor omstindlig. T forslaget till forordning om motor-
fordon hava dirfér upptagits bestimmelser om, att dylika trafikfsreskrifter skola
{or stads icke planlagda omrade samt for koping och municipalsamhille utfirdas
av linsstyrelsen samt for staden inom stadsplanen av vederborande polismyndighet
i staden. Samma synpunkter hava ocksa, pa sitt nirmare framgar under § 11 1 for-
slaget till vigtrafikstadga, gjorts gillande betriiffande kompletterande trafikfore-
skrifter enligt sistnimnda stadga.

I forslagen till forordning om motorfordon och till viigtrafikstadga har salunda
foreslagits foljande. Enligt forordningen om motorfordon har linsstyrelse — for-
utom for allmin vig & landsbygden — att for viig 4 stads omrade, som ej ingéri
stadsplan, samt for gata inom koping eller municipalsamhille dels enligt § 16 mom.
9 att meddela forbud mot all automobiltrafik & viss viig eller mot viss viigs befarande
med automobil av viss tyngd eller bredd eller hjultryck, dels enligt § 16 mom. 3 att
giva tillstand till anviindande av automobil av visst storre hjultryck eller viss storre
bredd, varvid tillika siirskilda villkor och ersittning for skada & viig kunna foreskri-
vas, dels enligt § 18 mom. 4 att inskréinka den i férordningen upptagna hastigheten
for automobil antingen for hela aret eller for viss del dérav eller betriffande auto-
mobil av viss beskaffenhet, dels enligt § 20 mom. 2 att bestéimma, huru inskrink-
ningar att befara viss viig med automobil skola anslas eller angivas utmed viigen
och om varningstecken & viig, dels ock enligt § 22 mom. 2 att meddela tillstand 1
vissa fall att framfora slipvagn. )

Betriiffande meddelande av forbud, inskréinkningar eller tillstand enligt § 16 mom.
2 och 3 och 18 mom. 4 for gata eller allmiin plats i stad, har polismyndigheten i stad

- tillagts samma befogenheter som linsstyrelsen, si ock enligt § 20 mom. 3 med avse-
ende 4 anbringande av anslag och varningstecken.

Forbud for eller inskriinkningar i framférandet av motorredskap & — férutom
allmin viig pa landet — vig & stads omrade utanfor stadsplanen eller gata inom
koping och municipalsamhille meddelas av linsstyrelse (§ 36). Liknande befo-
genhet att utfirda forbud har tillagts polismyndighet i stad, ehuru nagot storre

praktiskt behov hiirav knappast torde foreligga.

Enligt forslaget till viigtrafikstadga har ifragasatts, att om betraffande viss viig
(gata), p landet eller & stads omrade eller inom koping och municipalsamhiille eller
del av sadan vig, i foljd av vigens beskaffenhet forbud erfordras mot trafik med
fordon av visst slag (d. v. s. andra &n motorfordon, varom stadganden innehallas
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1 forordningen om motorfordon — jfr ovan) eller med viss last eller om eljest
pékallas inskréinkningar, forsiktighetsitgiirder eller andra sirskilda bestimmelser
betriffande trafiken & viigen, si skall det ankomma p4 linsstyrelse att meddela
och kungéra siadana forbud. Foreskrifter i nimnda syfte med avseende 3 gata eller
annan allmén plats inom stads planlagda omrade skulle polismyndigheten i staden
aga att utfirda. '

Med polismyndigheten i stad forstas savil i férordningen om motorfordon som
1 vigtrafikstadgan, for Stockholm 6verstathallareimbetet, f6r annan stad, dér polis-
kammare finnes, denna, samt for évriga stider magistrat eller, diir sidan ej finnes,
stadsstyrelse. I viigtrafikstadgan éir detta uttryckligen utsagt (i§ 11), i forordningen
om motorfordon framgir detta av definitionerna i § 1 i sistnimnda forordning.

Med avseende & frigan huruvida de silunda foreslagna stadgandena i forord-
ningen om motorfordon och i viigtrafikstadgan pakalla nagon iindring i ordnings-
stadgan for rikets stider, hava sakkunniga stannat vid den uppfattning, att de nya
stadgandena icke kunna i sin helhet genomféras utan en samtidig indring i ord-
ningsstadgan for rikets stiider. Da niimligen atskilliga trafikforeskrifter innehallas
1 ordningsstadgan for rikets stider, torde en ytterligare utveckling av dessa fore-
skrifter eller meddelande av nya sidana bora med nuvarande lydelse av § 20 i ord-
ningsstadgan tillkomma i den ordning samma paragraf foreskriver, saledes i regel
efter stadsfullmilktiges beslut. (yUppkommer i stad fraga att, utdver vad denna stadga
inmehdller eller lammar at magistrat eller polismyndighet att mirmare bestimma, ny
eller ytterligare foreskrift ma for staden i avseende & den allmiinna ordningen dir-
stiides meddelas, kan forslag hirom» ete.)

Betriiffande de indringar av ordningsstadgan for rikets stiider, som salunda skulle
behova vidtagas, kunna olika utviigar viiljas. Att skrida till en mera genomgripande
omarbetning av ordningsstadgan har, av skil som i annat sammanhang framhallits,
synts olimpligt. Skall en sadan vidtagas — ‘och denna stadga torde i flera avseen-
den icke taga tillricklig hinsyn till den starka utveckling, som véra stider haft
under de senaste 50 iren — méste den uppenbart gi vida mer till botten fin som
omedelbart foranledes av sakkunnigas uppdrag. Det har dirfor gillt att med minsta
mdjliga éndring av ordningsstadgan vinna oOverensstimmelse mellan densamma
och de av sakkunniga framlagda forslagen i férordningen om motorfordon och i
viagtrafikstadgan.

Niérmast till hands lige kanske att genom ett tilligg till ordningsstadgan fastsla,
att, oberoende av den i ordningsstadgan upptagna ordning for tillkomsten iallminhet
av siirskilda ordningsforeskrifter, polismyndigheten i staden och, i avseende &
kopingar och municipalsamhiillen, vederbérande linsstyrelse skulle figa utfirda
de ordningsforeskrifter och bestimmelser med avseende & trafiken med motor-
fordon och den allménna trafikens ordnande, som i sirskilda fall privas nodiga.

Det har emellertid synts sakkunniga, att man borde ga en nigot annan viig. I for-
slaget till forordning om #ndrad lydelse av § 20 i ordningsstadgan for rikets stider
har dérfor 1 stillet foreslagits, att ett tilliigg matte goras i ingressen till denna para- !
graf, si att paragrafens forsta stycke komme att lyda silunda: »Uppkommer i stad |

fraga att, utover vad denna stadga eller lag och forfattwing eljest innehéller eller
limnar &t magistrat eller polismyndighet att nirmare bestimma, ny och ytterligare

foreskrift ma for staden i avseende & allminna ordningen dirstiides meddelas, kan
forslag diiromy ete. Med detta forslag lirer vara tillriickligt sorjt £or, att de ordnings- |
foreskrifter for stad, som kunna ifragasittas i foljd av den befogenhet, som i férord-
ningen om motorfordon och i vigtrafikstadgan tillagts polismyndigheten i staden |
och 1 vissa fall linsstyrelse, kunna i anslutning till stadgandena i nimnda forfatt-
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ningar komma till stind utan anlitande av den ordning for sidana foreskrifters
avigabringande, som #r stadgad i § 20 i ordningsstadgan for rikets stéider.

Ett dylikt allmiint tilligg, om ocksd nirmast foranlett av de nu framlagda for-
slagen till forordning om motorfordon och till vigtrafikstadga, synes kunna bliva av
betydelse, om liknande situationer som den nu foreliggande skulle framdeles komma
att uppstd pd andra omrdden, varom ordningsstadgan innehéller bestimmelser.
Tfragasattes att pa sidana omraden limna at polismyndighet istad att utfirda vissa
kompletterande foreskrifter, som kunde behova vara olika for olika stider, bleve
‘man i tillfille dirtill utan att samtidigt behova gora tilligg till ordningsstadgan.

D4 en provning i varje sirskild forfattning komme att dga rum betriffande huru
langt polismyndighets i stad och linsstyrelses befogenhet i nimnda avseende bor
stricka sig, kan det av sakkunniga foreslagna allménna tilligget till § 20 i ordnings-
stadgan icke innebiira nigra vador for ett olimpligt utvidgande av ifragavarande
myndigheters befogenhet. 1t




Kungorelsen angaende automobilregisfers forande.

I de for nérvarande géillande formuliiren till automobilregister hava nagra ind-
ringar blivit nodvindiga, sa vil betriffande automobiler som motorcyklar. I an-
ledning hérav har forslag jamvil framlagts till kungorelse angiende dndring i de
formulér for automobilregister, som iiro faststillda genom kungorelsen den 12 no-
vember 1915 om automobilregisters foérande, sidan denna lyder enligt kungorelse
den 2 juni 1922.

De foreslagna éndringarna dro i'allt viisentligt foranledda av vissa utav sakkunniga
i forordningen om motorfordon framstiillda forslag, till vilka sakkunniga fa hinvisa.
Hirjédmte har ansetts limpligt att betriffande Avd. A iregistret fa i séirskilda kolum-
ner angivet automobilens egenvikt och storsta hjultrycket, varigenom dessa vik-
tiga uppgifter littast igenfinnas och falla i 6gonen. I besiktningsinstrumentet torde
komma att inflyta uppgifter om storsta hjultrycket pa savil fram- som bakaxeln,
men 1 registret torde behova antecknas allenast storsta hjultrycket. Hjulringarnas
beskaffenhet av att vara luftringar, massiva gummiringar o. s. v. har ansetts bora
inforas i registret (och ej allenast, sisom nu, »om de dro av mjuk kautschuk eller
ej»). For motorcyklar har i Avd. B av registret en siirskild kolumn tillkommit for
inskrivande av uppgifter om hjulringarnas beskaffenhet.

I formuliret hava exempel upptagits avseende saviil motorfordon, som bliva re-
gistrerade efter de nya forfattningarnas tillkomst, som betriiffande sadana, vilka in-
forts i automobilregister, upprittat enligt tidigare faststiillt formulir.




Kungorelsen om beskaffenheten av ivgenkﬁnningsmﬁrke och
besiktningsskylt for motorfordon.

[ forslaget till forordning om motorfordon har dels foreskrivits, 1 § 8 mom. 3, att i
vissa fall skall & automobilen féras besiktningsskylt av beskaffenhet, varom ir
sirskilt stadgat, dels ock hinvisats till, i § 12 mom. 3, att nirmare bestimmelser
skulle av Konungen meddelas om igenkéinningsmirkes beskaffenhet, samt, i § 29,
att 1 enahanda ordning niirmare bestimmelser ocksi skola meddelas betriffande
diéir omformiilt igenkéinningsmirke for automobil, som for tillfilligt brukande in-
fores ifran utlandet.

I motiveringen till forordningen om motorfordon hava sakkunniga uttalat, att
de nu gillande best@mmelserna (§ 8 mom. 2 i férordningen den 30 juni 1916) om
storleken av bokstiver och siffror samt avsténdet dem emellan 4 igenkinningsmiirke
dro mindre tillfredsstéllande, i det att siffrorna iro svara att avlisa, niir automobilen
med storre fart passerar forbi. Men det vore ej blott bokstivernas och siffrornas
storlek, som hade betydelse for littheten att avlisa igenkinningsmirkena. Aven
formen pa siffrorna (typen) vore ocksa, for samma syftes vinnande, nodigt fa be-
stimd 1 forfattning.

Sakkunniga hava i syfte att erhalla limpliga igenkiinningsmirken verkstallt
atskilliga forsok samt haft forménen att samarbeta med 6gonlikare; och har detta
resulterat 1 ett forslag till nya igenkéinningsmirken, som synts évertriffa-de hittills
foreskrivna och brukade. Det har dirfor befunnits limpligt, att sadana nya miirken
snarast mojligh inforas och komma till anviindning, dven & fore de nya bestimmelser-
nas tridande ikraft registrerade automobiler och motorcyklar. Det har i foljd hiirav
foreslagits (se Overgangsbestiimmelserna), att de nuvarande igenkiinningsmiirkena
skola av vederborande dgare till redan registrerade motorfordon uthytas mot eller
forindras till igenkiinningsmiirken av den nya typen, dock har en respittid hiirtill
limnats till 1 april 1924, Ett dylikt aliggande orsakar ej digaren nagon nimnvird
kostnad, da nagot siirskilt registreringsforfarande ej behover figa rum. Det hela ord-
nas littast genom ommalning av skyltarna. Givetvis skola de nya eller ommalade
-miirkena hava samma beteckningsbokstav och nummer som de forutvarande.. Vill

cdgaren ha ett annat nummer, far han stka omregistrering av automobilen.

De nya igenkiinningsmirkena iiro foreslagna efter foljande normer. Hojden &
bokstéver och siffror ér satt till 75 millimeter (nu 10 centimeter — 100 millimeter)
och stapelbredden till 15 millimeter (= nu). Avstandet mellan bokstiver och siffror
ir satt till 20 millimeter (nu 15 millimeter) samt avstandet mellan siffrorna inbérdes
till 13 millimeter (nu 10 millimeter). Av sirskild betydelse ér typen pé sirskilt siff-
rorna. Fér att vinna exakta nya igenkiinningsmiirken. helst da en beskrivning av
typen eller formen pa siffrorna ér hart nir omojlig att i forfattning angiva med till-
ricklig tydlighet, har till den foreslagna forfattningen sasom bilagor fogats exempel
pa de nya igenkiinningsmirkena och foreskrivits, att dessa nya mérken skola vara av
genom exemplen tydliggjord storlek och typ. Bilagorna som omfatta alla siffror, som
14
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kunna ifragakomma, men ej alla méjliga bokstéiver — dessa torde vara litta att-
utfora utan att askadliggoras —— éro i forfattningen inférda 1 naturlig storlek, var-
med anskaffandet av igenkidnningsmérkena torde visentligt underlittas. Markena
ifriga hava bibehallits i rektangulir form och med svarta bokstiver pa vit botten. |
Storleken & skyltarna behover ej nodviindigt vara efter matten i bilagorna.

For de 1 § 8 mom. 3 foreslagna besiktningsskyltarna hava med igenkdnningsmir-
kena analoga matt och av samma typer foreslagits. Besiktningsskylt har ansetts
bora vara trekantig, och bokstéver och siffror bora anbringas i vit firg pa rod
botten, allt for att skylten skall kunna vil skiljas fran igenkénningsmirkena.
Bokstéverna skola hava sin plats i spetsen, varav foljer, att skylten skall an-
bringas med spetsen nedat. Bestimmelser hava ocksd meddelats om, att & skyltens
fram- eller baksida skall finnas uppgift & polismyndighet, som utlimnat skylten,
samt dennas postadress. Sistndmnda uppgifter hava ansetts onodigt exemplifiera
4 den fogade bilagan, som i naturlig storlek visar en besiktningsskylt av fore-
skriven beskaffenhet. ‘

Enligt § 29 i forordningen om motorfordon aligger det polismyndighet i grins-
ort att forse automobil, som for tillfilligt bruk till riket inforts fran utlandet, med
igenkénningsmirke av viss beskaffenhet. Detta bor uppenbart i tillimpliga delar
vara av samma typ som annat igenkéinningsméirke. De modifikationer i forhallande
hartill, vilka upptagits 1 nu géillande forordning, hava bibehallits i det héir framlagda
forfattningsforslaget liksom och foreskriften om att bokstiver och siffror skola
anbringas med rod férg pa vit botten. D4 igenkénningsmirket skall anskaffas
och tillhandahéllas av myndighet, har dess utseende icke ansetts behova exempli-
fieras genom sarskild bilaga.

Ansvarsbestimmelser m. m. for overtridelser av de salunda foreslagna bestém-
melserna av igenkénningsmirken och besiktningsskyltar finnas i férordningen om
motorfordon.




Kungorelsen om formulir till korkort for forare av
motorfordon m. m.

Det framlagda forslaget till formulir for kirkort skiljer sig fran nuvarande for-
mulir huvudsakligast ddrutinnan, att i de nya formuliren jimvil tiden for forare-
elevs provning samt vederborande besiktningsmans namn skola utsiittas, varjimte
for littare identifiering av innehavaren av kérkortet foreslagits anbringande diira
av hans fotografi. !

Att jimvil a alla tidigare meddelade, gillande korkort innehavarens fotografi
skall anbringas & korkortet samt avstimplas av polismyndighet framgar av over-
gangsbestimmelserna till férordningen om motorfordon. Detta skall ske foére den
I jult 1924, De nuvarande kérkorten béra medgiva ett dylikt anbringande av
fotografi, for vilket indamal fotografiet skall hava limpligt format (ungefir sasom
for passfotografierna).

Vidare har foreslagits, att pa korkortet skall angivas, att detsamma ir personligt
och ej far 6verlatas 4 annan, samt, pa korkort for forare av automobil, att detsamma
jamvil berittigar till framférande av motoreykel, och & korkort for forare av motor-
cykel, att korkortet icke giiller for forande av automobil.

For 6vrigt hava endast en del smirre forindringar i kérkortsformulirets upp-
stéillning samt 1 anvisningarna for kérkortens utskrivande foreslagits. Det torde
observeras, att korkorten numera efter indring av stimpelforordningen synas bora
forses med stdmpel av 10 kronor (hos verstathillareimbetet stémpel 8 kronor och
losen 2 kronor). :

Blanketter till korkorten torde béra tillhandahallas av overbesiktningsmannen.




Kungorelsen med formulir till kungorelse enligt § 20 i
‘ fésrordningen om motorfordon.

Med den avfattning som § 19 i férordningen om motorfordon enligt sakkunnigas
forslag skulle erhalla, torde det genom kungorelsen den 25 september 1920 faststéllda
formuliiret till kungorelse enligt den motsvarande paragrafen (§ 15) i nu gillande
automobilférordning icke limpligen kunna i oférandrat skick bibehallas utan behova
ersiittas med ett nytt formulir. I det nya formuliret maste hiinsyn tagas till, att
i forteckningen ocksé skola upptagas de for automobiltrafik tillaitna vigarna i ett
lin samt att en viig eller bro kan av linsstyrelse férbjudas for trafik under viss arstid.

Slutligen och framfér allt &ir det onskvirt att erhalla mera Gverskadlighet i lins-
styrelsernas forevarande kungorelser; och det dr saledes éven av denna anledning.
som sakkunniga foreslagit den forindrade uppstillning av dessa, som framgar av
det foreslagna formuliret med dira tecknade exempel och anvisningar. vartill héin-
visas. I ovrigt f4 sakkunniga allenast aberopa vad ovan anforts vid motiveringen
till § 19 (sid. 135). :




Instruktionen for besiktningsmén av motorfordon.

Som forut namnts foreslogo 1919 drs sakkunniga inrdttandet av en for hela riket
gemensam automobilinspektor, vilken bland annat skulle hava till aliggande att
hava inseende Over besiktningsménnen; och framlades hirvid tillika forslag till in-
struktion for denna inspektor. Till underlittande av den kontroll, som automobil-
inspektoren hade att utova, funno sakkunniga jamvial nodvindigt, att en bestdmd
instruktion faststilldes dven for besiktningsminnen, vars efterlevnad inspektoren
skulle hava till aliggande att overvaka.

Da nu 1920 ars riksdag icke bitridde forslaget om automobilinspektorsbefatt-
ningens mrittande, men diremot anslot sig till det av de sakkunniga och Kungl.
Maj:t framlagda forslaget att em anstruktion for besiktningsmdnnen borde av
Konungen utfirdas, blev en sadan instruktion den & november 1920 meddelad.
I denna upptogos och overflyttades pa besiktningsménnen vissa av de aligganden,
som enligt 1919 ars sakkunnigas forslag till instruktion for automobilinspektoren
skulle pévila sistnimnda tjénsteman.

Sedan 1920 ars sakkunniga funnit sig bora foresla inrittandet av en besiktnings-
miinnens chefsmyndighet (6verbesiktningsmannen) med i vissa avseenden samma
aligganden, som den av 1919 ars sakkunniga foreslagna automobilinspektoren skulle
haft, har det redan av denna anledning blivit nodvindigt att foretaga vissa
andringar 1 den nu gillande instruktionen for besiktningsménnen. Hirforutom
hava vissa andra #ndringar synts pakallade.

Med avseende & detta forslag hiinvisa sakkunniga till vad férut blivit ndmnt vid
motiveringen till de olika paragrafer i forslaget till forordningen om motorfordon,
som dga samband med bestdmmelserna i forevarande instruktionsforslag.

Allenast vad utover de aligganden, som besiktningsman enligt forordnlngen
om motorfordon har att fullgora, ansetts bora aliggas besiktningsménnen sdsom
sadana, har upptagits i instruktionen.

Nagon vidlyftigare motivering till instruktionen lirer vara obehévlig, vadan sak-
kunniga allenast vilja framhalla foljande.

Det har ansetts bora uttryckligen aldggas besiktningsman att vid besiktning av
motorfordon sjilv provkéra fordonet. I annat fall lirer denne ej kunna bilda sig
ett tillforlitligt omdome om fordonets praktiska egenskaper och anvindbarhet.

En del av de bestimmelser, som i nu gillande instruktion foér besiktningsmén
muehillas med avseende & provning av forarelever, har overflyttats till nya for-
ordningen. Betriffande de nu féreslagna stadgandena i § 3 av forslaget till den nya
instruktionen ma sirskilt framhéllas, att forarelevens teoretiska kunskaper ej fa
inskriinka sig till kinnedom om enbart det fordon, for vars férande korkort dstundas
eller om den vagn, som vid provet kommer till anvindning, utan bor eleven, vare
sig han onskar erhalla tillstand att fora automobil eller motoreykel, kinna till de
- viktigaste delarna av maskineriet hos nu nimnda slag av motorfordon. I fraga om
den praktiska manovreringen, skotseln och underhallet bor daremot ej pafordras
kunskaper om andra motorfordon 4n det eller de, som prévningen nérmast avser.

1919 drs sak-
kunniga.
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Ett forbud mot att samtidigt anstélla forhor med mer én fem elever har ansetts bora
upptagas. De enligt § 14 mom. 2 i forslaget till forordning om motorfordon av forar-
elev i och for provningen uppvisade aldersbevis och likarbetyg bora efter slutad
provning aterlimnas till eleven i och for ingivande vid ansokning om korkort,
varom en bestimmelse upptagits i forevarande paragraf av instruktionen.

Betriffande anbringande & besiktningsskyltar av besiktningsmérke, varom for-
wiiles 1 § 8 mom. 3 1 forordningen om motorfordon, samt skyltarnas plombering
hava vissa papekanden upptagits (§ 5). '

Med avseende & forteckningarna over verkstillda besiktningar och provningar av
forarelever har ansetts nodigt dels, for vinnande av enhetlighet, att formular till
forteckningarna faststillas av overbesiktningsmannen, dels ock sirskilt, att resul-
tatet av besiktningarna och provningarna angives i forteckningen. Med hinsyn
hirtill har synts billigt, att blanketter till dessa forteckningar kostnadsfritt tillhanda-
hallas besiktningsménnen (§ 6).

Sasom kontroll och bevismedel torde forutnimnda lingder och forteckningar bora
hallas tillgéingliga for granskning av polismyndighet, fdvensom pafordrade utdrag
av dessa avgiftsfritt lamnas polismyndighet (§ 7).

For nérvarande aligger besiktningsménnen viss tillsyn 6ver den yrkesmiissigt
bedrivna utbildningen av forare. Denna skyldighet torde hittills allenast i otill-
ricklig grad ha kunnat fullgéras. Forst 1 och med tillkomsten av en 6verbesiktnings-
man lirer tillsynen kunna bliva mera effektiv. En viss befattning med korskolor
och ldrare, som yrkesmissigt utbilda forarelever, har dock ansetts bora forbli hos
besiktningsméinnen, vilka ju 1 forsta hand hava tillfalle bedoma, huru undervisningen
vid korskolorna bedrives. Besiktningsman bor saledes aldggas skyldighet att hos
overbesiktningsmannen anmila, om verksamheten vid korskola eller av lirare icke
bedrives forfattningsenligt eller eljest pa limpligt sitt, liksom viss inspektions-
skyldighet av skola efter anmaning av overbesﬂ(tnmgsmannen alagts bes,lktmngx_
man (§ 8).

Tillsynen 6ver besiktningsminnen maste dligga bade dverbesiktningsmannen och
vederborande linsstyrelser. Inrittandet av den sirskilda chefsmyndigheten for be-
siktningsménnen ir viisentligen pakallad av behovet att erhalla en tillsyn Gver
besiktningsméinnen ur synpunkter, sirskilt tekniska, som linsstyrelserna icke
dro i tillfille att behirska. Jimvil eljest kunna léinsstyrelserna med sin méng-
fald av olikartade uppgifter icke #gna den uppsikt at besiktningsminnen som
ar onskvird. Besiktningsminnen skola emellertid alltjimt forordnas och, nér
anledning dirtill forekommer, jimvil entledigas av linsstyrelserna, vadan lins-
styrelsernas uppsikt over besiktningsménnen allenast dirigenom maste uppritthallas.
Med den stéillning dverbesiktningsmannen enligt sakkunnigas forslag skulle erhalla
finnes ingen anledning att befara ndgra slitningar mellan 6verbesiktningsmannen
och linsstyrelserna, utan lirer tvirtom dverbesiktningsmannen bliva linsstyrelserna
till stort gagn och stéd vid deras uppsikt over besiktningsminnen liksom Gver-
huvud i allt, som rérer motorfordonen och med dem sammanhangande tekniska
sporsmal (§ 9) |

Angiende redovisning och fordelning av ersiittningarna till besiktningsméinnen (§§ |
11—12) hava vissa forindringar vidtagits i nu gillande bestdmmelser; och héinvisas |
med avseende hard till vad som yttrats under § 53 i férordningen om motorfordon.

Till underlittande av Gverbesiktningsmannens tillsyn Gver besiktningsménnen
har foreslagits, att dessa till den forre skola avgiva beriittelse Gver sin verksamhet
under foregiende ar (§ 13). Denna berittelse skall innehélla uppgifter om antalet verk-
stillda besiktningar av motorfordon av olika slag samt antalet provningar av-forare-
elever for olika slag av motorfordon m. m. Da besiktningsman enligt § 6 1 in-
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struktionen skall vara skyldig foéra forteckningar, innehallande bland annat just

berorda uppgifter, torde den i forevarande paragraf stadgade foreskriften icke bliva
nimnvirt betungande.

Slutligen ma framhallas énskviirdheten av att overbesiktningsmannen tid efter
~annan kallar besiktningsméinnen till ssmmankomst infér sig for dryftande av spors-
mal, som iga sammanhang med besiktningsménnens aligganden. Sammantride
linsvis med besiktningsmiinnen torde emellanat ocksd bora dga rum. Dylika sam-
mantriiden bora vara av ej ringa betydelse fér vinnande av enhetlighet i besikt-
ningsmiinnens verksamhet och vid avgérande av fragor, varom olika meningar
kunna uppkomma eller som yppat sig under besiktningsmiinnens verksamhet.
Bestimmelser i nu antytt syfte hava emellertid icke sin plats i instruktionen, utan
bora antingen fnflyta i de séirskilda instruktionsforeskrifter, som kunna meddelas
for overbesiktningsmannen eller ock bero av Kungl. Maj:ts beslut for varje sir-
skild gang sammantriiden av antydd art anses bora ifrigasittas.






SARSKILDA YTTRANDEN.






Sirskilt yttrande av Axel Schotte och G. Harleman, betrif-
| fande § 2 i forordningen om motorfordon.

Sakkunniga hava haft under éverviigande, huruvida i foérordningen om motor-
fordon borde upptagas bestimmelser om anbringande av hastighetsvisare och s. k.
sjilvregistrerande hastighetsmitare & sidana fordon. Apparater av det forra slaget
skulle hava till indamal att vara till ledning for foraren i friga om den hastighet,
varmed han framfor sitt fordon. Sakkunnigas flertal har ansett, att betriffande
vissa slag av motorfordon bor foreskrivas, att de skola vara forsedda med dylika
apparater, vilka skulle bliva till hjilp for forare, som samvetsgrant vilja folja fore-
skrivna hastighetsbestimmelser, och pa samma ging hava den betydelsen, att
nagra ursiikter i regel icke skulle finnas fér den forare, som Gverskridit den med-
givna hastigheten. Betriiffande déremot sjilvregistrerande hastighetsmitare,
vilka skulle hava till indamil att mojliggora kontroll éver hastigheten icke blott
for foraren utan dven for dem, som hava till aliggande att 6vervaka trafiken, har
flertalet av sakkunniga icke velat fororda, att ndgra som helst bestimmelser
skulle intagas i forordningen. De skiil som anforts for denna uppfattning, synas
oss icke wvara Overtygande. :

Hastigheten, som dr automobilens och motorcykelns férnéimsta egenskap, ir
naturligtvis ocksid den huvudsakliga orsaken till, att trafiken & vigar och gator
blivit s riskfylld och farlig som den nu ofta ér. Det dr dven tydligt, att denna om-
stindighet varit den egentliga anledningen till att det befunnits nodviindigt att
omgiirda motorfordonstrafiken med stringa bestimmelser, som icke hava nigon
motsvarighet betriiffande annan trafik. Vad hastigheten angar, hava dock be-
stimmelserna i det stora hela hittills icke haft asyftad verkan. Det ér allbekant,
att dven aktningsviirda forare giirna falla for frestelsen att utnyttja hastigheten
i strid mot givna foreskrifter, niir tillfille dértill erbjuder sig; och det dr uppenbart,
att lagstiftningen och lagrespekten pa detta omrade éro i sirskilt hog grad beroende
av myndigheternas férmaga att utéva kontroll 6ver bestéimmelsernas iakttagande.
Denna erfarenhet giller icke allenast overskridande av de fixerade hastighets-
griinserna, utan samma forhallande har allméiint kunnat konstateras éven betriiffande
sddana overtriidelser av relativt bestimda foreskrifter om iakttagande av var-
samhet och forsiktighet, angdende vilka bland omdémesgilla bedomare icke rader

nigon meningsskiljaktighet om angeliigenheten av deras beivrande.

" Vad de fixerade hastighetsgriinserna angér sakna dock myndigheterna icke all-
deles mojligheter att verksamt ingripa mot overtriidelser. Pa raka eller 6verskadliga
viigar och gator kan i nigon méan utévas kontroll med anviindande av tekniska
hjélpmedel, sasom kontrollur, hastighetsvisare & forfoljande fordon m. m. Pa lands-
bygden torde dock sidana metoder endast undantagsvis kunna komma till an-
vindning, da polispersonalen dir iir allt for fatalig. Men att dstadkomma bevisning
om den hastighet, som férekommer vid skarpa viigkrokar och gathorn eller eljest,
dar forhallandena péakalla sirskild forsiktighet och dir kontroll obestridligen &r
mest behovlig, ir i allminhet icke majligt. De tekniska hjilpmedel av ovannimnda
slag, som nu finnas att tillgd, dro dér icke praktiskt anviindbara, och den vittnes-
bevisning, som kan dstadkommas genom mer eller mindre obestimda utsagor,
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blir siéillan avgorande. Det torde ocksi vara en allmiint gjord erfarenhet, att det
vid sammanstotning mellan fordon, dir fraga uppstar om det ena eller andra for-
donets hastighet sasom orsak till olyckan, endast 1 sillsynta fall ir mojligt att hirom
astadkomma tillricklig bevisning, dven om asyna vittnen finnas att tillga.

Pé grund av anforda forhallanden torde det vara uppenbart, att den osikerhet
och fara for den allmiinna trafiken, som vallas av éverdriven hastighet, i allt for
ringa grad motsvaras av risk for den oforsiktige eller vardslise foraren att bliva
ertappad och att det foljaktligen for lagstiftningen maste vara angeliget att riada
bot pa detta missforhallande. i

Ett obligatoriskt anvindande, sisom sakkunnigas flertal foreslagit, av hit-
tills vanliga hastighetsvisare pi de mera snabbgaende och till foljd dirav ocksa
mera, farliga fordonen skulle nog vara till nytta, men erfarenheten har icke givit
stod for antagande, att det anmiirkta missforhallandet skulle komma att i ndgon
mera avseviird grad avhjilpas genom dylika apparater, vilka endast skulle hava
till indamal att vara till ledning och hjilp for foraren. Ur lagstiftningens synpunkt
miste det anses vara en angeligenhet av helt annan betydelse, att fordonen bleve
utrustade med sadana hastighetsmiitare, som kunna vara hjilpmedel iven for de
myndigheter och den tjinstepersonal, vilka lagstiftningen aligger att utova kon-
troll 6ver trafiken. Det torde ur samma synpunkt icke heller vara majligt att mot
ett obligatoriskt anvindande av apparater av detta slag gora andra berittigade
invéindningar én sidana, som kunna grundas pa anmiirkningar i fraga om appara-
ternas limplighet for indamalet.

I sistndimnda hiinseende hava sakkunniga icke kunnat astadkomma nagon slutlig
utredning, alldenstund nya, forbittrade uppfinningar blivit gjorda och arbetet pa
konstruerande av hastighetsmiitare av de typer, som synts vara mest lovande, fort-
gatt intill allra sista tiden. De provapparater, som senast blivit tillverkade, forete
emellertid avsevirda forbittringar i jimforelse med dem, som forut visats for
sakkuniga. Man har frangatt striivandet att kunna kontrollera hastigheten under
en lingre tid tillbaka och begrinsat uppgiften till att avse en kortare viigstricka
fore det tillfille, da kontrollen dger rum. Hiirigenom har det blivit mojligt att for-
enkla konstruktionen och vinna fordelar i flera hinseenden. Den omstindigheten,
att kontrollen vid varje siirskilt tillfille endast kan omfatta en kortare viigstriicka
synes vara av underordnad betydelse. Det kan ju icke vara siirskilt angeliget att
vinna mojlighet att beivra allt verskridande av de i tal fixerade hastighets-
grinserna, utan det dr av storre betydelse att kunna utéva kontroll, dir sadan
till foljd av trafikledarnas beskaffenhet eller andra forhallanden ir mest behivlig,
och det ir kanske framfor allt av vikt att kunna astadkomma bevisning om hastig-
heten vid sadana tillfillen, di en sammanstétning eller annan olyckshiindelse gt
rum, pi det att den skyldige dd icke ma undgé sitt ansvar.

Innan nagot avgorande kan triiffas ifraga om dessa uppfinningar iir det dock
givetvis nodviindigt, att firdiga och pa fordon monterade apparater bliva under
nagon tid ingiende privade och underkastade tekniskt sakkunnig granskning;
och di det icke kunnat ifrigakomma, att med framliggandet av sakkunnigas
forslag till férordning om motorfordon skulle ansts, till dess sadan undersokning
under tillrickligt ling tid kunnat dga rum, synes det vara limpligast, att en dylik
undersékning avigabringas i siirskild ordning, vid vilken undersokning givetvis
aven andra uppfinningsr i syfte att férhindra hastighetsgriinsernas éverskridande
eller att vinna effektiv kontroll sver den anviinda hastigheten borde kunna komma
under bedémande.

Déirest Kungl. Maj:t pi grund av undersokningens resultat skulle finna skl
foreskriva obligatoriskt anvindande av sadana hastighetsmiitare, som hiir avsetts,
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torde bestiimmelser héirom dé boéra omedelbart utfirdas i sérskild forfattning.
Aven med hinsyn till frigans tekniska innebord torde det vara limpligare, att det
slutliga avgorandet sker i administrativ ordning, &n att de detaljforeskrifter i émnet,
som kunna bli erforderliga, intagas i férordningen om motorfordon. I denna torde
emellertid bora meddelas bestimmelse av innehall, att automobiler skola efter
forordnande av Konungen vara utrustade med dylika apparater. Hérigenom bleve
fragan i princip avgjord, vilket vore av betydelse éven i det hinseendet, att upp-
finnare och tillverkare dirigenom erholle visshet om att de icke arbeta forgives,
om lampliga apparater kunna astadkommas.

Den bestimmelse 1 d#mnet, som nu skulle upptagas i motorfordonsforordningen,
synes icke bora begriinsas att gilla endast vissa slag av automobiler utan bor kunna
dga tillimpning & savil automobiler i allméinhet som ock vanliga motorcyklar, om
apparaterna befinnas dirtill limpliga. Ifragavarande stadgande hava vi ansett bora
inforas sisom punkt i) under § 2 mom. 2 samt erhalla foljande lydelse

i) efter av Konungen meddelat forordnande hastighetsmiitare av sidan beskaf-
fenhet, att darigenom kan utoévas kontroll Gver den hastighet, varmed automo-
bilen blivit framford & en tillryggalagd vigstrécka.




Sérskilt yttrande av Fr. Enblom och A. Norlander angaende
besiktning av motorfordon m. m.

Det foreliggande forslaget till Forordning om motorfordon har 57 paragrafer.
Av dessa avhandla § 2 automobilers beskaffenhet, §§ 16— 21 kirning med automobil,
§ 22 slipvagn, §§ 34-—35 motorcykel, §§ 36— 37 motorredskap och traktortag, till-
sammans 12 paragrafer under det att Gvriga 45 paragraferna huvudsakligen inne-
halla definitioner, kontrollforeskrifter och straffbestimmelser. Da man betéinker,
att alla dessa kontrollforeskrifter fordra ett betydande arbete savil av statens
tjiinstemin hos linsstyrelser och polismyndigheter som hos besiktningsmin och
deras chefsmyndighet, med vilket arbete iro forenade stora kostnader, vidare
att register, kungorelser, skyltar, varningstecken m. m. draga avseviirda kostnader
samt att besiktningar och fullgérande av alla fordonsigares och forares skyldig-
heter for dem medféra tidspillan och kostnad, si maste man gora sig den fragan,
om icke forenklingar i kontrollféreskrifterna och diirigenom besparing i arbete
och penningar kunna giras. Kontrollforeskrifterna bora diirfor enligt vart for-
menande inskrinkas till vad som ér nddviindigt for trafiksikerheten eller till nytta
for en sund utveckling av motortrafiken i vart land.

I syfte att i ndgon man bidraga till en dylik forenkling av kontrollfsreskrifterna
samt till besparingar i arbete, tid och penningar foreslas foljande.

I'§ 5 mom. 2 foreskrives sisom en kontrollatgird, att figare till personvagn under
3:e kalenderaret fran det besiktning av automobilen senast figt rum och, vidkom-
mande lastvagn, under aret niist efter sadan besiktning verkstillts, hos besikt-
ningsman skall uppvisa automobilen till efterbesiktning. Sasom i motiveringen
hirtill framhalles, har behovet och gagnet av efterbesiktning pa sina hall ifriga-
satts, och dven fran besiktningsmannahall ha starka tvivel om efterbesiktningens
betydelse uttalats.

De skil, som framhallits for behovet av efterbesiktning, synas ej vara birande.
Efterbesiktningen tillgar i allméinhet pa si siitt, att fordonet ifraga framvisas for
en besiktningsman, som undersoker detsamma. Det torde vara ganska uppenbart,
att de verkliga bristfilligheter sisom svagheter i axlar, hjul, fjidrar och
andra viktiga delar, som till #ventyrs vidlida fordomet, i allminhet icke pé-
triffas vid den ganska ytliga undersokning en efterbesiktning innebir. Allvarliga
brister i maskineriet eller 4 vagnen torde icke komma i dagen, med mindre fordonet
fullstéindigt sondertages och granskas vid verkstad. De felaktigheter, som upp-
- tickas vid en efterbesiktning, torde alltsi i allminhet vara av ganska underordnad
betydelse och kunna vil knappast antagas hava nigot inflytande pé trafiksiker-
heten. Det synes vidare klart, att om endast fruktan for en efterbesiktning skulle
forma dgaren av motorfordon till nédtorftigt underhall av fordonet, skulle helt visst
motorfordonen i allminhet langt ifrdn fylla ens de enklaste fordringar; fgarna
torde tviirtom vara nodsakade att dgna sina motorfordon stiindig tillsyn av be-
tydligt storre viirde én den, som kanske endast ér dikterad av fruktan for efter-
besiktning.

Aven for fordon i yrkesmissig trafik torde efterbesiktning vara virdelos, da
man nimligen maste férutsiitta, att fgaren till sidana fordon fignar dem en ytterst
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sorgfillig tillsyn, ty brist pa underhall kan i dessa hénseenden vara liktydig med
langa reparationstider med dirav foljande omdojlighet till férvarv.

Om det saledes idr osannolikt, att fel, som kunna fororsaka brott i nigon del
av ett fordon och dirigenom olyckshindelse for fordonet, skulle vid en besiktning
kunna upptickas, s ir det innu mindre sannolikt, att ett dylikt fel, som verkligen
gar till brott, skulle kunna astadkomma skada pa annat fordon eller pa andra per-
soner, d. v. s. inverka pa trafiksikerheten.

Da, sasom ovan anforts, en efterbesiktning synes virdelos ur trafikséikerhets-
synpunkt bora’ bestimmelserna om periodiska sidana ur forfattningen utga.

Utom alla indirekta besparingar beriiknas hiirigenom i besiktningsavgifter, saledes
i penningar, kunna inbesparas for befintliga omkring:

25,000 automobiler & 16 ke .0 a2 375,000 k.
17,500 motorcyklar & 10 kr. . RN Q00 Sy

S:ma 550,000 kr.

Déa savil automobiler 1 yrkesmiissig trafik som lastautomobiler enligt forfattnings-
forslaget skola efterbesiktigas arligen samt andra personautomobiler vart tredje
ar, s bliver den drliga besparingen visentligt storre dn tredjedelen av ovanstiende
belopp 183.000 kronor, antagligen omkring 220,000 kronor.

Om sasom nu &r anfort efterbesiktningarna icke kunna anses vara av sadant
virde for trafiksikerheten, att de bora 1 forfattningen bibehallas, giller detta i
innu hogre grad om de forsta besiktningarna, vilka i regel avse nya vagnar, & vilka
farliga felaktigheter icke giérna férekomma eller i alla hiindelser ej lira genom en
besiktning kunna upptickas. Ur trafiksikerhetssynpunkt dr saledes dven forsta
besiktningen viirdelos, men denna besiktning har jimvil ett annat dndamél, ndm-
ligen upprittandet av ett besiktningsbevis, vilket skall ligga till grund for registre-
ringen och statistiken. Till grund fér registreringen kan emellertid i stiillet for
besiktningsbevis liggas en anmilan, som innehaller alla erforderliga uppgifter.
Déa man till och med for beskattningséindamél anser en dylik anmilan eller deklara-
tion vara tillfyllest, s bor en anmélan s& mycket mera vara fullt tillfredsstillande
for registrering och for statistik. Besiktningsbevisets ersittande med en anmalan,
som 1 allt fall skall goras, forenklar hela registreringsférfarandet savil som forfatt-
ningshestimmelserna hiirom. Ifrdgasiittas kan, huruvida icke en ytterligare for-
enkling skulle kunna vinnas genom inrittandet av ett centralregister i stiillet for
nuvarande 25 linsregister. Om detta centralregister fores hos dverbesiktnings-
mannen, si finnes dir tillricklig sakkunskap for granskning av anmélningarna samt
for mojligen befintliga fels rittande efter inhimtande av nédiga uppgifter och vid
behov efter besiktning, som foreskrives av Gverbesiktningsmannen.

I 6vrigt bor polismyndighets ritt att féreskriva besiktning, d4 anledning dértill
synes forefinnas, bibehallas i forordningen.

Den besparing, som vinnes genom forsta besiktningarnas erséittande med anmal-
ningar, bliver enligt 1921 ars siffror:

9000’ automehiler S 15 lcr SEUNEERRSEEIE. e 15 h (008 Tov!
5,000 motorecyklar & 10 kr. ........................ 50,000 »

S:ma 185,000 kr.

Den direkta arliga besparingen genom besiktningarnas indragning bliver enligt .
det ovanstaende:



For forsta besiktningarna .............................. 185,000 kr.
For efterbesiktningarna ................. . 220,000 »
Arlig besparing summa 405,000 kr.
G o001
Detta giller vid anviindning av 1921 ars siffror 4 antal motorfordon.

Emellertid okas antalet motorfordon mycket hastigt.
Enligt bilaga 1 till sakkunnigas betéinkande inregistrerades:

eller i runt tal ..........

R S e S TN 1) |/
5y IR e R A R ) KT o Ul WO 12 W

Hela antalet under 5-irsperioden inregistrerade motorfordon 45 891 st.

Med en dylik arlig 6kning finner man, att antalet motorfordon och dirmed be-
siktningsavgifterna inom ett fatal &r komma att vixa till dubbla det ovan beriknade
beloppet och att de siledes snart nirma sig miljonen kronor om aret. Dylika bety-
dande belopp skulle saledes med den foreslagna forfattningsindringen arligen be-
sparas, utan att trafiksikerheten bliver pa nigot siitt lidande. Den allmiinna trafik-
sikerheten 4r nimligen foga beroende pi fordonens beskaffenhet, in mindre pa
besiktningarna, utan sa gott som uteslutande pa forarnas skicklighet och hénsyns-
fullhet vid fordonens framférande. Det éir patagligt att foriindringen i besikt-
ningsbestémmelserna bor goras nu, innan institutionen och antalet av besikt-
ningarna ekonomiskt beroende besiktningsmiin hunnit viixa 6ver sidana griinser,
att en dndring da &r si gott som oméjliggjord.

Angiende andra éndringar i forfattningsforslaget, vilka visserligen icke sisom
de nu néimnda kunna beriiknas medféra stora direkta besparingar, men vilka dock
skulle bidraga till férenkling, okad dverskadlighet och i en del fall jimvil till be-
sparing, synes foljande bora anforas. .

Motorfordonen taga en s viktig del uti viigtrafiken, att det med skil kan sigas,
att dessa fordon framkallat behovet av en vigtrafikstadga. Inrymmandet av de
sirskilda bestimmelserna om motorfordon i vigtrafikstadgan efter de bestéimmelser,
som gillla gemensamt for alla fordon, synes vara en fullt limplig och organiskt riktig
uppstiillning. Liksom man i en lag sammanfor alla bestimmelser om viigarna, deras
byggande, underhall sommar och vinter samt organisationen av vigvisendet,
synes man med fordel kunna sammanféra i en forfattning, vigtrafikstadgan,
alla bestimmelser om viigfordonen, av vad slag de vara méande, och om deras fram-
forande pa vigarna samt om kontrollen.

I detta sammanhang synes bora framhéllas fordelen av att till vagtrafikstadgan
overfora de i foreliggande forslag till viglag inforda bestimmelserna om vanliga
fordons hjulringsbredder och att sammanfora dem med motsvarande bestimmelser
om hjulringar & motorfordon. De kunna nimligen goras lika. Att hava hjulrings-
bestdmmelser i tva olika forfattningar synes olimpligt. De hora hemma i trafik-
stadgan, men ej 1 viiglagen.

Att angiende mojligheterna till forenklingar i forfattningsforslaget och i kon-
trollen héir inga i detalj ir ej limpligt utan fa vi inskriinka oss till nagra 4 forslag
hérom.

§§ 4 —12 om besiktning och registrering bira forenklas i den riktning mot besikt-
ningarnas inskrinkning, som ovan angivits,




15990

Genom besiktningarnas erséittande av anmilan till registret samt igenk&nnings-
miirkens tilldelning efter godkéind anmélan, bortfaller hela forfarandet med besikt-
ningsskyltar (§ 8 mom. 3).

Vissa bestimmelser 1 § 16 om korning med automobiler av viss tyngd, bredd,
hjultryck giilla lika mycket alla fordon, varfor hithorande bestdmmelser bora flyttas
till motsvarande avdelning av vigtrafikstadgan.

Likasa vissa hastighetsbhestdmmelser i § 18, vilka jamvél dro tillimpliga pa vanliga
fordon, velocipeder ete.

I 6verensstimmelse med vad ovan anférts fa vi angiende forevarande forslag

till forordning om motorfordon med tillhorande kungorelser, formulir och in-

struktioner foresla:

att bestimmelserna savil om forsta besiktningar som periodiska efterbesikt-

ningar av motorfordon matte utga;

att bestimmelser om anmélningar till register, eventuellt centralregister, i stéllet

inforas;

att forordningen om motorfordon samarbetas med stadgan om trafiken & viigar

och gator till en vigtrafikstadga;

att vid forslagets slutliga bearbetning hinsyn métte tagas jamvil till Gvriga ovan

angivna onskemal.

Skulle vad ovan uttalats om samarbetande av férordningen om motorfordon med
stadgan om trafiken & viigar och gator foérdroja den jimvil enligt var mening hogst
nodiga revisionen av automobilférordningen, vilja vi i allt fall framhalla 6nsk-
virdheten av att vid framtida 6verseende av forstberdrda forfattningar alla be-
stdmmelser rorande vigtrafiken matte samarbetas till en enda forfattning, sa att
samtlica de allménna foreskrifter rérande trafiken & vara vigar och gator, som
befinnas nédiga, komma att innehallas i en allmén forfattning.




Sirskilt yttrande av Fr. Enblom angdende ansvarighetslagen.

Om forslaget till lag angdende ansvarighet for skada 4 foljd av trafik med motor-
fordon far jag anfora foljande.

I den allminna strafflagen giiller om skada, att skadan skall gildas av den till
skadan véllande.

Det maste finnas synnerligen starka skil for att franga denna rittsregel.

84 har visserligen skett vid fraga om skada till foljd av jarnviigsdrift, men ir
skadan diir oftast beroende pa anordningarna, sparet, materielen, den i tidtabellen
bestiimda stora hastigheten, brist 1 stiingsel ete. eller pa nagot obetydligt felgrepp
hos négon av personalen, vilken dé visserligen maste beniimnas villande, men
oftast dr detta 1 synnerligen ringa grad.

I fraga om trafik med motorfordon ir det diremot ytterligt sillsynt, att fel i
fordonet kan fororsaka skada & annans egendom eller a andra personer dn dem,
som befordras med fordonet ifriga, utan méste man halla fore, att det sa gott som
undantagslost dr beroende pa siittet for fordonets framforande, att skada kan ske,
eller med andra ord, trafiksikerheten beror p4 mannen vid ratten, och bor ansvaret
vila p&4 honom, om han ir villande till en skada. Att avlyfta detta ansvar fran den
véillande till en helt annan person, fordonets figare, maste férsvaga ansvarskinslan
hos féraren. Ansvarighetslagen siiger i strid mot den allminna lagen dels i § 2 att
»lordonets dgare dr ansvarig, indd han ej ir till skadan vallande» samt i § 4 att
vom foraren dr dartill vallande, vare dgaren pliktig ersitta skadan». Det forsta
uttrycket att »fordonets #gare dr ansvarig, #ndd han ej ir till skadan vallande»
siiger, d4 intet forklarande ord om ansvarets natur finnes, att igaren biir hela an-
svaret, savil juridiskt som moraliskt och ekonomiskt. Detta ir krinkande for
rittsmedvetandet. D4, sisom ovan dr anfért, en omkastning for motortrafiken
bland all annan vigtrafik av den allméinna lagens bestimmelser €] dr motiverad
av nagra sirskilt farliga egenskaper hos dessa slag av fordon, utan faran for skada
dr beroende av den hastighet eller det siitt, pa vilket fordonet av foraren fram-
fores, sd hemstiilles, att detta lagforslag ej matte bliva gillande samt att nu gillande
ansvarighetslag upphives eller, om detta ej anses bora ske, att lagen omarbetas,
s& att den vallande i forsta hand bir allt ansvaret, men att, till tryggande av tredje
mans Titt, igaren kan forpliktas utgiva intill halva skadestandet, om den vallande
e formar betala hela skadan.




Sarskilt yttrande av W. Hilding till férordningen om
motorfordon, i vad avser § 2 mom. 2 g)
och § 18 mom. 1.

Undertecknad far hiirmed avgiva min reservation rérande § 2 av Kap. 2 mom.
2 g) som jag foreslar helt utgir ur den foreslagna lagtexten och far jag som skil
anfora foljande:

Skulle den av sakkunniga foreslagna obligatoriska hastighetsvisaren ha den be-
tydelse for begrinsningen av Overtridelserna av hastighetsbestimmelserna, som
dirmed avses, sa skulle redan nu, di dessa mitare dro jimforelsevis allminna,
deras goda verkan kunna pavisas, i det de biler, som redan dro forsedda med dylik
mitare, ej skulle Gverskrida de nu gillande hastighetsbestimmelserna. Att en
dylik god inverkan f6r ndrvarande ej kan tillskrivas de i bruk varande hastighets-
visarna kan med ganska stor sikerhet fastslas.

Pa samma géng fordelarna av, att automobilerna obligatoriskt skola vara for-
sedda med hastighetsmiitare éro synnerligen problematiska iro nackdelarna av en’
dylik forordning synnerligen stora.

Aven om befintligheten av hastighetsmitare & automobiler numera #r allmén,
s skulle likvil for en hel del automobiligare en féreskrift i foreslagen riktning
betyda en ganska kinnbar extra utgift. Sirskilt skulle detta bliva forhallandet
for dgare av bilar 1 yrkesméssig trafik, vilka, sisom varande av europeiskt fabrikat
och méngen gang ej av senaste arsmodellerna, i allménhet sakna hastighetsmiitare.

Hértill komma, forutom kostnaden for anskaffningen, e sd obetydliga under-
hills- och reparationskostnader samt den kanske icke minst viktiga invindningen,
nimligen att i och med att mitaren av en eller annan anledning kommer ur funktion
sé ir bilen ej i lagenligt skick, utan medfér densammas brukande under dylikt for-
hillande bétesansvar enligt den foreslagna lagens 38 § mom. 1 ¢) fran 25 t. o. m.
500 kronor. :

En given foljd av detta blir att, om hastighetsvisaren blir obligatorisk med atfsl-
jande botesansvar, 1 den hiéindelse nimnda visare ej fungerar eller kanske t. o. m.
om den fungerar otillfredsstillande; ty skall lagen i denna punkt f4 den effektivitet
som dirmed avses, miste &ven fastslas den grad av tillférlitlighet som fordras —
si komma de Overtridelser som gilla denna punkt i lagen troligtvis att bliva
méngfaldigt fler in de som f. n. gilla 6vertridelser av hastighetsbestimmelserna.

Skall lagen vidare vara effektiv maste ovillkorligen hastighetsvisaren vid morker
vara belyst. P& sidana automobiler diir elektrisk belysning forefinnes #r saken
litt overkomlig, men, dir dylik saknas, maste ovillkorligen fotogen- eller karbid-
lyse anordnas och om limpligheten av dylikt lyse i sa omedelbar nirhet av motorn
kan nog ej rada mer &n en mening, némligen att det &r absolut forkastligt.

Genom hastighetsvisarens obligatoriska pabjudande pa alla biler, kommer denna
apparat kanske dven frin chaufforernas sida att tilldraga sig ett storre intresse
in som ar tillradligt {or ett riktigt bedomande av vriga moment som inga i kor-
ningen. Och vad det betyder att kanske endast for en sekund draga uppmérksam-
heten fran korbanan vet var och en, nimligen att en sadan sak kan bliva orsaken
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till olyckor som #ro betydligt mer vittomfattande én om man med en eller annan
km. overskrider den faststillda hastigheten.

Pa grund av ovan anforda far jag dirfor hemstiilla, att bestimmelserna om obliga-
icorisk hastighetsvisare & vissa slag av automobiler matte utgd ur den foreslagna
agen.

Undertecknad far hirmed tillika avgiva min reservation rorande § 18 mom. 1, som
stadgar, att vid framférande av automobil skall iakttagas, att hastigheten aldrig
far overstiga 30 km. i timmen for automobil, avsedd for hogst 7 personer inom stads
och kopings bebyggda omrade ivensom inom annat tiitt bebyggt samhille.

Alltsedan automobilens tidigaste ar har frigan om den hastighet, som automobil
skulle ha riitt att framforas med, varit ett omstritt #mne. Fran automobilisternas
sida har ar fran ar framhallits, att gillande hastighetsbestimmelser med tanke pa
automobilernas stora mandverduglighet, snabbhet samt tidsvinst, deras anviind-
ning medfor, lagt hinder i viigen for deras rationella utnyttjande. Tid efter annan
ha dven de lagstiftande myndigheterna tillmotesgitt automobilisterna 1 detta av-
seende, dock oftast ej i sa hog grad som viig- och trafikforhallanden kunnat medgiva.

Det foreliggande forslaget till automobilforordningen utgor i detta avseende ejnigot
undantag betriffande hastighetsbestimmelserna. Dessa ha visserligen i en del fall
indrats hogst visentligt och formanligt, men for att den foreslagna hastigheten skall
for de i § 18 mom. 1 omniimnda automobiler fylla de krav som med fog kan upp-
stillas pa deras fortskaffningsférmaga torde den foreslagna okningen av hastig-
heten fran 25 kilometer i nuvarande till 30 kilometer i den blivande lagen ej vara
tillfyllest.

Erfarenheten har nimligen visat, att den hastighet, varmed bilarna framfores
pé gatorna t. ex. i Stockholm m. fl. storre stéder, atminstone & de gator, som iro
limpade for automobiltrafik, ligger redan med nuvarande bestéimmelser mellan
30—35 kilometer och kan ej heller med fog pastés, att denna hastighet i och for sig
ar farlig for trafiksikerheten.

Att hastigheten haller sig mellan dessa kilometertal &r nog ej en ren tillféllighet,
" ej heller ett utslag av en hos varje bilist nedlagd instinkt att ovillkorligen Gver-
skrida den lagstadgade hastigheten, utan att detta beror helt enkelt dérpa att
bilarnas konstruktion &r sadan, att de vare sig utveckla sin fulla kraft pa mest ekono-
miska sitt eller fara vil av att framforas med en hastighet som visentligt under-
stiger den vanligast brukliga, eller 30—35 kilometer.

Det kan dven i detta sammanhang erinras om att polismyndigheterna i Stock-
holm, vid den kontroll av hastigheten, som tid efter annan foretages, e] géirna an-
miler nagon till atal med mindre hastigheten overstiger 30 kilometer.

Risken av att hoja hastigheten nagot éver vad som i forordningen féreslagits,
nimligen 30 kilometer, ir dirfor, om man ser pi nuvarande praxis, synnerligen
minimal, d4 varje automobilférare maste ha klart for sig, forutom att ej 6verskrida
den lagstadgade maximihastigheten, att hastigheten alltid méaste bestdmmas med
héinsyn till for handen varande omstiindigheter, vilket dven forordningen foreskriver,
genom att automobil mi ingenstiides framforas med storre hastighet én att den-
samma kan stannas innan en tredjedel av den framfér varande overskidliga delen
av korbanan tillryggalagts.
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Diirfor bor enligh min mening hastigheten fér automobilerna i stider och tatt-
bebyggda samhiillen ej inskrinkas i s& hog grad som hittills varit fallet i forhallande
till hastigheten vid fird pa landsviigarna. Ty #ven om landsvigarna ur trafik-
synpunkt ha vissa fordelar framfor stadsgatorna, sd uppviigas dessa mer én vil av
stidernas bredare och bittre trafikleder, fordelningen av gang- och kértrafiken o. s. v.

P4 grund av ovan anforda fir jag dirfor hemstélla, att maximihastigheten for
personautomobil inom stads och kopings bebyggda omride miétte faststillas till
35 kilometer.




Sirskilt yttrande av J. E. Kill rérande § 18 mom. 1 i
forordningen om motorfordon.

Alltifran automobillagstiftningens tillkomst héir i landet har den uppfattningen
gjorts grundliggande att det, ur trafiksikerhetssynpunkt, varit nodviindigt att
faststilla tva olika slags hastighetsbestimmelser dels allminna kor- och trafik-
bestammelser och dels siffermissigt angivna maximihastighetsbestimmelser.

Denna uppfattning ligger ocksa till grund for sakkunnigas férslag till nya hastig-
hetsbestimmelser. Da jag emellertid icke delar denna uppfattning, vill jag som
skal hérfor anfora foljande.

For att overhuvudtaget kunna betrygga trafiksiikerheten maste foreskrifterna
hirom endast vara av ett slag antingen enbart allmiinna kér- och trafikbestimmelser,
vari innefattas jimvil bestimmelser om hastighetsbegrinsning, eller enbart be-
stimmelser om maximisiffror. Sa linge bigge slagen foreskrifter forefinnas, maste
man forutsitta, att det ena slagets bestimmelser — 1 detta fall de allméinna kor-
och trafikbestdimmelserna — icke ensamt fér sig innebiira garanti for trafiksikerhet
dven om de noggrant efterlevas.

De allménna kor- och trafikbestimmelserna aterfinnes dels i forslaget till for-
ordning om motorfordon paragraf 18 mom. 1 forsta och andra stycket och mom. 2
tredje, fjirde, sjitte och sjunde styckena, dels ock i forslaget till allmin viigtrafik-
stadga paragraferna 7, 8 och 9. Savitt jag forstar std dessa bestimmelsers innebérd
och formulering i omedelbar relation till alla m&jligen forekommande faromoment.
De dro saledes anpassbara pa -alla de situationer och omstindigheter, som kunna
uppkomma med héinsyn till trafikledens lige och beskaffenhet, trafikens omfatt-
ning, intensitet och art samt det anvinda fordonets beskaffenhet och manéver-
duglighet vid det givna tillfillet. Om dessa bestimmelser efterlevas limna de alltsa
garanti for trafiksikerhet. Sakkunniga férutsitta ocksd, att de bade kunna och
skola linda till ovillkorlig efterriittelse, alldenstund de enligt bestimmelserna i
kapitel 5 éro forbundna med stringt ansvar. Men hiirigenom iro sifferbestimmel-
serna Overflodiga och ur trafiksikerhetssynpunkt virdelosa. Skola sifferbestiim-
melserna kunna fa négon trafiksikerhetsuppgift, maste saledes de allmiinna kor-
och trafikforeskrifterna antingen helt och hallet utgs eller, om de kvarsta, icke for-
bindas med ansvarsbestimmelser. I senare fallet finge de karaktiiren av radgivande
regler att tjéna till ledning for den de gillde, sifferbestiimmelserna ensamma garan-
terade 1 s& fall trafiksikerhet. i ;

Men sifferbestimmelserna pa sitt de foreslagits #iro icke allenast viirdelosa de
dro t. 0. m. i viss man skadliga. De ingjuta hos de allra flesta den uppfattningen
att siffrornas efterlevnad ér huvudsaken, ovriga kor- och trafikforeskrifters efter-
levnad en bisak. Denna felaktiga uppfattning #r rddande icke allenast bland en
stor del forare av motorfordon, den #r radande dven bland 6vriga trafikanter av
olika slag, ja t. 0. m. myndigheterna synas skatta hirat. Och den erhaller riklig
niring genom det intensiva intresse, som dagligen ignas dessa maximisiffror och
atgirderna for kontroll Gver att de efterlevas. Detta intresse har pa sista tiden
t. 0. m. framtritt sa starkt, att atskilliga summor offras pa utexperimenterande av
registrerande hastighetsmiitare avsedda att pamonteras motorfordonen.
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Ytterst siillan fignas nagot intresse at eller vidtagas nagra atgiirder for kontroll
sver att faststiillda kor- och trafikforeskrifter efterlevas vare sig ifraga om forare
av motorfordon eller — och framforallt — ifrdga om forare av andra fordon, dir
trafikforeskrifter for dem iiro utfirdade. Men diremot vidtagas bade omfattande
och dyrbara arrangemang for kontroll dver huruvida den fér motorfordon fast-
stillda maximihastigheten overskrides. Och dock torde knappast myndigheterna
sjilva anse ett Overskridande av maximihastigheten innebira nigon trafikfara,
alldenstund numera i allt stérre utstriickning kontrollen utféres genom att polis-
miin per motorfordon folja efter den de kontrollera. Om den kontrollerade &ver-
skrider den tillatna maximihastigheten, maste ju éven kontrollsrerna for kontrollens
skull gora detsamma i precis samma utstriickning som den de kontrollera. Hastig-
heten i och for sig konstituerar alltsa ingen trafikfara. En forare, som med uppmirk-
samhet och skicklighet framfor sitt fordon, kan dérvid anvinda relativt hog hastighet
utan att i ringaste man trafiksikerheten dventyras, men trafiksikerhetent ar i
stindig fara fiven om relativt lig hastighet anviindes, om fordonet framfores pa ett
vardslost och oskickligt sitt.

De flesta atal, som anstillas for overskriden maximihastighet, gilla for Gvrigt
sidana fall diiv trafiksikerheten icke iventyrats. Kontrollen ver maximisiff-
rornas efterlevnad medfor dirfor i regel att den skicklige, uppmirksamme och for-
siktige foraren atalas och straffas, men att den vardslose och oskicklige limnas
oantastad.

De olyckor, som intriffa vid fird med motorfordon, éro ocksa i regel icke for-
orsakade av att motorfordonet overskridit faststiilld maximihastighet. Undan-
tagen bekriifta endast regeln och torde i si fall vara beroende av overdadig fram-
fart. I regel fororsakas de av att gillande kor- och trafikforeskrifter dsidoséttas
antingen av foraren av motorfordonet eller forare av annat fordon eller dirav
att ovriga trafikanter, pa grund av avsaknaden av bestimmelser om gangtrafik
4 korbana, firdas pa sitt de finna for gott.

Som hirav framgar, har jag den uppfattningen dels att de allminna kor- och
trafikforeskrifterna #ro de verkligt trafiksiikerhetsbetryggande bestémmelserna
men att forekomsten av maximisiffror fordunklar och forringar dessa bestdm-
melsers forefintlighet och praktiska tillimpning, och dels att manisiffrorna inligger
ett viirde, som de icke iga, och att man genom det intresse, som fignas savil siff-
rorna sjilva som kontrollen Gver deras efterlevnad, bidrager till att forminska i
stillet for att betrygga trafiksidkerheten.

Iir gjorda uttalanden borde kunna motivera ett yrkande om att bestimmel-
serna om maximisiffror skulle utga. Men da jag fr medveten om, att ett sidant
yrkande for nirvarande icke har ringaste utsikt att vinna bifall har jag icke velat
framstiilla ett sadant. A ' ‘

Men da man gir att bedéma, vilken storsta hastighet, som skall faststiillas for
respektiva grupper av motorfordon anser jag utgdngspunkten bor vara att det
verkliga behovet av fortkomstmajlighet skall tillgodoses i den utstrickning, héinsyn
till trafiksiikerheten och vighanans skyddande medgiver. Och dérvid bor sirskilt
uppmiirksammas, att praktiskt taget hela den motorfordonspark, som finnes i Sverige,
iir engagerad i nyttans tjinst. Utvecklingen pa alla och isynnerhet det ekonomiska
livets omraden gar stindigt i riktning mot en dyrbar uppskattning av tid, och det .
ir dirfor icke allenast ett enskilt, det &r ett viktigt samhillsintresse, att motor-
fordonen s mycket som mojligt kunna utnyttjas 1 tidsbesparande syfte.

Faststiller man ligre maximisiffror #n det verkliga behovet kriver, 16per man
fara att de icke komma att respekteras, ty kravet pa mojlighet att kunna och fore-
satsen att pa kortast mojliga tid utritta s& mycket som mdojligt, liter icke hejda
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sig av annat in den absoluta nodvindigheten. Dirom torde den dagliga erfaren-
heten under nu gillande sifferbestimmelser giva besked.

Sakkunniga hava i stort sett beaktat dessa synpunkter och dérfor dro féreslagna
bestimmelser om maximisiffror i allmiinhet vil avviigda. Men betriffande den
ur behovssynpunkt viktigaste gruppen, hégst T7-sitsiga personautomobiler, har
man framlagt ett otillfredsstiillande férslag. Det mest rationella hade siikerligen
varit att hir, likavil som betriffande 6vriga grupper av motorfordon, lita samma
bestimmelser gilla for stad som for landet. I praktiken har en sidan anordning
betytt att den for landet foreslagna hogsta hastigheten kunnat utnyttjas jamvil
1 stad 4 sddana platser, dir samma forutsittningar férelegat som gilla for landet.
En sidan anordning synes si mycket hellre kunnat férsvaras, som behovet av hin-
syn till viigbanans skyddande icke ir si framtriidande fér stad som for landet. Det
for sakkunniga avgorande skiilet for en viss skillnad torde emellertid vara, att trafiken
1 stiiderna 1 allmiinhet och i de stérre stéiderna i1 synnerhet ir mycket mera omfat-
tande én 4 landsbygden och att trafiksikerheten i stiiderna i foljd hirav mera
dventyras. Did jag emellertid anser, att trafiksiikerheten ir betryggad genom de
foreslagna allméinna kor- och trafikforeskrifterna, kan jag icke tillmita detta skl
avgorande betydelse. Den enda synpunkt, jag anser bor kunna ge stod at ett for-
slag om viss skillnad dr den, att, alldenstund det i stéiderna finnes ytterst fa platser,
dir korbanan fritt kan overskadas 200 meter pa siitt som foreskrivits for landet,
niagot praktiskt behov av samma bestimmelser icke féreligger for stad.

Men att betriffande siffrornas storlek uppehélla sa stor skillnad, som foreslagits,
anser jag omotiverat och mindre vilbetinkt. Den genomsnittliga hastighet, som
t. 0. m. under nu gillande snévt begrinsade sifferbestimmelser tillimpas, torde for
landet ligga mellan 35 och 40 kilometer och for stad nirmare 35 #n 30 kilometer
per timme.

Att da foresla en maximisiffra, som &r mindre &n nu tillimpade genomsnitts-
hastighet, kan jag icke vara med om, dels emedan denna siffra icke ticker detverkliga
behovet av framkomstmaojlighet och dels emedan jag dirigenom befarar, att be-
stammelsen icke kommer att respekteras.

Dessutom anser jag sjilvklart, att behovet av framkomstmojlighet #r storre for
personautomobil &n for lastautomobil, varfér ocksd maximisiffran for de forra bor
sittas hogre dn for de senare.

Hiérjamte vill jag i detta sammanhang fista uppmirksamheten vid, att sak-
kunniga foreslagit betydligt skiirpta bestimmelser om kompetensfordringar for
forare och bestéimmelser om kontroll éver forareutbildningen, varfér man bir kunna
forutsiitta, att storre trafiksikerhet skall ernds hiddanefter in hittills.

Med stod av det anforda far jag hemstilla att den i forslaget till forordning om
motorfordon paragraf 18 moment 1 tredje stycket under 1a) angivna siffran for
»inom stads och kopings bebyggda omride dvensom inom annat tittbebyggt sam-
hille» matte sittas till 35 kilometer per timme.




Sirskilt yttrande av A. Norlander betridffande §§ 2 och 3
i forordning om motorfordon m. m.

§ 2.

Mom. 2 g). Sakkunniga hava i § 2 mom. 2 g) foreslagit att visst slag av automo-
biler skall vara forsedd med apparat, som for féraren visar den hastighet, varmed
han framfor automobilen (hastighetsvisare). I motiveringen hértill gives uttryck
for en viss tvekan att foresla inférande av en apparat, som ibland kan bliva obrukbar,
men densamma anses dock kunna utgora ett stéd och en ledning for en forare att
bedéma den hastighet, varmed automobil framféres. '

Som en sidan ledning och hjilp for foraren synes mig en hastighetsvisare 6nsk-
viird, men av den foreslagna formuleringen av ovan angivna foreskrift framgar icke,
att apparaten blott skall vara ett stod for foraren, utan déri bestimmes, att automo-
biler skola vara férsedda med apparat, som for foraren visar den hastighet, varmed
han framfor automobilen.

I motiveringen rérande sjilvregistrerande hastighetsmétare anféres, att sakkun-
niga icke anse, att fullt palitlic sadan apparat f. n. finnes att tillga. Samma ér dven
forhallandet med hastighetsvisare, vilken sd att siga utgér stommen for sjilv-
registrerande hastighetsmiitare, ty den senare ér egentligen endast en registrerande
hastighetsvisare. Sasom hastighetsvisarna ito konstruerade, d. v. s. visarnas rorelser
formedlas pa ett-eller annat sitt genom en utvixlingsanordning, driven av ett av
automobilens hjul, blir apparaten alltid 1 viss man missvisande. Hjulens gang ér
nimligen, i synnerhet & gropiga och sliriga végar, mycket ojamn, dven om automo-
bilens hastighet ér jimforelsevis konstant, och ojimnheten i hjulens gang inverkar
direkt pa hastighetsvisaren, som alltsa scke visar den exalta hastighet, varmed foraren
framfor automobilen, utan blott den ungefirliga hastigheten. Omloppshastigheten
hos hjulen blir dessutom beroende av ringarnas storlek. Om salunda ett hjul forses
med en ring av andra dimensioner én tillférne, blir &ven hastighetsvisaren miss-
visande.

Erfarenheten visar dessutom att hastighetsvisarna ofta dro mycket omtaliga
mstrument, som litt taga skada och dirigenom tillfilligtvis bliva obrukbara, utan
att dirfor framforandet av automobilen kan anses innebéra nagon som helst fara
for trafiksiikerheten. ;

Bestimmelserna om anbringandet av hastighetsvisare hade emellertid icke
varit si sirskilt betydelsefull, om ej enligt § 38 mom. 1 ¢) ett ganska avsevirt ansvar
drabbar igare till automobil, som framféres med sondrig hastighetsvisare (boter
fr. 0. m. 25 t. 0. m. 500 kr.). Det synes mig vidare fullsténdigt meningslost, att
t. ex. en droskautomobil, vars hastighetsvisare av en eller annan anledning blivit
tillfalligtvis obrukbar, endast for reparation av detta obehovliga instrument skall
vid risk av avseviirt vite bliva férhindrad insittas i trafik. Skulle vidare en auto-
mobil rika fa sin hastighetsvisare obrukbar under fird & landsbygden och nya
delar maste anskaffas fran firma i huvudstaden eller annan storre stad, bliver
automobilen dirigenom nodsakad till flera dagars uppehéll endast for reparation
av hastighetsvisaren.
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Att mirka ér, att automobiler enligt nu gillande automobilférordning icke hbe-
hova vara forsedda med hastighetsvisare, och man kan vil knappast pastad att
trafiksiikerheten déirigenom dventyras.

Jag anser siledes, att om inférandet av hastighetsvisare skall bliva obligatorisk,
bor bestdimmelsen hirom si formuleras, att dirav tydligt framgar, att instrumentet
endast dr avsett till ledning och stod for foraren, och icke heller bor det vara belagt
med ansvar, om apparaten tillfilligtvis dr obrukbar.

§ 3.

Mom. 3. Sasom villkor for att antagas till besiktningsman hava sakkunnigai§ 3,
mom. 3 bl. a. foreslagit, att »till besiktningsman mé ej utses annan én den, som
genom avlagd examen vid teknisk liroanstalt eller genom sysslande med tillverk-
ning eller reparation av motorfordon eller eljest forvirvat ingaende kiinnedom om
motorfordons konstruktion, skotsel och mandvrering, samt genom redbarhet,
samvetsgrannhet och hedrande vandel tillvunnit sig allmiént fortroendey. — —

»Besiktningsman ma ej den vara, som tillverkar eller bedriver handel med motor-
fordon eller som yrkesméssigt meddelar undervisning till uthildning av férare;
ej heller den, som ér deligare i handelsholag eller styrelseledamot 1 aktiebolag
eller forening for ekonomisk verksamhet, som bedriver tillverkning av eller handel
med motorfordon eller som uthildar forare.»

‘Det foreliggande forslaget till forordning om motorfordon har sirskilt tagit sikte
pa att soka erhalla skickliga och insiktsfulla personer till besiktningsmin. Emellertid
synes det mig, att ovan angivna féreskrift, i vad den ror inskrinkning 1 besiktnings-
mans ritt att tillverka eller bedriva handel med motorfordon, eller att vara pa an-
givet siitt ekonomiskt intresserad i sidan verksamhet, 1 viss man motverkar nyss-
némnda syfte. Forhallandet &r ndmligen, att besiktningsverksamheten i Stock-
holm och pa vissa andra storre importorter f6r motorfordon visserligen ér sa stor,
att den vil kan limna uppehille for de & dessa orter verksamma besiktningsméinnen,
men helt annorlunda torde forhdllandet vara & de flesta platser & landsbygden.
Hér torde besiktningsgoromalen, #ven om antalet besiktningsmén inskrinkes,
helt visst icke bliva av den omfattning, att verksamheten kan tillfredsstillande
forsorja utovaren hirav, utan denne blir £6r sin utkomst hinvisad jimval till annan
sysselsiittning. For att besiktningsman emellertid skall besitta sidana kvalifika-
tioner, som ovan forutsittes, dr- det ganska antagligh, att dennes forutvarande
verksamhet ofta bestatt just i tillverkning eller reparation av motorfordon eller
ock i bedrivandet av handel med dylika. Denna verksamhet maste alltsa over-
givas och mojligen utbytas mot annan. Ifragasittas kan dé, om en for besiktnings-
mannaverksamheten fullt kompetent och mahéinda som besiktningsman synner-
ligen onskviird person anser sig kunna kasta bort en siker inkomst av t. ex. handel
med motorfordon for att fa dgna 31g at en verksamhet sasom besiktningsman med
osikra inkomstmdjligheter.

Genom foreliggande forslag synes mig alltsd mojligheten att erhalla verkligt
kunniga och insiktsfulla besiktningsmén i hog grad minskad. Risken for att besikt-
ningsman skulle frestas till att giva efter pd noggrannheten vid besiktning av motor-
fordon, i vars tillverkning eller forséljning han dr ekonomiskt intresserad, torde
helt kunna avligsnas genom férbud for besiktningsman att taga befattning med
sadana fordon. Efterlevnaden av sadant férbud kan dven litt kontrolleras av veder-
borande Konungens befallningshavande och 6verbesiktningsmannen, da fabrikatet
némligen skall angivas i besiktningsinstrumentet.

Jag anser saledes, att ovanberérda forbud for besiktningsman att tillverka eller
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bedriva handel med motorfordon, eller att vara deligare i handelsbolag eller styrelse-
medlem i aktiebolag eller férening for ekonomisk verksamhet, som bedriver till-
verkning eller handel med motorfordon, bor bortfalla.

Instrultion for besiktningsman av motorfordon.

T instruktionen for besiktningsmiin av motorfordon § 11 angives, att besiktnings-
man iger tillgodogira sig arvode av de avgifter, som erliggas till honom enligt § 54
i forordningen om motorfordon enligt foljande grunder. Uppgar avgifternas summa
till 16,000 kr., far han behalla hela detta belopp; for summan av avgifter, som
overstiger 16,000 kr., men icke 20,000 kr., skall hilften aterbéras, och fér summan
av avgifter, som overstiger 20,000 kr., skola %/, aterbiras.

Det synes mig vara en fullkomligt oriktig princip, som har tillgripits betréffande
utbetalning av arvoden till besiktningsmén. Besiktningsménnen &ro icke stats-
tjanstemiin, och hava icke nagon som helst ersiittning fran staten och &ro icke heller
tillforsikrade nigon minimiinkomst, men skola dock vara nddsakade att aterbéra
en avsevird del av sina inkomster, om dessa overstiga en viss summa, samt ater-
biira procentuellt mera, ju storre inkomsterna genom eget arbete bliva. Principen
ir s mycket oriktigare, som besiktningsméinnen icke dro berittigade att frin de
influtna avgifterna avdraga kostnader foér kontor, expedition m. m.

Jag anser att en besiktningsman bor fa tillgodorikna sig hela den inkomst, var-
till han kommer genom sitt arbete. Skulle besiktningsminnens inkomster bliva
oproportionerligt hoga, tyder detta pa att antalet besiktningsmén ér for litet pa
den ort, dir verksamheten dr forlagd. Skulle det ater hava sin grund déruti, att
en besiktningsman icke dr tillriickligt noggrann i sitt arbete och for den skull till-
fores en avseviird mingd besiktningar och prov av forarelever, kan detta vid under-
sokning latt faststillas och pa lampligt sitt réttas av overbesiktningsmannen.
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Tabell,

aren 1917 —1921.

utvisande antalet inom de olika linen registrerade automobiler

Bilaga 1.

och motorcyklar

|

|

1917 1918 1919 1920 1.9 2 T c‘g Sm U‘E;‘:"l
w | e 'Automobiler [ UEE “Eg i%g
s | E|Ee|lg E|EB | & [B888 m | 28| ER|BBE|
R EE|E B R |8 |RE|RT|E BT B

OBy
Stockolms stad ...| 261 136( 92 42f 076 472| 2076 676| 804 361 1165 624| 4570 1950 6320
Stockholms lan ...| 27 35| 12 12| 213 150| 457 172| 323 122 445 222| 1154| 591| 1745
biopdats, 180 Lo 10 58 7 13| 141 144 348 228 169 80{ 249 183 755 626| 1381
Sodermanlands lan| 22 861 12 28f 135 312 379 432 317 76 393 376l 941 1234 2175
Ostergotlands lin.| 35 1410 16 31| 200 385| 708 457| 344 78 422 333f 1382| 1347| 2728
Jonkopings lin .. 21 75| 4 16| 112 1811 336 261 264 48 312 150 835 692 1527
Kronobergs lan .| 8 19| 4 of 54 58 161 o1 161 16 177 37| 399 214 613
Kalmar 0 L. 9 30 2 12| 110 103 300\ 156 248 38 286 0| 707| 381) 1088
Gottlands 1an ...... 1 6 2 2/ 12 62 43 40f 60 15 75 30| 133 140 273
Blekinge lan......... s 16f 1 8 21 59| 124 81 97{ 27‘I 124 65| 274 224 198
Kristianstads lan...| 13 28| 6/ 16| 110 156] 484 187 204 69 363 193 985| 580| 1565
Malmohus 1an ...... 86 153| 22 28| 506 488| 1610 1191 szo“ 226} 1046 579| 3270| 2430| 5700
Hallands lin......... 4 13 —‘ ol 112 96| 217 87| 102 46 148 78| 4s1| 283 764
Goteborgs 0. Bohus ‘ | \ ‘5 { ‘
180 cve e, 72 46| 51 10[ 307 124f 1015 228| 301 128 424 354 1950| 762 2721
Alvsborgs 14n ...... 13 48| 9 12| 93 158 386 270 814 58 312 10| 872 628 1501
Skaraborgs 1an 15 74| 5 34| 120 250| 385 282 202 56 348 188 73| 837 1710
Varmlands lan...... 20 49| 12 16| 196 134| 648 124 327 61‘_ 388/ 214| 1264] 537 1801
Orebro 18R seesesens 82 70| 8 26| 192 3160 606 511 371 38 409 264| 1247] 1196] 2443
Vistmanlands lan | 6 13} 3| 17] 173 190] 362 514| 220 60 289 258| s33| 992| 1825
Kopparbergs lan...| 36 108 19‘ 5| 100 135 556 371 430 77, 507 321f 1248 983 2231
Gavleborgs l4n...... o 53 3 17| 125 174 505 342 3995 57¥ 156/ 256| 1188 842| 2030
Visternorrlandslanf 19 30| 4 11| 99 120] 825 117 225 60 285 71| 73| 367| 1099
Jamtlands 1an...... 25 21| 6 7|12 48| 286 36| 144 21 165 64 oLl 176 787
Vasterbottens lan | 8 21 5\ 13] 41‘ 66 173 107100 10 110 112f 87| 310| 656
Norrbottens lan ...| 8 21| 5/ 13 25 46 1111 47| 147 15 162 3| 311] 190 501
Surnma | 759/ 1868|310/445[4401 444512771 7008[7282 1838 9120 5264[27361[18530[45891




Tabell,

dels dver antalet kérkort, dels éver antalet tillstdnd att féra automobil i yrkesmiiss
trafik inom samtliga 1in under Aren 1917—1921.

Bilaga

1917 1918 1919 1920 1921 Summa

egal  |esal o lesal  lzmaf  jzERl  emd
U AR Lk R
FEE REE REE BB REE REE

; i | |
Stockholms stad ......... 1743 | 18 | 106 5 | 2000 217 | 4156 239| 2189 150]| 10194 | 629
Stockholms lin ......... 198 1 13 | — 322} 8 1287: 61 945i 175] 2765 | 242
Uppsala lan............... L7 =7 4| — | "446) 19 | 775 48] 713 91| 2055 | 165
Sodermanlands lan...... 173 3 1| — 288 39 1107‘ 146 965 243] 2534 ‘ 431
Ostergotlands lan ...... 323 1 16 2 790‘ 25 1795‘ 94 1296/ 151| 4220 | 273
Jonkopings lan ......... 86| 3 2 i 325 10 1113‘ 501 766/ 129 2292 ‘ 192
Kronobergs lan ......... 30 — | — | — 126/ 10 | 424 46| 391 94/ 971 150
Kalmar lan ............... 61 1 1| — 373| 13| 996 32| 497 ‘101| 1928 | 147
Gottlands lan ............ e N 38 6| 131 30 187 110f 383 ‘ 146
Blekinge lian .| 46| — 1| — 78 — | 414 5 325; 17] 864 | 22
Kristianstads lan ...... 122 2 1| — 601 6| 1622 89 672 136 3018 | 233
Malmohus lan 899 | 20 34 2 | 1288 81 | 3684 150 2545! 213] 8450 | 466
Hallands 1an ............ 70| — 6| — 649] 8| 522 14| 335 19| 1582 | 41

Goteborgs och Bohus

Lo sl SR el 619 2 27 1 844| 73 | 1755 231] 900 42| 4145 | 349
Alvsborgs lan ............ 167 | — 5| — 521 9| 1180 40 6841 87| 2557 | 136
Skaraborgs lan ......... 121 — 3| — 651 11 | 988 49| 871| 105 2634 | 165
Viarmlands lan............ 158 3 10 1 892 35| 2094 113] 693| 162| 3847 | 314
(irabrolant M mtaBrne b 271 — 8| — 752 44 | 1457 121| 1070, 182 3558 | 347
Vistmanlands lan ...... 154 — 11 | — 689, 11 | 1140 511 649 58] 2643 | 120
Kopparbergs lan.........| 364| 27 10 | — 525| 71 | 1730| 250 1285‘ 221| 3914 | 569
Givleborgs lan............ 147 | 4 3| — 562| 162 | 1501| 298] 1112, 241| 3325 | 705
Vasternorrlands lin ...| 205| 385 3 3 683 58 | 967 236 536 286] 2394 | 618
Jamtlands 1an............ 165| 4 3| — 522(°206 | 611 234 402 148] 1703 @ 592
Vasterbottens lan ...... 65| 2 10 | — 217 76| 699 352| 193 112| 1184 | 542
Norrbottens lin ......... 90.]. 53 4 2 136, 29 | 1187, 497 309‘ 168| 1726 | 699
Summa | 6421 136 | 282 | 16 14318%1224 33335| 3476 20530| 3441] 74886 8293
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\
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Tabell,

utvisande antalet av overstithallareimbetet samt de olika linsstyrelserna under nedan-
staende ar fattade beslut, varigenom meddelade kérkort dterkallats.

Bilaga 3.

For alltid Aterkal- } For viss tid ater- | Summa Summa Summa
g 1] lade korkort kallade korkort a,:z;ktzlﬁ;ie );ot;r'i::; :i ate.l.'k allade
T T ‘ Gy R I R
1919 1 1920 1921 | 1919 } 1920 ) 1921
‘ |

Stockholms stad .................. 1 1 3% 18 117 {5 69 1 56 5 126 131
Stockholm sl an e e —- - — | — PR = 7 7
Uppsala 180 .. e == — — | — 1 4 — 5
Sodermanlands lan............... - -  — | — — 2 = 2 2
Ostergotlands 1an ............... — 2 4 1 6 16 6 23 29
Jonkopings lam e —f — — 3 3 1 6 7
Kronobergs n .. uii ci.es —_ 1 — — — 1 2 3
Kalmar 18m o e — — — — 2 — — 2 2
Gottlandsilan 25 Sostier S as - — | — | = 1| — — 1 1
Blekinge lam............ccoeeeninnns —_ - — | — 1 — - ¥ il
Kristianstads 18n .. ............ - — — — — 2 — 2 2
Malmghus 180 Lo s, v i — — 1 2 7 1 1 20 21
Hallands 18n® S S aeas Sl e e 3 - 3 3
Goteborgs och Bohus lén...... — — - il 6 34 — 41 41
Alvsborgs lin TR SRR IS | AR e — 2 2
Skaraborgs lin — 1 — — - 1 1 2
Viirmlands lin —  — 2 | — it 10 2 11 13
Orebro 1anty:. 5 08 g 5 Lt rE —_ = — 2 3 4 - 9 9
Vistmanlands 1n ............... - 1 — —_ 2 3 1 5 6
Kopparbergs ldn .................. — 3 1 - 4 1 -4 5 9
Gavieborgs 18n..................... ek VR e, (1% |t R Byl E 1 3 4
Visternorrlands lin ............ — — 1 - 2 2 1 4 5
Jamtlands 18m ... . it e seves = 1 — o= — Ll —_ — 1 1
Vésterbottens lan ............... Sl 1l - — — i — 1
Norrbottens 180 =0 ezt e 2 3 — 5 5

Summa 1 | 9. 15 17 ' 105 | 165 25 287 312

"1 st. av dessa indraget under a&r 1920 for

viss tid, men fore denna tids utgdng indraget for alltid.




Bilaga
Tabell

Over dels antalet besiktningsmin ar 1921 i de olika linen, dels ock totalbeloppet av de
avgifter, som under nimnda ar uppburits av varje besiktningsman, jimte avdrag
enligt § 8 i instruktionen for besiktningsminnen samt besiktningsminnen
verkligen tillkommande arvode.

b{ Avrespek- ‘ Avdrag Besikt- t>! Avrespek-| Avdrag Besikt-

p B |tive besikt- enligt § 8 | ningman- u B |tive besikt-|enligt § 8 ningsman

5 §| ningsman | i instruk-| nen verk- 5§ | hingsman |i instruk-' nen verk

L & n @ =| uppburna  tionen for| ligen till- T3 on ® =| uppburna | tionen for| ligen till

g g| avgifter, | besikt- | kommande g §| avgifter, | besikt- ' kommand

gE‘ tot,albelopp‘nmgsma.n arvode g '._; totalbelopp nmgcm.,m arvode

3 -Er— ‘ d 17{1'4:5 B ﬁKr. ‘ (T ¥ Kr. 6. Kr. 0. Kr. ]‘d

& ; B

Stockholms stad 4 14, 934‘— 1.467 — 13 467 — Transp. |37 146.407 50 15.83025130.577 2
22, 063}— 537533 16. 687}67 Fhikonings - Mo 535 il Al daogg Al

22.269 — 5.512/67 16.756/33 390 — — 390

13. 197| 799!25 12.397'75 690 — — - 690 —

Stockholms  lin| 3| 2. 3001 ——| '2.300/— 2.705 it A gl g5
o o G W B SR 1.070 —| i |u o imiprold

2.720— | 2720 100— — —! 100

Uppsala »| 1 17.027 —| 2.513'50/ 14.513/50| 1.360— — — 1.360
Sédermanlands ,,| 5| 2,692— — |—| 2.692/— 2445 — — | 2445
1.640 — — —| 1.640— 665 — — — 665 —
7.084— — || 7084 — 30/-uf'! clinfainpitein 351 |
7.680 — ° — — 7.680— 900 — — '— 900 —
2.006— — — 2.005—]|| Kronobergs sl 3 3.825— — |—| '3.825-
Ostergotlands | 11 | 10.650 — 162;50‘ 10.487}50 710 — — - 7103
3.150 — — — 3.150'— 156 — — — 155 —
2.780 — — — 2.780 —| Kalmar w| o1 4376— — —  4.375
2.040—| — |—| '2.040— 2,713 —| 12L -l grig
{¢ 1.626—+f (& }—| 1.525— 1.8256— — |—' 1.825
| 184650 — — 1.846/50 1279 ! el o' 4
1.195— — — 1.195— 1.365 — — —! 1.365
590—| — |—| = 590/—|| Gottlands Sl 3830 — | MELEIGEs  eiganl 4
470 —  — — 470 —|| Blekinge w| 3 2140— — —| 2140
dal el ) adpl ‘ . 2.600— ‘— || 26004
, 148 (L) 18 1710 -1 s |bcdesging o) 8
Jonkopings »|13| 1.835— — | — 1.835—|Kristianstads ,,| 4 5207— — — 5207 —3
3250 | — || 3250 — 5087 — — || 5.037/4
Transp. | 37 [146.407/50/15.830 25 130.577/25 Transp. |53 194.061‘50'154830‘2 1782312




Avdrag
B tive besikt- enhgt § 8| ningsman-

Avrespek- Besikt-

Avdrag
enligt § 8 ningsman-

Av respek- Besikt-

B BB tive besikt-

£ §| ningsman |i instruk-| nen verk- 5 § | ningsman 1.instruk- nen veg‘k-
B o vuc}'-‘ uppburna |tionen for| ligen till- 198 o 33 = uppburna |tionen for | ligen till-
B | avgifter, besikt- |kommande E o avgifter besikt- | kommande

g g_; itotalbelopp ningsmién| arvode g ;5% totalbelopp mngsmani arvode
‘| Br. |6.] Er. |5 Er |0 | xr iii.rﬁKr. &2 | Er |o

| | | | |
| Transp. |53 '194.061 50 15.830 25 178.231 25 Transp. | 82 322. 664 —25.002 42 297 661 58
ristianstads  léan 2215— — —\ 2.215 —|| Varmlands lan | 10 ! ‘ 5450 — — — 5. 450 —
2,550 — — |—| 2.550/— iyt gt S I By 071 1 U
hImohus »| 9l sasaltl L gl BIBLd) = it grlis
15.255 — 1.627 50 13.627 50 2:000—| | — =" 2.000/—
3.025— — = 3.025— g o[ R R T 5 5
6.742/50, — |—| 6.74250 B50 1% — - =Lt G5O
7.9301 14 —L=pigans 4 7 oL S R 7 S
| 20.262 — 4.174‘671 16.087 33 (0 ey SRR g P e

| 1825— — || 1825 el — e
1135 = S e g R IURTOE £ — 1 1.270;—
577— — |— 577 —|| Orebro wf 910288 — i 1.236}—
allands | 105e5 885 =fH e b slgaRit 9i5351 =t~ I Hginapie
jteb:s 0. Bohus ,, | 3| 18.740 — 3.370 —| 15.370 — qeagac P EE SR 1.484;—
8082 — | — || sos2 1.350— — |—| 1.350—
335l 1| =l S3EeLT £1g0 | = 4 Z190 -
vsborgs I Y 77 g iy BGI0 | s bk LB1OR
3105 RS B gl 5 g3l L Higig gl
90 et e ) 398150; s S
785—| — —|  736/— a19l— — || e
1.125—  — |—| 1.125—[fVastmanlands ,| 4| 3.975— — | —| 3.975—
1495~ — | 1.405/— | 1968— — — 1968 —
605/— — || = egsl— 3888~ — || 3e85 -
70| o LT SRt 2.585— — |~ 2.585/—
20— — — 25 —|| Kopparbergs 2|13 2.735‘~ — — 2.735|—
caraborgs il 7 1L OIS g e 4.055— — —| 4.055—
7840 — || 7880 2.416—| — |—| 2415
go5i= st S go Rl 5OGE2ES o R e
1930 — || 1.930— 3.035— — |—| 3.085—
2254 — || 2954 | 5410 — || 5410—
325 — ||+ 395 & 830‘— — — 2830—
| eoassim il R ot g pii d (1, S Sy S FE 587|‘—
Transp. | 82 1322.664/—/25.002/42 297.661 58 Transp. 115397 8135025, 002‘42 372.811/08




|
|

| Avrespek-

Avdrag |

Besikt-

| Avrespek-

| A € \ ; A € A_vdrag | .Besikt,-
pE ltn{e besikt-|enligt § 8 | nmgsman.- g | tive besikt- jfzqhgt §8‘ mngsmak
b5 E & opburna (tionen 05| ligen cil. Bt & Bl pbvimn [ttonen ios| ligen ol
Eg{ avgifter, ‘ besikt- | kommande Bg‘ avgifter, i pemkt: | kommand
g: ;:;‘totalbeloppmngsman- arvode g: E_, | totalbelopp ‘mingsmén arvode
e |6. Kr. o Kr. |o. Tk |6. Er. lo.| &r. |
Transp. 1181397‘813!5()»25.00242‘372.811‘08 Transp. 130‘434.119i50325.()02}42!409.117}q
Kopparbergs lin 3 {1 W0 SEER o 510 —|| Vasternorrl. lin 3285— — |—| 32559
1278 — |— 1275 — 420— — |—| 4204
IR 1.6881- Jamtlands | 4 4585 — — 4.585;—
kb LR o 2.380— — |—| 2.380 4
e e 2032— — — 2032/
| Giivleborgs »| 7] .8105— — | 3105— 70— |— |- 710
2.545— — |— 2.545{— Visterbottens ,,| 4 3.895;*‘ — |— 3.895‘—-
g et o TS | 1257— — — 12574
876l—! \— |—| ~ 875/— 655— — — 655
4.985— — |- 4.985— 390l — |— 390/
7641k — || 76a1||| Nowrbottens | 5| s170—| — |— 3170 ]
2.090— — |— 2.990— 16311 — |- 16314
| Vasternorrlands ,,| 5 2285 — — — 2285 — 542 — — ‘~ 542/
3980—| — |—| 3.980/— | 19265— — |— 1265
| | 2315— — | 2.315— | a05l—| — || 05/
1 Transp. [130434.119'5025.002'42/409.117/08 s:a [143/460.711150 25.002'42/435.709 0,




Bilaga 5.

Uppgift,

A4 av linsstyrelserna faststillda taxor for yrkesmissig automobiltrafik.

& [ Pris per kord kilometer P e
:,gi } o Over strecket fyngre biler ap‘ Egg § E g = g }
| p Bt Under strecket ldltare biler Re®a® 5 ElZ|F|8|
| i SRR Antal ikande personer SS(88el 5 | B| 2| 2| B
| S v (o lande persont CR R b =S BB | % | 8|
| =] % ‘ Wi Fler 2 | 7! ol )
= - 1|1 2|3 |4 /(5|6 | &n|——r =
| Ll \ | 6| A | B D|E|F| G|
| i | sver 8[1.40|1.40 1.60/ 1.60 180 2.-— f i |
| ’ ey over & | | 2. |
" Blekinage ......... 1“‘,._,1921; underg 105 1*(75{170‘} 126&?3}@ — | 25%| 1 [1.2.3{4.5[2.15| 3 | —
| Goteb.. & Bohus| — — |0.80/1.10,130| 1.50, 1.50/ 1.50 1.50| 50% 1 | 5 @ — |9 — |—
Gottlannds ...... — — |1—|1.10/120| 1.50| 1.50| 1.50 — [100%/50%| — [1.3| 9 | 1 | 1 |
| Giivlebborgs ...... | — | .— .]0.80|1.—|1.20{1.40/1.60{1.80] — |.50%| 1 | 1.4 | — | — | —|—|
‘ | éver &|1.40/ 1.40 1.60|1.60 1 80| 1.80/ 1.80|
" Hallannds ......... ‘15/3 1921‘ under E 1.20 ‘1?6‘1.746 *ﬁo;m" 16’0‘!1.760 25% 1 11231455 1 ‘ Z rte
| Jonkoppings .......Y/, 1921 — |1.10{1.10|1.20, 1.20| 1.40| 1.40{1.40| 25% 1 | 1.5 1.2|16 | 2 | — |
| Jamtldands ...... hra — 10.80/1.20 1.40 I.BOi 1.60 1.600 — | 50% 1 | — 45| 6 | — | — ;
| Kronoobergs ...... 15/,1920/ — |1.40 1.40{160{1.60/1.80{2—| — | 50%| 1 (1.3 | —|—| 2 | —|
4Kalmaﬂr ............ H 2 — R g e e eSS e | T P BiL Dyl 8 & »————’——1
i Kristidanstads ovar QLI ESOITRA LIS B0t il s o LT L B
, A it under &11.20 1.20| 1.40 1.40 1.60 1.60 — e 3 At |
| Koppaarbergs ... ', 1921 '— [0.80/1— 120140 1.60 180 — [ 50% 1 6 4.5 6 3 | —
| Malmaohus......... M/, 1921 — |1.—{1.— 125|1.25 150 1.50 1.50] 25%| 1 | 1.3 4.52. 15{ 8 | 4
‘ i | over £10.80/ 1.— 120 1.401.60/ 180 2— S b 15/
Norrboottens ..“-",/4 1921 mg 0770, 085 T:‘m‘—_— f‘—_- 25% 1 | 1.4 1.2 »4. 14l 2 ao/:
Norrboottens (G)‘"/4 1921/ Gver § ﬁl:‘ ,1‘2,0 ,144;011*@: 189\2_— 220 509, 1°| 1.4 | 1.2 (4, 14| 11 | Y10
‘ under 0.80‘ 1—120/140 — | — — ‘ ‘ Lep
| Stockhholms H 1 — == == =T =] 1 = == ==
| Soderrmanlands Hiall —_— Sl e e ol 1 — — | — L b ek [ : —
Skarabborgs ...... — — 1.50/1.50/ 1.70{ 1.70| 2 —| 2.— — | 1.2 1 — ;4. D BRI
Uppsahla............ — — |120 011801 17801 0o an] == IR5[ 04 e ST R R e S e
Virmldands ...... A1 — et lrghi i gat v agl < ) asel T b - == =
Vastmnanlands — — |1—|1—|120/1.60/180/2.— — | 50%| 1 | — |1.214.18 5 | —
Visterrnorrlands |/, 1023170 — 10,25 1.— 1.25' 1.50{ 1.50| 1.50_? — | 50%| 1 — | =] 2 |—=|—
Vasterrbottens — | — |0.60/090 1.10/1.30 1.50 1.70| — | 50%| 1 = — |1.3 4.14/9.10/2.3
Orebreo ............ — — |0900.90 110 1.10 1.30 130, — [ 50%| 1 | 1.4 |1.3| — |12 ok
Osterggotlands = — 1090 090/ 1.—1.10{120 — | — | 50%| 1 | 5 | — — |2  —
Alvsboorgs ......| 1T — - === === = = == — | — | —

nvisniingar till under A. B. C. D. E.

A. Vid ¢ aterfard erlidgges: 1) kr. 2: — per mil, 1—4
oner. 2) ] kr. 3:— per mil, 5—6 personer.
3. Om lACKE aterfird sker, erligges: 1) Ingen avgift.

K

>, Viéntnning. 1) Understigande 15 min. ingen avgift.
ingre vinntetid enligt 6verenskommelse 3) Overstigande
in. kr. 1:1: 50 for varje pAborjad 15 min. 4) Overstigande
in, kr. 1:l: — for varje pAborjad 15 min. 5) Overstigande
iin. kr. {3: — per timme. 6) Overstigande 15 min. kr.
per timnme.

D. Barnntaxa. 1) Barn under 3 4r fritt. 2) Barn 3—12
alv avgitift, 3) 2 barn 3—12 ar riknas som en person.
arn undeer 10 ar f& medfolja resande utan avgift. 5) 2
under 100 4r rdknas som en person.

. Godsistaxa. 1) Intill 15 kg. icke skrymmande gods
nedtagas 3 avgiftsfritt. 2) Intill 25 keg. icke skrymmande
far medtitagas avgiftsfritt. 3) 15 kg. fritt. 4) 20 kg. fritt.
: kg. fritt,t, dirutover enligt 6verenskommelse. 6) 50 kg.
, dirutovoer 35 ore per 10 kg. 7) 50 kg. fritt, dirutdver
e per 10 ) kg. 8) 50 kg. fritt, didrutover 75 ére per 10 kg.
 kg. fritt,t, ddrutover ersittes enligt nirmast hogre taxa.

‘Ls—ao kg.,., 1/4 person. 11) 30—45 kg., 1/2 person. 12) 45

H

G. gillande taxor och bestimmelser.
kg. och mera, 1/1 person. 13) 20—50 kg. 50 ore per mil.

14) 20—50 kg. 50 ore per mil och 10 kg. 15) Mer én 25 kg.
enligt overenskommelse. 16) 40 oére for varje 10 kg., 10 kg.

fritt.
F, Nattaxa. 1) Minsta taxa som fér 3 personer. 2) Kl.
9 e. m.—6 f. m. 25 % forhojning. 3) Kl. 10 e. m.—6 f. m.

25 7%. 4) K1. 11 e. m.—7 f. m. 20 %. 5) KL 10 e. m.—7 f. m.
30 2. 6) Kl. 11 e. m.—6 f. m. 30 %. 7) Kl. 10 e. m.—7 f. m.
25 %. 8 Kl. 11 e. m.—7 f. m. 25 %. 9) Sommar, 15/5—1/10
kl. 11 e. m.—6 f. m. 30 %. 10) Vinter, 1/10—15/5 kl. 11 e. m.
—6 f.m. 50 %. 11) Kl. 9.e. m.— 6 f. m. 50 %. 12) Kl 8
e. m.—6 f. m. 1—2 personer kr. 1:10, 3—4 personer kr. 1: 30,
5 och flera kr. 1: 50.

G. Vintertaxa. 1) 1 okt.—1 maj 30 % férhojning. 2)
1 okt.—15 maj kl. 6 f. m.—11 e. m. + 25 %. 3) 1 okt.—15 maj
1l1le.m.—6 f. m. + 50 %. 4) Nov.—Mars 1—2 personer kr.
1: 50, 3—4 personer kr. 1: 75, 5 eller flera personer kr. 2: —.
5) 1 Okt.—1 April 25 % forhojning.

H. Diverse underriittelser. 1) Taxan under utarbetande.
2) Taxan dverklagad.




Bilag:
Tabell,

over inom de olika ldnen influtna registreringsavgifter for motorfordon, didrmed bestridda
utgifter och statsverkets kvarvarande behallning under vart av
aren 1919, 1920 och 1921.

10010 : 159002 40 19 21
o Ix}ﬂuLnfm re- Di'u'rfled s;iig il::j Ilvlflutn.a re-l Dé@ed i s‘lflﬁ ltfr (:':_ I{J'fllltll.a I‘!?-f Diiu.ned ‘ :1111(; 1‘?‘1;
glstre.nngs-ihestleddai dtaende gmtre?mgs- besu“ldda Thande glst—re.mnga- hcstl_-xdda ctscnd
aveifter utgifter lbehz'ﬂlm'ng avgifter utgifter Behallning avgifter ‘ utgifter | behallng
kr. |o.| B |6 ®r |8 ®r |6] B 6] . |0 E lo.| &r. |5 Er
Stockholms stad ...| 21.520 — 41.192 — 27.585 —
Stockholms lin ...| 3.831 — 8.648"—— 7.361—
Uppsala lin......... 2199 — i 7.450‘— 7.045—
Sodermanlands lin| 4.160— 10.695.~ . 8.985—
Ostergstlandslan...| 6.635— 15.947 — ' 10.208 —
Jonkopings lin. .. ... 2.716 — 7.780 — 6.814 —
Kronobergs lin ...| 1.249 — 3.049 — 3.332|—
Kalmar lan ......... 18840 1] 5.620 | | se6m3—
Gottlands lin ...... 656 — { 1.010— 1.661 —
Blekinge lin......... 641 | 2,239 — 2,342
Kristianstads lan...| 2.725— 8.652 — 7.315—
Malmdohus lin ...... 11.338— 32.191}— 22.011 —
Hallands lan......... 1.4131— © 2191 — 2.610 —
Goteborgs o. Bohus } ;
e N e S e 7.913 — 18.559 55 10.339—
Alvsborgs lan ......| 2022 | 6.015— 11222/
Skaraborgs lan...... 3.216 — 7.748 — 7.167—!
Virmlands lin...... 3.670 — 11.650 8.890!—
Orebro lan ......... 5.307 — 13.070 — 9.343{50'
Viastmanlands lén| 4.379 = 7.373 ~; 9.085i—r
Kopparbergs lan...| 4.827 — | 12.060 — 13.120,—
Gavleborgs lan...... 3.204 — 11.457 — 10.1 86‘—
Vasternorrlands lin 2.6101— _ 6.501 — 6.687 —
Jamtlands lin...... 1.974 — 5.296 — \ 2.012|— :
Vasterbottens lan| 560 | 4018 — Lt 3.099 — !
Norrbottens lin ... 710— | L] 2164 — & | 3.079|—|
Summa 101.359!—"4.800 —:!96.559]1: 252.584‘55 59.467 75‘193.116 80}207.161 50142.939;_733164.22

* Enligt rikenskaperna har utgiftsanslaget tillforts en inkomst av 149 kr. 26 ore.
*#% Hari ej inberiknad den i foregfende not omfoérmilda inkomst a utgiftsanslaget.



Bilaga 7.

Utdrag av fiorsle byrdingenjiren Axel Valsingers den 31 december 1921 avgivna
redogérelse for Internationella Vdigirafikkonferensens i Paris den 6—38 oklober 1921
férhandlingar och beslut.

KONFERENSENS BESLUT.

Enhetlighet betriffande regler for trafiken.

a) Riktningar for trafiken vid méte och férbipassering, grenvdg och korsvig.

Konferensen framstiller sisom onskemal:

1) att i varje land riktningen {or vigtrafiken mé, om sa skulle behovas, bliva enhetligt fast-
stalld;

2) att, vilken den nu gillande trafikriktningen &n ma vara, foljande bestimmelser ma fast-
stillas, si nir som pa trafikriktningen, och inforas i varje lands férordningar.

Forare av fordon, vilka som helst, av drag-, last- och riddjur eller av djur i allménhet skola
halla till hoger (viinster)! vid moten eller for att lata sig forbipasseras; de skola halla till vénster
(hoger) for att sjilva forbipassera, dock att denna bestiimmelse icke #ger tillimpning i fraga om
forbipassering av sparvagnar.

De skola halla undan 4t hoger (vinster) sa snart ett fordon eller djur, som féres, nirmar sig.
Da de motas eller férbipasseras, skola de pa vénstra (hogra) sidan av viigen limna stérsta moj-
liga fria utrymme och allra minst halva kérbanans bredd, nir det galler ett motande fordon eller
en boskapshjord, och 2 meter, niir det giller en motande fotgéngare, en velociped eller ett enstaka
djur.

Nér de vilja forbipassera ett annat fordon, skola de forvissa sig, att detta later sig gora utan
att riskera sammanstotning med fordon eller djur, som komma fran motsatta hallet.

Det dr forbjudet att utfora en forbipassering, nir utsikten framat icke ér tillricklig, eller pa
sidana stallen, diar vigar skira varandra.

Efter en utford forbipassering ma foraren aterfora sitt fordon &t hoger (vénster), forst sedan
han forvissat sig, att detta later sig gora utan oligenhet for det fordon eller det djur, som han
forbipasserat.

Grenvdgar och korsvdgar.

Forare av fordon eller av djur, som nalkas en grenvig eller en korsvig, skall varsko om sin
ankomst och dvertyga sig att végen dr fri, firdas med modererad hastighet samt hélla till hoger
(viinster) sirskilt pa platser, varest utsikten &ar ofullstindig.

Utanfor titt bebyggda samhillen tillerkinnes foretridesriatten att passera grenvig och kors-
vig at sadana fordon, vilka vid tillfillet i fraga trafikera den ur trafiksynpunkt viktigare viigen.

Utanfor titt bebyggda samhillen vid korsning av ur trafiksynpunkt samma slag av vigar
tillkommer det forare att lata den forare, som kommer pa hans hogra (vinstra) sida, forst fa
passera.

Inom titt bebyggda samhillen #dro samma regler tillimpliga med forbehall likvil av genom
vederborlig myndighet utfardade séirskilda foreskrifter.

! Uppgifterna inom parentes avse linder, vilka i likhet med Sverige hava s. k. vanstertrafik.
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b) Enhetlighet betriffande férordningar om hastighetsbegriansning.! — Alla slag
av fordon.

Automobiler.

Forare av automobil skall stindigt vara herre éver sitt fordons hastighet; han skall avvakta
eller till och med avstanna roérelsen inom kortast mojliga viglingd varje gang som hans fordon
pa grund av omstindigheterna eller av platsens beligenhet skulle kunna utgéra en orsak till
olycka till oordning eller hinder for trafiken, sirskilt inom titt bebyggda samhillen, i viigkur-
vor, i branta backar, vid sidana stiillen, dar bostéder dro beligna nira intill viigen, vid smala
eller vid mera eller mindre tillspirrade delar av viigen, vid korsviigar, vid mote eller vid forbi-
passering, eller ater d& pa allmén vég drag-, last- och riddjur eller boskap, som ledsagas, vid
automobilens annalkande visa tecken till ridsla.

Automobils hastighet skall likaledes avsaktas efter morkrets inbrott dvensom vid dimma.

Alla slag av fordon samt djur.

Forare av fordon, vilka som helst, av drag-, last- och riddjur eller av djur i allminhet skola
alltid firdas med modererad hastighet vid passerandet av titt bebyggda samhillen och varje
gang som viigen icke dr fullkomligt fri eller utsikten icke #r fullstiindig.

¢) Belysning av alla slag av fordon. — Lanternor och stralkastare. — Blindande
ljus. — Ljudsignaler.
Automobiler.

Automobil, med undantag for motorcykel, som icke ir férsedd med sidvagn, skall efter mork-
rets inbrott vara forsedd med tva lanternor framtill, visande vitt ljus, och med en lanterna balk-
till, visande rott ljus.

I fraga om motorcykel, som icke ér forsedd med sidvagn, ma belysningen inskrinkas antingen
till en lykta, synlig savil framifrdn som bakifran, eller till en lykta, synlig endast framifran, da
baktill finnes inrdttad anordning, som visar rott ljus.

Automobil, som pé 6ppna filtet fardas med en hastighet overstigande 20 kilometer i timmen,
skall vara forsedd med en anordning for belysning, tillréickligt stark att upplysa viigen minst
100 meter framfor automobilen.

Blindande ljus ma ej anviindas inom titt bebyggda, med allmén utomhusbelysning forsedda
samhillen.

Efter morkrets inbrott skall ensamgiende automobil vara forsedd med anordning for belys-
ning, tillrackligt stark for att upplysa det bakre igenkénningsmirket. For det fall att fordon
bogseras av automobil, skola sistnimnda belysningsanordning liksom ocksa det roda ljuset bak-
till flyttas bakéat och anbringas & det sista bogserade fordonet, som jamvil skall bira tydligt
nummer och bokstav, angivande den bogserande automobilens nationalitet.

Ovriga fordon.

Ensamt fordon skall efter morkrets inbrott utmiarkas framat med en eller tva lyktor, visande
vitt 1jus, och bakat med en'lykta, visande rott ljus.

Lyktan, visande vitt ljus, eller den ena av dem, i hindelse tva sidana anviindas, skall placeras
péa fordonets vénstra (hogra) sida. Pa samma sida skall ocksd den réda lyktan placeras. Sist-
namnda lykta ma hava samma ljuskilla som den frimre vinstra (hogra) lyktan i hindelse for-
donets totala lingd, lasten inberiknad, icke Overstiger 6 meter.

Akerbruksfordon pa viig fran lantgarden till filtet eller vice versa ma emellertid utmirkas
med endast en i handen buren vanlig handlykta. For fordon, som framforslas formedelst hand-
kraft, sisom handkirror, fordras endast en enda lykta, visande fiirgat eller ofirgat 1jus.

Dé fordon fores i konvoj, under hirnedan nirmare omférmilda villkor, skall i varje grupp av
tva fordon, som &tfoljas utan mellanrum, forsta fordonet vara forsett med dtminstone en lykta
framtill, visande vitt ljus, och andra fordonet med en lykta baktill, visande rott ljus.

Velociped skall efter morkrets inbrott vara forsedd med antingen en lykta synlig saval frami-
fran som bakifran, eller en lykta, synhg endast framifran, da baktill finnes inrdattad anordning
som visar rott ljus.

! Ett av franska delegationen under denna punkt i tabellform framlagt forslag om uppdelning
av automobilfordon, vilkas vikt med last dverstiger 3,000 kg., i fyra olika klasser samt om hégsta
tillitna hastigheter for varje sirskild klass, allt efter olika totalvikt, olika hjulringar och per-
son-"eller godstransport, godkindes ej av konferensen, eniir de i tabellen foreslagna siffrorna an-
sdgos for hoga med haénsyn till viigarnas goda bestind.
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Ljudsignaler.

Pa oppna filtet skall automobil, dir s& erfordras, giva signal om sin ankomst formedelst en
ljudapparat, vars Ijud kan horas pa minst 100 meters avstand, och i 6vrigt av den beskaffenhet,
att dess ljud skiljer sig fran de speciella ljudsignaler, som dro i bruk i enlighet med sérskilda fore-
skrifter av vederborlig myndighet.

Inom tiitt bebyggda samhillen ma endast anviindas ljudapparat av modererad styrka.

d) Specialbestimmelser fér velocipeder,

Ljudsignaler.

Velociped skall vara forsedd med en signalapparat bestaende av en tryckklocka med géll ton
eller en bjillra, vars ljud kan horas pa minst 50 meters avstand och som kan séttas i verksamhet
sh ofta som behovet kriver. Anvindningen av varje annan ljudsignal ér forbjuden.

Hastighet.

Velociped skall framforas med modererad hastighet vid passerandet av titt bebyggda sam-
hillen dvensom vid moten, vid korsviigar och i krokningar, av allméin vig. Velocipeder ma ej
formeras i grupper av beskaffenhet att utgora hinder for trafiken.

Mite och forbipassering.

Velocipedist skall halla till hoger (vénster) vid mdte med fordon, vilka som helst, . med velo-
cipeder eller med djur och halla till viinster (hoger) vid forbipassering; i sistndmnda fall aligger
det velocipedist att varsko foraren eller ryttaren formedelst ljudapparaten samt att firdas en-
dast med modererad hastighet.

e) Specialbestimmelser for fotgidngare.

Utan eftersittande av de forsiktighetsmatt, som varje fotgingare bor iakttaga vid begagnan-
det av korbanan, aligger det fotgingare att gi ur vigen for att 1ata fordon, velocipeder, drag-,
last- och riddjur passera.

Forare av fordon, vilka som helst, skall om sin ankomst varsko fotgéngare, da denne befinner
sig i fordonets viig samt dérvid, om s erfordras, iakttaga all nodig forsiktighet.

i) Bestimmelser for foérande av fordon och djur. — Konvojer., — Hjordar. —
Kringstrovande djur. — Beten.

Varje fordon skall hava en forare; undantag frin denna regel medgives endast f6r fordon, som
ga i konvoj.

Dragdjur eller lastdjur och kreatur, som pé viig framforslas, skola vara atfoljda.

Forare skola stiindigt vara i sadant tillstand och i sidant ldge att de kunna féra och styra sina
fordon eller sina anspann, sina riddjur, dragdjur, lastdjur eller kreatur. Det &ligger forare att om
sin ankomst varsko andra forare samt fotgéngare.

Forare mi anviinda mitten eller hogra (vinstra) delen av kérbanan; men det ar dem uttryck-
ligen forbjudet att anvénda viinstra (hogra) delen ay korbanan utom vid forbipassering eller da
detta dar nodvindigt for utférande av vindning. :

Bromsar.

Direst sadant i vissa fall med hiansyn till végarnas beskaffenhet pafordras, ma vederborlig
myndighet kunna aldgga skyldighet att forse varje fordon med en broms eller med en anordning
for fastlasande av hjul.

Konvojer.

Fordon, som #ro sammanstillda i en foljd efter varandra och som firdas med inbordes bibe-
hillna platser, utgéra en konvoj.

En konvoj av fordon med animalisk dragkraft ma hava blott en férare foér varje grupp av tva
fordon, som atféljas utan mellanrum, under villkor att foraren gar till fots och att icke nagot
fordon har djur anspént i spann.




250

En konvoj skall uppdelas i avdelningar av vardera hogst 25 meters lingd, anspannen inberik-
uade, for konvojer av fordon med animalisk dragkraft; i avdelningar av vardera higst 50 meters
lingd, dragande fordonen inberiiknade, for konvojer av fordon med maskinell dragkraft.

Mellanrummet mellan tva pa varandra foljande avdelningar skall vara dtminstone 25 meter
i forstndmnda fall och 50 meter i sistnimnda fall.

Bestimmelserna i denna paragraf éiga icke tillimpning pa militarkonvojer.

Hjordar.

Varje slags hjordar av djur, som framforslas pA allmin vig, skola foras av ett tillrickligt antal
forare och foras pa sidant sitt, att de icke upptaga mera an halva viigens bredd; de ma icke
stanna pa vigen.

D& de framforslas nattetid, skall deras niirvaro utmirkas genom en ljud- eller ljussignal.

D4 flera hjordar framforslas pa samma viig, skola de vara atskilda genom ett avstind av minst
50 meters lingd.

Pa allmdn vdg kringsirévande eller at sig sjalva limnade djur.

Det ar forbjudet att lata djur, vilka som helst, fritt strova omkring pa allmin vig samt att
overgiva och it sig sjilva limna drag- last- och riddjur pa allmin vig.

Beten.

Det ar forbjudet att lata djur, av varje slag beta pa allmin vig.

g) Propaganda i upplysningssyfte.

Konferensen framstaller sisom o¢nskemil, att i varje land forordningarna om vigtrafiken
bringas till allmén kinnedom genom en praktisk propagandaverksamhet, som i frimsta rummet
riktar sig till trafikanterna bland smafolket, vilka i allminhet éiro okunniga om sina rittigheter
och skyldigheter uti ifrdgavarande hinseende.

Konferensen forordar sirskilt for detta dndamal:

1) En vidlyftig spridning av medelst teckningar askadliggjorda och forklarade texter, lamp-
ligen i form av smé hiften eller broschyrer eller medelst affischering;

2) Undervisning for ungdomen, sérskilt i skolorna, vid forefallande behov till och med genom
anvindande av kinematograf.

h) Enhetlighet betriffande bestimmelser om last och lastbredd fér tung trafik,

Storsta bredd av fordon.

Ett fordons bredd, alla framskjutande delar inberéiknade, mé i en vertikal tvirsektion ingen-
stides overstiga tva och en halv meter. — Hjulaxelindan och hjulnavet, alla dithérande tillbehor
inberdknade, ma icke skjuta fram utéver fordonets ovriga yttre kontur,

Undantag fran sistnimnda regel medgives endast i fraga om:

1) dkerbruksredskap,

2) fordon for animalisk dragkraft, vilkas dverrede icke skjuter fram utéver hjulen eller vilka
icke dro forsedda med sido- eller stinkskdrmar; i detta fall ma den mest framskjutande punkten
av hjulaxeln eller av hjulnavet, alla dithérande tillbehor inberiknade, icke skjuta fram mera
in 18 centimeter utover det plan, som kan ténkas lagt genom hjulskenans ytterkant.

Foreskrifterna i foregaende paragrafer éga tillimpning pa specialmateriel for krigsbruk endast
for s& vitt dessa foreskrifter icke éro oférenliga med hinsyn till materielens dndamal.

Kedjor och andra tillbehdr, 1osa eller 16stagbara, skola fistas vid fordonet pa sadant satt, att
de till £61jd av skakningarna icke kunna komma att skjuta fram utover fordonets yttre kontur
eller komma att slipa pd marken.

Stirsta bredd av last.

Bredden av ett fordons last mé ej Gverstiga tvA och en halv meter. Vederboérlig myndighet
ma dock meddela tillstind till framforsling av skrymmande féremal, vilka icke skulle kunna
lastas under nyssniamnda villkor.

Undantagna fran varje bestdmmelse om lastbredd iro akerbruksfordon, di dessa anvindas
for skordetransport fran filt till lantgard, till salutorg eller till ilastningsplats.

Det ar forbjudet att pa fordonets sidor anbringa fasta eller flyttbara siten, som skjuta fram
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utover fordonets eller lastens bredd eller éro inrdttade pa sadant sitt, att foraren, vid sitets be-
gagnande, kommer helt eller delvis utanfor denna bredd.

Foreskrifterna i forevarande avdelning dga tillimpning pa specialmateriel for krigsbruk en-
dast for si vitt dessa foreskrifter icke #ro oférenliga med hénsyn till materielens dndamal.

i) Hjulringstryck. — Form och beskaffenhet av hjulringar pa automobil, traktorer
och bogserade fordon. ,

Trycket, som ett fordon utdvar pa viigbanan, mi ej vid nigot tillfille kunna dverstiga 150 kilo-
gram for varje centimeter av hjulringens bredd, métt pa en ny, felfri hjulring i anliggningsytan
mot en hard végbana.

Hjulringar av metall ma ej forete nigon del, som skjuter fram utéver hjulets for kontakt med
vigbanan avsedda lopeirkel. Denna bestammelse dger icke tillimpning pa i transport mellan
lantgard och falt ghende akerbruksredskap for animalisk dragkraft eller fordon med maskinell
dragkraft for uteslutande Akerbruksindamal. Hjul och rullande delar p& dylika redskap och
fordon skola dock anordnas pa sidant sitt, att nagon onormal &verkan pa allmén vig dirvid
icke fororsakas.

Hjul pa automobilfordon for person- och godstransport dvensom hjul pA av dem bogserade
fordon skola vara forsedda med hjulringar av elastiskt gummi eller med négon ur elasticitets-
synpunkt dirmed fullt motsvarande anordning.

Stift och nitnaglar, fistade pa gummihjulringar i syfte att forhindra, att desamma lossna, skola
hava den i beroring med viigbanan kommande ytan slit och cirkelrund med atminstone 10 milli-
meters diameter, vilken yta icke ma forete nagon skarp kant och ej heller skjuta fram utover
hjulets 1opcirkel med mera én fyra millimeter.

Foreskrifterna i forevarande avdelning diga tillimpning pa specialmateriel for krigsbruk en-
dast for si vitt dessa Toreskrifter icke iro oforenliga med hinsyn till materielens adndamal,




Bilaga 8

Goteborgs droskigareforenings forslag till allmiint trafikreglemente.

§ 1. Reglementet giller allt firdande (all trafik) pa allménna fardviigar (trafikleder).

§ 2. Med fardvigar menas gator och véagar.

§ 3. Fardviags sidor skola anses som gangbanor, och den diremellan beligna delen som kor-
bana, bada med foretridesritt for det slags trafik namnet antyder.

§ 4. Dar sarskild gang-, rid-, velociped- eller spirviigsbana ar anlagd, ér banan med undantag
for korsningar, genomfarter till girdar och dyl. uteslutande forbehallen den trafik namnet an-
giver.

§ 5. Till gangtrafik riknas gaende till fots, framférande med handkraft av barnvagnar, rull-
stolar, invalidvagnar o. dyl. men icke akande pa rullskridskor.

§ 6. Till kortrafik riknas framforande av alla ovriga slags fordon, kreatur samt ritt.

§ 7. Varje trafikant skall gora sig vil fortrogen med att trafikens ostorda fortgang d. v. s.
savil hans egen som andras sdkra och ostorda framkomst, ytterst beror pa att han sjilv i minst
lika hog grad som varje annan forfar omdomesgillt och dndamalsenligt. Detta innebir bl, a.
att man vid allt sitt fardande forst sjélv visar andra trafikanter minst lika stor hénsyn, som man
vill hava ratt att vinta.

§ 8. For att trafiken skall kunna fortga ledigt och utan fara skola alla trafikanter iakttaga
foljande foreskrifter.

a) Dar trafik i motsatta eller skiarande riktningar férekommer, vare sig pa ging- eller andra
banor, skall vardera trafikstrémmen i man av behov och alltsa noggrannare ju starkare den mot-
satta strommen #r, framgd pa banans vinstra sida.

b) Dar forbifirdande (omkérning eller omgang) ej far eller utan fara for sammanstotning
kan éga rum, far man ej firdas fortare in att man kan stanna inom framforvarande fria vig-
stricka i trafikstrommen.

¢) For att ej hindra motsatt trafikstrom skall man, dér sa erfordras, draga sig bakom, »falla
bakomy, sidotrafikant, som befinner sig till viinster.

d) Forbifard far ej aga rum vid krokar, korsningar eller forbi i gang varande adkdon vid spar-
vagnshéllplatser, dir sparvagn haller, och ej heller eljes, da fara for sammanstotning med motande
trafik foreligger. Forbifird skall ske med utvikning &t hoger utom ifraga om forbikorning av i
gang varande sparvagn, som gar i mitten av korbanan; i detta fall skall omkorning ske till viinster
och sérskilt forsiktigt.

e) Pa signal av den, som vill forbi, skall framforvarande savil i samma som motsatt trafik-
strom, dir intet verkligt hinder finnes, genast hilla undan &t viinster sa mycket forhallandena
medgiva.

f) Vid mote, dar fara for sammanstétning kan foreligga, far man ej firdas med storre hastig-
het in att man kan stanna inom halva den framforvarande fria vigstrickan.

Anm. Av c—f féljer att den snabba trafiken fortgir inne pi korbanan och den langsammare
méaste halla sig vid sidorna.

g) Fard tvars over trafikled i stad bor ske vid korsningar.

h) Dar flera personer samlats for att samtidigt framkomma till en plats, t. ex. biljettlucka
el. dyl., skola de sjilvmant ordna sig i ko allt efter som de komma. Ko pa gangbana far ej upp-
taga storre bredd #n att aterstiende gangbanebredd limnar obehindrad passage for minst en
person. Ingen mi tringa sig in i eller igenom k. Anvisningar, som av polis kunna liimnas, skola
omedelbart horsammas.

i) Ingen trafikant ma onodigtvis uppehdlla sig eller stanna i trafikled, och &n mindre i eller
nara trafikkorsning sa att trafik darigenom hindras. Den som stannar pi gangbana skall sér-
skilt jakttaga att lamna forbipasserande obehindrad passage. Den som vintar pa sparvagn,-
skall uppehalla sig pa refuge eller gangbana eller i korbanan invid sparvigssparet, men icke
sd att korbanan spirras.
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Fordon, som stannas & korbana, stéllas lings och si nira korbanans vinstra sida som utan
oligenhet for trafik 4 niérbeligen gangbana later sig gora.

Fordon fa ej stillas utan forare framfor butiksingangar och genomfarter.

Fordon far icke stillas riktat mot trafikstromsriktning.

Dir korbana ej ér tillrackligt bred for tre fordon i bredd, fa fordon icke stiallas mitt framfér
varandra vid korbanans omse sidor.

Vid smutsigt viglag skola trafikanter i kortrafik i vad pa dem ankommer iakttaga varsamhet
si att andra trafikanter icke utsittas for onodigt smutsstank.

§ 9. Pa eller invid firdvig fa motorfordon ej limnas av foraren di motorn ér igang, forspénda
dragare ej limnas obundna utan siker tillsyn, betande kreatur ej limnas obundna utan siker
vaktare och ej heller bindas si, att de kunna sjilva eller med bindslet hindra trafiken.

§ 10. Sparviigsspar, som ligga i korbanans plan, ma befaras av motorfordon fér personbe-
fordran och litta lastbilar med luftringar. Dér fiardvig delas i liangdriktningen av kanal, spar-,
rid-, velocipedbana el. dyl. och har korbanor pa bada sidor, &vensom eljes dar dubbla koérbanor
finnas, skall kortrafik ga pa vinstra koérbanan.

Vid sparviigshallplatser med sparviigsrefuger 4 bada sidor far kortrafik ej framgéd mellan re-
fugerna.

Vid sparvigshallplats skall kortrafik halla undan for dem, som vid sparet invinta eller stigit
ay sparvagn och bor icke passera medan sparvagnen haller, dir ej utrymmet ar fullt till-
rackligt.

§ 11. I ging varande sjukvérds-, polis- och brandkarsfordon samt sparvagnar skola pa sin
sirskilda signal hava foretride i trafik i nu nimnd ordning. Nist efter de hir nimnda, skall
tagande begravningsprocession, militdrtrupp och tig anordnade med vederborligt medgivande,
hava foretriide framfor annan trafik. Ovriga trafikanter skola i vad pi envar ankommer limna
dessa viigen fri.

Dar utrymmet ej medgiver forbipassage eller mote och siledes blott en trafikant kan komma
fram, skall, for att trafiken ma underlittas si mycket som mojligt och stockning undvikas,
och dir polis ej reglerar trafiken, den som redan ir inne i passagen hava foretriade och i ovrigt
snabbare trafik, som alltsd upptager passagen kortare tid, i regel hava foretride framfor lang-
sammare, vaxelvis fran bada hall.

§ 12. Trafikanter i kortrafik skola i man av behov, och eljes dir foreskrift om kortecken ér
gillande, medels tydliga signaler eller tecken (ljudsignaler, maskin- eller handstyrda kursvisare,
arm, piska) i tid angiva sin avsikt att stanna, sakta farten, fara rakt fram, vinda at sidan, vinda
helt om eller backa. Signal skall vara tydlig och far icke onodigtvis upprepas. Tecken skola sa
vitt mojligt vara synliga savil framat som bakat och bade om dagen och om natten.

Teckens8ro.th i . St L

Inga andra tecken fi anviindas som ersiattning for dessa.

§ 13. Om korare.

Kortrafik far ej utdvas av personer, som sakna erforderliga forutsattningar, t. ex. epileptici,
Alderssvaga, dova o. dyl., och givetvis ej heller sirskilt slag av trafik av dem, som ej uppfylla
diarfor gillande sirskilda kompetensfordringar. .

I stad eller tiitt bebyggt samhiille ma ingen diir boende framfora motorfordon eller kora dragare
utan att hava styrkt sig kiinna for orten gillande sérskilda trafikbestammelser, i den man de ej
framga av uppsatta anslag eller signaler.

Under fird fir korande ej roka eller lata avleda sin uppmirksamhet fran sitt férehavande.
Vid sammanstdtning eller olyckshiindelse skall korande, om han, déri ir invecklad, kvarstanna
pa platsen och limna det bistind han mojligen kan samt beredvilligt meddela erforderliga upp-
gifter for sitt aterfinnande. ;

Mandéver i kirtrafilk.

Rorelse i trafikstrom far endast forsiggd med trafikstrommens riktning.

Harav foljer, att rorelse bakat icke far forsiggad mot trafikriktningen, dir trafiken kan hindras
dirigenom. Under sidana forhallanden far silunda icke helomvindning medels backning fore-
tagas utan maste helomvindning, dir utrymmet det medgiver, ske under rorelse framat och med-
sols; eljes kores omkring kvarter.

Inkorning i annan trafikled skall ske varsamt och, did utrymmet det medgiver, si, att man
haller trafikledernas korsningspunkt fri till hoger om sig.

Om fordon.

Fordon far icke anviindas i trafik utan att i tillimpliga delar uppfylla gillande foreskrifter;
Motorfordon, velocipeder och dkdon med dragare kérda i spann eller tandem dvensom lastikdon
skola hava tillforlitliga bromsar.

Nar dagsljuset ar otillriickligt, skola fordon i trafik vare sig de éro i gang eller halla stilla visa
ljus bakat.

§ 14. Déar ytterligare foreskrifter t. ex. betriffande hastigheter, kilkbacksakning, viigsignaler

1 Uteslutna hir.
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eller annat erfordras, ma sidana foreskrifter utfirdas av Konungen och Konungens befall-
ningshavande efter vederborandes horande.

For att foreskrift om hastighetsbegriinsning skall vara gillande eller vigavspirrning fa fore-
tagas, skola tydliga signaler, skyltar o. dyl. av faststalld typ vara anbragta till viinster om infar-
terna till den fardvag som avses och tydligt angiva hogsta tillatna hastigheten i km. tim. och,
pa lampligt sitt, det omrade eller den viglingd, be"ransmngen eller avstiangningen avser.

Privata traflkmarken fa icke utan Konungens befallnmﬂshavandes tillstand anbringas utmed
cller 4 allmén fardvag.

§ 15. Tillsyn & efterlevnaden av trafikforeskrifter aligger polismyndigheterna och trafik-
nimnden, dar sadan finnes.

§ 16. Overtradelse av trafikforeskrifter straffas, dér hogre straff ej #r stadgat i lag eller for-
fattning, och éven om ingen skada skett, med bdter fran och med 5 till och med 500 kronor. .
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Systematisk forteckning.
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