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Statens offentl_iga utredningar 1935

Kronologisk

. Betinkande med forslag angiende atgirder [6r spann-
malsodlingens stodjande. Marcus. 134 s. Jo.

9. Betinkande med forslag rorande lan och .’irljga .bidrgg
av statsmedel for frimjande av bostadsforsorjning for
mindre bemedlade barnrika familjer jimte dartill hé-
rande utredningar. Beckman. 86%, 265 s. S

. Kortfattad framstillning av organisationssakkunnigas
betinkande med utredning och I6rslag r@rande den
samhiilleliga hjilpverksamhetens organisation m. m.
Beckman. 23 s. S. A

. Promemoria angiende tillsynen over fastighetsregistre-
ringen och fastighetsbildningen. Marcus. 70 s. Ju.

5. Forslag till andrade bestimmelser rorande allmidnna
handlingars offentlighet. Norstedt, 79 s. Ju.

. Arbetsléshetsutredningens betinkande. 2. - Atgdrder
mot arbetsloshet. Norstedt. x, 338, 32% s. S.

. Teknisk-ekonomiska utredningar roérande viagvisendet.
Del 2. Broar. Hweggstrom. 130 s. K.

. Betinkande med férslag angdende atgirder mot stats-
fientlig verksamhet. Idun. 406 s. Ju.

. Betinkande med férslag till omorganisation av den
hogre skogsundervisningen. Peréus. 164 s. Jo.

. Utredning och forslag angiende rundradion i Sverige.
Norstedt. 202 s. 13 kartor. K.

Betinkande med utredning och férslag angiende inrat-
tande av en statsvetenskaplig examen. Marcus. 80 s. E.

forteckning

. Betinkande med férslag till férordning angiende all-
min automobiltrafik. Heeggstrom. 227 s. K.

. Yttranden 6ver preliminirt [6rslag- till lagstiftning om
avbrytande av havandeskap. Marcus. (4), 132, 68 s. Ju.

. Lagberedningens forslag till lag om skuldebrev m. m.
Norstedt. vj, 211 s. Ju.

. Betinkande med férslag till lagstiftning om avbry-
tande av havandeskap. Marcus. 192 s. Ju.

. Konjunkturuppsvingets forlopp och orsaker 1932—1934.
Heaeggstrom. 106 s. Fi.

.\{ttrande och forslag rorande formulir for tjanstgo-
rangsbgtyg som av linsstyrelserna utfirdas. Beckman.
16 s. S.

. Betinkande med forslag till lag om arbetsavtal. Idun.
220 s. S.

. Kungl. medicinalstyrelsens utlitande och forslag an-
gaende forebyggande modra- och barnavard. Hegg-
strom. 100 s. S.

. Grunder for kollektiv och individuell pensionsforsik-
ring. Beckman. (2), 24 s. H =

. Utredning angaende infoérande av ett dagordningsinsti-
tut m. m. Norstedt. 98 s. Ju.

. Utredning och forslag rérande fragan om avgift for

hemlan av bocker fran bibliotek. Haeggstrom. 59 s. E.

. Betinkande med férslag ° till motorfordonsférord-
ning och vigtrafikstadga m. m. Idun, 202 s. K.

Anm. Om sirskild tryckort ej angives, ar tryckorten Stockholm, Bokstiverna med fetstil utgora begynnelse-
bokstiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E.= ecklesiastikdepartementet, Jo.
= jordbruksdepartementet. Enligt kungorelsen den 3 febr, 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre an-
ordning (nr 98) utgivas utredningarna i omslag med enhetlig firg for varje departement.
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Till Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 30 juni 1934 har chefen for
kommunikationsdepartementet uppdragit at landshévdingen A. W. T. von
Sneidern, ombudsmannen i lasttrafikbiligarnas riksforbund A. W. Ander-
son, direktéren A. T. N. Gabrielsson, kaptenen A. P. Norlander och numera
vigtrafikinspektéren B. R. B. von Segebaden ait sasom sakkunniga inom
kommunikationsdepartementet verkstilla utredning till 16sande av de spdrs-
mal pa motorfordonstrafikens omréade, som icke vore foremal for provning
inom 1932 ars kommitté for reglering av forhallandet mellan olika kommu-
nikationsmedel, samt utarbeta de forfattningstérslag, vartill utredningen
kunde foranleda. Till de sakkunnigas sekreterare har forordnats sekreteraren
Yngve Ericsson.

Sedermera hava till de sakkunniga éverlamnats atskilliga av myndigheter,
organisationer och enskilda gjorda framstéillningar for att tagas i overvi-
gande vid fullgérandet av de sakkunniga meddelat uppdrag. Aven direkt till
de sakkunniga hava inkommit atskilliga framstéillningar i med utrednings-
uppdraget sammanhéingande dmnen.

De sakkunniga — vilka antagit bendmningen 1934 ars vigtrafiksakkun-
niga hava den 29 november 1934 avgivit dels forslag till vissa dndringar
i gillande motorfordonsférordning och véagtrafikstadga for astadkommande
av en tystare trafik och dels utlitande 6ver ett till de sakkunniga remitterat,
av chefen for generalstaben framlagt forslag till kungorelse med sérskilda
foreskrifter angdende det militira motorfordonsvisendet. Forstnimnda for-
slag hava av de sakkunniga kompletterats genom skrivelse den 28 januari
1934.

Sedan arbetet numera slutforts, fa de sakkunniga hirmed vordsamt over-
limna betinkande med foérslag till motorfordonsférordning och végtrafik-
stadga m. m.

Betiinkandet innefattar féljande forfattningsforslag, ndmligen forslag till

1) motorfordonsférordning,

2) vigtrafikstadga,

3) forordning angdende vissa dndringar i vigtrafikstadgan den
asyftande en overging till s. k. hogertrafik, samt
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4) kungorelse angaende beskaffenheten av registreringsmirken fér motor-
fordon m. m.

I betéinkandet hava, jimte motiveringen till ovannimnda forfattningsfor-
slag, iven under en sirskild avdelning sammanférts uttalanden av de sak-
kunniga rorande vissa siirskilda frigor, som delvis ansetts falla under de
sakkunnigas uppdrag.

De sakkunniga hava under fortgdngen av sitt arbete samratt med ett fler-
tal personer, bland vilka hir ma nimnas forestindaren for besiktningsmyn-
digheten i Stockholm E. Bratt samt besikiningsmannen W. Elliot, varjimte
viss medverkan limnats av besiktningsmannen E. Lundeberg.

PA grund av utomlandsresa har ledamoten direktéren Gabrielsson icke
varit i tillfille att deltaga i justeringen av betinkandet.

Stockholm den 28 maj 1935.

AXEL voN SNEIDERN.

ANTON W. ANDERSON. A. NORLANDER. RAGNAR VON SEGEBADEN.

Yngve Ericsson.




Forfattningsforslag.

Forslag
till

Motorfordonsforordning.

Hérigenom forordnas som foljer:

1 KAP,

Inledande bestimmelser.

18.

1 mom. I denna forordning férstas med

motorfordon: varje for fird pa marken avsett, for person- eller gods-
befordran inrattat fordon, som for framdrivande ir forsett med kraftmaskin
(motor) och icke loper pd skenor, dvensom underrede till dylikt fordon
(chassi) ;

automobil: motorfordon, som &r forsett med tre eller flera hjul, dir icke
fordonet enligt det foljande ir ait anse sisom motorcykel;

personautomobil: automobil, som 4r byggd uteslutande fér befordran av
hogst nio personer jiémte personligt bagage;

omnibuss: automobil, som ir byggd for befordran av ett stérre antal per-
soner én nio, vare sig densamma dérjamte dr avsedd for befordran av gods
eller icke;

lastautomobil: annan automobil in personautomobil och omnibuss;

motorcykel: tvahjuligt motorfordon, jamvil dir fordonet dr foérsett med
bivagn (sid-, for- eller slipvagn);

ldttviktsmotorcykel: motorcykel, bestdende av cykel, vilken #ir inrittad
for framdrivning medelst trampning men vilken blivit férsedd med hjilp-
motor utan annan fndring i 6vrigt dn att a cykeln anbragts sirskilda broms-
nings- eller andra anordningar till frimjande av dess trafiksikerhet; och
mé, for att fordonet skall betraktas sisom littviktsmotorcykel, motorns cy-
lindervolym icke 6verstiga 100 kubikcentimeter och motorcykelns tjinste-
vikt, s beriknad som i 2 § 2 mom. s#gs, icke 6verstiga 50 kilogram;

motorredskap: varje traktor, lokomobil, lantbruks- eller vigmaskin samt
annat dylikt fordon, vilket for framdrivande éir forsett med motor men vilket
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icke sjalvt ar avsett att uppbira last utan allenast dr att anse sasom arbets-
redskap och vilket icke loper pa skenor;

sldpfordon: varje fordon, vilket drages av automobil eller motorredskap
och vilket icke l6per pa skenor;

sldpvagn: slapfordon, som ir forsett med hjul;

sldapsldde: slapfordon, som ir forsett med medar;

traktortdg: motorredskap jimte slipfordon, vilket dr avsett att samman-
kopplat med motorredskapet anviindas for person- eller godsbefordran.

Med avseende a sérskilda typer av motor- eller slipfordon eller motorred-
skap bestimmer Konungen eller den myndighet, Konungen dértill férordnar,

* till vilket slag av fordon typen skall vara att hanfora.

Med polismyndighet forstas, dir ej annorlunda ar angivet, for Stockholm
overstathallarimbetet, for annan stad, diar poliskammare finnes, denna, for
ovriga stider magistrat eller, dir sidan ej finnes, stadsstyrelse och foér lan-
det polischefen i orten.

2 mom. Vad i denna férordning stadgas om égare av fordon, skall betrif-
fande fordon, som innehaves pa grund av avbetalningskop, i stillet hava
avseende & innehavaren, éindi att iganderiitten dnnu icke & honom overgatt.

2 KAP.

Om motorfordons och slipfordons beskaffenhet och utrustning.

2 §.

1 mom. Med automobils tjdnstevikt, vilken beriknas efter direkt vig-
ning av automobilen, avses vikten av automobilen i normalt, fullt
driftfardigt skick vid anvindning av tyngsta till automobilen hérande
karosseri, déri inbegripen vikten av dels till automobilen hoérande verk-
tyg och reservgummi #dvensom brinsle, smorjolja och vatten, dels ock
automobilens forare.

Automobils totalvikt utgor dess tjinstevikt med tilligg av, i fraga om
personautomobil, den beriknade vikten av det storsta antal passagerare, for
vilket automobilen ir avsedd, och betriffande omnibuss eller lastautomobil,
den beriiknade vikten av det storsta antal passagerare och den storsta last,
varfor automobilen ir inrittad (maximilast).

Automobils stérsta hjultryck motsvarar den tyngd, som, nir automobilens
vikt uppgar till dess totalvikt, uppbiires av det mest belastade hjulet.

2 mom. Med motorcykels tjinstevikt avses vikten av motorcykeln (bivagn
ej medriknad) i normalt, fullt driftfirdigt skick, déri inbegripen vikten av
till motorcykeln hérande verktyg samt briinsle, smorjolja och vatten. I mo-
torcykels tjinstevikt ingér ej vikten av foraren.

3 mom. Med sldpfordons tjinstevikt, vilken beriknas efter direkt viigning
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av fordonet, avses vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick vid
anviindning av tyngsta till fordonet hérande karosseri.

Slipfordons fotalvikt utgor dess tjinstevikt med tilligg av den beriknade
vikten av den storsta last och det storsta antal passagerare, varfor fordonet
ir inrattat (maximilast).

Sliapvagns stérsta hjultryck motsvarar den tyngd, som, nir slipvagnens
vikt uppgar till dess totalvikt, uppbiires av det mest belastade hjulet.

4 mom. Nirmare bestimmelser angdende faststillandet av storlekstal,
varom ovan formiles, faststilles av Konungen.

3 8.

Motor- och slipfordon skola vara si konstruerade och utforda, att de ur
trafiksiikerhetssynpunkt iro fullt tillforlitliga och i ovrigt for sitt dindamadl
limpliga.

4 8.

1 mom. Automobil skall vara forsedd med

a) snabbt och sikert verkande styrinrittning;

b) antingen tvd av varandra oberoende system for bromsning eller ett
system, som kan péverkas av tvenne av varandra oberoende anordningar,
av vilka den ena kan verka iindi att den andra icke tjinstgor; skolande i
bada fallen bromsningssystemen vara fullt tillférlitliga och hastigt verkande,
varjimte 4 varje automobil dtminstone ett system skall dga formaga att,
iven om foraren limnat automobilen, pa eit effektivt sitt kvarhdlla den-
samma aven a sluttande mark;

¢) anordning, varigenom motorn 6gonblickligen kan frankopplas driv-
hjulen;

d) lamplig apparat for avgivande av ljudsignaler, med vilken apparat jim-
vil skall kunna givas signal med jimn, dov ton;

¢) om automobilens tjinstevikt ar dver 450 kilogram, anordning for back-
ning;

f) om explosionsmotor anviindes, effektiv anordning for dimpande av
ljudet fran avloppsgaserna (ljuddidmpare);

2) backspegel, si placerad att foraren med densamma kan iakttaga den
bakom varande trafiken, dock behdéver chassi icke vara forsett med back-
spegel; samt

h) antingen luftringar eller ock halvmassiva gummiringar av beskaffenhet,
som godkints av Konungen eller den myndighet, Konungen dértill férordnar.

Automobil, till vilken skall kopplas slipfordon, som ér inréttat fér person-
eller godsbefordran och avsett att icke blott tillfilligtvis dragas av automobil,
skall vara férsedd med tillfredsstidllande kopplingsanordningar.

2 mom. Samtliga anordningar fér automobilens manévrering och broms-
ning skola vara anbragta p4 ett till férekommande av forvixling limpat sitt
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och sa, att automobilforaren litt kan Atkomma dem, utan att han behover
flytta sig fran sin plats eller vinda sin uppmirksamhet fran vigen.

Forarplatsen skall vara rymlig och s& anordnad, att den medgiver en be-
kviam korstillning, dvensom sa belédgen, att foraren har god utsikt 6ver kor-
banan.

3 mom. Motorn samt de behéllare och ror, vilka innesluta bransle, liksom
ock elekiriska ledningar skola vara sa beskaffade, att vadeld savitt mojligt
forekommes. Ror och behédllare samt elektriska ledningar skola vara pa
biasta mojliga sitt skyddade for yttre averkan.

Motorn skall vara sa inréttad, att den ej utslapper rok, anga eller illaluk-
tande gas i sddan grad och pa sadant sitt, att oligenhet ddrav uppkommer.

4 mom. A automobil férekommande belysningsanordningar, vilka kunna
avgiva blindande sken, skola vara si beskaffade, att avblindning snabbt
kan ske.

Konungen idger meddela nidrmare bestimmelser om beskaffenheten av
belysningsanordningarna & automobil.

58

1 mom. Fér motorcykel giller i tillimpliga delar vad i 4 § 1 mom. a),
¢c), d), f) och h) samt 2, 3 och 4 mom. ar stadgat.

Motorcykel skall vara forsedd med minst en snabbt och sikert verkande
* broms.

2 mom. Det aligger tillverkare hir i riket av motorer, som éro avsedda
att pakopplas trampcyklar, dvensom hir i riket bosatt generalagent for
siddan tillverkare i utlandet att & varje motor pa ett varaktigt och utifrin
synligt sitt anbringa uppgift om motorns cylindervolym och fabrikations-
nummer samt tillverkarens eller generalagentens namn.

6 §.
Slipfordon skall vara forsett med tillfredsstillande kopplingsanordning.
Slipvagn, som ér inrittad for person- eller godsbefordran och avsedd att
icke blott tillfdlligtvis dragas av automobil, skall vara utrustad med ringar
av beskaffenhet, som ar stadgad for automobil.

3 KAP.

Om trafikforsikring a motorfordon.

7 8.
Om skyldighet att taga trafikforséikring & motorfordon giller vad diarom
finnes sarskilt stadgat.




4 KAP.

Om besikining samt om fiérbud mot motorfordons och
sliipfordons anvindande.

SF&S

Besikining och annan férrittning, som i denna férordning avses, verk-
stillas av dértill sirskilt férordnade besiktningsmiin.

Konungen bestimmer efter forslag av vederborande linsstyrelse det antal
besiktningsmin, som skall finnas inom varje lin. Besikiningsman utses av
linsstyrelsen, som tillika faststiller besiktningsmans tjinstgoringsdistrikt
och stationsort, dir ej Konungen finner skiil dirom bestimma i samband med
faststiillandet av antalet besiktningsmin.

Besiktningsman #ger uppbira ersiittning enligt grunder, som Konungen
bestimmer.

Overvakandet av besiktningsminnens verksamhet utdvas av linsstyrel-
serna.

Nirmare foreskrifter angdende besiktningsminnen och deras verksamhet
meddelas av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill forordnar.

9 8.

1 mom. Den, som i syfte att fi motor- eller slipfordon registrerat vill hos
besiktningsman anmila detsamma till besiktning (férsta besiktning), skall
dirvid meddela de uppgifter rérande fordonet, som bestimmas av Konungen.

Vid besiktningen skall, efter det de limnade uppgifterna granskats och
fullstindigats, undersékas, huruvida fordonet till sin beskaffenhet éverens-
stimmer med de i 3 § samt 4 §, 5 § 1 mom. eller 6 § meddelade bestimmel-
serna.

Over vad vid besiktningen iakttagits skall besiktningsmannen utfirda be-
siktningsinstrument, som tillika skall innehélla beskrivning &ver motor-
eller slipfordonet. Formulér till besiktningsinstrument faststiilles av Konun-
gen eller den myndighet, Konungen dirtill férordnar.

2 mom. Tillverkare hér i riket av motor- eller slipfordon eller hir i riket
bosatt generalagent for sidan tillverkare i utlandet m& kunna erhélla till-
stind att fa olika typer av tillverkningen besiktigade (typbesiktning) i den
ordning, ovan i 1 mom. sigs, med verkan att varje automobil, motorcykel,
med eller utan bivagn, eller slipfordon, som av tillverkaren eller general-
agenten intygas vara i full 6verensstimmelse med besiktigat typfordon, skail
anses som om fordonet besiktigats.

Intyg, varom nu sagts (typintyg) skall innefatta typbesiktningsinstrumen-
tet i avskrift och utfirdas & blankett enligt formuliir, som faststiilles av Ko-
nungen eller den myndighet, Konungen dirtill forordnar.
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Tillstand till typbesiktning meddelas av Konungen eller den myndighet,
Konungen dirtill forordnar. Tillstind ma aterkallas, nir skiil dirtill provas
foreligga.

Vad i denna forordning ir stadgat om besiktning skall i tillimpliga delar
gilla jimvil betriffande typbesiktning. Hirutéver erforderliga foreskrifter
angdende typbesiktning si ock angiende de besiktningsmiin, som aga verk-
stilla sddan besiktning, meddelas av Konungen eller den myndighet, Ko-
nungen dértill forordnar.

3 mom. Innan besiktningsinstrument utfirdas betriffande slipfordon,
skall besiktningsmannen 4 slipfordonet anbringa ett mirke till identifiering
av detsamma (identifieringsmdrke). Uppgift om slipfordons identifierings-
mirke skall inforas i besiktningsinstrumentet f6r fordonet.

Nérmare foreskrifter om identifieringsmiirke meddelas av Konungen eller
den myndighet, Konungen diirtill fé6rordnar.

10 §.

1 mom. Har sidan indring av motor- eller slipfordon foretagits, att de
uppgifter, som éro upptagna pa det fér fordonet utfirdade besiktningsinstru-
mentet eller typintyget, icke liingre firo overensstimmande med fordonets
beskaffenhet, skall figaren s& snart ske kan och sist inom fjorton dagar fran
det éindringen skedde hos besiktningsman anmila fordonet till ombesiktning;
dock behover anmilan till ombesiktning icke ske, dir den & motorfordon
vidtagna éndringen allenast bestir i ett tillfilligt utbyte av fordonets motor

mot en med denna Gverensstimmande reservmotor.

Vid anméilan till ombesiktning skall féretes tidigare for fordonet utfirdat
besiktningsinstrument eller typintyg samt angivas de férindringar, som for-
donet undergatt.

Befinnes vid ombesiktningen fordonet vara i féreskrivet och limpligt skick,
skall besiktningsinstrument, upptagande de foérindringar automobilen under-
gatt sedan foregdende besiktning, eller ock nytt besiktningsinstrument av
besiktningsmannen utfirdas.

Befinnes fordonet icke vara i foreskrivet och lampligt skick, skall besikt-
ningsmannen, direst den patalade bristfilligheten ej inom av besiktnings-
mannen foreskriven tid blivit avhjilpt, gora skriftlig anmilan dirom hos
linsstyrelsen i det ldn, diar fordonet, enligt vad nedan i 14 § 1 mom. sigs,
har sin hemort.

2 mom. Pékallar #dgare i annat fall in i 1 mom. sigs ombesiktning av
motor- eller slipfordon eller vissa delar av dylikt fordon, skall med avse-
ende 4 sddan besiktning i tillimpliga delar giilla vad i 1 mom. ir stadgat.

3 mom. Betriffande periodisk efterbesiktning av automobil, som anviindes
i allmén trafik, ar sarskilt stadgat.

4 mom. Liinsstyrelse dger, nir skil dartill provas foreligga, férordna om
besiktning av motor- eller slipfordon samt, om besiktningen diirtill for-
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anleder eller fordon undanhélles besiktning, meddela férbud mot fordonets
anvindande.

Besikiningsman, envar for sitt tjinstgoringsdistrikt, dger, dir han finner
anledning antaga, att motor- eller slipfordon ur trafiksikerhetssynpunkt ar
mindre tillforlitligt, undersoka fordonet. Befinnes dirvid, att fordonet icke
ir i betryggande skick, dger besiktningsmannen foreligga fordonets igare
eller forare att inom viss tid instélla fordonet till eftersyn hos honom eller
hos besiktningsman, som med hinsyn till fordonets hemort eller trafikfor-
héllanden eljest kan befinnas ldmpligt; och skall denne ofdrdrojligen under-
rittas om forelaggandet.

Ar fordonet si bristfilligt, att det ej utan uppenbar fara for trafiksiker-
heten kan vidare nyttjas, dger besiktningsman forbjuda fordonets anvin-
dande, intill dess bristen blivit avhjilpt. Férbudet skall ofordrdjligen under-
stillas provning av linsstyrelsen i det lin, dir fordonet, enligt vad i 14 §
1 mom. sigs, har sin hemort.

Besiktningsman late sig stiidse angeliget vara att s anordna undersékning
och eftersyn av fordon, att didrav savitt mojligt ej fororsakas rubbning i
fordonets trafikférhéllanden eller i 6vrigt storre oliigenhet in som kan anses
oundgéngligen nodigt.

11 §.

Forbud, varom i 10 § 4 mom. siigs, giller for hela riket, intill dess nigon
liinsstyrelse, efter det besiktningsman intygat, att fordonet dr i vederborligt
skick, forklarat hinder fér dess anvindande icke ldngre foreligga.

12 §.

Besiktningsinstrument, savil for forsta besiktning och typbesiktning som
for om- och efterbesiktning, skall senast inom tva dagar fran besiktningens
avslutande vara i tvd exemplar tillgingligt for édgaren till fordonet.

5 KAP.

Om registrering av motorfordon och slipiordon samt om
registreringsmiirken m. m.

13 §.

1 mom. Automobil eller annan motorcykel #n littviktsmotorcykel ma
icke i andra fall #n nedan siigs tagas i bruk, innan fordonet pa sitt i 14 §
siigs blivit registrerat och registreringsmirke tilldelats detsamma. Ej heller
ma slipfordon, som ir inriittat for person- eller godsbefordran och avsett
att icke blott tillfilligtvis dragas av automobil, i andra én nedan angivna
fall tagas i bruk genom att kopplas till automobil, forrin registrering skett
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och registreringsmiirke tilldelats fordonet. Vad nu sagts utgor icke hinder
for begagnande av motor- eller slipfordon i foljande fall, nimligen:

1. for provkorning i och for dess tillverkning eller sammansiittning, dock
att i friga om motorfordon tillstind erfordras av polismyndighet, som be-
stimmer plats och villkor for provkorningen;

2. for fird frAn hamn, jirnvégsstation, fabrik, forvaringslokal eller lik-
nande direkt till sddan plats eller till garage;

3. for fird direkt till och fran besikiningsman i och fér besiktning;

4. for provkorning under besiktning;

5. 1 trafik lika med registrerat fordon i avbidan pd erhillande av regist-
rering och registreringsmirke, dock hogst under tre veckor frin den dag,
di skatt for fordonet, enligt vad sérskilt stadgas, blivit erlagd; samt

6. av den, som tillverkar eller bedriver handel med motor- eller slipfordon,
i trafik lika med registrerat fordon, dock allenast sivitt giiller fordon, som
av honom halles till salu.

I samtliga under 1—6 punkterna ndmnda fall skall motorfordon vara dsatt
siarskild skylt (besiktningsskylt). Jamvil & slipfordon skall i motsvarande
fall vara anbragt sérskild skylt (sldpfordonsskylt).

I fall, varom forméles i 5 och 6 punkterna, skall tillika betriiffande motor-
fordon, som icke tillhor besiktigad typ, besikiningsskylt vara medelst plom-
bering av besiktningsman forsedd med sirskilt mérke (besikiningsmdrke).

Om skyldighet for tillverkare eller handlande, som avses i 6 punkten, att
4 motor- eller slipfordon féra sirskild skylt (skaiteskylt), giller vad dirom
ar sarskilt stadgat.

2 mom. Besiktningsskylt, slipfordonsskylt och besiktningsmirke skola
vara av beskaffenhet, varom #r sirskilt stadgat. Besikiningsskylt skall pa
ett i 6gonen fallande sétt anbringas sivil framtill som baktill & motorfordon.
Slipfordonsskylt skall pd enahanda siitt anbringas baktill & sldpfordon.

3 mom. Besikiningsskyltar och slipfordonsskyltar, 'de forstnimnda i
dubbla exemplar, skola mot nedsiittning av skiligt belopp, som faststilles
av Konungen, tillhandahallas av polismyndighet.

Besiktningsskylt ma icke till nigon utlimnas, med mindre denne i tva
exemplar ingiver forsdkringsbevis enligt 6 § i lagen om trafikforsikring &
motorfordon avseende varje motorfordon, varda skylten anvindes. Det ena
exemplaret skall, forsett med anteckning om utlimnad skylts nummer, av
polismyndigheten 6verséndas till den forsidkringsanstalt, som meddelat for-
sikringen.

Besiktningsskylt eller slipfordonsskylt mé ej utlimnas till annan éan till-
verkare eller handlande, som i 1 mom. 6 punkten avses, med mindre veder-
bérande behorigen styrker, att han betalt stadgad skatt for det fordon, &
vilket skylten ir avsedd att anviindas.

Av polismyndighet bekommen skylt ma tillverkare eller handlande ej ut-
lamna till kopare av fordon eller annan, med mindre denne uppfyller ena-
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handa villkor i fraga om fullgjord skattskyldighet, som i foregdende stycke
sigs.

Skylt skall aterstillas, sa snart behov av densamma icke féreligger och,
betriffande besiktningsskylt, sist d& forsikringen upphor.

4 mom. Lansstyrelse skall 6vervaka, att besiktningsskyltar och slipfordons-
skyltar finnas tillgingliga hos polismyndighet, varest sidana kunna antagas
bliva erforderliga.

Over utlimnade skyltar skall polismyndigheten féra forteckning, upp-
tagande den persons namn och adress, till vilken skylt utlimnats, dagen for
utlimnandet samt skyltens nummer dvensom, betréffande besiktningsskyltar,
forsikringsanstaltens namn och forsidkringsbevisets nummer. Utlimnade
skyltar skola for redovisning uppvisas fér polismyndigheten arligen under
december méanad. Brister dérvid négon i redovisning, forfaller till betalning
det nedsatta beloppet till den del det beloper & saknad skylt. Varder skylt
aterstilld, skall anteckning dirom ske i forteckningen samt det for skylten

nedsatta beloppet, efter avdrag av polismyndighetens omkostnader, Ater-
betalas.

14 §.

1 mom. Hos lansstyrelse skall féras motorfordons- och slipfordonsregister
for inskrivning av de uppgifter rorande dylika fordon, om vilka i denna for-
ordning formiles eller vilkas intagande i registret eljest varder foreskrivet.

Fordon skall registreras hos linsstyrelsen i det lin, dir fordonet har sin
hemort.

Fordon skall anses hava sin hemort & den ort, dir dgaren #ir mantals-
skriven. Skall fordonet foretridesvis anviandas & annan ort dn den, dir
dgaren ir mantalsskriven, eller iro dgarna flera och mantalsskrivna inom
olika liin, eller har #garen sin hemvist utom riket, eller tillhor fordonet égare,
som icke mantalsskrives, skall fordonet anses hava sin hemort & den ort,
dir det foretriadesvis skall brukas.

2 mom. Ansokan om registrering av fordon, som dnnu icke ir registrerat,
skall sa snart ske kan och sist inom fjorton dagar frin det fordonet forvir-
vats goras av dgaren eller, om fordonet tillhor staten eller kommun, av den
myndighet eller person, som #ger befogenhet att anstillla forare av fordonet.

Nimnda skyldighet giller dock icke den, som tillverkar eller bedriver
handel med motor- eller slipfordon, betriffande fordon, som av honom
forvaras a lager eller halles till salu.

Ansokan, varom hér dr fraga, skall innehalla uppgift 4 fgarens fullstidn-
diga namn, yrke, hemvist och postadress eller déremot svarande uppgift.

Vid ansokningen skola fogas vederborligt besiktningsinstrument eller typ-
intyg sd ock, med avseende & motorfordon, vederborligt férsikringsbevis,
allt i tva exemplar.
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I anso6kan om registrering av motorcykel skall angivas, huruvida den ir
forsedd med bivagn.

3 mom. Ar ansdkan om registrering icke vederborligen gjord, eller utvisar
besiktningsinstrument eller typintyg, att fordon icke #r i foreskrivet och
Iimpligt skick, skall registrering vigras.

Registrering av motor- eller slipfordon, som tillhér besiktigad typ och
som icke forut registrerats, skall ock végras, dir ej siljare av fordonet me-
delst paskrift & typintyg vitsordat, att fordonet, si linge det varit i hans be-
sittning, icke undergatt nigon forindring.

4 mom. Beviljas registrering, skall lansstyrelse i registret inféra de upp-
gifter rorande fordonet och dess égare, som bestimmas av Konungen.

Bevis om registreringen och uppgift om det fordonet dirvid tilldelade re-
gistreringsmirke skola tecknas 4 ena exemplaret av besikiningsinstrumentet
eller typintyget, vilket skall av lidnsstyrelsen aterstillas till sokanden. Av
det vid ansokning om registrering av motorfordon fogade forsikringsbeviset
skall det ena exemplaret, forsett med uppgift om fordonels registrerings-
mirke, av ldnsstyrelsen Oversidndas till den forsikringsanstalt, som meddelat
forsikringen.

15 §.

1 mom. Overgar registrerat fordon till ny #gare, skall, dir icke pa siitt ne-

dan stadgas ny registrering av fordonet bor ske inom annat lan, den nye
digaren sa snart ske kan och sist inom fjorton dagar, sedan forviirvet skedde,
dirom gora anmilan for registrering hos linsstyrelsen i det lin, dér fordonet
ar registrerat, dock att, om dganderiitten 6vergar genom arv eller testamente,
tiden for anmélan riknas, diar boskifte erfordras, fran det detta holls, men,
i annat fall, vid arv, fran det bouppteckningen efter arvlataren avslutades
och, vid testamente, frian det testamentet blev bestindande.

Anmilan, varom nu sagts, skall innehélla uppgift om nye égarens full-
stindiga namn, yrke, hemvist och postadress eller diremot svarande upp-
gift samt fordonets registreringsmiirke.

Har den nye fgaren icke sitt hemvist hir i riket och har fordonet forvir-
vats genom kop, byte eller gava, aligger den anmélningsskyldighet, som ovan
sigs, forre dgaren.

Anmilan av ny dgare till motorfordon skall, sivida det icke visas, att &
fordonet tidigare meddelad trafikforsikring géller fér honom, vara atfoljd
av nytt forsikringsbevis.

Forre dgaren vare alltid berittigad att gora anmilan om overgang av
daganderiitten till fordon; dock att genom sddan anmiilan den nye égarens an-
miilningsskyldighet icke upphor. Har dylik anmélan gjorts av forre égaren
och har dirvid fogats bevis till styrkande av dganderittens 6verging, dger
linsstyrelsen, sedan tiden fér ny égares anmilningsskyldighet gétt till iinda
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utan att skyldighet fullgjorts, ur registret avfora den forre agaren, oaktat
upplysning om den nye fgaren ej kunnat erhillas.

2 mom. Har #gare av registrerat fordon for avsikt att under viss tid ej
nyttja fordonet i trafik, diger han riitt att om detta forhallande gora anmélan
for fordonets avférande ur registret hos linsstyrelsen i det lin, dir fordonet
ar registrerat.

Sddan anmilan skall vara atf6ljd, forutom av i 16 § 1 mom. stadgade
avgifter, av en sirskild avgift, svarande mot skatt fér fordonet under tre
médnader, vilken avgift skall redovisas av linsstyrelsen lika med registre-
ringsavgift.

Sedan fordonet avférts ur registret, ma det ej i andra fall &n i 13 § siigs
nyttjas i trafik, innan det dnyo blivit registrerat.

Ansdkan om ny registrering av fordonet skall innehalla uppgift om den
forra registreringen och det fordonet dirvid tilldelade registreringsmirke.
I Gvrigt skall i fraga om sidan registrering gilla vad i 14 § ar stadgat om
registrering av fordon, som icke forut registrerats, och skall till foljd harav
vid ansdkning stiidse vara fogat nytt besiktningsinstrument,

3 mom. Har registrerat fordon forstorts eller skall det av annan anledning
icke vidare anvindas hir i riket, skall figaren inom fjorton dagar frin det
dylikt forhallande, #dgaren veterligen, intriffade, dirom géra anméilan foér
fordonets avforande ur registret hos ldnsstyrelsen i det lin, dir fordonet ir
registrerat. Vid sidan anmilan skall fogas bevis till styrkande av de med-
delade uppgifterna om fordonet.

Fordon ma av linsstyrelse avforas ur registret, diir den, som i detsamma
dr eller bor vara antecknad som #gare av fordonet, icke kunnat under tva
pd varandra féljande kalenderar antriiffas for uttagande av honom fér
ndamnda ar till betalning liggande skatt for fordonet.

Skulle égare till fordon, som pa grund av bestimmelserna i forsta stycket
blivit avfort ur register, onska att 4nyo nyttja detsamma i trafik hir i riket,
mé detta icke ske i andra fall én i 13 § sdgs, innan fordonet dnyo blivit re-
gistrerat. Enahanda giller fordon, som avférts jimlikt andra stycket

Vad i 2 mom. sista stycket éir stadgat dger jamvil tillimpning péa ansokan
om ny registrering i fall, varom nu ér fraga.

Ansokningen skall vara atfoljd, férutom av i 16 § 1 mom. stadgade av-
gifter, av en sirskild avgift, svarande mot skatt fér fordonet under tre ma-
nader, vilken avgift skall redovisas av lidnsstyrelsen lika med registrerings-
avgift.

4 mom. S& snart ske kan och sist inom fjorton dagar efter avslutandet av
sddan ombesiktning, som i 10 § 1 och 2 mom. siigs, eller sadan efterbesikt-
ning, varom foérmiles i § 32 mom. 2 férordningen angdende allmiin automo-
biltrafik, skall besikiningsmannen till linsstyrelsen i det ldn, diar fordonet
ar registrerat, om besiktningen goéra anmilan och dirvid foga avskrift av
vederborligt besiktningsinstrument i tvA exemplar.
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5 mom. Tages ny trafikforsikring, skall motorfordonsigare sa snart ske
kan och sist inom fjorton dagar dirom goéra anmélan hos ldnsstyrelsen i det
lan, dir fordonet #r registrerat, och dirvid avlimna nytt forsikringsbevis.

6 mom. Sker éndring i fraga om registrerat fordons hemort, igarens namn,
yrke, hemvist, postadress eller diremot svarande uppgift, varom inskrivning
i registret skett, skall anmélan dérom si snart ske kan och sist inom fjorton
dagar fran det dndringen skedde goras hos ldnsstyrelsen i det lin, dér for-
donet &r registrerat.

7 mom. Intriffar sidan fordndring betriffande dganderitten till fordon
eller dess anvindningsomrade eller eljest, att detsamma enligt 14 § 1 mom.
bor registreras i annat lin dn dir registrering forut skett, skall ansfkan om
ny registrering sa snart ske kan och sist inom fjorton dagar fran det forind-
ringen intridde goras hos lénsstyrelsen i det lin, déir registreringen bor ske;
dock att nu nimnda tid i de fall, som sérskilt angivas i 1 mom. forsta stycket
av denna paragraf, skall riknas pa sitt dir ir foreskrivet. Denna ansdkan
skall innehélla uppgift om den forra registreringen och det fordonet dérvid
tilldelade registreringsmirke. I Ovrigt skall i friga om sadan registrering i
tillimpliga delar gilla vad i 14 § dr stadgat om registrering av fordon, som
icke forut registrerats.

Ansékan om registrering i fall som i forsta stycket avses behdver icke
goras av den, som bedriver handel med motor- eller slipfordon, dir av sidan
handlande férvirvat fordon foérsiljes inom fjorton dagar efter forvirvet;
dock skall han inom néimnda tid gora anmélan angaende forvirvet och for-
siljningen av fordonet till den lénsstyrelse, hos vilken fordonet éir registrerat.

8 mom. Anmiles dndring i forhédllande, varom inskrivning i registret
skett, eller varder sddan andring eljest for ldnsstyrelsen veterlig, skall énd-
ringen anmérkas i registret.

Gores anmillan angiende om- och efterbesikining, varom i 4 mom. sigs,
skall detta antecknas i registret.

Ar om- eller efterbesiktning verkstilld pd grund av myndighets férord-
nande, skall anteckning i registret ske hirom samt betriffande vad vid be-
siktningen iakttagits. Har forbud mot fordons anvindande meddelats jim-
likt 10 § 4 mom. eller férklarande limnats jamlikt 11 §, skall anteckning
jimvil didrom ske i registret. Ar i dessa fall friga om fordon, som har sin
hemort i annat lin, skall linsstyrelsen i det ldn, dir fordonet har sin hem-
ort, dirom underrittas i och fér vederborliga anteckningars verkstéllande.

16 §.

1 mom. Ansbkan om registrering eller annan anmilan till fordonsregistrel
skall goras skriftligen och vara atfoljd av stadgade avgifter for registreringen.
2 mom. Har den anmilande icke iakttagit de foreskrifter, som finnas for
varje fall meddelade, skall registrering eller anteckning till registret végras.
Om viigrad registrering eller anteckning till registret har linsstyrelse att
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ofordrojligen till sokande med allminna posten Oversinda skriftlig under-
riattelse med uppgift tillika & skélen darfor.

3 mom. Har hos linsstyrelse registrerats fordon, som foérut ar i annat lin
registrerat, har ldnsstyrelsen att om registreringen skyndsamt géra anmilan
hos linsstyrelsen i det ldn, déir den foregdende registreringen skett.

4 mom. Niarmare foreskrifter om fordonsregistrets féorande dvensom om
avgifter for registreringen meddelas av Konungen.

17 §.

1 mom. Inom respektive lin tilldelas vid registreringen ‘varje fordon sitt
sérskilda ordningsnummer, vilket, jimte en linet betecknande bokstav, ut-
gor fordonets registreringsmirke.

Lanen betecknas salunda, att:

utmirker Goteborgs och Bohus lin, .
> Alvsborgs léin, 0
» Skaraborgs lin,
» Virmlands lén,
> Orebro liin,
>
»
»
>
»
>

A utmirker Stockholms stad,
» Stockholms lén,
Uppsala lin,
Sodermanlands lin,
Ostergotlands lin,
Jonkopings lén,
Kronobergs lin,
Kalmar lin,
Gotlands lin,
Blekinge lén,
Kristianstads léan,
Malmohus lan,
Hallands léin,

Vastmanlands lan,
Kopparbergs lin,
Givleborgs lin,
Visternorrlands lén,
Jamtlands lén,
Visterbottens lin,
Norrbottens lin.
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Ordningsnummer meddelas i 16pande f6ljd i sidrskilda serier for automo-
biler, motorcyklar och slipfordon. Om fordon ar avfort ur registret, m&
dettas ordningsnummer tilldelas annat fordon.

2 mom. Registreringsmirke skall av fgaren till motorfordon anskaffas i
tva exemplar. Dessa skola pa ett i 6gonen fallande siitt anbringas, ett exem-
plar framtill och ett baktill & fordonet.

3 mom. Nirmare bestimmelser om registreringsmiirkes beskaffenhet med-
delas av Konungen.

4 mom. Registreringsmirke giller for trafik i hela riket.

6 KAP.
Om forare av motorfordon.
18 §.
1 mom. Automobil mé foras allenast av den, som dértill innehar gillande
tillstind (korkort).
Annan motorcykel #dn littviktsmotorcykel ma féras allenast av den, som

innehar korkort for automobil eller motorcykel. For férande av littvikts-
motorcykel erfordras icke korkort.

2—518294
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Traktortag ma foras allenast av den, som innehar korkort for automobil.

Utan hinder av vad ovan stadgas ma den, som vill forviarva fardighet i
korning av motorfordon, éga féretaga ovningskérning. Dylik koérning ma
dga rum, dir framférande av fordon, varmed ovningen foretages, ar till-
laten; dock att polismyndigheten i orten #ger att helt eller delvis forbjuda
ovningskorning a plats, dir korningen kan medféra fara for trafiksiker-
heten. Ovningskérning mé endast foretagas av den som fyllt 18 ar, eller, dir
6vningskorningen sker med motorcykel, av den, som fyllt 16 &r. Den, som
foretager 6vningskorning, skall atfoljas av person, som innehar korkort for
forande av det slag av fordon 6vningskérningen avser och som besitter
lingre tids vana och skicklighet vid kérning med sidant fordon; och anses
denne under koérningen sisom foérare av automobilen eller motorcykeln.

2 mom. Den, som vill mot ersiittning vare sig i korskola eller annorledes
bedriva utbildning av forare (yrkesmdssig utbildning), har att dartill soka
tillstdnd hos lénsstyrelsen i det lin, dir verksamheten skall bedrivas. Hand-
har den, som upprittat korskola, ej sjilv undervisningen, skall skolan sti
under ledning av sakkunnig lirare, som #r ansvarig for undervisningen. Sa-
dan ldrare skall godkénnas av linsstyrelsen.

Over ansokan om tillstind att bedriva yrkesmaissig utbxldnmg eller om
godkidnnande av lirare skall linsstyrelsen infordra yttrande av besikitnings-
man; och skall denne genom sérskilt prov underséka kompetensen och limp-
ligheten hos den, som uppgives skola handhava undervisningen.

Yrkesmissigt bedriven utbildning av forare stir under tillsyn av den be-
siktningsman, som ldnsstyrelsen forordnar; och diger denne inspektera verk-
samheten samt meddela de anvisningar, som finnas erforderliga.

Motorfordon mé ej anvindas vid yrkesmiissig utbildning, innan detsamma
godkints for 6vningskorning av besiktningsman, som i forra stycket siiges.

Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill férordnar, iger fore-
skriva, att dylikt motorfordon skall vara forsett med sirskilda sikerhets-
anordningar.

Befinnes den, som erhallit tillstind att bedriva yrkesmiissig utbildning,
eller den, som blivit godkind sidsom lirare i korskola, olamplig hirtill eller
bedrives sidan utbildning i strid mot gillande foéreskrifter eller eljest pa
otillfredsstéllande sétt, dger lansstyrelsen, allt efter omstindigheterna, iter-
kalla tillstandet eller godkénnandet. Nér godkidnnande éterkallas, ma kor-
skolas innehavare foreldggas att inom viss tid anstilla ldrare, som kan av
linsstyrelsen godkénnas. Underlates detta, skall tillstindet for skolan ater-
kallas. Aterkallelse skall ock ske, diirest nigon undervisning hos skolan ej
bedrivits under senaste tolv méanader.

Beslut om meddelande av tillstand att bedriva yrkesméssig utbildning,
om godkinnande av lirare samt om #terkallelse av sidant tillstand eller god-
kinnande skall av linsstyrelse kungoras i tidning i orten.
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19 §.

1 mom. Den, som onskar erhilla korkort, skall underga férarprov hos
besiktningsman i det tjanstgoringsdistrikt, inom vilket han #ir mantalsskri-
ven, eller, om han visar synnerlig oldgenhet vara férbunden med proévning
infor besikiningsman i nimnda distrikt eller icke ér bosatt i riket, hos be-
siktningsman i det distrikt, inom vilket han erhallit sin utbildning; har han
erhdllit utbildning utom riket, éiger han fér undergiende av prov vinda sig
till besiktningsman i det distrikt, dir han vistas.

2 mom. Vid anmailan till férarprov skall sokande forete:

a) dldersbevis utvisande att han fyllt 18 ar eller, om anmilan avser prov
for tillstind att fora motorcykel, 16 ar;

b) intyg av likare, enligt av Konungen faststillt formuliir, att sékanden
icke lider av sidant lyte, sidan sjukdom eller sddan nedsittning av syn-
eller horselférmégan, som visentligen minskar hans férméaga att fora motor-
fordon; och skall hirvid

erforderlig grad av synskirpa anses foreligga, dérest, efter korrektion av
forefintliga refraktionsfel, synskiirpan uppgar till minst 0:7 4 det ena ogat
och minst 0'3 & det andra eller ock, om synskirpan & ett 6ga &r mindre in
0-3 eller synen & Ggat helt saknas, synskiirpan 4 det andra 6gat uppgar till
minst 0'8 och erforderlig korrektion till hogst 2 dioptriers styrka dvensom
nedsittningen eller forlusten av synen 4 det simsta Ggat varit bestiende mer
an ett ar; samt

erforderlig grad av hérselforméga anses foreligga direst Atminstone av
det ena orat konversationsstimma viill uppfattas pa 4 meters avstand;

c) intyg av polismyndigheten 4 den eller de orter inom riket, varest sokan-
den under de senaste tvd &ren varit mantalsskriven, vilket intyg skall be-
styrka, att sbkanden gjort sig kiind fér ett nyktert levnadssiitt och med hin-
syn till sina personliga forhillanden i dvrigt icke kan anses olimplig sdsom
forare av motorfordon, eller ock, dir polismyndigheten finner sig icke kunna
giva sokanden sadant vitsord, angiva detta forhallande samt skiilen hirtill;

d) av sékanden undertecknad uppgift, huruvida han tidigare sokt eller
erhallit korkort for automobil eller motorcykel;

e) villiknande fotografi av sékanden i sidant format, att det Limpligen
kan anbringas & korkortet; samt

f) bevis om erhallen utbildning till forare, utfirdat av den, som meddelat
denna. _

Innan intyg, varom under ¢) férmiles, utfirdas, skall vederborande nyk-
terhetsnimnd samt, dir si finnes erforderligt, jimvil annan, som #ger
kéinnedom i saken, av polismyndigheten héras éver sokandens nykterhets-
forhallanden.

Intyg, som nyss sagts, vare avgiftsfritt.

Med polismyndighet forstis i punkt c): for Stockholm vederbsrande polis-
kommissarie, fér annan stad, dir polismiistare finnes, denne, fér ovriga
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stider stadsfiskal eller, om stadsfiskalen ar befriad fran all befattning med
polisviisendet, den som nérmast under polischefen har inseende 6ver polis-
viisendet samt for landet polischefen i orten. '

De under b) och ¢) omférmiilda handlingar ma icke hava utfirdats tidi-
gare in tvd méanader fore anmilningen.

For provet skall limpligt motorfordon tillhandahéllas besiktningsmannen.
Under provet anses sokanden sasom forare av fordonet.

3 mom. Befinnes sokande, efter prov under olika trafikférhillanden samt
forhor, dels besitta sddan korskicklighet, sinnesnérvaro och omdomesfor-
maga, att utan fara fér trafiksikerheten tillstind kan meddelas honom att
fora motorfordon, dels ock iiga nodig kinnedom om verkningssiittet hos det
slag av motorfordon, for vilket kérkort sokes, om gillande trafikforeskrif-
ter Avensom om alkoholhaltiga dryckers inverkan ur trafiksikerhetssyn-
punkt & den miinskliga organismen, skall besiktningsmannen inom tvé dagar
efter provets undergiende meddela sokanden bevis, att han avlagt godkint
prov som forare av automobil eller motorcykel. Detta bevis bor angiva den
person eller korskola, som utbildat s6kanden.

20 §.

1 mom. For erhallande av korkort har sékande att till linsstyrelsen i det
lin, diar han dr mantalsskriven, eller, om han icke ar mantalsskriven i riket,
till linsstyrelsen i det lin, dar han for tillfillet vistas, insinda ansokan dér-
om, med angivande av fullstindigt namn, yrke, hemvist och postadress
eller diremot svarande uppgift samt vid ansokningen foga dels de i 19 §
2 mom. a)—e) omfoérmilda handlingar, dels ock sidant bevis av besikinings-
man, som i 3 mom. av samma paragraf siigs. Sokande vare ock skyldig att,
dir sa av linsstyrelsen péfordras, forete intyg om sin mantalsskrivningsort.

Finnes sokanden hava vederborligen fullgjort vad ovan foreskrivits, ma
linsstyrelsen, efter foretagen ytterligare utredning rérande de i 19 § 2 mom.
c) avsedda forhillanden, dir sidan finnes erforderlig, for honom utfirda
korkort, innefattande tillstind att féra automobil eller motorcykel. Dér
sbkanden icke utan anvindande av glas innehar erforderlig synskérpa, skall
4 korkortet anmirkas, att han ir skyldig att vid framférande av motor-
fordon bira nodiga glas.

Korkort, vartill formulir faststilles av Konungen, giller for fiard i hela
riket. Korkort f6r automobil berittigar jimvil till forande av motorcykel.

Har korkort for automobil tilldelats nigon, som innehar sirskilt for mo-
torcykel gillande korkort, aligger det honom att efter anmaning dverlimna
detsamma till den linsstyrelse, som utfirdat korkortet for automobil.

Har korkort forstorts eller forkommit eller undergatt sidan foridndring,
att detsamma icke limpligen kan anvindas, ma efter ansdkan hos linssty-
relse, som utfirdat korkortet, duplettkorkort utstillas. Ansokan skall, dar
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kérkortet forstorts eller forkommit, innehalla pa tro och heder avgiven for-
sikran om forlusten av kérkortet. Duplettkorkort skall sdsom sadant sirskilt
angivas genom péteckning av ordet »duplett>. Skulle korkortet tillritta-
komma, skall duplettkorkortet oférdrojligen aterstillas till linsstyrelsen.

9 mom. Over utfirdade korkort skall linsstyrelse fora anteckning i liggare
eller kortregister (korkortsregister); och skall déri for varje korkort anteck-
nas nummer & korkortet och dag for dess utlimnande samt innehavarens
namn, fodelsear, fodelsedag, yrke och hemvist ivensom de forseelser, vartill
kérkortets innehavare gor sig skyldig och varom vederbérlig anmilan enligt
21 § 4 mom. sker.

21 §.

1 mom. Har forare vid fird med motorfordon i nigot for trafiksiikerheten
visentligt hinseende allvarligen &sidosatt honom sdsom forare 4aliggande
forpliktelser eller varit sd paverkad av starka drycker, att han kan antagas
ej hava #gt nodigt herraviilde dver sina handlingar, eller har forare eljest
genom allvarlig forseelse Addagalagt sddana egenskaper, att han icke bor
betros att fora motorfordon, skall linsstyrelse, som utfirdat korkortet, efter
nojaktig utredning, aterkalla detsamma. Vid sidan utredning mé avseende
icke fiistas vid forseelse, vilken antecknats i det i 20 § 2 mom. omniimnda
korkortsregistret mer @n tva 4r fore begdendet av den forseelse, som giver
anledning till att frigan om korkortets aterkallande upptages till provning,
ej heller ma diirvid hinsyn tagas till forseelse, innan domstols utslag ro-
rande straff for forseelsen vunnit laga kraft. Aro omstindigheterna av den
beskaffenhet, att anledning #r att antaga, att forare skall, utan att iterkal-
lelse av korkortet sker, lata sig rittas, och ir ej friga om forare, som vid
fird med motorfordon varit s paverkad av starka drycker som ovan an-
gives, ma varning i stillet meddelas. Aterkallas korkort, skall darvid for-
klaras, att féraren, sedan viss tid, minst tvd manader och hogst tva dr, gatt
till inda, pa ansékan hos linsstyrelsen i det lin, som i 20 § 1 mom. angives,
iger fa, om tiden angivits till ett ar eller dirunder, frigan om korkortets
Aterbekommande och, om tiden angivits till over ett ar, frigan om utfir-

" dande av nytt korkort upptagen till prévning; dock skall betriffande forare,
som vid fiird med motorfordon varit si paverkad av starka drycker, som
nyss sagts, tiden, efter vilken dylik provning forst md ske, bestimmas till
minst sex ménader.

Har forares formaga att fora motorfordon blivit si visentligt nedsatt ge-
nom sjukdom, skada eller dylikt, att trafiksikerheten dirav maste anses bliva
lidande, skall korkortet aterkallas. Forekommer grundad anledning till
antagande att forhallande, som nyss sagts, foreligger, fger lansstyrelsen fore-
ligga foraren att inom viss tid forete nytt likarintyg vid dventyr att kor-
kortet eljest aterkallas.

Har fraga uppstatt om aterkallelse av korkort och foreligga dérvid sé-
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dana omstéindigheter, att foraren uppenbarligen maste anses olamplig att
féra motorfordon, mé linsstyrelsen, redan innan slutligt beslut om Ater-
kallelse fattas, forordna, att korkortet skall tills vidare aterkallas. Vid fra-
gans slutliga provning skall hiinsyn tagas till den tid, kérkortet pa grund av
sddant forordnande varit aterkallat.

Har férare vid fird med motorfordon ddagalagt grov vardsloshet eller
visat uppenbar likgiltighet fér andra ménniskors liv eller egendom eller
varit synbarligen overlastad av starka drycker eller har forare till foljd av
sjukdom, skada eller dylikt uppenbarligen férlorat férmagan att fora motor-
fordon utan risk for liv eller egendom, ager polismyndighet som i 19 § 2
mom. fjérde stycket sigs omhiindertaga korkortet i avbidan pa beslut av
linsstyrelse huru med kérkortet skall forfaras. Korkort som salunda om-
hiindertagits skall jimte redogorelse for de skil, som foranlett omhinder-
tagandet, inom 48 timmar insiindas till linsstyrelse, pa vars provning friagan
om korkortets dterkallande ankommer; och aligger det linsstyrelsen att
skyndsamt foérordna, huruvida korkortet skall tills vidare aterkallas eller till
foraren Aterstillas. I avbidan pa dylikt forordnande vare féraren icke be-
rittigad att féra motorfordon.

Har Aterkallelse skett, aligger det foraren att efter anmaning overlimna
korkortet till linsstyrelsen.

Varder, efter anférda besviir, beslutet om aterkallelsen upphivt, skall kor-
kortet aterstillas till féraren.

Varning ma ej 6verklagas.

2 mom. Ansokan om Aterbekommande av kérkort skall, déirest tiden for
dterkallelsen uppgér till sex méanader eller linsstyrelsen eljest si provar
nddigt, vara atfljd av sidana bevis, som omférmilas i 19 § 2 mom. b) och
¢). Ansokan om utfirdande av nytt korkort skall vara atfoljd av, fransett
dldersbevis, samtliga de handlingar, varom i 20 § 1 mom. sigs. Nu avsedda
bevis och andra handlingar skola vara utfirdade efter det den fér ater-
kallelsen bestimda tid gatt till inda. Intyg, som i 19 § 2 mom. c) sags, skall
avse tid efter begiende av forseelse, som givit anledning till kérkortets in-
dragning, dock hogst tva ar.

Diirest provning av friga om aterbekommande av korkort eller utfirdande
av nytt kérkort ankommer pa annan linsstyrelse dn den, som aterkallat kor-
kortet, skall yttrande i drendet jimte utdrag rérande sdkanden ur korkorts-
registret infordras fran sistniimnda linsstyrelse.

3 mom. Beslut, varigenom linsstyrelse meddelat varning eller Aterkallat
korkort, skall antecknas i korkortsregistret.

Genom linsstyrelsens forsorg skall pa sitt Konungen forordnar for rikets
polismyndigheter kungoras beslut om Aaterkallelse av korkort. Om dylika
beslut skall meddelande dven intagas i tidning i orten. Beslut, varigenom
aterkallelse av korkort, efter anforda besvir, upphivts eller dndrats eller
varigenom, efter aterkallelse, forare aterbekommit sitt korkort eller nytt
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korkort utfirdats for honom, skall likaledes kungoras och meddelas pa sitt
ovan ar stadgat.

4 mom. Har den, som innehar korkort, 4domts straff for forseelse, be-
gangen vid forande av motorfordon eller traktortig, eller for forseelse mot
18 kap. 15 § strafflagen, aligger det domstolen att ofdérdréjligen dversinda
avskrift av utslaget jimte uppgift om numret 4 den démdes korkort till den
lansstyrelse, som utfirdat detsamma.

7 KAP.

Siirskilda foreskrifter angiende motorfordon och skipfordon, som for till-
filligt brukande i riket inforts frin utlandet, och om tillstind
att fora sidant motorfordon m. m.

22 §.

1 mom. Har automobil, annan motorcykel én littviktsmotorcykel eller
slipfordon for tillfilligt brukande hir i riket frin utlandet inforts av re-
sande, som endast tillfilligtvis skall i riket vistas, vare besiktning av fordonet
ej av noden, dir den resande innehar bevis av svensk konsul eller polis-
myndighet i det land, varest fordonet ir registrerat, eller av konsul, som
foretriader detta land hér i riket, att fordonet till sin beskaffenhet uppfyller
de i det frimmande landet gillande foreskrifter fér att dir fi anviindas i
trafik. Nimnda bevis skall foretes hos polismyndigheten & den forsta ort
i riket, varest fordonet ir avsett att begagnas. Om beviset ér behorigt och
sokanden styrker, att han fullgjort vad honom, enligt vad dirom sirskilt
stadgas, aligger i avseende & erliggande av skatt for fordonet, skall polis-
myndigheten eller av denna forordnad tjinsteman genom anteckning & be-
viset eller annorledes utfirda tillstind att i riket bruka fordonet samt tilldela
fordonet registreringsmirke.

2 mom. Foretes icke bevis, som i foregdende moment sigs, skall motor-
fordonet underkastas besiktning pa sitt i 9 § 1 mom. foreskrives. Direst
fordonet, enligt intyg av besiktningsman, befinnes uppfylla de i 3 § samt 4,
5§ 1 mom. eller 6 § meddelade bestimmelser, skall polismyndigheten till-
dela detsamma registreringsmirke, varjimte & intyget skall tecknas bevis
om meddelande av tillstind att i riket bruka fordonet.

3 mom. Polismyndigheten skall i siirskild lingd lata infora namnet sdvil
4 den person, vilken uppgives vara #igare av motorfordonet, som, dérest
sgaren icke till riket medfdljer, & den person, som forfogar ver fordonet,
dvensom dessas yrke, hemvist och postadress eller diremot svarande upp-
gift, dagen for meddelandet av tillstindet att hir i riket bruka fordonet
samt det registreringsmirke, som tilldelats fordonet.

4 mom. Registreringsmirke fér motorfordon, varom i denna paragraf for-
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miles, skall av polismyndigheten mot skiilig ersittning tillhandahéillas s6-
kanden, och skall om mirkets anbringande gilla vad som hirutinnan i all-
minhet finnes foreskrivet.

Niarmare bestimmelser om registreringsmiirkets beskaffenhet meddelas
av Konungen.

Lénsstyrelse skall dvervaka, att miirken, varom i denna paragraf sigs,
dvensom exemplar av denna forordning samt viigtrafikstadgan finnas till-
gangliga hos polismyndighet, varest sidana kunna antagas bliva erforderliga.

5 mom. Tillstind att fora motorfordon skall av polismyndighet meddelas
person, som med bevis av myndighet, som i 1 mom. omférmiiles, styrkt, att
han i det frimmande landet #ger ritt att fora motorfordon av det slag,
varom fraga ir. Foreligga sirskilda omstiindigheter, pa grund varav perso-
nen madste anses olimplig att féra motorfordon, skall dock tillstand vigras.
Till forare, som icke redan innehar exemplar av denna férordning samt
vagtrafikstadgan, skola sidana av polismyndigheten 6verlimnas.

Det aligger polismyndigheten att éver silunda meddelade tillstind fora
anteckningar, upptagande forarens namn, yrke och hemvist.

6 mom. Bevis om tillstand, varom i denna paragraf férmiles, skall under
trafik medforas och pa tillsiigelse uppvisas for besikiningsman eller po-
lisman.

23 §.

1 mom. Tillstind, varom i 22 § formiles, att hir i riket bruka eller fora
motorfordon giller for en tid av tva ménader; dock kan giltighetstiden av
linsstyrelse utstriickas med ytterligare en ménad.

Nir skiilig anledning dirtill foreligger, kan tillstdnd, varom hiir ir fraga,
dterkallas av envar linsstyrelse, i vars lin fordonet brukats.

2 mom. Den, som frian utlandet firdas i motorfordon till riket, ma, utan
hinder dérav att fordonet icke ir forsett med registreringsmirke, fortsitta
firden till nirmaste ort i riket, dir polismyndighet finnes.

24 §.

P4 vilka villkor motorfordon, som ir registrerat i frimmande stat, som
anslutit sig till internationell konvention rérande automobiltrafik, m& hir
i riket tillfilligt brukas, si ock pa vilka villkor person, som i sidan stat figer
ratt att fora motorfordon, ma hir i riket utéva dylik ritt, bestimmes av
Konungen.

25 §.

Om skyldighet for den, som fran utlandet infér motorfordon for tillfalligt
brukande hir i riket, att i samband med fordonets tullbehandling férete
bevis om trafikférsikring giller vad Konungen dirom férordnar.




8 KAP.

Foreskrifter i avseende & forordningens efterlevnad.

26 §.

1 mom. Brukas automobil, annan motorcykel én lattviktsmotorcykel eller
slipfordon i strid mot bestimmelserna i 13 § 1 mom., 15 § 2 mom. tredje
stycket eller 3 mom. tredje stycket eller mot forbud, som meddelats enligt
10 § 4 mom., vare dgaren forfallen till hogst femtio dagsboter.

2 mom. Brukas automobil, annan motoreykel én lattviktsmotorcykel eller
slipfordon, oaktat fordonet ej OGverensstimmer med de i denna forordning
angdende sddant fordons beskaffenhet och utrustning meddelade féreskrif-
ter eller mot foreskrift, som med st6d av 4 § 1 mom. h) meddelats angdende
beskaffenheten av hjulringar, vare dgaren, dir ej brukandet allenast avsig
att med anledning av under fird uppkommen skada & fordonet framféra
detta till ndrmast beligna plats for skadans avhjilpande samt uppenbar
fara ej var dirmed férenad, forfallen till boter frin och med tio till och med
trehundra kronor.

3 mom. Har igare i fall, som i1 eller 2 mom. avses, iakttagit vad pa
honom ankommer till férhindrande av fordonets brukande vare han fri
frdn ansvar.

4 mom. Har forseelse, varom i 1 eller 2 mom. sigs, skett, och dgde foraren
vetskap om det hinder for fordonets brukande, som férelag, vare jamvil
han forfallen till det straff, som i nimnda moment for forseelse ar stadgat.

Brukades motorfordonet av nigon, som enligt 6 eller 7 § i lagen angéende
ansvarighet for skada i fo6ljd av automobiltrafik ér till utgivande av ersitt-
ning for skada forpliktad, skall, i figarens stiille, sidan brukare vara for-
fallen till ansvar, varom i 1 eller 2 mom. ségs.

2708

Bryter nigon mot foreskrifterna i 10 § 1 mom. straffes med boter frin och
med tio till och med trehundra kronor.

Den, som icke efterkommer av besiktningsman enligt 10 § 4 mom. givet
foreliggande att till eftersyn instilla motorfordon eller slipfordon, straffes
med hogst femtio dagsbater.

Med boter fran och med tio till och med tvdhundra kronor straffes den,
som icke efterkommer av besikiningsman meddelat tecken att stanna for-
don som nu namnts.

28 §.

Med béter fran och med tio till och med tvdhundra kronor straffes den,
som Asidositter foreskrifterna i 13 § 3 mom. sista stycket, 20 § 1 mom.
fjarde stycket eller 21 § 1 mom. femte stycket eller som, dir duplettkorkort
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utfirdats enligt 20 § 1 mom. femte stycket men ursprungligt korkort seder-
mera tillrittakommer, underlater att ofordréjligen aterstiilla duplettkoérkortet
till vederborande linsstyrelse.

Till enahanda straff dr den férfallen, som brukar automobil, annan mo-
torcykel én littviktsmotorcykel eller slipfordon, som for tillfilligt brukande
i riket fran utlandet inférts, utan att tillstind till fordonets anviindande hir
i riket erhallits eller & tid, di sidant tillstind icke lingre ir gillande. Lins-
styrelse éger i fall, varom nyss niimnts, férordna, att fordonet skall omhiin-
dertagas av polismyndighet.

29 §.

1 mom. Sokes ej inom foreskriven tid registrering, pa siitt i 14 § 2 mom.
ar stadgat, av automobil, annan motorcykel in littviktsmotorcykel eller
slipfordon eller underliter eljest nigon, som enligt denna foérordning &r
pliktig gora anmilan till motorfordonsregistret, sidan anmélan inom den
hérfér i varje fall stadgade tid, bote den, vilken registrerings- eller anmiil-
ningsskyldigheten aligger, dir han ej tillika gjort sig forfallen till ansvar
Jamlikt 26 § 1 mom., frdn och med tio till och med trehundra kronor.

Underlater négon, som genom laga kraftvunnet utslag domts till ansvar
for forseelse, varom ovan siigs, att direfter fullgora honom #liggande re-
gistrerings- eller anmélningsskyldighet, dger linsstyrelse att vid viten, som
tillika ma utdomas, dligga den foérsumliga att fullgora sin skyldighet

2 mom. Envar, som i anmilan, varom i 1 mom. férmiles, mot bittre
vetande meddelar oriktig uppgift, straffes med dagsbéter.

Till enahanda straff vare den forfallen, som i eller & typintyg, varom i
9 § 2 mom. och 14 § 3 mom. stadgas, mot bittre vetande meddelar oriktig
uppgift eller som asidositter foreskrifterna i 5 § 2 mom.

Asidosittas foreskrifterna i 13 § 3 mom. fjarde stycket, straffes den fe-
lande med hogst femtio dagshéter.

30 §.

Férer ndgon automobil eller annan motorcykel én littviktsmotorcykel eller
traktortdg utan att vara berittigad till férande av fordonet eller traktortaget
i den trafik, varom fraga ir, eller féretager nigon 6vningskorning utan att
vara dirtill berittigad, straffes med hogst femtio dagsbéter.

Till enahanda ansvar gor sig envar forfallen, vilken sisom forare av ovan
namnt motorfordon eller traktortiag anstiller och brukar den, som icke diger
ritt att fora motorfordon eller traktortag av det slag eller i den trafik, varom
fraga dr, dvensom forare, vilken under fird overlimnar &t annan att fora
motorfordonet eller att foretaga ovningskdrning utan att denna #r dartill
berittigad.

Om nagon, som icke utan anviindande av glas innehar synskiirpa, som i
19 § 2 mom. b) sigs, underlater att vid framforande av motorfordon an-
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vinda nodiga glas, oaktat hans skyldighet hirutinnan anmaérkts a for honom
utfiardat korkort, vare han forfallen till boter fran och med tio till och
med trehundra kronor.

Asidositter den, som foretager 6vningskorning, annorledes én i forsta
stycket sigs foreskrifterna i 18 § 1 mom. eller pa grund av samma lagrum
meddelat forbud, bote fridn och med tio till och med trehundra kronor.

31 §.
Bedriver nigon yrkesmissig utbildning av forare i korskola eller annor-
ledes, utan att tillstind hartill erhallits, straffes med dagsboter.
Till enahanda ansvar dr ock den forfallen, som eljest i strid med denna
forordning eller nagon pa grund diarav meddelad foreskrift bedriver yrkes-
maéssig utbildning av forare.

32 §.

Brukar négon littviktsmotorcykel, som icke Overensstimmer med vad
om sadant fordon ér i 5 § stadgat, och avsidg ej brukandet allenast att med
anledning av under fird uppkommen skada 4 motorcykeln framfora denna
till nirmast belidgna plats for skadans avhjilpande samt uppenbar fara ej
var ddrmed foérenad, bote frdn och med tio till och med tvihundra kronor.

33 §.

De for dgare av motorfordon och slipfordon stadgade ansvarsbestimmel-
ser skola dga tillimpning, i hindelse fordonet tillhér nigon, som stir under
formyndare eller annan laga méalsman, & denne, samt, dir fordonet éges av
oskift dédsbo eller konkursbo eller av bolag, forening eller annat samfund
eller av stiftelse eller annan sddan inrittning, 4 den eller dem, som #ga fore-
trida boet, samfundet eller inridttningen. I friga om motorfordon eller slip-
fordon, som tillhor staten eller kommun, skola nidmnda ansvarsbestim-
melser gilla férarens nidrmaste féorman. Har denne till férekommande av
forseelse mot forordningen gjort vad pA honom ankommit och #ger i foljd
av overordnads atgird eller vallande forseelse likvédl rum, varde den over-
ordnade drabbad av ansvar, som hér avses.

34 8.

Fortsitter nigon under tid, di han ar stilld under tilltal for forseelse en-
ligt denna forordning, samma forseelse, skall han, nir han varder dértill
lagligen férvunnen, for varje ging atal emot honom &gt rum och han dirav
undfatt del, fallas till det straff som for sidan forseelse ar stadgat.

35, 8.
Foérseelse mot denna forordning skall, dir ej allenast enskild mélsigandes
riatt blivit diarav férnirmad, italas av allmén &klagare, anda att angivelse
darom ej skett.
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Atal for sidan forseelse anhiingiggores vid polisdomstol, dir sidan &r
inrittad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan icke finnes, vid allméin
domstol; dock att mal, déri talan om skadestind féres, ma provas allenast
av allméin domstol.

36 &.

Finner polismyndighet anledning férekomma till Aterkallelse av korkort,
skall polismyndigheten dirom gora framstiillning hos den myndighet, som
har att meddela sadan aterkallelse.

37 §.

Boter, som enligt denna foérordning 4d6mas, tillfalla kronan. Saknas till-
gang till boternas fulla gildande, skola de férvandlas enligt allmiin strafflag.

9 KAP.
Siirskilda foreskrifter.

38 §.

For forritining, som enligt denna forordning ankommer pa besiktnings-
man, skall erliggas avgift enligt taxa, som faststiilles av Konungen.

39 §.

Emot beslut, som pé grund av denna férordning meddelas av linsstyrelse
eller av polismyndighet, m& besviir anféras inom tid, som for éverklagande
av forvaltande myndigheters och éimbetsverks beslut ir bestimd; dock gille
beslutet utan hinder av besvir till efterrittelse, intill dess annorlunda kan
bliva vederborligen férordnat.

40 §.

Erfordras for militirt indamal fortlopande uppgifter om inom landet be-
fintliga motorredskap eller vissa slag av sidana, meddelar Konungen be-
stimmelser, huru den uppgiftsskyldighet, som i sidant hinseende befinnes
erforderlig, skall av vederborande fullgdras.

41 §.

Denna forordning dger icke tillaimpning & staten tillhoriga, for sirskilda
militira andamal tillverkade motorfordon och slipfordon eller & motor-
redskap och traktortdg, som brukas av krigsmakten, eller & motorfordon,
som anvindas uteslutande inom jarnvigs- eller fabriksomride eller annat
dylikt inhdgnat omrade.
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Diirest betriffande vissa andra motorfordon eller motorredskap undantag
i sdrskilt hinseende frin denna forordning visas vara pékallat, meddelas
bestimmelser hirom av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill
forordnar.

Denna férordning triader i kraft den 1 januari 1937, vilken dag motor-
fordonsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284) upphor att gilla.

Vad i 5 § 2 mom. siigs skall icke #iga tillimpning & hjilpmotor, som vid
forordningens ikrafttridande redan ér i bruk.



Forslag

till

Vigtrafikstadga.
Hirigenom férordnas som foljer:

1 KAP.

Inledande bestiimmelser.

1S

1 mom. I denna stadga forstas med

vdg: allmiin vig, gata eller annan allmén plats, som &r upplaten fér all-
mén samfirdsel, si ock enskild vig, vard sidan samfirdsel icke blivit for-
bjuden;

vdgfarande: envar, som 4 vig framfor fordon, hirunder inbegripen den
som dker cykel, kiilke eller sparkstétting (férare av fordon), liksom ock
envar, som & vig rider, leder djur, dker skidor eller gér;

fordon: alla slag av vagnar for dragare, av motorfordon, motorredskap
och andra arbetsredskap 4 hjul eller medar, slidar, cyklar, kilkar, spark-
stottingar, dragkirror o. s. v.;

motorfordon: varje for fird pA marken avsett, for person- eller godsbe-
fordran inrittat fordon, som fér framdrivande &r forsett med kraftmaskin
(motor) och icke l6per pi skenor, dvensom underrede till dylikt fordon
(chassi) ;

automobil: motorfordon, som #r forseit med tre eller flera hjul, dir icke
fordonet enligt det foljande ér att anse sisom motorcykel;

personautomobil: automobil, som #r byggd uteslutande fér befordran av
hogst nio personer jimte personligt bagage;

omnibuss: automobil, som iir byggd for befordran av ett storre antal per-
soner dn nio, vare sig densamma dérjamte 4r avsedd for befordran av gods
eller icke;

lastautomobil: annan automobil &n personautomobil och omnibuss;

motorcykel: tvihjuligt motorfordon, jimvil dir fordonet #r forsett med
bivagn (sid-, for- eller slipvagn);

lattviktsmotorcykel: motorcykel, bestiende av cykel, vilken r inriittad for
framdrivning medelst trampning men vilken blivit forsedd med hjalpmotor
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utan annan dndring i Ovrigt in att 4 cykeln anbragts sérskilda bromsnings-
eller andra anordningar till frimjande av dess trafiksikerhet; och m4, for
att fordonet skall betraktas sdsom littviktsmotorcykel, motorns cylinder-
volym icke Overstiga 100 kubikcentimeter och motorcykelns tjinstevikt,
s beriknad som i 2 § 2 mom. motorfordonsférordningen sigs, icke over-
stiga 50 kilogram;

motorredskap: varje traktor, lokomobil, lantbruks- eller vigmaskin samt
annat dylikt fordon, vilket fér framdrivande ar forsett med motor men
vilket icke sjilvt dir avsett att uppbéra last utan allenast dr att anse sisom
arbetsredskap och vilket icke loper pa skenor;

sldpfordon: varje fordon, vilket drages av automobil eller motorredskap
och vilket icke loper pa skenor;

sldpvagn: slapfordon, som ir forsett med hjul;

sldpsldde: slapfordon, som ér forsett med medar;

. traktortdg: motorredskap jimte slipfordon, vilket ir avsett att samman-
- kopplat med motorredskapet anvindas for person- eller godsbefordran.

- Med avseende 4 sirskilda typer av motor- eller slipfordon eller motor-
- redskap bestimmer Konungen eller den myndighet, Konungen déartill for-
ordnar, till vilket slag av fordon typen skall vara att hinféra.

Sasom viigfarande betraktas icke i denna stadga forare av spdrvagn. Med
avseende & framférandet av sparvagn gilla av denna stadga allenast fore-
skrifterna i 37 och 38 §8§.

DA i stadgan for olika fall foreskrives, att fordon skall vara forsett med
reflexanordning, asyftas hirmed reflexanordning av typ, som godkints av
Konungen eller den myndighet, Konungen dértill forordnar.

Vid tillimpningen av bestimmelserna i denna stadga avses med tdttbe-
byggt omrdde sidan del av stad, koping, samhille eller annat bebyggt om-
ride, som ir begrinsad av vid infartsvigarna uppsatta mirken av det ut-
seende, som Konungen bestimmer.

Med polismyndighet forstds i denna stadga: for Stockholm 6verstithallar-
imbetet; for annan stad, diir poliskammare finnes, denna; for ovriga stider
magistrat eller, dir sidan ej finnes, stadsstyrelse och for landet polischefen
i orten.

2 mom. Vad i denna forfattning stadgas om #gare av fordon, skall be-
traffande fordon, som innehaves pa grund av avbetalningskop, i stéllet hava
avseende 4 innehavaren, ind4 att dganderitten dnnu icke & honom overgatt.

2 KAP.

Bestiimmelser for samtliga viigfarande.

255;
1 mom. Varje viigfarande skall iakttaga all den omsorg och varsambhet,
som till forekommande av olycksfall betingas av omstindigheterna. Han
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skall upptriada hinsynsfullt mot andra viigfarande och mot dem, som bo
eller eljest uppehaélla sig vid vigen. Han skall efterkomma polismans anvis-
ningar till trafikens ordnande och stanna, nir polisman dirtill giver tecken.

2 mom. Vigfarande bér uppmirksamma till ledning for trafiken vid viigen
uppsatta anslag, varningstecken och signaler.

3 KAP.

Bestiimmelser for andra viigfarande iin giende.

3 8.

1 mom. Det iligger forare av fordon att vid varje tillfille anpassa fird-
hastigheten med hinsyn till vad trafiksiikerheten kriver och nédig forsik-
tighet bjuder. Dirfor éligger det férare av fordon,

att vid fard i kurva, gatu- eller annan vigkorsning eller brant backe
eller dér utsikten Gver viigen av annan anledning dr skymd eller dir vig-
banan #r si hal, att slirning litteligen kan intriiffa, i god tid nedbringa
hastigheten efter vad omstiindigheterna betinga;

att vid passerande av & hallplats stiende sparvagn eller av tydligt ut-
mirkt, for gdende avsett 6vergangsstille, dir trafiken ej pa annat sitt reg-
leras, icke anviinda storre hastighet én att fordonet kan stannas si gott som
omedelbart for att limna giende tillfillle att passera;

samt att, di fordonet nalkas korsning i samma plan mellan jirnvig och
vig, nedbringa hastigheten si, att fordonet under alla férhéllanden kan
stannas pé ett betryggande avstind fran nirmaste riillsstriing.

2 mom. Over obevakad korsning i samma plan mellan jirnvig och vig
bor fordon ej framféras med lédgre hastighet én fyra kilometer i timmen,
utan att fordonets forare dessforinnan pa limpligt sitt sokt vinna kiinnedom
om huruvida tidg nalkas.

4 §.

1 mom. Annan vigfarande é&n géende bor, dir si limpligen kan ske, fir-
das 4 korbanans viinstra sida.

Om vid fird i kurva, gatu- eller annan viigkorsning, backe eller annorstii-
des utsikten 6ver vigen dr skymd, skall viigfarande, som hir avses, stidse
halla till véinster & kérbanan.

For gaende éro foreskrifter meddelade i 14 §.

2 mom. Det iligger annan vigfarande dn giende att hilla till viinster
vid mote & korbanan.

Mote med spé’{rvagn skall, om spirens lige det medgiver, ske till vinster.

3 mom. Omkorning skall ske till hoger, varvid det dligger den som skall
omkoras att halla till vinster. Dock ma4, dir trafiken éir avsedd att framga
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i tva eller flera filer av jimsides och i samma riktning framférda fordon,
omkorning jimvél kunna ske till vinster.

Omkorning av sparvagn skall, om spirens lige det medgiver, ske till
vanster.

Omkoérning ma icke ske vid andra tillfillen 4n nir koérbanan kan fritt
overskiadas och ma under inga forhallanden éga rum i eller omedelbart
fore obevakad korsning i samma plan mellan vig och jirnvig.

Den som vill féretaga omkorning bor, dir sd erfordras, medelst ljud- eller
ljussignal eller pa annat limpligt sitt vicka den framférvarandes uppmirk-
samhet; och bor denne skyndsamt sakta farten och pa limpligt sitt giva
tillkinna, att signalen uppfattats.

Om forbud mot onddig 1judsignalering dr stadgat i 6 § 1 mom.

4 mom. Nar elt fordons kurs skir ett annat fordons kurs, skall fordon &
bivig limna foretride at fordon & huvudvig. PA linsstyrelse eller, sdvitt
angar gator inom stads planlagda omréide, polismyndighet ankommer att
bestimma, vilka vigar som skola utgéra huvudvigar.

Om i fall som nyss sagts bada de végfarande firdas pa huvudviigar eller
bada pa biviigar, skall den, som har den andre pi sin viinstra sida, lata
denne hava foretride, vilket stadgande likvil icke fritager denne senare fran
skyldighet att iakttaga sdrskild forsiktighet vid vigkorsning, varom nu
ar fraga.

5 §.

Forare av fordon skall, dd si i sérskilt fall 4r erforderligt till forebyg-
gande av fara for person eller egendom, medelst ljud- eller ljussignal eller
pa annat limpligt sitt vicka andra vigfarandes uppmirksamhet.

Om férbud mot onddig ljudsignalering ir stadgat i 6 § 1 mom.

Forare av fordon, vilken d&mnar stanna, skall till ledning fér bakom kom-
mande vigfarande i god tid héja hand eller piska eller pA annat limpligt
sitt giva tecken. Vid mote med fordon, forspéint med dragare, eller med
den, som rider eller leder djur, skall forare, om den métande giver sddant
tecken, iakttaga sirskild forsiktighet eller, om tecknet upprepas, stanna.

Vid dndring av kurs skall foérare av fordon till ledning fér andra vig-
farande med anvindning av kérriktningsvisare eller genom utstriickning av
hand eller piska eller pa annat limpligt séitt utvisa den riktning, han imnar
vilja. Om & fordon anviindes korriktningsvisare, skall féraren tillse, att den-
samma efter verkstilld kurséindring upphor att utvisa dndring i korrikt-
ningen.

6 §.
1 mom. Inom tittbebyggt omrade ar avgivande av ljudsignal ej tillatet i

andra fall dn dér detta enligt 4 § 3 mom. eller 5 § erfordras vid omkérning
eller till forebyggande av fara foér person eller egendom; och skall fordon

3—518294
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dirstides framforas pa sadant sétt, att avgivandet av ljudsignaler i mojli-
gaste man kan undvikas.

Vad salunda éar stadgat giller icke ambulansbil eller automobil, som an-
vindes vid eldfara for brandvisendets rikning eller av brandkaren for be-
redande av hjilp vid olycksfall eller av polistrupp.

2 mom. Nir enligt ovan meddelade bestimmelser avgivande av ljudsignal
inom téttbebyggt omréade ér tillitet, mé signalen allenast givas medelst sig-
nalapparat med jimn, dov ton; dock skall & ambulansbil eller annat i 1
mom. andra stycket avsett fordon, om sidant fordon férdas med storre has-
tighet éin den i 24 § 1 mom. medgivna eller nodig forsiktighet eljest sadant
pakallar, anvinda sérskild signalanordning av beskaffenhet, som godkints
av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill férordnar.

s
Vigfarande 4 korbana skall, d4 ambulansbil eller annat fordon, som i 6 §
1 mom. andra stycket sigs, nalkas och giver for dylika fordon bestimd var-
ningssignal, di sa kan ske i god tid laimna fri passage for sidant fordon samt
stanna 4 liamplig plats, till dess fordonet passerat forbi. Vigfarande skall
jamvil lamna fri plats fér likprocession och tigande militartrupp.

8 §.

Vid sammanstotning, pakorning eller annan diarmed jamforlig héndelse
mé forare av fordon icke avligsna sig fran platsen, innan de atgérder vid-
tagits, vartill hiindelsen skiligen foranleder; ej heller ma han undandraga
sig att uppgiva namn och hemvist eller limna 6vriga nodiga upplysningar
om héandelsen.

9 §.

Fordon ma ej stannas eller limnas a allmin vig pa sadant sitt, att andra
fordon icke kunna fritt komma forbi, ej heller & plats, varest utsikten éver
viagen ar skymd eller genom fordonets uppehall skymmes, sdsom vid skarp
kurva, vigkorsning eller backkron. Fordon skall savitt mojligt stannas &
vinstra sidan av vigen i korriktningen riknat. Under morker skall fordon,
som lamnas 4 vig, varest icke tillfredsstillande belysning dr anordnad, vara
forsett med tind lykta eller med reflexanordning. Ar friga om annat én till-
falligt uppehall, skall fordonet féras utanfor vigen eller till anvisad plats.

For stad giller dessutom vad i ordningsstadgan for rikets stiider hirut-
innan ar stadgat.

10 8.

Annan vigfarande dn giende mé ej begagna gangbana. Ej heller méa an-
nan vigfarande dn cyklande begagna cykelbana; dock ma cykelbana, dir
gangbana icke finnes, kunna anvindas jimvil av giende. Utan hinder av
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vad ovan stadgas ma gingbana eller cykelbana, dir si finnes erforderligt
for fird tviirsover banan eller av annan sirskild orsak, befaras jamvil av
annan vigfarande én sadan, for vilken banan ar avsedd.

A viig skall den, som framfor fordon, sivitt mo_]llgt lata gdende utan in-
trang firdas ndrmast vigkanten,

11 §. »

A vig m4 ej tivling med motorfordon eller cykel anordnas, utan att till-
stdnd hiirtill meddelats av vederborande linsstyrelse, som har att faststilla
sadana villkor for tillstindet, att fara eller oligenhet for annan trafik ej
uppkommer,

12 §.

1 mom. Om betriffande viss viig, som icke ligger inom stads planlagda
omride, eller betriffande del av sidan viig for trafiksikerhetens frimjande
eller viigens skyddande erfordras férbud mot trafik eller inskrinkning i
trafiken med avseende & fordon av visst slag, tyngd eller bredd, last av viss
beskaffenhet, firdhastighet eller korriktning eller om eljest inskriinkningar,
forsiktighetsmatt eller andra siirskilda atgirder erfordras betriffande trafi-
ken & viigen, ankommer det pd linsstyrelse att meddela foreskrifter hiir-
utinnan. Dock ankommer det i friga om enskild viig pa #dgaren av viigen
att avgora, huruvida kérning med automobil dirstides ma #ga rum. Har
automobiltrafik 4 sidan viig icke forbjudits, figer linsstyrelse den befogen-
het med avseende pa reglering av dylik trafik som nyss sagts.

Vad i féregdende stycke ir stadgat gilller dven betriffande viig inom stads
planlagda omréde, dock att diirvid de befogenheter, som enligt forsta styc-
ket tillkommer ldnsstyrelse, i stillet skola ankomma pa polismyndighet i
stad.

2 mom. Direst allmiin vig tillfilligt avstinges for trafik, skall linssty-
relse, diir s limpligen kan ske, bereda mojlighet for trafikanter att fram-
komma & annan vig.

3 mom. Linsstyrelse dger, nir sidant erfordras for beredande av utfarts-
vig eller andra sirskilda omstiindigheter foreligga, meddela viss person till-

- stind att med iakttagande av de forsiktighetsméatt, som mé foreskrivas, for
viss resa eller under viss tid eller. tills vidare med fordon befara viss vig, vara
trafik med sidant fordon eljest icke ma figa rum. Dock ma dylikt tillstind
icke limnas i strid mot ett av igare till enskild viig meddelat férbud mot
automobiltrafik a vigen. : :

4 mom. Utan hinder av forbud eller inskréinkningar, som meddelats enligt
1 mom. forsta eller andra stycket, md viig befaras av polisman i tjinste-

- utévning dvensom av likare eller veterinir i och for sjukbesdk, for sjuk

- persons forslande till likare eller sjukvirdsanstalt samt i andra fall av nod-

lage.




13 §.

1 mom. Rader foérbud mot trafik eller inskrénkning i ritten att befara
viss allmin vig eller gata eller annan allmén plats i stad, skall sidant
pa lampligt sitt tillkinnagivas genom tydligt anslag & eller invid viigen eller
gatan. Dock ma, dir férbudet eller inskrinkningen ér beroende av tjil-
lossningens inverkan pi viigbanan, tillkéinnagivandet déirav ske i annan
ordning dn nu ‘sagts.

Vid for automobiltrafik tilliten allmiin vig eller gata, som utgor infarts-
viig till omrade, inom vilket den betriffande tittbebyggt omriide begrinsade
korhastigheten for motorfordon skall tillimpas, skall anbringas for detta
dndamal avsedd tavla. Sidan tavla skall placeras & plats, dir den ned-
satta korhastigheten skall borja tillimpas.

Vid for automobil tilliten allmiin vig eller gata, som utgor infartsvig till
stad eller annat tiittbebyggt samhille, skall & héarfér limpad plats uppsittas
ortnamnstavla, vara tydligt angives samhillets namn. Orinamnstavla méa
fiven uppsiittas vid annan ort dn nyss sagts, dir si befinnes limpligt till
upplysning for vigfarande.

Dir allminna vigar stota samman, skola vigvisare anbringas, dock be-
hover i stad eller annat tittbebyggt samhille, dir ej vederborande linssty-
relse annorlunda forordnar, endast till ledning for genomgangstrafiken &
lampliga platser uppsittas végvisare.

Vid for automobiltrafik tilliten allmin vig skall, dir sirskild varsamhet
ar av ndden, sisom vid skarp kurva, brant backe eller déir utsikten ir skymd
dvensom vid fiirjlige eller rorlig bro, och vid korsningar med jirnvig, spir-
viig eller huvudviig, anbringas varningsméirke. Sidant varningsmirke skall
ock, dir sa erfordras, anbringas vid gata eller annan allmén plats i stad.

Det ankommer pa linsstyrelse eller, sivitt angar stads planlagda omréde,
polismyndighet att bestimma, var anslag, tavlor, viigvisare och varningsmar-
ken av hir avsedda slag skola anbringas.

Lénsstyrelse figer ock bestimma, att vid fér automobiltrafik tilliten all-
miin viig skall, dir sidan viig korsas av enskild vig, anbringas vigvisare
med utméirkande av den senare vigens egenskap av enskild vig.

Niirmare foreskrifter betriffande vigmiirken, som i detta moment omfor-
maélas, meddelas av Konungen.

Konungen #ger ock meddela bestimmelser om beskaffenheten av ljus-
signaler, som anviindas till reglering av trafiken i vég- och gatukorsningar.

2 mom. Kostnad for anbringande av anordningar, varom i 1 mom. ir
sagt, sd ock for underhall dirav skall, savitt angar stads omréde, bestridas |

av staden men eljest av vederborande vigdistrikt.

3 mom. Angdende vissa varningsmiirken och sikerhetsanordningar m. m. |

vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig ér sirskilt stadgat.



4 KAP.

Siirskilda bestimmelser for gaende.

14 §.

1 mom. Géende bor, dir gangbana finnes, anvinda denna. Om ging-
bana ir anordnad & vigs béada sidor, bor giende foretridesvis anvinda den
hogra gangbanan. Finnes a vig icke sirskild gingbana anordnad, bor gi-
ende foretriadesvis firdas a hogra sidan av vigen.

Vid mote a gangbana bora de motande vika till viinster.

Gaende skall iakttaga sirskild forsiktighet vid betridande av kérbana och
vid vigkorsningar. Giende m4 ej genom att onddigt uppehéilla sig 4 kérbana
eller genom att ga i bredd hindra eller forsvara trafiken dérstiides med for-
don. Da fordon nalkas, skall gdende skyndsamt vika at sida.

Om gédende dmnar passera 6ver korbana, bor han, dir sirskilt 6vergings-
stillle for gaende finnes, anviinda detta.

2 mom. For stad giller dessutom vad i ordningsstadgan for rikets stider
ir stadgat om trafiken 4 trottoar.

5 KAP.
Sirskilda bestimmelser fior cyklar.

15 §.

A cykel skall foras ringklocka. )

Vid cykeldkning under morker skall cykeln vara férsedd, framtill, med
tind lykta med vitt, blavitt eller gult sken samt, baktill, med reflexanord-
ning, som vid belysning aterkastar rott sken.

Blindande ljus m4 icke & cykel begagnas & viig, dir tillfredsstillande be-
lysning dr anordnad, eller vid méte med annan vigfarande #n gdende eller
nir cykeln limnas & vig.

16 §.

Tvé eller flera personer ma icke samtidigt fiirdas 4 cykel, som ir avsedd
allenast for en person, dock ma&, dir sidrskilda anordningar hirfor vidta-
gits, vuxen person 4 sidan cykel medfora ett barn under tio &r. !

Det dligger cyklande att halla minst en hand & styret samt bada fétterna
4 pedalerna. :

17 §.

Cyklande skall, diir cykelbana finnes, anviinda denna. o :
‘A kérbana mi cyklande icke firdas i bredd, da motorfo;‘don eller fo:dop
for dragare nalkas. '



6 KAP.

Sirskilda bestimmelser for fordon, forspinda med dragare.

18 §.

1 mom. Om med dragare forspiant fordon framfores 4 allmidn vig un-
der morker, skall & fordonet eller dragaren foras antingen tind lykta sa an-
bragt, att ljuset dr synligt pa avstand saval framifrin som bakifran, eller
ock reflexanordningar, som aterkasta sken savil framat som bakat. Lykta
och reflexanordningar skola visa vitt, blavitt eller gult ljus framéat och rott
ljus bakat.

Om skyldighet att fora klocka eller bjiallra vid fird med sliddon i stad ar
stadgat i ordningsstadgan for rikets stader.

2 mom. Forspind dragare ma ej lamnas obunden & allmén vig utan er-
forderlig tillsyn.

7 1KAP;
Siirskilda bestiimmelser for automobiler.
19 §. '

1 mom. Under fard skall & automobil foras

a) registreringsmérken eller, direst automobilen ej dinnu tilldelats registre-
ringsmirke, besiktningsskyltar och besiktningsmirken, vilka mirken och
skyltar skola vara av beskaffenhet, som &r sirskilt stadgat, samt vara an-
bragta pa ett i 6gonen fallande sétt savil framtill som baktill & automobilen;

b) a lampliga, ldatt tillgingliga platser anbragta skyltar av metall, upp-
tagande dels dgarens namn och hemvist samt, dir dgarens hemvist ir ett
annat &n automobilens hemort, jimvil denna, dels ock, betriffande omni-
buss och lastautomobil, fordonets tjanstevikt, bredd och stérsta hjultryck,
dvensom det hogsta antal passagerare automobilen dr avsedd att fora eller
automobilens maximilast, varjimte 4 dylik skylt dven ma angivas de last-
mingder, som svara mot andra hjultryck hos automobilen d4n nyssnimnda
storsta hjultryck;

c) da morker rader, minst tva lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller
gult sken och tillsammans av tillriicklig styrka for att automobilen skall
kunna framféras pa ett betryggande sitt, av vilka lyktor tvd skola vara an-
bragta a samma hdojd, en 4 vardera sidan av automobilen, dvensom belys-
ningsanordningar baktill, varigenom det 4 automobilen anbragta bakre re-
gistreringsmiirket eller besiktningsskylten sa belyses med vitt sken att de litt
kunna avlidsas samt rott ljus visas bakat.

Foreskrifterna under b) hér ovan dga icke tillimpning i fall, dir auto-
mobil jimlikt 13 § 1 mom. punkterna 1—6 motorfordonsférordningen nytt-
jas fore registrering.




39

A automobil, till vilken dr kopplat slipfordon, behover icke foras bakre
belysningsanordning.

2 mom. A ambulansbil eller automobil, som anvindes vid eldfara for
brandviisendets rikning eller av brandkéaren for beredande av hjilp vid
olycksfall eller av polistrupp, skall under morker foras, forutom andra for
automobiler stadgade belysningsanordningar, tillika framtill minst en lykta
visande kraftigt rott sken.

3 mom. Dérest 4 automobil framféres gods, som med mer idn en och en
halv meter skjuter utanfér automobilens bakre belysningsanordningar, skall
godsets avslutning vara tydligt utmérkt med fritt hingande tygduk eller
dylikt.

4 mom. Dér sa erfordras, bér & automobils hjul till skydd mot slirning
anbringas limpliga anordningar, som ej kunna skada vigen.

5 mom. A lastautomobil skall & utifran vil synlig plats tydligt utméirkas
automobilens maximilast och storsta hjultryck.

6 mom. Avses att vid lustresa, utflykt eller dylikt bruka lastautomobil for
befordran av personer, skola hirfér pikallade anordningar 4 automobilen
godkinnas av besiktningsman. Vid sidan fird mA ej med automobilen be-
fordras passagerare till storre antal dn besiktningsmannen vid godkiinnandet
bestamt.

7 mom. Konungen eller den myndighet, Konungen dértill férordnar, dger
meddela foreskrifter i friga om sirskilda anordningar foér transport av lik
dvensom for kreaturstransport 4 automobil.

8 mom. Forare skall vid kérningens borjan forvissa sig om, dels att auto-
mobilens utrustning éverensstimmer med vad ovan i 1 och 2 mom. ar fore-
skrivet, dels ock att styr-, broms- och siikerhetsanordningar iro i fullgott
skick och verka sikert.

Registreringsmiirke mé ej under fiard vara dolt och skall sdvitt mojligt
hdllas i sddant skick, att det med litthet kan avlisas. Detsamma giller i
fridga om besiktningsskylt, dir siddan skall foras.

20 8.

1 mom. I automobils forarsite ma icke flera passagerare taga plats eller
gods uppliggas till storre myckenhet éin att féraren kan intaga en bekvim
korstillning.

2 mom. Automobil ma icke lastas pd sidant siitt, att foraren hindras att
genom backspegeln iakttaga den bakom varande trafiken.

3 mom, Forare skall, di han limnar automobilen, vidtaga sidana Atgir-
der, att automobilen ej kan komma i ging av sig sjilv.

4 mom. Det aligger forare att si behandla motorn, att den icke astadkom-
mer storande buller, ej heller utslipper rok, anga eller gas i sddan mingd,
att oligenhet hiarav uppstar. Anviindes explosionsmotor, mi gaserna icke
givas fritt avlopp.
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Foraren skall vid smutsigt viglag, da gaende passeras, savitt mojligt fram-
fora fordonet pa sadant siitt, att den gdende ej utsiittes fér smutsstink.

5 mom. Blindande ljus m# icke & automobil begagnas & vig, dar till-
fredsstillande belysning dr anordnad, eller vid mote med annan vigfarande
in gaende eller nir automobil limnas & vag.

6 mom. Forare skall under fird medhava det for honom utfirdade kor-
kort, sd& ock i forekommande fall bevis om godkinnande, varom i 19 § 6
mom. ar stadgat, for att pa tillsigelse av besiktningsman eller polisman
uppvisas.

Besiktningsman eller polisman ma ej forviagras avlisa automobilens skyl-
tar och andra mirken och apparater.

Om skyldighet for forare att under fiard medféra senaste skattekvitto samt
uppvisa detsamma for polisman giller vad i forordningen om automobilskatt

den 2 juni 1922 (nr 260) ar stadgat.

21 §.

Polisman dger férbjuda den som ir sa paverkad av starka drycker, att han
kan antagas icke dga nodigt herravillde 6ver sina handlingar, att féra auto-
mobil, si ock, dar forbudet icke efterkommes, hindra honom att fora
automobiler. Det aligger polismannen att sa snart ske kan om atgérden un-
derritta sin ndrmaste 6verordnade.

22 §.

Moter eller upphinner automobil ridande eller kérande eller person, som
leder eller driver djur, skall foraren iakttaga den varsamhet, som kan anses
erforderlig till forekommande av olycksfall, samt vara behjilplig med de
atgiarder, vilka kunna underldtta férbikorning.

23 §.

1 mom. Automobil med ett storsta hjultryck éverstigande 2 500 kilogram
eller, diar avstindet mellan tvA av automobilens hjulaxlar ir mindre én tre
meter, med ett storsta hjultryck overstigande 2 000 kilogram ma ej fram-
foras 4 allmiin viig, gata eller annan allmédn plats i stad utan sarskilt till-
stdnd. Detta skall sokas hos linsstyrelsen i det lin, dir véagen &r beldgen,
eller, om tillstindet avser sidan inom stads planlagda omrade foérefintlig
gata eller annan allmiin pats, for vilken polismyndigheten i staden fore-
skrivit inskrinkning med avseende & tillitet hjultryck, eller om trafiken
skall forsigga allenast inom viss stads planlagda omride, hos polismyndig-
heten i staden. Dock méa automobil, som nu sagts, framforas utan tillstand,
om automobilen lastats under den for automobilen faststillda maximilasten,
si att automobilens férhandenvarande hjultryck pa grund harav icke over-
stiger 2 500 respektive 2 000 kilogram.
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Har lidnsstyrelse eller polismyndighet jimlikt 12 § 1 mom. foreskrivit in-
skrankning i trafiken a vig eller del av vig med avseende a fordon med
visst storsta hjultryck, ma dock automobil, vars storsta hjultryck overstiger
det sdlunda bestimda, utan hinder hirav framféras & vigen, om automo-
bilen lastats under den foér automobilen faststillda maximilasten, sia att
automobilens forhandenvarande hjultryck pa grund hirav icke Overstiger
det av ldnsstyrelsen eller polismyndigheten angivna.

2 mom. Automobil med storre bredd in 220 centimeter ma ej framforas a
allmiéin viig, gata eller annan allmén plats i stad utan sérskilt tillstind. Detta
skall sokas hos linsstyrelsen i det ldn, dir végen ir beldgen, eller, om till-
standet avser saddan inom stads planlagda omrade forefintlig gata eller annan
allmén plats, for vilken polismyndigheten i staden foreskrivit inskrédnkning
med avseende a tillaiten bredd a fordon, eller om trafiken skall forsigga alle-
nast inom viss stads planlagda omrade, hos polismyndigheten i staden. Dir
sddant tillstind limnas fér omnibuss, skall hogsta tillaitna bredden bestim-
mas till 230 eller till 240 centimeter, beroende av vigens beskaffenhet.

Automobils bredd mites 6ver de lingst utskjutande delarna av fordon och
last, varvid dock bortses fran backspegel, utfilld korriktningsvisare och sno-
kedjor.

3 mom. Vid meddelande av tillstind, som i 1 och 2 mom. sigs, skola
faststéiillas de villkor med avseende & automobilens beskaffenhet och lastens
tyngd eller eljest, som kunna anses nodiga till trafiksikerhetens frimjande
eller vigens skyddande.

4 mom. Vig m4a, dven om automobiltrafik dira eljest ej dr medgiven och
utan hinder av for végen faststillda inskrinkningar, befaras med automobil
av polisman i tjinsteutévning dvensom av likare eller veterinir i och for
sjukbesok, for sjuk persons forslande till likare eller sjukvirdsanstalt samt
i andra fall av nodlége.

2 §.

1 mom. Automobil m4 icke inom titthebyggt omride framféras med
hogre hastighet dn 50 kilometer i timmen. Omnibuss eller lastautomobil med
totalvikt overstigande 2400 kilogram ma ej heller annorstides framféras
med hogre hastighet #in nu sagts. : :

2 mom. Vad i denna paragraf ér stadgat avser icke ambulansbil eller
automobil, som anviindes vid eldfara for brandvisendets rikning eller av
brandkaren for beredande av hjilp vid olycksfall eller av polisman i
tjansteutovning. \

3 mom. Ifragasittes att vid besikining eller annat sarskilt tillfdlle fram-
fora omnibuss eller lastautomobil med hogre hastighet én den i 1 mom. an-
givna, m4 tillstind hirtill meddelas av linsstyrelse, som har att faststilla
siddana villkor for tillstindet, att fara eller oligenhet for annan trafik ej
uppkommer. ‘ '



8 KAP.

Siirskilda bestiimmelser for motorcyklar.

25 §.

I friga om annan motorcykel én lattviktsmotorcykel giller i tillimpliga
delar vad i 19 § 1, 3, 4 och 8 mom., 20 § 3—6 mom., 21 § och 22 § ir
stadgat angdende automobil. Dock behéver framtill & motorcykel allenast
foras en lykta. Ar till motorcykel kopplad sidvagn, skall dessutom framtill
4 den fran motorcykeln vinda delen av sidvagnen foras lykta med vitt, bli-
vitt eller gult sken. :

A motorcykel, som i denna paragraf avses, ma forutom foraren icke fir-
das mer dn en person. I till sidant fordon hérande bivagn ma ej firdas
personer till storre antal é&n det, for vilket bivagnen dr avsedd, dock mai i
dylik vagn dirjimte medforas ett barn under tio ir.

Betriffande riitten att med motorcykel firdas & vig gilla, om till motor-
cykeln dr kopplad bivagn, samma bestimmelser som fér automobil.

Motorcykel utan bivagn méa framforas dven & viig, vard automobiltrafik
icke dr tilliten, dérest ej av linsstyrelse meddelat férbud mot trafik om-
fattar jamvil dylik motorcykel eller viigen iir enskild och figaren férbjudit
trafik a viigen med motorcykel.

Motorcykel ma icke inom téttbebyggt omrade framféras med hogre hastig-
het dn 50 kilometer i timmen. Denna bestimmelse avser dock icke motor-
cykel, som anviindes vid eldfara for brandvisendets rikning eller av brand-
karen for beredande av hjilp vid olycksfall eller av polisman i tjinste-
utovning.

|
|
|
|

26 §.

1 mom. Littviktsmotorcykel skall vid morker fora, framtill, tind lykta
med vitt, bldvitt eller gult sken och, baktill, reflexanordning, som vid belys-
ning aterkastar rott sken.

Blindande ljus ma icke & lattviktsmotorcykel begagnas & vig, dir till-
fredsstillande belysning ér anordnad, eller vid mote med annan vigfarande
in gdende eller nir motorcykeln limnas 4 vig.

Direst, jimlikt for sirskild ort meddelad bestimmelse, igenkinnings-
mirke for cykel skall foras, skall detta mirke & Littviktsmotorcykel vid mor-
ker vara belyst med vitt sken. |

2 mom. Tva eller flera personer mi icke samtidigt firdas & littvikts-
motorcykel.

3 mom. Bestimmelserna i 25 § tredje, fjirde och femte styckena figa till-
limpning jimvil i friga om littviktsmotorcykel.

4 mom. Littviktsmotorcykel mé icke framféras 4 cykelbana.
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5 mom. A littviktsmotorcykel tillimpas i 6vrigt de foreskrifter, som ro-
rande cykel éro eller varda for olika orter meddelade och icke strida mot de
i denna paragraf givna bestimmelser.

9 KAP.
Siirskilda bestimmelser for motorredskap.
27:§:

Motorredskap ma endast vid fird till och fran arbetsplats samt eljest till-
falligt framforas & allmin vig, gata eller annan allmén plats i stad, och ma
sddant framforande ske allenast under forutsittning att motorredskapet icke
med hénsyn till sin tyngd eller hjulens beskaffenhet kan medféra avsevird
skada & korbanan.

Vid sddan fird ma motorredskapet ej framforas med storre hastighet an
20 kilometer i timmen eller, om motorredskapet har hjulringar av jirn eller
annat hart material, 10 kilometer i timmen.

Vid férd & allmén viag under morker skall & motorredskap foras tand lykta,
sd anbragt att ljuset dr synligt pa avstind sdvil framifrdn som bakifran, el-
ler ock reflexanordningar, som édterkasta sken savil framat som bakat. Lykta
och reflexanordningar skola visa vitt, blavitt eller gult sken framat och rott
sken bakat.

Blindande ljus ma icke & motorredskap begagnas 4 vig, dar tillfredsstal-
lande belysning ér anordnad, eller vid moéte med annan végfarande dn ga-
ende eller nir motorredskap limnas a vig.

Motorredskap med storre bredd dn 220 centimeter skall hava den mot vi-
gen vinda sidan, dir fordonet dr bredast, utmérkt med fritt hingande tyg-
duk eller dylikt.

Linsstyrelse dger meddela forbud mot eller foéreskriva inskriankningar i
framforandet av motorredskap & viss allmén vig. Betriffande gata eller an-
nan allmén plats inom stads planlagda omréde meddelas férbud eller fore-
skrifter, varom hir ir fraga, av polismyndigheten i staden.

Foreskriften i andra stycket hir ovan angiende viss hogsta hastighet for
motorredskap giller icke vigmaskin, vars forare innehar koérkort fér auto-
mobil, ej heller dro bestimmelserna i 4 § 1—3 mom. tillimpliga & viig-
maskin under arbete.

10 KAP.
Siirskilda bestimmelser for slipfordon.
28 §.

1 mom. Skall slipfordon kopplas till automobil, skola kopplingsanord-
ningarna vara tillfredsstillande.
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2 mom. Om mer én ett slipfordon brukas, skall for slipfordonen finnas
effektiv bromsningsanordning.

3 mom. A slipslide skola under fird vara till skydd mot slirning i sidled
anbragta slirskydd, som ej kunna skada vigen.

Déar si erfordras, bora & slapvagns hjul vara till skydd mot slirning an-
bragta lampliga anordningar, som ej kunna skada végen.

29 8.

Ar slipfordon tillkopplat automobil, skall baktill 4 slipfordonet eller, om
flera slipfordon anvindas, 4 det sista av dessa anbringas samma registre:
ringsmérke som & det dragande fordonet. D4 morker rader, skall baktill &
slipfordonet foras belysningsanordning, vilken med vitt sken sid belyser
registreringsmérket, att det latt kan avlisas, samt visar rott ljus bakat.

Dar slapfordonsskylt skall féras, skall denna anbringas omedelbart intill
registreringsmairket. i

Darest a slipfordon framféres gods, som med mer dn en och en halv
meter skjuter utanfér slipfordonets bakre belysningsanordningar, skall god-
sets avslutning vara tydligt utmérkt med fritt hingande tygduk eller dylikt:

30 §.

A slipfordon, som ir inrittat for person- eller godsbefordran och avsett
att icke blott tillfidlligtvis dragas av automobil, skola under fird foras &
lampliga, for avlisning litt tillgingliga platser anbragta skyltar av metall,
upptagande dels dgarens namn och hemvist, dels slapfordonets registrerings-
nummer med tillhérande ldnsbokstav, dels ock, i enlighet med utfirdat
besiktningsinstrument, slipfordonets tjinstevikt, bredd och maximilast
dvensom, betriffande slipvagn, storsta hjultryck, varjimte & dylik skylt
dven mi angivas de lastmiingder, som svara mot andra hjultryck hos slip-
vagn dn nyssnidmnda storsta tryck.

31 §.

Slapfordon, som icke ir besiktigat for personbefordran, ma icke anvandas
for sadant dndamal.

Mer én ett slipfordon ma icke tillkopplas automobil, utan att tillstind
dartill meddelats av linsstyrelsen i det lin, dir trafiken skall dga rum, eller,
om trafiken skall forsigga allenast inom viss stads planlagda omrade, av
polismyndigheten i staden.

32 §.

1 mom. Sliapvagn med ett storsta hjultryck overstigande 2 500 kilogram
eller, dir avstandet mellan tvad av slipvagnens hjulaxlar eller mellan det
dragande fordonets bakre och slipvagnens frimre hjulaxlar ir mindre dn
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tre meter, med ett storsta hjultryck o&verstigande 2000 kilogram mé ej
framforas A allmin viig, gata eller annan allmin plats i stad utan sirskilt
tillstand. Detta skall sékas hos linsstyrelsen i det lin, dar vigen ir belagen,
eller, om tillstindet avser siddan inom stads planlagda omrade forefintlig
gata eller annan allmin plats, for vilken polismyndigheten i staden foreskri-
vit inskriinkning med avseende & tillitet hjultryck, eller om trafiken skall
forsigga allenast inom viss stads planlagda omréde, hos polismyndigheten
i staden. Dock mé slipvagn som nu sagts framféras utan tillstind, om slip-
vagnen lastats under den for fordonet faststillda maximilasten, sa att det
forhandenvarande hjultrycket pa grund hirav icke overstiger 2 500 respek-
tive 2 000 kilogram.

Har linsstyrelse eller polismyndighet jimlikt 12 § 1 mom. foreskrivit in-
skriankning i trafiken & vig eller del av vig med avseende & fordon med
visst storsta hjultryck, ma dock slipvagn, vars stérsta hjultryck overstiger
det salunda bestimda, utan hinder hirav framféras a4 vigen, om slipvagnen
lastats under den for fordonet faststillda maximilasten, s att det forhan-
denvarande hjultrycket pA grund hirav icke Gverstiger det av linsstyrelsen
eller polismyndigheten angivna. ;

2 mom. Vad i 23 § 2 mom. ir stadgat om bredd & automobil giller dven
i friga om slipfordon.

3 mom. Bestimmelserna i 23 § 3 mom. #iga jimvil tillimpning med av-

seende a slidpfordon.

33 §.

1 mom. Om till automobil kopplas en slipvagn, som ér inrittad foér per-
son- eller godsbefordran och avsedd att icke blott tillfilligtvis dragas av
automobil, ma fordonen, dir slipvagnens totalvikt icke Gverstiger 350 kilo-
gram, framforas med samma hastighet som enligt 24 § ovan ar medgiven
fér automobilen utan slipvagn.

Overstiger slipvagnens totalvikt 350 kilogram, mé fordonens hastighet
icke uppga till mer an 35 kilometer i timmen.

I sist avsedda fall ma sammanlagda trycket & sliipvagnens hjul, dir effek-
tiv bromsningsanordning for slipvagnen finnes, icke 6verstiga sammanlagda
trycket & den dragande automobilens hjul och, dér sidan bromsningsan-
ordning som nyss sagts ej finnes, icke uppga till mer én tva tredjedelar av
sistnimnda tryck.

2 mom. Kopplas till automobil tva eller flera slipvagnar, vilka iro in-
rittade for person- eller godsbefordran och avsedda att icke blott tillfalligt-
vis dragas av automobil, vare hogsta tillitna hastigheten 20 kilometer i
timmen.

Sammanlagda trycket & slipvagnarnas hjul ma icke uppga till mer én
en och en halv ginger sammanlagda trycket & den dragande automobilens
hjul.
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3 mom. Om till automobil kopplas en slipslide, som ir inriittad for per-
son- eller godsbefordran och avsedd att icke blott tillfilligtvis dragas av
automobil, vare likaledes hogsta tillitna hastigheten 20 kilometer i timmen.

I fall som nu avses mé sammanlagda trycket & slipslidens medar icke
overstiga sammanlagda trycket 4 den dragande automobilens hjul.

4 mom. Kopplas till automobil annat slipfordon, an ovan sigs, eller mer
dn en slipslide, ma fordonen icke framféras med héogre hastighet dan 10
kilometer i timmen.

Sammanlagda trycket & slipfordonets eller slipfordonens hjul eller medar
mé i sidana fall uppga till hogst tva ginger sammanlagda trycket & den
dragande automobilens hjul. ’

5 mom. Dir sirskilda omstindigheter sidant foranleda, m4 linsstyrelse
for visst tillfiille eller visst indamal kunna bestimma, att automobil jimte
slipfordon ma framféras med annan hastighet in som foljer av bestim-
melserna i 1—4 mom. eller att till automobil méa kopplas slipfordon med
storre tryck & hjul eller medar éin som foljer av nimnda bestimmelser.
Lénsstyrelsen har harvid att faststilla sidana villkor foér tillstandet, att
fara eller oligenhet fér annan trafik ej uppkommer.

34 §.
Vad i 29 § forsta stycket och 31 § forsta stycket ér stadgat avser icke
slipfordon, som vid eldfara anvindes fér brandvisendets rikning.
Ej heller skall vad i 33 § ir stadgat gilla, d& till automobil kopplats slap-
fordon, som uteslutande anviindes foér brandvisendets rikning.
Under morker skall slipfordon, som i forsta stycket avses, baktill vara

forsett med lykta, som visar rott ljus bak?lt, eller med reflexanordning,
som vid belysning aterkastar rott sken.

35 §.

Om skyldighet for forare att under fird med automobil, till vilken kopp-
lats slipfordon, som ér inriittad fér person- eller godsbefordran och avsedd
att icke blott tillfilligtvis dragas av automobil, medféra senaste skattekvitto
for slipfordonet samt att uppvisa detsamma for polisman giller vad i for-
ordningen om automobilskatt den 2 juni 1922 (nr 260) ir stadgat.

11 KAP.
Siirskilda bestiimmelser for traktortag.

36 §.

Med avseende & framférande av traktortig skall gilla foljande.
Trafik med traktortig & allmin viig, gata eller annan allmin plats i stad
ma ej, da friga icke ir om tillfdllig fird, dga rum utan sirskilt tillstand, vil-
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ket skall sokas hos linsstyrelsen i det lin, dir vigen dr beligen, eller, om
trafiken skall forsigga allenast inom viss stads planlagda omrade, hos polis-
myndigheten i staden.

Innan tillstand till trafik med traktortidg meddelas, ma, om anledning dér-
till forekommer, pa sékandens bekostnad anstillas undersokning genom be-
siktningsman, huruvida for trafiken avsedda motorredskap och slipfordon
idro i betryggande skick och lampliga for trafiken.

Tillstand till trafik med traktortig skall upptaga de villkor och bestim-
melser for trafiken, som provas nodiga.

Ej ma traktortidg anviindas i trafik, vartill tillstand erfordras, med mindre
for trafiken avsedda motorredskap och slipfordon med tillhérande kopp-
lingsanordningar och bromssystem godkints av myndighet, som har att
meddela trafiktillstind. I sammanhang med godkinnandet skall bestimmas
det hogsta antal passagerare eller den storsta last, som ma foras & traktor-
taget.

Nir anledning dirtill foreligger, kan trafiktillstind, dvensom godkén-
nande, varom ovan formiles, aterkallas av myndighet, som meddelat till-
standet eller godkdnnandet.

Forare av traktortig ma allenast den vara, som innehar gillande korkort
for automobil.

Traktortig ma ej framféras med stérre hastighet én 20 kilometer i tim-
men eller, om motorredskapet eller nigot av de slipfordon, som ingd i trak-
tortiget, har hjulringar av jirn eller annat hart material, 10 kilometer i
timmen.

Vid fird 4 vig under morker skall & traktortdg foras minst tvd lyktor
framtill, visande vitt, blavitt eller gult sken och tillsammans av tillricklig
styrka for att traktortiget skall kunna framféras pa ett betryggande sitt,
av vilka lyktor tvA skola vara anbragta & samma hojd, en & vardera sidan
av det dragande motorredskapet, ivensom baktill & det sista slipfordonet en
tind lykta, visande rott sken bakit. Dock behdva vid tillfillig fird allenast
foras belysningsanordningar som i 27 § betriffande motorredskap ségs.

Blindande ljus mi icke & traktortdg begagnas & vag, dar tillfredsstillande
belysning ir anordnad, eller vid méte med annan vigfarande dn giende eller
niar motorredskap limnas a vig.

Vad i 21 § ir stadgat betriffande férande av automobil giller jimvil i
fraga om férande av traktortig.

12 KAP.

Bestiimmelser for sparvagnar.
3708:
A sparvagn skall vid fiard 4 viig, som dven anvindes for kortrafik, foras
dels korrikiningsvisare, dels ock, dd& morker rader, minst en lykta framtill,
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visande vitt, blavitt eller gult sken och av tillricklig styrka fér att spirvagnen
skall kunna framféras pi ett betryggande siitt, ivensom limpliga belysnings-
anordningar baktill.

Blindande ljus mi icke 4 sparvagn begagnas & viig, diir tillfredsstiilllande
belysning ir anordnad.

Angdende vissa varningsmiirken och sikerhetsanordningar m. m. vid kors-
ningar i samma plan mellan sparviig och vig ér sérskilt stadgat.

38 §.

Med avseende & framférande av sparvagn & viig, som iven anviindes for
kortrafik, skall gilla féljande.

Sparvagn mi icke framféras med hogre hastighet én 40 kilometer i tim-
men. Linsstyrelse eller, vidkommande gata eller annan allmiin plats inom
stads planlagda omrade, polismyndighet iger att for vig eller del av vag,
dir sidant pakallas, faststilla en ligre hogsta hastighet in den nyss angivna.

Vid fird i kurva, gatu- eller annan viigkorsning eller dir utsikten over
vigen av annan anledning ir skymd eller dir trafikens omfattning sa pa-
fordrar, aligger det forare av sparvagn att i god tid nedbringa hastigheten
efter vad omstéindigheterna betinga. Nir spirvagn framféres mot sparvagnens
normala trafikrikining, skall forare iakttaga sirskild forsiktighet.

Forare av sparvagn, vilken framfores efter annan vagn 4 samma Spar
eller efter annat fordon, som tillfilligtvis tvingats att taga sparutrymmet i
ansprak, skall hilla si stort avstand fran det framférvarande fordonet, som
betingas av sparets lutningsforhallanden och spirvagnens hastighet.

Vid éndring av kurs skall férare av sparvagn, till ledning for viigfarande,
i god tid med anvindning av kérriktningsvisare angiva den riktning, han
amnar vilja. Enahanda giller, diir sparviigssparet ir si anordnat, att spar-
vagnen under sin fird maste inkrikta pA omrade, som iven ir avsett for
jimnlopande korfil.

Férare av sparvagn mé icke frin spir pa sirskild banvall féra vagnen
ut pd vig utan att forst hava stannat densamma framfor grinsen mellan
banvallen och vigen.

Foreskrifter i avseende & viigtrafikstadgans efterlevnad.

39 §.

1 mom. Bryter nagon mot féreskrifterna i 2 § 1 mom., 7, 11 eller 38 §
eller framfér nagon fordon & viig, gata eller plats, varest fordonet icke méa
framféras, eller bryter nigon mot féreskrift, som meddelats med stod av 12
eller 38 § straffes med dagsboter. Aro omstindigheterna forsvarande och
har forseelsen skett vid framférande av motorfordon ma till fingelse i hogst
ett ar domas.
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Till straff enligt forsta stycket dr ock den forfallen, som i strid med fore-
skrifterna i 4 § 1 mom. andra stycket, 2 mom. och 3 mom. forsta, andra och
tredje styckena underlater att halla till vinster 4 korbana eller eljest bryter
mot nimnda foreskrifter. Om vid moéte mellan fordon eller dd omkoérning
dgt rum foraren a ett av fordonen trots signaler fran annat fordon icke
stillt sig till efterriittelse bestimmelserna om skyldighet att halla till vinster
samt féraren 4 det andra fordonet med hiinsyn hiirtill framfort sitt fordon &
den sida av koérbanan, som forhallandena det medgivit, vare denne senare
forare fran ansvar fri, direst han vid moétet eller omkorningen iakttagit nodig
forsiktighet.

Bryter nédgon mot foreskrifterna i 4 § 4 mom., vare forfallen till straff
som i forsta stycket ségs. '

2 mom. Forseelse mot 8 § straffes med dagsboter; dock att dér, forseelsen
skett vid framforande av motorfordon straffet skall bestimmas enligt lagen
om straff for vissa brott vid féorande av motorfordon.

3 mom. Den, som bryter mot foreskrifterna i 3 § 1 mom., 5, 9 och 10 §§,
straffes med boter fran och med tva till och med trehundra kronor.

Med béter fran och med tva till och med tvidhundra kronor straffes den,
som asidositter foreskrifterna i 6 § 2 mom.

40 §.
Bryter nigon mot foreskrifterna i 15—18 §§, straffes med béter fran och
med tva till och med trehundra kronor.

41 §.

1 mom. Brukas automobil eller slidpfordon i trafik, vartill sarskilt tillstand
enligt 23 eller 32 § erfordras, utan att dylikt tillstind erhallits, eller brytes
mot de i 33 § givna bestimmelserna om viktférhillandet mellan slipfordon
och dragande automobil, eller dsidosiittas av vederbérande myndighet enligt
nimnda paragrafer meddelade foreskrifter, eller befordras med lastautomobil
last, vars vikt dverstiger den for automobilen faststillda maximilasten, straf-
fes den felande med dagsboter.

Till enahanda straff vare den forfallen, som bryter mot vad uti de i ovan-
nimnda forfattningsrum angivna hinseenden giller betriffande annan mo-
torcykel dn littviktsmotorcykel.

2 mom. Framfores fordon med storre hastighet &n som i varje fall ir
medgiven, straffes den felande med dagsboter. Har foraren vid forseelsens
begaende adagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for

~ andra ménniskors liv eller egendom, straffes enligt lagen om straff for vissa
~ brott vid féorande av motorfordon.

3 mom. Forseelse mot 19 § 6 mom. eller 22 § straffes med hogst femtio
dagsboter.

4—518294



42 §.

1 mom. Brytes mot foreskrifterna i 19 § 1 mom. a) och c¢), 2 mom., 8 mom.,
20 § 1, 2 och 5 mom., 27 § tredje och fjirde styckena, 28 § 1 och 2 mom.
samt 3 mom. forsta stycket, 29 § forsta och andra styckena, 34 § tredje
stycket eller 36 § nionde och tionde styckena, straffes med béter fran och
med tva till och med trehundra kronor.

Har & automobil eller annan motoreykel dn littviktsmotorcykel registre-
ringsmirke eller besiktningsskylt, dir sidan skall foras, under fird hallits
dold i syfte att forhindra fordonets igenkidnnande, skall till dagsboter eller
till fingelse i hogst tre manader domas. Till samma straff vare ock den
forfallen, som i siddant syfte underlater att under fird fora vederborligt regi-
streringsmirke eller besiktningsskylt & fordonet. Har registreringsmirke eller
besiktningsskylt dolts, borttagits, dndrats eller gjorts oléslig efter det sam-
manstotning, pakorning eller annan dylik hiandelse intraffat, skall forseelsen
anses sasom begangen under forsvarande omstindigheter.

2 mom. Med béter fran och med tio till och med tvihundra kronor straffes
den, som 4asidositter foreskrifterna i 19 § mom. b), 3 och 5 mom., 20 §
3, 4 och 6 mom., 27 § femte stycket, 29 § tredje stycket eller 30 §.

Till enahanda straff vare den forfallen, som bryter mot vad uti de i ovan-
nimnda forfattningsrum angivna hénseenden géller betridffande annan mo-
torcykel én lidttviktsmotorcykel.

Styrker den, som blivit angiven for forseelse mot 20 § 6 mom., senast
tredje sockendagen efter det forseelsen begicks, hos vederboérande dklagare,
att han vid tiden for forseelsen innehade géillande korkort eller sidant bevis,
som i nimnda forfattningsrum séigs, och giva omstindigheterna vid handen,
att forseelsen haft sin grund i ett forbiseende, som med hinsyn till fore-
liggande forhallanden kan anses forklarligt, vare frin ansvar fri.

43 §.

Forseelse mot 31 § forsta stycket straffes med hogst femtio dagsboter.

Till enahanda straff dr den forfallen, som brukar motorredskap, varom i
27 § sigs, i strid mot vad i sistndmnda paragraf ar foreskrivet eller mot
forbud eller inskrinkningar som meddelats paA grund av samma paragraf, sa
ock den, som utdvar trafik med traktortig utan vederborligt tillstind eller
som brukar i traktortig ingdende motorredskap eller slipfordon utan att
detta dr godként for sadan trafik.

14 §.

Med boter fran och med tio till och med trehundra kronor straffes den,
som bryter mot foreskrifterna i 26 §.

15 §.

Fortsitter ndgon under tid, di han ir stilld under tilltal for forseelse enligt
denna stadga, samma forseelse, skall han, niar han varder dirtill lagligen
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forvunnen, for varje gang atal emot honom igt rum och han dirav undfatt
del, fillas till det straff, som fér sddan forseelse ar stadgat.

16 §.

Forseelse mot denna stadga eller pA grund diirav meddelade foreskrifter
skall dtalas av allmén dklagare éind4 att angivelse dirom ej skett.

Atal fér sidan forseelse anhingiggéres vid polisdomstol, dar siddan &r
inrittad, men eljest hos poliskammare eller, diir sidan icke finnes, vid allméin
domstol; dock att mél, diiri talan om skadestand fores, ma provas allenast av
allmén domstol.

17 §.

Bater, som enligt denna stadga 4domas, tillfalla kronan. Saknas tillging
till béternas fulla gildande, skola de férvandlas enligt allmén strafflag.

Siirskilda foreskrifter.
48 §.

1 mom. Lénsstyrelse aligger att senast inom mars méinads utging varje ar
utfirda kungérelse med uppgift 4 de allmiinna vigar inom linet, vilka icke
mé befaras med automobil eller vard 6vningskérning ej ma foretagas, fiven-
som angdende gillande inskriinkningar dels i ritten att befara allmin vig
med automobil eller visst slag av automobil, dels ock i den eljest tillitna
hastigheten. Enahanda skyldighet aligger betriffande gata eller annan all-
mén plats i stad polismyndigheten i staden.

Kungérelse mé, dir sa befinnes ldmpligt, divenledes upptaga de viigar,
som fa befaras med automobil utan andra inskrinkningar #n som iro stad-
gade i denna forfattning.

Niérmare bestimmelser om dylik kungérelse meddelas av Konungen.

Kungérelsen, vilken skall mot ersittning tillhandahallas allménheten, skall
inséindas till chefen for kommunikationsdepartementet samt viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen. Av polismyndighet utfirdad kungérelse skall dirjimte
inséindas till vederbérande Linsstyrelse.

2 mom. Hos linsstyrelsen skall fér allmdnheten hillas tillgéinglig karta
i lamplig skala, vara de fér automobiltrafik tillitna allminna vigarna inom
lanet dro tydligt utmirkta, huvudviigar, som angivas i 4 § 4 mom. med
bl firg och bivigar med réd firg, dirvid de viigar, for vilkas trafikerande
med automobil sirskilda bestimmelser giilla, bora betecknas med streckade
linjer.

Kopia av nimnda karta skall senast inom mars méanads utging varje
ar inséindas till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, dock att, om indringar
icke skett i senast insinda karta eller dindringarna icke firo av mera omfat-
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tande art, anmilan dirom, i sistnimnda hindelse innefattande noggrann
uppgift & dndringarna, ma vara tillfyllest.

19 8.

Emot beslut, som pa grund av denna forordning meddelas av linsstyrelse
eller av polismyndighet, ma besvir anforas inom tid, som for overklagande
av forvaltande myndigheters och dmbetsverks beslut ér bestimd; dock gille
beslutet utan hinder av besvir till efterrittelse, intill dess annorlunda kan
bliva vederborligen férordnat.

50 8.

For forriattning, som jamlikt denna stadga ankommer pa besiktningsman,
skall erliggas avgift enligt taxa, som faststilles av Konungen.

51 §.

Dérest betraffande vissa motorfordon, slipfordon, motorredskap eller trak-
tortdg undantag i sirskilt hinseende fran denna stadga finnes vara pakallat,
meddelas bestimmelser hirom av Konungen eller den myndighet, Konungen
dartill férordnar.

Denna stadga trider i kraft den 1 januari 1937, vilken dag vigtrafikstadgan
den 20 juni 1930 (nr 285) upphor att gilla.

Forslag
till

forordning angaende vissa dndringar i vigtrafikstadgan
den , asyftande en Overgang till s. k.
hogertrarik.

Hiarigenom forordnas, att 4, 9 och 14 §§ samt 39 § 1 mom. i vigtrafik-
stadgan den skola hava foljande dndrade lydelse:

4 8.
1 mom. Annan vigfarande dn gaende bor, dar sa lampligen kan ske,
fardas a korbanans hogra sida. 1
Om vid férd i kurva, gatu- eller annan vigkorsning, backe eller annorstides
utsikten Over vigen dr skymd, skall viigfarande, som hir avses, stiidse halla 1
till hoger a korbanan.
For giaende éro foreskrifter meddelade i 14 §.
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2 mom. Det iligger annan viigfarande dn gdende att halla till hoger vid
moéte a korbanan.

Méte med sparvagn skall, om sparens lige det medgiver, ske till hoger.

3 mom. Omkérning skall ske till viinster, varvid det dligger den som skall
omkoras att halla till hoger. Dock ma4, dir trafiken &r avsedd att framga i
tvi eller flera filer av jimsides och i samma riktning framforda fordon,
omkoérning jimvil kunna ske till hoger.

Omkérning av spirvagn skall, om sparens lige det medgiver, ske till hoger.

Omkorning mé icke ske vid andra tillfilllen éin nir korbanan kan fritt
overskddas och ma under inga férhallanden fga rum i eller omedelbart fore
obevakad korsning i samma plan mellan vig och jarnvag.

Den som vill foretaga omkérning bor, dir sa erfordras, medelst ljud- eller
ljussignal eller pa annat limpligt siitt viicka den framférvarandes uppmirk-
samhet, och bér denne skyndsamt sakta farten och pi limpligt siitt giva
tillkinna, att signalen uppfattats.

Om férbud mot onédig ljudsignalering ir stadgat i 6 § 1 mom.

4 mom. Nir ett fordons kurs skar ett annat fordons kurs, skall fordon
4 biviig limna féretriide &t fordon 4 huvudvig. PA linsstyrelse eller, savitt
angir gator inom stads planlagda omrade, polismyndighet ankommer att
bestimma, vilka viigar som skola utgéra huvudviigar.

Om i fall som nyss sagts bdda de viigfarande fiardas pa huvudviégar eller
bdda pa biviigar, skall den, som har den andre pa sin hogra sida, lata denne
hava foretride, vilket stadgande likvil icke fritager denne senare fran skyl-
dighet att iakttaga sirskild forsiktighet vid viigkorsning, varom nu ir fraga.

g9 8.

Fordon ma ej stannas eller limnas & allmiin viig pa sddant siitt, att andra
fordon icke kunna fritt komma forbi, ej heller a plats, varest utsikten over
vigen dr skymd eller genom fordonets uppehall skymmes, sdsom vid skarp
kurva, viigkorsning eller backkron. Fordon skall savitt mojligt stannas a
hégra sidan av vigen i kérriktningen riiknat. Under mérker skall fordon,
som limnas & viig, varest icke tillfredsstillande belysning ér anordnad, vara
forsett med tind lykta eller med reflexanordning. Ar friga om annat &n
tillfélligt uppehéll, skall fordonet féras utanfor viigen eller till anvisad plats.

For stad giller dessutom vad i ordningsstadgan for rikets stider héirutinnan
ar stadgat.

) 14 §.

1 mom. Géende bor, dir gangbana finnes, anvinda denna. Om gangbana
ar anordnad & viigs bada sidor, bor giende foretriidesvis anvinda den vinstra
gingbanan. Finnes 4 vig icke sirskild gingbana anordnad, bor gdende fore-
tridesvis firdas 4 vénstra sidan av viigen.
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Vid mote 4 gdngbana bora de motande vika till hoger.
Gaende skall iakttaga sirskild forsiktighet vid betridande av koérbana och
vid vigkorsningar. Géende m4 ej genom att onodigt uppehalla sig 4 korbana
eller genom att gi i bredd hindra eller forsvara trafiken dérstiides med for-
don. D& fordon nalkas, skall gdende skyndsamt vika at sidan.

Om gaende dmnar passera 6ver kérbana, bor han, dér sirskilt 6vergings-
stille for gdende finnes, anvinda detta.

2 mom. For stad giiller dessutom vad i ordningsstadgan for rikets stiider
ir stadgat om trafiken a trottoar.

39 §.
1 mom. Bryter nigon mot foreskrifterna i 2 § 1 mom., 7, 11 eller 38 §

eller framfoér nigon fordon & viig, gata eller plats, varest fordonet icke ma

framforas, eller bryter nigon mot féreskrift, som meddelats med stod av 12
eller 38 §, straffes med dagsboter. Aro omstindigheterna forsvirande och
har forseelsen skett vid framférande av motorfordon ma till fingelse i hogst
ett ar domas.

Till straff enligt forsta stycket ir ock den forfallen, som i strid med fore-
skrifterna i 4 § 1 mom. andra stycket, 2 mom. och 3 mom. forsta, andra och
tredje styckena underlater att hélla till hoger 4 korbana eller eljest bryter
mot niamnda foreskrifter. Om vid mote mellan fordon eller da omkdrning
dgt rum foraren 4 ett av fordonen trots signaler fran annat fordon icke stillt
sig till efterriittelse bestimmelserna om skyldighet att halla till hoger samt
foraren 4 det andra fordonet med hiinsyn hirtill framfort sitt fordon & den
sida av korbanan, som foérhillandena det medgivit, vare denne senare forare
fran ansvar fri, direst han vid motet eller omkérningen iakttagit nodig for-
siktighet.

Bryter nagon mot foreskrifterna i 4 § 4 mom., vare forfallen till straff som
i forsta stycket sags.

Denna foérordning trider i kraft den 1 januari 1938.

Forslag
till
kungorelse angaende beskaffenheten av registrerings-
miirken for motorfordon m. m.

Hirigenom férordnas som féljer:

18§.
I 17 § motorfordonsférordningen omformilt registreringsmiirke for auto-
mobil eller motorcykel skall vara av rektangulir form.
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Bokstiver och siffror dira skola hava en hojd av 75 millimeter och en
stapelbredd av 15 millimeter.

Avstiandet mellan bokstav och siffra skall vara 20 millimeter och mellan
bokstiver och siffror inbordes 13 millimeter.

Bokstiver och siffror skola hava den typ samt vara anbragta pa det siitt,
som framgar av hérvid fogade bilagor 1, 2 och 3.

Bokstiver och siffror skola antingen vara utférda i svart firg i vit botten
eller genombrutna & vit botten med svart bakgrund. Miirken av sistniimnda
beskaffenhet skola vara av typ, som godkénts av Konungen eller den myn-
dighet Konungen dirtill forordnar.

2 §.

Registreringsmérke, varom formiles i 22 § motorfordonsférordningen,
skall upptaga dels den bokstav, som enligt 17 § 1 mom. nimnda férord-
ning giller for det lin, dir polismyndigheten, som utlimnar mirket, har
sitt site, dels ock visst ordningsnummer.

SAdant registreringsmiérke skall hava samma utseende, som i 1 § ovan
ir stadgat for annat registreringsmiirke; dock att bokstéiver och siffror skola
vara utforda i réd firg & vit botten.

A miirkets baksida skall finnas uppgift & den polismyndighet, som utlim-
nat detsamma, samt denna myndighets postadress.

3 8.

Besiktningsskylt, varom férmiles i 13 § motorfordonsforordningen, skall
upptaga dels den bokstav, som enligt 17 § 1 mom. nimnda férordning gal-
ler for det lin dir polismyndigheten, som utlimnar skylten, har sitt site,
dels ock visst ordningsnummer.

Besiktningsskylt skall vara av den form och beskaffenhet, som utvisas
av hirvid fogade bilaga 4, samt hava bokstiver och siffror anbragta pa siitt
nyssnidmnda bilaga angiver i vit firg 4 rod botten.

I friga om bokstivers och siffrors storlek och typ samt avstindet dem
emellan skall giilla vad i 1 § dr stadgat i friga om registreringsmiirke.

A besiktningsskylts baksida skall finnas uppgift & den polismyndighet,
som utlimnar skylten, samt denna myndighets postadress.

4 8.
I avseende & sliapfordonsskylt, varom formiles i 13 § motorfordonsfor-
ordningen, skall i tillimpliga delar gélla vad i 3 § ovan ér stadgat angdende
besiktningsskylt, skolande sldpfordonsskylt vara av den form och beskaf-

* Dessa torde béra dverensstimma med motsvarande bilagor vid kungorelsen den 12
oktober 1923 (nr 381) angiende beskaffenheten av igenkiinningsmiirken m. m. fér motor-
fordon.

* Denna torde bira Overensstimma med motsvarande bilaga vid den under not 1
nimnda kungoérelsen.
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fenhet, som utvisas av hirvid fogade bilaga 5,' samt hava bokstiiver och
siffror anbragta pa sitt nyssnimnda bilaga angiver i vit farg 4 grén botten.

58§.

De i 1, 2, 3 och 4 §§ omférmalda mirken och skyltar skola vara forfir-
digade av metallplit eller av annat i friga om hallbarhet dirmed jimfor-
ligt material.

6 §.

Besikitningsmiirke, varom formiles i 13 § motorfordonsférordningen, skall
upptaga dels orden »Besiktigad» och »plomberad den», atféljda av datum
da plomberingen verkstillts, dels det besiktigade fordonets vagn-(chassi-)
nummer och motornummer, dels ock vederborande besiktningsmans namn
och stationsort.

Besiktningsmiirke skall vara forfiardigat av vit kartong samt hava en lingd
av 120 millimeter och en bredd av 50 millimeter. Mirket skall anbringas
4 besiktningsskylt pa siatt framgar av bilaga 4 samt skall déirvid omgivas
med en dubbelvikt, genomskinlig celluloidskiva.

78.

Miirke till identifiering av slipfordon (identifieringsmirke), varom for-
miles i 9 § 3 mom. motorfordonsforordningen, skall i foljande ordning
innehalla: den bokstav, som enligt 17 § 1 mom. nimnda férordning géller
for det lin, varest slipfordonet besiktigats, det nummer, varunder slédpfor-
donet forekommer i det av vederbérande besikiningsman forda registret
over slipfordon, samt den bokstav, som utgér signatur for besiktningsman-
nens tjanstgoringsdistrikt.

Bokstiiver och siffror skola hava en hojd av minst 5 millimeter.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 januari 1937, frin och med vilken
dag kungorelsen den 12 oktober 1923 (nr 381) angaende beskaffenheten av
igenkinningsmiirken m. m. for motorfordon samt kungorelsen den 30 juni
1932 (nr 338) om beskaffenheten av slipvagnsskyltar m. m. upphora att
gilla.

! Denna torde bora overensstimma med bilagan vid kungorelsen den 30 juni 1932
(nr 338) om beskaffenheten av slipvagnsskyltar m. m.

——



Inledning.

Aterblick. Den 21 september 1906 utfirdades var forsta forordning om
automobiltrafik. Det grundliggande utredningsarbetet for denna lagstift-
ning hade verkstéllts av sérskilda ar 1903 tillkallade sakkunniga, vilka den
16 mars 1904 avldmnat sitt betinkande.

Bestimmelserna pa automobiltrafikens omrade hava sedermera tid efter
annan gjorts till foremal for revision. Allteftersom den tekniska utvecklingen
gatt framat, hava namligen forfattningarna i dmnet foraldrats och maést
ersittas med nya bestimmelser.

Redan ar 1909 tillkallades salunda sakkunniga foér en revision av 1906
ars forordning. De sakkunniga avgavo sitt forslag den 5 februari 1912. Hér-
efter utfirdades den 30 juni 1916 en ny férordning angiende automobil-
trafik.

Det drojde emellertid icke linge, innan yrkanden anyo framstéilldes om
andringar i bestimmelserna pd forevarande omrade. I anledning hirav for-
ordnades ar 1919 nya sakkunniga for att avgiva forslag till dndringar be-
triffande vissa delar av 1916 ars férordning. Dessa sakkunniga avlimnade
sitt betiinkande den 4 december 1919. De dir framstillda forslagen togos till
utgdngspunkt for en del dndringar i ndmnda forordning, varom forfattning
utfirdades den 25 september 1920.

Redan vid tillkomsten av 1920 ars dndringar forutsattes, att en mera all-
min omarbetning av 1916 ars forordning utan uppskov borde komma till
stand. I enlighet hirmed tillkallades samma ar sakkunniga for utredning
rorande en allmén revision av bestimmelserna om automobiltrafik och dir-
med i samband stdende fragor. 1920 ars sakkunniga framlade den 28 oktober
1922 ett betinkande, vilket blivit grundliggande fér den senare automobil-
och trafiklagstiftningen i vart land. Detsamma innefattade forslag till savil
forordning om motorfordon jimte dirmed sammanhingande forfattningar
som till stadga om trafiken & végar och gator (statens offentliga utredningar
1922: 39). Till dessa forfattningsforslag ansléto sig i vésentliga delar den
forordning om motorfordon och den végtrafikstadga, som utféirdades den
15 juni 1923. '
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foremdl for jaimkningar i olika avseenden. Med anledning hirav igingsattes
i slutet av ar 1927 en ny utredning rérande revision av motorfordonsfor-
ordningen, vigtrafikstadgan och med dessa sammanhiingande forfattningar.
De for denna utredning tillkallade sakkunniga — 1927 ars motorfordons-
sakkunniga — avlimnade dels den 10 mars 1928 betiinkande med forslag
till vissa fndringar i bestimmelserna rérande automobilbesiktningsviisendet
m. m. (statens offentliga utredningar 1928: 11) och dels den 31 juli 1929
betinkande med férslag till forordning om motorfordon m. m. jimte dirmed
sammanhingande forfattningar samt till stadga om trafiken & viigar och
gator (statens offentliga utredningar 1929: 16). De sakkunnigas férslag inne-
buro bland annat ett anpassande av bestimmelserna om motorfordonens
beskaffenhet och utrustning efter teknikens utveckling. Vidare féreslogos
bland annat inrittandet av besiktningsmyndigheter samt en avseviird for-
enkling av det dittillsvarande besiktningsforfarandet genom inférande av
mojlighet till s. k. typbesiktning. Nya bestimmelser forordades ytterligare i
friga om s. k. flygande besiktning, med avseende & ritten att utbilda forare
samt betriffande aterkallande av korkort. De sakkunnigas forslag innefat-
tade jimvil en revision av hastighetsbestimmelserna. Slutligen féreslogos
dven fullstindigare bestimmelser om den yrkesmissiga trafiken, ett nytt
Iénesystem for besiktningsménnen samt en del jimkningar i vigtrafik-
stadgan.

Sedan pa 1927 ars motorfordonssakkunnigas betinkande grundade for-
slag genom proposition nr 121 forelagts 1930 ars riksdag for yttrande —
dven tidigare forfattningar hade understillts riksdagen for yttrande — samt
riksdagen meddelat sitt beslut i dmnet, utfirdades den 20 juni 1930 nu
gillande motorfordonsférordning och vigtrafikstadga (svensk férfattnings-
samling nr 284 och 285).

I 1930 ars motorfordonsforordning hava sedermera indringar vidtagits
genom foljande forfattningar:

forordning den 29 maj 1931 (nr 135): upphiivande av dittillsvarande be-
stimmelser om ett centralregister f6r motorfordon;

forordning den 12 juni 1931 (nr 253): uteslutning av viss bestimmelse
om vigvisare;

forordning den 17 juni 1932 (nr 233): inforande av registreringsskyldig-
het betriffande slipfordon och vissa andra jimkningar med avseende &
sddana fordon dvensom en del dndringar i bestimmelserna om yrkesmissig
trafik;

forordning den 14 juni 1933 (nr 406): indrade bestimmelser rorande den
yrkesmissiga trafiken samt vissa mindre jimkningar eller fortydliganden i
friga om belysningsanordningar m. m. & automobiler; samt

forordning den 7 juni 1934 (nr 245): foreskrifter om polismans befogen-
het att ingripa mot spritpaverkad person, som har fér avsikt att fora motor-

Emellertid ansdgos snart nog dven 1923 ars forfattningar bora goras till
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fordon, och om befogenhet fér polismyndighet att provisoriskt omhéinder-
taga korkort dvensom vissa dndrade forumbestimmelser.

1930 ars vagtrafikstadga har dndrats genom

férordning den 19 juni 1931 (nr 246): upphivande av den forut stad-
gade skyldigheten att fora ringklocka & sparkstotting fdvensom vissa av
dagsbotssystemets inférande féranledda dndringar i viagtrafikstadgans straff-
- bestimmelser; samt

forordning den 7 juni 1934 (nr 246): tillagg till straffbestimmelserna,
sammanhingande med tillkomsten av en sirskild lag om straff for vissa
brott vid férande av motorfordon.

Vidare m4 erinras om att Kungl. Maj:t till 1935 ars riksdag framlagt pro-
position (nr 171) med forslag till férordning om éndring i vissa delar av
vigtrafikstadgan. Ifrigavarande forslag avser i huvudsak atgirder for er-
ndende av s. k. tyst trafik.

Genom nyss antydda lag den 7 juni 1934 (nr 247) om straff for vissa
brott vid férande av motorfordon hava inférts sirskilda vésentligt skirpta
straffbestimmelser fér den, som framfér motorfordon, ehuru han ar sa pa-
verkad av starka drycker att han kan antagas icke iga nodigt herravilde
over sina handlingar.

1931 ars viig- och brosakkunniga. Enligt Kungl. Maj:ts beslut den 5 juni
1931 hava siirskilda sakkunniga tillkallats fér att verkstilla utredning be-
triffande mojliga atgirder till vinnande av rationell ekonomisering i friga
om viig- och brobyggnader jimte i samband déirmed stiende spérsmal (1931
ars vig- och brosakkunniga).

De sakkunniga hava den 7 juni 1934 avlimnat vissa teknisk-ekonomiska
utredningar rorande vigvisendet (del I och III, statens offentliga utred-
ningar 1934:27 och 28). Hiirvid hava de sakkunniga, med hénsyn till kost-
naderna for vighallningen, bland annat éven uppstillt vissa krav pA motor-
fordonens beskaffenhet ur vigteknisk synpunkt, nimligen i friga om hjul-
tryck och vikt, fordonsbredd, ringarnas beskaffenhet, fjidrarnas anordning
och beskaffenhet dvensom fordonens bromsforméaga. I vig- och brosak-
kunnigas betinkande (del I sid. 128—134) finnes jimvil avtryckt ett av
dessa sakkunniga den 7 maj 1934 avgivet forslag till bestimmelser betrif-
fande personomnibuss i yrkesmiissig trafik, till vilket forslag det i det fol-
jande i olika sammanhang blir anledning att aterkomma.

1932 ars trafikutredning. Den 30 juni 1932 hava, enligt Kungl. Maj:ts
bemyndigande samma dag, vissa sakkunniga tillkallats for verkstillande
av en allsidig utredning av frigan om Aatgirder for ernidende av en ur olika

| synpunkter sund reglering av forhallandet mellan biltrafik, jarnvagar och
- sjofart jimte dirmed sammanhingande sporsmal.
1932 ars trafikutredning har den 28 februari 1935 avgivit ett betiinkande
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med forslag till forordning angdende allmin automobiltrafik (statens offent-
liga utredningar 1935: 12), vilket forslag avser reglering av den yrkesmiis-
siga trafiken. Trafikutredningens férslag forutsitter, att bestimmelserna for
sistndmnda trafik skola meddelas i en siirskild férfatining och salunda icke
lingre som hittills vara sammanférda med 6vriga bestimmelser pA motor-
fordonstrafikens omrade.

Tillkallandet av 1934 ars viigtrafiksakkunniga. DA chefen for kom-
munikationsdepartementet den 30 juni 1934 for Kungl. Maj:t anmilde fragan
om igdngsittande av en ny utredning pd motorfordonstrafikens omrade, hiin-
visade departementschefen till att tid efter annan férslag framkommit om
andringar i 1930 ars motorfordonsférordning och vigtrafikstadga och att
atskilliga jamkningar ocksi vidtagits men att det alltjimt aterstode att taga
stindpunkt till ett flertal framstiillningar, avseende att pa olika punkter an-
passa lagstiftningen 4 forevarande omréiden efter tidens krav. De delar av
motorfordonsférordningen, som avsige att reglera den yrkesmiissiga automo-
biltrafiken, vore féremél for utredning inom den ar 1932 for reglering av
forhallandet mellan olika kommunikationsmedel tillsatta kommittén. Emel-
lertid syntes motorfordonsférordningen, och i anslutning dirtill dven vig-
trafikstadgan, vara i behov av éversyn och omarbetning iven i avseende &
mera tekniskt betonade bestimmelser samt foreskrifter rorande trafiksi-
kerheten. Tiden syntes vara inne att till prévning upptaga éven sistnimnda
sporsmél, varigenom man finge mojlighet att pa en ging 6verskada samtliga
de viktiga och pa manga punkter svirlésta problem, som lagstiftningen pa
ifrdgavarande trafikomréde erbjode. Att for det utredningsarbete, vars igang-
sittande departementschefen siledes forordade, uppdraga nagra nirmare
riktlinjer syntes icke vara nddigt. I den man en nirmare vigledning féor ut-
redningens bedrivande kunde befinnas erforderlig eller eljest nskvird,
syntes denna limpligast kunna beredas genom 6verliiggning tid efter annan
med departementschefen och samarbete i dvrigt med departementet. Att ut-
redningen med hiinsyn till arbetsuppgifternas inbordes beskaffenhet liksom
ock for undvikande av dubbelarbete borde bedrivas i nira samband med
1932 ars trafikutredning, framginge redan av vad departementschefen i det
foregdende anfort. Det samlade slutresultatet av de bada utredningarna
borde bliva, att ett samtidigt forslag till ny lagstiftning i omférmilda hin-
seenden erhdlles, dven om vid den slutliga prévningen det skulle visa sig
mest praktiskt att ssmmanféra stadganden av mera teknisk art och stadgan-
den avseende trafiksiikerheten i en sirskild forfattning.

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade departementschefen hiir-
efter fem sakkunniga med uppdrag att verkstilla utredning till 16sande av
de sporsmal pi motorfordonstrafikens omrade, som icke vore féremal for
provning inom 1932 ars kommitté for reglering av forhillandet mellan olika
kommunikationsmedel, samt att utarbeta de forfattningsforslag, vartill ut-
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redningen kunde féranleda. Dessa sakkunniga hava antagit benimningen
1934 ars vigtrafiksakkunniga.

Allmiinna synpunkter. Den omarbetning av forfattningsbestimmelserna
rorande den yrkesmissiga automobiltrafiken, som enligt vad nyss sagts blivit
verkstilld av 1932 drs trafikutredning och som resulterat i ett forslag till en
sirskild forfatining rérande nimnda trafik, miste féranleda ett 6verviigande,
i vad man hirigenom nédviindiggéres en revision av 6vriga bestimmelser
pa motorfordonstrafikens omrade.

Vigtrafiksakkunniga hava ansett sig hava att taga under omprévning
savill den systematiska uppstillning, som dessa évriga bestimmelser hidan-
efter bora erhalla, som ock de #indringar, vilka kunna befinnas lampliga med
avseende 4 dessa bestimmelser, vare sig dndringarna hava samband med
den yrkesmiissiga trafikens nyreglering eller de betingas av andra skiil.

Sdsom en allmin utgingspunkt hava de sakkunniga ansett sig kunna
konstatera, att de nuvarande bestimmelserna, i vad de berdra de sakkun-
nigas uppdrag, i stort sett firo indaméilsenliga och att nigon mera djup-
gdende omliggning av grunderna fér desamma icke ir pakallad. Betriffan-
de de sirskilda bestimmelserna hava de sakkunniga diremot i en del fall
funnit anledning till erinringar och i anslutning hirtill ansett sig béra fram-
fora vissa mer eller mindre omfattande #ndringsforslag. I ovrigt hava de
sakkunniga i allminhet bibehillit bestimmelsernas hittillsvarande avfatt-
ning och salunda icke utan sakliga skiil foreslagit jimkningar i denna.
Det bor namligen enligt de sakkunnigas uppfattning beaktas, att de nuva-
rande bestiimmelsernas innehall och den rittstillimpning, som kommit -till
uttryck i domstolarnas avgoranden, efter hand priglats in i trafikanternas
medvetande och att rubbningar i silunda inlirda férhallanden i méjligaste
man bora undvikas. I detta sammanhang ma dven framhéallas, hurusom de
sakkunniga i regel hava stiillt sig avvisande gentemot framstillda forslag
om nya restriktioner eller pibud med avseende & motorfordonens utrustning
m. m. Denna instillning grundar sig pa tanken att, dir exempelvis en eller
annan anordning ur olika synpunkter ér att férorda, det i allménhet ligger
i trafikanternas intresse att diven utan lagstiftarens mellankomst i mojligaste
méan anpassa sig hérefter. Det kan jimvil foreligga risk for att lagstif-
taren genom en bestimmelse av forevarande art — 1at vara att den for till-
fallet synes motiverad — pa lingre sikt kan ogynnsamt paverka ut-
vecklingen. '

I enlighet med de principer, de sakkunniga silunda angivit, inskrinker sig
de sakkunnigas forslag till att avse dels en dndrad uppstillning av bestim-
melserna pa forevarande omrade och dels en revision av sidana bestim-
melser, som pa grund av teknikens utveckling eller andra omstindigheter
patagligen varit i behov av jimkning.
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Vad angar forfattningarnas systematiska uppstillning, fa de sakkunniga
erinra om att nu géillande motorfordonsférordning upptager foljande sex
kapitel, ndmligen allminna bestimmelser (1 kap.), bestimmelser om auto-
mobiler (2 kap.), sirskilda bestimmelser om motorcyklar (3 kap.), bestim-
melser om motorredskap och traktortig (4 kap.), foreskrifter i avseende &
forordningens efterlevnad (5 kap.) samt sirskilda foreskrifter (6 kap.). Ka-
pitlet om automobiler innehéller, i enlighet med dérunder uppférda under-
rubriker, bestimmelser om automobils beskaffenhet och utrustning (2 §),
om besiktningsméin (3 §), om besiktning samt om forbud mot automobils
anviindande (4—7 §§), om registrering av automobil och om igenkénnings-
mirke (8—12 §§), om automobilforare (13—15 §§), om koérning med auto-
mobil m. m. (16—21 a §§), om slipvagn till automobil (22 §), sirskilda
foreskrifter om yrkesmissig automobiltrafik (23—29 §§), sarskilda fore-
skrifter om uthyrningsrorelse (29 a §) samt sirskilda foreskrifter angaende
automobil, som for tillfalligt brukande i riket inforts fran utlandet, och om
tillstind att fora sddan automobil m. m. (30—33 §§). Kapitlet om motor-
cyklar utgores i det visentliga av hénvisningar till motsvarande bestdm-
melser for automobiler. Vad vigtrafikstadgan angér innehéller denna med
avseende 4 motorfordonen i huvudsak allenast rena trafikféreskrifter, d. v.s.
stadganden till reglering av hur en forare av sidant fordon skall forhalla
sig i olika situationer, men upptager betriaffande andra fordon idven vissa
bestimmelser om utrustning m. m.

Enligt de sakkunnigas uppfatining ir denna gruppering av fordons- och
trafikbestimmelser icke rationell. Sirskilt motorfordonsférordningen lider av
en viss svaroverskadlighet, vilket synes sirskilt beklagligt da det i foreva-
rande fall ar fraga om bestimmelser som i sillspord grad skola vara till-
gingliga for gemene man. Det har synts de sakkunniga motiverat att i sam-
band med utbrytningen av féreskrifterna om yrkesmissig trafik prova, om
icke Ovriga bestimmelser kunna uppstillas pA ett mera Overskadligt satt
an hittills.

De sakkunniga hava hirvid funnit det naturligt att i en och samma for-
fattning fora tillsamman alla de bestimmelser, som vigfarande av olika
kategorier hava att iakttaga under fird, alltsi icke endast trafikregler i
egentlig mening utan dven vissa andra foreskrifter av nyssnimnda inne-
bord. Denna forfattning, vilken synes kunna betecknas sasom vigtrafik-
stadga, bor alltsi upptaga motsvarande foreskrifter som hittillsvarande
stadga, men dessutom bora till densamma hinforas bland annat hastighets-
och hjultrycksbestimmelser fér automobiler och sldpfordon édvensom vissa
andra stadganden, som i gillande motorfordonsférordning aterfinnas under
rubrikerna om korning med automobil m. m., om slipvagn till automobil,
om motorcyklar samt om motorredskap och traktortig, dvensom de straff-
bestaimmelser, som ansluta sig till ifrigavarande foreskrifter. I vigtrafik-
stadgan synas jamvéil bora upptagas de olika foreskrifterna om lénsstyrelses
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befogenhet att meddela inskrinkningar betriffande trafiken & vig samt om
kungérandet och utmirkandet av sidana viigar.

Den sélunda utvidgade vigtrafikstadgan skall enligt de sakkunnigas for-
slag uppdelas pa foljande kapitel:

kap. Inledande bestimmelser, upptagande definitioner m. m. (1 §),
kap. Bestdimmelser for samtliga vigfarande (2 §),

kap. Bestimmelser for andra vdgfarande dn gdende (3—13 §§),

kap. Sdrskilda bestimmelser for gdende (14 §),

kap. Sdrskilda bestammelser fér cyklar (15—17 §8),

kap. Sdrskilda bestimmelser for fordon, férspinda med dragare (18 §)
kap. Sdrskilda bestimmelser for automobiler (19—24 §§),

kap. Sdrskilda bestammelser for motorcyklar (25 och 26 §§),

kap. Sdrskilda bestimmelser fér motorredskap (27 §),

kap. Sdrskilda bestdmmelser fér sldpfordon (28—35 88),

kap. Sdrskilda bestimmelser féor traktortdg (36 §),

12 kap. Bestdmmelser for spdrvagnar (37 och 38 8§8),

13 kap. Foreskrifter i avseende d vdgtrafikstadgans efterlevnad (39—47 88) samt
14 kap. Sdrskilda féreskrifter (48—51 §8§).

—
O O NSO W -

Motorfordonsforordningen erhaller efter utbrytning av de mera trafik-
betonade foreskrifterna en 6verskddlig och littfattlig form och kommer
i stort sett att meddela regler om férutsittningarna for att ett motorfordon
overhuvud skall fa tagas i bruk, om besiktning och registrering samt om
kvalifikationerna & forare dvensom vissa dirmed sammanhiingande straff-
bestimmelser. D4 det synts énskvirt att i storsta mojliga utstriickning und-
vika hénvisningar, hava de sakkunniga i sitt forslag icke upptagit siirskilda
avdelningar for automobiler, motorcyklar och slipfordon, utan sékt sam-
manféra reglerna for dessa olika fordonsslag. Motorfordonsforordningen
upptager enligt de sakkunnigas forslag nedanstiende kapitel, som vart och
- ctt enligt det nyss sagda innehaller foreskrifter for sivil automobiler och
~ motorcyklar som slidpfordon:

'L 1 kap. Inledande bestammelser, upptagande definitioner m. m. (1 §),
' 2 kap. Om motorfordons och slipfordons beskaffenhet och utrustning (2—6 §8§),
3 kap. Om trafikférsikring d motorfordon (7 §),

4 kap. Om besiktning samt om férbud mot motorfordons och sldpfordons an-
vindande (8—12 §§),

5 kap. Om registrering av motorfordon och sldipfordon samt om registrerings-
mdrken m. m. (13—17 §§),

6 kap. Om férare av motorfordon (18—21 8§§),

7 kap. Sdrskilda féreskrifter angdende motorfordon och slipfordon, som for till-
falligt brukande i riket inférts fran utlandet, och om tillstdind att féra
sddant motorfordon m. m. (22—25 §§),

8 kap. Foreskrifter i avseende d forordningens efterlevnad (26—37 88) samt

9 kap. Sdrskilda foreskrifter (38—41 §8).

Utéver forslagen till ny motorfordonsférordning och till ny vigtrafikstadga
framliigga de sakkunniga dven vissa andra forslag i didrmed samman-
hingande imnen. Emellertid ma hiir erinras om att Kungl. Maj:t den



64

22 februari 1935 fattat beslut om tillkallande av sirskilda sakkunniga for
att verkstélla utredning i fraga om atgirder for astadkommande av en 6kad
kontroll savidl & motorfordonsbestandet som & motortrafiken 6verhuvud
m. m. Vid sddant forhallande hava vigtrafiksakkunniga funnit sig icke bora
nirmare uppehalla sig vid de forfattningsbestimmelser, som rora besikt-
ningsviisendet eller andra pa de nya sakkunniga ankommande utrednings-

uppgifter.

Motorfordonsforordningen.

Betréiffande innehallet i det foreliggande forslaget till motorfordonsfor-
ordning samt uppstillningen dirav hénvisas till den inledningsvis limnade
redogorelsen. Nimnas mad, att forordningen, som enligt sin rubrik medde-
lar bestimmelser angdende motorfordon, i likhet med gillande férordning
dven giver regler betriaffande vissa andra fordon, nédmligen motorredskap
och slipfordon. Av praktiska skél synes forfattningen trots detta bora be-
nimnas »Motorfordonsférordning».

Inledande bestimmelser.

18§

Definitioner m. m. I denna paragraf, som motsvarar 1 § i nuvarande
motorfordonsférordning, hava upptagits vissa definitioner. Definitionerna
4 motorfordon, automobil, motorcykel, motorredskap och traktortig over-
ensstimma i huvudsak med motsvarande foreskrifter i gillande férordning.
Emellertid hava de sakkunniga kompletterat definitionen pa motorfordon
pA sidant sitt, att sisom dylikt fordon jimvil betraktas ett icke pabyggt
underrede (chassi). De i motorfordonsforordningen meddelade bestimmel-
serna for lastautomobiler bliva enligt forslaget dven tillimpliga 4 underre-
den, diir ej annat utsiiges. Motsvarande komplettering har, enligt vad av det
foljande framgar, dven foreslagits med avseende a vagtrafikstadgan. Sar-
skilt betriiffande trafikbestimmelserna lirer det fa anses sidsom en brist, att
for chassier hittills icke i tillimpliga delar géillt samma regler som fér mo-
torfordon. :

Olika slag av automobiler. I 1 § hava de sakkunniga ansett limpligt att
infora definitioner till sirskiljande av olika slag av automobiler nimligen
personautomobiler, omnibussar och lastautomobiler. I 18 § 2 mom. i den
nuvarande motorfordonsférordningen meddelas olika bestimmelser med av-
seende 4 motorfordons hastighet, allteftersom det ar friga om personvagn
for hogst sju personer eller om personomnibuss (personvagn fér mer én sju

personer) eller lastautomobil. Vid tillimpningen av hastighetsbestimmel-
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serna liarer det hava berett viss tvekan att avgora, om en automobil, som ar
inrittad for personbefordran men dessutom forsedd med vissa mer eller
mindre enkla anordningar for transport av exempelvis varuprover, skall be-
traktas som personvagn eller lastautomobil. Da enligt de sakkunnigas me-
ning vid en gruppering av hastighetsbestimmelserna efter olika fordons
konstruktion avgorande borde vara, icke karosseriets byggnad utan huru-
vida fordonet vore byggt pd ett personvagns- eller pa ett lastvagnschassi,
hava de sakkunniga varit betinkta pa att ligga sistnimnda skillnad till
grund for ifrigavarande definitioner. De sakkunniga hava emellertid, sisom
i det foljande kommer att utvecklas, i stillet gatt den vigen, att de vid
hastighetsbestimmelsernas avfattning icke latit automobilernas karaktir av
person- eller lastvagnar utan deras totalvikt bliva bestimmande foér den
medgivna hastigheten. Vid siddant forhallande hava de sakkunniga funnit
sig kunna i princip bibehélla hittillsvarande skiljelinjer i definitionerna &
person- och lastvagnar. Emellertid hava de sakkunniga sig bekant, att nu-
mera i marknaden féorekomma automobiler, vilka dro avsedda for dnda till
nio personer utan att dirfér bora betraktas som omnibussar. Med hénsyn
hértill foresld de sakkunniga, att sist angivna personantal bestimmes som
maximum for en personautomobil. Den omstidndigheten, att automobil dven
upptager plats for personligt bagage, bor sjilvfallet icke betaga automobilen
karaktir av personautomobil. Sdsom omnibuss ater bor riknas varje auto-
mobil, som ir inrdttad for storre antal personer #n nio, och detta vare sig
automobilen diirjimte ir avsedd for befordran avi gods eller icke. Nagon
anledning att siirskilt tala om »person»-omnibussar synes foljaktligen icke
foreligga. Med lastautomobil skall slutligen enligt forslaget avses annan auto-
mobil in nu sagts, d. v. s. automobil, som antingen ér inrittad allenast for
befordran av last eller for befordran av hogst nio personer samt dessutom
for last.

Motoreyklar. Nu giillande motorfordonsférordning meddelar i 34 och
35 §§ bestiimmelser om motorcyklar. Foérstnimnda paragraf avser de egent-
liga motorcyklarna till skillnad fran de i 35 § asyftade cyklarna med hjélp-
motor. Betriffande de i 34 § omférmilda motorcyklarna galler i tillimpliga
delar vad som ir stadgat angdende automobil, dock med vissa undantag.
Diremot iiro cyklar med hjilpmotor endast underkastade ett fatal av de for
automobiler och egentliga motorcyklar gillande bestimmelserna. Salunda
dro for cyklar med péhiingsmotor for nirvarande varken foreskriven be-
siktning, registrering eller obligatorisk trafikférsikring. Ej heller krives,
att foraren av dylik cykel innehar korkort.

De ldttnader, som sialunda for nirvarande éro medgivna betriffande cyk-
lar med hjilpmotor, voro enligt 1923 ars motorfordonsférordning i det vi-
sentliga knutna till motorcyklar med en vikt av hogst 50 kilogram, s. k.
littviktsmotorcyklar, oavsett om dessa voro att betrakta sisom cyklar med
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hjilpmotor eller som egentliga motorcyklar. Genom en kungorelse den 18
Juni 1927 (nr 262) angédende dndring i vissa delar av motorfordonsfirord-
ningen jémstilldes littviktsmotorcyklarna med motorcyklar, som viga dver
50 kilogram. De for lattviktsmotorcyklarna gilllande littnaderna hava dir-
efter endast #gt tillimpning pa cyklar, som ursprungligen varit avsedda och
inrittade for framdrivning uteslutande medelst trampning men som seder-
mera utan éndring i dvrigt forsetts med hjilpmotor.

For de sakkunniga har frdn en del hill uttalats tveksamhet, huruvida
gillande undantagsstadganden for cyklar med hjilpmotor bora bibehallas.
Det har hiirvid framhallits, hurusom sidana motorcyklar kunna uppna
ganska avseviirda hastigheter och med hiinsyn hirtill kunna anses sisom
mera farliga for trafiksikerheten &n vanliga trampcyklar. Med utgdngspunkt
hiirifran har ifragasatts, om icke férare av pahiingsmotorcyklar i likhet med
forare av andra motorcyklar borde vara skyldiga att underga korkortsprov.
Det har éiven pekats pa att ifrigavarande motorcyklar icke firo underkastade
besiktning, varjimte hinvisats till att det enligt 35 § motorfordonsférord-
ningen icke ir tillatet att vid anbringande av hjilpmotor & cykel vidtaga
forstirknings- eller andra anordningar till frimjande av fordonets trafik-
sikerhet. Slutligen har erinrats om att skyldighet icke foreligger att taga
trafikforsiikring betriffande hjalpmotorcyklar och att siledes, dir en olycks-
hiindelse fororsakas av en sddan motorcykel, sikerhet icke finnes for att
den skadelidande kan komma i dtnjutande av ersittning.

Viagtrafiksakkunniga hava tagit under 6verviigande, huruvida
tillrickliga skél forefinnas for att 1ita cyklar med pahéingsmotor intaga en
gynnad sérstillning i forhédllande till andra motorcyklar. De sakkunniga
hava hirvid till en bérjan konstaterat, att ifrigavarande fordon hava en
ingalunda ovisentlig uppgift att fylla sisom ett billigt och littskott fortskaff-
ningsmedel, i synnerhet & landsbygden. I vilken omfattning desamma for
niarvarande férekomma, later sig uppenbarligen icke bestimmas utan ingé-
ende undersokningar, men de sakkunniga hava trott sig finna, att cyklar
med pdhingsmotor under senaste tid vunnit en ékad utbredning inom lan-
det. Sddana cyklar tillhandahallas nu med hjilpmotor till ett pris av ungefiir
400 kronor och éro foljaktligen viisentligt billigare #in andra motorcyklar.
Aven driftkostnaden synes vara lig. Med hinsyn till det nu sagda hava pa-
hiingsmotorcyklarna icke minst funnit képare bland mindre inkomsttagare.
De lira i stor utstrickning begagnas av arbetare, som hava sina bostider
lingt fran arbetsplatserna, men iven av lantbrevbirare m. fl. Diremot synas
fordonen i fraga hittills icke i ndgon stérre omfattning begagnas ssom ndjes-
akdon. De sakkunniga hava med hiinsyn till den anvindning, pahiingsmotor-
cyklarna silunda erhallit, ansett befogat att sivitt mojligt soka undvika
dtgirder, som skulle kunna motverka bruket av desamma.

Hastigheten a4 en cykel med pahingsmotor av nigon av de nu vanliga
typerna lirer i allmidnhet under normala férhillanden kunna uppdrivas till
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35—45 km i timmen. Enligt de sakkunnigas mening bor det, om sarskilda
regler med avseende a framférandet av dessa fordon skall kunna undvaras,
i varje fall icke ifragakomma, att de skola fa framféras med nimnvirt
storre hastigheter én de silunda angivna. Emellertid synes det ur kontroll-
synpunkt icke vara tillrickligt att for motorcyklar, varom nu ir friga, an-
giva en viss hastighetsgrins, som icke ma 6verskridas. De sakkunniga hava
i stiillet sokt finna en vig att meddela sddana foreskrifter med avseende a
konstruktionen av ifragavarande motorcyklar, att hirigenom nagot si nér
betryggande garantier vinnas mot en utveckling, som leder hin mot ytter-
ligare okade hastigheter. Det mest rationella synes vara att bestimma en
viss hogsta cylindervolym 4 motorn och silunda begriinsa dennas effektivitet
och dirmed dess mojlighet att giva alltfor stora hastigheter. Nu begagnade
hjilpmotorer lira i allménhet icke hava en cylindervolym &verstigande 100
kubikcentimeter. De sakkunniga hava icke funnit erforderligt att foresla en
ligre maximigridns é&n den silunda angivna utan hava ansett denna bora
faststillas sasom avgérande fér om en motorcykel skall falla in under de
vanliga bestimmelserna for motorcyklar i egentlig mening eller under de
lindrigare reglerna fér pahingsmotorcyklar.

Sasom en ytterligare forutsittning for att en motorcykel skall komma in
under de lindrigare reglerna hava de sakkunniga ansett det bora foreskrivas,
att den sammanlagda vikten av cykel och hjalpmotor icke ma Overstiga viss
siffra. En sddan vikigrians dr synbarligen fignad att giva uttryck it nu be-
rorda fordons ursprungliga karaktir av trampcyklar och motyverkar an-
vindningen av alltfor kraftiga motorer for det ifrigavarande dndamalet.
Enligt vad de sakkunniga inhédmtat, uppgar vikten av cykel jimte pahéngs-
motor for nirvarande i allménhet till omkring 45 kilogram. D4 enligt de
sakkunnigas forslag viktgrinsen skall grundas pa motorcykelns tjanstevikt,
s beriknad som i 2 § 2 mom. siigs, och di enligt det féljande jimvil vissa
forstarkningsanordningar skola fa vidtagas & fordonet, har forevarande
grins ansetts bora upptagas till 50 kilogram.

Med hinsyn till nu berérda begrinsningar i friga om cylindervolym och
vikt hava de sakkunniga funnit nigon lidttnad kunna vidtagas i den nu-
varande bestimmelsen i 35 § i motorfordonsforordningen, att cykel skall,
for att ndmnda forfattningsrum skall bliva tillimpligt & fordonet, vara ur-
sprungligen avsedd och inrittad for framdrivning uteslutande medelst tramp-
ning men sedermera utan éndring i 6vrigt forsedd med hjidlpmotor. Denna
bestimmelse har utgjort hinder dven for forstirkningsanordningar a cykeln
samt for extra bromsningsanordningar och éver huvud taget dndringar, som
dro dgnade att frimja trafiksikerheten. Bestimmelsen synes alltsa hava mot-
verkat den naturliga strivan som bor gora sig gillande att gora ifraga-
varande fordon sa sikra och &dndamaélsenliga som mojligt. De sakkunniga,
som hava ansett, att de inskrinkande bestimmelserna icke bora hava stoérre
rickvidd dn som pakallas med hénsyn till artskillnaden mellan cyklar med
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hjilpmotor och andra motorcyklar, hava sisom beskrivning pd en cykel av
forstnimnda slag angivit — utover begriinsningarna i friga om cylinder-
volym och vikt — att cykeln skall vara inrittad fér framdrivning medelst
trampning men hava férsetts med hjélpmotor utan annan iindring i 6vrigt
in att 4 cykeln anbragts siirskilda bromsnings- och andra anordningar till
framjande av dess trafiksikerhet.

Om de av de sakkunniga ovan férordade inskrinkningarna komma till
stind, synes det vara forsvarligt, att pahingsmotorcyklar icke underkastas
besikinings- och registreringsskyldighet och att férare av desamma icke be-
hova innehava korkort. Aven om avgifterna for dessa forrittningar kunde
med avseende & ifragavarande fordon i nigon man reduceras, skulle siiker-
ligen ett foreskrivande av sddan skyldighet verka onédigt betungande for
fordonsiéigarna. Emellertid kan det uppenbarligen erbjuda vanskligheter att
vid den kontroll, som betriffande dessa liksom andra motorfordon bér diga
rum fran polismyndigheters och besikiningsmiins sida, avgora cylinder-
volymen hos en pihéngsmotor. Pa grund hirav féresla de sakkunniga under
5 § 2 mom., att det skall aligga tillverkare hir i riket av motorer, som iro
avsedda att pakopplas trampcyklar, dvensom hir i riket bosatt generalagent
for sadan tillverkare i utlandet att 4 varje motor pa ett varaktigt och utifran
synligt sitt anbringa uppgift om motorns cylindervolym och fabrikations-
nummer samt tillverkarens eller generalagentens namn. :

Sasom ovan ndmnts har det patalats, att skyldighet icke foreligger att
taga trafikforsikring betriaffande hjalpmotorcyklar och att siledes, dir en
olyckshéndelse fororsakas av en sidan motorcykel, sikerhet icke finnes for
att den skadelidande kan komma i atnjutande av ersittning. De sakkunniga
hava ansett viss forsikringsplikt bora inféras dven fér fordon, varom nu ér
fraga. I sérskild skrivelse hemstiilla de sakkunniga, att frigan hiirom métte
upptagas till ytterligare Overvigande i samband med den av 1935 ars
riksdag begirda utredningen om en omliggning av trafikforsikringens
grunder.

Med hénsyn till att ovan avsedda motorcyklar enligt forslaget sirskiljas
fran andra dylika fordon bland annat genom sin ligre vikt hava desamma
i forslaget betecknats sdsom léttviktsmotorcyklar.

Ovriga definitioner. De sakkunniga hava ansett behovligt, att bestim-
melser inféras i motorfordonsférordningen icke blott angdende slipvagnar
utan dven i friga om slipsliddar. Dessa tva slag av fordon hava de sakkun-
niga sammanfort under den gemensamma beteckningen slipfordon.

Definitionen & polismyndighet 6verensstimmer med den, som nu med-
delas i 1 § 2 mom. motorfordonsférordningen.

Da den nya motorfordonsférordningen ir avsedd att icke upptaga négra
trafikbestimmelser, behover redan av denna anledning i forfattningen icke
inforas definition & allmén vig. Av skill, som angivas i motiveringen iill
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forslaget till vigtrafikstadga, ar ej heller i sistnimnda forslag nidgon defini-
tion 4 allmén vig meddelad.

Bestimmelserna i 1 § 1 mom. sista stycket och 2 mom. ansluta sig till
motsvarande forfattningsrum i gillande motorfordonsforordning. Dock hava
bestimmelserna i forslaget jamvil gjorts tillimpliga 4 slipfordon.

Om motorfordons och slipfordons beskaffenhet och utrustning.

28
Automobils tjinstevikt m. m. Forevarande paragraf motsvarar 2 § 1 mom.
* i nuvarande motorfordonsférordning och bestimmer inneborden av fordons
tjanstevikt, totalvikt, maximilast och storsta hjultryck.

I tjinstevikten 4 automobil — vilken ligger till grund fér automobilskat-
tens beriknande — ingar for nérvarande bland annat fiven vikten av auto-
mobilen tillhérande reservdelar. D4 sidana numera i allmiinhet icke inga
i automobils utrustning, hava de sakkunniga ansett bestimmelsen hirom
kunna utga ur forfattningen.

| Enligt denna &r i automobils tjinstevikt dven inbegripen vikten av den
for automobilen nédvindiga bemanningen. Héirvid ma erinras om att kun-
gorelsen den 22 december 1927 (nr 488) med néirmare bestimmelser anga-
ende faststillande av motorfordons tjénstevikt upptager ett stadgande, enligt
vilket vikten av automobils bemanning skall beriiknas till 80 kilogram. Sist-
nimnda foreskrift utgar tydligen fran att bemanningen 4 en automobil ut-
gores endast av dess forare. Aven de sakkunniga anse, att i automobils
tjinstevikt icke bor ingd vikten av mer én en person, d. v. s. féoraren, men
déremot icke exempelvis vikten av konduktor. Vid siddant férhillande synes
emellertid redan i motorfordonsférordningen bora meddelas bestimmelse av
nu angivna innebord.

Automobils totalvikt utgor enligt nu géllande férordning dess tjinstevikt
med tilligg av, i friga om personautomobil, den beriknade vikten av det
storsta antal passagerare, for vilket automobilen ir avsedd och, betriffande
lastautomobil, den beriiknade vikten av den storsta last och det storsta antal
passagerare, varfor automobilen ar inrdttad (maximilast). De hir ingdende
bestimmelserna om automobils totalvikt och maximilast hava icke féranlett
annat dndringsforslag frin de sakkunniga &n att — med hinsyn till den
uppdelning som i 1 § skett mellan personautomobiler, omnibussar och last-
automobiler — omnibussar foreslas skola inbegripas i forfattningsbestim-
melserna om totalvikt och maximilast samt hirutinnan likstillas med last-
automobiler.

De sakkunniga hava i sitt forslag till motorfordonsférordning bibehéllit
begreppet storsta hjultryck 4 automobil med i sak oférindrad innebord.

Detta skall alltsia forfarande motsvara den tyngd, som, nir automobilens
vikt med passagerare eller last uppgér till dess totalvikt, uppbires av det
mest belastade hjulet. Visserligen éro i forslaget till motorfordonsférordning
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inga bestimmelser meddelade, som bygga pa detta begrepp, och ér det-
samma ej heller i forslaget till viigtrafikstadga (23 §) tilldelat samma bety-
delse som hittills med avseende & framfdérandet av automobil & vigar av
olika byggnadsklass. De sakkunniga hava emellertid trots detta ansett arten
av ifrdgavarande begrepp och dess forekomst i tillimpningsférfattningar
motivera detsammas bibehéllande i motorfordonsforordningen.

I vag- och brosakkunnigas férut omformilda forslag till bestimmelser
betriaffande personomnibuss i yrkesmissig trafik &ro upptagna vissa nir-
mare foreskrifter angdende beridknandet av storsta hjultrycket for fordon
av nu nimnda slag.

Motorcykels tjinstevikt. Aven med avseende & motorcykels tjanstevikt
(34 § andra stycket i gillande motorfordonsférordning) hava de sakkunniga
uteslutit foreskriften, att i denna skall inga vikten av reservdelar.

Enligt nuvarande bestimmelser skall i motorcykels tjanstevikt ej ingd
bemanningen. I anslutning till nyss antydda formella jaimkning betriffande
automobils tjinstevikt foresld de sakkunniga, att ordet bemanningen ut-
bytes mot »vikten av foraren».

Skiipfordons tjinstevikt. Enligt 22 § 5 mom. i nu gillande motorfordons-
forordning, vilken foreskriver registreringsskyldighet betriffande slipvagnar
avsedda for stadigvarande bruk, skall vid ansokning hirom fogas bevis av
besiktningsman bland annat rorande tjanstevikt, maximilast och storsta
hjultryck. Emellertid dr ej i forfattningen bestimt, vad som avses med ifré-
gavarande storlekstal. De sakkunniga hava ansett sig i sitt forslag bora
upptaga foreskrifter i dessa hiinseenden liksom éven i fraga om totalvikt.

Vad sirskilt angar tjinstevikten hos slipfordon ir visserligen att miirka,
att denna icke, sisom betriffande automobiler, &r normerande for beskatt-
ningen. Fordonsskatten for slipvagnar — sldpslddar éro icke underkastade
beskattning — grundas néimligen pa slipvagns maximilast. Med hinsyn till
tjiinsteviktens sammanhang med totalvikten och med hjultrycket, synes det
emellertid motiverat att i forfattningen meddela foreskrift jamvil angdende
tjanstevikten.

De av de sakkunniga foreslagna bestimmelserna i nu berérda hiinseenden
ansluta sig i tillimpliga delar till vad som géller fér automobil. Det har
overvigts, om icke ifrigavarande viktsbestimmelser borde med avseende
4 enaxlade slipvagnar hinforas till slipfordonet sisom tillkopplat till ett
dragande fordon. Eniir emellertid de sakkunniga utgatt fran att det dra-
gande fordonet icke skall behova foretes vid besikiningen av slidpfordonet,
hava de sakkunniga stannat vid att fororda vikttalens bestimmande efter
viigning av slipfordonet i fristiende skick. I allménhet torde det icke &ga
nigon storre betydelse, vilketdera av ovan avsedda tillvigagingssiitt som
anlitas. Det bor tilliggas att, oberoende hirav, vid férekommande kontroll-
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undersékningar av om maximilasten eller det for viss viig tillitna hjul-
trycket i nagot fall 6verskridits hinsyn bor tagas till att en del av lasten
vilar & det dragande fordonets hjul. Det bor for ovrigt std den som s onskar
fritt att hos besikiningsman begira uppgift om huru en viss fordonskombi-
nation ma lastas.

Sasom ovan antytts hava genom en sirskild kungorelse den 22 december
1927 (nr 488) nédrmare bestimmelser utfirdats angdende faststillande av
motorfordons. tjinstevikt. Det synes lampligt, att i 2 § motorfordonsforord-
ningen angives, att dylika nirmare bestimmelser utfirdas av Konungen.

3 8.

Allmiint krav pa tillforlitlighet och limplighet. I 2 § 2 mom. av géllande
motorfordonsforordning dro meddelade dels vissa allménna bestimmelser
om automobils beskaffenhet samt dels siarskilda foreskrifter om de krav, som
ur olika synpunkter stillas pa fordonet, och om dess utrustning. De sak-
kunniga hava i 3 § av sitt forslag upptagit forstnimnda bestimmelser och
gjort desamma tillimpliga icke blott & automobiler utan & alla motor- och
slipfordon. Betriffande samtliga sidana fordon lirer boéra gilla, att de ur
trafiksikerhetssynpunkt skola vara fullt tillforlitliga och i 6vrigt limpliga
for sina respektive d&ndamal.

4 §.

Automobils utrustning m. m. I 1 mom. av férevarande paragraf hava
upptagits vissa foreskrifter med avseende 4 automobils styr- och bromsfor-
méiga samt utrustning, vilka, jimte de under niistféregidende paragraf be-
rorda mera allmédnna bestimmelserna om automobils beskaffenhet, fér néir-
varande aterfinnas i 2 § 2 mom. motorfordonsférordningen. Vid besiktning
skall enligt 9 § 1 mom. av férslaget till ny motorfordonsférordning under-
sokas, om fordon Overensstimmer med ifrigavarande féreskrifter.

Bromsformaga. Enligt 2 § 2 mom. i gillande férordning skall automo-
bil bland annat vara forsedd med antingen tvd av varandra oberoende
system for bromsning eller ett system som kan paverkas av tvenne av var-
andra oberoende anordningar, av vilka den ena kan verka idndi att den
andra icke tjénstgor. I bada fallen skola bromsningssystemen vara fullt till-
forlitliga och hastigt verkande. Dessa stadganden Overensstimma med de
foreskrifter, som i ifrigavarande hinseende finnas meddelade i 1926 ars in-
ternationella konvention rérande automobiltrafik (svensk forfattningssam-
ling 1930: 371).

I forfattningarna ar icke bestdmt, vilka krav som skola stdllas pa ett »has-
tigt verkande» bromsningssystem.

1931 drs vdg- och brosakkunniga hava berort frigan om fordringarna pa
motorfordonens bromsformaga (sid. 117—119 i del I). Dessa sakkunniga
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hava med hénsyn till de allt tyngre och allt mer invecklade fordonskonstruk-
tioner och fordonskombinationer, som redan nu férekomma och som i en
framtid troligen komma att bliva allt vanligare, ansett nigon regel for ford-
ringarna paA motorfordonens bromsforméiga boéra faststiillas. Vissa olika al-
ternativ for 16sning av detta problem hava angivits av viig- och brosakkun-
niga. Dessa hava emellertid icke funnit sig bora nirmare ingd pa problemet
men hava betonat, att detsamma har stor betydelse for trafiksikerheten
och enligt de sakkunnigas mening bor upptagas till provning vid en kom-
mande omarbetning av motorfordonsforordningen. I sitt forut omnimnda
forslag till bestimmelser fér personomnibuss i yrkesmissig trafik hava vig-
och brosakkunniga foreslagit en provisorisk foreskrift betriffande omnibuss
med slipvagn av sadan innebérd, att, om slipvagnen ej dr forsedd med sir-
skild bromsinritining, slipvagnens totalvikt icke ma o6verstiga 40 procent
av den dragande omnibussens tjinstevikt. Direst slipvagnens totalvikt over-
stiger 1 500 kg, skall densamma vara forsedd med fullt tillférlitligt och has-
tigt verkande bromssystem, varmed den kan bromsas samtidigt med den
dragande vagnen.

I detta sammanhang mé néimnas, att besiktningsmannen A. W. Eklund i
en av linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lian till chefen for kommunika-
tionsdepartementet Gverlimnad skrivelse av den 24 november 1933, vilken
tillstallts de sakkunniga, foreslagit vissa bestimmelser till fortydligande av
inneborden av kravet pa »hastigt verkande» bromssystem. Enligt dessa skall
ett dylikt system betraktas siasom hastigt verkande, om ett motorfordon
med full last kan antingen inbromsas till stillastdende pa torr, hard och jamn
viig eller gata vid en hastighet av 30 km i timmen pa maximum 18 meter
eller kvarhallas med full last i en lutning av 1: 5.

Av 1927 drs motorfordonssakkunnigas betinkande (sid. 160—169) fram-
gar, att till belysande av fragan om hastighetsbestimmelserna for automo-
biler Kungl. automobilklubbens tekniska kommitté under ar 1929, i sam-
forstand med de sakkunniga, latit anstélla omfattande bromsningsprov med
lastvagnar och personomnibussar.

Vigtrafiksakkunniga vilja dven framhélla betydelsen ur trafik-
sikerhetssynpunkt diarav att ett motorfordon vid behov snabbt kan bringas
att stanna. Mojligheterna héirutinnan éro beroende av flera omsténdigheter.
En avgorande faktor ir uppenbarligen effektiviteten hos fordonets broms-
system. Visserligen kan, sidsom blivit antytt, ett matt & bromsningsférmagan
erhillas genom bestimmande av en viss viglingd, vara ett fordon vid an-
given hastighet skall kunna inbromsas till stillastiende, och det har fran
ndgot hall dven hinvisats till mojligheten att med hjilp av en sarskild ap-
parat avlidsa sddan bromsningsformaga. De sakkunniga hava likvil icke
funnit sig 6vertygade om att nigot behov av forfattningsbestimmelser pa
forevarande omrade gjort sig géllande. En i forfattningen faststdlld siffra
for bromslingden skulle for 6vrigt med hénsyn till bromsningsférmagans
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beroende av viglaget och andra férhallanden bliva timligen svar att till-
limpa. Pa grund av det nu sagda hava de sakunniga i sitt forslag icke upp-
tagit ndgon nidrmare foreskrift om bestimmandet av motorfordons broms-
ningsférméaga. Hiarmed hava de sakkunniga emellertid ingalunda velat for-
neka, att det icke skulle kunna vara lampligt att instruktionsvis eller pa
annat liknande sidtt meddela vissa mera schematiska forhallningsregler i £6-
revarande hinseende for polispersonal och besiktningsméin for att tjana till
ledning vid trafikkontroll.

I det foljande vilja de sakkunniga dterkomma till frigan om behovet
av regler till forekommande av att ett motorfordon anvindes sisom dragare
till ett slipfordon med en i forhillande till férstnimnda fordon alltfér stor
vikt. Aven hiirvidlag utgér bromsningsformagan en viktig faktor.

Stoppningsanordningar. Enligt 2 § 2 mom. i nuvarande férordning skall
automobil bland annat vara férsedd med anordning, varigenom motorn
6gonblickligen kan stoppas eller kopplas frin drivhjulen. D4 de sakkunniga
icke finna det ur trafiksiikerhetssynpunkt vara tillrickligt betryggande, att,
sdsom enligt gillande bestimmelser, motorn pa en automobil kan stoppas
6gonblickligen, utan anse det under alla férhillanden ur nyssnimnda syn-
punkt boéra krivas, att motorn 6gonblickligen skall kunna friankopplas driv-

hjulen, hava de sakkunniga #ndrat ifrigavarande bestimmelse i anslutning
hértill.

Signalapparat. Bland de utrustningsféremadl, som jimlikt 2 § 2 mom.
i gillande motorfordonsférordning skola finnas & automobil, ingér dven en
limplig apparat for avgivande av ljudsignaler. D4 enligt 21 § 5 mom. i samma
férordning, vilket forfattningsrum motsvaras av 6 § 2 mom. i de sakkunnigas
forslag till viagtrafikstadga, vid fird i tittbebyggt samhiille allenast ma bru-
kas signalapparat med jimn, dov ton, hava de sakkunniga ansett limpligt,
att i nu férevarande sammanhang infores en foreskrift dirom att den signal-
apparat, som skall finnas a4 automobil, skall kunna giva siddan signal. Detta
forhallande skall, liksom vad i 6vrigt i férevarande paragraf stadgas, kon-
trolleras vid besiktningen.

Backspegel. Till en automobils utrustning skall jamlikt 2 § 2 mom. g)
dven hora en backspegel, sd placerad att foraren med densamma kan iakt-
taga den bakom varande trafiken.

Under det att motsvarande bestimmelse i forut géllande motorfordons-
forordning icke hade tillimpning 4 personautomobiler, skola numera alla
automobiler vara férsedda med backspegel. Denna utvidgning av bestim-
melsens tillimplighet tillkom pa forslag av 1927 drs motorfordonssakkun-
niga. I sammanhang med forevarande frédga erinrade dessa sakkunniga om
vissa fran olika hall gjorda papekanden, enligt vilka det ej sdllan hénde,




74

att backspegeln a lastautomobil ej kunde begagnas for sitt dndamal, enir
lasten sa placerades, att densamma skymde utsikten bakat. Enligt de sak-
kunnigas uppfattning vore det redan pa grund av di giilllande bestimmelser
straffbart att placera last pa dylikt siitt. I varje hindelse syntes detta komma
att bliva fallet med den av de sakkunniga foreslagna formuleringen av punkt
g). Hindrades utsikten bakat av lasten, kunde det i denna punkt uppstillda
kravet, att backspegeln skulle vara si placerad, att féraren med densamma
kunde overskada den bakom varande trafiken, icke anses vara uppfyllt, vid
vilket forhallande straffbestimmelsen i 38 § 2 mom. syntes vara tillimplig.

Besiktningsmannen i Halmstad A. J. Wahlbeck har i skrivelse till lins-
styrelsen i Hallands ldn den 31 januari 1933, varav utdrag tillstillts chefen
for kommunikationsdepartementet och sedermera &éverlimnats till de sak-
kunniga, ansett bestimmelsen i motorfordonsférordningen om backspegel
bora kompletteras med foreskrift, att lastbil skulle vara forsedd med en back-
spegel pa vardera sidan om forarehytten samt att de bida speglarna skulle
vara sa placerade, att féraren frin sin plats kunde fullt tydligt iakttaga hela
bredden av bakom varande del av viigbanan. Om lasten vore hdg och endast
en backspegel funnes & bilen samt denna till dventyrs vore placerad inuti
forarehytten, vore foraren oférmégen att observera efterkommande mera
snabbgiaende motorfordon.

Vidare ma hir ndmnas, att till de sakkunniga éverliimnats en polisrapport
rorande intriffad sammanstotning i Goteborg mellan en sparvagn och en
automobil. Rapporten har av poliskammaren i Goteborg insidnts till kom-
munikationsdepartementet under hinvisning till att automobilens backspegel
icke synts uppfylla sitt indamil pi grund av sin placering inuti fordonet.
Det har utronts, att nigon direkt anmirkning visserligen icke kunnat goras
mot backspegelns beskaffenhet och placering i och fér sig men att bak-
fonstret 4 automobilen varit sd smalt, att synfiltet blivit i hog grad reducerat.

Viagtrafiksakkunniga éro for sin del av den uppfattningen, att
nu ifrdgavarande bestimmelse i motorfordonsférordningen maéste anses inne-
fatta en fordran pa att icke blott backspegeln & ett fordon utan éver huvud
taget de forhallanden, som kunna paverka anvindningen av densamma, dro
dgnade att mojliggora for fordonets forare att i spegeln iakttaga den bakom
varande trafiken. Om ett fordons bakfonster, liksom i det ovan Aberopade
fallet, har sidan form eller placering, att féraren icke kan utnyttja back-
spegeln sa som trafiksikerheten kriver, bor fordonet sisom icke forfatt-
ningsenligt utrustat sjilvfallet icke godkinnas vid besiktning.

Ej heller kan motorfordonsférordningens férevarande bestimmelse anses
vara efterlevd, ifall ett fordons last skymmer utsikten bakat genom back-
spegeln. For undvikande av all tveksamhet hava de sakkunniga i 20 § 2
mom. av forslaget till vagtrafikstadga upptagit en bestimmelse, att auto-
mobil icke ma lastas pa sddant sitt, att foraren hindras att genom back-
spegeln iakttaga den bakom varande trafiken.
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Emellertid vilja de sakkunniga hir fista uppmérksamheten pa de obehag,
foraren av ett fordon kan 4dsamkas genom att vid morker ett oblédndat stral-
kastarsken fran ett efterféljande fordon aterkastas i backspegeln. Enligt de
sakkunnigas mening bor det icke foranleda beivran, om en forare skyddar
sig hiremot genom att ticka det bakre fonstret med en gardin, som mildrar
verkan av det bakifran kommande skenet, detta si mycket mindre som un-
der morker den bakom varande trafiken inda icke kan effektivt overblickas
med backspegel. :

Av definitionerna i 1 § féljer, att chassi enligt de sakkunnigas forslag ar
att betrakta sidsom en automobil. Emellertid pliga chassier icke vara for-
sedda med backspeglar, utan bruka dessa anbringas & automobilerna i sam-
band med karosserimonteringen. Med hiansyn hértill och da trafiksékerheten
icke ovillkorligen synes kriiva, att chassierna dro utrustade med backspeglar,
har i forfattningsforslaget inférts en undantagsbestimmelse harutinnan.

Fjidrarnas anordning och beskaffenhet. Fordonens forstorande inverkan
pa vigarna star bland annat dven i beroende av anordningen och beskaf-
fenheten av fordonens fjidrar. Ju mjukare fjidrarna iro, dess mindre bliva
stotarnas intensitet vid ojimn vidgbana. Man kan dock icke gora fjidrarna
hur mjuka som helst med hénsyn till oldgenheten av alltfér stor hoptryck-
ning, varigenom fordonens stabilitet blir lidande och fjadrarnas hallfasthet
riskeras. Jamvail systemet for fjadrarnas anordning ar for vissa fordonsslag
av stor betydelse.

1931 drs vdg- och brosakkunniga hava (sid. 115—117 av del I), efter erin-
ran om nu berérda forhallanden, konstaterat, att utvecklingen pa forevaran-
de omrade av tekniken under senare ar gatt starkt framat och édnnu ej torde
vara avslutad. De sakkunniga hava ansett de problem, som sammanhéinga
med motorfordonens avfjidring, vara virda att mera ingdende studeras. Det
forefolle sannolikt, att vissa konstruktioner vore dgnade att minska fordo-
nens angrepp mot viigbanan. Att genom statliga foreskrifter ingripa regle-
rande pa detta omrade syntes likvil endast for ndrvarande bora ske i syfte
att forhindra anvindningen av uppenbart skadliga anordningar. Att diremot
foreskriva eller uppmuntra anvéindningen av vissa konstruktioner syntes icke
tillradligt, utan att ingdende undersokningar verkstalldes.

Vigtrafiksakkunniga hava icke ansett det vara lampligt att ge-
nom forfattningsbestimmelser ingripa i utvecklingen pa forevarande omrade.

Hjulringarnas beskaffenhet. Betriffande beskaffenheten av automobils
hjulringar hava i 2 § 2 mom. h) av nuvarande motorfordonsférordning —
efter forslag av 1927 ars motorfordonssakkunniga — foreskrifter inforts
diarom att automobil skall vara forsedd med antingen luftringar eller ock
halvmassiva gummiringar av beskaffenhet som godkints av Konungen eller
den myndighet, Konungen dértill forordnar. I nu nidmnd ordning meddelas
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dven, enligt 6 mom. av samma paragraf, sidana nirmare foreskrifter om
automobils hjultryck, som ma erfordras for olika slag av hjulringar.

Av det nyss sagda foljer, att anviindning av hjulringar av annat material
d4n gummi liksom av massiva gummiringar numera icke ar tilliten. Anled-
ningen hirtill 4r uppenbarligen, att hirda hjulringar utéva en alltfr stark
slitning & viigarna. Av samma skil ir anviindningen av halvmassiva gummi-
ringar underkastad siirskilda bestimmelser. Dessa iro meddelade i kungo-
relsen den 3 oktober 1930 (nr 352) angdende hjultryck foér automobil eller
slipvagn med halvmassiva gummiringar av viss beskaffenhet (Hi-ringar).

Viagtrafiksakkunniga hava inga éndringar att féresld i ovan-
ndmnda bestimmelser i 2 § 2 mom. h) av nuvarande motorfordonsférord-
ning. D& detta forfattningsrum synes kunna inbegripa iven sidana bestim-
melser, som avses i 6 mom. av samma paragraf, torde sistnimnda moment
kunna utgd ur forfattningen. I det féljande amna de sakkunniga, i samband
med behandlingen av vissa siirskilda till de sakkunniga hinskjutna fragor,
ultala sig rérande av viig- och brosakkunniga i deras férut omférmiilda be-
tinkande framstillda forslag i friga om beskaffenheten av gummiringar.

Stopplykta. I tvi sirskilda den 21 november 1932 och den 2 oktober
1934 dagtecknade, till chefen fér kommunikationsdepartementet stillda skri-
velser, som overlimnats till de sakkunniga, har svenska transportarbetare-
forbundet forordat, att bestiimmelse om obligatorisk stopplykta inféres for
alla motorfordon. Aven frin annat hall har liknande forslag framkommit.

Nidmnas ma éven, att en inom Nationernas férbund tillsatt kommitté for
vdgtrafiken i vissa rekommendationer, som tillstillts olika linders rege-
ringar, uttalat onskvirdheten av ett allméint anvindande av stoppsignal bak-
till & automobiler.

Vigtrafiksakkunniga fi erinra om att enligt 10 § 2 mom. i
nuvarande vigtrafikstadga, motsvarande 5 § i de sakkunnigas forslag till
sddan stadga, forare av fordon, vilken imnar stanna, skall till ledning for
bakom kommande vigfarande i god tid hdja hand eller piska uppat eller
pd annat limpligt siitt giva tecken. D4 denna skyldighet, vad angér auto-
mobil, enkelt och effektivt fullgéres genom férande av automatisk stopp-
lykta, har en sidan anordning kommit att mer och mer ingé i automobiler-
nas standardutrustning. Med hénsyn till att det i de gjorda framstillningarna
avsedda syftet silunda synes bliva forverkligat dven utan lagstiftarens mel-
lankomst, hava de sakkunniga, i anslutning till sin redan inledningsvis an-
givna instillning i dylika fall, ansett sig icke bora i sitt forslag till motor-
fordonsférordning upptaga nigon foreskrift i detta dmne.

Nimnas ma4, hurusom i vég- och brosakkunnigas foérut omférmilda for-
slag till bestimmelser betriffande personomnibuss i yrkesmiissig trafik, fore-
skrift ir upptagen om skyldighet att & dylika fordon fora stopplykta. Da har
berérda fordon i friga om beskaffenhet och utrustning dro och enligt vig-
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och brosakkunnigas forslag fortfarande skola bliva underkastade synner-
ligen ingdende foreskrifter, synes intet vara att erinra mot att dessa jimvil
komma att avse férandet av stopplykta.

Korriktningsvisare. I forenimnda skrivelser den 21 november 1932 och
den 2 oktober 1934 har svenska transportarbetareférbundet foreslagit, att i
motorfordonsférordningen matte inforas bestimmelse om att alla fordon
obligatoriskt skola vara forsedda med rikiningsvisare, som efter morkrets
inbrott visa rott sken. Forbundet har hinvisat till, hurusom i det numera
intensiva trafiklivet alla mojligheter méste anlitas till betryggande av savil
automobil- som géingtrafiken.

Vidare har besiktningsmannen i Bords A. Nylander i skrivelse till chefen
for kommunikationsdepartementet den 14 november 1934, vilken over-
limnats till de sakkunniga, under framhdllande att av nu forefintliga typer
av korriktningsvisare en del vore uppenbart olimpliga antingen till sin kon-
- struktion eller till sin placering eller i biigge dessa hinseenden, gjort fram-
~ stillning om utredning rérande de typer av korriktningsvisare, som limp-
- ligen kunna godtagas.

Nationernas férbunds kommitté for vdgtrafiken har i forenimnda rekom-
mendationer uttalat sig for att dtminstone betriiffande alla stingda fordon,
dér armsignalering av foraren icke vore fullstindigt synlig, skyldighet skulle
foreskrivas att anviinda mekaniska koérriktningsvisare.

1927 drs motorfordonssakkunniga berdrde vissa da foreliggande framstiill-
ningar om obligatoriska korriktningsvisare & automobiler. Nimnda sakkun-
niga framhollo sisom uppenbart, att riktningsvisare, sirskilt 4 platser dir
livlig trafik rddde, kunde vara till god ledning och gagn ej blott for korande
utan jimvil for fotgingare. Trots férdelarna hirmed ansige sig de sakkun-
niga likvil icke bora foresld, att dylika apparater gjordes obligatoriska. De
dittills i handeln forekommande korriktningsvisarna, i varje fall det stora
flertalet av dem, fyllde icke skiliga anspriak 4 tillforlitlighet och héallbarhet.
De réikade, sirskilt under den kalla arstiden, ej siillan i olag. Men #ven om
lyper funnes, mot vilka ur tillf6rlitlighets- och héllbarhetssynpunkt icke
nigot vore att anmirka, syntes detta dock ej enligt de sakkunnigas mening
bora foranleda, att korriktningsvisare gjordes obligatoriska. En bestiimmelse
i sidan riktning skulle, t. ex. di visaren skadats, tvinga bilféraren till avse-
viirda avbrott i automobilens anvéindande. Visarens reparation kunde nim-
ligen taga Atskillig tid i anspriak. Atminstone somliga visare vore av riitt
invecklad konstruktion och desammas reparation syntes forutsiitta viss sak-
kunskap. Att tvinga en bilférare till dylika nédtvungna avbrott i automo-
bilens anviindande, d4 signal om #indring av kérriktning likvisst kunde givas
pa annat sidtt 4n genom korrikiningsvisare, syntes icke vara férenligt med
en god trafiklagstiftning och vore ur ekonomisk synpunkt forkastligt. De
sakkunniga tillade emellertid, att, iven om korriktningsvisare icke gjordes
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obligatorisk, det likvil icke syntes drdja 1ing tid, innan dylik komme att
inga i standardutrustningen & si gott som varje bil.

Vigtrafiksakkunniga, som ansett de av 1927 ars motorfordons-
sakkunniga i forevarande dmne gjorda uttalandena fortfarande éiga giltighet,
hava i sitt forslag till motorfordonsférordning icke upptagit ndgon bestim-
melse om skyldighet att & automobil féra korriktningsvisare. Diaremot hava
de sakkunniga ansett det icke mota samma betinkligheter att, sisom foére-
slagits av viag- och brosakkunniga, foreskriva sidan skyldighet i de sirskilda
bestimmelserna for personomnibussar i yrkesmissig trafik. Kostnaden fér
anskaffande av korriktningsvisare dven av det tillférlitligast mojliga utfo-
rande kan néppeligen hava nigon betydelse i jimforelse med kostnaderna
i deras helhet for ett dylikt fordon. Icke minst betriffande omnibussarna
torde det for oOvrigt numera vara regel, att korrikiningsvisare ingd i ut-
rustningen.

Liksom de sakkunniga icke velat tillstyrka en allmin skyldighet att fora
korriktningsvisare & automobiler, hava de sakkunniga ej heller funnit anled-
ning att féresla bestimmelser om beskaffenheten av dylika anordningar.

Déremot hava de sakkunniga till frimjande av bruket utav korriktnings-
visare ansett sig bora fororda viss komplettering av bestimmelsen i 10 § 2
mom. av nu géllande vigtrafikstadga, enligt vilken forare av fordon vid
dndring av kurs skall till ledning fér andra viigfarande genom utstrickning
av hand eller piska eller piA annat lampligt sitt utvisa den rikitning han
dmnar vilja. De sakkunniga hava i sitt forslag till vigtrafikstadga, 5 §,
sérskilt framhallit anviindningen av korriktningsvisare som ett sitt att mar-
kera dndrad korriktning. Vidare har i samma forfattningsrum upptagits
en ur trafiksikerhetssynpunkt motiverad foreskrift av innehall att, om a for-
don anvindes korriktningsvisare, foraren skall tillse, att densamma efter
verkstélld kursindring upphér att utvisa dndring i korriktningen.

Kopplingsanordningar. I 1 mom. av férevarande paragraf har upptagits
en bestimmelse, att automobil, till vilken skall kopplas slipfordon, som &r
inriittat for person- eller godsbefordran och avsett att icke blott tillfalligtvis
dragas av automobil, skall vara forsedd med tillfredsstillande kopplings-
anordningar. I 6 § foreslas en motsvarande bestimmelse med avseende a
slipfordon av nyssnédmnda slag. Vidare kompletteras nu berorda foreskrifter
med ett allmént stadgande i 28 § 1 mom. av forslaget till vagtrafikstadga
av innebord att, om slipfordon kopplas till automobil, kopplingsanordningar-
na skola vara tillfredsstillande. Under det att de i motorfordonsforordningen
foreslagna bestimmelserna blott avse fordon av mera kvalificerad art, vilka
enligt forslaget skola vara underkastade besiktning och dérvid bland annat
dven bora undersokas med avseende a kopplingsanordningarnas beskaffenhet,
ar stadgandet i 28 § 1 mom. vagtrafikstadgan tillampligt & alla fordon, vilka
tagas i bruk som slipfordon. Namnas ma for ovrigt, hurusom sistnimnda
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stadgande forutsitter, icke blott att kopplingsanordningarna 4 slipfordonet
och det dragande fordonet var for sig éro tillfredsstillande utan éven att de-
samma limpa sig for anvindning tillsammans med varandra.

Belysningsanordningar. I 21 § 1 mom. ¢) i nuvarande motorfordonsférord-
ning givas bestimmelser om vilka belysningsanordningar som skola foras
4 automobil under fird. I 6 mom. av samma paragraf meddelas férbud
mot anvindning av blindande ljus i vissa fall. Déremot ingi icke belysnings-
anordningarna bland de utrustningsféremal, som enligt 2 § 2 mom. skola
finnas 4 automobil redan vid besiktningen. I de sakkunnigas forslag till
vigtrafikstadga hava, i huvudsaklig anslutning till hittills gillande bestim-
melser, dels i 19 § 1 mom. ¢) upptagits foreskrifter om férandet av belys-
ningsanordningar under fird och dels i 20 § 5 mom. férbud i viss utstriick-
ning meddelats mot begagnandet av blindande ljus. De sakkunniga hava
tagit under 6vervigande, om icke belysningsanordningarna béra inga i den
utrustning, som vid besiktning skall finnas & fordon och som dérvid stidse
skall bliva féremal for undersokning. Emellertid hava de sakkunniga an-
sett en bestimmelse av sa langtgiaende innebord, som nu antytts, icke
béra komma i fraga. Didremot hava de sakkunniga, med hinsyn till de
trafikrisker som under vissa forhdllanden dro forenade med en otillfreds-
stillande avblindning, funnit sig kunna férorda, att, dir automobil vid
besiktning dr forsedd med belysningsanordningar, vilka kunna avgiva blin-
dande sken, dessa skola konstateras vara si beskaffade, att avblindning
snabbt kan ske. En dylik bestimmelse torde vara fignad att stiirka savil
automobiligarnas som vederborande fabrikanters intresse for ifrigavarande
synnerligen viktiga utrustningsdetalj.

I detta sammanhang bor erinras om att motionsvis vid 1935 ars riksdag
yrkande framstillts om skidrpning av kontrollen éver motorfordonens belys-
ningsanordningar samt att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i ett med an-
ledning av motionen avgivet yttrande, varav avskrift tillstillts de sakkunniga,
forordat en siirskild undersokning av huruvida en tillfredsstiillande 16sning
av frigan om automobillyktornas avblindning dr mojlig att ernid pa belys-
ningsteknikens nuvarande stindpunkt. DA en dylik teknisk undersékning
— vilken icke synes tillhora de sakkunnigas arbetsuppgifter — kan viintas
resultera i faststillandet av vissa gemensamma krav pa beskaffenheten av
motorfordons belysningsanordningar, synes det limpligt att i motorfordons-
forordningen infora bestimmelser om befogenhet fér Kungl. Maj:t att med-
dela nirmare bestimmelser i férevarande dmne.

Nu berorda foreskrifter om belysningsanordningar hava inforts i 4 § 4
mom. av forslaget till motorfordonsforordning.

Vissa i ovrigt framstiillda onskemal. I detta sammanhang kan jamvil
omnamnas, att svenska transportarbetareférbundet i sin forut berorda skri-
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velse den 21 november 1932 foreslagit, att for eliminerande i nigon mén
av de faror, som for savidl forare som passagerare & personautomobiler
uppsta vid kollisioner eller andra tillfillen, till 27 § 4 mom. i nuvarande mo-
torfordonsforordning eller annat forfattningsrum métte fogas bestimmelser
av innehdll, att personautomobil skall vara forsedd med extra starkt glas
mellan férarens och passagerarens platser, si jnrittat att det endast kan
oppnas av foraren, samt att framfor féraren skall vara placerad spegel, som
mojliggor for denne att Gverblicka automobilens inre.

Viagtrafiksakkunniga hava icke funnit tillrickliga anledningar
att i sitt forslag till motorfordonsférordning upptaga bestimmelser av fore-
varande art.

Bortsett fran vad som foljer av det féregdende Gverensstimmer 4 § av de

sakkunnigas forslag i sak med motsvarande stadganden i nu gillande mo-

torfordonsforordning.
58§.

Motorcykels utrustning. Enligt vad som niirmare utvecklats under 1 §
skiljer de sakkunnigas forslag mellan lattviktsmotorcyklar samt andra mo-
torcyklar.

Sistnimnda motorcyklar motsvara i huvudsak de i 34 § av nuvarande
motorfordonsférordning omférmélda motorcyklarna. Betriffande dessa
giller i tillimpliga delar vad som &r stadgat angdende automobil, dock med
vissa undantag. Med avseende & fordons beskaffenhet och utrustning giller
salunda det undantaget, att & motorcykel erfordras endast ett bromssystem.
De sakkunniga foresla sasom ett ytterligare dylikt undantag, att motorcykel
icke skall behova vara forsedd med backspegel. Skakningarna hos en motor-
cykel under géng torde némligen i sjilva verket omojliggora anvindningen
hirav.

I friga om cyklarna med hjilpmotor — vilka i de sakkunnigas forslag
motsvaras av de s. k. lattviktsmotorcyklarna — gilla endast ett fatal av de
bestimmelser, som dro meddelade for automobiler och egentliga motorcyk-
lar. Betriffande utrustningen & sddana motorcyklar foljer av 35 § i nu-
varande motorfordonsforordning, att desamma skola vara forsedda med
snabbt och sikert verkande styrinriattning, ldmplig apparat fér avgivande
av ljudsignaler, ljuddimpare samt gummiringar av beskaffenhet som &r
foreskriven for automobil, dvensom med minst en snabbt och sikert ver-
kande broms. De sakkunniga hava ansett dessa bestaimmelser bora komplet-
teras med att littviktsmotorcyklarna i likhet med andra motorfordon skola
vara forsedda med anordning, varigenom motorn 6gonblickligen kan fran-
kopplas drivhjulen. Vidare foreslds, i anslutning till det under 1 § anférda,
att det skall aligga tillverkare hér i riket av motorer, som éro avsedda att
pakopplas trampcyklar, dvensom hir i riket bosatt generalagent for sadan
tillverkare i utlandet att & varje motor pa ett varaktigt och utifran synligt
sitt anbringa uppgift om motorns cylindervolym och fabrikationsnummer
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samt tillverkarens eller generalagentens namn. Sistniimnda bestimmelser
béra icke bliva tillimpliga 4 hjilpmotorer, som vid den nya férordningens
ikrafttradande redan #ro i bruk, men diremot & motorer vilka vid berérda
tidpunkt hallas till salu.

Bestimmelserna om utrustningen & motorcyklar iro inférda i 5 § av de
sakkunnigas forslag till motorfordonsforordning, vartill med avseende & litt-

viktsmotorcyklar ansluter sig en overgingsbestimmelse av nyss antydd
innebord.

6 .

Sléipfordons utrustning. Nuvarande motorfordonsférordning, vilken icke
upptager nigra foreskrifter om slipslidar utan allenast om slipvagnar, med-
delar i 22 § for dessa sistnimnda fordon delvis skiljaktiga regler, allteftersom
de dro avsedda for stadigvarande eller for tillfilligt bruk. Salunda éro slip-
vagnar for stadigvarande bruk underkastade registreringsplikt samt vissa
dirmed sammanhingande ordningsféreskrifter fivensom ganska ingiende
bestimmelser om utrustning m. m. Déiremot #éro de for andra slipvagnar
meddelade stadgandena av mera begriinsad rickvidd. Sadana fordon &ro
bland annat fritagna fran registreringsplikt.

Slipvagnarna for stadigvarande bruk utgéras av sidana slipvagnar, vilka
dro avsedda att 6ka ett motorfordons lastférméga, slipvagnar i egentlig me-
ning, under det att slipvagnarna for tillfalligt bruk utgéras av transportabla
maskiner och redskap, vilka tillfdlligt framforslas medelst motorfordon. Sa-
som exempel pa dessa senare slipvagnar hava 1927 irs motorfordonssakkun-
niga nimnt troskverk, slittermaskiner, asfaltkokare o. dyl. Under det att en
slipvagn for stadigvarande bruk ér ett sidant fordon, som konstruerats med
uteslutande syfte att kopplas till annat fordon, uppfyller enligt det nyss sagda
en slipvagn for tillfilligt bruk ett sjilvstéindigt syfte redan utan koppling till
annat fordon. Huruvida en viss slipvagn mera regelbundet eller allenast till-
filligt kopplas till en automobil, saknar déirfér for nirvarande betydelse for
avgorandet, till vilken kategori den ir att hinfora.

De sakkunniga — vilka i allmiéinhet utstrickt tillimpligheten av bestim-
melserna for slipvagnar till att jamvil omfatta slipslidar — hava ansett
skiljelinjen mellan de slipfordon, som #iro underkastade bestimmelser oin
registreringsplikt m. m., samt andra slipfordon icke vara i forfattningen sa
klart uttryckt, som onskvirt skulle vara. Forfattningens ordalag synas niir-
mast tyda pa att det avgérande skulle vara, om ett fordon iir avsett att en-
dast for ndgot enstaka tillfille kopplas till automobil eller om fordonet ir
avsett for sddan anviindning under en mera varaktig tid. Ssom av det nyss
sagda framgar synes emellertid i tillimpningen icke tiden utan séttet for
anviindningen vara utslagsgivande. Enligt de sakkunnigas mening béra bada
dessa synpunkter tillmitas betydelse. A ena sidan synas niimligen, i anslut-
ning till bestimmelsernas nuvarande tillimpning, slipfordon med egen

6—518294
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sjilvstindig uppgift, alltsa icke blott avsedda att 6ka det dragande fordonets
lastformaga, bora fritagas fran registrering m. m. Men & andra sidan synas
hérifran dven bora goras undantag for fordon, som visserligen éro avsedda
att oka lastformégan hos det dragande fordonet men som icke skola annat
an blott tillfalligtvis anvindas sdsom kopplade till automobil. I enlighet med
det nu sagda komma de nuvarande bestimmelserna om sldpvagnar for sta-
digvarande bruk att i de sakkunnigas forslag till motorfordonsférordning
och vigtrafikstadga motsvaras av foreskrifter for sidana slipfordon, som
dro inrittade for person- eller godsbefordran och avsedda att icke blott till-
falligtvis dragas av automobil.

I nu forevarande paragraf har sdsom ett gemensamt krav pa alla sliapfor-
don uppstillts, att sddant fordon skall vara forsett med tillfredsstéllande
kopplingsanordning. Hirutinnan mé erinras om vad som under 4 § anforts
med avseende &4 dir foreslagen bestimmelse om kopplingsanordningar a
automobiler i vissa fall.

For slapvagn, som ér inrittad for person- eller godsbefordran och avsedd
att icke blott tillfilligtvis dragas av automobil, skall enligt forslaget ytter-
ligare gilla, att fordonet skall vara utrustat med ringar av beskaffenhet, som
ar stadgad for automobil. Att stérre fordran sdlunda stilles paA nu avsedda
slag av slipfordon dn p& andra dylika fordon sammanhinger med att de
forra enligt forslaget till vigtrafikstadga, 33 §, fa framforas med storre
hastighet &n ovriga slipfordon.

Bida de nu angivna bestimmelserna i fraga om slipfordons utrustning
hava sin motsvarighet i 22 § 1 mom. forsta stycket i gillande motorfordons-
forordning.

De i forevarande paragraf meddelade bestimmelserna béra liksom 3 §
och ovriga foreskrifter i 2 kap. av de sakkunnigas forslag beaktas vid be-
siktningen av fordon.

Om trafikforsiikring a motorfordon.

78
De sakkunniga hava funnit limpligt att i motorfordonsférordningen in-
fora en hinvisning till de siirskilda bestimmelserna om trafikforsikring &
motorfordon. Hirvid mé erinras om att de sakkunniga, sisom redan fram-
hallits under 1 §, i sédrskild skrivelse férorda, att utredning verkstilles ro-
rande obligatorisk trafikférsikring jamval for lattviktsmotorcyklar.

Om besiktning samt om forbud mot motorfordons och
slipfordons anviindande.

8 §.
Denna paragraf éverensstimmer med 3 § i gillande motorfordonsférord-
ning.



9 §.

Forsta besiktning. I 4 § av nuvarande motorfordonsférordning meddelas
bestimmelser om forsta besikining och typbesikining av automobiler, och
dessa bestimmelser éga enligt 34 § jimvil tillimpning 4 motorcyklar (ej
cyklar med hjialpmotor).

For slipvagnar ir visserligen for nérvarande icke féreskriven besiktning,
men enligt 22 § 5 mom. skall vid ansokning om registrering — vilken #r
obligatorisk for slipvagn for stadigvarande bruk — fogas bevis av besikt-
ningsman angfende slipvagnens tjinstevikt, bredd, maximilast, antalet hjul
samt storsta hjultryck m. m. I sjilva verket torde den undersékning, som
besiktningsman pi grund av nimnda bestimmelse underkastar slipvagn
for stadigvarande bruk, vara att i stort sett jimstilla med besiktning. Hirtill
kommer nu, att de sakkunniga under 3 § foreslagit slipfordonens inbegri-
pande under bestimmelsen, att fordon skola vara si konstruerade och ut-
forda, att de ur trafiksikerhetssynpunkt éro fullt tillférlitliga och i 6vrigt
for sitt indamal lampliga. Vidare hava de sakkunniga under 6 § uppstillt
vissa krav i friga om slidpfordonens utrustning. Det bér ankomma pa be-
siktningsman att vid undersékning av registreringspliktigt slipfordon tillse,
att ifrdgavarande bestimmelser éro tillgodosedda. De-uppgifter, som silunda
komma att dvila besiktningsménnen, synas motivera, att deras undersokning
av slipfordon éven formellt betraktas sisom besiktning. De sakkunniga hava
foljaktligen i 9 § 1 mom. av sitt férslag infort bestimmelser om besiktning
icke blott av automobiler och andra motorcyklar #n littviktsmotorcyklar
utan #dven av slipfordon. Siasom framgar av vad som anforts under 1 §,
skola littviktsmotorcyklar enligt forslaget icke vara underkastade besikt-
ning.

Da det synes limpligt, att besiktningsinstrumenten uppstillas efter enhet-
liga grunder, har i tredje stycket av 1 mom. upptagits en féreskrift, att for-
muliir till besiktningsinstrument faststillas av Konungen eller den myndig-
het, Konungen dirtill férordnar.

Typbesiktning. Enligt 4 § 2 mom. i nu giillande motorfordonsférordning
ma tillverkare hiir i riket av automobil eller hiir i riket bosatt generalagent
for sadan tillverkare i utlandet kunna erhélla tillstind att fi olika typer av
tillverkningen besiktigade (typbesikining) i den ordning, som ir féreskriven
for forsta besiktning, med verkan att varje automobil, som av tillverkaren
eller generalagenten intygas vara i full Gverensstimmelse med besiktigad
typvagn, skall anses som om den besiktigats.

I skrivelse till de sakkunniga har svenska automobilhandlareféreningen
formenat, att inmontering av exempelvis en cigarrkopp eller ett blomster-
glas 4 en vagn, som i 6vrigt vore i full 6verensstimmelse med den besiktigade
typvagnen, efter forfattningens ordalag noédvindiggjorde individualbesikt-
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ning av den férstnimnda vagnen. Dylika oviisentliga avvikelser borde enligt
féreningens mening icke fa forhindra typbesiktningens giltighet.

De sakkunniga #éro ense med automobilhandlareféreningen dérutinnan,
att sidana obetydliga jimkningar, som av féreningen antytts och som hava
ren utstyrselkaraktir, icke bora utgora hinder for typbesiktning. Emellertid
finna de sakkunniga med tanke pi andra mera visentliga &ndringar icke
limpligt att mildra forfattningens krav pa full 6verensstimmelse mellan typ-
vagnen och de vagnar, for vilka typbesiktning &beropas. Det lirer i stéllet
fa forutsittas, att vid tillimpningen av ifrigavarande bestimmelser avvi-
kelser av den karaktir som nyss antytts icke betraktas sdsom hinder for
typbesiktning.

Av stadgandena i 34 § av gilllande motorfordonsforordning framgér, att
typbesiktning jimvél dr medgiven betriffande motorcyklar i egentlig mening
(ej cyklar med hjilpmotor). De sakkunniga hava, utan att finna anledning
att fatta stindpunkt till de motstridiga meningar som synas rada angdende
mojligheten att enligt nuvarande bestimmelser typbesiktiga motorcykel med
bivagn, ansett sig bora avfatta 9 § 2 mom. i sitt forslag pa sidant sitt, att
dylik typbesiktning framdeles mojliggores. Savitt av de sakkunniga kan be-
domas, bor en siddan typbesikining icke mota nagra praktiska hinder.

Enligt forslaget skall typbesiktning éven kunna ske betriffande slipfor-
don. Aven om det kan forvintas, att typbesikining av sidana fordon icke
kommer att iga rum i nigon nimnvird utstrickning, torde det icke finnas
anledning att utesluta dessa fordon frian den formén, som ligger i typbe-
siktningen.

Identifieringsmiirke. I 3 mom. av foérevarande paragraf har inforts den
i 22 § 4 mom. av nuvarande motorfordonsférordning forekommande bestim-
melsen om identifieringsmiirke & slipfordon. Befogenhet att meddela nér-
mare foreskrifter i detta imne bor kunna meddelas icke blott, sisom nu, av
Konungen utan fiven, om sa finnes limpligt, av den myndighet, Konungen

déartill forordnar.

10 §.

Ombesiktning. Forbud mot fordons anviindande, Jimlikt 5 § 1 mom.
nu gillande motorfordonsférordning skall, om sédan éndring av automobil
foretagits, att de uppgifter, som iro inférda i automobilregistret, icke lingre
iro overensstimmande med automobilens beskaffenhet, figaren si snart ske
kan och sist inom fjorton dagar fran det éindringen skedde hos besiktnings-
man anmila automobilen till efterbesiktning. Diérvid skall foretes tidigare
for automobilen utfirdat besiktningsinstrument eller typintyg samt angivas
de forindringar, som automobilen undergitt. Befinnes vid efterbesiktningen
automobilen vara i foreskrivet och limpligt skick, skall besiktningsinstru-
ment, upptagande de forindringar automobilen undergétt sedan foregaende

|
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besikining, av besiktningsmannen utfiirdas. Av foreskrifterna i 34 § motor-
fordonsférordningen framgér, att det nu sagda iven giiller motorcyklar som
dér avses.

I stillet for beteckningen efterbesiktning, vilken synes béra férbehallas
den periodiska besiktningen av fordon i yrkesmiissig trafik, har i friga om
besiktning féranledd av éndring 4 fordon anviints beteckningen ombesiktning.

D4 de uppgifter, som i motorfordonsregistren éro inférda angaende fordons
beskaffenhet, grunda sig pa uppgifterna i vederborande besiktningsinstrument
(eller typintyg) samt fordonsiigaren sjilv forfogar dver ett exemplar av detta
sistnimnda, synas ifragavarande bestimmelser limpligen bora jimkas pa
sddant sitt, att fordonsiigarens skyldighet att hos besiktningsman gora an-
milan om dndring & fordonet géres beroende av om fordonets beskaffenhet
icke lingre Gverensstimmer med uppgifterna 4 det for fordonet utfirdade
besiktningsinstrumentet (eller typintyget).

Den nuvarande foreskriften, att besiktningsmannen, om fordon befinnes
vara i foreskrivet och limpligt skick, skall utfirda nytt besiktningsinstru-
ment, upptagande de foriindringar fordonet undergitt sedan foregiende be-
siktning, har i forslaget, i anslutning till den tillimpning som redan nu torde
vara den vanliga, jimkats dirhdn att i stéllet helt nytt instrument skall
kunna utfirdas i dylikt fall.

Svenska automobilhandlareféreningen har i sin forut omnimnda skri-
velse bland annat erinrat om att, sisom framginge av kungérelsen den 3 ok-
tober 1930 (nr 355) med nirmare foreskrifter om uppgifter, att limnas vid
anmilan av motorfordon till forsta besiktning m. m., vid registrering av
automobil i automobilregistret bland annat skulle inféras automobils motor-
nummer. Enligt vad foéreningen framhaéllit, vore det for storre foretag syn-
nerligen fordelaktigt att hava reservmotorer for sina vagnar. P4 grund av
forenimnda bestimmelser vore vederbérande automobilidgare emellertid
skyldig att verkstilla efterbesiktning, di reservmotor insattes. Ndgon anled-
ning att kriva efterbesiktning i det fall, att den ordinarie motorn utbyttes
mot en reservmotor, som helt 6verensstimde med den ordinarie, syntes icke
foreligga. Ett bifall till detta férslag krivde upphivande av féreskriften om
motornummers intagande i automobilregistret.

De sakkunniga hava funnit automobilhandlareféreningens férevarande
framstillning viird beaktande. I 10 § 1 mom. av de sakkunnigas forslag har
foljaktligen inforts ett undantagsstadgande av innehdll, att anmilan till om-
besikining icke behover ske, dir den 4 motorfordon vidtagna éindringen alle-
nast bestar i ett tillfilligt utbyte av fordonets motor mot en med denna 6ver-
ensstimmande reservmotor. Ej heller synes ett sidant tillfilligt utbyte av
motorer behéva anmiilas till automobilregistret.

Enligt 5 § 1 mom. tredje stycket i gillande motorfordonsforordning skall
besiktningsman, om automobil vid efterbesiktning befinnes icke vara i fore-
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skrivet och limpligt skick, oférdrojligen gora skriftlig anmélan dirom hos
vederborande linsstyrelse. I verkligheten torde det emellertid i fall, varom
nu ar fraga, tillgd silunda, att besiktningsmannen medgiver automobilens
dgare viss tid att avhjilpa patalad bristfallighet & automobilen och férst om
rittelse icke sker inom anvisad tid gér anmilan till linsstyrelsen. De sak-
kunniga hava avfattat 10 § 1 mom. fjirde stycket i enlighet hiirmed.

Bortsett frin nu omformilda dndringar och fran att under forevarande
paragraf jamvil inbegripits motorcyklar och slipfordon, Overensstimmer
10 § i forslaget med 5 § i nuvarande foérordning. Framhallas ma, att den
mojlighet att ingripa mot motor- och slipfordon, som enligt 4 mom. till-
kommer linsstyrelse och besiktningsman, icke ér inskriankt till sidana for-
don, som #ro underkastade den vanliga besikiningen, utan dven har avse-
ende 4 andra fordon, alltsid savil 4 lattviktsmotorcyklar som & sldpfordon,
avsedda for tillfilligt bruk eller for annat dndamal én person- eller gods-
befordran. Betriffande slipfordonen mé erinras om att enligt 22 § 1 mom.
i gillande motorfordonsférordning linsstyrelse och vederbérande polismyn-
dighet i stad dga, nir helst anledning dartill foreligger, lata genom besikt-
ningsman undersdka, huruvida slipvagn och dértill hérande kopplings- och
bromsningsanordningar iro i betryggande och limpligt skick, samt i fore-
kommande fall meddela férbud mot slipvagns anvindande. Vidare skall
vad i 5 § 4 mom. i nuvarande motorfordonsférordning ir stadgat om under-
sokning och eftersyn av automobil samt i anledning didrav pakallade atgér-
der iga motsvarande tillimpning jimvil & slipvagn. Med den avfattning
10 § 4 mom. erhallit i de sakkunnigas forslag torde icke nagra sérskilda be-
stimmelser, motsvarande de nyss angivna, erfordras betriffande slipfordon.

11 och 12 §8§.
Dessa paragrafer motsvara 6 och 7 §§ i géillande motorfordonsférordning.

Om registrering av motorfordon och slipfordon samt om
registreringsmiirken m. m.
13 §.

Anviindande av fordon fore registrering. I 8 § av nuvarande motor-
fordonsférordning angivas de fall, di automobil ma anviindas, innan den-
samma registrerats, och limnas foreskrifter om de skyltar och mirken, som
skola foras vid siddan anvindning av automobil. Av 34 § i forordningen
framgar, att vad som sdlunda ir stadgat betriffande automobil i tillimpliga
delar fiven har avseende & motorcyklar, som omférmilas i sistnimnda for-
fattningsrum. Motsvarande bestimmelser iro i 22 § 2 och 3 mom. meddelade
jimvil i friga om slipvagnar, avsedda for stadigvarande bruk.

Nu berorda stadganden hava sammanférts i 13 § av de sakkunnigas for-
slag, varvid vissa jimkningar foranledas av vad ovan foreslagits rérande
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avgrinsningen av registreringspliktiga motorcyklar och slipfordon fran
andra dylika fordon.

Enligt nuvarande bestimmelser mé fordon fére registrering tagas i bruk
bland annat fér kérning frin hamn, jirnviigsstation, fabrik, forvaringslokal
eller liknande direkt till sidan plats eller lokal.

Sveriges omnibusdgares riksforbund har i skrivelse till de sakkunniga
hiinvisat till att enligt nuvarande bestimmelser képare av automobil ej hade
rittighet att, innan registrering skett, till eget garage hemkéra en till jirn-
vigsstation levererad vagn i och for efterjustering fére besiktning. Férbundet
har hemstillt om sadan forfattningséindring, att ett dylikt tillvigagangssitt
mdjliggores.

Med hinsyn till vad forbundet sidlunda anfort, foresld de sakkunniga si-
dan komplettering av foreskrifterna under punkten 2 av 13 § 1 mom., att
fordon méa oberoende av registrering anviindas foér fird frin hamn, jarn-
vigsstation, fabrik, forvaringslokal eller liknande direkt till sidan plats eller
till garage. Nédgra betiinkligheter hiremot torde niippeligen behdva hysas, sa
mycket mindre som enligt bestimmelserna i férevarande foérfattningsrum
ett hir avsett fordon, sedan detsamma forts till garage, dirifrin icke far
koras annorstides én till besikiningsman. Missbruk av det nu ifrigasatta
medgivandet torde alltsd icke behova befaras.

Med stéd av punkten 3 kan fordon fére registrering foras direkt till be-
siktningsman i och for besiktning. Motsvarande torde béra foreskrivas dven
skola gilla fiard fran besikiningsman.

14 §.

Registrering. Stadgandena i denna paragraf éverensstimma i huvudsak
med foreskrifterna i 9 § samt, betriiffande motoreyklar och slipfordon, med
22 § 5 mom. och 34 § av gillande motorfordonsférordning.

Enligt 9 § skall ansokan om registrering av automobil, om denna tillhér
staten eller kommun, goras av den myndighet eller person, som #ger befo-
genhet att anstilla forare & automobilen. Ansékan om registrering av slip-
vagn, avsedd for stadigvarande bruk, skall jimlikt 22 § 5 mom. i motsva-
rande fall goras av den, som har att besorja skattskyldighetens fullgorande.
I de sakkunnigas forslag har registreringsskyldigheten betriiffande saviil mo-
torfordon som sldpfordon dlagts den myndighet eller person, som iger be-
fogenhet att anstiilla forare av fordonet. Med en sidan foreskrift avses, att
ansokan om registrering av slipfordon skall i nu berérda fall goras av den,
som anstiller forare & det dragande fordonet.

Pa sitt av 17 § framgar foresld de sakkunniga, att motorfordonens igen-
kinningsmirken och motsvarande mérken for slipfordon sammanféras un-
der beteckningen registreringsmirken. '

I detta sammanhang torde vara lampligt att beréra ett av ldnsstyrelsen i
Jamtlands ldn framstillt forslag om vissa dtgirder med avseende 4 motor-
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fordonsregistreringen. Lénsstyrelsen har i skrivelse den 12 mars 1932, vilken
jamte dérdver avgivna yttranden remitterats till de sakkunniga, erinrat om
att det for nirvarande anvinda registreringssystemet, faststillt genom kun-
gorelsen den 3 oktober 1930 (nr 359) om automobilregisters forande m. m.,
utgjordes av skruvliggare med lostagbara blad. Sa linge man endast hade
en eller tvA sidana liggare att handskas med, kinde man endast systemets
fordelar. Det lige emellertid i 6ppen dag, att handhavandet av ett tiotal, sa-
vil vid forvaringen som a arbetsbordet otympliga skruvliggare vore forenat
med visentliga oldgenheter. Enligt lansstyrelsens forslag borde motorfor-
donsregistret givas formen av ett horisontalkortsystem vilket skulle upp-
taga si gott som samtliga de uppgifter som forekomme pa de hittills an-
vinda skruvliggarbladen. — Bland de av linsstyrelsen i Jimtlands ldn i om-
férmilda skrivelse framstillda forslagen — till vilka de sakkunniga dven
dterkomma i ett senare sammanhang — ma hér ytterligare allenast nimnas,
hurusom linsstyrelsen forordat ett slopande av alla andra registreringsav-
gifter in den for ny registrering. Med utgangspunkt fran att enligt av lins-
styrelsen uppriittad statistik statens medelinkomst av registreringsavgifter
for varje automobil utgjorde omkring 25 kronor, har linsstyrelsen samtidigt
foreslagit en hojning av avgiften fér ny registrering fran nuvarande 15 kro-
nor till 25 kronor, vilken senare avgift skulle uttagas i form av stimpel-
avgift. Liinsstyrelsen har funnit den féreslagna anordningen skola medfora
arbetsbesparing samt dessutom vara till férdel ur kontrollsynpunkt.

De yttranden 6ver forevarande forslag, vilka avgivits av ovriga linssty-
relser, hava gatt i sdviil tillstyrkande som avstyrkande riktning. Hérvid hava
avstyrkandena bland annat grundats pa att det nuvarande systemet fungerat
tillfredsstiillande samt att korten i det foreslagna systemet skulle upptaga
for sma utrymmen och vara svdra att fora, ivensom vara mindre hallbara.
Ett par linsstyrelser hava ansett det nya systemet bora till en borjan till-
limpas pa prov hos nigon linsstyrelse eller att 6vergiangen bor vara frivillig.
Aven linsstyrelser, som i princip tillstyrkt, hava framstéllt sirskilda erin-
ringar mot den foreslagna uppstilllningen av korten. Som en fordel med det
nya systemet hava en del linsstyrelser framhéllit mojligheten av vid kort-
system anviinda signaler i olika syften. I allminhet hava lansstyrelserna icke
funnit nigra personalinskrinkningar mdjliggoras av den ifrigasatta om-
liggningen. — Forslaget om hojning av registreringsavgiften for automobiler
till 25 kronor har samlat nagot fler tillstyrkanden én avstyrkanden. Négra
linsstyrelser hava beriiknat, att forslaget skulle medféra minskning av sta-
tens intiikter. Avstyrkandena hava diven motiverats med att det vore prin-
cipiellt oriktigt att endast &ligga den forste figaren av bilen registrerings-
avgift.

Vigtrafiksakkunniga anse det vara uppenbart, att den hittills
tillimpade metoden for fordonsregistreringen ér forenad med stora fordelar,
i det att de nu anvinda registerbladen iro timligen 6verskadliga samt limna
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utrymme for tydliga anteckningar. Det kan ifragasittas, om ett kortsystem
av rimliga dimensioner kan goras lika tillfredsstidllande i hir berorda hin-
seenden. A andra sidan torde i allminhet ett kortsystem vara mera litthan-
terligt och dven kunna erbjuda vissa fordelar genom méjliggorandet av sir-
skilda kontrollanordningar. Vilkendera registreringsmetoden som boér givas
foretride torde icke kunna avgoras utan att jimvil den pa kortsystem grun-
dade metoden gores till foremél for prov. De sakkunniga férorda alltsa, att
nagon linsstyrelse bemyndigas, till en bérjan for en begrinsad tidsrymd, att
vid fordonsregistreringen anviénda kortsystem.

Vad angar forslaget, att registreringsavgift endast skulle utgd vid ny re-
gistrering och for denna uttagas med s4 mycket higre belopp, finna de sak-
kunniga det principiellt oriktigt att pa sddant sitt allenast belasta den forste
agaren till fordon.

15 §.

Anmiilan om ny égare till fordon. Foreskrifterna i 15 § 1 mom. av de
sakkunnigas forslag Overensstimma med vad som nu giller enligt 10 § 1
mom., 22 § 5 mom. sista stycket samt 34 § i motorfordonsférordningen.

Avforande av fordon ur registret. Enligt 10 § 2 mom., 22 § 5 mom. sista
stycket samt 34 § i giillande motorfordonsférordning skall dgare av regist-
rerat fordon, om detta forstorts eller av annan anledning icke vidare kommer
att nyttjas hér i riket, inom fjorton dagar fran det dylikt forhallande, figaren
veterligen, intriffade, ddrom gora anmilan foér fordonets avférande ur re-
gistret hos linsstyrelsen i det ldn, dir fordonet ir registrerat. Vid sidan an-
miilan skall fogas bevis till styrkande av de meddelade uppgifterna om for-
donet. Nyssberorda forfattningsrum mojliggor jamvél for lansstyrelse att
avfora fordon ur registret, dir den, som i detsamma ér eller bor vara an-
tecknad som igare av fordonet, icke kunnat under tvd pa varandra foéljande
kalenderdr antraffas for uttagande av honom foér nidmnda ar till betalning
aliggande skatt for fordonet.

Jamlikt 10 § 3 mom., 22 § 5 mom. sista stycket samt 34 § i motorfordons-
forordningen, kan #gare av registrerat motorfordon eller slipfordon, om
han har for avsikt att under viss tid ej nyttja fordonet i trafik, angdende
detta forhallande gora anmélan for fordonets avforande ur vederborligt re-
gister hos lidnsstyrelsen i det lin, dir fordonet ér registrerat. Sidan anmélan
skall vara atfoljd, férutom av stadgade registreringsavgifter, av en sirskild
avgift, svarande mot skatt for fordonet under tre ménader, vilken avgift
skall redovisas av lansstyrelsen lika med registreringsavgift. Sedan fordonet
avforts ur registret, ma det ej i andra fall in som omférmiles i 8 § och
22 § 2 mom. i motorfordonsférordningen (motsvarande 13 § i de sakkunni-
gas forslag) nyttjas i trafik innan fordonet 4nyo blivit registrerat. Ansékan
om ny registrering skall innehalla uppgift om den férra registreringen och
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‘det fordonet dirvid tilldelade igenkidnningsmirket eller ordningsnumret. I
ovrigt skall i friga om sadan registrering gélla vad som #r stadgat om re-
gistrering av fordon, som icke forut registrerats.

Ldnsstyrelsen i Jdmtlands ldn har i sin forendmnda skrivelse den 12 mars
1932 bland annat dven hinvisat till forekommande missbruk att, da ett for-
don under nagon tid icke skulle begagnas, anmiila detsamma sisom nedskro-
tat i stillet for att gora anmélan enligt 10 § 3 mom. om avférande for viss
tid ur registret, detta for att undga den i sistndmnda forfattningsrum stad-
gade sirskilda avgiften. Med hénsyn hértill har ldnsstyrelsen foreslagit, att
fordon icke borde fi avforas ur registret sisom nedskrotat utan foreteende
av bevis utfirdat av besiktningsman eller i annan ordning for dndamaélet |
legitimerad sakkunnig. Sannolikt skulle vissa ute i orterna verkande kvalifi- !
cerade reparatorer kunna befullmiktigas att mot skilig avgift, exempelvis i
fem kronor, verkstilla besiktning & nedskrotade fordon och dirom uppritta
protokoll genom ifyllande av ett enkelt formulér, innehallande en beskriv-
ning av fordonets och dess huvuddelars skick vid besiktningstilifillet. Detta |
protokoll, bestyrkt pa heder och samvete eller under edlig forpliktelse, skulle
av den legitimerade reparatoéren jimte sokandens framstillning Gversindas
till vederborande besiktningsman for hans granskning och godkinnande,
varefter denne direkt till lénsstyrelsen skulle insinda reparatdrens protokoll
och ansokningen for anteckning om fordonets avfoérande ur registret. For
alla 6vriga fall, dir verklig nedskrotning ej kunde styrkas, har linsstyrelsen
foreslagit en enhetlig bestimmelse av innebord, att fordon alltid utan vidare
formaliteter finge omedelbart avforas ur registret. Lansstyrelsen har pavisat,
hurusom den hittillsvarande anordningen med en sérskild avgift, att erliggas
vid anmilan om fordons avférande, innebure en omgang i sadana fall, déir
fordonsidgaren jamlikt bestimmelserna i forordningen den 2 juni 1922 om
automobilskatt vore berittigad att erhalla restitution av skatt. Denne skulle
da forst behova erligga den sérskilda avgiften men sedermera dterbekomma
ett kanske lika stort eller storre belopp sasom restituerad skatt. Det vore
enligt linsstyrelsens mening att fororda, att forordningen om automobilskatt
dndrades dirhén att skattskyldigheten vid avférande ur registret upphorde
forst med utgangen av tredje (eller méjligen andra) méanaden efter den un-
der vilken fordonet avforts ur registret. Efter denna berikning o6verskju-
tande skatt a skattekvittot skulle utan sérskild ansokan direkt restitueras
till 4garen. Bristande skattebelopp skulle uppdebiteras och, direst detsamma
ej samtidigt med anmilan inbetalats, omedelbart indrivas. Underlatenhet
att erlégga ifrigavarande skattebelopp borde déremot icke medféra vigrad
anteckning om fordonets avforande med ty atfoljande trassel for savil for-
donségaren som registreringsmyndigheten. Slutligen ma hir nidmnas, att
enligt lansstyrelsens forslag senaste skattekvitto for fordon i alla fall av av-
forande borde aterstiillas till motverkande av att fordonsigaren édven efter
avforandet begagnade fordonet.
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Aven lansstyrelsen i Vistmanlands lin har fist uppmirksamheten pi be-
hovet av en éndring av bestimmelserna i 10 § 2 mom. motorfordonsférord-
ningen. Linsstyrelsen har i skrivelse till kommunikationsdepartementet den
8 januari 1935, vilken 6verlimnats till de sakkunniga, dberopat innehillet i
en hos ldnsstyrelsen upprittad promemoria i forevarande #mne och hem-
stiillt, att dir berorda sporsmal matte tagas i overvigande i samband med
revision av motorfordonsforordningen. Enligt vad i promemorian anforts,
intriffade det icke séllan, att anméilan inkomme till registreringsmyndig-
heten av innehall, att en viss automobil blivit nedskrotad och darfér skulle
avforas ur registret. Till styrkande av uppgiftens riktighet dberopades intyg
om att nedskrotning skett. Att sa emellertid icke alltid varit fallet, hade se-
dermera kunnat konstateras. Den forutvarande édgaren (i de flesta fall per-
soner, som dreve yrkesméssig handel med motorfordon) hade forsalt den
redan sasom nedskrotad anmilda automobilen, och vid den undersdkning,
som i nagra fall foretagits i samband med att den nye fgaren gjort fram-
stillning om automobilens aterinforande i registret, hade det visat sig, att
automobilen under hela tiden mellan de bada registreringsansékningarna
statt uppmonterad i forutvarande dgarens — siljarens — verkstad, och en-
dast erfordrat komplettering med exempelvis batteri for att dter vara fulilt
korklar. Det hade ock intriffat, att forutvarande fdgare sjialv medgivit, att
vid tidpunkten fér anmilan om nedskrotning av automobilen defekterna hos
densamma icke varit storre dn i de anférda exemplen angivits. I f6ljd hiarav
anhingiggjort atal for felaktiga uppgifter till registreringsmyndigheten hade
indock ogillats, da domstolarna godtagit vederborandes pastaende, att av-
sikten ursprungligen varit att forsilja automobilen som skrot men att sa ej
skett, da kopare anmaélt sig, som fortfarande &mnat anvinda fordonet i tra-
fik. Det salunda antydda tillviigagdngssittet hade ofta anlitats, for att for-
donségaren skulle undgd den sirskilda avgift, som vore férenad med an-
miéilan enligt 10 § 3 mom. motorfordonsférordningen. Foér vinnande av riit-
telse i de patalade missforhallandena kunde mahéinda utfinnas flera fram-
komliga vigar. En tinkbar mdjlighet vore, att 10 § 2 mom. erhoélle ett till-
ligg av innebord, att fordon, som en géng ur registret avforts sasom forstort,
icke vidare kunde i registret aterinféras. En annan utvig varigenom skulle
vinnas garanti for att ur registret endast avférdes automobiler, som verk-
ligen vore obefintliga, skulle vara inforandet av bestimmelse dirom att
bevis, som avsdges i 10 § 2 mom. férsta stycket, skulle vara utfirdat av be-
siktningsman.

Viagtrafiksakkunniga hava icke funnit tillrickliga skil fore-
ligga for att, sidsom lénsstyrelsen i Jimtlands lin foreslagit, utbyta den sir-
skilda avgiften vid anmélan om provisoriskt avforande av fordon ur veder-
borligt register mot skattskyldighet i vanlig ordning under tre manader. Icke
minst under siddana forhillanden varom hir ar friga, dd fordon icke lingre
ar i bruk, skulle det ndmligen ofta bereda lansstyrelserna stora svarigheter att
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utkriva utestiende skattebelopp. De sakkunniga hava pa grund hérav i sitt
forslag upptagit bestimmelserna i 10 § 3 mom. i viasentligen oféréndrad
avfattning. Emellertid har foreslagits det fortydligande tilldgget, att vid an-
sokan om ny registrering skall vara fogat nytt besiktningsinstrument. De i
detta stycke omférmilda bestimmelserna hava de sakkunniga funnit lamp-
ligen bora upptagas sisom 2 mom. av forevarande paragraf, under det att
foreskrifterna om fordons avférande ur register pa grund av nedskrotning
eller darmed jamstéallt forhallande foreslas skola placeras sisom 3 mom.
av samma paragraf.

Vad de bada ovannidmnda lidnsstyrelserna anfért giver enligt de sakkun-
nigas uppfattning vid handen, att atgérder bora vidtagas till forekommande
av saddana missbruk av nu i 10 § 2 mom. givna bestimmelser, som patalats
av lansstyrelserna. Emellertid synas de av lidnsstyrelserna antydda utvigar-
na till vinnande av detta syfte icke vara att férorda. En foreskrift, att an-
milan om att fordon forstorts alltid skulle vara atféljd av intyg av besikt-
ningsman till bestyrkande hirav, skulle enligt de sakkunnigas uppfattning
kunna verka synnerligen betungande, sirskilt pa siddana orter, som éro
beligna pa mera avseviarda avstand fran besikiningsplatser. Att, saisom jam-
vil foreslagits, legitimera sidrskilda reparatorer for att laimna intyg om att
fordon forstorts skulle icke heller kunna undgéa att féranleda besvir och
kostnader for fordonsiigarna. Om antalet legitimerade reparatorer skulle sit-
tas s& hogt, att sddana till fordonsigarnas bekviamlighet funnes tillgingliga
utan alltfor stora avstiand fran varandra, skulle hirfér erfordras anord-
ningar av en omfattning, som knappast skulle svara mot den dock timligen
begrinsade rickvidden av de patalade missforhallandena. Slutligen synes
det niippeligen heller finnas tillrdcklig anledning att vidtaga en sddan atgiard
som att betrdffande fordon, som en gang avforts ur registret sisom for-
stort, ligga ett absolut hinder for ny registrering och dirmed fér ett ma-
hinda ur ekonomisk synpunkt motiverat istindsittande av fordonet.

De sakkunniga hava i stéllet tinkt sig den utviigen att, om #gare till ett
fordon, som enligt 15 § 3 mom. i de sakkunnigas forslag blivit avfort ur
vederborligt register, onskar att dnyo nyttja fordonet i trafik hir i riket,
ny registrering ma ske men att ansokan hirom skall vara atfoljd, forutom
av sedvanliga registreringsavgifter, av en sirskild avgift, svarande mot skatt
for fordonet under tre méanader, vilken avgift skall redovisas av lanssty-
relsen lika med registreringsavgift. Harigenom vinnes, att en fordonsigare
icke har nigon férdel av att utnyttja forevarande bestimmelser for att
undga den siarskilda avgiften for viss tids avforande ur registret. Det torde
for ovrigt icke finnas tillrickliga skél, paA grund varav sérskild avgift skulle
utgd i det ena fallet men icke i det andra. Den nu ifrigasatta avgiften bor
uttagas oberoende av den automobilskatt, som i férekommande fall till éiven-
tyrs utestar ogulden fran en foregdende registreringsperiod. Uppenbarligen
kan det bereda registreringsmyndigheten svarigheter att kontrollera, huru-
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vida ett fordon tidigare varit registrerat i ett annat lin. Med hiinsyn hértill
synes lampligen i det uti 9 § avsedda formuliret till besikiningsinstrument
bora upptagas en uppgift, om enligt uttalande av dgaren till besiktigat for-
don detta tidigare varit registrerat. Besiktningsmiinnen torde dven i allmin-
het kunna bedéma, om ett fordon forut varit i bruk.

Vad slutligen angar det av linsstyrelsen i Jimtlands lin framstéillda for-
slaget, att senaste skattekvitto for fordon alltid skall aterstillas vid avfo-
rande ur register, finna de sakkunniga vil detta forslag i och for sig vara
befogat. Emellertid torde det kunna ifrigasiittas, om ett genomforande av
forslaget verkligen i nidgon mera avsevird grad skulle verka avhallande
pa den, som emot forfattningens med straffsanktion férbundna bestimmel-
ser skulle vilja begagna fordon under den tid, fordonet ar avfért ur registret.

Bestimmelserna i 4—6 mom. av foérevarande paragraf motsvara fore-
skrifterna i 10 § 4—6 mom. av nu géllande motorfordonsférordning.

I forstnimnda moment foreslas, att aliggandet att till registreringsmyndig-
heten insiinda avskrift av besiktningsinstrument roérande verkstilld om- eller
efterbesiktning icke vidare skall ankomma p& fordonsigaren utan pa veder-
borande besiktningsman. Hirigenom synas garantier skapas for en béttre
ordning pa forevarande omrade.

Med avseende & registreringsanmélan rorande efterbesiktning av automobil
i yrkesmissig trafik har 1932 &rs trafikutrednings forslag till forordning
angdende allmin automobiltrafik fatt tjana till utgdngspunkt.

I 6 mom. hava av praktiska skil hittillsvarande hénvisningar ersatts
med ett positivt angivande av vissa sdrskilda fall, di anmilan skall ske till
registret.

Registrering i nytt lin. Enligt 10 § 7 mom. i motorfordonsférord-
ningen skall, om sddan forindring betriffande aganderitten till fordon
eller dess anvindningsomréade eller eljest intriffar, att detsamma bor re-
gistreras i annat lin #n dir registrering forut skett, ansékan om ny re-
gistrering sa snart ske kan och sist inom fjorton dagar fran det férdndringen
intridde skall goras hos lidnsstyrelsen i det ldn, didr registreringen bor ske.

Svenska automobilhandlareféreningen har i sin férendmnda skrivelse till
de sakkunniga framhadllit, att det i vissa fall foreldge betydande svarigheter
for automobilhandlarna att efterfolja ifragavarande bestimmelser. En i
Stockholm bosatt sidan handlande kunde exempelvis tinkas hava tillbytt
sig en i Givleborgs lin registrerad automobil. Redan samma dag han blivit
dgare till fordonet silde han detsamma till en i Visternorrlands lin bosatt
person. For att denne skulle kunna begagna sitt fordon maéste han vara i
besittning av det for automobilen utfirdade skattekvittot. Utan att innehava
detta kvitto kunde emellertid automobilhandlaren icke fa automobilen re-
gistrerad i Stockholm. Nu nidmnda svarigheter syntes kunna bortelimineras,
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direst handlande, som inom fjorton dagar efter forvarv av registrerat mo-
torfordon forsalde detsamma, befriades fran registreringsplikt samt i stéllet
dlades att hos liansstyrelsen i det ldn, varest fordonet vore registrerat, gora
anmilan om de skedda dganderittsoverlatelserna.
Vigtrafiksakkunniga, som funnit automobilhandlareforeningens
framstiillning fortjina beaktande, hava i ifragavarande forfattningsrum in-
fort en undantagsbestimmelse av den huvudsakliga innebord som foreslagits
av foreningen. |

15 § 8 mom. 6verensstimmer med 10 § 8 mom. i nuvarande motorfordons-
forordning.

Denna paragraf ansluter sig till 11 § i gillande motorfordonsférordning.

17 §.

Registreringsmiirken. Enligt 12 § 1 mom. i nuvarande motorfordons-
forordning tilldelas inom respektive lin varje automobil vid registreringen
sitt sirskilda ordningsnummer, vilket, jimte en linet betecknande bokstav,
utgér automobilens igenkinningsmirke. Jimlikt 34 § géller vad om igen-
kiinningsmiirke for automobil ir stadgat dven foér motorcykel, som i sist-
nimnda paragraf avses; dock skall fér varje lin ordningsnummer for
motorcyklar meddelas i 16pande féljd i sirskild serie. Slutligen ar i 22 §
6 mom. stadgat, att varje registreringspliktig slipvagn inom respektive lin
vid registreringen tilldelas sitt sirskilda ordningsnummer jamte en lénet
betecknande bokstav. Aven for slipvagnar meddelas ordningsnummer i 16-
pande foljd i sirskild serie. Nimnas m4, att enligt 22 § 8 mom. baktill a
slipvagn, som ér tillkopplad automobil, eller, om flera slipvagnar anvindas,
baktill 4 den sista av dessa skall anbringas samma igenkidnningsmirke som
a automobilen. Diremot placeras icke slipvagnens eget ordningsnummer
som igenkinningsmérke.

De sakkunniga hava icke funnit anledning till annan #ndring i foreva-
rande bestimmelser #in att det ordningsnummer, som tilldelas ett registrerat
fordon, tillsammans med vederboérande linsbokstav synes bora betecknas
sdsom fordonets »registreringsmirke». Denna beteckning torde redan nu
vara betydligt mera allmiint begagnad in den i forfattningen anviinda be-
teckningen »igenkiinningsmiirke». Vad slidpfordon betriiffar, bor dven for
dessa ordningsnumret jimte ldnsbokstav utgora registreringsmirke, men
bor i anslutning till vad som nu giller baktill & sidant fordon foras icke
det egna registreringsmérket utan den dragande automobilens mirke.

De sakkunniga framligga i detta betinkande dven forslag till kungorelse
angdende beskaffenheten av registreringsmirken foér motorfordon m. m.,
vilken forfattning dr avsedd att ersitta nuvarande kungorelser den 12 okto-
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ber 1923 angdende beskaffenheten av igenkinningsmirken m. m. fér motor-
fordon samt den 30 juni 1932 om beskaffenheten av slipvagnsskyltar m. m.

Om férare av motorfordon.
18 §.

| Villkor fér forande av motorfordon. Utbildning av forare. Stadgandena

i i férevarande paragraf dverensstimma med bestimmelser i 13 och 34 §§ samt
37 § 1 mom. sjunde stycket i gilllande motorfordonsférordning. Dock fére-
slds en jimkning av foreskriften, att linsstyrelse skall Gver ansbokan om
tillstind att bedriva yrkesmissig utbildning eller om godkinnande av lirare
infordra yttrande av den besiktningsman, som har att utéva tillsyn 6ver ut-
bildningen. Det synes knappast finnas tillrickliga skil att alagga lansstyrel-
sen att redan pa ansdkningsstadiet fatta stdndpunkt till frigan, vem som i
héindelse av bifall till ansdkningen framdeles skall hava hand om tillsynen
over den av sokanden bedrivna utbildningsverksamheten. Linsstyrelsen
torde bora givas frihet att oberoende hirav inhimta yttrande frian den be-
siktningsman, som linsstyrelsen finner limpligt att héra.

I 13 § 2 mom. i gillande motorfordonsférordning stadgas, att om den,
som erhéllit tillstind att bedriva yrkesmissig utbildning, eller den, som blivit
godkiind sasom lérare i korskola, befinnes oldmplig hiirtill, eller om sidan
utbildning bedrives i strid mot gillande féreskrifter eller eljest pa otill-
fredsstillande sitt, linsstyrelse iger, allt efter omstindigheterna, aterkalla
tillstindet eller godkinnandet. Da det synes de sakkunniga oldmpligt, att
en person, som erhdllit tillstind att bedriva utbildning av férare men som
icke begagnar sig av tillstindet, fortfarande i obegrinsad tid skall kunna
vara i besitining hiirav, foresla de sakkunniga, att aterkallelse jimval skall
ske, direst nagon undervisning ej bedrivits under senaste tolv méanader.

19 8.

Forutsiittningar for erhallande av kirkort. Denna paragraf motsvarar
14 § i nu gillande motorfordonsférordning. 1 mom. har upptagits oforind-
rat i de sakkunnigas forslag.

Enligt 2 mom. i nyssnidmnda forfattningsrum skall sokande vid anmélan
till forarprov bland annat férete intyg av likare, att sokanden icke lider av
sadant lyte, sidan sjukdom eller sidan nedsiittning av syn- eller horselfor-
mégan, som visentligen minskar hans férmaga att fora automobil. Erforder-
lig grad av synskiirpa skall anses foreligga, direst denna, efter korrektion
av mojligen férefintliga refraktionsfel, uppgar till minst 07 & det ena gat
och minst 0'3 & det andra. Erforderlig grad av horselformiga skall anses
vara for handen, direst dtminstone av det ena orat medelstark viskning

- vill uppfattas pa 4 meters avstind. Motsvarande bestimmelser innefattades
\ Jimvil i 1923 ars foérordning om motorfordon.
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Syn. Enogdhet. En tillimpning av nu dtergivna bestimmelser utesluter
bland annat enégd person fran erhillande av korkort. Denna friga var
emellertid foremal for 6vervigande i samband med tillkomsten av 1930 drs
motorfordonsforordning och yttrade andra lagutskottet i utlitande den 13
maj 1930 nr 34 (sid. 62) i forevarande avseende foljande: Enligt vad ut-
skottet inhimtat hade en kommission, som vid ett i Amsterdam &r 1929
hallet internationellt 6gonlikaremdote haft att behandla frigan om ford-
ringarna pa synférmigan hos motorfordonsforare, framlagt forslag att en-
ogda personer skulle kunna erhélla tillitelse att fora privatautomobil, om
endgdheten forefunnits under minst ett ar, under forutsitining att syn-
skirpan & det andra 6gat vore minst 0'8 samt att Ggats synfilt, 1jussinne
och firgsinne vore normala. Till utskottets kiinnedom hade vidare kommit,
att medicinalstyrelsen vid den forberedande utredningen rérande ny motor-
fordonsforordning forklarat, att styrelsen delade kommissionens uppfattning,
att personer, som varit endgda viss tid, borde fa tillstind att fora automobil
for eget bruk under forutsiittning att det aterstiende ogat vore friskt och
hade god syn. Styrelsen vore diremot av den meningen, att endgdhet prin-
cipiellt icke borde tillaitas hos yrkeschaufférer och framfér allt ej hos f6-
rare av automobilomnibussar. P4 grund av vad sidlunda framkommit hade
utskottet ansett sig bora uttala 6nskviirdheten att under de férutsittningar,
som angivits av medicinalstyrelsen, dispens att erhélla korkort mitte med-
delas av Kungl. Maj:t. Nigon erinran mot utskottets uttalande framstilldes
ej fran riksdagens sida.

Enligt vad de sakkunniga erfarit, hava ansékningar om dispens fran ovan
Atergivna bestimmelser rorande synskirpan under drens lopp i mycket stort
antal fall inkommit till Kungl. Maj:t frin personer, vilka saknat synfor-
maga & ena Ogat eller haft densamma & ena dgat viisentligt nedsatt (mindre
an 0-3). Under den tid 1923 &rs férordning gillde limnades dylika ansok-
ningar till en bérjan s gott som undantagslost utan bifall. Under de se-
naste aren av samma forordnings giltighetstid medgav Kungl. Maj:t sa till
vida littnad i denna praxis, att tillstind under vissa forutsittningar limna-
des att foéra s. k. littviktsmotorcykel utan sidvagn.

Efter ikrafttridandet av 1930 Ars motorfordonsférordning har déiremot
en ny praxis i anslutning till andra lagutskottets uttalande av Kungl. Maj:t
tillimpats. Salunda har det numera blivit regel att person, vilken & ena ogat
har normal eller i det nirmaste normal synférmiga (eventuellt med glas)
men 4 det andra 6gat saknar syn eller har mindre synformiga én 03, av
Kungl. Maj:t far tillstind att — utan hinder av denna nedsittning i syn-
formagan — hos vederborande linsstyrelse soka korkort, dock under forut-
sittning, att nedsittningen varat si linge, att korkortssokanden anses hava
hunnit vinja sig vid densamma. I samtliga dessa fall har Kungl. Maj:t in-
himtat medicinalstyrelsens yttrande och grundat sitt beslut pa dess mening.
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Diaremot har i regel icke dispenserats fran de forfattningsenliga kraven
pa synskirpa i fraga om ritt att erhalla trafikkort.

Med hiinsyn till den fasta praxis som salunda utbildat sig i forevarande
avseende, hava de sakkunniga funnit fog for overvigande, huruvida det
skall vara erforderligt att samtliga dessa dispensfriagor understillas Kungl.
Maj:t. En littnad hiarutinnan kan ske pa tva vigar, nimligen antingen ge-
nom att jimka motorfordonsférordningens allméinna krav pa synskiarpa hos
motorfordonsforare sa att de Gverensstimma med praxis, eller ock genom att
tillerkiinna vederborande ldnsstyrelse ritt att, efter inhimtande av medicinal-
styrelsens yttrande i tveksamma fall, prova om eftergifter i nu berérda fall
ma kunna medgivas fran de allminna bestimmelserna.

Efter framstillning av de sakkunniga har medicinalstyrelsen i skrivelse
den 24 april 1935 avgivit utlitande i nu berorda dmne. Styrelsen har hérvid
hénvisat till en av medlemmen av dess vetenskapliga rad, professor A. Dalén
uppriittad promemoria, vari anfores foljande:

»DA erfarenheten synes visa, att enogda under vissa forutsittningar kunna fora
bil, utan att trafiksikerheten dirigenom riskeras, och da, enligt vad jag inhimtat,
denna uppfattning ligger till grund fér de bestimmelser, som numera tillimpas i
vara grannlinder, torde det vara lampligt, att i vart land gillande motorfordons-
forordning findras dirhiin, att enégda kunna erhdlla kérkort utan séirskild, av Kungl.
Maj:t beviljad dispens.

Enligt min &sikt skulle endgda kunna erhdlla korkort i vanlig ordning under
foljande forutséttningar:

1) Att endgdheten forefunnits si linge, att sdkanden blivit vil van vid sitt lyte
(minst ett ar).

2) Att det Aterstiende 6gat iir friskt och har normalt synfilt samt en synskérpa,
som uppgar till minst 0-8, antingen utan korrektion eller med ett korrektionsglas
av hogst tva dioptriers styrka.

3) Att korkortet ej berittigar till s. k. yrkesmiissig trafik.

Enligt nu gillande férordning fordras for erhallande av korkort en synskiirpa
av minst 07 pa det ena och minst 0'3 p& det andra ogat. For endgda skulle
alltsd fordran pa synskirpa stillas nigot, ehuru obetydligt, hogre in i vanliga
fall, vilket ej synes orimligt i betraktande av de oligenheter, som endgdheten i
och for sig medfor.

Bestiimmelsen om tva dioptrier som hogsta virde pa det tillitna korrektions-
glaset 4r ju i viss man godtycklig. Det synes mig dock patagligt, att man ej hos
endgda kan tillita anviindandet av hur starka korrektionsglas som helst. Starka
glas medféra vissa besvir, som oka de oligenheter, som iro forenade med endgd-
heten som sadan.

I Danmark, dir endgda pa vissa villkor fi fora bil, har man, enligt vad som
meddelats mig, stipulerat, att den erforderliga synskirpan méste vara férhanden
utan korrektion med glas. Detta torde dock vara onddigt stringt, da svaga korrek-
tionsglas knappt valla nigon avseviird oldgenhet. I vissa andra linder tillditer man
ocksa korrektion med glas hos endgda, som fa tillstind att fora bil.

Bestimmelsen, att enogda, vilkas refraktionsfel ej overstiger tva dioptrier, skulle
kunna erhalla korkort i vanlig ordning, innebiir naturligtvis icke, att ej i undan-
tagsfall korkort skulle kunna beviljas endgda, som hava storre refraktionsfel,
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men beviljandet borde enligt min asikt i dylika fall bliva beroende av medicinal-
styrelsens provning.

Man skulle ju ocksd kunna vilja det lillvigagingssiittet, att endast den, vars
synskirpa utan glas uppgar till 08, erhélle korkort i vanlig ordning, under det
att beviljandet av korkort gjordes beroende av medicinalstyrelsens provning i
samtliga fall, dir korrektionsglas erfordras fér uppniende av nimnda synskirpa.
Dock torde detta tillvigagéngssitt onddigtvis 6ka antalet dispensansékningar.

Om entgda pd sitt, som nu foreslagits, beriittigas att under vissa forutsitt-
ningar erhalla korkort i vanlig ordning, bér samma ritt under motsvarande for-
utsiittningar naturligtvis tillkomma dem, som ej éiro endgda, men vilkas synskirpa
pa det ena 6gat understiger 0-3.

I friga om likareintyg, som bifogas ansokan om korkort, vore det enligt min
asikt onskvirt, att & intyget angives, vilken synskiirpa, som fordras for erhal-
lande av korkort, samt att, di korrektion med glas dr nddvindig for vinnandet
av den angivna synskirpan, denna synskirpa méiste uppnis med ett glas, sont
sokanden kan anvinda. Frinvaron av sistnimnda bestimmelse kan medféra —
och har ocksa i vissa fall medfért — riitt egendomliga konsekvenser. Om t. ex. en
person ir starkt ndrsynt pa det ena dgat, under det att det andra #ir normalt, upp-
gar synskirpan ufan glas pa det nirsynta 6gat stundom endast till fingerriikning
pi nagra meter. Med ett starkt glas kan synskirpan mycket vil uppga till 03
eller diarover. I dylika fall torde sokanden i regel erhilla korkort och A detta
angives, att han dr skyldig att bira for vinnande av erforderlig synskiirpa nodiga
glas. Forsoker han emellertid anvinda det starka korrektionsglaset, finner han
snart, att detta dr omdjligt. Glaset forvillar honom, och han reder sig mycket
bittre utan. For han emellertid bil utan glas, kan han riskera att bli botfilld,
darfor att han ej anvint glas, som ir nédvindigt fér vinnande av erforderlig syn-
skirpa. Liknande forhillanden kunna féreligga dven i en del andra fall.»

Medicinalstyrelsen har anslutit sig till vad professor Dalén silunda an-
fort och for egen del tillagt féljande. Det hade vid flera tillfillen intriffat,
att sokande av dispens visat sig dga en synskirpa utan glas, vilken varit
mindre dn 03 pa bada o6gonen eller pa Aterstiende 6gat. Vid dylika till-
fillen hade styrelsen varit synnerligen tveksam huruvida dispens borde till-
styrkas och i ett par fall &ven ansett sig bora avstyrka den gjorda ansok-
ningen. Skilet till denna styrelsens uppfattning 1ige i den omstindigheten,
att en person med sa lag synskirpa icke vore i stind att utan korrigerande
glas styra och mandvrera ett motorfordon utan risk for sig sjilv och andra.
Bleve dylik person under fird berdvad sina 6gonglas genom att han tap-
pade dem eller finge dem gjorda obrukbara, intridde fér honom sisom mo-
torforare sirskilda svirigheter och i regel borde han di avstd fran att sjilv
fora bilen, tills han anskaffat nya égonglas. Vid olyckstillbud under fird
kunde dylik forare léitt bringas ur fattningen och genom sin till nira blind-
het reducerade syn bliva ur stind att mandvrera bilen. Medicinalstyrelsen
hade emellertid icke ansett sig bora fororda, att villkoren fér korkort be-
triffande synskérpan kompletterades med ett bestimt stadgande av viss mi-
nimisynskiirpa jimvil utan korrektionsglas. Erforderlig grad av synskirpa
skulle alltsa foreligga om sokanden hade efter korrektion minst 07 & ena och
0'3 4 andra 6gat eller 0'8 & ena och mindre én 0-3 eventuellt 0 4 andra 6gat,



99

i vilket senare fall nedsittningen &4 simsta égat skulle hava varit over ett
ar, och erforderlig korrektion uppginge till hogst 2 dioptriers styrka.

I likhet med professor Dalén har styrelsen iven foreslagit, att korkort for
den, som & ena 6gat har en synskiirpa under 0°3, eventuellt 0, ej mé beriittiga
till s. k. yrkesmiissig trafik,

Vigtrafiksakkunniga anse stora férdelar vara forenade med det
forslag, som salunda framstillts av medicinalstyrelsen i friga om mdojlig-
heterna for endgd person att forvirva koérkort. Sidan person skall enligt
forslaget i regel icke behdva séka sirskild dispens for erhallande av korkort,
och sivill vederborande statsdepartement som medicinalstyrelsen befrias
fran handliggning av dylika dispensansdkningar. Vad angir den niirmare
innebérden av forslaget hava vigtrafiksakkunniga intet att tilligga till vad
frdn medicinalstyrelsens sida blivit anfért i friga om villkoren fér erhal-
lande av korkort. I de sakkunnigas forslag hava de for erhallande av kor-
kort uppstilllda villkoren i friga om synskiirpa avfattats i 6verensstimmelse
med medicinalstyrelsens forslag.

De sakkunniga vilja erinra, hurusom professor Dalén ansett korkort i
undantagsfall dven skola kunna tilldelas endgda, som hava storre refrak-
tionsfel dn tvd dioptrier. Hirfér bér dock erfordras siirskild dispens av
Konungen, som i sddant fall éiger tillfille inhimta medicinalstyrelsens ut-
laitande i &rendet.

Vad professor Dalén anfort i friga om innehéllet i likarintyg, som bi-
fogas ansokan om korkort, kriiver allvarligt beaktande.

Horsel. Jimlikt 14 § 2 mom. i gillande motorfordonsfoérordning skall,
sdsom redan antytts, erforderlig grad av horselforméaga for férande av auto-
mobil anses vara for handen, direst Atminstone av det ena érat medelstark
viskning vil uppfattas pa 4 meters avstind. Motsvarande bestimmelse fére-
fanns dven i 1923 ars forordning om motorfordon.

I medicinalstyrelsens forenimnda skrivelse den 24 april 1935 har styrel-
sen, i enlighet med begiiran av de sakkunniga, jimvil uttalat sig rérande
kraven pd hoérsel for erhallande av kérkort. Hirutinnan har styrelsen ébe-
ropat en promemoria av medlemmen av dess vetenskapliga rid, professor
G. Holmgren.

I professor Holmgrens promemoria har bland annat hiinvisats till att man i
Danmark, dir man férut krivt ett horselminimum om 4 meters viskstimma,
nu pi forslag av danska otologiska sillskapet nedsatt fordringarna till 4 meters
konversationsstimma pi det biitire orat och att dispens beviljats till och med
ritt allmént frin denna fordran, om horseln med hjilp av horselférbittrande
apparater kunde bringas innanfér géllande bestimmelsers grinser. I Norge de-
batterades fragan for nirvarande av en kommitté, som vintades komma att fore-
sli ett minimikrav pd horseln motsvarande 3 meters konversationsstimma. For-
indringarna i den danska stadgan hade vidtagits med stod av en undersékning
av oOverlikaren vid Kommune Hospitalet i Képenhamn Dr. S. H. Mygind. Denna
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undersokning, for vilken redogorelse lamnats i professor Holmgrens promemoria,
hade gjorts 4 Atia patienter, lidande av till graden kinda horselnedsittningar,
och vid foérséken hade anvints tvd signalhorn, vilka avhorts pd olika avstind a
en plantering (60X70 meter) mellan sjukhusbyggnader. Vid bedémande av
kraven pa horsel for erhallande av korkort gjorde sig — enligt vad professor
Holmgren vidare anfért — maéanga olika synpunkter gillande. Vid diskussion
i svenska likaresillskapets sektion for otiatri, rinologi och laryngologi hade det
framhallits att i England ingen horselundersokning vore stadgad for den som
onskade fora automobil, och att i Forenta Staterna nedsatt horsel icke utgjorde
hinder for erhallande av korkort. Det har ytterligare i professor Holmgrens
promemoria framhallits, hurusom kraven pa bilférares horsel fran borjan stillts
relativt hoga samt att det visat sig, att man kunnat slippa efter ganska lingt
pa dessa krav, utan att sdvitt kint vore trafiksikerheten didrav ogynnsamt in-
fluerades. Vilken undre grins man #in valde for sina fordringar pa bilforares
horsel, bleve denna griins for ovrigt godtycklig, si linge ingen ndjaktig utred-
ning foreldge over, huruvida och i vilken utstrickning bilforares nedsatta horsel
varit orsaken till intrdffade trafikolyckor. Det kunde vidare framhallas, att de
prov pa korkortssbkandes horsel, som funnes féreskrivna i Sverige liksom i
andra linder, nimligen miitande av det maximiavstind, pa vilket vederbérande
hérde viskning, respektive konversation, icke vore tillfredsstillande, i det att
det i och for sig kunde vara likgiltigt, pa vilket avstand en chauffér horde visk-
ning respektive konversation, medan det vore viktigare att utréna, pa vilket
avstind han hérde i trafik férekommande signaler, bilhorn, stoppklockor m. m.
Héremot kunde emellertid invindas, att viskstimma respeklive konversations-
stimma som métt pA horseln vil hade sina synnerligen stora svagheter, men
icke dess mindre vore det den i praktiskt bruk Overvigande anvinda metoden.

Med stéd av vad professor Holmgren ovan anfért ville han silunda framhalla,
att en forindring betriffande kraven pa horsel for motorforare i liberal riktning
syntes honom vil motiverad av den erfarenhet om horselns ringa betydelse i
detta avseende, som vunnits under érens lopp, sidvil i vért land som i andra
linder, att vidare den minimigrins for horseln, man ville uppstilla, hur den én
valdes, komme att vara behiftad med en viss. godtycklighet, si linge icke en
palitlig utredning foérelige om den nedsatta hérselns betydelse for trafikolyckor.

Vid en nyligen héillen diskussion i svenska ldkarsillskapets sektion for otiatri,
rinologi och laryngologi syntes meningarna i allminhet hava lutat &t det héllet,
att horseln vore alldeles ovisentlig vid framférande av automobil, och att man
av en bilforare icke behdvde fordra mer horsel édn uppfattande av konversations-
stimma pid en meters avstind, och detta icke pi annan grund én att chaufféren
dirigenom sattes i stind att kommunicera med sina passagerare och ovriga upp-
dragsgivare. Ehuruvél professor Holmgren for sin del, som ovan nimnts, an-
sige, att kraven pa horseln kunde reduceras hogst visentligt, ansidge han det
dock icke tillradligt, att for nidrvarande eller innan utredning forelige om ned-
satt horsel och trafikolyckor si drastiska forindringar vidtoges, utan ville for-
orda, att vid inférande av nya bestimmelser i vart land minimigrinsen sattes
vid uppfattande av konversationsstimma pi 4 meter, sisom fallet vore i Dan-
mark, déir foreliggande erfarenhet redan givit vid handen, att inga storre oligen-
heter hirav vallades. Under forutsittning att en dylik fordndring av villkor
for erhéllande av korkort i Sverige infordes, torde det ock bli nodvindigt att
liksom i Danmark komplettera den med foreskrift om att likarundersékningen
skulle fornyas for minst vart femte ar, darvid givetvis prolongation av kor-
kortet ej skulle forvigras, dven om horseln sjunkit under det stadgade minimum,
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for savitt icke vederborandes daliga horsel under femarsperioden lett till oligen-
heter ur trafiksynpunkt.

I fraga om fordringarna pé horselforméaga for erhallande av korkort har
medicinalstyrelsen forklarat sig i huvudsak icke hava nigot att erinra mot
vad professor Holmgren ovan anfért och féreslagit. Den foreslagna grin-
sen, formaga att hora konversationsstimma pa 4 meters avstind, syntes
visserligen — sasom #ven professor Holmgren antytt — nagot godtyckligt
vald. Den overensstimde emellertid med den danska och vore littare att
konstatera dn den nuvarande viskstimman, vilkens styrka vore svir att f&
konstant (medelstark) och vilken genom bitoner kunde giva felaktig styrke-
valér. Aven om 4 meters griinsen skulle till synes kunna sinkas ytterligare,
exempelvis till de i Norge foreslagna 3 meterna, borde dock erinras om, att
undersokningen 4 Kommunehospitalet i Képenhamn, vilken lige till grund
for den danska grinsbestimningen, skedde i fria luften d. v. s. utan att
den numera sa vanliga tickta forarhytten kommit till anviindning. Vid
virdesiittandet av horselformagan vid motorfordons férande kunde man
vidare ej helt bortse ifrdn att motorn och hjulens friktion mot marken
alstrade ljud, som i viss man motverkade de utifrin kommande ljuden. Ju
svagare horselforméagan vore, desto storre procent av sistniimnda ljud bleve
obeaktade av foraren. De i sidan hytt anbragta glas- eller celluloidfénstren
utgjorde ett viisentligt hinder for ljudets fortplantning och féljaktligen borde
man, om man 6ver huvud taget ansiage sig bora uppehélla fordran pa viss
horselférméga, icke sitta horselminimum foér 1agt.

Vad den av professor Holmgren efter danskt monster foreslagna férnyade
horselprovningen vart 5 ar betriffade vore styrelsen mycket tveksam om den
kunde anses vara sa nodvindig att den motsvarade det besviir och de stora
kostnader, som den skulle férorsaka. Landets minst 300 000 korkort skulle
sialunda giva anledning till ungefiar 60 000 hérselprévningar varje ér. Sty-
relsen ansige sig bora i nu nimnt avseende vidhélla den uppfattning, som
styrelsen uttalat i skrivelse till Kungl. Maj:t den 9 januari 1934 angiende
en inom kommunikationsdepartementet utarbetad promemoria angiende
vissa dndringar i géllande trafiklagstiftning. Styrelsen hade diirvid bland
annat anfért foljande.

I anslutning till vad som anférts i promemorian hade styrelsen funnit
sig bora bitriida forslaget om inforande av obligatorisk, periodiskt dterkom-
mande omproévning av ritten att innehava korkort. Fran de synpunkter sty-
relsen foretridde hade det mihéinda legat nirmast att férorda den i Norge
och Danmark tillimpade periodiska fornyelsen av alla koérkort. D& emellertid
erfarenheterna i vart land ej synts limna tillrickliga skil fér nodvindig-
heten av en sadan bestimmelse och & andra sidan tungt viigande inviind-
ningar av organisatorisk och ekonomisk art kunde anféras hiremot, hade
det synts styrelsen vara tillfyllest att Atminstone tills vidare framgi pi den
i promemorian foreslagna linjen med omprévning efter viss levnadsalder.
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Givetvis vore det da vanskligt att ur medicinsk synpunkt fixera denna alder,
eftersom den »biologiska aldern» hos en minniska ej sillan vore en helt
annan dn vad levnadsaren angave, men styrelsen hade ej kunnat finna, att
nagra mera avgorande skél vore att anfora mot den i promemorian foreslagna.
Diremot kunde ifragaséittas, om det ej skulle vara att férorda en kortare
giltighetstid for korkortet efter 60 levnadsar, t. ex. tre ar.

Medicinalstyrelsen har pa grund av det silunda anférda i sin nu foérelig-
gande skrivelse forordat, alt villkoren for korkort betréffande horselfor-
magan dndrades si att erforderlig grad av horselférméga skall anses fore-
ligga for sokanden, dérest dtminstone av det ena drat konversationsstimma
vél uppfattas pa 4 meters avstand.

I friga om giltighetstiden for korkort har medicinalstyrelsen foreslagit,
att korkort skall gilla till och med dagen, di innehavaren fyller femtio ar,
men att detsamma skall kunna férnyas for fem ar, riknat fran nimnda dag,
direfter for ytierligare fem ar samt sedermera efter 60 ars dalder for hogst
tre ar at gangen.

I detta sammanhang ma ndmnas att svenska ldikarsdllskapets sektion for
otologi, rhinologi och laryngologi samt svenska otolaryngologférbundet i
skrivelse till chefen fér kommunikationsdepartementet i mars 1935, vilken
skrivelse overlimnats till de sakkunniga, hidnvisat till forda diskussioner
rorande kraven pa horselforméaga for erhallande av korkort — vilka diskus-
sioner fven berorts av professor Holmgren i ovannidmnda promemoria —
samt foreslagit, att fordringarna pa ht')rselférméiga endast skulle avse upp-
fattandet av vanlig samtalsrost pa ett avstind av minst en meter.

Viagtrafiksakkunniga hava, i éverensstimmelse med vad medi-
cinalstyrelsen forordat, i sitt forslag fixerat kraven pa horselférméga for
erhillande av korkort pa sadant siitt, att Atminstone av det ena o6rat kon-
versationsstimma vil skall kunna uppfattas pa 4 meters avstand.

De sakkunniga vilja hirefter overga till att angiva sin standpunkt till
fraigan om periodisk fornyelse av korkort.

Periodisk fornyelse av korkort. Sasom av medicinalstyrelsen i ovan-
nimnda skrivelse erinrats, har frigan om periodisk fornyelse av korkort
nyligen varit foremal for 6vervigande i vart land.

Sedan inom kommunikationsdepartementet en promemoria upprittats i
forevarande dmne samt utlitanden dirdver inhdmtats fran olika verk och
myndigheter, framlades i propositionen nr 208 till 1934 drs riksdag bland
annat forslag till sidant tilligg till 15 § i gillande motorfordonsférordning,
att korkort, som icke blivit aterkallat, skulle gilla till och med dagen da
innehavaren fyllde sextio &r men skulle kunna foérnyas for hogst tre ar
at gangen.

Andra lagutskottet konstaterade i sitt utldtande nr 35, bland annat, att en
rubbning av hiilsotillstindet hos en forare av motorfordon givetvis kunde
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innebiira en viss fara for trafiksikerheten och att med hinsyn hirtill en
obligatorisk, periodiskt dterkommande prévning av ritten att innehava kor-
kort ur trafiksikerhetssynpunkt skulle innebiira 6kad trygghet. Innan emel-
lertid genom en ingdende undersékning klargjorts den betydelse, som rubb-
ningar i hilsotillstindet, kroppsfel eller lyten haft i friga om intriffade
trafikolyckor, borde enligt utskottets formenande lagstiftningsatgirder uti
ifrdgavarande hiinseenden ej vidtagas. Utskottets utlitande, i vilket pa grund
av nu anférda dvensom vissa andra skil yrkades avslag pa propositionen
i forevarande del, godkindes av riksdagen.

Vigtrafiksakkunniga anse erfarenheterna icke hava givit vid
handen, att behov foreligger av en periodiskt dterkommande provning av
ritten att innehava korkort. I varje fall synas bestimmelser i sidan rikt-
ning icke boéra inféras, utan att material foreligger till belysande av or-
sakerna till trafikolyckor. De sakkunniga vilja erinra om att en statistisk
undersékning héirutinnan fér niirvarande pagar.

Med hinsyn till det nu anférda hava de sakkunniga i sitt forslag icke
upptagit bestimmelser om periodisk férnyelse av korkort.

Nykterhetsintyg. Vid anmilan till férarprov skall sokande enligt 14 §
I' mom. ¢) i giillande motorfordonsférordning bland annat fiven férete intyg
av polismyndigheten & den eller de orter inom riket, varest sékanden under
de senaste tvA dren varit mantalsskriven, att han gjort sig kind for ett
nyktert levnadssitt dvensom att han med hinsyn till sina personliga for-
héllanden i 6vrigt icke kan anses olimplig sisom forare av motorfordon.
Ifrdgavarande intyg skall jimlikt 15 § 1 mom. motorfordonsférordningen
fogas vid ansdkan till vederbérande linsstyrelse om korkort.

Med hinsyn till sidana fall, dd polismyndighet icke finner sig kunna
giva en person goda vitsord rérande ovan avsedda forhillanden men denne
likviill soker korkort, synes i forordningen béra givas uttryck at att intyg
fran polismyndighet fven i dylika fall bora foretes vid férarprov och ansokan
om korkort och att intyget hirvid bér angiva skiilen till att sokanden icke
kan erhalla tillfredsstillande vitsord.

Forarprov. Enligt 14 § 3 mom. skall sokande, for att kunna av besikt-
ningsman godkiinnas sisom férare, efter forhor och prov under olika trafik-
forhillanden, befinnas vara vil fértrogen med automobils verkningssitt
och mandévrering samt dga nodig kinnedom om gillande trafikforeskrifter
avensom besitta omdéme och ansvarskiinsla i erforderlig grad. Till jaim-
forelse ma erinras om bestimmelserna i 12 § av instruktionen den 3 oktober
1930 for besiktningsmédn for motorfordon, enligt vilka bestimmelser vid
provning av férares kompetens for erhillande av koérkort skall genom for-
hér och provkérning under olika trafikférhéllanden undersokas, huruvida
sokanden dels besitter sidan korskicklighet, sinnesnirvaro och omdodmes-
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forméga, att utan fara for trafiksikerheten tillstind kan meddelas honom
att fora motorfordon, dels fger erforderlig inblick i verkningssittet hos det
slag av motorfordon, for vilket korkort sokes, dels ock dger nodig kinne-
dom om gillande allménna féreskrifter rérande trafik med motorfordon och
om bestimmelserna i viigtrafikstadgan édvensom noggrann kunskap om sér-
skilda foreskrifter angdende arten och innebérden av varningssignaler och
varningstecken av olika slag. Sirskilt bor tillses, att sokanden &r vil for-
trogen med forares aligganden vid omkorning av och mote med andra
fordon iivensom vid framférande av motorfordon i viigkorsningar och vig-
krokar samt vid passerande av jirnviigs- och sparvigsovergingar. Besikt-
ningsman skall vidare genom anstillande av férhor eller pa annat lampligt
sitt forvissa sig om, att sokanden #iger nddig kunskap om alkoholhaltiga
dryckers inverkan 4 den minskliga organismen sérskilt ur trafiksikerhets-
synpunkt.

De sakkunniga hava visserligen utgdtt fran att sérskilda ingaende fore-
skrifter framdeles liksom nu bora meddelas i instruktionen for besiktnings-
ménnen. Emellertid hava de sakkunniga funnit limpligt att, oaktat en viss
upprepning hirvid icke kan undvikas, i vissa hinseenden komplettera be-
stimmelserna i motorfordonsférordningen i férevarande dmne och nirmare
ansluta desamma till foreskrifterna i instruktionen. Bland annat hava de
sakkunniga ansett det nuvarande stadgandet i motorfordonsférordningen,
att sokande skall vara »vil fértrogen med automobils verkningssitt», vara
onodigt stringt och icke motsvara de rimliga krav, som med hinsyn till
trafiksiikerheten i praktiken bora stillas pi en forare. De sakkunniga hava
ansett tillrickligt, att sbkanden iger »nddig kéinnedom om verkningsséttet»
hos det slag av motorfordon, for vilket korkort sokes.

20 §.

Anstkan om kiorkort m. m. 1 mom. dverensstimmer i stort sett med
15 § 1 mom. i nuvarande motorfordonsférordningen. Foreskrifterna i forsta
stycket om meddelandet av vissa uppgifter vid ansokan om kdérkort har
nagot kompletterats i anslutning till bestimmelserna i kungérelsen den
3 oktober 1930 (nr 355) med nirmare foreskrifter om uppgifter, att limnas
vid anmilan av motorfordon till forsta besiktning m. m. Vidare har i femte
stycket utsagts, att om, sedan duplettkérkort utfirdats, det ursprungliga
korkortet tillriittakommer, duplettkorkortet oférdrojligen skall aterstillas till
vederborande lédnsstyrelse.

Bestimmelserna i nuvarande 15 § 2 mom., enligt vilka linsstyrelse skall
i liggare eller koriregister fora anteckning over utfirdade korkort, hava i
20 § 2 mom. av de sakkunnigas forslag kompletterats med en foreskrift,
att i sidan liggare fiven skola antecknas de forseelser, vartill korkortets
innehavare gor sig skyldig och varom vederborlig anmélan enligt 21 § 4 mom.
sker.
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21§

Aterkallande av korkort. Enligt 15 § 3 mom. i nuvarande motorfordons-
férordning giller, att, om foérare vid fird med automobil i nagot for trafik-
siilkerheten visentligt hinseende allvarligen &sidosatt honom sisom foérare
aliggande forpliktelser eller varit si paverkad av starka drycker, att han
kan antagas ej hava #gt nodigt herravilde 6ver sina handlingar, eller om
forare eljest Adagalagt sidana egenskaper, att han icke bor betros att fora
automobil, den linsstyrelse som utfirdat forarens korkort skall, efter noj-
aktig utredning, dterkalla detsamma. Aro omstindigheterna av den beskaf-
fenhet, att anledning dr att antaga, att forare skall, utan att Aterkallelse
av korkortet sker, lita sig rittas, och ir det ej friga om forare, som vid
fird med automobil varit si paverkad av starka drycker som ovan angives,
m4 varning i stillet meddelas. Aterkallas korkort, skall dérvid forklaras, att
foraren, sedan viss tid, minst tvA manader och hogst tva ar, gatt till inda,
dger pA ansokan fa frigan om utfirdande av nytt korkort upptagen till
provning. Dock skall betriiffande forare, som vid fird med automobil varit
s paverkad av starka drycker, som nyss sagts, tiden efter vilken dylik
provning forst ma ske bestimmas till minst sex méinader.

Har férares forméga att fora automobil blivit s visentligt nedsatt genom
sjukdom, skada eller dylikt, att trafiksikerheten dérav mdste anses bliva
lidande, skall korkortet aterkallas. Forekommer grundad anledning till an-
tagande att férhdllande, som nyss sagts, foreligger, éger lidnsstyrelsen fore-
ligga foraren att inom viss tid forete nytt likarintyg vid dventyr att kor-
kortet eljest dterkallas.

Har friga uppstitt om Aterkallelse av koérkort och foreligga dirvid sa-
dana omstiindigheter, att féraren uppenbarligen méste anses olimplig att
fora automobil, ma linsstyrelsen, redan innan slutligt beslut om aterkallelse
fattas, forordna, att korkortet skall tills vidare dterkallas. Vid fragans slut-
liga provning skall hinsyn tagas till den tid, korkortet pa grund av sidant
forordnande varit aterkallat. Har forare vid fird med automobil adagalagt
grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for andra ménniskors liv
eller egendom eller varit synbarligen 6verlastad av starka drycker eller har
forare till f6ljd av sjukdom, skada eller dylikt uppenbarligen forlorat for-
magan att fora automobil utan risk for liv eller egendom, éger polismyndig-
het som sagts i 14 § 2 mom. (motsvarande 19 § 2 mom. i de sakkunnigas
forslag) omhiindertaga korkortet i avbidan pa beslut av linsstyrelse huru
med korkortet skall forfaras. Korkort som sdlunda omhindertagits skall
jimte redogorelse for de skiil, som foranlett omhindertagandet, inom 48
timmar insindas till linsstyrelse, pA vars prévning frigan om korkortets
aterkallande ankommer. Det Aligger hiérefter linsstyrelsen att skyndsamt
forordna, huruvida korkortet skall tills vidare dterkallas eller aterstillas till
foraren. I avbidan pa dylikt férordnande ér foraren icke beréttigad att fora
motorfordon.
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Vidare ma i detta sammanhang erinras om bestimmelserna, att, om
Aterkallelse av korkort skett, det aligger forare att efter anmaning over-
limna korkortet till lansstyrelsen, samt att, dir beslutet efter anférda besvéir
blir upphiivt, korkortet skall aterstillas till foraren dvensom slutligen att
varning ej ma overklagas.

I skrivelse till chefen for kommunikationsdepartementet den 21 november
1932, vilken overlimnats till de sakkunniga, har svenska transportarbetare-
forbundet framhallit, att, iven om linsstyrelserna férbeholles ritten att ut-
firda korkort, syntes det forbundet ur alla synpunkter mest tilltalande och
dven nodvindigt, att indragning av korkort overlites pA den myndighet som
hade att handligga och doma i det mal, i vilket korkortets indragning ut-
gjorde en del av straffet. Denna del av ett eventuellt straff vore nimligen
den icke minst betydande. Hade till exempel en person, som fér sin och
familjens utkomst vore beroende av att fora automobil, begitt en straffvird
handling samt atalats och domts hirfor, vore det i de flesta fall ej forenat
med odverstigliga svarigheter att gilda eventuella biter, men forsatte dir-
emot en indragning av hans koérkort, i synnerhet om indragningen avsage
lingre tid, foraren i en situation, som gjorde det omojligt for honom att
draga forsorg om familjen. Dessutom syntes det riktigast, att den rittsligt
démande myndigheten, som ju under mélets handliggning blivit insatt i
varje detalj, dven avgjorde frigan om ritt eller icke fér den Atalade att
efter filld dom for viss tid ga miste om eller att fi behalla sitt tillstind att
fora automobil.

Vidare har Sveriges trafikbildgares riksférbund i skrivelse till kommunika-
tionsdepartementet den 15 januari 1935, vilken overlimnats till de sak-
kunniga, forordat bestimmelser av innehdll, att domstol i féorekommande
fall skulle yitra sig i fragan, huruvida anledning till indragning av démd
persons korkort (liksom trafikkort) kunde anses foreligga eller icke. Riks-
forbundet har erinrat om att det enligt 15 § 4 mom. i gillande motorfordons-
{orordning Alage domstol att, i de fall dir nigon som innehade korkort
adomts straff for forseelse, begdngen vid férande av motorfordon, oférdroj-
ligen dversiinda avskrift av utslaget jimte uppgift om numret & den domdes
korkort till den lénsstyrelse, som utfirdat detsamma. Fér linsstyrelsen vore
det icke mojligt att annorledes dn efter en forklaring fran korkortsinnehava-
ren samt den ytterligare utredning i drendet, som lidnsstyrelsen kunde in-
forskaffa, bedoma frigan om en eventuell korkortsindragning. Av domstol
‘Oversint utslag limnade nidmligen icke tillricklig végledning hérutinnan.
Domstolen didremot komme alltid i mera personlig kontakt med parterna
i mélet och borde, dels pa grund hirav och dels piA grund av sin under
malets handlidggning vunna kinnedom om de pa korkortsfrigan inverkande
enskilda detaljerna, kunna tillforlitligen bedéma dven frigan om nodvén-
digheten eller icke nddvindigheten av en korkortsindragning. Sannolikt
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skulle, om domstolen yttrade sig i korkortsfragan, en betydande forenkling
av proceduren i fraga om korkortsindragningar kunna ernds, till batnad for
den enskilde foraren och till ldttnad i arbetsbordan for ldnsstyrelserna,
vilka dock alltjimt skulle vara den beslutande, forsta instansen i alla fragor,
som rorde indragning av korkort (liksom trafikkort).

Slutligen ma ndmnas, att motormdnnens riksférbund i skrivelse till Konun-
gen den 28 mars 1935, vilken Gverlimnats till de sakkunniga, hemstéllt, att
utredning matte verkstéllas, huruvida icke nu géllande bestimmelser an-
gdende Aaterkallelse av korkort borde bliva foremal for omarbetning. Vid
skrivelsen har fogats en av riksforbundets lagkommitté upprittad prome-
moria. Har har bland annat pekats pa siddana fall, di en linsstyrelse pa
grundval av en underritts beslut dterkallat korkort men underrittens be-
slut sedermera blir undanrdjt av hogre ritt. Fér undvikande av de for riitts-
kinslan stotande konsekvenser, som kunde uppsta i nu berérda fall, och
dven ur andra synpunkter har i promemorian férordats, att befogenheten
att aterkalla korkort med vissa undantag helt lades pa domstolarna, varvid
de nirmare bestimmelserna borde givas ungefirligen f6ljande innehall.
Polismyndighetens interimistiska aterkallelseridtt vid flagranta lagdvertri-
delser borde bibehdllas, men den, som fatt korkortet innehdallet eller ater-
kallat, skulle kunna fa fragan angaende aterfdendet av korkortet provad
omedelbart efter det han blivit stilld under atal vid domstol, och tidrym-
den, inom vilken han skulle fi sin korkortsfraga provad, skulle da kunna
inskrinkas till i regel en méanad. Det férutsattes dé, att bestimmelser gaves
om skyldighet for vederborande polismyndighet att snarast mojligt atala
den, vilkens korkort interimistiskt aterkallats. I tveksamma fall skulle dom-
stolen t. ex. kunna forordna, att korkortet aterstilldes till vederbdrande
forare i avvaktan pa slutligt utslag i mélet, eller ocksa faststilla indragningen
interimistiskt, till dess riatten meddelat vidare besked i saken. Direst veder-
boérande icke vore nojd med underrittens beslut, skulle han fa fora talan
diremot savil betridffande honom adémd straffpafoljd som ock betriffande
domstolens beslut i friga om kérkortsindragningen. Dérest hovritten vid
provning av besvir Over av underritt beslutad korkortsindragning skulle
anse, att indragning av korkortet ej bort ske, skulle hovritten kunna besluta,
att vederborande skulle kunna aterfa sitt korkort interimistiskt.

Vid sidan av kérkortsfrigans behandling vid domstol torde emellertid —
enligt vad i promemorian vidare anforts — i vissa fall bora bibehéllas vissa
mojligheter for polismyndigheten att utan anlitande av domstolsférfarandet
kunna éterkalla korkort. Vissa omstindigheter, vilka icke limpligen borde
goras till féoremal for domstols behandling, syntes bora kvarsta som grund
for polismyndighets aterkallelse av korkort, t. ex. irdkat lyte, alderdoms-
svaghet m. m.

I promemorian har gjorts gillande, att ett genomférande av det forslag,
som salunda framlagts, i praktiken syntes komma att medféra en ej ovisent-
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lig 6kning av rittssiikerheten. Det har emellertid tillagts, att promemorians
innehall frimst hade avseende pa forhallandena i de storre stiderna.

Slutligen har i promemorian hiinvisats till, att i Danmark i férevarande
amne gillde bestimmelser, som vore i ungefiirlig 6verensstimmelse med vad
som i promemorian foéreslagits.

Viagtrafiksakkunniga vilja understryka vad som framhallits
dirom att en indragning av kérkort kan drabba den, som har sin utkomst
sdsom automobilférare, betydligt hirdare fin ett eventuellt straff. A andra
sidan dr det uppenbart, att denna omstéindighet icke kan fa féranleda under-
litenhet att indraga korkort i fall, dir sidan indragning ér pikallad sdsom
en preventiv atgird till motverkande av upprepning av forekomna for-
seelser. Under alla forhallanden ligger givetvis vikt uppa att fragor av fore-
varande art handliggas pa ett siitt, som innebir de stérsta mojliga garantier
for ett riittvist bedomande. Det har nu ifragasatts, att avgérandet av irenden
angéende korkortsindragning i fall, da sidan kan féranledas av straffbar
forseelse, skulle overflyttas fran linsstyrelserna till domstolarna. Ett skiil
tor en sidan Gverflytining skulle vara, att domstolen, vilken utdéomer straff
for forseelsen, har nirmare och mera direkt kiinnedom #n linsstyrelsen om
de omstindigheter, som kunna inverka pa frigan om korkortsindragning.
Aven om detta icke later sig bestrida, maste likvill beaktas, att linsstyrelsen
kan och ér skyldig att inférskaffa den utredning, som tarvas for klarlig-
gande av de pa korkortsfragan inverkande omstiindigheterna i ett av dom-
stol avgjort mal, och framfér allt att linsstyrelsen hirutéver har tillfille
att taga hinsyn till uppgifter rérande eventuella tidigare forseelser av for-
donsforaren, vilka kunna vara av avgorande betydelse fér bedémande av
huruvida indragning av kérkort bor ske. Sivitt de sakkunniga kunna finna,
disponera linsstyrelserna over ett tillrickligt material for att kunna triffa
rittvisa avgéranden i fall, varom nu ér friga. Hirtill kommer, att fragor
om indragning av korkort i andra fall in som sammanhinga med straff-
belagda forseelser, exempelvis pd grund av sjukdom el. dyl., nippeligen
kunna tinkas overflyttade till domstolarna. Dessutom kunde det knappast
undgds, att linsstyrelsernas befogenhet att provisoriskt indraga korkort bi-
beholles, varvid frigor om korkortsindragning alltsi bleve beroende pa
provning av sivil domstolar som linsstyrelser. Slutligen bor fiven uppmiirk-
sammas, att det lirer vara forenat med storre svarigheter att Aviigabringa
en enhetlig tillimpning pa forevarande omrade, ifall avgorandet ligges hos
méngfalden av domstolar i stad och pa landet, in om detsamma liksom
hittills bibehalles hos lénsstyrelserna.

De betiinkligheter, som m& kunna hysas med avseende & nuvarande an-
ordningar, torde for ovrigt minska i styrka vid genomférande av de i det
foljande foreslagna delvis omarbetade reglerna i fraga om forutsiitiningarna
for korkortsindragning.

Av ovan angivna skill hava de sakkunniga ansett sig bora utga fran att
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beslutanderiitten i friga om indragning av koérkort fortfarande skall an-
komma pa linsstyrelserna. Pi delvis samma grunder hava de sakkunniga
funnit sig icke bora giva sin anslutning till tanken, att domstolarna skulle
i forekommande fall yttra sig till vederbérande lansstyrelser angdende in-
dragning av korkort.

Betriffande fragan, i vilka fall dterkallelse av korkort bér figa rum, ma

till en borjan erinras om vad 71927 drs motorfordonssakkunniga hirutinnan
anfort.

Motorfordonssakkunniga konstaterade till en bérjan, att den forare, som vid
fird med automobil befunnes si paverkad av starka drycker att han kunde an-
tagas ej hava fgt nodigt herraviilde dver sina handlingar, maste anses farlig for
andras siikerhet och forty borde berévas ritten att féra automobil. Vidare hiin-
visades till att trafiken med motorfordon numera vore omgirdad med atskilliga
sikerhets- och ordningsforeskrifter, vilkas vertridande syntes innebira ringa
eller ingen fara fér det allméinna. A vissa hill syntes emellertid utvecklingen
gd i den riktning, att iven Overtriidelse av sidana mindre viktiga trafikféreskrifter
och ordningsbestimmelser, Atminstone vid upprepad férseelse, kunde foér den
felande medfora aterkallelse av kérkort. Dylika forseelser borde givetvis atfoljas
av bestraffning, men nigon anledning att dirjimte vidtaga den skyddsatgird,
som indragning av korkort avsige att utgéra, syntes ej foreligga, eller med andra
ord forseelserna adagalade ej, att vederbérande saknade de egenskaper, som méste
forefinnas for att samhillet skulle kunna betro honom att féra automobil. En-
dast nér forare i nigot for trafiksikerheten visentligt hiinseende asidosatt honom
sdsom férare aliggande forpliktelser syntes kérkortsindragning bora ifragakomma.
Ej heller di borde aterkallelse vara obligatorisk. En ytterligare forutsiittning hir-
for borde enligt de sakkunnigas mening vara, att forseelsen vore av allvarligare
karaktir. Att uttommande ange, i vilka fall kérkortsindragning borde ifragakom-
ma, syntes ej vara mojligt. Givetvis borde &terkallelse kunna ifrigakomma, da
t. ex. forare gjort sig skyldig till upprepade fylleriforseelser utan att dessa skett
i samband med fird med motorfordon. En av de viktigaste férutsittningarna
for innehav av korkort vore enligt de sakkunnigas mening, att vederborande forde
ett nyktert levnadssitt. Den, som icke uppfyllde detta villkor, kunde sisom forare
bliva farlig for trafiksikerheten. I ett tidigare sammanhang hade de sakkunniga
framhdllit sisom sin mening, att den, som gjort sig skyldig till vissa brottsliga
girningar, borde nekas korkort. Som exempel pa dylika brott hade anférts sprit-
smuggling eller annat brott, vars begdende mer eller mindre férutsatte anvindande
av motorfordon eller i allt fall i visentlig min frimjades dirav. Begiende av
sadant brott borde uppenbarligen kunna medféra aterkallande av koérkort.

I en skrivelse till Konungen den 2 januari 1935, vilken 6verliimnats till de
sakkunniga, har éverstdthdllardmbetet hemstillt, att Kungl. Maj:t ville lata
foranstalta om séddan dndrad avfattning av bestimmelserna angiende kor-
kort, att ett effektivt ingripande mot oldmpliga motorfordonsforare genom
aterkallande av korkort eller forvigrande av nytt korkort icke omojliggjor-
des for vederborande myndigheter. Overstathallarimbetet har hinvisat till
tva fall, dar myndighets beslut i kérkortsirende blivit av Kungl. Maj:t i re-
geringsritten undanrdjt eller upphiivt. Det ena fallet gilllde en person, som
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under de senaste atta aren gjort sig skyldig till ett tjugufemtal férseelser,
huvudsakligen mot parkeringsforeskrifterna, och som séledes enligt polis-
myndigheternas uppfattning klart adagalagt sin avsikt att i berérda hinse-
enden icke stiilla sig for motorfordonsforare gillande bestimmelser till efter-
rittelse. Det for personen i fraga utfirdade korkortet hade dirfoér Aterkallats
av vederborande myndighet. Emellertid hade beslutet hirom blivit upp-
hiivt i regeringsriitten. Betriffande det andra av overstithdllarimbetet av-
sedda fallet torde en redogorelse bora ansta till ett foljande sammanhang.
Overstithallarimbetet har funnit den tolkning av gillande foreskrifter an-
giende korkort, varat Kungl. Maj:ts utslag givit uttryck, Adagaligga, att
dessa foreskrifter knappast motsvarade de krav, som méste uppstillas, darest
foreskrifterna skulle kunna tjina det dirmed avsedda syftet, nimligen att
forebygga, att motorfordon framférdes av personer, vilka i ena eller andra
hinseendet adagalagt sin oldmplighet sisom férare av dylika fordon.

Svenska transportarbetareférbundet har i skrivelse till chefen for kom-
munikationsdepartementet den 2 oktober 1934, vilken Overlimnats till de
sakkunniga, framstallt forslag om att korkortsindragning icke skulle kunna
ske i andra fall &n vid alkoholmissbruk i samband med bilkorning samt
da begangen forseelse varit si grov att fingelse eller annat urbota straff
utdomts.

Ett visst samband med nu ifragavarande sporsmal dger en av nyssnimnda
forbund i dess tidigare omférmilda skrivelse den 21 november 1932 gjord
framstillning om sadan forfattningséindring, att alla sidana utslag mot auto-
mobilférare, som ldge mer én tolv manader tillbaka i tiden, skulle utsorte-
ras ur korkortsregistret och icke tagas i beaktande for bedomande av kor-
kortsindragning. :

Sveriges droskbildgares riksférbund har i skrivelse till de sakkunniga ut-
talat onskviirdheten av att, nér indragning av korkort ifrigasattes pa grund
av mindre och enklare forseelser, med sidan Atgird matte fi ansta, tills
dom fallit och vunnit laga kraft. Icke sillan hinde det fér nirvarande, att
en atalad forare bleve frikind redan vid underriitten, och lika ofta intrif-
fade, att hogre riittsinstans korrigerade en underriitts fillande dom och
friade en av underritten domd férare. En indragning av koérkort i sidana
fall vore att jimstéilla med ett utkrivande av straff utan tillricklig utredning,
huruvida forseelsen blivit begédngen. En dylik tillimpning saknade for 6vrigt
betydelse som siikerhetsatgird.

Slutligen har dven kungl. automobilklubben i skrivelse till de sakkunniga
forordat, att at lansstyrelses beslut om indragning av korkort gdves proviso-
risk karaktir i sd& madtto, att korkortsinnehavaren erhélle befogenhet att,
sd snart lagakraftvunnet utslag i ansvarsfrigan férelige, hos linsstyrelsen
pikalla fornyad provning av frigan om korkortets Aterkallelse, for sivitt
linsstyrelsens beslut vunnit laga kraft.

Vigtrafiksakkunniga dela den av 1927 &rs motorfordonssak-
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kunniga uttalade uppfattningen, att forseelser mot mindre viktiga trafik-
foreskrifter och ordningsbestimmelser, vilkas &vertridande icke innebir
nagon fara for det allménna, icke béra féranleda indragning av korkort.
Sddana férseelser béra uppenbarligen beliggas med straffansvar, men dir-
emot synes i regel icke finnas skil att tillgripa en skyddsétgird av den vitt-
géende art, som en korkortsindragning innebir. De sakkunniga kunna sé-
ledes icke ansluta sig till de synpunkter, varat éverstithillarimbetet givit
uttryck och vilka syfta till ett underlittande fér vederbérande myndigheter
att vidtaga korkortsindragning. Fastmera anse de sakkunniga det béra i for-
fattningstexten markeras, att siddan Atgird icke far foéranledas av smirre
trafik- eller ordningsforseelser, varom ovan talats. Att hiirvid, pa sitt svenska
transportarbetareférbundet antytt, géra fragan om korkortsindragning helt be-
roende av den straffart, som tillimpas fér en forseelses beivrande, synes
cmellertid icke limpligt. De sakkunniga férorda for sin del, att den nu-
varande bestimmelsen, enligt vilken korkort skall indragas, da forare ddaga-
lagt sidana egenskaper, att han icke bor betros att féra automobil, komplet-
teras salunda, att hir avsedda egenskaper skola hava aidagalagts genom
allvarlig forseelse.

De sakkunniga hava funnit det vara oegentligt, att sisom nu ir férhal-
landet, vid bedémande av friga om kérkortsindragning hinsyn skall kunna
tagas dven till forseelser, som ligga flera &ar tillbaka i tiden och som icke
lingre kunna anses vara uttryck foér vederbérandes nuvarande egenskaper
och kvalifikationer sisom férare. Enligt de sakkunnigas forslag skall si-
lunda, i viss anslutning till vad svenska transportarbetareféorbundet for-
ordat, avseende icke fistas vid forseelse, vilken antecknats i det i 20 § 2 mom.
av forslaget omnimnda kérkortsregistret mer @n tvd &r fore begéendet av
den forseelse, som giver anledning till att frigan om kérkortets aterkallande
upptages till provning.

Slutligen hava de sakkunniga jimvil ansett sig bora i viss man tillmotesga
det av Sveriges droskbilidgares riksférbund framstillda forslaget, att korkort
icke skall aterkallas med anledning av en férares forseelse, innan domstol
meddelat utslag rérande straff fér forseelsen och utslaget vunnit laga kraft.
Om en ldnsstyrelse erhallit kinnedom om att en forare gjort sig skyldig till viss
forseelse och pa grund hiirav beslutat att indraga férarens kérkort men dom-
stolen sedermera fritager foraren fran ansvar, kan det, pa sitt iven papekats
fran olika hall, ofta vara for sent for féraren att erna dndring i korkorts-
indragningen och kan féraren silunda utan skuld bliva underkastad Ater-
kallelse av korkortet med ty Atféljande ekonomiska eller andra konsekven-
ser. Det synes limpligare, att linsstyrelsen avvaktar, att domstols lagakraft-
dgande utslag foreligger, innan linsstyrelsen meddelar slutligt beslut om
indragning av korkort. Diremot bér linsstyrelsen kunna i avbidan pa dom-

stolens lagakraftigande utslag indraga kérkortet tills vidare enligt 21 §
| 1 mom. tredje stycket.
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Sésom redan berorts skall enligt 15 § 3 mom. i nuvarande férordning, om
korkort aterkallas for en forare, darvid forklaras, att foraren, sedan viss
tid, minst tvA manader och hégst tva ar gétt till dnda, figer pd ansokan fa
frigan om utfirdande av nytt korkort upptagen till prévning. Dock skall
betriffande forare, som vid fird med automobil varit si paverkad av starka
drycker, att han kan antagas ej hava fgt nodigt herraviillde 6ver sina hand-
lingar, tiden efter vilken dylik prévning forst ma ske, bestimmas till minst
sex manader. Jimlikt samma forfattningsrum skall ansokan om utfiirdande
av nytt korkort, direst tiden for aterkallelsen uppgér till sex minader eller
linsstyrelsen eljest si provar nodigt, vara atfoljd av handlingar, fransett
Aldersbevis, av beskaffenhet, varom siiges i 15 § 1 mom., utfirdade efter det
den for aterkallelsen bestimda tid gatt till inda. Har avsedda handlingar
utgéras av likarintyg, bevis om nykterhet, uppgift av sokanden huruvida
han tidigare sokt eller erhillit kérkort fér automobil eller motorcykel, foto-
grafi, bevis om erhallen utbildning till forare samt besiktningsmans bevis
om godként forareprov.

Overstdthdllardmbetet har i forut omformilda skrivelse den 2 januari
1935, vari dmbetet gjort framstillning om atgirder till mojliggorande av
elt effektivt ingripande mot olimpliga motorfordonsforare, bland annat dven
fist uppmirksamheten pa foljande fall. En person, vilkens kérkort pa grund
av fylleriforseelser indragits for viss tid, hade efter utgéngen av denna tid
ansokt om utfirdandet av nytt korkort, men ansokningen hade av veder-
bérande polismyndighet blivit avslagen. Skilet hirtill hade varit, att per-
sonen i fraga icke uppfyllt de krav & nyktert levnadssitt, vilka uppstilldes
betriffande personer, som forsta gingen sokte korkort. Polismyndighetens
beslut hade emellertid undanrdjts i regeringsriitten. Overstithallardmbetet
har nu hinvisat till att en person, som efter begiendet av vissa forseelser
for forsta gangen ansokte om korkort, enligt vedertagen praxis icke erhélle
denna ansokan bifallen, forr dn viss lingre tid forflutit frén det forseelserna
blivit begangna utan att sokanden dirunder litit ny forseelse komma sig
till last. Den, som redan erhallit korkort och som direfter pa grund av
enahanda forseelse finge detsamma Aterkallat pa viss tid, méste didrémot,
jamlikt nyssberérda utslag, anses befogad aterfa korkortet efter den fore-
satta tidens utgéng, diven di denna tid vore kanske visentligt kortare &n den
provotid, som uppstilldes betriffande personer, vilka for forsta géngen an-
sokte om korkort. Till undanrdjande av nu berérda missforhdllanden vore
enligt 6verstithallarimbetets uppfattning atskilliga vigar tinkbara. Narmast
till hands syntes dock ligga, att kérkortsindragningarna icke lingre bundes
vid viss bestimd tid utan att frigan om korkortets édterfiende helt bleve
beroende pi den sirskilda provning, som vid ansékan om nytt kérkort borde
figa rum. ‘

I sin férenimnda skrivelse den 21 november 1932 har svenska fransport-
arbetareforbundet forordat, att pa indragna korkort (liksom trafikkort) an-
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tecknas den tid indragningen giller samt att vid indragningstidens utgang
korten Aterlimmnas till forra dgaren utan kostnad men mot uppvisande av
rekommendation om oklanderlig skotsel och framvisande av likarintyg.

Vigtrafiksakkunniga anse, att, om korkort indrages pi hogst
ett ars tid, detsamma direfter bor kunna Aterstillas till vederborande forare
med mindre omgéng och kostnader &n som nu &r fallet. Det lirer sialunda
icke vara erforderligt, att, om korkort indragits pa sa pass kort tid som
nyss sagts, foraren skall foérete nytt bevis av besiktningsman om godkin-
nande sdsom forare. Over huvud taget lirer det vara tillrickligt i dylikt fall,
att foraren avlimnar likareintyg samt intyg fran polismyndighet om nyk-
terhet m. m. Nigon ny fullstiindig prévning motsvarande den, som foregir
utfirdandet av korkort enligt 20 § 1 mom., kommer alltsa ej i fraga, och
man synes dirfor i forevarande fall enligt de sakkunnigas mening béra
tala om ett aterbekommande av korkort till skillnad fran utfirdandet av
nytt korkort, i vilket senare fall en helt ny provning kommer till stind pa
grundval av bevis frin besiktningsman och alla de andra handlingar, fran-
sett aldersbelyg, vilka erfordras for erhallande forsta gangen av korkort.
Under det att sidan provning efter nuvarande bestimmelser skall ske, sa
snart tiden for aterkallelsen av korkortet uppgar till sex manader eller mer,
skall densamma enligt de sakkunnigas forslag endast vara behovlig i hin-
delse av korkortsindragning for lingre tid &n ett ar. Liksom hittills bor
emellertid vederbérande lansstyrelse, nirhelst sa provas nodigt, kunna oav-
sett tiden for Aterkallelsen begira foreteende av samtliga i 20 § 1 mom.
omférmilda handlingar. Foéreskrifter i nu berérda hinseenden aterfinnas i
21 § 2 mom. av de sakkunnigas forslag. Vad de sakkunniga salunda fore-
slagit synes innebira ett visst tillmétesgdende av de synpunkter, som fram-
forts av transportarbetareférbundet.

Med anledning av vad overstithdllarambetet i sin ovanndmnda skrivelse
anfoért i frdga om forutsittningarna for erhéllande av nytt korkort, vilja de
sakkunniga sdsom sin mening uttala, att, om en férare pa grund av be-
gangna forseelser ansetts béra frantagas sitt korkort for viss tid, det bor
vara forarens uppforande under denna tid, som blir avgorande for om efter
tidens utgdng nytt korkort skall utfirdas for honom. Tiden for aterkallelsen
bor anpassas efter forseelsens art och bor vara tillricklig for att man pa
grundval av uppgifter om forarens vandel under tiden for korkorts-
indragningen skall kunna bedéma ldmpligheten av att dnyo godkiinna
honom sdsom forare. Att, om foraren under tiden for korkortsindragningen
uppfort sig klanderfritt, taga den forseelse, vartill han gjort sig skyldig fore
indragningen och som foranlett denna, till utgdngspunkt fér en viigran att
bevilja honom nytt korkort eller att dterbekomma det gamla koérkortet anse
de sakkunniga icke béra forekomma. Liksom den, som adomts ett frihets-
straff, efter dettas avtjinande aterfar sin frihet och forvintas hava tagit
varning av det skedda, si bér ock en automobilférare, vars kérkort pa grund
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av forseelse aterkallats for viss efter forseelsens art bestamd tid, hérefter
antagas komma att i framtiden undvika ett upprepande av korkortsindrag-
ningen. De synpunkter, som nu anforts, hava de sakkunniga ansett viga
tyngre dn den erinran, som kan goras diarom att vid provning av friga om
utfdrdande av forsta korkort avseende kan fistas dven vid lingre tillbaka
i tiden liggande forseelser. De sakkunniga vilja for ovrigt hinvisa till att
vid sist avsedda provning enligt det foregaende icke skall tagas hansyn till
forseelser av édldre datum an tva ar.

Siirskilda foreskrifter angaende motorfordon och slkipfordon, som for
tillfiilligt brukande i riket inforts fran utlandet, och om
tillstand att fora sadant motorfordon m. m.

22—25 §8§.

Forevarande bestimmelser ansluta sig till foreskrifter i 30—33 §§ i gil-
lande motorfordonsférordning. Dock hava, med hénsyn till vad som i det
foregaende foreslagits i friga om besiktning och registrering av vissa slip-
fordon, foreskrifterna gjorts tillimpliga dven A sidana fordon. Vidare har
i 22 § 5 mom. vidtagits sadan dndring, att dir avsett tillstind for utlinning
att fora motorfordon icke skall vara inskrinkt till av honom medfért fordon
utan 6verhuvud gilla framférande av fordon av det slag, han ager ritt att
fora i det fraimmande landet.

Foreskrifter i avseende a forordningens efterlevnad.

26—32 §§.

Straffbestimmelser. I 38—47 §§ av gillande motorfordonsforordning
iro bestimmelser meddelade om straffpaféljden for forseelser mot de i for-
ordningen givna foreskrifterna.

Sasom en f6ljd av den minskade omfattning, motorfordonsférordningen
erhaller enligt de sakkunnigas forslag, komma #ven straffbestimmelserna
att upptaga mindre utrymme i detsamma.

De sakkunniga fa erinra om att gillande motorfordonsforordning och
vigtrafikstadga tillkommit, innan dagsbotssystemet enligt beslut av 1931
ars riksdag inforts i vart land. Ingendera av nimnda forfattningar upptog
saledes ursprungligen nigra bestimmelser angiende dagsboter, utan be-
straffningsreglerna grundades pa de férutvarande boteslatituderna. I den
mén dessa innefattade hogre boter dn 300 kronor, skulle enligt 1931 ars
dagsbotsregler i stillet for dem gélla bestimmelserna om dagsbot. Inne-
borden hérav blev, kort sagt, att forseelse skulle bestraffas med dagsboter,
vilkas antal bestimdes efter brottets beskaffenhet och utgjorde minst en,
hogst etthundratjugu och vilkas belopp utgjorde fran och med en till och
med trehundra kronor for varje dagsbot, efter ty provades skiligt med
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hinsyn till den sakfilldes ekonomiska forhallanden. D& emellertid en
direkt tillimpning av dagsbotsbestiimmelserna pa viigtrafikstadgan ansigs
kunna medfora en alltfor stark straffskirpning for vissa forseelser mot
nimnda stadga, nedsattes i samband med dagsbotssystemets inforande
straffet for dessa forseelser till boter icke overstigande 300 kronor, var-
igenom dagsbotsreglerna icke kommo i tillimpning for forseelserna i fraga.
Diremot vidtogos icke motsvarande étgiirder med avseende & motorfor-
donsférordningens bestraffningsbestimmelser.

Kungl. automobilklubben har i skrivelse till Konungen den 10 septem-
ber 1934, vilken O6verlimnats till de sakkunniga, anhallit, att en omgrup-
pering miétte verkstillas betriiffande straffsatserna for forseelser mot mo-
torfordonsforordningen och vigtrafikstadgan. Enligt vad automobilklub-
ben anfort, vore férevarande anhallan motiverad av att straffsatserna i
fraga bestimts efter de forhallanden, som radde di dessa forordningar
utfirdats, men att sedan dess dagsboter inforts. Dérigenom hade straffen,
som for olika forseelser sammanforts i vissa grupper, kommit att bliva
visentligt olika for timligen likartade forseelser. Som exempel kunde nim-
nas, att forsummelse att till automobilregistret anmiila adressforindring
bestraffades med dagsbot, enir straffbestimmelsen for denna forseelse vore
intagen bland en grupp svérare forseelser med straffmaximum av 500
kronor. Med storsta sannolikhet torde ett straff for en sidan férsummelse
icke utmiitas med si hoga boter som ens 300 kronor, som utgjorde botes-
grinsen dd dagsboter skulle tillimpas. Underlatenhet att vid fird med
automobil medféra korkort utgjorde en annan grupp forseelser, som straf-
fades med béter frin 10 kronor till och med 200 kronor. For denna for-
seelse skulle dagsbéter silunda icke férekomma. Forseelserna syntes sdsom
sddana vara timligen likartade men bleve hogst olika bestraffade. Bland
motorfordonsférarna syntes enhiilligt rdda den uppfattningen, att inféran-
det av dagsboter méiste medféra en snar revision av straffbestimmelserna.

Vigtrafiksakkunniga hava ansett, att en del av de forseelser,
som i nuvarande motorfordonsférordning éro belagda med hogre straff dn
300 kronor boter och silunda enligt vad ovan anférts numera kommit att
falla in under dagsbotsreglerna, icke diro av den natur, att dagsboter bora
utdémas for desamma. Med hinsyn hirtill hava de sakkunniga foreslagit,
att det i motorfordonsférordningen bestimda straffet for foljande férseel-
ser, vilka nu forskylla dagsbéter, skall nedsiittas till boter hogst 300 kronor:

Paragrafbeteck- Nuvarande para-
ning i de sak- graf i motorfor- Forseelse
kunnigas forslag donsférordningen

26 § 2 mom. 38 § 2 mom. Begagnande av fordon, som ej i friga om utrust-
ning och beskaffenhet 6verensstimmer med gil-
lande foreskrifter.

27 § 40 § 1 mom.  Underlitenhet att vid indring & fordon anmila
detsamma till ombesiktning.
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Paragrafbeteck- Nuvarande para-

ning i de sak- graf i motorfor- Forseelse

kunnigas forslag donsférordningen

29 § 1 mom. 43 § 1 mom. Underlatenhet att inom foreskriven tid soka re-
gistrering eller gora anmélan till automobil-

registret.
30 § 39 § Underlatenhet att anviinda nodiga synglas, oaktat
skyldighet hirutinnan anmirkts pa korkortet.
30 § 39 § Asidosittande av foreskrifter om Ovningskorning

eller féorbud haremot.

Aven i friga om vissa andra forseelser, som nu forskylla dagsboter, hava
de sakkunniga varit synnerligen tveksamma, huruvida sa hogt botesstraff
bér kunna utgd, som mojliggéres genom dagsbotssystemets tillimpning.
De sakkunniga hava ansett lampligt att hir giva uttryck at sin tveksamhet
genom att for dylika forseelser upptaga ett ligre dagsbotsantal dn det regel-
missigt sdsom maximum gillande, varvid de sakkunniga emellertid icke
varit i tillfille att fatta stindpunkt till de konsekvenser, som ur straffritts-
liga eller processuella synpunkter skulle vara férenade med bestimmelser
av silunda antydd innebérd, eller att ur dylika synpunkter uttala sig rérande
genomférbarheten av de foreslagna bestimmelserna i fraga. I anslutning till
det sagda hava de sakkunniga i forslaget till motorfordonsférordning for
foljande forseelser angivit dagsbotsantalet till hogst femtio:

Paragrafbeteck- Nuvarande para-
ning i de sak- graf i motorfor- Forseelse
kunnigas forslag donsférordningen

26 § 1 mom. 38 § 1 mom. Begagnande av registreringspliktigt fordon fore re-

gistrering.
26 § 1 mom. 38 § 1 mom. Begagnande av fordon i strid mot meddelat férbud.
27 § 40 § 2 mom. Underlatenhet att efterkomma av besikiningsman

givet foreliggande att instélla fordon till eftersyn.

29 § 2 mom. 43 § 2 mom. Om tillverkare eller handlande utlimnar besikt-
nings- eller slipfordonsskylt till den, som icke
fullgjort stadgad skattskyldighet.

30 § 39 § Om néagon foérer automobil, motorcykel eller trak-
tortdg utan att vara beriittigad till férande av
fordonet eller traktortiget i den trafik, varom
fraga ér, eller om nigon foretager Gvningskor-
ning utan att vara dirtill berittigad; sia ock om
nigon sisom férare av automobil, motorcykel
eller traktortidg anstiiller och brukar den, som
icke dger ritt att fora motorfordon eller traktor-
tdg av det slag eller i den trafik, varom friga
ir, eller om forare under fird overldmnar &t
annan att fora motorfordonet eller att foretaga
ovningskorning utan att denne ir dértill berit-
tigad.

I de sakkunnigas forslag hava icke upptagits nigra minimiantal fér dags-
boter.




33—37 §8.

Dessa paragrafer dverensstimma i stort sett med 48, 50, 51, 52 och 53 §§
i nuvarande motorfordonsférordning.

Siirskilda foéreskrifter.
. 38—41 §§.
Bestimmelserna i forevarande paragrafer ansluta sig till motsvarande fore-

skrifter i respektive 54 och 55 §§, 36 § 2 mom. samt 56 § i giillande motor-
fordonsférordning.

Vigtrafikstadgan.

Sdsom inledningsvis framhallits hava de sakkunniga funnit limpligt att
i en och samma forfattning fora tillsammans alla de bestimmelser, som
vigfarande av olika kategorier hava att iakttaga under fiird, alltsa icke en-
dast trafikregler i egentlig mening utan dven exempelvis hastighets- och
hjultrycksbestimmelser samt foreskrifter angdende belysningsanordningar
m. m. I friga om dispositionen av de sakkunnigas férslag samt de allminna
synpunkter, som ligga till grund for dessa, torde fi hiinvisas till den inle-
dande framstillningen.

Inledande bestimmelser.

158

Definitioner m. m. Med hénsyn till den vidgade omfattning, som vig-
trafikstadgan erhaller enligt de sakkunnigas forslag, har det befunnits er-
forderligt att i denna forfattning inféra dtskilliga definitioner, som icke iro
upptagna i nuvarande végtrafikstadga. De flesta av dessa definitioner Ater-
finnas visserligen redan i férslaget till motorfordonsforordning, men de sak-
kunniga hava ansett det vara att féredraga att i viigtrafikstadgan upprepa
desamma framfor att onddigtvis inféra hiinvisningar mellan de bada forfatt-
ningarna. Utover de i férslaget till motorfordonsférordning meddelade defi-
nitionerna hava i forslaget till vigtrafikstadga inforts definitioner & vig,
viigfarande, fordon samt tittbebyggt omrade.

Med viig forstas i gillande vigtrafikstadga varje viig, gata och annan all-
mén plats, som ér upplaten for allmén samfiirdsel eller eljest allmiinneligen
befares. Under begreppet viig falla féljaktligen diven sidana enskilda vigar,
vilka firo av den natur som nyss sagts. I detta sammanhang ma erinras om
att enligt 17 § i nuvarande motorfordonsférordning det i friga om enskilda
viigar och andra enskilda emriden ankommer pé figaren av viigen eller om-
radet att avgora, huruvida kérning med automobil dirstides ma dga rum.
Har automobiltrafik & sidan vig icke férbjudits och dr den allminneligen
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befaren, fger linsstyrelse enahanda befogenhet och skyldighet som betrif-
fande allméin vig.

I samband hiirmed mé hinvisas till att 7929 drs vdgsakkunniga den 8
februari 1933 avgivit ett betiinkande med forslag till lag om ritt att med
motorfordon befara enskild vig m. m. (statens offentliga utredningar
1933: 9). Enligt detta foérslag ma enskild viig av en var befaras med motor-
fordon, dock fger linsstyrelsen under sirskilda férutsittningar betriffande
viss sddan vig, efter framstillning av den som bestrider underhéllet av vigen
eller deltager diiri (vighéllare), meddela féorbud mot trafik med motorfordon
eller stadga inskrinkningar i avseende déra. Diir si erfordras for trafiksiker-
hetens frimjande, ma i friga om enskild viig, som #r allmiinneligen befaren
eller eljest finnes vara av betydelse for allmén samfiirdsel, beslut, som nyss
nimnts, meddelas jimvil utan framstillning fran vighéllare.

I skrivelse den 1 februari 1935, vilken 6verlimnats till de sakkunniga, har
nationalforeningen fér trafiksdkerhetens framjande ifrigasatt, huruvida icke
viagtrafikstadgans giltighetsomrdde borde utokas att omfatta iven andra
automobiltillitna vigar én allménna och s. k. allmiinneligen befarna en-
skilda vigar. Foreningen har hinvisat till att vigtrafikstadgan icke syntes
gilla for sidana enskilda végar, vilka icke vore att anse som allminneligen
befarna. Begreppet »allmédnneligen befaren vig» kunde visserligen givas en
ganska vidstriickt tolkning, men det funnes dock mycket stora grupper av
enskilda vigar, som icke gérna kunde hénféras till den kategori, for vilken
vigtrafikstadgan forfattningsenligt gillde. Dessa grupper av enskilda véagar
hade kanske tidigare icke haft att upptaga ndgon nimnvird automobiltrafik.
Numera, da trafiken med motorfordon utstrickts till de allra finaste forgre-
ningarna av landets vignit, syntes dock automobiltrafiken dven pa dessa vi-
gar vara av vixande omfattning. D& behovet av ett ordnat trafiksystem fram-
tridde i skiirpt grad i och med befintlig automobiltrafik, syntes det férenin-
gen ur trafiksikerhetssynpunkt vara synnerligen Onskvirt, att vigtrafik-
stadgan bleve gilllande édven for huvuddelen av de enskilda vigarna.

Viagtrafiksakkunniga hava funnit de av nationalféreningen
framforda synpunkterna vara virda beaktande. Emellertid torde det icke
falla inom det de sakkunniga limnade utredningsuppdraget att undersoka
den synnerligen komplicerade fragan, i vad mén inskrinkningar — utover
vad som foljer av 17 § av nuvarande motorfordonsférordning och motsva-
rande bestimmelser i 12 § av forslaget till viigtrafikstadga — kunna och
boéra goras med avseende & vederborande édgares forfoganderitt 6ver enskild
viig och hans ritt att forbjuda olika slag av trafik & sidan vidg. Dédremot
hava de sakkunniga ansett sig bora fororda en sadan utvidgning av végtra-
fikstadgans tillimpningsomrade, att, om trafik a4 enskild vig icke blivit for-
bjuden, de som fiardas & vigen, dgaren inbegripén, bora hava att stilla sig
till efterriittelse samma regler som gilla for trafik 4 allmién vag. Dock fore-
slas hérigenom det undantaget i 18 § av forslaget till végtrafikstadga, att
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skyldigheten att under morker féra belysningsanordningar & foérspént for-
don eller dragare till sidant fordon samt férbudet mot att ldmna foérspind

dragare obunden allenast skola hava avseende & allmiin viig. Aven vissa
andra bestimmelser foreslas skola éga tillimpning allenast & allmiin vig.

I 1 § av nuvarande motorfordonsférordning ir meddelad en definition &
allmiin vig. Harmed forstas »allmidn vdig & landsbygden, gata och annan
allmén plats i koping och municipalsamhille, till kortrafik uppliten vig 4
stads omridde, som icke ir intaget i stadsplan, dvensom 6debygdsvig, jimte
till sidana vigar och gator horande broar och firjor». De sakkunniga hava
icke funnit erforderligt att i sitt forslag till vigtrafikstadga inféra nigon
motsvarande definition. For de fall, diar beteckningen allméin vig anvindes i
de sakkunnigas forslag, torde nigon nirmare férklaring av innebérden av
begreppet allmidn véig icke vara av ndden, utan bor im}ebérden hirav
vara densamma som da annorstiddes i svensk ritt bestimmelser meddelas
med avseende a allmén vig.

Definitionerna a végfarande och fordon éverensstimma i huvudsak med
motsvarande definitioner i gillande végtrafikstadga.

Forstnimnda definition har emellertid avfattats pa siddant siitt, att darav
framgér vilka vigfarande som i forfattningen betraktas sisom forare av
fordon. Som sidan torde dven boéra riknas den, som framfor cykel, kilke
och sparkstotting, vare sig detta sker genom #kning eller pA annat sitt. En
fixering av begreppet forare av fordon ir motiverad av att dtskilliga bestim-
melser i 3 kap. av forslaget till vigtrafikstadga hava avseende 4 ifraga-
varande kategori av vigfarande.

I paragrafen hava vidare uttryckligen utsagts — vad som redan nu giller
— att sdsom vigfarande icke skall betraktas forare av sparvagn. P4 grund
hérav éro bestimmelserna i vigtrafikstadgan i allmiinhet icke tillimpliga &
sddan forare. Sdsom framgar av 37 och 38 §§ av forslaget, hava de sakkun-
niga emellertid funnit sig béra, vid sidan av reglerna for vigfarande, i stad-
gan iiven infora vissa foreskrifter av begrinsad rickvidd for sparvagnar,
som framforas & vig. Erinran hirom har upptagits i 1 §.

I gillande vigtrafikstadga dro vissa bestimmelser meddelade om skyldig-
het att 4 fordon under mérker fora lykta eller ock reflexanordning, vilken
senare skall vara av typ, som godkénts av Konungen eller den myndighet,
Konungen dirtill forordnar. Enligt kungl. brev den 13 februari 1931 (svensk
forfattningssamling 1931: 19) skola ansékningar om godkinnande av typ
for reflexanordningar prévas och avgoras av statens provningsanstalt.

Bland de i 1 § av de sakkunnigas férslag upptagna definitionerna har
det av praktiska skiil synts limpligt att infora en allmin féreskrift om att,
di i stadgan for olika fall foreskrives, att fordon skall vara férsett med re-
flexanordning, hirmed &asyftas reflexanordning av typ, som godkiints av
Konungen eller den myndighet, Konungen diirtill férordnar.




120

Nuvarande motorfordonsférordning innehéaller en del bestimmelser, vilka
sirskilt angivits fga tillampning vid fard inom stads och kopings tittbebygg-
da omride idvensom inom annat tidttbebyggt samhille. Sdlunda &r en-
ligt 18 § 2 mom. maximihastigheten foér automobil ligre pa sidan
plats én annorstides. Betriffande vissa andra foreskrifter i motorfor-
donsférordningen ar tillimplighetsomradet begriinsat till tittbebyggt sam-
hille. Detta ir exempelvis fallet med avseende & de i 21 § 5 och 6
mom. meddelade féorbuden mot ljudsignalering medelst gill ton samt mot
anvindning av blindande ljus i vissa fall. I detta sammanhang bor néimnas,
hurusom ‘enligt 20 § 1 mom. & eller invid fér automobiltrafik tilliten allmén
vig eller gata, som utgor infartsvig till stad eller annat tidttbebyggt sam-
hille, 4 limplig plats skall anbringas tavla, vara tydligt angives samhillets
namn (ortnamnstavla). Sddan tavla skall jimlikt kungorelsen den 12 juni
1931 (nr 252) angdende vigmirken uppsittas vid den plats 4 infartsvig till
samhiille, varest den betriffande samhéllets tiattbebyggda delar stadgade kor-
hastigheten for motorfordon skall borja tillimpas.

Aven i de sakkunnigas forslag hava upptagits vissa foreskrifter med den
begrinsade tillimplighet, varom ovan varit friga. For angivande av det om-
rade, som &syftas i hir avsedda bestimmelser, hava de sakkunniga anvint
den gemensamma beteckningen »tittbebyggt omrade».

Med avseende & foéreskrifterna om ortsnamnstavlornas placering vilja de
sakkunniga fista uppmiirksamheten pa att dessa foreskrifter hava karak-
tiren av anvisningar till vederbérande myndigheter, men att de diremot
icke dro avgorande for tillimpningen av gilllande hastighetsbestimmelser.
Om salunda en forare befinnes hava inom samhilles tittbebyggda delar
framfort automobil med storre hastighet dn den for sidant omréde tillitna,
liirer han icke kunna forsvara sig med en hénvisning till vederbdrande ort-
namnstavlas placering. Enligt de sakkunnigas mening bor en dndring hér-
utinnan vidtagas. Féraren bor genom aktgivande pa uppsatta viigmirken
kunna erhilla kinnedom om nér ett tattbebyggt omrade skall anses vidtaga,
pa det att han hiirefter m4 stiilla sig till efterriittelse de sérskilda hastighets-
och andra bestimmelser, som giilla fér sidant omrade. De sakkunniga, vilka
under 13 § av forslaget till vigtrafikstadga upptaga foreskrifter om siirskilda
vigmirken till utmirkande av tittbebyggt omrade, fororda i enlighet med
det nyss sagda, att i 1 § av forslaget infores en allmén bestimmelse av inne-
hall, att vid tillimpningen av stadgans bestimmelser med tittbebyggt om-
ride skall avses sddan del av stad, koping, samhille eller annat bebyggt om-
rade, som ir begrinsad av vid infartsvigarna uppsatta mérken av det ut-
seende, som Konungen bestimmer.

I ovrigt hinvisas betriffande innehdllet i forevarande paragraf till vad
som ovan sagts till motivering av féreskrifternai 1 § av de sakkunnigas for-
slag till motorfordonsférordning.




Bestiimmelser for samtliga viigfarande.

2. 8.

Enligt 2 § i gillande viigtrafikstadga skall varje vigfarande iakttaga all
den omsorg och varsamhet, som till férekommande av olycksfall betingas av
omstindigheterna. Han skall upptrida hinsynsfullt mot andra viigfarande
och vid vigen boende. Han skall dven efterkomma polismans anvisningar
till trafikens ordnande och stanna, nir polisman dértill giver tecken.

Ifrigavarande bestimmelser iro tillimpliga & samtliga vigfarande, alltsi
icke endast & forare av fordon, dirunder inbegripen bland annat éven cyk-
lande, utan jamvil 4 gdende m. fl. Det har i anslutning hiirtill férekommit,
att giende for forseelse mot berorda regler fillts till ansvar enligt de i 16 §
2 mom. i nuvarande vigtrafikstadga meddelade straffbestimmelserna.

I motion vid 1935 drs riksdag (motion nr 21 i forsta kammaren, sedermera
kompletterad genom motion nr 275 av samme motionir) anholls, att Kungl.
Maj:t ville 6verviiga och foresld riksdagen ett »aterstillande av viigfreden i
landet» visentligen pa siitt i motionen nirmare angivits. Motionéiren har, i
vad hir kan vara av intresse, bland annat uttalat f6ljande. I fraga om bil-
foraren borde uppsatligt overtridande av tydliga gripbara foreskrifter for-
anleda atal. Aven cyklister borde fillas till ansvar vid overtridelse av givna
forhallningsorder. For fotgingaren lige det i hans synnerliga intresse att
undvika att astadkomma trafikolyckor. Fotgingarens sjilvbevarelsedrift
vore den yppersta viigledningen foér honom. Forsoken att pa olika sitt for-
hindra fotgingarna att »g& oriitt> madste forfela mélet. I enlighet hirmed
borde fotgiingare icke Atalas eller botfillas annat &n om de uppenbarligen
av tredska eller okynne lade hinder i vigen for bilfarten genom ett otill-
borligt gangsiitt.

I forsta lagutskottets utldtande nr 36 i anledning av motionen fann sig ut-
skottet i nu forevarande del bland annat bora fororda ett 6vervigande, huru-
vida icke straffbudet i viigtrafikstadgan for den, som icke iakttager all den
omsorg och varsamhet, som till forekommande av olycksfall betingas av
omstindigheterna, borde jimkas betriffande fotgingare. Det anmirktes i
detta sammanhang, att den fara for vilken fotgingaren genom ovarsamhet
utsatte sig sjilv utgjorde den allra kraftigaste sporre att iakttaga all upp-
mirksamhet och forsiktighet. Det tillades vidare, att det dven kunde ifraga-
siittas huruvida icke vissa andra vigfarande, som icke anvinde ett for dvriga
trafikanter farligt firdsitt, borde jimstillas med fotgingare. Under abero-
pande av vad silunda och i 6vrigt anforts hemstéllde utskottet, att riksdagen
skulle hos Kungl. Maj:t anhdlla om skyndsam utredning bland annat i
fraga om lagstiftning rorande trafiksikerhet, straffbestimmelser m. m.

Riksdagens bdda kamrar avvisade emellertid utskottets hemstillan i nu
berérda hénseenden.

Sedan dven hos Stockholms stadsfullmdktige vickts motion om atgirder
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till »aterstillande av viigfreden i landet och sirskilt i huvudstaden» samt
stadskollegiet avgivit utlitande 6ver motionen, hemstillde stadsfullmiktige
hos oOverstathallarambetet, att dmbetet ville 6verlimna motionen till vig-
trafiksakkunnigas provning. Overstithallarimbetet anholl hiirefter i skri-
velse till chefen for kommunikationsdepartementet, att departementschefen
matte, direst si funnes lampligt, lita befordra motionen jimte stadskolle-
giets utlatande till de sakkunniga. Genom remiss den 16 april 1935 har se-
dermera ifragavarande drende Overlimnats till de sakkunniga for att tagas
i 6vervigande vid fullgorandet av de sakkunnigas uppdrag.

Vigtrafiksakkunniga hava redan innan omférmilda motioner
blivit viickta foérehaft till behandling de bestimmelser, som finnas meddelade
i 2 § av nu gillande vigtrafikstadga. De sakkunniga hava hirvid icke fun-
nit anledning att foresla nagon éndring i dessa bestimmelser i de uti motio-
nerna berérda hénseenden. De sakkunniga anse det vara oundgingligt for
vinnande av ordning och reda i trafiken och for frimjande av trafiksiker-
heten, att samtliga kategorier av viigfarande, alltsd dven giende, hjilpas &t
och visa varandra 6msesidig héinsyn. Det dr uppenbarligen nodvindigt, att
de viigfarandes skyldigheter hérutinnan sanktioneras med straffbestim-
melser, vilka synas bora vara tillimpliga & alla grupper av vigfarande. Hér-
vid finna de sakkunniga det vara motiverat att — i anslutning till vad som
nu giller — forseelse, som skett vid framforande av motorfordon, i vissa
fall kan bedémas hardare dn forseelser frian andra vigfarandes sida. Att
diremot exempelvis gdende skulle limnas straffria, kunna de sakkunniga, i
enlighet med vad nyss anforts, icke finna forsvarligt. I detta sammanhang
ma erinras om att i de giendes intresse foreslagits en bestimmelse i 3 § av
forslaget till vigtrafikstadga, enligt vilken det skall iligga forare av fordon
att vid passerande av tydligt utmirkt, fér giende avsett 6vergangsstille, dir
trafiken ej pa annat sitt regleras, icke anvinda storre hastighet #n att for-
donet kan stannas sa gott som omedelbart for att limna géende tillfille att
passera.

Vad som anforts i de i riksdagen och i Stockholms stadsfullmiiktige vickta
motionerna samt i forsta lagutskottets utlitande har icke kunnat rubba de
sakkunniga fran den av dem forut hivdade évertygelsen. De sakkunniga f&
for ovrigt erinra om att icke heller riksdagen anslutit sig till utskottets upp-
fattning.

I 6verensstimmelse med det ovan anférda har 2 § i de sakkunnigas for-
slag till vigtrafikstadga avfattats i huvudsak likalydande med 2 § i giillande
stadga. Foreskriften, att viagfarande skall upptrida hinsynsfullt mot andra
vagfarande och vid viigen boende, har emellertid underkastats den jimk-
ningen, att vid sidan av dem, som bo vid viigen, dven uttryckligen nimnts de,
som eljest uppehalla sig vid densamma. :

Vidare har till férevarande paragraf, sisom 2 mom., 6verflyttats foreskrif-
ten i 10 § 1 mom. av gillande vigtrafikstadga, enligt vilken viigfarande bor
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uppmirksamma till ledning for trafiken vid vigen uppsatta anslag och var-
ningstecken. Med dessa hava dven likstillts signaler, exempelvis belysnings-
signaler vid gatukorsningar.

Bestimmelser for andra viigiarande iin gaende.

3 8.

Allmiinna bestiimmelser i fraga om firdhastighet. De i forevarande para-
graf upptagna bestimmelserna figa sina motsvarigheter i 18 § 1 mom. i nu-
varande motorfordonsforordning och i 8 § 1 mom. i gillande vigtrafik-
stadga. Fran forstnimnda forfattningsrum ér hémtat stadgandet om att
fardhastigheten vid varje tillfille skall anpassas med hansyn till vad trafik-
sikerheten kriver och nédig forsiktighet bjuder. Aven om denna bestim-
melse, vilken enligt nuvarande forfattningsforeskrifter dger direkt tillamp-
ning allenast & motorfordon, jaimvil framdeles i stort sett endast torde
komma att erhalla betydelse med avseende & sadana fordon, hava de sak-
kunniga likvél ansett tillricklig anledning icke foreligga att vid det samman-
forande av vagtrafikstadgans och motorfordonsférordningens trafikbestim-
melser, som nu foéreslds, bibehilla en dylik begrinsning av den ifraga-
varande foreskriftens giltighetsomrade. Detsamma giller dven vissa andra
hithérande stadganden.

Nuvarande foreskrift i 18 § 1 mom. motorfordonsforordningen, att fordon
ingenstides ma framforas med storre hastighet dn att fordonet under alla
omstindigheter kan stannas, innan en tredjedel av den framférvarande
overskddliga och fria delen av korbanan tillryggalagts, har icke upptagits i
de sakkunnigas forslag. En dylik bestimmelse synes nimligen 4 ena sidan
lamna rum for tveksamhet vid tillimpningen, i det att det kan vara vansk-
ligt for en forare att i varje 6gonblick hava klart for sig vad som utgor en
tredjedel av den framforvarande overskadliga och fria delen av korbanan,
och 4 andra sidan kan viigens beskaffenhet eller andra sérskilda omstindig-
heter omojliggora, att fordonet stannas pa den angivna vigstrickan. Nagra
betinkligheter mot att borttaga nu ifrigavarande bestimmelse synes sa
mycket mindre behova hysas, som det ju under alla férhéllanden aligger
vigfarande att anpassa firdhastigheten med hénsyn till vad trafiksikerhe-
ten kriver och nodig forsiktighet bjuder.

Sdsom en nirmare utveckling av vad som giller enligt sistnimnda all-
méinna regel har i de sakkunnigas forslag, i viss anslutning till stadgandena
i 8 § av nuvarande viigtrafikstadga och till den i propositionen nr 171 till
1935 ars riksdag foreslagna avfattningen av denna paragraf, upptagits en
foreskrift av innehdll, att det skall aligga forare av fordon att vid fird i
kurva, gatu- eller annan vigkorsning, brant backe eller dir utsikten 6ver
vigen av annan anledning ir skymd eller dir denna &r sa hal, att slirning
latteligen kan intriffa, i god tid nedbringa hastigheten efter vad omstin-
digheterna betinga. I vissa fall torde kunna krivas, att fordon icke skall
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framforas med storre hastighet dn att detsamma sa gott som omedelbart kan
stannas. Detta torde salunda bora gilla vid passerande av a hallplats sta-
ende sparvagn. Diaremot torde det icke vara erforderligt eller lampligt att,
sisom nu ar fallet, under alla omstindigheter uppstilla krav hérpa vid
vindning om gatuhérn. Den nyssndmnda foreskriften, att vid fird i gatu-
korsning hastigheten i god tid skall nedbringas efter vad omstiindigheterna
betinga, torde vara tillrickligt betryggande dven di det giller vindning om
gatuhorn.

Da nu berorda bestimmelser avses att bliva tillimpliga a savidl motor-
fordon som andra fordon, torde de hittillsvarande foreskrifterna i 8 § 2 mom.
vagtrafikstadgan kunna utgi.

Enligt 3 § 1 mom. av de sakkunnigas forslag till viagtrafikstadga ma vi-
dare forare av fordon vid passerande av tydligt utmirkt, for gaende avsett
overgangsstille, dir trafiken ej pa annat siitt regleras, icke anvinda storre
hastighet éin att framfért fordon kan stannas sa gott som omedelbart for att
laimna géende tillfalle att passera. For att denna bestimmelse skall trida i
tillimpning bor sasom framgar av avfattningen dvergangsstillet vara tydligt
utmirkt. Det bor hirvid icke vara tillrickligt, att 6vergangsstillet exempel-
vis ar upplinjerat pa marken, utan detsamma bor tillkdnnagivas genom sir-
skilt méarke. De sakkunniga vilja erinra om att i férut omférmélda propo-
sition till 1935 ars riksdag foreslagits en bestimmelse av liknande innebord
som den av de sakkunniga har forordade.

I skrivelse till Konungen den 9 oktober 1934 har jdrnvdgsstyrelsen hem-
stiallt, att Kungl. Maj:t matte utfirda foreskrift dirom att tyngre, motor-
drivna landsviigsfordon med en hastighet understigande 4 kilometer i tim-
men icke finge passera korsning i samma plan mellan jirnvig och vig utan
att dessforinnan hava av niarmaste jarnvigsbefil inhimtat anvisningar om
tid och villkor fér korsningens passerande. Jarnvigsstyrelsens hemstéllan
har sedermera bitriitts av svenska jdarnvdgsforeningen. — 1 ett med anled-
ning av jirnvigsstyrelsens framstéillning avgivet utlitande av den 12 de-
cember 1934 har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, att i vigtra-
fikstadgan skulle inforas en bestimmelse, enligt vilken fordon med hastig-
het understigande 4 kilometer i timmen icke finge framféras 6ver korsning i
samma plan mellan jirnvdg och vig med mindre foraren noggrant forvis-
sat sig om, att fara for overfird icke forelage. Passerande av dylik kors-
ning, vilken icke vore férsedd med andra sikerhetsanordningar in ljussig-
naler, skulle for den skull icke fa dga rum, forridn féraren av annan person
erhallit tecken, att signalerna icke angéve, att tig nalkades korsningen. —
Kungl. Maj:t har sedermera genom beslut den 15 februari 1935 — under
erinran att Kungl. Maj:t tidigare anbefallt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
att i samrad med jarnvagsstyrelsen och svenska jarnvigsforeningen verk-
stilla utredning angiende vissa sporsmél rorande sikerhetsanordningar vid
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plankorsning mellan jirnvig och vig — forordnat, att vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen skall vid fullgérandet av berérda uppdrag verkstilla utredning
jimvil i nu ifrigavarande avseende. Dirjimte har Kungl. Maj:t anbefallt
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att, genom cirkulér till samtliga végsty-
relser eller pa annat sitt, erinra dessa om vikten av att vigviltar och andra
for vigbyggnad eller vigunderhill anlitade motorredskap icke framforas
over jairnvigskorsningar, varest sirskild vakt ej finnes anstilld, innan sir-
skilda Atgirder vidtagits i syfte att vinna kinnedom om, huruvida tig
nalkas.

Vagtrafiksakkunniga anse det vara ur trafikséikerhetssynpunkt
vél motiverat att i vigtrafikstadgan upptaga bestimmelser om sérskilda for-
siktighetsatgiirder i vissa fall, di fordon med lag hastighet passerar jarn-
vigskorsning. De fordon som hir nirmast komma i friga, éro foérspinda
fordon, vilka dro sarskilt tungt lastade, exempelvis timmerlass, dvensom
motorredskap. Emellertid synes knappast tillricklig anledning forefinnas att
inskrinka bestimmelsernas tillimplighet till nu berérda fordon. De sak-
kunniga hava dérfor i 3 § 2 mom. av forslaget till vagtrafikstadga — i viss
anslutning till vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen enligt det ovanstiende
foreslagit — infort en allmén bestimmelse om att fordon ej bor 6ver sadan
korsning i samma plan mellan jirnvdg och vig, varest sirskild vakt ej fin-
nes anstilld, framféras med ldgre hastighet dn fyra kilometer i timmen, utan
att fordonets forare dessférinnan pa lampligt sitt sokt vinna kiinnedom om
huruvida tdg nalkas. Denna foreskrift har dock endast givits formen av rad
och dr salunda icke féorbunden med straffbestimmelse.

4 8.

Overgang till hogertrafik. I 9 § av gilllande vigtrafikstadga dro vissa
bestimmelser meddelade, huru végfarande skola forfara vid méte och om-
korning samt i en del andra situationer. Dessa bestimmelser bygga pa prin-
ciperna for vinstertrafik. Inneborden hirav ér, att motande fordon skola
hélla till vinster om varandra och att omkorande fordon skall halla till ho-
ger om det fordon som omkores.

Tid efter annan hava yrkanden framkommit om att vart land skulle
overga till hogertrafik. Till stod harfor har sarskilt &beropats, att sistnimnda
trafiksystem édr det i utlandet mest allmént tillimpade. I de europeiska sta-
terna forekommer vinstertrafik, forutom i Sverige, allenast i Storbritan-
nien och Irlindska fristaten samt Island, Ungern och vissa delar av Oster-
rike. Tjeckoslovakien har hittills haft vénstertrafik men numera beslutat att
overga till det motsatta systemet. Betriffande de utomeuropeiska linderna
ma blott nimnas, att Amerikas forenta stater tillimpa hdogertrafik samt att
Canada i borjan av 1920-talet 6vergatt till samma system.

1927 drs motorfordonssakkunniga hianvisade till att en fordndring i ifra-
gavarande trafikregler skulle medféra ansenliga utgifter men forklarade, att
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den tid och sakkunskap, som statt de sakkunniga till buds, icke medgivit en
utredning av sporsmalets ekonomiska sida. De sakkunniga hade dirfor —
ehuru sjilva livliga anhiingare av hogertrafik — icke foreslagit nigon
dndring i reglerna om trafikrikining utan inskrinkte sig till att uttala den
férhoppningen, att detta sporsmals ekonomiska sida, som snarast syntes
bora goras till foremal for utredning, icke skulle visa sig behova hindra 6ver-
gang till hogertrafik i vart land.

I propositionen nr 121 till 1930 drs riksdag forordades, i anslutning till
motorfordonssakkunnigas forslag, att systemet med vinstertrafik tills vidare
skulle bibehdllas i viégtrafikstadgan. Foredragande departementschefen
framholl, att detta system sedan gammalt varit rddande i vart land och att
vid dylikt forhallande icke kunde vid évergéng till en ny trafikregel und-
vikas, att siérskilt & landsbygden viss osiikerhet, oreda och fara for trafik-
sikerheten komme att folja hirav under de forsta aren. Till foljd av den
alltmer 6kade internationella motortrafiken torde det dock mahiinda visa
sig nodvindigt, att dven vart land antoge den regel, som tillimpades savil
i vara nordiska grannlinder som i storre delen av Europa i 6vrigt. Departe-
mentschefen forklarade sig darfor beredd att tillstyrka motorfordonssakkun-
nigas hemstillan, att utredning snarast igdngsattes angiende de kostnader,
som kunde bliva forenade med inférande av hogertrafik i vart land.

Jimviél andra lagutskottet vid 1930 ars riksdag fann erforderligt uttala
onskvirdheten av att en utredning om 6vergang till hogertrafik igingsattes.
Vid riksdagens behandling av édrendet godkiindes utskottets uttalande av
forsta men diremot ej av andra kammaren. P4 grundval av ett i vissa fragor
upprittat sammanjimkningsforslag bitridde forsta kammaren sedermera
andra kammarens beslut i forevarande del.

I skrivelse den 2 mars 1935, vilken 6verlimnats till de sakkunniga, har
svenska delegationen fér nordiskt ekonomiskt samarbete meddelat, att vid
gemensamt mote med motsvarande danska, finska och norska delegationer
jimte representant for Islands regering bland annat frigan om inférande
av enhetliga korregler i de nordiska linderna varit foremal fér dverliggning.
Den svenska delegationen har efter provning av olika pa saken inverkande
omstiindigheter funnit, att en 6verging till hogertrafik i Sverige skulle vara
av stor betydelse for utvecklingen av automobiltrafiken mellan de nordiska
linderna. Ur de synpunkter, delegationen haft att foretriida, har delega-
tionen alltsi forordat, att dtgirder matte vidtagas i sidant syfte. Fore-
nimnda mote har med tillfredsstillelse konstaterat, att svenska delegationen
forklarat sig villig att férorda inférande av hogertrafik i Sverige.

Vigtrafiksakkunniga hava upptagit till 6verviigande spérsmailet,
huruvida vart land bor Gverga till systemet med hogertrafik.

Forst m& konstateras, att hogerregeln nippeligen i och for sig kan anses
iga foretride framfor vinsterregeln. Snarare torde det med visst fog kunna
goras gillande, att sist avsedda regel satillvida kan synas vara mera naturlig,
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som densamma bist torde svara mot de forutsittningar och anlag, vilka sti i
samband med den si gott som allmint rddande hogerhiintheten. Detta for-
hillande torde éven i sin min kunna tjina som forklaring till att Atminstone
i vart land sedan gammalt tillimpats viinstertrafik. Vid en sidan trafik-
regel kommer pa- och avstigning av fordon regelmiissigt att ske pa fordo-
nets vénstra sida, varvid — och detta giller icke minst vid pi- och avstig-
ning av spirvagn — hoger hand i allmiinhet biist torde komma till hjilp.

Da yrkanden framstillts om Overging till hogertrafik har sisom skil
héirfor frimst aberopats, att néastan alla europeiska linder tillimpa nimnda
trafiksystem. Aven enligt de sakkunnigas uppfattning utgor denna omstin-
dighet ett synnerligen starkt skil for att vart land bor 6verga fran viinster-
till hogertrafik. Det dr obestridligt, att automobiltrafiken mer och mer in-
ternationaliseras, vilket for virt lands vidkommande innebir savil att sven-
skar i 6kad omfattning utstricka sina firder till utlandet som att utlinningar
alltmer forligga automobilresor till Sverige. Det nu sagda giller sir-
skilt med avseende & trafiken mellan vért land och 6vriga nordiska linder.
Visserligen torde den allmiinna erfarenheten vara, att en automobilférare
vid fird fran ett land med den ena trafikregeln till ett land med den andra
regeln forvanansvirt litt kan anpassa sig efter den nya ordningen. Emeller-
tid maste det i trots hiirav befaras, att om en forare vid sidan fard rikar i
en kritisk situation, som kriver 6gonblicklig handling och vars avvirjande
ofta blir beroende av en reflexrorelse hos foraren, denne automatiskt kom-
mer att forfara efter de trafikregler, efter vilka han varit van att firdas.
I sjalva verket torde icke sd fi trafikolyckor vara att tillskriva nu berérda
torhédllande. Enligt en uppgift frin féreningen fér gemensamt lagenligt tra-
fikforsdkringsansvar rorande under tiden den 1 januari 1930—5 oktober
1934 anmilda skador, vilka foranlett eller antagits féranleda skadeutbetal-
ning, hava av 176 forsikringsfall, dir skulden till olyckan tillskrivits ut-
lindska fordon, ovana vid viinstertrafik i 57 fall varit enda orsaken och i
38 fall medverkande orsak till de intriiffade skadorna. Aven bortsett fran
de sdlunda &tminstone i nigon mén stegrade trafikriskerna, torde den okade
forsiktighet och omtanke, som méste krivas vid fird in pa ett omriade med
nya trafikregler, kunna antagas mer eller mindre vara fignad att verka av-
héllande fran dylik fird. Ett himmande pa sidant sitt av utvecklingen
mot en stegrad automobiltrafik mellan de olika linderna stir uppenbarligen
icke i samklang med tidens krav.

Oligenheterna med skilda trafikregler olika linder emellan gora sig for
ovrigt icke allenast gillande med avseende & automobiltrafiken. Andra tra-
fikanter och framfor allt fotgiingare hava vid resor till inder med fér dem
frimmande trafikregler ofta ganska svirt att viinja sig vid dessa och kunna
pa grund hirav ldtt nog bliva utsatta for trafikrisker. En svensk behover
blott resa till nigot av vira grannlinder fér att mirka oligenheterna med
skiljaktiga regler pa férevarande omrade.
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Det torde fven fortjina beaktande, att savil sjotrafiken som lufttrafiken
dro internationellt reglerade pa grundval av hogerregeln och att det synes
vara ett 6nskemal, att enhetliga regler gilla for trafiken i land, pa vatten och
i luften.

Vad ovan sagts om de okade trafikrisker, som uppsti vid fird mellan lin-
der med olika trafikregler, skulle mihiinda kunna antagas dga tillimpning
jamvil vid 6vergang inom ett land fran en trafikregel till annan och sélunda
kunna &beropas som skiil mot en sddan 6verging. For att erhdlla nagot ma-
terial for bedomandet av biirigheten hos denna inviindning hava de sakkun-
niga fran Canada, vilket land i borjan av 1920-talet for att anpassa sig efter
Amerikas forenta stater overgitt frin vénster- till hogertrafik, inhdmtat
vissa uppgifter i férevarande hiinseende. Dessa synas nirmast giva vid han-
den, att den i Canada vidtagna omliggningen icke foranlett nigon 6kning i
antalet trafikolyckor. En sidan stegring lirer for ovrigt kunna motverkas
genom att en eventuell omliggning sker vid en tid av dret, di trafiken &r
mindre livlig, och genom att densamma féregds av effektiv upplysningsverk-
samhet.

De sakkunniga skulle icke hava anledning att férorda en Gverging till ho-
gertrafik for Sveriges del, om det férefunnes nagot hopp om att andra lin-
der skulle komma att limna hogerregeln for att i stéllet vilja den i vart land
tillimpade viinsterregeln. Detta lirer emellertid fi anses uteslutet. Med hén-
syn hirtill och till de férdelar, som ur olika synpunkter maste anses vid en
alltjimt stegrad forbindelse mellan linderna vara férenade med internatio-
nellt enhetliga regler pa forevarande omréde, fororda de sakkunniga for sin
del, att dven vart land 6vergér till hogertrafik. Om en dylik 6verging skall
ske, kan det icke vara till annat #in foérdel, att densamma nu bringas till ge-
nomférande utan ytterligare uppskov. Hirigenom vinnes éven den beaktans-
virda fordelen, att de med en omliggning férenade kostnaderna utan tvivel
bliva mindre, in om frigans avgorande uppskjutes.

Det ér alldeles uppenbart, att en évergang till hogertrafik méste medfora
icke oviisentliga kostnader. De sakkunniga hava rérande de med omligg-
ningen férenade kostnaderna inforskaffat vissa uppgifter av visserligen be-
grinsad rickvidd, men vilka dock, sdsom framgar av det foljande, torde
kunna tjina till ledning fér bedémandet av de ungefirliga proportionerna
4 ifrdgavarande kostnader.

Till en bérjan vilja de sakkunniga som sin mening framhélla, att en over-
géng till hogertrafik i stort sett icke torde behova foranleda nigra ombygg-
nadsatgirder med avseende & person- och lastautomobiler. I sjilva verket
torde det évervigande antalet automobiler — @ven de i vart land byggda —
med avseende & styranordningarnas placering, till vinster & fordonen, vara
konstruerade for hogertrafik. Liksom dessa automobiler utan stoérre oligen-
heter hava kunnat anviindas vid nuvarande vinstertrafik, kunna sikerligen
det mindre antal fér sddan trafik byggda, hogerstyrda automobilerna utan
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indring begagnas vid hogertrafik. Meningarna synas for oévrigt bland auto-
mobilférarna i nigon mén vara delade om huruvida en automobils styr-
ningsanordningar bora vara placerade & den sida, som ér viind utat vigba-
nan, eller & motsatta sidan av automobilen. Under alla férhallanden kan
man enligt de sakkunnigas mening utga fran att en 6vergang till hogertra-
fik i allméinhet icke kommer att behova foranleda nagra kostnader for dgare
av person- eller lastautomobiler.

Diaremot lirer det icke kunna undvikas, att en omliggning av trafik-
regeln maste nodvindiggora mer eller mindre omfattande #ndringsarbeten
4 omnibussar. Dessa idro i regel byggda pa sadant sitt, att in- och utgings-
dérrar for passagerarna édro placerade & den sida, som &r vind mot ging-
banan eller vigkanten, alltsi for nidrvarande & vinstra sidan. D& det icke
bér komma i friga, att passagerarnas pé- och avstigning sker pi den mot
trafiken riktade sidan av en omnibuss, lirer det bliva nodvindigt, att vid en
overging till hogertrafik in- och utgingsdorrar overflyttas fran vinstra till
hogra sidan. De sakkunniga hava bland annat inforskaffat vissa uppgifter
fran svenska sparvigsféreningen angéende beriknade kostnader for sidana
andringsarbeten & omnibussar, som skulle kunna vintas bliva féranledda
av nu ifragasatt trafikomliggning. Dessa uppgifter avse endast omnibusslin-
jerna i stider med sparvigstrafik. De fran olika hall uppgivna kostnaderna
variera betydligt, nimligen mellan nigot mer &n 1 000 kronor och omkring
10 000 kronor per fordon. I de hogst beriknade beloppen synas ingd samt-
liga kostnader for en fullstindig ombyggnad av vederborande uppgiftslim-
nares hela vagnpark pa sidant siitt, att varje omnibuss skulle séittas i samma
skick, som om densamma fran borjan blivit byggd for hogertrafik. Salunda
har hérvid bland annat riknats med ombyggnad av motor samt flyttning
och ombyggnad av styranordningar och andra mandéverinrittningar m. m.
Savitt de sakkunniga kunna finna, ir det icke erforderligt att uppskatta kost-
naderna si hogt som hir skett. Till en borjan dr det att mirka, att en omni-
buss i allménhet icke har en lingre livslingd &n mellan fem och tio 4r och
att en stor del av nuvarande fordonsbestind blott kommer att vara i bruk
ytterligare ett eller annat ar. Atminstone foér sidana omnibussar, varom nu
sist dr fréga, vore det néppeligen ekonomiskt forsvarligt att lata 6vergangen
till hogertrafik foranleda mera genomgripande #dndringsarbeten. I sjilva
verket synes det tillrickligt att, sisom redan antytts, in- och utgangsdoérrarna
flyttas till hogra sidan & fordonet. Till undvikande av oldgenheter for tra-
fiken synas oméndringsarbetena ofta med fordel kunna verkstillas i tvenne
omgéingar pa sddant sétt, att forst en eller eventuellt flera dorrar for pa-
och avstigning anordnas pa hdger sida av fordonen, vilket kan ske fore
ikrafttridandet av de ifridgasatta nya trafikbestimmelserna, varefter fordo-
nen kunna framféras med dorrar 4 bada sidorna, till dess vid lampligt till-
fille dorrarna 4 vinster sida igenséttas. I regel torde nu berérda arbeten
kunna komma till stind utan att vederborande fordon behéver for sadant
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andamal atersindas till tillverkaren, och icke sidllan torde desamma kunna
vidtagas i samband med reparationer & fordonen. For 6vrigt kan mahinda
férvintas, att ett genomférande av de sakkunnigas i det féljande omfor-
milda forslag om vissa modifikationer betriffande den tillitna bredden a
fordon kommer att foranleda, att dldre omnibussar i viss utstrackning ut-
bytas mot nya fordon, vilka sistnimnda hérvid redan fran boérjan kunna
vara byggda for hogertrafik och for vilka saledes inga kostnader for énd-
ringsarbeten behova beriknas. Vid overvigande av olika pa kostnadsfragan
inverkande omstidndigheter hava de sakkunniga for sin del ansett sig kunna
utga fran att kostnaderna fér de andringar, som kunna féranledas av en
eventuell 6vergang till hogertrafik, skola kunna hallas vid i genomsnitt ett
tusen kronor per omnibuss. Da emellertid antalet sadana fordon ir bety-
dande, vid 1933 ars utgang 3 504 stycken, komma de sammanlagda kostna-
derna likvél att uppga till ett ganska avsevirt belopp.

Forut omférmélda uppgifter avse icke endast kostnader for indringsarbe-
ten 4 omnibussar utan dven de utgifter, som en omliggning av trafikrikt-
ningen skulle medféra med avseende & sparvigstrafiken, diar sidan finnes.
Uppgifterna avse Stockholm, Goteborg, Malmo, Gavle, Hilsingborg, Jonko-
ping, Karlskrona, Norrkoping, Sundsvall och Uppsala samt innefatta i regel
kostnader for vagnparken, flyttning av vixlar och omléiggningsanordningar
och signal- och sidkerhetsanliggningar dvensom flyttning av hallplatsskyltar,
refuger och plattformar m. m. Sammanlagt sluta ifrdgavarande uppgifter pa
ett belopp av nirmare 3 milj. kronor.

Utom nu berérda kostnader torde bora riknas med utgifter for vigmar-
ken o. dyl. dvensom for sirskilda av en ny trafikordning betingade omligg-
ningar av vig- och gatutrafiken.

Om man sammanriknar alla nu antydda kostnader for en 6vergéng till
hogertrafik kommer man till nigot sidant som 8—10 milj. kronor.

De sakkunniga anse det vara onskvirt, att en overgang till hogertrafik
kommer till stind si snart som méjligt. A andra sidan maste emellertid upp-
mirksammas, att en icke alltfor kort tid bor forflyta fran statsmakternas
eventuella beslut i &mnet och fram till de nya bestimmelsernas ikrafttri-
dande. Denna mellantid bor anvindas sivil till upplysningsverksamhet till
underlittande av en mojligast friktionsfri och smidig 6vergang som till plan-
laggning av hirav pakallade trafikanordningar dvensom till sidana arbeten
4 vagnmaterial m. m., som limpligen kunna vidtagas fore omliggningens
genomférande. De sakkunniga, som foreslagit, att motorfordonsférordningen
och vigtrafikstadgan skola trida i kraft den 1 januari 1937, anse med hén-
syn till det nyss sagda, att bestimmelserna om overgang till hogertrafik
bora komma i tillimpning forst nagot ar senare. Betrdffande den tidpunkt
under aret, som bor viljas fér omliggningens genomférande, finna de sak-
kunniga 6vervigande skl tala for att 6vergéngen sker vid en tidpunkt, da
trafiken icke &r alltfor livlig. Ur nu antydda synpunkter och med utgangs-
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punkt fran att forevarande sporsmal understélles 1936 ars riksdag synes det
kunna vara limpligt, att de nya bestimmelserna trida i kraft forslagsvis
den 1 januari 1938, alltsi omkring ett och ett halvt ar efter fragans avgo-
rande. De sakkunniga framligga i anslutning till det nu sagda ett sirskilt
forslag till férordning angéende vissa dndringar i vigtrafikstadgan, dsyftande
en overgang till hogertrafik. I de sakkunnigas forslag till vigtrafikstadga
bibehillas, i avvaktan pad ikrafttridandet av nyssnimnda férordning, fore-
skrifter byggande pa vénstertrafik.

Slutligen fi de sakkunniga framhélla, att vigtrafikens omliggning icke
torde behova foranleda en motsvarande atgird for jarnvégstrafikens vid-
kommande.

Ovriga bestimmelser i 1—3 mom. Enligt 9 § 1 mom. i nuvarande vigtrafik-
stadga skall fordon vid fird i vigkorsningar och vigkrokar och eljest, di ut-
sikten 6ver viigen dr skymd, stidse framforas & korbanans vinstra sida. I
de sakkunnigas forslag har ifrigavarande bestimmelse, i viss anslutning till
foreskrifterna i 3 § andra stycket av forslaget, givits salunda dndrad avfatt-
ning, att skyldighet att i god tid héalla till viinster & korbana stidse skall fore-
ligga, om vid fird i kurva, gatu- eller annan viigkorsning, backe eller annor-
stides utsikten dver vigen ir skymd. De sakkunniga hava funnit limpligt
att komplettera denna obligatoriska bestimmelse med en anvisning att dven
eljest, dir si limpligen kan ske, anlita vinstra sidan av koérbanan. Sist-
nimnda foreskrift har emellertid givits formen av rdd och silunda icke
forenats med straffbestimmelser for overtridelse av densamma.

I 4 § hava vidare, sdsom 2 och 3 mom., upptagits foreskrifter angéende
moéte och omkérning. Enligt nuvarande bestimmelser i 9 § 2 mom. vig-
trafikstadgan skall omkérning alltid ske till hoger. De sakkunniga hava
ansett lampligt, att ifrigavarande allminna bestimmelse i viss man mo-
difieras med avseende & sddana fall, dir trafiken framgar i tva eller
flera filer av jimsides och i samma riktning framférda fordon. Redan nu
torde pa platser, dir med hénsyn till trafikens omfattning vederbérande po-
lismyndigheter i en eller annan ordning anvisat trafiken att framga i flera
filer, dessa anses kunna framgi oberoende av varandra och ett fordon i den
ena filen kunna dven till vinster omkora ett fordon i en annan fil.

De sakkunniga hava ur nu ifrdgavarande forfattningsrum uteslutit fore-
skriften, att omkorning under inga férhéallanden ma dga rum vid vigkors-
ningar eller i skarpare vigkrokar eller 4 backkron. Behov av en dylik be-
stimmelse foreligger icke, dér fri sikt finnes, och det synes éver huvud taget
vara for det avsedda syftet tillrickligt, att bestimmelse 4r meddelad om for-
bud mot omkorning vid andra tillfdllen dn niar korbana kan fritt 6verskadas.

Med avseende & bestimmelserna om signalgivning vid omkérning fa
de sakkunniga erinra om att overstiathallarambetet i skrivelse den 12 mars
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1934, vilken overlimnats till de sakkunniga, gjort framstillning om fore-
skrifter féor genomforande av s. k. tyst trafik dvensom att de sakkunniga
i skrivelse den 29 november 1934 framlagt ett forslag, enligt vilket i
nimnda syfte skulle i végtrafikstadgan inforas en bestimmelse av inne-
hall, att fordon inom stads tittbebyggda omrade skulle framforas pa
sadant siitt, att avgivandet av ljudsignaler i méjligaste man kunde und-
vikas.

I proposition nr 171 till 1935 drs riksdag har sedermera for erniendet av
det av de sakkunniga avsedda syftet bland annat foreslagits sddan komplet-
tering med avseende # signalgivning vid omkorning, att signal hirvid endast
skall avgivas dir si erfordras. Ondédig signalgivning skall enligt propositio-
nen uttryckligen forbjudas inom stads och kopings tiattbebyggda omrade, och
overtridelse av forbudet foreslas skola bestraffas med boter fran och med tva
till och med tjugu kronor.

Vigtrafiksakkunniga hava i sitt forslag upptagit ifragavarande bestim-
melse i huvudsaklig overensstimmelse med det i propositionen framlagda
forslaget. Bestimmelsens tillimplighet har i anslutning till vad som
anforts under 1 § foreslagits skola avse »tittbebyggt omréade». I fraga om
sittet for signalgivningen hava de sakkunniga ansett det sirskilt bora fistas
uppmirksamheten pa mojligheten att for sddant dndamal anvinda ljus-
signal. Slutligen har upptagits en hinvisning till de i 6 § meddelade fore-
skrifterna om forbud mot onddig signalgivning.

I anslutning till den uppfattning, som de sakkunniga hivdat i sin nyss-
namnda skrivelse av den 29 november 1934 och som de sakkunniga komma
att giva uttryck it jimvil i motiveringen till nyssnimnda 6 §, har i for-
slaget icke upptagits nigon straffpaféljd for onddig signalgivning. Erinras
m4, att samma uppfattning kommit till uttryck i en med anledning av propo-
sitionen inom riksdagen vickt motion. Om emellertid i enlighet med propo-
sitionen straff nu inféres for onddig signalgivning, synes éndring hirutinnan
icke dnyo bora ske, utan bor de sakkunnigas forslag kompletteras med en
dylik straffbestimmelse.

Det har forekommit, att exempelvis en cyklande, oaktat annat fordon nal-
kas, fortsitter att firdas & hogra sidan av vigen och salunda omojliggor
for det andra fordonet att mota till véanster eller omkora till hoger. Med
tanke pa dylika fall foreslas i 39 § 1 mom. sisom en undantagsbestimmelse,
att, om vid mote mellan fordon eller dd omkoérning dgt rum féraren a ett
av fordonen trots signaler frin annat fordon icke stillt sig till efterrittelse
de i 4 § 2 och 3 mom. meddelade bestimmelserna om skyldighet att halla
till viinster samt foraren 4 det andra fordonet med hédnsyn hértill framfort
sitt fordon 4 den sida av koérbanan, som forhéllandena det medgivit, denne
senare forare blir fri frin ansvar, om han vid métet eller omkorningen iakt-
tagit nodig forsiktighet. Nu avsedda undantagsbestimmelse bor icke anses
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fritaga den forstndmnde foraren fran straffpaféljd for forseelsen mot fore-
skrifterna i 4 § 2 mom. respektive 3 mom.

Korsande méte. Enligt 9 § 4 mom. vigtrafikstadgan skall till und-
vikande av sammanst6tning, nir ett fordons kurs skir ett annat fordons
kurs, det fordon, som har det andra pa sin viinstra sida, lita detta senare
kora forst. I samma forfattningsrum fastslas emellertid uttryckligen, att ge-
nom ifragavarande stadgande ingen forare av fordon fritages fran att iakt-
taga sirskild forsiktighet vid fard in pa korsande korbana. Bestimmelsen —
vilken bor ses i samband med den allménna vénsterregeln — infordes genom
1923 ars vigtrafikstadga. Fore tillkomsten av denna fanns ingen fast regel i
forevarande héanseende.

1920 drs sakkunniga upptogo till 6vervigande vissa framkomna forslag,
att ritten att vid korsande méte kora forst skulle goras beroende av de kor-
sande vidgarnas inbordes betydelse ur trafiksynpunkt. De sakkunniga an-
forde hirom foljande:

Det hade ifrigasatts att fér korsande mote uppstilla den regeln, att den skulle
hava foretridesritt, som befunne sig & ‘den ur trafiksynpunkt viktigare vigen.
Denna regel torde i allménhet kunna utan storre svarighet tillimpas pa landsbygden,
dir man i allminhet kunde gora éatskillnad mellan en huvudvig av storre betydelse
och en gren- eller korsviag. I stiderna syntes det diremot bliva svarare att alltid
avgora, vilken av tva korsande gator, som vore den ur trafiksynpunkt viktigare,
eller med andra ord, vilken som vore huvudgata och vilken som vore bigata. I
varje fall bleve detta liitt en subjektiv uppfattning. Vid en i Paris 1921 hallen trafik-
konferens syntes man hava enat sig om den nu berorda regeln eller att vigfarande
a den ur trafiksynpunkt viktigare viigen skulle hava foretride, dock kompletterad
dels salunda att utanfor tédtt bebyggda samhillen, vid korsning av ur trafiksyn-
punkt likviirdiga slag av vigar det tillkomme forare att 1ita den forare, som kom-
me pa hans vanstra (hogra) sida, forst fi passera, dels ock genom att inom titt-
bebyggda sambhiillen, dir den allminna regeln skulle gilla, dock férbehalla veder-
borande myndighet riitt att utfirda sirskilda bestimmelser. Atskilliga skil kunde
visserligen anforas for att i stad lata foretriidesriitten bero av de korsande trafik-
ledernas betydelse, men & andra sidan hade en foreskrift hirom ansetts mota svarig-
heter for trafikanterna, sirskilt de i staden frimmande. Det mdiste ocksid anses
mindre lampligt att hava dels en allmin regel vid korsande mote och dels en
specialregel for stiderna, nirmast de storre. Den liampligaste losningen av fore-
varande sporsmal hade dirfoér synts vara att allenast uppstilla en for alla dylika
moten gillande regel.

1927 drs motorfordonssakkunniga uttalade sdsom sin mening, att den ge-
nom 1923 ‘ars vagtrafikstadga inforda regeln visat sig dgnad att forminska
antalet sammanstotningar. Vara forare hade i allménhet visat sig vil forsta
regelns innebord. I vissa fall hade det dock brustit i tillimpningen. Atskilliga
forare hade nidmligen, i forlitan pa den foretridesritt regeln gave det fran
vinster kommande fordonet, ej sidllan underlatit att vid fard in pa korsande
korbana iakttaga den sarskilda forsiktighet, som foreskrivits i forfattningen,
varigenom uppstatt oreda i trafiken och fara for sammanstotning. I synner-




134

het hade rubbningar i trafiken uppstitt, di den, som &gt ritt att kora forst,
kommit kérande frin en viig med ringa trafik in pd en vig med livlig trafik.
De sakkunniga anforde vidare:

De sakkunniga vore av samma uppfatining som 1920 ars sakkunniga dérutinnan,
att det icke kunde vara limpligt, sirskilt nir det gillde stadstrafiken, att ligga i
trafikanternas hand att avgora, vilken av tva korsande vigar, som vore den ur
trafiksynpunkt viktigare. Ej heller torde det vara lampligt att hava olika regler
for stiderna och for landsbygden. Diremot syntes det de sakkunniga som om intet
skulle vara att erinra emot, att gillande foreskrifter kompletterades silunda, att
myndigheterna tillerkiindes befogenhet, att betriffande viss viig eller gata, varest |
livlig trafik framginge (huvudvig), meddela foreskrift, att fordon, som frin |
korsviig eller grenvig firdades in pa huvudvigen, skulle lita fordon, som fram- |
fordes & denna, kora forst. Diirest ett sidant pibud pa lampligt sitt kungjordes *
och genom anslagstavlor eller dylikt tillkinnagaves i vigkorsningarna, skulle éven ]
trafikanter, som icke vore fortrogna med de lokala forhillandena, erhilla kunskap ]
om det utfirdade pabudet. Huru forfaras skulle i det fall, att tvi sasom huvud- t
viigar betecknade trafikleder korsade varandra, torde ej behova forfattningsvis !
regleras, utan syntes detta kunna Overlitas At vederborande myndigheter. I de 1
storsta stiderna — och det vore hir huvudsakligen frigan uppkomme — vore ofta |
sirskilda signalanordningar vidtagna 4 de platser, varest huvudleder korsade var-
andra. Direst si icke skulle vara fallet, torde det ej mota nigra storre svarigheter
alt utfirda av de lokala forhallandena i varje sirskilt fall betingade foreskrifter,

i den man ej vinsterregeln ansages skola tillimpas.

I anslutning till de synpunkter, som salunda anforts, foreslogo de sakkun-
niga upptagandet i 9 § viigtrafikstadgan av ett nytt moment (5 mom.) av fol-
jande inneh4ll. Utan hinder av vad i 4 mom. stadgades finge linsstyrelse be-
triffande viss vig med livlig trafik (huvudvig), vilken icke liage inom stads
planlagda omréde, eller betriffande viss del av sidan viag forordna, att for-
don, som fran korsvig eller grenviig firdades in 4 huvudvigen, skulle lita
fordon, som framfoérdes 4 denna, kora forst. Sadant férordnande skulle
kungéras samt, i den ordning linsstyrelsen bestimde, tillkéinnagivas medelst
anslag & eller invid viigen. Foérordnande i dylikt avseende betriffande gata,
som lige inom stads planlagda omride, skulle meddelas av vederborande
polismyndighet.

Det av motorfordonssakkunniga silunda foéreslagna tilligget till 9 § vig-
trafikstadgan upptogs icke i propositionen till 1930 drs riksdag. Chefen for
kommunikationsdepartementet uttalade i sitt anférande i detta dmne, att tra-
fikférhillandena néppeligen syntes komma att bliva biittre, direst forkors-
ritten, forutom av viinsterregeln, gjordes beroende jimvil av myndighets
foreskrift om huvudviig och bivig, dven om férordnande hirom kungjordes
och tillkinnagdves medelst anslag. Snarare syntes den omstindigheten, att
for olika viigar skulle gilla olika regler, kunna giva anledning till viss osé-
kerhet och forvirring och déirigenom oka risken fér sammanstotning. Redan
de dittillsvarande bestimmelserna limnade i tillimpningen atskilligt ovrigt
att 6nska. Det kunde viil ej fornekas, att den meningen, att trafiken & huvud-
viig borde figa fortursritt framfor trafiken & bivig, hade visst fog for sig.
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En dylik foretridesriitt syntes dock icke bora beredas genom forfattnings-
foreskrifter utan skapas av den siirskilda forsiktighet och hiinsyn férare
skulle iakttaga gent emot andra trafikanter vid fiard in pa korsande korbana.

Forord for en klassificering av trafiklederna i huvudleder och bileder, var-
vid trafikant & huvudled skulle vid korsande mote hava foretride framfor
trafikant & biled, hava framkommit i vissa yttranden 6ver den i det fore-
giende nimnda framstiillningen fran overstathallarimbetet om atgérder for
Astadkommande av en tystare trafik. I sddan riktning hava silunda uttalan-
den gjorts av ldnsstyrelserna i Gotlands och Vdstmanlands ldn samt Kungl.
automobilklubben, Svenska motorklubben och Motormdnnens riksférbund,
Svenska motorforbundet, Automobilbesiktningsmdnnens forening samt Sve-
riges droskbildgares, Sveriges lasttrafikbildgares, Sveriges omnibusdgares och
Sveriges trafikbildgares riksférbund.

Jamvil Svenska transportarbetareférbundet har i sin férut omférmélda
skrivelse av den 21 november 1932 uttalat sig i samma riktning. I en senare
avlaten skrivelse av den 15 september 1934 har emellertid fran férbundets
sida forordats, att den vid korsande mote for nidrvarande gillande vinster-
regeln métte utbytas mot en foreskrift om foretride fér fordon, som kom-
mer frdn hoger. Férbundet synes hirvid hava ansett, att en dylik omligg-
ning samtidigt skulle innebiira ett tillgodoseende av de synpunkter, som ligga
till grund for yrkandena om forkorsritt for trafiken a huvudled.

I skrivelser den 10 och den 31 oktober 1934, vilka remitterats till de sak-
kunniga, har advokaten T. Grénfors framfort vissa synpunkter till belysande
av fordelarna med den av transportarbetareférbundet forordade hogerregeln.
Frin vissa andra hill hava diaremot uttalats betinkligheter mot sistnimnda
regel.

Viagtrafiksakkunniga hava ansett sig bora fororda, att i vég-
trafikstadgan inféres bestimmelse om foretridesritt for trafik 4 huvudvig
framfor trafik & bivig. Sdsom framgir av de yrkanden som framkommit om
foretride for huvudvigstrafiken, anses en siddan trafikregel synnerligen be-
tydelsefull fér erniendet av en smidig trafik. Den livliga trafiken & huvud-
vigarna behover vid en dylik ordning icke uppehillas av den mer eller
mindre tillfilliga trafiken & biviigarna. I sjilva verket har oberoende av gil-
lande vinsterregel redan nu féretridesritt for trafik a huvudvig tillimpats
i ganska stor utstriickning savél i stiderna som a landsbygden.

Inférandet av forkorsritt for huvudledstrafiken torde dven i sin man
vara fignat att befordra strivandena att uppna en tystare trafik.

Enligt de sakkunnigas forslag skall det ankomma pa lénsstyrelse eller,
sdvitt angir gator inom stads planlagda omrade, polismyndighet att be-
stimma, vilka viigar som skola utgora huvudviigar. En forutsiittning for till-
limpandet av forkoérsritt for huvudvigstrafik synes vara, att den trafike-
rande allmiinheten pa ett limpligt sitt erhéller kinnedom om de olika vi-
garnas karaktir av huvudvig eller biviag. I sidant syfte foreslds i 13 §, att
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varningsmérke skall anbringas a allmén vag eller gata, som korsar huvud-
vig. Mérket bor héirvid, om biviag korsar huvudvég, placeras a bivigen men
dédremot ej & huvudvéigen. Dir tva huvudvigar korsa varandra, béra mirken
placeras a bada viigarna.

Det faller av sig sjilvt, att de med hir forordad trafikregel forenade for-
delarna skulle komma mindre till sin ritt, om alltfér manga viagar forkla-
rades som huvudvédgar. Man torde emellertid fa forutsitta, att vederbérande
myndigheter komme att iakttaga aterhallsamhet i forevarande hinseende.

Om vid korsande mote bada vigfarande firdas paA huvudvigar eller bada
pa bivégar, skall enligt forslaget den hittillsvarande vinsterregeln fortfarande
tillaimpas. De sakkunniga hava visserligen funnit, att en del férdelar moj-
ligen skulle kunna vara foérenade med en motsatt regel, innefattande for-
korsritt for hogerifran kommande fordon. Da det emellertid 6verensstimmer
med internationell praxis, att vinstertrafik ar forenad med vénster forkors-
ritt men hogertrafik med hoger forkorsriatt samt forevarande fraga for ov-
rigt forlorar betydligt i vikt, om foretride for huvudledstrafik inféres, hava
de sakkunniga i forslaget till végtrafikstadga sdsom andrahandsregel bibe-
hallit en foreskrift om forkorsratt for vénsterifrin kommande fordon. Denna
foreskrift ér liksom nu kompletterad med en bestimmelse, att dirigenom
icke nagon forare fritages fran att iakttaga forsiktighet.

I enlighet med vad nyss sagts om radande internationell praxis bor vid
overgang till hogertrafik dven forkorsritten dndras diarhén att hogerifran
kommande fordon erhalla foretrade.

s

Varningssignaler m. m. Jamlikt 10 § 2 mom. i nuvarande vigtrafikstadga
skall forare av fordon, nir sa erfordras, i god tid medelst 1judsignal eller
tillrop védcka andra vigfarandes uppmirksamhet. Betriiffande férare av mo-
torfordon stadgas ytterligare, att denne skall, d& omstindigheterna si pa-
fordra, i god tid giva varningssignal. Enahanda skyldighet &ligger den, som
aker velociped.

De sakkunniga f& erinra om att de i skrivelse den 29 november 1934 fram-
lagt ett forslag, enligt vilket — for frimjandet av en tystare trafik — i vig-
trafikstadgan skulle inforas en bestimmelse av innehdll, att fordon inom
stads tittbebyggda omrade skulle framforas pa sadant siitt, att avgivandet
av ljudsignaler i mojligaste man kunde undvikas.

I proposition nr 171 till 1935 drs riksdag har sedermera for erndendet av
det av de sakkunniga avsedda syftet foreslagits foljande. Forare av fordon
sd ock den, som aker velociped, skall, da sa i sdrskilt fall ar erforderligt till
forebyggande av fara for person eller egendom, avgiva ljudsignal eller, dir
signalapparat saknas, medelst tillrop vécka andra vigfarandes uppmirk-
samhet (10 § 3 mom.). Inom stads och kopings titthebyggda omrade dven-
som inom annat tittbebyggt samhille dr avgivande av ljudsignal ej tilldtet i
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andra fall dn nyss sagts eller dir si erfordras vid omkorning (10 § 4 mom.).
Detta stadgande géller dock icke ambulans eller diarmed likstidllda fordon.
Om ljudsignal avgives i fall, diar detta ej ar i forfattningen tillatet, skall den
till forseelsen skyldige enligt det i propositionen framstillda forslaget domas
till boter fran och med tva till och med tjugu kronor (16 § 1 mom.).

Vigtrafiksakkunniga hava, saisom framgér av det féregaende,
under 4 § 3 mom. fjirde stycket av sitt forslag upptagit bestimmelser om
signalgivning vid omkérning, vilka i stort sett ansluta sig till de i nyss-
namnda proposition féreslagna stadgandena i detta dmne. I 5 § av de sak-
kunnigas forslag har, likaledes i huvudsaklig anslutning till propositionen,
foreskrivits skyldighet for forare av fordon att avgiva varningssignal, da sa
i sérskilt fall ar erforderligt till forebyggande av fara for person eller egen-
dom. I fraga om sittet for signalgivningen hava de sakkunniga hér liksom
vid omkorning ansett det sérskilt bora fiastas uppméirksamheten pa mojlig-
heten att for sidant andamal anvénda ljussignal.

Under 6 § 1 mom. foresld de sakkunniga férbud mot att inom tittbebyggt
omrade avgiva ljudsignal i andra fall in som siigs i 4 § 3 mom. och 5 §.
De sakkunniga Aterkomma i motiveringen till 6 § till frigan om rickvidden
av detta forbud samt pafoljden for overtridelse av detsamma.

Foreskrifterna i 5 § tredje och fjirde styckena i de sakkunnigas forslag
overensstimma i allt visentligt med nu géllande stadganden i 10 § 2 mom.
tredje och fjarde styckena i vigtrafikstadgan. Emellertid hava de sakkunniga
funnit lampligt att i fjarde stycket sirskilt angiva anvidndning av korrikt-
ningsvisare sdsom ett sitt att markera avsikt att dndra kurs. Vidare har i
samma stycke inforts en bestimmelse av innehéll att, om a fordon anviindes
korriktningsvisare, forare skall tillse, att denna efter verkstilld kursforind-
ring upphor att utvisa dndring i korriktningen. Om sa icke sker, kunna nim-
ligen andra trafikanter bliva vilseledda och olyckstillbud litt intraffa. Da
hir talas om korriktningsvisare, avses alla apparater, som anlitas att mar-
kera dndring i korriktningen, alltsd vare sig de hava formen av pilar eller
visare eller de utgoras av sirskilda belysningsanordningar, som visa ljus
vid kursforiandring.

6 §.

Siirskilda bestimmelser om signalgivning. 1 1 mom. har inforts forbud
mot att inom tittbebyggt omrade avgiva ljudsignal i andra fall &ni 4 §
3 mom. fjirde stycket och 5 § forsta stycket sigs, d. v. s. dir sa erford-
ras vid omkorning eller till forebyggande av fara for person eller egendom.
Undantag goéres for ambulansbilar och dirmed likstéillda fordon.

Pa satt redan forut blivit ndmnt, hava de sakkunniga i skrivelse den 29
november 1934 foreslagit, att i vagtrafikstadgan métte inrymmas en bestam-
melse av innehall, att fordon inom stads tittbebyggda omrade skall fram-
foras pa sadant siitt, att avgivandet av ljudsignaler i mojligaste man kan




138

undvikas. De sakkunniga hava infort en dylik féreskrift i 6 § 1 mom., var-
vid likvil foreskriftens tillimplighetsomrade foreslagits skola omfatta icke
blott stads tittbebyggda omrade utan, i likhet med forbudet mot onédig sig-
nalgivning, samtliga tittbebyggda omraden.

De sakkunniga foresla icke nagot straff for forseelse mot de i 6 § 1 mom.
meddelade bestimmelserna. Denna de sakkunnigas instéllning motiveras av
en farhdga for att en dylik straffbestimmelse skulle kunna avhélla férare
frin att giva signal dven i fall, dd behov hirav i sjilva verket foreligger,
divensom av hiinsynen till forarna, vilka i héndelse av straffbeliggning av
sdvil uraktliten signalgivning som av overflodig signalgivning skulle komma
i en svar mellanstillning. Sasom de sakkunniga redan framhéllit under 4 §
torde emellertid, om i enlighet med propositionen nr 171 till 1935 ars riks-
dag straff nu inféres fér onddig signalgivning, dndring hirutinnan icke 4nyo
bora ske, utan bér de sakkunnigas forslag i sddant fall kompletteras med en
dylik straffbestammelse.

I huvudsaklig anslutning till bestimmelser i 21 § 5 mom. av nuvarande
motorfordonsférordning har i 6 § 2 mom. av de sakkunnigas forslag
till vigtrafikstadga stadgats, att, nir enligt de i det foregdende meddela-
de bestimmelserna avgivande av ljudsignal inom tittbebyggt omrade ér till-
latet, signalen ma givas allenast medelst signalapparat med jimn, dov ton.
I detta sammanhang m4 erinras om att automobil enligt 4 § 1 mom. d) i
forslaget till motorfordonsforordning skall vara utrustad med signalapparat,
med vilken skall kunna givas sadan signal.

I 21 § 5 mom. av nuvarande motorfordonsférordning ér undantag fran
bestiimmelsen om signalgivning med dov ton medgiven betriffande ambu-
lansbil eller automobil, som anvindes vid eldfara for brandviasendets rék-
ning eller av brandkaren for beredande av hjilp vid olycksfall eller av polis-
trupp. A sddana fordon skall enligt géllande bestimmelser sisom signalappa-
rat anviindas kraftigt ljudande ringklocka eller visselpipa eller sirén med
genomtriingande gill ton eller annan diirmed jimforlig anordning. D4 ifriga-
varande fordon i olika avseenden iro tillerkiinda en foretridesstillning i
forhallande till 6vriga trafikanter, synes det med hénsyn till dessa senare
vara rimligt, att ambulansbilar och dérmed likstillda fordon fora signaler,
som tydligt skilja dessa fordon frn andra trafikanter och som savitt mojligt
overensstimma sinsemellan. P4 grund hérav foresla de sakkunniga, att nu
avsedda fordon skola, di de firdas med storre hastighet &n den i 24 §1
mom. for andra fordon hogst medgivna eller nodig forsiktighet eljest sidant
pékallar, anviinda siirskilda signalanordningar av beskaffenhet, som god-
kiints av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill férordnar.

7 8.
Fri passage for ambulansfordon m. fl. Enligt 12 § i nuvarande vigtrafik-
stadga skall viigfarande, di si ske kan, i god tid limna fri plats fér fordon
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inrdttat for transport av sjuka samt for fordon, som anviindes vid eldfara
for brandvisendets rikning eller av brandkiren fér beredande av hjilp vid
olycksfall eller av polistrupp ivensom fér likprocession och tigande mili-
tartrupp.

Svenska kommunalarbetareforbundet har hos de sakkunniga gjort fram-
stillning om sidan #ndring i végtrafikstadgan, att viigfarande skall, utan
avseende vid trafikférhallanden, stanna och pa sa sitt limna plats for sé-
dana fordon, som anvidndas av brandviisendet, eller ambulansautomobiler,
di sidana signaler avgivas, som kiinneteckna brandkaren tillhoriga fordon,
samt forbliva stillastiende tills samtliga utryckningsvagnar- passerat.

Viagtrafiksakkunniga hava sitillvida tillmétesgatt forbundets
framstiillning, som de sakkunniga i 7 § av forslaget till viigtrafikstadga for-
ordat en sidan komplettering av giilllande foreskrifter, att om ambulansbil
eller fordon, som anviindas vid eldfara fér brandvisendets rikning eller av
brandkaren for beredande av hjilp vid olycksfall eller av polistrupp, nalkas
och giver for dylika fordon bestimd varningssignal, annan vigfarande &
korbana skall icke blott, sisom nu, limna fri passage utan dven stanna, till
dess fordonet passerat forbi.

8 §.

Forares skyldigheter vid sammanstétning. Forevarande paragraf mot-
svarar 10 § 3 mom. i gillande vigtrafikstadga (10 § 5 mom. i det forslag,
som framlagts i forenimnda proposition nr 171 till 1935 érs riksdag). Enligt
dessa forfattningsrum mé vid sammanstétning, padkorning eller annan dér-
med jimforlig hiindelse férare av fordon icke avlidgsna sig fran platsen innan
de atgirder vidtagits, vartill hiindelsen skiligen foranleder. Ej heller ma han
undandraga sig att uppgiva namn och hemvist eller limna 6vriga nodiga
upplysningar om héndelsen.

Svenska kommunalarbetareférbundet har i skrivelse till de sakkunniga
hemstillt, att vad silunda ir stadgat icke skall avse forare & fordon till-
horande brandvisendet eller ambulansautomobiler under utryckning, under
forutsittning att annan man av utryckningsstyrkan kvarstannar a platsen
for fullgérandet av de skyldigheter, som enligt ifrigavarande bestimmelser
aligger forare.

Viagtrafiksakkunniga férmena, att, i fall en ambulansbil eller
dirmed jimstillt fordon efter exempelvis en sammanstotning fortséiter sin
fird men kvarliimnar nigon man & olycksplatsen, detta fir anses vara en
atgiird, »vartill hiindelsen skiligen féranleder», som berittigar foraren av
fordonet att avligsna sig fran platsen. De sakkunniga hava dérfor icke fun-
nit kommunalarbetareforbundets framstiillning behéva foranleda nigon énd-
ring i forevarande bestimmelser.

Dessa synas de sakkunniga vara av sddan vikt, att desamma béra upp-
tagas under en siirskild paragraf. Erinras ma, hurusom i lagen den 7 juni
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1934 om straff for vissa brott vid forande av motorfordon timligen striinga
straffbestimmelser dro meddelade med avseende & forare av motorfordon,
vilken handlar i strid mot ovannimnda foreskrifter.

9 8.

Stannande av fordon & viig. Denna paragraf motsvarar 6 § i nuvarande
vagtrafikstadga.

I sistnimnda forfattningsrum stadgas till en bérjan, att fordon ej ma
stannas eller limnas & vig pa sadant sitt, att andra fordon icke kunna fritt
komma forbi, eller pa sidan plats, varest utsikten éver viigen ir skymd. I
de sakkunnigas forslag har denna bestimmelse fortydligats genom ett till-
ligg, enligt vilket fordon ej heller mé stannas eller limnas & plats, varest
utsikten Gver viigen genom fordonets uppehdll skymmes, sisom vid skarp
kurva, vigkorsning eller backkron.

Jamlikt nuvarande 6 § i vigtrafikstadgan skall vidare under morker &
fordon for dragare och motorfordon, som lamnas & vég, finnas tind lykta,
dérest icke tillfredsstillande belysning 4 viigen ér anordnad. De sakkunniga
hava med avseende & ifrigavarande bestimmelse foreslagit, dels att den-
samma skall éga tillimpning & samtliga fordon, dels att bestimmelsen, i
likhet med foreskriften i 18 § om belysningsanordningar & forspinda fordon
vid fird under morker, icke skall gilla alla viigar, som innefattas i den uti
1 § limnade definitionen & viig, utan allenast allménna viigar, samt dels att
i stillet for tind lykta skall kunna foras reflexanordning.

I 6 § vigtrafikstadgan #r #dven foreskrift meddelad om att fordon savitt
mojligt skall stannas a vénstra sidan av viigen i kérriktningen riikknat. Denna
bestimmelse tillkom efter forslag av en motionir vid 1930 drs riksdag. En-
ligt vad i motionen anférdes, hade otaliga olyckor och olycksiillbud intriffat
déirigenom, att ett fordon oviintat forts 6ver och parkerats pi motsatta sidan
av vigen.

I skrivelse till Konungen den 29 juni 1934, vilken éverlimnats till de sak-
kunniga, har Sveriges droskbildgares riksférbund hemstillt om sddan iind-
ring i vagtrafikstadgan, att vederbérande lokala polismyndigheter medgives
ratt att utfarda foreskrift om att, dir enkelriktad trafik férekomme, fordon
Jamviil finge stanna & hoger sida av korbanan for passagerares pa- eller av-
stigande. Forbundet har framhallit, hurusom nuvarande i och fér sig fullt
riktiga bestimmelse, da det vore fraga om att stanna pa vig eller for lingre
uppehdll 4 gata i stad, atminstone for den yrkesmissiga persontrafiken hade
medfort vissa oligenheter, som, utan att trafiksiikerheten eller systemets en-
hetliga tillimpning dirigenom é&ventyrades, litt borde kunna avhjilpas ge-
nom befogenhet for lokal polismyndighet att, dir s befunnes limpligt, med-
giva undantag fran den allménna regeln. De oligenheter och obehag, denna
bestimmelses generella tillimpning véallade, komme mest till synes, da dldre
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eller sjuka personer skulle avhédmtas eller avlimnas vid ingangen till sin bo-
stad, och denna vore beligen & hogra sidan i fordonets korriktning riaknat,
eller vid regn eller snofall, da passagerare under enahanda omstindigheter
gjorde ansprak pa att bliva avhidmtad eller avlimnad vid bostaden.
Vigtrafiksakkunniga hava for sin del funnit de skél, som enligt
det ovan sagda ur trafikséikerhetssynpunkt aberopats till forméan for inforan-
det av hiir avsedda bestimmelser, viiga tyngre én de ddrmed forenade prak-
tiska oldgenheter, vilka pavisats av riksforbundet. Nu gillande regel i fore-
varande dmne har déarfor oféridndrad bibehallits i de sakkunnigas forslag.

10 §.

Gangbanor och cykelbanor. I denna paragraf hava de sakkunniga, i an-
slutning till vad som nu géller enligt 3 § 1 mom. i nuvarande vagtrafikstadga,
till en borjan upptagit en foreskrift av innebord, att annan végfarande dn
gaende ej ma begagna gédngbana. De sakkunniga hava éven ansett befogat
att i sitt forslag upptaga en motsvarande bestimmelse betriaffande cykel-
bana, varvid emellertid gjorts det undantag, att sidan bana ma, dir ging-
bana icke finnes, jimvil anvindas av gaende. I likhet med vad som nu &ir
fallet betraffande gangbanor, torde med avseende & savil dylika banor som
cykelbanor bora medgivas, att desamma, déir sa finnes erforderligt for fard
tvarsover banan eller av annan sérskild orsak, ma befaras jimvil av annan
vigfarande dn sidan, for vilken banan ar avsedd.

~Enligt 3 § 1 mom. i nuvarande vigtrafikstadga skall, dir sirskild géng-
bana icke ir anordnad, den som framfoér fordon sdvitt mojligt lita gdende
utan intrdng fdrdas nirmast vigkanten. De sakkunniga hava ansett det
obehovligt att begrinsa denna regels giltighet till fall, dar gangbana icke éir
anordnad. Erinras mé, hurusom i 14 § av forslaget till vigtrafikstadga upp-
tagits en bestimmelse av innehdll, att gdende bor, dir gingbana finnes, an-
viinda denna.

11 §.

Tivlingar & viig. Enligt 13 § i nuvarande viigtrafikstadga ma tivling
med motorfordon eller velociped ej anordnas utan att tillstind hirtill med-
delats av vederborande linsstyrelse, som har att faststiilla sidana villkor for
tillstindet, att fara eller oligenhet for annan trafik ej uppkommer. Sist-
ndmnda foreskrift, tillimpad efter ordalagen, dr uppenbarligen av mycket
restriktiv innebord. De sakkunniga hava icke funnit anledning att vare sig
skéirpa eller uppmjuka bestimmelserna i fraga utan hava i sitt forslag upp-
tagit desamma med ofé6rindrat innehall.

12 §.
Forbud mot eller inskriinkning i trafik a viss viig. I 14 § gillande vig-
trafikstadga foreskrives, att, om betriffande viss vig eller del av viag forbud
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erfordras mot trafik med fordon av visst slag eller med last av viss beskaf-
fenhet eller av viss tyngd eller om eljest inskrinkningar, forsiktighetsmatt
eller andra sirskilda atgiarder pakallas betriffande trafiken & vigen, det an-
kommer pa lidnsstyrelse respektive polismyndighet i stad att meddela fore-
skrifter i sidant avseende. For automobiler meddelas i 16 § 2 mom., 17 §
och 18 § 3 mom. motorfordonsférordningen vissa bestimmelser av i niagon
man likartad natur med de nyss atergivna. I forstnimnda forfattningsrum
stadgas, att, direst korning med automobil 4 viss allmén véag kan till foljd
av vagens ringa bredd eller eljest for dylik trafik otjénliga beskaffenhet eller
annat sérskilt forhallande medfora fara eller synnerlig oldgenhet, linsstyrelse
skall meddela forbud mot all automobiltrafik & vigen. Erfordras eljest for
trafiksdkerhetens frimjande eller allmin vigs skyddande inskrinkning i
ritten att med automobil befara dylik vig, skall ldnsstyrelse forklara sadant
befarande antingen under hela &ret eller under viss tid av aret forbjudet
med mindre de foreskrifter iakttagas i avseende & automobilens tyngd, bredd
eller hjuliryck, som lansstyrelsen for varje fall kan finna nédigt meddela.
Betriffande gata eller annan allmén plats i stad meddelas férbud eller {ill-
stdnd, som nu nidmnts, av polismyndigheten i staden. I friga om enskilda
vigar och andra enskilda omriden ankommer det enligt 17 § pa fgaren av
vigen eller omridet att avgora, huruvida korning med automobil dérstides
ma dga rum. Har automobiltrafik 4 sidan viag icke forbjudits och ér den
allminneligen befaren, #dger linsstyrelse enahanda befogenhet som betrif-
fande allméin vag.

Enligt bestimmelserna i 18 § 3 mom. i nuvarande motorfordonsférord-
ning #Ager linsstyrelse, diir i f6ljd av viss allmén viigs svaga beskaffenhet
eller uppblotta tillstind eller annat sérskilt forhallande sd provas ndédigt,
foreskriva inskrinkning i den eljest tillitna hastigheten antingen under
hela aret eller under viss tid av &ret eller betriffande automobil av viss
beskaffenhet. Foreligga synnerliga skiil att for viss gata eller annan all-
min plats i stad meddela inskriinkning betriffande automobils hastighet,
dger polismyndigheten i staden dirom forordna.

Nu niamnda bestimmelser havd synts de sakkunniga kunna samman-
foras till en paragraf, vilken synes kunna goras tillimplig a alla slag
av fordon. De sakkunniga hava givit ifrigavarande bestimmelser det
innehdll, att om betriffande viss viig, som icke ligger inom stads planlagda
omride, eller betriffande del av sidan viig for trafiksikerhetens frimjande
eller vigens skyddande forbud mot trafik erfordras eller inskrinkning i tra-
fiken pikallas med avseende & fordon av visst slag, tyngd eller bredd, last
av viss beskaffenhet, firdhastighet eller korrikining eller om eljest inskrink-
ningar, forsiktighetsmatt eller andra sérskilda atgirder betriffande trafiken
4 viigen dro nodvindiga, det ankommer pa linsstyrelse att meddela fore-
skrifter hirutinnan. Betriffande gata eller allmén plats, som ligger inom
stads planlagda omréde, bora motsvarande foreskrifter meddelas av polis-
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myndigheten i staden. I friga om enskilda vigar foreslds i huvudsak ena-
handa regler som nu gilla.

De under 2—4 mom. féreslagna bestimmelserna motsvara i huvudsak
nuvarande stadganden i respektive 16 § 5, 6 och 7 mom. samt 18 § 4 mom.
motorfordonsférordningen.

13 §.

Viigmiirken. Forevarande paragraf har sin motsvarighet i 20 § i gil-
lande motorfordonsférordning.

I 1 mom. forsta stycket hava vidtagits vissa mindre jaimkningar, delvis
sammanhiingande med vad som foreslagits under 12 §. Frin bestimmelsen,
att inskrinkningar i trafiken skola tillkéinnagivas genom anslag, skall enligt
forslaget gilla undantag i friga om s. k. tjallossningsforbud. Ett sidant
forbud innebir ju ofta, att for ett helt lin eller stora delar av ett lin for-
bud mot viss trafik meddelas for varierande tidrymder, alltefter vad vigar-
nas tillstdind under tjillossningen kriver. Att vid alla vigar, som éro hén-
forda under tjillossningsforbudet, uppsitta anslag torde vara praktiskt ogor-
ligt. I de sakkunnigas forslag foreslas déarfor, att tillkinnagivande om for-
bud, varom hir ir friga, ma ske i annan ordning én genom anslag.

Enligt andra stycket av 1 mom. i dess nuvarande lydelse skall & eller in-
vid fér automobiltrafik tilliten allmin viig eller gata, som utgor infartsvig
till stad eller annat tittbebyggt samhille, & lamplig plats anbringas tavla,
vard tydligt angives samhiillets namn. Denna bestimmelse kompletteras i
kungorelsen den 12 juni 1931 (nr 252) angdende vigmirken med fore-
skrifter av bland annat det innehdll, att ortnamnstavla, varom hir ér fraga,
skall uppsiittas vid den plats & infartsviig till samhille, varest den betrif-
fande sambhillets tittbebyggda delar stadgade korhastigheten for motor-
fordon skall borja tillimpas, samt placeras si att vigfarande vid infart till
samhiillet har tavlan pa sin vénstra sida.

Sédsom under 1 § av de sakkunnigas forslag blivit angivet, forstis i detta
forslag med tittbebyggt omride siddan del av stad, koping, samhille eller
annat bebyggt omride, som #ir begrinsad av vid infartsviigarna uppsatta
miirken av det utseende, som Konungen bestimmer. Till fragan om be-
skaffenheten av dessa frin ortnamnstavlorna artskilda miérken aterkomma
de sakkunniga i det foljande vid behandlingen av vissa dndringar i kun-
gorelsen angdende vigmirken. Ehuru enligt de sakkunnigas forslag de
nuvarande ortnamnstavlorna férlora sin betydelse fér tillimpningen av de
regler, som dro knutna vid samhéllens tittbebyggda delar, bora dessa tavlor
bibehéllas med uppgift att liksom hittills underlitta vigfarandes orientering.
Sidana tavlor bora fortfarande vara obligatoriska vid infartsvig till stad
eller annat tittbebyggt samhille. Harutéver medgives i de sakkunnigas
forslag, att ortnamnstavla dven ma uppséttas vid annan ort dn nyss sagts,
diir si befinnes lampligt till upplysning for vigfarande. Som exempel &
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dylik ort m& ndmnas kyrkplats. Enligt vad som framhallits i en av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen offentliggjord promemoria av den 9 maj 1933
ar det visserligen redan nu tillatet att uppsétta ortnamnstavlor dven annor-
stiides én vid samhiillen men har sddan tavla ansetts bora till skillnad frin
andra ortnamnstavlor anbringas parallellt med vigen. Sistnimnda atskill-
nad torde icke lingre bliva behovlig.
I detta sammanhang vilja de sakkunniga erinra om att enligt 29 § i lagen |
\

den 23 oktober 1891 angidende vighallningsbesvirets utgérande pa landet
vigvisare skola anbringas, dir vigar st6ta samman. Nimnda lag upphor
att gilla fran och med den 1 januari 1937, da lagen den 7 juni 1934 om
allménna vagar trider i kraft. I sistnimnda lag ér bestimmelsen om vig-
visare utbytt mot en allmén foreskrift i 34 §, att vid vég skola, till upp-
lysning for de vigfarande, finnas uppsatta erforderliga vigmirken. De sak-
kunniga anse det vara lampligt, att i 13 § av forslaget till végtrafikstadga
upptages en bestimmelse av enahanda innehdll som den i 1891 ars lag givna.
For stider liksom for andra tittbebyggda samhiillen finnes redan i 20 § av
nuvarande motorfordonsforordning (13 § i de sakkunnigas forslag till vig-
trafikstadga) foreskrift meddelad om att 4 lampliga platser skola uppsittas
vigvisare till ledning for genomgéangstrafiken.

I fraga om utmérkandet av platser, dir sirskild varsamhet dr av noden,
innefattar forslaget i sak ingen annan dndring &n att sidant utmérkande
aven skall ske betriaffande huvudvig, som omtalas i 4 § 4 mom. i forslaget.
Varningsmirke av nu asyftat slag bor hirvid anbringas a bivig, som kor-
sar huvudvig, men diremot icke 4 huvudvig vid korsning med bividg. Vid
korsning mellan tvd huvudvigar bér ater varningsmérke uppsittas pa bida
huvudvégarna.

Med hinsyn till de langt ifrdn enhetliga principer, som av vigdistrikten
for nérvarande tillimpas betriffande placeringen av anordningar av fore-
varande slag, foresld de sakkunniga, att det hinskjutes till linsstyrelserna
eller, savitt angar stads planlagda omréade, polismyndighet att bestimma,
var dylika anslag, tavlor, viigvisare och varningsmirken skola anbringas.

Slutligen féreslas, att linsstyrelse dven skall #iga bestimma, att & for
automobiltrafik tillaiten allmidn vig skall, dir sddan vidg korsas av enskild
vig, anbringas vigvisare med utmirkande av den senare vigens egenskap
av enskild vdag. Ett dylikt tillkinnagivande synes kunna vara motiverat
med hénsyn till att & enskilda vidgar icke behova anbringas varningsmirken
och till att saledes sirskild uppmirksamhet erfordras vid trafik & sddana
végar. ‘

Betriaffande forslaget, att Konungen skall dga meddela bestimmelser om
beskaffenheten av ljussignaler, som anviindas till reglering av trafiken i
vig- och gatukorsningar, hinvisas till vad som i det féljande anféres i fraga
om ljussignalers beskaffenhet och uppsittning.




Siirskilda bestiimmelser for gaende.
14 §.

I denna paragraf hava de sakkunniga till en borjan upptagit en bestim-
melse av innehall, att dir gingbana finnes, gdende bora anviinda denna.
Det synes nimligen sjilvfallet, att gaende i sadant fall icke bora anviinda
korvig eller cykelbana samt hiirvid utsiitta icke blott sig sjilva utan dven
andra vigfarande for risker och hindra den ovriga trafiken.

De sakkunniga fa vidare erinra om att 7927 drs motorfordonssakkunniga
i sitt forslag till vagtrafikstadga upptogo foreskrifter av innehall, att, om
gangbana vore anordnad a vags bada sidor, gaende foretriidesvis borde an-
vinda den hogra gingbanan samt att, om sirskild gdngbarna icke funnes
& vilg, gaende foretriadesvis borde firdas a hogra sidan av vigen. Emellertid
upptogs detta forslag icke i forendmnda proposition nr 121 till 1930 drs
riksdag. ,

Vigtrafiksakkunniga vilja nu aterupprepa det av 1927 ars sakkunniga
framstillda forslaget. Detta innebédr, att den gaende kommer att mota
den trafik, som ar honom nArmast i stiallet for att, sisom vial nu ar det
vanliga, hava denna trafik i ryggen. Den foreslagna dndringen skulle bland
annat forebygga sadana olyckshéndelser, som fororsakas av att gaende utan
att se sig om stiger ut i korbanan och déirvid pakores av upphinnande fordon.

Vid moéte 4 gangbana béra enligt de sakkunnigas férslag liksom enligt 3 §
2 mom. i nu gillande viigtrafikstadga de moétande vika till vénster. I enlig-
het med vad som giller enligt nuvarande vagtrafikstadga har aven i for-
slaget stadgats, att gdende skall iakttaga siirskild forsiktighet vid betré-
dande av korbana och vid vigkorsningar. I detta sammanhang hava de
sakkunniga jimvial upptagit foreskrift om skyldighet for gaende att, dér
sirskilt overgdngsstille finnes utmiirkt, foéretridesvis anvinda detta. Slut-
ligen hava de sakkunniga i friga om reglerna for géendes betridande av
korbana funnit det bora stadgas, att giende ej mid genom att g& i bredd
hindra eller férsvara trafiken dérstides med fordon.

Vid tillimpningen av ovan berdrda regler ma ihdgkommas, att fall
uppenbarligen kunna tinkas, da det far anses forsvarligt, ait gaende firdas
pa annat sitt 4n hir angivits. Man bor nidmligen bland annat taga hén-
syn till att de gaende dro vésentligt mera beroende av viglaget &n fordon.
P4 grund hidrav hava de sakkunniga givit samtliga nu berérda bestim-
melser formen av rid, och 6évertridelser av desamma bliva silunda enligt for-
slaget icke i och for sig belagda med straff.

Siirskilda bestiimmelser for cyklar.
15 §.
I 15—17 §§ éro bestimmelser meddelade for cykelikande. I 15 § éro
inférda de nu i 4 § forsta stycket och 5 § forsta stycket upptagna foreskrif-
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terna om signalapparater och belysningsanordningar. I anslutning till
vad som foreslas betrdffande motorfordon hava de sakkunniga ansett det
jamvil betriffande cyklar bora foreskrivas, att blindande ljus ej ma a cykel
begagnas a vig, dir tillfredsstédllande belysning dr anordnad, eller vid mote
med annan véigfarande dn gédende, eller niar cykeln limnas & vigen. Det

larer numera i allt storre utstrickning forekomma, att dven a cyklar fores
sadan belysning, som kan verka blindande.

16 §.

Enligt 7 § 1 mom. i nuvarande vigtrafikstadga m4 icke tva personer sam-
tidigt fardas a cykel, som #r avsedd allenast for en person, dock ma, dir sér-
skilda anordningar hérfér vidtagits, 4 sddan cykel medforas ett barn under
sex ar. De sakkunniga hava foreslagit sidan komplettering av dessa bestim-
melser, att i sist avsedda fall foraren av cykeln skall vara vuxen person.
Harvid torde det & andra sidan kunna medgivas, att & cykeln ma medforas
barn upp till en alder av tio ar.

I 6vrigt overensstimma bestimmelserna i denna paragraf med motsva-
rande foreskrifter i 7 § 1 mom. av gillande vigtrafikstadga.

17 §.

Under denna paragraf hava de sakkunniga upptagit en bestimmelse om
skyldighet for cykelakande att, dir cykelbana finnes, anvinda denna. Be-
stimmelsen utgor en motsvarighet till foreskriften i 14 §, att gdende bor an-
vinda gangbana, dir sidan finnes, och bor ses i samband med de under 10 §
meddelade stadgandena om forbud for andra végfarande én cyklande och i
vissa undantagsfall gaende att anvinda cykelbana. Nimnas ma, att kaptenen
Ernst Killander i en till Konungen stélld skrivelse av den 4 juli 1934, vilken
overliamnats till de sakkunniga, gjort framstillning i ovan berérda syfte.

Bestimmelsen i 17 § andra stycket ansluter sig till nuvarande foreskrift
i 7§ 1 mom. tredje stycket i vigtrafikstadgan.

Siirskilda bestimmelser for fordon, forspiinda med dragare.
18 §.

I 5 § andra stycket av nuvarande viigtrafikstadga meddelas bestimmelser
om belysningsanordningar & fordon, forspinda med dragare. Enligt dessa
bestimmelser ma linsstyrelse, diarest sadant finnes av behovet uppenbar-
ligen pakallat, betriaffande viss vig med livlig trafik forordna, att 4 med
dragare forspint fordon, som under morker framfores & viigen, eller a4 dess
dragare skall foras antingen tind lykta si anbragt, att ljuset dr synligt pa
avstand savil framifrdn som bakifran, eller ock reflexanordningar, som vid
belysning aterkasta sken savil framat som bakat. Lykta och reflexanord-
ningar skola visa vitt ljus framat och rott ljus bakét. Sddant férordnande,
som ej ma avse med dragare forspant ofjidrat arbetsakdon, ma innehalla de
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undantag, linsstyrelsen finner erforderliga, och skall kungéras samt, i den
ordning linsstyrelsen bestimmer, tillkéinnagivas medelst anslag 4 eller invid
vigen. Reflexanordning skall vara av typ, som godkiints av Konungen eller
den myndighet, Konungen dirtill férordnar.

Vid tillkomsten av savil 1923 ars motorfordonsférordning som den nu
gillande forordningen var det foremal fér omprévning, om icke alla fordon,
forspinda med dragare, borde vara férsedda med belysningsanordningar.

Salunda foreslogo 1920 drs sakkunniga i sitt betinkande, att med dra-
gare forspént fordon under morker stidse skulle vara forsett med tiind lykta
med vitt sken si anbragt, att ljuset vore synligt pd avstind savil framifran
som bakifran.

Vid framliggande av propositionen till 1923 drs riksdag yttrade veder-
borande departementschef i denna del:

I fraga om stadgandet i 4 § hade de hérda myndigheterna i vissa fall férordat
en skiirpning, i andra fall en mildring av detsamma. D4 en ny foreskrift av denna
art ej torde bora goras striingare én ur trafiksikerhetens synpunkt kunde anses
oundgéngligen pakallat, ansige departementschefen icke limpligt, att man for det
dédvarande ginge léingre én av de sakkunniga féreslagits. Diremot syntes det kunna
ifragasiittas, om ej en lindring av stadgandet i vissa hiinseenden kunde dga rum.
Sdlunda torde pa siitt av en lénsstyrelse framhallits, den ifrigavarande skyldig-
heten ej bora gilla vid fird 4 sidan viig, dir belysning funnes anordnad. Sin
egentliga betydelse skulle de foreslagna reglerna fi betriffande sidana viigar, dir
automobiltrafik mera allmint forekomme; i sidana fall maste det anses som ett
verkligt intresse for lantbefolkningen sjilv, att olyckshiindelser kunde undvikas
genom anbringande av belysningsanordningar fven 4 fordon fér dragare. A vigar,
diir praktiskt ingen eller i allt fall ringa automobiltrafik dgde rum — hérvid ésyf-
tades frimst vissa trakter av Norrland — vore diiremot betydelsen av sidana
anordningar mindre framtriidande. Det hade diirfor synts departementschefen bora
beredas méjlighet for vederbérande linsstyrelser att betriffande viss viig & landet
med ringa trafik meddela de eftergifter i friga om tillimpningen av stadgandet
i friga, vartill anledning kunde férefinnas. Innan dylik eftergift meddelades, syntes
yltranden béra inhimtas frin vederbérande viighallningsdistrikt och polismyndighet.

Vid propositionens behandling i riksdagen yttrade andra lagutskottet, att
da forhallandena icke allestiides syntes vara sddana, att det forelige verkligt
behov av att féra lykta a fordon, foérspint med dragare, hade det synts ut-
skottet limpligast, att icke nidgon generell foreskrift dirom meddelades, utan
att liansstyrelsen tillades befogenhet att férordna, att sidan skyldighet att
fora lykta skulle foreligga vid fird 4 viss vig. Sadant férordnande syntes
dtminstone till en bérjan icke behéva meddelas annat fin betriffande livligt
trafikerade viigar, och, dir s funnes limpligt, borde at féorordnandet kunna
givas det innehall, att, d fordon anviindes i arbete ute pa marken, dira icke
skulle behova foras lykta vid passerandet av viig, som hiir avsages.

Sedan riksdagen bitritt andra lagutskottets utlitande, avfattades fore-
varande stadgande i 1923 drs vdgtrafikstadga salunda, att linsstyrelse skulle
kunna, dir sidant funnes av behovet uppenbarligen pakallat, betriffande
viss viig med livlig trafik forordna, att & med dragare forspiant fordon, som
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under mérker framfordes & vigen, skulle foras tind lykta med vitt sken sd
anbragt, att ljuset vore synligt pA avstind sdvil framifran som bakifrén.

1927 drs motorfordonssakkunniga framhollo i sitt betinkande, hurusom
det forhallandet, att histfordon icke vore skyldiga att under morker ford
lykta, hade véllat automobiltrafikanterna stora svirigheter och medfort
avsevirda risker for histfordonen. Vid 4 landsviig intriiffade olyckshiindel-
ser, beroende pa sammankérning under morker mellan automobil och annat
fordon, syntes anledningen till olyckshiéindelsen i flertalet fall vara, att auto-
mobilféraren i morkret icke kunnat iakttaga det andra fordonet forrin sé
sent, att en kollision varit oundviklig. Att linsstyrelserna det oaktat icke be-
gagnat den mojlighet gillande lagstiftning give i forevarande hinseende,
syntes ha berott bl. a. pA svérigheten att kunna pa fordon av visst slag (ho-
lass, timmerforor ete.) anbringa lykta pa sidant sitt, att ljuset vore synligt
pa avstand sdvil framifran som bakifran.

Fran linsstyrelsehall hade ifrdgasatts, huruvida icke ifrigavarande stad-
gande kunde utvidgas sd, att dven limpliga reflexanordningar finge anvin-
das i stillet for lykta. Skedde sd, skulle ldnsstyrelserna littare évervinna de
betinkligheter mot lagrummets tillimpning, som hittills forefunnits. For vin-
nande av kiinnedom huruvida i marknaden férekommande reflexglas vore
for ett dylikt indamal limpliga hade de sakkunniga foretagit en del forsok

med olika slag av reflexglas.

Vid prov & Ladugirdsgirdet, vilka foretagits med tvd arbetsikdon, vartdera for-
spint med en hist, hade de sakkunniga haft tillfille att undersoka sidana glas
av ej mindre én sju olika, sivil inlindska som utliindska, fabrikat. Vid proven hade
reflexglasen fiists, framtill, dels & hiistens bogtrii, dels i héstens pannrem och dels
vid vagnens forarsite samt, baktill, & vagnen i hdjd med hjulens éverkant. Vid
proven hade tillgatt sa, att hiistfordonen férts & viigen i riktning mot en i ging
varande automobil, vars lyktor utvecklat normal ljusstyrka; och hade det dirvid
visat sig, att reflexglasen i allménhet blivit synliga redan pa 100 a 150 meters av-
sland samt att av de framtill anbragta glasen det i hiistens pannrem fiista bést
iakttagits, tydligen beroende p# att detsamma tack vare histens rorelser med huvu-
det liittare »fangat> den frin automobillyktorna utgdende ljuskiiglan. Forsoken i
vad desamma avsett det baktill fista reflexglaset hade dven utfallit tillfredsstillande.
Slutligen nimndes, att proven tydligt givit vid handen, att de olika fabrikatens
formaga att reflektera ljuset varit avsevirt olika. Storsta formagan hade de re-
flektorer visat, vilka varit »totalreflekterande», d. v. s. att ljusstrilen reflekterades
helt inom glaskroppen och aterkastades parallellt med infallsriktningen till utgéngs-
punkten. Simre hade de reflektorer visat sig vara, vilka varit utférda enligt prin-
cipen »speglande reflexion», d. v. s. att den infallande ljusstrilen aterkastats under
en vinkel i forhallande till reflektorns frontyta, som vore lika med infallsvinkeln.
Reflexljuset bleve alltsa icke dterkastat till ljuskillan, om reflektorn befunne sig i
sned vinkel i forhillande till denna.

Nagon bestimd uppgift 4 det pris, som dylika reflexglas komme att betinga,
kunde ej limnas, men syntes detsamma komma att halla sig omkring en krona.

Med anledning av den erfarenhet, som vid de foretagna proven vunnits,
ansdgo de sakkunniga sig bora foresld, att nu forevarande stadgande borde

o

givas foljande lydelse: »Framfores 4 vig under morker med dragare for-
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spiant fordon, skall & fordonet eller dragaren féras antingen tind lykta sa
anbragt, att ljuset ir synligt pa avstand savél framifran som bakifran, eller
ock reflexanordningar, som Aterkasta sken savil framdt som bakat. Lykta
och reflexanordningar skola visa vitt ljus framét och rétt 1jus bakét.»

I propositionen nr 121 till 1930 drs riksdag anslot sig chefen for kommu-
nikationsdepartementet till motorfordonssakkunnigas forslag.

Emellertid yrkades i viickta motioner, att det icke matte inforas foreskrift
om obligatoriskt féorande av lykta eller annan belysningsanordning & hiistfor-
don. Till stod for dessa yrkanden anfordes bland annat foljande. Sirskilt
betriffande wvanliga arbetsikdon, sdvil vinter- som sommarfordon av en
méngfald olika typer, syntes den ifrigasatta foreskriften komma att medféra
stora oligenheter, om den ens vore mdjlig att tillimpa. Det komme sannolikt
vid ménga slags transporter, exempelvis av foder eller skogsprodukter, att
visa sig ogorligt att anbringa lyktor eller reflexglas pa foreslaget siitt. Sir-
skilt 4 ofjadrade sommararbetsikdon syntes dessutom glasen utsiittas for
stor risk att skakas sonder, liksom de vid av- och palastning samt vid skogs-
korning litt kunde forstoras. Hiarigenom kunde kostnaderna bliva riitt bety-
dande. For ovrigt syntes den foreslagna anordningen icke vara av behovel,
om motorforarna iakttoge nodig varsamhet.

Andra lagutskottet forklarade sig icke kunna undgi att taga hinsyn till de
skiil, som i motionerna anférts mot det i propositionen innefattade férslaget.
Enligt utskottets mening syntes striingare bestimmelser éin de redan giillande
icke bora ifragakomma. I en vid utskottets utlitande fogad reservation yr-
kades, att av ldnsstyrelse meddelat férordnande om belysningsanordningar
4 icke matordrivna fordon icke skulle f4 avse med dragare forspint ofjidrat
arbetsakdon.

1930 drs riksdag bitridde utskottets uttalande med den jimkning som in-
nefattades i nyssnimnda reservation. '

Fragan om skyldighet att féra belysningsanordning & fordon, foérspinda
med dragare, har sedermera varit foremal fér behandling vid 1932 och 1933
ars riksdagar.

I en motion vid 7932 drs riksdag payrkades siddan dndring i 5 § viigtrafik-
stadgan, att skyldighet komme att foreligga for alla med dragare forspinda
fordon, som framfordes & vig under morker, att fora ljus eller reflektor,
vilka kastade vitt sken framét och rétt sken bakat. Enligt vad motioniiren
anforde, utgjorde det forhallandet, att med dragare férspint fordon icke
vore skyldigt att vara forsett med vare sig ljus eller reflexanordning, en all-
varlig fara for trafikséikerheten. Denna fara for trafiksikerheten syntes un-
der senare ar hava okats didrigenom, att viigarna i den del av landet, som
en stor del av aret vore forsdnkt i morker och dir histskjutsar i stor ut-
strickning anvindes for transport av timmer m. m., numera vore i sidant
skick, att motorfordonstrafiken & dessa vigar utan svarighet kunde férsiggd
under sa gott som hela aret. I och med viigarnas forbéttring komme diirjimte
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helt naturligt hastigheten for motorfordon vid fird a dessa viigar att okas,
vilket dven i sin man kunde bidraga till svarigheten fér férare av motor-
fordon att i tid upptidcka fordon, som framfordes i morker utan be-
lysning.

I utlitande 6ver motionen hiinvisade vederborande tillfdlliga utskott till
att den i motionen yrkade lydelsen av ifragavarande forfattningsrum inne-
bure en avseviird skiirpning av de bestimmelser, som forordats av 1930 ars
riksdag, och ndrmast voro av samma innebord som Kungl. Maj:ts propo-
sition vid 1930 ars riksdag. D& sddan skédrpning bestimt avvisats av riks-
dagen ar 1930 och nigra nya skil, som skulle kunna foranleda till fran-
gdende av den standpunkt, riksdagen da intagit, ej forebragts, funne ut-
skottet ej skél tillstyrka bifall till motionen. I enlighet hirmed blev motio-
nen i riksdagen avslagen.

Samme motionir upprepade sitt yrkande i en motion vid 1933 drs riksdag.
I denna motion hénvisades till att vid foregdende ars riksdagsdebatt i fore-
varande drende framhallits, hurusom ett betydande antal provinsiallikare,
veterinérer, distriktslantmitare m. fl. med stor erfarenhet frin trafik under
morker, vilka under hand tillfragats om onskvirdheten av ljus & fordon, pa
det kraftigaste understrukit motionens syfte och forklarat, att ett verkligt be-
hov forelage av den ifragasatta bestimmelsen. Vidare hade fragan sedan
foregaende ar kommit i ett nytt lige, dirigenom att reflektorer nu funnes i
handeln till ett pris av 1 krona 25 ore per styck (enligt broschyr fran Gas-
accumulator).

Vederborande tillfalliga utskott vid 1933 ars riksdag uttalade i sitt 6ver
motionen avgivna utlatande, att di i densamma inga nya skil forebragts ut-
over dem, som varit kéinda, nir likalydande motion &r 1932 avslagits, och da
kostnadsskélen icke vore for utskottets stindpunktstagande avgoérande, ut-
skottet icke ansige anledning foreligga att franga sin ar 1932 uttalade me-
ning och for den skull hemstillde, att motionen icke métte féranleda nagon
atgird. Utskottets hemstédllan bifolls.

I en del framstéillningar, som o6verlimnats till de sakkunniga, hava on-
skemadl uttalats om att jimvil med dragare forspinda fordon obligatoriskt
skola vara forsedda med belysningsanordning.

Salunda har svenska transportarbetareférbundet i sin forenimnda skri-
velse den 21 november 1932 férordat genomférandet av den utav 1927 4rs
motorfordonssakkunniga foreslagna dndringen i 5 § andra stycket vigtra-
fikstadgan, samt dirvid hinvisat till den utveckling trafiken tagit i hela vart
land samt till den av nimnda sakkunniga anférda motiveringen for ifraga-
varande forslag.

Likaledes har motorférarnas helnykterhetsforbund i skrivelse till Ko-
nungen den 16 december 1932, som oOverlimnats till de sakkunniga, under
framhallande att man med en enkel och prishillig reflexanordning a alla
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icke motordrivna fordon kunde i hég grad minska riskmomenten i trafi-
ken, gjort framstillning i liknande syfte.

Framstillning i foérevarande dmne har édven gjorts av ldnsstyrelsen i
Uppsala ldn. 1 skrivelse den 18 december 1931 till chefen for kommuni-
kationsdepartementet, vilken skrivelse dverlamnats till de sakkunniga, har
linsstyrelsen erinrat, att bestimmelsen om forande av belysningsanord-
ningar a fordon, férspinda med dragare, icke kunde bringas i tillimpning
annat in betriffande vissa véigar inom varje lin. Sedan fraga inom Upp-
sala lin uppkommit angiende utfirdande av foreskrift om forande av
lykta eller reflektor 4 dylika fordon, hade denna friga upptagits till behand-
ling vid ldnets vigstyrelseforenings synnerligen talrikt besokta arsmote
under ar 1931 och hade dérvid de nirvarande enhilligt uttalat sig for att
dylik foreskrift borde kunna avse samtliga vigar. Samma asikt hade dar-
efter kommit till uttryck i yttranden frin sdvil landsfiskaler som vigsty-
relser inom ldnet. Lénsstyrelsen, som utfirdat kungorelse i #émnet avseende
vissa av linets mera trafikerade viigar, delade den uppfattning i saken, som
enligt vad ovan angivits gjorts géllande inom linet. Aven om férhillandena
flerstiides inom landet kunde vara sadana, att en generell foreskrift i ifraga-
varande hénseende betriffande alla viigar icke vore pakallad, funne léns-
styrelsen det dock synnerligen o6nskvért, att mojlighet bereddes en linssty-
relse att meddela bestimmelser i &mnet, avseende linets samtliga vigar. I
ett lin som Uppsala 14dn med ett utvecklat vignit och méangenstides pafal-
lande korta avstand mellan vigkorsningarna samt, som f6ljd dérav, en av-
sevird samtrafik mellan de olika vigarna, hade det visat sig svart att skilja
mellan de vigar, som skulle medtagas, och Ovriga vigar.

Enligt gillande vigtrafikstadga vore med dragare forspinda ofjiadrade
arbetsikdon undantagna fran tillimpningen av ifrdgavarande bestimmelse.
Ett sddant undantag, for vilket barande skil knappast syntes kunna anféras,
vore, liksom begrénsningen till vissa vigar, i hog grad dgnat att forminska
den med stadgandet avsedda nyttan och borde déarfor dvenledes bortfalla.

Under aberopande av vad salunda anforts har linsstyrelsen hemstéllt, att
atgarder matte tagas i overvigande till dstadkommande av idndring av
5 § andra stycket i végtrafikstadgan av innebord, dels att diri avsett for-
ordnande kunde av linsstyrelsen meddelas for samtliga vigar inom linet,
dels ock att det for ofjadrat arbetsakdon stadgade undantaget bortfolle.

Slutligen har Sveriges trafikbildgares riksférbund i skrivelse till chefen for
kommunikationsdepartementet den 15 december 1931, som likaledes Over-
limnats till de sakkunniga, med understrykande av onskvirdheten av en-
hetliga bestimmelser for hela riket pa forevarande omrade, hemstillt, »att
linsstyrelserna métte anmodas begagna sig av den befogenhet, som i vig-
trafikstadgans 5 § foreskrives, och utfirda kungorelse om att samtliga for-
don, som efter morkrets inbrott trafikera landets allménna viégar, skola vara
utrustade med lamplig belysning».
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Vigtrafiksakkunniga kunna icke underlata att dnyo upptaga
fridgan, huruvida skyldigheten att under morker féra belysningsanordningar
&4 fordon forspinda med dragare fortfarande bor vara beroende av léns-
styrelsernas avgorande eller i forfattningen fastslas sasom en allmingiltig
regel. Det kunde synas, som om detta sporsmal redan varit foremal for till-
riacklig uppméarksamhet och att frigan knappast vore ay tillricklig vikt att
motivera ett dterupptagande av densamma till fornyade overviganden. En-
ligt de sakkunnigas mening ér emellertid forevarande spoérsmal, i synnerhet
med den omfattning trafiken & vara vigar nu tagit, av stor betydelse med
hiinsyn till trafiksikerheten, vilket @&ven bekriiftas av de framstillningar
som nu gjorts i drendet. Frigan synes dga betydelse siavil ur deras syn-
punkt, vilka framfdéra forspinda fordon, som med hinsyn till motortrafikens
intresse av att alla fordon, som {rafikera de allmidnna viigarna, utmirkas
med belysningsanordningar. For motortrafiken kan det icke vara tillfreds-
stillande, att med dragare forspinda fordon & den ena vigen skola vara
forsedda med dylika anordningar, medan motsvarande skyldighet ej ir
foéreskriven med ayseende & annan viig. Om siasom forfattningsenlig belys-
ningsanordning godtages icke blott tind lykta utan dven reflexanordning,
synas nippeligen nigra mera vigande invindningar kunna resas mot tan-
ken pd inforandet av allmingiltiga bestimmelser i forevarande hinseende.
Reflexanordningar torde oavsett fordonets beskaffenhet eller den last, som
fores 4t detsamma, i regel utan storre syarighet kunna anbringas a fordonet,
dragaren eller lasten. Aven om ett fordons reflexanordningar en eller annan
ging bliva skadade och maiste utbytas mot nya, torde anskaffandet av sa-
dana anordningar icke kunna séigas utgora nagon nimnvird ekonomisk upp-
offring for fordonsiigaren. Sdsom framgar av det foregaende dr kostnaden
for inkop av reflexanordningar helt ringa.

P4a grund av vad nu anforts och da det ovan omférmilda forslag, som
framstiillts ay linsstyrelsen i Uppsala lin, icke synes i tillricklig grad till-
godose onskemdlen om enhetliga bestimmelser pa forevarande omrade,
hava de sakkunniga ansett sig bora i sitt forslag upptaga en allmiin bestim-
melse ay innehall att, om med dragare forspiant fordon framfoéres under mor-
ker, 4 fordonet eller dragaren skall foras antingen tind lykta sa anbragt,
att ljuset #r synligt pa avstdnd sdval framifran som bakifrin, eller ock
reflexanordningar, som éterkasta sken savil framat som bakat. Betriffande
bestimmelsens tillimplighetsomrdade hava de sakkunniga dock funnit det
Atminstone for nirvarande kunna anses tillrickligt, att densamma. allenast
kommer att gilla allmdnna végar, diremot ej enskilda.

I anslutning till motsvarande bestimmelser i friga-om automobil foreslas,
att lykta och reflexanordningar skola visa vitt, blavitt eller gult ljus framét
och rott ljus bakat.

|



Siirskilda bestimmelser for automobiler.
19 §.

Registreringsmiirkens placering m. m. Denna paragraf motsvarar 21 §
i nuvarande motorfordonsférordning. I 1 mom. meddelas till en bérjan fore-
skrifter om skyldighet att under fird fora registreringsmiirken eller, direst
automobilen ej dnnu tilldelats dylikt mirke, foreskrivna besiktningsskyltar
och besiktningsmirken.

De sakkunniga fa erinra om att beteckningen registreringsméirke i de sak-
kunnigas forslag anvéindes i stillet for igenkénningsmirke.

Till fragan om beskaffenheten av registreringsmiirken aterkomma de sak-
kunniga i det féljande i den siirskilda motiveringen till vissa foreslagna #nd-
ringar i gillande forfattning om igenkinningsmérkens beskaffenhet.

Vad angir ifrigavarande skyltars och mirkens placering hava hér upp-
tagits de i 8 § 2 mom. och 12 § 2 mom. av géillande motorfordonsférordning
forekommande och jimvil i 13 § 2 mom. och 17 § 2 mom. av de sakkun-
nigas forslag till motorfordonsférordning inférda bestimmelserna, att si-
dana skyltarsoch mirken skola pé ett i 6gonen fallande siitt anbringas savil
framtill som baktill & automobil.

I detta sammanhang vilja de sakkunniga fiista uppméirksamheten pa att
enligt 21 § 4 mom. andra stycket i nuvarande motorfordonsférordning, vil-
ken motsvaras av 19 § 8 mom. andra stycket i forslaget till viigtrafikstadga,
igenkiinningsmiirke och besiktningsskylt ej ma under fird vara dolda och
sdvitt mojligt skola hallas i sddant skick, att de med litthet kunna avlisas.

I propositionen nr 208 till 1934 drs riksdag foreslogos vissa tilligg till be-
stimmelserna om igenkiinningsmirken och besiktningsskyltar, nimligen
dels i 8 § 2 mom. och 12 § 2 mom. i friga om desammas placering m. m.
och dels i 21 § 4 mom. andra stycket om skyldighet for forare att i daligt
viiglag forvissa sig om att icke igenkiinningsmiirkena (besiktningsskyltarna)
blivit oliisliga. De i propositionen framlagda férslagen grundade sig pa en
inom kommunikationsdepartementet upprittad promemoria, 6ver vilken ytt-
randen avgivits av olika myndigheter och organisationer.

Vad forst angar frigan om igenkinningsmirkes eller besiktnings-
skylts placering foreslogs i nyssnimnda promemoria, att 4 automo-
bil igenkiinningsmiirke (besiktningsskylt) skulle vara placerat med under-
kanten liigst 60 centimeter frin marken samt att baktill skulle finnas en
belysningsanordning med den effekt, som redan nu vore stadgad betrif-
fande baklyktan. Det i promemorian framférda forslaget i denna del till-
styrktes eller limnades i huvudsak utan erinran av i det nirmaste samt-
liga i drendet horda myndigheter. Ett par ldnsstyrelser formenade hirvid,
att den foreslagna bestimmelsen knappast vore tillfyllest. En annan Lins-
styrelse ansdg det ur kontrollsynpunkt synnerligen angeliget, att foreskrifter
diven meddelades dirom, att igenkiinningsmirke och besiktningsskylt borde
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sdvitt mojligt anbringas & automobils yttersta — frimre och bakre — delar
och i varje fall si att icke nigonting forsvarade miirkets eller skyltens av-
lisande. Vidare framholls av en linsstyrelse, att 4 vissa automobiler det
bakre igenkinningsmiirket pa grund av karosseriets form och miirkets diirav
foranledda snedsitining syntes tydligt pa niira hall men pa lingre avstand
vore mer eller mindre osiktbart, och hemstillde dirfor, att stadgandet i 12 §
2 mom. métte fullstindigas med en foreskrift om att igenkiinningsmirket
skulle anbringas lodritt.

Tre linsstyrelser funno det tveksamt, huruvida den féreslagna bestimmel-
sen kunde komma att medféra sidana fordelar, att de uppvigde de kost-
nader som bestimmelsens genomforande skulle dsamka Atskilliga figare till
redan i trafik varande automobiler.

Forslaget avstyrktes av de enskilda sammanslutningar, som yttrade sig i
denna friga. Darvid anfordes i huvudsak féljande synpunkter. Betriffande
det frimre mirket pépekades, att smutsbeliggning villades ej mindre av
det egna fordonets framhjul dn dven av framférkérande fordon. I bada fal-
len torde en uppflyttning av det frimre igenkinningsmiirket till den fore-
slagna héjden icke komma att medféra nidgon foriindring till det bittre i
forevarande hénseende. I friga om det bakre igenkiinningsmirket vore att
mirka att pa grund av det vacuum, som bildades bakom en bil, damm och
smuts uppsoges frin vigbanan mot fordonets baksida till en hojd som
visentligt overstege 60 centimeter. Det framholls tillika, att till landet in-
kommande bilar som regel vore forsedda med siirskild hallare for det bakre
miirkets anbringande. Till hallaren vore dragna ledningar for belysnings-
anordningen. Ett genomférande av den foreslagna bestimmelsen skulle i
ménga fall innebira, att nimnda héallare och ledningar maste underkastas
vissa, ur kostnadssynpunkt icke oviisentliga dindringsarbeten.

De i drendet horda automobiligarférbunden tillade emellertid, att direst
en foreskrift om mirkets placering skulle anses pafordrad, foresloges ett
minimiavstind av 50 centimeter frin marken till skyltens underkant. En
sddan placering kunde i de flesta fall 4stadkommas utan vidlyftiga och allt-
for kostbara #ndringar i nu giingse fastsiittningsanordningar.

I den inom kommunikationsdepartementet uppriittade promemorian fo-
reslogs vidare inférandet i 21 § 4 mom. andra stycket motorfordonsférord-
ningen av en uttrycklig foreskrift om skyldighet for foérare att under fiird
vid smutsigt viiglag, snofall eller eljest si ofta omstiindigheterna dirtill for-
anledde forvissa sig om att icke igenkidnningsmiérkena (besiktningsskyltarna)
blivit oldsliga. I friga om detta forslag framhélls i vissa yttranden, att
den nuvarande bestimmelsen om att igenkiinningsmiirke sdvitt mojligt
skulle hillas i sidant skick att det med litthet kunde avlisas, syntes vara
tillfyllest. Forslaget avstyrktes av kungl. automobilklubben samt svenska
motorklubben och motorménnens riksférbund ivensom svenska automobil-
handlareféreningen och styrelsen fér automobilbesikiningsminnens férening.
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I férendmnda proposition nr 208 foreslogs i nu forevarande hiinseenden
sidana dndringar i 8 § 2 mom., 12 § 2 mom. och 21 § 4 mom. motorfordons-
forordningen, att besiktningsskyltar och igenkédnningsmirken skulle an-
bringas lodrétt och pd ett i 6gonen fallande sitt samt med skyltens under-
kant ligst 50 centimeter frin marken dvensom att det skulle aligga forare
att, d4 omstindigheterna dirtill féranledde, forvissa sig om att icke besikt-
ningsskylt eller igenkdnningsméirke blivit olisligt.

Chefen for kommunikationsdepartementet anforde foljande motivering for
de sdlunda i propositionen ifragasatta forfattningsindringarna:

Inférandet i motorfordonsférordningen av en bestimmelse om viss ligsta hojd,
pa vilken igenkinningsmiirke eller besikiningsskylt & automobil skulle vara anbragt,
syntes vara vill dignat att underlitta den, framfér allt 4 landsbygden, ofta med
svarigheter férbundna 6vervakningen av motorfordonstrafiken. Ehuru det fran denna
synpunkt finge anses onskviirt att mirket anbringades timligen hogt upp pa for-
donet, funne departementschefen sig, med hinsyn till de av vissa linsstyrelser och
enskilda sammanslutningar anférda kostnadsskiilen, icke bora fororda en foreskrift
om placering 4 stérre hojd dn 50 centimeter 6ver marken riknat fran mérkets
underkant. Det frian flera hall gjorda papekandet att, fér vinnande av hir avsett
syfte, det vore onskviirt att igenkiinningsmiirkena placerades lodriitt i forhallande
lill fordonets lingdaxel syntes vara viirt beaktande. En liknande foreskrift ater-
funnes exempelvis i den tyska trafiklagstiftningen. Nu berorda stadganden torde
bora gillla savil automobil som motorcykel varom i 34 § siigs.

Vad anginge den ifrigasatta foreskriften om skyldighet for forare att vid fird
i daligt viiglag s ofta omstindigheterna dirtill féranledde forvissa sig om att icke
igenkiinningsmirkena eller besiktningsskyltarna blivit olisliga, funne departements-
chefen en foreskrift i denna riktning limpligen boéra meddelas. Erfarenheten hade
nimligen givit vid handen, att det ofta forekomme att forare, i de flesta fall av
bekvimlighetsskil, eftersatte sin skyldighet att tillse att miirkena vore i lisligt skick.
I detta sammanhang kunde nimnas att frigan om igenkiinningsmérkenas konstruk-
tion och utseende syntes bora bliva féremal foér fornyat 6vervigande. De anmirk-
ningar som fran flera hall pi senaste tiden riktats mot igenkénningsmérken med
relieftyper syntes giva vid handen, att dessa miérken maéste anses mindre limpliga.
Det kunde dirfor ifragasittas huruvida de icke borde helt forbjudas. Diremot
torde mahiinda igenkinningsmirken med genombrutna bokstiver och siffror bora
tillitas, diirest sidana mirken av indamdlsenlig konstruktion kunde framstillas.
Om sa bleve fallet, torde svarigheten for forare att vid fird i déligt viiglag halla
skyltarna i lisligt skick komma att viisentligt underliittas.

Andra lagutskottet vid 1934 &rs riksdag avstyrkte bifall till pro-
positionen i nu berérda delar och anforde hirvid foljande. Av departe-
mentschefens uttalande framginge, att enligt departementschefens uppfatt-
ning frigan om igenkiinningsmiirkes konstruktion och utseende syntes bora
bliva féremal for férnyat overvigande. Enligt utskottets formenande vore
en undersokning i berérda hinseenden av behovet pakallad, och utskottet
utginge fran att en sidan komme till stind och att dirvid jimvil friagan
om besiktningsskylts konstruktion och utseende bleve féremal for provning.
Med hiinsyn hiirtill syntes det utskottet mindre limpligt att for nirvarande
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meddela dndrade foreskrifter rorande placeringen ay hesiktningsskyltar och
igenkénningsmairken.

Vad anginge det foreslagna tilligget 1ill 21 § 4 mom. ansig utskottet, att
dven detta borde ansti, till dess nya typer av besiktningsskyltar och igen-
kiinningsmérken, mindre smuts- och sngsamlande in de nuvarande, blivit
tillaitna. Utskottet ville samtidigt understryka, att det redan enligt gillande
ritt alage forare att tillse, att besikiningsskyltar och igenkinningsmirken
vore i lisligt skick.

I detta sammanhang mé niimnas, hurusom Sveriges trafikbildgares riks-
forbund i en till kommunikationsdepartementet stilld skrivelse, vilken over-
limnats till de sakkunniga, gjort framstillning om siddan uppmjukning

|
|
|
!
I
1

av bestimmelserna i nuvarande 21 § 4 mom. motorfordonsforordningen,
att atal for forseelse mot dessa bestimmelser icke skulle ifrigakomma, om
vederborande kunde styrka, att registreringsméirken liksom belysningsan-
ordningar varit i sin ordning vid tidpunkten omedelbart fore tillryggaldg-
gandet av en viss vigstriicka, exempelvis 3—5 mil.
Vigtrafiksakkunniga fa hinvisa till att de i det f6ljande kom-
ma att uttala sig till forman for anvindningen av registreringsmirken med
genombrutna bokstiver. Ehuru dirvid endast foreslas tillatelse men icke
skyldighet att fora dylika mérken, utgd de sakkunniga fran att dessa komma
att erna en timligen allmén anviindning. Hirigenom underlittas iaktta-
gandet ay den nuvarande foreskriften i 21 § 4 mom. motorfordonsforord-
ningen, att mirke skall savitt mojligt hallas i sidant skick, att det med
litthet kan avlésas. Att, pa sitt i forenimnda proposition till 1934 érs riks-
dag blivit ifrAgasatt, komplettera sistnimnda stadgande dirmed att det skall
dligga forare att, di omstindigheterna diirtill féranleda, foérvissa sig om att |
icke mirke blivit olisligt, anse de sakkunniga for sin del icke vara behovligt.
Enligt de sakkunnigas mening kan det med avseende pa risken for ned-
smutsning av registreringsmirke néppeligen vara av nigon ndmnvird be-
tydelse, huruvida detsamma dr placerat 50 eller 60 centimeter éver mar-
ken eller nagot ligre. Detta géller, vare sig nedsmutsningen astadkommes
av andra fordon, eller beror av den uppsugning av damm och smuts, som
automobilen sjilv dstadkommer. Den forbéttring, som skulle vara att vinna
genom faststillandet av ett minimiavstind frin marken, skulle silunda vara
ringa. Hértill kommer 4 andra sidan, att en dylik bestimmelse i minga fall
skulle for automobiligaren medféra icke oviisentliga kostnader fér ompla-
cering av registreringsmiirkena. Slutligen bor hir erinras om att de ovan
avsedda genombrutna mirkena forbliva lisliga timligen oberoende av ned-
smutsning. Med hénsyn till vad nu anforts samt till att det aligger forare
att sivitt mojligt hélla ifrdgavarande mirken i sidant skick, att de med
litthet kunna avlidsas, hava de sakkunniga ansett sig bora i silt férslag icke
upptaga négra bestimmelser om att mirke skall vara placerat pa visst
minimiavstand fran marken.
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Da i forfatiningen foreskrives, att mérke skall anbringas pa ett i 6gonen
fallande sétt, synes det vara obehovligt alt infora nagon uttrycklig fore-
skrift om att mirke skall placeras lodrift, detta si mycket mera som
négon avvikelse hirifran lirer kunna ske utan att mérkets lislighet dven-
tyras.

Ett eftergivande av bestimmelserna i nuvarande 21 § 4 mom. motor-
fordonsforordningen i enlighet med det av Sveriges trafikbilidgares riksfor-
bund framstillda forslaget kunna de sakkunniga icke férorda. Huru ofta
en forare bor konstatera, om registreringsskyltarna éro lidsliga, bor icke
vara beroende av generella bestimmelser utan av viiglagets tillstind vid olika
tillféllen.

Skyltar. Enligt 21 § 1 mom. b) i giillande motorfordonsférordning skola
4 automobil under fird foéras skyltar av metall, anbragta a lampliga, litt
tillgdngliga platser, upptagande dels dgarens namn och hemvist samt, dér
digarens hemvist ar ett annat dn automobilens hemort, jamvil denna, dels i
forekommande fall tiden for senast verkstiilld besikining av automobilen,
dels betriffande automobil, som tillhor besiktigad typ, automobilens typbe-
teckning enligt vad didrom &r sérskilt stadgat, dels ock, betriffande person-
omnibuss och lastvagn, automobilens tjinstevikt, bredd och storsta hjul-
tryck, dvensom det hogsta antal passagerare automobilen ir avsedd att fora
eller automobilens maximilast.

Bestimmelsen om skylt, angivande tiden foér senast verkstilld besiktning,
tillkom pa forslag av 1919 drs sakkunniga, vilka ansigo det vara lampligt,
att 4 automobil dven funnes uppgift i nu omférmélda hinseende, detta
dels for att underlitta polismyndigheternas kontroll hérutinnan och dels
for att tjina automobiligarna sjilva till ledning och paminnelse att full-
gora dem aliggande skyldigheter med avseende & besikining och efterbesikt-
ning av automobilen.

I skrivelse till Konungen den 4 februari 1933, vilken Overlamnats till de
sakkunniga, har ldnsstyrelsen i Sédermanlands ldn hemstillt, att Kungl. Maj:t
matte taga i éverviigande, huruvida icke bestimmelsen om uppgift anga-
ende tiden for senaste besiktning kunde utgd ur motorfordonsférordningen.
Till stod for denna framstéillning har lansstyrelsen anfort foljande:

Denna bestimmelse torde ofta eftersiittas av dgare till automobiler i enskilt bruk.
»I forekommande fall», som syntes avse att utesluta foreskriftens tillimpning &
automobiler, tillhérande besiktigad typ, hade av allménheten tolkats sisom av-
seende automobiler i yrkesmiissig trafik. Att skyldighet skulle foreligga att betrif-
fande automobiler for enskilt bruk, for vilka drlig efterbesiktning icke vore fore-
skriven, fora skylt med uppgift om tiden for besiktning av automobilen, hade
niamligen icke ansetts kunna ifragasittas.

Lansstyrelsen ansage for sin del skil for bibehdllande av denna bestimmelse icke
forefinnas. DA foreskriften icke gillde alla automobiler kunde nimligen vid trafik-
kontroll i allt fall icke omedelbart avgoras, huruvida skyldighet att fora skylt med
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sadan uppgift forelage eller icke. Uppgiften torde for ovrigt helt sakna betydelse
betriiffande automobiler, som icke anviindes i yrkesmissig trafik. Aven i friga om
automobiler i yrkesmiissig trafik syntes emellertid numera, sedan foreskrift inforts
om skyldighet for besikiningsminnen att féra register 6ver dylika automobiler,
bestimmelsen icke erforderlig. Besiktningsméinnen syntes icke underlita att till
vederborande linsstyrelse limna uppgifter & de fordon, som icke inom foreskriven
tid efterbesiktigats, och linsstyrelserna torde vid erhédllande av dylik uppgift vidtaga
atgirder av ena eller andra slaget mot de forsumliga trafikbiligarna. Kontrollen
av att dylik efterbesikining fullgjordes syntes salunda numera vara tillfredsstiillande
ordnad utan en dylik bestimmelse.

Med hinsyn sirskilt till den 6kade kontroll med dirav féljande atal for for-
seelser mot motorfordonsférordning och vigtrafikstadga, som genom statspolisens
verksamhet torde komma att igingsiittas, syntes det ldnsstyrelsen vara av vikt,
ait sidana foreskrifter i dessa forfattningar, som saknade betydelse eller i allt fall
icke kunde sigas hava ndigon stérre sidan och pa grund hirav redan upphort
att tillimpas, matte snarast upphévas.

Viagtrafiksakkunniga, vilka anslutit sig till den av lidnsstyrelsen
salunda uttalade uppfatiningen, hava i sitt forslag icke upptagit nigon be-
stimmelse om skyldighet alt & automobil fora skylt, angivande tiden for
senast verkstilld besiktning.

Ej heller har det befunnits erforderligt, att & automobil, vilken tillhor be-
siktigad typ, skall foras skylt, som upptager automobilens typbeteckning.

I de sakkunnigas forslag har gjorts ett tilligg av innehdall, att & skylt,
varom hir ir fraga, dven ma angivas de lastméingder, som svara mot andra
hjultryck hos automobilen én det s. k. storsta hjultrycket. Betriffande moti-
veringen till denna foreskrift torde fa hiinvisas till vad som anfores undel
23 § nedan. b '

Slutligen har i fraga om skyldigheten att féra skyltar av hir 1fragava-
rande slag undantag blivit uttryckligen stadgat for de fall, dir automobil
jamlikt 13 § 1 mom. punkterna 1—6 i motorfordonsférordningen nyttjas
fore registrering.

Belysningsanordningar a automobil. Betriffande belysningsanordning-
arna 4 automobil hava nuvarande bestimmelser underkastats sidan jimk-
ning, att, dir & automobil fores s. k. sokarlykta och genom denna tillriick-
lig belysning vinnes, mindre krav stilles pa ljusskenet frin de tvd lyktor,
som dro anbragta en a vardera sidan av automobilen. Vidare har i forfatt-
ningsforslaget utsagts, att & automobil, till vilken #r kopplat slipfordon,
icke behover foras bakre belysningsanordning. Det ma hiirutinnan hiinvisas
till att enligt 29 § i de sakkunnigas forslag till vigtrafikstadga, motsvarande
22 § 8 mom. i nu gillande motorfordonsférordning, baktill & sliipvagn skall
foras samma registreringsmirke som 4 det dragande fordonet divensom vid
morker en belysningsanordning, vilken med vitt sken sa belyser detta mirke,
att det litt kan avldsas, samt visar rott ljus bakat.

I detta sammanhang ma erinras, hurusom de sakkunniga i 4 § 4 mom. av
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forslaget till motorfordonsférordning upptagit bestimmelser om att & auto-
mobil férekommande belysningsanordningar, vilka kunna avgiva blindande
sken, skola vara sa beskaffade, att avbliindning snabbt kan ske, ivensom att
Konungen skall #ga meddela nirmare bestimmelser om beskaffenheten av
belysningsanordningarna & automobil.

Belysningsanordningar & ambulansautomobiler m. fl. fordon. De i
2 mom. meddelade foreskrifterna om belysningsanordningar piA ambu-
lansautomobiler m. fl. fordon 6verensstimma med motsvarande foreskrif-
ter i 21 § 2 mom. av gillande motorfordonsférordning.

Utmiirkande av utskjutande last. I 3 mom. har intagits foreskrift om
skyldighet att, direst & automobil framfores gods, som med mer in en och
en halv meter skjuter utanfér automobilens bakre belysningsanordningar,
hava godsets avslutning tydligt utmérkt med fritt hiingande tygduk eller dy-
likt. En siddan bestimmelse synes de sakkunniga pakallad ur trafiksiker-
hetssynpunkt. Framforandet av last, som mera betydligt skjuter utanfor
automobils flak, utan att detta pa ndgot siitt angives, kan niimligen inne-
bira allvarliga risker fér bakom kommande fordon. Det m& erinras om
att den danska vigtrafikstadgan innehdller ett stadgande, att, om lasten
4 fordon skjuter mer én en armslingd utanfér fordonet och icke ér tydligt
skonjbar for bakifrin kommande, lastens avslutning skall vara tydligt ut-
mirkt med en halmviska eller en vit duk.

Slirskydd. T 4 mom. har, i viss anslutning till nu i 2 § 5 mom. motor-
fordonsférordningen férekommande bestimmelse, upptagits ett stadgande,
att & automobils hjul bora, dir si erfordras, till skydd mot slirning an-
bringas limpliga anordningar, som ej kunna skada viigen (sndkedjor).

Utmiirkande av tjiinstevikt m. m. Enligt 21 § 3 mom. forsta stycket skall
a lastvagn 4 utifran vil synlig plats tydligt utmirkas automobilens tjinste-
vikt och maximilast. De sakkunniga hava icke funnit erforderligt att bibe-
hélla skyldigheten att silunda angiva automobilens tjinstevikt. I stillet har
1 5 mom. av forevarande paragraf foreslagits, att automobils storsta hjul-
tryck skall utmirkas pa sitt nyss sagts. Betriffande betydelsen hirav ater-
komma de sakkunniga i motiveringen till 23 §.

6 och 8 mom. dverensstimma med 21 § 3 mom. andra stycket respektive
4 mom. gillande motorfordonsférordning.

I detta sammanhang m& niamnas, hurusom Sveriges droskbildgares riks-
férbund i skrivelse till Konungen den 29 juni 1934, vilken overlimnats till
de sakkunniga, hemstillt om foreskrifter i syfte att liktransporter icke matte
fa forekomma med andra motorfordon én siddana, som sirskilt dro avsedda
for ifrdgavarande dndamal. Framstillningen har motiverats savil av pie-
tetsskil som ur hygieniska synpunkter.
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Hos de sakkunniga hava vidare erinringar framstillts mot vissa missfor-
hallanden, som anses forekomma vid kreaturstransporter med lastautomo-
biler.

De salunda gjorda framstillningarna hava foranlett de sakkunniga att i
19 § 7 mom. infoéra en bestimmelse om befogenhet fér Konungen eller den
myndighet, Konungen dirtill férordnar, att meddela foreskrifter i friga om
sirskilda anordningar for transport av lik dvensom for kreaturstransport
4 automobil.

20 §.

Vissa skyldigheter for forare. I 1 mom. har upptagits den nu i 7 §
2 mom. forsta stycket vigtrafikstadgan forekommande bestimmelsen, att i
automobils forarsite icke flera passagerare mi taga plats eller gods upp-
liggas till storre myckenhet @n att foraren kan intaga en bekvim Kkor-
stillning.

Enligt 4 § 1 mom. i forslaget till motorfordonsforordning skall automobil
bland annat vara forsedd med backspegel, si placerad att féraren med den-
samma kan iakttaga den bakom varande trafiken. Till komplettering av
ifragavarande bestimmelse hava de sakkunniga funnit limpligt att i 20 §
2 mom. av forslaget till viigtrafikstadga uttryckligen utsiiga, att automobil
icke mé lastas pa sadant siitt, att féraren hindras att genom backspegeln
iakttaga den bakom varande trafiken. l

Bestimmelsen i 3 mom. att forare skall, dd han limnar automobilen, vid-
taga sidana atgirder, att automobilen ej kan komma i géng av sig sjélv, ar
himtad frén 21 § 8 mom. i gillande motorfordonsférordning.

Foreskrifterna i 4 mom. hava sin motsvarighet i 21 § 9 mom. i nuvarande
motorfordonsforordning. Enligt sistnimnda forfattningsrum aligger det 16- 1
raren ait si behandla motorn, att den icke dstadkommer onodigt buller, ej
heller utslipper rok, dnga eller gas i sidan mingd, att oliigenhet hirav upp- 1
star. Anvindes explosionsmotor, ma gaserna icke givas fritt avlopp. Vad si- |
lunda #r stadgat i friga om automobil giller pa grund av bestimmelserna i |
34 § dven betriffande motorcyklar. De sakkunniga fi erinra om, att de i sin |
forut omformilda skrivelse den 29 november 1934 foreslagit viss jamkning |
av ifrdgavarande bestimmelse. Hirvid hinvisades till att dessa icke syntes
vara si effektiva, som onskvart skulle vara. Sirskilt férare av motorcyklar
behandlade ofta sina fordon pa ett gentemot omgivningen féga hinsyns-
fullt siitt. Ehuru de sakkunniga icke stode frimmande for tanken, att oljud
av forevarande slag redan enligt gillande bestimmelser skulle kunna av
polismyndigheterna beivras nigot mera effektivt &n som syntes vara fallet,
ifrigasatte de sakkunniga, huruvida icke mdéjligheten till ingripande i ndgon
man skulle underliittas om de hittillsvarande ordalagen, att motor icke finge
astadkomma »onodigt» buller, utbyttes mot ett forbud mot »stérande» buller
fran motorfordon. Foreskrifterna i 20 § 4 mom. férsta stycket i det nu fore-
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liggande forslaget till vigtrafikstadga ansluter sig i sak till vad de sakkun-
niga salunda tidigare foreslagit.

For nirvarande stadgas i 21 § 9 mom. andra stycket motorfordonsforord-
ningen, att forare skall vid smutsigt viglag, dd gaende person passeras, be-
grinsa hastigheten, si att den gdende ej onodigtvis utsittes for smutsstink.
De sakkunniga hava infort en motsvarande bestimmelse i 20 § 4 mom. andra
stycket av sitt forslag men hava hirvid foreslagit den jimkningen, att forare
i nyssndmnda syfte icke blott har att begrinsa hastigheten, dir sa erfordras,
utan att overhuvud taget sivitt mojligt framféra fordonet pa sadant sitt,
att den gdende ej utsittes for smutsstink.

Bestimmelsen i 5 mom. motsvarar nuvarande foreskrift i 21 § 6 mom.
motorfordonsforordningen, enligt vilken blindande ljus ej ma anvéndas vid
fird i tittbebyggt samhiille, dir tillfredsstillande belysning ér anordnad, ej
heller annorstides vid moéte med annan vigfarande dn gaende. Det synes
emellertid de sakkunniga limpligt att ej gora tillimpningen av ifrigava-
rande bestimmelse beroende av om automobilen framféres i titthebyggt
samhille. Blindande ljus bor ej fa anvindas, nirhelst belysningen a4 den
plats, dir fordonet befinner sig, ar tillfredsstillande. De sakkunniga hava
vidare avfattat sitt forslag salunda, att forbud mot blindande ljus ej endast
giller vid framfoérandet av fordon, utan #dven om fordon mer eller mindre
tillfalligtvis stannats eller ock limnats 4 vig. Nu ifrigavarande bestimmelse
om foérbud mot blindande ljus bor icke utgora hinder for att, diar sa befinnes
erforderligt, anvinda glimtar av helljus som signal.

6 mom. Overensstimmer med 21 § 10 mom. gillande motorfordonsfor-
ordning.

I detta sammanhang ma nidmnas, att de sakkunniga icke upptagit den i
nuvarande 21 § 7 mom. motorfordonsférordningen féorekommande bestam-
melsen, att forare icke ma roka tobak vid framforande av automobil i tétt-
bebyggt samhille. Tillrickliga skil synas de sakkunniga icke forefinnas for
bibehallande av en dylik bestimmelse, och motsvarigheter till densamma
torde dven saknas i utlandet.

21 §.
Denna paragraf overensstimmer med 21 a § i nuvarande motorfordons-
férordning.
22 u§!
Foreskrifterna i denna paragraf hava sin motsvarighet i 11 § av nuva-
rande vigtrafikstadga. Dock hava bestimmelserna i nagon man férenklats.

23 §.
Hjultryck & motorfordon. Ritten att befara vigarna med automobil ar
enligt nu gillande motorfordonsférordning, liksom enligt tidigare for-
ordningar, begrinsad med hinsyn till automobilens storsta hjultryck.

11—518294
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Detta motsvarar enligt 2 § 1 mom. i motorfordonsforordningen den tyngd,
som, nir automobilens vikt med passagerare eller last uppgar till dess total-
vikt, uppbires av det mest belastade hjulet. Sistnaimnda definition har bibe-
hallits 1 2 § 1 mom. av de sakkunnigas férslag till motorfordonsférordning.

Enligt 1916 drs férordning om automobiltrafik fick automobil med storre
hjultryck vid full last &n 2 500 kg ej framféras 4 allmén vig utan sirskilt
tillstand av ldnsstyrelsen i det lin, dir vigen var beligen.

1920 drs sakkunniga funno sig bora vidga den krets av automobiler, for
vars framforande sarskilt tillstind skulle erfordras. Sattes grinsen — fram-
hollo de sakkunniga — sdsom i 1916 ars forfattning vid ett hjultryck av
2500 kg, bleve det allenast ett ringa fatal automobiler, fér vilka tillstind
behovde sokas. Det vore knappast annorstides én a stadsgator, som sa tunga
automobiler kunde med fordel brukas. Grinsen mellan automobiler, for vars
framforande séarskilt tillstind skulle erfordras, och mellan sidana, for vilka
sddant tillstind ej skulle behdvas, hade synts ligga ungefir vid 2'/2 tons-
vagnarna. Hjultrycket for en sddan automobil vore ungefir 1800 kg, men
kunde for vissa automobiler uppga till nigot hogre siffra. I allménhet vore
de storre och bittre vigar i landet, som till en bredd av 5 & 6 meter anlagts
under senare ar, sadana, att nagon risk att & dem framféra automobiler med
2 000 kg:s hjultryck icke i allménhet torde foreligga. Dir i f6ljd av végs eller
bros beskaffenhet en automobil med nimnda hjultryck ej kunde med trygg-
het framféras, hade ldnsstyrelsen enligt 2 mom. i 16 § skyldighet att med-
dela pdkallade inskridnkande bestimmelser. I allméinhet vore faststillandet
av en viss siffra for hjultrycket 4 automobil, for vars framforande sérskilt
tillstind erfordrades, en icke alltfér betydelsefull sak. Huvudsaken vore, att
linsstyrelsen for varje sérskild vig, dar inskrinkningar kunde ifrigakomma,
efter undersokning faststillde det hjultryck, som en automobil hégst finge
hava for att f4 trafikera vigen med tillhrande broar. Vore sjilva vigen
god, sa att trafik med en automobil med visst hjultryck dird kunde med-
givas, men en dira befintlig bro alltfor svag hirfor, kunde inskrinkningen
avse allenast bron. D& friga hir vore om lastvagnar, kunde det bliva no-
digt att for brons passerande lossa en del av lasten. I anslutning till vad si-
lunda anforts foreslogo de sakkunniga, att automobil med ett storsta hjul-
tryck overstigande 2 000 kg ej skulle fa framforas & allméin vig utan sir-
skilt tillstind av ldnsstyrelsen i det lin, dir viigen vore beligen. — De i
1923 drs forordning meddelade bestimmelserna i forevarande dmne avfatta-
des i enlighet med de sakkunnigas forslag.

1927 drs motorfordonssakkunniga féreslogo emellertid en Aterging till
1916 ars forordnings bestimmelser i nu berérda hiinseende. En sidan jimk-
ning ansago de sakkunniga vara vil motiverad av de ytterligare forbitt-
ringar vigarna under de senare iren undergitt. Vad broarna betriffade,
skulle dessa numera byggas s, att de kunde téla ett hogsta hjultryck av
3000 kg. I Stockholms lén hade de s. k. forstaklassvigarna redan generellt
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upplitits for motorfordon med stérsta hjultryck av 2 500 kg. Aven den ut-
veckling, som dgt rum & vagnmaterialets omrade, talade for den foreslagna
forindringen. De tyngre automobilernas allt mer och mer laga och langa
byggnad och de & dessa bilar vanligen forekommande kraftiga pneumatiska
ringarna medforde, att skadegorelsen & viigarna i ej ringa grad minskades.
Det syntes ock mycket sillan méta ndgot hinder fran myndigheternas sida
att erhdlla tillstdnd till trafik med fordon med hjultryck 6ver det foreskrivna.

I propositionen till 1930 drs riksdag forklarade sig emellertid chefen for
kommunikationsdepartementet anse, att tiden énnu icke vore inne for den
av de sakkunniga foreslagna héjningen. Aven de for automobiltrafik mest
lampade vigarna, de s. k. forstaklassvigarna, syntes alltjimt i stor utstrick-
ning vara for svaga for att utan oligenhet kunna upptaga trafik med si stort
hjultryck som det av de sakkunniga forordade. Dittillsvarande stadgande
borde forty bibehallas.

I 6verensstimmelse hiirmed giller enligt 16 § 3 och 4 mom. av 1930 drs
motorfordonsférordning, att automobil med ett stérsta hjultryck oOversti-
gande 2 000 kg ej mA framféras & allmin vig utan sirskilt tillstdnd av lins-
styrelsen i det lin, dir viigen ir belidgen, eller av vederbérande polismyn-
dighet i stad. Vid meddelande av sidant tillstind skola faststiillas de villkor
med avseende & automobilens beskaffenhet och lastens tyngd eller eljest, som
kunna anses nodiga till trafiksiikerhetens frimjande eller viigens skyddande.

Betriffande slipvagn meddelas i 22 § 9 mom. motorfordonsférordningen
motsvarande bestimmelser.

Att mirka ir, att Linsstyrelse jimlikt 16 § 2 mom. motorfordonsférord-
ningen kan, utéver den i 3 mom. stadgade begrinsningen, for viss vig med-
dela féreskrifter om de trafikerande automobilernas tyngd, bredd eller hjul-
tryck. Genom skrivelse den 3 februari 1933 till linsstyrelserna i samtliga lin
har Kungl. Maj:t forordnat, att ett inom kommunikationsdepartementet ut-
arbetat forslag till allminna riktlinjer i friga om de inskrinkningar i ritten
att befara allméin vig med motorfordon m. m., varom det ankommer pa lins-
styrelse att besluta, skall tjina till ledning vid prévning av hithérande fragor.

Vid sina &verviiganden, huruvida de bestimmelser i fraga om fordons
hjultryck, vilka enligt det ovan sagda numera dro gillande, kunna anses
limpligt avfattade eller dro i behov av revision, hava de sakkunniga fdgnat
sirskild uppmirksamhet &t av 1931 ars véig- och brosakkunniga verkstillda
utredningar rorande birigheten hos vigarna i landet.

1931 drs vig- och brosakkunniga hava i férut omférmélda betinkande be-
handlat frigan om motorfordons vikt och hjultryck. Némnda sakkunniga,
vilka tidigare i skrivelse till chefen fér kommunikationsdepartementet den
29 februari 1932 framlagt forslag i friga om bestimmande av vissa hjul-
trycksklasser och for dessa angivit grinserna 1 000, 1 500 och 2 000 kg, hava
i sitt betinkande foreslagit, att vigar, avsedda for tyngre trafik, i det kom-
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mande skola utbyggas pa sédant sétt att hjultrycksgrinserna 2 500, 3 000
och 3 500 kg kunna tillimpas. De sakkunniga hava — under hinvisning till
att i kapitel IX av deras betinkande nirmare utvecklats de huvudbetingel-
ser, som borde gilla fér den av de sakkunniga foreslagna indelningen av vi-
garna i vissa byggnadstyper — gjort foljande uttalanden:

Byggnadstyp I, avseende huvudvigarna, borde byggas for ett hjultryck
av 2 500—3 500 kg, byggnadstyp II, normalt avseende bygdevigarna, for ett
hjultryck av 1500—2 500 kg. Hogklassiga vigbeliggningar med gott utfo-
rande kunde beriknas tdla ett hjultryck av 3 500 kg. Den hogsta hjultrycks-
grinsen for grusvigar borde bestimmas till 3 000 kg. P4 smala vigar borde
hjultrycket inskrinkas. Sdlunda borde hjultryck, overstigande 2 000 kg icke
tillitas pa viigar med mindre bredd &n 5 m (sdvida icke motesplatser anord-
nades).

Motorfordon med flera dn tva axlar och slipvagnar borde normalt icke
tillitas hava storre hjultryck dn 2 500 kg med hénsyn till deras ogynn-
samma lastverkan pa broarna, direst det icke kunde visas, att deras last-
verkan vore mindre ogynnsam én de lastsystem, for vilka broarna beriknats.

Av trafiktekniska skil framstode det som ett starkt onskemal, att ett storre
antal viigar oppnades for ett hogsta hjultryek av 2 500 kg. Detta torde med
hinsyn till vigarnas nuvarande beskaffenhet redan nu i stor utstréckning
vara mojligt. Utan att de sakkunniga kunnat med bestimdhet angiva de
kostnader, som skulle féranledas av en hojning av hjultrycket pa viigar, som
nu icke télde ett dylikt hjultryck, syntes likvil av de utav de sakkunniga
verkstillda utredningarna framga, att en sidan hojning av vigstandarden
icke krivde nigra oskiiliga kostnader utan ofta borde lona sig. De sakkun-
niga férordade, att en undersokning successivt gjordes med ledning av i be-
tinkandet limnad uiredning, och att direfter en systematisk standardhdj-
ning verkstilldes.

Det 6nskemaélet syntes vixa fram, att huvudvégarna, atminstone i sodra
och mellersta Sverige samt sédra Norrland, s smaningom bragtes upp till en
sadan birighet, att ett hjultryck av 3 000 kg for dem kunde tillatas pa fri
landsbygd samt 3 500 kg nirmast stider och industricentra.

Omléggningar och forbittringar av viagnitet borde verkstillas med de nu
nimnda malen i sikte.

Svenska automobilhandlareforeningen har i skrivelse till de sakkunniga
erinrat om att nuvarande bestimmelser om storsta hjultryck av myndig-
heterna tillimpats salunda, att for framforande av automobil eller sldp-
vagn, vars storsta hjultryck overstege 2 000 kg, under alla omstéindigheter er-
fordrades vederborligt tillstand, alltsa dven exempelvis for det fall att fordo-
net framfordes utan last eller med last av sadan vikt, att storsta hjultrycket
vid tillfdllet icke uppginge till 2 000 kg. For tillgodoseende av ifragavarande
bestimmelsers syfte, namligen att skydda wvigarna, vore uppenbarligen
nyss omférmélda rattstillimpning icke erforderlig. En dylik tillimpning
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syntes ej heller hava varit asyftad. Foreningen har foreslagit, att automobil
eller slipvagn, vars storsta hjultryeck oOverstege 2 000 kg, maétte f4 fram-
foras utan sirskilt tillstand, om medelst forande av mindre last hjultrycket
vore nedbragt till 2 000 kg.

Ett liknande forslag har framstéllts av Sveriges trafikbildgares riksfor-
bund. Detta forbund har i skrivelse till kommunikationsdepartementet den
17 november 1934, vilken éverlamnats till de sakkunniga, gjort framstéllning
om fullt klara och tydliga bestimmelser i friga om hjultryckskontroll, ga-
ende ut pa att sadan i regel endast kunde ifrdigakomma da det gillde lastat
motorfordon.

Svenska transportarbetareférbundet har i forut omformélda skrivelse den
2 oktober 1934 uttalat onskvirdheten av att bestimmelser borde inforas,
som dstadkomme enhetliga hjultrycksberikningar éver hela landet. For-
bundet har hénvisat till att exempelvis hjultrycket fér en tvdaxlad vagn
med tvillinghjul inom vissa lin ansidgos hava sex hjul medan det i sddana
fall i andra lin riknades med att fordonet hade fyra hjul. Férbundet har
dven hemstillt, att nuvarande storsta hjultryck matte héjas fran 2 000 till
3 000 kg.

Aven Sveriges omnibussdgares riksforbund har i skrivelse till de sakkun-
niga hemstéllt om hojning av det i motorfordonsférordningen angivna stor-
sta hjultrycket till 3 000 kg.

Viagtrafiksakkunniga finna det uppenbart, att bestéimmelser er-
fordras till forebyggande av att de allminna vigarna trafikeras med i for-
hallande till desammas bérkraft alltfor tunga fordon. Liksom hittills synes
i forfattningarna bora angivas en grins for hjultrycket 4 de fordon, som utan
sirskilt tillstind ma framforas & vigarna. Vederborande myndigheter bora
hava att i sérskilda fall limna medgivande till trafik med tyngre fordon &n
i forfattningarna angivits, men bora & andra sidan dven kunna betriffande
vissa vigar faststilla en ligre grins for det tillitna hjultrycket. I saval det
ena som det andra fallet hava myndigheterna att vid sina beslut i foreva-
rande dmnen taga héinsyn till de olika forhallanden, som paverka vigarnas
barighet.

Med avseende a fragan, vilket hjultryck som boér viljas sdsom allmén
grins for befarandet av vara vigar utan sédrskilt tillstind, &r det ju till en
borjan sjilvfallet, att denna grins maéste bestimmas pa grundval av en viss
uppfattning om den regelmissiga barkraften hos végarna. Det &r hirvid att
mirka, 4 ena sidan att, om grinsen sittes lagt, antalet framstillningar om
tillstind att fa framféra fordon med storre hjultryck én det faststillda kan
vintas bliva tdmligen stort, men & andra sidan att, om grinsen siittes hogt,
myndigheterna tvingas att i fraga om atskilliga vigar meddela sérskilda in-
skrinkningar betréffande hjultrycket a trafikerande fordon. Det mé erinras,
hurusom 1931 ars vég- och brosakkunniga i sitt forut omformilda betéin-
kande funnit det av trafiktekniska skil framst& som ett starkt onskemal, att
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ett storre antal viigar 6ppnas for ett hogsta hjultryck av 2 500 kg, dvensom
ansett detta med hinsyn till viigarnas nuvarande beskaffenhet redan nu i
stor utstrickning vara mojligt. Vad i nimnda betdnkande anforts har styrkt
vigtrafiksakkunniga i deras uppfatining, att det icke bor mota betinklig-
heter att, med nedan angivna undantag, hoja det i forfatiningarna faststillda
hjultrycket & fordon, som utan siirskilt tillstind m4 trafikera vigarna, frin
2 000 till 2500 kg, d. v. s. till samma siffra som gillde fore tillkomsten av
1923 ars motorfordonsférordning. Fér automobilidgarna skulle det séikerligen
innebira en viisentlig fordel att kunna utgé ifrén att, dir ej annat i siirskilda
fall bestimmes, fordon med ett hjultryck upp till 2 500 kg fa utan sérskilt
tillstind trafikera vigarna. De sakkunniga anse sig, pa grundval av vad vig-
och brosakkunniga uttalat, kunna forutsitta, att det icke skall visa sig be-
hovligt for myndigheterna att i ndgon mera avsevird omfattning féreskriva
en ligre hjultrycksgrins dn den i forfattningarna angivna.

Sdsom redan antytts foresld de sakkunniga ett undantag fran nu berérda
regel om en hjultrycksgrins vid 2 500 kg. Hérvid avses sidana automobiler,
4 vilka avstdndet mellan hjulaxlarna ir relativt kort, sa att hjulens tryck
samlas pa en liten yta och dédrmed utsiitter denna for storre pafrestning dn
som kan anses svara mot dess birkraft. Restriktiva bestimmelser for dylika
fordon éro icke minst pikallade med hénsyn till dessas ogynnsamma last-
verkan & broarna. Sérskilt dro hiir att mirka de treaxliga automobilerna,
vilkas tvd bakre axlar i allméinhet dro anbragta timligen néra varandra.
Emellertid torde icke tillricklig anledning forefinnas att begréinsa de in-
skrinkande bestimmelserna att allenast gilla sistniimnda fordon. For samt-
liga automobiler med ett axelavstind understigande foérslagsvis tre meter,
anse de sakkunniga i enlighet med det nu sagda, att den hittillsvarande hjul-
trycksgrinsen av 2 000 kg bor bibehallas. I sjidlva verket torde en dylik in-
skrinkning i stort sett bliva till fordel dven for automobildgarna sjilva. Om
densamma icke forefunnes, vore det nimligen sannolikt, att linsstyrelserna
med tanke pa fordon av ifrdgavarande slag skulle nédgas med avseende &
atskilliga vigar meddela inskrinkningar betriffande alla automobiler med
storre hjultryck én 2 000 kg.

Av praktiska skél synes det onskvirt, att en automobiligare, som vill soka
tillstand till framforande inom ett 1in av automobil med storre hjultryck én
det i forfattningen tillatna, hiirvid endast skall behova med sin ansékning
vinda sig till lansstyrelsen i ldnet, iven om automobilen jimvil ir avsedd att
framforas genom stad. Dock bor beslutanderitten ankomma pa veder-
borande polismyndighet i stad, om tillstindet skall gidlla sddan inom stads
planlagda omrade forefintlig gata eller annan allmén plats, for vilken polis-
myndigheten med stéd av 12 § i de sakkunnigas forslag till végtrafik-
stadga foreskrivit inskrinkning med avseende a tillatet hjultryck, eller
om trafiken skall forsiggd allenast inom viss stads planlagda omrade. Sa-
som en motsvarighet till hir forordade regler ma hénvisas till nuvarande
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bestimmelser om traktortag i 37 § 1 mom. andra stycket motorfordons-
{érordningen.

Hirefter ma beroras fragan, huruvida hjultrycksbestimmelserna fortfa-
rande liksom hittills bora grundas pa automobils »stérsta hjultryck». Detta
motsvarar enligt 2 § 1 mom. i nuvarande motorfordonsforordning den tyngd,
som, nir automobilens vikt med passagerare eller last uppgar till dess total-
vikt, uppbires av det mest belastade hjulet. Ett annat alternativ ir, att det
avgorande i stillet skulle vara icke det faststillda stérsta hjultrycket utan
det verkliga hjultrycket & det mest belastade hjulet vid det tillfille, varom
fraga ar. Detta skulle innebéra, att en automobil med ett storsta hjultryck
overstigande det for viss vég forfattningsenligt tillatna hjultrycket, likvil
skulle kunna firdas & viégen, om automobilen framférdes tom eller med
mindre last 4n maximilasten och automobilens férhandenvarande hjultryck
pa grund hirav understege storsta hjultrycket och det for vigen gillande
maximihjultrycket. De sakkunniga anse det vara uppenbart, att det sist an-
tydda alternativet, under forutsédttning att tillimpningen av bestimmelserna
kan o6vervakas, dr det mest rationella. Det synes silunda icke motiverat, att
ett mindre fordon med full last skall fa framféras & viss viig men diremot
icke ett storre fordon, vars storsta hjultryck visserligen overstiger det for vi-
gen tillitna men som i verkligheten har samma eller kanske mindre hjul-
tryck dn forstndmnda fordon. Emellertid kan till forman for de nuvarande
bestimmelserna om det stérsta hjultrycket sisom avgorande for ritt att fir-
das a viss vig anforas, att efterlevnaden av dessa bestimmelser kan 6ver-
vakas pa ett synnerligen enkelt sitt, nimligen genom avlisning av den upp-
gift om automobils stérsta hjultryck, som enligt 21 § i nuvarande motorfor-
donsforordning (19 § i de sakkunnigas forslag till vigtrafikstadga) under
fird skall foras & varje automobil. Diremot kan det verkliga hjultrycket &
fordon icke bestimmas utan sirskild viigning av fordonet.

De sakkunniga vilja ifragasiitta, om icke en dven ur kontrollsynpunkt god-
tagbar losning av forevarande sporsmal kan ernis enligt foljande linjer.
Fortfarande bibehalles beteckningen automobils storsta hjultryck sisom an-
givande den tyngd, som, nir automobilens vikt med passagerare eller last
uppgar till dess totalvikt, uppbéres av det mest belastade hjulet. Vidare fore-
sldas sdsom huvudregel dven i fortsittningen skola gilla, att automobil med
ctt storsta hjultryck overstigande viss grins, i de sakkunnigas forslag 2 500
respektive 2 000 kg, ej ma framforas a4 allmin vig utan sirskilt tillstand.
Denna bestimmelse kompletteras emellertid med ett medgivande, att dylik
automobil ma framféras utan tillstind, om automobilen lastats under den
for automobilen faststillda maximilasten, si att automobilens forhanden-
varande hjultryck pa grund hérav icke overstiger 2 500 respektive 2 000 kg.
Om, sasom de sakkunniga foreslagit under 19 § 5 mom. av sitt forslag till
vigtrafikstadga, a lastautomobil & utifran vil synlig plats tydligt utmirkes
automobilens storsta hjultryck, behover vid trafikkontroll ingripande ur hir
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berérda synpunkter i regel icke ske i andra fall &n da det & automobilen an-
givna storsta hjultrycket 6verstiger det for den trafikerade viigen medgivna.
Om vidare 4 de skyltar, som féras & automobil enligt 19 § 1 mom. b)
i de sakkunnigas forslag, uppgifter meddelas icke blott om automobilens
storsta hjultryck och maximilast utan dven om de hjultryck, som svara mot
vissa ligre lastkvantiteter, kan genom en vigning av den utav automobilen
forda lasten eller en uppskattning av dess vikt samt en jimforelse med upp- l
gifterna rorande hjultryckets storlek i olika fall konstateras, om det for vi-
gen tillitna hjultrycket ar overskridet eller icke. Det synes béra ankomma
pa den fordonsigare, som avser att begagna sig av hir angivna maéjligheter,
att vid besiktning begira ett faststéillande av vilka lastméingder som ma foras
utan att ifrigakommande hjultrycksgrinser overskridas. Dir & fordon icke
foras uppgifter av nu berorda art, kan fordonsigaren riskera att nodgas
transportera fordonet till en for vigning av detsamma limpad vag.

Med stod av bestimmelserna i 12 § av de sakkunnigas forslag kan en lins-
styrelse eller polismyndighet betréffande viss viig foreskriva, att densamma
endast mé befaras med fordon intill ett visst storsta hjultryck, vilket under-
stiger det som eljest giller enligt forfattningens allmidnna bestimmelser. De
sakkunniga hava ansett lampligt, att iven med avseende 4 dylika fall ovan |
avsedda undantagsbestimmelser fér nedlastade fordon bliva tillimpliga. ;

|
|
¥
|
|
!

Fordonsbredden. Enligt 16 § 3 mom. i gillande motorfordonsférord-
ning mi automobil med storre bredd, lasten inberiknad, d4n 210 cen-
timeter ej framféras & allmiéin vig utan séarskilt tillstind av ldnsstyrelsen i
det 1dn, dir vigen #r beligen.

1931 drs vdg- och brosakkunniga — vilka enligt vad i det féljande kom-
mer att beroras foreslagit vissa bestimmelser om minsta bredd & hjulringar
till frimjande av anvindningen av ringar med lagt lufttryck — hava ur sa- |
vil viigteknisk som fordonsteknisk synpunkt funnit 6nskviirt, att de fordons- |
bredder, som motsvara normala lagtrycksringar, bliva tillitna. Enligt nimn- |
da sakkunnigas mening bor med hinsyn hirtill for savil lastautomobiler |
som for omnibussar beriknas, om hjultrycket utgor 2 000—2 500 kg, en for-
donsbredd av 220 centimeter samt, om hjultrycket 6verstiger 2 500 kg, en
fordonsbredd av 230 centimeter. Med avseende & den forefintliga viigbredden
bora emellertid for bade lastautomobiler och omnibussar gilla vissa begréins-
ningar, vilka édven finnas upptagna i det forut omnimnda forslaget till be-
stimmelser betraffande personoinnibuss i yrkesmissig trafik, betridffande
vilket forslag vigtrafiksakkunniga i det féljande vilja yttra sig. Storsta bred-
den m4 enligt viig- och brosakkunnigas forslag uppga till 220 centimeter, om
korbanebredden dr 5 meter eller dirover, samt till 230 centimeter, om kor-
banebredden #ir 6 meter eller diiréver. Ar korbanebredden 7 meter eller dir-
over, ma fordonsbredden undantagsvis uppga till hogst 240 centimeter. Vid
vig, som har kérbanebredden mindre 4n 5 meter men ir forsedd med motes-
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platser, m#& storsta fordonsbredden bestimmas med hiinsyn till rddande for-
hillanden och uppgé till hogst 220 centimeter.

Vigtrafiksakkunniga hava i det foregdende uttalat sig for att
den hjultrycksgriins, intill vilken automobiler ma framféras 4 allmiin vig
utan sérskilt tillstind, for normalfallen hojes fran 2 000 till 2 500 kg. De
sakkunniga anse det ur automobiltrafikens synpunkt fiven vara onskvirt, att
grinsen for fordonsbredden siittes nagot hogre in for nérvarande. I anslut-
ning till vad viig- och brosakkunniga anfort rérande forhéllandet mellan
hjultryck och fordonsbredd, foresla végtrafiksakkunniga, att gillande be-
stimmelser i sistnimnda hiinseende jimkas dérhén att automobil ma fram-
foras utan sarskilt tillstind, ifall dess bredd icke ir storre én 220 centimeter.

Siasom framgir av det ovanstiende hava vig- och brosakkunniga fore-
slagit, att den tillitna bredden & lastautomobiler och omnibussar jimvil
skall anpassas efter bredden & den vig, vara fordonet framfores. Detta ér
naturligen principiellt riktigt. Emellertid anse viigtrafiksakkunniga, att det
icke bér ankomma pa vederbérande forare att pa grundval av en berikning
av viigens bredd bedéma, huruvida hans fordon mé framforas & densamma.
Diremot torde vederborande myndigheter, vilka hava att limna tillstidnd till
framforande av fordon med storre bredd én den regelmissigt tillitna, vid
provning av sddana fragor bora taga hinsyn till de av viig- och brosakkun-
piga framhéllna synpunkterna med avseende & forhallandet mellan den tra-
fikerade vigens bredd samt fordonsbredden.

Viig- och brosakkunniga hava férordat, att de olika alternativen for hogsta
tillitna bredden & fordon faststiillas till respektive 220, 230 och 240 centi-
meter. Det synes vara av intresse for tillverkarna av omnibussar, att ifriga-
varande siffror forfattningsenligt fixeras, si att icke ldnsstyrelserna i det ena
fallet medgiva en bredd av exempelvis 225 centimeter och i det andra fallet
exempelvis 232 centimeter o. s. v., varigenom uppenbarligen en standardtill-
verkning av omnibussar och dirmed ocksé ett forbilligande av dessa forsvé-
ras. Med hinsyn hiirtill foresld viigtrafiksakkunniga, att, ddr myndighet lim-
nar tillstand till framférande av omnibuss med storre bredd in 220 centime-
ter, den av myndigheten medgivna hogsta fordonsbredden skall besfimmas
antingen till 230 centimeter eller till 240 centimeter, beroende av viigens be-
skaffenhet. Nagra andra maximisiffror in de nu ndmnda bora alltsi icke
ifragakomma. :

Betriffande frigan, vilka myndigheter som bora hava att préva ansok-
ningar om tillstind till framférande av fordon med storre bredd én den i
forfattningen medgivna, torde bora gilla samma regler, som ovan férordats
med avseende & tillstdnd i friga om hjultryck & fordon.

Bestimmelserna om fordonsbredden hava kompletterats med foreskrif-
ter av innehall, att automobils bredd mites over de lingst utskjutande de-
larna av fordon och last, varvid dock bortses fran backspegel, utfilld kor-
riktningsvisare och snokedjor. Att exempelvis en korriktningsvisare vid ut-
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féllandet stricker sig utanfér den eljest tillitna bredden kan nippeligen
medféra nagra ndmnvirda risker.

De i 3 och 4 mom. meddelade foreskrifterna overensstimma i huvudsak
med stadganden i 16 § 3 och 7 mom. av nuvarande motorfordonsférordning.

24 §.

Hastighetsbestiimmelser. I 18 § 2 mom. i nuvarande motorfordonsfor-
ordning dr hogsta tillitna hastigheten inom stads och képings tittbebyggda
omréde fdivensom inom annat tittbebyggt samhiille bestimd till 35 kilometer
i timmen. Dock #ger vederborande linsstyrelse eller polismyndighet att, dir
trafikforhdllandena det medgiva, forordna, att hastigheten foér personvagn
avsedd for hogst 7 personer ma hojas intill hogst 45 kilometer i timmen.

For personomnibuss, varmed i giillande motorfordonsférordning forstas
personvagn avsedd fér mer édn 7 personer, dvensom lastautomobil gilla siir-
skilda bestimmelser, enligt vilka hogsta tillitna hastigheten faststilles sa-

lunda:
Inom samhilles Annorstides
titt bebyggda km i
delar km i tim. tim.
for S person ornnihIss M e s R 35 40
» lastautomobil med totalvikt ej o6verstigande
31600  kilogram i, ot SEr e S pol s e e D, 35 40
» lastautomobil med totalvikt Overstigande 3 600
» lastautomobil med totalvikt overstigande 6 000
T G v e deon D i el S o bl 25 30

Av de nu atergivna bestimmelserna framgar, att begrinsningar icke iro
stadgade for personautomobiler vid trafik 4 landsbygden eller inom stads
eller kopings icke tittbebyggda omride. Medgivandet av fri hastighet i hir
berérda fall inférdes genom 1930 ars motorfordonsférordning.

I skrivelse till kommunikationsdepartementet den 17 november 1934, vil-
ken reniitterats till de sakkunniga, har Sveriges trafikbildgares riksférbund
hemstillt, att de i 18 § 2 mom. motorfordonsférordningen meddelade be-
stimmelserna om hogsta hastighet for personomnibussar och lastautomobi-
ler matte uteslutas ur forfattningen, samt till stod hirfor bland annat anfort
foljande. Sedan aratal tillbaka hade med avseende & hastighetsbegrinsnin-
garna for nyssnimnda motorfordon gjorts samma erfarenheter som tidigare
blivit gjorda betriffande personautomobiler, si linge hastigheten for dessa
sistnimnda varit begrinsad éven 4 landsbygden, nimligen att hastighets-
bestimmelserna icke bleve respekterade och att detta vore beroende av att
bestimmelserna allmént ansiges otidsenliga och icke &verensstimma med
utvecklingens krav. En storre smidighet skulle hiillsas med tillfredsstillelse,
exempelvis silunda att en personomnibuss, vilken av en eller annan anled-

menyiej +8.000 ki ogram e i oI S e i 30 35 l
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ning blivit férsenad i forhallande till faststélld turlista, skulle kunna genom
okad hastighet, dock givetvis utan att darfor pa nagot sitt dventyra trafik-
sikerheten, i trafikanternas intresse hava ritt att soka dtervinna nigot av
den forlorade tiden. Enahanda vore férhallandet betraffande lastbilstrafiken.
Det maste ligga i savél producenters som konsumenters intresse att fi pro-
dukter snabbt och pa limpligaste och mest regelbundna tider transporterade
for distribution. Trafikbiligarna och deras forare vore ocksi beredda att
taga det 6kade ansvar, som helt naturligt en fri hastighet komme att kriva,
och vore dven Overtygade om att, i likhet med personautomobilernas forare,
kunna béra detta ansvar.

I detta sammanhang ma dven niamnas, att svenska transportarbetarefér-
bundet i sin forut omférmaélda skrivelse den 2 oktober 1934 framhallit, huru-
som en bidragande orsak till 6vertridelser av hastighetsbestimmelserna for
omnibusstrafiken ofta vore att soka déri att omnibussédgarna av ekonomiska
skil grundade turlistorna pa alltfér knappt tilltagna tider. Detta kunde med-
fora, att en forare mot sin vilja méste Gvertrida hastighetsbestimmelserna
for att i mojligaste man kunna tillfredsstilla savil den resande allménheten
som arbetsgivaren. DA héarav kunde foranledas stora risker for trafiksiker-
heten, hemstillde transportarbetareférbundet om utfirdandet av sadana be-
stimmelser, att linsstyrelse skulle, fore godkéinnandet av turlista, pa limp-
ligt sétt forvissa sig om att beriknad tid for samtliga héllplatser & den av-
sedda linjen vore upptagen 4 turlistan samt att kortiden didremellan vore sa
angiven, att forare icke behovde frestas att 6verskrida hastigheten for att
kunna félja turlistan.

Svenska automobilhandlareforeningen har i skrivelse till de sakkunniga
gjort gillande, att tiden nu vore mogen att dven inom samhélles téttbebyggda
delar medgiva fri hastighet for personautomobiler. For reglering av denna
trafik syntes de allmdnna bestimmelserna i 18 § 1 mom. motorfordonsfor-
ordningen (jfr 3 § i de sakkunnigas forslag till vigtrafikstadga), vara till-
fyllest. Icke heller for lastautomobiler och personomnibussar syntes bestim-
melser om maximihastighet numera vara erforderliga. Helst borde édven for
trafiken med dessa fordon fri hastighet inforas. Under alla forhallanden bor-
de en hojning av maximigrinserna ske med 15 kilometer. En sddan hdjning
syntes komma att ej obetydligt minska antalet omkorningar, varigenom 6kad
trafiksékerhet skulle vinnas. — Foreningen har vidare framhallit, att auto-
mobiler, vilka vore av personvagnstyp men som stundom anviindes for varu-
transport (exempelvis av handelsresande for transport av prover, bagage
etc.), for nirvarande i hastighets- och andra hinseenden av myndigheterna
behandlades sdsom lastvagnar. En dylik tillimpning syntes icke ur nagon
synpunkt vara pékallad. Den omstindigheten, att t. ex. & baksoffans plats
insattes en koffert, foriandrade icke fordonets koregenskaper, sa linge lastens
vikt icke overskrede den beriknade vikten av det storsta antal passagerare,
for vilket bilen vore avsedd.
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Slutligen har Sveriges omnibusdigares riksférbund i skrivelse till de
sakkunniga ansett hogsta hastigheten for omnibuss annorstides in
inom samhillets tittbebyggda delar bora bestimmas till 60 kilometer i
timmen.

Vigtrafiksakkunniga hava, vad till en bérjan angar person-
automobilerna, funnit erfarenheterna under de &ar, som nu forflutit sedan
tillkomsten av 1930 ars motorfordonsférordning, bestimt tala foér att den
genom némnda forordning medgivna fria hastigheten & landsbygden for
dylika fordon méste anses hava varit ett steg i ritt riktning. Nagon begriins-
ning hérutinnan synes alltsi icke béra komma i fraga.

Den nu stadgade hastighetsbegrinsningen fér personautomobiler inom
stads och kopings tittbebyggda omride dvensom inom annat tittbebyggt
sambhiille, 35 kilometer i timmen, hava de sakkunniga fér sin del funnit ono-
digt restriktiv. Icke heller torde den automobilférande allminheten hava
funnit densamma 6verensstimma med sin uppfattning om den firdhastighet,
som utan risk kan tillimpas inom téttbebyggt omride. Redan av de allminna
bestimmelserna om firdhastighet, upptagna i 3 § av de sakkunnigas for-
slag till viigtrafikstadga, foljer en skyldighet for forare att vid varje tillfalle
anpassa firdhastigheten med hiinsyn till vad trafiksikerheten kriver och
nddig forsiktighet bjuder. En nedsittning av hastigheten kan for 6vrigt ofta
faktiskt nodvindiggoras pa grund av trafikens intensitet. Att diremot i sa-
dana fall, di trafikférhillandena dro dgnade att medgiva en hogre hastig-
het, likvil férbjuda denna, anse de sakkunniga icke motiverat. P& grund av
det nu sagda hava de sakkunniga i sitt forslag sdsom hogsta tillitna hastig-
het for personautomobil inom tittbebyggt omrade angivit 50 kilometer i
timmen. Det kan fortjina att bringas i erinran, att samma hastighetsbegrins-
ning ér gillande i Englands stider. Betriiffande inneborden av begreppet
tittbebyggt omride torde fa hinvisas till motiven till 1 § i forslaget till vig-
trafikstadga.

Det har stundom uppstitt tvekan, huruvida en automobil éir att betrakta
som personautomobil eller lastautomobil. De sakkunniga avse hiir nirmast
sddana fall, da exempelvis i en personautomobil inriittats hyllor eller andra
anordningar for transport av varuprover eller dylikt. Sivitt de sakkunniga
kunna finna, foreligger i dylika fall ej anledning att tillimpa liingre giende
begrinsningar i friga om hastigheten &n dem som gilla fér vanliga person-
automobiler. De sakkunniga hava for sin del ansett det vara mest rationellt
att med personautomobiler i hastighetshiinseende jimstélla alla fordon, vil-
kas totalvikt icke overstiger forslagsvis 2 400 kilogram. Hérvid komma, for-
utom nyss avsedda kombinerade fordon, dven paketautomobiler och liknan-
de fordon att vara underkastade enahanda hastighetsbestimmelser som per-
sonautomobiler, vilket dven synes vara motiverat med hinsyn till att dessa
automobiler ofta torde vara byggda pa personvagnschassier. Overhuvud ta-
get vinnes genom den nu forordade anordningen, att det icke blir nédvindigt
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att vid hastighetsbestimmelsernas tillimpning skilja mellan olika kategorier
av littare fordon.

Vad angéir tyngre lastautomobiler samt omnibussar fi de sakkunniga er-
inra om att de i nuvarande motorfordonsférordning faststillda maximihas-
tigheterna, vilka med avseende & lastautomobiler dro graderade alltefter for-
donens totalvikt, hava grundats pa vissa av Kungl. automobilklubbens tek-
niska kommitté i samforstiand med 1927 irs sakkunniga verkstillda broms-
ningsprov. Utan att vilja forringa betydelsen av dessa prov hava viigtrafik-
sakkunniga likvil ansett sig bora ifragasiitta, om icke en hojning av den
tillitna hastigheten fér nu berérda slag av fordon kan vidtagas. De sakkun-
niga vilja till en borjan hénvisa till de fordelar, som ur ekonomisk synpunkt
skulle vinnas genom en okad hastighet & dessa fordon. Vidare torde det icke
kunna foérnekas, att under de senaste dren teknikens utveckling medfort en
okad trafiksikerhet hos automobilerna. Slutligen m& anyo erinras om den
allminna bestimmelsen, att forare vid varje tillfille har att anpassa fird-
hastigheten med hinsyn till vad trafiksiikerheten kriver och nédig forsik-
tighet bjuder. De sakkunniga hava med hinsyn till nu angivna synpunkter
samt till de goda erfarenheter, som vunnits av den fria hastigheten & lands-
bygden for personautomobiler, icke kunnat helt forbigd de énskemil, som
framstiillts i syfte att fri hastighet 4 landsbygden diven mitte medgivas for
personomnibussar och lastautomobiler. Emellertid hava de sakkunniga i
friga om omnibussar och lastautomobiler, vilkas totalvikt dverstiger 2 400
kilogram, ansett sig icke bora ga sa langt som silunda foreslagits. Tills vi-
dare, i avbidan pa ytterligare erfarenheter — sivil med hénsyn till trafik-
siikerheten som till végslitningen — synes viss begrinsning béra bibehéallas
betriffande hastigheten for ifrigavarande fordon. De sakkunniga foresla
for sin del, att sisom hogsta hastighet for dessa faststiilles grinsen 50 kilo-
meter i timmen. Nu nimnda hastighet, vilken enligt det férestiende bor ut-
gora maximum for personautomobiler och littare lastautomobiler vid fard
i tittbebyggt omrade, torde betriaffande omnibussar och tyngre lastautomo-
biler bora tillimpas savil inom dylikt omréde som 4 landsbygden. De i for-
fattningen meddelade hastighetsbestimmelserna komma vid genomférande
av de sakkunnigas forslag att betydligt vinna i enkelhet.

Med anledning av vad som enligt det forestiende blivit anfért av svenska
transportarbetareférbundet fa de sakkunniga framhalla, hurusom det uppen-
barligen tillkommer linsstyrelserna att tillse, att de for omnibusslinjerna
faststillda turlistorna icke grundas pa s knappt tilltagna tider, att dessa
icke kunna hallas utan 6verskridande av medgiven maximihastighet.

Bestimmelserna i 2 och 3 mom. Overensstimma i huvudsak med fore-
skrifterna i 18 § 4 och 5 mom. av nu gillande motorfordonsférordning.




Siirskilda bestimmelser for motorcyklar.

I nu gillande motorfordonsférordning iiro bestimmelserna om motor-
cyklar fordelade pa tva paragrafer, 34 och 35 §§, av vilka den forstnimnda
meddelar foreskrifter om motorcyklar i egentlig mening, medan i 35 § avses
cyklar med pahédngsmotor.

En motsvarande uppdelning har skett i 25 och 26 §§ av de sakkunnigas
forslag till viigtrafikstadga. Hir skiljes mellan littviktsmotorcyklar (26 §)
samt andra motorcyklar (25 §). Betriiffande den av de sakkunniga foror-
dade griinsdragningen mellan ifrdgavarande bada slag av fordon torde fi
hinvisas till motiveringen till 1 § i forslaget till motorfordonsférordning.

25 §.

Egentliga motoreyklar. Enligt 34 § i nuvarande motorfordonsférord-
ning skall i friga om motorcykel, som dir avses, i tillimpliga delar gilla
vad som ér stadgat angiende automobil, dock med vissa enstaka undantag.

De sakkunniga hava funnit 6nskvirt, att i forfattningstexten uttryckligen
angives, vilka foreskrifter som skola gélla motorcyklarna. Utéver de gemen-
samma bestimmelserna i 2—13 §§, vilka iro tillimpliga 4 samtliga forare
av fordon, skola enligt de sakkunnigas férslag med avseende & motorcyklar
i egentlig mening gélla en del av de i 19—22 §§ meddelade sirskilda stad-
gandena for automobil, dock med nu stadgade undantag betriiffande belys-
ningsanordningar.

I friga om riitt att befara viig med motorcykel innehéller de sakkunnigas
forslag i det visentliga samma bestimmelser som nuvarande motorfordons-
férordning.

Till 25 § hava dven hinforts bestimmelserna i 7 § 2 mom. andra stycket
av gillande vigtrafikstadga om att & motorcykel icke mi férutom foéraren
firdas mer én en person och att i till sidant fordon hérande bivagn ej ma
firdas personer till storre antal é&n det, for vilket bivagnen éir avsedd, dock
att i dylik vagn dirjimte m& medféras ett barn. Aldersgriinsen foér sidant
barn torde, i anslutning till vad som foéreslagits i friga om medforande av
barn & cykel, bora héjas fran sex till tio &r.

Slutligen har i 25 § upptagits en bestimmelse, enligt vilken maximihastig-
heten for motorcykel inom téttbebyggt omrade faststilles till samma siffra
som foreslagits betriffande personautomobil, nimligen 50 kilometer i tim-
men. A landsbygden bor liksom hittills fri hastighet vara medgiven.

26 §.

Littviktsmotorcyklar, Foreskrifterna i denna paragraf ansluta sig i
huvudsak till bestimmelser i 35 § av nuvarande motorfordonsférordning.
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De sakkunniga hava emellertid ansett motiverat att utéver vad nu ir stadgat
tillfoga foreskrifter dels om att tvi eller flera personer icke mi samtidigt
fiardas 4 littviktsmotorcykel och dels dirom att littviktsmotorcykel icke mé
framforas a cykelbana.

Siirskilda bestiimmelser for motorredskap.

27 §.

De i férevarande paragraf meddelade foreskrifterna dverensstimma i stora
delar med vad som nu finnes stadgat i 36 § 1 mom. av gillande motorfor-
donsférordning. De av de sakkunniga foreslagna éndringarna och tilliggen
dro i huvudsak foljande.

Maximihastigheten, som foér nérvarande dr bestimd till 10 kilometer i
timmen foér samtliga motorredskap, foreslds av de sakkunniga inskrinkt pa
sidant sitt allenast for motorredskap med hjulringar av jirn eller annat
hirt material men for andra motorredskap hojt till 20 kilometer i timmen.
Det synes varken av hinsyn till vigarna eller ur trafiksikerhetssynpunkt
mota betinkligheter att vidtaga en dylik mildring av de nuvarande bestim-
melserna.

Vidare finna de sakkunniga sig kunna foresld, att motorredskap, i likhet
med fordon forspant med dragare, vid morker skall kunna i stéillet for lykta
fora reflexanordning. I detta sammanhang mA iven nimnas, att i foreva-
rande paragraf inforts forbud mot anvindning av blindande ljus i enahanda
fall, déir dylikt forbud ir meddelat med avseende 4 andra fordon.

Ytterligare har det befunnits motiverat av hinsyn till andra végfarande,
att motorredskap med storre bredd an den for fordon i allménhet medgivna,
d. v. s. 220 centimeter, foreskrivas skola hava den mot viigen vinda sidan
utmirkt med tygduk eller dylikt.

Betriffande en kategori av motorredskap, nimligen vigmaskiner, fororda
de sakkunniga i ett par hiinseenden undantag frin vad som eljest avses skola
gilla. Salunda foreslds, att nyssnimnda hastighetsbestimmelser icke skola
behova iakttagas vid fird med viigmaskin, under forutsiittning att dennas
forare innehar korkort for automobil. Hirjimte har i paragrafen inforts ett
stadgande av innehall, att viigmaskin under arbete skall vara undantagen
fran tillimpningen av bestimmelserna i 4 § 1—3 mom. i forslaget till viig-
trafikstadga. Det 4r némligen i vissa fall nodvindigt, att vigmaskin fram-
féres pa vigbanan mot gillande vigregler.

Nuvarande bestimmelse i 36 § 2 mom. motorfordonsférordningen an-
gdende for militira dndamal erforderliga uppgifter om inom landet befint-

~ liga motorredskap éterfinnas i 40 § av de sakkunnigas férslag till motorfor-
donsférordning.




Siirskilda bestiimmelser for slipfordon.

Pa sitt framgar av motiveringen till 6 § av forslaget till motorfordonsfor-
ordning dro for nidrvarande slipvagnar for stadigvarande bruk underkas-
tade registreringsplikt samt vissa dirmed sammanhidngande ordningsfore-
skrifter 4&vensom en del bestimmelser om utrustning m. m. Déremot éro de
for andra slipvagnar meddelade stadgandena av mera begrinsad réickvidd.
I de sakkunnigas forslag motsvaras bestimmelserna om slipvagnar i stadig-
varande bruk av foreskrifter fér »slipfordon, som éro inréttade fér person-
eller godsbefordran och avsedda att icke blott tillfalligtvis dragas av auto-
mobil».

I 28—35 §§ av forslaget till viigtrafikstadga hava sammanforts bestimmel-
ser om trafik med slipfordon. Bestimmelserna éro i vissa delar tillimpliga
a alla siadana fordon men avse i andra delar allenast nyssnimnda fordon
av mera kvalificerad art.

Det har befunnits nédvindigt att i atskilliga hénseenden skirpa bestim-
melserna for slipfordon. Det kan nidmligen knappast bestridas — och det
bestyrkes dven av vunna erfarenheter — att framforandet av dylika fordon
kan vara forenat med avsevirda trafikrisker. Dessa hinfora sig friamst till
den omstindigheten, att bromsnings- och 6verhuvud taget mandvreringsmoj-
ligheterna hos ett fordon minskas genom tillkoppling av annat fordon, vil-
ket i synnerhet giller om det tillkopplade fordonet har en mera avsevird
tyngd. Hartill kommer bland annat dven, att slipfordonen ofta hava litt att
slira och sladda samt dirvid kunna utsiitta andra vigfarande for risker. Det
nu sagda har avseende icke blott pa slipvagnar utan dven & slipslidar,
bland vilka hér sarskilt mé erinras om sidana som anvidndas for timmer-
transporter i Norrland. I detta sammanhang ma nimnas, att de sakkunniga
fran lédnsstyrelsen i Visterbottens lin mottagit en del handlingar rorande
trafiken med sldpsladar i detta lan.

I det foregiende har forordats besiktnings- och registreringsplikt betrif-
fande slipfordon, som #ro inrittade for person- eller godsbefordran och av-
sedda att icke blott tillfalligtvis dragas av automobil. Med hinsyn till den
kontroll, som hirigenom vinnes Over nu berorda slipfordons beskaffenhet
och anviindning, dvensom till de i forfattningsforslagen upptagna sarskilda
kraven pa dessa fordons utrustning m. m. synas desamma med avseende a
hastighets- och andra trafikbestimmelser kunna behandlas nigot mindre re-
striktivt dn 6vriga slipfordon.

De sakkunniga overga harefter till att berora de sirskilda foreskrifterna
i 28—35 §§.

28 8.

Kopplingsanordningar m. m. Bestimmelsen i 1 mom., att, om slipfordon
kopplas till automobil, kopplingsanordningarna skola vara tillfredsstillande,
ansluter sig till motsvarande foreskrifter i 22 § 1 mom. av gillande motor-
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fordonsforordning. Med avseende & férevarande bestimmelse ma erinras,
hurusom av 4 § 1 mom. sista stycket, 6 § forsta stycket samt 9 § 1 mom.
andra stycket av forslaget till motorfordonsférordning féljer, att savil slip-
fordon som idven automobil, till vilken skall kopplas slipfordon, som #r in-
rittat for person- eller godsbefordran och avsett att icke blott tillfilligtvis
dragas av automobil, skola vara férsedda med tillfredsstillande kopplings-
anordningar ivensom att dessa skola undersokas vid besiktning av fordo-
nen. D& emellertid genom en besiktning av fordonen var fér sig icke garan-
tier kunna vinnas for att kopplingsanordningarna & olika fordon komma att
lampa sig for sammankoppling med varandra och di fér évrigt besiktnings-
skyldighet icke ir foreslagen betriffande andra slipfordon én sidana av
nyssnimnda mera kvalificerade art, synes det lampligt, att i vigtrafikstadgan
infoéres en allmidn bestimmelse i nu berérda hinseende.

Aven foreskriften i 2 mom., att, om mer in ett slipfordon brukas, effektiv
bromsningsanordning for slipfordonen skall finnas, har sin motsvarighet i
22 § 1 mom. av nuvarande motorfordonsférordning. Kravet pa effektivitet
hos bromsningsanordningen innesluter sjilvfallet fordran pa att, dir for
densammas skotande sirskild bemanning ér behovlig, sidan skall finnas.

Enligt 28 § 3 mom. andra stycket bora, dér si erfordras, & slipvagns hjul
vara till skydd mot slirning anbragta ldmpliga anordningar, som ej kunna
skada viigen. Denna foéreskrift ansluter sig till vad som i 19 § 4 mom. ir
stadgat med avseende & automobil. Under det att det silunda bor vara till-
latet och 6nskvirt att 4 automobils och slipvagns hjul anbringa slirskydd,
synes det déiremot betriffande slipslidar enligt de sakkunnigas mening béra
goras obligatoriskt, att skydd mot slirning i sidled skola begagnas. En sidan
foreskrift torde i nigon min kunna bidraga till att minska de med anvind-
ningen av dylika fordon forbundna trafikriskerna.

29 8.

Belysningsanordningar m. m. Denna paragraf motsvarar 22 § 8 mom.
1 nuvarande motorfordonsférordning. Emellertid har, i anslutning till vad
som betriffande automobil forordats i 19 § 3 mom. av de sakkunnigas for-
slag, dven i fraga om slipfordon upptagits en bestimmelse om skyldighet
att vid framférande av utskjutande last utmirka dennas avslutning med
tygduk eller dylikt.

30 §.

Skyltar. De i forevarande paragraf upptagna bestimmelserna ansluta
sig 1 stort sett till foreskrifterna i 22 § 7 mom. av giillande motorfordons-
forordning. Dock har det befunnits obehovligt, att slipfordons identifie-
ringsmiirke (jimfor 9 § 3 mom. av forslaget till motorfordonsférordning)
féorutom genom instansning & fordonet dven skall finnas angivet & skylt.

12—518294
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31 §.
Anviindning av slipfordon for personbefordran m. m. Enligt 22 § 9 mom.
andra stycket i nu gillande motorfordonsférordning mé slipvagn icke an-
viindas till personbefordran utan att tillstind dirtill meddelats av veder-
borande linsstyrelse eller polismyndighet i stad. D& de sakkunniga forordat
inférandet av besiktningsforfarande med avseende & slipfordon, synes
ifragavarande foreskrift kunna ersiittas med en bestimmelse om att slap-
fordon, som icke ir besiktigat for personbefordran, icke ma anvindas for
sddant indamal. Det bor sti fordonsigaren fritt att i fall, dér ett for gods-
befordran besiktigat fordon avses att anviindas till personbefordran, lata
verkstiilla besiktning av fordonet jimviil for sistnimnda anvindning.
Bestiimmelsen i andra stycket av 31 § angdende tillstind till framférande |
av mer in ett slipfordon motsvarar en foreskrift i 22 § 9 mom. tredje stycket
av nuvarande motorfordonsférordning. Dock har i friga om de myndig- ‘
|
|
\

heter, som hava att limna tillstind varom hir ér fraga, viss jimkning fore-
slagits i anslutning till vad som anférts under 23 § av forslaget till vag-
trafikstadga.

32 §.

Hjultryck och bredd & slipfordon. De hir i friga om hjultryck och
bredd & slipfordon meddelade bestimmelserna, vilka utgora motsvarigheter |
till de nuvarande foreskrifterna i 22 § 9 mom. forsta stycket i motorfordons-
foérordningen, ansluta sig till vad som betriffande automobiler foreslagits i |
23 § av forslaget till vigtrafikstadga.

33 §.
. Hogsta hastighet vid framforande av slipfordon. 1 22 § 10 mom. av
gillande motorfordonsférordning éro bestimmelser meddelade om maximi-
hastigheter vid framférande av slipvagnar. Inneborden av bestimmelserna
ir foljande. Ar en- eller tvihjulig slipvagn, vars hjul firo forsedda med luft-
ringar, tillkopplad vanlig personautomobil eller personomnibuss och &r slip-
vagnen av ringa vikt och avsedd allenast for last, giller om hastigheten det-
samma som ér stadgat for siddan automobil. Framféres vanlig personauto- !
mobil eller personomnibuss med annan slipvagn dn nyss sagts eller ar slap-
vagn tillkopplad lastautomobil, giilla, om sldpvagnens hjulringar dro av be-
skaffenhet som foreskrivits for automobil, féljande maximihastigheter: |
Inom sambhilles Annorstades

tattbebyggda km i
delar km i tim. tim.
for vanlig personautomobil och personomnibuss .. 30 35
» lastautomobil med totalvikt ej Overstigande
3600 kilogram sk it o Sa e e e 30 35
» lastautomobil med totalvakt §verstigande 3 600
men ej 6000 kilogram .................... 25 30

» lastautomobil med totalvikt Sverstigande 6 000
Kilogram (4L PR (T ale ., (Rnes, FOiRLR IS AL 20 25
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Ar slipvagn forsedd med hjulringar av annan beskaffenhet, utgor hogsta
tillitna hastigheten 15 kilometer i timmen.

Vigtrafiksakkunniga hava i 33 § av forslaget till vigtrafik-
stadga upptagit bestimmelser om den hogsta hastighet, som under olika for-
hillanden ma tillimpas vid framférande av slipfordon. Jimsides med has-
tighetsbestimmelserna meddelas fiven foreskrifter om vissa forhéllandetal
mellan vikten, lasten inberiknad, & slipfordonet samt & det dragande for-
donet. Detta motiveras av att, sisom forut antytts, den minskning i en auto-
mobils manévreringsformaga, vilken féranledes av tillkoppling av ett slip-
fordon, gor sig desto mera gillande ju storre vikten ér a slipfordonet.

I forslaget gores skillnad mellan 4 ena sidan slipfordon, som #ro inrittade
for person- eller godsbefordran och avsedda att icke blott tillfilligtvis dragas
av automobil, och & andra sidan 6vriga slipfordon.

Betriffande sistnimnda slipfordon, vilka foreslds skola vara fritagna frian
besiktnings- och registreringsplikt och for vilka dven foreslas skola gilla
lindrigare regler i friga om utrustning fin foér andra slipfordon, anse de
sakkunniga en hogre hastighetsgrins éin 10 kilometer i timmen icke bora
ifrdigakomma. Med hiéinsyn till denna 1iga hastighet synes det kunna med-
givas, att slipfordonets vikt med last eller, enligt forslagets uttryckssiitt,
sammanlagda trycket a slipfordonets hjul eller medar ma uppga till tva
ginger sammanlagda trycket 4 den dragande automobilens hjul.

Vad ater angir de slipfordon, som iro underkastade bestimmelserna om
besiktning och registrering m. m., torde en hogre hastighet kunna medgivas,
men samtidigt méste med hinsyn hirtill férhillandetalen mellan slipfordo-
nets och det dragande fordonets vikt goras mera restriktiva. De foreslagna
bestimmelserna variera, allteftersom friga fir om slipvagn eller slipslide,
om bromsad eller obromsad slipvagn samt om ett eller flera slipfordon. Er-
inras m4, att enligt 28 § 2 mom. i forslaget, om mer in ett slipfordon brukas,
for slipfordonen alltid skall finnas effektiv bromsningsanordning. Till grund
for fixerandet av de olika hastighets- och viktbestimmelserna har legat tan-
ken, att bromsningsméjligheterna foér de ifrigavarande fordonskombinatio-
nerna ungefir skola motsvara bromsningsférmagan hos en automobil med
en maximihastighet av 50 kilometer i timmen.

Féreskriften i 5 mom. ansluter sig i viss man till 24 § 3 mom.

34 §.

Bestimmelserna i denna paragraf, vilka avse vissa undantagsbestimmelser
for brandviisendets fordon, ansluta sig till féreskrifterna i 22 § 11 mom. i
nuvarande motorfordonsforordning.

35 §.

I 22 § 12 mom. av gillande motorfordonsférordning meddelas en hin-
visning till vad som i férordningen om automobilskatt den 2 juni 1922 (nr
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260) ar stadgat om skyldighet for forare att under fird med automobil, till
vilken kopplats slipvagn, avsedd fér stadigvarande bruk, medféra det &
skatt for slipvagnen senast bekomna kvitto samt att uppvisa detsamma for
polisman. De sakkunniga forutsiitta att, direst de av de sakkunniga fore-
slagna bestimmelserna om slipfordon komma till genomférande, de med-
delade foreskrifterna om slipvagn, avsedd for stadigvarande bruk, i stillet
bora goras tillimpliga 4 slipfordon, som ér inrittat for person- eller gods-
befordran och avsett att icke blott tillfdlligtvis dragas av automobil. Fore-
varande paragraf har avfattats i enlighet med denna forutsiittning.

|
Siirskilda bestiimmelser for traktortag. 1
36 §. 1

Denna paragraf motsvarar 37 § i nu gillande motorfordonsférordning.
De sakkunniga hava i sitt forslag icke upptagit den nuvarande bestimmel-
sen om att, innan tillstdnd till trafik med traktortig meddelas, undersok- |
ning m&, om anledning dirtill forekommer, pa sokandens bekostnad anstil- |
las, huruvida de allmiinna viigar eller gator och andra allméinna platser i |

stad, som komma att beroras av trafiken, dro s beskaffade, att trafiken
utan fara eller sirskild oliigenhet dir kan figa rum. En dylik undersékning 1
ar i allminhet icke erforderlig och synes, dir densamma likvil kommer till |
stdnd, kunna anordnas pa sadant siitt, att ndgon kostnad hérfor ej behover |
alidggas tillstandssokanden. ]
Bestimmelserna om belysningsanordningarnas beskaffenhet och férbud |
mot blindande ljus ansluta sig i huvudsak till vad som foreslagits betrif- i
fande automobil. s
I friga om maximihastigheten har foreslagits motsvarande bestimmelse |
som for motorredskap, d. v. s. 20 kilometer eller, om traktorn eller nagot av |
de slipfordon, som ingd i traktortiget, har hjulringar av jirn eller annat |
hart material, 10 kilometer i timmen. ;
For sidana fall, di det endast ér friga om tillfillig fird, hava de sakkun- 4
niga i vissa hinseenden foreslagit undantag frin de i forevarande paragraf

i ovrigt meddelade bestimmelserna.

Bestiimmelsen i 37 § 1 mom. nionde stycket har synts kunna utga.

Bestiimmelser fior sparvagnar.

37 och 38 §§.

I 1 § av forslaget till vigtrafikstadga har utsagts, att sdsom vagfarande
icke skall betraktas forare av sparvagn. Samtidigt har hénvisats till att’
foreskrifter med avseende & framforandet av sparvagn éro meddelade i 37
och 38 §§ av stadgan.
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Nu gillande vigtrafikstadga innehaller inga bestimmelser, som éro till-
lampliga 4 sparvagnar. Diaremot finnas foreskrifter for dessa meddelade i de
sirskilda for dem gillande sparvigsreglementena. Salunda upptager av over-
stathallarimbetet faststillt reglemente for Stockholms sparvigar bland an-
nat vissa hastighetsbestimmelser.

Aven om spirvagnarna genom sin bundenhet vid skenorna och dirmed
sammanhingande mera begrinsade manovreringsformaga maste intaga en
- sirstillning i forhallande till andra trafikanter, dr det enligt de sakkunnigas
| mening ingalunda ogorligt att infora vissa enhetliga, av hiinsynen till 6vriga
trafikanter motiverade regler for spirvagnarna. Dessa regler torde hirvid

kunna inskrinkas att gélla vid fird a vig, som dven anvéindes for kortrafik,

och behéva alltsa icke tillimpas, da sparvagn framfores a egen banvall.

I 37 § har bland annat uppstiillts fordran pa att spirvagn skall vara for-
sedd med korriktningsvisare. Hartill ansluter sig en foreskrift i 38 §, att
forare av sparvagn skall vid édndring av kurs i god tid med anvindning av
korriktningsvisare angiva den riktning, han dmnar vilja. Enahanda féreslas
skola gilla, dir sparvagssparet dr si anordnat, att spirvagnen under sin fird
maste inkrikta pa omréade, som dven ir avsett for jimnlopande korfil. I syn-
nerhet i fall av sistnimnda art samt da sparen i en gatukorsning forgrena sig
at olika héall, kunna for andra trafikanter oforutsedda risker intrida. Det
synes sirskilt med tanke pa dylika fall angelidget, att sparvagnarna bliva
utrustade med korriktningsvisare. Den omstindigheten, att anskaffandet av
sidana anordningar uppenbarligen betingar vissa kostnader, synes icke
bora utgéra hinder for att ur trafikséikerhetssynpunkt pabjuda obligatorisk
anvindning av desamma.

Vidare hava i 37 § upptagits en del bestimmelser om belysningsanord-
ningar a sparvagn. De fordringar, som hirutinnan uppstillas, torde i stort
sett ansluta sig till nuvarande férhallanden.

I 38 § har inforts en foreskrift om att sparvagn icke ma framféras med
hogre hastighet 4n 40 kilometer i timmen. Denna hastighetsgriins torde vara
hogre éin de maximihastigheter som pliga vara angivna i de olika sparviigs-
reglementena. I méanga fall kan méhiinda en héjning till den av de sakkun=
niga foreslagna farten mota betinkligheter. Med hiinsyn hiirtill skall enligt
forslaget vederborande myndighet hava befogenhet att, diir sidant pékallas,
faststilla en ligre hogsta hastighet dn 40 kilometer i timmen. Sadan in-
skrinkning kan exempelvis vara motiverad av sparviigssparets kurv- eller
lutningsforhallanden.

Med avseende a foreskriften, att férare av sparvagn skall iakttaga siirskild
forsiktighet, nir sparvagnen framféres mot vagnens normala trafikriktning,

‘exempelvis pa grund av vigarbete, ma nimnas, hurusom det synes hava va-
rit foremél for overvigande hos polismyndigheterna i Stockholm att for sa-
‘dana fall anbefalla foérandet av siirskild belysningsanordning med rétt sken
vid sidan av de vanliga frimre belysningsanordningarna. Om féreskrifter av
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dylik innebérd anses béra komma till stind, torde de bora erhélla enhetlig
tillimpning for hela landet.

Forslaget i 38 § sista stycket, att forare av spiarvagn icke ma fran spar
pA sirskild banvall féra vagnen ut pa vig utan att férst hava stannat den-
samma framfér grinsen mellan banvallen och vigen, ar foranlett av de |
stora trafikrisker, som litt kunna uppkomma da sparvagn oférmodat frin 1
egen banvall fores ut i trafiken 4 korvig. Det torde bora erinras om att vid
sddan grins i allminhet torde vara anordnad hallplats, i vilka fall sparvagn
foljaktligen har anledning att stanna oavsett den foreslagna regeln.

Vad i 6vrigt under 37 och 38 §§ foreslagits torde icke pékalla nigon sir- 1
skild motivering. i

Foreskrifter i avseende a viigtrafikstadgans efterlevnad.

3944 §8.

I anslutning till de synpunkter, som av de sakkunniga framforts i motive-
ringen till 26—32 §§ i den foreslagna motorfordonsférordningen, hava de
sakkunniga i vagtrafikstadgan foreslagit, att straffet for foljande forseelser,
vilka nu foérskylla dagsboter, skall nedséttas till boter hogst 300 kronor: i
Paragrafbeteck-
ning i de sak-

kunnigas for-

slag till
vigtrafikstadga

Nuvarande paragraf

i motorfordonsférord-

ningen (M. F.) eller
vigtrafikstadgan (V. S.)

Forseelse

39 § 3 mom. V.S.16 § 2 mom. Forseelse mot allmiinna foreskrifter om ned- g
bringande av fordons hastighet i vissa fall. i

39 § 3 mom. V. S. 16 § 2 mom. Forseelse mot foreskrifterna om skyldighet |
att giva varningssignal, stopp-tecken och 1
tecken angfende #dndrad korriktning samt i
att iakttaga siirskild forsiktighet vid mote |
i vissa fall. :

39 § 3 mom. V.S. 16 § 2 mom. Forseelse mot foreskrift om limnande av for- |

. don & vig m. m.

42 § 1 mom. M.F. 40 § 1 mom. Underlatenhet att fora foreskrivna registre-
ringsmiirken, besiktningsskyltar och be-
siktningsmérken samt belysningsanord-
ningar. »

42 § 1 mom. M.F. 40 § 1 mom. Underlitenhet att & ambulansbil m. fl. fordon
fora rod lykta. |

42 § 1 mom. M.F. 40 § 1 mom. Underlitenhet att fére korning tillse styran-
ordningar m. m. samt att hilla registre-
ringsmiirke lisligt. |

42 § 1 mom. V. S. 16 § 2 mom. Om i automobils forarsiite flera personer taga l'.

plats eller gods uppléigges till storre myc- |

kenhet éin att foraren kan intaga en be- |
kvim korstillning.
Begagnande av blindande ljus i vissa fall.



i?;agxi‘ag;ei:ﬁi- Nuvarande paragraf
kugmi a5 151 i motorfordonsférord-
g ningen (M. F.) eller

slag till i
véagtrafikstadga vigtrafikstadgan (V. S.)

42 § 1 mom. M.F. 40 § 1 mom. Underldtenhet att folja foreskrifterna om re-
gistreringsmiirken och slipfordonsskyltar a
slapfordon.

42 § 1 mom. M.F. 40 § 1 mom. Underlatenhet att 4 slipfordon, som vid eld-
fara anvindes for brandvisendets rikning,
fora rod belysning.

42 § 1 mom. M.F. 40 § 1 mom. Underlatenhet att féra foreskrivna belysnings-
anordningar & traktortig.

Forseelse

Av skil, som angivits i motiveringen till 26—32 §§ i forslaget till motor-
fordonsférordning, hava de sakkunniga i forslaget till vigtrafikstadga for
foljande forseelser angivit dagsbotsantalet till hogst femtio:

Paragrafbeteck-
ning i de sak-
kunnigas for-
slag till
viagtrafikstadga
41 § 3 mom. M.F. 40 § 1 mom. Befordran av personer vid lustresa med last-
automobil utan godkinnande av besikt-
ningsman eller i strid mot av denne med-
delade foreskrifter om antal passagerare.
41 § 3 mom. V.S. 16 § 2 mom. Forseelse mot foreskrifter om aktsamhet, di
automobil moter ridande m. fl.
43 § M.F. 44 § 2 mom. Brukande av traktortig och motorredskap i
och 47 § vissa fall.

Nuvarande paragraf
i motorfordonsférord-

ningen (M. F.) eller
vigtrafikstadgan (V. S.)

Forseelse

Enligt 42 § tredje stycket av nuvarande motorfordonsférordning géller,
att om den, som blivit angiven for underlatenhet att medféra korkort eller
bevis om godkinnande enligt 21 § 3 mom. (19 § 6 mom. i forslaget till vag-
trafikstadga), under niirmaste sockendag efter det angivelsen blev honom
kunnig visar, att han vid tiden for forseelsen innehade gillande korkort eller
bevis av nyssnimnda art, och om hirtill omstéindigheterna giva vid handen,
att forseelsen haft sin grund i ursiiktligt forbiseende, han gar fri frin an-
svar. De sakkunniga hava ansett den i forfattningen angivna tidsfristen
kunna utan betinkligheter utstrickas till tredje sockendagen efter det for-
seelsen blivit begingen (42 § 2 mom.). Vidare har i forslaget givits uttryck at
att korkortet eller beviset icke skall behdva uppvisas for vederborande édkla-
gare utan att innehavet dirav skall kunna styrkas pa annat sétt, exempel-
vis genom intyg fran annan polismyndighet. Slutligen har éven foreslagits
en jimkning av villkoret, att omstindigheterna skola giva vid handen, att
forseelsen haft sin grund i ursiiktligt forbiseende. Denna bestimmelse torde
tolkas synnerligen restriktivt och sd att ett forbiseende praktiskt taget aldrig
anses vara ursiktligt. De sakkunnigas forslag avser en mildring av bestim-
melsen i fraga. RSN




45 §.
Denna paragraf overensstimmer med 50 § i géllande motorfordonsfor-
ordning.

46—47 §8.

Bestimmelserna i forevarande paragrafer ansluta sig till foreskrifterna
i respektive 17 och 18 §§ i nuvarande vagtrafikstadga.

Siirskilda foreskrifter.
48 §.

Ifrdgavarande forfattningsrum, som har sin motsvarighet i 19 § i den
nu gillande motorfordonsférordningen, aligger vederborande linsstyrelse
att varje ar utfirda kungorelse med uppgift & de allminna vigar inom li-
net, vilka icke ma befaras med automobil eller vard 6vningskoérning ej ma
foretagas, dvensom angdende gillande inskrinkningar dels i ritten att be-
fara allmén vig med automobil eller visst slag av automobil dels ock i den
eljest tillitna hastigheten. Enahanda skyldighet aligger betréffande gata
eller annan allmiin plats i stad polismyndigheten i staden. Enligt 1923 ars
motorfordonsférordning borde kungorelse av nyss antydd art dven upptaga -
de vigar, som finge befaras med automobil utan andra inskrinkningar én
som vore stadgade i forordningen.

Sistndmnda bestimmelse har emellertid, enligt férslag av 1927 ars motor-
fordonssakkunniga, icke upptagits i 1930 ars forordning. Det har némligen

¢ ansetts onodigt att i den kungorelse, som det jamlikt forevarande forfatt- }
ningsrum aligger linsstyrelse att utfirda, upptaga jaimvil nyss omférmilda

tillitna végar. i

|

|

Vigtrafiksakkunniga anse visserligen i likhet med 1927 ars sakkunniga,
att det icke bor vara obligatoriskt att i kungorelse, varom hir ir fraga, dven
upptaga vigar av sist antydda slag, men foresla, att det i forfattningen fast-
slds, att vederborande myndighet skall dga ritt att, dir si befinnes lidmp-
ligt, i kungorelsen jaimvil angiva sidana vigar.

I 2 mom. av forevarande paragraf har den dndringen foreslagits, att a
den karta, som skall hallas tillgéinglig for allmidnheten, dven skola utmérkas
sddana huvudvéigar, som avses i de sakkunnigas forslag i friga om fore- |
tride for trafik & huvudvig framfor trafik a4 bividg. Huvudvigar bora for-
slagsvis a4 kartan angivas med bla férg och biviigar med rod farg. Bestim-
melserna i 19 § 3 mom. av gillande motorfordonsférordning torde bora utga
sdsom obehdvliga, ~;

49—51 §8§. i
Dessa paragrafer motsvara respektive 55 och 54 §§ samt 56 § andra styc-
ket i géllande motorfordonsférordning.
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Forordningen angaende vissa dndringar i vigtrafik-
stadgan den asyftande en
overgang till s. k. hogertrafik.

Betriffande forevarande forslag torde fa hénvisas till vad som anforts i
motiveringen till 4 § i forslaget till véigtrafikstadga.

Kungorelsen angaende beskaffenheten av registrerings-
miarken for motorfordon m. m,

Med stéd av bestimmelser i gillande motorfordonsforordning har Kungl.
Maj:t den 12 oktober 1923 utfirdat kungorelse (nr 381) angdende beskaf-
fenheten av igenkidnningsmirken m. m. for motorfordon. Kungorelsen i
fraga innehaller forutom foreskrifter om igenkinningsmirken jimvil be-
stimmelser om besiktningsskyltar och besiktningsmirken. I en annan kun-
gorelse av den 30 juni 1932 (nr 338) har Kungl. Maj:t meddelat foéreskrifter
om beskaffenheten av slipvagnsskyltar och identifieringsmirken.

De sakkunniga hava funnit lampligt att sammanféra stadgandena i nyss-
nimnda bada forfattningar i en gemensam kungorelse och hava upprittat
forslag harutinnan. I anslutning till vad som foreslagits med avseende & mo-
torfordonsforordningen hava de sakkunniga i kungorelseférslaget anvint be-
teckningen registreringsmérken i stillet for igenkéinningsmirken. Nimnas ma
for ovrigt, att kungorelsen sisom en motsvarighet till de nuvarande slip-
vagnsskyltarna meddelar bestimmelser om slipfordonsskyltar, vilka avses
att komma till anviindning a savil slipvagnar som sldpsladar.

I skrivelse till Konungen den 15 oktober 1934, vilken éverlimnats till de
sakkunniga, hava automobilbesiktningsmdnnen i Kristianstad, Simrishamn
och Angelholm ifrigasatt sidan jimkning av nyssnimnda 1923 ars kun-
gorelse, att som bakre igenkidnningsmérken endast komme att godkinnas
nummer med genombrutna tecken i enlighet med skrivelsen bilagt prov.
Vid skrivelsen har dven fogats en promemoria »angdende Linders-platar for
motorfordon». I denna har bland annat erinrats om att redan tidigare fore-
kommit igenkinningsmérken av dylik modell men att numera utarbetats
en ny forbittrad typ. Forbittringarna bestode bland annat déri att mir-
kena — vilka bestd av inom en ram sammanfogade plitar, en for varje
tecken — forsetts med effektiv lasanordning for att omdjliggéra utbyte av
tecken, samt att méirkenas vikt nedbragts betydligt i forhallande till tidigare
modell.

Vagtrafiksakkunniga anse registreringsmirken med genom-
brutna tecken #aga bestimda foretriden framfér de nu allminnast foére-
kommande méalade méirkena. Under det att dessa sistnimnda bliva mer eller
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mindre olisliga vid nedsmutsning, kunna mérken med genombrutna tecken
oberoende hiirav timligen vil avldsas. I nu forevarande forfattningsforslag
har med hiinsyn hértill féreskrift meddelats, vilken tilliter anvindning av
registreringsmiirken med genombrutna tecken. Tillricklig anledning synes
diremot icke foreligga att forbjuda begagnandet av andra mirken, vare sig
tecknen #ro direkt milade pa pliten eller utforda i relief. I synnerhet sist-
nimnda konstruktion méste dock anses vara mindre limplig.

Genombrutna mirken torde bora foreskrivas skola vara av typ, som god-
kiints av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill forordnar.



Yttranden rorande sarskilda fragor.

Bestiimmelser betriiffande personomnibuss i yrkesmiissig trafik. I det
foregdende hava de sakkunniga i olika sammanhang berort ett av viig- och
brosakkunniga avgivet forslag betriffande personomnibuss i yrkesmissig
trafik. Detta forslag, som jimte motivering finnes avtryckt i nimnda sak-
kunnigas betinkande (del I, sid. 128—134) innehaller atskilliga tekniska
foreskrifter rérande personomnibussar och avser att ersitta de nuvarande,
till linsstyrelsernas ledning meddelade normalbestimmelserna for dylika
fordon.

En del av de foreskrifter, som ingd i viig- och brosakkunnigas omférméilda
forslag, hava dessa sakkunniga ansett bora vid tillfalle inféras i motorfor-
donsférordningen sisom tillimpliga & samtliga motorfordon. Vigtrafiksak-
kunniga hava icke kunnat bitrida denna uppfattning och hava silunda en-
dast i undantagsfall i sina forfattningsforslag upptagit bestimmelser i fore-
varande dmnen.

Emellertid ma erinras om att viig- och brosakkunniga bland annat med
avseende & storsta bredden 4 fordon féreslagit, att denna ma uppga till
2:20 m, om korbanebredden dr 5 m eller diarover, samt till 2:30 m, om kor-
banebredden ir 6 m eller diréver. Ar korbanebredden 7 m eller diréver,
mé enligt forslaget fordonsbredden undantagsvis uppga till hogst 2:40 m.
Vid vig, som har korbanebredden mindre in 5 m men #r forsedd med mo-
tesplatser, ma storsta fordonsbredden bestimmas med hénsyn till radande
forhallanden och uppga till hogst 2-20 m.

Vad salunda foreslagits i friga om storsta bredden & fordon giver icke
viigtrafiksakkunniga i och for sig anledning till invéindningar. Dock utga
viigtrafiksakkunniga fran att férevarande bestimmelser béra meddelas i si-
dan form, att det icke ankommer pa fordonsfoéraren att pa grundval av
dessa bestimmelser avgora, huruvida hans fordon i det sirskilda fallet ma
framforas pa viss viig, utan att stadgandena allenast dro avsedda att tjina
till ledning for linsstyrelserna vid meddelande av tillstind till yrkesmissig
trafik eller till trafik med fordon av stérre bredd, &n som regelmissigt ir
tillaiten. DA vigtrafiksakkunniga i 23 § 2 mom. av forslaget till vigtrafik-
stadga till underliittande av standardtillverkning utav omnibussar férordat,
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att, dir tillstind limnas till trafik med omnibuss av storre bredd #n 2:20 m,
hogsta tillitna bredden skall bestimmas antingen till 2:30 eller till 2:40 m,
beroende av vigens beskaffenhet, hava de sakkunniga forutsatt att veder-
bérande myndigheter grunda avgérandet av dylika frigor pa Gverviiganden
av den art, som angivas i viig- och brosakkunnigas forslag.

Bland andra i viig- och brosakkunnigas férenimnda forslag upptagna be-
stimmelser md erinras om foreskriften, att dir avdelning for staplats ar
anordnad i omnibuss, for varje staplats skall beriiknas ett fritt golvutrymme
av minst 018 m* samt framfér sittplats franriknas ett utrymme av 0°15 m
djup, riknat frin sitets kant, utefter hela sittplatsens bredd. Enligt en annan
foreskrift ma staplats ej anordnas i lingdgenomgang. I forslaget hava jim-
vil inforts fyra ritningar till belysande av minsta tillitna utrymmet vid sitt-
platser och genomgéng i olika fall (sid. 133).

Med avseende & nu berdrda dmne hava viigtrafiksakkunniga funnit sig
bora fista uppmirksamheten pa det av viig- och brosakkunniga icke om-
namnda fallet, att lingdgenomgdng har stérre bredd én angiven minimi-
bredd. I sidant fall bor det enligt viigtrafiksakkunnigas formenande vara
medgivet att sdsom staplatsutrymme tillgodoriikna den yta, som erhalles vid
multiplicering av Gverskjutande bredden med genomgingens lingd. Ett dy-
likt medgivande skulle av naturliga skiil fi sin storsta betydelse for stads-
trafiken. Vid forstadstrafik och siirskilt vid landsbygdstrafik diremot torde
det 6verhuvud taget i allménhet icke finnas behov av staplatsutrymme.

Bestiimmelser angiende hjulringars beskaffenhet. Betriffande hjulringar-
nas beskaffenhet stadgar 2 § 2 mom. h) i nuvarande motorfordonsférord-
ning, att automobil skall vara férsedd med antingen luftringar eller ock halv-
massiva gummiringar av beskaffenhet som godkiints av Konungen eller den
myndighet, Konungen dirtill forordnar. Enligt 6 mom. i samma paragraf
meddelas av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill férordnar,
sddana nirmare foreskrifter om automobils hjultryck, som ma erfordras for
olika slag av hjulringar.

Anviindning 4 motorfordon av hjulringar av annat material in gumini
liksom av massiva gummiringar dr numera icke tilliten. Anledningen hir-
till &r uppenbarligen, att sidana hjulringar utéva en betydande slitning &
vigarna. Av samma skil ir anvindningen av halvmassiva gummiringar un-
derkastad siirskilda bestimmelser. Dessa #ro meddelade i kungorelsen den
3 oktober 1930 (nr 352) angdende hjultryck fér automobil eller slipvagn
med halvmassiva gummiringar av viss beskaffenhet (H;-ringar). Hiirmed av-
ses sidana ringar, som i nytt tillstind hava en synlig gummih6jd av minst
7 centimeter och en fjidringsférmaga av minst 15 kilogrammeter vid en be-
lastningsékning av 1 000 kilogram. Automobils eller till sidant fordon kopp-
lad slipvagns hjultryck ma foér H;-ring uppgd till 55 kilogram fér varje
kvadratcentimeter av ringens anliggningsyta mot viigen. Med avseende #
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tillampningen av ifragavarande bestimmelser har statens provningsanstalt
vissa aligganden.

De forendmnda bestimmelserna i motorfordonsforordningen angaende
hjulringarnas beskaffenhet hava tillkommit efter forslag av 1927 ars motor-
fordonssakkunniga. Tidigare forefunnos inga bestimmelser i detta dmne.

1931 drs vdg- och brosakkunniga hava berort fragan om hjulringarnas be-
skaffenhet. Dérvid har hénvisats till att undersokningar i olika linder be-
kriftat, vad man haft anledning férmoda, att en god fjadring hos motorfor-
donets ringar medfér minskad dverkan pa vidgbanan. Luftringar hava visat
sig mindre skadliga @n massivringar och #ven, enligt overvigande vittnes-
bord, dn halvmassiva ringar. Lagtrycksringar hava visat sig bittre in hog-
trycksringar. Namnda sakkunniga hava framhallit, att en klassificering av
luftringarna med hénsyn till deras averkan pa vidgbanan i frimsta rummet
bor taga sikte pa ringarnas fjadringsformaga. De sakkunniga hava dock an-
sett, att det ej ar praktiskt mojligt att genomfora en detaljerad klassificering
med denna grund, men hava foreslagit, att en viss ovre gréans for lufttrycket
siittes, varigenom ringar med alltfér hogt luftiryck och déarmed alltfor dalig
fjadringsformaga och alltfor stort ytiryck mellan hjul och vigbana ute-
stiingas. Sdsom en limplig sddan griins hava de sakkunniga angivit 6 kg/cm?®.
For H,-ringarna skulle motsvarande maximisiffra liksom hittills vara 55
kg/em? Grinsen 6 kg/em?® for luftringarna innebure, att vid storre hjultryck
an 2000 kg lagtrycksringar normalt bleve erforderliga, medan hdogtrycks-
ringar uteslotes.

Ehuru 1931 ars sakkunniga ansett foreskriften om ett hogsta overtryck
av 6 kg/em? tillriicklig ur teoretisk synpunkt, hava nimnda sakkunniga lik-
vill funnit praktiska skiil tala for att vissa direktiv limnas i syfte att sidana
ringdimensioner anvindas, som dro lampade for avsett hjultryck. De sak-
kunniga hava foérdenskull foreslagit, att vissa bestimmelser rérande ring-
bredden utfirdas, och hirvid hiinvisat till att foreskrifter i detta d&mne fun-
nits meddelade i #ldre motorfordonsférordningar men diremot icke i den nu
gillande. Foljande bestimmelser om minsta ringbredden hava féreslagits
for luftringar, avsedda for storre hjultryck én 2 000 kg:

Luftringens bredd
Storsta hjultryck A enkelt A dubbelt hjul
hjul (»tvillinghjul»)
kg mm mm
21000522 BO0S . 555185 hihive + 8l 245 175
2300—2600 oo 0ol 265 185
2 600—8 000 ik Fo i v 285 205
300083500 0 4.0l s et — 225
85004 000 .. - vi iy s ~ivs oty - i 245

Med luftringens bredd har avsetts storsta bredden, da ringen ér uppumpad
och obelastad.
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Vig- och brosakkunniga hava inarbetat nyssnidmnda forslag i 1930 &rs
kungorelse rorande halvmassiva ringar. Dérvid hava vissa mindre édndringar
i denna kungoérelse foreslagits, varjimte som grins for anvindningen av
halvmassiva ringar foéreslagits ett hjultryck av 2 000 kg, med undantag lik-
vil for brandvisendets fordon. Arméns fordon hava dven ansetts béra un-
dantagas.

Vigtrafiksakkunniga vilja erinra om att de i 23 § 1 mom. av
sitt forslag till vagtrafikstadga for fordon i allménhet forordat en hdjning
av det hjultryck, varmed fordon utan sérskilt tillstind hogst ma framforas
a viig, fran 2 000 till 2 500 kg. Ett genomférande av vig- och brosakkunnigas {
forslag, att hjultrycket vid forande av halvmassiva ringar hégst ma uppga |
till 2 000 kg och att vid hogre hjultryck luftringar méste anvindas, synes 1
icke kunna annat én ytterligare minska de betinkligheter, som mé& kunna
gora sig gillande gentemot den av vigtrafiksakkunniga féreslagna hoj-
ningen av hjultrycksgrinsen fran 2 000 till 2 500 kg. Detsamma kan siigas
gilla de ovriga forslag, som av vig- och brosakkunniga i férevarande sam-
manhang framstillts i syfte att frimja anvéindandet av ringar av for vi- }
garna onskvird beskaffenhet. Vigtrafiksakkunniga hava intet att erinra }
mot dessa forslag. 1

|
!

Bestiimmelser angaende viigmiirken. Enligt 20 § 1 mom. i gillande
motorfordonsférordning meddelar Konungen nirmare foreskrifter betriffan-
de anslag, tavlor, viigvisare och varningsmirken, som omférmélas i nimnda
forfattningsrum. I Gverensstimmelse hirmed hava foreskrifter i nu berorda
imne meddelats i en sirskild kungorelse av den 12 juni 1931 (nr 252) anga-
ende vigmirken. I de sakkunnigas forslag till vigtrafikstadga, 13 § 1 mom.,
har likaledes upptagits en bestimmelse om att nirmare foreskrifter betrif-
fande dér avsedda vigmérken meddelas av Konungen.

Vad de sakkunniga i ovrigt foreslagit i sistndmnda forfattningsrum torde :
bora foranleda vissa éndringar i forevarande forfattning. Da de sakkunniga :
hava sig bekant, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har under overvi-
gande atskilliga dndringsforslag med avseende & kungorelsen i fraga, vilka
kunna piakalla en mer eller mindre genomgripande revision av densamma,
hava de sakkunniga icke funnit limpligt att framligga nigot utformat forfatt-
ningsforslag i &mnet utan inskrinka sig till att framhalla vissa synpunkter
betriffande de delar, som varit féremal for de sakkunnigas uppmaérksamhet.

Jiamlikt 10 § i kungorelsen angdende viigmirken skall ortnamnstavla an-
bringas fristiende, vinkelritt mot viagen samt med underkanten omkring 2
meter 6ver vigbanan. Tavlan skall uppséttas vid den plats a infartsvig till
samhillet, varest den betridffande samhéllets tittbebyggda delar stadgade
korhastigheten fér motorfordon skall bérja tillimpas, samt placeras sa att
vigfarande vid infart till samhéllet har tavlan pa sin vinstra sida. Med av-
seende 4 nu tergivna bestimmelser vilja de sakkunniga erinra, hurusom enligt
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13 § 1 mom. av forslaget till viigtrafikstadga ortnamnstavlorna icke lingre
skola avses att utmirka den for korhastighet m. m. betydelsefulla grénsen
for tattbebyggt omrade utan att for denna uppgift skola anviindas sarskilda
foér indamaélet uppsatta varningstavlor. Ortnamnstavlorna skola alltsa endast
tjina till védgfarandes orientering och foreslas skola kunna uppsittas icke
blott vid tittbebyggda samhiillen utan dven vid andra orter, kyrkor m. m.,
som kunna vara av intresse for vigfarande. I anslutning till vad som silunda
av de sakkunniga forordas torde i kungorelsen angdende vigmirken bora
meddelas bestimmelser dels om ortnamnstavlor — vilka torde béra bibe-
hallas vid sitt nuvarande utseende — men dels ocksa om sirskilda mérken
med symboliskt tecken till utmiirkande av den plats & infartsvig till tattbe-
byggt omride, dir nedsatt korhastighet skall borja tillimpas. Intet synes
vara att erinra mot att ifrigavarande bida vigmirken, dir sd befinnes
limpligt, anbringas 4 samma stolpe.

13 § 1 mom. av forslaget till vigtrafikstadga har upptagits foreskrift om
att varningsmirke skall vid fér automobiltrafik tilliten allmén vig bland
annat iiven anbringas vid korsning med huvudvig. Forslaget hirom &r mo-
tiverat av att de sakkunniga i 4 § 4 mom. foresla forkorsratt for trafik 4
huvudvig. Sasom i motiveringen till sistnimnda férfattningsrum framhaéllits
bor miirke av hiir avsett slag, om bivig korsar huvudviig, placeras & bivigen
men diremot ej & huvudvigen. Dir tvA huvudvigar korsa varandra, bora
mirken placeras & bada vigarna. Betriffande utseendet & ifrigavarande
mirken forefaller det de sakkunniga, som om de varningsmérken, som nu
iro foreskrivna for korsvigar, dir sirskild varsamhet dr av noden, kunde
komma till anviindning i forevarande fall.

De sakkunniga vilja iven fista uppmirksamheten pa bestimmelserna an-
gdende sidana vigvisare, som enligt 20 § i nuvarande motorfordonsférord-
ning (13 § i forslaget till vigtrafikstadga) skola uppsittas till ledning for
genomgéngstrafiken i stad eller annat tittbebyggt sambhiille. Betriffande
sddan viigvisare skall enligt 8 § i niimnda kungérelse i tillimpliga delar gilla
vad i vissa foregiende paragrafer ir stadgat om vigvisare & landsbygden.
Emellertid kan det enligt de sakkunnigas mening ifrigasittas, om icke till
ledning for genomgangstrafiken i stider m. fl. samhillen stundom andra
mirken kunna vara limpligare in de vanliga viigvisarna. Redan nu fore-
komma pa sina hill i stiiderna siirskilda anordningar med nyssnidmnda upp-
- gift. De sakkunniga vilja, med understrykande av Onskvirdheten utav en-
hetlighet pa forevarande omrade, fista uppmirksamheten pa mojligheten
att for stider och andra tiittbebyggda omriden likformigt faststélla sirskilda
anordningar att tjina till ledning for genomgéngstrafiken.

Slutligen fa de sakkunniga hiinvisa till att en 6verging till hogertrafik bor
foranleda vissa jaimkningar i kungérelsen angiende vigmirken samt att
vidare en del i denna férekommande hinvisningar sjilvfallet bora éndras i
anslutning till paragrafnumreringen i en kommande vigtrafikstadga.
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Ljussignalers beskaffenhet och uppsiittning. Enligt § 4 kungérelsen den
26 juni 1933 angdende varningsmiirken och siéikerhetsanordningar m. m. vid
korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig skall, dir vid sadan kors-
ning icke forefinnes fri sikt, bland annat ljussignalering anordnas. Dessa
ljussignaler skola dag och natt visa rétt blinkande sken &t vigen, da tig
nalkas, och vitt blinkande sken, da korsningen ir éppen for vigtrafik.

Betriffande beskaffenheten av ljussignaler, som eljest anviindas i trafik-
reglerande syfte, finnas inga bestimmelser meddelade.

Frigan om ljussignalernas utseende har vid olika tillfillen varit féremdl
for uppmiirksamhet, varvid densamma ofta sammankopplats med spoérsmélet
om firgblindhetens betydelse med avseende & trafiksikerheten. En person,
som lider av firgblindhet, kan fér niirvarande icke allenast av denna anled-
ning forvagras att fora automobil.

Da jirnvégarna pa sin tid borjade i stor utstrickning anviinda ljussig-
naler med rott och gront sken vid de stiillen, dir gator och allminna viigar
korsa jirnvigslinjerna i samma plan, blev frigan om fiirgsinnets beskaffen-
het hos motorfordonsforare aktuell. I motion nr 107 till 1925 drs riksdag
hemstélldes — under hinvisning till den 6kade anvindningen av rétt och
gront sken vid nimnda 6vergangar — att riksdagen ville for sin del besluta
sddan éndring i motorfordonsférordningen, att diri uttryckligen foreskreves,
att sokande for erhallande av korkort skulle hava att jimvil forete legitime-
rad likares intyg dérom, att han #gde normalt firgsinne.

I lagutskottets utlaitande (nr 12) hinvisades bland annat till att det, enligt
vad utskottet erfarit, yppat sig mojlighet att fi frigan om ett behorigt till-
godoseende av trafiksikerhetens krav i friga om firgblinda férare av motor-
fordon 16st efter helt andra linjer 4n de i motionen ifrigasatta. Sedan nigon
tid tillbaka hade némligen pa jirnvigsstyrelsens foranstaltande pagétt vissa,
av en framstiende auktoritet a4 firgsinnesforskningens omride ledda under-
sokningar i indamal att soka utexperimentera ett sirskilt for jirnvigsover-
gangarna limpat ljussignalsystem, vilket vore ur siikerhetssynpunkt si 1ingt
mojligt fullt betryggande. Dessa undersokningar, vilka syntes vara i huvud-
sak slutférda, syntes hava lett till det resultat, att man lyckats f4 fram ett
signalsystem med tva olikfirgade ljussken, vilka torde kunna #tskiljas fran
varandra jimvil av en fiargblind. Férgerna vore rott och blaviolett; det grona
signalskenet hade silunda utdémts. I hiindelse det ljussignalsystem, som si-

vara ur nu foérevarande synpunkt effektivt, syntes det pakallat, att det sorj-
des for, att detsamma komme till anvéindning jimvil for enskilda jirnvigars
del och i erforderlig man dven i 6vrigt, dir ljussignalering till ledning f6r
vig- och gatutrafiken dgde rum. I den mén Ater tilliventyrs behovet av skydd
mot de risker, som hirrérde av férgblindhet hos automobilférare, skulle visa
sig icke bliva genom forendmnda ljussignalsystem behorigen tillgodosett,
syntes det bora komma under dverviigande att sasom villkor for ritt att er-

lunda vore under utexperimenterande vid statens jirnvégar, skulle visa sig:
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halla korkort kriva foreteende av likarintyg om franvaro av siddan firg-
sinnesdefekt, som innebure risk ur trafiksikerhetssynpunkt.

I enlighet med utskottets hemstiillan anholl riksdagen, att Kungl. Maj:t
métte éverviga vidtagandet av limpliga Atgérder i syfte att i mojligaste min
utesluta de risker, som vore forbundna med radande mojlighet for firgblinda
personer att erhalla tillstind att fora automobiler och andra dérmed jim-
stillda motorfordon.

1927 drs motorfordonssakkunniga framhéllo — under erinran om vad si-
lunda férekommit — att det ljussignalsystem, varom i utskottets utlitande
omférmiilts, numera hade allmint kommit i bruk vid jarnviigarna, dven de
enskilda. Systemet med rott och bliviolett (eller kanske riittare bldaktigt
vitt) sken hade visat sig synnerligen limpligt uti nu ifrigavarande avseende.
Forvixling mellan dessa bada sken vore sd gott som utesluten for niistan alla
fiargblinda. Endast ett ytterst ringa fatal firgblinda — enligt vad som upp-
givits knappast ett tiotal personer i Sverige — vore inkompetenta att sir-
skilja nu nimnda bada sken. Hirmed syntes frigan om firgblindhetens
forhallande till ljussignaleringen vid jirnvigarna vara tillfredsstillande 16st.
Kvar stode emellertid de rott och gront firgade signalsken, som brukades
till ledning for trafik, sirskilt inom stiderna. Det torde, sdsom av riksdagen
framhallits, vara pakallat att dven hiir det vid jirnvégarna brukade signal-
systemet komme till anviindning. Att framlégga forslag i sidan riktning syn-
tes emellertid icke tillkomma de sakkunniga.

Sedan chefen for kommunikationsdepartementet den 3 juli 1933 anmodat
medicinalstyrelsen att avgiva utlitande rorande beskaffenheten av de sken,
som med hinsyn till férekommande firgblindhet borde brukas & ljussignaler
till ledning for viig- och gatutrafiken divensom huruvida — direst sirskilda
bestimmelser i sidant avseende utfirdades — meddelande av foreskrift om
normalt fiirgsinne sdsom villkor foér erhallande av tillstind att féra motor-
fordon kunde anses obehdvligt, har medicinalstyrelsen i skrivelse den 13
december 1933, vilken overlimnats till de sakkunniga, utlatit sig i dessa
imnen. Hirvid har styrelsen hiinvisat till en av medlemmen av styrelsens
vetenskapliga rid, professor A. Dalén upprittad promemoria, vari anférts
foljande:

»Verkstiillda undersokningar hava visat, att de i Kungl. Kommunikationsdeparte-
mentets skrivelse omnimnda roda och blavita skenen utan svarighet sirskiljas vid
de vanliga formerna av firgblindhet, under det att de tidigare anvinda roda och
grona skenen ofta forviixlas. Under sidana omstindigheter maste en anvindning
av ifrigavarande sken — rott och blavitt — tillrddas vid korsning i samma plan
mellan jirnvig och landsvig.

Enligt min &sikt vore det ocksa limpligast att anviinda samma sken vid reglering
av gatutrafiken. Tydligen liter sig detta litt genomféra, om man dérvid ndjer sig
med tva firger. P4 en del platser har man emellertid betjénat sig av tre farger,
nimligen rott och gront samt dessutom gult eller gulbrunt. Hérigenom kompliceras

problemet med hiinsyn till de firgblinda i visentlig grad, di det icke torde vara
mojligt att finna tre firger, som utan svarighet sirskiljas av firgblinda.

13—518294
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Meningarna om nyttan eller limpligheten av tre olika firgade sken synas emel-
lertid vara riitt delade. Anser man sig utom de tva karaktirer, som erhallas genom
rott och blavitt behova en tredje, kan denna tydligen erhallas pa annat siitt in genom
en sirskild firg — exempelvis genom blinkljus. Men sannolikt kompliceras hir-
igenom de tekniska anordningarna, varigenom anliggningen fordyras.

Denna fraga synes mig emellertid vara av sadan art, att dess beddmande snarast
tillkommer fackminnen pa det trafiktekniska omradet. For egen del vill jag endast
framhalla, att det enligt min &sikt vore lampligast att med hénsyn till de firg-
blinda endast anvinda tva firger 4 de ljussignaler, som tjéna till reglering av
gatutrafiken, nimligen de forut nimnda rétt och blavitt.

Inférandet av bestimmelsen, alt normalt firgsinne skall fordras foér erhallande
av korkort, skulle sikerligen véilla stora oldgenheter. Flertalet av dem, som hit-
tills erhallit korkort, torde icke ha underkastats firgsinnesprov, och bland dem
finnas sikerligen ménga firgblinda. Att underkasta samtliga korkortsinnehavare
fornyad undersokning och indraga korkorten for alla firgblinda kan vil knappt
ifrigakomma, och att fordra normalt féargsinne endast av dem, som hidanefter
erhalla korkort, torde ej heller vara limpligt.»

I anslutning till vad salunda anférts har medicinalstyrelsen meddelat, att
styrelsen ansage ldmpligast att samma tva sken — ro6tt och blavitt — som
anvindes i jirnvigstrafiken dven komme till anvéindning i vig- och gatu-
trafiken samt att styrelsen, som tolkat géllande motorfordonsférordning si
att normalt fargsinne icke for nirvarande utgjorde villkor for erhallande av
korkort, ansidge dndring hirutinnan icke av behovet pakallad vare sig om
och &n mindre efter det signalsystemet & gator och vigar ordnats pa nyss
foreslaget sétt.

Kungl. automobilklubben har i skrivelse till Konungen den 27 mars 1934,
som remitterats till de sakkunniga, ifragasatt, huruvida icke, mojligen, efter
utredning betriaffande lampligaste ljussignalsystem, direktiv rorande ljus-
signalernas utseende och uppsittning kunde utfirdas till vederbérande myn-
digheter. Automobilklubben som ansett det knappast vara att fororda,
att utvecklingen pa detta omriade genom kungérelse for lingre tid fastlastes
— har till stod for sin framstéllning anfort:

»Vid korsning i plan av jirnvig och landsvig #r ljussignalsystemet ordnat och
reglerat genom kungl. kungoérelse, varfor i detta fall i stort sett likhet rader i hela
landet. Hiirvid dr att mirka, att det vid dessa signaler foreskrivna vita blinkamde
skenet, angivande att korsningen ir oppen for landsviigstrafik, vid det 6verviigamde
antalet jiarnvigsovergingar har en dragning at blitt. Hérigenom vinnes, att ske-
nets firg kan uppfattas av den storsta och visentligaste delen av de firgblinda,
nimligen de roéd-gronblinda. Nigon foreskrift om att det vita skenet skall hava
nyssnimnda firgton finnes dock icke, varfor det ar onskligt, att foreskrift hirom
Pa nagot sidtt utfirdades. Betriffande Ovriga ljussignaler, vare sig de anviindas
sisom sikerhetsanordningar vid roérliga broar eller i trafikreglerande syfte, finmes
diremot icke nédgot enhetligt system.

I Stockholm hava ganska ingdende och fullstiindiga prov foretagits med olika
fargvixlingssystem for reglering av gatutrafiken, och vederbérande myndigheter i
Stockholm torde hava bestimt sig for ett system, bestiende av fasta ljus: grdnt
angivande klart, rott angivande stopp och gult ljus mellan det gréna och rdéda
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ljuset. Det gula mellan-ljuset tindes omedelbart fore vixling frin gront till rott

* eller tviirtom och lyser samtidigt med det for tillfillet ridande ljuset. Vixlingen

blir silunda gront; gront - gult; rott; rott - gult; groént o. s. v.

A andra orter finnes for samma #ndamal ibland blinkande, ibland fast ljus. I
en del fall anviindes gult mellanljus, lysande enbart, silunda icke samtidigt med
det grona eller roda ljuset, i andra fall saknas mellanljus.

Gatufyrarna #ro foérsedda med gult eller gulrétt blinkande ljus.

Vid rorliga broar anviindas hogst olika varningssystem. Vid vissa broar iro an-
bragta gront och roétt ljus, vid andra ater enbart rott ljus.

I en del stider finnas dirjimte ljussignaler, avsedda for reglering av sparvigs-
trafiken. Dessa signaler, som till firg och utseende likna de signaler, som upp-
satts f6r den Gvriga gatutrafiken, bidraga till att ytterligare forvirra begreppen hos
gatutrafikanterna.

Aven signalernas uppsittning varierar hogst visentligt. I vissa gatukorsningar
finnas fyra ljuspunkter, en i varje horn; i andra korsningar finnes blott en signal-
anordning anbragt ibland i korsningens mitt, ibland undandragen och uppsatt i
mynningen av en av de gator, som bilda gatukorset. Denna senare uppsittning
ar givetvis mycket forriidisk, eniir signalen litt undgar uppmirksamhet, i synner-
het om trafikanten icke ir fortrogen med forhallandet i fraga.

Denna brist pi enhetlighet betriffande ljussignalernas utseende, karaktir och
uppstilllning kan givetvis fororsaka ovisshet och osiikerhet hos trafikanterna, fram-
for allt di dessa besdoka fér dem obekanta orter, dir de som mest dro i behov
av vigledande trafiksignaler.»

I detta sammanhang mé niimnas, att Nationernas forbunds kommitté for
viigtrafiken vid ett sammantride i Genéve den 29 maj—1 juni 1933 bland
annat antagit féljande resolution (hér Oversatt):

»Kommittén har av upplysningar fran olika medlemmar erfarit, att det i friga
om reglerandet av trafiken vid korsviigar for nirvarande i Europa tillimpas tvi
huvudsystem, nimligen:

1) enkelfirg-systemet, som t. ex. anviindes i Frankrike och dir den enda an-
vinda firgen dr rod, angivande stoppsignal; samt

2) trefirg-systemet, som bl. a. anviindes i Storbritannien, Tyskland och Italien
och dir rott betyder stopp, gront allt klart och brunt utgdér en Overgéngssignal,
vars exakta betydelse bor goras allmingiltig och nirmare fixeras.

Kommittén anser, att enkelfirg-systemet har fordelen att vara enkelt, medan
trefirgsystemet har férdelen att gora det mojligt att dstadkomma noggrannare
distinktioner i signalgivningen och dirmed mdjliggora for forare att stanna mindre
haftigt samt i god tid.

I linder, vilka ej gora ritten att fora fordon beroende av likarundersékning med
limpliga mellanrum, eller vilka icke forvigra firgblind person sidan riitt, anser
kommittén enkelfirg-systemet vara att fororda. I varje fall ir kommittén av den
uppfattningen, att de tvd ovan angivna systemen, mellan vilka de olika linderna
fritt bora fa viilja, dro de enda som béra komma till anvindning, da eljest oldgen-
heter skulle uppkomma, fivensom att ett enhetligt system bor tillimpas inom varje
land. '

Vad angir den exakta betydelsen av den bruna signalen anser kommittén — efter
att hava inhimtat upplysningar om anviindningen av denna firg i en del linder —
att innebdrden av densamma bér vara foljande:

1) for en forare, som icke éinnu har kort in pd en korsande gata, forbjudes detta
av den bruna signalen;

13t—518492
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2) en forare, som redan har kort in pa den korsande gatan, tillates av den bruna
signalen att passera densamma.

Betriffande signalanordningar for hinder, som skola rundas av foraren, t. ex.
refuger, vill kommittén framhalla, att det icke #r onskviirt att anvinda vare sig
rod eller gron firg. I varje fall bora signalanordningarna for sidana hinder vara
enhetliga inom varje sirskilt land.»

Vigtrafiksakkunniga anse det vara ett synnerligen viktigt
Onskemil, att de ljussignaler, som komma till anvindning till reglering av
trafiken 4 viigar och gator, i méjligaste man givas en likformig tillimpning,
sd att icke en och samma signal kan hava olika betydelse pa skilda platser.
De sakkunniga hava med hinsyn hirtill haft under overvigande att fram-
ligga forslag till enhetliga regler pa forevarande omrade. Sadana regler skulle
tydligen nirmast innebdira sivil ett bestimmande av vilka farger som i
signalsystem skola anvindas fér olika beteckningar som ock firgernas antal
och inbordes placering.

Firgerna rott och gront éro i gatutrafiken, liksom i sjétrafiken, sedan
linge anviinda savil i vért land som i utlandet. Mot begagnandet av sist- !
nimnda firg sasom trafiksignal hava emellertid riktats invindningar ur den |
synpunkten, att denna firg ansetts av stora kategorier av fargblinda férare
icke kunna skiljas fran den réda firgen. Det framgir av den ovan limnade
redogdrelsen, att det ur nu berérda synpunkt skulle vara till férdel om, sa- |
som vid jirnviigarna, det grona skenet ersattes med ett vitt sken, nigot sté- |
tande i blatt. Detta sken lirer kunna édven av de allra flesta fargblinda skil- 1
jas fran rott sken. A andra sidan torde gentemot den blavita firgen kunna
erinras, att densamma, om icke belysningen sdsom vid jirnviigsovergingar
gores blinkande, litt kan forvixlas med vanlig viig- och gatubelysning. Hiir-
till kommer sdsom ett viktigt skil for fortsatt anvindning av firgerna rott |
och gront, att dessa férger, sdsom redan antytts, dro internationellt veder- 1

|
|

tagna.

Emellertid anviindes numera pé étskilliga stiillen jimte de roda och gréna
signalljusen ytterligare en firg, nimligen den gula. Denna sistnimnda be-
gagnas for att varsko om att skifte frdn rott till gront eller omvint ar att |
forvinta och for att de vigfarande skola gora sig beredda att kora fram |
respektive stanna. Savitt de sakkunniga kunnat finna #ir ett signalsystem
med tre ljuspunkter att férorda framfor ett system med tva ljuspunkter.

De nu vanligen férekommande firgerna rott, gront och gult torde dven vara

indamalsenliga, om hinsyn endast tages till férare med normalt firgsinne. |
Diremot lirer svarigheten for fargblinda att séirskilja grén firg fran réd icke :
minst gora sig gillande, da den gula fiargen samtidigt anviindes. Att i stillet |
for gront anvinda blavitt 1jus, varvid alltsi firgkombinationen skulle bliva |
rott, gult och blavitt, synes icke heller vara att férorda. Emellertid hava de |
sakkunniga inhdmtat, att vid ett utbyte av det gula ljuset mot ett bldviolett i
— alltsd icke den blavita fidrgen som anviindes vid jirnvigsovergangar sedan |
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nagra ér tillbaka utan en mera firgstark bliviolett firgton, nagot liknande
den som anvindes 4 en del omnibussar betinkligheter icke skulle med
hinsyn till de firgblinda méta mot att bibehélla grént och rétt sisom huvud-
tirger. De roda och grona skenen skulle hiirvid kiinnetecknas av att de vore
placerade over respektive under det dven for firgblinda bestimbara bla-
violetta skenet.

Viigtrafiksakkunniga hava funnit spérsmalet om fiirgerna 4 trafiksignaler
annu icke befinna sig i det utredda lige, att de sakkunniga anse sig béra
fatta definitiv stindpunkt dértill i sitt betiinkande. De sakkunniga inskrinka
sig dérfor till att framhalla vikten av att enhetliga regler pi férevarande
omride komma till stind samt férorda, att prov féretagas fér utrénande av
den limpligaste firgsammansittningen vid anviindning i trafiken av ett tre-
fargsystem. Enhetliga bestimmelser pi férevarande omride skulle limp-
ligen kunna inféras i kungorelsen angdende vigmirken. P4 siitt framgér av
det foregiende har i 13 § av forslaget till viigtrafikstadga med tanke hirpa
inforts en foreskrift, enligt vilken Konungen iger meddela bestimmelser om
beskaffenheten av ljussignaler, som anvéndas till reglering av trafiken i vig-
och gatukorsningar.

Forteckning over till viigtrafiksakkunniga stillda remisser eller
dmbetsskrivelser, vilka torde fa anses besvarade genom
foreliggande betiinkande och forslag.

Remisser den 18 juli 1934 av framstéillningar

1) den 15 december 1931 av Sveriges trafikbiligares riksforbund angaende
belysning & med dragare férspiint fordon vid fird i mérker (nr 3051/31);

2) den 18 december 1931 av ldnsstyrelsen i Uppsala lin i samma dmne
(nr 3064/31);

3) den 21 november 1932 av svenska transportarbetareférbundet angiaende
atskilliga #ndringar i motorfordonsforordningen och vigtrafikstadgan (nr
2664/32) ;

4) den 16 december 1932 av motorférarnas helnykterhetsférbund angi-
ende belysning & med dragare forspiant fordon vid fiard i morker (nr
2946/32) ;

5) den 7 februari 1933 av linsstyrelsen i Hallands lin angdende av vissa
besikiningsmin framstillda erinringar i friga om tillimpningen av motor-
fordonsférordningen (nr 353/33);

6) den 4 februari 1933 av linsstyrelsen i Sédermanlands lin angdende ute-
slutande ur motorfordonsférordningen av bestimmelsen, att & automobil
skall anbringas skylt upptagande tiden for senaste besiktning (nr 367/33) ;
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7) den 8 juni 1933 av jirnvigsstyrelsen angédende motorforares iakttagande
av signaler vid viigkorsningar (nr 1341/33);

8) i oktober 1933 av motorférarnas helnykterhetsforbund angdende upp-
hoérande av obligatorisk efterbesiktning (nr 2500/33);

9) den 13 december 1933 av medicinalstyrelsen angéende firg & ljussig-
naler vid trafik (nr 3090/33);

10) den 30 december 1933 av linsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin med
overlimnande av skrivelse frin besiktningsmannen A. W. Eklund i friga
om bromsformagan hos motorfordon (nr 56/34);

11) den 18 februari 1934 av svenska likarnas nykterhetsférening angi-
ende bestimning av alkoholpaverkan (nr 482/34);

12) den 27 mars 1934 av kungl. automobilklubben angiende ljussignalers
utseende och uppsiitining (nr 893/34);

13) den 4 maj 1934 av svenska aktiebolaget Philips angdende belysnings-
anordningar & motorfordon (nr 1249/34);

14) den 29 juni 1934 av Sveriges droskbiligares riksforbund angéende
viss dndring i 6 § vigtrafikstadgan (nr 1867/34);

15) den 29 juni 1934 av samma forbund angiende transport av lik (nr
1868/34) ;

16) den 4 juli 1934 av kapten E. Killander angdende skyldighet for cyk-
lande att anviinda cykelbana, dir sidan finnes (nr 1893/34);

17) den 10 juli 1934 av M. H. B. Larsson angdende trafikledare och vig-
diken (nr 1961/34);

18) Remiss den 18 juli 1934 av forslag till sirskilda bestimmelser betraf-
fande personomnibuss i yrkesmiissig trafik (nr 2043/32);

19) Remiss den 18 juli 1934 av vissa av Nationernas forbunds végtrafik-
kommitté avgivna rekommendationer betriffande ljussignaler m. m.;

20) Remiss den 18 juli 1934 av resolution fran poliskammaren i Goteborg
rorande backspegels placering i visst fall (nr 2499/33);

21) Remiss den 27 augusti 1934 av framstéillning frin ldnsstyrelsen i
Jamtlands ldn den 12 mars 1932 angdende registrering av motorfordon (nr
680/32);

Remisser den 12 september 1934 av framstillningar

22) den 10 september 1934 av kungl. automobilklubben angéende revision
av straffsatserna i motorfordonsférordningen (nr 2511/34);

23) den 10 september 1934 av jur. kand. E. Eriksson angdende fargblind-
het och trafiksikerhet (nr 2522/34);

24) i september 1934 av direktoéren C. G. Holmstrom angdende okad trafik-
siikerhet (nr 2523/34);

25) Ambetsskrivelse frin kommunikationsdepartementet den 5 okbober
1934 angaende framstillning den 15 september 1934 av svenska transport-
arbetareforbundets avdelning nr 7 om viss éindring i viigtrafikstadgan m. m.
(nr 2602/34);
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26) Remiss den 6 oktober 1934 av framstéllning fran svenska transport-
arbetareforbundet den 2 oktober 1934 angédende atskilliga éndringar i mo-
terfordonsforordningen och vigtrafikstadgan (nr 2685/34);

27) Remisser den 16 oktober och 12 november 1934 av framstillningar
frin advokaten T. Gronfors den 10 och 31 oktober 1934 angéende forkors-
ritt vid korsande méte (nr 2758%2/34); :

28) Ambetsskrivelse frin kommunikationsdepartementet den 9 november
1934 angdende framstilllning den 15 oktober 1934 av F. Vils m. fl. i frdga
om igenkiinningsmiirke 4 motorfordon (nr 2912/34);

29) Ambetsskrivelse frin kommunikationsdepartementet den 30 november
1934 angdende framstillning den 1 november 1934 av bilverkstidernas riks-
féorbund i friga om begrinsning av ritten att utféra bilreparationer (nr
3185/34);

Remiss den 3 december 1934 av framstillningar

30) den 14 november 1934 av besiktningsmannen A. Nylander angiende
kérriktningsvisare (nr 3143/34);

31) den 17 november 1934 av Sveriges trafikbildgares riksforbund anga-
ende dndring av hastighetsbestimmelserna for omnibussar och lastautomo-
biler (nr 3231/34);

32) den 17 november 1934 av samma forbund angdende berikning av
motorfordons hjultryck (nr 3230/34);

33) Ambetsskrivelse frin kommunikationsdepartementet den 7 december
1934 angdende framstillning den 28 augusti 1934 av kungl. automobilklub-
ben i fraga om skydd mot skadegorelse 4 viigmirken (nr 2367/34);

34) Remiss den 15 december 1934 av framstillning fran f. d. professorn
L. G. Romell den 9 december 1934 angdende forkorsritt vid korsande mote
(nr 2758Y%/34) ;

Remiss den 27 december 1934 av framstillningar

35) den 30 november 1934 av linsstyrelsen i Malmohus lin med over-
limnande av skrivelse frin skdnska automobilklubben angiende utmérkan-
de av utskjutande last (nr 3340/34);

36) den 7 december 1934 av Sveriges trafikbildgares riksforbund angdende
motorfordons lastkapacitet (nr 3524/34);

37) den 7 december 1934 av samma férbund angaende dndring i bestim-
melserna rorande automobils igenkéinningsmiirke m. m. (nr 3526/34);

38) den 7 december 1934 av samma férbund angdende straff for under-
litenhet att medféra korkort (nr 3528/34);

39) Skrivelse frin expeditionschefen i kommunikationsdepartementet den
8 januari 1935 angdende krav pa synskiirpa for erhallande av korkort;

40) Remiss den 14 januari 1935 av framstiillning fran linsstyrelsen i Vist-
manlands lin den 8 januari 1935 angiende automobils avférande ur auto-
mobilregistret (nr 76/35);
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41) Remiss den 29 januari 1935 av framstéllning fran Sveriges trafikbil-
dgares riksforbund den 15 januari 1935 angidende indragning av korkort
(nr 199/35) ;

42) Remiss den 6 februari 1935 av framstillning fran overstathallarimbe-
tet den 2 januari 1935 angédende dndrade bestimmelser rorande indragning
av korkort m. m. (nr 37/35);

43) Remiss den 23 mars 1935 av skrivelse fran direktéren G. Kassman i
samma #rende (nr 37/35);

44) Remiss den 6 februari 1935 av framstéllning fran nationalfoéreningen
for trafiksikerhetens frimjande den 1 februari 1935 angaende utstrickning
av vigtrafikstadgans giltighetsomrade (nr 337/35);

45) Remiss den 15 februari 1935 av avskrift av dmbetsskrivelse samma
dag frin kommunikationsdepartementet till vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen angdende dndring i vissa avseenden rorande tyngre, motordrivna fordons
framfoérande 6ver plankorsning mellan jirnvidg och vig;

46) Remiss den 7 mars 1934 av framstillning fran Goéteborgs akeriidkare-
forbund den 1 mars 1935 angaende omarbetning av motorfordonsforord-
ningen (nr 631/35);

47) Remiss den 11 mars 1935 av framstillning fran Sveriges omnibuss-
agares riksforbund den 7 mars 1935 angdende viss dndring i motorfordons-
forordningen (nr 665/35);

48) Remiss den 12 mars 1935 av avskrift av viig- och vattenbyggnadssty-
relsens yttrande den 19 februari 1935 angdende riksdagsmotion i friga om
belysningsanordningar 4 motorfordon;

49) Remiss den 2 april 1935 av framstillning fran motorméinnens rikstor-
bund den 28 mars 1935 angéende dndring i forfarandet vid aterkallande av
korkort (nr 893/35);

50) Remiss den 12 april 1935 av framstillning fran trafikbildgarnas juri-
diska kansli den 8 april 1935 angdende vissa dndringar i motorfordonsfor-
ordningen (nr 963/35);

51) Remiss den 12 april 1935 av framstillning frin svenska delegationen
for nordiskt ekonomiskt samarbete den 2 mars 1935 angdende enhetliga
korregler i de nordiska linderna (nr 636/35);

52) Remiss den 16 april 1935 av skrivelse fran overstathdllarimbetet den
8 april 1935 med o6verlimnande av inom Stockholms stadsfullmiktige vackt
motion rérande atgérder till »aterstillande av végfreden i landet och sirskilt
i huvudstaden», m. m. (nr 1016/35);

53) Remiss den 18 april 1935 av framstéillning fran svenska likaresill-
skapets sektion for otologi, rhinologi och laryngologi samt svenska otolaryn-
gologforbundet i mars 1935 angdende krav pd horsel for erhdllande av kor-
kort (nr 938/35).
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Statens offentliga utredningar 1935

Systematisk

forteckning

(Silfrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Rittsskipning. Fangvird.

Betinkande med forslag ang., atgirder mot statsfientlig
verksamhet. (8]
Yttranden over prelimindart forslag till lagstiftning om
avbrytande av havandeskap. [13]
Lagberedningens forslag till lag om skuldebrev m. m. [14]
Belinkande med forslag till lagstiftning om avbrylande
av havandeskap. [15] (18]
18

Betinkande med foérslag till lag om arbetsavtal.

Statsforfattning. Allmiin statsforvaltning.

Férslag till édndrade bestimmelser rorande allminna
handlingars offentlighet. [5]

Yttrande och férslag rorande tjanstgéringsbetyg som av
linsstyrelserna utfardas. [17]
Utredning ang. inforande av

dagordningsinstitut
m. m. [21

ett

Kommunalférvaltning.

Statens och kommunernas finansviisen.

Politi.

Nationalekonomi och socialpolitik.

Betdnkande med forslag rorande lan och arliga bidrag av
statsmedel for frimjande av bostadsférsérjning for
mindre bemedlade barnrika familjer jamte dartill ho-
rande utredningar. (2]

Kortfattad framstillning av organisationssakkunnigas be-
tinkande med utredning och férslag rérande den sam-
hilleliga hjialpverksamhetens organisation m. m. [3]

Arbetsloshetsutredningens betinkande, 2. Atgirder mot
arbetsléshet. [6]

Konjunkturuppsvingets f{orlopp och orsaker 1932—1934. [16]

Hiilso- och sjukvird.

Kungl. medicinalstyrelsens utlitande och

forslag ang.
[orebyggande mdédra- och barnavard. [19]

Allmiint niiringsvisen.

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.
Betinkande med forslag ang. atgirder fér spannmalsod-
lingens stodjande. [1] y
Promemoria ang. tillsynen &ver fastighetsregistreringen
och fastighetsbildningen. [4]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Betinkande med [6rslag till amorganisatian av den hogre
skogsundervisningen.

Handel och sjiofart.

Kommunikationsviisen.
Teknisk-ekonomiska utredningar rorande vagvisendel.
Del 2. Broar. [7]
Betinkande med foérslag till férordning ang. allmin aute
mobiltralik.
Betinkande med férslag till motorfordonsférordning och
vigtralikstadga m. m. [23]

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsiikringsviisen.

Grunder for kollektiv och individuell pensions{orsak-

ring.

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig
odling i dvrigt.

Utredning och forslag ang. rundradion i Sverige. [10]

Betinkande med utredning och férslag ang. inrdttande av
en statsvetenskaplig examen. [11]

Utredning och férslag rérande frigan om avgilt {6r hem-
lan av bécker fran bibliotek. [22]

)

Forsvarsviisen.

Utrikes iirenden.. Internationell riiil

Iduns tryckeri aktiebolag
Esselte ab. Stockholm 1935
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