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Statens offentliga utredningar 1936
Kronologisk f‘iirteckning

Betiinkanden 1 rérande serafimerlasarettets eko-
nomi samt 2 roérande lasarettets stillning och
verksamhet. Haggstrom. 187 s. *E.

Forslag till konvention mellan Syerige och Schweiz
om erkiinnande och verkstiliighet av domar och
skiljedomar m. m. Norstedt. 55 s. U.
Betéinkande med férslag om vissa foreskrifter be-
triiffande konsumtionsmjélk. Marcus. 68 8. Jo.
Betiinkande med forslag till lag om behandling av
torbrytare, hemfallna &t alkoholmissbruk, m. m.
Marcus. 56 8. Ju.

Betinkande med forslag angdende revision av
lagstiftningen rérande tillverkning, beskattning och
forsiljning  av maltdrycker. Marcus. 397 8. Fi.
Utredning med forslag rorande bidrag at barn till
dnkor och vissa invalider samt &t {oriildralésa barn.
Beckman. 93 8. S.
Socialiseringsproblemet.  Allménna
Tiden. viij, 99 s. Fi.

Ur socialiseringens »europeiska: {dékrets.
viij, 210 8. Fi.

Socialiseringsidéer och socialiseringspraxis 1 Sovjet-
unionen. 1. Tiden. iv, 206 s. Fi.

Statligt kaffemonopol. Marcus. 192 s. Fi.
Forslag till psalmbok fo6r svenska kyrkan. Uppsala,
Almqvist & Wiksell. 58%, 319 8. E.

Betiinkande angaende férlossningsvéirden och barn-
morskeviisendet samt férebyggande modra- och
barnavard. Norstedt. 120 s. S.
Betankande angdende familjebeskattningen. Mar-
cus. 147 s. Fi.

Betinkande angiende dels planmiissigt sparande
och dels statliga bosittningslin. Norstedt. 55 s. S.
Betiinkande angdende moderskapspenning och md-

synpunkter.
Tiden.

drahjilp. Norstedt. 78 s. S.
Utredning rérande férhallandet mellan land- och
gjotrafikmedel. Heeggstrom. 183 8. K

Forslag till lag om é#ndring i vissa delar av sjo-
lagen m. m. Norstedt. viij, 418 s. Ju.
Undersbkningar rorande det samlade skattetrycket
i Sverige och utlandet. Marcus. viij, 308 s. Fi.
Betiitnkande med forslag till lagstiftning angaende
skyddsskogar m. m. Marcus. 172 s. 1 karta. Jo.
Betiinkande med férslag i anledning av verkstilld
granskning av 1932 ars trafikutrednings forslag till
forordning angiende allmin automobiltrafik. Hzgg-
strom. 54 8. K.

Arbetsloshetsundersokningen den 31 juli 1935. Mar-
cus. 274 8. 1 karta. S.

Den svenska sjéfartsniiringen. Statistisk-ekonomisk
undersokning. Norstedt. 111 s. H.

Beti#inkande angiende atgirder for avhjdlpandeayv
de 1nom vissa delar av Norrbottens lins lappmark
yppade missforhallanden samt rorande de kostna-
der som didrav kunde foranledas m. m. Lulea,
Linstryckeriet. 318 s. 1 bilaga. S.

Betiinkande med forslag till lag om internationella
riittstorhallanden roérande ary, testamente och bo-
utredning m. m. Norstedt. 62 s. Ju.
Betinkande med forslag till lag angdende édndring
i vissa delar av lagen den 29 juni 1923 (nr 286)
om sparbanker m. m. Marcus. 163 s. Fi. -
Sociala jordutredningens \betinkande med forslag
till revision av lagstiftningen angdende avstyckning
m. m. Marcus. 79 s. Jo.

Angfiende kontrollen over elektriska starkstromsan-
liggningar. Heeggstrom. 185 s. H.

Kyrkogodset i Skane, Halland och Blckinge under
dansk tid. Marcus. xxxj, 405 s. E.

Betiéinkande om socialstyrelsens organisation. Beck-
man. 151 8. S.

Betiinkande med forslag till lagstiftning angiende
skogar & stider och enskilda tillhoriga flygsands-
filt i Hallands lan. Marcus. 108 8. Jo.

Anm. Om siirskild tryckort ej angives, ir tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgéra begynnelse-:
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Betiinkande med utredning och forslag angdende
atgiirder for sdrskild undervisning och utbildning
av psykiskt efterblivna i barn- och ungdomséren.
Heeggstrom. 164 s. E. 3
Svensk arbetsloshetspolitik dren 1914—1935. Nor-
stedt. 122 s. S.

Forslag till vissa fndringar i kungl. byggnadssty-
relsens normalforslag till gatukostnadsbestimmelser
enligt 49 § stadsplanelagen. Marcus. 7 s. K.
Utredning rérande de svenska universitets- och
hogskolestudenternas sociala och ekonomiska for-
hallanden. Av S. Wicksell och T. Larsson Bilaga
till betéinkande med undersékningar och forslag i
anledning av tillstromningen till de intellektuella
yrkena. Lund, Ohlsson. ij, 381 s. E.

Promemoria angiende dndring av bestémmelserna
rorande kommunernas understillningsfria laneratt.
Marcus. 38 s. Fi. p

Psalmbok for svenska kyrkan. Forslag avgivet den
29 febr. 1936, overarbetat av inom ecklesiastike
departementet tillkallade sakkunniga. Uppsala,
Almgvist & Wiksell. xxiv, 98 8. E.

Utredning angfiende revision av bestdmmelserna
om tingshusbyggnadsskyldigheten. Norstedt. 53 s.

Ju.
Betiinkande med forslag rorande jaktlagstiftnings-
frigor. 1. Forslag till lag om ratt till jakt samt
jaktstadga &vensom andra dérmed sammanhéing-
ande forfattningar. Marcus. 202 s. Jo.
Sociala jordutredningens betinkande med forslag |
till atgarder for att bereda Okade mojligheter for |
den mindre bemedlade befolkningen pé4 landsbyg- '
den att férena smabruk med hemindustri, hantverk,
gemswid, piilsdjuruppfédning m. m. Marcus. 97 8. |
0. 1
Betiinkande med forslag till omorganisation av den
med statsmedel understodda kemiska analys- och
kontrollverksamheten. Heaeggstrom. 80 8. Jo.
Betiinkande med foérslag rorande forhandlingsord-
ning for statstjinstemén. Norstedt. 153 s. K. :
Betinkande med utredning och férslag rorande ri-:
kets ekonomiska Kkartliggning och dérmed sam-
manhiingande organisationssporsmél angaende ri-
kets landkarteverk. Idun. 278 s. 7 kartbil. Jo.
1935 ars lotsverkssakkunniga. Betiinkande 2. For-
slag till lotsforordning. Marcus. 112 s. H.
Betinkande med utredning och forslag angiende
sammanférande och organisation ay i Stockholm
befintliga arkeologiska samlingar fran Medelhavs-
linderna och frimre Orienten. Heggstrom. 68 s, K.
Rationaliserings- och ersittningsfragor i samband
med ifragasatt inférande av statligt brinnoljemono-
pol. Marcus. 95 s. Fi.
i}g&énkzﬂde angdende sterilisering. Marcus. 80,
8. S.
Utredning med forslag rorande forskottering av
underhallsbidrag till barn utom #ktenskap m. fl.
Beckman. 87 s. S.
Betiinkande med forslag till 1onereglering for lirare
vid folk- och smaskolor. Norstedt. 204 s. Fi.
Utredning med férslag angdende omorganisation
221;7 dbwistumundervisningsvasendeb. Heeggstrom,
8. E.
Betiinkande och forslag angiende beredande av
vidgade arbetsuppgifter tor svenska Kkonstniirer.
Heeggstrom. 48 s. E.
Yttrande angdende revision av 18 kap. 13 § straff-
lagen m. m. Marcus. 55, 54* s. S.
Undersokning av taxeringsutfallet betriffande jord-
bruksfastighet & landsbygden vid 1933 ars allméinna
fastighetstaxering. Norstedt. vi, 168 s. 1 karta. Fi.
Utredning angéende  revision av beatiimmelsema.;
om_utlénnings rétt att har i riket vistas och dér-
med sammanhéingande sporsmal. Norstedt. 96 s. Ju.
Forslag till lag om befordran med luftfartyg m. m.
Norstedt. 158 s, Ju. .

%

bokstiiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, Jo. =
jordbruksdepartementet. Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning
{nr 98) utgivas utredningarna | omslag med enhetlig firg for varje departement.



STATENS OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1936: 54

JUSTITIEDEPARTEMENTET

FORSLAG

TILL

LAG OM BEFORDRAN MED

LUFTFARTYG
M. M.

Avgivet av sdrskilda sakkunniga

STOCKHOLM 1936
KUNGL. BOKTRYCKERIET. P. A. NORSTEDT & SONER
350780







Till KONUNGEN.

Den 27 oktober 1933 har Kungl. Maj:t forordnat hovrittsradet i Svea hov-
ratt H. Wikander att i egenskap av sakkunnig inom justitiedepartementet bi-
trida med beredning angédende den lagstiftning, som kunde finnas pakallad
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i anledning av den vid konferens i Warschau ar 1929 antagna konventionen
rorande luftbefordran samt de vid konferens i Rom ar 1933 antagna kon-
ventionerna rorande dels ansvarighet for skada genom luftfartyg tillskyn-
dad tredje man pa jordytan, dels ock kvarstad & luftfartyg. Sedermera har
Kungl. Maj:t forordnat presidenten i nimnda hovritt B. Ekeberg dels den 8
februari 1935 att sisom delegerad jimte Wikander deltaga i de dverliggningar
1 berérda dmnen, som vore avsedda att iga rum mellan representanter for de
nordiska landerna under forra delen av ar 1935, dels ock den 18 april 1935
att jaimte Wikander i egenskap av sakkunnig inom justitiedepartementet verk-
stilla utredning och avgiva forslag angiende lagstiftning om luftbefordran
samt om kvarstad & luftfartyg. Jiamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande har
chefen for justitiedepartementet den 8 februari 1935 férordnat assessorn vid
namnda hovritt E. Hagbergh att sisom sekreterare bitriida vid utredningen.

P& grund av Kungl. Maj:ts férordnande hava de delegerade deltagit i kon-
ferenser, som i omforméalda dmnen hallits med delegerade for Danmark, Fin-
land och Norge i Stockholm den 12—den 25 februari och i Képenhamn den 29
april—den 4 maj innevarande ir. Grannlindernas delegerade hava varit, for
Danmark overformynder L. Ingerslev och ekspeditionssekreteer K. Greger-
sen, for Finland hovrittsassessorn R. Beckman samt f6r Norge heiesterettsdom-
mer E. Alten.

Vid konferensen i Kopenhamn slutférdes arbetet med upprittande av lag-
forslag savitt angdr luftbefordringskonventionen och kvarstadskonventionen;
och 3 de delegerade, som sedermera haft att utarbeta motiv till forslagen, hér-
med 6verlimna av motiv atféljda forslag till

1) lag om befordran med luftfartyg; samt

2) lag om frihet fran kvarstad och skingringsférbud for vissa luftfartyg.

Tillika éverlimnas parallelltexter samt under nordiskt samarbete verkstillda
oversiattningar av luftbefordrings- och kvarstadskonventionerna.

Betraffande ater tredjemansskadekonventionen, som under de delegerades kon-
ferenser jaimvél varit forem&l for behandling, f3 de delegerade — med 6ver-
lamnande av och under hinvisning till bifogade utredning »Nagra anteckningar
ur forarbetena till 1933 &rs Romkonvention rérande faststillande av vissa ge-
mensamma bestimmelser 1 fraga om skador, genom luftfartygen tillskyndade
tredje man p& jordytan», vilken utredning for narvarande ej foreligger i tryck-
fardigt skick — 1 underdénighet anféra foljande.

Enligt denna konvention skall skada, som genom luftfartyg tillskyndas
tredje man pd jordytan, principiellt ersittas, si snart det visas, att skadan
uppkommit och att den hirleder sig fran luftfartyget.

Denna utstrickta ansvarighet far emellertid 1 viss man en motvikt genom
begriinsning av ersittningsskyldighetens omfattning. For att luftfarten skall
kunna utveckla sig pd onskvirt sitt har, liksom péd sjorittens omrade, en dy-
lik begrinsning ansetts oeftergivlig. A andra sidan har sidan begrinsning
synts icke innebdra orittvisa mot de skadade, ddrest samtidigt &t dem bered-
des sikerhet for att verkligen utfd sin ersittning. Kompletterad med veder-
borlig sikerhet har en begriinsad ansvarighet formenats innefatta en storre
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forman #n en obegrinsad ansvarighet utan sikerhet for ersittningsbeloppens
utfaende. Ansvarsbegrinsningen #ar enligt konventionen art. 8 genomford si-
lunda, att brukare av luftfartyg foér varje olyckshiindelse (accident) svarar
intill ett belopp av 250 guldfrancs for kilogram av luftfartygets vikt. Ansva-
righetsgransen ma dock icke understiga 600 000 francs eller éverstiga 2 000 000
francs. Av ansvarsbeloppet dr en tredjedel anslagen till ersittning av skada
4 egendom och tva tredjedelar skola utgd sisom ersittning for skada & person,
dock sélunda att i sistnimnda héinseende ersittningen icke mé overskrida
200 000 franecs for person.

Det har redan ndmnts, att som en motvikt mot begrinsningen av ansvarig-
hetens omfattning och som férutsiattning for &tnjutandet av sddan forman en-
ligt konventionen sikerhet for ersittningen skall forefinnas. Den siker-
het, som hdarvid i frimsta rummet kommer i friga, ar forsikring. Varje
fartyg, inregistrerat i en férdragsslutande stat, skall, enligt konventionen art.
12, for att fa flyga 6ver en annan férdragsslutande parts territorium vara for-
sikrat f6r de 1 konventionen avsedda skadorna intill de i art. 8 bestimda grin-
serna, och detta hos en offentlig férsikringsanstalt eller en forsikringsgivare,
som med hidnsyn till denna risk auktoriserats inom luftfartygets inregistre-
ringsterritorium. Varje fordragsslutande stats lagstiftning kan emellertid
under vissa villkor ersitta forsikringen med penningdeposition eller bank-
garanti. Arten, omfattningen och varaktigheten av silunda stalld siker-
het skola enligt konventionen art. 13 konstateras antingen genom ett offi-
ciellt certifikat eller genom en officiell anteckning p& en av de ombordvarande
handlingarna. Sédant certifikat eller dokument skall dga vitsord betriffande
luftfartygets stillning i férhallande till forpliktelserna enligt konventionen.

Forut berérda samband mellan forménen av ansvarsbhegrinsning och forplik-
telsen att stilla sikerhet for ersittningsskyldighet kommer till synes, bland
annat, genom féreskriften i konventionen art. 14 under b., att brukare av luft-
fartyg ej dger aberopa de bestimmelser i konventionen, som hegrinsa hans
ansvarighet, om han icke anskaffat sidan sikerhet, som avses i konventionen,
eller om anskaffad sikerhet icke ar gillande eller icke ticker brukarens an-
svarighet for uppkommen skada under de villkor och inom de grinser, som
angivas 1 konventionen. Dessutom meddelas i samma artikel under a. den
bestammelsen, att ritten till ansvarsbegrinsning ar forverkad, om det visas
att skadan hérrér av grov vardsloshet eller uppsdt hos brukaren eller hans
folk, utan s& #r att brukaren av luftfartyget adagaligger, att skadan beror
av fel vid styrningen, forandet eller navigeringen eller ock, i fraga om fel av
hans folk, att han vidtagit alla skiliga atgirder for att undvika skadan.

Av det anforda lirer framgs, vilken central roll forsikring ar avsedd att
spela pa detta omridde. Redan pd nimnda luftrattskonferens i Rom visade sig
emellertid dessviirre en stark meningsmotsiattning i detta dmne foreligga mel-

lan sirskilt nordisk och schweizisk &skadning, & ena, samt engelsk-amerikansk
uppfattning, 4 andra sidan, angdende de invindningar, som kunna goras gil-
lande mot en forsikrings giltighet. A ena sidan framhélls silunda, att &t
stadgandet om forsikring borde givas den innebérden, att forsikringsgivaren
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bleve lika ovillkorligt ansvarig gentemot de skadade som om hans férbindelse
ingitts direkt och personligen i forhdllande till dessa. Med andra ord
borde enligt denna uppfattning invéndningar grundade p& villkor i forsik-
ringsavtalet eller pa forhallandet mellan forsikringsgivare och forsdkrings-
tagare sakna betydelse gentemot de skadade. Frin engelsk-amerikansk sida
ater anfordes, att detta vore en alltfor radikal utvidgning av den ansvarighet,
som normalt féljde av ett forsikringsavtal. Forsikringsgivaren borde 1 varje
hindelse kunna &beropa: 1. svek eller fordsljande av ett relevant faktum &
forsakringstagarens sida; 2. att vid borjan av flygningen luftfartyget icke va-
rit i luftvirdigt skick och vederbérligen utrustat; 3. overtridelse av en rittsre-
gel, dar sddant orsakat eller medverkat till skadan; 4. att i strid med forsik-
ringsavtalet foretagits ovanliga ovningsflygningar (courses ou autres vols
sportifs anormaux) ; 5. nattflygning utan tillstdnd i forsikringsavtalet; samt 6.
dolus eller overlagt felaktigt upptridande (inconduite préméditée) av luftfar-
tygets brukare.

Den salunda forefintliga meningsskiljaktigheten ledde till att ifragavarande
konvention kunde avslutas endast genom att man upptog den svivande, forut
berérda bestimmelsen i art. 14 under b:. I samband dirmed uttalade konfe-
rensen #ven onskningen, att den for luftprivatrittens utveckling verksamma
Comité International Technique d’Experts Juridiques Aériens (C. I. T. E.
J. A.) under fullféljande av sitt arbete pa forsikringsomradet matte under-
soka frigan om férsikring av brukarens ansvarighet mot tredje man, i syfte att
p4 denna punkt uppna en enhetlig internationell reglering.

Artbete i sadant avseende har ock efter konferensen upptagits inom C. I. T.
E. J. A. men har innu icke slutforts. Innan detta arbete lett till avsett re-

sultat, laira sannolikt ej tillrickligt manga stater komma att ratificera kon-

ventionen fér att densamma skall kunna triida i kraft. Uteslutet &r naturligen

icke heller, att den silunda pagiende utredningen av forsikringsfrigan kan
medféra behov av vissa andringar i konventionen. Anmirkas mé ock, att
inom C. I. T. E. J. A. sedan atskillig tid tillbaka forarbeten pagé for en in-
ternationell konvention rorande faststillande av vissa gemensamma bestimmel-
ser i fraga om sammanstitning (abordage aérien). Forslag 1 @mnet &r anta-
get vid en forsta lasning och avsett att slutligen behandlas PAICHTINE. EsJrA s
méte 1 Lissabon instundande host for att under &r 1936 kunna foreliggas den
diplomatiska konferensen for luftprivatritt. Denna konvention star i det sam-
manhang med tredjemansskadekonventionen, att modifikationer i den sistnimn-
da mahanda icke #ro helt uteslutna.

Under bersrda innevarande &r hallna nordiska moten hava, férutom forsik-
ringsfrigan, jaimvil dvriga viktigare bestimmelser i tredjemansskadekonven-
tionen, i den man de kunna foranleda tvekan, dryftats av de delegerade. Sa-
lunda hava diskuterats stadgandena om méjlighet att sdsom sikerhet anlita
deposition eller bankgaranti, om den auktorisation av vederbsrande féretag,
vilken bér krivas for godtagande av sikerhet som av detsamma stilles, om
det vitsord som m$ tillkomma certifikat samt om ansvarsgrinserna. Vidare
har uppmirksamhet dgnats frigan om det befogade i de avvikelser, som kon-
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ventionen pa vissa punkter foreter i forhallande till luftbefordringskonventio-
nen, sasom t. ex. betriffande frigan, under vilka forutsittningar brukare for-
lorar forménen av ansvarsbegrinsning i fall av dolus eller culpa lata & hans
folks sida.

I betraktande av det i viss mén osiakra lige, vilket silunda maste anses rada
{ med avseende & tredjemansskadekonventionens framtida 6de, hava de delege-
- rade ansett sig icke bora for ndrvarande utarbeta de omfattande lagforslag
- angéende dels ansvarighet fér skada, genom luftfartyg tillskyndad tredje man
pa jordytan, dels ock trafikforsikring & luftfartyg, vilka férslag erfordras
for konventionens inférlivande med nordisk ritt. Sasom ett ytterligare skil for
denna, standpunkt kan anféras, att de nordiska staterna redan nu #ga under
nordiskt samarbete tillkomna négorlunda likformiga lagar betriffande den
utomobligatoriska skadan. Erinras m4 om den svenska lagen den 26 maj 1922
angaende ansvarighet for skada i foljd av luftfart. P& motsvarande siitt lirer
man, enligt vad de delegerade inhimtat, dven i Tyskland komma att tillsvi-
dare stilla sig avvaktande betriffande tredjemansskadekonventionen.

De delegerade hava utgatt darifran, att under det fortsatta internationella
arbetet samverkan sivil rorande forsakringssporsmélen som ock betraffande
ifragakommande @ndringar i tredjemansskadekonventionen bér iga rum mellan
de nordiska ldndernas representanter i C. I. T. E. J. A. Det har #ven ifriga-
satts, huruvida icke, pa liknande sitt som skett i fraga om de internationella
motena pa sjorittens omrade, de foreliggande sporsmalen limpligen borde fére
métena forberedas av de nordiska representanterna i C. I. T. E. J. A. under
samverkan med dem av de nordiska luftriattsdelegerade, som icke tillhéra
C.I.T.E. J. A. Sasom sjilvklart har @ven forutsatts, att sedan liget na-
got klarnat betriffande de forut angivna, i viss méan svivande frigorna och
tredjemansskadekonventionen sidlunda kan anses vara definitivt férd i hamn,
arbetet med de for dess inforlivande med nordisk luftriatt nédiga lagstiftnings-
atgirderna kommer att aterupptagas under nordisk samverkan.

Av de olika nordiska lindernas delegerade har det ansetts onskvirt, att
forslaget till lag om befordran med luftfartyg far si snart lampligen kan ske
underga behandling i lagrddet och att darefter slutlig overliggning rora.nde
forslaget dger rum mellan lindernas delegerade.

Vad ater betriffar forslaget till lag om frihet fran kvarstad och skingrings-
torbud for vissa luftfartyg synes den fortsatta behandlingen limpligen béra
ansta tills det visat sig, huruvida konventionen i detta #mne vinner allmin-
nare anslutning.

Underdanigst
BIRGER EKEBERG. HUGO WIKANDER.
Erik Hagbergh.

Stockholm den 29 juni 1935.







LAGFORSLAG.







Forslag
till
Lag
om befordran med luftfartyg.

Hirigenom forordnas som foéljer:
Lagens tillimpningsomrade.

18

Denna lag gilller befordran med luftfartyg av passagerare, resgods eller
gods, vilken utféres mot vederlag eller verkstilles vederlagsfritt av lufttrafik-
foretag.

2 8.

A luftbefordran, som utfores i enlighet med internationella dverenskommel-
ser om postbefordran, dger denna lag icke tillimpning, ej heller & befordran,
som verkstilles av lufttrafikforetag sdsom forsta forssk i syfte att uppritta
reguljar luftbefordringslinje, eller & befordran, som utféres under osedvanliga
forhallanden och faller utom normal utévning av lufttrafik.

I}

Befordringshandlingar.
I. Biljett.
38§

Vid befordran av passagerare skall fraktforaren utfiarda biljett innehdllan-
de foljande uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;

b. avgangsort och bestimmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, fraktforaren obetaget att forbeh&lla sig ratt
till nédig #ndring;

d. fraktforarens eller fraktférarnas namn och adress; samt

e. att befordringen utféres under den ansvarighet, som stadgas i denna lag.

Ar biljett ej utfardad, har den ej foreskrivet innehll eller har den forkom-
mit, vare befordringsavtalet andock gillande och underkastat bestimmelserna
i denna lag. Har fraktforaren mottagit passageraren utan att biljett utfardats,
dge han dock ej aberopa ‘de bestimmelser, som utesluta eller begrinsa hans
ansvarighet.




II. Resgodsbevis.
4 8.

Vid befordran av resgods, som passageraren limnat i1 fraktférarens vard
(inskrivet resgods), skall denne utfirda resgodsbevis.
Resgodsbevis skall utfiardas i tvd exemplar, det ena for passageraren, det
andra for fraktforaren. Beviset skall innehalla féljande uppgifter:
. ort och dag for utfardandet;
. avgangsort och bestimmelseort;
. fraktforarens eller fraktférarnas namn och adress;
. biljettens nummer;
. att resgodset utlimnas till innehavaren av beviset;
kollinas antal och vikt;
. belopp, som uppgivits 1 enlighet med 22 § andra stycket; samt
. att befordringen utfores under den ansvarighet, som stadgas i denna lag.
'Ar resgodsbevis ej utfardat, har beviset ej foreskrivet innehall eller har
det férkommit, vare befordringsavtalet andock gillande och underkastat be-
staimmelserna i denna lag. Har fraktféraren mottagit resgodset utan att res-
godsbevis utfardats eller innehéller beviset icke de i andra stycket under d.,
f. och h. foreskrivna uppgifter, ige han dock ej aberopa de bestimmelser,
som utesluta eller begrinsa hans ansvarighet.

B0 0 o ot

III. Flygfraktsedel.
5 8.

Vid befordran av gods dge fraktforaren fordra, att avsindaren upprittar
och avlimnar en befordringshandling, betecknad flygfraktsedel. Avséindaren
age fordra, att sidan handling mottages av fraktforaren.

Ar flygfraktsedel ej utfardad, har den ej foreskrivet innehall eller har den
forkommit, vare befordringsavtalet andock gillande och, med det undantag
som foljer av 9 §, underkastat bestimmelserna i denna lag.

6 §.
Flygfraktsedeln skall upprittas av avsindaren i tre originalexemplar och
avlimnas tillsammans med godset. Det forsta exemplaret skall forses med
beteckningen »for fraktforaren» och undertecknas av avsindaren. Det andra
exemplaret skall betecknas »foér mottagaren»; det undertecknas av avsindaren
och fraktféraren samt atféljer godset. Det tredje exemplaret undertecknas av
fraktforaren och aterstilles av honom till avsindaren efter godsets mottagande.
Fraktforarens underskrift skall tecknas vid godsets mottagande; den kan
ersittas med stimpel. Avsidndarens underskrift kan vara tryckt eller ersét-
tas med stampel.
Dar fraktforaren pa avsidndarens begiran upprittat flygfraktsedeln, anses
han, dir ej annat styrkes, hava handlat fér avsindarens rikning.
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78§

Avser befordringen flera kolli, skall avsindaren, dir fraktforaren det be-
gir, uppratta sirskilda flygfraktsedlar.

8 §.

Flygfraktsedeln skall innehélla féljande uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;

b. avgingsort och bestimmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, fraktforaren obetaget att forbehdlla sig ritt
till nédig #ndring;

d. avsindarens namn och adress;

e. den forste fraktforarens namn och adress;

f. om viss mottagare angives, hans namn och adress;

g. godsets art;

h. stycketal, forpackningssitt och kollinas sirskilda mirken eller nummer;

1. godsets vikt, myckenhet, rymd eller matt;

J. godsets och forpackningens synliga tillstand;

k. frakten, om den &r bestimd, dag och ort for betalningen, si ock av vem
den skall erliggas;

L. om godset siindes mot efterkrav, vederlaget for godset, si ock kostnad
som skall gildas av mottggaren;

m. belopp, som uppgivits i enlighet med 22 § andra stycket;

n. i huru ménga exemplar flygfraktsedeln utfirdats;

o. handlingar, som avlimnats till fraktféraren att atfolja flygfraktsedeln;

p. befordringstiden och kortfattad uppgift & den avsedda vigen (via), sé-
vitt avtal dérutinnan triffats; samt

q. att befordringen utfores under den ansvarighet, som stadgas i denna lag.

9 8.

Har fraktforaren mottagit godset utan att flygfraktsedel utfirdats eller in-
nehaller fraktsedeln icke de i 8 § a.—i. och q. féreskrivna uppgifter, ige han
icke dberopa de bestimmelser i denna lag, som utesluta eller begrinsa hans
ansvarighet.

10 §.

Avsindaren svare for skada, som tillskyndas fraktféraren eller annan i foljd
av att uppgifter, vilka han upptagit i flygfraktsedeln, ej hava foreskrivet in-
nehall eller eljest dro ofullstindiga eller oriktiga.

1l
Flygfraktsedeln skall, dir ej annat styrkes, giilla sdsom bevis om avtalets

~ slutande, om mottagandet av godset och om villkoren for befordringen.

Uppgifterna i flygfraktsedeln angéende godsets vikt, matt; forpackning och
stycketal skola, dir ej annat styrkes, #ga vitsord. Annan uppgift: om god-
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sets myckenhet eller rymd samt uppgift om dess tillstdind dge daremot ej
vitsord mot fraktforaren, med mindre han i avsiindarens nirvaro undersokt
uppgiften och dirom tecknat intyg & flygfraktsedeln eller ock uppgiften av-
ser godsets synliga tillstand.

Rétt att forfoga 6ver godset och godsets utlimnande.
12 §.

Mot uppfyllande av sina forpliktelser pé4 grund av befordringsavtalet dge
avsindaren, dir det kan ske utan skada for fraktforaren eller annan avsin-
dare, forfoga over godset genom att &tertaga det frén avgéngs- eller bestam-
melseflygplatsen, stoppa det vid landning under resan, pad bestimmelseorten
eller under resan lata utlimna det till annan #n den i flygfraktsedeln angivne
mottagaren eller begira dess &tersindande till avgéngsflygplatsen; gilde dock
avsindaren kostnad som dirav kommer. Kan avsindarens order ej verkstil-
las, skall fraktforaren dirom omedelbart underritta honom.

Utfor fraktforaren avsdndarens order utan att dennes exemplar av flyg-
fraktsedeln foretes, vare fraktforaren ansvarig fér skada, som darigenom till-
skyndas ritte innehavaren av flygfraktsedeln, fraktforaren obetaget att soka
sitt ater av avsindaren.

Avsindarens ritt upphore, di godset framkommer till bestimmelseorten.
Vigrar mottagaren att mottaga fraktsedeln eller godset eller &r han icke att
traffa, ginge ratten att forfoga 6ver godset dter till avsiindaren.

138,

Nir godset framkommit till bestimmelseorten, fige mottagaren, dir ej an-
nat foranledes av vad i 12 § stadgas, av fraktforaren utféd flygfraktsedeln och
godset, direst han gildar vad denne dger fordra och i ¢vrigt fullgor de be-
fordringsvillkor, som angivits i flygfraktsedeln.

Dir ej annat avtalats, skall fraktforaren, s snart godset framkommit, un-
derritta mottagaren dirom.

14 §.
Vidgar fraktforaren att godset forkommit eller har det ej framkommit se-

nast inom sju dagar efter det godset bort anlinda, ige mottagaren mot frakt-
foraren gora gillande de rittigheter, som hirflyta ur befordringsavtalet.

15 §.

Forbehall, som innefattar avvikelse frdn bestdmmelserna i 12, 13 eller 14 §,
vare ej gillande, med mindre det intagits 1 flygfraktsedeln.

16 §.
Avsindaren vare pliktig att limna de upplysningar och att vid flygfrakt-
sedeln foga de handlingar, som erfordras for att tull-, accis- och ordningsfore-
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skrifter ma kunna fullgéras fore godsets avlimnande till mottagaren. Skada
1 foljd av att sddan upplysning eller handling saknas, dr ofullstindig eller fel-
aktig vare avsindaren pliktig att ersitta, utan si ir att fel eller forsummelse
ligger fraktforaren eller hans folk till last.

Fraktforaren vare icke pliktig att undersoka, om dessa upplysningar och
handlingar dro riktiga eller fullstindiga.

Fraktférarens ansvarighet.
17 8.

Drabbas passagerare, ombord % luftfartyget eller vid pastigning eller av-
stigning, av skada & person, vare fraktféraren, sivitt ej annat foljer av vad
nedan stadgas, dirfor ansvarig.

18 §.

Forkommer, minskas eller skadas inskrivet resgods eller gods, medan det ar
1 fraktforarens vird, pad flygplats, ombord pa Inftfartyg eller, vid landning
utanfor flygplats, varhelst godset befinner sig, vare fraktforaren, med nedan
stadgade undantag, dirfér ansvarig.

Har pa grund av befordringsavtalet vid lastning, avlimnande eller omlast-
ning befordran verkstillts till lands eller sjsledes utanfér flygplats, ligge &
fraktforaren att visa att skada, som drabbat resgodset eller godset, ej uppkom-
mit under den i forsta stycket avsedda tiden.

19 §.

For skada i f6ljd av drojsmal vid luftbefordran av passagerare, inskrivet
resgods eller gods vare fraktforaren ansvarig, dir ej .medan annorlunda stad-
gas.

20 §.

Fraktforaren vare fri frin ansvarighet, dir antagas ma, att skadan icke
orsakats genom fel eller forsummelse av fraktféraren sjalv eller av hans folk
1 tjinsten.

Samma lag vare, dir vid befordran av inskrivet resgods eller gods skadan
tillkommit genom fel eller férsummelse vid styrningen, férandet eller navige-
ringen av luftfartyget.

215
Har den, som lidit skadan, genom eget vallande dirtill medverkat, varde
ersiittningen jimkad efter ty skiiligt provas.
2918

|

i Vid befordran av passagerare vare fraktférarens ansvarighet for envar av
dem begrinsad till adertontusentvihundrafemtio kronor i guld. Bestimmes
ersittningen att utgd i form av rinta, md dennas kapitaliserade virde icke Gver-
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skrida sagda grins. Avtal md dock triffas om hogre grins f6r ansvarig-
heten.

Betriffande inskrivet resgods eller gods vare fraktférarens ansvarighet
begransad till trettiosju kronor i guld for kilogram. Har avsiandaren vid god-
sets avlamnande till fraktféraren sirskilt uppgivit det intresse, som &r foér-
bundet med befordringen, och guldit foreskriven tilliggsavgift, gille det upp-
givna beloppet sdsom grins for fraktforarens ansvarighet, dar han ej visar, att
avsandarens intresse ar ligre.

For resgods, som passageraren icke limnat i fraktforarens vard, vare an-
svarigheten begrinsad till sjuhundratrettio kronor 1 guld fér envar passa-
gerare.

23 §.

Forbehall, som innefattar inskrinkning i fraktférarens ansvarighet eller

bestammer ligre grins dirfor an i 22 § ségs, vare ogiltigt.

24 §.

Dir passagerare drabbats av skada & person, skall enligt de i strafflagen
stadgade grunder bestimmas vem ersittningen skall tillkomma och vad dér-
under skall riknas.

25 §.
Har skada med uppsat eller grov vardsloshet orsakats av fraktféraren sjalv
eller av hans folk i tjansten, dge han icke aberopa de bestimmelser i denna lag,
som utesluta eller begrinsa hans ansvarighet.

26 §.

Mottages inskrivet resgods eller gods utan anmarkning, skall godset, dar
ej annat styrkes, anses avlimnat i oskadat skick och i éverensstimmelse med
befordringshandlingen.

Om skada eller minskning skall anmirkning géras hos fraktféraren ome-
delbart efter upptickten och senast, betriffande resgods, inom tre dagar samt,
betriffande gods, inom sju dagar frén mottagandet. Vid drojsmél skall an-
mirkning framstillas inom fjorton dagar fran den dag, da avlimnande bort
ske. e R Y

Anmirkning skall goras genom anteckning pé fraktférarens exemplar av
befordringshandlingen eller eljest i skrift, avsind inom tid som 1 andra stye-
ket sigs. )

27 8.

Har ej anmirkning enligt 26 § framstéllts inom tid som dar sigs, vare rat- |

ten till talan mot fraktféraren forlorad, utan si dr att han forfarit svikligen.

28 §.
Talan om ansvarighet skall féras vid ritten i den ort, déar fraktfb'iaren har
sitt hemvist, diar hans huvudkontor eller det kontor finnes, genom vars med-
verkan avtalet slutits, eller ock p& bestimmelseorten.
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29 §.

Varder ej talan om ansvarighet anhiéingiggjord inom tvd ar fran luftfarty-
gets ankomst till bestimmelseorten eller frin den dag, da det skolat anlinda
eller d& befordringen avbréts, vare ritten till talan forlorad.

30 §.

Skall befordran, som enligt vad dirom avtalats &r att anse sisom en enhet,
utféras av flera fraktforare var efter annan, vare envar av dem, sedan han
mottagit passageraren, det inskrivna resgodset eller godset, ansvarig fér den
del av befordringen, vars utférande ankommer pa honom.

Vid befordran av inskrivet resgods eller gods mé& avsindaren jimvil halla
sig till den forste fraktforaren och den som dger utfd godset till den siste,
indd att skadan eller drojsmélet intraffat, medan godset var i annan frakt-
forares vird. Aro tvd fraktforare ansvariga efter vad nu sagts, svare de en
fér bada och bada for en.

Sammansatt befordran.

31 §.

Déar befordran skall utféras delvis med luftfartyg och delvis med annat
befordringsmedel, vare denna lag tillimplig allenast betriffande luftbeford-
ringen.

Villkor, som avser befordringen med annat befordringsmedel, ma intagas i
luftbefordringshandlingen.

Sarskilda bestimmelser.
32 8.

Gdores 1 befordringsavtal eller eljest innan skada timat, med avvikelse fran
vad i denna lag stadgas, forbehdll om tillimplig lag eller om domstols behorig-
het, vare det férbehall utan verkan.

Skiljeavtal rérande skada, som i denna lag avses, vare, dir avtalet traffats
innan skadan timade, ej gillande, med mindre avtalet angir befordran av gods
och skiljemannaforfarandet skall, inom stat som &r ansluten till den i Wazr-
schau den 12 oktober 1929 avslutade konventionen om internationell luftbe-
fordran och med tillimpning av vad lagen i sddan stat stadgar om luftbe-
fordran som i konventionen avses, iga rum antingen dir fraktforaren har sitt
hemvist, ddr hans huvudkontor eller det kontor finnes, genom vars medverkan

avtalet slutits, eller ock pa bestimmelseorten.
|

33 &

Bestimmelserna i denna lag skola #ga tillimpning jimvil & internationell
‘ luftbefordran, vad i 24 § stadgas dock allenast dir enligt i allménhet gillande
‘ regler svensk lag skall komma till anvindning. Har stat, som #r ansluten till
2—350780
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den i 32 § omférmilda konventionen, avgivit sddan férklaring, som avses i
tillaggsprotokollet till samma konvention, skall lagen ej #ga tillimpning &
internationell luftbefordran, som utféres omedelbart av den staten.

34 §.

Savitt angdr inrikes luftbefordran, figer Konungen meddela bestimmelser
avvikande fran vad i 3 § forsta stycket, 4 § andra stycket samt 8 § stadgas
angdende biljett, resgodsbevis och flygfraktsedel.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestimmer.




Forslag
till
Lag
om frihet frin kvarstad och skingringsforbud for vissa luftfartyg.

Sedan Sverige tilltritt den 1 Rom den 29 maj 1933 avslutade konventionen
rorande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser 1 friga om kvarstad
4 luftfartyg, forordnas som foljer:

18

Kvarstad ma ej liggas &:

a. luftfartyg, som #ges eller uteslutande nyttjas av svenska staten eller som
av frammande stat anvindes uteslutande for statsindamél, darunder mbegn—
pet postbefordran men icke affirsdrift;

b. luftfartyg, som anvindes i regelbunden fart for allmin trafik, jimte
nodiga reservfartyg; eller 3

c. luftfartyg, som eljest ar avsett fér befordran av personer eller gods mot
vederlag, d& fartyget ar firdigt att avgd for sidan befordran, utan si dr att
kvarstaden avser gild, som gjorts for resans utférande eller dirunder upp-
kommit.

Vad 1 forsta stycket sigs skall ej gilla kvarstad pa ansékan av igare, som
avhints luftfartyget genom rittsstridig handling.

2 §.
Kvarstad & luftfartyg skall, andd att den ej dr bev11,]ad till sikerhet for
fordran, upphora, d& pant eller borgen stilles.
Sakerhet till befrielse frin kvarstad for fordran skall anses tillricklig,
dir den ticker fordringsbeloppet jamte kostnader och uteslutande avser betal-
ning diarav eller, om luftfartygets virde ar ligre, dir sikerheten ticker detta.

3 8.
Vad i 1 och 2 §§ stadgas skall #ga motsvarande tillimpning betriffande
skingringsforbud.
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4 8.

A utlindskt luftfartyg iger denna lag tillimpning allenast savitt Konun-
gen, efter avtal med frimmande stat, dirom férordnat.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestammer.










Inledning.

Pa inbjudan av den franska regeringen sammantridde i Paris &r 1925 den
forsta diplomatiska konferensen for luftprivatritt, »la Conférence Internatio-
nale de Droit Privé Aérien».

Under konferensen utarbetades ett forslag till konvention angéende frakt-
forarens ansvarighet vid internationell befordran med luftfartyg. Konferen-
sen uttalade tillika, att med hinsyn till vikten, omfattningen och den juri-
diskt-tekniska arten av de pd luftprivatrittens omride motande sporsmalen en
sirskild sakkunnigkommitté borde utses att forbereda fortsiattandet av den di-
plomatiska konferensens arbeten. Denna kommitté borde bestd av ett begrin-
sat antal ledaméter och hava sitt site 1 Paris. Konferensen anholl i enlighet
dédrmed hos den franska regeringen, att den ville sitta sig i férbindelse med
de till konferensen inbjudna regeringarna for att undersska mojligheterna att
fullfslja detta forslag.

Konferensen férordade vidare, att de fragor, vilka férst skulle undersékas
av kommittén, bleve: skador orsakade genom luftfartyg pd egendom och per-
soner pa jordytan; obligatorisk férsikring; upprittande av luftfartygsre-
gister, aganderitt till luftfartyg, sakritter, hypotek; kvarstad; lega av luft-
fartyg; sammanstotning 1 luften; luftfartygsbefalhavares rattsliga stillning;
fraktsedel; samt enhetliga regler for bestimmande av luftfartygs nationalitet.

I 6verensstimmelse med konferensens foérslag och pa inbjudan av den fran-
ska regeringen sammantridde ddrefter i Paris, den 17 maj 1926, sakkunniga
utsedda av trettio stater.

Den silunda konstituerade kommittén antog namnet »Comité Internationai
Technique d’Experts Juridiques Aériens» (forkortat, efter initialerna, till C. I.
T. E. J. A.). Den fordelade mellan sina fyra underavdelningar (Commis-
sions) efter #mnenas behov av skyndsam behandling och énskemal, uttryckta
av 1925 ars diplomatiska konferens, de luftprivatrittsliga dmnen som anfor-
trotts kommittén.

I enlighet med begiran av ett antal regeringar upptog kommittén till ytter-
ligare behandling frigan om fraktforarens ansvarighet vid internationell be-
fordran med luftfartyg och sirskilt det konventionsférslag, som utarbetats av
1925 é&rs forut omnéimnda diplomatiska konferens for luftprivatritt. Denna
behandling fullféljdes inom C. I. T. E. J. A. &ren 1926, 1927 och 1928.

Under loppet av detta arbete visade det sig emellertid nodvindigt att sam-
tidigt med spérsmélen om fraktférarens ansvarighet vid internationell beford-
ran behandla fragan om fraktsedeln vid dylik befordran. Vid méote i Madrid
1928 ansag C. I. T. E. J. A., att det vore mojligt att i dessa &mnen antaga en




24

konventionstext, om vilken enighet uppnatts inom C. I. T. E. J. A. Dirvid
fattade C. I. T. E. J. A. den resolutionen, att utkastet till konventionstext
skulle verlamnas till den franska regeringen fér kommunikation med alla re-
geringarna 1 och for sammankallande av den andra diplomatiska konferensen
for luftprivatritt.

I Gverensstimmelse dirmed dgde konferens rum 1 Warschau den 4—den 12
oktober 1929. Féljande stater voro darvid representerade, nimligen A meri-
kas forenta stater, Belgien, Brasilien, Bulgarien, Danmark, Egypten, Estland,
Finland, Frankrike, Grekland, Italien, Japan, Jugoslavien, Kina, ILettland,
Luxemburg, Mexiko, Nederlinderna, Norge, Polen, Ruminien, Schweiz, De
socialistiska raddsrepublikernas union, Spanien, Storbritannien och Norra Irland,
Sverige, Tjeckoslovakien, Tyskland, Ungern, Venezuela och Osterrike. Dir-
jamte voro foretridda Nationernas forbund och »Commission Internationale de
Navigation Aérienne» (C. I. N. A.).

Vid konferensen antogs en av de nu féreliggande konventionerna: »Conven-
tion pour l'unification de certaines régles relatives au transport aérien interna-
tional».

Denna konvention har bitritts av Amerikas foérenta stater, Brasilien, Danzig,
Frankrike, Italien, Jugoslavien, Lettland, Liechtenstein, Mexiko, Nederlin-
derna, Polen, Ruminien, Ryssland, Schweiz, Spanien. Storbritannien och Norra
Irland, Tjeckoslovakien och Tyskland.

Sedan konventionen i Sverige remitterats till Kommerskollegium, har kolle-
gium den 29 mars 1933, efter att hava berett Aktiebolaget Aerotransport till-
fille att yttra sig, anfért: Kollegium ville till en borjan understryka betydel-
sen av att, bland annat, de frigor rérande lufttrafiken, som bersrdes i konven-

tionen, gjordes till foremal for internationell reglering. Det syntes angeliget,

att fran svensk sida verksamheten for luftrittens internationalisering i gorhi-
gaste mén stoddes. Nagon mojlighet att ernd @ndringar i konventionen pa an-
nan vag an den, som konventionen sjilv — nirmast i art. 41 — anvisade,
stode ej till buds. Aerotransport hade tidigare anfort vissa betinkligheter ro-
rande de ekonomiska konsekvenserna av konventionens tillimpning. Dessa
betankligheter agde emellertid icke lingre tillimpning, alldenstund bolaget re-
dan nodgats fullgora det forsakringstvang, som konventionen féranledde, for
att ticka sig for det okade ansvaret for passagerare, resgods och gods. En-
ligt skrivelse fran bolaget den 2 september 1932 komme konventionens bitri-
dande icke att medfora okade krav pa subvention av statsverket. Under sa-
dana omstindigheter syntes nagra statsfinansiella betinkligheter mot anslut-
ning till konventionen icke kunna géras gillande. D& det vore onskvért, att
Sverige stodde arbetet for luftrittens internationalisering, ville kollegium for
sin del hemstilla, att konventionen méatte frin svensk sida bitridas. Ett bitri-
dande av konventionen fran svensk sida syntes emellertid kriva ett ganska
vidlyftigt lagstiftningsarbete pa luftfraktrittens omradde, varvid en motsva-
righet komme att vinnas till sjérattens lagstadganden angéende befraktning.

I detta sammanhang m& nimnas, att Luftfartsmyndigheten i skrivelse den
12 september 1933 till chefen for justitiedepartementet anfort: Aerotransport
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hade gjort férnyad framstillning, att Iuftbefordringskonventionen snarast
mojligt matte ratificeras. Detta hade motiverats med att Nederlinderna till-
tritt konventionen. Bolaget hade framhéllit, hurusom till £51jd av det intima
samarbete, som etablerats mellan bolaget och det nederlindska lufttrafikbola-
get Koninklijke Luchtvaart Maatschappij, det vore synnerligen onskvirt, att
jamval Sverige ratificerade konventionen. Med erinran, att si manga linder an-
slutit sig till konventionen och att jamvil Danmark — med vilket land Sve-
rige samarbetade pa luftfartens omrdde — vore villigt att ratificera den, hem-
stillde luftfartsmyndigheten, att departementschefen ville vidtaga atgirder
for att erforderlig proposition bleve avlaten till 1934 ars riksdag.

P4 ett visentligt senare stadium @n de i Iuftbefordringskonventionen beror-
da sporsmalen behandlades upptog C. I. T. E. J. A. till reglering #mnet om
frihet 1 viss utstrickning for luftfartyg frdin kvarstad och vissa andra hand-
rackningsdtgdrder.

Efter det uppmirksamheten pa den stora betydelsen av en konvention i detta
avseende flera génger fistats av olika sammanslutningar, sdsom International
Air Traffic Association (I. A. T. A., Rom 1929), International Law Asso-
ciation (New York 1930) och Internationella handelskammaren (Washington
1931), dgde den forberedande kommissionsbehandlingen hirutinnan rum inom
C. L T. E. J. A. dren 1931 och 1932. P3 dess mote i Stockholm 1932 antogs
direfter ett utkast till konvention rérande kvarstad & luftfartyg. Tillika fat-
tades den resolutionen, att utkastet till konventionstext skulle éverlimnas till
den franska regeringen fér kommunikation med alla regeringarna i och fér
sammankallande av niista diplomatiska konferens for luftprivatritt.

Detta konventionsforslag blev direfter, jamte forslag till konvention roran-
de faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om skada genom
luftfartyg tillskyndad tredje man p& jordytan, féremal for behandling p& den
tredje diplomatiska luftrittskonferensen i Rom den 15—den 29 maj 1933. P3
denna konferens voro féljande stater representerade, nimligen Albanien, Ame-
rikas forenta stater, Belgien, Brasilien, Chile, Colombia, Cuba, Danmark, Do-
minikanska republiken, Ecuador, Finland, Frankrike, Grekland, Guatemala,
Den Heliga stolen, Honduras, Italien, Japan, Jugoslavien, Kina, Litauen,
Mexiko, Nederlinderna, Nicaragua, Norge, Polen, Portugal, Ruminien, Sal-
vador, San Marino, Schweiz, De socialistiska radsrepublikernas union, Spa-
nien, Storbritannien och Norra Irland, Sverige, Tjeckoslovakien, Turkiet, Tysk-
land, Ungern, Venezuela och Osterrike. Vid konferensen antogs jimte tredje-
mansskadekonventionen »Convention pour I'unification de certaines régles rela-
tives & la saisie conservatoire des aéronefs».

Kvarstadskonventionen har ratificerats av Spanien och Tyskland. Darjamte
har i Belgien den 13 mars 1935 framlagts proposition om dess godkinnande.

Kommerskollegium har i anledning av remisser férklarat dels i yttrande
den 29 mars 1933, att erinran fran kollegii sida icke vore att gora mot C. I. T.
E. J. A.:s forbersrda Stockholmsutkast, dels ock i utldtande den 9 februari
1934, att kollegium funnit sig ej bora avstyrka, det Sverige ratificerade kon-
ventionen. XKonventionen sdsom siddan har ock limnats utan erinran i yttran-
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den avgivna av Aerotransport, Handelskammaren i Goteborg, Skanes handels-
kammare, Sveriges industriférbund samt Sveriges fastighetséigareforbunds
styrelse.

Sedan inom justitiedepartementet den 27 oktober 1933 upptagits fragan om
beredning angdende den lagstiftning, som kunde finnas pakallad i anledning
av bersrda konventioner rorande luftbefordran, tredjemansskada och kvarstad |
a4 luftfartyg, har chefen for justitiedepartementet i #mbetsskrivelse den 13 no-
vember 1933 till utrikesministern hemst#llt, att till de danska, finska och nor-
ska regeringarna matte stillas forfrigan, huruvida & deras sida funnes beni-
genhet till samarbete for beredande av den lagstiftning, som krévdes for an-
slutning till ovanbersrda konventioner, #vensom av de dndringar i nu géllande
luftfartslagstiftning, som i detta sammanhang borde ifrdgakomma.

Efter det dylik foérfragan skett, uttalade nimnda regeringar sin benégenhet
for samarbete genom skrivelser, den danska regeringen den 3 januari 1934,
den finska den 10 januari 1934 och den norska den 20 mars 1934.

Gemensamt nordiskt luftrittsmote holls darefter 1 Stockholm under tiden
den 12—den 25 februari 1935. Under motet upprittades, bland annat, utkast |
till dels lag om befordran med luftfartyg dels ock lag om frihet fran kvarstad |
och skingringsforbud for vissa luftfartyg.

Sedan férklarande anmirkningar utarbetats till de badda utkasten, remitte-
rades dessa den 13 mars 1935 for avgivande av yttranden till Kommerskolle-
gium, Luftfartsmyndigheten, Aerotransport samt Nordiska poolen for luft-
fardforsikring.

Efter det yttranden inkommit fran dessa och yttrandena bearbetats, hélls
ett nytt gemensamt nordiskt luftrittsmote i Kopenhamn under tiden den 29
april—den 4 maj 1935. Under motet upprittades slutliga forslag dels till lag |
om befordran med luftfartyg dels ock till lag om frihet fran kvarstad och
skingringsforbud for vissa luftfartyg.




Forslag till lag om befordran med luftfartyg.

Forevarande forslag har, sisom av det redan anférda i viss man framgér, 1
forsta hand till uppgift att mojliggora inforlivandet med svensk ritt av luft-
befordringskonventionen.

Betydelsen av luftrittens internationalisering ligger i éppen dag. Redan i
samband med den franska regeringens inbjudan till 1925 &rs diplomatiska
luftrittskonferens framholls, hurusom de sirskilda staternas lagar vore ur
stand att tillfredsstillande l6sa alla de svarigheter som féljde av den interna-
tionella luftfarten, vilken i praktiken vore den viktigaste. Varje internatio-
nell befordran framkallade fragan, vilken lag som skulle tillimpas. Borde —
fragades det i detta sammanhang — avgorandet tilliggas lex loci contractus
eller lagen 1 det land, dir resan bérjat, eller lagarna i de linder, &ver vilka
flygningen #gt rum, eller lagen pa bestimmelseorten? Eller borde man mé-
hinda 1 stillet tillimpa luftfartygets eller passagerarens eller avsindarens
nationella lag? Och vilken betydelse borde anses tillkomma parternas avtal
om tillaimplig lag? Samtidigt betonades, att de svarigheter, som uppkomme
genom antydda lagkollisioner, skulle avseviirt minskas, om man kunde enas
om den internationella privatritten pd detta omride. En internationell kon-
vention kunde i sddant syfte slutas i Amnet och faststilla, att det luftrittsliga
fraktavtalet skulle regleras av t. ex. lagen pa avgangsorten eller av luft-
fartygets nationalitetslag.

Sasom uppenbart framholls emellertid tillika, att en dylik 16sning dock icke
vore helt tillfredsstillande. Visserligen upphivdes didrigenom ovissheten om
vilken lag som vore att tillimpa. Kvar stode diremot den skilda rittsliga be-
handling, som bleve foljden av olikhet mellan skilda materiella rittsregler. En
dylik 16sning verkade ej heller befordrande pa den rittsliga utvecklingen pa
lufttransportens omriade. Dirfor vore utan tvivel att foredraga, att man ut-
arbetade en internationell konvention, som bestimde vilka materiella regler
vore att tillimpa i friga om den internationella luftbefordringen.

Enligt de delegerades mening kan icke heller nidgon tvekan hysas om att
fordelarna av att genom konventionens bitridande ernd &verensstimmelse 1
ifrdgavarande delar av luftritten med de stora luftfartsidkande nationerna
viisentligen 6verviga de betinkligheter, som i ett eller annat avseende ur svensk
ritts synpunkt m& kunna goras gillande mot konventionen.

I avseende & luftbefordringskonventionens inférlivande med nordisk ratt
hava tva skilda tillvigagangssitt varit under overvigande. A ena sidan har ett
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forsok gjorts att omstépa konventionens innehdll i svensk lagstil. I sidant
syfte har utarbetats ett utkast till luftbefordringslag, i1 vilket — i viss anslut-
ning till 1935 ars forslag till lag om #ndring i vissa delar av sjélagen (1935 drs
sjolagsforslag) — var for sig behandlats dels godsbefordran, med underavdel-
ningar om godsets mottagande till befordran, om befordringens utférande och
om férfogande dver godset, om utlimnande av godset, om fraktférares ansvar for
godset samt om drjsmal & fraktforarens sida, dels ock passagerare- och resgods-
befordran, med underavdelningar om passagerarebefordran, om befordran av
inskrivet resgods samt om befordran av handresgods. A andra sidan har pro-
vats det tillvigagdngssiittet att upptaga konventionens innehall mera oférind-
rat i en i direkt anslutning till konventionen utarbetad lagtext. Med bada for-
faringssiitten #iro uppenbarligen forbundna sivil fordelar som nackdelar. Un-
der det att, sirskilt & svensk sida, funnits vissa sympatier for det forra for-
faringssiittet, har & finsk och norsk sida stimningen avgjort varit for det se-
nare forfaringssittet. Nir de svenska delegerade ansett sig, trots vissa lag-
tekniska betinkligheter, bora medverka till luftbefordringskonventionens in-
forlivande med svensk ritt genom en lag i direkt anslutning till konventionen,
hava i1 huvudsak enahanda synpunkter gjort sig gillande som de, vilka blevo
avgoérande, d& 1935 ars forslag till lag i anledning av Sveriges tilltride till
1924 &rs internationella konvention rérande konossement (konossementslagfir-
slaget) utarbetades. Framfor allt har beaktande ignats det forhallandet, att
vara domstolar pd grund av luftfartens starkt internationella art foretrides-
vis torde f& att bedoma befordringsavtal med direkt héanvisning till luftbeford-
ringskonventionen. En i svensk lagstil foretagen omstépning av konventio-
nens innehdll skulle i praktiken knappast f& synnerligen stor betydelse. Man
maste dven rikna med att konventionen inom en méhinda ej avligsen fram-
tid blir féremal fér revision. D& det luftrittsliga befordringsavtalet #nnu
nippeligen 1 sin helhet kan anses moget for lagstiftning, ar for ovrigt ut-
arbetandet av en systematiskt fullt tillfredsstiallande och uttémmande lag pa
nuvarande stadium knappast mojligt.

Savil sistberorda forhallande som ock onskvirdheten av enhetliga regler
hava foranlett, att man dven for den inre lufttrafiken sokt direkt anslutning
till konventionen, i vilket avseende ma hiinvisas till vad vid 33 § 1 forslaget an-
fores.

Angiende forslagets allménna liggning méa ytterligare framhallas, att de
svenska, danska och finska texterna i sak i allt viisentligt dverensstimma med
varandra. Mellan dessa och den norska texten till lag i ifrdgavarande &mne fore-
ligger diremot viss olikhet satillvida, som bestimmelserna i de svenska, dan-
ska och finska texterna 3—16 §§ sakna full motsvarighet i det norska for-
slaget. Den reella skillnaden éir dock ej s& stor, som det vid forsta paseendet
kan synas. Enligt det norska forslaget § 17 iger nimligen fér internatio-
nell luftbefordran Konungen utfirda ytterligare foreskrifter »i henhold til
overenskomst med fremmed stat»; och betriffande den inrikes luftbefordrin-
gen har & norsk sida erinrats om stadgandet i den norska lagen om luftfart
den 7 december 1923 § 36, enligt vilken paragraf koncession skall innehalla
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bestimmelse om att vederborande departement har att godkinna de av kon-

cessionsinnehavaren utfirdade reglementena fér tjinsten och fér befordran

av personer och gods. A andra sidan #ger enligt 34 § i de svenska, danska
och finska forslagen Konungen (resp. Ministeren for offentlige Arbejder och

Regeringen) viss ritt att betriffande inrikes luftbefordran medgiva dispens

frén lagens regler. Skillnaden i forfaringssitt i nu forevarande avseende be-
- ror ytterst pd att man & svensk, dansk och finsk sida férmenat innehallet i
~ 3—16 §§ vara av sddan betydelse och éven den inrikes luftfarten hava nitt den

utveckling, att reglering i civillagens form principiellt ir onskvird, 13t vara
att viss dispensriitt bor foreligga.

Betriffande den allminna liggningen av forslaget har nagon egentlig erin-
ran ej framkommit fran det praktiska livets sida. Kommerskollegium har
emellertid ifrdgasatt, huruvida det varit erforderligt och limpligt att viilja den
foreslagna formen f6r konventionens inférlivande med det svenska lagstiftnings-
komplexet. I friga om den s kallade internationella lastlinjekonventionen den
5 juli 1930 hade tillimpats den forenklade ordningen, att konventionens be-
stdmmelser forklarats skola omedelbart éga tillimplighet i svensk ritt (K.
kung. den 9 december 1932 nr 568 § 33 och Kommerskollegii kung. den 28 de-
cember 1932 med nyttjandereglemente, § 36, och med fribordsbestimmelser).
D4 nagot behov av att bringa innehallet i konventionen till en stérre allmin-
hets kinnedom knappast forelage och de personer, som hade att skaffa med
tillimpningen dédrav i praktiken, med lika stor férdel kunde begagna konven-
tionstexten, skulle ett dylikt férenklat publicitetsférfarande knappast foran-
leda ndgra praktiska oligenheter. Dirtill komme, att vid verforande till
svensk lagtext av en konventionstext alltid mdste uppstd svarlosta sporsmal
av formell art om limpligheten att begagna hivdvunna svenska lagtekniska

~ termer for att giva uttryck &t konventionstexten. Man lopte darvid latt risken,
~att den svenska lagtexten komme att std i bristande overensstimmelse med
konventionstexten.

Da de delegerade valt ett fran det av Kommerskollegium foérordade nigot
avvikande forfaringssiitt, beror detta néirmast p& den centrala privatritts-
liga betydelse, som tillkommer de i konventionen upptagna reglerna. Reg-
lerna foreslas utstriickta dven till intern trafik. De delegerade hava vidare
formenat, att det av Kommerskollegium férordade forfaringssittet icke
skulle std i full 6verensstimmelse med luftfartens nutida utveckling. Sé&som
av det forut anférda ock framgar, har hos de delegerade snarare forefunnits
tvekan didrom, huruvida icke konventionens innehall lampligen borde helt om-
stopas 1 svensk lagform.

Anmirkas mé slutligen, hurusom Nordiska poolen for luftfirdforsikring,
utan att pd den grund avstyrka bitridande av konventionen, i sitt remissytt-
rande framhallit, att den vidstrickta ansvarighet foér skador av olika slag,
som enligt forslaget alades fraktforaren, komme att fér denne medfsra ekono-
miska konsekvenser, som kunde bliva mycket betungande. Det vore anledning
antaga, att fraktforarna i flertalet fall komme att genom forsikring soka
skapa garanti for att de skyldigheter att utgiva ersittning, som &vilade dem,
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kunde fullgoras, utan att deras ekonomiska stillning aventyrades. Sadan ga-
ranti, vilken ur alla synpunkter médste anses onskvird, syntes nippeligen sta
att vinna utan betydligt Skade kostnader for fraktforaren, direst dennes an-
svarsskyldighet, sisom forslaget innebure, vasentligt utvidgades.

Lagens tillimpningsomride.
18

Motsvarande stadgande moter i luftbefordringskonventionen art. 1 stye-
ket 1. Forutsittning for att lagen overhuvud skall bliva tillimplig &r, att
befordringen dger rum pé grund av ett befordringsavtal; sdsom passagererare
ir darfér icke att anse hos fraktforaren anstalld person, som befordras i
tjinsten p& grund av anstillningsavtalet, exempelvis for att fungera Pa en
annan plats. Men vidare ir att mirka, att befordringen méste antingen ske
mot vederlag eller ock, om vederlag icke skall utgd, utféras av ett lufttrafik-
foretag. Utanfor lagen faller siledes befordran, som utan vederlag fore-
tages av annan an lufttrafikforetag.

Lagen avser vidare principiellt blott befordran luftledes. Jamforas ma
angdende s& kallad accessorisk befordran 18 § andra stycket och betrif-
fande s& kallad sammansatt befordran 31 § i forslaget.

Angdende vad konventionen i dvrigt innehéller 1 art. 1 ma jamforas 30 och
33 8§ i forslaget samt vad vid dessa paragrafer anfores.

2 §.

Stadgandet att lagen icke #ger tillimpning & luftbefordran, som utféres
i enlighet med internationella tverenskommelser om postbefordran, dr hamtat
fran luftbefordringskonventionen art. 2 stycket 2. Undantaget giller obe-
roende av om den avvikande regleringen skett genom ett statsfordrag eller
genom en overenskommelse mellan postforvaltningar.

Vad &ter angdr bestimmelsen att lagen icke fger tillimpning & befordran,
som verkstilles av lufttrafikforetag sasom forsta forsok i syfte att uppritta
reguljar luftbefordringslinje, eller & befordran, som utféres under osedvanliga
fsrhallanden och faller utom normal utévning av lufttrafik, dger denna mot-
svarighet i art. 34 i luftbefordringskonventionen. P4 en liknande tankegéng
vilar 6 § i konossementslagforslaget.

I samband med denna paragraf mé erinras, att luftbefordringskonventio-
nen i art. 2 stycket 1 uttryckligen fastslar konventionens tillamplighet jamval &

befordran, som utfores av stat, kommun, annan sddan menighet eller offentlig

inrattning.! Sédant stadgande har déremot ansetts for svensk ritt vara obe-
hovligt samt dessutom mindre limpligt, dé motsvarighet dartill saknas i

1 Jfr tredjemansskadekonventionen art. 21.
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sjolagen.’ I detta sammanhang m3 ock anmirkas, att de nordiska linderna
ansetts icke bora begagna den i tilliggsprotokollet till luftbefordringskon-
ventionen stadgade mojligheten att gora forbehall betriaffande konventionens
tillamplighet & luftbefordran utférd direkt av staten, en mojlighet varav finnu
icke nagon europeisk stat begagnat sig.? Jamféras ma emellertid 33 § andra
punkten i forslaget.

Befordringshandlingar.

I denna underavdelning hava upptagits luftbefordringskonventionens be-
stimmelser i art. 3—11 om befordringshandlingar: biljett, resgodsbevis och
flygfraktsedel.

I. Biljett.
35

Genom forsta stycket — liksom enligt luftbefordringskonventionen art. 3 —
aligges fraktforaren att utfirda biljett med uppgift om ort och dag for ut-
firdandet, om avgingsort och bestimmelseort, om avsedda mellanlandnin-
gar, om fraktforarens eller fraktforarnas namn och adress samt dédrom, att
befordringen utféres under den ansvarighet som stadgas i férevarande lag.
Liksom i konventionen uttalas dven i forslaget, att det ar fraktforaren obe-
taget att med avseende & mellanlandning férbehélla sig ritt till nodig #nd-
ring. Foretagen #ndring inverkar icke pi befordringens karaktir av inter-
nationell i konventionens mening. Jamféras ma 33 § 1 forslaget och vad i
samband dirmed anfores.

I andra stycket ir, i 6verensstimmelse med luftbefordringskonventionen
art. 3 stycket 2, angiven pafsljden av att biljett ej utfirdats, icke har fore-
skrivet innehall eller har forkommit. Sadant inverkar ej p& avtalets giltig-
het; avtalet &r némligen ett konsensual-, ej ett formalavtal. Mottagandet
av passagerare utan att handling utfiirdats, som éverhuvud kan betraktas som
biljett,’ medfér emellertid for fraktféraren forlust av ritten att dberopa de
bestimmelser i lagen, som utesluta eller begrinsa hans ansvarighet. Den
salunda stadgade pafsljden — som dger stringare motsvarighet i reglerna om
resgodsbevis och flygfraktsedel — har under de internationella forarbetena

1 Vid inforlivandet med svensk riitt av ansvarsbegriinsnings- och sjopantrittskonven-
tionerna var liknande sporsmal foremél for lagstiftarens uppmirksamhet, enir niimnda
konventioner innehélla stadgande, att de ej iiga tillimpning i friga om krigsfartyg eller
sidana statens fartyg, som #ro avsedda att anviindas uteslutande for offentligt #ndamal,
och sdlunda indirekt utséiga, att konventionernas regler skola tillimpas p&d kommersiella
sta,tilfartyg. Siirskilt stadgande ansigs emellertid da ej pakallat i ifrdgavarande hiin-
seende.

2 Tilliggsprotokollet har niirmast tillkommit p&4 yrkande av England, vars delegation
aktat nodigt gbra reservation i detta avseende, di friga vore om kronans prerogativ. Eng-
land har emellertid ej begagnat reservationen, varemot Amerikas forenta stater vid sin
ratifikation gjort reservationen »that the first paragraph of art. 2 of the convention
shall not apply to international transportation that may be performed by the United
States or any Territory or possession under its Jjurisdiction».

: 3 Sésom ett minimum torde f& anses angivande, mot vem riitten till befordran riktar sig
och vad denna riitt innefattar.
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fordringshandling verksam.

II. Resgodsbevis.
4 8.

Motsvarande bestimmelser om resgodsbevisets inneh&ll méta 1 luftbe-
fordringskonventionen art. 4.

Vad férsta stycket i paragrafen angir ma anmiérkas, att fraktforarens skyl-
dighet att utfirda resgodsbevis avser blott resgods, som passageraren limnat
i fraktférarens vard (ej »les menus objets personnels dont le voyageur
conserve la garde»). Skillnaden mellan de bada slagen av resgods ar ej i
konventionen bestimd genom objektiva kinnetecken, utan far uppdragas i
enlighet med vad befordringsavtalet innehaller.

Bland de i andra stycket upptagna bestimmelserna mé sérskilt framhal-
las den under e. métande. Under de internationella forarbetena till luftbe-
fordringskonventionen har betriffande denna bestimmelse betonats, att frakt-
foraren med laga verkan kunde aterstilla resgodset till resgodsbevisets inne-
havare; att detta bevis dock icke konstituerade en verklig &tkomsthandling |
fér innehavaren; att fraktforaren, om han hyste tvivel med hansyn till
iganderitten, kunde neka att utan bevis dirom utlimna godset; samt att
den resande, 4 andra sidan, vid forlust av sitt resgodsbevis kunde begira
framliggande av det andra exemplaret darav for att férebringa utredning
om att han vore digare. Betonats har ock fraktférarens skyldighet att vid ut-
lamnandet forfara med en klok och forstdndig mans omsorg. Jamforas ma
i detta sammanhang jimvil Bernkonventionen angéende befordran & jarn- |
vig av resande och resgods art. 21 samt § 32 jarnvigstrafikstadgan.

Med avseende & tredje stycket ma hiinvisas till det vid 3 § andra stycket
anforda. Tilliggas mé allenast, att den hir upptagna foreskriften satillvida
ir stringare #n stadgandet om biljett, som de 1 4 § andra stycket under d.,
f. och h. féreskrivna uppgifterna ovillkorligen méste forefinnas, sdvida frakt-
foraren ej skall férverka formanen att dberopa de bestimmelser, som utesluta
eller begrinsa hans ansvarighet.

i
ansetts som ett limpligt medel att gora foreskriften om utfardande av be-
|

III. Flygfraktsedel.
DSl

Enligt forsta stycket, haimtat fran luftbefordringskonventionen art. 5 stye-
ket 1, uppstilles rittighet dels fér fraktforaren att av avsindaren fordra upp-
rittande och avlimnande av flygfraktsedel, dels ock for avsindaren att fordra
det sddan handling mottages av fraktforaren. Under det att biljett och res-
godshevis upprittas av fraktforaren, éligger det salunda avséndaren att upp-
ritta flygfraktsedeln.

Genom andra stycket i forevarande paragraf fastslds, liksom i luftbeford-
ringskonventionen art. 5 stycket 2, att — i motsats till vad fallet ar pd jarn- |
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vigsrattens omrade — utstéllandet av vederborlig fraktsedel icke ir visentligt
for forekomsten av ett giltigt befordringsavtal. Jamféras ma vad vid 3 §
andra stycket anforts.

Angéende sanktionerande av fraktférarens och avsindarens plikter med hiin-
syn till upprattandet av vederborlig fraktsedel ma hinvisas till 9 och 10 8§ i
forslaget.

6 8.

Med forsta stycket mé jamforas lufthefordringskonventionen art. 6 styckena
1 och 2. Sésom av férevarande stycke framgir, dro av de tre originalexempla-
ren av fraktsedeln ett avsett for avsiandaren, ett for mottagaren och ett for
fraktféraren. Av dessa exemplar #r det for avsindaren avsedda av sirskild
betydelse. Enligt 12 § andra stycket i forslaget giller namligen, att om frakt-
foraren utfor avsindarens order om forfogande utan att avsindarexemplaret
av flygfraktsedeln foretes, fraktforaren ar ansvarig for skada, som dédrigenom
tillskyndas rdtte innehavaren av flygfraktsedeln. Avsindarexemplaret av
flygfraktsedeln #r sidlunda avsett att f4 en uppgift motsvarande den, som en-
ligt jirnvigsritten tillkommer fraktsedelsdubbletten.

D& alla tre exemplaren av fraktsedeln #ro originalexemplar och s&lunda
principiellt likvirdiga, méste efter omstindigheterna i det sirskilda fallet av-
goras, vilket av exemplaren bér tillerkiinnas vitsord, om de i nigot hinseende
forete olikheter.

P4 sitt skett i luftbefordringskonventionen art. 6 styckena 3 och 4 uttalas
i paragrafens andra stycke, att fraktforarens underskrift skall tecknas vid
godsets mottagande och kan ersittas med stimpel samt att avsindarens under-
skrift kan vara tryckt eller ersittas med stimpel. Jamfoéras ma Bernkonven-
tionen angéende godsbefordran & jirnviag art. 6 § 6 samt jarnvigstrafikstad-
gan § 59 under 1. och 8.

Stadgandet 1 iredje stycket atergiver bestimmelsen i luftbefordringskonven-
tionen art. 6 stycket 5, att dir fraktféraren pa avsindarens begiran upprittat
flygfraktsedeln, han, dir ej annat styrkes, anses hava handlat for avsindarens
rakning. En dirmed nira &verensstimmande bestimmelse moter 1 art. 39 i
Bernkonventionen angdende godsbefordran & jirnviag.! Stadgandet medfér, att
avsdndaren principiellt enligt 10 § har att svara for uppgifterna i fraktsedeln
trots dess upprittande av fraktforaren.

S

Enligt foérevarande paragraf ir — liksom enligt luftbefordringskonventio-
‘nen art. 7 — avsandaren pliktig att, om befordringen avser flera kolli, pa frakt-
forarens begiran uppriatta siarskilda flygfraktsedlar. Stadgandet ir av bety-
delse, bland annat, med hinsyn till mojligen foreliggande behov for fraktfora-
ren att sinda godset med olika luftfartyg.

! Jir Loening, Internationales Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr

8. 799.
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8 §.

Gallande sjolag gor som bekant i 132 § en skarp skillnad mellan konosse-

mentets obligatoriska innehdll — vad konossement skall innehdlla foér att gal-
la som konossement — och dess fakultativa innehall, med andra ord vad som

skall inflyta diri pd grund av sirskilt diskande. I det férra hinseendet upp- |

riknas: ort och dag for utfirdandet, utfirdarens underskrift, uppgift & farty-
get, det inlastade godset och bestimmelseorten samt angivande av till vem god-
set skall 1 bestimmelseorten avlimnas. Jimféras ma foérevarande paragraf
under a., b. och f. I det senare avseendet ater nimnas, bland annat: befil-
havaren, nir handlingen icke av denne utfirdats, avlastaren, fartygets hemort,
huruvida det dr &ngfartyg eller segelfartyg, lastens art och beskaffenhet, vikt,
mingd och mirken samt den betingade frakten. I jirnviigsritten gores likale-
des viss skillnad mellan obligatoriska och fakultativa uppgifter.

Aven luftbefordringskonventionen skiljer i art. 8 mellan tva olika slag av
uppgifter, nimligen, & ena sidan, de i férevarande paragraf under a.—i. och q.
upptagna och, 4 den andra, dvriga i paragrafen berorda uppgifter. Skillnaden

mellan olika slag av uppgifter genomfores emellertid pa ett egenartat sitt, si-

som framgéar av stadgandet i art. 9 i konventionen.

Betriaffande hirefter de sirskilda fraktsedelsuppgifterna ma allenast f6l-
Jjande anmirkas.

Vad angér den olikhet som forefinnes mellan luftbefordringskonventionen
art. 8 e. och art. 3 stycket 1 d. sitillvida som det senare stadgandet omnémner
fraktforaren eller fraktférarna, men det forra endast den forste fraktforaren,
stdr denna i1 samband med konventionens olika regler angdende mot vem talan
ma, foras vid gods- och vid passagerarebefordran, 1 vilket avseende méa hin-
visas till vad vid 30 § anfores.

Avfattningen av f. har skett med tanke p& ett 1 framtiden méojligen intri-
dande behov att anviinda fraktsedlar till order eller till innehavaren.

Betraffande uppgiften under g. har under forarbetena till luftbefordrings-
konventionen betonats sirskilt dess betydelse med hiansyn till att i vissa lin-
der kunde férekomma férbud med avseende & in- eller utforsel.

Vad angér uppgiften under j. ma jimforas luftbefordringskonventionen art.
11 stycket 2 samt 11 § andra stycket i forslaget.

Enligt bestimmelsen under k. skall frakten angivas blott om den #ir bestdmd.

Dag och ort f6r betalningen skola diremot stidse upptagas. Av vem den skall |

erliggas skall ock angivas.

Utav avfattningen av stadgandet under 1. framgér, att detsamma #ger till-
lampning blott vid férsindning mot efterkrav. Med uttrycket vederlaget (le
prix) larer vara att forstd den huvudsumma, som skall uppbiras genom efter-
kravet, t. ex. kopeskilling for forsalt foremal eller del dirav eller ock lega for
forhyrt foremal.

1

Den under m. upptagna bestimmelsen har avfattats i éverensstimmelse med |

art. 6 § 6 1 Bernkonventionen angéende godsbefordran & jirnvig. Angéende
betydelsen av dylik deklaration av det intresse, som #r férbundet med beford-
ringen, mé& hinvisas till vad nedan anfores i samband med 22 §.
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Enligt stadgandet under n. skall fraktsedeln innehélla uppgift i huru ménga
exemplar den utfirdats. Ehuru, sésom av 6 § forsta stycket i forslaget
framgér, fraktsedeln i regel utfirdas 1 tre exemplar, kunna flera sidana fore-
- komma, ett &mne som dock icke nirmare regleras av konventionen.

Med avseende & uppgifterna under p. mé papekas, att desamma #ro av vikt

- med hinsyn till, bland annat, dels morasporsmalen dels ock mojligheten att i
vissa linder gods kan bliva utsatt for risken att drabbas av beslag.

I anslutning till vad i det féregdende anmirkts ms for ovrigt framhallas, att
man under forarbetena till luftbefordringskonventionen utgitt fran att jaimval
andra uppgifter 4n de 1 8 § nimnda kunna intagas i fraktsedeln. Det kunde
t. ex. — har det anforts — 1 vissa fall vara nyttigt att angiva, med vilket be-
fordringsmedel gods befordrades. Jiamforas mé ock art. 31 stycket 2 i luft-
befordringskonventionen.

Slutligen m& hir anmirkas, att pd den andra diplomatiska luftrittskonfe-
rensen framholls limpligheten av att hava en enhetlig avfattning av beford-
ringsdokumenten for alla luftféretag samt uttalades den onskan, att dessa an-
toge de forebilder som utarbetats av C. I. T. E. J. A.

98§

Den i denna paragraf upptagna foreskriften att, om fraktféraren mottagit
godset utan att flygfraktsedel utfirdats eller om fraktsedeln icke innehaller de
i 8 § a—1. och q. foreskrivna uppgifter, han icke #ger aberopa de bestim-
melser i lagen, som utesluta eller begrinsa hans ansvarighet, ar hamtad fran
luftbefordringskonventionen art. 9. I forarbetena till denna artikel framhalles,
att artikeln vore en kompromiss mellan olika betraktelsesitt for att uppnd ett
enhilligt antagande av konventionen. Somliga linders representanter hade
nimligen formenat, att fraktavtalet obligatoriskt skulle faststillas genom frakt-
sedel, andra ater hade gjort gillande, att man i detta #imne borde limna par-
terna fritt att sjilva bevaka sina intressen. Det antagna systemet innefattade
ett minimum och tillmétesginge uppfattningen sirskilt hos de tyska och engel-
ska delegationerna. Hinvisas ma for ovrigt till vad ovan anforts vid 3 § and-
ra stycket, 4 § tredje stycket och 5 § andra stycket.

10 §.

I férevarande paragraf hava atergivits foreskrifterna i luftbefordringskon-
ventionen art. 10 angdende avsindarens ansvar for riktigheten av de uppgifter,
som han upptager i flygfraktsedeln. Motsvarigheter till denna bestimmelse
forefinnas savil 1 jirnvigsritten, t. ex. 1 art. 7 § 1 1 Bernkonventionen angé-
ende godsbefordran & jarnvig, som ock i sjoritten, i vilket avseende erinras

om 115 § sjolagen samt 1924 &rs konossementskonvention art. 3 § 5 och art. 4
§5. ; :

 Under forarbetena till luftbefordringskonventionen har férevarande #mne
givit anledning till upprepade overlaggningar.. Man tinkte sig sdlunda till en
bérjan att i konventionen uppstilla en sirskild regel for det fall, att avsindaren
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géve en veterligen falsk uppgift angdende godsets art. Fraktforaren skulle i
ty fall icke svara for forlust eller skada, med mindre avséindaren visade att
hans oriktiga uppgift icke varit av beskaffenhet att tillskynda fraktforaren

nagon skada. Sévil genom den sélunda inrymda bevismojligheten som ock

darigenom, att regeln icke omfattade oriktiga virdeuppgifter, skilde sig den-
samma fran liknande regel i konossementskonventionen. Aven i s&dant skick
foranledde dock stadgandet erinringar. Dessa medférde, att den sirskilda
regeln om falsk uppgift utesléts. Det framholls diarvid, att sidant stadgande,

giende helt utanfor den allminna privatriatten, vore for stringt mot avsinda-

ren; att vad som bibehallits vore tillrackligt; samt att huvudsyftet med ifréga-
varande bestammelser — att stadgandet komme att avse ej blott omedelbara
pafoljder utan jamvil mera avligsna — nidddes redan genom en avfattning, som
gjorde avsindaren ansvarig for alla foljder av hans forklaringar. Man enades
1 enlighet hirmed om att 1 konventionen art. 10 upptaga stadgande av det inne-
hall, att avsindaren dr ansvarig for riktigheten av de uppgifter rérande godset,

som han upptager i flygfraktsedeln, samt att avsindaren har att svara for |

skada, som tillskyndas fraktféraren eller annan p& grund av att avsindarens
uppgifter ej hava foreskrivet innehdll eller eljest fdro ofullstindiga eller orik-
tiga. Under forarbetena till konventionen #gde sdlunda en forskjutning rum
1 riktning fran konossementskonventionen.

Art. 10 foreter i sin avfattning en, 14t vara obetydlig, skiljaktighet mellan
de bada styckena, i det att 1 det forsta men ej i det andra nimnes, att fraga
skall vara om »indications et déclarations concernant la marchandise». Vid
den sammanarbetning av de bada styckena, som foretogs vid utkastets upprat-
tande, upptogos i enlighet med artikelns forsta stycke orden uppgifter »ro-
rande godset» i forevarande paragraf. I anledning hirav har emellertid
Aerotransport — med instimmande av Kommerskollegium — yttrat, att det
syntes kunna ifrigasittas, om icke dven andra uppgifter, som limnades av
avsindaren i flygfraktsedeln, borde for honom medféra ansvar. Sakligt sett
borde oriktigheter eller ofullstindigheter i det ena som i det andra fallet
medfora samma pafoljder. Att icke endast uppgifter angiende godset kunde
orsaka skada vore tydligt. Det behovde endast erinras om betydelsen av att
adressuppgifter vore korrekta. Felaktigheter ddrutinnan kunde fér frakt-
féraren medfora Aatskilligt besviar vid efterforskningar samt tvinga honom
att under lingre eller kortare tid omhindertaga godset. ILuftbefordringskon-
ventionen art. 10 stycket 2 syntes iven nirmast avse dylika omstindigheter,
medan 10 § 1 dess lydelse enligt utkastet endast motsvarade artikelns stycke 1.

De delegerade hava vil alltjimt antagit, att andra stycket i artikeln maste
tolkas 1 6verensstimmelse med det forsta och att siledes orden »rérande god-
set» didr dro underférstddda. D3 emellertid erforderlig begrinsning av stad-
gandets rickvidd synts ligga diri, att friga skall vara om sidana uppgifter
som avsindaren upptagit eller bort upptaga i flygfraktsedeln, har man ansett
sig kunna i forslaget utesluta orden »rorande godset». Denna inskrinkning
saknas ock 1 motsvarande jarnviagsrittsliga bestimmelser.

Med avseende & paragrafens innehdll md for évrigt papekas, att ansvarig-
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| heten giller i forhallande ej blott till fraktforaren, utan #ven till tredje man,
passagerare, lastigare, och si vidare. Den intrider oberoende av fel eller for-
summelse samt utan begrinsning till beloppet. Regelns i vissa avseenden stora
stranghet finner sin naturliga forklaring i de sirskilda risker, som vid luft-
trafik dro férenade med att uppgifter ej hava foreskrivet innehall eller eljest
aro ofullstindiga eller oriktiga. Givet torde vara, att vid bedémande av av-
sindarens ansvarighet maste tagas i betraktande huruvida vallande & frakt-
férarens sida medverkat.

Det i 10 § upptagna stadgandet torde per analogiam limna viss ledning for
bedomandet av passagerarens ansvarighet betriffande uppgifter, som han lim-
nat om sitt resgods.

11 §.

I denna paragraf hava, i 6verensstimmelse med luftbefordringskonventio-
nen art. 11, upptagits foreskrifter om flygfraktsedelns bevisvirde. Hirige-
nom tages stindpunkt till ett av fraktrittens mest omdebatterade sporsmal,
nimligen om befordringshandlingens rittsliga natur.

I detta avseende intaga sjoritten och Jarnvigsritten visentligen olika stand-
punkter. Enligt de skandinaviska sjolagarna 144 § giller, att konossemen-
tet bestimmer riittsforhallandet mellan bortfraktaren och lastemottagaren och
att lasten forty skall i 6verensstimmelse med konossementet till den sist-
nimnde utlaimnas. Sésom ofta framhallits, ar konossementet enligt skan-
dinavisk sjoritt icke lingre ett bevismedel angaende rittsforhallandet mellan
avlastare och bortfraktare, utan har i stallet blivit en utfistelse av bortfrak-
taren till lastemottagaren, den till vilken lasten skall avlimnas. Konosse-
mentet avlgser befraktningsavtalet sisom grundval for detta riattsforhillande.
Bortfraktaren #r — som det ock sagts — med hénsyn till det i konossementet
upptagna godset forpliktad »non quia recepit, sed quia scripsit». Hans for-
pliktelse i detta hinseende bedémes med andra ord efter konossementets ly-

delse. §i do g

Vad angdr jarnvigsritten, innehaller Bernkonventionen angdende godshe-
fordran & jirnviig i art. 8 i detta avseende, att sedan jairnvigen & fraktsedeln
anbragt sin stdmpel, fraktsedeln tjinar sdsom bevis om fraktavtalet; att i friga
om gods, vars lastning &ligger avsindaren enligt taxebestimmelser eller siir-
skilt med honom triffat avtal, direst sidant avtal ir tillatet vid avsindnings-
stationen, fraktsedelns uppgifter om vikt eller antal kolli icke utgéra nagot
bevis mot jarnvigen, savitt icke Jarnvigen faststillt vikten eller kolli-
antalet och & fraktsedeln tecknat intyg dédrom; att jarnvigen ar skyldig att
& fraktsedelsdubbletten intyga godsets mottagande till befordran samt dagen
{6r mottagandet; samt att dubbletten icke har samma verkan som ett konosse- -
ment,

I detta sammanhang torde det fortjina att erinras ddrom, att i konossements-
konventionen art. 3 § 4 stadgas att konossementet utgor bevis, till dess mot-
satsen styrkes, att bortfraktaren mottagit godset sddant, som det beskrivits
1 gverensstimmelse med § 3 a., b. och c. Konossementskonventionens stad-
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gande i detta avseende har liksom dess innehdll i 6vrigt tillkommit med den
engelska ritten som bakgrund. I motsats till de nordiska sjolagarna samt
exempelvis den tyska sjoritten uppfattar nimligen den engelska ritten prin-
cipiellt konossementet blott som ett prima-facie-bevis, ehuru péd grund av det
s& kallade estoppel-institutet i viss utstrickning mdjligheten att f6ra motbevis
mot konossementsuppgifterna avskires.

I valet mellan den tysk-nordiska konossementsuppfattningen och den jarn-
viigsrittsliga fraktsedelskonstruktionen har luftbefordringskonventionen an-
slutit sig till den senare. I enlighet dirmed foreskrives i dess art. 11, att
flygfraktsedeln skall, dir ej annat styrkes, gilla sésom bevis om avtalets
slutande, om mottagandet av godset och om villkoren for befordringen; att
uppgifterna i flygfraktsedeln angdende godsets vikt, matt, forpackning och
stycketal skola, dar ej annat styrkes, dga vitsord; samt att annan uppgift' om
godsets myckenhet eller rymd samt uppgift om dess tillstdnd ej ager vitsord
mot fraktféraren, med mindre han i avsindarens niirvaro undersokt den och
diarom tecknat intyg & flygfraktsedeln eller ock uppgiften avser godsets syn-
liga tillstind. Visserligen hava under forarbetena till konventionen icke helt |
saknats strivanden att genomféra den tysk-nordiska konossementsuppfatt-
ningen. En 6vervigande uppfattning har emellertid forefunnits 1 den mot-
satta riktningen, nimligen att jirnvigsrittens uppfattning hiar fortjinar fore-
tride.

Till det sagda m& liggas, att den distinktion, som man i ifragavarande ar-

tikel gjort mellan uppgifter, betriffande vilka fraktsedeln utan vidare har
ett — 13t vara ej avgérande — vitsord, och andra sadana, har sin grund 1
hinsynstagande till den storre eller mindre mojligheten att vid bradskan pa
en flygplats kontrollera en uppgift. Luftbefordringskonventionen star, vad
angar uppgifter av det forra slaget, sdsom ock av det forut anférda framgar,
i visentlig verensstimmelse med konossementskonventionen. Huruvida mot- |
bevis kan foras mot uppgifter av det senare slaget, direst vitsord éverhuvud
foreligger betriaffande dem, bestimmes icke i konventionen. Svaret torde emel-
lertid bora bliva jakande.

Riitt att forfoga over godset och godsets utlimnande.

I denna avdelning av forslaget, omfattande dess 12—16 §§, &ro samman- |
forda luftbefordringskonventionens huvudsakliga bestimmelser om rdtt att |
forfoga over det befordrade godset samt om dess utlimnande.

Utgéngspunkt for dessa regler hava varit jarnvigsréattens stadganden om
»ritt att dndra fraktavtalet» (droit de modifier le contrat de transport —
Recht zur Abéinderung des Frachtvertrags — diritto di modificare il contratto
di trasporto). Enligt Bernkonventionen angéende godsbefordran & jamvig art.
91 sger avsindaren ensam rtitt att #ndra fraktavtalet genom att bestamma,

1 Kven uppgift om vikt, méatt eller stycketal liirer kunna anses som en uppgift om
»myckenhet eller rymd».
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att godset skall aterlimnas & avsindningsstationen; att det skall stoppas un-
der vigen; att utlimningen skall uppskjutas; att det skall & bestimmelseorten
eller & vilken som helst annan ort, framfér eller bortom bestimmelseorten, ut-
lamnas till den i fraktsedeln angivna mottagaren eller till annan person; eller
slutligen att godset skall dtersindas till avsindningsstationen. J irnvigen ma
f dessutom pé& avsindarens begiiran medgiva, att fraktavtalet @ndras genom
paliggande, hojning, minskning eller dterkallande av efterkrav ivensom genom
forutbetalning av frakt for godset. Jiarnvig, som efterkommit avsindarens
foreskrift utan att fordra fraktsedelsdubblettens foreteende, ar ansvarig for
den skada, som dirigenom ma4 tillfogas den mottagare till vilken avséinda-
ren kan hava Gversint dubbletten. Vad angir den férst omférmilda gruppen
av »andrade forfoganden», stadgas vidare i konventionen, att jirnvigen icke
far forvigra eller fordroja utforandet eller utfora férfogandena pa ett mot
deras lydelse stridande sitt, savitt icke: a) utférandet icke lingre ar mojligt
vid den tidpunkt, d& férfogandena komma jirnviigen tillhanda ; b) utférandet
skulle inverka stérande pa den regelbundna transporttjinsten; c¢) utforandet
stér i strid med lagar och reglementen; d) godsets virde, di friga 4r om
indring av bestimmelsestation, efter omsténdigheterna att déma m$ antagas
icke ticka alla de fraktkostnader, som vid framkomsten till den nya bestim-
melsestationen skulle komma att vila pa detsamma, samt dessa kostnader icke
omedelbart erliggas eller sikerhet darfor stilles. I samtliga dessa fall skall
avsdndaren snarast mojligt underrittas om forefintliga hinder for utférandet
av hans férfoganden. Jiamte det regler givas om fraktberikningen i ifraga-
varande fall bestimmes slutligen, att jirnvigen dger ritt att fordra ersittning
tor kostnader, som uppstitt genom utférandet av forst omférmilda slags for-
foganden, sivitt icke dessa kostnader bero pa nagon jirnvigens férsummelse.
Bernkonventionen innehaller slutligen bestimmelser, huru linge riitten att
andra fraktavtalet tillkommer avsindaren. Det stadgas hirutinnan, att dven
om avsidndaren #r i besittning av fraktsedelsdubbletten, hans ritt att andra
fraktavtalet upphor, s& snart fraktsedeln utlimnats till mottagaren eller denne
jamlikt art. 16 § 3 gjort sina av fraktavtalet hirrérande rittigheter gillande,
frén vilken tidpunkt det aligger jarnvigen att ritta sig efter mottagarens
foreskrifter, vid risk att eljest, jamlikt bestimmelserna i konventionens av-
delning III, bliva honom ansvarig for foljderna av att hans foreskrifter icke
utforas. Vigrar mottagaren att mottaga godset, dger emellertid avsindaren
ritt att forfoga over detsamma, och detta iven om han icke kan férete frakt-
sedelsdubbletten.

En befogenhet 1 viss man paminnande om avsidndarens nu berérda rittig-
heter enligt nimnda konvention erkéinnes ock pa sjérittens omrade. Detta #r
~sdlunda fallet i de skandinaviska sjclagarnas 126 och foljande §8, 14t vara med

1 Enligt denna artikel giiller, att sedan godset ankommit till bestiimmelsestationen, mot-
tagaren #dr beriittigad att fordra, att jirnvigen till honom utlimnar fraktsedeln och godset.
Hf.u' godset icke ankommit vid tiden for utgdngen av viss i konventionen nirmare angiven
frist, &r mottagaren, vare sig han handlar i eget eller annans intresse, berittigad att efter
utgdngen av nimnda frist i eget namn gdra de av fraktavtalet hirrgrande rittigheterna

gillande gentemot jirnviigen, under villkor att han dessforinnan fullgor de skyldigheter
som avtalet dligger honom.
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dir upptagna siregna fautfraktregler. I nirmare overensstimmelse med all-
minna privatrittsliga regler ar sidan ritt erkiind i 1935 ars sjolagsforslag,
da dels 131 och 132 §8§ i forslaget reglera pafoljderna av att befraktaren
frantrader fraktslutet innan lastningen bérjat eller underlater att avlimna
gods till den i avtalet bestimda myckenhet, dels dess 133 § stadgar, att
sedan lastning skett, fraktslutet icke m4, i lastningshamnen eller under resan,
frantridas, savitt genom lossning av godset viisentlig olidgenhet skulle upp-
komma fér bortfraktaren eller skada tillskyndas befraktare, dvensom reglerar
bortfraktarens ritt att njuta ersittning for skada och att hiva fraktslutet i
dess helhet. Att den befraktaren silunda enligt sjolagen inrymda ritten kan
vara honom betagen framgéar emellertid av, bland annat, den 1 126 och 128 §§
samma lag gjorda hinvisningen till dess 141 §.

En jamforelse mellan berorda sjo- och jirnviagsrittsliga bestammelser giver
vid handen, att dem emellan, som naturligt ar, i sak — trots det visentligt
skilda uttryckssittet — foreligger principiell 6verensstimmelse i betydande
delar. Pafallande ir detta vad angdr ritten att Atertaga godset 1 avgangs-
orten eller under resan i samband med uppehéll. Ofta betonad samt i lag-
stiftningen beaktad #r ock fraktsedelsdubblettens mot konossementets i négon
méan svarande betydelse for omsittning av gods. Diremot forefinnas, sésom
av det anforda framgér, dem emellan i andra avseenden visentliga olikheter.
Jarnvigsratten reglerar sdlunda atskilliga #mnen med avseende & »andring»
av fraktavtalet, som av sjolagarna ej aro reglerade. Fraktsedeln &r vidare
icke i samma man som konossementet — for att anviinda en om det sistnémnda
ofta brukad bild — »den nyckel, som ensam kan ¢ppna tillgang till varornas
gommay. I samband diirmed star ter den reglering av forhallandet mellan av-
sindarens och mottagarens ritt, som vid jarnvigstrafiken varit sarskilt pa-
kallad.

Framhallas ma slutligen den allmiint privatrittsliga bakgrunden for dessa
stadganden, nimligen att en arbetsgivare dger, mot en pa ett eller annat siitt
bestimd ersittning, hiva eller uppsiga arbetsbetingsavtal. I sitt kapitel om
byggnads- eller annat arbetsbeting foreslog Lagkommittén, att om man be-
. tingat byggnad eller annat arbete men ville sedan betinget hiva, man dgde
makt dartill, &ndd att byggnaden eller arbetet borjat blivit, men vore skyldig
att gilda de kostnader och det arbete, som blivit gjorda, samt att ersétta den
vinst, som den vilken &tagit sig arbetet eller byggnaden kunnat hava dirav.
Ofta citerad dr dven bestaimmelsen i den tyska civillagen, att vid arbetsbeting
arbetsgivaren, dnda till arbetsproduktens fullbordande, kan nér som helst
»uppsiga» avtalet, dirvid arbetstagaren ar berittigad att fordra det avtalade
vederlaget men tillika skyldig att lata g i avrikning vad han i f6ljd av av-
talets hivande sparar i kostnader och vad han genom anvéndande av sin ar-
betskraft pa annat hall forvirvar eller med avsikt (boswillig) underlater att
forviarva.

128]

En blick pa forevarande paragraf férsta och andra styckena, hiamtade fran

luftbefordringskonventionen art. 12 styckena 1, 2 och 3, utvisar, att konven-




41

tionen i det visentliga anslutit sig till den inledningsvis bersrda Jirnvigsritts-
liga uppfattningen. Under forutsittning att det kan ske utan skada for frakt-
foraren eller annan avsindare foreligger salunda ej blott ritt att atertaga
godset fran avgangsflygplatsen och att under befordringen stoppa det vid land-
ning, utan éven befogenhet att &tertaga det 3 bestimmelseflygplatsen, att for-
ordna att det pd bestimmelseorten eller under resan skall utlimnas till annan
dn den i flygfraktsedeln angivne mottagaren samt att fordra dess atersindan-
de till avgangsflygplatsen. I vissa avseenden ir emellertid regleringen mindre
fullstindig &n 1 jirnviigsritt och sjoriatt. Salunda fastslas blott forpliktelse
foér avsiindaren att uppfylla alla ur befordringsavtalet hirrorande skyldig-
heter och att ersitta fraktféraren uppkommande kostnader. Diremot besva-
ras ej sporsmélen angfende plikt for fraktforaren att vidkinnas avdrag for
vad han 1 stillet fortjanar eller underlater att fértjina, angéende avstinds-
frakt, och si vidare.

Fran jirnvigsritten upptaget ir vidare stadgandet om fraktférarens under-
rittelseplikt, dérest avsindarens order ej kan verkstillas. Anslutning till jirn-
vigsriatten foreligger ock 1 fraga om fraktsedelsdubblettens betydelse for ritt
att utova ifragavarande befogenheter. Under forarbetena till luftbefordrings-
konventionen har vil varit ifrigasatt att i densamma reglera jaimvil vad 1
fraga om konossementet pligar benimnas dess sakrittsliga verkningar. A ena
sidan har man férmenat en bestimmelse i stil med den sjorittsliga principen
»celui qui a le connaissement en main devient le possesseur réel de la marchan-
dise» ej vara pakallad. Man maste nédmligen hirvid — har det anforts —
beakta dels luftbefordringens snabbhet dels ock att mottagarens ritt att utfa
godset ej vore lika tryggad vid luftbefordran som enligt sjoritten. A andra
sidan ater har gjorts gilllande, att fraktsedeln borde representera dganderitten
till godset. Frigan har emellertid blivit stilld pa framtiden och man har, sa-
som redan vid 6 § erinrats, inskrinkt sig till att genom konventionen art. 12
at avsindarexemplaret av flygfraktsedeln forlina en motsvarande uppgift som
fraktsedelsdubbletten for nirvarande fger i jirnviigsritten. Avsikten -dirmed
har varit att bereda skydd for riitt innehavare av fraktsedeln mot att avsin-
daren, sedan han limnat sitt exemplar fran sig, vidtager forfoganden &ver
godset. Erinras mi exempelvis om grunderna for 16 § koplagen. Att den:
nu berérda frigan om fraktsedelns sakrittsliga verkningar icke sammanfal-
ler med sporsmélet angdende dess lspande eller icke-lépande natur behdver
icke framhéllas.

Néagon begriinsning av den ansvarighet, som i enlighet med det nyss anforda

! Bernkonventionen angdende godsbefordran & jirnvig stadgar i art. 22 § 2, att om
avsindaren foreskrivit, att godset skall utlimnas & en mellanstation, frakt skall till denna
station eriiggas enligt den mellan avsindningsstationen och nimnda mellanstation giil-
lande taxan. Om avsindaren foreskrivit att godset skall dtersindas till avsindningssta-
tionen, beriiknas frakten: 1) till den station, dir godset stoppats, enligt den taxa som
giller mellan denna station och avsiindningsstationen; 2) frdn den station, dir godset
stoppats, till avsindningsstationen enligt den fér denna stricka gillande taxan. Har av-
sindaren foreskrivit att godset skall vidaresindas till annan station, beriiknas frakten: 1)
till den station, dir godset stoppats, enligt den taxa som giiller mellan denna station och
avsidndningsstationen; 2) fran den station, dir godset stoppats, till den nya bestimmelse--
stationen enligt den mellan dessa stationer gillande taxan.
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intrader for fraktforaren, direst han utfor avsindarens order utan att dennes
exemplar av flygfraktsedeln foretes, uppstilles icke av konventionen i detta
sammanhang. I och for sig larer visserligen ersittningsskyldigheten vara
att bedoma efter de i 20 och féljande §§ uppstillda reglerna. Att efterkomma
avsindarens order utan iakttagande av vad hiar foreskrives torde emellertid
fa anses vara en &tgird av den beskaffenhet, att bestimmelsen i 25 § i for-
slaget blir tillimplig.

Tilliggas mé slutligen, hurusom Aerotransport i detta sammanhang anfort:
Avsiindarens forfoganderitt finge enligt 12 § utovas endast dar det kunde
ske utan skada for fraktforare eller annan avsindare. Vid den tidpunkt, da
avsindaren gjorde sin forfoganderitt gillande, kunde det emellertid méngen
ging vara for fraktforaren omojligt att avgora, om skada framdeles kunde
uppkomma genom forfogandet eller ej. Det syntes icke rimligt, att fraktfora-
ren skulle vara skyldig att pa eget ansvar prova detta. Provningsritten kun-
de, & andra sidan, icke girna overldtas at avsindaren. Det syntes darfor en-
dast Sterstd att uppstilla mindre stringa forutsittningar for fraktforarens
ritt att vigra efterkomma avsindarens férfoganden. For sin del ville bola-
get darfor foresld, att ordet »skada» ersattes med uttrycket »vasentlig oli-
genhet». En dylik éndring syntes icke std i strid med konventionstexten.

Andring i den silunda ifrégasatta riktningen har emellertid av de delege-
rade ansetts icke vara forenlig med konventionen. Avsikten med ifrdgava-
rande stadgande Ar uppenbarligen densamma som pa jarnvigsriattens omrade
foranlett bestimmelsen om befrielse for jarnvig frin skyldighet att utfora
sindrat férfogande», dir utforandet skulle inverka storande pad den regel-
bundna transporttjinsten. Fara torde ej heller foreligga, att &t beteckningen
skada gives en alltfor inskrinkt tolkning.

Genom tredje stycket i forevarande paragraf bestimmes slutligen, att avsén-
darens ritt upphor, d& godset framkommer till bestémmelseorten. For upp-
hérande av avsindarens ritt krives icke, att mottagaren gjort géllande réatt
pd grund av fraktavtalet. Om mottagaren vigrar att mottaga fraktsedeln
eller godset eller om han icke ir att triffa, atergdr till avsindaren ritten att
forfoga over godset. Huruvida i sidant fall avsindaren, for att kunna for-
foga over godset, behover forete avsindarexemplaret av flygfraktsedeln, av-
gores ej av konventionen.

13 §.

I viss anslutning till art. 16 i Bernkonventionen angéiende godsbefordran
& jarnvag regleras i luftbefordringskonventionen frigan, nér mottagaren, det
vill siga den som i flygfraktsedeln angivits som sddan, blir berittigad pa
grund av luftbefordringsavtalet. I art. 13 stycket 1, atergivet 1 forevarande
paragraf forsta stycket, bestimmes sdlunda, att nir godset framkommit till
bestimmelseorten, mottagaren principiellt dger fordra, att fraktforaren till
honom utlamnar flygfraktsedeln och godset, mot det att han gildar vad frakt-
foraren dger fordra och i 6vrigt fullgér de befordringsvillkor, som angivits 1
flygfraktsedeln. Aktuell blir silunda i detta dgonblick den ritt, vilken sa-
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som latent forut skyddats satillvida, som avsindarexemplaret av flygfraktse-
deln skolat foretes, for att avsindaren skulle kunna forfoga over godset.

Den inskrinkning i mottagarens ritt, som gjorts genom orden »dir ej
annat foranledes av vad i 12 § stadgas», asyftar dels @ndrat forfogande av
avséindaren dels ock upphorande av mottagarens ritt enligt 12 § tredje stye-
ket andra punkten.

Till skydd for mottagaren har vidare i det fran luftbefordringskonventionen
art. 13 stycket 2 himtade stadgandet i forevarande paragraf andra stycket
upptagits bestimmelse om skyldighet for fraktfoéraren att underritta mot-
tagaren, s& snart godset framkommit. S&dan skyldighet féreligger emellertid
icke, om annat avtalats. Dirjaimte ar naturligen dylik skyldighet utesluten,
nir mottagaren ej ar kind, t. ex. vid en 16pande flygfraktsedel.

I 6ppen dag ligger att, med den konstruktion som p& jirnviigs- och luft-
rattens omraden givits &t fraktsedeln, ett angivande av nir avsindarens ritt
upphér och mottagarens bérjar #r vida mera pakallat #n nir befordring dger
rum enligt ett dokument av den art, som konossementet utgér.

14 §.

I denna paragraf meddelas stadgande i &verensstimmelse med luftbeford-
ringskonventionen art. 13 stycket 3. Stadgandet innefattar en komplettering
av den i 13 § upptagna regeln om mottagarens ritt med avseende 3 godsets
utlimnande. Om fraktféraren vidgir, att godset forkommit, eller om godset
ej framkommit senast inom sju dagar efter det att detsamma bort anlénda,
dger silunda mottagaren mot fraktforaren giora gillande de rittigheter, som
harflyta ur befordringsavtalet. Frigan nir godset bort anlinda #r tydligen
att besvara med hinsyn till uttryckligen avtalad »leveransfrist» eller, vid sak-
nad av sddant avtal, till den tid, som skiligen bort atgd for befordringen.

Skulle vid utgangen av bersrda tid genom t. ex. forfragan till mottagaren
visa sig, att denne ej vill gora sin rTitt gillande, eller ar mottagaren icke att
traffa, larer i analogi med vad i 12 § tredje stycket stadgas ifrdgavarande be-
fogenhet bora anses tillkomma avsindaren.

Dé, pa sitt av det vid 15 § anforda framgar, art. 14 ej upptagits 1 forslaget,
har, for bevarande av paragrafering i enlighet med konventionen, ifragavarande
stadgande upptagits i en sirskild paragraf.

15 §.

I luftbefordringskonventionen art. 14 #r intaget stadgande ddrom, att av-
sindaren och mottagaren kunna, envar i eget namn, gora gillande alla dem
enligt art. 12 och 13 tillkommande rittigheter, evad de handla & egna eller &
annans vignar, mot det att de uppfylla de forpliktelser, som avtalet aligger
dem. Bestdmmelsen har tillkommit pa grund av engelskt yrkande darom. A
andra sidan har emellertid & tysk sida framhallits, att stadgandet allenast
uttalade ndgot sjilvklart. D& sistnimnda uppfattning férmenats vara den
riktiga, har forslaget ansetts icke bora belastas med lagbestammelse i dmnet.
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I luftbefordringskonventionen art. 15 stycket 1 foreskrives, att art. 12, 13
och 14 icke beréra forhallandet mellan avsdindaren® och mottagaren, ej heller
forhallandet till tredje man, vars ritt harleder sig frin avsindaren eller mot-
tagaren. Om art. 14 uttalar blott det sjilvklara, att legitimation kan fére-
ligga, daven om vederbsrande handlar & annans viignar, torde det, & andra si-
dan, dven i saknad av bestimmelse knappast falla nigon in att formena, att
legitimationen i foérhéllande till fraktforaren skulle utan vidare forrycka den
materiella riatten mellan avsindare och mottagare. En annan och dirifran
skild sak #r naturligen den forindring i rattsliget, som indirekt kan bliva
en foljd av mottagarens legitimation att utfd godset. Man beakte t. ex. for-
hallandena, da forutsittningarna foreligga for utévning av stoppningsritt,
men avsindaren icke kan tillfredsstillande styrka detta mot fraktforaren.”
Det kan naturligen icke vara meningen att &vilva den luftrittsliga frakt-
foraren en lingre géende plikt att prova det materiella forhallandet @n den
sjorattsliga eller jarnviagsrittsliga fraktféraren. Vad ovan sagts om forhal-
landet mellan avsindare och mottagare giller uppenbarligen &dven den, som
hiirleder ritt fran dem.

Med hiinsyn till det anforda har sirskilt lagstadgande i dmnet pa grund
av art. 15 stycket 1 ansetts icke vara péakallat.

Andra stycket av art. 15 innehdller slutligen, att forbehall, som innefattar
avvikelse fran bestimmelserna i art. 12, 13 och 14, skall for att bliva gillande
intagas i flygfraktsedeln. Stadgandet, som narmast foranletts av onskan att
icke 6ver hovan betunga fraktforaren med provningsplikt med avseende & an-
sprak pad godset exempelvis pad grund av cession, har darutéver sin betydelse
till undvikande av forvecklingar vad angir avsindarens och mottagarens ratts-
stillning. I f6ljd av detsamma framgar namligen av en blick pa fraktsedeln,
huruvida en fran art. 12—14 avvikande reglering #gt rum.

Stadgandet torde icke avse att avgora, huru ldngt derogationsritten gar.
Att medgiva sidan ritt dven exempelvis i friga om stadgandet i konventio-
nen art. 12 stycket 3 lirer silunda icke f& anses vara konventionens me-
ning. Dirigenom skulle nimligen uppstd viss motsittning mot den tvingande
regleringen av ansvarigheten for godset.

Mot ifrdgavarande stycke svarande bestammelse har i forslaget upptagits 1
forevarande paragraf.

16 §.

Paragrafen atergiver innehdllet i luftbefordringskonventionen art. 16, att
avsindaren #r pliktig att limna de upplysningar och att vid flygfraktsedeln
foga de handlingar, som erfordras for att tull-, aceis- och ordningsforeskrifter

1 T den officiella texten stdr, pA grund av redaktionsfel, »transporteur», vilket redak-
tionsfel officiellt konstaterats.

2 Jfr motiven till sjolagen: »Da emellertid innehav av ett konossementsexemplar icke
ir forutsittning for stoppningsdtgirdens befogenhet, kan det icke férmenas befiilhavaren
att pA grund av siljarens order forhindra koparen att utbekomma lasten; men nigon skyl-
dighet att efterkomma en dylik foreskrift eller att utan sidan bevaka siljarens ritt med
iventyr att ddraga sig sjilv och redaren ersiittningsskyldighet kan icke skiligen Aliiggas
befiilhavaren.»
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ir pliktig att ersiitta skada i f6ljd av att sidan upplysning eller handling sak-
nas, dr ofullstindig eller felaktig, utan s& ar att fel eller férsummelse ligger
fraktforaren eller hans folk till last; samt att fraktféraren icke ir pliktig att
unders¢ka, om dessa upplysningar och handlingar #ro riktiga eller fullstindiga.

Ifrdgavarande artikel stdr i sin ordning i nira Gverensstimmelse med
Bernkonventionen angdende godsbefordran & Jirnvig art. 13. En liknande
skyldighet anses ock enligt sjéritten &ligga avlastare. Salunda foreskrives i
96 § 1 1935 ars sjolagsforslag, bland annat, att om fartygets avgéng fordrs-
jes utover lastningstiden, enir avlastaren underlatit att i tid tillhandahalla
bortfraktaren alla nédiga, lasten rérande handlingar, bortfraktaren #ger und-
f4 dels ersittning sésom for overliggetid, dels ock dessutom gottgorelse for
skada, som ej tickes av siadan ersittning, nimligen dir ej antagas m3 att
underlatenheten icke beror av fel eller férsummelse av avlastaren eller nigon
f6r vilken han svarar.

|
mé kunna fullgéras fore godsets avlimnande till mottagaren; att avsindaren
I

Fraktforarens ansvarighet.

I forevarande avdelning av forslaget hava upptagits ett antal bestimmel-
ser om fraktférarens ansvarighet for skada & person, for forlust eller minsk-
ning av eller skada & resgods eller gods samt £6r mora (dréjsmal). Sasom
av Inledningen framgér, #ro hir motande spbrsmél av den centrala betydelse,
att de framfér andra manat till strivan att genom en internationell konven-
tion pd luftriittens omride uppnd ensartade materiella regler.

P4 vissa angrinsande rittsomraden innehaller den svenska ritten for nir-
varande en ingéende reglering. I de nu gillande med varandra j det visent-

- liga 6verensstimmande skandinaviska sjélagarna intaga reglerna om bort-
~ fraktarens ansvarighet en synnerligen dominerande plats i befraktningskapit-
len. Enahanda #r férhallandet med 1935 ars sjclagsforslag och med konosse-
mentslagforslaget av samma &r. Liknande giller ock pa jirnvagsrittens om-
rade. Detta dr salunda fallet savil vad angar den internationella trafiken,
for vilken .gilla de i Bern den 23 oktober 1924 avslutade konventionerna
angdende godsbefordran & jirnvig samt angdende befordran & JATnvag
av resande och resgods, som ock vad betriffar den med avseende & den
inre trafiken gillande jarnvigstrafikstadgan den 12 juni 1925. Till detal-
Jerna i regleringen av fraktférarens ansvarighet pd sjorittens och jirnvigs-
rittens omrdden fa de delegerade anledning att i det foljande &terkomma vid
olika tillfillen, d& en jimférelse synts dgnad att kasta ljus &ver luftbeford-
ringskonventionens bestimmelser. I detta sammanhang mé& for ovrigt er-
inras, hurusom p3 ett med fraktritten nira sammanhérande rittsomrade,
| upplagshusverksamheten, upplagshallarens vardnadsskyldighet fatt sin ritts-
liga reglering genom lagen den 21 maj 1931 om upplagshus och upplags-
bevis.
Fréansett de regler, som giilla om det postrittsliga fraktavtalet, saknas dir-
emot i svensk ritt for narvarande i det stora hela lagbestimmelser om 6vriga
befordringsavtal. Detta giller #ven luftbefordringsavtalet. Under forarbe-
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tena till lagen den 26 maj 1922 angdende ansvarighet for skada 1 foljd av
luftfart var visserligen ifragasatt ersittningsskyldighet fér skada & person
vid yrkesmissig trafik. S&dant stadgande blev emellertid ej slutligen upp-
taget, eniir — enligt vad som anférdes — luftfartyget annu icke kunde be-
traktas som ett ordinirt transportmedel, varfor det syntes vara naturligt att
lata den enskilde passageraren, som anlitade transportmedlet, sjalv svara {or
risken. Vid avsaknaden av sirskilda lagbestimmelser r man silunda for nir-
varande hanvisad till att, i den man det &r mojligt, himta ledning dels frin
privatrittens regler om inlag och arbetsbeting dels ock fran sjo- och jarn-
vigsritt med deras dock stundom frén allmén privatritt avvikande och av
sirskilda forhallanden firgade bestimmelser.

I enlighet med det anforda innefattar forevarande avdelning av forslaget
en komplettering av lagen den 26 maj 1922 angaende ansvarighet for skada
i f6ljd av luftfart, vilken, sdsom redan antytts, principiellt icke avser skada,
pa grund av luftfartygs begagnande i luftfart tillfogad person eller egendom
som befordras med luftfartyget.

17 §.

Genom forevarande paragraf fastsldas i oOverensstimmelse med luftbe-
fordringskonventionen art. 17 fraktférarens principiella ansvarighet for dods-
fall eller kroppsskada (skada & person), nimligen sdvida den skadeorsakande
hiindelsen timar medan passageraren ar ombord eller vid pastigning eller av-
stigning (& bord de l’aéronef ou au cours de toutes opérations d’embarquement
et de débarquement).! Enligt paragrafen blir silunda fraktféraren, om pas-
sageraren under en mellanlandning limnar fartyget, ej ansvarig under den
tidsperiod, som passageraren sélunda #@r borta frén fartyget.

Att tidrymden fér fraktforarens ansvarighet bestdmts ndgot olika hiar mot
vad fallet &r vid godsbefordran har under forarbetena till luftbefordrings-
konventionen motiverats dirmed, att passageraren hade sin frihet och att han,
d& han &nnu ej gatt ombord eller vid ett uppehéll limnade fartyget, ej vore
foremal for uppfyllande av befordringsavtalet. .

Angéende fraktforarens befrielse i vissa fall frén ansvarsskyldighet ma
jamféras 20 och 21 §§ i forslaget. Genom den befrielse fran ansvarighet, som
enligt 20 § intrader, d& fel eller forsummelse ej ligger fraktforaren eller hans |
folk till last, larer #ven Atminstone i huvudsak tillgodoses det onskemal, som
Nordiska poolen for luftfardférsikring uttalat dirom, att under stadgandet |
i 17 § om skada & person matte innefattas allenast skada genom olycksfall.
Av allminna rittsregler foljer ock, att uppkommen skada, for att bliva fore- |
mal for ersittning, maste std i ett adekvat orsakssammanhang med luftbe-
fordringen.

18 §.

Enligt 18 § forsta stycket — hiamtat frin luftbefordringskonventionen art.
_18 styckena 1 och 2 — #r vid befordran av inskrivet resgods eller gods med

1 Jfr tredjemansskadekonventionen art. 22.
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luftfartyg fraktforaren principiellt ansvarig fér forlust, minskning eller ska-
da, uppkommen medan godset #r i hans vard, pa flygplats, ombord p3 luft-
fartyg eller, i hindelse av landning utanfsr flygplats, varhelst godset befin-
ner sig.

I konventionen art. 18 stycket 3, som foranlett stadgandet i férevarande pa-
ragraf andra stycket, forklaras ater, att luftbefordringen icke omfattar be-

- fordran till lands eller sjsledes utanfir flygplats, men att om jimlikt luftbe-
- fordringsavtalet sidan befordran utfores vid lastning, avlimnande eller om-
'~ lastning, uppkommen skada dock skall, dir ej annat styrkes, anses hirréra
- av hiéndelse, som intriffat under den i forsta stycket avsedda tiden.

Sasom i férarbetena till konventionen framhélles, angér stadgandet ett slags
sammansatt befordran och innebir presumtion, tills motsatsen visas, att for-
lust, minskning eller skada uppkommit under den del av befordringen, som
regleras av konventionen. Man hade hirvid tinkt pa fall av obetydligare trans-
port till avgangsflygplatsen eller fran bestimmelseflygplatsen. Bestimmelsen
avsage alltsd icke utan vidare det fallet, att en befordran verkstilldes med flera
olika transportmedel och blott delvis luftledes. Presumtionen har sin grund
1 de stundom férekommande svarigheterna att klargora, om skada intraffat
under den i forsta stycket angivna tiden eller under den accessoriska trans-
porten. P& sitt Aerotransport erinrat skall silunda, om t. ex. vid lastning
pé flygplatsen fel pd godset upptickes, felet enligt presumtionsregeln antagas
uppkommet under sidan tid, att forslagets ansvarighetsregler bliva tillimp-
liga, och icke under exempelvis automobiltransporten ut till flygplatsen.

Betriffande sammansatt befordran ma for ovrigt hinvisas till 31 § i for-
slaget och motiven dartill.

Grunden till att tidsperioden for fraktférarens ansvarighet ir reglerad na-
got olika betriffande godsbefordran och personbefordran framgér av vad vid
17 § anforts.

Angdende fraktforarens befrielse i vissa fall fran ansvarsskyldighet hin-
visas till 20 och 21 §§ i forslaget.

19 §.

Under forarbetena till luftbefordringskonventionen har det ansetts angeliget
att reglera ej blott det kontraktsbrott som bestar i skada & person eller 1 fér-
lust eller minskning av eller skada & inskrivet resgods eller gods, utan jimvil
det vilket utgores av dréjsmal & fraktforarens sida. I enlighet ddrmed for-

klaras fraktféraren i konventionen art. 19 ansvarig fér den skada,® som upp-
kommer i f5ljd av drojsmal vid luftbefordran av passagerare, inskrivet res-
gods eller gods.

Under forarbetena till konventionen har framhallits, att man ansett vik-
tigt betona det fraktféraren ej dgde avlimna godset efter sitt godtycke. Om
isﬁ.rskild tid ej avtalats, maste han silunda fullgéra sina forpliktelser inom
»skillig tid». Vad dirmed forstodes kunde ej avgoras genom nagon allmin

1 Fragorna om hiivningsritt vid drojsmal och om verkan av att fraktféraren helt eller
delvis underldter att fullgsra befordringsavtalet besvaras déremot icke av konventionen.




48

formel utan vore en omdémesfriga som finge besvaras av domaren i det sir-
skilda fallet. Naturligtvis maste emellertid, for att fraktféraren skulle irdka
ansvarighet, skada verkligen hava orsakats genom drojsmalet. Fraktfiraren
kunde ock géra forbehall, att han ej garanterade tiden, i vilken hindelse drojs-
mal ej finge anses intrédda forr dn vid en exceptionell och oskilig forskjutning
av tiden. Med det anférda md jimforas vad ovan vid 14 § yttrats.

Dréjsmal vid Iuftbefordran méste stidse anses foreligga, om fartyget icke
4r i riatt tid pa bestimmelseorten. Likgiltigt #r ur denna synpunkt, om for-
seningen beror pa att fartyget icke avgéitt i ratt tid, pd otillricklig fart under
flygningen eller pa ej medgivna avbrott under resan.

Motsvarighet till 18 § andra stycket sivitt angir drojsmal har icke upp-
tagits 1 konventionen, ehuru en liknande regel hir kunde synas befogad och
varit ifragasatt.

Angiende fraktforarens befrielse i vissa fall fran ansvarighet mi jinforas
20 och 21 §§ i forslaget. Betriffande viss begrinsning av skadestindsskyl-
dighetens omfang hinvisas till 22 § forsta stycket 1 forslaget. Diarjamte bliva
naturligen allménna rittsregler av betydelse. Att darutéver, sdsom Nordiska
poolen for luftfardforsikring ifrdgasatt, begrinsa ersittningsskyldighetens
omféng har ansetts icke vara forenligt med konventionens nuvarande inne-
hall. Osannolikt ir emellertid icke, att morareglerna bliva foéremal for om-
arbetning vid en blivande revision av luftbefordringskonventionen.

20 §.

I denna paragraf besvaras, 1 anslutning till luftbefordringskonventionen art.
20, sporsmalet, vilka omstindigheter fraktforaren dger aberopa till sitt frita-
gande fran ansvarighet, och regleras bevisskyldigheten i friga om ansvarig-
heten.

Forsta stycket upptager den allménna regeln hirutinnan. Enligt luftbe-
fordringskonventionen skall silunda fraktforaren vara fri fran ansvarighet,
om han visar att han och hans »préposés» vidtagit alla nédiga atgirder for att
undvika skadan eller att detta varit dem omojligt. Vid konventionens infor-
livande med svensk ritt har uttrycket »préposés» ansetts lampligen kunna
itergivas med beteckningen »folk».? Fattades uttrycket mera inskrankt,®
skulle nimligen viss motsittning intrida med avseende & fraktforarens an-
svarighet enligt luftritten, & ena, samt jarnvigs- och sjdritten, 3 andra sidan.
Enligt Bernkonventionen angéende godsbefordran & jirnvig art. 39 giller,

1 Vad angdr jirnvigsritten har i Bernkonventionen angéende godsbefordran & jirnvig
synnerligen ingdende uppmirksamhet Hgnats jimvil morainstitutet. Sirskilt erinras om
dess uppstillande av si kallade leveransfrister. I konventionen &r emellertid den begrins-
ningen gjord av ersittningsskyldighetens omfédng, att — bortsett fran uppsat och grov
vardslgshet samt deklaration av leveransintresse — ersiittningen ej md overstiga hela
fraktens belopp.

> Den schweiziska och tyska Oversittningen av konventionen lyder i detta avseende,
»dass er und seine Leute alle erforderlichen Massnahmen zur Verhiitung des Schadens
getroffen haben oder dass sie diese Massnahmen nicht treffen konnten». Den engelska
dversittningen ater dr foljande: »that he and his agents have taken all necessary measures
to avoid the damage or that it was impossible for him or them to take such measures».

3 Jfr i detta sammanhang dven art. 25 samt tredjemansskadekonventionen art. 14.
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att jarnviagen ar ansvarig for i dess tjinst anstillda personer #dvensom for
andra personer, av vilka den betjinar sig vid utférandet av atagna transpor-
ter. I samma riktning gér dven det allminna sjorittsliga stadgandet, att for
skada, som av befilhavare eller ndgon av besittningen genom fel eller for-
summelse i tjinsten astadkommes, redaren hiftar med fartyg och frakt, samt
att detsamma giller, om skadan astadkommes av ndgon, som, utan att till-
hora besiittningen, pa grund av redares eller befilhavares uppdrag forrittar
skeppstjinst eller utfér arbete ombord. Erinras kan ock om stadgandet i ko-
nossementskonventionen art. 4 § 2 q. angdende bortfraktarens ansvarsfrihet
vid forekomsten av en »cause arising without the actual fault or privity of
the carrier, or without the fault or neglect of the agents or servants of the
carrier».

Vad luftbefordringskonventionen vidare stadgar om ansvarsfrihet for frakt-
féraren, om han visar att han och hans folk vidtagit »alla nodiga atgarder for
att undvika skadan eller att detta varit dem omojligt», har man 1 6verensstim-
melse med gingse nordisk terminologi ansett sig bora atergiva med bestim-
melse om ansvarsfrihet, di skadan icke orsakats genom fel eller forsummelse
av fraktforaren sjilv eller av hans folk 1 tjinsten.

Vid upptagandet av konventionens stadgande om den bevisbiorda, som avilar
fraktforaren om han vill &tnjuta frihet frin ansvarighet, har liksom t. ex. i
142 § sjolagen begagnats termen »antagas mé» for att dirmed matte antydas
den fria prévning av beviset, som hir ar pakallad.

I enlighet med det anférda foreslds sdlunda 1 forevarande stycke, att frakt-
foraren skall vara fri frdn ansvarighet, dir antagas m4, att skadan icke or-
sakats genom fel eller forsummelse av fraktforaren sjilv eller av hans folk
1 tjansten.

Genom andra stycket i 20 § medgives betriffande befordran av inskrivet
resgods och gods en ytterligare exculpationsgrund. I viss anslutning till sjo-
ratten stadgar luftbefordringskonventionen vid sidan befordran ansvarsfrihet
for fraktforaren, »s’il prouve que le dommage provient d’une faute de pilotage,
de conduite de 1’aéronef ou de navigation, et que, & tous autres égards, lui et
ses préposés ont pris toutes les mesures nécessaires pour éviter le dommage».
Under forarbetena till konventionen har framhallits, att fraktféraren visser-
ligen 1 princip borde svara for fel av sina underlydande. Det hade dock,
anfordes det, synts nodvindigt att darutinnan gora en inskrinkning. Man
borde skilja mellan tekniska dtgirder, rérande fartygets trafik, och kommer-
siella dtgirder. Betriffande de senare funnes ej anledning fritaga fran an-
svarighet. Annat vore forhdllandet med avseende & de forra. Besittningen
borde hava kiinslan av eget ansvar. Luftfarten medfoérde f6r nirvarande vissa
risker liggande 1 detta befordringssitts natur, med vilka avsindaren borde
rikna och i vilka han hade att taga del. Sirskilt har & engelsk sida under
forarbetena férordats att utstricka principerna i konossementskonventionen®

1 Jamforas mé stadgandet i konossementskonventionen art. 4 § 2 a. om ansvarsfrihet
for skada pa grund av »des actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des
préposés (’servants’) du transporteur dans la navigation ou dans V’administration du
navire».

4—350780
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till luftrittens omrade, i det att forarens lige i bada fallen vore mycket lik-
artat.

Av férarbetena till konventionen framgér vidare, att orden »faute de pilo-
tage, de conduite de I'aéronef ou de navigation» ansetts &syfta tre kategorier
av personer, medverkande vid luftfartygets rorelser, nimligen »le pilote, le
commandant et le navigateur». For vinnande av overensstimmelse med den
terminologi, som kommit till anvindning 1 122 § i 1935 ars sjolagsforslag
avensom 1 4 § 2 mom. i konossementslagforslaget, har visserligen ifragasatts
att i lagtexten tala blott om navigering.! Med den metod, som man valt for
konventionens inférlivande med nordisk ritt, har emellertid ansetts limpligast
att harutinnan nira ansluta sig till luftbefordringskonventionens uttrycks-
sitt.

Att 1 nu ifragavarande fall bevisbordan aligger fraktforaren har ansetts ej
behéva uttryckligen utsigas i lagtexten. Ej heller har sirskilt stadgande om
provningen av beviset synts hir vara pakallat.

I enlighet med det anforda foreslds i férevarande stycke, att fraktforaren
vid befordran av inskrivet resgods eller gods skall vara fri frin ansvarighet,
dir skadan tillkommit genom fel eller forsummelse vid styrningen, férandet
eller navigeringen av luftfartyget.

I detta sammanhang mé& slutligen anmirkas, att meningarna under for-
arbetena till luftbefordringskonventionen varit delade i frigan, huruvida i fore-
varande avseende skillnad borde goras mellan passagerarebefordran och annan
befordran. Under det att & ena sidan forordats likstillande av gods- och per-
sonbefordran, har & andra sidan, sirskilt fran tyskt hall, gjorts gillande,
att det forelage en alltfor begrinsad garanti med hinsyn till de resande, dérest
man #ven betraffande dem uteslote ansvarighet for fel vid navigeringen eller
framforandet av fartyget. Den 1 konventionen slutligen intagna stand-
punkten har ock tillkommit kompromissvis. Samtidigt med att regeln i fore-
varande stycke har begrinsats till att gilla inskrivet resgods och gods har
man nimligen tillerkint fraktféraren den littnad betriffande hans ansvarighet
som bestdr diri, att i konventionen ej upptagits ndgon sirregel betriffande
dolda fel (vice propre) i befordringsmedlet, i £61jd varav allminna regler bliva
avgorande 1 sidant hinseende.?

21 §.

Under forarbetena till luftbefordringskonventionen hava i viss man olika upp-
fattningar gjort sig gillande betraffande frigan om jimkning av skadestands-

skyldigheten. Medan & t. ex. tyskt hall den uppfattningen hivdats, att regler

1 Den engelska dversittningen av luftbefordringskonventionen talar om »negligent pilo-
tage», »negligence in the handling of the aircraft or in navigation».

2 Jimforas ma bestimmelserna i 3 § 1 mom. i konossementslagforslaget, att bortfrak-
taren, innan resan borjar, skall sorja for att fartyget #r i sjovirdigt skick; att det iir be-
horigen bemannat, utrustat och provianterat; samt att lastrum, kyl- och frysrum samt
ovriga delar av fartyget, i vilka gods lastas, iiro i gott skick for dess mottagande, beford-
ran och bevarande. Tillika bestimmes i 4 § 1 mom., att for forlust, minskning eller skada,
som orsakas av bristande sjoviirdighet, bortfraktaren och fartyget ej skola svara, dir det
visas att tillborlig omsorg anviints i de i 3 § 1 mom. niimnda avseenden.
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om sidan jimkning borde givas, har jimvil den motsatta standpunkten blivit
forfiktad. Vid den andra diplomatiska luftrittskonferensen &r 1929 segrade
den forra uppfattningen, satillvida som i luftbefordringskonventionen art. 21
infogades stadgande, att om fraktforaren visar, att den, som lidit skadan, ge-
nom eget vallande orsakat densamma eller dirtill medverkat, riatten skulle, i
enlighet med sitt eget lands lag, jimka ersittningen. Tilligget av orden »i
enlighet med sitt eget lands lag» (conformément aux dispositions de sa propre
loi) medfor emellertid, sisom ock under forarbetena framhallits, en hiogst be-
tydande begrinsning av rittssatsens rickvidd. Jiamforas ma tredjemansskade-
konventionen art. 3. Man ansig sig niamligen under forarbetena icke kunna
aligga domaren att i Amnet 1 forekommande fall tillimpa utlindsk ritt.

Aven ur svensk lagteknisk synpunkt har det ansetts vara riktigast att i lag-
texten giva sirskilt uttryck &t sjilva jimkningsmojligheten. Att bevishsrdan
aligger fraktforaren har diremot synts tillrickligt framgé av 20 § i forslaget.
Stadgandet i 33 § i forslaget giver vid handen, att svensk domstol har att
foretaga jamkningen med hinsyn till svensk ritts standpunkt i dmnet.

Den silunda upptagna jimkningsmojligheten torde std éppen jaimvil i de i
konventionen art. 3, 4, 9 och 25 upptagna fallen, dir fraktféraren principiellt
icke kan dberopa konventionen till befrielse eller begrinsning av sin ansvarig-
het.

22 8.

Sasom ett led i de lagstiftningsatgirder, med vilka man under senare ar ge-
nom uppstidllande av tvingande bestimmelser skt riattvist skifta sol och vind
mellan fraktférare och trafikanter, forekommer ofta en maximering av den er-
sittning, som fraktforaren kan kinnas skyldig utgiva.

Pa jirnvigsrittens omrdde #ro sidlunda &tskilliga bestimmelser givna, ge-
nom vilka ersittningsskyldighetens omfattning bestimmes och begrinsas.
Jimte det Bernkonventionen angéende godsbefordran & jirnvig i art. 29 och
32 bestimmer, att ersittningen skall beriknas med ledning av godsets bors-
pris men, om birspris saknas, efter marknadspriset samt, om bada dessa virden
saknas, efter det allminna virde, som gods av samma slag och beskaffenhet
hade & avsindningsorten vid tiden for godsets mottagande till befordran, stad-
gar den tillika, att ersittningen i regel icke ma& overstiga 50 francs for kilo-
gram av det forlorade godsets bruttovikt. Mojlighet till »deklaration av leve-
ransintresse» forefinnes emellertid. Enligt art. 35 giiller s&lunda, att om
skada fororsakats genom forlust eller minskning av eller skada & gods for
vilket deklaration av leveransintresse #igt rum, jirnviigen #r skyldig betala
ytterligare ersittning, dock hogst det deklarerade beloppet.t

I konossementslagforslaget 4 § 5 mom. méter ock en i viss man liknande
bestimmelse. Enligt detta moment skola nimligen bortfraktare och fartyg

1 Enligt Bernkonventionen angfiende befordran & jirnviig av resande och resgods art. 28
giller diremot, att jirnvigens ansvarighet for det fall, att resande dodats eller skadats
genom tdgolycka eller att skada fororsakats genom forsening eller instillande av tig eller
genom forfelad anslutning, bestimmes ay lagar och reglementen i den stat, dir hiindelsen
tilldragit sig, och att bestimmelserna i konventionens avdelning om jirnviigens ansvarig-
het silunda icke dro tillimpliga i nu nimnda fall.
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icke 1 nagot fall svara for forlust eller minskning av eller skada & gods eller
for skada, som dirmed sammanhinger, till hégre belopp én 1 800 kronor i guld
for varje kolli eller annan enhet av godset. Om hogre virde & gedset, jamte
uppgift om dettas art, utan forbehéll upptagits 1 konossement eller annan
handling enligt vilken godset befordras, skall detta virde emellertid gilla sa-
som grins for bortfraktarens ansvarighet och, till dess annat visas, anses mot-
svara godsets verkliga virde. Genom avtal mellan bortfraktaren, befilhava-
ren eller agenten och avlastaren m# grinsen for bortfraktarens ansvarighet
bestimmas till hogre belopp #n forut sagts.

P4 sitt salunda 1 viss omfattning skett pa jirnvigs- och sjorittens omraden
bestammer luftbefordringskonventionen® i art. 22 vissa maximibelopp for an-
svarigheten, vilka principiellt endast 1 f6ljd av sirskilt avtal mé overskridas.
Det mé 1 samband hirmed ur forarbetena framhallas att man befarat, det ett
obetingat férbud mot friskrivning skulle kunna medféra vigran att verkstilla
befordran. Det vore ock, anférdes det, billigt att fraktféraren kunde mita vid-
den av de risker, som han iklidde sig. Konventionen foérbjode sdlunda frakt-
foraren att helt friskriva sig eller att nedsitta sin ansvarighet under visst vir-
de, men begrinsade samtidigt maximum for fraktférarens ansvarighet, dock
salunda att detta kunde héjas genom sirskild klausul. N#ir man i viss omfatt-
ning hanfort sig till kilogram av godsets vikt, hade det, efter vad som betona-
des, skett for att mojliggora for fraktforaren att noggrant berikna omfattnin-
gen av sin risk med hinsyn till det viktmaximum, som han kunde befordra.

I Iuftbefordringskonventionen art. 22 stycket 1 — som &tergivits 1 foreva-
rande paragraf forsta stycket — begrinsas fraktférarens ansvarighet vid be-
fordran av passagerare for envar av dem till 125 000 francs. Tillika foreskri-
ves, dels att om enligt lagen i det land, dir malet dr anhiingigt, ersittningen
kan bestimmas att utgd i form av rinta, dennas kapitaliserade virde icke mé
overskrida sagda grins, dels ock att genom avtal mellan fraktforaren och pas-
sageraren en hogre grins for ansvarigheten ma bestimmas.

Med franc forstis enligt stadgande i luftbefordringskonventionen art. 22
stycket 4 fransk franc av sextiofem och ett halvt milligram guld av niohundra
tusendelars finhet. Beloppen m& omriknas till annat lands mynt 1 runt tal.
Med begagnande av detta medgivande har i forsta stycket, liksom 1 paragra-
fens ovriga stycken, omrikning skett till svenska kronor 1 guld.? Att hinféra
sig till guld har pad grund av bersrda stadgande varit oeftergivligt betraffan-
de sddan internationell befordran, som asyftas 1 konventionen. Med avseende
siarskilt & inrikes luftfart har diremot av Aerotransport ifrdgasatts, huruvida
den faktiska férhojning av maximigrinsen, som lige i dess bestammande i
guld, vore motiverad. Svenska undersitar, vilka i regel vore de som komme
i fraga vid inrikes luftfart, syntes principiellt icke vara berittigade till hogre
ersittning, endast darfor att Sverige laimnat guldmyntfoten. D& svenska kro-

1 Angfende ansvarsgrinser vid skada, genom luftfartyg tillskyndad tredje man pa jord-
ytan, ma jimforas tredjemansskadekonventionen art. 8.

2 Qveriges riksbank har pa férfridgan i dimbetsskrivelse den 12 september 1934 meddelat,
»att virdet av hiir berdérda guldfranc &r: 100 guldfrancs — 14,6196 svenska guldkronor».
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nans kopkraft vore i det nirmaste oférindrad, kunde fran de svenska trafi-
kanternas synpunkt ingen beriittigad anmiirkning riktas mot att fér dem maxi-
migransen bestimdes utan hinsyn till guldvirdet. I anslutning hirtill har ock
Kommerskollegium uttalat, att vid lagtextens utformning borde »observeras,
att for inrikes trafik francsbeloppen omriknas i kronor efter den fére kronans
devalvering gillande pariteten»., Med hiansyn till det mindre tilltalande diri,
att om t. ex. skada & person under en luftfird fran Stockholm samtidigt drab-
bar en resande till Képenhamn och en resande till Malmé, ersittningen skulle
utgd efter guld till den forre men ej till den senare, hava de delegerade emel-
lertid trots det ur viss synpunkt befogade i nimnda bolags uppfatining ansett
det vara att foredraga att icke gora atskillnad mellan olika slag av trafik. Att
nir forslaget hir talar om guld, dirmed dsyftas nu gillande guldhalt ma, med
hinsyn till en av Kommerskollegium gjord erinran, hir framhéllas.

Med hénsyn till det i 33 § upptagna stadgandet har sirskild bestimmelse
ej varit pakallad i anledning av vad konventionen innehéller diirom, att lex fori
avgor huruvida ersiittningen kan bestimmas att utgd i form av rinta.

Andra stycket i forevarande paragraf atergiver innehéllet i luftbefordrings-
konventionen art. 22 stycket 2, att vid befordran av inskrivet resgods eller
gods fraktforarens ansvarighet dr begrinsad till 250 franes for kilogram; att
denna begrinsning icke giller, om avsindaren vid godsets avlimnande till
fraktforaren siirskilt uppgivit det intresse, som ir forbundet med befordringen,
och guldit foreskriven tillaggsavgift; samt att belopp, som salunda uppgivits,
giller sisom grins for fraktforarens ansvarighet, dir han ej visar, att av-
sindarens intresse dr ligre.

Huruvida det intresse, som skall ersittas, kan avse — utom godsets mate-
riella virde — iven »intérét particulier, moral ete.», ir en fraga, vars besva-
rande under férarbetena férklarats bliva beroende av domstolarnas avgorande
1 de sirskilda linderna. Erinras mi i detta sammanhang om 120 § 11935 ars
sjolagsforslag.

Enligt 8 § 1 forslaget skall flygfraktsedeln innehélla, bland annat, uppgift
om ifragavarande slags deklaration. Stadgandet ir emellertid icke att forstd
sd, som om dess bristande iakttagande féranledde deklarationens ogiltighet.
Diremot kan sidan underlitenhet medfsra bevissvarighet for den, som will
aberopa deklarationen.

I tredje stycket av 22 §, hamtat fran luftbefordringskonventionen art. 22
stycket 3, bestimmes slutligen, att fér resgods, som passageraren icke limnat
1 fraktférarens vard, ansvarigheten 4r begriinsad till 730 kronor (5000 francs)
for envar passagerare.

En blick pa luftbefordringskonventionens ansvarighetsregler giver vid han-
den, att ifrdgavarande stadgande ir den enda bestimmelse dédri, som direkt
reglerar befordringen av handresgods (les menus objets personnels dont le
voyageur conserve la garde). Under forarbetena har ock uttalats, att frakt-
forarens ansvarighet for handresgodset vore en ansvarighet enligt den allm#inna
privatritten, och att bevisbérdan betriffande culpa lige & resgodsets agare.
Med hiinsyn hértill torde det, ehuruvill vissa artiklar i konventionens text i
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och for sig aro si avfattade, att de skulle kunna anses vara tillimpliga jamvil
betriiffande handresgodset, vara riktigast att hirutinnan tolka konventionen
1 restriktiv riktning.

Till jimforelse med den hiir upptagna bestimmelsen mé vidare anmirkas,
hurusom 1935 ars sjolagsforslag 173 § i forevarande avseende intager den
standpunkten, att om handresgods forkommer, minskas eller skadas, bort-
fraktaren #r dirfor ansvarig allenast, diar antagas m, att forlusten, minsknin-
gen eller skadan orsakats av omstindighet, som kan sasom fel eller férsum-
melse tillriknas bortfraktaren eller nigon for vilken han svarar; att stadgan-
dena i 119—121 §$ angdende ritt att, bland annat, lossa farligt gods samt
angéende berikning av virdet hos gods och om reklamation skola #ga mot-
svarande tillimpning; att bortfraktarens ersittningsskyldighet ar begrinsad
till 1800 kronor i guld for varje kolli eller annan enhet av godset; samt att
bortfraktaren icke pd grund av det silunda stadgade ar pliktig att ersitta
penningar, virdepapper eller dyrbarheter.!

I samband med forevarande paragraf mé slutligen framhallas, att under
forarbetena till forslaget varit under overvigande, huruvida man, pd sitt sked-
de vid tillkomsten av 1928 ars lagstiftning om redareansvar och sjopantritt,
borde, i stéllet for att hir angiva kronbeloppet med tilligget »1 guld», meddela
ett fristiende stadgande svarande mot lagen den 18 maj 1928 i anledning av
Sveriges tilltride till 1924 ars internationella konvention rérande begriansning
av redareansvaret. Att forfara pa sistnimnda sitt har emellertid ansetts
mindre limpligt med hinsyn till det sitt, som valts for luftbefordringskonven-
tionens inforlivande med svensk ritt, ivensom till de nu i mynthiinseende ré-
dande forhallandena.

23 §.

Genom denna synnerligen viktiga paragraf uppstilles for det luftrattsliga |

befordringsavtalet i viss omfattning en si kallad Harter Act. Paragrafen ater-
giver luftbefordringskonventionen art. 23, som bestimmer att avtal 1 syfte att
befria fraktforaren fran hans ansvarighet eller att bestimma lagre grins &n
enligt konventionen #r ogiltigt, men att befordringsavtalet likvil &ar gillande
och underkastat konventionens foreskrifter.

Sasom forbehall innefattande inskrinkning i fraktforarens ansvarighet ma-
ste anses jamvil bestimmelse, varigenom bevisbérdan i strid mot reglerna 1 20 §
i forslaget lagges & den ersittningssékande.

Angaende vissa andra inskrinkningar i avtalsfriheten mé hinvisas till 32 §
i forslaget och vad i samband déirmed yttras. Att & andra sidan talan om an-
svarighet mot fraktféraren mé foras endast under de villkor och med de be-
grinsningar, som stadgas i forslaget, framgdr av vad vid 24 § uttalas.

Erinras mé for ovrigt i detta sammanhang om stadgandena i art. 31 stycket 2
och art. 33 i luftbefordringskonventionen.

1 Bernkonventionen angdende befordran & jirnviig av resande och resgods stadgar i
art. 28, att betriffande handresgods och levande djur, om vilka den resande har att sjilv
taga vard, jirnviigen dr ansvarig endast for siddan skada, som fororsakats genom jarn-
viigens forsummelse, samt att nigon gemensam ansvarighet icke forekommer.
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24 §.

I luftbefordringskonventionen art. 24 stycket 1 foreskrives, att i fall som
avses 1 art. 18 och 19 m4a talan om ansvarighet, p4 vad grund det vara m3, foras
endast under de villkor och med de begrinsningar, som stadgas i denna kon-
vention. Motsvarighet dirtill har emellertid icke upptagits i lagtexten. Vad
salunda stadgas har nimligen synts med full tydlighet framgé av bestimmel-
sen 1 25 §, som angiver 1 vilka fall reglerna om ansvarsbefrielse och ansvars-
begrinsning ej dro bindande foér den ersidttningsyrkande. Motsvarighet till
art. 24 stycket 1 saknas #ven i tredjemansskadekonventionen.

Betriffande skada & person giiller enligt luftbefordringskonventionen art. 24
stycket 2 likaledes, att talan om ansvarighet, pa vad grund det vara ma, kan
foras endast under de villkor och med de begrinsningar, som stadgas i konven-
tionen. Behov att uttryckligen uttala detta i lagtexten har ansetts lika litet
foreligga hir som vad angdr stycket 1 i art. 24.

Enligt nyssberorda stycke 2 i art. 24 galler vidare, att fragan vem ritt till
ersittning tillkommer och om rittighetens innebord ej beréres av konventionen.
Med hénsyn till den viixlande uppfattningen av denna friga i skilda linder har
det ndmligen under forarbetena till konventionen visat sig oméjligt att uppnd
enighet om en allmin regel hirutinnan. Frigans besvarande har darfor méast
overlimnas till de sirskilda staternas lagar.

For svensk ritt lirer Amnet bora bedémas enligt de i strafflagen stadgade
grunderna. I férevarande paragraf foreslds sdlunda, att dar passagerare drab-
bats av skada & person, enligt nyss antydda grunder skall bestimmas vem er-
sattningen skall tillkomma och vad darunder skall riknas. Angdende maxime-
ring av ersittningen hinvisas till 22 § forsta stycket i forslaget.

Da konventionen, som redan anforts, ej besvarar den i 24 § i forslaget
upptagna frégan, blir spérsmalet nar 24 § skall tillimpas naturligen att be-
svara enligt vanliga internationellt-privatriattsliga regler. Detta utsiges ock i
33 § forsta punkten i forslaget.

25 §.

I forevarande paragraf &tergivas bestimmelserna i luftbefordringskonven-
tionen art. 25 angdende férverkande 1 vissa fall av ridtten att aberopa bestim-
melserna om uteslutande eller begrinsning av ansvarigheten.

Inom savil jirnvigsritten som sjoritten kommer den tanken ofta till uttryck,
att den mot allméinna rittsregler 1 viss man stridande formanen av ansvarsbe-

1 Bland lagstiftningsatgiirder, som foranletts av nu ifrigavarande art., ma papekas en

den 15 december 1933 given tysk »Gesetz zur Durchfiihrung des Ersten Abkommens zur
Vereinheitlichung des Luftprivatrechts». Nimnas m& vidare, att den engelska Carriage by

~ Air Act, 1932, innehdller en »second schedule»: »Provisions as to liability of carrier in the

event of the death of a passenger». Diri beaktas jimvil problemet, huru ansvarsbegrins-
ningen mi goras effektiv. Jfr tredjemansskadekonventionen art. 9—11. Se #ven samma
Act 1) under 4): »Any liability imposed by Article seventeen of the said First Schedule
on a carrier in respect of the death of a passenger shall be in substitution for any liability
of the carrier in respect of the death of that passenger either under any statute
or at common law, and the provisions set out in the Second Schedule to this Aect shall have
effect with respect to the persons by and for whose benefit the liability so imposed is
enforceable and with respect to the manner in which it may be enforced.»
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gransning icke bor komma fraktforaren till godo, direst dolus eller atminstone
visst slag av culpa ligger honom till last. Erinras kan sélunda t. ex. om art. 36
i Bernkonventionen angéende godsbefordran & jarnvig samt dirom, att 1 149 §
sjolagen regeln om ersidttnings bestimmande »efter ty 1 200 och 201 §§ stadgas
angdende ersittande av gods i gemensamt haveri» dr begrinsad till det fall,
att bortfraktare skall »jamlikt 142 §» ersitta felande, skadat eller minskat
gods. Enligt vad i motiven till 149 § sjolagen uttryckligen erinras avser be-
staimmelsen endast »sddana fall, dir ersittning skall utgd pad grund av frakt-
forhallandet; vilar ersittningsskyldigheten pd en grund, som #r oberoende av
detta forhallande, bestimmes ersittningsbeloppet efter de for skadestand i all-
minhet gillande grunder».

Under forarbetena. till luftbefordringskonventionen har icke heller storre
meningsskiljaktighet forefunnits om det befogade i att beréva fraktféraren for-
méanen av befrielse fran ansvarighet och av ansvarsbegrinsning vid egen dolus
eller culpa lata. Daremot hava meningarna varit langt mera delade vid be-
svarandet av sporsmalet, huru rittsliget borde bliva, d& motsvarande forhal-
lande — dolus eller culpa lata — foreligger blott hos fraktforarens »préposés».
Skal hava sadlunda anforts till forman for den uppfattningen, att sddant for-
hallande ej borde utan vidare forsamra fraktférarens stillning. Sa foreslogs
vid den andra diplomatiska luftrittskonferensen 1929 att begrinsa stadgandets
tillampning till skada uppkommen »d'un acte illicite intentionnel, accompli par
le transporteur ou sur son ordre». De internationella férhandlingarna hava
emellertid fort till att fraktféraren utan begrinsning frankints omférmilda
forman, da skadan orsakats med dolus eller culpa lata »par un de ses préposés
agissant dans l'exercise de ses fonctions».! I enlighet diirmed har forevarande
paragraf avfattats.

Konventionen begagnar i forevarande sammanhang beteckningen »sédan
vardsloshet, som enligt lagen i den stat dir mélet ir anhiingigt #r att lik-
stilla med uppsat». Att svensk domstol vid avgdrandet av sddant sporsmal
har att tillimpa svensk ritt framgar emellertid av 33 § i forslaget. Med hén-
syn till den stora stringhet, som utmarker den i paragrafen uppstillda regeln,
larer i riittstillimpningen grov vardsloshet ej komma att antagas foreligga
annat An i sirdeles svarartade fall, en tolkning som ock 6verensstimmer med
forarbetena till konventionen. I lagtexten har silunda med uppsét sidcord-
nats grov vardsloshet.

Angdende inneborden av uttrycket »préposés», i lagtexten atergivet med
»folk», m& hinvisas till det vid 20 § anférda. Jiamféras ma ock tredjemans-
skadekonventionen art. 14.

D& forslaget 1 anslutning till konventionen under de i paragrafen angivna
forutsiattningarna berovar fraktféraren formanen att &beropa de lagens be-
stimmelser, som utesluta eller begrinsa hans ansvarighet, avses dirmed 1 fam-
sta rummet de 1 20 och 22 §§ givna bestimmelserna. Fraktforaren blir sé-
lunda 1 de i 25 § angivna fallen ansvarig dven foér navigationsfel, och ersitt-
ningsskyldigheten stricker sig utover de 1 22 § angivna beloppen. Fraktiora-

1 Jimforas mi tredjemansskadekonventionen art. 14 under b.
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ren larer emellertid ej heller éga till sin befrielse aberopa vad i 27 och 29 §§
stadgas. Uppenbart torde diremot vara, att den i 21 § upptagna jimknings-
riatten bor anses std honom 6ppen.

Angiende vissa andra fall, dir fraktforaren icke iger &beropa de bestim-
melser i denna lag, som utesluta eller begriinsa hans ansvarighet, m& hinvisas
till 3 § andra stycket, 4 § tredje stycket och 9 § i forslaget.

26 §.

Motsvarande bestimmelser aterfinnas i luftbefordringskonventionen art. 26
styckena 1—3.

Utgangspunkt fér luftbefordringskonventionens ifrdgavarande bestimmel-
ser hava i sin ordning varit stadgandena i konossementskonventionen art. 3
§ 6. Dessa atergivas, sivitt nu #r i fraga, i konossementslagférslaget silun-
da: Har godset lossats och Gvergitt i mottagarens vird utan att denne givit
bortfraktaren eller hans agent i lossningshamnen skriftlig underriittelse om
skada eller brist, som mottagaren mirkt eller bort mirka, samt om skadans
eller bristens allméinna art, anses godset vara utlimnat oskadat och oférmin-
skat, sivitt ej annat styrkes. Kunde skadan eller bristen ej mirkas vid ut-
limnandet, vare lag samma, dir underrittelsen ej givits senast tre dagar diir-
efter. — Skriftlig underriittelse vare ej erforderlig, om godsets tillstand i bort-
fraktarens och mottagarens nirvaro faststillts vid utlimnandet.
Har minskning eller skada intraffat eller férekommer anledning att siédant an-
taga, skola bortfraktaren och mottagaren bereda varandra tillfille att pa
lampligt sitt besiktiga godset och forvissa sig om stycketalet.

Fran vad konossementskonventionen &tminstone enligt sin ordalydelse in-
nebir har man emellertid under forhandlingarnas ging avsevirt avligsnat sig.
Detta &r salunda till en borjan forhallandet satillvida som enligt forsta stye-
ket i art. 26, upptaget i forsta stycket i forevarande paragraf, den omstindig-
heten att godset eller det inskrivna resgodset mottages utan anmirkning stidse
medfér presumtion om godsets mottagande i oskadat skick och i Gverensstim-
melse med befordringshandlingen, 14t vara att presumtionen kan motbevisas.
Den silunda gjorda avvikelsen, for vilken man ivrade icke minst & engelsk
sida, medfor principiell Gverensstimmelse med den hos oss gillande sjs- och
jarnvigsritten.' Meningarna lira ock kunna vara delade mindre om det be-
fogade i att pd forevarande punkt avvika frin konossementskonventionen &n
angéende behovligheten sverhuvud av stadgande om bevishérdan i ifrdgavaran-
de avseende.

Genom andra stycket i forevarande paragraf stadgas betriffande beford-
ran av inskrivet resgods eller gods reklamationsskyldighet for bevarande av

1 T 1864 ars sjolag foreskrevs i 107 §, att om mottagaren utan anmirkning mottagit
godset men ville framstiilla ersittningsansprak, han hade att visa, det »skadan icke efter
lossningen varan dkommit». Detta stadgande upptogs ej vid tillkomsten av gillande sjo-
lag bland annat av det skiilet, att det, enligt vad som anfoérdes, lige i sakens natur, att en
ersittningstalan ej kunde bifallas, sivida tvivel forelige i angivna hiinseende. Bernkon-
ventionen rorande godsbefordran & jirnviig fastslar ater vid sidan av en striing reklama-
tionsplikt, till vilken nedan Aterkommes, skyldighet att visa, det skadan uppstdtt under
tiden mellan godsets mottagande till befordran och dess utlimnande.
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talerdtt i hindelse av skada, minskning eller drojsmal. Nagot motsvaramde
giller diaremot icke vid godsets eller resgodsets totala forlust.

Aven detta stycke skiljer sig visentligt frin konossementskonventionens or-
dalydelse. Av denna synes ndmligen framgé, att underlaten anmarkning med-
for allenast en omkastning av bevisbérdan. Under forarbetena till luftbeford-
ringskonventionen har emellertid — sirskilt 4 engelsk sida — framhallits, att
av allminna regler om reklamation bleve en f5ljd att sddan maste ske inom ski-
lig tid, vid dventyr att all taleritt upphorde. Pé grund av, framfor allt,
Englands mycket bestimda héllning i detta hénseende har luftbefordrimgs-
konventionen fatt sin nuvarande avfattning, vilken 6verensstimmer vida mera
med kontinental askidning #n vad hindelsen @r med konossementskonventio-
nens forut anforda bestimmelser. Luftbefordringskonventionen har déarjamte
vissa motsvarigheter p& jarnvigs- och sjorittens omraden. I art. 44 i Bern-
konventionen angdende godsbefordran & jirnvig stadgas salunda, att ersitt-
ningsansprak pa grund av utifrdn icke synliga skador, som faststallts sedan
godset utlimnats, kunna framstillas blott under forutsittning, bland anmat,
att anhallan om skadans faststillande gjorts omedelbart efter skadans upp-
tickt och senast & sjunde dagen efter godsets utlimnande. Delvis under pa-
verkan av den tolkning av konossementskonventionen, som under forarbetena
till luftbefordringskonventionen forfiktats & engelsk sida, d&vensom av upp-
lagsbevislagens standpunkt i #mnet hava 1 121 § av 1935 érs sjolagsforslag
upptagits bestimmelser av innehill att om mottagaren vill framstilla ersitt-
ningsansprak, han har att giva bortfraktaren meddelande dirom utan oski-
ligt uppehall efter det han mirkt eller bort mirka forlusten, minskningen el-
ler skadan samt att, om det forsummas, han ér sin talan forlustig, dar ej bort-
fraktaren eller nagon for vilken han svarar forfarit svikligen eller visat grov
vardsloshet.*

Tredje stycket slutligen reglerar sittet for framstillande av reklamation.
Anmiérkning skall géras genom anteckning pa befordringshandlingen eller el-
jest i skrift avsind inom den i andra stycket stadgade tiden.

27 §.

I forevarande paragraf har upptagits en fran luftbefordringskonventionen
art. 26 stycket 4 hamtad foreskrift, att om anmarkning enligt 26 § icke fram-
stillts inom den diir foreskrivna tiden, ratten till talan mot fraktféraren skall
vara forlorad, utan si ar att han forfarit svikligen.

Sasom vid 25 § anforts, larer fraktféraren icke #ga dberopa vad hir stad-

1 ] viss man avvikande ir regleringen i 148 § sjolagen. Direst gods utan forutgdngen
besiktning blivit utlimnat till lastemottagaren och han vill gbra anmirkning angdende
godsets tillstand, aligger det honom att fére utgdngen av nista sockendag efter utfiendet
anordna besiktning & godset. Pafoljden av att detta forsummas blir enligt lagrummet,
att mottagaren ej dger fordra ersittning for skada eller minskning, som icke bevisligen
tillkommit genom fel eller forsummelse av bortfraktare, befilhavare eller besiittning. Av
intresse ar sirskilt motiveringen for denna undantagsbestimmelse. Den stadgade »pre-
skriptionstiden» hade — anfores det i motiven till sjolagen — icke tillimpning & annan
ersittningstalan #n den, som grundades endast pi fraktavtalet. Kunde det ddagaliggas,
att skadan hiirledde sig fran fel eller férsummelse av redaren sjilv eller hans folk, sé finge
spreskriptionstiden» icke dberopas.
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gas, om skada med uppsét eller grov vardsloshet orsakats av honom sjilv el-
ler av hans folk i tjinsten. P& liknande siatt giller t. ex. enligt 53 § képla-
gen, att forlust av ritt enligt dess 52 § ej intrider, dir siljaren forfarit svik-
ligen eller ock visat grov vérdsléshet och felet eller bristen linder kioparen till
mirklig skada. .

Att forevarande stadgande upptagits i en sirskild paragraf sammanhinger
med att forslaget ej innehéller motsvarighet till luftbefordringskonventionen
art. 27 och att man velat i1 mojligaste man bevara paragrafering i enlighet
med konventionen. Luftbefordringskonventionen art. 27, som tillkommit med
hansyn till egendomligheter 1 engelsk ritt, innehaller blott den for oss sjalv-
klara bestimmelsen, att om gildeniren avlidit, talan om ersittning enligt kon-
ventionen ma foras mot hans riittsigare.! Bestimmelsen har med hansyn till
det anférda ansetts icke bora belasta den svenska lagtexten. Jimlikt grun-
derna for 33 § i forslaget ar berorda, for den svenska ritten sjalvklara grund-
sats att tillimpa #ven vid internationell befordran.

28 §.

Genom férevarande paragraf atergives innehéllet i luftbefordringskonven-
tionen art. 28 stycket 1, enligt vilket kiiranden #ger vilja mellan fraktférarens
forum domicilii, forum fér hans huvudkontor, forum fér det kontor, genom
vars medverkan avtalet slutits, samt bestimmelseortens forum. Stadgandet
foreter vissa olikheter i1 forhallande till art. 16 i tredjemansskadekonventio-
nen.?

Luftbefordringskonventionen bestimmer emellertid vidare i art. 28 stycket 1,
att talan skall foras inom en av de hoga fordragsslutande staternas territo-
rium. Sarskilt stadgande i anledning dérav har icke funnits pakallat i fore-
varande lagforslag. Luftbefordringskonventionen reglerar nimligen ej fragan
om erkiinnande och verkstillighet av utlindsk dom.

Att forevarande stadgande avser allenast fraktférarens ansvarighet for
skada & person samt for forlust eller minskning av eller skada & inskrivet
resgods eller gods &vensom foér mora framgir av stadgandets placering.

Angéende sporsmilet om den tvingande karaktiren av den hir upptagna
forumregeln ma hinvisas till vad vid 32 § anfores.

Bestimmelsen i luftbefordringskonventionen art. 28 stycket 2 att forfaran-
det skall regleras genom lagen for den domstol, dir anhingiggorande skett,
har ansetts vara sjilvklar och pa den grund ej upptagits i férslaget.

29 §. .
Liksom & sjo- och jarnvigsriattens omrdden vid sidan av bestimmelser om
reklamationsplikt uppstillts regler om forlust av taleritt eller preskription,®

1 Jfr art. 18 i tredjemansskadekonventionen.

2 Jfr 323 § sjélagen och 93 § jirnvigstrafikstadgan.

3 Jfr Bernkonventionen angiende godsbefordran & jérnviig art. 45 samt 284 § forsta
stycket 3. sjolagen, sidant lagrummet lyder enligt lagen den 18 maj 1928. Sistnimnda
stadgande stir i 6verensstimmelse med och #ir influerat av konossementskonventionen art. 3
§ 6, att i varje fall fraktforaren och fartyget skola vara frikallade fran varje ansvarighet
for forluster eller skador, sivida icke talan anhiingiggjorts inom ett ar frin varornas
avlimnande eller frin det avlimnande bort #iga rum.
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har si skett jamvil i luftbefordringskonventionen, fran vars art. 29 dr himtat
stadgandet 1 forevarande paragraf, att ritten till talan skall vara forlorad,
dar talan om ansvarighet ej anhingiggjorts inom tvd &r fran luftfartygets
ankomst till bestimmelseorten eller frin den dag, d& det skolat anlinda eller
d& befordringen avbrits.

Négot undantag @r i paragrafen ej gjort fér den hiindelse att det foreligger
uppsat eller grov véirdsloshet. Erinras ma emellertid om stadgandet i 25 §
1 forslaget och motiven dartill.

Utom det 1 paragrafen upptagna stadgas i luftbefordringskonventionen
art. 29 jimvil, att tiden riknas enligt lagen i den stat, dar malet &r anhiingigt.
Enligt vad av forarbetena framgir har man dirmed i frimsta rummet asyftat
bestimmandet av nar talan bor anses vara ritteligen anhiingiggjord, nagot
som formenats icke pakalla sirskilt stadgande i svensk lag. Av forarbetena
till luftbefordringskonventionen framgar darjimte, att de sdrskilda staterna
ej ansetts behoriga att genom sina lagar medgiva avbrott i den tid, inom vil-
ken talan skall anhangiggoras. Olikhet foreligger i siddant avseende 1 jam-
forelse med art. 17 1 tredjemansskadekonventionen.

30 §.

I den moderna fraktritten intager som bekant den s& kallade genomgéaende
befordringen en mycket framskjuten plats. Detta forhallande kommer starkt
till synes ej minst p& jirnvigsrittens omrade. I Bernkonventionen angéende
godsbefordran & jirnvig har ock detta slags befordran foranlett ett flertal
bestammelser. Enligt art. 26 i konventionen giller silunda, att den jarnvig,
som till befordran mottagit godset jimte fraktsedeln, ansvarar for transpor-
tens utforande over hela transportstrickan #nda till dess godset utlamnas
samt att varje efterfoljande jirnvig genom sjilva overtagandet av godset
jimte den ursprungliga fraktsedeln intrader i fraktavtalet, sidant detta &ar
bestamt i fraktsedeln, och iklader sig darav harrérande skyldigheter. I kon-
ventionen art. 42 stadgas vidare, att ritteging angdende andra ansprak pa
grund av fraktavtalet an pd aterbetalning av erlagt belopp och efterkrav kan
anhingiggoras endast mot avsindnings- eller bestimmelsejirnviigen eller den
jarnvig, 4 vilken den omstindighet intriffat vard anspraket grundas; att
rittegdng kan anhingiggoras mot bestimmelsejirnviigen, aven om den icke
mottagit godset; samt att kiranden ager ratt att vilja mellan nimnda jirn-
vigar, men att denna ritt upphor, sd snart stimning uttagits. Slutligen ma
nimnas, att i Bernkonventionen #ro upptagna jimvil ingdende bestimmelser
betriffande regressritt i fraga om dels ersittning for forlust eller minskaing
av eller skada & gods dels ock ersittning for den s kallade leveransfristens
overskridande.

Betraffande sjoritten ma i detta sammanhang allenast erinras om stadzan-
dena i 123 och 168 §§ 1 1935 ars sjolagsforslag.®

1 Ett i detta sammanhang ofta citerat stadgande iir bestimmelsen i den nya nederliindska
sjolagen art. 517 v: »Den fraktférare, som pi en plats, vilken icke ingér i den av henom
uppehéllna linjen, mottager gods till befordran eller ock mottager gods till befordrar till
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Jamvil luftbefordringskonventionen har, om ock blott endels, tagit stand-
punkt till de spérsmél, som mota i ifragavarande avsende. Detta ir, bland
annat, forhallandet sivitt angér »les cas de transport régis, par la définition
du troisieme alinéa de l'article premier, & exécuter par divers transporteurs
successifs», d. v. s. sddan befordran som skall utforas av flera luftfrakt-
forare, var efter annan, och som av parterna betraktats som en enhet, vare
sig betriffande befordringen slutits ett enda eller flera avtal. Betriffande
sadan befordran hava namligen vissa bestimmelser upptagits 1 konventionen
art. 30.

Angaende den allminna uppfattning, som varit vigledande vid utarbetandet
av konventionens bestimmelser, framhalles i forarbetena till densamma, bland
annat: Den normala principen syntes bora vara, att ansvarigheten avilade den
fraktforare, pd vars stricka skadan uppkommit. Vid godshefordran kunde
emellertid denna regel icke helt uppritthallas. Det vore till en borjan ej alltid
litt att bestimma, nir en skada uppkommit. Vidare kunde en fraktfirare
kontrollera godsets synliga tillstand, d& han toge det i besittning. Slutligen
forelige ett uppdrag, vars foremal vore godset och som skapade en frakt-
forarnas gemensamma och solidariska ansvarighet. Till férekommande av
varje sammanblandning och missbruk bestimde emellertid konventionen, att
vederbérande #gde vinda sig, avsindaren mot den forste fraktforaren, mot-
tagaren mot den siste och bada mot den fraktforare, pa vilkens stricka skadan
uppkommit. De skil, som foranlett att vid godsbefordran vid sidan av den
fraktforare, under vars befattning med godset skadan timat, jaimvil den forste
eller den siste fraktforaren gjordes ansvarig, hade diremot under férarbetena
till konventionen ansetts icke géra sig gillande med avseende & passagerare-
befordran. Det av konventionen upptagna systemet Gverensstimde med vad
redan praktiserades i det verkliga livet.

At de i enlighet hirmed i art. 30 uttalade reglerna har i forslaget givits
uttryck i forevarande paragraf. I dess forsta stycke uttalas sdlunda den all-
ménna regeln, att vid ifrdgavarande slags genomgdende befordran en var av
fraktforarna, sedan han mottagit passageraren, det inskrivna resgodset eller
godset, #r ansvarig for den del av befordringen, vars utférande ankommer pé
honom. Den ytterligare ansvarighet, som vid befordran av inskrivet resgods
eller gods intrider i foérhallande till avsindare och den som ager utfad godset,
framgér av paragrafens andra stycke. I samband dirmed har ock atergivits
konventionens stadgande om solidariskt ansvar.

Att, pd sitt skett i konventionen art. 30 stycket 2, sirskilt uttala, att vid

en plats, som icke ingér i hans linje, ir, inds att en del av befordringen ej sker till sjoss,
som fraktforare ansvarig for hela befordringen i enlighet med den for varje del av be-
fordringen tilimpliga riitten. — Har han i befordringsavtalet eller i det av honom ut-
tirdade konossementet betingat sig, att hans ansvar for befordringen skall vara begriinsat
till hans egen linje, lir han skyldig ombesirja, att den foéregdende eller den efterfoljande
befordringen sker i enlighet med bestimmelserna i befordringsavtalet eller konossementet
~ samt att de dokument, av vilka detta framgir, tillstillas motparten eller dirfor anvisad
~ person. Avse dessa dokument den efterféljande befordringen, skall ay dem tillika framga,
att godset 4 bestiimmelseorten skall avlimnas till den i avtalet anvisade personen eller till
innehavaren av genomgangskonossementet.»




62

personbefordran den forste fraktforaren pa grund av uttryckligt dtagande kan
vara ansvarig for befordringen i dess helhet har formenats icke vara pakallat.

I motsats till vad fallet ir pa jirnviigsrittens omrédde har i konventionen
icke uttryckligen reglerats sporsmalet om regressritt mellan de olika frakt-
forarna.

Sammansatt befordran.
31 §.

De fragor, som sammanhiinga med vad man pligar kalla, sammansatt beford-
ran eller kombinerad transport, besitta for nirvarande en mycket hog grad av
aktualitet. Fransett stadgandet i art. 18 stycket 3 inskriinker sig emellertid
luftbefordringskonventionen till att dérom i art. 31 meddela tvenne bestim-
melser.

Enligt art. 31 stycket 1, som foranlett forsta stycket 1 forevarande paragraf,
giller, att vid befordran, som skall forsiggd blott delvis luftledes men i ovrigt
till lands eller sjoledes, konventionen #r tillimplig endast vad angdr luftbe-
fordringen. Vad dir uttalas lirer visserligen fi anses vara allenast en kon-
sekvens av vad i 1 § sigs, varfor sirskilt stadgande i och for sig knappast
torde vara pakallat. Bestimmelsen har dock férmenats forsvara sin plats sa-
som 1 viss man av klargorande art.

I konventionen art. 31 stycket 1 uppstilles vidare den forutsittningen for
konventionens tillimpning, att luftbefordringen sisom sddan skall uppfylla
villkoren i art. 1. En inom ett visst land férsiggaende Juftbefordran blir 1
enlighet dirmed icke internationell i konventionens mening p& den grund, att
till densamma ansluter sig t. ex. en over landets gréns gaende jarnviagsbeford-
ran. Att stadgande i detta avseende ej upptagits i forslaget beror pa den
stdndpunkt angdende dess tillampningsomrade, som intagits i dess 33 §.

Genom andra stycket i forevarande paragraf, himtat frin luftbefordrings-
konventionen art. 31 stycket 2, klargores att vid sammansatt befordran i be-
fordringshandlingen kunna upptagas frén konventionen avvikande villkor, sa-
vitt namligen friga &r om befordran med annat befordringsmedel #n luftfartyg.

I samband med ifrdgavarande artikel i luftbefordringskonventionen mé an-
mirkas, att frigan om reglerande av den sammansatta befordringen senare &r
upptagits till ytterligare behandling inom sdvil jarnvigs- som luftritten.

I Bernkonventionen angéende godsbefordran & jarnvig berores dmnet 1 art.
2 88 1—3 savitt angdr »regelbundna automobil- och sjéfartslinjer». Denna
artikel passar emellertid icke helt samman med utvecklingen under det senaste
decenniet. Beaktande har diri 6verhuvud icke skinkts &t luftfarten, och éven
betriffande sjofart och automobiltrafik utgér artikeln fran att sddant beford-
ringsmedel blott kompletterar jarnvigstrafiken. Hirmed stdr i overensstim-
melse, att enligt nimnda artikel med avseende & sadant befordringsmedel skall
tillimpas den jarnvigsrittsliga ansvarighetsregleringen. Vid den revision,
som godsbefordringskonventionen undergick &r 1933, var det darfér, bland an-
nat, oeftergivligt att taga hinsyn till luftbefordringskonventionen med dess 1
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atskilliga avseenden avvikande bestimmelser om ansvarigheten. Dirav f6ljde
ater nodvindighet att skapa full jamnbérdighet mellan de olika befordrings-
siitten och att, till undvikande av rittsliga friktioner, bereda méjlighet att upp-
stilla samma befordringsvillkor och att begagna samma, befordringshandlingar
for alla 1 den sammansatta befordringen ingiende transporter. Med hinsyn
hértill infogades ock i godshefordringskonventionen art. 2 en ny paragraf av in-
nehall: »Pour les transports internationaux empruntant & la fois des Chemins de
fer et des services de transport autres que ceux qui sont définis au § 1 ci-
dessus, les Chemins de fer peuvent établir en commun avec les entreprises de
transport intéressées, des dispositions tarifaires appliquant un régime juri-
dique différent de celui de la présente Convention, afin de tenir compte des
particularités de chaque mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas, prévoir
Pemploi d’un titre de transport autre que celui qui est préva par la présente
Convention.» Mgjlighet finnes alltsd att vid den sammansatta befordringen
iven med avseende & jirnviigstransporten bringa i {illimpning fran godsbe-
fordringskonventionen avvikande bestimmelser, savitt nimligen friga ej ar
blott om séddan accessorisk transport, som omhandlas i art. 2 § 1 i nyssnimnda
konvention.

Ungefir samtidigt med revisionen av Bernkonventionen om godsbefordran &
Jarnvig voro de problem, som den sammansatta befordringen erbjuder, fore-
mal for overliggningar inom C. I. T. E. J. A. Vid denna kommittds plenar-
méte oktober 1933 fattades nimligen en resolution innehallande, bland annat,
att art. 2 § 1 i Bernkonventionen icke limpligen kunde utstrickas till luft-
trafikforetag, »qui ne doivent pouvoir effectuer les transports qui leur sont
confiés que sous le régime propre & la navigation aérienne». Tillika uttalades be-
triffande sammansatt befordran, utford dels luftledes dels medelst ett annat
befordringsmedel (jirnvig, automobil eller fartyg), att det vore mindre till-
fredsstillande att antaga en reglering, som vore tillimplig blott pa luftbeford-
ringen; att problemet borde undersékas i hela sin vidd och i sitt samband
med andra befordringsmedel; samt att det borde behandlas under samverkan
med kompetenta sakkunniga rorande alla ifrigakommande befordringsmedel.

Sirskilda bestimmelser.
BRI

Sasom redan anmirkts, kompletterar luftbefordringskonventionen art. 82 i
viss omfattning dess art. 23.

I art. 32 forklaras till en bérjan som ogiltig bestimmelse i befordringsavta-
let och annan §verenskommelse som triffats innan skadan timat, varigenom
avvikelse skett frdn konventionen genom bestimmelse om tillimplig lag eller
om domstols behorighet. Stadgande i enlighet dirmed har upptagits i féreva-
rande paragraf forsta stycket. Att, savitt friga ar om en tvingande bestim-
melse i forslaget, parterna icke kunna kringga dess 23 § genom att upptaga
ett forbehdll om tillimplig lag vilket avviker fran konventionen torde visser-
ligen vara sjilvklart. Konventionens ifrdgavarande forbud lirer emellertid
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bora antagas avse dven bestimmelse i densamma, som ej ar av tvingande art.
T foljd diarav har stadgande 1 forevarande friga synts vara erforderligt. Vad
ater angar domstols behorighet stadgas visserligen 1 10 kap. 32 § rittegangs-
balken, att avtal, varigenom nagon utfist sig att svara vid annan an ritt dom-
stol, &r utan verkan. Med hinsyn sirskilt till den valritt mellan olika fora,
som enligt konventionen tillkommer den ersittningssékande, hava de delegerade
emellertid ansett sirskilt lagstadgande bora upptagas jimvél darom, att for-
behall om domstols behorighet vilket innefattar avvikelse frn vad i denna lag
stadgas skall vara utan verkan.

Lagstadgande har vidare varit av noden med hinsyn till luftbefordrings-
konventionens bestimmelse om villkoren for skiljeavtals giltighet. I detta av-
seende stadgar art. 32 i konventionen att, sévitt angir befordran av gods,
skiljeavtal inom grinserna for konventionen — det vill siga med tillimpning
av dess bestimmelser — utan hinder av vad forut i konventionen sagts &r
gillande, savida skiljemannaférfarandet skall 4ga rum inom en i art. 28
forsta stycket avsedd domstols domvirjo. Eljest dr skiljeavtalet ogiltigt, sa-
vida det triffats innan skadan timade. Stadgande av salunda angivet inne-
hall har upptagits i forevarande paragraf andra stycket. Av dess formule-
ring foljer, dels att skiljeavtal méste under de i paragrafen angivna forutsatt-
ningarna respekteras oberoende av om skiljemannaforfarandet skall dga rum
i Sverige eller annan konventionsstat, dels ock att skiljeavtal frankiannes ver-
kan, om skiljemannaforfarandet skall dga rum i icke-konventionsstat. Stad-
gandet innefattar for ifrdgavarande specialomride en viss komplettering av
bestimmelserna dels i lagen den 14 juni 1929 om skiljemin .dels ock 1 lagen
samma, dag om utlindska skiljeavtal och skiljedomar.

T samband med denna paragraf mi slutligen anmérkas, att luftbefordrings-
konventionen art. 33 och 35 ej upptagits 1 forslaget.

Art. 33 innehaller, att utan hinder av konventionen fraktforare dger vigra
att sluta befordringsavtal, s& ock faststilla befordringsvillkor som ej std 1
strid med konventionen. Detta stadgande, som tillkommit pd engelskt yrkan-
de, torde hava sin grund i engelsk &skadning om en s kallad common carrier.
For nordisk uppfattning lirer diremot dess innehall vara alltfor sjalvklart for
att upptagande av lagstadgande skulle vara motiverat.

Sjalvklart synes likaledes enligt nordisk uppfattning vara det pd engelskt
yrkande tillkomna stadgandet i art. 35 att med dagar forstas lé6pande cagar
och icke arbetsdagar. Angéende sjilva terminologien mé hénvisas till exem-
pelvis 120 § sjolagen, dir det i fraga om overliggedagar begagnade uttrycket
»lépande dagar» till sin innebord forklaras genom och sittes 1 motsdtining
mot stadgandet i 119 § tredje stycket sjélagen, att sdsom liggedagar icke
riknas son- och helgdagar.

Att om tid, d& enligt den foreslagna lagen atgird sist skall foretagas,
infaller & soéndag eller annan allmin helgdag eller & paskafton, midsommar-
afton eller julafton, atgirden jimlikt lagen den 30 maj 1930 om berikning
av lagstadgad tid ma foretagas & nista sockendag, dirom skall har all:nast
erinras.
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33 §.

De delegerade hava redan ovan berort frigan om den foreslagna lagens till-
lampningsomrade.

Enligt luftbefordringskonventionen foreligger forpliktelse allenast att gora
densamma, tillimplig p& internationell befordran. Detta begrepp definieras
i dess art. 1 styckena 2 och 3 sdlunda: »Sé&som internationell anses i denna
konvention befordran, d& enligt befordringsavtalet avgangsorten och bestim-
melseorten — oavsett om befordringsavbrott eller ombyte av fartyg fore-
kommer eller ej — ligga pd tvd hoga fordragsslutande parters territorier.
Aro bade avgangsorten och bestimmelseorten beligna pi en enda hog for-
dragsslutande parts territorium, anses befordringen jimvil sdsom interna-
tionell, séframt mellanlandning skall #iga rum p# territorium, som #r under-
kastat annan stats suverinitet, 6verhoghet, mandat eller myndighet, inda att
denna stat icke ar fordragsslutande. Befordran, som utan s&dan mellanland-
ning foretages mellan territorier underkastade en och samma héga fordrags-
slutande parts suverinitet, éverhéghet, mandat eller myndighet, anses icke
sasom internationell i denna konvention.» — »Befordran, som skall utforas
av flera luftfraktforare var efter annan, anses, vare sig betriffande beford-
ringen slutits ett enda eller flera avtal, vid tillimpning av denna konven-
tion sdsom en enhet, dir den av parterna si betraktats; befordringen férlorar
icke pad den grund sin internationella karaktir, att ett eller flera av avtalen
skola 1 sin helhet fullgéras inom territorium, som #r underkastat en och sam-
ma héga fordragsslutande parts suverinitet, verhoghet, mandat eller myn-
dighet.»*

Ehuru, sisom redan forut framhallits, forevarande lagstiftnings huvudsak-
liga syfte ar att mojliggora de nordiska lindernas tilltride till luftbefordrings-
konventionen och i foljd darav internationell luftbefordran i konventionens
forut angivna bemirkelse tritt 1 forgrunden vid férslagets utarbetande, hava
emellertid jamval tvd andra sporsmal har krivt beaktande, nimligen dels
huruvida konventionsreglerna borde bringas i tillimpning betriffande inrikes
befordran, dels ock vilken stillning forslaget borde intaga till sidan interna-
tionell befordran, som ej avses i konventionen.

I utlandet har man vid bitridande av konventionen férfarit olika.

I England har sdlunda valts den vigen, att genom »Carriage by Air Act,
1932,» dels konventionen upphojts till lag vad angdr i densamma avsedd
internationell befordran, dels ock Konungen medgivits befogenhet att ut-
stricka dess tillimpning till 6vrig befordran. Betriffande det forra slaget
av befordran foérordnas i berorda Act, bland annat, att efter luftbefordrings-
konventionens ikrafttridande dess bestimmelser skola »so far as they relate
to the rights and liabilities of carriers, passengers, consignors, consignees
and other persons and subject to the provisions of this section, have the
force of law in the United Kingdom in relation to any carriage by air to
which the Convention applies, irrespective of the nationality of the aircraft

1 Angdende tredjemansskadekonventionens tillimplighet jfr dess art. 20.
b —350780
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performing that carriage». Tillika uppdrages 4t Konungen att, genom Order
in Council, frdn tid till annan férklara, vilka som #ro fordragsslutande
parter, med avseende & vilka territorier de #ro parter och i vilken utstrick-
ning de begagnat sig av bestimmelserna i tilliggsprotokollet till konventio-
nen, skolande sddan Order »except in so far as it has been superseded by a
subsequent Order, be conclusive evidence of the matters so certified». Med
avseende & ovrig befordran forklaras &ter i samma Act, att »His Majesty may
by Order in Council apply the provisions of the First Schedule' to this Act
and any provision of section one of this Act to such carriage by air, not being
international carriage by air as defined in the said First Schedule, as may be
specified in the Order, subject however to such exceptions, adaptations and
modifications, if any, as may be so specified».

I t. ex. Tyskland, som #ger en #ven luftbefordringsavtalet rérande, den
1 augusti 1922 given »Luftverkehrsgesetz», har man diremot, om ock med
tvekan,” valt det motsatta forfaringssidttet och upphojt konventionen till lag
blott vad angér sddan internationell befordran, som avses i konventionen. P&
liknande siatt har ock forfarits i Schweiz.?

Under de nordiska forarbetena till férevarande forslag har man, sdsom redan
1 ingressen till motiven berdrts, 4 svensk sida, liksom & dansk och finsk, utgatt
darifran, att konventionen, forutom & sddan internationell befordran som av-
ses 1 densamma, principiellt borde goras tillaimplig jamvil & inrikes luftbeford-
ran. Att ddrvid inrymmes viss befogenhet att medgiva dispens fran forsla-
gets regler framgér emellertid av 34 § i forslaget.

Vad &ter betraffar 6vrig befordran lirer frigan om forslagets tillimpning
dédrd fga overvigande teoretiskt intresse. Luftbefordringskonventionen har
numera vunnit sddan tillslutning, att den snart nog torde reglera all den inter-
nationella luftbefordran, som for vart land kan vara av betydelse. I samma
riktning verkar #ven, att International Air Traffic Association's befordrings-
villkor #ro uppgjorda pa grundval av luftbefordringskonventionen. Aven om
fragan om lagens utstrickning jimvil till nu ifrdgavarande omrade salunda
e] ir av nagot storre praktiskt behov padkallad, har man emellertid f6rmenat det
vara mindre limpligt att begrinsa dess tillampning till internationell beford-
ran i konventionens mening och intern befordran. Detta skulle nimligen med-
fora, att lagregler saknades vid mdjligen forekommande befordran mellan
Sverige och en icke-konventionsstat. I enlighet dirmed gives i forevarande
paragraf forsta punkten &t forslaget principiellt allmén giltighet.

1 Qversiittning av konventionen.

2 I »Begriindung» till den tyska lagen den 15 december 1933 »zur Durchfiihrung des
Ersten Abkommens zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts» yttras: »Fiir die innere
Rechtseinheit ist es erwiinscht, diese Regeln auch auf den Verkehr mit dem Vertrags-
ausland und den rein innerdeutschen Luftverkehr auszudehnen. Doch wird zweckmiissig
zunichst abzuwarten sein, wie sich die neuen Regeln in der Praxis bewihren.»

3 Aven i den schweiziska »Botschaft» uttalas tvekan om det riktiga svaret pa frigan,
huruvida man borde upptaga luftbefordringskonventionen som intern schweizisk ritt »und
ihm dadurch nicht nur fiir die ausschliesslich im Innern der Schweiz ausgefiihrten, sondern
auch fiir diejenigen Lufttransporte Geltung zu verschaffen, fiir die nach den Regeln des
internationalen Privatrechtes schweizerisches Recht anwendbar ist, d. h. insbesondere fiir
die in der Schweiz abgeschlossenen Vertriige iiber die Beforderung nach Staaten, die am
Warschauer Abkommen nicht beteiligt sind.»
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Om saélunda reglerna utstrickas till &ven annan internationell befordran #in
den 1 konventionen avsedda, ir naturligen den mojligheten ej helt utesluten,
att genom bristande omsesidighet fraktforarens ansvarighet blir i den frim-
mande staten bedémd pa annat sitt #n enligt konventionen. P& grund darav
har 6verviigts, huruvida icke betriffande sddan internationell luftbefordran,
som e] avses 1 luftbefordringskonventionen, Konungen borde dga att, 1 avse-
ende & fraktforare 1 stat dir svensk fraktforares ansvarighet ej #r si begrin-
sad som 1 22 § sigs, till vinnande av 6msesidighet meddela fran nimnda lag-
rum avvikande bestimmelser. Erinras mé i detta sammanhang om stadgandet
1 266 § sjolagen — sédant detta lagrum lyder enligt 1928 ars lagstiftning —,
att om 1 frimmande stats lag aro for svenskt fartyg givna stringare ansvarig-
hetsregler, an 1 10 kap. sjolagen stadgas, Konungen #ger forordna, att mot-
svarande regler skola hir i riket tillimpas for fartyg, som hér hemma i den
frimmande staten. De delegerade hava emellertid trott antydda mojlighet
vara s3 pass osannolik, att den ej borde foranleda sirskild bestimmelse om
retorsionsritt.

Med den avfattning, som givits 4t 33 §, innefattar densamma #ven en inter-
nationellt-privatrittsligc regel. Ett av konventionens huvudsyften #r, som re-
dan tidigare framhéallits, i sjilva verket att genom uppstillande av enhetliga
materiella regler géra den vanliga internationella privatritten overflodig pa
detta omrade. Konventionens i forslaget atergivna bestimmelser iro salunda
principiellt avsedda att tillimpas oberoende av om vanliga internationellt-pri-
vatrattsliga regler dértill foranleda. Att upptaga begrinsning i denna regel
om forslagets tillimpning p& all luftbefordran har ej funnits nodvindigt ens
med avseende & sddan méojligen forekommande internationell befordran, som
ej omfattas av konventionen.

Fran den allm#nna regeln, att bestimmelserna i denna lag skola fga tillamp-
ning pa all luftbefordran, hava emellertid tvd undantag mast goras. Det ena
och viktigare undantaget ar foranlett av bestimmelsen 1 konventionen art. 24
stycket 2, att frdgan vem riitt till ersittning for skada & person tillkommer och
om réattighetens innebérd ej beréres av konventionen. Stadgandet 1 24 § i for-
slaget har p4 grund didrav synts béra dga tillimpning allenast, dar enligt gil-
lande internationell privatritt svensk lag skall komma till anvindning. J&m-
féras ma motiveringen till 24 § i forslaget. Av mindre betydelse ater #r det
andra undantaget, foranlett av den vid 2 § i forslaget bersrda bestimmelsen i
tilliggsprotokollet angdende rdtt att forklara konventionen art. 2 forsta
stycket ej tillimpligt pd internationell luftbefordran, som utfores direkt av
staten.?

1 Jimforas mé stadgandet i den engelska Carriage by Air Act, 1932, under 2: »Every
High Contracting Party to the Convention who has not availed himself of the provisions
of the additional Protocol thereto shall, for the purposes of any action brought in a court
in the United Kingdom in accordance with the provisions of Article twenty-eight of the
said First Schedule to enforce a claim in respect of carriage undertaken by him, be deemed
to have submitted to the jurisdiction of that court, and accordingly rules of court may
provide for the manner in which any such action is to be commenced and carried on;
but nothing in this section shall authorise the issue of execution against the property of
any High Contracting Party.»
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34 §.

Redan i ingressen till motiven har omnimnts den Konungen genom denna
paragraf inrymda befogenheten att i viss omfattning meddela bestimmelser
avvikande fran lagens stadganden angfende biljett, resgodsbevis och flyg-
fraktsedel.

Lagen foreslds skola trida i kraft den dag Konungen bestimmer.

Overgangsbestammelser hava ej ansetts erforderliga, i £6ljd varav allménna
rattsregler bliva avgorande for fragan om forut gillande ritts betydelse for
redan bestdende rittsférhallanden.

I detta sammanhang m& anmirkas, att under forarbetena till forslaget varit
under omprovning, huruvida flygfraktsedelns likstillande i viss utstrickning
med jarnvigsfraktsedeln pékallade #ndringar i koplagen, kommissionslagen,
forsakringsavtalslagen och upplagshevislagen.

Enligt 16 § koplagen giller, att om vid forsindningskop for godsets forsan-
dande fram till bestimmelseorten utfirdas fraktsedel som dr s& inrittad, att
siljaren efter dess utgivande till koparen ej ager over godset forfoga, och kopet
ir att hinféra till handelskop, godset skall anses salt att betalas mot nimnda
handling efter ty i 71 § sigs. Héalles fraktsedeln koparen till handa, dger han,
med andra ord, ej undandraga sig betalning eller godkiinnande av viixel pa den
grund, att godset ej framkommit eller han ej haft tillfille att det undersoka.
Enligt vad av motiven till koplagen framgéar har man visserligen vid avfatt-
ningen av lagrummet haft i tanke allenast jarnvigsfraktsedel. Sésom av mo-
tiven #venledes framgdr ir grunden till anférda stadgande den, att de om ifra-
gavarande slags fraktsedlar gillande regler innehélla, »att avsindarens order
till jarnvigsforvaltningen ej md efterkommas, med mindre det till honom ut-
lamnade exemplaret av fraktsedeln uppvisas». Med hénsyn savil hartill som
ock till lydelsen av 16 och 71 §§ koplagen har det synts de delegerade klart,
att dessa lagrum utan @ndring béra anses tillimpliga med avseende jimvil &
flygfraktsedel enligt luftbefordringslagen.

Motsvarande uppfattning har gjort sig gillande ocksd vad angér stadgandet
i 31 § kommissionslagen, att forsiljningskommissionir, som givit kommitten-
ten forskott & kopeskillingen eller som eljest i anledning av uppdraget har ford-
ringsritt hos kommittenten, fger i det gods, som limnats honom till forsilj-
ning, pantritt till sikerhet for sidan fordran, sivida han &r i besittning av
sddan fraktsedel diara, att avsindaren icke utan féreteende av densamma ager
forfoga dver godset.

Det synes ej heller vara tveksamt, att stadgandena 1 56 och 57 §§ for-
sikringsavtalslagen om »fraktsedelsdubblett» kunna utan #ndring tillimpas
med avseende & flygfraktsedel. Enligt 56 § forsikringsavtalslagen lider for-
sikringstagarens legitimation att med forsikringsgivaren triffa avgérande om
forsikringens #ndring eller upphorande med mera undantag, bland annat,
for det fall, att avtalet avser transportforsikring & varor, & vilka utfardats
fraktsedelsdubblett. I sidant fall ér &tgiird gillande mot tredje man eadast
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saframt forsikringsbrevet foretes for erforderlig anteckning. Grunden till
undantaget ir — sdsom ock 1 motiven till férsakringsavtalslagen framhalles —
att enligt allmint radande uppfatining innehavet av forsikringsbrevet i dylika
fall spelar en betydande roll och att hinsyn till omsittningens trygghet kriver,
att den, som fatt forsikringsbrevet i handom, skall kunna lita pa att forsik-
ringsavtalet icke utan hans medverkan kan indras eller uppsigas. P& samma
grund vilar den 1 57 § forsikringsavtalslagen gjorda inskrinkningen i férsik-
ringstagarens behorighet att forhandla med forsikringsgivaren och uppbira
ersiattningsbelopp. Aven i sidant hinseende maste vid transportforsikring &
varor, & vilka utfirdats fraktsedelsdubblett, forsikringsbrevet féretes for er-
forderlig anteckning. Ehuru férevarande forslag icke upptagit beteckningen
fraktsedelsdubblett pa avsindarexemplaret av flygfraktsedeln, har tillimp-
ning av vad 56 och 57 §§ forsikringsavtalslagen innehdlla om fraktsedels-
dubblett & avsindarexemplaret av flygfraktsedeln synts ligga si nira, att
lagiéindring formenats ej vara erforderlig for att vederbérligen trygga den, som
vid luftbefordran fatt forsikringsbrev i handom.

Vad slutligen angéar upplagsbevislagen, iger enligt dess 16 § upplagshallare,
som 1 anledning av avtal om uppliggning av vara har fordringsritt hos upp-
liggaren, pantritt i varan till sikerhet for sidan fordran, bland annat, om
han, betriffande vara som #r under befordring & jarnvig, ar i besittning av
fraktsedelsdubblett dérd. Sasom framgir av forarbetena till berérda paragraf,
foreter densamma i sin slutliga avfattning viss avvikelse fran det till lag-
radet remitterade forslaget. I detta saknades namligen orden »betraffande
vara som dr under befordring & jirnvig». Aven om detta tilligg skulle anses
omgjliggdra en analog tillimpning av lagrummet pa flygfraktsedel, lirer ndgot
storre praktiskt behov ej forefinnas att utvidga upplagshallarens pantritt ut-
over vad 16 § direkt utséger, i f61jd varav de delegerade underlatit att, sisom
varit under Gvervigande, foresld komplettering av paragrafen for det fall, att
vara ar under befordring med luftfartyg.



Forslag till lag om frihet frin kvarstad och skingrings-
forbud for vissa luftfartyg.

Enligt stadgande i kvarstadskonventionen art. 2 foérstds med kvarstad
(saisie conservatoire) varje atgird, varigenom ett luftfartyg till férman for
borgeniir, igare eller den som eljest har sakritt i fartyget, genom domstols
eller forvaltningsmyndighets beslut, i privatrittsligt intresse* kvarhalles, utan
att den som soker kvarstad kan aberopa verkstallbar dom, given i vanlig ritte-
gangsvig, eller motsvarande grund for verkstallighet.? Atgirder av sddan
art dro enligt svensk ritt kvarstad och i viss mén skingringsforbud.’ Jam-
foras ma med stadgandena i 1 och 2 §§ i forslaget bestimmelserna i dess 3 §.
Utanfor konventionen och forslaget faller diremot utmitning (saisie exécu-
toire).

Jamlikt kvarstadskonventionen art. 2 stycket 2 giller vidare, att om borge-
nir utan brukarens samtycke tagit luftfartyg i besittning och borgendren, en-
ligt den lag som skall tillimpas, éiger kvarhalla fartyget, utovandet av sidan
ritt enligt konventionen #r att likstilla med kvarstad och underkastat kon-
ventionens bestimmelser. Stadgandet har tillkommit med hénsyn till att en- |
ligt vissa rittssystem dgare av fastighet, som skadats genom ett luftfartyg,
figer retentionsritt i fartyget. Man har, sisom av forarbetena framgdr, for-
menat konventionens syfte kriva, att sidan ritt bleve begrinsad i samma om- |
fattning som kvarstad. D& de nordiska linderna sakna regler om dylik reten-
tionsritt, har emellertid konventionens stadgande i detta avseende ansetts icke |
béra upptagas i forslaget. Retentionsritt utévad av den, som med igarens
samtycke fatt luftfartyg i sin besittning, beréres ej av konventionen.

Med avseende & konventionens tillimpningsomride #ar slutligen att erinra
om stadgandet i konventionen art. 7, att den icke #ger tillimpning & forvarings-

1 Sasom »intérét public» i motsats till »intérét privé» har under forarbetena karakteri-
serats en »intérét relevant de jure imperii de ’Etat sur le territoire duquel la saisie doit
avoir lieu».

2 T det pa 1933 ars diplomatiska luftprivatrittskonferens i Rom framlagda utkastet sak- |
nades definition pa termen kvarstad. Med hiinsyn till olikheter i de skilda lindernas lag-
stiftning fann man det vara férenat med svirigheter att uppstilla en sidan. I motiveringen
till utkastet framholls emellertid, att friga vore blott om Atgiirder pi begiran av borgenir,
som #nnu ej vunnit dom, och endast om atgiirder, som hindrade fartygets cirkulation. A
andra sidan, yttrades det, vore konventionen i angivna fall stidse tillimplig, oberoende
av namnet pa och siittet for atgirderna. Som exempel vore att néimna »Arrest» och
»einstweilige Verfiigung» i tysk ritt samt »Sequestro cosi detto conservativo» i italiensk
ritt.

3 T korthetens intresse nimnes i det foljande stundom blott kvarstad, éiven om uttalan-
det giiller ocksd skingringsférbud.
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atgarder vid konkurs eller & beslag vid overtridelse av tull-, straff- eller ord-
ningsbestimmelser. Att den befrielse fran kvarstad och skingringsforbud,
- som forslaget i viss utstrickning innefattar, icke stricker sig in pd omrddet
- for de i art. 7 avsedda instituten- har synts tydligt redan déirigenom, att for-
 slaget begrinsats till att galla kvarstad och skingringsférbud. Nagon for-
vixling 1 dessa hiéinseenden har ansetts icke vara att befara.

Forslagets rubrik giver tydligt vid handen, att i huvudsak allenast en sida
av kvarstadsimnet i detsamma upptagits till behandling, nimligen begriins-
ning av kvarstadsméjligheten. I vissa andra hinseenden #r emellertid kvar-
staden foremal for reglering i ett av C. I. T. E. J. A. vid dess mote i Paris
oktober 1931 upprittat » Avant-Projet de convention relative aux hypothéques,
autres siiretés réelles et privileges aériens», i vilket utkast ett sirskilt kapitel
ar agnat kvarstad. I &tskilliga andra avseenden #r diremot dmnet dverhuvud
lamnat 6ppet i det internationella luftrittsarbetet.

4

I kvarstadskonventionen art. 3 iro i olika grupper upptagna de fartyg, som
dro undantagna fran kvarstad i forut angivna mening. S&som av forarbetena
till konventionen framgér, har man nimligen ansett frigan om frihet fran
kvarstad icke kunna besvaras lika for alla slags luftfartyg. Det offentliga
intresse, som skall giva ett undantag i detta avseende fran allminna regler
dess beriittigande, vixlar naturligen i hég grad allt eftersom fraga ar t. ex.
om regelbunden fart eller om ett fartyg anvint for sportflygning. Vid ut-
formandet av reglerna om frihet fran kvarstad har man dirfér funnit lamp-
ligt att uppdela fartygen i olika kategorier.

Enligt art. 3 forsta stycket a. ar fran kvarstad fritaget fartyg, som anvin-
des uteslutande for statsindamal, dirunder inbegripet postbefordran men icke
affarsdrift. Att luftfartyg, som tillhor staten och anviindes uteslutande for
statsindamal och icke for affarsdrift, bor fritagas fran kvarstad har under
forarbetena till konventionen ansetts vara klart redan pa grund av allmint
gallande rittsgrundsatser. I det allminnas intresse och sirskilt med hinsyn
till vikten av en ostérd postbefordran hava emellertid fran kvarstad uteslutits
jémvil privata luftfartyg, som anvindas uteslutande fér statsindamal. Ordet
»uteslutande» medfér att ifrdgavarande undantagsstadgande saknar tillamp-
ning, om fartyget samtidigt gér kommersiell tjanst. Att kvarstadsimmunite-
ten enligt konventionen ej utstrickts till fartyg, som anvindes for affarsdrift,
har éter, enligt vad av forarbetena framgir, berott pa, bland annat, inflytande
frén den i Bryssel den 10 april 1926 avslutade internationella konventionen
rorande faststillande av vissa gemensamma bestiammelser i friga om stats-
fartygs fri- och rittigheter.! T erinran m& i detta sammanhang bringas fven

luftbefordringskonventionen art. 2 med tillaggsprotokoll.

1 Enligt art. 1 i ovanberérda konvention giller, att fartyg, som igas eller nyttjas av
stater, och stater, som iga eller nyttja fartygen, i friga om fordringar, som hiirleda sig
frdn fartygens begagnande, iiro underkastade samma regler om ansvarighet och samma for-
pliktelser som giilla for enskilda fartyg och rederiforetag. Betriiffande denna ansvarighet
och dessa forpliktelser skola, enligt konventionen art, 2, reglerna om domstolarnas behd-
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Den frihet fran kvarstad, som salunda medgivits, har under férarbetena till
kvarstadskonventionen ansetts icke vara forenad med betinklighet i betrak-
tande av den sikerhet, som en stat erbjuder.®

Konventionens ifragavarande stadgande har upptagits i férevarande para-
graf forsta stycket under a.

Betriffande luftfartyg, som sges eller uteslutande nyttjas av svenska staten,
har emellertid 4t stadgandet om kvarstadsfrihet givits allmén rickvidd, ndigot
som dock mahinda icke innebiar nigon olikhet mot vad som skulle giilla
oberoende av sirskilt stadgande.? Klart ar for ovrigt, ssom ock av forarbe-
tena till konventionen bekriftas, att utom Sverige svenskt statsluftfartyg at-
njuter frihet fran kvarstad allenast i den omfattning detta foranledes av kon-
ventionens innehall.

I 6verensstimmelse med kvarstadskonventionen art. 3 stycket 1 b. forordnas
vidare i férevarande paragraf forsta stycket under b., att kvarstad ej ma lag-
gas & luftfartyg, som anviindes i regelbunden fart for allmién trafik, jaimte no-
diga reservfartyg. I forarbetena till konventionen framhalles, att for fore-
komsten av en »ligne réguliére» kriives en periodisk tjinst med bestimd tid-
tabell eller &tminstone bestimda tider fér avgang och ankomst. Genom orden
»transports publics» klargjordes — anféres det —, att hiir ej avsages ett fore-
tag, vars linje fungerade blott p4 anmodan av en avsindare eller en resande
eller som vore reserverad for en eller flera personer. For medgivande av

righet samt om riittegdng och utsokningsforfarande vara desamma som fér handelsfartyg,
tillhoriga enskilda #gare. Hirifran goras emellertid viktiga undantag. Si stadgas i
art. 3 § 1, att bestimmelserna i de tva foregdende artiklarna icke iro tillimpliga & krigs-
fartyg, statsjakter, bevakningsfartyg, lasarettsfartyg, hjilpfartyg, forridstransportfartyg
och andra fartyg, som iigas eller nyttjas av en stat och som vid tiden for fordringens upp-
komst anviindas uteslutande for statsindamil och icke for affirsdrift, och att dessa far-
tyg icke ma goras till foremal fér utmitning; kvarstad eller annat kvarhillande pd grund
av myndighets beslut eller for riittslig &tgiird »in rem». Dessutom stadgas i konventionen
art. 7, att varje fordragsslutande stat forbehdller sig riittighet att i krigstid genom for-
klaring, som meddelas ovriga fordragsslutande stater, tillsvidare upphiiva tillimpligheten
av denna konvention sélunda, att varken fartyg, som iigas eller nyttjas av niamnda stat,
eller laster, som iigas av densamma, mi goéras till foremal for utmiitning, kvarstad eller
annat kvarhallande av frimmande stats domstol, dock att fordringsigaren skall iga befo-
genhet att anhiingiggdra talan vid den domstol, som #r behorig enligt art. 2 och 3.
Sedan fran en av de i 1926 ars Brysselkonferens deltagande staternas sida vickts friga om
vissa fortydliganden betriiffande konventionens innehdll — s#rskilt rérande innebdrden av
uttrycket »exploités» oech betriffande vilken tidpunkt som skulle vara avgdrande vid be-
démandet, huruvida sidant dispositionsforhallande foreligger, att fartyg enligt konventio-
nen art: 3 skall vara fritt for exekutiva Atgiirder — har i sddant avseende uppriittats for-
slag till ett siirskilt protokoll, avsett att utgéra en integrerande del av konventionen.

1 Kvarstadskonventionen saknar all motsvarighet till stadgandet i 1926 &rs forut nfimnda
konvention art. 5 dirom, att om domstolen i fall, som i art. 3 sigs, finner anledning till
tvekan, huruvida fartyg eller last fir av offentlig, icke kommersiell natur, intyg, som under-
tecknats av den diplomatiska representanten for den stat vilken fartyget eller lasten till-
hor och som framlagts genom férmedling av den stat vid vars domstol talan anhiingiggjorts,
skall gilla sisom bevis foér att fartyget eller lasten omfattas av art. 3, dock endast sdvitt
friga ir om upphivande av utmitning, kvarstad eller annat kvarhillande pi grund av
myndighets beslut.

2 T en av davarande revisionssekreteraren A. Bagge i december 1926 gjord utredning
rorande »forslag till konvention om statsfartygs fri- och rittigheter samt dirav féranledd
svensk lagstiftning» uttalas, att huruvida den svenska statens handelsfartyg kunna goras
till foremal for kvarstad och utmiitning kan synas tveksamt bland annat frdn den synpunk-
ten, att Overexekutor sisom statens administrativa organ kan anses obehorig att vidtaga
tvingsitgirder mot staten. Dirvid vore dock att beakta, att klagan over sidan #tgérd
ginge till hovriitt, som otvivelaktigt vore domstol iven d& den démde i utsdkningsm4l.
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ifragavarande frihet fran kvarstad hade synts tala ett allmint intresse, som
krivde att den internationella lufttrafiken fungerade vil och snabbt. Dér-
med vore icke forenliga de uppehill, som lidtteligen kunde orsakas genom en
obeskuren ritt till kvarstad. En forebild i detta avseende vore de begrins-
ningar ifrdga om kvarstad, som genomforts betriffande jarnviigarnas rul-
lande materiel.® Ur borgeniirssynpunkt syntes begrinsning av kvarstadsrit-
ten vad anginge fasta linjer ej férenad med storre betinklighet. Fartygen
atervinde periodiskt; borgeniiren lopte diarfor ej storre risk genom att vinta
tills han erhélle verkstillbar dom. Solvensen hos stora foretag med ritt att
utéva rorelse pa en stor internationell linje borde icke vara foremal for tvekan.
Mojligheten att aterkalla koncession vore ock #gnad att i viss omfattning ga-
rantera betalning. Att beakta vore éven, bland annat, det skydd mot skada
genom luftfartyg tillskyndad tredje man p& jordytan, som 1933 &rs Rom-
konvention i detta #mne asyftade. Fall, d& trots allt detta en borgenir ej
kunde utfa sin fordran, vore alltfor sillsynta for att behova tagas i betraktande.

For att kvarstadsfriheten icke matte utstriickas lingre, @#n som krives for
att linjen skall kunna vederbérligen fungera, har den begrinsats till att avse
luftfartyg, som verkligen anviindes i ifrdgavarande fart, jaimte nédiga reserv-
fartyg. Huruvida denna forutsittning dr forhanden, tillkommer det vederbéran-
de myndighet att prova i det sirskilda fallet. En tidigare gjord begrinsning,
att fartyget skall vara fiardigt att avgéd, har diaremot ej upptagits i den slut-
liga. konventionstexten. : ;

I forevarande paragraf forsta stycket under c., himtat fran kvarstadskon-
ventionen, art. 3 forsta stycket c., uteslutes i allminhet fran kvarstad luft-
fartyg, som eljest dr avsett? for befordran av personer eller gods mot veder-,
lag, namligen dé& fartyget iir fiardigt att avgd for sddan befordran. :

Betriffande fartyg, som ej falla in under stadgandena i a. och b., har det all-
ménnas intresse i att undvika kvarstad ansetts icke gora sig gillande med
samma styrka som exempelvis med avseende & linjefartygen. I foljd dirav.
har uppstillts kravet, att fridga skall vara om en befordran mot vederlag. P&
sitt 1 viss omfattning skett pd sjérittens omrdde, har emellertid kvarstadsfri-
heten vidare gjorts beroende av att fartyget ér fardigt att avgd.

Overhuvud giller dock kvarstadsfriheten icke, om kvarstaden avser gild
som gjorts for resans utforande eller darunder uppkommit, ett undantag som,
har motsvarighet fér sjéritten exempelvis i den tyska handelslagen § 482. Sir-
skilt har under forarbetena till kvarstadskonventionen framhéllits det obilliga

1 Enligt 2 § lagen den 22 december 1927 i anledning av Sveriges anslutning till de in-.
ternationella konventionerna angéende godsbefordring & jirnviig samt angdende befordring
4 jirnvig av resande och resgods giiller, bland annat, att om innehavare av utlindsk jirn-
viig hos innehavare av svensk jirnviig dger fordran, som grundar sig p4 omférmilda kon-
ventioner, eller om hir i riket finnes rullande materiel, som horer till utlindsk jirnvig,
sidan fordran eller materiel ej ma utmiitas eller beliggas med kvarstad, med mindre atgir-
den sokes pd grund av dom eller beslut av domstol i den stat, till vilken den utlindska
jirnvigen hor.

2 Det av konventionen anviinda uttrycket »affecté a des transports de personnes ou de’
biens contre rémunération» har férordats med den motiveringen, att det giillde »en somme
d’it_ablir que ce sont les aéronefs qui, habituellement, font des transports contre rémuné-
ration».
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i att leverantor, som mojliggjort resas antridande eller utférande, skulle kun-
na utsittas for risken, att luftfartyget avligsnades innan leverantéren kom-
mit till sin ratt. Undantaget giller naturligen blott si linge den ifrdgava-
rande resan varar.

I andra stycket av forevarande paragraf atergives kvarstadskonventionen |

art. 3 stycket 2 angdende kvarstad pa anstkan av dgare, som avhints luft- |
fartyget genom rittsstridig handling. Enligt vad under férarbetena till kon- |

ventionen framhallits har billigheten ansetts kriva, att 1 dylikt fall igaren
av luftfartyget icke berévas mojlighet att aterfoérviirva besittningen av far-
tyget. J

I samband med 1 § mé slutligen framhéllas, att enligt kvarstadskonventio-
nen art. 8 denna ej utesluter tillimpning av internationella konventioner, som
i forhallandet mellan de hoga fordragsslutande parterna stadga vidstricktare
frihet frin kvarstad. Jamforas mé t. ex. § 39 mom. 3 K. F. den 26 maj 1922
om luftfart.?

2 §.

I kvarstadskonventionen art. 4 foreskrives, dels att om frihet fran kvar- |

stad ej foreligger eller om brukaren icke &beropar sidan forman, han dock

ager forebygga kvarstaden eller f& den hivd, dar tillricklig sikerhet stilles,

dels ock att siakerheten skall anses tillracklig, sivida den ticker fordrings-
beloppet jimte kostnader och uteslutande avser betalning dirav eller, om luft-
fartygets virde ar ligre, dir sikerheten ticker detta. :

Stadgandets tillimplighet #r icke begrinsad till visst slag av luftfartyg,
ehuru detsamma naturligen frimst #r av betydelse i1 fall, dir konventionens
bestimmelser i art. 3 forsta stycket ej daro tillimpliga. Avsiktligen har man
valt sddan formulering, att en brukare av ett i och for sig frin kvarstad be-
friat fartyg, vilken vill undgé alla eventuella svérigheter, kan dberopa fore-
varande artikel utan att han ddrigenom hindras att senare goéra gillande de
rattigheter, som hirflyta ur luftfartygets immunitet.

Medlet att enligt art. 4 forebygga kvarstad eller fa sidan hivd bestir
i1 stallande av sikerhet, som garanterar borgeniren vad han kunnat vinna |
genom kvarstaden. Fullféljde den som erhéllit kvarstad — yttras det i for- |
arbetena till konventionen — forfarandet, kunde han icke erhélla mera #an |

forsaljningspriset. Stiallde brukaren en sikerhet, som antingen tickte ford-

ringsbeloppet jamte kostnader och uteslutande avsige betalning dirav eller |

ock tackte luftfartygets virde, om detta vore ligre #n beloppet, befunne sig

borgeniiren i samma lige, som om kvarstad erhdllits. Denne forlorade alltsa =

1 8§ yttrades under den diplomatiska konferensen i Rom, bland annat: »L’impossibilité
de saisie par le propriétaire souldve une difficulté qui est surtout théorique, mais qui peut
pourtant se présenter en pratique: le cas du propriétaire dépossédé et qui n’aurait pas le
moyen de rentrer en possession de son appareil. Lorsque d’aéronef aura été transporté a
]’étlgainger, le propriétaire n’aura plus la possibilité de le retrouver» (férhandlingarna I
g, 26). .

3 Vissa andra fall, diir stadgandet iger betydelse, iro anférda i den diplomatiska kon-
ferensens i Rom férhandlingar I s. 60.
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intet diarigenom, att kvarstad hivdes eller icke komme till stind. Myndighe-
ten hade att uppskatta luftfartygets virde och i 6vrigt faststilla, nir siker-
het finge anses vara betryggande.

Av formuleringen av andra stycket i art. 4 synes vil framga, att man med
artikeln ndrmast avsett kvarstad till sikerhet for fordran. Med den avfatt-
ning, som i konventionen givits &t férsta stycket, lirer emellertid brukare av
luftfartyg dga att mot stillande av sikerhet forebygga kvarstad eller fa den
hiavd, dven om kvarstaden giller sikerhet for battre ritt till luftfartyget.t

Till sin grundtanke std vil de ovan &tergivna bestimmelserna i full éver-
ensstimmelse med stadgandet 1 189 § utsékningslagen, att kvarstad och sking-
ringsférbud, som till sikerhet for fordran beviljade blivit, skola upphéra, da
gildendren stiller pant eller borgen. I f6ljd hiarav lirer betraffande kvar-
stad till sikerhet f6r fordran anledning icke forefinnas att i sidant hiinseende
upptaga siarskild lagregel. Enir emellertid, ssom inom doktrinen framhallits,
den, mot vilken kvarstad utverkats till sikerhet for bittre ritt till viss egen-
dom, enligt giillande svensk ritt icke har rittighet att genom stillande av
pant eller borgen f& handrickningen upphivd, men art. 4 stycket 1 som antytts
synes avse dven sddan kvarstad, har i forslaget férevarande paragraf forsta
stycket upptagits stadgande, att kvarstad & luftfartyg skall, inda att den ej
ar beviljad till sikerhet f6r fordran, upphéra, di pant eller borgen stilles.

Betraffande frigan, huru sikerhet skall vara beskaffad for att béra god-
tagas, giller enligt 48 § utsékningslagen allenast, att om den ej ir av veder-
parten godkind, den skall provas av myndighet, hos vilken den stilles, var-
jimte vissa bestimmelser givas om borgens beskaffenhet samt om férvaring
av pant och loftesskrift. Med hinsyn dartill har det synts nodigt att i fore-
varande paragraf andra stycket i nira anslutning till konventionen upptaga
foreskrift, att sikerhet till befrielse fréan.kvarstad for fordran skall anses till-
racklig dir den ticker fordringsbeloppet jamte kostnader och uteslutande av-
ser betalning dirav® eller, om luftfartygets virde #r ligre, dir sikerheten
ticker detta. Under fordringsbelopp innefattas tydligen #ven rinta.

1 Framhdllas ma, att under den diplomatiska konferensen i Rom framlades ett fSrslag
(forhandlingarna I &. 281) i syfte att avligsna den oegentligheten, att andra stycket i
art. 4 enligt sin ordalydelse rérde blott kvarstad fér fordran. Forslaget atertogs emel-
fertid, sedan det uttalats att detsamma ej berdrde styckets inneh&ll utan blott dess form.
Mot att tolka art. 4 sdsom avseende blott kvarstad till sikerhet fér fordran synes ock tala
f6ljande i »Begriindung» till ett i anledning av konventionen upprittat tyskt lagforslag
mbtande uttalande: »Die in § 4 vorgeschriebene sinngemisse Anwendung der fiir den
Arrest in § 3 aufgestellten Vorschrift hat zur Folge, dass auch die den Abflug eines Luft-
fahrzeugs hindernde einstweilige Verfiigung aufzuheben ist, wenn in der des niheren
vorgeschriebenen Hoéhe Sicherheit geleistet wird. Die Vorschrift weicht von dem in § 939
ZPO. festgelegten Grundsatz bewusst ab. An Stelle des in § 3 erwiihnten Betrages der
Schuld und der Kosten wird bei der einstweiligen Verfiigung ein das Interesse des Antrag-
stellers und die Kosten deckender Betrag hinterlegt werden miissen.»

? Vid den diplomatiska konferensen i Rom uttalades, att bestimmelsen dirom, att siker-
heten skall avse uteslutande betalning till borgeniiren, giiller blott det fallet, att siikerheten
ticker fordringsbeloppet jimte kostnader, men icke det, att siikerheten ticker luftfartygets
viirde, dir detta dr ligre. Angdende tillkomsten av stadgandet ma iven jimforas forhand-
lingarna vid C. I. T. E. J. A.:s mote i Stockholm 1932 (s. 103). Dirunder framhdlls,
bland annat, att om brukaren »konsignerat» luftfartygets viirde, detta viirde stode till fér-
fogande fér samtliga borgenirerna; men att om han konsignerat blott fordringens belopp,
detta miste std till férfogande for allenast den ifrdgavarande borgeniren.
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Skulle kvarstad avse annat @an fordran, bliva utsokningslagens vanliga be-
stimmelser om provande av sikerhet att tillampa.

I samband med denna paragraf torde bora erinras, hurusom Nordiska poolen
for luftfardforsikring som sin mening framhallit, att frihet fran kvarstad
och skingringsforbud borde kunna medgivas dven for luftfartyg, vilket icke
anvindes for befordran av personer eller gods mot vederlag, under forutsatt-
ning nimligen att gillande ansvarighetsférsikring funnes for fartyget, varom
bevis borde foretes, och att de framstillda ersittningskraven till savil sin
storlek som sin art otvivelaktigt omfattades av forsikringen. Ehuruvil kon-
ventionen art. 3 icke medgiver en utstrickning i sdlunda avsedd omfattning
fér det med konventionen avsedda tillimpningsomradet,® lirer dock vad Nor-
diska poolen asyftat &tminstone i det viisentliga nés genom de i konventionen
art. 4 och forslaget 2 § upptagna bestimmelserna, for vilka 1 det foregaende
redogjorts.

Innan de delegerade limna denna paragraf m& anmirkas, att 1 kvarstads-
konventionen art. 5 foreskrives, att om ansokan gores om kvarstads hivande,
avgorande stiidse skall triffas summariskt och snabbt. Foreskriften stér i den
overensstimmelse med giillande utsokningslags grunder, att sirskilt stadgande
i foljd dirav ansetts ej vara pakallat. Anmirkas mé tillika, hurusom i for-
arbetena till konventionen framhalles, att staterna bliva ansvariga blott om
vederborliga lagstiftningsatgirder ej vidtagits. Den omstindigheten i och for
sig, att domstol eller annan myndighet trots giillande bestimmelser 1 det sér-
skilda fallet ej triffar avgorande med tillricklig snabbhet, medfor salunda
ej ansvarighet for staten.

I konventionen art. 6 foreskrives vidare, att om luftfartyg belagts med kvar-
stad, ehuru det enligt bestimmelserna i konventionen varit fritaget darifran,
eller om gildeniiren mast stilla sikerhet for att forebygga kvarstad eller fa
kvarstad hivd, sokanden skall svara enligt handrickningsortens lag for skada,
som dirav kommit fér brukaren eller igaren, samt att detsamma skall gilla
dir utan giltig orsak kvarstad lagts & luftfartyg.® Behov att meddela sir-
skilda lagbestimmelser i anledning av vad konventionen silunda innehéller
har med hinsyn till gillande utsékningsrétt ansetts icke foreligga. Kvarstad
och skingringsforbud mé& nédmligen enligt 194 § utsokningslagen principiellt
ej beviljas, diir icke sokanden stillt pant eller borgen for den skada, som kan
genom atgirden vederparten tillskyndas. Sikerheten torde, sdsom inom dok-
trinen uttalats, avse savil det fall, att det ansprik, till sikerhet varfor hand-
rickningen beviljats, sedermera befinnes ogillt eller talan dirom ej vederbor-

1 Under forarbetena till konventionen har varit ifrigasatt stadgande, att »la production'
d’un certificat d'assurance contre les risques de responsabilité vis-d-vis des tiers..., sera

f:ensée constituer une garantie suffisante de couverture de toutes demandes en dommages-
mtérét_s auxquelles ladite assurance a trait». TForslaget har visserligen motts med gil-
lande i princip, men en del detaljanmiirkningar hava framkommit diremot, t. ex. att for-

sikringen méste vara sidan, att den medfor taleriitt for borgeniiren inom den ifrdgava-

rande staten.

2 Hirmed A&syftas, enligt vad av forarbetena till konventionen framgdr, det fallet, att.

en person gjort fordran sannolik och dirfér erhallit kvarstad men sedermera i den ordi-
narie processen ej lyckas vederborligen styrka fordringens giltighet.
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:

. ligen anhingiggores eller fullféljes,® som ock den hindelse att tverexekutors
handrickningsbeslut, sedan det blivit verkstallt, indras. Undantag fran detta
‘'stadgande dger visserligen rum for det fall, att den som bor sikerheten stilla
ar ur stdnd dértill och fér sin talan visat synnerliga skil. Undantaget av-

- ser emellertid blott skyldigheten att stilla sikerhet, ej ersittningsskyldig-

~ heten sésom sddan. Sarskilt lagstadgande har synts s& mycket mindre pa-

kallat, som konventionens ord om ersittningsskyldighet »suivant la loi du
lieu de la procédure»® infogats i konventionen, efter det & vissa hall fram-
hallits att det vore forenat med viss betianklighet att géra en kvarstadssskande
borgeniir obetingat ansvarig foér foljderna av en oberittigad kvarstad, ehuru
a hans sida ej forelupit dolus eller culpa.®

3 8.

Redan vid rubriken till foérevarande forslag har antytts, att sisom en i
kvarstadskonventionen art. 2 avsedd atgird i viss man dr att anse, forutom
kvarstad, dven skingringsforbud. Det dr visserligen sant, att d& lés egendom,
som stélles under skingringsforbud, skall forbliva under innehavarens vard
och nyttjande, i f6ljd didrav innehavarens rorelsefrihet ej ir i samma man in-
skrankt som ndr kvarstad beviljas. Med hinsyn sirskilt till den internatio-
nella trafiken lirer det emellertid vara av vikt, att icke till f6ljd av sking-
ringsférbud tvekan kan intrida vad angdr rérelsefriheten. I sakens natur
ligger ock, att betinksamhet mot tillimpning av konventionens regler gér sig
mindre gillande vid den lindrigare form av handrickning, som skingrings-
forbudet innefattar, #n med avseende & kvarstad. I forevarande paragraf
foreslas sidlunda, att vad i 1 och 2 §§ stadgas skall iga motsvarande tillimp-
ning betriaffande skingringsforbud.

4 8.

Stadgandet i denna paragraf ar foranlett av bestimmelserna i konventionen
art, 9, att densamma pd envar fordragsslutande parts territorium #ger till-
limpning & luftfartyg, registrerat inom annan fordragsslutande parts terri-
torium, samt att uttrycket fordragsslutande parts territorium innefattar varje
territorium, som #r underkastat partens suverinitet, overhoghet, protektorat,
mandat eller myndighet och for vilket parten dr ansluten till konventionen.

1 Under férarbetena till konventionen har varit i fraga att upptaga en mot den i art. 6
givna bestimmelsen svarande sidan for det fall, att »l’action principale n’est pas intentée
en temps utile». Bestimmelse dirom uteslsts emellertid. Det stode — framholls det — den
nationella lagen fritt att lagstadga ddrom, men man hade ej velat uppstilla stadganden
berérande den nationella lagens foreskrifter om det processuella forfarandet.

? Angiende innebdrden av detta uttryck ma jimforas den diplomatiska konferensens i
Rom férhandlingar I s. 53.

3 Ett under férarbetena diskuterat specialfall dr det, d4 en »créancier saisit un nombre
d’aéronefs plus grand qu’il ne serait nécessaire, pour obtenir le payment de sa créance».
Man har emellertid varit ense om att den »cantonnement de la saisie», som foreskreves av
alla lagstiftningar, vore tillriicklig for att forhindra eventuella missbruk. Dirjimte har
uttalats farhdga, att en borgenir som konsekvens av sddant stadgande skulle kunna komma
att bliva ansvarig for fel iiven av en myndighet.
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I forarbetena till konventionen uttalas, att staterna #ro skyldiga att till-
lampa konventionen och medgiva dérigenom inrymda forméaner allenast be-
traffande luftfartyg, som #aro registrerade i en frimmande fordragsslutande
stat. Det hade visserligen — framhélles det — foéreslagits att utstricka kon-
ventionens tillimplighet till luftfartyg, registrerade i den stat dér kvarstaden
skulle fga rum, savitt de voro avsedda for internationell befordran. Sésom
skil darfor kunde utan tvivel anforas foljande. Luftfartyget kunde hava om-
bord passagerare och gods éven till utlandet. Om luftfartyget ej underkastades
reglerna i konventionen utan full frihet limnades betriffande fartyget i in-
registreringslandet, vore passagerare, avsindare och mottagare utsatta for
skada, i den mén som inregistreringslandet medgéve kvarstad i storre om-
fattning #an konventionen. Med andra ord stode dven i sidant fall ett visst
internationellt intresse pa spel. Man hade emellertid tvekat att antaga en sé-
dan regel, som skulle gora intrdng p& de fordragsslutande staternas ritt att
i viss omfattning sjilvstindigt reglera stdllningen for luftfartyg som inregi-
strerats hos dem. For att visa sin avsikt att i mojligaste mén inskrinka fallen
av kvarstad hade man emellertid uttalat den 6nskningen (veeu), att de for-
dragsslutande staterna matte bringa sin lagstiftning i Overensstimmelse med
konventionens regler.

I nira anslutning till den silunda utvecklade tankegéngen upptogs i 1 §
i utkastet stadgande att lagen skulle éiga tillimpning betriffande dels svenskt
luftfartyg, som vore avsett for trafik mellan Sverige och utlandet, dels ock
luftfartyg registrerat inom frimmande stat, ansluten till den i Rom den 29
maj 1933 avslutade konventionen rorande faststillande av vissa gemensamma
bestiammelser 1 friga om kvarstad & luftfartyg.

I ett remissyttrande har i anledning hirav framhallits, att den grins, som
sélunda droges mellan olika svenska Iuftfartyg, syntes alltfér obestimd och
agnad att medféra svarigheter vid lagens tillimpning. I vissa fall kunde ett
luftfartyg vara férvérvat i avsikt att anvindas pd utlandsrut, men dess-
emellan brukas dven i trafik inom landet. I andra fall anvindes ett luftfar-
tyg endast inom landet, men just vid det tillfille kvarstad ifrégasattes hade
igaren for avsikt att lata det avgd till utlandet. Tvekan om lagens tillamp-
lighet syntes i dessa och liknande fall kunna uppkomma. Grinsdragningen
syntes fér 6vrigt for borgenirerna sakna namnvird betydelse. En kvarstads-
riitt betriffande luftfartyg, som anvindes endast inom landet, vore tydligen
icke av nagot storre intresse for dem, da de t. ex. vid konkurs kunde réikna med |
att luftfartyget i allt fall i regel komme att finnas i landet och ingéd bland
tillgdngarna. Det syntes dirfor lampligt att lagen finge sidan lydelse, att
den avsage alla svenska luftfartyg. !

Vid forslagets utarbetande har man ansett sig kunna, i enlighet med vad |
sdlunda forordats, géra lagen tillimplig dven pa svenskt luftfartyg, som ej ar
avsett for trafik med utlandet. Med de begrinsningar, som gélla betriffande
friheten fran kvarstad och skingringsférbud, torde dess lagfistande ej heller
med avseende & den inre trafiken vara forenat med betinklighet. Aven om
man far utgd fran att dmnet dtminstone for nirvarande saknar storre betydel-
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se for vart land, lirer det bora medgivas att genom sddan utstrickning en stor-
re klarhet vinnes betraffande lagens tillimpning.* I enlighet dirmed har vad
angar lagens anvindning gjorts blott den begrinsningen, att den betriffande
utlindskt fartyg skall #ga tillimpning allenast savitt Konungen efter avtal
-med frimmande stat dirom férordnat. Denna begrinsning stir i sak i ver-
f ensstimmelse med konventionens forut bersrda art. 9. Den frin konventionen
- nagot avvikande formuleringen har valts med tanke pa mojligheten att i ut-
lindsk stat hemmahérande statsfartyg icke ar inregistrerat i teknisk bemiir-
kelse. Jimforas mé t. ex. § 38 K. F. den 26 maj 1922 om luftfart.

Betriffande andra utlindska luftfartyg in de av kvarstadskonventionen
omfattade forbliva nu gillande regler tillimpliga.

Det har ansetts bora Gverlimnas 4t Konungen att bestimma tidpunkten for
lagens ikrafttridande.

1 T den forut citerade tyska »Begriindung» anféres ock: »Ohne eine solche Angleichung
des deutschen Rechts konnte unter Umstiinden ein deutscher Glidubiger in Deutschland einen
Arrest in deutsche Luftfahrzeuge, nicht dagegen, trotz Vorliegens der gleichen Vorausset-
zungen, in Luftfahrzeuge der fremden Vertragsstaaten vollziehen lassen.»
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CONVENTION

pour I'Unification de certaines
Reégles relatives au Transport
Aérien International.

CHAPITRE PREMIER.
Objet — Deéfinitions.

Article premier.

1) La présente Convention s’appli-
que & tout transport international de
personnes, bagages ou marchandises,
effectué par aéronef contre rémuné-
ration. Elle s’applique également aux
transports gratuits effectués par aéro-
nef par une entreprise de transports
aériens.

2) Est qualifié «transport interna-
tional», au sens de la présente Conven-
tion, tout transport dans lequel, d’aprés
les stipulations des parties, le point
de départ et le point de destination,
qu’il y ait ou non interruption de
transport ou transbordement, sont
situés soit sur le territoire de deux
Hautes Parties Contractantes, soit sur
le territoire d'une seule Haute Partie
Contractante, si une escale est prévue
dans un territoire soumis & la sou-
veraineté, 4 la suzeraineté, au mandat
ou & lautorité d’'une autre Puissance
méme non Contractante. Le transport
sans une telle escale entre les terri-
toires soumis & la souveraineté, & la
suzeraineté, au mandat ou & l'autorité
de la méme Haute Partie Contractante
n’est pas considéré comme internatio-
nal au sens de la présente Convention.

3) Le transport & exécuter par plu-
sieurs transporteurs par air successifs
est censé constituer pour l’application
de cette Convention un transport
unique lorsqu’il a été envisagé par les
parties comme une seule opération,

(Svénsk och finsk text.)
KONVENTION

rorande faststillande av vissa

gemensamma bestadmmelser i

fraga om internationell luft-
befordran.

KAPITEL I.

Foremal och definitioner.
Artikel 1.

1. Denna konvention giller all in-
ternationell befordran av personer, res-
gods eller gods, vilken utféres med
luftfartyg mot vederlag. Den #ger
tillampning jimvial & vederlagsfri be-
fordran, som med luftfartyg utfores
av lufttrafikforetag.

2. Sédsom internationell anses i den-
na konvention befordran, d& enligt
befordringsavtalet avgangsorten och
bestimmelseorten oavsett om be-
fordringsavbrott eller ombyte av far-
tyg forekommer eller ej — ligga pa tva
héga fordragsslutande parters territo-

rier. Aro bade avgangsorten och be-
stimmelseorten beligna pa en enda hog
fordragsslutande parts territorium, an-

ses befordringen jamvil sisom inter-
nationell, siframt mellanlandning skall
iga rum pa territorium, som Ar under-
kastat annan stats suverinitet, &ver-
héghet, mandat eller myndighet, inda
att denna stat icke dr fordragsslutan-
de. Befordran, som utan sddan mellan-
landning foéretages mellan territorier
underkastade en och samma hoga for-
dragsslutande parts suverinitet, dver-
héghet, mandat eller myndighet, anses

icke sdsom internationell i denna kon-

vention.

3. Befordran, som skall utféras av
flera luftfraktforare var efter annan,
anses, vare sig betriffande befordrin-
gen slutits ett enda eller flera avtal,
vid tillimpning av denna konvention
sasom en enhet, dir den av parterna sa

—



(Dapsk Tekst.)
KONVENTION

angaaende Indforelse af visse
ensartede Regler om inter-
national Luftbefordring.

KAPITEL I.

Genstand og Definitioner.
"Artikel 1.

1. Denne Konvention galder al
international Befordring af Rejsende,
Rejsegods eller Gods, som udferes
med Luftfartej mod Betaling. Den
geelder ogsaa vederlagsfri Befordring
med Luftfartej, naar Befordringen ud-
fores af et Lufttrafikforetagende.

2. Som international anses 1 denne
Konvention Befordringen, naar Af-
gangsstedet og Bestemmelsesstedet ef-
ter Befordringsaftalen — uanset om
Befordringen afbrydes, eller Skifte af
Luftfarte; finder Sted — ligger in-
denfor to af de heje kontraherende
Parters Territorier. Ligger Afgangs-
stedet og Bestemmelsesstedet indenfor
en enkelt kontraherende Parts Territo-
rium, anses Befordringen for interna-
tional, saafremt Mellemlanding skal
finde Sted indenfor et Territorium, der
er undergivet en anden Stats Suverse-
nitet, Overhgjhed, Mandat eller Myn-
dighed, selv om denne Stat staar uden-
for XKonventionen. Befordring, der
uden saadan Mellemlanding foretages
mellem Territorier, der er undergivet
den samme hgje kontraherende Parts
Suversenitet, Overhgjhed, Mandat eller
Myndighed, anses ikke som interna-
tional 1 denne Konvention.

3. En Befordring, der skal udfe-
res af flere Luftbefordrere efter hin-
anden, anses ved Anvendelsen af denne
Konvention som een Befordring, naar
den af Parterne er betragtet som en
Enhed, uanset om der er afsluttet en
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(Norsk tekst.)
KONVENSJON

om innforelse av visse ens-
artede regler om internasjo-
nal luftbefordring.

KAPITEL I

Gjenstand og definisjoner.
Art. 1.

1. Denne konvensjon gjelder al in-
ternasjonal befordring av reisende,
reisegods, eller gods, som utféres med
luftfartsi mot betaling. Den gjelder
ogsa vederlagsfri befordring med luft-
fartoi nar den utfores av et luftfarts-
foretagende.

2. Som internasjonal ansees beford-
ringen i denne konvensjon, nar av-
gangsstedet og bestemmelsesstedet ef-
ter fraktavtalen ligger innenfor to av
de héie kontraherende parters territo-
rium, uansett om befordringen avbry-
tes eller skifte av luftfartoi foretas.
Ligger avgangsstedet og bestemmelses-
stedet innenfor én kontraherende parts
territorium, ansees befordringen for
internasjonal, séfremt mellemlanding
skal foretas pd et territorium som er
undergitt en annen stats suverenitet,
overhoihet, mandat eller myndighet,
selv om denne stat stdr utenfor kon-
vensjonen, Befordring som uten sa-
dan mellemlanding foretas mellem ter-
ritorier som er undergitt den samme
héie kontraherende parts suverenitet,
overhéihet, mandat eller myndighet,
regnes ikke for internasjonal i denne
konvensjon.

3. En befordring som skal utfores
av flere luftfraktférere efter hver-
andre, ansees ved anvendelsen av den-
ne konvensjon for én befordring nar
den av partene er betraktet som en
enhet, uansett om der er sluttet en en-
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qu'il ait été conclu sous la forme d'un
seul contrat ou d’une série de contrats
et il ne perd pas son caractére inter-
national par le fait qu'un seul contrat
ou une série de contrats doivent étre
exécutés intégralement dans un terri-
toire soumis & la souveraineté, a la
suzeraineté, au mandat ou a l'au-
torité d'une méme Haute Partie Con-
tractante.

Article 2.

1) La Convention s’applique aux
transports effectués par I'Etat ou les
autres personnes juridiques de droit
public, dans les conditions prévues a
I'article 1°.

2) Sont exceptés de l'application de
la présente Convention les transports
effectués sous l'empire de conventions
postales internationales.

CHAPITRE II.

Titres de transport.

Section I. — Billet de passage.
Article 3.

1) Dans le transport de voyageurs,
le transporteur est tenu de délivrer un
billet de passage qui doit contenir les
mentions suivantes:

a) le lieu et la date de I’émission;

b) les points de départ et de desti-
nation;

c) les arréts prévus, sous réserve
de la faculté pour le transporteur de
stipuler qu’il pourra les modifier en
cas de nécessité et sans que cette mo-
dification puisse faire perdre au trans-
port son caractére international;

d) le nom et l'adresse du ou des
transporteurs;

e) l'indication que le transport est
soumis au régime de la responsabilité
établi par la présente Convention.

2) L’absence, lirrégularité ou la
perte du billet n’affecte ni l'existence,
ni la validité du contrat de transport,
qui n’en sera pas moins soumis aux
rogles de la présente Convention.
Toutefois si le transporteur accepte le
voyageur sans qu’il ait été délivré un

betraktats; befordringen forlorar icke
pa den grund sin internationella ka-
raktir, att ett eller flera av avtalen
skola 1 sin helhet fullgéras inom terri-
torium, som #r underkastat en och
samma hoga fordragsslutande parts
suveridnitet, dverhoghet, mandat eller
myndighet.

Artikel 2.

1. XKonventionen giller, under de
1 art. 1 angivna férutsittningar, jim-
viil befordran, som utfores av stat,
kommun, annan sddan menighet eller
offentlig inrittning.

2. Konventionen giller icke be-
fordran, som utféres i enlighet med in-
ternationella postkonventioner.

KAPITEL II.
Befordringshandlingar.

Avdelning I. Biljett.

Artikel 3.

1. Vid befordran av passagerare
skall fraktforaren utfirda biljet: in-
nehallande foljande uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;
b. avgangsort och bestimmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, frakt-
foraren obetaget att forbehdlla sig ritt
till nédig #ndring, utan att befordrin-
gen pa den grund forlorar sin iater-
nationella karaktir;

d. fraktfoérarens eller fraktforarnas

namn och adress; samt

e. att befordringen utféres under
den ansvarighet, som stadgas i d:nna
konvention.

2. Ar biljett ej utfirdad, har den
ej foreskrivet innehall eller har den
forkommit, vare befordringsavtale: in-
dock gillande och underkastat bestdm-
melserna 1 denna konvention. Har
fraktféraren mottagit passagemren
utan att biljett utfirdats, #ge han

i




enkelt eller flere Aftaler. Befor-
dringen taber ikke sin internationale
Karakter, fordi en eller flere af Af-
talerne 1 sin Helhed skal fuldbyrdes
indenfor et Territorium, der er under-
givet samme hgje kontraherende Parts
Suverenitet; Overhgjhed, Mandat eller
Myndighed.

Artikel 2.

1. Konventionen gezlder ogsaa Be-
fordring, der udferes af Stat, Kom-
mune eller andre offentlige Institu-
tioner, paa de Vilkaar, der er fastsat
1 Artikel 1.

2. Konventionen gelder ikke Be-
fordring, der udfores 1 Henhold til in-
ternationale Postkonventioner.

KAPITEL II.

Befordringsdokumenter.

1. Afsnit. Billet.
Artikel 3.

1. Ved Befordring af Rejsende -
skal Befordreren udstede en Billet,

som skal indeholde felgende Angivel-
ser:

a. Sted og Dato for Udstedelsen;

b. Afgangssted og Bestemmelses-
sted;

c. de fastsatte Mellemlandinger; Be-
fordreren kan dog forbeholde sig Ret
til nedvendige Forandringer, uden at
Befordringen af den Grund mister sin
internationale Karakter;

d. Befordrerens eller Befordrernes
Navn og Adresse;

e. at Befordringen er undergivet de
Ansvarsregler, som denne Konvention
fastsatter.

2. Er Billet ikke udstedt, eller har
den ikke det foreskrevne Indhold, eller

- er den gaaet tabt, er Befordringsafta-
 len dog gyldig og undergivet Bestem-

melserne i denne Konvention. Har Be-
fordreren modtaget den Rejsende,
uden at der udstedes Billet, har han
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kelt eller flere avtaler. Befordringen
taper ikke sin internasjonale karakter
av den grunn at en eller flere av av-
talene 1 sin helhet skal opfylles innen-
for et territorium som er undergitt
den samme héie kontraherende parts
suverenitet, overhoihet, mandat eller
myndighet.

Art. 2.

1. Konvensjonen gjelder ogsé be-
fordring som utféres av en stat, kom-
mune eller offentlig innretning, un-
der de vilkdr som er fastsatt 1 art. 1.

2. Konvensjonen gjelder ikke be-
fordring som utféres 1 henhold til in-
ternasjonale postkonvensjoner.

KAPITEL II.

Befordringsdokumenter.

Avsnitt I. Billett.

Art.0 3.

1. Ved befordring av reisende er
fraktforeren forpliktet til & utstede en
billett som skal inneholde félgende
oplysninger:

a. sted og dag for utstedelsen;

b. avgangssted og bestemmelsested;

c. de fastsatte mellemlandinger;
fraktforeren kan dog forbeholde sig
rett t1l nodvendige forandringer, uten
at befordringen av den grunn taper
sin internasjonale karakter;

d. fraktforerens eller fraktforernes
navn og adresse;

e. at befordringen er undergitt de
ansvarsregler som denne konvensjon
fastsetter.

2. Om billett ikke utstedes, eller
om billetten ikke har det foreskrevne
innhold eller mistes, er fraktavtalen
allikevel gyldig og underkastet be-
stemmelsene 1 denne konvensjon. Har
fraktforeren tatt imot en reisende
uten & utstede billett, har han dog ikke
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billet de passage, il n’aura pas le
droit de se prévaloir des dispositions
de cette Convention qui excluent ou
limitent sa responsabilité.

Section II. — Bulletin de bagages.

Article 4.

1) Dans le transport de bagages,
autres que les menus objets personnels
dont le voyageur conserve la garde, le
transporteur est tenu de délivrer un
bulletin de bagages.

2) Le bulletin de bagages est établi
en deux exemplaires, l'un pour le
voyageur, ’autre pour le transporteur.

3) Il doit contenir les mentions sui-
vantes:

a) le lieu et la date de I’émission;

b) les points de départ et de desti-
nation;

¢) le nom et l'adresse du ou des
transporteurs;

d) le numéro du billet de passage;

e) lindication que la livraison des
bagages est faite au porteur du bul-
letin;

f) le nombre et le poids des colis;

g) le montant de la valeur déclarée
conformément & l’article 22 alinéa 2;

h) l'indication que le transport est
soumis au régime de la responsabilité
établi par la présente Convention.

4) I’absence, lirrégularité ou la
perte du bulletin n’affecte ni Iexi-
stence, ni la validité du contrat de
transport qui n’en sera pas moins sou-
mis aux régles de la présente Conven-
tion. Toutefois si le transporteur
accepte les bagages sans qu’il ait été
délivré un bulletin ou si le bulletin ne
contient pas les mentions indiquées
sous les lettres d), f), h), le trans-
porteur n’aura pas le droit de se pré-
valoir des dispositions de cette Con-
vention qui excluent ou limitent sa
responsabilité.

Section III. — Lettre de transport
aérien.

Article 5.

1) Tout transporteur de marchan-
dises a le droit de demander & l'expé-

dock ej aberopa de bestimmelser i den-
na konvention, som utesluta eller be-
grinsa hans ansvarighet.

Avdelning II. Resgodsbevis.

Artikel 4.

1. Vid befordran av annat resgods
an det, som passageraren behaller 1 sin
vard, skall fraktféraren utfirda res-
godsbevis.

2. Resgodsbeviset utfirdas 1 tva
exemplar, det ena for passageraren,
det andra for fraktféraren.

3. Beviset skall innehalla féljande
uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;

b. avgangsort och bestimmelseort;

c. fraktforarens eller fraktfoérarnas

namn och adress;
d. biljettens nummer;

e. att resgodset utlimnas till inne- |

havaren av beviset;

f. kollinas antal och vikt;

g. belopp, som uppgivits i enlig- |

het med art. 22 andra stycket; samt

h. att befordringen wutféres under
den ansvarighet, som stadgas 1 denna
konvention.

4. Ar resgodshevis ej
har beviset ej foreskrivet innehdll el-
ler har det forkommit, vare beford-
ringsavtalet #ndock gillande och un-
derkastat bestimmelserna i denna kon-
vention. Har fraktféraren mottagit
resgodset utan att resgodsbevis utfir-
dats eller innehaller beviset icke de

under d., f. och h. féreskrivna upp-

gifter, #ige han dock ej dberopa de be-
stimmelser i denna konvention, som
utesluta eller begrinsa hans ansvarig-
het.

Avdelning III. Flygfraktsedel

Artikel 5.

1. Vid befordran av gods #ge
fraktforaren fordra, att avsindaren

utfirdat, |




dog ikke Ret til at paaberaabe sig de
Bestemmelser 1 denne Konvention, som
udelukker eller begrenser hans An-
svar.

2. Afsnit. Rejsegodsbevis.

Artikel 4.

1. Ved Befordring af Rejsegods,
som den Rejsende ikke beholder i sin
Varetegt, er Befordreren forpligtet
til at udstede et Rejsegodsbevis.

2. Rejsegodsheviset udfeerdiges 1
to Eksemplarer, det ene for den Rej-
sende, det andet for Befordreren.

3. Beviset skal indeholde folgende
Angivelser:

a. Sted og Dato for Udstedelsen;

b. Afgangssted og DBestemmelses-
sted;

c. Befordrerens eller Befordrernes
Navn og Adresse;

d. Billettens Nummer;

e. at Rejsegodset udleveres til In-
dehaveren af Beviset;

f. Stykkernes Antal og Veagt;

g. Det Belgb, der er angivet 1 Hen-
hold til Artikel 22, 2. Stk.;

h. at Befordringen er undergivet de
Ansvarsregler, som denne Konvention
fastseetter.

4. Er Rejsegodsbevis ikke udstedt,
eller har Beviset ikke det foreskrevne
Indhold, eller er det gaaet tabt, er Be-
fordringsaftalen dog gyldig og under-
givet Bestemmelserne i denne Konven-
tion. Har Befordreren modtaget Rej-
segods, uden at der udstedes Rejse-
godsbevis, eller indeholder Beviset ikke
de Angivelser, der nevnes under d.,
f. og h., har Befordreren dog ikke
Ret til at paaberaabe sig de Bestem-
melser 1 denne Konvention, som ude-
lukker eller begraenser hans Ansvar.

8. Afsnit. Luftfragtbrev.

Artikel 5.
1. Ved Godsbefordring kan Be-

fordreren kreve, at Afsenderen ud-
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rett til & paberope sig de bestemmelser
1 konvensjonen som utelukker eller be-
grenser hans ansvar,

Avsnitt II. Reisegodsbevis.

Art. 4.

1. Ved befordring av reisegods,
som den reisende ikke beholder i sin
varetekt, er fraktforeren forpliktet til
a utstede reisegodsbevis.

2. Reisegodsbeviset utstedes 1 to
eksemplarer, det ene for den reisende,
det annet for fraktforeren.

3. Beviset skal inneholde folgende
oplysninger:

a. sted og dag for utstedelsen;

b. avgangssted og bestemmelsested;

c. fraktforerens eller fraktforernes
navn og adresse; 2

d. billettens nummer;

e. at reisegodset utleveres til in-
nehaveren av beviset;

f. kollienes antall og vekt;

g. det belop som er opgitt i hen-
hold til art. 22, 2net ledd;

h. at befordringen er undergitt de
ansvarsregler som denne konvensjon
fastsetter.

4. Om reisegodshevis ikke utste-
des, eller om beviset ikke har det fore-
skrevne innhold eller mistes, er frakt-
avtalen allikevel gyldig og under-
kastet bestemmelsene 1 denne konven-
sjon. Har fraktféreren tatt imot reise-
gods uten & utstede bevis, eller inne-
holder beviset ikke de oplysninger som
er nevnt under d, f og h, har han
dog ikke rett til 4 paberope sig de
bestemmelser i konvensjonen som ute-
lukker eller begrenser hans ansvar.

Avsnitt III. Luftfraktbrev.

Art. 5.

1. Ved godsbefordring kan frakt-
foreren kreve at avsenderen skal ut-
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diteur I’établissement et la remise d'un
titre appelé: «lettre de transport
aérien»; tout expéditeur a le droit de
demander au transporteur l'accepta-
tion de ce document.

2) Toutefois, I'absence, I'irrégula-
rité ou la perte de ce titre n’affecte ni
I'existence, ni la validité du contrat
de transport qui n’en sera pas moins
soumis aux regles de la présente Con-
vention, sous réserve des dispositions
de l'article 9.

Article 6.

1) La lettre de transport aérien est
établie par I'expéditeur en trois exem-
plaires originaux et remise avec la
marchandise.

2) Le premier exemplaire porte la
mention «pour le transporteur»; il est
signé par l'expéditeur. Le deuxiéme
exemplaire porte la mention «pour le
destinataire»; il est signé par l'expé-
diteur et le transporteur et il accom-
pagne la marchandise. Le troisiéme
exemplaire est signé par le transpor-
teur et remis par lui & l'expéditeur
aprés acceptation de la marchandise.

3) La signature du transporteur
doit étre apposée dés l'acceptation de
la marchandise.

4) ILa signature du transporteur
peut étre remplacée par un timbre;
celle de I'expéditenr peut étre impri-
mée ou remplacée par un timbre.

5) Si, 4 la demande de I'expéditeur,
le transporteur établit la lettre de
transport aérien, il est considéré
jusqu’a preuve contraire, comme agis-
sant pour le compte de I'expéditeur.

Article 7.

Le transporteur de marchandises a
le droit de demander & lexpéditeur
T'établissement de lettres de transport
aérien différentes lorsqu’il y a plu-
sieurs colis.

Article 8.

La lettre de transport aérien doit
contenir les mentions suivantes:

a) le lieu ou le document a été créé
et la date & laquelle il a été établi;

upprattar och avlimnar en beford-
ringshandling, betecknad flygfrakt-
sedel. Avsidndaren dge fordra att sé-
dan handling mottages av fraktféra-
Ten.

2. Ar flygfraktsedel ej utfardad,
har den ej foreskrivet innehall eller
har den férkommit, vare befordrings-
avtalet indock gillande och, med det
undantag som féljer av art. 9, under-
kastat bestimmelserna i denna kon-
vention.

Artikel 6.

1. Flygfraktsedeln upprittas av
avsandaren 1 tre originalexemplar och
avlimnas tillsammans med godset.

2. Det forsta exemplaret skall for-
ses med beteckningen »for fraktfora-
ren» och undertecknas av avsindaren.
Det andra exemplaret skall betecknas
»for mottagaren»; det undertecknas
av avsindaren och fraktforaren samt
atfoljer godset. Det tredje exemplaret
undertecknas av fraktforaren och
aterstilles av honom till avsindaren
efter godsets mottagande. |

3. Fraktforarens underskrift skall
tecknas vid godsets mottagande.

4. Fraktforarens underskrift kan
ersittas med stimpel, avsindarens kan
vara tryckt eller ersittas med stim- |
pel. |

5. Déar fraktféraren pa avsinda-
rens begidran upprittat flygfraktse-
deln, anses han, dir ej annat styrkes,
hava handlat for avsindarens rikning.

Artikel 7.
Fraktforaren dge fordra, att avsin-
daren upprattar sirskilda flygfrakt-

sedlar, da befordringen avser flera
kolli.

Artikel 8.

Flygfraktsedeln skall innehalla f6l-
jande uppgifter:
a. ort och dag for utfirdandet;




feerdiger og afgiver til ham et Doku-
ment, betegnet som Luftfragtbrev,
og Afsenderen kan krave, at Befor-
dreren modtager dette Dokument.

2. Er Lauftfragtbrev ikke udfer-
- diget, eller har det ikke det foreskrev-
ne Indhold, eller er det gaaet tabt, er
Befordringsaftalen dog gyldig og un-
dergivet Bestemmelserne 1 denne Kon-

vention med de Undtagelser, der fol-
ger af Artikel 9.

Artikel 6.
1. Luftfragtbrevet udferdiges af

Afsenderen i tre Eksemplarer og af-
leveres sammen med Godset.

2. Det forste Eksemplar skal paa-
tegnes »For Befordreren» og under-
skrives af Afsenderen. Det andet
Eksemplar skal paategnes »For Mod-
tageren»; det underskrives baade af
Afsenderen og Befordreren og skal
folge med Godset. Det tredie Eksem-
plar underskrives af Befordreren og
tilbageleveres Afsenderen efter God-
sets Modtagelse.

3. Befordrerens Underskrift skal
paaferes ved Godsets Modtagelse.

4. Befordrerens Underskrift kan
erstattes af Stempel; Afsenderens kan
vaere trykt eller erstattes af Stempel.

5. Har Befordreren udferdiget
Luftfragtbrevet efter Afsenderens
Anmodning, anses han, hvis ikke andet
bevises, for at handle paa Afsenderens
Vegne.

Avrtikel 7.

Befordreren kan kreve, at Afsen-
deren udfeerdiger serskilte Luftfragt-
breve, naar Aftalen omfatter flere
Stykker Gods.

\

| Artikel 8.
| Luftfragtbrevet skal indeholde fol-

gende Angivelser:
a. Sted og Dato for Udferdigel-

sen;
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ferdige og overgi ham et dokument
betegnet som luftfraktbrev, og avsen-
deren kan kreve at fraktforeren skal
ta imot dette dokument.

2. Om luftfraktbrev ikke utstedes,
eller om det ikke har det foreskrevne
innhold eller mistes, er fraktavtalen
allikevel gyldig og wunderkastet be-
stemmelsene i denne konvensjon med
de undtagelser som félger av art. 9.

Art. 6.

1. Luftfraktbrevet utferdiges av
avsenderen 1 tre eksemplarer og over-
leveres sammen med godset.

2. Det forste eksemplar skal veere
pategnet »for fraktféreren» og under-
skrives av avsenderen. Det annet ek-
semplar skal vere pategnet »for mot-
tageren»; det underskrives bide av
avsenderen og fraktforeren og skal
folge med godset. Det tredje eksem-
plar underskrives av fraktféreren og
leveres tilbake til avsenderen efterat
godset er mottatt.

3. Fraktforerens underskrift skal
pafores ved mottagelsen av godset.

4. Fraktforerens underskrift kan
erstattes av stempel; avsenderens un-
derskrift kan veaere trykt eller er-
stattes av stempel.

5. Har fraktforeren utstedt luft-
fraktbrevet efter begjsering av avsen-
deren, ansees han, inntil det motsatte
bevises, for 4 ha gjort det pa avsen-
derens vegne.

AYETE T

Fraktforeren kan kreve at avsen-
deren utferdiger swrskilte luftfrakt-
brev nér avtalen omfatter flere kolli.

Art. 8.

Luftfraktbrevet skal inneholde fol-
gende oplysninger:
a. sted og dag for utferdigelsen;
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b) les points de départ et de desti-
nation; §

c) les arréts prévus, sous réserve de
la faculté, pour le transporteur, de
stipuler qu’il pourra les modifier en
cas de nécessité et sans que cette mo-
dification puisse faire perdre au trans-
port son caractére international;

d) le nom et l'adresse de lexpé-
diteur;

e) le nom et 'adresse du premier
transporteur;

f) le nom et l'adresse du destina-
taire, s'il y a lieu;

g) la nature de la marchandise;

h) le nombre, le mode d’emballage,
les marques particuliéres ou les numé-
ros des colis; ¥

i) le poids, la quantité, le volume
ou les dimensions de la marchandise;

j) l'état apparent de la marchandise
et de I'emballage;

k) le prix du transport s’il est sti-
pulé, la date et le lieu de paiement et
la. personne qui doit payer;

1) si l’envoi est fait contre rembour-
sement, le prix des marchandises et,
éventuellement, le montant des frais;

m) le montant de la valeur déclarée
conformément & larticle 22, alinéa 2;

n) le nombre d’exemplaires de la
lettre de transport aérien;

0) les documents transmis au trans-
porteur pour accompagner la lettre de
transport aérien;

p) le délai de transport et l'indica-
tion sommaire de la voie & suivre
(via) s’ils ont été stipulés;

q) lindication que le transport est
soumis au régime de la responsabilité
établi par la présente Convention.

Article 9.

Si le transporteur accepte des mar-
chandises sans qu’il ait été établi une
lettre de transport aérien, ou si celle-
ci ne contient pas toutes les mentions
indiquées par larticle 8 [a) & i) in-
clusivement et q)], le transporteur
n’aura pas le droit de se prévaloir des
dispositions de cette Convention qui
excluent ou limitent sa responsabilité.

b. avgangsort och bestimmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, frakt-
foraren obetaget att forbehalla sig ratt
till noédig andring, utan att befordrin-

gen pa den grund férlorar sin inter-

nationella karaktir;
d. avsindarens namn och adress;

e. den forste fraktforarens namn och
adress;

f. om viss mottagare angives, hans
namn och adress;

g. godsets art;

h. stycketal, forpackningssitt och
kollinas sirskilda mirken eller num-
mer;

ler matt;

j. godsets och férpackningens syn-
liga tillstind;

k. frakten, om den dr bestimd, dag

T godsets vikt, myckenhet, rymd el- |

och ort for betalningen, sa ock av vem

den skall erliggas;

1. om godset sindes mot efterkrav,
vederlaget for godset, s& ock kostnad
som skall gildas av mottagaren;

m. belopp, som uppgivits i enlighet

med art. 22 andra stycket;

n. i huru manga exemplar flyg-!

fraktsedeln utfirdats;

o. handlingar, som avlimnats till
fraktforaren att atfolja flygfraktse-
deln;

p. befordringstiden och kortfattad |

uppgift & den avsedda vigen (via), |

savitt avtal dirutinnan triffats; samt

q. att befordringen utféres under

den ansvarighet, som stadgas 1 denna

konvention.

‘Artikel 9.

Har fraktféraren mottagit godset
utan att flygfraktsedel utfardats eller
innehaller fraktsedeln icke

de 1 art.

8 a.—i. och q. foreskrivna uppgifter,

dge han icke dberopa de bestimmelser
i denna konvention, som utesluta el-
ler begrinsa hans ansvarighet.



b. Afgangssted og Bestemmelses-
sted;

c. de fastsatte Mellemlandinger; Be-
fordreren kan dog forbeholde sig Ret
til nedvendige Forandringer, uden at
Befordringen af den Grund taber sin
internationale Karakter;

d. Afsenderens Navn og Adresse;

e. den forste Befordrers Navn og
Adresse;

f. hvis Modtageren opgives, hans
Navn og Adresse;

g. Godsets Art;

h. Stykketal, Indpakningsmaade,
Stykkernes serlige Merker eller Num-
Te;

i. Godsets Vagt, M=ngde, Rum-
indhold eller Dimensioner;

J. Godsets og Indpakningens syn-
lige Tilstand;

k. Fragten, hvis den er fastsat,
Dato og Sted for Betalingen, og hvem
der skal betale Fragten;

1. hvis Godset sendes mod Efter-
krav, det Vederlag for Godset og de
Omkostninger, der skal opkraeves;

m. det Belgb, der er angivet i Hen-
hold til Artikel 22, 2. Stk.;

n. Antal Eksemplarer af Luftfragt-
brevet;

o. de Dokumenter, der er overgivet
Befordreren, og som skal folge med
Luftfragtbrevet;

p. Befordringstiden og en kort
Angivelse af den Vej, der skal folges
(via), hvis der er truffet Aftale der-
om;

q. at Befordringen er undergivet
de Ansvarsregler, som denne Konven-
tion fastssetter.

Artikel 9.

Har Befordreren modtaget Godset,
~uden at der udferdiges Luftfragthrev,
~eller indeholder Luftfragtbrevet ikke
alle de Angivelser, der naevnes 1 Arti-
kel 8 a.—i. og q., har Befordreren
ikke Ret til at paaberaabe sig de
Bestemmelser i denne Konvention, som
udelukker eller begranser hans An-
svar.
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b. avgangssted og bestemmelsested;

c. de fastsatte mellemlandinger;
fraktféreren kan dog forbeholde sig
rett til nédvendige forandringer, uten
at befordringen av den grunn taper sin
internasjonale karakter;

d. avsenderens navn og adresse;

e. den forste fraktfoérers navn og
adresse;

f. hvis mottageren opgis, hans navn
og adresse;

g. godsets art;

h. stykketall, pakningsmate og kol-
lienes seerlige merker eller nummer;

i. godsets vekt, mengde, ruminn-
hold eller dimensjoner;

J. godsets og pakningens synlige
tilstand ;

k. frakten, hvis den er fastsatt, dag
og sted for betalingen, og hvem som
skal betale frakten;

1. dersom godset sendes mot efter-
krav, den kjopesum og de omkostnin-
ger som skal opkreves:

m. det belsp som er opgitt i hen-
hold til art. 22, 2net ledd;

n. antall eksemplarer av luftfrakt-
brevet;

0. de dokumenter som er overgitt
til fraktforeren og skal folge med
godset;

p. befordringstiden og en kort an-
givelse av den vei som skal folges
(via), hvis det er truffet avtale der-
om;

q. at befordringen er undergitt de
ansvarsregler som denne konvensjon
fastsetter.

Art. 9.

Har fraktforeren tatt imot godset
uten at luftfraktbrev er utferdiget, el-
ler inneholder luftfraktbrevet ikke alle
de oplysninger som er nevnt i art. 8
under a—i og q, kan fraktforeren ikke
paberope sig de bestemmelser i denne
konvensjon som utelukker eller begren-
ser hans ansvar.




Article 10.

1) L’expéditeur est responsable de
I'exactitude des indications et décla-
rations concernant la marchandise qu'il
inserit dans la lettre de transport
aérien.

2) Il supportera la responsabilité de
tout dommage subi par le transporteur
ou toute autre personne 4 raison de ses
indications et déclarations irréguliéres,
inexactes ou incomplétes.

Article 11.

1) La lettre de transport aérien fait
fol, jusqu’a preuve contraire, de la
conclusion du contrat, de la réception
de la marchandise et des conditions du
transport.

2) Les énonciations de la lettre de
transport aérien, relatives au poids,
aux dimensions et & l’emballage de la
marchandise ainsi qu’au nombre des
colis font fol jusqu’a preuve contraire;
celles relatives a la quantité, au vo-
lume et & 1’état de la marchandise ne
font preuve contre le transporteur
qu’'autant que la vérification en a été
faite par lui en présence de l'expé-
diteur, et constatée sur la lettre de
transport aérien, ou qu’il s’agit d’énon-
ciations relatives & ’état apparent de
la marchandise.

Article 12.

1) L’expéditeur a le droit, sous la
condition d’exécuter toutes les obliga-
tions résultant du contrat de transport,
de disposer de la marchandise, soit en
la retirant & ’'aérodrome de départ ou
de destination, soit en l'arrétant en
cours de route lors d'un atterrissage,
soit en la faisant délivrer au lieu de
destination ou en cours de route a
une personne autre que le destinataire
indiqué sur la lettre de transport
aérien, soit en demandant son retour
3 l'aérodrome de départ, pour autant
que lexercice de ce droit ne porte
préjudice ni au transporteur, ni aux
autres expéditeurs et avec 1’obligation
de rembourser les frais qui en résul-
tent.

Avrtikel 10.

1. For riktigheten av de uppgifter
rorande godset, som avsindaren upp-
tager 1 flygfraktsedeln, vare han an-
svarig. i

9. Avsindaren svare for skada,
som tillskyndas fraktféraren eller an-
nan pa grund av att avsindarens upp-
gifter ej hava foreskrivet innehall el-
ler eljest #ro ofullstindiga eller orik-
tiga.

Artikel 11.

1. Flygfraktsedeln skall, diar ej
annat styrkes, gilla sasom bevis om
avtalets slutande, om mottagandet av
godset och om villkoren for befordrin-
gen.

2. Uppgifterna 1 flygfraktsedeln
angdende godsets vikt, matt, forpack-
ning och stycketal skola, dir ej annat
styrkes, aga vitsord. Annan uppgift
om godsets myckenhet eller rymd samt
uppgift om dess tillstand fige diremot
ej vitsord mot fraktforaren, med mind- °
re han i avsindarens nirvaro under-
sokt uppgiften och dirom tecknat in-
tyg & flygfraktsedeln eller ock upp-
giften avser godsets synliga tillstand.

Anrtikel 12.

1. Dir avsindaren uppfyller si-
na forpliktelser pad grund av beford-
ringsavtalet, ige han ritt att forfoga
Gver godset genom att éatertaga det
fran avgangs- eller bestimmelseflyg-
platsen, genom att stoppa det vid land-
ning under resan, genom att pa be-
stimmelseorten eller under resan lata
utlimna det till annan #n den i flyg-
fraktsedeln angivne mottagaren eller |
genom att begira dess &tersindande
till avgangsflygplatsen. Denna rétt
mé avsandaren utéva endast savitt
ej darigenom skada uppstar for frakt-
féraren eller annan avsandare; och
gialde avsindaren kostnad, som dirav
kommer.




Artikel 10.

1. Afsenderen er ansvarlig for Rig-
tigheden af Oplysninger angaaende
- Godset, som han anferer i Luftfragt-
| brevet.

2. Han bzrer Ansvaret for enhver
Skade, som Befordreren eller andre
lider som Feolge af, at hans Angivel-
ser ikke har det foreskrevne Indhold
eller 1 gvrigt er ufuldstendige eller
urigtige.

Artikel 11.

1. Luftfragtbrevet geelder som Be-
vis for Aftalens Afslutning, for God-
sets Modtagelse og for Vilkaarene
for Befordringen, hvis ikke andet be-
vises.

2. Luftfragtbrevets Angivelser af
Godsets Vaegt, Dimensioner, Indpak-
ning og Stykketal geslder som Bevis,
hvis ikke andet bevises. Andre Op-
lysninger om Godsets Maengde eller
Rumindhold samt Oplysninger om dets
Tilstand geelder derimod ikke som Be-
vis mod Befordreren, medmindre denne
1 Afsenderens Nervaerelse har under-
sogt dem og har bekraeftet dette ved
Paategning paa Luftfragtbrevet, eller
Angivelsen angaar Godsets synlige
Tilstand.

Artikel 12.

1. Naar Afsenderen opfylder alle
sine Forpligtelser efter Befordringsaf-
talen, kan han raade over Godset ved
at tage det tilbage paa Afgangs- eller
Bestemmelsesflyvepladsen, ved at
standse det 1 Tilfeelde af Landing
undervejs, ved at lade det udlevere
paa Bestemmelsesstedet eller under-
vejs til en anden end den i Luftfragt-
brevet angivne Modtager eller ved at
kreve det tilbagesendt til Afgangs-
flyvepladsen. Denne Ret kan Afsen-
deren kun udeve, forsaavidt det ikke
medferer Skade for Befordreren eller
andre Afsendere, og mod at erstatte de
dermed forbundne Omkostninger.
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Art. 10.

1. Avsenderen er ansvarlig for rik-
tigheten av de oplysninger om god-
set som han inntar i luftfraktbrevet.

2. Han berer ansvaret for all ska-
de som fraktforeren eller andre lider
pa grunn av at hans oplysninger ikke
har det foreskrevne innhold eller er
uriktige eller ufullstendige.

Awt. 11.

1. Luftfraktbrevet gjelder som be-
vis for avslutning av fraktavtalen,
mottagelsen av godset og vilkarene for
befordringen, hvis ikke mothevis fo-
Tes.

2. Luftfraktbrevets oplysninger om
godsets vekt, dimensjoner, pakning og
stykketall gjelder som bevis, hvis ikke
mothevis féres. Andre oplysninger om
godsets mengde eller ruminnhold og
oplysninger om godsets tilstand gjel-
der derimot ikke som bevis overfor
fraktforeren, medmindre han har un-
dersokt riktigheten i neerver av av-
senderen og anfort dette 1 luftfraktbre-
vet, eller oplysningene vedkommer
godsets synlige tilstand.

‘Art. 12.

1. Nar avsenderen opfyller alle si-
ne forpliktelser efter fraktavtalen, har
han rett til & rédde over godset ved &
ta det tilbake pa avgangs- eller be-
stemmelsesflyveplassen, ved & stanse
det i tilfelle av landing underveis, ved
a la det utlevere p& bestemmelsesste-
det eller underveis til en annen enn den
mottager som er opgitt 1 luftfrakt-
brevet, eller ved & kreve det tilbake-
sendt til avgangsflyveplassen. Den-
ne rett kan avsenderen bare utsve for-
savidt det ikke medférer skade for
fraktforeren eller andre avsendere, og
mot & erstatte de omkostninger som
paloper.
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2) Dans le cas ol l'exécution des
ordres de l’expéditeur est impossible,
le transporteur doit l’en aviser immé-
diatement.

3) Si le transporteur se conforme
aux ordres de disposition de l'expédi-
teur, sans exiger la production de I'ex-
emplaire de la lettre de transport
aérien délivré & celui-ci, il sera
responsable, sauf son recours contre
I’expéditeur, du préjudice qui pourrait
étre causé par ce fait & celui qui est
réguliérement en possession de la
lettre de transport aérien.

4) Le droit de expéditeur cesse au
moment ot celui du destinataire com-
mence, conformément & l'article 13 ci-
dessous. Toutefois, si le destinataire
refuse la lettre de transport ou la mar-
chandise, ou il ne peut étre atteint,
Pexpéditeur reprend son droit de dispo-
sition.

Article 13.

1) Sauf dans les cas indiqués &
Particle précédent, le destinataire a le
droit, dés l'arrivée de la marchandise
au point de destination, de demander
au transporteur de lui remettre la
lettre de transport aérien et de lui
livrer la marchandise contre le paie-
ment du montant des créances et
contre lexécution des conditions de
transport indiquées dans la lettre de
transport aérien.

2) Sauf stipulation contraire, le
transporteur doit aviser le destinataire
dés Varrivée de la marchandise.

3) Si la perte de la marchandise
est reconnue par le transporteur ou
si, 4 lexpiration d'un délai de sept
jours aprés qu'elle aurait dét arriver,
la marchandise n’est pas arrivée, le
destinataire est autorisé & faire valoir
vis-a-vis du transporteur les droits ré-
sultant du contrat de transport.

Article 14.

I’expéditeur et le destinataire peu-
vent faire valoir tous les droits qui
leur sont respectivement conférés par
les articles 12 et 13, chacun en son

9. XKan avsiandarens order ej verk-

stallas, skall fraktforaren darom ome-

delbart underratta honom.

3. TUtfor fraktforaren avsindarens
order utan att dennes exemplar av
flygfraktsedeln foretes, vare frektfo-
raren ansvarig for skada, som dér-
igenom tillskyndas ritte innehavaren
av flygfraktsedeln, fraktféraren obe-
taget att soka sitt ter av avsindaren.

4. Avsindarens ratt upphore, da
efter vad i art. 13 stadgas moitaga-
rens ratt intrader. Vigrar mottagaren
att mottaga fraktsedeln eller godset
eller ar han icke att triffa, gange rit-

ten att forfoga over godset ater till |

avsandaren.

Artikel 13.

1. Nir godset framkommit till be-
stimmelseorten, #ige mottagaren, dar
ej annat foranledes av vad 1 art. 12
stadgas, fordra att fraktforaren till
honom utlimnar flygfraktsedeln och
godset mot det att han gildar vad
fraktforaren ager fordra och i dvrigt
fullgér de befordringsvillkor, som an-
givits 1 flygfraktsedeln.

9. Dir ej annat avtalats, skall
fraktforaren, sd snart godset fram-
kommit, underratta mottagaren darom.

3. Vidgar fraktforaren att god-
set forkommit eller har det ej fram-
kommit senast inom sju dagar efter
det godset bort anlinda, dge motta-
garen mot fraktforaren gira géllande
de rattigheter, som harflyta ur be-
fordringsavtalet.

"Artikel 14.

Avsandaren och mottagarer kunna,
evad de handla & egna eller & annans
vignar, i eget namn géra gillande

dem enligt art. 12 och 13 tillkommande




2. Kan Afsenderens Ordrer ikke
udferes, skal Befordreren straks un-
derrette ham herom.

- 3. Udferer Befordreren Afsende-
rens Ordrer, uden at dennes Eksem-
plar af Luftfragtbrevet forevises, er
Befordreren ansvarlig for Skade, som
derved maatte paaferes den rette Inde-
haver af Luftfragthrevet, dog med Re-
gres til Afsenderen.

4. Afsenderens Ret opherer sam-
tidig med, at Modtagerens Ret indtree-
der efter Artikel 13. Neaegter Mod-
tageren at tage imod Fragtbrevet eller
Godset, eller kan han ikke antrseffes,
genintreeder Afsenderen 1 sin Ret til
2t raade over Godset.

Artikel 13.

1. Naar Godset er ankommet til
Bestemmelsesstedet, kan Modtageren,
bortset fra de i den foregaaende Ar-
tikel naevnte Tilfzlde, kraeve, at Be-
fordreren wudleverer ILuftfragthrevet
og Godset til ham mod Betaling af de
skyldige Belob og mod Opfyldelse af
de Befordringsvilkaar, der er angivet
1 Luftfragtbrevet.

2. Befordreren skal, saasnart God-
set er kommet frem, underrette Mod-
ta,igeren derom, hvis ikke andet er af-
talt.

3. Anerkender Befordreren, at
Godset er gaaet tabt, eller er det ikke
ankommet senest syv Dage efter, at
det skulde veere kommet frem, kan
Modtageren gore de af Fragtaftalen
flydende Rettigheder galdende mod
Befordreren.
\

i Artikel 14.

Afsenderen og Modtageren kan, en-
en de optraeder for egen eller andres
egning, i eget Navn gore galdende
lle de Rettigheder, som ved Artikler-
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2. Kan avsenderens ordre ikke ut-
fores, skal fraktforeren straks under-
rette ham.

3. Utforer fraktforeren avsende-
rens ordre uten at dennes eksemplar
av luftfraktbrevet forevises, er frakt-
foéreren ansvarlig for den skade som
derved matte pafores den rette inne-
haver av luftfraktbrevet, dog med re-
gress til avsenderen.

4. ’'Avsenderens rett ophorer sam-
tidigt med at mottagerens rett efter
art. 13 inntrer. Nekter mottageren
a ta imot luftfraktbrevet eller godset,
eller kan han ikke treffes, gjeninntrer
avsenderen i sin rett til 4 rade over
godset.

Art. 13.

1. Nar godset er kommet frem til
bestemmelsesstedet, kan mottageren,
bortsett fra de tilfelle som er nevnt i
foregdende artikkel, forlange at frakt-
foreren skal utlevere luftfraktbrevet
og godset til ham mot betaling av de
skyldige belop og mot opfyllelse av
de befordringsvilkdr som er angitt i
luftfraktbrevet.

2. Fraktforeren skal wunderrette
mottageren sasnart godset er kommet
frem, hvis ikke annet er avtalt.

3. Innrémmer fraktféreren at god-
set er tapt, eller er det ikke kommet
frem senest syv dager efter at det
skulde vare fremme, kan mottageren
gjore gjeldende overfor fraktforeren
de rettigheter som utspringer av frakt-
avtalen,

Art. 14.

Avsenderen og mottageren kan, en-
ten de optrer for egen eller andres
regning, gjore gjeldende i eget navn
alle de rettigheter som artiklene 12
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propre nom, qu’il agisse dans son
propre intérét ou dans l'intérét d’au-
trui, 4 condition d’exécuter les obliga-
tions que le contrat impose.

Article 15.

1) Les articles 12, 13 et 14 ne por-
tent aucun préjudice ni aux rapports
de lexpéditeur et du destinataire
entre eux, ni aux rapports des tiers
dont les droits proviennent, soit de
Pexpéditeur?, soit du destinataire.

9) Toute clause dérogeant aux sti-
pulations des articles 12, 13 et 14 doit
étre inscrite dans la lettre de transport
aérien.

Anrticle 16.

1) L’expéditeur est tenu de fournir
les renseignements et de joindre & la
lettre de transport aérien les docu-
ments qui, avant la remise de la mar-
chandise au destinataire, sont néces-
saires & laccomplissement des forma-
lités de douane, d’octroi ou de police.
L’expéditeur est responsable envers le
transporteur de tous dommages qui
pourraient résulter de l’absence, de
linsuffisance ou de lirrégularité de
ces renseignements et piéces, sauf le
cas de faute de la part du transpor-
teur ou de ses préposés.

2) Le transporteur n’est pas tenu
d’examiner si ces renseignements et
documents sont exacts ou suffisants.

CHAPITRE III.

Responsabilité du transporteur.
Article 17.

Te transporteur est responsable du
dommage survenu en cas de mort, de
blessure ou de toute autre lésion cor-
porelle subie par un voyageur lorsque
l'accident qui a causé le dommage s’est
produit & bord de 'aéronef ou au cours
de toutes opérations d’embarquement et
de débarquement.

1 T den officiella texten stir, pi grund av re-
.daktionsfel, »transporteur».

rittigheter mot det att de uppfylla
de forpliktelser avtalet aligger dem.

Avrtikel 15.

1. Art. 12, 13 och 14 berora icke
forhallandet mellan avséindaren och
mottagaren, ej heller forhéllandet till
tredje man, vars ritt hirleder sig fran
avsindaren eller mottagaren.

2. Forbehall, som innefattar avvi-
kelse fran bestimmelserna i art. 12, 13
(elllfr 14, skall intagas i flygfraktse-

eln.

Artikel 16.

1. Avsindaren vare pliktig att)]
limna de upplysningar och att vid
flygfraktsedeln foga de handlingar, |
som erfordras for att tull-, accis- och
ordningsforeskrifter ma kunna full-
goras fore godsets avlimnande till
mottagaren. Skada i f6ljd av att sé-
dan upplysning eller handling sak-
nas, ar ofullstindig eller felaktig vare
avsindaren pliktig att ersatta, utan
sd ar att fel eller forsummelse ligger
fraktforaren eller hans folk till last.

9. Fraktforaren vare icke pliktig att|
undersoka, om dessa upplysningar och
handlingar #ro riktiga eller fullstdn-
diga.

KAPITEL III.

Fraktférarens ansvarighet.

Artikel 17.

Drabbas passagerare av skada &
person till f61jd av hindelse, som in-
traffat ombord & luftfartyget eller
vid pastigning eller avstigning, vare
fraktforaren darfor ansvarig. i




L ne 12 og 13 tillegges dem, mod at op-

 fylde de Forpligtelser, Fragtaftalen
} paalegger dem.

|

|

Artikel 15.

1. Artiklerne 12, 13 og 14 berprer
ikke Forholdet mellem Afsender og
Modtager eller Forholdet til Tredie-
mand, hvis Ret udledes fra Afsen-
deren eller Modtageren.

9. Enhver Aftale, der indeholder
Afvigelser fra Bestemmelserne 1 Ar-
tiklerne 12, 13 og 14, skal veere anfort
1 Luftfragtbrevet.

Artikel 16.

1. Afsenderen er forpligtet til at
give de Oplysninger og til at vedlegge
Luftfragtbrevet de Dokumenter, som
er nodvendige til Opfyldelse af Told-,
Akcise- eller Politiforskrifter, forin-
den Godset kan udleveres til Modtage-
ren. Afsenderen er ansvarlig overfor
Befordreren for Skade, som maatte fol-
ge af, at disse Oplysninger eller Do-
kumenter mangler, er ufuldstendige
eller ikke er forskriftsmeessige, med-
mindre Befordreren eller hans Folk
har gjort sig skyldige 1 Fejl eller For-
semmelse.

2. Befordreren er ikke forpligtet
til at undersege, om disse Oplysninger
og Dokumenter er rigtige eller fuld-
stendige.

KAPITEL III.

Befordrerens Ansvar.

Artikel 17.

Bliver en Rejsende dreabt, eller lider
han Skade paa Legeme eller Helbred
som Folge af en Begivenhed, der er
indtruffet om Bord 1 Luftfartejet eller

under Indstigning eller Udstigning, er
‘ Befordreren ansvarlig derfor.

7—350780
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og 13 tillegger dem, mot & opfylle sine
forpliktelser efter fraktavtalen.

Art. 15.

1. Artiklene 12, 13 og 14 bers-
rer ikke forholdet mellem avsender og
mottager eller forholdet til tredjemann
hvis rett utledes fra avsenderen eller
mottageren.

2. Enhver avtale som avviker fra
bestemmelsene 1 artiklene 12, 13 og
14, skal vere inntatt i luftfraktbrevet.

Axrt. 16.

1. Avsenderen er forpliktet til &
gi de oplysninger og til 4 vedlegge
luftfraktbrevet de dokumenter som er
nddvendige for & opfylle toll-, akecise-
og politiforskrifter fér godset kan
utleveres til mottageren. Avsenderen
er ansvarlig overfor fraktforeren for
skade som folger av at disse oplysnin-
ger eller dokumenter mangler, er ufull-
stendige eller ikke forskriftsmessige,
medmindre fraktforeren eller hans folk
har gjort sig skyldig i feil eller for-
sommelse.

2. TFraktforeren er ikke forpliktet
til & underséke om oplysningene og do-
kumentene er riktige og fullstendige.

KAPITEL III.

Fraktforerens ansvar.

ArE 17

Blir en reisende drept eller skadet
pa legeme eller helbred, er fraktfore-
ren ansvarlig sifremt den hendelse som
har forarsaket skaden, er inntruffet
ombord pé& luftfartdiet eller under
innstigningen eller utstigningen.
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Article 18.

1) Le transporteur est responsable
du dommage survenu en cas de de-
struction, perte ou avarie de bagages
enregistrés ou de marchandises lorsque
I’événement qui a causé le dommage
s’est produit pendant le transport
aérien.

2) Le transport aérien, au sens de
I’alinéa précédent, comprend la période
pendant laquelle les bagages ou mar-
chandises se trouvent sous la garde du
transporteur, que ce soit dans un aéro-
drome ou & bord d’un aéronef ou dans
un lieu quelconque en cas d’atterris-
sage en dehors d’un aérodrome.

3) La période du transport aérien
ne couvre aucun transport terrestre,
maritime ou fluvial effectué en dehors
d’un aérodrome. Toutefois lorsqu'un
tel transport est effectué dans ’exécu-
tion du contrat de transport aérien en
vue du chargement, de la livraison ou
du transbordement, tout dommage est
présumé, sauf preuve contraire, résul-
ter d’'un événement survenu pendant le
transport aérien.

Article 19.

Le transporteur est responsable du
dommage résultant d’un retard dans le
transport aérien de voyageurs, bagages
ou marchandises.

Article 20.

1) Le transporteur n’est pas res-
ponsable s’il prouve que lui et ses pré-

posés ont pris toutes les mesures néces-

saires pour éviter le dommage ou qu’il
leur était impossible de les prendre.

2) Dans les transports de marchan-
dises et de bagages, le transporteur
n’est pas responsable, s’il prouve que
le dommage provient dune faute de
pilotage, de conduite de l’aéronef ou
de navigation, et que, & tous autres
égards, lui et ses préposés ont pris
toutes les mesures nécessaires pour
éviter le dommage.

‘Artikel 18.

1. Foérkommer, minskas eller ska-
das inskrivet resgods eller gods till
f61jd av hindelse, som intriffat under
luftbefordran, vare fraktforaren dar-
for ansvarig.

2. Vid tillimpning av féregdende
stycke anses luftbefordringen omfatta
den tid, under vilken resgodset eller
godset #r i fraktférarens vard, pa
flygplats, ombord pa Iluftfartyg el-
ler, vid landning utanfér flygplats,
varhelst godset befinner sig.

3. Luftbefordringen omfattar icke
befordran till lands eller sjoledes utan-
for flygplats. Utfores jaimlikt luft-
befordringsavtalet sddan befordran
vid lastning, avlimnande eller omlast-
ning, skall dock, dir ej annat styr-
kes, uppkommen skada anses hirrora
av hindelse, som intriaffat under luft-
befordringen.

Artikel 19.

Fraktforaren vare ansvarig for ska-
da 1 foljd av dréjsmal vid luftbeford-
ran av passagerare, inskrivet resgods
eller gods.

Artikel 20.

1. Fraktforaren vare fri frin an-
svarighet, om han visar, att han och
hans folk vidtagit alla nodiga atgir-
der for att undvika skadan eller att
detta varit dem omojligt.

2. Vid befordran av gods och in-
skrivet resgods vare fraktforaren fri
fran ansvarighet, om han visar, att
skadan harror av fel vid styrningen,
férandet eller navigeringen av luft-
fartyget och att 1 6vrigt han och hans
folk vidtagit alla nodiga atgirder till
undvikande av skadan.




Artikel 18.

1. Bliver indskrevet Rejsegods el-
ler Gods edelagt, beskadiges det, eller
gaar det tabt som Folge af en Be-
givenhed, der er indtruffet under Luft-
befordringen, er Befordreren ansvarlig
derfor.

2. Ved »Luftbefordringen» 1 fore-
gaaende Stykke forstaas det Tids-
rum, hvori Rejsegodset eller Godset
er 1 Befordrerens Varetegt paa en
Flyveplads, om Bord i et Luftfarte]
eller, ved Landing udenfor en Flyve-
plads, paa et hvilket som helst andet
Sted.

3. Luftbefordringen omfatter ikke
nogen Befordring til Lands eller til
Vands udenfor en Flyveplads. Udfe-
res en saadan Befordring i Henhold
til Befordringsaftalen ved Indladning,
Udlevering eller Omladning, formo-
des enhver Skade at veere foraarsaget
af en Begivenhed, der er indtraadt un-
der Luftbefordringen, hvis ikke an-
det bevises.

Artikel 19.

Befordreren er ansvarlig for Skade,
som folger af Forsinkelse ved Luft-
befordring af Rejsende, indskrevet
Rejsegods eller Gods.

Artikel 20.

1. Befordreren er fri for Ansvar,
hvis han beviser, at han selv og hans
Folk har taget alle nedvendige For-
holdsregler for at undgaa Skaden, el-
}ier at dette ikke har veeret muligt for

em.

2. Ved Befordring af Gods og
indskrevet Rejsegods er Befordreren
ikke ansvarlig, hvis han beviser, at
Skaden er foraarsaget af Fejl ved
Styringen, Foringen eller Navigerin-
 gen af Luftfartejet, og at han og hans
Folk i ovrigt har taget alle nedven-
dige Forholdsregler for at undgaa
Skaden.
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Art. 18.

1. Blir innskrevet reisegods eller
gods ddelagt eller skadet, eller gar det
tapt, er fraktféreren ansvarlig sé-
fremt den begivenhet som har fordr-
saket skaden, er inntruffet under luft-
befordringen.

2. Ved »luftbefordringen» for-
stdes 1 foregéende ledd det tidsrum
hvori reisegodset eller godset er 1
fraktforerens varetekt pad en flyve-
plass, ombord i et luftfartsi eller, ved
landing utenfor flyveplass, pd hvil-
ket som helst annet sted.

3. Luftbefordringen omfatter ikke
nogen befordring som utféres til lands
eller til vands utenfor en flyveplass.
Blir en sidan befordring utfoért i hen-
hold til luftfraktavtalen ved innlast-
ning, utlevering eller omlastning,
skal dog enhver skade formodes &
vaere forarsaket ved en begivenhet som
er inntruffet under luftbefordringen,
hvis ikke annet bevises.

Art. 19.

Fraktforeren er ansvarlig for skade
som folger av forsinkelse ved luftbe-
fordring av reisende, innskrevet reise-
gods eller gods.

Art. 20.

1. Fraktforeren er ikke ansvarlig
hvis han beviser at han selv og hans
folk har tatt alle nédvendige forholds-
regler for & undgd skaden, eller at
dette ikke har veert mulig for dem.

2. Ved befordring av gods og inn-
skrevet reisegods er fraktforeren ikke
ansvarlig hvis han beviser at skaden
er forirsaket ved feil i styringen, fo-
ringen eller navigeringen av luftfar-
toiet, og at han og hans folk i alle
andre henseender har tatt de nédven-
dige forholdsregler for & forebygge
skaden.




Article 21.

Dans le cas ou le transporteur
fait la preuve que la faute de la per-
sonne lésée a causé le dommage ou
y a contribué, le tribunal pourra, con-
formément aux dispositions de sa
propre loi, écarter ou atténuer la
responsabilité du transporteur.

Anrticle 22.

1) Dans le transport des personnes,
la. responsabilité du transporteur envers
chaque voyageur est limitée & la som-
me de cent vingt-cing mille franecs.
Dans le cas on, d’aprés la loi du tri-
bunal saisi, I'indemnité peut étre fixée
sous forme de rente, le capital de la
rente ne peut dépasser cette limite.
Toutefois par une convention spéciale
avec le transporteur, le voyageur
pourra fixer une limite de responsa-
bilité plus élevée.

2) Dans le transport de bagages en-
registrés et de marchandises, la res-
ponsabilité du transporteur est limitée
3 la somme de deux cent cinquante
francs par kilogramme, sauf déclara-
tion spéciale d’intérét & la livraison
faite par l'expéditeur au moment de
la remise du colis au transporteur et
moyennant le paiement dune taxe
supplémentaire éventuelle. Dans ce
cas, le transporteur sera tenu de payer
jusqu’a concurrence de la somme dé-
clarée, & moins qu'il ne prouve qu’elle
est supérieure & l'intérét réel de l'ex-
péditeur & la livraison.

3) En ce qui concerne les objets
dont le voyageur conserve la garde, la
responsabilité du transporteur est
limitée & cing mille francs par
voyageur.

4) Tes sommes indiquées ci-dessus
sont considérées comme se Tappor-
tant au franc francais constitué par
soixante-cinq et demie milligrammes
d’or au titre de neuf cents milliémes
de fin. Elles pourront étre converties
dans chaque monnaie nationale en
chiffres ronds.

Artikel 21.

Visar fraktfoéraren,
lidit skadan, genom eget vallande or-
sakat skadan eller medverkat dirtill,

mé ratten, 1 enlighet med sitt eget

lands lag, jimka ersdttningen.

Avrtikel 22.

1. Vid befordran av passagerare
vare fraktforarens ansvarighet for en
var av dem begridnsad till etthundra-
tjugufemtusen francs. Kan enligt la-
gen i det land, dir malet dr anhin-
gigt, ersidftningen bestimmas att ut-
gd 1 form av rinta, m& dennas kapi-
taliserade viarde icke éverskrida sagda
grins. Genom avtal mellan fraktfo-
raren och passageraren ma dock hogre
grans for ansvarigheten bestimmas.

9. Vid befordran av inskrivet res-
gods eller gods vare fraktférarens an-

svarighet begriansad till tvadhundra- |

femtio franecs for kilogram. Denna be-
griansning gille ej, om avsiindaren vid
godsets avlamnande till fraktforaren
sarskilt uppgivit det intresse, som &r
forbundet med befordringen, och gul-
dit foreskriven tillaggsavgift. Belopp,
som salunda uppgivits, gille sasom
grins for fraktforarens ansvarighet,
dar han ej visar, att avsindarens in-
tresse ar ligre.

3. For resgods, som passageraren
behaller i sin vard, vare ansvarigheten
begrinsad till femtusen franes fér en-
var passagerare.

4. Med franc forstds i denna ar-

tikel fransk franc av sextiofem och :
ett halvt milligram guld av niohundra

tusendelars finhet. Beloppen ma om-
riknas till annat lands mynt i runt
tal.

att den, som




Artikel 21.

Beviser Befordreren, at den skade-
lidte ved egen Skyld har foraarsaget
Skaden eller medvirket til den, kan
Retten 1 Overensstemmelse med Be-

stemmelserne 1 dens eget Lands Love
frifinde DBefordreren eller nedsatte
Erstatningen.

Artikel 22.

1. Ved Befordring af Rejsende er
Befordrerens Ansvar for hver enkelt
begraenset til et Beleb af 125,000
Francs. Kan Erstatningen efter Lo-
ven 1 det Land, hvor Retssag er an-
lagt, fastssettes 1 Form af en periodisk
Ydelse, maa dennes kapitaliserede
Verdi ikke overstige denne Greaense.
Ved saerlig Aftale mellem Befordreren
og den Rejsende kan dog en hgjere
Ansvarsgrense fastsaettes.

2. Ved Befordring af indskrevet
Rejsegods og Gods er Befordrerens
Ansvar begrenset til et Beleb af 250
Franes pr. kg. Denne Begreensning
geaelder ikke, hvis Afsenderen ved God-
sets Aflevering til Befordreren har af-
givet en swrlig Erklering om den In-
teresse, som knytter sig til Befor-
dringen, og har betalt det Fragttilleg,
som maatte vere fastsat. I saa Fald
er Grensen for Befordrerens Ansvar
det angivne Belgb, medmindre han be-
viser, at det overstiger Afsenderens
virkelige Interesse.

3. For Rejsegods, som den Rej-
sende beholder 1 sin Varetsegt, er Be-
fordrerens Ansvar begraenset til 5,000
Franes for hver Rejsende.

4. Ved Francs i de ovenfor angiv-
ne Beleb forstaas franske Franecs, sva-
rende til 65/, Milligram Guld med en
TFinhedsgrad af 900 Tusindedele. Be-
lobene kan omregnes til national Ment
i runde Tal.

Art. 21.

Beviser fraktforeren at den skade-
lidende ved egen skyld har forarsaket
skaden eller medvirket til den, kan ret.
ten overensstemmende med sit eget
lands lov, frifinne fraktforeren eller
nedsette erstatningen.

Art. 22,

1. Ved befordring av reisende er
fraktfoérerens ansvar for hver enkelt
begrenset til et belsp av 125 000
franes. Kan erstatningen, efter loven
1 det land hvor saken er reist, fast-
settes 1 form av en rente, skal rentens
kapitalverdi ikke overstige denne gren-
se. Ved serlig avtale mellem frakt-
foreren og den reisende kan dog en
hoiere ansvarsgrense fastsettes.

2. Ved befordring av innskrevet
reisegods og gods er fraktforerens an-
svar begrenset til et belop av 250
francs pr. kg. Denne begrensning
gjeelder ikke hvis avsenderen ved over-
givelsen av godset til fraktféreren har
avgitt en serlig erklering om den in-
teresse som knytter sig til befordrin-
gen, og har betalt det frakttillegg som
matte veere fastsatt. 1 dette tilfelle
er grensen for fraktforerens ansvar
det belop som er opgitt, medmindre
han beviser at det overstiger avsen-
derens virkelige interesse.

3. For gjenstander som den reisen-
de beholder i sin varetekt, er frakt-
férerens ansvar begrenset til 5 000
francs for hver reisende.

4. Ved francs i de belép som er
nevnt ovenfor, forstdes franske franecs
svarende til 65/, milligram gull med
en finhetsgrad av 900 tusendeler. Be-
lopene kan omregnes til nasjonal mynt
1 runde tall.
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Article 23.

Toute clause tendant & exonérer le
transporteur de sa responsabilité ou &
établir une limite inférieure & celle
qui est fixée dans la présente Conven-
tion est nulle et de nul effet, mais la
nullité de cette clause n’entraine pas
la nullité du contrat qui reste soumis
aux dispositions de la présente Con-
vention.

Article 24.

1) Dans les cas prévus aux articles
18 et 19 toute action en responsabilité,
4 quelque titre que ce soit, ne peut
étre exercée que dans les conditions
et limites prévues par la présente Con-
vention.

9) Dans les cas prévus a larticle
17, s’appliquent également les dispo-
sitions de l’alinéa précédent, sans pré-
judice de la détermination des per-
sonnes qui ont le droit d’agir et de
leurs droits respectifs.

Article 25.

1) Le transporteur n’aura pas le
droit de se prévaloir des dispositions
de la présente Convention qui excluent
ou limitent sa responsabilité, si le dom-
mage provient de son dol ou d'une
faute qui, d’aprés la loi du tribunal
saisi, est considérée comme équivalente
au dol.

9) Ce droit lui sera également re-
fusé si le dommage a été causé dans
les mémes conditions par un de ses
préposés agissant dans l'exercice de
ses fonctions.

Article 26.

1) La réception des bagages et mar-
chandises sans protestation par le
destinataire constituera présomption,
sauf preuve contraire, que les mar-
chandises ont été livrées en bon état
et conformément au titre de trans-
port.

2) En cas d’avarie le destinataire
doit adresser au transporteur une pro-
testation immédiatement aprés la dé-
couverte de 'avarie et, au plus tard,

Artikel 23.

Avtal 1 syfte att befria fraktfora-
ren fran hans ansvarighet eller att be-
stimma ligre grins #n enligt denna
konvention vare ogiltigt, men beford-
ringsavtalet vare likvil gillande och
underkastat konventionens féreskrif-
ter.

Artikel 24.

1. I fall, som avses i art. 18 och
19, m& talan om ansvarighet, pa vad
grund det vara m&, féras endast un-
der de villkor och med de begrins-
ringar, som stadgas i denna konven-
tion.

2. Vad i forsta stycket sigs gille
jamval 1 fall, som avses i art. 17.
Fragan vem ritt till ersittning till-
kommer och om rittighetens innebord
berores ej av denna konvention.

Artikel 25.

1. Har fraktforaren orsakat ska-
dan med uppsat eller genom sidan
vardsloshet, som enligt lagen i den:
stat dar malet Ar anhingigt ar att
likstdlla med uppsadt, dge han icke
aberopa de bestimmelser 1 denna kon-
vention, som utesluta eller begréinsa
hans ansvarighet.

2. Vad i forsta stycket stadgas
skall ock dga tillampning, om skadan,
sdsom dar sigs, orsakats av hans
folk i tjansten.

Artikel 26.

1. Mottages inskrivet resgods eller
gods utan anmirkning frin mottaga-
rens sida, skall det, déir ej annat styr-
kes, anses avlimnat i oskadat skick
och i 6verensstaimmelse med beford-
ringshandlingen.

2. Om skada eller minskning gore
mottagaren anmirkning hos fraktfo-
raren omedelbart efter upptickten och
senast, betriffande resgods, inom tre



Artikel 23.

Enhver Aftale, der tilsigter at fri-
tage Befordreren for Ansvar eller at
fastsmtte en lavere Ansvarsgrense end
~ bestemt i denne Konvention, er ugyl-
dig, men Befordringsaftalen er dog
gyldig og undergivet Konventionens
Bestemmelser.

Artikel 24.

1. T de i Artiklerne 18 og 19
nevnte Tilfelde kan Erstatningssegs-
maal uden Hensyn til Retsgrundla-
gets Art kun rejses paa de Vilkaar
og med de Begransninger, der er fast-
sat 1 denne Konvention. ,

2. Det samme gelder i de i Ar-
tikel 17 neevnte Tilfzelde. Spergsmaa-
let om, hvem der er erstatningsberetti-
get, og hvad der kan gives Erstatning
for, er ikke berert af Konventionen.

Artikel 25.

1. Har Befordreren foraarsaget
Skaden med Forset eller ved en Uagt-
somhed, der efter Loven i det Land,
hvor Sagen anlegges, ligestilles med
Forset, kan han ikke paaberaabe sig
de Bestemmelser i denne Konvention,
som udelukker eller begraenser hans
Ansvar.

2. Dette gewlder ogsaa, saafremt
Skaden paa samme Maade er foraar-
saget af hans Folk under Udferelsen
af deres Tjeneste.

Artikel 26.

1. Modtages indskrevet Rejsegods
eller Gods uden Forbehold fra Mod-
tagerens Side, formodes Godset at
veere udleveret 1 god Stand og i Over-
ensstemmelse med Befordringsdoku-
- mentet, hvis ikke andet bevises.

2. Er Godset beskadiget eller del-
vis gaaet tabt, skal Modtageren give
Meddelelse derom til Befordreren umid-
delbart efter, at Skaden er opdaget,
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Art. 23.

Enhver avtale som tilsikter & frita
fraktforeren for ansvar eller & fast-
sette en lavere ansvarsgrense enn be-
stemt i denne konvensjon, er ugyldig,
men fraktavtalen er allikevel gyldig
og undergitt konvensjonens bestem-
melser.

Art. 24.

1. I de tilfelle som omhandles i
artiklene 18 og 19, kan erstatningssiks-
mal uten hensyn til rettsgrunnlagets
art bare reises under de vilkir og med
de begrensninger som er fastsatt i
denne konvensjon.

2. Det samme gjelder 1 de tilfelle
som omhandles i art. 17. Spérsméalet
om hvem som kan kreve erstatning,
og om erstatningskravenes innhold
ligger utenfor konvensjonen.

Art. 25,

1. Har fraktfoéreren forarsaket
skaden med forsett eller ved en uakt-
somhet som efter loven i det land
hvor saken reises, er likestillet med
forsett, kan han ikke paberope sig
de bestemmelser i denne konvensjon
som utelukker eller begrenser hans
ansvar.

2. Dette gjelder ogsd safremt ska-
den pd samme méate er fordrsaket av
hans folk under utférelsen av deres
tjeneste.

Art. 26.

1. Blir innskrevet reisegods eller
gods utlevert uten at mottageren tar
forbehold, formodes godset & vaere ut-
levert i god stand og overensstem-
mende med befordringsdokumentet,
hvis ikke annet bevises.

2. Er godset skadet eller delvis
tapt, skal mottageren gi meddelelse til
fraktforeren umiddelbart efter at ska-
den er opdaget, eller senest innen en
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dans un délai de trois jours pour les
bagages et de sept jours pour les mar-
chandises & dater de leur réception.
En cas de retard, la protestation devra
étre faite au plus tard dans les qua-
torze jours a dater du jour ou le ba-
gage ou la marchandise auront été mis
4 sa disposition.

3) Toute protestation doit étre faite
par réserve inscrite sur le titre de
transport ou par un autre écrit ex-
pédié dans le délai prévu pour cette
protestation.

4) A défaut de protestation dans
les délais prévus, toutes actions contre
le transporteur sont irrecevables, sauf
le cas de fraude de celui-ci.

Article 27.

En cas de décés du débiteur I'action
en responsabilité dans les limites pré-
vues par la présente Convention
g’exerce contre ses ayantsdroit.

Article 28.

1) L’action en responsabilité devra
dtre portée, au choix du demandeur,
dans le territoire d’une des Hautes
Parties Contractantes, soit devant le
tribunal du domicile du transporteur,
du siége principal de son exploitation
ou du lieu ou il posséde un établis-
sement par le soin duquel le contrat
a été conclu, soit devant le tribunal du
lieu de destination.

2) La procédure sera réglée par la
loi du tribunal saisi.

Article 29.

1) L’action en responsabilité doit
étre intentée, sous peine de déchéance,
dans le délai de deux ans a compter
de I'arrivée & destination ou du jour
oit 'aéronef aurait dit arriver, ou de
’arrét du transport.

2) Le mode du calcul du délai est
déterminé par la loi du tribunal saisi.

Article 30.

1) Dans les cas de transport régis,
par la définition du troisiéme alinéa

dagar samt, betriffande gods, inom sju
dagar fran mottagandet. Vid drdjs-
mal skall anmérkning framstillas in-
om fjorton dagar fran den dag, d& av-
lamnande skedde.

3. Anmiarkning skall géras genom
anteckning pa befordringshandlingen
eller eljest 1 skrift, avsind inom tid
som i andra stycket sigs.

4. Har ej anmirkning framstillts
inom foreskriven tid, vare ritten till
talan mot fraktféraren forlorad, utan
s& ar att han forfarit svikligen.

Artikel 27.

Har gildendren avlidit, mé& mot
hans r:attsinne_hava,re talan foéras om
ersittning enligt denna konvention.

Artikel 28.

1. Talan om ansvarighet skall fo-
ras inom en av de hoga fordragsslu-
tande parternas territorium, enligt ki-
randens val, antingen dir fraktfora-
ren har sitt hemvist, dir hans huvud-
kontor eller det kontor finnes, genom
vars medverkan avtalet slutits, eller
ock pa bestimmelseorten.

2. I ayseende & forfarandet giille
lagen 1 den stat, dir malet dr an-
hiangigt.

Avrtikel 29.

1. Talan om ansvarighet skall, vid
iventyr av talans forlust, anhingig-
goras inom tva ar fran luftfartygets
ankomst till bestimmelseorten eller
fran den dag, da det skolat anlinda
eller da befordringen avbrits.

2. Tiden ridknas enligt lagen i den
stat, diar malet #r anhingigt.

Anrtikel 30.

1. Skall befordran, i fall som i
art. 1 tredje stycket avses, utféras av

1 Ordet »>skedde» motsvarades i det till lagriddet remitterade forslaget av »>bort skes.




og senest inden tre Dage for Rejsegods
og syv Dage for Gods, regnet fra

Modtagelsen. Ved Xorsinkelse skal
Meddelelse gives senest fjorten Dage
fra den Dag at regne, da Udleveringen
har fundet Sted.

3. Meddelelse skal ske ved Paateg-
ning paa Befordringsdokumentet eller
ved en Skrivelse, der afsendes inden
Fristernes Udlob.

4. Gives Meddelelse om Skaden
ikke inden de fastsatte Frister, er et-
hvert Krav mod Befordreren bortfal-
det, medmindre han har handlet svig-
agtigt.

Artikel 27.

Er Skyldneren ded, kan Erstat-
ningskrav 1 Henhold til denne Kon-
vention geres galdende mod dem, der
er indtraadt i hans Retsstilling.

Artikel 28.

1. Erstatningssegsmaalet skal rej-
ses indenfor et af de heje kontrahe-
rende Parters Territorier efter Sag-
sogerens Valg enten paa det Sted, hvor
Befordreren bor eller har sit Hoved-
kontor eller har den Forretningsafde-
ling, hvorigennem Befordringsaftalen
er blevet afsluttet, eller endelig paa
Bestemmelsesstedet.

2. Rettergangsmaaden bestemmes
ved Loven i det Land, hvor Sagen rej-
ses.

Artikel 29.

1. Adgangen til Erstatningssegs-
maal bortfalder, saafremt Sag ikke er
rejst inden to Aar, regnet fra Luftfar-
tojets Ankomst til Bestemmelsesstedet
eller fra den Dag, da Luftfartsjet
skulde veere ankommet, eller da Be-
fordringen blev afbrudt.

2. Fristen regnes efter Loven 1 det
Land, hvor Sagen anlagges.

Artikel 30.

1. Skal en Befordring i de i Arti-
kel 1, 3. Stk., omhandlede Tilfelde
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frist av tre dager for reisegods og syv
dager for gods, regnet fra mottagel-
sen. I tilfelle av forsinkelse skal med-
delelsen gis senest fjorten dager reg-
net fra den dag da godset skulde ha
vaert utlevert.

3. Meddelelsen skal gis gjennem
pategning p& befordringsdokumentet
eller ved en skrivelse som avsendes
innen fristens utlop.

4. Blir meddelelse om skaden ikke
gitt innen de fastsatte frister, er et-
hvert krav mot fraktforeren tapt,
medmindre han har handlet svikaktig.

Art. 27.

Er skyldneren déd, kan erstat-
ningskrav i henhold til denne kon-
vensjon gjores gjeldende mot hans
rettsefterfolgere.

Art. 28.

1. Erstatningsséksmil ma reises
innenfor en av de hoie kontraherende
parters territorium, efter saksiokerens
valg enten pd fraktférerens bosted
eller pa det sted hvor bedriften har
sit hovedsete eller den forretningsav-
deling som har sluttet fraktavtalen,
eller endelig pd bestemmelsesstedet.

2. Rettgrgangsméten bestemmes
ved loven i det land hvor saken rei-
ses.

Art. 29.

1. Erstatningskravet faller bort
hvis ikke s6ksmal er reist innen en frist
av to ar regnet fra luftfartiets an-
komst til bestemmelsesstedet eller fra
den dag da det skulde ha kommet
frem eller da befordringen blev av-
brutt.

2. Fristen regnes efter loven i det
land hvor saken reises.

Art. 30.

1. Skal en befordring, i tilfelle
som faller inn under art. 1, 3dje ledd,
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de larticle premier, & exécuter par
divers transporteurs successifs, chaque
transporteur acceptant des voyageurs,
des bagages ou des marchandises est
soumis aux regles établies par cette
Convention, et est censé étre une des
parties contractantes du contrat de
transport, pour autant que ce contrat
ait trait & la partie du transport effec-
tuée sous son contrdle.

2) Au cas d'un tel transport, le
voyageur ou ses ayantsdroit ne pour-
ront recourir que contre le transpor-
teur ayant effectué le transport au
cours duquel l'accident ou le retard
s’est produit, sauf dans le cas ou, par
stipulation expresse, le premier trans-
porteur aura assuré la responsabilité
pour tout le voyage.

3) S’il s’agit de bagages ou de mar-
chandises, 'expéditeur aura recours
contre le premier transporteur et le
destinataire qui a le droit & la dé-
livrance contre le dernier, et l'un et
I'autre pourront, en outre, agir contre
le transporteur ayant effectué le trans-
port au cours duquel la destruction, la
perte, I’avarie ou le retard se sont pro-
duits. Ces transporteurs seront soli-
dairement responsables envers l'expé-
diteur et le destinataire.

CHAPITRE IV.

Dispositions relatives aux trans-
ports combinés.

Article 31.

1) Dans le cas de transports com-
binés effectués en partie par air et en
partie par tout autre moyen de trans-
port, les stipulations de la présente
Convention ne s’appliquent qu’au
transport aérien et si celui-ci répond
aux conditions de larticle premier.

2) Rien dans la présente Conven-
tion n’empéche les parties, dans le cas
de transports combinés, d’insérer dans
le titre de transport aérien des con-
ditions relatives 4 d’autres modes de
transport, & condition que les stipula-
tions de la présente Convention soient
respectées en ce qui concerne le trans-
port par air.

flera fraktfoérare var efter annan, gil-
le for varje fraktférare, som mottagit
passageraren, det inskrivna resgodset
eller godset, bestimmelserna i denna
konvention, och vare, sivitt beford-
ringsavtalet ror den del av befordrin-
gen vars utforande ankommer pé ho-
nom, s& ansett, som hade han slutit
avtalet.

2. DPassagerare eller hans rittsin-
nehavare kan vid befordran, som i for-
sta stycket avses, fora talan allenast
mot den fraktférare, som utfért den
del av befordringen varunder skadan
eller drojsméalet intraffat, utan s ar
att den forste fraktféraren uttryckli-
gen atagit sig ansvarighet for hela
Tesan.

3. Vid befordran av inskrivet res-
gods eller gods m& avsindaren halla
sig till den forste fraktféraren och
den som iger utfd godset till den siste.
Bada mé didrjimte fora talan mot
fraktférare, som utfért den del av be-
fordringen wunder vilken férlusten,
minskningen, skadan eller drojsmalet
uppstatt. Dessa fraktforare svare, en
for bada och bada for en, i forhillande
till avsindaren och den som #dger utfa
godset.

KAPITEL IV.

Sammansatt befordran.

Artikel 31.

1. Dér befordran skall utféras del-
vis med luftfartyg och delvis med
annat befordringsmedel, gille bestim-
melserna 1 denna konvention allenast
betraffande luftbefordringen och detta
endast savida denna uppfyller villko-
ren i art. 1.

2. Utan hinder av denna konven-
tion m& vid sammansatt befordran i
luftbefordringshandlingen intagas vill-
kor rérande befordringen med annat
befordringsmedel, férutsatt att kon-
ventionens bestimmelser iakttagas i
vad avser luftbefordringen.




udfores af flere efter hinanden fol-
gende Befordrere, er enhver Befor-
drer, der modtager de Rejsende, det
indskrevne Rejsegods eller Godset
undergivet Bestemmelserne i denne
Konvention, og forsaavidt Befor-
dringsaftalen angaar den Del af Be-
fordringen, som det paahviler ham at
udfere, anses han for at veere Part i
Aftalen.

2. En Rejsende eller de, der er
indtraadt i hans Rettigheder, kan ved
saadan Befordring kun holde sig til
den Befordrer, der har udfert den
Del af Befordringen, hvorunder Ska-
den eller Forsinkelsen er indtruffet,
medmindre den forste Befordrer efter
udtrykkelig Aftale har overtaget An-
svaret for hele Rejsen.

3. Ved Befordring af indskrevet
Rejsegods eller Gods, kan Afsenderen
holde sig til den ferste Befordrer, og
den til dets Udlevering berettigede til
den sidste. Begge kan desuden holde
sig til den Befordrer, der har udfert
den Del af Befordringen, under hvil-
ken @deleggelsen, Tabet, Skaden eller
Forsinkelsen har fundet Sted. Disse
Befordrere er solidarisk ansvarlige
overfor Afsenderen og overfor den til
Godsets Udlevering berettigede.

KAPITEL IV.

Sammensat Befordring.

Artikel 31.

1. Ved sammensat Befordring, som
delvis udferes med Luftfartsj, delvis
med andet Befordringsmiddel, gsl-
der Konventionens Bestemmelser kun
Luftbefordringen og kun, hvis denne
opfylder Betingelserne i Artikel 1.

2. Denne Konvention er ikke til
Hinder for, at Parterne ved sammen-
sat Befordring optager Vilkaarene for
de andre Befordringsmaader i Lufthe-
fordringsdokumentet, saafremt Kon-
ventionens Bestemmelser iagttages for
Luftbefordringens Vedkommende.
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utfores av flere fraktforere efter hver-
andre, er enhver fraktférer som mot-
tar den reisende, det innskrevne reise-
gods eller godset, underkastet de reg-
ler som er fastsatt i denne konvensjon,
og forsdvidt fraktavtalen angir den
del av befordringen som det pahviler
ham & utfére, ansees han for & vere
part 1 avtalen.

2. En reisende eller hans rettsef-
terfolgere kan ved sidan befordring
bare holde sig til den fraktforer, som
har utfért den del av befordringen
hvorunder skaden eller forsinkelsen
er inntruffet, medmindre den forste
fraktforer efter uttrykkelig avtale
har overtatt ansvaret for hele reisen.

3. Gjelder det innskrevet reise-
gods eller gods, kan avsenderen holde
sig til den forste fraktférer og den
som har rett til 4 kreve utlevering til
den siste fraktforer. Begge kan dess-
uten holde sig til den fraktférer som
har utfért den del av befordringen
hvorunder &deleggelsen, tapet, beska-
digelsen eller forsinkelsen er inntruf-
fet. Disse fraktforere er solidarisk
ansvarlige overfor avsenderen og den
som har krav pd utlevering.

KAPITEL IV.
Sammensatt befordring.

Art. 31.

1. Ved sammensatt befordring,
som delvis utféres med Iuftfartsi og
delvis med annet befordringsmiddel,
gjelder bestemmelsene i1 denne kon-
vensjon bare luftbefordringen, og ba-
re nar denne opfyller vilkdrene 1
axtalt

2. Denne konvensjon er ikke til
hinder for at partene ved sammensatt
befordring inntar vilk&rene for de
andre befordringsméter i luftbeford-
ringsdokumentet, safremt konvensjo-
nens bestemmelser overholdes for luft-
befordringens vedkommende.



CHAPITRE V.

Dispositions générales et finales.
Anticle 32.

Sont nulles toutes clauses du con-
trat de transport et toutes conventions
particuliéres antérieures au dommage
par lesquelles les parties dérogeraient
aux régles de la présente Convention
soit par une détermination de la loi
applicable, soit par une modification
des régles de compétence. Toutefois,
dans le transport des marchandises,
les clauses d’arbitrage sont admises,
dans les limites de la présente Con-
vention, lorsque l'arbitrage doit s’ef-
fectuer dans les lieux de compétence
des tribunaux prévus a larticle 28
alinéa 1.

Article 33.

Rien dans la présente Convention
ne peut empécher un transporteur de
refuser la conclusion d’un contrat de
transport ou de formuler des régle-
ments qui ne sont pas en contradiction
avec les dispositions de la présente
Convention.

Article 34%.

La présente Convention n’est applic-
able ni aux transports aériens inter-
nationaux exécutés a titre de premiers
essais par des entreprises de naviga-
tion aérienne en vue de 1'établissement
de lignes régulieres de navigation
aérienne ni aux transports effectués
dans des circonstances extraordinaires
en dehors de toute opération normale
de lexploitation aérienne.

Article 35.

Lorsque dans la présente Conven-
tion il est question de jours, il s’agit
de jours courants et non de jours
ouvrables.

Article 36.

La présente Convention est rédigée
en francais en un seul exemplaire qui
restera déposé aux archives du Mi-

KAPITEL V.

Slutbestimmelser.

Anrtikel 32.

Ogiltig vare bestimmelse 1 beford-
ringsavtalet och annan overenskom-
melse, som triffats innan skadan ti-
mat, varigenom avvikelse skett fran
denna konvention genom bestimmelse
om tillamplig lag eller om domstols
behorighet. Savitt angar befordran av
gods vare skiljeavtal gillande, dir
skiljemannaforfarandet skall iga rum
inom en 1 art. 28 forsta stycket avsedd
domstols domviirjo och saken avgoras
med tillimpning av bestimmelserna 1
denna konvention.

Avrtikel 33.

Utan hinder av denna konvention
ige fraktforare vigra att sluta be-
fordringsavtal, s& ock faststilla be-
fordringsvillkor, som icke std i strid
med konventionen.

Anrtikel 34.

Denna konvention dger icke tillamp-
ning & internationell luftbefordran,
som utfores sasom forsta forsok av
lufttrafikforetag 1 syfte att uppratta
reguljir luftbefordringslinje, ej heller
8 befordran, som utfores under osed-
vanliga forhallanden och faller utom
normal utévning av lufttrafik.

Artikel 35.

Med dagar forstids i denna konven-
tion lopande dagar och icke arbets-
dagar.

Avrtikel 36.

Denna konvention dr avfattad pé
franska spraket i ett enda exemplar,
som skall vara deponerat i polska ut-




KAPITEL V.

KAPITEL V.

Slutningsbestemmelser.

Artikel 32.

Ugyldige er alle Forbehold i Be-
fordringsaftalen og alle serlige Af-
taler forud for Skaden, hvorved Par-
terne fraviger Konventionens Bestem-
melser om den Lov, der skal anvendes,
eller om Vernetinget. Ved Godshe-
fordring er dog Voldgiftsaftaler til-
ladt, saafremt Voldgiften skal fore-
tages paa et af de Steder, der er lov-
ligt Verneting efter Artikel 28, 1.
Stk., og Sagen skal afgeres efter Be-
stemmelserne 1 denne Konvention.

Artikel 33.

Denne Konvention er ikke til Hin-
der for, at en Befordrer naegter at af-
slutte en Befordringsaftale eller fast-
setter Befordringsvilkaar, som ikke
strider mod Konventionen.

Anrtikel 34.

Denne Konvention finder ikke An-
vendelse paa international Luftbefor-
dring, der udferes af et Lufttrafikfore-
tagende som forste Forseg med Henblik
paa Oprettelse af en regelmeessig Luft-
rute, eller paa Befordring, der udfores
under uszdvanlige Forhold og falder
udenfor normal Udevelse af Lufttra-
fik.

Artikel 35.

Naar der i denne Konvention tales
om Dage, menes dermed lgbende Dage
og ikke Arbejdsdage.

Artikel 36.

Denne Konvention er affattet paa
Fransk i et enkelt Eksemplar, som skal
opbevares i det polske Udenrigsmini-

Slutningsbestemmelser.

Art. 32.

Ugyldige er alle forbehold i frakt-
avtalen og alle serlige avtaler forut
for skaden, hvorved partene fraviker
konvensjonens bestemmelser om den
lov som skal anvendes, eller om verne-
tinget. Ved godsbefordring er dog
voldgiftsavtale tillatt, nar voldgifts-
retten skal holdes pa et av de steder
som er rett verneting efter art. 28,
1ste ledd, og saken skal avgjores efter
bestemmelsene i denne konvensjon.

Art. 33.

Denne konvensjon er ikke til hinder
for at en fraktforer nekter & avslutte
en fraktavtale eller fastsetter be-
fordringsvilkdr som ikke strider mot
konvensjonen.

Art. 34%.

Denne konvensjon gjelder ikke nér
et luftfartsforetagende utférer en in-
ternasjonal luftbefordring som forste
forsok med sikte pa oprettelse av en
regelmessig luftrute, og heller ikke
nar befordringen utfores under used-
vanlige forhold og faller utenfor al-
mindelig luftfartsvirksomhet.

Art: 35.

Néar denne konvensjon taler om
dager, menes lopende dager og ikke
arbeidsdager.

Art. 36.

Denne konvensjon er avfattet pa
fransk i et eneste eksemplar, som skal
opbevares i det polske utenriksdepar-
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nistére des Affaires Etrangéres de Po-
logne, et dont une copie certifiée con-
forme sera transmise par les soins du
Gouvernement Polonais au Gouverne-
ment de chacune des Hautes Parties
Contractantes.

Article 37.

1) La présente Convention sera ra-
tifiée. Les instruments de ratifica-
tion seront déposés aux archives du
Ministére des Affaires Etrangéres de
Pologne, qui en notifiera le dépdt au
Gouvernement de chacune des Hautes
Parties Contractantes.

2) Dés que la présente Convention
aura été ratifiée par cinq des Hautes
Parties Contractantes, elle entrera en
vigueur entre Elles le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés le dépdt de la
cinquiéme ratification. Ultérieurement
elle entrera en vigueur entre les Hau-
tes Parties Contractantes qui I’auront
ratifiée et la Haute Partie Contrac-
tante qui déposera son instrument de
ratification le quatre-vingt-dixiéme
jour aprés son dépot.

3) Il appartiendra au Gouvernement
de la République de Pologne de noti-
fier au Gouvernement de chacune des
Hautes Parties Contractantes la date
de l’entrée en vigueur de la présente
Convention ainsi que la date du dépot
de chaque ratification.

Article 38.

1) La présente Convention, aprés
son entrée en vigueur, restera ouverte
4 l'adhésion de tous les Etats.

2) L’adhésion sera effectuée par
une notification adressée au Gouverne-
ment de la République de Pologne, qui
en fera part au Gouvernement de
chacune des Hautes Parties Contrac-
tantes.

3) L’adhésion produira ses effets a
partir du quatre-vingt-dixiéme jour
aprés la notification faite au Gouver-
nement de la République de Pologne.

rikesministeriets arkiv och varav en
bestyrkt avskrift genom polska rege-
ringens forsorg skall oversindas till
envar av de hoga fordragsslutande
parternas regeringar.

‘Artikel 37.

1. Denna konvention skall ratifi-
ceras. Ratifikationsinstrumenten sko-
la deponeras i polska utrikesministe-
riets arkiv; det aligger ministeriet att
om skedd deponering underritta envar
av de hoga fordragsslutande parter-
nas regeringar.

9. S& snart denna konvention rati-
ficerats av fem av de hoga fordrags-
slutande parterna, skall den trida 1
kraft dem emellan den nittionde da-
gen efter deponerandet av det femte
ratifikationsinstrumentet. Mellan de
hoga fordragsslutande parter, som ra-
tificerat den, och den hoga fordrags-
slutande part, som senare deponerar
sitt ratifikationsinstrument, skall den
trada 1 kraft & nittionde dagen efter
det deponerande av dess ratifikations-
instrument dgt rum.

3. Det skall tillkomma Republiken
Polens regering att underritta envar
av de hoga fordragsslutande parter-
nas regeringar om dagen for ikraft-
tradandet av denna konvention liksom
om dagen for deponerandet av varje
siarskilt ratifikationsinstrument.

Avrtikel 38.

1. Sedan denna konvention tritt i
kraft, star den for alla stater dppen
fér anslutning.

9. Anslutning skall ske genom no-
tifikation riktad till Republiken Polens
regering, som skall delgiva den envar
av de hoga fordragsslutande parternas
regeringar.

3. Anslutning skall medféra ver-
kan fran och med den nittionde da-
gen efter det notifikation skett till Re-
publiken Polens regering.




steriums Arkiv. En beherigt bekrsef-
tet Afskrift skal tilstilles enhver af
de heje kontraherende Parters Rege-
ringer af den polske Regering.

Artikel 37.

1. Denne Konvention skal ratifi-
ceres. Ratifikationerne skal depone-
res i Arkivet i det polske Udenrigs-
ministerium, som skal underrette hver
af de heje kontraherende Parters Re-
geringer om Deponeringen.

2. Naar denne Konvention er rati-
ficeret af fem af de heje kontraheren-
de Parter, treeder den i Kraft mel-
lem disse den halvfemsindstyvende
Dag efter den femte Ratifikations De-
ponering. Mellem de hoje kontraheren-
de Parter, som har ratificeret den, og
den heje kontraherende Part, som se-
nere deponerer sin Ratifikation, treeder
den i Kraft den halvfemsindstyvende
Dag efter denne Deponering.

3. Republiken Polens Regering
underretter enhver af de heje kontra-
herende Parters Regeringer om Da-
toen for Konventionens Ikrafttreeden
og om Datoen for hver Ratifikations
Deponering.

Artikel 38.

1. Denne Konvention skal, efter at
den er traadt i Kraft, staa aaben for
Tiltreedelse af alle Stater.

2. Tiltredelsen sker ved en Noti-
fikation til Republiken Polens Rege-
ring, som underretter hver af de heje
kontraherende Parters Regeringer her-
om.

3. Tiltreedelsen treeder 1 Kraft den
‘halvfemsindstyvende Dag efter Noti-
fikationen til Republiken Polens Re-
gering.
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tements arkiv, og hvorav den polske
regjering skal oversende hver av de
hoie kontraherende parters regjeringer
en bekreftet avskrift.

Art. 37.

1. Denne konvensjon skal ratifice-
res. Ratifikasjonsdokumentene skal
deponeres i det polske utenriksdepar-
tements arkiv, og departementet skal
underrette hver av de hoie kontrahe-
rende parters regjeringer om depone-
ringen.

2. Nar denne konvensjon er rati-
ficert av fem hoie kontraherende par-
ter, trer den i kraft i forholdet mel-
lem dem den nittiende dag efter depo-
neringen av den femte ratifikasjon.
Senere trer den i kraft i forholdet mel-
lem de héie kontraherende parter som
har ratificert, og den héie kontrahe-
rende part som deponerer sit ratifi-
kasjonsdokument, den nittiende dag ef-
ter denne deponering.

3. Republikken Polens regjering
vil underrette hver av de héie kontra-
herende parters regjeringer om dagen
for konvensjonens ikrafttreden og da-
gen for deponeringen av hvert ratifi-
kasjonsdokument.

Art. 38.

1. Denne konvensjon skal, efter at
den er trddt i kraft, std apen for til-
tredelse av alle stater.

2. Tiltredelsen iverksettes ved en
notifikasjon til republikken Polens
regjering, som derom underretter en-
hver av de héie kontraherende parters
regjeringer.

3. Tiltredelsen har virkning fra
den nittiende dag, efterat notifikasjon
er gitt republikken Polens regjering.



Article 39.

1) Chacune des Hautes Parties
Contractantes pourra dénoncer la pré-
sente Convention par une notification
faite au Gouvernement de la Répu-
blique de Pologne, qui en avisera im-
médiatement le Gouvernement de cha-
cune des Hautes Parties Contrac-
tantes.

2) La dénonciation produira ses
effets six mois aprés la notification
de la dénonciation et seulement a
I’égard de la Partie qui y aura pro-
cédé.

Avrticle 40.

1) Les Hautes Parties Contrac-
tantes pourront, au moment de la sig-
nature, du dépot des ratifications, ou
de leur adhésion, déclarer que 'accep-
tation qu'Elles donnent & la présente
Convention ne s’applique pas a tout
ou partie de leurs colonies, protecto-
rats, territoires sous mandat, ou tout
autre territoire soumis & leur souve-
raineté ou & leur autorité, ou a tout
autre territoire sous suzeraineté.

2) En conséquence FElles pourront
ultérieurement adhérer séparément au
nom de tout ou partie de leurs colo-
nies, protectorats, territoires sous man-
dats, ou tout autre territoire soumis &
leur souveraineté ou & leur autorité,
ou tout territoire sous suzeraineté
ainsi exclus de leur déclaration origi-
nelle.

3) Elles pourront aussi, en se con-
formant & ses dispositions, dénoncer la
présente Convention séparément ou
pour tout ou partie de leurs colonies,
protectorats, territoires sous mandat,
ou tout autre territoire soumis & leur
souveraineté ou & leur autorité, ou
tout autre territoire sous suzeraineté.

Article 41.

Chacune des Hautes Parties Con-
tractantes aura la faculté au plus tot
deux ans aprés la mise en vigueur de
la présente Convention de provoquer

Artikel 39.

1. Envar av de hoga fordragsslu-
tande parterna skall kunna uppsiga
denna konvention genom notifikation
till Republiken Polens regering, som
diarom omedelbart skall underritta en-
var av de hoga fordragsslutande par-
ternas regeringar.

2. Uppsigning skall medfora ver-
kan sex méanader efter notifikationen
av uppsigningen och allenast betraf-
fande part, som foretagit densamma.

Avrtikel 40.

1. De hoga fordragsslutande par-
terna dge, vid undertecknande, vid de-
ponerande av ratifikationsinstrumen-
ten eller vid anslutning till konven-
tionen, forklara, att de undantaga
samtliga eller vissa angivna av sina
kolonier, protektorat, territorier under
mandat eller annat territorium under-
kastat deras suverinitet, myndighet
eller overhoghet.

9. TLikasd #ge de senare ansluta
sig sirskilt, for samtliga eller vissa
angivna av sina kolonier, protektorat,
territorier under mandat eller annat
territorium underkastat deras suveré-
nitet, myndighet eller 6verhoghet, som
undantagits 1 deras ursprungliga for-
klaring.

3. De ige @ven, under iakttagande
av konventionens bestimmelser, upp-
siga densamma sirskilt betraffande
samtliga eller vissa angivna av sina ko-
lonier, protektorat, territorier under
mandat eller annat territorium under-
kastat deras suverdnitet, myndighet
eller overhoghet.

Avrtikel 41.

Envar av de hoga fordragsslutan-
de parterna dge, dock ej tidigare &@n
tva ar efter det denna konvention tratt
i kraft, pafordra sammankallande av




Artikel 39.

1. Enhver af de hgje kontraheren-
de Parter kan opsige denne Konven-
tion ved en Notifikation til Republi-
ken Polens Regering, som ufortevet
skal underrette hver af de heje kon-
traherende Parters Regeringer herom.

2. Opsigelsen treder 1 Kraft seks
Maaneder efter Notifikationen om
Opsigelsen, men kun for den Part, der
har foretaget den.

Artikel 40.

1. De hoje kontraherende Parter
kan ved Undertegningen, ved Depone-
ringen af Ratifikationen eller ved Til-
treedelsen af denne Konvention er-
klere, at de undtager alle eller nogle
af deres Kolonier, Protektorater, Man-
datsterritorier, eller andre Territorier
under deres Suversnitet, Myndighed
eller Overhgjhed.

2. De kan ligeledes senere tiltraede
Konventionen swmrskilt for alle eller
nogle af deres Kolonier, Protektora-
ter, Mandatsterritorier eller andre Ter-
ritorier under deres Suveranitet, Myn-
dighed eller Overhgjhed, der var und-
taget 1 deres oprindelige Erklering.

3. De kan ogsaa under Iagttagelse
af disse Bestemmelser opsige denne
Konvention seerskilt, enten for alle
eller visse Dele af deres Kolonier, Pro-
tektorater, Mandatsterritorier eller
andre Territorier under deres Suverz-
nitet, Myndighed eller Overhgjhed.

Artikel 41.

Enhver af de heje kontraherende
Parter har Ret til tidligst to Aar efter
denne Konventions Tkrafttreeden at for-
anledige indkaldt en ny international
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Art. 39.

1. Enhver av de héie kontraheren-
de parter kan si op denne konvensjon
ved en notifikasjon til republikken
Polens regjering, som uten ophold un-
derretter hver av de hoie kontrahe-
rende parters regjeringer derom.

2. Opsigelsens virkninger inntrer
seks maneder efter notifikasjonen,
men bare for den part som har gitt
den.

Art. 40.

1. De hoie kontraherende parter
kan ved undertegningen, ved depone-
ringen av sine ratifikasjoner eller ved
tiltredelsen av denne konvensjon er-
klere at de undtar alle eller visse ko-
lonier, protektorater, mandatsterrito-
rier eller andre territorier under deres
suverenitet, myndighet eller overhoi-
het.

2. Som {f6lge herav kan de senere
tiltre konvensjonen seerskilt for alle
eller visse kolonier, protektorater,
mandatsterritorier eller andre territo-
rier under deres suverenitet, myndig-
het eller overhéihet, som er undtatt 1
deres oprindelige erklering.

3. De kan likeledes, under iaktta-
gelse av disse bestemmelser, si op kon-
vensjonen sarskilt enten for alle eller
visse av sine kolonier, protektorater,
mandatsterritorier eller andre territo-
rier under deres suverenitet, myndig-
het eller overhoihet.

Art. 41.

Enhver av de hoie kontraherende
parter har rett til tidligst to ar ef-
ter ikrafttredelsen av denne konven-
sjon & kreve innkalt en ny internasjo-
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la réunion d'une nouvelle Conférence
Internationale dans le but de recher-
cher les améliorations qui pourraient
étre apportées & la présente Conven-
tion. Elle s’adressera dans ce but au
Gouvernement de la République Fran-
caise qui prendra les mesures néces-
saires pour préparer cette Conférence.

La présente Convention, faite &
Varsovie le 12 Octobre 1929, restera
ouverte a4 la signature jusqu’au 31
janvier 1930.

Protocole additionnel.

Ad article 2.

Les Hautes Parties Contractantes
se réservent le droit de déclarer au
moment de la ratification ou de 1'adhé-
sion que l’article 2 alinéa premier, de
la présente Convention, ne s’appliquera
pas aux transports internationaux
aériens effectués directement par
I'Etat, ses colonies, protectorats, ter-
ritoires sous mandats ou tout autre
territoire sous sa souveraineté, sa
suzeraineté ou son autorité.

ny internationell konferens 1 syfte att
understka, vilka férbattringar kun-
na inforas 1 konventionen. Den skall
i sddant syfte hinvinda sig till Fran-
ska, Republikens regering, som skall
vidtaga nodiga atgirder for att for-
bereda denna konferens.

Denna konvention, upprittad 1
Warschau den 12 oktober 1929, skall
std oppen for undertecknande till den
31 januari 1930.

Tillaggsprotokoll.

Till artikel 2.

De hoga fordragsslutande parterna
forbehalla sig ratt att vid ratifikatio-
nen eller anslutningen férklara, att
art. 2 forsta stycket i denna konven-
tion icke skall #ga tillimpning pi in-
ternationell luftbefordran, som utfs-
res direkt av staten, dess kolonier, pro-
tektorat, territorier under mandat el-
ler annat territorium under dess suve-
riinitet, 6verhoghet eller myndighet.




|

Konference med det Formaal at under-
soge, hvilke Forbedringer der kan fore-
tages 1 Konventionen. Den paagslden-
de Part skal i dette @jemed henvende
sig til den franske Republiks Regering,
som skal tage de nedvendige Skridt
til at forberede denne Konference.

Denne Konvention er udferdiget 1
Warszawa den 12. Oktober 1929 og
staar aaben for Underskrift indtil den
31. Januar 1930.

Tilleegsprotokol.

Til Artikel 2.

De hgje kontraherende Parter for-
beholder sig Adgang til ved Ratifika-
tionen eller Tiltraedelsen at erklere,
at Artikel 2, 1. Stk., i denne Konven-
tion ikke skal gelde international
Luftbefordring, der udferes direkte af
Staten, dens Kolonier, Protektorater,
Mandatsterritorier eller andre Territo-
rier under dens Suversnitet, Overhoj-

hed eller Myndighed.
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nal konference med det formal & un-
derséke om forbedringer méatte kunne
foretas 1 denne konvensjon. I dette
olemed gjores henvendelse til den
franske republiks regjering, som skal
ta de nodvendige skridt til & for-
berede konferencen.

Denne konvensjon er utferdiget i
Varsjava den 12. oktober 1929 og er
apen for undertegning til 31. januar

1930.

Tilleggsprotokol.

Til art. 2.

De hoie kontraherende parter forbe-
holder sig adgang til, ved ratifikasjo-
nen eller tiltredelsen, & erkleere at art.
2, 1lste ledd, i denne konvensjon ikke
skal gjelde internasjonal luftbeford-
ring som utfores direkte av staten,
dens kolonier, protektorater, mandats-
territorier eller andre territorier under
dens suverenitet, overhoihet eller myn-
dighet.



CONVENTION

pour PUnification de certaines
Reégles relatives a la Saisie
Conservatoire des Aéronefs.

Article premier.

Les Hautes Parties Contractantes
s’engagent & prendre les mesures
nécessaires pour donner effet aux
régles établies par la présente Con-
vention.

Article 2.

1) Au sens de la présente Conven-
tion, on comprend par saisie conserva-
toire tout acte, quel que soit son nom,
par lequel un aéronef est arrété, dans
un intérét privé, par l'entremise des
agents de la justice ou de I’administra-
tion publique, au profit soit d'un créan-
cier, soit du propriétaire ou du titulaire
d’un droit réel grevant I’aéronef, sans
que le saisissant puisse invoquer un
jugement exécutoire, obtenu préalable-
ment dans la procédure ordinaire, ou
un titre d’exécution équivalent.

2) Au cas ou la loi compétente ac-
corde au créancier, qui détient ’aéronef
sans le consentement de I’exploitant, un
droit de rétention, l’exercice de ce
droit est, aux fins de la présente Con-
vention, assimilé & la saisie conserva-
toire et soumis au régime prévu par la
présente Convention.

Article 3.

1) Sont exempts de saisie conserva-
toire:

a) Les aéronefs affectés exclusive-
ment & un service d’Etat, poste com-
prise, commerce excepté;

b) Les aéronefs mis effectivement
en service sur une ligne réguliére de
transports publics et les aéronefs de
réserve indispensables;

(Svensk och finsk text.)
KONVENTION

rorande faststiallande av vissa
gemensamma bestémmelser i
fraiga om kvarstad &
luftfartyg.

Artikel 1.

De hoga fordragsslutande parterna
forbinda sig att vidtaga nodiga atgir-
der for att genomfora bestimmelserna
i denna konvention.

Artikel 2.

1. Med kvarstad férstds i denna
konvention varje atgird, varigenom ett
luftfartyg till férmén for borgeniar,
agare eller den som eljest har sakritt 1
fartyget, genom domstols eller forvalt-
ningsmyndighets beslut, 1 privatritts-
ligt intresse kvarhélles, utan att den
som soker kvarstad kan &beropa verk-
stillbar dom, given 1 vanlig ritte-
gangsvig, eller motsvarande grund fér
verkstillighet.

2. Har borgenir utan brukarens
samtycke tagit luftfartyg i besittning
och dAger borgeniren enligt den lag,
som skall tillimpas, kvarhalla far-
tyget, ar enligt denna konvention ut-
ovandet av sddan ratt att likstialla med
kvarstad och underkastat konventio-
nens bestimmelser.

Artikel 3.
1. Kvarstad ma ej liggas &:

a. luftfartyg, som anvindes uteslu-
tande for statsindamal, dirunder in-
begripet postbefordran men icke af-
farsdrift;

b. luftfartyg, som anvindes i regel-
bunden fart for allmin trafik, jimte
nodiga reserviartyg;




(Dansk Tekst.)
KONVENTION

angaaende Indforelse af visse
ensartede Regler om Arrest i
Luftfartejer.

Artikel 1.

De hgje kontraherende Parter for-
pligter sig til at treffe de nedven-
dige Forholdsregler til at gennemfore
Bestemmelserne 1 denne Konvention.

Artikel 2.
1. Ved Arrest forstaas i denne
Konvention enhver Foranstaltning,

hvorved et Luftfarte] efter Beslutning
af Retten eller en offentlig Forvalt-
ningsmyndighed holdes tilbage i pri-
vatretlig Interesse til Fordel for en
Fordringshaver, Ejeren eller den, som
igvrigt har en tinglig Ret i Luftfar-
tojet, uden at Rekvirenten kan paa-
beraabe sig en eksigibel Dom, erhver-
vet ved smdvanlig Rettergang, eller
et tilsvarende Eksekutionsgrundlag.

2. Har en Fordringshaver uden
Brugerens Samtykke taget et Luftfar-
tej 1 Besiddelse, og giver den kompe-
tente Lov ham Ret til at holde det til-
bage, er ved Anvendelsen af denne
Konvention Udgvelsen af saadan Ret
ligestillet med Arrest og underkastet
Konventionens Bestemmelser.

Anrtikel 3.
1. TFritaget for Arrest er:

a. Luftfartejer, der udelukkende
benyttes i Statstjeneste, derunder ind-
befattet Postbefordring, men ikke
Handelsvirksomhed.

b. Luftfartejer, der anvendes paa
regelmassige Ruter i offentlig Luft-
trafik, og de fornedne Reservefartajer.

(Norsk tekst.)
KONVENSJON

om’ innforelse av visse ens-
artede regler om arrest i
Iuftfartoier.

Art. 1.

De héie kontraherende parter for-
plikter sig til & treffe de nodvendige
forholdsregler for & gjennemfére be-
stemmelsene 1 denne konvensjon.

Art. 2.

1. Ved arrest forstdes 1 denne kon-
vensjon enhver tvangsforretning hvor-
ved et luftfartoi efter beslutning av
retten eller en forvaltningsmyndighet
blir holdt tilbake for et borgerlig krav
til fordel for en fordringshaver, eieren
eller den som ellers har en tinglig
rett 1 fartéiet, uten at saksokeren kan
paberope sig en tvangskraftic dom
erhvervet gjennem vanlig rettergang,
eller et tilsvarende tvangsgrunnlag.

2. Hvor loven gir en fordringsha-
ver som uten brukerens samtykke har
tatt et luftfartsi 1 besiddelse, rett til
4 holde det tilbake, er utévelsen av
denne rett efter konvensjonen likestil-
let med arrest og underkastet konven-
sjonens bestemmelser.

Art. 3.
1. Fritatt for arrest er:

a. luftfartéier som utelukkende an-
vendes i en stats tjeneste, herunder inn-
befattet postbefordring, men ikke han-
delsvirksomhet;

b. luftfartéier som er satt inn 1 en
regelmessig rute som er apen for al-
menheten, og de nédvendige reserve-
fartoier;
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¢) Tout autre aéronef affecté & des
transports de personnes ou de biens
contre rémunération, lorsqu’il est prét
4 partir pour un tel transport, excepté
dans le cas ou il s’agit d’une dette
contractée pour le voyage qu’il va
faire ou d'une créance née au cours du
voyage.

2) Les dispositions du présent ar-
ticle ne s’appliquent pas & la saisie
conservatoire exercée par le proprié-
taire dépossédé de son aéronef par un
acte illicite.

Article 4.

1) Dans le cas o1 la saisie n’est pas
interdite ou lorsque, en cas d’insaisis-
sabilité de l'aéronef, l’exploitant ne
I'invoque pas, un cautionnement suf-
fisant empéche la saisie conservatoire
et donne droit 4 la mainlevée immé-
diate.

2) Le cautionnement est suffisant
s’il couvre le montant de la dette et
les frais et s'il est affecté exclusive-
ment au paiement du créancier, ou s’il
couvre la valeur de I’aéronef si celle-ci
est inférieure au montant de la dette
et des frais.

Article 5.

Dans tous les cas, il sera statué,
par une procédure sommaire et rapide,
sur la demande en mainlevée de la
saisie conservatoire.

Article 6.

1) Sl a été procédé & la saisie d'un
aéronef insaisissable d’aprés les dispo-
sitions de la présente Convention, ou
si le débiteur a do fournir un caution-
nement pour en empécher la saisie ou
pour en obtenir mainlevée, le saisis-
sant est responsable, suivant la loi du
lieu de la procédure, du dommage en
résultant pour l'exploitant ou le pro-
priétaire.

9) La méme régle s’applique en cas
de saisie conservatoire opérée sans
juste cause.

Article 7.

La présente Convention ne s’appli-
que ni aux mesures conservatoires en

c. luftfartyg, som eljest anviindes
f6r befordran av personer eller gods
mot vederlag, d& fartyget ar fardigt
att avgd for sddan befordran, dock
icke om kvarstaden avser gild, som
gjorts for resans utforande eller dar-
under uppkommit.

2. Bestdimmelserna i denna arti-
kel gilla icke kvarstad pa ansékan
av dgare, som avhints luftfartyget ge-
nom rittsstridig handling.

Artikel 4.

1. TForeligger ej frihet fran kvar-
stad eller aberopar brukaren icke sé-
dan férmén, ige han dock forebygga
kvarstaden eller f& den havd, dar till-
racklig siakerhet stiilles.

2. Sikerheten skall anses tillrick-
lig, savida den ticker fordringsbelop-
pet jamte kostnader och uteslutande
avser betalning ddrav eller, om luft-
fartygets varde ar ligre, dir siker-
heten ticker detta.

‘Artikel 5.

Gores ansokan om kvarstads hi-
vande, skall avgorande stidse triffas
summariskt och snabbt.

Artikel 6.

1. Har luftfartyg belagts med
kvarstad, ehuru det enligt bestimmel-
serna 1 denna konvention varit frita-
get dirifran, eller har gildeniren mast
stilla sikerhet for att forebygga kvar-
stad eller f& kvarstad hivd, svare so-
kanden enligt handrickningsortens lag
for skada, som dirav kommit for bru-
karen eller dgaren.

9. Detsamma giller, dir utan gil-
tig orsak kvarstad lagts & luftfartyg.

Artikel 7.

Denna konvention Ager icke tillimp-
ning & forvaringsitgirder vid kon-




c. Luftfartejer, der 1 gvrigt anven-
des til Befordring af Personer eller
Gods mod Betaling, naar Fartejet er
klart til Afgang for saadan Befor-
dring, dog ikke hvis Arrest kraves for
Geld, som er stiftet med den forestaa-
ende Rejse for Qje, eller for en For-
dring, der er opstaaet under Rejsen.

2. DBestemmelserne i denne Artikel
gelder ikke Arrest efter Begeering af
Ejeren af et Luftfartsj, naar det er
frataget ham ved en retstridig Hand-
ling.

Artikel 4.

1. Naar et Luftfarte] ikke er fri-
taget for Arrest, eller naar Brugeren
ikke paaberaaber sig Fritagelsen, kan
Arrest afverges eller kreves opheavet,
saafremt tilstreekkelig Sikkerhed stil-
les.

2. Sikkerheden er tilstrekkelig,
naar den dekker Fordringen med Om-
kostninger og udelukkende skal tjene
til Betaling heraf, eller naar den dsk-

ker Luftfartejets Verdi, saafremt
denne er lavere.
Artikel 5.

Begmres en Arrest opheevet, skal Af-
gorelsen stedse traffes ved en sum-
marisk og hurtig Rettergang.

Artikel 6.

1. Er der gjort Arrest i et Luft-
fartej 1 Strid med Fritagelsesbestem-
melserne 1 denne Konvention, eller har
Skyldneren maattet stille Sikkerhed
for at forhindre Arrest eller for at faa
en Arrest ophavet, er Rekvirenten
ansvarlig efter Arreststedets Lov for
den Skade, der derved er tilfgjet Luft-
fartojets Bruger eller Ejer.

2. Det samme gelder, hvis Arre-
sten er foretaget uden gyldig Grund.

Artikel 7.

Denne Konvention gezelder ikke Til-
bageholdelse ved Konkurs eller Be-
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c. luftfartéier som ellers anvendes
til befordring av personer eller gods
mot betaling, nar fartsiet er klart til
avgang for sidan befordring, dog ikke
hvis arrest kreves for gjeld som er
stiftet for den reise som skal utfores,
eller for en fordring som er opstatt
under reisen.

2. Bestemmelsene i denne artikkel
gjelder ikke arrest efter begjering av
eieren av et luftfartsi nar det er fratatt
ham ved en rettsstridig handling.

Art. 4.

1. Nar et luftfartoi ikke er fritatt
for arrest, eller nér brukeren ikke pé-
beroper sig fritagelsen, kan arresten
hindres eller kreves ophevet, safremt
tilstrekkelig sikkerhet stilles.

2. Sikkerheten er tilstrekkelig nar
den dekker fordringen med omkostnin-
ger og bare skal tjene til betaling der-
av, eller nar den dekker luftfartdiets
verdi, hvis denne er lavere.

Art. 5.

Begja®res en arrest ophevet, skal av-
gjorelsen 1 alle tilfelle treffes ved en
summarisk og hurtig rettergang.

Art. 6.

1. Er det gjort arrest 1 et luftfartoi
1 strid med fritagelsesbestemmelsene
i denne konvensjon, eller har skyld-
neren méattet stille sikkerhet for &
hindre arrest eller for & fi en arrest
ophevet, er saksokeren ansvarlig efter
arreststedets lov for den skade som
derved er pafort brukeren eller eieren.

2. Det samme gjelder nir arrest er
iverksat uten gyldig grunn.

Art. 7.

Denne konvensjon gjelder ikke til-
bakeholdelse ved konkurs eller be-
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matiére de faillite, ni aux mesures
conservatoires effectuées en cas d’in-
fraction aux régles de douane, pénales
ou de police.

Article 8.

La présente Convention ne s’oppose
pas a 'application des conventions in-
ternationales entre les Hautes Parties
Contractantes qui prévoient une insai-
sissabilité plus étendue.

Avrticle 9.

1) La présente Convention s’appli-
que sur le territoire de chacune des
Hautes Parties Contractantes & tout
aéronef immatriculé dans le territoire
d’'une autre Haute Partie Contrac-
tante. L

2) L’expression «territoire d’une
Haute Partie Contractante» comprend
tout territoire soumis au pouvoir sou-
verain, & la suzeraineté, au protecto-
rat, au mandat ou & 'autorité de ladite
Haute Partie Contractante pour lequel
cette derniére est partie & la Conven-
tion.

Article 10.

La présente Convention est rédigée
en francais en un seul exemplaire qui
restera, déposé aux archives du Mi-
nistere des Affaires Etrangéres du
Royaume d’Ttalie, et dont une copie
certifiée conforme sera transmise par
les soins du Gouvernement du Roy-
aume d’Italie & chacun des Gouverne-
ments intéressés.

Articles 11.

1) La présente Convention sera ra-
tifiée. Les instruments de ratification
seront déposés aux Archives du Mi-
nistére des Affaires Etrangéres du
Royaume d'Italie, qui en notifiera le
dép6t & chacun des Gouvernements
intéressés.

2) Dés que le dépdt de cing ratifi-
cations aura été effectué, la Conven-
tion entrera en vigueur, entre les
Hautes Parties Contractantes qui I'au-
ront ratifiée, quatre-vingt-dix jours
aprés le dépdét de la cinquiéme ratifi-

kurs, ej heller & beslag vid overtridel-
se av tull-, straff- eller ordningsbe-
stimmelser.

Artikel 8.

Denna konvention utesluter ej till-
limpning av internationella konventio-
ner, som i forhallandet mellan de héga
fordragsslutande parterna stadga vid-
stracktare frihet fran kvarstad.

Artikel 9.

1. Denna konvention idger pa en-
var hog fordragsslutande parts terri-
torium tillimpning & luftfartyg, re-
gistrerat inom annan hog fordragsslu-
tande parts territorium.

2. Uttrycket hog fordragsslutan-
de parts territorium innefattar varje
territorium, som #r underkastat par-
tens suverinitet, dverhoghet, protek-
torat, mandat eller myndighet och for
vilket parten #r ansluten till konven-
tionen.

Artikel 10.

Denna konvention #r avfattad pa
franska spraket i ett enda exemplar,
som skall vara deponerat i Konunga-
riket Italiens utrikesministeriums ar-
kiv och varav en bestyrkt avskrift ge-
nom Konungariket Italiens regerings
forsorg skall oversindas till envar av
de intresserade regeringarna.

Artikel 11.

1. Denna konvention skall ratifi-
ceras. Ratifikationsinstrumenten sko-
la deponeras i Konungariket Italiens
utrikesministeriums arkiv; det aligger
ministeriet att om skedd deponering
underritta envar av de intresserade
regeringarna. ;

9. S& snart fem ratifikations-
instrument deponerats, skall denna
konvention trida i kraft emellan de
hoga férdragsslutande parter, som ra-
tificerat konventionen, nittio dagar ef-
ter deponerandet av det femte ratifi-




slagleggelse paa Grund af Overtre-
delse af Told-, Straffe- eller Politi-
bestemmelser.

Artikel 8.

Denne Konvention er ikke til Hin-
der for Anvendelse af internationale
Konventioner, der i Forholdet mellem
de heje kontraherende Parter hjemler
en videregaaende Fritagelse for Ar-
rest.

Artikel 9.

1. Denne Konvention finder inden-
for hver hoj kontraherende Parts Ter-
ritorium Anvendelse paa ethvert Luft-
fartej, der er registreret indenfor en
anden hej kontraherende Parts Terri-
torium.

2. Udtrykket en hegj kontraherende
Parts Territorium omfatter ethvert
Territorium, der staar under en hej
kontraherende Parts Suverznitet, Over-
hejhed, Protektorat, Mandat eller Myn-
dighed, og for hvilket denne Part har
sluttet sig til Konventionen.

Artikel 10.

Denne Konvention er affattet paa
Fransk i et enkelt Eksemplar, som
skal opbevares i Kongeriget Italiens
Udenrigsministeriums Arkiv. En be-
kreeftet Afskrift skal tilstilles hver af
de interesserede Regeringer af Konge-
riget Ttaliens Regering.

Artikel 11.

1. Denne Konvention skal ratifice-
res. Ratifikationerne skal deponeres
1 Arkivet 1 Kongeriget Italiens Uden-
rigsministerium. Dette Ministerium
skal underrette hver af de interessere-
de Parters Regeringer om Deponerin-
gen.

2. Naar fem Ratifikationer er de-

- poneret, treeder Konventionen i Kraft

mellem de heje kontraherende Parter,
der har ratificeret Konventionen, haly-
femsindstyve Dage efter Deponerin-
gen af den femte Ratifikation. Ra-
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slag p& grunn av overtredelse av toll-,.
straffe- eller politibestemmelser.

Art. 8.

Denne konvensjon er ikke til hinder
for anvendelse av internasjonale kon-
vensjoner som i forholdet mellem de
hoie kontraherende parter hjemler en
videregéende fritagelse for arrest.

Art. 9.

1. Denne konvensjon anvendes in--
nenfor hver av de hoie kontraherende-
parters territorium pd ethvert luftfar-
tol som er registrert innenfor en an-
nen héi kontraherende parts territo-
rium.

2. Uttrykket en hoi kontraherende
parts territorium omfatter ethvert ter-
ritorium som stir under en hoi kontra-
herende parts suverenitet, overhoihet,.
protektorat, mandat eller myndighet,.
og for hvilket denne part har sluttet
sig til konvensjonen.

Art. 10.

Denne konvensjon er avfattet pa
fransk i et eneste eksemplar, som skal
opbevares 1 kongeriket Italias uten-
riksdepartements arkiv, og hvorav
kongeriket Italias regjering skal over-
sende hver av de interesserte regje-
ringer en bekreftet avskrift.

Art. 11.

1. Denne konvensjon skal ratifice-
res. Ratifikasjonsdokumentene skal
deponeres i1 kongeriket Italias uten-
riksdepartements arkiv, og departe-
mentet skal underrette hver av de
interesserte regjeringer om depone-
ringen.

2. Nar fem ratifikasjoner er de-
ponert, trer konvensjonen 1 kraft i for-
holdet mellem de héie kontraherende-
parter som har ratificert, nitti dager ef-
ter deponeringen av den femte ratifi-
kasjon. Ratifikasjoner som senere de-
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cation. Chaque ratification dont le
dépot sera effectué ultérieurement pro-
duira ses effets quatre-vingt-dix jours
aprés ce dépot.

3) Il appartiendra au Gouvernement
du Royaume d’Italie de notifier & cha-
cun des Gouvernements intéressés la
date de l’entrée en vigueur de la pré-
sente Convention.

Article 12.

1) La présente Convention, apres
son entrée en vigueur, sera ouverte &
I’adhésion.

2) L’adhésion sera effectuée par une
notification adressée au Gouvernement
du Royaume d’Italie, qui en fera part
3 chacun des Gouvernements intéres-
sés.

3) IL’adhésion produira ses effets
quatre-vingt-dix jours aprés la notifi-
cation faite au Gouvernement du
Royaume d’Italie.

Article 13.

1) Chacune des Hautes Parties Con-
tractantes pourra dénoncer la présente
Convention par une notification faite
au Gouvernement du Royaume d’Ttalie,
qui en avisera immédiatement chacun
des Gouvernements intéressés.

2) TLa dénonciation produira ses
effets six mois aprés la notification de
la dénonciation et seulement & l'égard
de la Partie qui y aura procédé.

Article 14.

1) Les Hautes Parties Contractan-
tes pourront, au moment de la signa-
ture, du dépot des ratifications, ou de
leur adhésion, déclarer que l’accepta-
tion qu'elles donnent & la présente
Convention ne s’applique pas & l'en-
semble ou & toute partie de leurs colo-
nies, protectorats, territoires d’outre-
mer, territoires sous mandat ou tout
autre territoire soumis & leur souverai-
neté, autorité, ou suzeraineté.

2) Les Hautes Parties Contractantes
pourront ultérieurement notifier au
Gouvernement du Royaume d’Italie

kationsinstrumentet. Ratifikation, ro-
rande vilken instrument deponerats
senare, skall medféra verkan nittio
dagar efter deponerandet.

3. Det skall tillkomma Konunga-
riket Italiens regering att underritta
envar av de intresserade regeringarna
om dagen for ikrafttridandet av den-
na konvention.

Artikel 12.

1. Sedan denna konvention tratt i
kraft, stdr den Oppen fér anslutning.

9. Anslutning skall ske genom no-
tifikation riktad till Konungariket
Ttaliens regering, som skall delgiva
den envar av de intresserade regerin-
garna.

3. Anslutning skall medféra ver-
kan nittio dagar efter det notifika-
tion skett till Konungariket Italiens
regering.

Artikel 13.

1. Envar av de hoga fordragsslu-
tande parterna skall kunna uppsiga
denna konvention genom notifikation
till Konungariket Italiens regering,
som dirom omedelbart skall under-
ritta envar av de intresserade regerin-
garna.

9. Uppsidgning skall medfora ver-
kan sex manader efter notifikationen
av uppsidgningen och allenast betraf-
fande part, som foretagit densamma.

Artikel 14.

1. De hoga fordragsslutande par-
terna #dge, vid undertecknande, vid de-
ponerande av ratifikationsinstrumen-
ten eller vid anslutning till konven-
tionen, forklara, att de undantaga
samtliga eller vissa angivna av sina
kolonier, protektorat, pd andra sidan
havet beligna territorier, territorier
under mandat eller annat territorium
underkastat deras suverinitet, myn-
dighet eller 6verhoghet.

2. De hoga fordragsslutande par-
terna Age senare underritta Konunga-
riket Italiens regering, att de #mna




tifikationer, som senere deponeres, tree-
der i Kraft halvfemsindstyve Dage ef-
ter denne Deponering.

3. Kongeriget Italiens Regering
underretter hver af de interesserede Re-
geringer om Datoen for Konventionens
Ikrafttraeden.

Artikel 12.

1. Denne Konvention skal, efter at
den er traadt i Kraft, staa aaben for
Tiltrsedelse.

2. Tiltreedelsen sker ved en Noti-
fikation til Kongeriget Italiens Rege-
ring, som underretter hver af de in-
teresserede Parters Regeringer herom.

3. Tiltreedelsen treeder 1 Xraft
halvfemsindstyve Dage efter Notifi-
kationen til Kongeriget Italiens Rege-
ring.

Artikel 13.

1. Hver af de heje kontraherende
Parter kan opsige denne Konvention
ved en Notifikation til Kongeriget Ita-
liens Regering, som ufortevet skal un-
derrette hver af de interesserede Re-
geringer.

2. Opsigelsen treeder 1 Kraft seks
Maaneder efter Notifikationen om Op-
sigelsen, men kun for den Part, der
har foretaget den.

Artikel 14.

1. De hoje kontraherende Parter
kan ved Undertegningen, ved Depone-
ringen af Ratifikationen eller ved Til-
treedelsen af denne Konvention erklee-
re, at de undtager alle eller nogle af
deres Kolonier, Protektorater, overso-
iske Territorier, Mandatsterritorier, el-
ler andre Territorier under deres Su-

~ verznitet, Myndighed eller Overhgj-

hed.

2. De heje kontraherende Parter
kan senere meddele Kongeriget Italiens
Regering, at de vil gere Konventio-
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poneres, trer i kraft nitti dager efter
denne deponering.

3. Kongeriket Italias regjering vil
underrette hver av de interesserte re-
gjeringer om dagen for konvensjo-
nens ikrafttreden.

Art. 12.

1. Denne konvensjon skal, efter at
den er tradt i kraft, std &pen for til-
tredelse.

2. Tiltredelsen iverksettes ved en
notifikasjon til kongeriket Italias re-
gjering, som derom underretter enhver
av de interesserte regjeringer.

3. Tiltredelsen har virkning nitti
dager efter at notifikasjon er gitt
kongeriket Italias regjering.

Art. 13.

1. Enhver av de héie kontraheren-
de parter kan si op denne konvensjon
ved en notifikasjon til kongeriket Ita-
lias regjering, som uten ophold un-
derretter hver av de interesserte re-
gjeringer.

2. Opsigelsens virkning inntrer seks
méneder efter notifikasjonen, men ba-
re 1 forhold til den part som har gitt
den.

Art. 14.

1. De hoie kontraherende parter
kan ved undertegningen, ved depone-
ringen av sine ratifikasjoner eller ved
tiltredelsen av denne konvensjon er-
klere at de undtar alle eller visse av
sine kolonier, protektorater, oversjoiske
territorier, mandatsterritorier eller
andre territorier under deres suvereni-
tet, myndighet eller overhoihet.

2. De hoie kontraherende parter
kan senere meddele kongeriket Ita-
lias regjering at de vil gjore kon-
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qu’elles entendent rendre applicable la
présente Convention a ’ensemble ou a
toute partie de leurs colonies, protec-
torats, territoires d’outre-mer, territoi-
res sous mandat, ou tout autre terri-
toire soumis & leurs souveraineté, auto-
rité, ou suzeraineté ainsi exclus de leur
déclaration originelle.

3) Elles pourront, & tout moment,
notifier au Gouvernement du Royaume
d’Ttalie qu’elles entendent voir cesser
Papplication de la présente Conven-
tion & l'ensemble ou & toute partie de
leurs colonies, protectorats, territoires
d’outre-mer, territoires sous mandat,
ou tout autre territoire soumis & leur
souveraineté, autorité, ou suzeraineté.

4) TLe Gouvernement du Royaume
d’Ttalie notifiera & chacun des Gou-
vernements intéressés les notifications
faites conformément aux deux alinéas
précédents.

Article 15.

Chacune des Hautes Parties Con-
tractantes aura la faculté, au plus tot
deux ans aprés la mise en vigueur de
la présente Convention, de provoquer
la réunion d’une nouvelle conférence
internationale dans le but de recher-
cher les améliorations qui pourraient
étre apportées a la présente Conven-
tion. KElle s’adressera dans ce but au
Gouvernement de la République Fran-
caise qui prendra les mesures néces-
saires pour préparer cette Conférence.

La présente Convention, faite &
Rome, le 29 mai 1933, restera ouverte
3 la signature jusqu'au 1°° janvier

1934.

gora konventionen tillimplig & samt-
liga eller vissa angivna av sina ko-
lonier, protektorat, pé4 andra sidan ha-
vet beligna territorier, territorier un-
der mandat eller annat territorium un-
derkastat deras suverdnitet, myndig-
het eller 6verhéghet, som undantagits
1 deras ursprungliga férklaring.

3. De i#ge nir som helst under-
ritta Konungariket Italiens regering,
att de @amna lata konventionens till-
lamplighet upphdra betriffande samt-
liga eller vissa angivna av sina kolo-
nier, protektorat, pd andra sidan ha-
vet beldgna territorier, territorier un-
der mandat eller annat territorium un-
derkastat deras suverinitet, myndig-
het eller dverhoghet.

4. Konungariket Italiens regering
skall delgiva envar av de intresserade
regeringarna de underrittelser, som
givits 1 overensstimmelse med de bada
foregdende styckena.

Artikel 15.

Envar av de hoga fordragsslutande
parterna Age, dock ej tidigare in tva
ar efter det denna konvention tritt 1
kraft, pafordra sammankallande av
ny internationell konferens i syfte att
undersoka, vilka foérbittringar kunna
inforas i konventionen. Den skall 1
sddant syfte hinvinda sig till Fran-
ska Republikens regering, som skall
vidtaga nodiga atgirder for att for-
bereda denna konferens.

Denna konvention, upprittad i Rom
den 29 maj 1933, skall std 6ppen for
undertecknande till den 1 januari
1934.




nen anvendelig i alle eller nogle af de-
res Kolonier, Protektorater, overspiske
Territorier, Mandatsterritorier eller
andre Territorier under deres Suve-
- renitet, Myndighed eller Overhojhed,
- der var undtaget i deres oprindelige
Erklering.

3. De kan naarsomhelst meddele
Kongeriget Italiens Regering, at de
vil ophere at anvende Konventionen i
alle eller nogle af deres Kolonier, Pro-
tektorater, overseiske Territorier, Man-
datsterritorier eller andre Territorier
under deres Suveranitet, Myndighed
eller Overhgjhed.

4. Kongeriget Italiens Regering
skal underrette hver af de interesserede
Regeringer om de Meddelelser, som gi-
ves efter de to foregaaende Stykker.

Artikel 15.

Hver af de hgje kontraherende Par-
ter har Ret til tidligst to Aar efter
denne Konventions Ikrafttreeden at
foranledige indkaldt en ny inter-
national Konference med det For-
maal at undersoge, hvilke Forbedrin-
ger der kan foretages i Konventionen.
Den paagwmldende Part skal i dette
Ojemed henvende sig til den franske
Republiks Regering, som skal tage de
nodvendige Skridt til at forberede
denne Konference.

Denne Konvention er udferdiget i
Rom den 29. Maj 1933 og staar aaben
for Underskrift indtil den 1. Januar
1934.
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vensjonen anvendelig i alle eller visse
av sine kolonier, protektorater, over-
sjoiske territorier, mandatsterritorier
eller andre territorier under deres su-
verenitet, myndighet eller overhsihet,
som er undtatt i deres oprindelige er-
kleering.,

3. De kan narsomhelst meddele
kongeriket Italias regjering at de
vil ophére & anvende konvensjonen i
alle eller visse av sine kolonier, pro-
tektorater, oversjoiske territorier, man-
datsterritorier eller andre territorier
under deres suverenitet, myndighet el-
ler overhéihet,

4. Kongeriket Ttalias regjering
skal underrette hver av de interes.
serte regjeringer om de meddelelser
som gis efter de to foregdende ledd.

Anrti 15

Enhver av de héie kontraherende
parter har rett til tidligst to ar efter
ikrafttredelsen av denne konvensjon &
kreve innkalt en ny internasjonal kon-
ference med det formal & underséke
om forbedringer matte kunne foretas
i denne konvensjon. I dette siemed
gjores henvendelse til den franske re-
publikks regjering, som skal ta de néd-
vendige skridt til & forberede konfe-
rencen.

Denne konvensjon er utferdiget i
Rom den 29 mai 1933 og er &pen for
undertegning til 1 januar 1934.






Till KONUNGEN.

Undertecknade, som férordnats att inom justitiedepartementet bitrida med
beredning angdende den lagstiftning, som kunde finnas pakallad i1 anledning
av, bland annat, den vid konferens i Warschau &r 1929 antagna konventionen
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rorande luftbefordran samt den vid konferens i Rom &r 1933 antagna konven-
tionen rorande kvarstad & luftfartyg, avlaimnade den 29 juni 1935 av motiv &t-
foljda, i samrad med delegerade for de 6vriga nordiska linderna utarbetade
forslag till lag om befordran med luftfartyg samt till lag om frihet fran
kvarstad och skingringsférbud for vissa luftfartyg. Vid avlamnandet av for-
slagen framhélls, hurusom det av de delegerade ansetts onskvart, att forslaget
till lag om befordran med luftfartyg finge s snart limpligen kunde ske un-
dergé behandling i lagrédet och att darefter slutlig overliggning rorande for-
slaget agde rum mellan lindernas delegerade.

Sedan Kungl. Maj:t direfter den 18 juli 1935 forordnat, att lagradets utlé-
tande skulle for det i § 87 regeringsformen omférmélda #indamaélet inhdmtas
over forslaget till lag om befordran med luftfartyg, har sddant utlatande av-
givits den 19 juni 1936.

Under tiden mellan remissen till lagradet och avgivandet av dess utlatande
har visserligen i Norge den 12 juni 1936 utfirdats Lov om befordring med
luftfartoier. Diaremot har, for bibehallande si langt mojligt av den tidigare
uppnadda Gverensstimmelsen mellan lindernas lagtexter, forhandlingar skrift-
ligen forts mellan undertecknade och de danska delegerade vid det nordiska
luftrittsarbetet, overformynder L. Ingerslev och ekspeditionssekreter K. Gre-
gersen, med dr juris C. Popp-Madsen som sekreterare, samt den finske dele-
gerade vid samma arbete, numera hovrittsradet R. Beckman. Under dessa |
férhandlingar hava dryftats de anmirkningar, som lagrddet eller dess sir-
skilda ledaméter framstillt mot forslaget, och hava dirvid de delegerade enats
om att pa ett antal punkter foresld dndring i anledning av anmirkningarna
ivensom vidtagandet av vissa smirre redaktionella jimkningar.

Undertecknade £3 hirmed i underdinighet éverlimna en sammanstillning av
de #ndringar i den svenska lagtexten, som pakallas av en anslutning till de sa-
lunda vunna resultaten.

Sasom av sammanstillningen framgér, dro de svenska, danska och finska
lagtexterna, sddana desamma foreligga efter ifragavarande férhandlingar, 1
allt visentligt 6verensstimmande med varandra. Man har ock under forhand-
lingarna sisom ett onskemal betraktat att i mojligaste min bibehalla 6verens-
stimmelse med berorda norska lag.

Underdanigst
BIRGER EKEBERG. HUGO WIKANDER.

Evrik Hagbergh.
Stockholm den 24 november 1936.

Anm. Den i skrivelsen &beropade sammanstillningen har inarbetats i den bland parallelltexterna
upptagna svenska lagtexten.




PARALLELLTEXTER.
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(Svensk text.)

Forslag
till
Lag
om befordran med luftfartyg.

Hirigenom forordnas som foljer:
Lagens tillimpningsomrade.

755!

Denna lag giller befordran med
luftfartyg av passagerare, resgods el-
ler gods, vilken utféres mot vederlag
eller av lufttrafikforetag verkstélles
vederlagsfritt.

2 §.

A luftbefordran, som utféres i en-
lighet med internationella 6verenskom-
melser om posthefordran, #ger denna
lag icke tillimpning, ej heller & be-
fordran, som verkstilles av lufttrafik-
foretag sdsom forsta forsok i syfte att
uppritta reguljir luftbefordringslinje,
eller & befordran, som utféres under
osedvanliga forhallanden och faller
utom normal utévning av lufttrafik.

(Jfr 31 §.)

Befordringshandlingar.

I Biljett.
3 §.

Vid befordran av passagerare skall
fraktfoéraren utfirda biljett, innehallan-
de foljande uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;

b. avgangsort och bestimmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, frakt-
féraren obetaget att forbehalla sig
ratt till nédig #ndring;

(Finsk text.)
Forslag

till
Lag
om befordran med luftfartyg.

Lagens tillimpningsomrade.

8.

Denna lag giiller befordran med luft-
fartyg av passagerare, resgods eller
gods, vilken utféres mot vederlag eller
av lufttrafikforetag verkstilles veder-
lagsfritt.

208,

A luftbefordran, som utfoéres i en-
lighet med internationella 6verenskom-
melser om postbefordran, fdger denna
lag icke tillimpning, ej heller & be-
fordran, som verkstilles av lufttrafik-
foretag sdsom forsta forsok 1 syfte att
uppratta reguljir luftbefordringslinje,
eller 4 befordran, som utféres under
osedvanliga forhéllanden och faller
utom normal utévning av lufttrafik.

(Jfr 31 §.)

Befordringshandlingar.

I Biljett.
3§.

Vid befordran av passagerare skall
fraktforaren utfirda biljett, innehal-
lande foljande uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;

b. avgingsort och bestimmelseort;

¢. avsedda mellanlandningar, frakt-
foraren obetaget att forbehalla sig
ritt till nédig dndring;




(Dansk Tekst.)
Udkast

til
Lov

om Befordring med Luft-
fartej.

Lovens Anvendelsesomraade.

S 2

Denne Lov geelder Befordring med
Luftfarte] af Rejsende, Rejsegods el-
ler Gods, naar Befordringen udferes
mod Betaling eller af et Lufttrafik-
foretagende, selv om Befordringen er
vederlagsfri.

G2

Denne Lov finder ikke Anvendelse
paa Luftbefordring, der wudferes 1
Henhold til internationale Postover-
enskomster, ej heller paa Befordring,
der udferes af et Lufttrafikforetagen-
de som forste Forsog med Henblik paa
Oprettelse af en regelmaessig Luftrute,
eller paa Befordring, der udferes un-
der uszdvanlige Forhold og falder
udenfor normal Udevelse af Lufttra-

fik.
(Jfr § 31.)

Befordringsdokumenter.
I. Billet.

§ 3.

Ved Befordring af Rejsende skal
Befordreren udstede en Billet, som
skal indeholde folgende Angivelser:

a. Sted og Dato for Udstedelsen;

b. Afgangssted og Bestemmelses-
sted;

c. de fastsatte Mellemlandinger;
Befordreren kan dog forbeholde sig Ret
til nedvendige Forandringer;

(Norsk tekst.)

Lov

om befordring med luft-
farteier.!

§ 1.

Denne lov gjelder befordring av
reisende, reisegods eller gods med luft-
fartei, ndr befordringen utferes mot
betaling eller av et luftfartsforetagen-
%e., selv om befordringen er vederlags-

Ti.

Loven kommer ikke til anvendelse
nar et luftfartsforetagende utforer en
luftbefordring som ferste forsek med
sikte pa oprettelse av en regelmessig
luftrute, og heller ikke nar befordrin-
gen ellers utferes under usedvanlige
forhold og faller utenfor almindelig
luftfartsvirksomhet.

Ved sammensatt befordring, som del-
vis utferes med luftfartei og delvis
med annet befordringsmiddel, gjelder
bestemmelsene i denne lov bare luft-
befordringen.

! Lagen #r utfirdad den 12 juni 1936.
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d. fraktforarens eller fraktférarnas
namn och adress; samt

e. att befordringen utféres under
(lien ansvarighet, som stadgas i denna
ag.

Ar biljett ej utfardad, har den ej
foreskrivet innehall eller har den for-
kommit, vare befordringsavtalet &n-
dock gillande och underkastat bestam-
melserna i denna lag. Har fraktfs-
raren mottagit passageraren utan att
biljett utfardats, age han likvil ej dbe-
ropa de bestimmelser, som utesluta
eller begrinsa hans ansvarighet.

II. Resgodsbevis.
4.
Vid befordran av resgods, som pas-
sageraren lamnat i fraktforarens vard

(inskrivet resgods), skall denne utfar-
da resgodsbevis.

Resgodsbevis skall upprittas i tva
exemplar, det ena for passageraren,
det andra for fraktforaren. Beviset
skall innehélla foljande uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;

b. avgangsort och bestimmelseort;

c. fraktforarens eller fraktférarnas
namn och adress;

d. biljettens nummer;

e. att resgodset utlimnas till inne-
havaren av beviset;

f. kollinas antal och vikt;

g. belopp, som uppgivits 1 enlighet
med 22 § andra stycket; samt

h. att befordringen utfores under
den ansvarighet, som stadgas 1 denna
lag.

Ar resgodsbevis ej utfirdat, har be-
viset ej foreskrivet inneh&ll eller har
det férkommit, vare befordringsavtalet
indock gillande och underkastat be-
stimmelserna i denna lag. Har frakt-
foraren mottagit resgodset utan att
resgodsbevis utfirdats eller innehéller
beviset icke de i andra stycket under
d., f. och h. féreskrivna uppgifter, age
han likvil ej aberopa de bestimmelser,
som utesluta eller begrinsa hans an-
svarighet.

d. fraktforarens eller fraktférarnas
namn och adress; samt

e. att befordringen utféres under
iien ansvarighet, som stadgas i denna
ag.

Ar biljett ej utfardad, har den ej
foreskrivet innehdll eller har den for-
kommit, vare befordringsavtalet #n-
dock gillande och underkastat bestam-
melserna 1 denna lag. Har fraktfs-
raren mottagit passageraren utan att
biljett utfirdats, iige han likvil ej abe-
ropa de bestimmelser, som utesluta
eller begrinsa hans ansvarighet.

II. Resgodsbevis.

4 8.
Vid befordran av resgods, som pas-
sageraren limnat i fraktforarens vard

(inskrivet resgods), skall denne utfir-
da resgodsbevis.

Resgodshevis skall upprittas i tva
exemplar, det ena for passageraren,
det andra for fraktforaren. Beviset
skall innehalla féljande uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;

b. avgingsort och bestimmelseort;

c. fraktforarens eller fraktforarnas
namn och adress;

d. biljettens nummer;

e. att resgodset utlimnas till inne-
havaren av beviset;

f. kollinas antal och vikt;

g. belopp, som uppgivits 1 enlighet
med 22 § andra stycket; samt

h. att befordringen utfores under
1den ansvarighet, som stadgas 1 denna
ag.

Ar resgodsbevis ej utfardat, har be-
viset ej foreskrivet innehdll eller har
det forkommit, vare befordringsavta-
let andock gillande och underkastat
bestimmelserna i denna lag. Har frakt-
foraren mottagit resgodset utan att res-
godsbevis utfirdats eller innehéller be-
viset icke de i andra stycket under d.,
f. och h. foreskrivna uppgifter, age
han likvil ej aberopa de bestimmelser,
som utesluta eller begrinsa hans ansva-
righet. 1




d. Befordrerens eller Befordrernes
Navn og Adresse;
e. at Befordringen er undergivet

 de Ansvarsregler, som fastsmttes i

denne Lov.

Er Billet ikke udstedt, eller har
den ikke det foreskrevne Indhold, eller
er den gaaet tabt, er Befordringsafta-
len dog gyldig og undergivet Bestem-
nielserne i denne Lov. Har Befor-
dreren modtaget den Rejsende, uden at
der udstedes Billet, har han dog ikke
Ret til at paaberaabe sig de Bestem-
melser, som udelukker eller begrznser
hans Ansvar.

II. Rejsegodsbevis.

§ 4.

Ved Befordring af Rejsegods, som
den Rejsende overgiver i Befordrerens
Varetegt (indskrevet Rejsegods), skal
Befordreren udstede et Rejsegodsbe-
Vi8s.

Rejsegodsbeviset udferdiges i to
Eksemplarer, det ene for den Rejsen-
de, det andet for Befordreren. Beviset
skal indeholde folgende Angivelser:

a. Sted og Dato for Udstedelsen;

b. Afgangssted og DBestemmelses-
sted;

c. Befordrerens eller Befordrernes
Navn og Adresse;

d. Billettens Nummer;

e. at Rejsegodset udleveres til Be-
visets Indehaver;

f. Stykkernes Antal og Vagt;

g. det Beleb, der er angivet 1 Hen-
hold til § 22, 2. Stk.;

h. at Befordringen er undergivet de
%nsvarsregler, som fastsaettes 1 denne
Low:

Er Rejsegodsbevis ikke udstedt, el-
ler har Beviset ikke det foreskrevne
Indhold, eller er det gaaet tabt, er Be-
fordringsaftalen dog gyldig og under-
givet Bestemmelserne 1 denne Lov. Hvis
Befordreren modtager Rejsegodset,
uden at der udstedes Rejsegodsbevis,
eller indeholder Beviset ikke de Angi-
velser, der nevnes under d., f. og h.,
har Befordreren dog ikke Ret til at
paaberaabe sig de Bestemmelser, som
udelukker eller begrenser hans An-

svar.,



IIT. Flygfraktsedel.

58§.

Vid befordran av gods #ige frakt-
foraren fordra, att avsindaren upp-
riattar och avlimnar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsindaren #ge fordra, att sddan
handling mottages av fraktféraren.

Ar flygfraktsedel ej utfirdad, har
den ej foreskrivet innehall eller har
den forkommit, vare befordringsavta-
let andock gillande och, med det un-
dantag som foljer av 9 §, underkastat
bestimmelserna i denna lag.

6 §.

Flygfraktsedeln skall upprittas av
avsindaren i tre originalexemplar och
avlimnas tillsammans med godset.
Det forsta exemplaret skall forses med
beteckningen »for fraktféraren» och
undertecknas av avsindaren. Det and-
ra exemplaret skall betecknas »for
mottagaren»; det undertecknas av av-
sindaren och fraktforaren samt atfol-
jer godset. Det tredje exemplaret un-
dertecknas av fraktforaren och ater-
stilles av honom till avsindaren efter
godsets mottagande.

Fraktforarens underskrift skall teck-
nas vid godsets mottagande; den kan
ersittas med stimpel. Avsindarens
underskrift kan vara tryckt eller er-
sittas med stimpel.

Dar fraktféraren pa avsindarens be-
giran upprittat flygfraktsedeln, an-
ses han, dir ej annat styrkes, hava
handlat for avsindarens rikning.

7S,

Avser befordringen flera kolli, skall
avsindaren, dir fraktforaren det be-
1glfir, uppritta sirskilda flygfraktsed-
ar.

8§.
Flygfraktsedeln skall innehélla f&l-
jande uppgifter:
a. ort och dag for utfirdandet;

m.

Flygfraktsedel.

58.

Vid befordran av gods ige frakt-
foraren fordra, att avsindaren upprit-
tar och avlimnar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsindaren #ge fordra, att sédan
handling mottages av fraktforaren.

Ar flygfraktsedel ej utfirdad, har
den ej foreskrivet innehall eller har
den forkommit, vare befordringsavta-
let andock gillande och, med det un-
dantag som féljer av 9 §, underkastat
bestammelserna i denna lag.

6 §.

Flygfraktsedeln skall upprittas av
avsiandaren i tre originalexemplar och
avlamnas tillsammans med godset.
Det forsta exemplaret skall f6rses med
beteckningen »for fraktféraren» och
undertecknas av avsindaren. Det and-
ra exemplaret skall betecknas »for
mottagaren»; det undertecknas av av-
sindaren och fraktféraren samt atfol-
jer godset. Det tredje exemplaret un-
dertecknas av fraktforaren och ater-
stilles av honom till avsindaren efter
godsets mottagande.

Fraktforarens underskrift skall teck-
nas vid godsets mottagande; den kan
ersittas med stimpel. Avsindarens
underskrift kan vara tryckt eller er-
siattas med stimpel.

Dar fraktfoéraren pd avsindarens
begiran upprittat flygfraktsedeln,
anses han, dar ej annat styrkes, hava
handlat for avsindarens rikning.

78
Avser befordringen flera kolli, skall
avsindaren, dar fraktféraren det be-
gir, uppritta sirskilda flygfraktsed-
lar.

8 §.
Flygfraktsedeln skall inneh&lla fol-

jande uppgifter:
a. ort och dag for utfirdandet;




III. Luftfragtbrev.

§ 5.

Ved Godsbefordring kan Befordre-
ren krzeve, at Afsenderen udfeerdiger
og afgiver til ham et Dokument, be-
tegnet som Luftfragtbrev, og Afsen-
deren kan kreseve, at Befordreren mod-
tager dette Dokument.

Er Luftfragtbrev ikke udfeerdiget,
eller har det ikke det foreskrevne Ind-
hold, eller er det gaaet tabt, er Be-
fordringsaftalen dog gyldig og under-
givet Bestemmelserne 1 denne Lov
med de Undtagelser, der folger af § 9.

§ 6.

Luftfragtbrevet udferdiges af Af-
senderen 1 tre Eksemplarer og afle-
veres sammen med Godset. Det for-
ste Eksemplar skal paategnes »For
Befordreren» og underskrives af Af-
senderen. Det andet Eksemplar skal
paategnes »For Modtageren»; det un-
derskrives baade af Afsenderen og
Befordreren og skal folge med God-
set. Det tredje Eksemplar underskri-
ves af Befordreren og tilbageleveres
Afsenderen efter Godsets Modtagelse.

Befordrerens Underskrift skal paa-
fores ved Godsets Modtagelse; den
kan erstattes af Stempel. Afsenderens
Underskrift kan veere trykt eller er-
stattes af Stempel.

Har Befordreren udferdiget Luft-
fragtbrevet efter Afsenderens Anmod-
ning, anses han, hvis ikke andet bevi-
ses, for at handle paa Afsenderens
Vegne.

ISU T
Omfatter Befordringen flere Styk-
ker Gods, skal Afsenderen paa Be-
fordrerens Begwring udferdige ssr-
skilte Luftfragtbreve.

§ 8.
Luftfragtbrevet skal indeholde fol-
gende Angivelser:
a. Sted og Dato for Udfeerdigel-

sen;
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b. avgangsort och bestimmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, frakt-
foraren obetaget att forbehélla sig ritt
till nédig #ndring;

d. avsidndarens namn och adress;

e. den forste fraktférarens namn
och adress;

f. om viss mottagare angives, hans
namn och adress;

g. godsets art;

h. stycketal, férpackningssitt och
kollinas sdrskilda mirken eller num-
mer;

i. godsets vikt, myckenhet, rymd
eller métt;

j. godsets och férpackningens syn-
liga tillstdnd;

k. frakten, om den #r bestimd, dag
och ort fér betalningen, si ock av vem
den skall erliggas;

1. om godset sindes mot efterkrav,
vederlaget for godset, sd ock kostnad
som skall gildas av mottagaren;

m. belopp, som uppgivits 1 enlighet
med 22 § andra stycket;

n. 1 huru ménga exemplar flyg-
fraktsedeln utfiardats;

o. handlingar, som avlimnats till
fraktforaren att atfolja flygfrakt-
sedeln;

p. befordringstiden och kortfattad
uppgift & den avsedda vigen (via),
savitt avtal dirutinnan triffats; samt

q. att befordringen utféres under
ilen ansvarighet, som stadgas i denna
ag.

FEOEL,

Har fraktféraren mottagit godset
utan att flygfraktsedel utfirdats eller
innehaller fraktsedeln icke de 1 8 §
a.—i. och q. foreskrivna uppgifter,
age han icke &beropa de bestimmelser
i denna lag, som utesluta eller begrin-
sa hans ansvarighet.

10 §.

Avsandaren svare for skada, som
j:illslgynda,s fraktforaren eller annan
i foljd av att uppgifter rérande godset,

b. avgangsort och bestimmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, frakt-
foraren obetaget att forbehalla sig ritt
till nédig andring;

d. avsiéndarens namn och adress;

e. den forste fraktférarens namn
och adress;

f. om viss mottagare angives, hans
namn och adress;

g. godsets art;

h. stycketal, férpackningssitt och
kollinas sarskilda mirken eller num-
mer;

i. godsets vikt, myckenhet, rymd
eller matt;

j. godsets och forpackningens syn-
liga tillstdnd;

k. frakten, om den ar bestimd, dag
och ort for betalningen, si ock av vem
den skall erliggas;

1. om godset sindes mot efterkrav,
vederlaget for godset, s ock kostnad
som skall gildas av mottagaren;

m. belopp, som uppgivits 1 enlig-
het med 22 § andra stycket;

n. 1 huru ménga exemplar flyg-
fraktsedeln utfirdats;

o. handlingar, som avlimnats till
fraktféraren att &tfolja flygfrakt-
sedeln;

p. befordringstiden och kortfattad
uppgift & den avsedda vigen (via),
savitt avtal darutinnan triffats; samt

q. att befordringen utféres under
den ansvarighet, som stadgas i denna
lag.

9°8.

Har fraktféraren mottagit godset
utan att flygfraktsedel utfirdats eller
innehaller fraktsedeln icke de i 8 §
a—i. och q. foreskrivna uppgifter,
dge han icke dberopa de bestimmelser
i denna lag, som utesluta eller begrin-
sa hans ansvarighet.

10 §.

Avsindaren svare for skada, som
tillskyndas fraktféraren eller annan
i f6ljd av att uppgifter rérande godset,

;




b. Afgangssted og Bestemmelses-
sted 3

c. de fastsatte Mellemlandinget; Be-
fordreren kan dog forbeholde sig Ret
til nedvendige Forandringer;

d. Afsenderens Navn og Adresse;

e. den forste Befordrers Navn og
Adresse;

f. hvis Modtageren opgives, hans
Navn og Adresse;

g. Godsets Art;

h. Stykketal, Indpakningsmaade,
Stykkernes serlige Maerker eller Num-
Te;

1. Godsets Veaegt, Mangde, Rum-
indhold eller Dimensioner;

J. Godsets og Indpakningens syn-
lige Tilstand;

k. Fragten, hvis den er fastsat, Da-
to og Sted for Betalingen, og hvem
der skal betale Fragten;

l. hvis Godset sendes mod Efter-
krav, det Vederlag for Godset og de
Omkostninger, der skal opkraves;

m. det Beleh, der er angivet i Hen-
hold til § 22, 2. Stk.; _

n. Antal Eksemplarer af Luftfragt-
brevet;

o. de Dokumenter, der er overgivet
Befordreren, og som skal folge med
Luftfragtbhrevet;
~ p. Befordringstiden og en kort
Angivelse af den Vej, der skal folges
(via), hvis der er truffet Aftale der-
om;

q. at Befordringen er undergivet
de Ansvarsregler, som fastsmttes 1
denne Lov.

§ 9.

Har Befordreren modtaget Godset,
uden at der udferdiges Luftfragtbrev,
eller indeholder Luftfragtbrevet ikke
alle de Angivelser, der nzvnes i § 8
a.—i. 0og g., kan han ikke paaberaabe
sig de Bestemmelser i denne Lov, som
udelukker eller begrenser hans An-
svar.

§ 10.

Afsenderen er ansvarlig for Skade,
som Befordreren eller andre lider som
Folge af, at Oplysninger angaaende
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vilka han upptagit i flygfraktsedeln,
ej hava foreskrivet innehall eller eljest
aro ofullstindiga eller oriktiga.

11 §.

Flygfraktsedeln skall, diar ej annat
styrkes, gilla sisom bevis om avtalets
slutande, om mottagandet av godset
och om villkoren foér befordringen.

Uppgifterna i flygfraktsedeln an-
gdende godsets vikt, matt, forpack-
ning och stycketal skola, dir ej annat
styrkes, aga vitsord. Annan uppgift
om godsets myckenhet eller rymd samt
uppgift om dess tillstdnd dge diremot
e] vitsord mot fraktforaren, med mind-
re han i avsindarens nirvaro under-
sokt uppgiften och dirom tecknat in-
tyg & flygfraktsedeln eller ock upp-
giften avser godsets synliga tillstand.

Ratt att forfoga over godset och
godsets utlamnande.

12 §.

Mot uppfyllande av sina forpliktel-
ser pa grund av befordringsavtalet
ige avsindaren, dir det kan ske utan
skada for fraktforaren eller annan av-
sandare, forfoga dver godset genom att
atertaga det & avgings- eller bestim-
melseflygplatsen, stoppa det vid land-
ning under resan, pa bestimmelse-
orten eller under resan lita utlimna
det till annan #n den i flygfraktsedeln
angivne mottagaren eller begira dess
atersandande till avgingsflygplatsen;
gilde dock kostnad som dirav kommer.
Kan avsindarens order ej verkstillas,
skall fraktforaren dirom omedelbart
underritta honom.

Utfor fraktféraren avsindarens or-
der utan att dennes exemplar av flyg-
fraktsedeln foéretes, vare fraktféraren
ansvarig for skada, som didrigenom till-
skyndas riatte innehavaren av flyg-
fraktsedeln, fraktféraren obetaget att
soka sitt Ater av avsindaren.

Avsiandarens ritt upphore, da efter

o

vilka han upptagit 1 flygfraktsedeln,
ej hava foreskrivet innehéll eller eljest
aro ofullstindiga eller oriktiga.

11 §.

Flygfraktsedeln skall, dir ej annat
styrkes, gilla sisom bevis om avtalets
slutande, om mottagandet av godset

~och om villkoren for befordringen.

Uppgifterna 1 flygfraktsedeln an-
giende godsets vikt, matt, férpack-
ning och stycketal skola, dir ej annat
styrkes, dga vitsord. Annan uppgift
om godsets myckenhet eller rymd samt
uppgift om dess tillstdnd dge diremot
ej vitsord mot fraktféraren, med mind-
re han i avsindarens nirvaro under-
sokt uppgiften och dirom tecknat in-
tyg & flygfraktsedeln eller ock upp-
giften avser godsets synliga tillstand.

Réatt att forfoga Over godset och
godsets utldmnande.

12 §.

Mot uppfyllande av sina forpliktel-
ser pa grund av befordringsavtalet
ige avsiandaren, dar det kan ske utan
skada for fraktféraren eller annan av-
sindare, forfoga over godset genom att
atertaga det & avgings- eller bestim-
melseflygplatsen, stoppa det vid land-
ning under resan, pd bestimmelse-
orten eller under resan lata utlimna
det till annan #n den i flygfraktsedeln
angivne mottagaren eller begiira dess
atersindande till avgingsflygplatsen;
gilde dock kostnad som dirav kommer.
Kan avsiandarens order ej verkstillas,
skall fraktforaren diarom omedelbart
underritta honom.

Utfor fraktforaren avsindarens or-
der utan att dennes exemplar av flyg-
fraktsedeln foretes, vare fraktféraren
ansvarig for skada, som ddrigenom
tillskyndas ritte innehavaren av flyg-
fraktsedeln, fraktféraren obetaget att
soka sitt ater av avsiéndaren.

Avsindarens ritt upphore, da efter




Godset, som han har anfert i Luft-
fragtbrevet, ikke har det foreskrevne
Indhold eller 1 ovrigt er ufuldstendige
eller urigtige.

A

Saafremt ikke andet godtgeres, gel-
der Luftfragtbrevet som Bevis for Be-
fordringsaftalens Afslutning, for God-
sets Modtagelse og for Vilkaarene for
Befordringen.

Luftfragtbrevets Angivelser af God-
sets Vagt, Dimensioner, Indpakning
og Stykketal anses som rigtige, hvis
ikke andet bevises. Andre Oplysninger
om Godsets Mangde eller Rumindhold
samt Oplysninger om dets Tilstand
gelder derimod ikke som Bevis mod
Befordreren, medmindre denne i Af-
senderens Nearveerelse har undersogt
dem og har bekrzftet dette ved Paa-
tegning paa Luftfragtbrevet, eller An-
givelsen angaar Godsets synlige Til-
stand.

Ret til at raade over Godset og
Udlevering af Godset.

§ 128

Mod Opfyldelse af sine Forpligtel-
ser efter Befordringsaftalen kan Af-
senderen, saafremt det kan ske uden
Skade for Befordreren eller andre Af-
sendere, raade over Godset ved at tage
det tilbage paa Afgangs- eller Be-
stemmelsesflyvepladsen, standse det i
Tilfelde af Landing undervejs, lade
det udlevere paa Bestemmelsesstedet
eller undervejs til en anden end den i
Luftfragtbrevet angivne Modtager eller
kreeve det tilbagesendt til Afgangs-
flyvepladsen; Afsenderen skal dog er-
statte de dermed forbundne Omkost-
ninger. Kan Afsenderens Ordrer ikke
udferes, skal Befordreren straks under-
rette ham herom.

Udferer Befordreren Afsenderens
Ordrer, uden at dennes Eksemplar af
Luftfragtbrevet forevises, er Befor-
dreren ansvarlig for Skade, som der-
ved maatte paaferes rette Indehaver
af Luftfragtbrevet, dog med Regres
til Afsenderen.

Afsenderens Ret opherer samtidig
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vad 1 13 § stadgas mottagarens ratt
intrider. Vigrar mottagaren att mot-
taga fraktsedeln eller godset eller ar
han icke att triffa, ginge ritten att
forfoga over godset ater till avsinda-
ren.

38,

Niar godset framkommit till bestim-
melseorten, ige mottagaren, dir ej an-
nat foranledes av vad 1 12 § stadgas,
av fraktforaren utfd flygfraktsedeln
och godset, direst han gildar vad
denne #ger fordra och i évrigt fullgor
de befordringsvillkor, som angivits 1
flygfraktsedeln.

Dir ej annat avtalats, skall frakt-
foraren, s snart godset framkommit,
underritta mottagaren dirom.

14 §.

Vidgar fraktforaren att godset for-
kommit eller har det ej framkommit
senast inom sju dagar efter det godset
bort anldnda, Age mottagaren mot
fraktforaren gora gillande de rittig-
helter, som hirflyta ur befordringsav-
talet.

15 §.

Forbehall, som innefattar avvikelse
fran bestammelserna i 12, 13 eller 14 §,
vare e] gillande, med mindre det inta-
gits 1 flygfraktsedeln.

16 §.

Avsindaren vare pliktig att lim-
na de upplysningar och att vid flyg-
fraktsedeln foga de handlingar, som
erfordras foér att tull, accis- och
ordningsforeskrifter mé kunna fullgé-
ras fore godsets avlimnande till mot-
tagaren. Skada 1 f6ljd av att sidan
upplysning eller handling saknas, #r
ofullstandig eller felaktig vare avsin-
daren pliktig att ersitta, utan si ar att
fel eller forsummelse ligger fraktfora-
ren eller hans folk till last.

Fraktforaren vare icke pliktig att
undersska, om dessa upplysningar och
handlingar #ro riktiga eller fullstin-
diga.

vad 1 13 § stadgas mottagarens ritt
intrader. Vigrar mottagaren att mot-
taga fraktsedeln eller godset eller ir
han icke att triffa, ginge riatten att
forfoga over godset ater till avsinda-
Tren.

13 §.

Nir godset framkommit till bestim-
melseorten, dge mottagaren, dir ej an-
nat foranledes av vad 1 12 § stadgas,
av fraktforaren utfd flygfraktsedeln
och godset, dérest han gildar vad
denne #ger fordra och i évrigt fullgor
de befordringsvillkor, som angivits 1
flygfraktsedeln.

Sa snart godset framkommit, skall
fraktforaren, dir ej annat avtalats, un-
derratta mottagaren dirom.

14 §.

Vidgér fraktforaren att godset for-
kommit eller har det ej framkommit
senast inom sju dagar efter det god-
set bort anlinda, dge mottagaren mot
fraktforaren gora gillande de rattig-
heter, som harflyta ur befordringsav-
talet.

15 §.

Forbehdll, som innefattar avvikelse
fran bestimmelserna i 12, 13 eller 14 §,
vare ej gillande, med mindre det in-
tagits 1 flygfraktsedeln.

16 §.

Avsindaren vare pliktig att lam-
na de upplysningar och att vid flyg-
fraktsedeln foga de handlingar, som
erfordras for att tull-, accis- och
ordningsforeskrifter mad kunna fullgs-
ras fore godsets utlimnande till mot-
tagaren. Skada i foljd av att sidan
upplysning eller handling saknas, ar
ofullstindig eller felaktig vare avsan-
daren pliktig att ersitta, utan s& ar
att fel eller forsummelse ligger frakt-
foraren eller hans folk till last.

Fraktforaren vare icke pliktig att
underscka, om dessa upplysningar och
handlingar @ro riktiga eller fullstén-
diga.




med, at Modtagerens Ret indtrader ef-
ter § 13. Negter Modtageren at tage
imod Fragtbrevet eller Godset, eller
kan han ikke antreffes, genintraeder
Afsenderen i1 sin Ret til at raade over
Godset,.

§ 13.

Naar Godset er ankommet til Be-
stemmelsesstedet, kan Modtageren,
bortset fra de 1 § 12 n=evnte Tilfaelde,
kraeve, at Befordreren udleverer Luft-
fragthrevet og Godset til ham mod Be-
taling af de skyldige Belob og mod
Opfyldelse af de Befordringsvilkaar,
der er angivet 1 Luftfragthrevet.

Befordreren skal, saasnart Godset er
kommet frem, underrette Modtageren
derom, hvis ikke andet er aftalt.

§ 14.

Indremmer Befordreren, at Godset
er gaaet tabt, eller er det ikke ankom-
met senest syv Dage, efter at det skul-
de veere kommet frem, kan Modtage-
ren gore de af Fragtaftalen flydende
Rettigheder galdende mod Befordre-
Ten,

(L
Enhver Aftale, der indeholder Af-
vigelser fra Bestemmelserne i §§ 12,
13 og 14, er ugyldig, medmindre den
er anfort 1 Luftfragtbrevet.

§ 16.

Afsenderen er forpligtet til at give
de Oplysninger og til at vedlmgge
Luftfragtbrevet de Dokumenter, som
er nadvendige til Opfyldelse af Told-,
Akeise- eller Politiforskrifter, forinden
Godset kan udleveres til Modtageren.
Afsenderen er ansvarlig overfor Be-
fordreren for Skade, som maatte fol-
ge af, at disse Oplysninger eller Do-
kumenter mangler, er ufuldstendige
eller ikke er forskriftsmeessige, med-
mindre Befordreren eller hans Folk
har gjort sig skyldige i1 Fejl eller For-
semmelse.

Befordreren er ikke forpligtet til
at undersege, om disse Oplysninger
og Dokumenter er rigtige eller fuld-
stendige.
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Fraktforarens ansvarighet.

179
Drabbas passagerare, ombord & luft-
fartyget eller vid pastigning eller
avstigning, av skada & person, vare
fraktforaren, sivitt ej annat foljer av
vad nedan stadgas, diarfor ansvarig.

18 §.

Forkommer, minskas eller skadas in-
skrivet resgods eller gods, medan det
ar i fraktférarens vard, pd flygplats,
ombord pa luftfartyg eller, vid land-
ning utanfoér flygplats, varhelst god-
set befinner sig, vare fraktforaren, med
nedan stadgade undantag, darfor an-
svarig.

Har pa grund av befordringsavtalet
vid lastning, avlamnande eller omlast-
ning befordran verkstéllts till lands
eller sjéledes utanfor flygplats, ligge
3 fraktforaren att visa att skada, som
drabbat resgodset eller godset, ej upp-
kommit under den i forsta stycket av-
sedda tiden.

19 §.

For skada i foljd av drojsmal vid
luftbefordran av passagerare, inskrivet
resgods eller gods vare fraktforaren
ansvarig, dir ej nedan annorlunda
stadgas.

(Jfr 30 §.)

Fraktforarens ansvarighet.

17§

Drabbas passagerare, ombord & luft-
fartyget eller vid pastigning eller
avstigning, av skada & person, vare
fraktforaren, sdvitt ej annat foljer av
vad nedan stadgas, darfér ansvarig.

18 §.

Forkommer, minskas eller skadas in-
skrivet resgods eller gods, medan det
ar i fraktférarens vard, pa flygplats,
ombord pa luftfartyg eller, vid land-
ning utanfor flygplats, varhelst god-
set befinner sig, vare fraktféraren,
med nedan stadgade undantag, darfor
ansvarig.

Har p& grund av befordringsavta-
let vid lastning, utlimnande eller om-
lastning befordran verkstillts till lands
eller sjoledes utanfor flygplats, ligge
3 fraktforaren att visa att skada, som
drabbat resgodset eller godset, ej upp-
kommit under den i forsta stycket av-
sedda tiden.

19 §.

For skada i foljd av drojsmél vid
luftbefordran av passagerare, inskrivet
resgods eller gods vare fraktféraren
ansvarig, diar ej nedan annorlunda
stadgas.

(Jfr 30 §.)




Befordrerens Ansvar.

§E17;

Bliver en Rejsende dreebt, eller lider
han Skade paa Person om Bord i et
Luftfarte; eller under Indstigning el-
ler Udstigning, er Befordreren an-
svarlig derfor, medmindre andet frem-
gaar af Bestemmelserne 1 de folgende
Paragraffer.

§ 18.
Bliver indskrevet Rejsegods eller
Gods beskadiget, eller gaar det

tabt indenfor den Tid, det er 1 Befor-
drerens Varetagt, enten paa Flyve-
plads eller om Bord i Luftfartej eller
paa et hvilket som helst andet Sted,
naar Landing sker udenfor F lyveplads
er Befordreren ansvarlig derfor, med-
mindre andet fremgaar af Bestemmel-
serne 1 de folgende Paragraffer.

Omfatter Befordringsaftalen ogsaa
Befordring til Lands eller til Vands
udenfor Flyveplads ved Indladning,
Udlevering eller Omladning, formo-
des enhver Rejsegodset eller Godset
tilfojet Skade at vaere’ mdtruffet in-
denfor den i 1. Stk. angivne Tid, hvis
ikke andet bevises.

For Rejsegods, som den Rejsende
ikke har overgivet i Befordrerens Vare-
teegt, afgeres Befordrerens Ansvar med
den af § 22, 3. Stk., felgende Begreens-
ning efter Lovgivningens almindeli-
ge Regler.

§ 19.

For Skade, som folger af Forsinkel-
se ved Luftbefordnng af Rejsende, ind-
skrevet Rejsegods eller Gods, er Be-
fordreren ansvarlig, medmmdre andet
fremgaar af Bestemmelserne i de fol-
gende Paragraffer.

(Jfr § 30.)
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(S8
Blir en reisende drept eller skadet
pa legeme eller helbred, er fraktfere-
ren ansvarlig sdfremt den hendelse som
har fordrsaket skaden, er inntruffet
ombord pa luftfarteiet eller under inn-
stigningen eller utstigningen.

§ 3.

Blir 1nnskrevet reisegods eller gods
skadet eller gar det tapt mens det er
1 fraktfererens varetekt pa flyve-
plass, ombord i Iuftfartei eller, ved
landing utenfor flyveplass, pa hvilket
som helst annet sted, er fraktfereren
ansvarlig for skaden.

Omfatter fraktavtalen ogsd beford-
ring til lands eller til vands utenfor en
flyveplass ved innlasting, utlevering
eller omlasting, skal skaden formo-
des & veere inntruffet i det tidsrum
som nevnes 1 forste ledd, hvis ikke an-
net bevises.

§ 4.

Fraktfereren er ansvarlig for skade
som folge av forsinkelse ved luftbe-
fordring av reisende, innskrevet reise-
gods eller gods.

§ 5.

Skal en befordring som efter frakt-
avtalen utgjer en enhet, utfores av
flere fraktforere efter hverandre, er
enhver fraktforer som mottar den
reisende, det innskrevne reisegods eller
godset, ansvarlig for den del av be-
fordringen som det p&hviler ham & ut-
fore.

Ved befordring av innskrevet reise-




20 §.

Fraktforaren vare fri frin ansvarig-
het, dir antagas mé, att skadan icke
orsakats genom fel eller férsummelse
av fraktforaren sjalv eller av hans
folk i tjansten.

Samma lag vare, dir vid befordran
av inskrivet resgods eller gods skadan
tillkommit genom fel eller forsummel-
se vid styrningen, forandet eller navi-
geringen av luftfartyget och fel eller
forsummelse 1 annat hiinseende ej fore-
ligger.

21 §.

Har den, som lidit skadan, genom
eget vallande dirtill medverkat, varde
ersittningen jimkad efter ty skiligt
provas.

(Jfr 26 och 27 §§.)

22°8.
Vid befordran av passagerare vare
fraktforarens ansvarighet for envar av

20 §.

Fraktforaren vare fri frin ansvarig-
het, dir antagas ma, att skadan icke
orsakats genom fel eller forsummelse
av fraktforaren sjilv eller av hans
folk i tjansten.

Samma lag vare, dir vid befordran
av inskrivet resgods eller gods skadan
tillkommit genom fel eller forsummel-
se vid styrningen, forandet eller navi-
geringen av luftfartyget och fel och
forsummelse 1 annat hiinseende ej fore-
ligger.

27 §.

Har den, som lidit skadan, genom
eget vallande dartill medverkat, varde
ersittningen jimkad efter ty skéligt
provas.

(Jfr 26 och 27 §§.)

29 8.
Vid befordran av passagerare vare
fraktfoérarens ansvarighet for envar av




§ 20.

Befordreren er fri for Ansvar, saa-
fremt det maa antages, at Skaden
ikke skyldes Fejl eller Forsemmelse
af ham selv eller hans Folk i deres
Tjeneste.

Ved Befordring af indskrevet Rej-
segods eller Gods er Befordreren end-
videre fri for Ansvar, saafremt Skaden
er foraarsaget af Fejl eller Forsem-
melse ved Styringen, Feringen eller
Navigeringen af Luftfartejet, og han
og hans Folk i ovrigt har taget alle
nedvendige Forholdsregler for at und-
gaa Skaden.

§.27.

Har den skadelidte ved egen Skyld
medvirket til Skaden, kan FErstat-
ningen nedssettes eller helt bortfalde
efter de herom iovrigt geldende Reg-
ler. ‘

(Jfr §§ 26 og 27.)

§ 22.
Ved Befordring af Rejsende er Be-
fordrerens Ansvar for hver enkelt be-

10—350780
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gods eller gods kan avsenderen ogsé
holde sig til den forste fraktferer og
den som har rett til & kreve utleve-
ring, til den siste fraktferer, selv om
skaden eller forsinkelsen er inntruffet
mens godset var 1 en annen frakt-
forers varetekt.

§ 6.

Fraktforeren er fri for ansvar sa-
fremt det mé& antas at skaden ikke
skyldes feil eller forsemmelse av
fraktfereren selv eller av hans folk
1 tjenesten.

Ved befordring av innskrevet reise-
gods eller gods er fraktfereren ogsé
fri for ansvar sdfremt skaden er for-
arsaket ved feil eller forsommelse i
styringen, foringen gller navigeringen
av luftfarteiet.

Se7
Har den skadelidende ved egen
skyld medvirket til skaden, kan er-
statningen nedsettes eller helt bort-
falle efter de ellers gjeldende regler.

§ 8.

Blir innskrevet reisegods eller gods
utlevert uten at mottageren tar forbe-
hold, formodes godset & veere utlevert
i god stand overensstemmende med be-
fordringsdokumentet, hvis ikke annet
bevises.

Er godset skadet eller delvis tapt,
skal skriftlig meddelelse gis til frakt-
foreren umiddelbart efter at skaden er
opdaget, eller senest innen en frist av
tre dager for reisegods og syv dager
for gods, regnet fra mottagelsen. I
tilfelle av forsinkelse skal meddelelsen
gis senest fjorten dager regnet fra den
dag da godset skulde ha vert utlevert.

Blir meddelelsen ikke avsendt innen
de fastsatte frister, er ethvert krav
mot fraktfereren tapt, medmindre han
har handlet svikaktig.

§9.
Ved befordring av reisende er frakt-
forerens ansvar for hver enkelt be-
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dem begrinsad till adertontusentva-
hundrafemtio kronor. Bestimmes er-
sittningen att utgé i form av rinta, mé
dennas kapitaliserade virde icke dver-
skrida sagda grins. Avtal ma dock
triffas om hogre grins for ansvarig-
heten.

Betraffande inskrivet resgods eller
gods vare fraktférarens ansvarighet
begrinsad till trettiosju kronor for
kilogram. Har avsindaren vid god-
sets avlimnande till fraktféraren sér-
skilt uppgivit det intresse, som dr for-
bundet med befordringen, och guldit
foreskriven tilliggsavgift, gille det
uppgivna beloppet sésom grins for
fraktforarens ansvarighet, dir han ej
visar, att avsindarens intresse ir ligre.

For resgods, som passageraren icke
limnat 1 fraktférarens vard, vare an-
svarigheten begrinsad till sjuhundra-
trettio kronor fér envar passagerare.

23 §.

Forbehall, som innefattar inskrink-
ning i fraktférarens ansvarighet eller
bestimmer ligre grins darfor #n i
92 § sigs, vare ogiltigt.

24 §.
Diir passagerare drabbats av skada
4 person, skall enligt de i strafflagen
stadgade grunder bestimmas vem er-
sittningen skall tillkomma och vad
ddrunder skall riknas.

259,

Har skada med uppsat eller grov
vardsloshet orsakats av fraktforaren
sjilv eller av hans folk 1 tjinsten,
dge han icke aberopa de bestimmelser
1 denna lag, som utesluta eller begrin-
sa hans ansvarighet,

26 §.
Mottages inskrivet resgods eller
gods utan anmirkning, skall godset,

dem begriansad till etthundranittiof yra-
tusenfemhundra mark. Bestimmes er-
sittning att utgd 1 form av rénta, ma
dennas kapitaliserade virde icke over-
skrida sagda grins. Avtal ma dock
triffas om hogre grins for ansvarig-
heten.

Betriiffande inskrivet resgods eller
gods vare fraktforarens ansvarighet
begrinsad till fyrahundra mark for
kilogram. Har avsindaren vid god-
sets avlimnande till fraktféraren sir-
skilt uppgivit det intresse, som #r for-
bundet med befordringen, och guldit
foreskriven tilliggsavgift, gille. det
uppgivna beloppet sésom grins for
fraktférarens ansvarighet, dir han ej
visar, att avsindarens intresse ir lagre.

For resgods, som passageraren icke
lamnat i fraktférarens vard, vare an-
svarigheten begrinsad till sjutusen-
attahundra mark foér envar passage-
rare.

23 §.

Forbehéll, som innefattar inskriank-
ning i fraktférarens ansvarighet eller
bestimmer ligre grins ddrfor an i
22 § sags, vare ogiltigt.

24 §.

Dar passagerare drabbats av skada
a person, skall enligt de i strafflagen
stadgade grunder bestimmas vem er-
sittningen skall tillkomma och vad
dédrunder skall riknas.

25 §.

Har skada med uppsat eller grov
vardsloshet orsakats av fraktféraren
sjilv eller av hans folk i tjdnsten,
dge han icke aberopa de bestimmelser
1 denna lag, som utesluta eller begrin-
sa hans ansvarighet.

26 §.
Mottages inskrivet resgods eller
gods wutan anmirkning, skall godset,




~ denne Greanse.

greenset til et Belob af 18250 Kr. i
Guldveerdi. Fastsaettes Erstatningen i
Form af en periodisk Ydelse, maa den-
nes kapitaliserede Veerdi ikke overstige
Aftale kan dog treef-
fes om en hgjere Ansvarsgrense.

Ved Befordring af indskrevet Rej-
segods eller Gods er Befordrerens
Ansvar begrenset til et Belgb af
37 Kr. 1 Guldverdi pr. kg. Har Af-
senderen ved Godsets Aflevering til Be-
fordreren seerlig angivet den Interesse,
der er forbundet med Befordringen, og
betalt det Fragttilleg, som maatte
veere fastsat, gaelder det angivne Belob
som Grense for Befordrerens Ansvar,
medmindre han beviser, at det oversti-
ger Afsenderens virkelige Interesse.

For Rejsegods, som den Rejsende
ikke har overgivet 1 Befordrerens
Varetaegt, er Befordrerens Ansvar be-
graenset til et Belob af 730 Kr. 1 Guld-
vaerdi for hver Rejsende.

§ 23.

Forbehold, der tilsigter at fritage
Befordreren for Ansvar eller at fast-
sette en lavere Ansvarsgraense end
bestemt 1 denne Lov, er ugyldige.

§ 24.

Bliver en Rejsende drabt, eller lider
han Skade paa Person, afgeres Sporgs-
maalet om, hvem der er erstatnings-
berettiget, og hvad der kan gives Er-
statning for, efter Bestemmelserne i
§ 15 1 Lov Nr. 127 af 15. April 1930
om Ikrafttreeden af Borgerlig Straffe-
lov m. m. !

§ 25.

Befordreren kan ikke paaheraabe sig
de Bestemmelser i denne Lov, som ude-
lukker eller begrenser hans Ansvar,
saafremt Skaden er foraarsaget med
Forsat eller ved grov Uagtsomhed af
ham selv eller af hans Folk under Ud-
forelsen af deres Tjeneste.

§ 26.

Modtages indskrevet Rejsegods eller
Gods uden Forbehold fra Modtagerens
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grenset til 18 250 kroner i gullverdi,
hvis ikke en heiere ansvarsgrense er
avtalt.

Ved befordring av innskrevet reise-
gods og gods er fraktforerens ansvar
begrenset til 37 kroner i gullverdi pr.
kg. Har avsenderen ved avleveringen av
godset til fraktforeren opgitt en swor-
lig interesse som knytter sig til beford-
ringen, og betalt det frakttillegg som
métte veere fastsatt, gjelder det opgitte
belep som grense for fraktforerens an-
svar, medmindre han beviser at det
overstiger avsenderens virkelige inte-
resse.

For reisegods som den reisende
beholder i sin varetekt, er fraktfore-
rens ansvar begrenset til 780 kroner
i gullverdi for hver reisende.

§ 10.

Ethvert forbehold som tilsikter &
frita fraktfereren for ansvar eller &
fastsette en lavere ansvarsgrense enn
bestemt 1 § 9, er ugyldig.

S
Fraktforeren kan ikke paberope sig
de bestemmelser som utelukker eller
begrenser hans ansvar, s&fremt ska-
den er fordrsaket med forsett eller ved
grov uaktsomhet av fraktfereren selv
eller av hans folk i tjenesten.
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diir ej annat styrkes, anses avlidmnat i
oskadat skick och i 6verensstimmelse
med befordringshandlingen.

Om skada eller minskning skall an-
mirkning goras hos fraktforaren ome-
delbart efter upptickten och senast,
betriffande resgods, inom tre dagar
samt, betriffande gods, inom sju da-
gar frén mottagandet. Vid drojsmal
skall anmirkning framstillas inom
fjorton dagar fran den dag, da avlam-
nande skedde.

Anmirkning skall goras genom an-
teckning pd fraktforarens exemplar
av befordringshandlingen eller eljest
i skrift, avsind inom tid som i andra
stycket sigs.

27 8.

Har ej anmérkning enligt 26 § fram-
stiallts inom tid som dar ségs, vare
ratten till talan mot fraktféraren for-
lorad, utan sa ar att han forfarit svik-
ligen.

28 §.

Talan om ansvarighet skall foras
vid ritten i den ort, dir fraktforaren
har sitt hemvist, diar hans huvudkon-
tor eller det kontor finnes, genom vars
medverkan avtalet slutits, eller ock
pé bestimmelseorten.

(Jfr 32 §.)

29 8.

Varder ej talan om ansvarighet an-
hingiggjord inom tvd ar frén luftfar-
tygets ankomst till bestimmelseorten
eller fran den dag, da det skolat an-
linda eller da befordringen avbrots,
vare ratten till talan forlorad.

30 §.

Skall befordran, som enligt vad
darom avtalats dr att anse sdsom en
enhet, utforas av flera fraktforare var

-

didr ej annat styrkes, anses utlimnat

1 oskadat skick och i verensstimmelse
med befordringshandlingen.

Om skada eller minskning skall an-
mirkning goéras hos fraktféraren ome-
delbart efter upptickten och senast,
betriffande resgods, inom tre dagar
samt, betriffande gods, inom sju da-
gar frdn mottagandet. Vid drgjsmal
skall anmi#rkning framstillas inom
fjorton dagar fran den dag, da utlim-
nande skedde.

Anmirkning skall géras genom an-
teckning pé fraktférarens exemplar
av befordringshandlingen eller eljest
1 skrift, avsind inom tid, som i andra
stycket sigs.

7 §.

Har ej anmirkning enligt 26 § fram-
stallts inom tid som dir sigs, vare
ratten till talan mot fraktféraren for-
lorad, utan s& ar att han forfarit svik-
ligen.

28 §.

Talan om ansvarighet skall foras
vid rétten 1 den ort, dir fraktféraren
har sitt hemvist, dir hans huvudkon-
tor eller det kontor finnes, genom vars
medverkan avtalet slutits, eller ock
pé bestimmelseorten.

(Jfr 32 §.)

29 §.

Varder ej talan om ansvarighet an-
hingiggjord inom tva Ar frin luftfar-
tygets ankomst till bestimmelseorten
eller fran den dag, d& det skolat an-
landa eller d& befordringen avbrots,
vare ratten till talan forlorad.

30 §.

Skall befordran, som enligt vad dar-
om avtalats dr att anse sisom en en-
het, utfoéras av flera fraktférare var




Side, formodes Godset at veere udle-
veret 1 god Stand og i Overensstem-
melse med Befordringsdokumentet,
hvis ikke andet bevises.

Er Godset beskadiget eller delvis
gaaet tabt, skal Meddelelse derom gi-
ves til Befordreren umiddelbart efter,
at Skaden er opdaget, og senest inden
tre Dage for Rejsegods og syv Dage
for Gods regnet fra Modtagelsen. Ved
Forsinkelse skal Meddelelse derom af-
gives inden fjorten Dage fra den Dag
at regne, da Udleveringen har fundet
Sted.

Meddelelsen skal ske ved Paateg-
ning paa Befordringsdokumentet eller
ved en Skrivelse, der afsendes inden
Fristernes Udleb.

§ 27.

Gives Meddelelse om Skaden ikke
inden de i § 26 fastsatte Frister, er
ethvert Krav mod Befordreren bort-
faldet, medmindre han har handlet
svigagtigt.

§ 28.

Erstatningssegsmaalet skal anlsegges
ved Retten enten paa det Sted, hvor
Befordreren bor eller har sit Hoved-
kontor, eller har den Forretningsafde-
ling, hvorigennem Befordringsaftalen
er blevet afsluttet, eller endelig paa
Bestemmelsesstedet.

(Jfr § 32.)

§ 29.

Adgangen til Erstatningssegsmaal
bortfalder, saafremt Sag ikke er rejst
inden to Aar, regnet fra Luftfartejets
Ankomst til Bestemmelsesstedet eller
fra den Dag, da Luftfartejet skulde
veere ankommet, eller da Befordringen

blev afbrudt.

§ 30.

Skal en Befordring, der efter Be-
fordringsaftalen er at anse som een Be-
fordring, udferes af flere efter hinan-
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(Jfr § 8, lste og 2net ledd.)

(Jfr § 8, 3dje ledd.)

§ 12.

Erstatningsseksmal ma reises enten
pa fraktforerens hopel eller pa det
sted hvor bedriften har sit hovedsamte
eller den forretningsavdeling som har
sluttet fraktavtalen, eller p& bestem-
melsesstedet.

§ 13.

Voldgift om erstatning for skade pa
person eller innskrevet reisegods kan
ikke avtales for skade er indtruffet.

§ 14.

Erstatningskravet faller bort hvis
ikke soksméal er reist innen en frist
av to ar regnet fra luftfarteiets an-
komst til bestemmelsesstedet eller fra
den dag da det skulde ha kommet
frem, eller da befordringen blev av-
brutt.

(Jfr § 5.)
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efter annan, vare envar av dem, se-
dan han mottagit passageraren, det
inskrivna resgodset eller godset, an-
svarig fér den del av befordringen,
vars utférande ankommer pa honom.

Vid befordran av inskrivet resgods
eller gods m& avsidndaren jimvil
halla sig till den forste fraktforaren
och den som #ger utfd godset till den
siste, and& att skadan eller drojsmalet
1ntraffat medan godset var i annan
fraktforares vard. Aro tvd fraktfora-
re ansvariga efter vad nu sagts, svare
de en for bada och béda for en.

Sammansatt befordran.

31 8§.

Dir befordran skall utféras delvis
med luftfartyg och delvis med annat
befordringsmedel, vare denna lag till-
lamplig allenast betriffande luftbe-
fordringen.

Villkor, som avser befordringen med
annat befordringsmedel, ma intagas i
luftbefordringshandlingen,

Siarskilda bestimmelser.

32 §.

Gores 1 befordringsavtal eller eljest
innan skada timat, med avvikelse fran
vad i denna lag stadgas, forbehdll om
tillamplig lag eller om domstols be-
%lﬁrighet, vare det forbehdll utan ver-
kan.

Skiljeavtal rorande skada, som 1
denna lag avses, vare, dér avtalet trif-
fats innan skadan tlmade eJ gillan-
de, med mindre avtalet angir beford-
ran av gods och skiljemannaforfaran-
det skalﬁ inom stat som #r ansluten till
den 1 Warschau den 12 oktober 1929
avslutade konventionen om interna-
tionell luftbefordran och med tillimp-
ning av vad lagen i sddan stat stadgar
om luftbefordran som i konventionen
avses, dga rum antingen dar frakt-
foraren har sitt hemvist, dir hans hu-

efter annan, vare envar av dem, se-
dan han mottagit passageraren, det in-

skrivna, resgodset eller godset, ansva-
rig foér den del av befordringen, vars

utférande ankommer p& honom.

Vid befordran av inskrivet resgods
eller gods m& avsindaren jamvial
halla sig till den forste fraktforaren
och den som #ger utfd godset till den
siste, anda att skadan eller droasmalet
1ntraffat medan godset var i annan
fraktforares vard, Aro tva fraktfora-
re ansvariga efter vad nu sagts, svare
de en for bidda och bada fér en,

Sammansatt befordran.

31 §.

Dar befordran skall utféras delvis
med luftfartyg och delvis med annat
befordringsmedel, vare denna lag till-
lamplig allenast betriffande luftbe-
fordringen.

Villkor, som avser befordringen med
annat befordringsmedel, m& intagas i
luftbefordringshandlingen.

Séarskilda bestdmmelser.
32 §.

Gores 1 befordringsavtal eller eljest
innan skada timat, med avvikelse fran
vad 1 denna lag stadgas, férbehdll om
tillimplig lag eller om domstols be-
}ﬁbrighet, vare det forbehdll utan ver-

an.

Skiljeavtal rérande skada, som 1
denna lag avses, vare, dar avtalet traf-
fats innan skadan timade, ej gillan-
de, med mindre avtalet angdr beford-
ran av gods och skiljemannaférfaran-
det skall, inom stat som #r ansluten
till den i Warschau den 12 oktober
1929 avslutade konventionen om inter-
nationell luftbefordran och med till-
limpning av vad lagen 1 sddan stat
stadgar om luftbefordran som i kon-
ventionen avses, iga rum inom en 1
28 § nimnd domstols domvirjo.




den fglgende Befordrere, er enhver af
dem, naar han modtager de Rejsende,
det indskrevne Rejsegods eller Godset,
ansvarlig for den Del af Befordringen,
 som det paahviler ham at udfére.

| Ved Befordring af indskrevet Rejse-
gods eller Gods kan Afsenderen tillige
holde sig til den forste Befordrer og
den til dets Udlevering berettigede til
den sidste, selv om Skaden eller For-
sinkelsen har fundet Sted, medens
Godset var i en anden Befordrers Va-
reteegt. Er herefter to Befordrere an-
svarlige, hefter de solidarisk.

Sammensat Befordring.

§ 31.

Udferes Befordringen delvis med
Luftfartej og delvis med andet Be-
fordringsmiddel, galder ILovens Be-
stemmelser kun Luftbefordringen.

Vilkaarene for de andre Befor-
dringsmaader kan optages 1 Luftbe-
fordringsdokumentet.

Serlige Bestemmelser.

§ 32.

Ugyldige er Forbehold i Befor-
dringsaftalen og Aftaler forud for Ska-
den, hvorved Parterne fraviger Be-
stemmelserne om den Lov, der skal an-
vendgs, eller om Veernetinget.

Voldgiftsaftaler forud for Skaden er
kun gyldige med Hensyn til Godsbe-
fordring og kun, forsaavidt Voldgif-
ten skal foretages paa et af de Steder,
der er lovligt Varneting efter § 28, og
1 en Stat, der har tiltraadt den i War-
szawa, den 12. Oktober 1929 afsluttede
Konvention om international Luftbe-
fordring, og efter de i vedkommende
Stat angaaende den i Konventicnen
omhandlede Luftbefordring fastsatte
Bestemmelser.

(Jfr § 1.)

(Jfr § 13.)
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vudkontor eller det kontor finnes, ge-
nom vars medverkan avtalet slutits,
eller ock p& bestimmelseorten.

33 §.

Bestimmelserna i denna lag skola
dga tillaimpning jimvil & internatio-
nell luftbefordran, vad i 24 § stadgas
dock allenast dir enligt 1 allm#nhet
gillande regler svensk lag skall kom-
ma till anvindning. Har stat, som
ar ansluten till den i 32 § omférmalda
konventionen, avgivit sddan forkla-
ring, som avses i tilliggsprotokollet
till samma konvention, skall lagen ej
dga tillimpning & internationell luft-
befordran, som utfores omedelbart av
den staten.

Vid internationell luftbefordran sko-
la de i 22 § angivna penningbeloppen
avse kronor i guld.

34 §.

Sévitt angdr inrikes luftbefordran,
sger Konungen meddela bestimmelser
avvikande frian vad i 3 § forsta styc-
ket, 4 § andra stycket samt 8 §
stadgas angdende biljett, resgodsbevis
och flygfraktsedel.

Denna lag trider i kraft den dag
Konungen bestimmer.

33 §.

Bestiammelserna i denna lag skola
iga tillampning jamvil & internatio-
nell luftbefordran, vad i 24 § stadgas
dock allenast diar enligt 1 allminhet
gillande regler finsk lag skall kom-
ma till anvindning. Har stat, som
ir ansluten till den i 32 § omférmilda
konventionen, avgivit siddan forkla-
ring, som avses 1 tilliggsprotokollet
till samma konvention, skall lagen ej
aga tillimpning & internationell luft-
befordran, som utféres omedelbart av
den staten.

Vid internationell luftbefordran sko-
la de i 22 § angivna penningbeloppen
avse mark i guld.

34 §.

Savitt angér inrikes luftbefordran,
ma genom férordning meddelas be-
staimmelser, avvikande fran vad 1 3 §
forsta stycket, 4 § andra stycket samt
8 § stadgas angfende biljett, resgods-
bevis och flygfraktsedel.

Genom férordning bestimmes nér
denna lag skall trida 1 kraft.




§ 33.

Bestemmelserne i denne Lov omfat-
ter ogsaa international Luftbefordring;
Bestemmelserne 1 § 24 dog kun, for-
saavidt Forholdet efter almindelige
Regler skal bedommes efter dansk
Ret. Har en Stat, som har sluttet sig
til den 1 § 32 nevnte Konvention, af-
givet saadan Erklering, som omhand-
les 1 Tilleegsprotokollen til Konven-
tionen, finder Loven dog ikke Anven-
delse paa international Luftbefor-
dring, som udferes direkte af vedkom-
mende Stat.

§ 34.

Forsaavidt angaar indenrigsk Luft-
fart, kan Ministeren for offentlige Axr-
bejder udferdige Forskrifter, der lem-
per Kravene i § 3, 1. Stk., § 4, 2. Stk.,
og § 8 angaaende Indholdet af Billet,
Rejsegodsbevis og Luftfragtbrev.

§ 35.

Tidspunktet for denne Lovs Ikraft-
treeden fastseettes ved kongelig Anord-
ning.
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§15°

Denne lov gjelder ogsd internasjo-
nal luftbefordring.

For sddan befordring kan Kongen
utferdige ytterligere forskrifter i hen-
hold til overenskomst med fremmed
stat.

(Jfr noten til § 15.)

§ 16.

Denne lov trer i kraft fra den dag
Kongen bestemmer.

1 Jfr om innenriksbefordring luftfartsloven av
7 des. 1923 § 36.
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(Svensk text.)

Forslag
till
Lag

om frihet fran kvarstad och
skingringsforbud for vissa
luftfartyg.

Sedan Sverige tilltratt den 1 Rom
den 29 maj 1933 avslutade konventio-
nen rorande faststillande av vissa ge-
mensamma bestammelser i fréga om
kvarstad & luftfartyg, férordnas som
foljer:

b i

Kvarstad mé ej laggas &:

a. luftfartyg, som dges eller uteslu-
tande nyttjas av svenska staten eller
som av frimmande stat anvindes ute-
slutande for statsindamal, ddrunder
inbegripet postbefordran men icke
affarsdrift;

b. luftfartyg, som anvindes 1 re-
gelbunden fart for allmin trafik, jim-
te nodiga reservfartyg; eller

c. luftfartyg, som eljest a4r avsett
for befordran av personer eller gods
mot vederlag, d& fartyget ar fardigt
att avgd for sddan befordran, utan sa
ar att kvarstaden avser gild, som
gjorts for resans utforande eller dir-
under uppkommit.

Vad 1 forsta stycket siags skall ej
gilla kvarstad pd ansokan av #dgare,
som avhiants luftfartyget genom ritts-
stridig handling.

(Fingk text.)
Forslag
til
Lag

om frihet fran kvarstad och
skingringsforbud for vissa
luftfartyg.

Sedan Finland tilltratt den 1 Rom
den 29 maj 1933 avslutade konventio-
nen rorande faststillande av vissa ge-
mensamma bestimmelser 1 friga om
kvarstad & luftfartyg, stadgas i enlig-
het med Riksdagens beslut hiarmed
som foljer:

18

Kvarstad ma ej liggas 4:

a. luftfartyg, som #ges eller uteslu-
tande nyttjas av finska staten eller
som av frimmande stat anvindes ute-
slutande for statsindamal, ddrunder
inbegripet postbefordran men icke
affarsdrift;

b. luftfartyg, som anvindes i re-
gelbunden fart for allman trafik, jam-
te nodiga reservfartyg; eller

c. luftfartyg, som eljest &r avsett
f6r befordran av personer eller gods
mot vederlag, di fartyget ar fardigt
att avgd for sddan befordran, utan sa
ar att kvarstaden avser gild, som
gjorts for resans utférande eller dar-
under uppkommit.

Vad 1 forsta stycket sigs skall ej
gilla kvarstad p& anstkan av #gare,
som avhints luftfartyget genom ritts-
strisiig handling,




(Dansk Tekst.)

Udkast
til
Lov

om Frihed for Arrest og
Forbud med Hensyn til
Luftfartejer.

§ 1.

Fritaget for Arrest er:

a. Luftfartejer, der wudelukkende
benyttes i Statstjeneste, derunder ind-
befattet Postbefordring, men ikke
Handelsvirksomhed.

b. Luftfartejer, der anvendes paa
regelmassige Ruter i offentlig Luft-
trafik, samt de nedvendige Reserve-
fartojer.

c. Luftfartejer, der i ovrigt er be-
stemt til Befordring af Personer eller
Gods mod Betaling, naar Fartejet er
klart til Afgang for saadan Befor-
dring, og Arrestikke kraeves for Geld,
som er stiftet med den forestaaende
Rejse for Oje, eller som er opstaaet
under Rejsen.

155

(Norsk tekst.)
Utkast
til
Lov

om arrestfrihet for luft-
fartoier.

§ 1.

Fritatt for arrest er:

a. luftfarteier som eies eller brukes
av den norske stat, eller som uteluk-
kende anvendes i en fremmed stats tje-
neste, herunder innbefattet postbeford-
ring, men ikke handelsvirksomhet;

b. luftfarteier som er satt inn i en
regelmessig rute som er apen for al-
menheten, samt nedvendige reserve-
farteier;

c. luftfarteier som ellers anvendes
til befordring av personer eller gods
mot betaling, sdfremt farteiet er klart
til avgang og arresten ikke kreves for
gjeld som er stiftet til utferelse av
reisen, eller som er opstdtt under rei-
sen. .
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2.8,

Kvarstad & luftfartyg skall, #nda
att den ej ar beviljad till sikerhet for
fordran, upphéra, d& pant eller bor-
gen stilles.

Siakerhet till befrielse fran kvar-
stad for fordran skall anses tillrick-
lig, dir den ticker fordringsbeloppet
jamte kostnader och uteslutande av-
ser betalning dirav eller, om luftfar-
tygets varde ar lagre, diar sikerheten
ticker detta.

348
Vad i1 och 2 §§ stadgas skall dga

motsvarande tillimpning betriffande
skingringsférbud.

4 8.

A utlindskt luftfartyg dger denna
lag tillimpning allenast sdvitt Konun-
gen, efter avtal med frimmande stat,
dirom forordnat.

Denna, lag triader i kraft den dag
Konungen bestimmer.

2.8

Kvarstad & luftfartyg skall, anda
att den ej ar beviljad till sikerhet for
fordran, upphora, d& pant eller bor-
gen stilles.

Sikerhet till befrielse frin kvar-
stad for fordran skall anses tillrick-
lig, dar den tiécker fordringsbeloppet
jamte kostnader och uteslutande av-
ser betalning darav eller, om luftfar-
tygets varde ar ligre, dir sikerheten
ticker detta.

3 §.

Vad 11 och 2 §§ stadgas skall dga
motsvarande tillaimpning betriffande
skingringsforbud.

4 8.

A utlindskt luftfartyg dger denna
lag tillaimpning allenast sévitt Rege-
ringen, efter avtal med frimmande
stat, dirom férordnat.

Genom forordning bestimmes, nir
denna lag skall trada i kraft.




§ 2

Sikkerhedsstillelse til Afveergelse
eller Ophavelse af Arrest anses for til-
streekkelig, naar den daekker Fordrin-
gen med Renter og Omkostninger eller
Luftfartejets Verdi, saafremt denne
er lavere.

§ 3.

Bestemmelserne 1 §8 1 og 2 finder
tilsvarende Anvendelse paa Forbud
til Fordel for Ejeren eller den, som
iovrigt har en Rettighed over Luftfar-
tojet. Dog kan Ejeren uanset Bestem-
melserne 1 § 1 kraeve nedlagt For-
bud mod, at et Luftfartej fjernes,
naar det er frataget ham ved en ret-
stridig Handling.

§ 4.

Paa udenlandske ILuftfartejer fin-
der denne Lov kun Anvendelse, for-
saavidt der ved Overenskomst med
vedkommende Stat er truffet Bestem-
melse derom.

§5.

Tidspunktet for denne Lovs Tkraft-
treeden fastswmttes ved kongelig Anord-
ning.
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§ 2.

Sikkerhet til avvergelse av arrest
skal ansees for tilstrekkelig nar den
dekker fordringen med omkostninger
eller luftfarteiets verdi hvis den er
lavere.

§ 3.

Bestemmelsene 1 §§ 1 og 2 far til-
svarende anvendelse péd tilbakeholdelse
ved andre midlertidige forfeininger.
Dog kan eieren kreve at et luftfartei
skal holdes tilbake, hvis det er fratatt
ham ved en rettsstridig handling.

§ 4.

P4 fremmede luftfartsier kommer
denne lov bare til anvendelse forsé-
vidt overenskomst derom er truffet
med vedkommende stat.

§5.

Denne lov trer i kraft fra den dag
Kongen bestemmer.
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S’tatens offentliga utred-ningar 1936

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer | den kronologiska fdrteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Riittsskipning. Fangvard.

Beténkande med forslag till lag om behandling av for-
brytare, hemifallna 4t alkoholmissbruk, m. m. [4]
Forslag till lag om #ndring i vissa delar av sjolagen

m. m. [17]
Utredning ang. revision av bestimmelserna om tings-
husbyggnadsskyldigheten. [37]

Statsforfattning. Allmén statsférvaltning.

Betinkande om socialstyrelsens organisation. [29]
Betiinkande med forslag rorande forhandlingsordning
for statstjdnstemin. [41]

Kommunalférvaltning.

Forslag till vissa findringar i kungl. byggnadsstyrelsens
normalforslag till gatukostnadsbestimmelser enligt 49 §
stadsplanelagen. [33]

Statens och kommunernas finansviisen.

Undersokningar rorande det samlade skattetrycket i
Sverige och utlandet. [18]

Promemoria ang. #ndring av bestiimmelserna rérande
kommunernas understéllningsfria lineritt. [35]

Rationaliserings- och ersiittningsfragor i samband med
ifrdgasatt inférande av statligt brinnoljemonopol. [45]

Betinkande med forslag till 16nereglering for lirare vid
folk- och smaéaskolor. [48]

Undersdkning av taxeringsutfallet betriffande jord-
bruksfastighet 4 landsbygden vid 1933 ars allménna
fastighetstaxering. [52]

Politi.

Betiinkande med férslag ang. revision av lagstift-
pingen rérande tillverkning, beskattning och forsilj-
ning av maltdrycker. [5]

Utredning angfiende revision av bestimmelserna om ut-
linnings riitt att hir i riket vistas och dérmed sam-
manhéingande spérsméal. [53]

Nationalekonomi och socialpolitik.

Utredning med forslag rorande bidrag At barn till
ﬁé]]kor och vissa invalider samt &t forildralésa barn.
[

Sociallseringsproblemet. ~ Allménna synpunkter. [7]

Ur socialiseringens >europeiska: idékrets. [8]

Soolaliseringsliiéer och socialiseringspraxis { Sovjetunio-
nen. 1. [9

Betiinkande ang. forlossningsvidrden och barnmorske-
v&s}endet samt férebyggande mdodra- och barnavird.
[

Betinkande ang. familjebeskattningen. [13]

Betiinkande ang. dels planmiissigt sparande och dels
statliga bosittningslan. [14]

Betiinkande ang. moderskapspenning och médrahjilp

[15]
Arbetsloshetsundersokningen den 31 juli 1935, [21]
Betiinkande ang. dtgédrder f6r avhjédlpande ay de inom
vissa delar av Norrbottens lins lappmark yppade
missférhallanden samt rérande de kostnader som
dirav kunde foranledas m. m. [23)
Svensk arbetsloshetspolitik dren 1914—1935. [32]
Utredning med forslag rorande forskottering av under-
hallsbidrag till barn utom #ktenskap m. fl. [47]

Hiilso- och sjukvard.
Betiinkanden 1 rérande serafimerlasarettets ekonomisamt
2 rérande lasarettets stiillning och verksamhet. [1]
Betinkande ang. sterilisering. [46]
Ytttr{:jnde ang. revision av 18 kap. 13 § strafflagen m. m.
5
Allmint néivingsviisen.

Ang. ]fz(.)'l]lbl'ouen over - elektriska starkstromsanliggning-
ar, [

Fast egendom. Jordbruk med bindringar.
Betiinkande med forslag om vissa foreskrifter betrif-
fande konsumtionsmjolk.
Sociala jordutredningens betinkande med forslag till
revision av lagstiftningen ang. avstyckning m. m. [26]

Betiinkande med forslag rorande jaktlagstiftningsfragor.

1. Forslag till lag om ratt till jakt samt jaktstadea
#dvensom andra didrmed sammanhéngande forfatt
ningar. [38] :

, Sociala jordutredningens betinkande med forslag ti

atgiirder for att bereda Okade méjligheter for den
mindre bemedlade befolkningen p4 landsbygden att
forena smabruk med hemindustri, hantverk, hemsléjd
pillsdjuruppfodning m. m. [39]

Betéinkande med {orslag till omorganisation av den med
statsmedel understéodda kemiska analys- och kontroll
verksamheten, [40] :

Betidnkande med utredning och forslag rorande rikets

ekonomiska kartliggning och dirmed sammanhing
andf [gxﬁamsationsspﬁrsma} ang. rikets landkarte:
verk.

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Betdnkande med forslag till lagstiftning ang. skydds-
skogar m. m. [19]
Betéinkande med forslag till lagstiftning ang. skogar &
rls;adfixé (?lch enskilda tillhoriga flygsandsfiilt i Hallands|
n.

Industri.
Handel och sjiéfart.

| Statligt kaffemonopol. [10]

Den svenska sjofartsniringen. Statistisk-ekonomisk un-
dersdkning. [22]

1935 Ars lotsverkssakkunniga. Betéinkande 2. Forslag
till lotsférordning. [43]

Kommunikationsviisen,

Utredning rérande forhdllandet mellan land- och 8j6-
trafikmedel. [16] g

Betiinkande med forslag i anledning av verkstilld
granskning av 1932 Aars trafikutrednings forslag till
forordning ang. allmén automobiltrafik. [20]

Forslag till lag om befordran med luftfartyg m. m. [54]

Bank-, kredit- och penningviisen.

| Betdnkande med férslag till lag ang. dndring i vissa

delar av lagen den 29 juni 1923 (nr 286) om spar=-
banker m. m. [25]

Forsikringsviisen.

Undervisningsviisen, Andlig

Kyrkoviisen.
odling i Ovrigt.

, Forslag till psalmbok for svenska kyrkan. [11]

Kyrkogodset i Skane, Halland och Blekinge under
dansk tid. [28]

| Betiinkande med utredning och forslag ang. dtgirder

for sirskild undervisning och utbildning av psykiskt
efterblivna i barn- och ungdomsaren. [31)

Utredning rérande de svenska universitets- och hog-
skolestudenternas sociala och ekonomiska férhallan-
den. Bilaga till betinkande med undersdkningar och
forslag i anledning av tillstromningen till de intellek-
tuella yrkena. [34]

| Psalmbok for svenska kyrkan. Forslag avgivet den

29 febr. 1936, dverarbetat av inom ecklesiastikdepar-
tementet tillkallade sakkunniga. [36]
forande och organisation av i Stockholm befintliga
arkeologiska samlingar frin medelhavslinderna och
friimre Orienten. [44] -

Utredning med forslag ang. omorganisation av dov-
stumundervisningsvisendet, [49] .

Betinkande och forslag ang. beredande av vidgade ar-
betsuppgifter for svenska konstnirer. [50] 3

Forsvarsviisen.
Utrikes #renden. Internationell riitt.

| Forslag till konvention mellan Sverige och Schwelz

om erkiannande och verkstillighet av domar och

skiljedomar m. m.

(2] ?
! Betankande med forslag till lag om Internationella

rattsforhallanden rorande ary, testamente och bout-
redning m. m. [24] ; :
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