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| Till

Herr Slatsradel och Chefen for Kungl. Kommunikations-
departementet.

Hirmed fa 1935 ars vigsakkunniga vordsamt overlimna nirslutna utii-
tande och forslag rorande finansieringen av vigdistriktens vagforbattrings-
foretag, den budgettekniska regleringen av underhallshidragen till distrikten,
sirskilda végar till fjallomridena, statsbidragen till stiidernas viag- och
gatuhéllning samt automobilskattemedlens férdelning m. m. d&vensom resul-
taten av vissa behovsinventeringar.

Sirskilt yttrande av undertecknad Nylander i friga om vagar till fjill-
omradena bifogas.

Stockholm den 11 december 1936.

BERNH. ERIKSSON

NILS BOLINDER OLA JEPPSSON
AXEL NYLANDER L. TJALLGREN

/G. Quensel
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I
Inledande anmérkningar.

Betriffande den procentuella storleken av statsbidragen till kostnaderna
for allmin vigh&llning pa landsbygden samt vissa regler for dylika stats-
bidrag #ivensom atgirder fér minskande av végdistriktens skatte- och skuld-
bordor hava 1935 ars vigsakkunniga tidigare avgivit forslag, som inneva-
rande ar provats av statsmakterna.

Forevarande utlatande avser dels vissa detaljer av forutnimnda spors-
mal, vilka med dessas besvarande icke skulle anses slutgiltigt reglerade,
dels statsbidragen till stidernas vig- och gatuhéllning, dels ock automobil-
skattemedlens foérdelning for anviandning till olika dndamal.

Av alder har den grundsats gillt att viigar skola hallas av dem, som hava
nytta av desamma. P& denna princip vila reglerna for savil allméin som
enskild viighallning liksom ock indelningen av vigarna i allminna och
enskilda.

Sa linge kommunikationsvisendet var outvecklat, kunde man &tndjas
med att liigga vighallningsbhesviret & en tringre krets av intressenter. Till
en borjan alag vighallningen #garna av de av vigen nirmast berdrda fastig-
heterna. Betrdaffande allmin vig foérdelades senare vighallningsbérdan
mellan invinarna inom den del av riket, vanligen den stad eller det hirad,
dir vigen var beligen. Hirigenom blev vighéllningen en huvudsakligen
kommunal angelédgenhet.

Redan tidigt synes man dock hava insett, att de allménna vigarna &ro
av betydelse icke blott for de dem nérmast omgivande bygderna och att
en rittvis fordelning av vighallningsbesviiret mellan rikets innebyggare
icke kan vinnas enbart genom metoden att varje sérskild vig bekostas av
dem, som bo i dess nirhet. Granndistrikt forpliktades emellanat att del-
taga i storre vigforetag, och snart borjade staten limna bidrag, ursprung-
ligen vid enstaka tillfillen men sedermera regelbundet och i allt stérre
utstrickning, si att nu, vad landsbygden angar, statsbidragen fro méng-
dubbelt storre dn distriktens egna tillskott.

Utvecklingen har alltsd gitt i den riktning att, medan forr varje vig
betraktades for sig och ansigs vara av nytta huvudsakligen fo6r en begrin-
sad krets av personer, numera den asikt tringt igenom att det allminna
vigniitet i sin helhet ir ett f6r hela landet gemensamt intresse, ett stats-
intresse.




Aven de enskilda vigarna hava ofta fatt betydelse for allmin samfardsel,
varigenom skillnaden mellan allmén och enskild vig, sakligt sett, blivit
mindre markerad. Jamvil till enskilda vigar har staten lidmnat bidrag,
ehuru hittills i blott ringa omfattning. Intresset av vigen kan hir vara
av blandad natur, dels enskilt dels allmént.

Andamaéalet med statsbidragen till vigvidsendet dr tydligen ytterst det-
samma som syftet med vigdistriktens vaghallning, niamligen att frimja
den allménna samfiardseln. Att det av staten inrittade vigskattesystemet
ej ar tillrdckligt, beror p4 att genom detsamma vighallningsbhesviiret drabbar
for ojaimnt. Statsbidragen kunna alltsd betraktas som ett komplement till
indelningen av viigarna i allménna och enskilda samt av vigintressenterna
i olika mer eller mindre geografiskt bestimda kretsar med uppgift att ratt-
visare dn vad som kan ske blott medelst dylika indelningar férdela vig-
hallningskostnaderna mellan rikets innebyggare.

Medan man betriffande kostnaderna for tillgodoseendet av ett enskilt
viagintresse tager sikte huvudsakligen pd intressenternas storre eller mindre
nytta av vagen, synes, i den man vighéallningen kan anses vara ett allmint
intresse, kravet pa rittvisa innebidra att kostnadsférdelningen liksom eljest
i frdga om allménna angeldgenheter skall ske med hinsyn framst till de
bidragsskyldigas ekonomiska birkraft.

Genom statsbidragen kan man under vissa férutsittningar vinna ej blott
att skattebordan rattvist fordelas utan dven att kostnaderna kunna uttagas
i mindre k&nnbar form #n genom direkta skatter. For staten star till buds
att tillskapa fdven andra inkomstkéllor.

Sistndmnda utviig har ock efter hand som vighéllningskostnaderna steg-
rats fatt allt storre betydelse och i stor skala utnyttjats. Salunda har man
for dndamalet lagt sérskilda skatter & motorfordonen, dessas gummiringar
och motorbriinsle. Metoden framstod sésom sirskilt motiverad med hénsyn
till att kostnadsstegringen viisentligen féranletts av det nya fortskaffnings-
medlet, automobilen, och dirav féljande okade krav pA viigarnas beskaf-
fenhet. Det ansags, att motortrafiken borde bekosta den ékning av viig-
hallningsbesvéret, som denna trafik medférde.

Under det att motortrafiken fortsatte att i hastigt tempo tillvixa, kommo
de sérskilt till f6ljd hirav 6kade statsbidragen, till den del desamma #dnnu
utgingo av vanliga skattemedel, att svart tynga statsbudgeten. Man nod-
gades dirfor hoja de ndmnda skatterna & automobiler m. m. och i allt
storre omfattning med dessa skattemedel finansiera statsbidragen till viig-
viasendet.

Samtidigt som detta resultat framtvangs av nodvindigheten, pagingo
vissa utredningar, genom vilka man s6kte finna teoretiska grunder fér det-
samma och undersdka huru langt man borde fortskrida pi den salunda
valda végen att tillgodose behovet. Utlatanden hirutinnan avgivos av 1929
ars vigsakkunniga samt sedermera av 1931 ars vig- och brosakkunniga
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(statens offentliga utredningar 1932: 21 sid. 123 och foljande samt 1934:
28 sid. 26 och foljande). Diirvid uppstilldes motortrafiken siasom en sérskild
végintressent vid sidan av staten och vigdistrikten. Dessa tre kategorier
betraktades sisom representerande var for sig skilda intressen med avse-
ende pa vigarna. Efter de olika intressenas storlek och de kostnader, deras
tillgodoseende foranledde, skulle statens, viigdistriktens och motortrafikens
andelar i viaghallningskostnaderna bestdmmas.

Uppenbart dr emellertid att, som utredningsresultaten saledes till stor
del berodde pA motortrafikens intensitet, desamma litt kunde bliva for-
aldrade. Motortrafikens fortsatta utveckling har sikerligen redan verkat i
sddan riktning. De sakkunniga hinvisa hirutinnan till vad vég- och vatten-
byggnadsstyrelsen anfért i sin i férevarande dmne den 30 september 1935
avlitna underdiniga skrivelse. De vid de tidigare utredningarna avgivna
forslagen hava ej heller i praktiken kunnat féljas.

En uppdelning av vagintressena i tre grupper, foretridda av staten, vig-
distrikten och motortrafiken, har med hinsyn till den riktning, utveck-
lingen pa forevarande omrade tagit, numera ej samma betydelse som forr.
Statsintresset av viigarna uppfattas ej lingre sisom begrénsat till viigarnas
betydelse for ‘mer speciella statsuppgifter, sisom t. ex. rikets foérsvar, och
viigdistrikten icke sdsom representanter huvudsakligen for lokala intressen,
utan, ssom de sakkunniga ovan berort, anses statens och distriktens intres-
sen av viigarna visentligen vara ett och detsamma, namligen att befordra
den allminna samfirdseln 6verhuvud taget. For dess forseende med nodiga
vigar #dro distrikten inriittade, och viigskatten ér en form av finansieringen
av rikets behov av allméinna viagar. Pi denna tanke vilar de sakkunnigas av
statsmakterna antagna foérslag om statsbidrag till utjamning av vigdistrik-
tens skattebordor. Reglerna foér utjimningen dro sa beskaffade, att i storsta
mojliga man viigskatten skall bliva lika i de skilda distrikten, alltsi oavsett
de vixlande lokala intressen, som kunna vara knutna till de allméinna
vigarna. Och godtages detta betraktelsesitt att staten och vigdistrikten
hava huvudsakligen det gemensamma intresse, att for den allméinna sam-
firdseln matte finnas erforderliga viigar, byggda och underhéllna efter
dess behov, foreligger nippeligen lingre nagot skil att vid sidan dirom
stilla det intresse av vignitet, som representeras av motortrafiken, med
vilket uttryck hir vil méste forstds sammanfattningen av alla dem, som
omedelbart eller medelbart betala automobilskatterna.

Forhallandet mellan vigdistriktens och statens andelar i vidghallnings-
besviret synes de sakkunniga béra regleras med hinsyn icke till nigon
olikhet i distriktens och statens nytta av viigarna utan till statsbidragens
ovan angivna findamal att rattvist fordela vighéllningsbérdan, si att de
viaghallningsskyldiga 6verallt bliva i férhallande till sin ekonomiska bér-
kraft nagorlunda lika belastade och icke négonstides alltfér tryckta av
denna borda. Att undgi ett svart tryck 4 méanga skattebetalare lite sig
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icke latteligen gora, dérest ej antingen samfirdselns behov av vigar skulle
hoggradigt eftersittas eller statsbidragen finansieras blott medelst vanliga
direkta skatter, som &ven de skulle drabba dessa samma vighallnings-
skyldiga i deras egenskap av betalare av dylika skatter. Det ir diarfor som
man anlitat den indirekta beskattningsmetoden, automobilskatterna.

Frigan om motortrafikens skiliga andel i viighallningsbérdan har alltsa
enligt de sakkunnigas mening blivit av statsfinansiell natur. Detta betrak-
telsesitt torde ock pa senare tid hava anlagts av statsmakterna.

For narvarande géller att, bortsett fran anslag till bekimpande av arbets-
16shet och fran statens andel i kostnaderna fér s. k. nybyggesvigar, samt-
liga statsbidrag till vighbyggnader och viigunderhall, inclusive gatuhallning
i stad, utgd helt av automobilskattemedel. Med dessa skattemedel giildas
ytterligare i storre eller mindre man vissa sirskilda av motorfordons-
trafiken foranledda kostnader. Den del av bensinskatten, som beriiknas
inflyta fran sjotrafik, avskiljes fér dndamal, som kunna anses befordra
denna trafik eller bakom densamma liggande intressen.

Fridgan om grunderna for automobilskattemedlens uttagande torde icke
falla inom de sakkunnigas uppdrag, varfér de sakkunniga vid berikningen
av de genom ifrdgavarande skatter inflytande medlen utgd fran de nu
gillande grunderna.

Av de verkstillda undersékningar rérande underhallskostnaderna och
behovet av nyanldggningar ogh férbittringar av viigar och gator, for vilka
nedan skall redogéras, liarer framga, att behovet av statsbidrag till vig-
viasendet icke pa langt nir kan omedelbart téickas med tillgéingliga automo-
bilskattemedel. Pa forevarande omrade, liksom eljest dir medeltillgangen
ir begrinsad, méste emellertid Aterhallsamhet iakttagas, och da de mest
tringande behoven torde nagorlunda kunna tillgodoses med nimnda medel,
anse de sakkunniga, med hénsyn jamvil till det statsfinansiella liget, sig
icke kunna foéresld att andra skattemedel i storre utstrickning dn som
sker, tillgripas for ifragavarande dndamal. En férutsittning hirfor Ar
emellertid tydligen att automobilskattemedlen, i den man de ej inflyta fran
sjotrafik, fortfarande i enlighet med sitt indaméal i allt visentligt reser-
veras for vigvisendet och detsamma nirstiende foreteelser.

I detta sammanhang vilja de sakkunniga beréra den tidigare vickta och
av 1931 ars viég- och brosakkunniga (statens offentliga utredningar 1934:
27 sid. 259—264) behandlade fragan om cykelvigar och cykelbanor samt
finansieringen av kostnaderna hirfér. Fér vinnande av erforderlig trafik-
sikerhet krives otvivelaktigt pA méanga stillen att sirskilda cykelbanor
anordnas & eller invid allminna vigar. Dylika anordningar férekomma
ju hir och var, men behovet dérav larer hittills icke hava i tillricklig grad
tillgodosetts. Vederbérande myndigheter bora vaka 6ver att si sker. Betrif-
fande fragan, huruvida cyklarna bora for dndamailet beskattas, ma fram-
hallas att intresset av att cykeltrafiken hinvisas till sirskilda banor icke
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ar att héanfora blott till cyklisterna utan mahénda i lika hog grad till de
trafikanter, som begagna motorfordon. Sporsmalet synes emellertid, lik-
som fragan om automobilskatterna, huvudsakligen vara av skattepolitisk
karaktir. En cykelskatt skulle till stor del drabba de ekonomiskt mindre
vilsituerade. Vidare kunde, med hinsyn hirtill, skatten &4 varje sirskild
cykel bestdmmas till blott ett ringa belopp. Kontroll- och indrivnings-
atgirderna kunde icke begrénsas till vad som ur synpunkten av statens
fiskaliska intresse kunde anses motiverat utan maéste for rittvisans skull
goras fullt effektiva. Uppboérden och kontrollen skulle dirfér sikerligen
bliva omstiindlig och kostsam. P& grund av det anférda fi de sakkunniga
for sin del bestdmt avstyrka att cykelskatt under nuvarande férhallanden
infores.

Nigon iéndring i det tillimpade finansieringssystemets ovan angivna
huvudpunkter foresld de sakkunniga siledes icke.

Da de sakkunniga alltsd anse att Atminstone tills vidare statens bidrag
till viigviisendet i huvudsak ma begrinsas av tillgingen & automobilskatte-
medel samt att dessa medel i stort sett bora anviindas blott for viagvisen-
det, hava de sakkunniga icke funnit skiil att foresla avskaffande av syste-
met med en specialbudget for dessa utgifter och inkomster.

Pa grund av vad ovan anférts synes det de sakkunniga limpligt att
inordna de till dem hinskjutna finansieringsproblemen inom en gemen-
sam ram, bildad av frigan huru automobilskattemedlen béra foérdelas.
De sakkunniga skola dérfoér hir nedan upptaga vart for sig de olika iinda-
mal, som enligt de sakkunnigas mening bora férekomma a specialbud-
getens utgiftssida, och i samband dirmed belysa storleken av bidragsbe-
hovet och avgiva forslag till vissa regler betriffande bidragstilldelningen.
Slutligen féljer en sammanfatining med férslag rérande den ordning i
vilken behoven bora tillgodoses.

Till en borjan méa emellertid forutskickas nagra ord om grunderna for
fordelningen av statsbidragen till viighallningen.

Enir statens savil som vigdistriktens bidrag till vighallningen avse att
frimja den allminna samférdseln, bora bidragen tydligen rittas efter
denna samfiirdsels viixande behov. For statsbidragens férdelning kan dock
nimnda synpunkt icke ensam vara avgoérande. Sasom ovan utvecklats
hava statsbidragen till dndamal fdven att rittvist fordela vighallningsbor-
dan, och hinsyn maéaste diarfor tagas jamvil till vighallarnas stdrre eller
mindre ekonomiska biarkraft.

Savil den allminna samfiardselns vigbehov som ock vighéllarnas behov
av bidrag till vighallningen boéra alltsd beaktas vid fordelning av stats-
bidrag mellan landsbygd och stider samt mellan olika lén eller olika stider
inbordes dvensom vid tilldelning av bidrag direkt till sidrskilda vigar eller
viigforetag.
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Med det sagda avse de sakkunniga dock icke, att man alltid vid fordel-
ningen av ett statsanslag till vigvisendets understéd skulle behdva utga
fran bada de nimnda synpunkterna. Visserligen mé intetdera av intressena
eftersittas, men ofta kan vara méjligt och ldmpligt att den trafiktekniska
frigan om samfirdselns behov frigores fran sporsmalet om den rittvisa
fordelningen av kostnaderna for dessa behovs tillfredsstdllande. Salunda
kan intresset av en rittvis fordelning tillgodoses medelst sérskilt anslag
for detta dandamadl, utjimning av skattetrycket.

I férevarande sammanhang kan fortjina framhallas att, medan i fall
dir staten bestammer i vilken omfattning samféirdselns behov skall till-
fredsstillas, utjimningen principiellt bor verka sa, att de viighéllnings-
skyldiga belastas lika av den totala vighallningsbérdan, var efter sin bér-
kraft, en dylik fullstindig utjimning icke ndédvéndigtvis foljer av den
rattvisa bidragsférdelningen i sadana fall, dér véghallarna sjilva #ga
besluta betriaffande viighéllningens omfattning eller dir skyldighet att
halla viig bestimts helt eller delvis fran andra synpunkter én den allméinna
samfirdselns behov. Aven om vigarna di hava sidan betydelse for allmén
samfiirdsel att statsbidrag utgar, méaste de olika intressen, som vid sidan
av den allminna samfirdseln foranleda viaghallningen, kunna utgora gil-
tig grund till att vighallningsboérdan icke overallt blir lika kinnbar.
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II
A. Vigdistriktens vﬁghéllningskostnader.

Sasom ovan berdrts har fragan om statsbidrag till den allménna viaghall-
ningen pa landet till stérre delen redan losts genom de beslut, som inne-
varande ar av statsmakterna hirutinnan traffats, vadan endast vissa hit-
horande sporsmal, som dirvid icke erhéllo sin slutliga behandling, i det
foljande skola goras till foremal for undersokning.

Finansieringen av omliggnings- och forbittringsforetag.

Linsfonderna dro avsedda for bidrag till omlédggnings- och forbattrings-
arbeten. Fordelningen mellan de olika linsfonderna av harfér anslagna
medel sker si, att den regelmissigt storre delen, linens ordinarie andelar,
uppdelas pé lénen i forhdllande till de belopp, som influtit i automobil-
skatt fran respektive lins landsbygd, medan &terstoden, utjimningsande-
larna, fordelas mellan linsfonderna pa sitt Kungl. Maj:t térordnar. Utjam-
ningsandelarna utgd i form av fyllnadsbelopp till lin, som eljest skulle
bekomma jéamférelsevis mindre én vad dira bort belépa med hiansyn sarskilt
till omfattningen av automobiltrafiken inom lidnet och av dylik trafik fram-
kallat behov av forbittringsarbeten &4 allminna vigar.

Medan anslaget till byggande av véagar foérdelas mellan lanen efter behovs-
principen samt #ven reglerna for statsbidragen till vigunderhallet méaste
anses tillgodose denna princips fordringar, har man alltsa betriaffande till-
delningen till linsfonderna i viss mén gjort avsteg fran namnda prineip.
Sasom mitare av ett foreliggande behov av omliggnings- och forbéattrings-
arbeten maste nimligen vad i automobilskatt uppburits ldtt kunna bliva
mycket missvisande. Fordonsbestandets storlek #r icke niagon siker métt-
stock ens for trafikintensiteten och limnar ej upplysning angdende vagar-
nas beskaffenhet.

Enligt de sakkunnigas mening bora de ordinarie andelarna och utjam-
ningsandelarna sammansmilta och fordelas av Kungl. Maj:t efter viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens forslag mellan de olika linsfonderna efter behovs-
principen. Att mirka éir emellertid hirutinnan vad ovan sagts om denna
princips tillimpning. I foérevarande fall finnes en sarskild andel av auto-
mobilskattemedlen reserverad fér utjidmning av viigskattebordan. Denna
utjimning torde hirigenom kunna goras tillrickligt effektiv. Fordelningen
mellan linsfonderna av de till omliggnings- och forbéttringsforetag avsedda
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medlen bor alltsa ske uteslutande med hinsyn till samfirdselns behov av
de sérskilda ifragakommande vigforetagen.

Limpligen torde av bidragsmedlen till dessa vagforetag, innan férdel-
ningen mellan linen sker, avsittas en mindre del, forslagsvis tio procent,
som stilles till Kungl. Maj:ts forfogande for att anvindas sasom bidrag
till bradskande arbetsforetag.

De sakkunniga hava 6verviigt fragan huruvida icke, direst i enlighet
med de sakkunnigas forslag, statsbidragen till omliggnings- och forbitt-
ringsarbeten komme att, liksom bidragen till nyanliaggningar, fordelas
mellan ldnen efter behovsprincipen, skil férefunnes att sammansla det
sirskilda byggnadsanslaget med anslaget till linsfonderna. Lansstyrelserna
skulle didrigenom erhalla friare héinder vid férdelningen av dessa anslags-
medel & olika féretag. Vad som sirskilt talar f6r en dylik sammanslagning
ar tydligen att grinsen mellan nyanliggning, omléggning och férbittring
ir flytande och att savil enligt 1934 ars lag om allménna viigar som enligt
1936 ars forordning om statsbidrag till den allmiinna vaghallningen i riket
nyanliiggning, omliggning och forbattring av viig, gemensamt kallade byg-
gande av viig, i huvudsak félja samma regler. Emellertid synes det de
sakkunniga vara av virde, att fordelningen av bidragen mellan nyanligg-
ningar, & ena, samt omliiggnings- och forbéttringsforetag, 4 andra sidan,
icke overlates at linsstyrelserna utan alltjamt forbehilles statsmakterna.
Endast hérigenom torde vinnas erforderlig garanti fér att behovet av ny-
anldggningar savil som vigforbittringsbehovet tillgodoses nagorlunda lik-
formigt inom skilda l#in. Limpligen synes det sérskilda anslag som silunda
enligt de sakkunnigas férmenande alltjimt bor uppforas for nyanligg-
ningar, med hénsyn till den numer vedertagna terminologien och till utmir-
kande av anslagets #ndamal, icke benimnas bidrag till byggande utan
bidrag till nyanliggning av landsviigar.

Aven sirskilt anslag till byggandet av broar synes lampligen béra bibe-
héallas.

Enligt gillande bestimmelser utgé icke alla bidrag till vigforbittringar
fran ldnsfonderna. I underhallskostnaderna fa inrdknas dels, efter till-
stdnd av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, utgifterna for s. k. halvperma-
nenta beliggningar, dels kostnaderna fér smiirre forbéttringsarbeten, till
vilkas utférande linsstyrelsen limnat medgivande, dels ock under vissa
forutsidttningar annuiteter & 1an, som upptagits for permanentbeliggning
av vigbana. Stensiittningsarbeten for anvindande av sten fran statens
forrad finansieras medelst sirskilt riksstatsanslag.

Utvecklingen inom beliggningstekniken har gitt i sddan riktning, att
skillnaden mellan permanent och halvpermanent belidggning i manga fall
utjimnats. Aven griinsen mellan smiirre forbittringsarbeten och mer bety-
dande sadana #r flytande.

Av nimnda orsaker uppkommer latteligen ojimnhet i tillaimpningen av
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bestimmelserna roérande vilka forbéttringsarbeten som ma hénforas till
underhillet. En tendens synes hir och var foreligga att 6verskrida grinsen
for vad som ma foras pa underhéillskontot. Vid statsbidragsférdelningen
mellan ldnen beredes hérigenom ldnet i friga en gynnsammare stéllning
pa de ovrigas bekostnad. Riksdagen har ock i skrivelse den 6 juni 1935,
nr 279, framhallit behovet av rattelse hirutinnan.

Fo6r att i nimnda hénseende vinna reda och enhetlighet &r enligt de
sakkunnigas formenande liampligast att fran underhéllskostnaderna ut-
monstra forbittringsarbetena. Ett undantag hirifran synes emellertid
kunna goras betriffande annuiteter 4 lan for beldggningar, under forutsitt-
ning att man bibehéller nu gillande villkor fér dylika annuiteters forande
pa underhéllet. Dessa villkor innebédra ndmligen att annuiteten skall vara
lika med eller mindre dn kostnaden for vigens grusunderhéll foére beldgg-
ningens anbringande. Annuiteten kommer alltsi icke att 6ka underhéills-
kostnaden utover det belopp, vartill densamma skulle uppgatt, direst for-
bittringsarbetet icke foretagits.

P4 underhallets och vinterviaghéllningens konto skulle silunda enligt de
sakkunnigas forslag fa foras endast kostnaderna fér dels vad enligt 9 § i
1934 ars lag om allminna vagar ar att till vigunderhall hinfora, inberik-
nat arligt underhall av olika slag av beldggningar, dels vintervighallningen,
dels & vigmaskiner, grus- och sandtag samt byggnader verkstillda avskriv-
ningar, dels forvaltningskostnader, dels ock under férut angivna villkor
annuiteten 4 1an for utférande av varaktig beliggning av vigbana.

De smérre viagforbéattringar, som med nu gillande bestimmelser fa, efter
medgivande av lidnsstyrelsen, féras & underhéallets konto, synas béra bekos-
tas av linsfondernas medel. Det ér éndamalsenligt att dylika foérbittrings-
arbeten allt fortfarande kunna utféras under enkla former. Sirskilt kan
trafiksiikerheten i manga fall héjas genom enkla och billiga férbittrings-
arbeten. Varje linsstyrelse synes déirfér bora fa i flerarsplanen upptaga
visst belopp, som av linsstyrelsen avses for utforande med dess tillstand
av smirre forbéttringsarbeten 4 vignitet eller ombyggnad av mindre broar.

Betriffande bidragen till permanenta och halvpermanenta beliggningar
ifrgasatte 1931 ars viig- och brosakkunniga (statens offentliga utredningar
1934: 27 sid. 202—210), huruvida icke dylika beliggningar, med hinsyn
till den vinst de medféra ur sivil vig- som trafikekonomisk synpunkt,
borde finansieras med amorteringsln, vars annuiteter finge bestridas av
dels till vigunderhall avsedda statsmedel, motsvarande den befintliga
grusvagens underhédllskostnad, dels ock medel fran linens automobilskat-
tefonder i viss angiven omfattning, huvudsakligen motsvarande beridknad
trafikvinst.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i underdanig skrivelse den 15
november 1934 mot ndmnda forslag anméirkt bland annat, att det fore-
slagna systemet skulle medféra okad skuldsittning for vigdistrikten och
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tungroddhet i drendenas behandling, varfor styrelsen i stéllet ifragasatte
att automobilskattemedel 4arligen reserverades for beliggningsarbetenas
utforande.

De sakkunniga, som finna detta sistndmnda forslag innehélla uppslaget
till en lycklig 16sning av problemet men anse sig bora rdkna med att amor-
teringslan for dndamaélet i viss utstridckning maste kunna vara behovliga,
foresla for sin del att — med det undantag som ovan sagts i friga om upp-
tagande pa underhéallskontot av annuiteter & lan fér permanenta beligg-
ningar — bidragen till sivil permanenta som halvpermanenta beliggningar
utga fran ett sdarskilt anslag till dylika bidrag, vilket efter forslag av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen fordelas av Kungl. Maj :t mellan de olika ldnen.
Anslagsmedlen skulle salunda anvindas till beldggningsarbeten overhuvud
taget, oberoende av beliggningens karaktir av permanent eller halvperma-
nent. Bidragskvoterna bora bliva desamma som betriffande byggande av
viag. Néagra sirskilda bestimmelser angdende detta anslag skulle alltsi icke
erfordras i forordningen om statsbidrag. Beldggningen riknas som ett slag
av viagforbéttringar. Fordelningen & de sirskilda foretagen synes emellertid
bora ske genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Underhallsbidragens budgettekniska reglering.

Den uppdelning av statshidragen till vigunderhall och vintervighallning,
som i budgettekniskt hinseende fdger rum, beror huvudsakligen pa att be-
stimmelserna om statsbidraget i fraga tillkommit vid olika tidpunkter och
ursprungligen meddelats i skilda forfattningar. I tidigare utldtande hava
de sakkunniga framhallit onskvirdheten av att de salunda i vissa hinse-
enden sirskilda delarna av statsbidraget bleve sammanslagna till ett helt
men tillika att forverkligandet av detta 6nskemal moter vissa svérigheter.
Aven vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har vitsordat att en sammanslag-
ning av statsbhidragets olika delar skulle avsevirt litta styrelsens utanord-
ningsarbete. De sakkunnigas och styrelsens uttalanden i d&mnet finnas
atergivna i arets statsverksproposition, sjiatte huvudtiteln sid. 84-—85 och
86. Vad dir kallas 50-procentbidraget har ju genom den verkstidllda hoj-
ningen av underhéllsbidraget 6vergatt till ett 55-procentbidrag. Betriffande
6debygdsvigarna motsvaras 30-procentbidraget av ett 40-procentbidrag.

D& nu ér fraga om en mer fullstindig reglering av statsbidragen till vig-
viasendet, anse de sakkunniga tiden vara inne att &terupptaga sporsmaélet
om avskaffande av den anmirkta oformligheten att det arliga underhalls-
bidraget till vagdistrikten budgettekniskt sonderfaller i tva delar. Vinsten
av reformen skulle vara framst att medlen kunde utanordnas i ett sam-
manhang, si snart rikenskaperna blivit granskade, att utanordningsarbetet
hirigenom underlittades samt att savil vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
som vigdistriktens bokforing dvensom forfattningsbestimmelserna foérenk-
lades.
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For narvarande utbetalas vil hela 85-procentbidraget under det kalen-
derar, det avser, och alltsid kalenderiret nirmast efter det, & vars verkliga
kostnader bidraget beriknas, men i tva sidrskilda poster vid olika tider
pa aret, 5H5-procentbidraget vanligen i bérjan av kalenderaret och 30-
procentbidraget pa hosten eller i vart fall efter den 1 juli. I riksstaten
uppforas 55-procentbidraget under det budgetar, som avslutas under kalen-
deraret, och 30-procentbidraget under det budgetir, som borjar 16pa under
samma kalenderar.

For att kunna verkstilla sammanslagningen av de bada bidragsdelarna
till ett helt kriaves att antingen 55-procentbidraget eller 30-procentbidraget
flyttas over till det budgetar, under vilket den andra delen av totala bidra-
get upptages. ;

Viljes den forra utviigen, skulle 55-procentbidraget kunna under &Gver-
gangsaret inbesparas och motsvarande belopp dérigenom komma andra
vigindamal till godo, medan didremot en flyttning av 30-procentbidraget
skulle under 6vergangsaret medfora en extra utgift, som nedbringar de for
vigvisendet i 6vrigt tillgingliga statsmedlen. Ur denna synpunkt sett vore
tydligen den férstnimnda metoden ldmpligast. Men av densamma f6ljer
ej allt vad man onskat vinna utan i stéllet vissa avsevirda olidgenheter.
Metoden innebir, att vigdistrikten skulle arligen erhalla bidraget forst
langt fram pa kalenderéret i stéllet for, sasom nu sker, till storsta delen
redan i bérjan dirav. Sirskilt som vagdistriktens underhalls- och vinter-
vighallningskostnader i regel torde vara storst under forsta halvéret,
skulle ett dylikt drojsméal med bidragets utbetalande sékerligen tvinga
distrikten att i stor omfattning finansiera kostnaderna medelst ldn. Dessa
1an borde visserligen kunna Atergiildas, nar statsbidraget sedermera utbe-
talades, men lantagningen behévde da upprepas ar efter ar och distrikten
komme diirigenom att drabbas av betydande ranteférluster. Den nu ifriga-
varande metoden att sammanslid bidragets bada delar skulle alltsd bliva
obillig mot distrikten och vara dgnad att motverka vad nyligen fran stats-
makternas sida gjorts for att minska distriktens skuldborda. Bokféring
och férvaltning skulle ej heller for distrikten forenklas genom samman-
slagningen utan tvirtom foérsviras. De sakkunniga hava hér férutsatt, att
om 55-procentbidraget flyttades, detsamma efter sammanslagningen skulle
kunna utbetalas samtidigt som 30-procentbidraget i bérjan av det budgetar,
A vars stat bidragen uppforts. Skulle med utbetalningen drdja &n léngre,
bleve de nimnda olidgenheterna dess storre. Att utbetala nigon del av
bidraget redan fére ingdngen av sistberérda budgetar, lidrer niippeligen
bora ifragakomma. I vart fall maste riksstaten i férevarande del vara
faststilld av riksdagen, innan nagon utbetalning kan ske. g

Mojlighet finnes emellertid att i viss man neutralisera de skadliga verk-
ningarna av 55-procentbidragets framflyttning till ett senare budgetérs
stat. Man kunde nimligen f6ér dylikt dndamal reservera den under Gver-
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gangsaret uppkommande besparingen i den form att vid évergingen till
det nya systemet ett belopp, motsvarande 55-procentbidraget, utbetalades
tvA gdnger samma kalenderar, dels i vanlig ordning i bérjan av aret och
dels efter den 1 juli. Det 55-procentbidrag, som vid det senare tillfillet
utbetalades, skulle av distrikten anvindas fér finansiering av det dirpa
foljande kalenderarets underhéallskostnader, tills det nya 55-procentbidra-
get efter den 1 juli utbetalades. Underhéllsbidragets bada delar skulle
salunda i fortsittningen kunna utbetalas pi en ging, nimligen pi sen-
sommaren eller hosten varje ar, samt beriknas & ett och samma kalen-
derars kostnader. Men en dylik anordning skulle medféra att stérre delen
av det bidragsbelopp, som distrikten under visst kalenderar utfinge, vore
avsedd att anviindas for vigunderhdll och vintervighallning férst under
det dirpa foljande kalenderaret. Forutom att detta férhallande kunde inne-
bira fara for att beloppet icke i verkligheten komme till avsedd anvind-
ning, skulle syftet med sammanslagningen av 55- och 30-procentbidragen
delvis forfelas i det att bokféringen hos distrikten genom detta system
bleve mer och icke mindre invecklad in nu.

Hur @n 55-procentbidragets Gverflyttning anordnas, torde saledes syftet
med atgédrden endast delvis nis samt betydande oligenheter av densamma
ar efter ar kvarsta.

Genom den andra mdéjliga lésningen av problemet, eller alltsa 30-pro-
centbidragets flyttning till ett tidigare budgetar, kan diremot det avsedda
indamadlet till fullo vinnas och de med atgirden férknippade oldgenheterna
bégrinsas till tiden for 6vergéngen till det nya systemet. Dessa oldgenheter
torde ej heller behova bliva synnerligen stora. Som nimnt hénféra de sig
dartill att 4 ett och samma budgetéars stat behoévde uppforas tva 30-procent-
bidrag. Nagon utgift fér statsverket av en mot ett 30-procentbidrag sva-
rande storlek ér dock hir icke i fraga. Beloppet skulle blott arligen utbe-
talas négra manader tidigare #n vad enligt nu gillande regler skolat ske.
Den icke 6nskvirda foljden av systemforindringen vore blott att under
sjilva overgangstiden de fér andra dndamal dn distriktens vigunderhall
och vintervighallning disponibla automobilskattemedlen minskades. Denna
verkan kan dock mildras genom att férindringen, oaktat den genomfores
pa en ging, finansieras med automobilskattemedel fran ett flertal, fér-
slagsvis tre, olika budgetar eller alltsi helt eller delvis genom férskott fran
automobilskattemedelsfonden.

De sakkunniga finna sig béra férorda denna sistnimnda l6sning av pro-
blemet.

Forindringen synes bora genomfoéras si snart som mojligt. Sker det
under budgetaret 1937/1938, skulle det belopp, som for dndamalet behéver
upptagas i sistndmnda budgetars stat, uppga till 30 procent (betriffande
odebygdsvagar 40 procent) av 1937 ars verkliga kostnader f6r vigunderhall
och vinterviaghallning, eller antagligen omkring 19 miljoner kronor. Enir
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genomforandet av de sakkunnigas forslag betriffande kostnaderna for
vigbeliggningar torde medféra en extra belastning av riksstaten under
overgangsaret, synes liampligt att finansieringen av sammanslagningen av
underhallsbidragets bada delar sker helt med forskottsmedel.

De sakkunniga foresla alltsi, dels att de sirskilda delar, 55- och 30-
procentbidragen (betriffande 6debygdsvigar 55- och 40-procentbidragen)
av vilka statsbidragen till vagdistriktens kostnader for vigunderhill och
vintervighallning i vissa hinseenden bestd, i allo sammanslas till ett 85-
(respektive 95-) procentbidrag, som utbetalas under det kalenderar, vars
kostnader det avser, sa snart de till grund for bidragets berikning liggande
rikenskaperna for det foregdende kalenderaret blivit vederborligen gran-
skade,

dels ock att detta nya system tillaimpas fran och med ar 1938 samt att
overgangen i budgetsavseende verkstilles salunda, att & 1937/1938 ars
stat uppfores, forutom de pa vanligt sitt berdknade bidragen till vagdi-
striktens vigunderhall och vinterviaghallning, ytterligare for samma #nda-
mal ett extra bidragsbelopp — motsvarande 30 procent av distriktens verk-
liga kostnad for underhall av landsvigar och vintervighéallning & sidana
vagar under ar 1937, dvensom 40 procent av distriktens verkliga kostnader
under sistnidmnda kalenderar for underhéall av 6debygdsvigar och vinter-
vighéllning & desamma — vilket extra bidrag finansieras genom férskott
av automobilskattemedel, att atergildas med en tredjedel av de férskotte-
rade medlen vart och ett av de ndrmast diarpa foljande tre budgetaren.

Bidragen till underhaillet och vinterviighallningen synas i riksstaten bora
hallas skilda fran bidragen till linsfonderna under olika anslagsrubriker.

Séarskilda slag av vigar i 6demarker.

Finansieringen av statsbidragen till anldggning av O0debygdsvagar torde
lampligen, liksom hittills skett, 4ga rum genom sirskilt anslag.

Det har pi senare tid uppkommit fraga, huruvida icke utéver dessa
odebygdsviagar behoves ett sirskilt slag av viagar for att gora 6demarkerna
i rikets nordligare delar tillgingliga. Man har darvid framst haft i sikte den
alltmer tilltagande turisttrafiken till fjallviarlden och foreslagit speciella
statsbidrag till turistvigar {for att mojliggora tillskapande av vig, diar sadan
ur turistsynpunkt ar sidrskilt onskviard men ej kan viintas utan dylikt
bidrag bliva anlagd. Hirtill torde hava kommit &ven den synpunkten att
icke for tillgodoseende av namnda intresse anslaget till 6debygdsvigar skulle
tagas 1 ansprak och dessa anslagsmedel salunda bliva otillrackliga for det
dndamal, som diarmed nirmast asyftats. I samband med behandlingen av
fragan om anslag till 6debygdsviagar i statsverkspropositionen till 1936
ars riksdag (sjiatte huvudtiteln sid. 101) anforde davarande chefen for
kommunikationsdepartementet, att bestimmelserna om G6debygdsvigar
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icke syntes tillimpliga, om det gillde att i fjillregionerna eller skogstrak-
terna O6ppna vigar, vilka skulle hava till huvudsakligt @ndamal att gora
dessa omraden tillgéngliga for turisterna, enkannerligen for motortrafiken,
vadan i den méan ett behov av dylika turistvigar forelage, det finge till-
godoses i annan ordning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har numera pa anmodan av departe-
mentschefen verkstillt en forberedande utredning rorande behovet av och
forutsiattningarna for sarskiljande av de ifrdgakomna vidgarna under ge-
mensam begreppsbestimning samt rorande statsbidrag till deras byggande
och underhall divensom andra dirmed sammanhingande fragor. Resultatet
av styrelsens utredning har framlagts i skrivelse den 15 oktober 1936 till
departementschefen, vilken skrivelse overldmnats till de sakkunniga for
att tagas i overvigande vid fullgérandet av deras uppdrag.

Styrelsen, som samratt med representanter for turistviisendet samt in-
hiamtat yttrande fran vissa lénsstyrelser, tillstyrker att sirskilda turist-
vagar tillskapas framst for att gora naturskona delar av landet, sérskilt
fjallfrakterna, tillgdngliga for den allminhet, som i turistintresse skulle
onska men for nirvarande, till f6ljd av landsdelarnas beligenhet langt
fran det befintliga viig- och jarnvigsnitet, icke kunna na dessa trakter.
Styrelsen formenar att dylika turistvigar visserligen vid tiden for deras
anldggning endast undantagsvis kunna anses vara till gagn for den allménna
samfiardseln men att, sedan de vial tagits i ansprak av turisttrafiken, dven
den allménna samfédrdseln i stor utstriackning skulle fa nytta av vigarna,
vilka tillika skulle i manga fall frimja landets uppodlande och bebyg-
gande samt vara till nytta for den befolkning, som bor i de av vigarna
berorda trakterna. Styrelsen foreslar att turistviagar skulle anldggas efter
en pa forhand upprittad plan, omfattande alla de viagar av denna typ, som
anses bora komma till utférande, att frigan om vigarnas byggande och
underhall skulle avgoras av vederborande lansstyrelse samt att vigarna
skulle upplatas for allmén trafik men av ekonomiska skil byggas och
underhallas for upptagande av motorfordonstrafik endast sommartiden.
Styrelsen angiver, vilka turistvigar, som enligt styrelsens mening bora
anliggas — néamligen en »inre fjallandsviag» frdn Sirna i Kopparbergs lin
till Ammarnéds i Visterbottens lan, vissa tvidrgiaende vigar samt, i Norr-
bottens lén, tre vigar, av vilka tvd skulle forbinda det svenska viignitet
med det norska — samt berdknar att anliggningen av dessa turistvégar,
i den man ej redan befintliga allménna vigar kunna utnyttjas for desamma,
skulle draga en kostnad av mellan 6 och 6 % miljoner kronor. Styrelsen
gor gillande att viigarnas anliggande vore ett speciellt intresse, som berérde
i stort sett hela landet, men i allminhet vore av mindre betydelse for de
trakter, vigarna genomldpa, och att dirfor statsbidrag till végarnas byg-
gande borde utgd med 100 procent och arbetet utféras genom statens for-
sorg. Diremot skulle enligt styrelsens mening vidgarnas underhdll over-
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tagas av vagdistrikten samt statsbidrag hirfor utgi efter samma grunder
som betraffande Odebygdsvédgar. Styrelsen foreslar slutligen, att a riks-
staten uppfores ett sirskilt arligt anslag 4 500 000 kronor till anliggandet
av turistvigar, samt framhéaller att under senare tid arligen beviljats ett
anslag 4 enahanda belopp till byggande av tillfartsviigar till inlandsbanan
och att dessa senare viigars byggande enligt planen hirfér skulle vara i
huvudsak slutfért under nastkommande budgetar.

De sakkunniga hava ovan gjort gillande att statsbidragen till vigvi-
sendet bora anses hava till &ndamaél att frimja allmin samfirdsel. Detta
giller dven statsbidrag till 6debygdsvigar och enskilda vigar, ehuru den
allminna samfirdselns intresse hér ej #dr lika starkt som i friga om lands-
vigar. Den samfirdsel, som bidraget avser, behover icke nodvindigt iga
rum redan da bidraget utgives; det ér tillrickligt att man genom detsamma
Ooppnar mojlighet for samfirdseln att bryta sig fram.

Turistiniresset i och for sig kan anses behjirtansvirt ur det allminnas
synpunkt och iven erhélla statsunderstéd men icke lampligen i form av
statsbidrag till vighallning, #n mindre genom anliggning av allmin vég.
Om emellertid turistintresset tager sig uttryck i allmin samfirdsel, fore-
ligger principiellt intet hinder mot att staten limnar bidrag till de fér
denna samfirdsel nédiga eller nyttiga vigarna. Utan att hir ingd pa nagon
nirmare analys av begreppet »f6r allminna samfirdseln nodig vig» vilja
de sakkunniga framhalla att enligt deras mening det ingalunda ir uteslutet
att en vig kan anses #dga dylik betydelse, ehuru vigen trafikeras endast
av turister.

Tydligen har ock savil av departementschefen som av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, da fraga om statsbidrag till turistviigar viickts, forut-
satts att viagarna skulle tjina samfirdselns intresse.

De sakkunniga utgd fran att sporsmaélet giller tillgodoseende av ett
samfirdselns behov och att, om ock denna samfiirdsel huvudsakligen skulle
framkallas av turistintresset, de ifragavarande viigarna tillika skulle, sisom
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfért, i manga fall frimja odling och
bebyggelse samt vara till nytta for befolkning i trakter, som av vigarna
beréras. Vid nu nimnda férhallanden finna de sakkunniga benédmningen
turistviigar kunna féranleda missférstind rérande det iniresse, som avses.
I den mén en sirskild beteckning & de ifragavarande vigarna kan vara
erforderlig torde dirfor limpligen viljas nigot annat uttryck, sisom t. ex.
tillfartsviagar till fjallomradena.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen synes forutsitta att det siarskilda
statsbidraget till de ifragavarande vigarna icke skulle anvidndas betrif-
fande andra viigar in sidana, vilka kunna, sedan de iordningstillts, 6ver-
tagas av viigdistrikt till allméint underhall. Nagot forfarande, motsvarande
det vid bidrag till enskilda végar tillampade, skulle alltsi icke komma
i fraga. Till denna mening ansluta sig de sakkunniga. Oftast torde for
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ovrigt icke forefinnas nagra enskilda vigintressenter, at vilka kunde anfor-
tros att ombesorja underhallet.

Att i administrativ ordning alidgga vigdistrikt underhallsskyldighet med
avseende & andra vigar dn landsvigar eller 6debygdsvigar lirer icke kunna
ske. Hirfor erfordras nytt stadgande av civillags karaktir antingen vid
sidan om eller i form av dndring i den nya lagen om allminna vigar. Niagon
sidan lagstiftning om en tredje typ av allminna vigar torde icke vara
asyftad eller av behovet pakallad. De sakkunniga finna salunda att de
ifrhgavarande vigarna, for att kunna komma i atnjutande av det sirskilda
statsbidraget, méaste kunna h#nféras till endera av de redan foérefintliga
allmiinna végtyperna, landsvig och 6debygdsvig.

Det kunde da mdjligen tyckas att det foreslagna sirskilda anslaget vore
overflodigt. Vagarna borde kunna f6lja vanliga regler, och komma till utfs-
rande i den man de for byggande av allmidnna vigar befintliga anslagen
ricka samt vigarna i konkurrens med andra vigar funnes tillrickligt vik-
tiga. En sirbehandling av de ifrdgavarande viigarna skulle da huvudsak-
ligen tjdna det dndamail att forhindra att viigar utan giltigt skil anlades
och underhélies sisom 6debygdsvigar. Att doma av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens undersokning av hittillsvarande praxis pid omradet synes
man dock nidppeligen behéva hysa farhagor fér att de fér 6debygdsvigar
anslagna medlen skulle pa dylikt sdtt missbrukas.

I sjalva verket torde emellertid finnas god grund for en sérskild behand-
ling av den ifrdgavarande vigtypen. Det behov av vig for allmin sam-
fardsel, vilket framkallas av nu férevarande intresse, har namligen svarare
att bliva vederborligen uppméirksammat én de flesta andra av den allménna
samfiardselns behov av viagar. Dessa senare behov avse oftast vigar i mer
befolkade trakter. Den allmidnna samférdseln gar diar fram & redan befint-
liga enskilda vigar och, nir dess behov silunda komma till synes, tillgo-
doses desamma i sinom tid genom allminna viagar. De, som underhélla
enskilda vigar, 4 vilka den allménna samfirdseln bedrives, bliva vanligen
ivriga talesmin for dess intresse av allmidn vig. Annorlunda gestaltar sig
forhallandena, déir, sidsom betridffande ifradgavarande trafik #r fallet, in-
tresset dr riktat pa vagar huvudsakligen i 6demarker. Den allmanna sam-
fiardsel, som da skulle komma till stdnd, blott vig funnes, forblir dessfor-
innan i sitt fré och dess intressen hava ej synnerlig mojlighet att gora sig
gillande i ett enskilt fall.

Om emellertid, pa sitt nu genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utred-
ning synes hava skett, skil forebragts for antagande att ett behov av all-
méinna vigar i dylika obygder foreligger, lirer atgird bora vidtagas for
att behovet ma bliva vederborligen tillgodosett. Ett sirskilt for ifraga-
varande vigtyp avsett riksstatsanslag skulle sikerligen hiirutinnan goéra god
verkan. En forutsittning for ett dylikt anslag ar emellertid tydligen att
de végar, som skola komma i fraga till bidrag fran anslaget, pA nigot sitt
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kunna bestidmt angivas. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens férslag om en
pa forhand uppgjord plan dr hirutinnan ett gott medel. Denna plan synes
béra upprittas av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen i samarbete med veder-
borande ldnsstyrelser. Det ankommer enligt lag pa ldnsstyrelserna att
prova, huruvida vigarna skola byggas och underhéllas sisom allminna.
For att en vig skall f4 del av statsbidraget i fraga, torde vigen salunda
bora dels hava av ldnsstyrelsen forklarats vara allmiin vig, dels ock vara
upptagen i den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen upprittade planen.
Liksom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anse dven de sakkunniga att
vigarna lampligen bora anléiggas genom statens forsorg samt att viaghall-
ningen, sedan vigen firdigstillts, bor overlatas &4 viagdistriktet. Vad angar
statsbidragets storlek synes intet hindra att, i den man statsbidraget skall
utga frin sirskilt anslag, bidragsprocenten bestimmes oberoende av de
betriffande allminna vigar eljest gillande reglerna. Det siirskilda anslaget
torde bora utga av automobilskattemedel. Skall staten i egen regi ombe-
sorja anlidggningen av viigarna, ma kostnaderna hirfoér enligt de sakkun-
nigas mening utgd helt av statsmedel, nimligen fran det nyssnimnda
sirskilda anslaget. Daremot ldra de ifrdgavarande vigarna, sedan distrik-
ten oOvertagit vighallningen, icke vidare bora intaga nagon sirstillning.
Statsbidragen komma alltsd déirefter att utgd fran de vanliga anslagen.
Det kunde da tyckas, att underhdllshidragets storlek borde bliva beroende
av huruvida végen i det sirskilda fallet vore att hinféra nirmast till lands-
vig eller till 6debygdsviag. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har emellertid,
sdsom nimnt, foreslagit att underhallsbidraget stidse skulle utgd med
den betriffande 6debygdsvig bestimda hégre kvotdelen. Ett starkt skiil
hirfor dr onekligen, att viigarna i allménhet torde komma att framgé i
folkfattiga vigdistrikt med ringa ekonomisk bérkraft. Visserligen skulle
hér som eljest utjimningsbidragen goéra sin verkan men av praktiska skil,
som angivits i de sakkunnigas forslag rorande dylik utjimning, kan den-
samma icke goras alldeles fullstindig. Nagon avseviird eller oberiiknelig
okning av statens kostnader for dessa viigar skulle ej heller uppsta dir-
igenom att desamma komme i dtnjutande av det hégre underhallsbidraget,
ty dels skulle i annat fall utjamningsbidragen i stillet 6kas, dels blir genom
den plan, véag- och vattenbyggnadsstyrelsen upprittar, sorjt for att kretsen
av de ifragavarande vigarna en gang for alla fixeras. Intresset att kost-
naderna for dessa vigar ej matte obehorigen belasta anslaget till 6debygds-
vigar berdres ju icke av frigan om underhillsbidraget, eftersom nimnda
anslag avser blott anliggningskostnader. Till jimforelse kan anféras att
tillfartsvigarna till inlandsbanan atnjuta underhallsbidrag sisom 6debygds-
viagar. Pa grund av vad nu sagts ansluta sig de sakkunniga till vig- och
vattenbyggnadsstyreisens forslag &Aven déirutinnan, att de ifrigavarande
tillfartsviigarna till fjdllomradena, sedan de blivit iordningstillda och viig-
héllningen 6vertagits av vigdistrikten, likstillas med 6debygdsviigar med
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avseende 4 underhallsbidragen. De sakkunniga forutsitta emellertid, lik-
som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att nagon vintervighdallning for
motortrafik &4 vigarna icke skulle forekomma.

I forfattningarna rorande statsbhidragen till vigvisendet torde icke nagra
speciella bestimmelser behova inflyta rérande de ifragavarande vigarna.
Erforderliga foreskrifter om det sirskilda bidraget och villkoren for det-
samma synas lidmpligen kunna meddelas i samband med anslagets bevil-
jande. Aven hirutinnan kan till jimforelse aberopas regleringen av for-
hallandena betriffande tillfartsviigar till inlandsbanan. Lika litet som
dessa sistndmnda végar bora tillfartsvigarna till fjallomradena under mer
idn en viss period, under vilken de alla firdigbyggas, i bidragshinseende
eller eljest behandlas sasom nigot speciellt slag av viigar.

Undersokningar rérande viigdistriktens bidragsbehov.

De sakkunniga hava, som ovan berorts, foranstaltat om vissa utredningar,
rorande den allmidnna samféirdselns behov av nyanliggningar och forbitt-
ringar av allm#nna vidgar 4 landsbygden dvensom angdende kostnaderna
for behovets tillfredsstidllande samt for underhall och vintervighallning
betridffande allminna végar.

Dessa undersokningar avse i forsta hand att belysa vigdistriktens behov
av statsbhidrag. Aven statsbidragsbeloppen #ro darfor utriknade, dirvid de
senast faststillda reglerna lagts till grund fér berdkningen. Det férebragta
materialet bor emellertid jimte nedan i sammanhang med behandlingen
av stddernas vig- och gatuhéllning omfoérmilda, genom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forsorg verkstillda utredningar, kunna tjina dven till
ledning vid bestimmandet av férdelningen mellan landsbygd och stider
av tillgdngliga statsbidragsmedel.

Vad forst angar behovet av nya vdgar och vdgforbiittringar hava de sak-
kunniga ansett inventeringen bora avse tioarsperioden 1937—1946. (Behovs-
inventeringen betriffande stidderna avser diaremot endast en feméarsperiod.)
Utredningen grundas pé& inventeringstablder, som upprittats av linssty-
relserna i samrad med végingenjorerna samt granskats av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen med bitridde av viginspektérerna. Granskningen har
gatt ut pd bland annat att vinna enhetliga grunder f6r uppskattningen av
de olika landsdelarnas behov. I anslutning till bestimmelserna om stats-
bidragens olika storlek vid skilda slag av allménna vigar hava vid under-
sokningen vigarna uppdelats i fyra grupper: A) rikshuvudvigar, varmed
forstds de vigar, som i forordningen om statsbidrag till den allminna
viaghallningen i riket betecknas sisom huvudvigar, som dro av synnerlig
betydelse for den genomgiende, langviga samfirdseln eller eljest av stor
vikt ur trafiksynpunkt, B) ldnshuvudvigar, varmed forstas andra huvud-
vigar an de nyssndmnda, C) ovriga landsvigar samt D) o6debygdsvigar.
Grupperna A) och B) bendmnas hir med ett gemensamt.namn huvudvigar.
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En sarskilt ingdende granskning har vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
dgnat uppgifterna rorande huvudviagnitets utformning och kostnaderna
for detsammas utbyggande.

Vid utformningen av det foreslagna huvudvignitet har frimst tagits han-
syn till vigtrafikens behov av genomgiende leder for samféirdseln, darvid
man sokt beakta mer den utveckling, som sannolikt kommer att ske, 4n be-
skaffenheten hos nuvarande vagar. Av flera vigar mellan tva huvudorter har
man i regel valt den, som under i 6vrigt lika forhallanden ir den kortaste,
men dir en ldngre viag ansetts av storre nytta for omgivande bygds samféard-
selbehov eller kunnat beriknas draga avseviart mindre anldggningskostnad,
har sistndmnda vig valts. Sa har skett bland annat i vissa fall dir den
lingre viigen kommit att i viss del av sin strickning sammanfalla med
annan huvudviag. Hinsyn har ock tagits till vigarnas betydelse for rikets
forsvar, darutinnan militdrassistenten hos vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen radfragats.

Tillimpningen av ndmnda grunder har medfort att icke alla de végar,
som a vig- och vattenbyggnadsstyrelsens vigvisarekarta angivits siasom
huvudviigar eller eljest hittills ansetts tillh6ra denna grupp, ingatt i det nu
beriknade huvudvignitet, medan & andra sidan detta nit utokats med
en del nya huvudvégar, av vilka vissa hittills dnnu icke blivit byggda eller
fatt storre betydelse for genomgangstrafik.

Till ledning for utredningsarbetet har vidare uppstillts den princip att
dven betriffande Ovriga vigar endast sidana arbeten upptagas, som anses
erforderliga ur trafiksynpunkt, och att saledes hansyn icke tages till mdoj-
ligen uppkommande arbetsloshet, dock att oavslutade statliga och stats-
kommunala reservarbeten, som icke kunna antagas bliva fullbordade med
bidrag av andra medel 4n automobilskattemedel, medtagas i berdkningen.

De kostnader, vartill de beridknade erforderliga vigbyggnadsforetagen
skattats, uppga for tioarsperioden till sammanlagt 821 008 000 kronor, av
vilket belopp statsbidraget skulle utgéra 692 720 000 kronor.

P4 omliggnings- och forbittringsarbeten belopa 697 384 000 Kkronor,
diarav statsbidrag 590 380 000 kronor, samt pa nybyggnadsarbeten
123 624 000 kronor, dirav statsbidrag 102 340 000 kronor.

Kostnaderna hava angivits sirskilt for varje lin samt uppdelats féorutom
i huvudgrupperna omliggnings- och forbittringsarbeten, 4 ena, samt ny-
byggnadsarbeten, & andra sidan, tillika inom vardera av dessa grupper &
dels vigbyggnad, dels hel- eller halvpermanent beldggning, dels brobyggnad,
dels ock marklosen och intring. Med avseende 4 kostnadernas fordelning
under dessa olika rubriker samt mellan linen och & olika vigtyper fa de
sakkunniga hénvisa till narslutna bilagorna nr 1: 1—39.

Vid inventeringen hava vissa men icke alla av de av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen foreslagna ovannidmnda tillfartsvigarna till fjallomra-
dena medriknats. Pa nagon nidrmare redogorelse for forhallandena hér-
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utinnan anse de sakkunniga sig icke behova inga, eftersom kostnadsberik-
ningarna i enlighet med sakens natur dro endast approximativa samt kost-
naderna for ifrdgavarande tillfartsvigar uppgd till jamforelsevis ringa
belopp.

Utredningen rorande kostnaderna for underhdll av allminna vigar pa
landsbygden och vintervighdllningen 4 dylika vigar omfattar dels en under-
sokning av verkliga kostnaderna for dessa dndamal under éren 1934 och
1935, dels ock en av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjord berikning av
sannolika arliga kostnaderna for det egentliga vigunderhillet under aren
1937—1941. Med egentligt vigunderhall forstas hir dven vintervighéllning
men diremot icke de viagforbattringsarbeten, betriiffande vilka kostnaderna
paforas underhallskontot.

Kostnaden for egentligt vigunderhéll utgjorde ar 1934 omkring 43.2
miljoner kronor, dirav vinterunderhéll omkring 2.7 miljoner kronor, samt
ar 1935 omkring 45.3 miljoner kronor, dirav vinterunderhéll omkring 3.5
miljoner kronor. Den vagforbittringskostnad, som med tillstind av lins-
styrelse paforts vigunderhallskontot, utgjorde ar 1934 omkring 2.4 miljoner
kronor och ar 1935 omkring 2.7 miljoner kronor. Nimnda konto paférda
annuiteter 4 1an for finansiering av kostnader for varaktig beliggning av
viigbana utgjorde ar 1934 omkring 647 500 kronor och ar 1935 omkring
911 700 kronor. A samma konto upptagna kostnader fér halvpermanenta
beldggningar av vidgbana uppgingo ar 1934 till cirka 4 046 300 kronor och
ar 1935 till omkring 8 242 000 kronor. Fordelningen av dessa kostnader &
de olika lénen framgar av bilaga nr I1.

Vad angar de framtiden avseende berikningarna av kostnaden for vig-
forbattringar fa de sakkunniga hinvisa till den behovsinventering for tio-
arsperioden 1937—1946, for vilken ovan redogjorts.

Betriaffande de sannolika arliga kostnaderna for egentligt vigunderhall
under perioden 1937—1941 har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse
till de sakkunniga den 1 september 1936 anfort foljande: Under den senast
tillindalupna femarsperioden hade det allméinna végniitet i landet 6kat med
i medeltal 1 350 kilometer per ar. Medeltalet for kostnaden fér egentligt
vigunderhall ar 1934 utgjorde cirka 53 6re per meter vig. Kostnaden for
underhall av nytillkomna vigar skulle siledes kunna beriknas till cirka
700 000 kronor per ar. A andra sidan komme de i stor utstrickning utférda
beldggningarna att medféra en hirav betingad minskning av kostnaderna
for det egentliga vagunderhdallet, under det att trafik6kningen komme att
medféra en mot denna svarande 6kning av samma kostnader. Kostnaden
for det egentliga vigunderhallet, i avrundat tal, hade ar 1934 uppgéitt till
43.2 miljoner kronor och ar 1935 45.3 miljoner kronor. DA emellertid
vintervighallningen sistndmnda ar varit forhallandevis hég, ansage sig sty-
relsen icke bora for ar 1936 rikna med hogre kostnad dn for ar 1935 eller
salunda omkring 45.3 miljoner kronor. Under férutsittning av normal
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kostnad for vintervighallningen under aren 1937—1941 torde, for si vitt
nu kunde bedémas, den arliga okningen av kostnaderna for egentligt vag-
underhall kunna beriknas bliva 1 % a 2 procent.

Enligt fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen numera inhimtade upplys-
ningar beriknar styrelsen kostnaden for egentligt viigunderhdll under ar
1936 till omkring 48.s8 miljoner kronor, av vilket sistndimnda belopp vinter-
viighallningskostnaden utgor nira 4.9 miljoner kronor.

B. Stiidernas kostnader for vig- och gatuhallning.

Sasom de sakkunniga betonat vid framliggandet av forslaget till nya for-
fattningar angiende statsbidrag till viighallningen, hade de sakkunniga da
icke tagit standpunkt i friga om bidragen till stidernas vig- och gatuhall-
ning, varfor de av de sakkunniga i foérslaget intagna bestaimmelserna i detta
Amne voro avsedda att gélla blott tills vidare.

D4 de sakkunniga nu till behandling upptaga sporsmalet om statsbidragen
till stidernas vig- och gatuhdllning, avses alltsd denna fraga i hela dess
vidd.

I amnet foreligger en pa Kungl. Maj:ts uppdrag av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen i samarbete med svenska stadsférbundet verkstélld ingdende
understkning rorande stidernas bidragsbehov och grunderna fér bidragens
férdelning mellan stiderna. Resultatet av denna undersékning jamte dirav
foranlett forslag hava framlagts i underdéinigt utlaitande den 30 september
1935, vilket remitterats till de sakkunniga for att av dem tagas i 6verviigande
vid fullgorandet av deras uppdrag.

Nu gillande bestimmelser angfende bidragen till stiderna innehalla i
huvudsak foljande: Bidrag lamnas till férbéittring och underhall av sté-
dernas for automobiltrafiken viktiga vigar och gator, i forsta rummet in-
fartsvigar till stiderna. Totala beloppet av bidragen till stiderna bestim-
mes arligen s, att sedan av automobilskattemedlen bestritts 30 procent av
kostnaderna for vigunderhéll och vintervighéallning pa landsbygden samt
bidragen till nyanliggningar av allminna viagar pa landsbygden, till broar,
till enskilda viigar och till vissa speciella dndamal, 20 procent av aterstoden
tillfalla stiderna. Av stidernas andel utdelas 80 procent mellan de sérskilda
stiaderna i forhallande till de belopp, som fran dem influtit i automobilskatt.
Over dessa bidrag, stiidernas ordinarie andel, fa stiderna forfoga efter gott-
finnande, dock med iakttagande av att medlen anvéindas till avsett dnda-
mal. Resten eller 20 procent av stidernas andel, utjimningsandelen, utdelas
av Kungl. Maj:t efter forslag av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen till sér-
skilda férbittringsforetag med hilften eller storre del av kostnaden for fore-
taget. Dylika bidrag beviljas efter ansokning av stad. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen 6vervakar att stidernas bidrag anvindas till avsett dnda-
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mél och faststiller arbetsplan betriffande foretag, till vilket bidrag be-
viljats. Stidderna skola arligen till styrelsen ingiva redogorelse for anvind-
ningen.

Betriffande fragan om stidernas totala andel i automobilskattemedlen
skola de sakkunniga nedan i annat sammanhang yttra sig. Vad saken hir
giller ir stiddernas behov av bidrag och siittet, pa vilket detta behov limp-
ligen bor tillgodoses, inbegripet frigan om férdelningen mellan stiderna.

En grundliggande princip for de nuvarande bestimmelserna om ifraga-
varande statsbidrag till staderna ér att dessa bidrag skola utga endast till de
for automobiltrafiken viktiga viigarna och gatorna och bland dem i férsta
hand infartsviigarna. Denna princip har av viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen forklarats ligga till grund foér dess utredning, och sjilvklart torde ock
vara att, dd det hir giller statsbidrag till den allminna viaghallningen, icke
alla stadsgator eller av stider héllna viigar kunna komma i fraga till at-
njutande av sidant bidrag. Atskilliga av dessa trafikleder sakna den for
landsbygdens allménna vigar utmirkande egenskapen att vara nodiga for
allminna samfirdseln samt motsvara i stiillet de enskilda viigarna pa lands-
bygden och de sasom enskilda vigar ansedda gatorna i képingar och andra
stadsliknande samhillen.

Man maéste alltsd pa nagot sitt begrinsa kretsen av de bidragsberiittigade
vigarna och gatorna i stad. Det kunde méahiinda forefalla som om man till
dvigabringande av full likstillighet i forevarande hinseende mellan lands-
bygd och stéder borde utbyta det nimnda uttrycket »f6r automobiltrafiken
viktiga»> mot benimningen »for allminna samfirdseln nodiga». Emeller-
tid dr att mirka att 1934 ars lag om allmiinna viigar medger att sisom all-
mén vig i stad ma, utan siirskild prévning av viigens betydelse for allméinna
samfirdseln, byggas vig, som enligt faststiilld stadsplan, stomplan eller av-
styckningsplan skall ingé i gata eller annan .allmén plats. Hértill kommer
att tidigare stiiderna sjilva i stor omfattning verkstillt prévningen, huru-
vida en vig skulle anses dga tillricklig betydelse for samfiardseln for att
av staden underhéllas sasom allmin, och att enligt praxis de av stiderna av
alder siasom allménna hallna viigarna utan vidare fortfarande riknas sdsom
dgande denna karaktir. Medan vad angir landsbygden en allmin vigs
egenskap att vara nodig for allminna samfirdseln i varje sirskilt fall
provats av statlig myndighet, foreligger alltsa betriffande forhallandena i
stiderna icke nigon sadan garanti fér att de allminna vigarna uppfylla
detta krav. Som & andra sidan berorda lag definierar begreppet allmiin vig
— bortsett frin 6debygdsvig — sésom viig, vilken prévats nodig for all-
ménna samfirdseln, skulle med hinsyn till vad nu nidmnts den tolkning
icke kunna anses utesluten att uttrycket »fér allmiéinna samfirdseln nédiga»
vigar och gator i stad omfattade samtliga stadsgator och av staden sdsom
allménna underhallna viigar. Ett annat uttryck torde dirfor bora viljas,
nir man onskar utesluta de gator och viigar i stad, betriffande vilka icke
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kan anses adagalagt att de dro av storre betydelse for allmiinna samférdseln.
Vid sadant férhallande och d4 man betriaffande stiderna nippeligen ldrer
hava att rikna med forekomsten av trafikleder, som idro av vikt for all-
minna samfiirdseln men samtidigt sakna sidan betydelse for automobil-
trafiken, synes det numera i viss min hivdvunna uttrycket »f6r automobil-
trafiken viktiga vigar och gator» kunna med foérdel bibehéllas.

Till denna kategori riknar vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i forsta
rummet infartsviigar och genomfartsgator samt vidare andra trafikleder,
som betriffande beskaffenhet och trafikmingd kunna jamstéllas med
dylika viigar och gator, dvensom forbindelseleder mellan nimnda slag av
viagar och gator, viktigare omnibusleder, trafikleder till hamn och jirnvéigs-
station m. m. Denna exemplifiering éverensstimmer i huvudsak med de
sakkunnigas uppfattning om vilka trafikleder i stiderna som bdra anses
bidragsberiittigade. De sakkunniga, som tagit del av kartor, tillhorande
styrelsens utredning, hava ej heller nagot att erinra mot den praktiska till-
limpning, som viig- och vattenbyggnadsstyrelsen vid sina kostnadsberik-
ningar gjort av de sidlunda uppstillda reglerna.

Provningen av fragan vilka viigar och gator, som i de sirskilda fallen
skola anses viktiga fér automobiltrafiken, méaste tydligen forbehallas statlig
myndighet och torde limpligen verkstillas i samband med bidragstilldel-
ningen pa sitt nedan angives.

Av gillande bestimmelser om statsbidragen till stiderna framgér vidare,
att bidrag till nyanliggningar icke &tnjutes. I praktiken torde dock nagon
dylik begrinsning knappast uppritthéllas. Att svirighet ofta moter att
draga grinsen mellan nyanliggning, omliggning och férbattring har forut
framhallits, och skil att utestiinga stiiderna fran bidrag till nyanliggningar
bor ej heller principiellt sett anses foreligga. Viag- och vattenbyggnadsstyrel-
sen utgar ock fran att dven nyanliggningskostnader skola komma i fréga
till bidrag.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har for nirmaste femarsperiod berik-
nat stidernas kostnader fér underhéllet av hiir ifrigavarande gator och
vigar till 4 096 200 kronor per 4r samt kostnaderna fér nyanliggning och
férbittringsarbeten av samma viigar och gator till 17 729 100 kronor per ar.
Hiiri ingd dock icke kostnader for trafikregleringar, ljussignaler och dylikt.
En nirmare redogorelse for resultatet av dessa berdikningar ldmnas i bi-
fogade fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utredning hiéimtade tabell
(Bil. IIT). Berikningarna éro visserligen icke fullt exakta men torde néppe-
ligen med tillgingligt material kunna goras noggrannare.

Kostnad for marklosen ér icke inriknad i ndmnda belopp, dd marklosen
tidigare icke férekommit vid bidragstilldelning till stiderna. De sakkunniga
vilja ej heller for sin del ifragasitta nagon findring hirutinnan.

I detta sammanhang mi framhaéllas, att statsbidragen synas bora avse
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endast de kostnader, som eljest skulle stanna & stiderna. I den man vig-
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och gatuhdllningen bekostas icke av staden sidsom sidan utan av vissa
medlemmar av stadssamhillet, vanligen tomtiigarne, eller stad figer av dem
aterkréva sina kostnader, bor staden alltsi icke komma i atnjutande av
statsbidrag till kostnaderna.

Detta betraktelsesitt torde icke kunna anses sti i strid med grunderna
for viglagstiftningens bestimmelser om samhilles riitt att av viagdistrikt
utfd ersittning for vighallning, som utférts av samhiillet. Visserligen tages
vid bestimmande av berdrda ersittningsbelopp ej hinsyn till méjligen fore-
kommande skyldighet for tomtidgare att besérja eller bekosta gatas iord-
ningstillande eller underhéll. Ett inom kommunikationsdepartementet i
forslag till 1934 ars lag om allminna vigar upptaget stadgande av innehéll
att dylik hinsyn skulle tagas, blev, pd hemstillan av lagradet, icke fram-
lagt for riksdagen (se kungl. propositionen nr 21 till 1934 ars riksdag sid.
115, 204—205 och 215). Men forhallandena éro i ndmnda fall helt annor-
lunda in da fraga dr om statsbidrag till stiderna. Statens understod till de
vég- och gatuhallningsskyldiga stiderna kan icke jimstillas med den ersitt-
ning, som vigdistrikten sasom vighallningsskyldiga dro pliktiga att utgiva
till sambhille, som for distriktets rikning utfér vighallningen.

Vad angar stddernas vdghallning har spérsmélet mindre betydelse. Dir
fortfarande & medlem av stadskommun vilar skyldighet att utféra eller
bekosta héllandet av allmén vig i stad, skall jimlikt 62 § i 1934 ars lag
om allménna vigar denna skyldighet upphéra den 1 januari 1937 eller at-
minstone stdllas pa avskrivning. De i nimnda lag givna bestimmelserna
betriffande berdkning av den avgift, som under avskrivningsperiod skall
utgé, forutsitta tydligen att vid statsbidragets beriknande hinsyn icke
tagits till berorda skyldighet. S sker ju ej heller for nirvarande, och dven
om for framtiden de sakkunnigas forslag till dndring hirutinnan skulle
vinna efterfoljd, s endr systemférindringen tydligen icke kan genomféras
s& snart att ej statsbidrag till staden fér nigon del av avskrivningsperioden
kommer att utga enligt de #ldre reglerna, torde nfigon indring av nyss-
nimnda bestimmelser i viiglagen icke vara erforderlig.

Storre betydelse far de sakkunnigas nu ifrdgavarande forslag da det géller
stidernas gatuhdllning. Tomtéigares skyldighet att ersiitta staden viss del
av virdet av gatumark vid omliggning eller vidgande av gata kommer vis-
serligen hir icke i fraga. Denna skyldighet synes nimligen kunna betraktas
sdsom avseende bidrag till markldsen, till vilken kostnad staden, pa sitt de
sakkunniga ovan anfort, icke skulle njuta négot statsbidrag. Men genom
gatukostnadsbestdmmelser kunna tomtégare bliva pliktiga att bidraga dven
till stadens kostnader for iordningstillande av gator, och enligt dldre, jim-
likt 88 § stadsplanelagen alltjamt gillande bestimmelser kunna tomtigare
hava ej blott dylik skyldighet utan #dven plikt att besorja eller bekosta
gatuunderhall.

Statsbidrag bor ej heller utga till kostnad fér renhallning av gata, evad
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dylik kostnad ytterst drabbar staden sjialv eller tomtéigare. Till renhéall-
ningskostnad hinféra de sakkunniga hérvid, i enlighet med vad som torde
vara praxis inom stidderna, jimvil undanskaffande av sné och is. Vinter-
vaghillning & gator torde sdledes nappeligen komma i fraga till statsbidrag,
vil diremot vintervighallning & stadens for automobiltrafiken viktiga vigar.

Tydligen bora ifragavarande statsbidrag till stiderna ej heller avse sadana
vag- och gatuhallningskostnader, som icke kunna anses féranledda av sam-
fardselns behov, t. ex. kostnad for planteringar eller vatten- och avloppsled-
ningar.

De sakkunniga hava intet att invinda mot den av vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen uttalade mening, att siasom bidragsberittigad kostnad maé
anses aven utgifterna for sddana anordningar for trafikens reglering som
ljussignaler och dylikt, naturligtvis under férutsiattning att fraga dr om det
till bidrag berittigade gatu- och viignitet. De sakkunniga fa hirutinnan
erinra om stadgandena i 2 och 9 §§ i 1934 ars lag om allménna vigar och
den hénvisning till denna lag som intagits i 1 § i 1936 ars forordning anga-
ende statsbidrag till den allminna viaghéallningen i riket. Ifrdgavarande an-
ordningar torde kunna inbegripas under uttrycket vigmirke och annan for
vagens brukande utford anordning. Inrdttandet av sirskilda anslag for
bidrag till kostnader for dylika anordningar, pa sitt i Stockholms stads till
de sakkunniga remitterade underdaniga framstéillning foreslagits, finna de
sakkunniga diarfor overflodigt. Till nyssndmnda forslag i vad det avser
statsbidrag till andra av trafiken foranledda kostnader aterkomma de sak-
kunniga hér nedan. Till forebyggande av missforstand vilja de sakkunniga
betona att, dd nyss talats om kostnad foér ljussignaler och dylikt, icke av-
setts jimvil kostnad fér manuell skotsel av dessa anordningar.

En avseviard brist i det nuvarande systemet fér bidragstilldelningen till
staderna ligger enligt de sakkunnigas mening diri att detsamma icke till-
godoser det hir ovan inledningsvis angivna dndamalet med statsbidragen.
Liksom enligt de nuvarande reglerna for tilldelningen till linsfonderna
giller dven betriffande bidragen till stdderna att en for statsbidragens
syfte frammande synpunkt, mingden av registrerade motorfordon, blir i
viss min avgorande. Hir giller detta i 4n hogre grad, i det att ‘s av
samtliga bidragsmedlen fordelas efter denna oegentliga grund. De sakkun-
niga anse liksom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att en rittelse harut-
innan ar nédig sa att behovsprincipen blir genomfoérd.

Lampligt dr adven i detta fall att som bedémandet av behovet ur trafik-
synpunkt icke alltid kan ske under vederborligt hinsynstagande dven till
de olika stidernas storre eller mindre ekonomiska barkraft, sarskilda medel
reserveras for utjamning mellan stdderna. Sasom vig- och vattenbyggnads-
styrelsen framhallit 4r det dock vanskligt att pa forhand avgora storleken
av vad som for detta dndaméil beho6ver avsidttas. Med ett narmare ut-
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formande av reglerna for utjimningen torde ock bora ansta tills erfarenhet
harutinnan vunnits. En viss mindre procent av stidernas andel av auto-
mobilskattemedlen skulle emellertid redan nu stéllas till Kungl. Maj:ts for-
fogande for nimnda dndamal. Aven vidg- och vattenbyggnadsstyrelsens
forslag att de medel, som salunda avskiljas, berdknas sa, att Kungl. Maj:t
diarav kan tilldela stider bidrag till bridskande arbetsforetag, synes vil
grundat. De sakkunniga hava hiar ovan forordat avsittning av medel for
motsvarande dndamal vid tilldelningen till linsfonderna.

Mot de gillande reglerna kan vidare anméirkas att for ndrvarande saknas
mojlighet savil — om man bortser fran den tillfilliga inventering, som nu
genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen verkstillts -— att p& féorhand 6ver-
blicka stidernas bidragshehov for nyanldggningar och forbéttringar som ock
att effektivt kontrollera hur stiderna anvinda sina bidragsmedel. Det synes
vara erforderligt att betridffande stiderna savidl som vigdistrikten sasom
forutsiattning for statsbidrag stadgas skyldighet att uppgora flerarsplaner
betraffande behovet av viag- och gatuféretag samt att inrdtta bokféringen
pa sadant satt att enhetlighet hiarutinnan vinnes och att kostnaderna for de
till bidrag ifragakommande vigarna och gatorna hallas sirskilda fran
stidernas Ovriga viag- och gatuhallningsutgifter. Hirutinnan bitrida de sak-
kunniga diarfor vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag.

For vinnande av erforderlig likformighet ar vidare enligt de sakkunnigas
mening av vikt att 6vervakningen av bidragsmedlens anvindning, gransk-
ningen av bokféringen och 6vrig kontroll och ledning fran statens sida cen-
traliseras till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Flerarsplanerna torde hora
upprittas av stiderna men granskas av vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
som diarvid bor taga hiansyn ej blott till de ur trafiksynpunkt berikneliga
behoven av forbittring och utvidgning av vig- och gatuniiten utan dven till
sannolika tillgdngen & statsbidragsmedel. Planerna kunna limpligen om-
fatta en period av fyra ar men bora kunna jimkas, da sa finnes behovligt,
samt i varje fall Overses efter halva periodens forlopp. I samband med
granskningen av flerarsplanerna torde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
hava att bestamma vilka vigar och gator, som skola anses fér automobil-
trafiken viktiga.

Bidragen till underhéllet torde, i den man ej sirskilda skél till annat
foranleda, bora utga i enahanda ordning som underhallsbidragen till vig-
distrikten. Behovet av bidrag till underhéallet bor alltsa i forsta hand till-
godoses och bidraget beriknas & verkliga kostnaderna under nist fore-
giende ar, dock med iakttagande av vad ovan sagts dirom att vissa kost-
nader icke bora medriknas bland bidragsberittigade sadana. Direst vid
granskningen av rikenskaperna skulle befinnas att verkliga kostnaderna
overstiga vad som kan anses erforderligt, bor emellertid, liksom vad angar
landsbygden, bidraget beriknas blott & skiliga belopp. Principiellt borde,
di man hir tills vidare bortser frin fordelningen mellan landsbygd och
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stider, bidraget utgd med samma kvotdel som till landsbygdens underhélls-
kostnader eller alltsd 85 procent. Emellertid hysa de sakkunniga starka
betinkligheter mot en dylik fixering av bidragsprocenten. Det foreligger
nimligen den visentliga skillnad mellan landsbygden och stdderna i hir
forevarande hanseende, att viagdistriktens viaghéallning inskranker sig till de
statsbhidragsberittigade vigarna inom distriktet, under det att stidernas vag-
och gatuhéallning omfattar dven ett mycket stort antal andra viagar och
gator dn dem, som #ga sddan betydelse att de kunna komma i fraga till
forevarande statsbidrag. Aven dir viljan ar den bésta, skall darfor ofta upp-
std svarighet att i stidernas bokféring i allo halla bidragsberittigade kost-
nader atskilda fran ovriga utgifter for vig- och gatunatet. Sarskilt giller
detta i1 friga om gemensamma kostnader sasom for forvaltning, anskaff-
ning av och avskrivningar & maskiner och inventarier, vissa skadeersitt-
ningar och forsikringsavgifter. Erfarenhet saknas hittills angaende moj-
ligheten Gverhuvud taget att forverkliga kravet a bokforingsméssigt sir-
skiljande av de kostnader, & vilka bidraget skall beriknas. Huruvida vad
stidderna angar nagon stabilisering av underhéllskostnaderna intrétt, torde
ock vara tvivelaktigt. Det blir siledes nodvindigt att pad nagot sitt skydda
sig mot risken av oanade och for hela bidragssystemet férryckande steg-
ringar av bidraget till nu ifridgavarande dndamadl. Visserligen ar det de
sakkunnigas avsikt att hir nedan i ett séirskilt kapitel behandla frigan
om den ordning, i vilken de olika behov, till vilka statsbidragen lamnas,
sinsemellan bora tillgodoses. Men i nu forevarande fall synes nédig hansyn
till 6vriga behov samt till begrinsningen av tillgdngen pa bidragsmedel bora
taga sig uttryck redan i sjidlva reglerna for statshidraget.

Att i stallet for verkliga kostnaden till grund for bidraget ldagga pa ett
eller annat sitt i forvig for lingre perioder beriknad kostnad medfor skydd
mot ovanndmnda risk, men man undgar ej hirigenom svarigheten att rik-
tigt fordela kostnaden mellan bidragsberittigade och andra vagar och gator.
Sddana forhandsberikningar bliva, da fraga dr om underhéllet, i sjélva
verket d@nnu mindre tillforlitliga och hindra anpassning efter véxlingar i
behoven. Att 6verge tanken pa den principiellt riktiga metoden, som till-
lampas betriaffande landsbygden, eller alltsa en tilldelning efter verkliga
kostnaden, finna de sakkunniga ej heller nédvindigt. Vad som tarvas for
att ej gora denna metod dventyrlig i praktiken, 4r emellertid att det faststél-
les en grins, vilken totala beloppet av statsbidraget till ifragavarande édnda-
mal icke far Overskrida. De sakkunniga asyfta hir icke nirmast att an-
slaget ej far overskridas utan att man vid bestammandet av anslagets belopp
icke bloit foretager en matematisk berdkning av viss procent & de verkliga
kostnaderna utan idven tillser att ej bidraget 6verskrider vad som skiligen
ma i forevarande hinseende utgivas. Som tilldelningen till de olika stiderna
det oaktat skulle ske i forhallande till deras verkliga ifrdgavarande kost-
nader under nastforegiende ar, blir en ofrankomlig f6ljd av nimnda maxi-
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mering att bidragsprocenten, som bor vara densamma for alla stiader, kan
komma att véxla fran ar till annat.

De sakkunniga foresla alltsd att man berdknar arliga beloppet av stats-
bidraget till stidernas kostnader for underhall av de fér automobiltrafiken
viktiga vigarna och gatorna samt for vinterviighillning 4 nidmnda vigar
till 85 procent av en uppskattad totalkostnad, vilken tillsvidare m& anses
utgora det av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen angivna beloppet, i runt
tal 4 miljoner kronor, samt att, sedan totala bidragsbehovet silunda be-
stimts, tilldelningen till de sarskilda stiderna av de medel, som foér beho-
vets tillgodoseende kunna anslas, sker sidlunda att viig- och vattenbyggnads-
styrelsen arligen till varje stad utbetalar vad pi densamma av dessa medel
bel6per med hénsyn till férhallandet mellan dess och 6évriga stiders verkliga
kostnader for nidmnda underhill och nidmnda vintervighallning under
nistforegdende ar, dock hogst 85 procent av stadens ifragavarande verk-
liga kostnader.

Att den berdknade siffran 4 miljoner kronor icke ir fullt tillférlitlig
sdsom angivande de verkliga kostnadernas summa betyder mindre.
Dess uppgift dr ju hiar delvis en annan, namligen att fixera den maximi-
grans, som erfordras sisom garanti mot féljder av oskiligt uppdrivande
eller annan oberiiknelig stegring av de verkliga kostnaderna. Det torde
kunna antagas att, direst vid vig- och vattenbyggnadsstyrelsens berikning
kostnaderna for vissa stider skattats for hogt respektive for lagt, felen i
kalkylerna skola nagorlunda utjimna varandra.

Vad hérefter angar statsbidragen till stidernas kostnader for nyanligg-
ning, omliggning och forbéttring av de for automobiltrafiken viktiga
vigarna och gatorna synas de faktiska férhallandena betinga vissa avvikel-
ser fran de for landsbygden gillande reglerna. Den ordning, i vilken vég-
och gatuniitet i en stad utbygges, har betydelse dven for andra intressen dn
samfiardselns, och for att ej for mycket ingripa i stidernas kommunala
sjilvstyrelse torde 4t dem bora inrymmas stérre frihet i nyssnimnda hin-
seende dn vad som &r forenligt med systemet for bidragstilldelningen till
vagdistrikten. Den uppdelning av bidragsmedlen i anslag for nyanliggning
och anslag for omlidggnings- och forbattringsforetag, som betriffande lands-
bygden giller och enligt de sakkunnigas mening dar bor bibehéllas, synes
for stadernas del obehovlig. Likasé larer, pa sitt vag- och vattenbyggnads-
styrelsen foreslagit, vara lampligt att ifrdgavarande bidrag till stiderna icke
beviljas till vissa angivna foretag utan fordelas mellan stiderna i enlighet
med en av Kungl. Maj:t i forviag for tva ar i sinder faststilld fordelnings- |
plan. I denna plan kunde d& angivas den procent av totalsumman av de
for stidernas vig- och gatubyggnadsforetag arligen anslagna medlen, som
skall tillfalla varje sirskild stad. Stidderna skulle silunda #dga att sjilva J
bestdimma i vilken ordning de i flerdrsplanen upptagna foretagen skola |
komma till utférande. Pa sitt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhallit
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skulle genom ett dylikt system ifven vinnas forenkling av forfarandet vid
bidragstilldelningen, i det ansékningar om bidrag och forbindelser att utfora
foretagen bleve overflodiga. Forslaget att fordelningsplanen skulle omfatta
tvd ar och icke upprittas arligen avser att bereda mojlighet att pa férhand
nigorlunda 6verblicka storleken av statsbidragen.

Férdelningen bor som némnt ske efter behovsprincipen. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen lirer skola avgiva forslag till fordelningen. Flerars-
planerna, vilka i samband hirmed skulle upprittas eller revideras, bora,
pa sitt ovan anforts, grundas pa berdrda princip och hiinsyn till storleken
av for indamadlet anslagna belopp. Det sagda ir naturligtvis icke sa att for-
std som skulle i flerarsplanerna icke upptagas andra foretag, en sadana,
vilkas kostnader tillhopa icke dverstege det for vederbérande stad berik-
neliga statsbidraget. Man maéste kriva att stiderna sjilva deltaga i
kostnaden, bidraget bor alltid férbliva endast ett bidrag, hur hogt detsamma
in m4 sittas och hur viktiga de ifrigavarande behoven in iro ur samfird-
selns synpunkt. Skilet hirfor dr detsamma som da det giller statsbidragen
till landsbygdens vighallning. Att staden sjilv med viss procent deltager
i kostnaden dr bista kiinnetecknet pa stadens verkliga behov av byggnads-
foretagen och medlet till 4stadkommande av sparsamhet. Hirtill kommer
att staten, d4 densamma ldmnar bidrag till stidernas fér automobiltrafiken
viktiga viigar och gator, bor tillse att stiiderna ej av denna anledning sjilva
nedligga kostnader endast eller huvudsakligen & det ovriga, ur samfird-
selns synpunkt mindre viktiga viig- och gatuniitet. Statsbidraget bor alltsa
utgora viss procent av kostnaderna. Vad angar kvotdelens storlek, synes
en sidan differentiering, som sker betriiffande landsbygdens vigar, icke
erforderlig hér. Fo6r enkelhetens skull torde man i fraga om stidernas
bidragsberittigade viig- och gatuniit kunna faststiilla bidraget till ett unge-
firligt medeltal mellan de foér landsbygden gillande bidragskvoterna. De
sakkunniga foresla 85 procent av de bidragsberiittigade kostnaderna.

Enir, enligt vad ovan sagts, bidrag icke skulle beviljas till visst foretag,
maste kvotdelen avse summan av kostnaderna for de av staden under viss
period utférda arbetena. D& bidragen skulle utg arligen, 1age vil niirmast
till hands att faststélla perioden till ett ar. Varje ar skulle da utféras ar-
beten, svarande mot det samma &r erhillna bidraget. Men att av staden
fordra négot dylikt, synes vara att alltfér mycket binda dess handlings-
frihet, s4 mycket mera som tekniska svarigheter ofta méta att under en sa
kort tid som ett ar fullborda ett visst féretag. A andra sidan kan tydligen
en stad ej fi huru linge som helst dréja med verkstélligheten av de foretag,
till vilka bidrag redan erhallits. En allmin regel hiirutinnan torde béra
intagas bland stadganden roérande statsbidragsférordningens tillimpning.
De sakkunniga foresld i sidant hiinseende samma tidrymd som fordel-
ningsplanen skulle omfatta, eller alltsd tvd &r. Diir siirskilda omstandig-
heter dirtill foranleda, bér emellertid vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
kunna meddela anstand pa viss tid med arbetenas utférande.
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Redogorelse for bidragens anvindning synes bora arligen avgivas till vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen och i samband didrmed redovisning for de
bidragsmedel, vilka staden redan bor hava utnyttjat.

Redovisningen fo6r anvindningen av visst statsbidrag skulle alltsd inne-
bira att staden adagalade att densamma inom tva ar eller éventuellt den av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen medgivna langre tiden efter bidragets mot-
tagande utfort i flerdrsplanen upptagna arbeten i siddan omfattning att
statsbidragsbeloppet utgér hogst 85 % av de for samma arbeten i flerirs-
planen beriknade kostnaderna. Om dessa kostnader Overstigit de verkliga,
bora i stilllet de senare liggas till grund vid redovisningen. Har staden
icke fullgjort sin byggnadsskyldighet, torde det bidragsbelopp, for vars an-
viindning ej kunnat redovisas, bora till statsverket aterlevereras med rinta.

Dérest stad vill utfora ett arbete snabbare #n vid flerarsplanens upp-
riattande beridknats, bor staden ej dirfor g4 miste om statsbidrag till fore-
taget. Det torde alltsa kunna medges staden att i redovisning for visst stats-
bidrag upptaga dven fore dess erhillande utfoért arbete. Forutsittningen
darfor bor emellertid vara att arbetet ej igingsatts utan sirskilt tillstind
dartill av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Forslag till anvisningar rérande vad stiderna ma bokfdra sisom olika
slag av kostnader for det bidragsberittigade viig- och gatunitet synes lamp-
ligen utarbetas av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i samband med fore-
skrifter om bokféringen i 6vrigt. Anvisningarna torde direfter, i likhet med
anvisningarna betriffande vigdistriktens kostnader, faststillas av
Kungl. Maj:t.

I nimnda anvisningar betriffande stiderna skulle dd — direst de sak-
kunnigas ovan uttalade mening i de dmnen, som anvisningarna skulle avse,
vinner gillande — intagas bland annat foreskrifter att 1 den bidragsberit-
tigade kostnaden ej mé inriknas vad stiderna #ga uttaga av tomtigare
eller andra sirskilda medlemmar av statskommun samt ej heller vare sig
kostnad, som icke kan anses foranledd av samfirdselns behov, eller renhall-
ningskostnad, diri, da det giller gatuhéllning, inbegripes diven undanskaf-
fande av sno och is, samt att diremot till den bidragsberittigade kostnaden
ma hinféras utgifter for de anordningar, som #ro nédiga for trafikens reg-
lering, ljussignaler och dylikt.

D& & stads kostnad for viig- och gatuhallningen alltsd bér goras avdrag
f6r vad staden #ger uttaga av tomtigare med flera, miste tydligen tillses
att avdraget omfattar blott den del av vad sdlunda kan uttagas, som beldper
A den eljest bidragsberiittigade kostnaden, och icke aven t. ex. tomtégares
avgifter for vatten- och avloppsledningar och dylikt. En sddan uppdelning
av beloppet av dessa avgifter betingas redan diarav att desamma vanligen
avse jamvil andra vigar och gator in de for automobiltrafiken viktiga
trafiklederna.



C. Enskilda vigar.

De sakkunniga kunna hir icke framligga nagot slutligt forslag med avse-
ende 4 kostnaderna for enskilda viagar. Sporsmélet om statsbidrag till en-
skilda véigar ar nira forbundet med problemet om intagning av enskild vig
till allmént underhall och skall darfor framdeles upptagas i sadant sam-
manhang. Emellertid tro sig de sakkunniga redan nu pa grund av sitt hit-
tillsvarande sysslande med dessa fragor kunna med bestimdhet uttala den
mening, att statsbidrag till enskild vidghallning ar i vissa fall hogeligen
pakallat av behovet och iven eljest vidl motiverat av de skil, som de sak-
kunniga ovan angivit fér utgivande av statsbidrag till vighallning i all-
ménhet.

For nirvarande adr a riksstaten upptaget ett anslag till bidrag till byg-
gande av enskilda utfartsvigar. Men vad nyss anforts om skil till stats-
bidrag giller icke blott anliggningsforetag utan aven vigunderhall. Tydligt
torde vara att en sisom enskild underhillen vig kan vara av ett ej
obetydligt intresse for den allminna samfirdseln utan att dock kunna
anses nodig for densamma samt att underhill av en dylik vig
kan, exempelvis till f6ljd av trafik av andra dn dem, som kunna for-
pliktas att deltaga i underhallet, for dessa sistndmnda bliva mycket be-
tungande. Det allminnas intresse av vigen ir visserligen hir icke av
samma styrka som i fraga om allménna vigar, men ett ur statens synpunkt
skéligen ringa bidrag kan i manga fall for de enskilda viaghéallarna fa stor
betydelse.

De mdjligen erforderliga bidragsbeloppen kunna emellertid icke girna
stiga till sddan hojd, att reglerna for automobilskattemedlens fordelning
diarav maste rona storre inflytande.

D. Sirskilda dndamal vid sidan av vighallning.

1. Sjotrafik och fiske.

Andamalet med autombilskatterna dr att & motorfordonstrafiken ligga
storre eller mindre del av kostnaderna for vighéllningen. N#r bensinskatten
infordes, kom emellertid till foljd av det sitt, pA vilket uppborden sker,
denna skatt att uppbaras dven A4 bensin, forbrukad fér andra dndamaél an
motorfordonstrafik. Genom regler om restitution av skatt har man sokt
neutralisera dessa verkningar av uppbdrdsmetoden. (Forordningen den 3
maj 1929 nr 62 om séirskild skatt & bensin och motorsprit 5—7 §§ samt kun-
gorelsen den 6 juni 1929 nr 122 med vissa bestimmelser om sirskild skatt
4 bensin 3—9 §§, med dndringar den 29 april 1932 nr 86 och 91 samt den
9 juni 1933 nr 307—308.) Emellertid sker icke aterbiring av skatten foér
den bensin, som férbrukas i sjotrafik. Anledningen dirtill torde Atminstone
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ursprungligen varit blott svarigheten att hir praktiskt genomfdra restitu-
tionen. I stillet har man betriffande sjotrafiken valt en metod, som blivit
kallad kollektiv restitution, némligen att ansla de delar av bensinskatten,
som beridknas inflyta frin sjotrafiken, till densamma nérstdende dndamaél.
Forst genomfordes denna metod betrédffande bensin forbrukad av fiske-
batar, i det att till lantbruksstyrelsens forfogande stilldes visst arligt belopp
av automobilskattemedlen, numera 90 000 kronor, for att enligt Kungl.
Maj :ts bestimmande av styrelsen anvindas for fiskeriniringens frimjande.
Sedermera tillgodosags dven annan motorbatstrafiks intresse genom att i
riksstaten upptogs ett anslag av automobilskattemedel till bidrag till byg-
gande och underhall av mindre hamnar och farleder. Detta anslag, som
forsta gdngen det férekom, eller i 1935/1936 ars stat, i avvaktan & pigiende
utredning om motorbatstrafikens andel i bensinskattemedlen bestéimdes till
500 000 kronor, har i innevarande budgetars stat hojts till 750 000 kronor.

Vad vid dessa anslagsfrigors behandling forekommit synes utvisa att
statsmakterna godtagit principen att automobilskattemedel, som influtit
fran sjotrafik, skola, i den man de ej restitueras, anvindas for denna trafik
mer nirstdende intressen dn vighallning.

I en till de sakkunniga remitterad, av byrachefen i kontrollstyrelsen Sven
Almgren verkstilld utredning, avseende storleken av bensinférbrukningen
inom sjétrafiken, har denna férbrukning under tiden den 1 september 1933
—den 31 augusti 1934 beriknats till 7 111 350 liter, motsvarande alltsd en
bensinskatt av 711 135 kronor. Emellertid hava de sakkunniga inhimtat
att Almgren numera, efter ytterligare undersékningar, funnit sjotrafikens
arliga bensinférbrukning uppga till cirka 8 % miljoner liter, motsvarande
omkring 850 000 kronor i skatt, en siffra som nidrmare dverensstimmer med
de av vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen tidigare verkstillda preliminira
uppskattningarna men antagligen kan anses snarare for lag dn for hog.

Till de sakkunniga hava for att tagas i 6vervigande vid fullgérandet av
deras uppdrag overlimnats handlingarna i ett drende rorande 1933 ars
fiskeriutrednings forslag att skatten & den bensin, som anvénts fér drivande
av motorbit vid yrkesmiissigt utévande av fiske, méatte aterbiras direkt
till de fiskare, som foérbrukat bensinen, samt att, pA grund av skada och
oligenhet som motorbatstrafiken vallar fisket, arligen en del av de frin den
allminna motorbatstrafiken hirflytande bensinskattemedlen, motsvarande
15 procent av de under nistféregiende budgetar influtna bensinskattemed-
len, dock hogst 90 000 kronor, stiilles till lantbruksstyrelsens forfogande
for att enligt Kungl. Maj :ts bestimmande av styrelsen anvindas for fiskeri-
naringens frimjande.

Fragan huruvida och i vad man skatt bor utgd for bensin, forbrukad
inom sjotrafiken, rérer grunderna fér automobilskatternas uttagande och
torde saledes falla utom de sakkunnigas bedomande. Med godtagande av
ovannamnda princip betriffande de fran sjotrafiken inflytande bensin-
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skattemedlen synes sporsmalet om finansieringen av vigvisendet och det-
samma nirstdende foreteelser icke rona inflytande av det sitt, pa vilket
nidmnda del av bensinskatterna anvindes. Huruvida densamma gores till
foremal for individuell eller kollektiv restitution, dr for vigviisendet likgil-
tigt. De sakkunniga hava intet att erinra mot att, i den méin bensinskatt
uttages av sjotrafiken, skattemedlen anvindas si, att fiskerindringen
erhaller restitution for de frin densamma hirflytande skattemedlen samt
skilig gottgorelse i den man skada véallats fisket genom motorbatstrafik,
samt att aterstoden av de fran sjoétrafiken influtna skattemedlen anvindes
i huvudsaklig 6verensstimmelse med nu gillande regler till byggande och
underhall av hamnar och farleder, som tjina den sjotrafik, diri bensinen
forbrukats.

2. Overvakning av viighallning och trafik samt atgéirder for
trafiksiikerhetens frimjande.

De anslag, som i forevarande avseende for nirvarande, eller alltsa enligt
riksstaten for 1936/1937, utga av automobilskattemedel, dro foljande:

a) till véig- och vattenbyggnadsstyrelsens viig-, bro- och viigtrafikinspek-
tion m. m. 213 500 kronor,

b) till vagorganisationen i linen 584 600 kronor,

c) till vissa forsknings- och undersékningsarbeten 130 000 kronor,

d) till statens viginstituts nybyggnad 250 000 kronor,

e) till vissa kostnader for statspolisorganisationen 582 600 kronor samt

f) till bidrag till nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande
50 000 kronor.

Sammanlagt utgar alltsa for ifrdgavarande dindamal nagot dver 1.8 miljo-
ner kronor av automobilskattemedel.

Betriffande kostnaderna for statens tillsyn & sjilva vighallningen synas
desamma i viss man kunna betecknas sisom vighallningskostnader. De
sakkunniga erinra om att vigdistriktens forvaltningskostnader av alder
ansetts bora inrdknas i bidragsberittigad kostnad f6r vighallning. Sasom
av det ovan sagda torde framgi ir de sakkunnigas mening att detsamma
bor gilla stiddernas utgifter for férvaltning av det bidragsberittigade gatu-
och vignitet. Den statliga 6vervakningen ér ock ett si nddvindigt komple-
ment till statsbidragen att finansieringen av verksamheten synes bora ske
med anlitande av samma inkomstkélla som den varav statsbidragen utgi.
Detta giéller emellertid endast i den man man kan sirskilja ifrdgavarande
forvaltningsutgifter frin andra sidana. Dirfor lirer knappast vara ldmp-
ligt att med automobilskattemedel ticka nfigon del av kostnaderna fér lins-
styrelsernas verksamhet i vidare man an vad som kan anses vara forhallan-
det genom att kostnaderna for vigorganisationen i lénen, d. v. s. aviéningen
till viagingenjorerna och deras bitriden samt utgifter fér deras resor och
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expenser, efter avdrag av inkomster, som inflyta till statsverket for deras
forrattningar, pa sitt nu sker gildas av automobilskattemedel.

Viaginstitutets verksamhet och 6vriga nimnda forsknings- och undersok-
ningsarbeten torde kunna anses vara av sidan betydelse for landets vig-
viasende, att intet kan vara att invinda mot automobilskattemedlens anviand-
ning for detta dndamdal. For andra forskningsarbeten &n viginstitutets
torde for framtiden kunna beridknas ett mindre anslag.

Vad angéar fragan om automobilskattemedels anvindning for kostnader
for overvakning av trafiken & vigar och gator och speciella atgérder for tra-
fiksiakerhetens frimjande finna de sakkunniga forsiktighet bora iakttagas.
Hir giller oftast att verksamheten ingar blott som ett led 1 den allminna
ordningens uppratthillande, en uppgift som sedan gammalt avilat stat och
kommuner. I den min en uppkommen merkostnad for detta dndamal
uppenbarligen beror pad motorfordonstrafiken, bor emellertid hinder ej
anses mota att av automobilskattemedel limna bidrag till verksamheten.
S& torde vara férhallande med statspolisorganisationen, och de sakkunniga
hava jamvil i forut avgivet yttrande tillstyrkt anvindning i viss omfatt-
ning av automobilskattemedel for denna organisation. Vidare lirer det-
samma kunna sigas om den nyligen inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
inrittade vigtrafikbyran. Kostnaderna for registrering av motorfordon och
for besiktningsminnens arbete skulle visserligen édven kunna hénféras hit,
men dessa kostnader tdckas lampligen, pa sitt nu sker, genom upptagande
av sirskilda avgifter. Diremot finna de sakkunniga alltfér vanskligt att i
fraga om kostnader for ordningspolis i alimidnhet soka sérskilja nigon av
motorfordonstrafiken foranledd andel. Erforderlig propagandaverksamhet
till frimjande av trafiksikerheten torde bora understodjas med statsbidrag
av automobilskattemedel. P& sitt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen yttrat i
utlatande O6ver ovan omférmailda, av Stockholms stad gjorda underdaniga
framstillning, synes emellertid fordelaktigt att denna propagandaverksam-
het ar centraliserad till nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande.
Statsbidrag foér dndamélet torde dirfor bora utgd endast i form av bidrag
till denna foérening.

Den hir limnade redogorelsen for siarskilda dndamal vid sidan av vag-
hallning, vilka kunna ifragasittas till bidrag av automobilskattemedel, ar
icke avsedd att vara nagon uttémmande eller slutgiltig behandling av dmnet
fran de sakkunnigas sida. Till frigan om de utgifter, som trafiken i over-
vaknings- och kontrollhinseende férorsakar och som foranledas av atgiarder
for o6kad trafiksikerhet, torde de sakkunniga framdeles fa aterkomma,
sedan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen slutfort den hos styrelsen pagiende
undersokningen rorande atgarder for trafiksidkerhet i fall da jarnviag och
vag korsa varandra. De sakkunniga formena emellertid att, enér den del
av automobilskattemedlen, som for ifrdgavarande dndamél mojligen kan
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komma att anslés, icke torde kunna bliva av sadan storlek att reglerna for
bidragstilldelningen i 6vrigt dérav visentligen paverkas, den omsténdighet
att utredningen i forevarande detalj #innu ej kunnat slutforas, lika litet
som ovan papekade ofullstindighet i kapitlet om de enskilda viigarna, bor
hindra att redan nu de huvudsakliga riktlinjerna for automobilskattemed-
lens foérdelning goras till foremal f6r provning.




I
Fordelning av automobilskattemedlen.

Enligt nu gillande regler for automobilskattemedlens fordelning a olika
dndamél utga i forsta hand en del av bidraget till viigdistriktens underhalls-
kostnader (30-procentbidraget), bidragen till nyanléiggningar av allmiinna
och enskilda viigar pa landsbygden samt bidragen till sirskilda indamal
vid sidan av den egentliga viighallningen och vissa andra speciella eller
tillfalliga bidrag. Hirefter delas aterstoden av skattemedlen mellan stider
och landsbygd, dirvid landsbygden bekommer 4 ganger mer #n stiderna.
Ovan har berérts hur stidernas andel uppdelas i tva summor, av vilka den
storre utdelas till stiiderna i férhallande till vad fran dem influtit i automo-
bilskatt samt den mindre férdelas & sirskilda vig- och gatufdretag inom
stiderna. Av landsbygdens andel frinskiljas 15 procent, som foérdelas
mellan ldnen efter deras olika behov av omliggning och forbittring av
vigar (linens utjimningsandelar) och vidare en del av bidraget till vig-
distriktens underhallskostnader (55-procentbidraget) #vensom erforderligt
belopp foér utjimning enligt sirskilda regler av viagskatten mellan distrik-
ten. Aterstoden av landsbygdens andel (linens ordinarie andelar) skall
anvindas till omliggning och férbittring av viigar och férdelas mellan
linen i forhéllande till storleken av de medel, som i automobilskatt influtit
frdn de olika ldnens landsbygd.

De anslag, som rona starkaste inflytande av vixlingar fran ar till annat
i automobilskattemedlens totalsumma, bliva alltsi anslagen till stiderna
och till omliggnings- och forbittringsforetag pa landsbygden.

Nagon enhetlig princip torde icke ligga till grund fér den nuvarande
fordelningen. Att 30-procentbidraget till viigdistriktens underhallskost-
nader satts fore férdelning mellan landsbygd och stiider, torde bero pa att
detta bidrag tidigare var tillforsikrat viigdistrikten genom en bestimmelse
av civillags karaktir och alltsi skulle utgd med visst belopp utan hinsyn
till det finansiella liget. I viss man liknande grund kan aberopas for den
forméanliga placeringen av bidragen till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
végorganisationen i linen samt statspolisen. Sistnimnda bidrags placering
tore fordelningen mellan landsbygd och stiider kan vara motiverad #ven av
att de ifrdgavarande intressena icke nidrmast kunna hiinféras till vare sig
landsbygd eller stidder. Detta skil kan anforas jamvil betridffande vissa
speciella anslag men knappast i friga om anslagen till byggande av lands-
viagar och till enskilda vigar. Endast i sillsynta undantagsfall har det
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intriffat att sistnimnda bada anslag till ndgon del kommit stiader till godo.
Betriffande anslaget till enskild vighallning kunde mdojligen goéras géllande
att detsamma ej heller avser vigdistriktens vighallning. Emellertid synes
det intresse, som tillgodoses med detta anslag, sta det av vigdistrikten full-
f6ljda s& nira, att anslaget kan hiinféras till den grupp, som avser »lands-
bygdens. Att anslagen till 6debygdsvigar och tillfartsvigar till inlands-
banan samt tillfilliga anslag till tickande av vissa av vagdistrikt upptagna
lan dvensom till anliggning av nagon viss enkel bygdevidg forlagts fore
fordelningen mellan landsbygd och stéider torde mahinda fa tillskrivas
mer formella dn sakliga skél.

Enligt de sakkunnigas mening bor fran automobilskattemedlen forst
avskiljas den del, som kan beriknas hava influtit fran sjotrafiken. Att de
fran denna trafik inflytande bensinskatterna, i den méan de ej aterbéras
till skattebetalarna, béra goras till foremal for »kollektiv restitution» har
ovan framhallits. De anslag, som for detta dndamal upptagas i riksstaten,
kunna alltsd siigas bora liksom restituerade medel utga fore den egentliga
fordelningen av automobilskattemedlen.

Betriffande denna fordelning synas f6ljande principer kunna uppstillas:

For att man ej vid fordelningen av de sirskilda anslagen skall behova
gora stindigt Aterkommande jamférelser mellan landsbygdens och stader-
nas behov, torde bidragen till stiderna och bidragen till landsbygden i regel
bora hallas sirskilda i olika anslag. Ett undantag fran denna regel mé
emellertid medgivas i friga om speciellt anslag till brobyggnader. Detta
undantag #r motiverat av indamalet med anslaget samt av det forhéllande
att understundom bron bygges av vigdistrikt och stad gemensamt.

Man erhéaller alltsa tre huvudgrupper av anslag namligen dels anslag till
viigdistriktens viighallning och till enskilda vigar (landsbygden), dels anslag
till stidernas vig- och gatuhdllning, dels ock anslag till Andamal, som icke
kunna hinféras ndrmast till vare sig landsbygd eller stider, till vilken
sistnamnda grupp riiknas dven det for landsbygd och stider gemensamma
brobyggnadsanslaget. Liksom man genom reglerna om statsbidragens for-
delning mellan olika viigdistrikt och olika stiider tager hénsyn till samférd-
selns intressen savil som till de skilda distriktens respektive stéddernas eko-
nomiska birkraft, boéra motsvarande synpunkter hir tillgodoses, da det
giller en jamforelse mellan samtliga stéder, & ena, och samtliga viagdistrikt,
4 andra sidan. Detta kan ske vid bestimmandet av storleken av varje
sirskilt anslag till stider eller landsbygd eller ock genom en procentuell
uppdelning mellan stider och landsbygd av de dem tillkommande automo-
bilskattemedlen. En dylik procentuell uppdelning limpar sig emellertid
icke vil dir fraga dr om anslag, vilkas belopp savitt mojligt ej bora rona
inflytande av vixlingarna i totala tillgingen & automobilskattemedel. S& ir
forhallandet med anslagen till stiddernas och vigdistriktens underhéllskost-
nader. Underhallsbidragen till viigdistrikten skola enligt de for dem nyligen
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faststillda reglerna fortfarande bestimmas efter verkliga underhallskost-
naderna. Enligt de sakkunnigas hir framlagda férslag skulle detsamma i
princip giélla dven stidernas underhéllsbidrag. Det sitt, pa vilket under-
héallsbidragen salunda skulle bestimmas, medger féga utrymme fér nagon
hansyn till det inbordes férhéllandet mellan viigdistrikts och stiders ekono-
miska béirkraft. Den utjimning, som statsbidragen hirutinnan bora astad-
komma, kan emellertid ske tillrickligt effektivt genom férdelningen av
ovriga statsbidrag till stider och landsbygd. Betriffande dessa finnes nim-
ligen for en procentuell férdelning intet sidant hinder som i fraga om
underhéllsbidragen. Férdelningen mellan landsbygd och stiider synes alltsi
bora verkstillas s, att sedan underhéllsbidragen forst utgatt, resten av de
foér landsbygd och stider disponibla medlen delas enligt en faststiilld pro-
centsats. En sidan fordelning star i god samklang dirmed att underhallet
av befintliga kommunikationsleder i allminhet ir finnu noédvandigare dn
nybyggnader och férbiittringar och darfér icke kan goéras beroende av de
ekonomiska konjunkturerna. ‘

De anslag, som icke hénféra sig niirmast till vare sig stider eller lands-
bygd, bora tydligen hallas utanfér férdelningen mellan dem. Fraga uppstar
da huruvida dessa anslag skola férliggas i formansordning fére den nimnda
procentuella fordelningen eller vid sidan av densamma, si att, sedan till-
delningen till underhallet skett, av aterstoden viss procent tillfaller stiderna,
viss procent landsbygden och viss procent évriga indamal. Man kan natur-
ligtvis tinka sig att av dessa senare éndamal vissa liggas i paritet med
underhallsbidragen eller i vart fall fére den procentuella foérdelningen,
medan andra fi deltaga i densamma. Vad som hirutinnan skulle vara
avgorande ir dels det ifrdgavarande intressets vikt men dels ocksi den
synpunkt, huruvida anslaget limpligen kan till beloppet variera med auto-
mobilskattemedlens totalsumma. En dylik vixling bér man soka undvika,
da frdga ir om bidragsbehov av jamforelsevis ringa storlek sisom t. ex.
bidraget till nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande, eller om
sddana statens kostnader, som provats bora i sin helhet eller till viss del
gildas med automobilskattemedel, ssom fallet dr betriiffande anslagen till
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, viigorganisationen i linen, statspolisen
och viéginstitutet. Med hiinsyn till totala beloppet av de bidrag till sarskilda
dndamadl vid sidan av vighallning, om vilka hir ar fraga, torde kunna anses
att om sésom nu ér fallet, samtliga dessa bidrag placerades fore den pro-
centuella férdelningen, detta icke i synnerlig man skulle inverka pa tilldel-
ningen till stiderna eller landsbygden.

Betriaffande anvindningen av stiidernas andel fa de sakkunniga hiinvisa
till vad ovan under II B sagts.

Inom landsbygdens andel skulle falla anslagen till skatteutjimning mellan
végdistrikten, till nyanliggning av landsviigar, 6debygdsvigar, tillfarts-
véagar till inlandsbanan och, sedan dessa firdigbyggts, tillfartsvigar till
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fjallomraden, fivensom anslagen till enskilda viigar, till vigbanebeliggningar
samt till omliggnings- och forbéttringsforetag. Nagon inboérdes ordning
mellan dessa anslag lirer icke behova faststillas i vidare man dn att det
angives, vilket anslag som skall ligga sist i formansritt och alltsd huvud-
sakligen vidkéinnas vixlingarna i automobilskattemedlens totalbelopp. Enligt
de sakkunnigas férmenande bor detta alltjamt liksom hittills vara anslaget
till omlidggnings- och forbittringsforetag, eller alltsd de linsfonderna till-
fallande medlen. Det sagda innebir naturligtvis icke att man vid bestim-
mandet av samtliga de &vriga anslagens storlek skulle taga hinsyn blott
till foreliggande behov och icke till den beridknade tillgangen a automobil-
skattemedel. Endast skatteutjimningsbidraget foljer vissa faststillda och
pa dess storlek inverkande regler. De 6vriga anslagen bora rittas i viss
man efter storleken av landsbygdens totala andel.

Vad slutligen angar den procentuella uppdelningen mellan landsbygd och
stider av de automobilskattemedel, som aterstd sedan underhallsbidragen
utgatt och tilldelning skett till de §vriga dndamal, som skola tillgodoses fore
nimnda uppdelning, si hava de sakkunniga icke funnit skil att frangé
den nuvarande fordelningsgrunden.

I enlighet med det anforda foéresld de sakkunniga alltsa féljande ordning
for automobilskattemedlens férdelning:

Sedan de medel, som restitueras, franraknats, avskiljes den del av med-
len, som kan anses hirrora fran sjotrafik (anslagen till fiskeriniringen
och till mindre hamnar och farleder).

Direfter gildas med lika ritt bidragen till viagdistriktens och stidernas
underhéllskostnader (inklusive vinterviighillningskostnader), det sirskilda
bidraget till brobyggnader samt bidragen till kostnader fér viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, vigorganisationen i ldnen, vaginstitutet, vissa forsk-
nings- och undersokningsarbeten samt statspolisen dvensom till national-
foreningen for trafiksikerhetens friamjande.

Av aterstoden tillfalla 20 procent stiderna och 80 procent landsbygden.

Fem procent av stiidernas andel stillas till Kungl. Maj:ts forfogande for
att anviindas till utjimning mellan stiderna samt till bradskande byggnads-
foretag. Resten av stiidernas andel fordelas mellan stéderna enligt behovs-
principen for att anviindas till bidragsberittigade vig- och gatubyggnads-
foretag.

Av landsbygdens andel utgd i forsta hand anslagen till utjimning av
viigdistriktens skatteborda, till nyanliggning av landsvigar, till byggande
av Odebygdsviigar och av tillfartsviigar till inlandsbanan, respektive till-
fartsvigar till fjillomradena, dvensom anslagen till enskilda végar och till
belaggningar av vigbana.

Av aterstoden av landsbygdens andel anvindas 10 procent till bradskande
viigforetag och 90 procent férdelas mellan linsfonderna efter behovsprin-
cipen for att anvindas till omliggnings- och forbéttringsarbeten.
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I den hirvid fogade bilagan nr IV hava de sakkunniga sokt med siffror
belysa, hur de sakkunnigas forslag skulle komma att verka betriffande
automobilskattemedlens fordelning. De sakkunniga hava dirvid uppgjort
dels en tabla (A) for budgetaret 1937/1938, under vilket ar rensningen av
underhéllskontot och sammanslagningen av underhallsbidragets bada delar,
55- och 30-procentbidragen, enligt de sakkunnigas mening skulle genom-
foras, dels en tabla (B) betriffande férdelningen under vart och ett av
de tre dirpa féljande budgetaren, under vilken tid det férskott av automo-
bilskattemedel skulle atergéldas, som anviints fér den budgettekniska finan-
sieringen av berérda sammanslagningsatgird, dels ock en tabla (C) avseende
fordelningen, sddan densamma enligt forslagen skulle bliva, sedan de sir-
skilda, av sjilva overgangen till det nya systemet foranledda forhéallandena
ej lingre inverka.

Vad angér de, efter avdrag av restituerade belopp, till férdelning till-
gingliga medlen hava de sakkunniga betriffande budgetaret 1937/1938
riknat med att 108 miljoner kronor inflyta under sistnimnda budgetar
samt 0kat nimnda belopp med ovan omférmilda forskott, medan tillgang-
arna betriffande de 6vriga budgetaren, med hinsyn till hittills gjorda erfa-
renheter, antagits komma att utgéra i medeltal under aren 1938/1939——
1940/1941 110 miljoner kronor och &r 1941/1942 115 miljoner kronor.

Vigdistriktens underhéllskostnader hava i 1937/1938 ars stat upptagits
till det antagliga beloppet av 1936 ars verkliga kostnader, 63 miljoner kronor,
vilken siffra anviints dven till grund fér berikningen av det extra 30-pro-
centbidraget, som skulle upptagas for genomférandet av ovanberérda sam-
manslagningsitgird. Detta extra bidrag skulle visserligen utgd & verkliga
kostnaderna under ar 1937 men den mojligen uppkommande skillnaden
mellan 1936 och 1937 ars verkliga kostnader har hir icke ansetts kunna
med tillricklig grad av sannolikhet beriknas. De sakkunniga hava vid
tabldernas uppgérande ansett sig kunna bortse fran den relativt obetydliga
6kning av underhéllsbhidragen, som féranledes av att dessa bidrag betrif-
fande 6debygds- och vissa andra vigar utgd efter nigot hogre procentsats
dn i fraga om landsvégar.

I tablderna B och C hava underhéllskostnaderna upptagits till 48 mil-
joner respektive 54 miljoner kronor med hinsyn till att underhallskontot
da enligt de sakkunnigas forslag bor vara befriat fran kostnader for halv-
permanenta beldggningar och smirre viagforbittringsarbeten men att a
andra sidan kostnaderna for egentligt vigunderhall, vilka for ar 1935 utgjort
omkring 45.3 miljoner kronor, pa sitt ovan nidmnts, torde komma att 6ka
med aren. (Att siffran for ar 1936 blivit s hég som 48.s miljoner kronor
har antagits bero pa tillfilliga omstéindigheter, varfér de sakkunniga icke
lagt denna siffran till grund for berdkningen.)

Aven stiddernas underhillskostnader, vilka for forsta tiden beriknats
till 4 miljoner kronor om éaret, torde sminingom komma att stiga, vadan
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i sista tablan (C) bidraget till dessa kostnader hojts fran 3.4 till 4 miljoner
kronor.

Det sarskilda anslaget till beliggningar av vigbana har i de bada forsta
tablaerna upptagits till blott 8 respektive 10 miljoner kronor. De sakkun-
niga hava déarvid tagit i betraktande att 6vergingsirens stater bliva belas-
tade med extra utgiftsposter for systemfoérindringarnas forverkligande. I
tabla C, som avser ett normalt budgetar, dr anslaget hojt till 13 miljoner
kronor.

Beloppen av oOvriga ifrdgakommande bidrag hava upptagits i huvudsak-
lig overensstimmelse med senaste riksdagspetita (bidraget till statspolis-
organisationen till 16pande budgetarets siffra). Eventuella bidrag till en
eller annan sirskilt angiven vég i rikets nordliga grinstrakter hava de sak-
kunniga ansett sig kunna ldmna utom rikningen.

Av vad de sakkunniga ovan anfért torde framgé, att man enligt de sak-
kunnigas mening kan for framtiden behova rikna med, utover i tablderna
beriknade belopp, dels viss restitution till fiskeriniringen dels ock vissa
bidrag till underhall av enskilda vigar samt mihinda dven till kostnader
fér overvakning och kontroll & trafiken och atgirder for okad trafik-
sikerhet.

Vid olika tillfidllen har den asikt gjort sig gillande att man borde under
tider av gynnsamma ekonomiska konjunkturer, da tillfdllen till arbets-
anstillning inom néringslivet dro goda och automobilskattemedel inflyta
rikligare, inskrénka de allméinna viigarbetena till vad som péakallas av ett
mer tringande behov samt reservera dirigenom uppkommande besparingar
for anvindning framdeles under tryckta konjunkturer till hindrande av
arbetsloshet genom vigarbeten i storre omfattning.

I skrivelse den 19 augusti 1936 till divarande statsministern hava de
sakkunniga betecknat nimnda &sikt sidsom en uppenbarligen god princip
for folkforsorjning och allmin hushallning samt tillika framhallit huru-
som de sakkunnigas i utlatande den 11 december 1935 — i huvudsak Aater-
givit 1 1936 ars statsverksproposition, sjitte huvudtiteln sid. 112 och fol-
jande — framlagda forslag om Aatgirder till ldttande av vigdistriktens
skuldbérda ar #gnat att forverkliga tanken att medel, som inflyta under
en hogkonjunktur och da ej nédvindigtvis behova tagas i ansprak for andra
dndamal, bora anvidndas till gdldande av kostnader for vigarbeten under
simre tider. I skrivelsen den 19 augusti 1936 hava de sakkunniga emeller-
tid erinrat att den praktiska tillimpningen av ndmnda princip #r beroende
p4, bland annat, omfattningen av de behov, som bora tillgodoses med bidrag
av automobilskattemedel, innan sidana medel avsittas till en fond for
framtida dndamaél, samt sasom dylika behov angivit frimst det nédiga vig-
underhéllet och de vigbyggnader, vilka ur trafiksynpunkt ej kunna féa
anstd, dvensom végdistriktens behov att utfa de statsbidrag, som distrikten
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sforskotterat». Dessa forskott uppgingo enligt i slutet av forra aret av de
sakkunniga verkstillda undersokningar till cirka 36 miljoner kronor, darav
den vida overviagande delen eller omkring 261 miljoner kronor belépte pa
linsfonderna. Enligt inhidmtade upplysningar torde dylika forskott av
linsfondsmedel for nidrvarande uppga till omkring 25 miljoner kronor.
Utbetalningen av dessa bidrag fran linsfonderna maste alltsd under den
niarmaste framtiden stilla stora krav pa tilldelning till dessa fonder. Vid
en jamforelse mellan ovannidmnda resultat av behovsinventeringarna och
de nu av de sakkunniga uppgjorda tablderna torde emellertid framga att
bidragstilldelningen maéaste antagas pa grund av den begridnsade medeltill-
gangen adnnu linge bliva s ringa att, jamvil bortsett fran de forskotterade
beloppen, endast nagon del av de under den avsedda tiodrsperioden erfor-
derliga vigforetagen kan under densamma komma till utférande.

Aven om, pa sitt hir ovan inledningsvis yttrats, automobilskattemedlen
tills vidare nagorlunda forsla till de mest tringande behoven av statsbidrag
till vigviasendet och detsamma nérstiende dndamal, kunna dessa medel
saledes icke beriknas ldmna nagot Overskott for fondering. Skulle 6kad
byggnadsverksamhet krivas for tillgodoseende av ansprik a en hastigare
forbittring av viagnitet eller atgiarder for okad trafiksikerhet, maste enligt
de sakkunnigas mening atgird vidtagas till hojning av statens for vigin-
damal avsedda inkomster.

De sakkunniga anse alltsd att, direst ej beloppet av automobilskatte-
medlen visentligen 6kar i storlek utover vad som kan beriknas pa grund-
val av nu géllande regler for beskattningen, den i och for sig onskvarda
fonderingen av sddana medel f6r framtida behov icke kan fér nédrvarande
forverkligas.

De sakkunniga bifoga forslag till dndringar i 1936 ars forordning anga-
ende statsbidrag till den allménna véighallningen i riket och i kungorelsen
med narmare bestammelser rérande tillimpningen av nidmnda férordning
dvensom till ny foérordning om fordelning av automobilskattemedel (Bila-
gorna nr V: 1—4). Nagon sirskild kungorelse med bestimmelser om
tillimpningen av sistnimnda foérordning synes néippeligen erforderlig. Vad
av 1936 ars motsvarande kungorelse (nr 467) skulle kvarsta torde, om de
sakkunnigas forslag godtagas, vara endast foreskrifterna i § 1 st. 2 och §
3 sista punkten. Forklaring att dessa bestimmelser alltjimt skola foljas
larer kunna meddelas t. ex. i 6vergingsbestimmelser.

Att de sakkunniga icke avgivit nagot forslag till »anvisningar» betraf-
fande berikningen av de till stiderna utgiende statsbidragen beror pa att
de sakkunniga, sdsom forut namnts, anse limpligast att vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen utarbetar forslaget hiarutinnan i samband med foreskrif-
ter rorande stiddernas bokféring. Anvisningarna, rorande vilkas innehall
de sakkunniga emellertid hir ovan (sid. 50) gjort vissa uttalanden, skulle
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enligt de sakkunnigas tanke faststillas av Kungl. Maj:t och inféras efter
motsvarande anvisningar betriffande vigdistrikten i bilaga till kungorelsen
angéende tillimpningen av foérordningen angiende statsbidragen. Den del
av anvisningarna, som avser vigdistrikten, torde tarva viss omarbetning.
Aven hirutinnan ldrer viig- och vattenbyggnadsstyrelsen biast kunna limna
torslag. Emellertid hava de sakkunniga ansett sig icke bora underlata att
foresla sadana &ndringar i anvisningarna, som féranledas av de sakkun-
nigas forslag om underhéallskontots befriande fran poster avseende férbitt-
ringsarbeten. I samband hirmed foresld de sakkunniga &verflyttning till
anvisningarna fran tillimpningskungérelsen (1936 nr 466) av de i den-
samma § 1 mom. 2 andra stycket och § 4 mom. 2 férekommande bestim-
melserna, vilka systematiskt sett hora nirmast samman med det innehall,
anvisningarna skulle erhalla. I anvisningarnas rubrik synes sidan indring
bora ske, att dirav framgar att icke blott underhallskostnader avses.

I bilaga V: 5 féresla de sakkunniga vissa smirre, med forslagen i ovrigt
sammanhiingande #ndringar i kungérelsen angiende bidrag av till vig-
underhall avsedda statsmedel f6r utférande av varaktig beliggning av
vigbana.

Slutligen mé framhallas, att med de foreslagna andrade grunderna fér
bidragstilldelningen icke avses att aviigabringa nagon omliggning betrif-
fande nu gillande ordning fér redovisning av automobilskattemedlens spe-
cialbudget. I enlighet hirmed forutsittes, att ett sirskilt anslag skall upp-
toras & riksstaten for den stiderna jamlikt 1 § tredje stycket i den fore-
slagna férordningen om férdelning av nimnda skattemedel tillkommande
procentuella andelen dvensom att de i 3 § andra och tredje styckena i
samma férordning omférmilda delarna av landsbygdens andel av skatte-

medlen skola redovisas & ett hirfor sirskilt uppfért riksstatsanslag.
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Bilaga I: 1.

Inventering av vdgbyggnadsbehovet for tiodrsperioden 1937—1946.

A. Rikshuvudviigar.

Omliggnings- och forbittringsarbeten.

§ Hel- eller o Stats-
Lan byg‘;)ga\der hﬂgg ;é:l bygi?ader ol\gﬁ I;lx(xlt(:'sé:; Feots l;iodr%g
Kr, Kr. Kr, Kr. Kr. Kr,

Stockholms ......... 10880000 6747 000( 1565000 1542000 20734 000/ 18 660 000!
Uppsala &...coii i 3590 000[ 5 545 000 290 000 220 000f 9645000 8 680000
S6dermanlands ....| 1860000[ 3630000 228 000 235000| 5953 000{ 5 360000
Ostergotlands ....... 4140 000{ 5 979 000 411 000 153 000{ 10 683 000 9 610 000
Jonkopings . ....a: — 5 350 000 — o 5350 000 4 820 000
Kronobergs ......... 1603 000 1 281 000 218 000 115000f 3217 000{ 2 900 000
Kalmars Lorsia s 4 623 000[ 5 590 000 — 296 000 10509 000 9 460 000

Gotlandsi . - — — — — —
Blekinge ............. 1314000 3526 000 99 000! 230 000[ 5169 000[ 4 650000
Kristianstads .......| 1712000{ 2080000 e 342 000] 4134000{ 3720000
Malméhus ............ 1723 000 2846 000 20 000 566 000 5155000 4 640000
Hallands |2 sl 2595 000[ 3733 000 346 000 599 000] 7273000| 6550000,
Goteborgs o. Bohus| 6061000 8436000 — 675 000( 15 172 000{ 13 650 000
ALvsDOrgs ....cvea0ve 7147 000] 6447000 1276000 779 000( 15 649 000| 14 080 000
Skaraborgs ......... 3605000 4 298 000 178 000 215 000[ 8296 000| 7470000
Varmlands .......... 4216 000{ 2705000 500 000 345 000| 7776 000| 6990 000
Orebra . ooies e 3990 000 4 759 000 384 000 716 000{ 9849 000| 8 860 000
Vistmanlands ...... 1241 000 2626 000 98 000 178 000{ 4 143 000 3 730000
Kopparbergs ....... 2321 000[ 1 780 000 320 000 121 000f 4542 000{ 4 090 000
Gévleborgs .......... 4099 000] 1 840 000 317 000, 285 000| 6541 000{ 5890 000
Visternorrlands ...| 7332000 3468000 4 379000 929 000{ 16 108 000| 14 490 000
Jamtlands ............ 992 000 354 000 94 000 73000] 1513000 1360000
Viisterbottens ....... 3 145 000 173 000 734 000 335 000] 4 387000] 3950000
Norrbottens ......... 2352 000] 1200000] 1650000 225000] 5427000| 4 880000
Summa | 80 541 000| 84 393 000 13 107 000{ 9 174 000187 215 000168 490 000




Bilaga I: 2.

Inventering av vigbyggnadsbehovet for tiodrsperioden 1937—1946.

A. Rikshuvudvigar.

Nybyggnadsarbeten.

Lan

Vag-
byggnader

Kr.

Hel- eller-
halvperm.
belaggn,

Kr,

Bro-
byggnader

Kr.

Marklosen
och intrang

Kr,

Summa

Kr.

Stockholmis .Co i 6.
ppsala. aebecsrn .
Sodermanlands ....
Ostergotlands .......
Jonkopings .........
Kronobergs .........
Kalmar’ eialabidddoe.
Gotlantds ' ....coc..se:
Blekinge i ia80.
Kristianstads .......
Malméhus ............
Hallgngds oot e
Goteborgs o. Bohus
AIVSDOTES .%o hsandes
Skarahorgs .se.v...
Varmlands ..........
Orebror oo,
Vistmanlands ......
Kopparbergs .......
Gavleborgs ..........
Visternorrlands ...
Jamtlandgiyn sz
Visterbottens .......
Norrbottens .........

559 000
469 000
334 000

499 000
291 000

908 000

2 021 000

65 000
103 000

60 000

1123 000]
891 000
1 368 000

1 318 000

4700 000

1190 000

4 230 000




Bilaga I: 3.

Inventering av vdgbyggnadsbehovet for tioarsperioden 1937—1946.

B. Linshuvudviigar.

Omliaggnings- och forbéattringsarbeten.

Vig- iel eligr Bro- Marklosen S.tat‘s—
Lin l)yggnt:uler h]a]v;:erm_ byggnader |och intrang Summia hldlfg
helaggn, 85 7%
Kr. Kr. Kr. Kr, Kr, Kr.

Stockholms ......... 9886 000 4124 000 992 000] 2061 000{ 17 063 000| 14 500 000
UDDSAlA cbeimsvsnse e 4 840 000 1530 000 515 000 3100001 7195000[ 6120 000
Sodermanlands ....| 7006 000[ 3283000 677 000 618 000| 11 583 000] 9 850 000
Ostergotlands ....... 4492000 2483 000 52 000 68000 7095 000[ 6030000
Jonkopings”™ .. i e 5 556 000 362 000f 194 000 658 000| 6770000 5 760 000
Kronobergs ......... 6930 000] 2 815 000 328 000 627 000 10 700 000{ 9 100 000
R almrse S e S 2426 000| 1 365 000 30 000 219 000[ 4 040 000{ 3 430 000
Gotlands feaico. 1237 000] 1 885000 == 110 000] 3232000 2 750 000
Blekinge 0. .00 .. 40 000] 2 629 000 = 30000{ 2699000] 2290000
Kristianstads ....... 6102 000] 7581000 486 000 938 000 15107 000 12 840 000|
Malmohus ............ 4027 000] 2140 000 377 000 416000 6960 000] 5 920 000f
Hallands 3., 2950 000] 1450 000 320 000 255000 4 975000 4 230 000|
Goteborgs o. Bohus| 5088000] 35650000 1148000 939 000{ 10 740 000] 9 130 000
Alvsborgs ............ 7573 000[ 2895000] 1052000 893 000 12413 000| 10 550 000}
Skaraborgs .......... 10 045 000] 2410 000 488 000 667 000] 13 610 000 11 570 000[
Viarmlands .......... 7174 000] 4007 000 889 000 824 000] 12 894 000[ 10 960 000
OTEDROr o ds. it 7886 000[ 3 390 000 955 000[ 1152 000] 13 383 000| 11 380 000
Vistmanlands ...... 3123 000| 2414 000 120 000 379000] 6036000, 5130000
Kopparbergs ....... 8892 000] 4009 000{ 1010000 315 000] 14 226 000| 12 090 000!
Gavleborgs .......... 12416 000] 2847000| 1771000 840 000{ 17 874 000] 15 190 000
Visternorrlands ...| 13 649 000 951 000 1 505 000! 938 000| 17 044 000 14 490 000
Jamflands il avi . 13463 000] 1112000| 2469 000, 486 000] 17530 000| 14 900 000
Visterbottens ....... 14 245 000 574 000{ 1110 000 584 000f 16 513 000| 14 040 000
Norrbottens ......... 17050 000| 1922 000{ 4431000 985 000| 24 388 000, 20 730 000

Summa (176 096 000 61 743 000 20 919 000 15 312 000|274 070 000‘232 980 000
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Bilaga I: 4.

Inventering av vigbyggnadsbehovet for tiodrsperioden 1937—19/46.

B. Linshuvudvigar.

Nybyggnadsarbeten.
- Hel- eller 3 Stats-
Lén byggeder| BATPEEDL | byeierloch intrang] Stme | bidras
Kr, Kr. Kr, Kr, Kr, Kr,
Steckholms .. :wisoes 195 000 = e 30 000 225 000 190 000
Uppsalaisice s — — — B — —
Sédermanlands .... 568 000 60 000 = 33 000 661 000, 560 000
Ostergotlands ....... — — = = — -
Jonkopings ......... 280 000 = 10 000 = 290 000 240 000
Kronobergs ......... 420 000 20 000 10 000 = 450 000 380 000
Kalmars o2 oo 350 000 — e = 350 000 300 000
Gotlands ............. — — — e — —
Blekinge ............. 280 000 — 20 000 — 300 000 260 000
Kristianstads ....... 512 000 727000 55 000 102 000 1396 000] 1 190 000, |
Malméhus ............ a e o - =t -
Hallands ............. — — — — — — ‘
Goteborgs o. Bohus — — — — — —_ }
AIVSDOTgS | oot el — — — — — — |
Skaraborgs .......... - — — — — - ]
Virmlands .......... 540 000 — 326 000 — 866 000] 740 000 |
Orebro i s ety — — — - .= —
Viastmanlands ...... 294 000 - 34 000 10 000, 338 000 290 000
Kopparbergs ....... 460 000 - 21 000 30000 511000, 440000
Giivieborgs .......... 12 000 “ e - 120000  10000]
Visternorrlands ...| 1314000 144 000 115 000 = 1573000, 1 330 000 |
Jamtlands ............ 1 097 000 o ts =3 1097 000] ~930 000,
Visterbottens ....... 72 000 = — — 72 000 60 000
Norrbottens ......... 2 542 000 110 000 254 000 126 000f 3032 000| 2 580 000
Summa | 8936000 1061000 845 000 331 000| 11173 000| 9 500 000
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Bilaga I:5.

Inventering av vdgbyggnadsbehovet for tiodarsperioden 1937—1946.

.C. Andra landsvigar.

Omléiggnings- och forbittringsarbeten.

Vg lll—lail\: 2?3‘ He- Marklgsen Summa l?lt;::-
Lan byggnader belz{)ggn.. byggnader |och intrang 30 %g
Kr. Kr, Kr, Kr. Kr. Kr.

Stockholms ......... 11078 000| 1619 000 582 000 1505 000] 14 784 000| 11 830 000
Hppsala’. .ol il 4 026 000, 345 000 135 000 347000f 4853 000 3 880 000
Sédermanlands ....| 7984000 52 000 375 000 767000, 9178000| 7340000
Ostergotlands ....... 462 000 — 139 000 35 000 636 000 510 000,
Jonkopings ' ...ci.b-. 6414 000 56 000 93 000 514 000f 7077000, 5660000
Kronobergs ......... 6 315 000, 132 000 212 000 658 000] 7317000 5 860 000
Kalipar | e ate . 6 530 000 45 000 140 000 475000| 7190000 5 760000
Gotlands .:cooiiio. 1 257 000 85 000 52 000 119000 1513000 1210000
Blekinge ............. 5833000 1703000 160 000 747000] 8443000, 6 750 000
Kristianstads ....... 8116 000] 5211000 325 000[ 1084 000| 14 736 000| 11 790 000,
Malmohus iiiisive..ne 15546 000] 3070 000 406 000 1259 000| 20 281 000| 16 230 000
Hallands . .eis shiesi 4 926 000 382 000 500 000 789 000( 6597 000 5 280 000
Goteborgs o. Bohus| 37 952 000 1472000 756 000] 3897 000| 44 077 000; 35 260 000
AIvshongs |idsiinenes 10471 000 432 000[ 3 041 000 976 000 14 920 000| 11 940 000
Skaraborgs .......... 6 338 000 peas 252 000 475000{ 7065000, 5650000
Viarmlands .......... 10 670 000 203 000f 1 370 000 951 000( 13 194 000| 10 560 000
OTebEO. i oitii 2278000] - 56 000] 1122000 224 000| 3 680000( 2940 000
Viastmanlands ...... 2 359 000 309 000 45 000, 283 000| 2996 000| 2400 000
Kopparbergs ....... 6 586 000 — 761 000 111 000[ 7458 000[ 5 970 000
Gévleborgs .......... 19 092 000 17000 1937000] 1176000 22222 000| 17 780 000,
Visternorrlands ...| 6775000 — 784 000 327 000] 7886000 6310000
Jamtlands ............ 3 005 000, 15000] 1622000 79000] 4721000| 3780000
Visterbottens ....... 1 949 000 35 000 416 000 84 000[ 2484 000{ 1990000
Norrbottens ......... 2 380 000, — 329 000 82000, 2791000 2230000

Summa (188 342 000| 15 239 000 15 554 000 16 964 000|236 099 000|188 910 000




C. Andra landsvigar. .

Inventering av vigbyggnadsbehovet fér tioarsperioden 1937—1946.

Bilaga 1: 6.

Nybyggnadsarbeten.
. Vag- l[;i(q‘:ll\:pzll'llilr BI‘O- Mar.klés.e I S umima S]t:;::zg
Lian byggnader belaggn, * | byggnader |och intrang 80 %
Kr, Kr: Kr. Kr, Kz Kr,

Stockbolmsi s 5l 2 781 000 281 000 93 000 670 000 3 825000] 3060000
Uppsala : 208 a8 1 260 000 — 60 000! 20 000[ 1340000{ 1070000
Sédermanlands ....| 1266000 — = 47000[ 1313000f 1050000
Ostergotlands ....... 2 322 000 — 14 000 — 2336 000] 1870000
Jonkopings ......... 2 384 000 = — = 2384 000, 1910000
Kronobergs ....:...- 2 924 000 = 30 000 — 2954 000 2360 000
Kalmar- .. St uil i, 868 000 = — 24 000! 892 000! 710 000
Gotlands “Smiels . 126 000 — o — 126 000 100 000
Blekinge ............. 1 981 000 = — 157000] 2138 000| 1 710000
Kristianstads ....... 249 000 e 50 000 22 000 321 000 260 000
Malméhus ............ 520 000 = 186 000 — 706 000 560 000
Hallands &0 il 2 305 000 200 000 — 93 000 2598 000 2080 000
Goteborgs o. Bohus| 9817000 = — 916 000| 10 733 000| 8 590 000
AlvShorgs Sl o 5 321 000 = 366 000 140 000| 5 827 000] - 4 660 000
Skaraborgs .......... 1 210 000 == 72 000 104 000 1386000 1 110000
Viatmlands "4 000 08 1910 000 — 810 000, 193 000] 2913 000| 2 330 000
OTEDYO: IS0 797 000 — 13 000 - 810 000 650 000
Viastmanlands ...... 1 301 000 — — — 1 301 000{ 1040 000
Kopparbergs ....... 1 902 000 — 129 000 20 000{ 2051 000[ 1640000
Givleborgs .......... 4 863 000 — 349 000 — 5212 000] 4170000
Visternorrlands ...| 4701000 52 000 2193000 2000 6948 000 5560000
Famtlands!'. i Lis . 3 980 000 — 594 000 4000] 4578000 3660000
Visterbottens .......| 15179 000 — 2= £ 15 179 000 12140 000
Norrbottens ......... 3599 000 — 1 850 000 150 000f 5599 000 4 480 000

Summa | 73 566 000 6 809 000] 2562000 83 470 000] 66 770 000




D. Odebygdsvigar.

Inventering av vigbyggnadsbehovet for tiodrsperioden 1937—1946.

Bilaga 1:7.

Viig Hel- eller = Stats-
ig- Bro- Marklosen e
Lan byggnader halyperm, byggnader |och intran Fmins Hidyag
E yeg belaggn, | Y68 g 90 %
Kr, Kr. Kr, Kr. Kr. Kr,
Viarmlands .......... 660 000 = 20 000 46 000 726 000 650 000
Kopparbergs ....... 333 000 —_ 150 000 — 483 000 430 000,
Visternorrlands ...| 1589000 e 158 000 = 1 7470001 1570 000
Jamtlands .......... 5 641 000 — 795 000 — 6 436 000| 5 790 000
Visterbottens ...... 6 126 000 — — — 6126 000| 5 510 000
Norrbottens ......... 6 876 000 — 1 644 000 243 000] 8763 000[ 7890 000
Summa | 21 225 000 2767 000 289 000| 24 281 000| 21 840 000,
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Bilaga 1: 8.
Inventering av udgbyggﬁadsbehovet for tioarsperioden 1937—1946.

Rikshuvudviigar, linshuvudvigar och andra landsvigar.

Summa omliggnings- och forbéattringsarbeten.

= Vag: l?aellw:p:E;r o Marklasen | g, 1)ma i
Lén byggnader belz'iggn_' byggnader|och intring bidrag
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

Stockholms ......... 31844 000 12490000 3139 000| 5 108000| 52 581 000| 44 990 000
Bippsalasat ot sa e 12 456 000 7420 000 940 000 877 000| 21 693 000| 18 680 000
Sédermanlands ....| 16 850000/ 6965000 1280000/ 1620000 26 715000| 22550 000
Ostergotlands ....... 9094 000f 8462000 602 000 256 000| 18 414 000( 16 150 000
Jonkopings ......... 11970 000| 5 768 000 287000 1172000( 19 197 000| 16 240 000
Kronobergs ......... 14 848 000| 4 228 000 758 000| 1400 000( 21 234 000| 17 860 000
Kalmars i s tasloe 5 13579 000| 7000 000 170 000 990 000| 21 739 000| 18 650 000
Gotlands .-.....000. 2494 000 1970000 52 000 229 000 4 745000 3960 000
Blekinge Lot 7187000} 7858000 259 000[ 1007 000| 16 311 000 13 690 000
Kristianstads ....... 15 930 000| 14 872 000 811000 2364 000| 33 977 000| 28 350 000
Malméhus ............ 21296 000 8056 000 803 000| 2 241 000| 32 396 000| 26 790 000 |
Hallands, J.....50000 10471 000| 5565000] 1166000( 1643000| 18845 000| 16 060 000 1
Goteborgs o. Bohus| 49 101 000 13 473 000 1904 000| 5511 000| 69 989 000| 58 040 000 ‘
Alvsborgs ............ 25191 000] 9774000] 5369000] 2648000| 42982 000| 36 570 000 |
Skaraborgs .......... 19 988 000| 6 708 000 918 000 1 357 000| 28 971 000| 24 690 000 l
VArmlanas. s . ... 22 060 000 6915000] 2 759000{ 2120000| 33854 000| 28 510 000 |
rebrQE s S 14154 000] 8205 000f 2461000 2092 000{ 26 912 000| 23 180 000 |
Vistmanlands ...... 6723 000 5 349 000 263 000 840 000( 13 175 000( 11 260 000 |
Kopparbergs ....... 17799 000] 5 789000| 2091 000 547 000] 26 226 000( 22 150 000
Gévleborgs .......... 35 607 000] 4704000] 4025000{ 2301000| 46 637000| 38 860 000
Visternorrlands ...| 27756 000 4419000] 6668 000| 2194 000f 41037 000| 35 290 000
Jamtlands Cooilecions 17460 000f 1481000 4185000 638 000| 23 764 000( 20 040 000 |
Visterbottens ....... 19 339 000 782 000] 2260000] 1003000| 23384000/ 19 980 000 |
Norrbottens ......... 21782 000] 3122000{ 6410000| 1292000{ 32606 000| 27 840 000 |

Summa (444 979 000(161 375 000| 49 580 000| 41 450 000/697 384 000(590 380 000
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Bilaga I:9.

Inventering av vigbyggnadsbehovet for tiodrsperioden 1937—1946.

Rikshuvudvigar, linshuvudviigar, andra landsviigar och

6debygdsvigar.
Summa nybyggnadsarbeten.
: Vig- Siﬁtpzi};r Bro- Mal:kl(')sﬂen SHTATHL S_tats-
Lan byggnader belaggn, * | byggnader |och intring bidrag
Kr. Kr. R Kr, Kr. Kr.

Stockholms ......... 2 976 000 281 000, 93 000 700 000] 4050 000| 3250 000
Lppsala ..t a2l 1260 000 = 60 000 20000, 1340000 1070000
Sodermanlands ....| 1834000 60 000 i 80000, 1974000{ 1610000
Ostergotlands ....... 2 322 000 — 14 000 — 2336 000 1 870 000
Jonkopings ......... 2 664 000 = 10 000 — 2674000, 2150 000
Kronobergs ......... 3 344 000 20 000 40 000 — 3404 000 2 740 000
Kalmar ... el 1218 000 e = 24 000{ 1242000, 1010000
Gotlands ......cc...xo 126 000 — = — 126 000 100 000
Blekinge . :vivesesee 2 820 000, 499 000 20 000 222 000] 3561000 2980000
Kristianstads ....... 1230000 1018 000, 133 000 227 000 2608 000[ 2250000
Malmohus ............ 520 000 — 186 000 = 706 000 560 000
Hallands ooz 30 2639 000] 1108 000 66 000 153 000f 3966 000{ 3 310 000!
Goteborgs o. Bohus| 9817000 — - 916 000 10 733 000 8 590 000
RIvShOTES wioived.ses 5 321 000, = 366 000 140 000f 5827 000| 4 660 000
Skaraborgs ......s... 1210 000 — 72 000 104 000| 1386000 1110000
Varmlands .......... 3110 000, == 1 156 000 239 000| 4 505 000{ 3 720000
Orebra‘ ... il 797 000 e 13 000 s 810 000 650 000
Viastmanlands ...... 1595 000 — 34 000, 10000{ 1639000 1330000
Kopparbergs ....... 2695 000 — 300 000 50 000] 3045 000[ 2510000
Gavleborgs .......... 4 875 000 == 349 000 = 5224 000| 4 180 000
Visternorrlands ... 8446 000 519 000; 2579 000 42 000| 11 586 000[ 9 650 000
Jamtlands .~ oo 10 718 000, — 1 389 000 4 000| 12111 000| 10 380 000
Visterbottens ....... 21 377 000 — - —— 21 377 000{ 17 710 000
Norrbottens ......... 13 017 000 110 000{ 3 748 000 519 000| 17 394 000| 14 950 000

Summa (105 931 000| 3 615 000 10 628 000 8 450 000(123 624 000102 340 000




Kostnad for det egentliga vag-

underhallet sommar- och vintertid

for vagforbatt-

Lan vartill tillstand
lanssty-
1934 | 1935 1934

SIOCENOMINSE | 5. L piiasiei b e b 1 965 447: 56 2247 132: 55 102 174: 57
Uppsalal se el nl e an AT 1037 131: 75 1090 909: 05 15 370: 36
S6dermanlands .. ....cooiiiieean. 1249 619: 06 1438 744: 27 41 543: 40
OStergBtlands) [ . uirm Ll th 0 2 259 742: 55 2 315 416: 55 104 321: 61
JhnleopIngss v o 1590 030: 11 1 803 907: 93 152 269: 44
Kronohengss., v, b Ltin e v 1473 721: 43 1531 024: 55 147 262: 38
Ralmar, ..ot o 1 225 936: 16 1 250 800: 15 01267 87
Goflandaiteutin s i e il 678 806: 15 652 936: H4 2( 929: 29
Blekange e E 526 665: 26 514 957: 84 15 653: 01
Kristianstads oo dn . 2 665 525: 49 2519 586: 58 104 941: 14
Malmohus | e o e s 3691 838: 15 3484 477: 67 120 212: 78
Hallgnds ofi e T 1 1182 285: 92 1097 312: 28 64 993: 45
Goteborgs och Bohus ............... 1 252 969: 28 1378 052: 31 142 541: 59
AIvShorES s LR R L i 2410 930: 90 2 355 620: 34 70 742: 18
SKArahOTES  ...ivodeiute spainnbonsioon 1 854 337: 69 1932 492: 81 43 514: 78
N Armalandsgisi=sioet it s i 1.979292: 77 2 080 995: 29 55 664: 71
Orebro -1 L N S v e 1 647 980: 01 1673 539: 58 85 812: 24
Vastmanlands . ..................c...... 984 680: 69 1074 299: 32 8617:49
Ropparbergs: . 'o or Ll 1904 146: 31 2 084 765: 95 142 238: 31
GAVIEDOTES ikl co vt o 1439 517: 58 1455 347: 20 55 124: 92
Viasternorrlands ..................... 2 821 643: 52 3156 451: 99 70 223: 53
T T e i et 1684 818: 83 1 881 603: 40 280 863: 33
Vasterbottens iuv.:iisviseessstion, 2 886 932: 05 3196 201: 99 264 883: 39
INorrhotten st ule g £ 5 s f om 35 2795 222: 04 3106 677: 56 199 324: 04

Summa | ! 43209 221:26 | * 45323 253: 70 2 368 072: 74

I Déarayv vinterunderhall
2 » »
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Bilaga I1.

Vigunderhallet paféorda kostnader
f;’:::g’e;i" for annuiteter for thfQJ'an de av for utforande av hfllvperma-
Bl varaktiga beliggningar nenta belidggningar
1935 ; 1934 | 1935 1934 I 1935
|

102 313: 77 364 071: 06 373 195: 50 627 873: 66 834 897: 89
40 403: 65 = =— 57 120: 11 49 914: 94
71 929: 99 = s 225 036: 94 596 560: 15
122 891: 16 24 477: 36 24 477: 36 249 735: 14 345 959: 03
86 548: 20 — = 43 625: 61 327: 65
87 039: 30 s = 118 083: 56 161 544: 39
143 728: 24 o e 53 093: 36 10 603: 80
37 353: 49 = e 7042: 57 110 805: 02
16 351: 54 8 627: 12 8 627:12 42 768: 55 176 235: 82
238 105: 69 56 915: — 150 941: 71 581 532: 09 824 880: 50
71 642: 30 33 056: 11 84 272: 47 969 257: 33 1289 117: 98
140 414: 24 63 856: 39 122 399: 71 168 500: 16 278 160: 04
76 943: 61 28 502: 99 54 858: 69 8 637:49 120 304: 93
69 962: 56 oo 5 144 571: 57 618 779: 13
105 501: 17 . = 44 776: 56 305 231: 52
80 156: 70 27774:13 31 261: 75 181 490: 45 479 788: 62
99 258: 12 i e 37261: 76 186 664: 89
60 825: 63 = o 51 627: 65 165 197: 12
164 502: 29 = 21 372: 02 325 724: 71 579 638: 75
84 259: 63 = = 13 014: 02 265 623: 40
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Bilaga 111.
Stidernas

drliga beridknade behov av nyanldggnings- och forbattringsarbeten samt underhall

4 de for automobiltrafiken viktiga viagarna och gatorna (siffrorna angiva kronor).
Stad Phbow . et o Sy Summa
ADDESASL. e s s 32 600 21 000 53 600
ATDOGR i bosdépanttidig 16 600 21 800 38400
ATvalcars s S Gl 59 700 16 900 76 600
Askersund’ . ... Lo i 19 200 5100 24 300
AGESEAS LLsibae. Bua i aiis i 48 300 16 900 65 200
Bodennois. ...k, chinn s 22 300 14 500 36 800
Borgholir .- et o 21 600 6 700 28 300
Borisroains. oo A i 508 800 141 500 650 300
Djarsholm: - .....;. sl s 45 000 29 500 74 500
BREIO L Gl b S s 41 800 19 500 61 300
EnkSDIng: ..o i, 30 300 17 400 47 700
Eskilstuna ... .okt 221 300 106 700 328 000
0 o g £ 22 pnano SRt = O S 35 000 15 900 50 900
Falkenberg . .......c.ids i 42 400 21 500 63 900
FalkOping .......cooeeveneennn. 41100 25 000 66 100
| DX LT 11 e S A o s 2 S8 RS 110 800 29 800 140 600
Palipstadiel: - it on e 57 000 25 100 82 100
GRADDA N b b T, 2 200 1 900 4100
(REVIEL - T o oo oo YL S 95 000 50 200 145 200
GOLEDOPE i i svinbovt s drismnss 2 670 000 362 100 3032 100
Halmstatk ... bodislan 73 900 37400 111 300
Haparanaa ...l e, . 26 700 3 500 30 200
Hedemerar ..., . i i sttty 24 200 13 400 37600
Hi0 0. 880 . .. b s G o 43 100 8200 51 300
Hudiksvatl~=r =ivasornein 71 200 18 100 89 300
i 0 E S0 0 1 Bt R 29 200 20 200 49 400
HAISINEDOTE ' .« viieviosnsesosios 111 600 112 800 224 400
Hernosand bt 88 400 15 500 103 900
Hassleholmi ' e o n e 19 000 9 500 28 500
SORKODIn g ol s 323 600 92 200 415 800
Kalmar, s Ile b e i o 92 900 19 500 112 400
Karlshamn ... 0o eatent 57 700 10 800 68 500
Kariskrongs  ateeote ol 30 000 32 200 62 200
Kanlstad," £ el 216 400 60 300 276 700
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Stad N?'an“léigg.nings- och Beraknat Qi
forbattringsarbeten underhall
Katrineholm ............ 00, 29 700 19 500 49 200
Kristianstad ... < oretviot 29 500 22 200 51 700
Kristinehamn ... ...... 00 114 400 36 500 150 900
Kungsbackal .....L .0 U0 40100 5 800 45 900
Kungalvh !l oot S ENead 63 600 7100 70 700
KOpihgee. oot a e 60 000 29 900 89 900
LahGImPL. . Coi ot s vaictohienis 105 700 16 600 122 300
Landskrona: .....l.z. 80008 77 500 19 700 97 200
Lidingoiss.,. i L D 53 800 79700 ! 133 500
LidkGPINE ....coochesossndshnne 41 700 26 700 68 400
Lindesberg ..:..ite.i s S800N 47600 10400 58 000
LinKGDINE (@ civese feaseesmmonts 167 800 89 000 256 800
Ludvileat. .. oL S T 114 200 14 400 128 600
Luled 838 .. e cee il s ibin & 40 300 36 800 77100
Lund®httis .ot naniis 119 100 32700 151 800
Liysek M, . oovedisbne K 9 500 2 300 11 800
Malm6 2l o 0 d SR 716 600 276 800 993 400
Mariefred ..........c.ccoentenee 2 800 6 500 9 300
Mariestadl ..o o e, s 51 800 15 800 67 600
MibIDy ¥eds. .. ot e SN 28 400 39 000 67 400
Motald! 8%.. . foo e s ces s SRS 32900 9 800 42 700
MOIAARE. | - oot st o 36 000 38 000 74 000
Norat Al s bseiovartih 20 600 11 300 31 900
NortkBpIng' . ... 5.0 i 310 200 105 800 416 000
NOrIEaIJE . i tvenstsinsnvit & 39 200 14 800 54 000
NYDYOLER . o v bisddn diindd & 59 700 12 700 72 400
NYKOBIIR . .ocoonafonenasinG 74 900 16 000 90 900
NASSION S o vavsnitanins aeavats 53 100 26 000 79 100
Oskarshamn ...c.qee.edhiGld 22100 24 500 46 600
Pite®E R ..o ol e o 51 100 9 000 60 100
RonfieB¥o . ooivit banevisnf s 28 000 13 400 41 400
Salati il . v linl b ARG 58 300 38100 96 400
Sigtanasil .. ... lon DR 10 600 4 400 15 000
Simgishamn & s NEes 30 900 9 200 40 100
Skanér-Falsterbo ............ 10 000 7100 17 100
SkarstiSnl. . ... oo S IEHTE 65 200 28 800 94 000
Skelleftéd .....ooofoccoe Y 105 500 11 400 116 900
SKEANTNEE . oibei.olonnnniiitne 16 800 9 600 26 400
Skovde & .ociiieageene o SEE 17 200 28 100 45 300
SollBBRSH X, . .o dvenera 00 57900 11 900 69 800
1 Darav 34 000 kronor for drift och underhall av Lidingobron.




Nyanlaggnings- och
forbattringsarbeten

Berdaknat
underhall

Summa

Stockholm®il .. .. 0. L. o
SIPANENES " vt b
Stromstad’ ..l b &
Sundbyberg ............o.ae..
Sundsyall ool 8 e

So6derkoOping .....t..c... i
Sodertalje ...0.. 00 a0 8
Solvesbotg@ . n b . o0 1
Fidaholm beie o ebe s non s
Horshallas: .o v e L ey
A ARBIALLY oo en sl
Trolhattan | ok ioa it
oSt i iy ik
Tralleborg ....... koo diien
Uddevallar ......,.50 000 Wk
Ulricehamn' = .Cccoheasheiies o
10700 1 et SR SRRRanE. S S
PRSI e et sy o )
Vadstema Lo e
Varberget . o o Lele
Vaxholm oo ... i aintet
Vetlanda . ... . oo fueoniliths
NVimmerby: b e ad on b k
VASDY B e onins oaon o n it
Vinersborg ......:....c..c.....
VALTAINOT s sl Biens s b doh B
vastenvile | oot R

Angelholm . .....L.....cobis
(8750103 o wAoRPie R L
Oregrany Jlc ol e g
Ornskoldsvik Lol
Ostersunmd’ ..o s e e
Osthammar®l. . 00 teee b

7213 000
23 900
10 700
70 700

169 500
28 000
83 300

3400
89 100
19 700
14 800

4 000
78 400
83 500

8 600
82 200
76 100
41 900
78 000

119 800
27 800
60 000
12 200
27 000
33 300
18 000
62 500
43 700
20 600
68 200
37000
68 600
89 600
43 400

336 800

11 000

22 400

103 200

2 000

17 729,100

703100 *
20 000
6 200
7200
30 300
6 400
26 200
8200
32 300
12 000
12 200
3300
19 900
36 200
3100
24 600
25 300
16 400
28 500
37200
5200
24 300
5100
6 600
9 500
34100
16 500
13 000
31 500
46 900
19 600
25 000
18 700
16 200
81 300
4200
11 900
42700
5400
4 096 200

7916 100
43 900
16 900
77 900

199 800
34 400
109 500
11 600
121 400
31700
27000
7300
98 300
119 700
11 700
106 800
101 400
58 300
106 500
157 000
33 000
&4 300
17 300
33 600
42 800
52 100
79 000
56 700
52100
115 100
56 600
93 600
108 300
59 600
418 100
15 200
34 300
145 900
7400
21 825 300

! Dirav 34000 kronor for drift och underhall av Lindingébron.

.
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Bilaga IV.
Automobilskattemedlens fordelning.
Tabla A.

Forsta aret (1937/1938).

Tillgdng:
Arets bilskattemedel efter avdrag av restituerade belopp ............... 108 000 000
Tillfalligt forskott ur bilskattemedelsfonden .................ccoovviivinnn.. 18 900 000
Summa 126 900 000
Fordelning:
a. Sirskilda dndamal vid sidan av den egentliga vighall-
ningen:
Bidrag till byggande och underhall av mindre ham-
nar och farledery, wXeet s IR v St et o [T i 750 000
Gottgorelse at fiskeriniringen ................coceeiiienn.. 90 000
Andel i kostnader for vidg- och vattenbyggnadssty-
velsen <AVMC Rl B sl nind sl e T el I s Bl S 254 200
Vigorganisationen i 13nen ...... il 665 000
Vaginstitufet L8050 s BT E G IS T T T 212 000
Bidrag till vissa forsknings- och underséknings-
arbetem I 208 5 L0 s Rumeteiin i s Ui SU SNl o 85000
Andel i kostnader for statspolisorganisationen ...... 582 600
Bidrag till nationalféreningen for trafiksikerhetens
it 00 121103 (20 4t e e oA o, e et L oo b A s i 4 s 50 000

Summa 2 688 800
b. Bidrag till byggande av broar pi landsbygd och i

Sthders e e e L Sy e F R U S S ) 3 500 000
c. Bidrag till underhall och vintervighallning:
landsbygden:
851 or av: GRimnil], S e oS DR S 53 550 000
302% v aw 68 miljs JE R e 18 900 000
stiderna:
S5F Tptay g il e TR 3400 000 75 850 000
Summa 82038 800 82 038 800
d. Aterstod att fordela mellan landsbygd och stider ...... 44 861 200
varav stdderna bekomma 20 % eller ................... 8972 240 8 972 240
samt landsbygden erhaller 80 % eller .................. 35 888 960
Denna landsbygdens andel férdelas sa:
Utjimning av vigdistriktens skatteboérda ............... 3 800 000
Bidrag till nyanldggning av landsvigar ............... 8 000 000
> » > » Odebygdsvagar ......... 1700 000
» » » > ‘tillfartsvagar ... .o 500 000
> ¥ ‘enskilid Al wa gar iy e 1000 000
» » ‘vagbelaggningar Wl . .00 s o 8 000 000
23 000 000

Aterstar till linsfonderna (omliiggnings- och forbittrings-
foretag ) e e o A e e e R U 12888 960 35 888 960

Summa 126 900 000

o
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Tabla B.

Medeltal for vart och ett av andra, tredje och fjirde aren (1938/39, 1939/40 |
och 1940/41). ‘

Tillgang: |
Arets bilskattemedel, efter avdrag av restituerade belopp ............... 110 000 000
Fordelning:
a. Sirskilda dndamél vid sidan av den egentliga vig-
BANNINEeN (== FOPSta: ATBLY» L e ot it shancaszsn cvs sinasb 2 688 800
b. Bidrag till byggande av broar pa landsbygd och i
S8 Ty e sl M SRR R R gl 3500 000
c. Bidrag till underhill och vintervaghallning:
landsbygden:
85w ay RIS Sn i Tl S o LA 40 800 000
avbetalning & forskottet ................ 6300 000
stidderna:
RO G0 Ayl | e e e 3400000 50 500 000
Summa 56 688 800 56 688 800
d. Aterstod att fordela mellan landsbygd och stédder ...... 53 311 200
varav stdderna bekomma 20 % eller .................. 10 662240 10 662 240
samt landsbygden erhéller 80 % eller .................. 42 648 960
Denna landsbygdens andel fordelas sa:
Utjamning av vigdistriktens skattebordor ............ 3800000
Bidrag till nyanldggning av landsvagar ............... 8 000 000
» » » » Odebygdsvigar ......... 1700 000
» » » » tillfartsviagar ............ 500 000
> s enskilda) VAAT" & el s e s e 1000 000
» x vaghelagagnin@ar's Lol al i iy s cual] 10 000 000

25 000 000
Aterstar till lansfonderna (omlidggnings- och forbattrings-
)i i3 1) I e el e ¥ s e i S e T e £ el D 17 648 960 42 648 960

Summa 110 000 000 l
\

Tabla C.
Femte aret (1941/42).

Tillgang:
Arets bilskattemedel, efter avdrag av restituerade belopp ............... 115 000 000 |
Fordelning:
a. Sarskilda dndamal vid sidan av den egentliga viag- |
Bl e == DSt AT el i L e s 2 vy e 2 688 800
b. Bidrag till byggande av broar pa landsbygd och i
stidern it Bl s Tt fon K ERla At s T L "~ 3500000
c. Bidrag till underhall och vintervighallning: |
landsbygden: |
SRR LT SE e L ) R e e 45900 000
staderna:
8o gy Neirka ALy il i et e 4000000 49900000

Summa 56 088 800 56 088 800




d. Aterstod att fordela mellan landsbygd och stider 58 911 200
varav stiderna bekomma 20 % eller 11 782 240
samt landsbygden erhéaller 80 % eller 47 128 960

Denna landsbygdens andel foérdelas sa:
Utjamning av viagdistriktens skattebérdor 3 800000
Bidrag till nyanliggning av landsvagar 8000 000
> » » » oOdebygdsvigar 1700 000
» » » » tillfartsviagar 500 000
» » enskilda vigar 1 000 000
» » viagbelaggningar 13 000 000

28 000 000
Aterstar till linsfonderna (omliggnings- och forbittrings-

foretag) 19 128 960

Summa

67

11 782 240

47 128 960
115 000 000
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Bilaga V: 1.

Forslag
till

indringar i forordningen den 30 juni 1936 (nr 451) angéende statsbidrag
till den allméinna vighallningen i riket.

18.

Bidrag av statsmedel limnas, i man av tillgding & dértill anslagna medel, till
kostnaderna for véagars och gators byggande och underhall samt vintervighall-
ning i enlighet med hiir nedan meddelade bestimmelser.

Med vig forstas i denna férordning allt vad jimlikt 2 § lagen den 7 juni 1934
om allminna vigar till vig horer eller sasom vig anses.

Till byggande av vig riknas férutom anliggning av ny vig jamvil omléggning
och férbittring av vig; och skall vad nu sagts #ga motsvarande tillimpning
betriffande gata i stad.

2 och 3 §§.
(Icke nagon #andring.)

4 8.

Till stad limnas arligen statsbidrag med viss kvotdel av stadens verkliga kost-
nad under nistforegiende ar fér underhdll av stadens for automobiltrafiken vik-
tiga viigar och gator samt for vinterviighallning & nimnda viagar. Kvotdelen ar
lika for alla rikets stider och ma ej overstiga attiofem procent av verkliga kost-
naden samt beror i vrigt av beloppet av de for dndamalet anslagna statsmedlen.

Vad i 2 § 2 mom. stadgas i friga om végdistrikt skall diga motsvarande tillamp-
ning betriffande stad.

SRS
Statsbidrag till stads kostnad for byggande av sadana vigar och gator, som i
4 § omformilas, kan efter Konungens provning ldmnas staden med attiofem
procent av den beréknade kostnaden.

6 §.

Dir vighallning dr for viigdistrikt eller héllande av sddana viagar och gator,
som i 4 § omformilas, for stad sirskilt betungande, kan Konungen eller myn-
dighet, som Konungen forordnar, tilldela distriktet eller staden utjimningsbidrag
av statsmedel.

708,
Nirmare bestimmelser angdende villkoren for erhallande av statsbidrag samt
tillimpningen i 6vrigt av denna férordning meddelas av Konungen.
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Bilaga V: 2.
Forslag
till
indringar i kungorelsen den 8 juli 1936 (nr 466) med nirmare bestim-

melser rorande tillimpningen av férordningen den 30 juni 1936 angiende
statsbidrag till den allminna vaghallningen i riket.

§ 1

— nuvarande § 2.

§ 2.

Betriffande varje stad skall viig- och vattenbyggnadsstyrelsen faststilla vilka
viigar och gator, som skola anses viktiga fér automobiltrafiken och forty ifraga-
komma vid berdkning av statsbidrag till stadens vig- och gatuhéallning. Dérvid
skola i férsta rummet infartsvigar till stiderna komma i betraktande.

DA forhallandena dirtill foranleda, skall vad sadlunda av styrelsen bestimts av
densamma upptagas till ny provning.

8 3.

Det tillkommer viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt, ifriga om véghallning
pa landsbygden, jimvil ldnsstyrelsen i ldnet att Overvaka att i statsbidrag ut-
givna medel pa lampligt satt anvdndas for avsett &ndamal.

Uraktlater vigdistrikt eller stad att stiillla sig till efterriattelse av vederborande
myndighet givna anvisningar, bor forhallandet anmélas hos Kungl. Maj:t.

Bestimmelser rorande vigdistrikts och stiders bokforing samt angéaende fler-
arsplaner meddelas i sidrskild ordning.

Vid berikning av kostnad for vig- eller gatuhallning skola hirvid fogade an-
visningar lidnda till efterrittelse.

Bestimmelser rorande statsbidrag till underhdll av vdgar och gator.

§ 4.

Mom. 1. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen #ger att till vigdistrikten och sti-
derna utanordna de statsbidrag, som skola utgd till dem jamlikt 2 och 4 §§ for-
ordningen angiende statsbidrag till den allménna vighéllningen i riket.

Statsbidragen skola utanordnas si snart ske kan sedan de kostnader, som
ligga till grund for berdkningen, blivit i stadgad ordning styrkta.

Mom. 2. Stad och, vad angar vigdistrikt, vigingenjoren i ldnet skola arligen
fore den 1 juli till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen insdnda pa vederbdrliga
rikenskaper grundade uppgifter 4 stadens eller distriktets i mom. 1 omférmélda
kostnader under niistféregdende kalenderar, darvid i férekommande fall skall
siarskilt angivas till vilken del kostnaderna belépa & 6debygdsvigar.

Forsummar stad eller viagdistrikt att forebringa nojaktig utredning om stor-
leken av de kostnader, som skola liggas till grund fér berdkning av statsbidraget,
har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att anmila forhallandet hos Kungl. Maj:t.

Bestimmelser rorande statsbidrag till vigdistrikts vdagbyggnadsforetag.
855,
Forslag till fordelning mellan linen av de till andam3l, som avses i 3 § for-
ordningen angiende statsbidrag till den allmdnna vaghallningen i riket, anslagna
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statsmedlen skall arligen sa snart ske kan till Kungl. Maj:t avgivas av vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen. Forslaget skall vara grundat 4 graden av ifrigakommande
viagforetags behovlighet for den allminna samfirdseln.

§ 6.

Mom. 1. Till de i 3 § 1 mom. forordningen angdende statsbidrag till den all-
minna vighdallningen i riket angivna vigbyggnadsforetagen iger vederbdrande
linsstyrelse att med iakttagande av vad hir nedan stadgas samt med ledning av
gillande flerarsplan och enligt faststillda grunder bevilja statsbidrag att utga av
lanen tilldelade andelar av for dylikt Andamal anslagna medel.

Kungl. Maj:ts provning skola emellertid understillas drenden angdende bidrag
av statsmedel med storre andel av kostnaderna dn for varje sirskilt slag av
vigar i 1 mom. av nyssnamnda paragraf stadgas.

Hava arbetsplan och kostnadsférslag for visst foretag granskats av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, dger ldnsstyrelsen bevilja statsbidrag till foretaget en-
dast for dess utfoérande enligt av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen godkind plan.

Fraga om fordelning & olika vigar av de lidnet fran anslag till beliggningar av
vigbhana tilldelade medel skall understillas vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
provning.

Mom. 2. Statsbidrag — — —— se nuv. § 3 mom. 2 — — — provning.
Mom. 3. Léansstyrelse — — — se nuv. § 3 mom. 3 — — — férordnas.
§ 7.
Mom. 1 — nuv. § 4 mom. 1.
Mom. 2 — nuv. § 4 mom. 3.
§ 8
= nuv. §8a"
§ 9.

Mom. 1. Ansokning om statsbidrag enligt 3 § forordningen angiende stats-
bidrag till den allminna vighillningen i riket gores av viigstyrelse. Vid siadan
ansokning skola fogas dels arbetsplan jamte betinkande, ritningar och kostnads-
forslag, dels uppgift om vederbérande vigdistrikts senaste utdebitering av vig-
skatt, dels utdrag av vigstimmas protokoll innefattande stimmans beslut an-
gaende foretaget, dels ock linsstyrelsens beslut rérande foretagets utférande, dar
sddant beslut ir erforderligt.

Sokes, d& fraga d4r om arbeten, som ej ingd i upprittad flerarsplan, bidrag till
mer dn ett foretag, skall i ansokningen angivas, i vilken ordning savil de i an-
sokningen avsedda foretagen som ock de ovriga féretag inom vigdistriktet, be-
triffande vilka tidigare gjord ansokning om statsbidrag annu ej bifallits, med
hinsyn till foretagens nytta for den allmiinna samfirdseln anses bora ifraga-
komma.

Mom. 2. Ansokningen skall stillas till vederbérande linsstyrelse samt dit in-
givas fore den 1 september det budgetar, da bidraget beriknas utgd. Sedan lins-
styrelsen, i forekommande fall efter drendets provning av Kungl. Maj:t eller vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, med ledning av granskad flerarsplan beviljat bidrag
at foretag, skall ldnsstyrelsen limna vederborande vigstyrelse, viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen samt rikets allmiinna kartverk underrittelse dirom.

Det aligger lédnsstyrelsen med avsende & de sirskilda arbetsféretagen att god-
kinna arbetsplan att lidnda till efterriittelse vid arbetenas utférande och forse



71

planen med paskrift om siddant godkdnnande, infordra forbindelse fran vig-
distriktet angéende foretagets utférande med bidrag av statsmedel pa foreskrivna
villkor, férordna férrittningsman for verkstidllande av renstakning, godkénna
eller forordna om sirskild kontrollant eller arbetsledare, granska entreprenad-
anbud och godkiinna entreprenér samt utéva fortlopande kontroll 6ver arbetet,
medgiva eller foreskriva fdndring i arbetsplanen, medgiva anstind med arbetets
utforande i enlighet med den godkinda arbetsplanen, utbetala beviljat statsbidrag,
foranstalta om avsyning av fullbordat arbete samt, sedan byggnadsrikenskaperna
granskats av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, meddela godkidnnande av det-
samma, allt i den man sadan atgird ej undantagits fran linsstyrelsens befogenhet.

Om den befogenhet, som i nu nimnda avseenden tillkommer vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, ar stadgat i styrelsens instruktion.

§ 10

='nuv. § 8

§ 11
= nuv. §'9.

1
= nuv.'§ 10.

§ 13.

I fraga om statsbidrag till smirre forbittringsarbeten, vilka provas pékallade
av hiansyn till trafiksikerheten eller finnas av ekonomiska eller andra skil lamp-
ligen bora utféras i samband med vissa underhallsarbeten, fige vad ovan stadgats
rorande arbetsplan, ledning av och kontroll & arbetet icke tillimpning utan ma
linsstyrelsen i nimnda hinseende meddela de foreskrifter, som lansstyrelsen fin-
ner erforderliga.

§ 14.

Mom. 1. Linsstyrelsen skall med avseende 4 vigforetag inom lédnet till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen insdnda, féorutom uppgift enligt bestimmelsen i § 9 mom.
2 om beviljade statsbidrag, dels meddelande om utfirdade férordnanden, av vig-
distrikten avgivna forbindelser angiende vigforetags utforande, godkinnande av
entreprendr och godkinnande av fullbordat arbete, dels ock i januari, april, juli
och oktober redovisning over inkomster och utgifter under nistforegdende kvar-
tal & till lAnsstyrelsens forfogande stidllda medel, varom i § 6 mom. 1 nimnts.

Mom. 2 — nuv. § 11 mom. 2.

Bestimmelser rérande statsbidrag till stdders vig- och gatubyggnadsforetag.

§ 15,

Betriffande férdelningen mellan stiderna av de statsmedel, som anslagits till
bidrag enligt 5 § forordningen angiende statsbidrag till den allminna vighall-
ningen i riket, skall vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vartannat ar uppratta for-
delningsplan, avsende de nirmast foljande tva aren. Till grund for dylik for-
delningsplan skall liggas graden av ifrigakommande byggnadsforetags behovlighet
for den allminna samfidrdseln.

Fordelningsplanen skall understidllas Kungl. Maj:ts prévning.
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§ 16.

Mom. 1. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen #ger att arligen till stad utanordna
staden enligt fordelningsplan, som av Kungl. Maj:t godkénts, tillkommande andel
av de i § 15 omférmélda bidragsmedlen.

Mom. 2. Vad stad salunda erhiller, skall staden anvinda sisom bidrag till kost-
nader for vig- och gatubyggnadsforetag, vilka upptagits i gillande av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen granskade flerarsplan.

Det éligger staden att inom tva ar efter det statsbidraget uppburits verkstilla
dylika vég- och gatubyggnadsforetag i sddan omfattning, att statsbidraget utgor
hogst attiofem procent av de for de verkstiillda féretagen i flerarsplanen berik-
nade kostnaderna eller, dir dessa overstiga de verkliga kostnaderna, hogst Attio-
fem procent av sistndmnda kostnader; dock att, i den man sirskilda skil dirtill
foranleda, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen #ger bevilja staden anstand & viss
tid med fullgérande av sagda aliggande.

Arbete, som utforts innan statsbidraget erhéallits, ma icke inriknas bland de
med bidraget verkstillda foretagen, med mindre tillstind dértill meddelats av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fore arbetets igangsittande.

8 4174

Stad skall arligen till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen limna redogérelse fér |
de under nistféregdende ar av staden med bidrag av statsmedel utférda vig- |
och gatubyggnadsforetag. ‘

Redovisning fér anvidndningen av bekommet statsbidrag skall staden till vig- i
och vattenbyggnadsstyrelsen avgiva efter utgingen av den tid, inom vilken sta- |
dens pa bidragets emottagande grundade byggnadsskyldighet bor jamlikt § 16
mom. 2 vara fullgjord. Betraffande dylik redovisning, som skall vara atféljd av
fullstédndiga riakenskaper, har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att meddela nir-
mare foreskrifter.

§ 18.

{

|

Har stad underlatit att fullgora sin forenazmnda, mot erhallet statsbidrag sva- l
rande byggnadsskyldighet, skola de uppburna bidragsbelopp, betriffande vilkas

anviandning staden icke formatt vederborligen redovisa, aterbiras till statsverket !

jamte fem procent arlig rinta. i

|

|

|

.

I

l

819,

Finnes stad vara i behov av sirskild tilldelning av statsbidrag till visst
bradskande vig- eller gatubyggnadsforetag utover vad staden enligt fordelnings-
planen bekommit, b6ér viag- och vattenbyggnadsstyrelsen till Kungl. Maj:t avgiva
forslag rorande dylikt sirskilt bidrag samt villkoren fér dess atnjutande.




Bilaga V: 3.

Forslag
till

sddana dndringar i Anvisningar rorande berikningen av de till vigdistrikten
utgidende bidrag till vigunderhall och vintervighallning, vilka féranledas
av de sakkunnigas ovriga forslag.

Rubriken andras till foljande lydelse:
Anvisningar rérande berdkningen av de till vdgdistrikten utgdende statsbidragen.

I texten bibehalles forsta stycket: Vid bestimmandet — — — rintor m. m.

Direfter infores (med uteslutande av nuvarande andra och tredje styckena
samt vad under 1), 5), 6) och 7) i nuvarande lydelsen sigs) foljande:

I kostnaden for vigbyggnadsarbete mé inriiknas dven kostnad for upprittande
av arbetsplan och for renstakning dvensom fér av vig- och vattenbyggnadssty-
relsen foreskriven platskontroll och av linsstyrelsen medgiven sirskild kontroll
eller arbetsledning. Nu angiven kostnad ma dock ej upptagas hogre #n som ir
medgivet enligt av Kungl. Maj:t faststdlld taxa & ersittning for forrittningar, som
verkstillas av tjinsteménnen vid den statliga vigorganisationen i ldnen, m. m.
eller som, i fraga om platskontroll, av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen bestimts.

Erséttning till sirskild arbetsdirektion for viigforetag ma ej inridknas i kost-
naden med mindre vederbérande lénsstyrelse efter gjord framstillning provat
dylik direktion behdvlig; och ma sddan ersittning i intet fall upptagas med hdgre
belopp an ldnsstyrelsen faststillt.

Med avseende 4 nedannimnda poster skall sirskilt iakttagas:

1) Vdgférbdttringar och ldn m. m.

Sasom vigunderhill ma icke upptagas omliggning eller forbattring av vig,
evad arbetet utforts i samband med underhallsarbete eller ej. Till forbattring av
vdg hinfores dven viigbanas beliggning med sten, betong, asfalt eller dylikt
(varaktig belidggning av vigbana) samt vigmaterialets indrinkning eller vigbanas
ytbehandling med asfalt, tjira eller annat bindemedel (vagbeldggning med be-
griansad varaktighet).

Diremot mé i kostnadsunderlaget fér beriikning av bidrag till vigunderhall
inrdknas utgifter for bindande eller borttagande av damm.

Betriiffande 1an, som upptages fér utférande av varaktig beldggning av vig-
bana, ma, ddr Kungl. Maj:t i enlighet med vad dirom ir sirskilt stadgat s med-
giver, bidrag beriknas fér annuitet & dylikt lan.

I 6vrigt ma ej i kostnad, som ligges till grund for berikning av statsbidrag,
inrdknas rianta eller amorteringar & l1an.

2) Férvaltningskostnader.

Viagdistrikts forvaltningskostnad skall inrdknas i kostnaderna for vigunder-
hallet.

Betriffande arvoden och reseersittningar skall — i den méan de ej regleras
genom bestimmelser i lagen den 7 juni 1934 om vigdistrikt eller genom sirskilda
av Kungl. Maj:t utfirdade bestimmelser — iakttagas att i kostnadsunderlaget for
bidrags berdknande ej ma inga hogre arvodes- eller ersittningsbelopp 4n som
kan anses erforderligt for findamalet. Rikning & reseersiattning skall vara av-
fattad i enlighet med bestimmelserna i géllande allméinna resereglemente.
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3) Avskrivningar och avkortningar av vdgskatt.

I kostnad, som ligges till grund for beridkning av statsbidrag, ma icke inrik-
nas avskrivningar eller avkortningar & vigskatt eller kostnader for indrivning
av sadan skatt.

Anm.

Betriffande de under 2), 3), 4), 8), 9) och 10) i nuvarande lydelsen
behandlade fragorna foreslas hir icke nigon #ndring men forutséttes, sasom i
utlatandet berorts, att anvisningarna goéras till foremal for en allmédn 6versyn i
samband med tillkomsten av anvisningar betriffande statsbidragen till stdderna.




Bilaga V: 4.

Forslag
till
forordning om fordelning av automobilskattemedel.

158

De under visst budgetar jamlikt forordningarna om automobilskatt, om sirskild
skatt 4 automobilgummiringar och om siirskild skatt & bensin och motorsprit
eller jimlikt de sdrskilda bestimmelser, Konungen enligt 18 § férstnimnda for-
ordning m& hava meddelat, influtna skattemedlen (automobilskattemedel) skola _
i rikenskaperna fran vederbérande anslag & riksstaten omféoras till en sirskild,
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forvaltad fond, benimnd statens automobil-
skattemedelsfond.

Frian ndmnda fond skola i férsta hand bestridas dels de enligt 2 och 4 §§ for-
ordningen den 30 juni 1936 angdende statsbidrag till den allminna viighallningen
i riket till viigdistrikten och stdderna utgiende statsbidragen, dels ock vad i
ovrigt i enlighet med & riksstaten anvisade anslag skall av automobilskattemedel
utga till andra dn de hir nedan i 2 och 3 §§ avsedda dndamal.

Av aterstiende skattemedel skola tjugu procent tillfalla rikets stider och attio
procent landsbygden.

2 8.

Av stiddernas andel avsittas fem procent for att, pa sitt Konungen férordnar,
anvindas till utjimning av stddernas viig- och gatuhallningsbérda samt till bidrag
till bradskande viag- och gatubyggnadsarbeten i stad.

Aterstdende nittiofem procent av stidernas andel férdelas av Konungen mel-
lan de sérskilda stiderna for att av dem anviindas for dndamal, som sigs i 5 §
forordningen angiende statsbidrag till den allminna vighallningen i riket.

3 §.

Med landsbygdens andel bestrides i férsta hand vad i enlighet med & riks-
staten anvisade anslag skall av automobilskattemedel utga till utjimning av vig-
distriktens skatteborda, till nyanliggning av landsviigar, till byggande av &de-
bygdsvigar, till byggande av tillfartsviigar till inlandsbanan, till enskilda vigar,
till beliiggningar av véighana samt till anliggning av vissa sirskilt angivna allminna
viagar pa landsbygden.

Av vad hirefter aterstdr av landsbygdens andel skola tio procent avsiittas for
att, pd sidtt Konungen férordnar, anvindas till bidrag till vigdistrikts kostnader
for bradskande vagforetag.

Aterstoden av landsbygdens andel foérdelas av Konungen mellan linen for att
anvindas till omliggning och forbittring av allminna viigar pa landsbygden i
enlighet med bestdmmelserna i 3 § férordningen angiende statsbidrag till den
allminna vighallningen i riket.

Denna forordning trider i kraft dem ...t .o ies i oseses b ents e , fran och med
vilken dag forordningen den 30 juni 1936 (nr 452) om fordelning av automobil-
skattemedel skall upphora att gilla, dock att densamma skall #ga tillimpning vid
fordelning av de under budgetéret ............... inflytande automobilskattemedlen.




Bilaga V: 5.

Forslag
till
andring i kungorelsen den 16 maj 1930 (nr 165) med bestimmelser angiende

bidrag av till vigunderhall avsedda statsmedel for utforande av varaktig
beliggning av vidgbana.

i
Tillstand att — — — hos Kungl. Maj:t.
For erhallande av dylikt tillstind fordras,
dels att de — — — av beldggningen,

dels att viagen — — — till stand,

dels att arbetsforetaget icke ir av si ringa omfattning, att bidrag till detsamma
finnes kunna utgd fran vederbdrande lansfond eller lédnet for vigbeliggningar
tilldelade sirskilda statsmedel antingen — — — berdrda fond eller statsmedel
till andra med dem avsedda nodvéndiga arbeten,

dels ock att arbetsforetaget 4nnu icke paborjats.

§ 2 — nuvarande.
843,
Mom. 1. Linsstyrelsen har — — — vederborande viigingenjor.

I linsstyrelsens utlatande skall uppgivas, huruvida bidrag till foretaget anses
kunna, utan att hindra beviljande av bidrag till andra nédvindiga arbeten, utgi
fran linsfonden eller de ldnet for viigbeliggningar tilldelade sdrskilda statsmedel
med hela bidragsbeloppet p4 en gang eller férdelat pa ett fatal ar.

Vigingenjorens yttrande — — — av belidggningen.

Mom. 2. Efter granskning — — — omférmilda kostnadsutredningen.

§ 4 — nuvarande.




Bilaga VI.

Séarskilt yttrande av civilingenjoren Nylander.

Vidkommande vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag om turistvigar samt
de i de sakkunnigas utlitande omférmaélda tillfartsvigarna till fjadllomradena &r
jag visserligen satillvida ense med de sakkunnigas majoritet, att jag anser turist-
intresset i och for sig icke utgora skal till statsbidrag till vighallning, men maéste
i 6vrigt anméla fran majoriteten avvikande mening.

En eller annan av de vigar, vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit till
bidrag fran ett turistviigsanslag, skulle mojligen kunna tinkas vid prévning i
vanlig ordning finnas #dga den karaktir, som ar for landsviag eller 6debygdsvig
utmirkande. Men i sadant fall behéver man hir ej tala om nagon sirskild vig-
typ och knappast heller forlina vigen nagon sirstéllning i forhallande till andra
allminna vigar. Ricka ej de vanliga anslagsbeloppen, kan man ju, didrest —
sasom forslagen om sarskilt anslag méaste forutsiatta — tillgingen a4 medel ér
tillriicklig, oka dessa vanliga anslagsbelopp. Mojligen kunde i nagot fall, med
hiinsyn till ett vagdistrikts fattigdom, bidragsprocenten béra hdéjas, men saken
kan da ordnas genom sirskilt anslag till viss vig, pa sitt pligar ske betriffande
en och annan enkel bygdevig i rikets nordligaste delar.

Vad angar flertalet av de av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna turist-
vigarna, bland andra stérre delen av »den inre fjdllandsvidgen», synas, savitt
handlingarna utvisa, de vanliga forutsattningarna for vigs byggande eller under-
hall sisom allmin vig brista. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ej heller
grundat sitt forslag pa att vigarna skulle dga karaktiar av landsvig eller 6de-
bygdsvig utan tvirtom framhallit att viigarna vid tiden for anléggningen endast
undantagsvis kunna bliva till gagn for den allmidnna samfirdseln. Vad styrelsen
tillagt om att turistvdigarna i méanga fall syntes komma att frimja landets upp-
odlande och bebyggande och att, sedan de vil tagits i ansprak av turisttrafiken,
dven den allminna samfiardseln i stor utstrickning torde fi nytta av végarna,
rubbar icke det nyss sagda. Tilligget synes namligen icke avse alla de foreslagna
turistvigarna och det férmodade intresset for allman samfiardsel har angivits
sasom icke aktuellt vid vidgarnas tillkomst. Styrelsen utgar tydligen, liksom de-
partementschefen, di i proposition till 1936 ars riksdag turistviigarna fordes pa
tal, fran att i typiska fall desamma enligt gillande regler icke kunna komma i at-
njutande av bidrag fran anslagen till lands- eller 6debygdsvigar. En anledning
till att forslaget om turistvigar uppkommit var, sisom i de sakkunnigas utlatande
berorts, att ej genom en obehérig utvidgning av omridet for dessa anslags an-
vindning turistvigar skulle fi del av dem. En dylik obehérig tillimpning av
givna bestimmelser bor vil dock med andra medel kunna férhindras.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen kan salunda antagas utgd ifran att turist-
intresset i och fér sig ar tillricklig grund for statsbidrag till vighéallning eller
dtminstone att detta intresse kan komplettera brister i de vanliga forutsiattningarna
for dylika bidrag. Jag kan emellertid icke tillerkdnna turistintresset ens en sa-
lunda modifierad betydelse i forevarande hinseende, i varje fall icke si lénge,
sidsom nu #r fallet, atskilliga ur folkforsorjningens synpunkt viktiga viighehov fa
pa grund av tillgdngarnas knapphet ldmnas otillfredsstéallda.

De sakkunnigas majoritet har emellertid i sitt forslag ej utgatt fran samma
betraktelsesitt som vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utan foérutsatt att de vigar,
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som skulle komma i atnjutande av bidrag fran det sirskilda anslaget, maste fga
landsvigs eller 6debygdsviigs karaktir. Men &r sa fallet, skulle enligt min ovan
utvecklade ésikt nagon siirskild gemensam finansieringsmetod icke kunna grun-
das &4 de for ifragavarande vigar mojligen speciellt utmirkande egenskaperna.
Att flertalet av de av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna turistviigarna
icke synes mig kunna hinféras till landsvigar eller 6debygdsvigar vill jag hér
anyo betona.

Pa grund av det anforda far jag avstyrka bifall till viig- och vattenbyggnads-
styrelsens forslag rorande turistviigar, samt forklara att enligt min mening sir-
skilt anslag av statsmedel till bidrag till tillfartsvigar till fjillomriadena icke bor
beviljas.






Statens offentliga utredningar 1936
Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen.)

Allman lagstiftning. Rittsskipning. Fangvard.
Betiinkande med forslag till lag om behandling av for-
brytare, hemfallna 4t alkoholmissbruk, m. m. [4]
Forslag till lag om #ndring i vissa delar av sjolagen

m. m. [17
Utredning ang. revision av bestimmelserna om tings-
husbyggnadsskyldigheten. [37]

Statsforfattning. Allmin statsférvaltning.

Betinkande om socialstyrelsens organisation. [29]
Betinkande med forslag rérande forhandlingsordning
for statstjinstemén. [41] 2
Betiinkande med forslag ang. lidnsstyrelsernas organi-
sation jimte ddrmed sammanhingande sporsmal.
[561.
Kommunalférvaltning.
Forslag till vissa #ndringar i kungl. byggnadsstyrel-
sens normalférslag till gatukostnadsbestémmelser en-
ligt 49 § stadsplanelagen. [33]

Statens och kommunernas finansviisen.

Undersékningar rérande det samlade skattetrycket i
Sverige och utlandet. [18]

Promemoria ang. #ndring av bestiimmelserna rérande
kommunernas understillningsfria léneritt. [35]

Rationaliserings- och ersidttningsfragor i samband med
ifréjgasatt inférande av statligt briénnoljemonopol.
[45

Betiinkande med forslag till lonereglering for lirare
vid folk- och smaéskolor.

Undersskning av taxeringsutfallet betrdffande jord-
bruksfastighet & landsbygden vid 1933 ars allménna
fastighetstaxering, [52]

Politi.

Betiinkande med forslag ang. revision av lagstiftningen
rorande tillverkning, beskattning och férsiljning av
maltdryeker. [5]

Utredning ang. revision av bestimmelserna om utlin-
nings rdtt att hdr i riket vistas och didrmed sam-
manhingande spérsmal. [53]

Nationalekonomi och™socialpolitik.
Utredning med forslag rérande bidrag &t barn till inkor
och vissa invalider samt &t férdldralésa barn. [6]

Socialiseringsproblemet. Allminna synpunkter. [7]

Ur socialiseringens »europeiska» idékrets. [8]

Socialiseringsidé]er och socialiseringspraxis i Sovjetunio-

nen. - 1.

Betéinkande ang. férlossningsvdrden och barnmorske-
\[rili;?ndet samt forebyggande méodra- och barnavard.

Betéinkande ang. familjebeskattning. [18]

Betdinkande ang. dels planmissigt sparande och dels
statliga bosdttningslan. [14]

BeE,iIi;]kande ang. moderskapspenning och médrahjilp.

Arbetsléshetsundersékningen den 31 juli 1935, [21]

Betéinkande ang. atgédrder foér avhjdlpande av de inom
vissa delar av Norrbottens lins lappmark yppade
missférhallanden samt rérande de kostnader som dir-
av kunde féranledas m. m.

Svensk arbetsloshetspolitik dren 1914—1935. [32]
Utredning med férslag rérande forskottering av under-
hallsbidrag till barn utom #ktenskap m. fl. [47]
Den e]konomiska och sociala utvecklingen under ar 1935.

[55
Hiilso- och sjukvard.

Betiinkande 1 rérande serafimerlasarettets ekonomi samt
2 rérande lasarettets stillning och verksamhet. [1]
Betinkande ang. sterilisering. [46]
Yttrande ang. revision av 18 kap. 13 § strafflagen
m. m. [51]

3 Allmiint niringsviisen.
Ang. kontrollen 6ver elektriska starkstromsanliggningar.
[27]

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.
Betinkande med forslag om vissa foreskrifter ' betrif-
fande konsumtionsmjolk. [3]
Sociala jordutredningens betéinkande med forslag till
revision av lagstiftning ang. avstyckning m. m. [26]
Betiinkande med férslag rérande jaktlagstiftningsfragor.
1. Forslag till lag om ritt till jakt samt jaktstadga
dvensom andra ddrmed sammanhidngande forfatt-
ningar. [38]

Sociala jordutredningens betiinkande med forslag till
atgidrder for att bereda 8kade mojligheter fér den
mindre bemedlade befolkningen pa landsbygden att
férena smabruk med hemindustri, hantverk, hemslojd,
pilsdjuruppfédning m. m. [39]

Betinkande med forslag till omorganisation av den
med statsmedel understédda kemiska analys- och kon-
trollverksamheten. [40]

Betinkande med utredning och férslag rorande rikets
ekonomiska kartliggning och déirmed sammanhing-
ande organisationsspdérsmal ang. rikets landkarteverk.
[42]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Betinkande med forslag till lagstiftning ang. skydds-
skogar m. m. [19]

Betiinkande med férslag till lagstiftning ang. skogar
4 stdder och enskilda tillhériga flygsandsfilt i Hal-
lands lédn. [30] .

Industri.
Handel och sjofart.

Statligt kaffemonopol. [10]

Den svenska sjofartsniringen. Statistisk-ekonomisk un-
dersokning. [22]

1935 ars lotsverkssakkunniga. Betidnkande 2. Forslag till
lotsférordning. [43]

Kommunikationsvisen.

Utredning rérande forhéllandet mellan land- och sj6-
trafikmedel. [16]

Betinkande med férslag i anledning av verkstilld
granskning av 1932 ars trafikutrednings forslag till
forordning ang. allmidn automobiltrafik. [20]

Fﬁ{sh}g till lag om befordran med luftfartyg m. m.
54

Utlitande rérande finansieringen av vigférbittrings-
foretag, den budgettekniska regleringen av statsbi-
dragen till vdigunderhallet pa landet, sdrskilda vigar
till fjdllomradena, statsbidragen till stiidernas vig-
och gatuhillning samt automobilskattemedlens férdel-
ning m. m. [568]

Bank-, kredit- och penningviisen.
Beténkande med férslag till lag ang. dndring i vissa

delar av lagen den 29 juni 1928 (nr 286) om spar-
banker m. m. [25]

Forsikringsviisen.
Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig odling i
priar

vrigt.

Forslag till psalmbok fér svenska kyrkan. [11]

K{?}f’g‘fgﬁt i Skéne, Halland och Blekinge under dansk
1d.

Betiinkande med utredning och forslag ang. Atgirder
for sirskild undervisning och utbildning av psykiskt
efterblivna i barn- och ungdomséren. [31]

Utredning rérande de svenska universitets- och hog-
skolestudenternas sociala och ekonomiska -férhallan-
den. Bilaga till betinkande med undersdkningar och
forslag i anledning av tillstromningen till de intel-
lektuella yrkena. [84]

Psalmbok for svenska kyrkan. Forslag avgivet den 29
febr. 1936, overarbetat av inom ecklesiastikdeparte-
mentet tillkallade sakkunniga. [36]

Betinkande med utredning och férslag ang. samman-
forande och organisation av i Stockholm befintliga
arkeologiska samlingar frian Medelhavsldnderna och
framre Orienten, [44]

Utredning med forslag ang. omorganisation av dov-
stumundervisningsvidsendet. [49]

Betinkande och forslag ang. beredande av vidgade
arbetsuppgifter for svenska konstnirer. [50]

Forsvarsvisen.
Betdnkande ang. det civila luftskyddet. [57]

Utrikes iirenden, Internationell ritt.

Forslag till konvention mellan Sverige och Schweiz om
erkinnande och verkstdllighet av domar och skilje-
domar m. m. [2

Betéinkande med forslag till lag om internationella riitts-
forhillanden rorande arv, testamente och boutred-
ning m. m. [24]
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