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jordbruksdepartementet.
ning (nr 98) utgivas utredningarna i omslag me

Statens offentliga utredningar 1937

Kronologisk forteckning

Socialiseringsproblemet. 2. Hushallsriikningens pro-
blem och faktorer. Tiden. viij, 173 5. Fi.
Socialiseringsidéer och socialiseringspraxis i Sovjet-
unionen. 2. Tiden. vij, 140 8. Fi.

Betinkande med forslag till revision av férvarings-
och interneringslagarna m. m. Marcus. 96 s. Ju.

.. Statslotteriutredningen. Betiinkande med forslag ro-

rande svenskt penninglotteri. Heeggstrom. 177 s, H.
Beténkande med forslag till lagstiftning angdende
siirskilda husbehovsskogar i Viisterbottens och Norr-
bottens léins lappmarker m. m. Marcus, 98 s. 1 kar-
ta. Jo.

Yttrande i abortfrigan. Marcus. 56 s. S.

1934 ars ndmnd for stiidningsutredning. Betin-
kande med speciella beriikningar och forslag ro-
rande ersiittningarna for stidningsarbete inom vissa
statliga iiimbetslokaler i Stockholm m. m. Marcus.

4 5. Fi.

- Betiinkande med férslag angiende den statsunder-

stodda vattenavlednings- och avdikningsverksam-
heten samt dirmed sammanhingande sporsmal.
Heeggstrom. 275 8. 3 bil. Jo.
Utredning rorande jordbrukets lige | Norrland
med vissa forslag till atgirder till forbittrande av
den norrliindska jordbrukarbefolkningens ekono-
miska stéillning. Marcus. 145 8. Jo.
Betiinkande med forslag angdende ritt till fiske i
Vinern, Vittern, Milaren, Hjilmaren och Storsjon
i Jimtland. 1. Lagférslag och motiv. Marcus. 530
8. Jo.
Betéinkande med férslag angdende ritt till fiske i
Viinern, Viittern, Miilaren, Hjilmaren och Storsjon
i Jimtland. 2. Kartbilagor. Viinern och Hj#élmaren
Marcus. 4 8. 17 kartor. Jo.
Arbetsloshetsundersokningen den 31 juli 1936. Beck-
man. 196 s. 1 karta. S.
Lagberedningens forslag till lag om aktiebolags pen-
sions- och andra personalstiftelser m. m. Norsteds.
175 8. Ju.
Betéinkande med férslag till vissa lagstiftningsat-
giirder till motverkande av Overdriven skuldsitt-
ning inom jordbruket. Marcus. 303 s. Jo.
Utredning med forslag till vissa Atgiirder 6r trafik-
siikkerhetens héjande vid korsningar i samma plan
mellan jirnviig och viig samt jirnviigarnas beredange
av bidrag av automobilskattemedel till sikerhets-
zlna;.\rdn‘i::garna vid dylika korsningar. Heeggstrom.,
8. K.
Hembitriidesutredningens betiinkande. 1. Betiin-
kande och férslag i fraga om utbildning av hem-
bitriden. Beckman. 202 s. S.
Betiinkande angiende vissa med frivillig anskaffning
av luftviirnsmateriel sammanhiingande fragor. Beck-
man. 48 s. Fi.
Promemoria angiende grunderna for en reform av
lagstiftningen om riitt till litterdira och musikaliska
verk. Norstedt. 67 s. Ju.
Betiinkande med forslag till Atgiirder mot smittsam
kastning hos nétkreatur. Idun. 81 s. Jo.
Utredning angiende de riittsbildade domsagobitri-
denas anstiillnings- och avloningsférhallanden. Nor-
stedt. 54 s. Ju.
Betiinkande med forslag till lag om minimiléner
for lantarbetare. Beckman. 214 s. Jo.
Efterskrift till » Kyrkogodset i Skane, Halland och
Blekinge under dansk tid». Av I, Schalling. Mar-
cus. 66 s. K. 4
Betiinkande angiende pensionsstyrelsens invalidi-
tetsforebyggande verksamhet. Beckman. 146 s. S.
Férslag till findrad lagstiftning om sammantriffande
av brott jimte motiv. Norstedt. 132 s. Ju.
Utredning rérande flottans fartygstyper m. m. Nor-
stedt. 232 s. Fo.
Betéinkande med utredning och forslag rérande be-
redskapsarbeten. Beckman. 221 s. S.
Betéinkande med forslag till lénereglering for lirar-
Personalen vid kommunala mellanskolor, kommu-
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nala flickskolor och hégre folkskolor. Norstedt.
(4), 122 8. Fi.
Betéinkande med forslag till lag om skyddskoppymp-
ning m. m. Beckman. (2), 482 s. 1 karta. S.
Betinkande med forslag till lag om allminnings-
skogar i Norrland och Dalarna m. m. Marcus, 246 8.
2 kartor. Jo.
Redogorelse for inventering av odlingsjord & krono-
parkerna nedanfér odlingsgriinsen i de tva nordli-
gaste Norrlandslinen éivensom fér vissa andra, upp-
drag. Kihlstrém., 82 s. Jo.
Betiinkande med forslag angiende inrittande av
gtt}}) i?taqt,eus institut for folkhilsan. Beckman. 78 8.
1936 Ars 1onekommitté. Betinkande med utredning
??lg ft’u;slag angdende dyrortsgrupperingen. Marcus,
8. Fi.
Betiinkande med forslag angdende den fasta lant-
bruksundervisningens ordnande. Marcus. 270 8. Jo.
Betiinkande med forslag till atgiirder for forbitt-
rande av_ de blindas och de dévstummas arbets-
gt;rzha]landen och férvirvsmojligheter. Beckman.
8. S.
Betéinkande med forslag
vatten m. m. Norstedt.
Universitetsberedningen.
versitetens verksamhet
strom. vj, 210 s. E.
Efterlimnade anteckningar till férberedande ut-
kast till strafflag. Av J. C. W. Thyrén. Lund, Ber-
ling. 202 s. Ju.
Betiinkande med férslag
m. m. Marcus. 147 s. Ju.
Betinkande med forslag till kungorelse om kom-
missioniirer hos dverritter och stadsdomstolar. N or-
stedt. 32 s. Ju.
Sérskilda inom ecklesiastikdepartementet tillkallade
sakkunnigas yttrande med anledning av det 4t dem
limnade uppdraget att bitrida vid utredigeringen
av. det utav 1936 Ars kyrkométe antagna psalm-
boksforslaget. Uppsala. Almqvist & Wiksell. 8 8, Ko
Betinkande riérande fiskeriniringens avsittnings-
férhallanden m. m. Idun. 145 s. Jo.
1936 ars skattekommitté. Betiinkande med forslag
till omliggning av den direkta statsbeskattningen
m. m. Marcus. 397 s. 1 bil. Fi.
Betinkande med férslag rérande lan och bidrag av
statsmedel till frimjande av bostadsférsorjning for
mindre bemedlade barnrika familjer i egnahem m. m.
jliirgte déirtill horande utredningar. Beckman. 118%,
19 s. S.
Betiinkande med utredning och forslag angdende
understéd i form av fria bostéider och fri kost at
studerande vid universiteten i Uppsala och Lund
samt karolinska mediko-kirurgiska institutet, Heegg-
strom. (4), 163 s. E.
Betiinkande med utredning och férslag angdende
studentexamen. Heeggstrom. ix, 269 s. K.
Betiinkande och forslag rérande varden av sjalsligt
abnorma manliga sgkyddshemselever samt av van-
artade sinnessloa gossar m. m. Norstedt. 68 s. S.
Folktandvard. Norstedt. 123 s. S.
1936 4ars ldnekommitté. Betiinkande med forslag
till civilt avloningsreglemente. Marcus. 614 s. Fi.
Betiinkande med forslag till lag om semester. Nor-
stedt. 220 s. S.
Supplement nr 5 till Sveriges familjenamn 1920.
Stat. repr.-anst. 76 s. Ju.
Betéinkande med forslag till lagstiftning om vita-
miniserade livsmedel och om kringféringshandel
med kott och charkuterivaror. Beckman. (2), 105
8. 8.
Betiinkande med forslag angdende efiektivisering
av yrkesinspektionen. Beckman. 122 s. S.
1937 4ars automobilskatteutredning. Betinkande
med forslag till indrade bestimmelser rorande auto-
mobilbeskattningen. Marcus. (2), 204 s. Fi.

till lagstiftning om grund-
145 8. Ju.

Utredning i friga om uni-
och organisation. Hegg-
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Till Herr Statsrddet och Chefen fér Kungl. Finansdepartementet.

Jamlikt Kungl. Maj:ts den 7 maj 1937 givha bemyndigande uppdrog stats-
réddet och chefen foér finansdepartementet it ledamoten av riksdagens andra
kammare L. A. Bjérklund, Hissleholm, ledamoten av riksdagens andra kam-
mare, friherre A. L. G. de Geer, Hanaskog, ledamoten av riksdagens andra
kammare, chefredaktoren E. R. Hagberg, Malmé, generallotsdirektoren T.
Petersson, tillika ordférande, samt hemmanséigaren G. R. Selberg, Boden, att,
i enlighet med vad niarmare angivits i statsridsprotokollet Gver finansirenden
berérda dag, sdsom sakkunniga inom departementet bitrida med utredning
rorande automobilbeskattningen.

Departementschefen uppdrog it foredraganden i regeringsritten, assessorn
C. P. Engblom att vara sekreterare at de sakkunniga.

De sakkunniga hava antagit benimningen 1937 ars automobilskatteutred-
ning.

Genom beslut den 23 september 1937 forordnade departementschefen byra-
inspektoren hos generaltullstyrelsen G. W. Dahlberg att frin och med den 1
oktober 1937 bitrida automobilskatteutredningen med vissa utredningar.

Sedan chefen for finansdepartementet den 7 september 1937 limnat med-
givande for automobilskatteutredningen att verkstilla viss undersokning for
utrénande av olika automobiltypers vigslitning, har utredningen uppdragit
it statens viaginstitut att verkstiilla nimnda undersokning samt avgiva yttran-
de rorande beskattningen av motorfordonstrafiken. Enligt uppdrag av direk-
tionen for statens viginstitut hava civilingenjorerna N. von Matern och G.
Kullberg for viginstitutets rikning utfort undersékningen samt héiréver av-
givit redogorelse dvensom ur vigteknisk synpunkt yttrat sig angdende auto-
mobilbeskattningens anordnande.

Fran dmbetsverk, myndigheter, sammanslutningar inom motorfordonstra-
fiken och enskilda foretag hava infordrats de uppgifter, som for arbetet an-
seits vara erforderliga.

Med st6d av Kungl. Maj:ts den 7 maj 1937 givha bemyndigande har chefen
for finansdepartementet den 22 oktober 1937 limnat tillfdlle for vigvisen-
det och sammanslutningar av motortrafikanter att utse representanter, vilka
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skulle sta till automobilskatteutredningens forfogande for éverliggningar. Ne-
dannimnda organisationer hava med anledning hiirav utsett foljande repre-
sentanter:

Vigstyrelsernas férbund: riksdagsman Martin Andersson,

Svenska teknologféreningen: civilingenjoér Nils G. A. Gustafsson,

Kungl. automobilklubben: generalsekreterare H. Bucht,

Motorménnens riksférbund: doktor O. MAansson,

Svenska automobilhandlareforeningen: direktéren Gunnar Lindmark,

Foreningen av fabrikanter och engrosfirmor inom gummiringsbranschen i
Sverige: direktoren Bertil Gehlin,

Sveriges droskbildgares riksférbund: ombudsmannen Gustaf Holtz,

Sveriges lasttrafikbiligares riksforbund: Akeriigare C. A. Eriksson,

Sveriges omnibusséigares riksférbund: verkstillande direktoren Gosta Wahl-
stedt,

Sveriges trafikbilédgares riksforbund: droskiigaren John O. Karlsson, akeri-
dgaren Isidor Nilsson och omnibussigaren J. F. Lejdstrom sisom represen-
tanter for forbundets tre olika trafiksektioner.

P4 didrom av automobilskatteutredningen gjord framstillning har chefen
for finansdepartementet den 26 oktober 1937 jamlikt férenimnda bemyn-
digande limnat Stockholms stads gatukontor och aktiebolaget Stockholms
sparviigar tillfille att utse vardera en representant att i egenskap av expert
deltaga i 6verliggningar med utredningen. Med anledning hirav har Stock-
holms stads gatukontor utsett till sin representant civilingenjoren Fredrik
Schiitz och aktiebolaget Stockholms spérvigar ingenjoren Thor Lange.

Automobilskatteutredningen har med férenimnda representanter och ex-
perter haft 6verliggningar angdende automobilbeskattningens ordnande.

Sedan automobilskatteutredningen numera slutfért sitt uppdrag, far utred-
ningen hiirmed vordsamt 6verlimna sitt betinkande med forslag till indrade
bestaimmelser rorande automobilbeskattningen.

Genom remisser hava handlingarna i vissa irenden, berérande fragor sam-
manhiingande med automobilskatteutredningens uppdrag, 6verlimnats till ut-
redningen att tagas i 6vervigande vid fullgérandet av uppdraget. Nedan an-
givas de drenden, som 6verldmnats till automobilskatteutredningen:

1) den 18 juni 1937, remiss av 1936 ars trafiksakkunnigas undersékningar
angdende automobilbeskattningen;

2) den 2 juli 1937, remiss av framstillning fran Bilverkstidernas riksfér-
bund om skattefrihet for birgningsautomobiler;

3) den 2 juli 1937, remiss av framstillning frin linsstyrelsen i Malm&hus
lin om skattefrihet for automobil, uteslutande anvind fér brandvisen;

4) den 2 juli 1937, remiss av framstillning fran Dunlop rubber c:o aktie-
bolag om skattefrihet fér gummiringar till skottkérror;

5) den 31 augusti 1937, remiss av en till finansdepartementet fran riks-
dagens justiticombudsman 6verlimnad framstillning fran Gunnar Siltberg,
Visby, i fraga om inbetalning av automobilskatt;

6) den 3 september 1937, remiss av framstillning fran Svenska automobil-
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handlareféreningen om #ndrade bestimmelser rorande skyldighet att under
fird med motorfordon medféra kvitto 4 erlagd automobilskatt m. m.;

7) den 3 september 1937, remiss av framstillning fran N. B. Eriksson i
Horby om skattefrihet for gummiringar till vissa icke motordrivna kérror;

8) den 3 september 1937, remiss av framstéllning frin Skines vagnmakar-
méstare i anledning av ifrigasatt skattefrihet f6r gummiringar till vissa hést-
fordon;

9) den 10 september 1937, remiss av framstillning fran Nordiska Over-
manringaktiebolaget i friga om skattskyldighet vid Aaterinférsel av har i
riket tillverkade automobilgummiringar;

10) den 17 september 1937, remiss av framstéllning fran Nordiska gummi-
fabriksaktiebolaget Overman i friga om berikning av skattepliktig vikt a av
bolaget tillverkade helmassiva gummiringar m. m.;

11) den 22 oktober 1937, remiss av skrivelse fran firma Bréderna Modin
om befrielse fran skatt for gummiringar till skottkéirror;

12) den 29 oktober 1937, remiss av framstéllning fran Berg & c:o meka-
niska verkstad aktiebolag om utstrickt ratt till restitution av skatt & bensin
och motorsprit;

13) den 12 november 1937, remiss av ansokning fran Trelleborgs gummi-
fabriks aktiebolag om befrielse fran skattskyldighet for vissa gummiringar;

14) den 19 november 1937, remiss av skrivelse fran viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen med hemstillan om vidtagande av vissa atgarder for minskan-
det av de av littviktsmotorcyklar féranledda trafikriskerna;

15) den 8 december 1937, remiss av 1935 ars fiskeriutrednings betinkande
rorande fiskerindringens avsittningsforhdllanden m. m.; samt

16) den 10 december 1937, remiss av framstillning fran aktiebolaget Bofors
om andring av gillande bestimmelser rérande restitution av skatt 4 automo-
bilgummiringar.

De under punkterna 2), 3), 14) och 15) omnimnda framstillningarna ha
i betinkandet blivit féoremdl for sirskilda uttalanden. Framstillningarna
under punkterna 1), 4), 7)—11) samt 13) och 16) torde fi4 anses besvarade
genom automobilskatteutredningens forslag till omliggning av automobilbe-
skattningen. Vad slutligen angir de under punkterna 5), 6) och 12) omfor-
méilda framstillningarna har utredningen funnit dem icke giva anledning
till annat utredningens yttrande 4n att utredningen ansett dem icke boéra for-
anleda nidgon Kungl. Maj:ts vidare atgard.

Stockholm den 28 december 1937.

T. PETERSSON.
L. A. BIORKLUND. A. L. G. DE GEER.
E. R. HAGBERG. G. R. SELBERG.

/ C. P. Engblom.

y






Forslag
till
forordning om #ndring i vissa delar av forordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt.!

Hirigenom foérordnas att 1, 2 och 5 §§ férordningen den 2 juni 1922 om
automobilskatt skola i nedan angivna delar erhdlla f6ljande dndrade ly-
delse:

185
For automobil — — — meddelade bestimmelser.
Angdende beskattning — — — nedan stadgas.
Med automobil — — — pa skenor.

Vad i — — — till automobil.

Automobil med s. k. pahingsvagn eller ledad ram behandlas i beskatt-
ningshinseende sisom ett fordon. Hava till automobil kopplats flera pa-
hingsvagnar betraktas automobilen jimte den tyngsta pahéngsvagnen sa-
som ett fordon. Annan pahingsvagn behandlas i dylikt fall sisom slap-
vagn.

208
Fran skatteplikt — — — svensk undersite.
Fran skatteplikt — — — for timme.

Vad i foregidende stycke stadgats skall jimvial gilla for automobil jamte
darvid kopplad slipvagn, som anvindes uteslutande fér brandvisen, déirest
automobilens karosseri och slipvagnen fora rod firg och 4 desamma finnes
tydligt angivet att automobilen och slipvagnen tjdna brandvisendet.

5 8.
Skatt utgar for helt kalenderar riknat med féljande belopp:
a) for motorcykel — — — tjugu kronor;
b) fér motorcykel — — — trettio kronor;

c¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk

for personautomobil dels grundavgift med femtio kronor dels ock fjor-
ton kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens
tjiinstevikt minskad med 900 kilogram, dock sammanlagt minst sextio
kronor;

1 Senaste lydelse: Se betriffande 1 och 5 §§ 1932:85 samt betriiffande 2 § 1933: 281.
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for lastautomobil dels grundavgift med femtio kronor dels ock aderton
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjin-
stevikt med avdrag av 900 kilogram, dock sammanlagt minst sextio kronor;
samt

for omnibuss dels grundavgift med femtio kronor dels ock sexton kronor
for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjinstevikt
minskad med 900 kilogram, dock sammanlagt minst sextio kronor;

d) fér annan automobil — — — automobilens tjidnstevikt; samt

e) for slipvagn efter dess tjinstevikt med tilligg av den beriknade vik-
ten av den storsta last och det storsta antal passagerare, varfor slipvagnen
ar inrittad (totalvikt);

om vikten understiger 1 000 kilogram, med fyrtio kronor;

om vikten uppgar till 1 000 men icke 1 500 kilogram, med attio kronor;

om vikten uppgar till 1 500 men icke 2 000 kilogram, med etthundratjugu
kronor;

om vikten uppgar till 2 000 men icke 3 000 kilogram, med etthundrafyrtio
kronor; samt

om vikten uppgar till 3 000 kilogram, med etthundrasextio kronor.

For automobil, som &ar inrattad for och drives med generatorgas, fram-
stalld av inhemskt brénsle, utgar skatt med héilften av de i denna paragraf
stadgade skattesatserna.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1939, dock skall 5 § ¢) och
e) trida i kraft den dag Kungl. Maj:t forordnar betriffande automobil och
slipvagn, som under ar 1938 registrerats efter det forordningen den 2 juni
1922 om sirskild skatt 4 automobilgummiringar upphort att gilla.

Forslag
till
forordning om upphiivande av férordningen den 2 juni 1922 (nr 261)
om sirskild skatt & automobilgummiringar.!

Hirigenom férordnas, att forordningen den 2 juni 1922 om sérskild skatt
4 automobilgummiringar skall upphora att gilla; dock skall vad i férord-
ningen stadgas om deklarations- och skattskyldighet samt om pafoljd vid
forsummelse i sddant hénseende gilla betriaffande gummiringar, som levere-
rerats eller tagits i bruk, innan denna forordning triatt i kraft.

Denna férordning trider i kraft den dag Kungl. Maj:t forordnar.

1 Senaste lydelse: Se 1932: 88.



Forslag
till
forordning angéende restitution av eller befrielse frin skatt a
automobilgummiringar.

Héarigenom forordnas som foljer:

Har skatt erlagts fér automobilgummiringar, vilka dnnu ej tagits i bruk,
eller har skatt for dylika ringar vil paforts men dnnu icke erlagts, dger
Kungl. Maj:t pa framstéillning av dgaren medgiva restitution av erlagd skatt .
eller befrielse fran gildande av paford sidan skatt.

Denna férordning trider i kraft den dag Kungl. Maj:t forordnar.

Forslag
till
forordning om dndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om sirskild skatt &4 bensin och motorsprit.!

Hirigenom forordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1929 om sérskild
skatt 4 bensin och motorsprit skall i nedan angiven del erhélla foljande
andrade lydelse:

1-8:

For bensin, som till riket infores eller har tillverkas, skall i den ordning
nedan stadgas erliggas skatt av tolv ore for liter. For motorsprit skall er-
liaggas sarskild skatt av sex ore for liter.

I denna — — — sdsom motorsprit.

Denna férordning trader i kraft den dag Kungl. Maj:t férordnar.

1 Senaste lydelse: Se 1932: 86.
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Forslag
till
forordning om iindrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935

(nr 142) angéende skatt & vissa for drivande av automobil
anvidnda brinnoljor.

Hirigenom férordnas, att 1 § férordningen den 3 maj 1935 angéende skatt
4 vissa for drivande av automobil anvinda briannoljor skall i nedan angiven
del erhalla foljande #ndrade lydelse:

1.8,

For sddan petroleumprodukt (brinnolja), som anvindes for drivande av
automobil och for vilken icke utgir skatt enligt 1 § férordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit, skall, enligt vad
nedan stadgas, erliggas skatt av nio ore for liter.

Med automobil — — — sisom automobil.

Denna forordning triader i kraft den dag Kungl. Maj:t férordnar.

Forslag
till
kungorelse om dndring i vissa delar av kungérelsen den 12 december
1924 (nr 513) angiende uppbérd av automobilskatt m. m.!

Hirigenom forordnas, att 2 och 4 §§ kungorelsen den 12 december 1924
angdende uppbord av automobilskatt m. m. skola i nedan angivna delar
erhalla foljande édndrade lydelse:

218
Uppbérd av — — — postverkets forsorg.
Uppborden forsiggar under tvd uppboérdsterminer, den foérsta fran och med

den 1 till och med den 15 februari och den andra frin och med den 1 till
och med den 15 juni varje ar.

! Senaste lydelse: Se 1936: 5b1.
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Om tid och sitt for skattens inbetalande skall registreringsmyndigheten
arligen i god tid fore uppboérdsterminernas borjan lita i den eller de orts-
tidningar, som registreringsmyndigheten dger bestaimma, inféra kungorelse,
tillika inneh&llande uppmaning till de skattskyldiga att oférdrojligen hos
registreringsmyndigheten anmila, fér kostnadsfritt intagande i automobil-
registret, vidtagen adressforandring.

4 8.

1 mom. Till skattskyldig skall i god tid fére den 1 februari under postfor-
skott utsdndas av debiteringsforrittaren for kalenderdret utskriven de-
betsedel jamte kvitto 4 den skattskyldige for forsta halvaret pafoérd skatt.
Vid kvittot skall vara fogat genom perforering franskiljbart adresskort samt
av linsstyrelsen utstilld postférskottsanvisning 4 det under forsta uppbords-
terminen till betalning forfallna skattebeloppet.

P& enahanda sitt skall i god tid fére den 1 juni till den skattskyldige under
postforskott utsindas kvitto & honom for andra halvaret paford skatt jamte
adresskort och av ldnsstyrelsen utstilld postforskottsanvisning & det under
andra uppboérdsterminen till betalning forfallna skattebeloppet.

Vid postforskottsforsindelserna — — — av riksrikenskapsverket.

2 mom. Efter det postforskottsforsindelsen ankommit till adresspostan-
stalten, franskiljer postanstalten adresskort och postanvisning jamte i fore-
kommande fall debetsedel. Adresskortet med vad dartill hor tillstélles i
vanlig ordning den skattskyldige sdsom avi om forsindelsen, medan automo-
bilskattekvittot under uppbérdstiden hélles for inlosen tillgingligt 4 postan-
stalten.

Inlosen bor — — — faststillt reglemente.
D& uppbordstiden — — — hos postverket.
3 mom. Genom postférskott — — — lidnsstyrelsens rikning.

Specificerad redovisning dver inlésta och icke inlosta automobilskattekvit-
ton skall avgivas betriffande kvitton, som skolat inlosas under forsta upp-
bordsterminen, fore februari manads utgdng, och betriffande kvitton, som
skolat inlgsas under andra uppbordsterminen, fére juni manads utgang.
Redovisningen avgives & de bida av postverket behallna exemplaren av den
i 1 mom. omforméalda forteckningen. Vid redovisningen fogas icke inlosta
kvitton. Ena exemplaret av redovisningshandlingen aterstilles till postver-
ket, forsett med debiteringsférrittarens kvitto, medan det andra exemplaret
skall utgéra linets uppbordslangd.

4 mom. Gor skattskyldig troligt, att han icke senast den 10 februari er-
hallit sin debetsedel, dger han fore forsta uppbordsterminens utging hos
linsstyrelsen inbetala & forsta halviret belopande skatt pa sétt i 5 § forsta
stycket sigs.

A silunda — — — omfoérmilda férteckningen.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 januari 1939.
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Automobilbeskattningens tillkomst och utveckling i Sverige.

Historik.

Under den tid, som forflutit, sedan automobilbeskattningen infordes i vért
land, har denna beskattning varit féremal for atskilliga dndringar, betinga-
de huvudsakligen av de 6kade kostnader for viagvisendet, som motorfor-
donstrafiken fororsakat, men jimvil av de fordndringar, som foranletts av

o

den tekniska utvecklingen & motorfordonstrafikens omrade.

1922 drs riksdag.

Beskattningen av motorfordon kom till stdnd efter beslut ay 1922 ars riks-
dag. I den proposition, nr 199, som pa grundval av ett av den s. k. vig-
kommissionen avgivet forslag nimnda ar forelades riksdagen, foreslog Kungl.
Maj:t dels en & sjilva fordonet lagd skatt, for automobil med ringar av mjuk
kautschuk utgdende med 8 kronor for varje paborjat hundratal kilogram av
bilens egen vikt, dels skatt & automobilgummiringar utgérande 1 krona 50
ore for kilogram. Sedan propositionen i huvudsak vunnit riksdagens bifall,
utfirdades den 2 juni 1922 foérordningar om automobilskatt och om sirskild
skatt & automobilgummiringar (Sv. férf.-saml. nr 260 och 261).

1924 drs riksdag.

Det bidrag till viighallningen, som salunda uttogs av automobiltrafiken, an-
slgs snart nog icke svara mot de kostnader denna trafik fororsakade vig-
visendet. Redan vid 1924 Aars riksdag framlade Kungl. Maj:t i proposition,
nr 206, forslag om viss hojning av den for fordonen utgdende skatten samt
om upptagande av, forutom en mindre tullavgift, siarskild skatt & bensin.
Riksdagen ansig, att nigon hojning av skatten & sjialva fordonen icke borde
vidtagas, men godkiinde forslaget om sirskild bensinskatt. I syfte att erhéalla
vederlag for det skattebelopp, som beriknats skola inflyta genom den av
Kungl. Maj:t foreslagna hojningen av fordonsskatten, hojdes dirvid den av
Kungl. Maj:t foreslagna skattesatsen for bensin fran 4 ore till 5 ére for liter.
Tillika beslot riksdagen, att den sirskilda skatten & drivmedlet skulle om-
fatta jimvil motorsprit; foreskrifterna hiirom skulle dock trida i tillimp-
ning foérst den 1 juli 1929.
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1927 drs riksdag.

Det visade sig emellertid, att ej heller med den sadlunda genomférda skirp-
ningen av beskattningen av automobiltrafiken denna i skilig omfattning
deltog i kostnaderna for vigvidsendet. I syfte att i &n storre utstrickning
an vad dittills varit fallet bereda ersittning for de okade utgifter for vig-
hallningen, som sagda trafik fororsakade, foreslog Kungl. Maj:t vid 1927 ars
riksdag i proposition, nr 173, okad beskattning av automobiltrafiken, och
skulle skattehdjningen gilla sival fordonsskatten som skatterna a forbruk-
ningsartiklarna.

Vidkommande fordonsskatten innebar det forslag, som i denna proposi-
tion framlades, sidan omliggning av beskattningen, att till grundval for skat-
tens beriknande foreslogs fordonets tjinstevikt, d. v. s. vikten av fordonet
i fullt driftfardigt skick, i stillet fér sasom forut fordonets egen vikt (skatte-
vikt). Det framholls, att, di det vore den rullande vikten, som borde beskat-
tas, det uppenbarligen vore mera foljdriktigt att till grund for skatten ligga
bilens vikt i driftfirdigt skick, okad med vikten av det antal personer eller
den last, som bilen kunde beriknas i medeltal fora. DA emellertid faststil-
landet av denna vikt vore forenat med stora vanskligheter, syntes det dock
vara ett steg i ritt riktning att 1ata tjéinstevikten utgora grund for skattens
beriknande. 1 forslaget berdrdes jimvill andra beskattningssystem — skat-
tens beriknande efter histkraftantal eller efter cylindervolym — men ansags
intet av dessa system vara att fororda for uttagandet av en efter fordonens
vigslitning pa rittvist sitt avpassad skatt. Sasom skél hirfor anfordes bland
annat, att i vissa linder, dir ettdera av sistberérda system tidigare tillim-
pats, overging helt eller delvis till viktbeskattning figt rum. Forslaget inne-
bar i dvrigt i friga om fordonsskatten dels inforande av ett skattefritt vikts-
avdrag av 300 kilogram, varigenom en efter vagnarnas vigforstérande verk-
ningar i viss man avpassad progressivitet i skatteskalan skulle vinnas, dels
héjning av skattesatsen fran foérutvarande 8 kronor till 10 kronor for varje
paborjat tal av 100 kilogram av fordonets pa forenimnt sétt bestamda tjin-
stevikt, dels ock inféorande av en minimiskatt av 75 kronor. Betraffande
gummiringskatten foreslogs héjning fran 1 krona 50 ore till 1 krona 75 ore
for kilogram och i friga om bensinskatten en okning frén 5 till 6 ore for
liter.

Riksdagen bifoll forslaget, i vad det avsdg bensinskatten, samt i huvud-
sak betriffande fordonsskatten; for astadkommande av en mera limpligt
avvigd skatteskala bestiimdes det skattefria viktsavdraget till 400 kilogram.
I friga om gummiringskatten beslots — i syfte att utjimna den minskning
av den av Kungl. Maj:t foreslagna fordonsskatten, som okningen av det
skattefria viktsavdraget innebar — en hojning med 50 ore till 2 kronor for
kilogram. Forordningar om #ndrad lydelse av forut giallande forfattningar
i imnet utfirdades den 3 juni 1927 (Sv. forf.-saml. nr 188—190).
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1929 drs riksdag.

I motion vid 1929 ars riksdag foreslogs, att fordonsskatten matte antingen
ersiattas med en engangsskatt utgdende med viss procent av automobils for-
saljningsviarde eller ock, direst en sidan omliggning icke befunnes mojlig
eller lamplig, avskaffas. 1929 ars bevillningsutskott hemstillde i sitt betéin-
kande nr 6, att motionen icke métte féranleda nagon atgird, och denna hem-
stallan bifolls av riksdagen. Till stod for nimnda hemstillan anforde be-
villningsutskottet bland annat féljande:

»Med automobilbeskattningen avses att av dgarna till motorfordonen ut-
taga den merkostnad for vigvisendet, fordonen fororsaka, och att i anslut-
ning dartill skatten skall berdknas i forhallande till den vagforstoring, varje
fordon kan antagas utova. Sasom motiondrerna framhaéllit bryter fordons-
skatten si till vida mot grundprincipen for skattesystemet, att hinsyn vil
tages till fordonets vagforstorande formiga men daremot icke till den ytter-
ligare faktor, som ir bestimmande for sjidlva végslitningen, namligen den
tillryggalagda viagstriackan. D& emellertid statsmakterna godtogo sistndmnda
beskattningsform, skedde detta under framhaéllande, att det méste anses rim-
ligt, att automobiligaren sidsom sidan finge sig alagt att i skattevig sirskilt
bidraga icke allenast till vigarnas underhall utan jamvél till erhéllande av
for automobiltrafik limpade och vil byggda vagar. Det sidlunda anforda
skilet for fordonsskattens inforande synes utskottet med full giltighet kun-
na aberopas jamvil for dess bibehallande och detta i dn hogre grad sedan
skatt inforts 4 bensin samt skatten & gummiringar hojts fran 1 krona 50 ore
till 2 kronor per kilogram. Dérest fordonsskatten hélles inom mattliga grin-
ser, synas berittigade anmérkningar knappast kunna géras mot densamma.»

Genom beslut vid 1929 ars riksdag forlingdes skattefriheten for motorsprit
intill den 1 juli 1933, varjimte bestimdes, att skatten dira skulle under tiden
fran och med den 1 juli 1933 till den 1 juli 1934 utgd med halvt belopp
eller med 3 ore for liter. Vidare beslots vid ndmnda riksdag sddan dndring
av bestimmelserna om skatt & bensin, att dessa, som forut omfattat endast
importerad bensin, iven kommo att omfatta inom landet framstilld bensin.
1 Gverensstimmelse med riksdagens beslut utfirdades den 3 maj 1929 ny for-
ordning (Sv. forf.-saml. nr 62) om siirskild skatt & bensin och motorsprit.

1930 drs riksdag.

I sirskilda vid 1930 ars riksdag viickta motioner yrkades, att fordonsskat-
ten matte siinkas samt att en diremot svarande hojning av skatten a férbruk-
ningsartiklarna matte vidtagas. I enlighet med bevillningsutskottets hem-
stiillan, betinkande nr 6, beslot riksdagen avsld dessa motioner. Sdsom motiv
for sin hemstéllan om avslag & motionerna anférde bevillningsutskottet bland
annat féljande:

»De skil 1929 ars bevillningsutskott anfért till formén fér bibehallande av
de huvudgrunder, efter vilka skatten 4 automobiltrafiken utgar, éga enligt ut-
skottets mening fortfarande full giltighet. Betriffande dter fragan om skatte-

bordans fordelning mellan de sirskilda beskattningsféremalen — for(.ione':'n,
gummiringarna och briinslet — kunna givetvis olika meningar gora sig gél-
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lande. Nirmast med hinsyn till den omfattning, i vilken automobiler ut-
nyttjas i trafik, foreligga bland automobiligarna olikartade intressen i fraga
om skattebordans fordelning & nimnda beskattningsféoremél. For personer,
som i jamforelsevis ringa utstrickning utnyttja sina automobiler i trafik,
skulle ett overflyttande av skatt fran fordonen till forbrukningsartiklarna gi-
vetvis innebira en fordel. En dylik éverflyttning skulle diremot strida mot
de intressen, som forefinnas hos adgare av i yrkesmassig trafik eller eljest i
intensiv drift begagnade automobiler. Enligt — — — meddelade statistiska
uppgifter belopte sig skatten 4 gummiringar och bensin under budgetaret
1928/1929 till sammanlagt 25 118 966 kronor, motsvarande omkring 63 pro-
cent av den sammanlagda automobilskatten. Med hénsyn tagen till de prin-
ciper, som varit ledande for ifragavarande skattesystem, vill det synas, som
om skattebordan vore i stort sett val avviagd 4 de siarskilda beskattningsfore-
malen.»

1931 drs riksdag.

I anledning av motioner, som vickts vid 1931 ars riksdag, hemstéillde riks-
dagen pa forslag av bevillningsutskottet i skrivelse den 28 maj 1931, nr 292,
att Kungl. Maj:t ville lata verkstidlla utredning roérande automobilbeskatt-
ningens anordnande samt for riksdagen framligga det forslag, vartill utred-
ningen kunde foranleda. Till stod for detta forslag anférde bevillningsut-
skottet i sitt av riksdagen godkinda betinkande nr 40 foljande:

»Pa satt framgar av 1929 och 1930 ars bevillningsutskotts — — — ytt-
randen, har bevillningsutskottet tidigare avstyrkt bifall till gjorda yrkanden
om dndring i gillande grunder for beskattning av automobiltrafiken. Det
ar emellertid uppenbart, att med den snabba utveckling, som #gt och alltjimt
dger rum pa forevarande omride, beskattningen visar tendens att hastigt for-
aldras och att forty inom en niraliggande framtid beskattningen 4r i behov
av omliggning. SA har otvivelaktigt lagen om trafikférsikring 4 motorfor-
don skirpt de oldgenheter, som fordonsskatten i ménga fall medfort. Vidare
torde under senare ar gjorda forbittringar i fridga om ringarnas konstruk-
tion okat dessas livslangd, vilket i sin ordning medfort en sinkning av den
anpart av skatten ringarna hava att bara. Det synes sannolikt, att framdeles
aven andra dmnen in bensin med fordel kunna komma att utnyttjas sisom
motorbrinsle. Utskottet vill endast erinra om den 6kade betydelse, rdoljan
synes komma att erhalla, sédrskilt for framdrivande av automobiler i yrkes-
missig trafik samt lastautomobiler. D& bensinskatten utgor den ojamforligt
storsta delen av automobilskatten, maste det anses angeliget, att statsmakter-
na i si god tid som mdojligt inriitta sig efter de indrade forhéllanden i friga om
beskattningen, vilka kunna bliva en foljd av en dylik Overging fran bensin
till andra slag av motorbrinslen. Slutligen torde den 6kade anvindningen av
automobilomnibussar och lastautomobiler pakalla en utredning betriffande
beskattningen av dylika automobiler.

PA grund hirav har utskottet ansett frigan rorande beskattning av auto-
mobiltrafiken béra goras till foremal for utredning. Redan av det anforda éar
likval uppenbart, att utskottet saknat mojlighet att ndrmare angiva riktlin-
jerna for den blivande utredningen i dmnet. Utskottet vill emellertid fram-
héilla 6nskviirdheten av att densamma gores allsidig. D& det maste anses sé-
som en riktig utgdngspunkt for beskattningen, att automobiltrafiken far sa
vitt mojligt bira de merkostnader denna fororsakar vigvisendet och denna
trafik for nidrvarande knappast synes bestrida erforderlig del av dessa kost-
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nader, torde utredningen dven bora omfatta fridgan om storleken av de bidrag
automobiltrafiken bor ldmna.

Friagan om fordelningen av skatten 4 de olika beskattningsféoremélen bir
givetvis dgnas siarskild uppméirksamhet. Déirvid synes man bora bibehdilla
de grundliggande principerna for gillande beskattning, nimligen att denna
skall drabba savil innehavet av automobil som aven och frimst utgd i for-
hallande till den omfattning, i vilken automobilerna brukas.»

Ytterligare beslots vid 1931 ars riksdag i anledning av vickta motioner, a:t,
utover den i forordningen den 3 maj 1929 om sérskild skatt & bensin och mo-
torsprit stadgade skatten 4 bensin, & denna vara skulle under tiden fran och
med den 4 juni 1931 till och med den 30 juni 1933 erléiggas en provisorisk
tillaggsskatt av 2 ore for liter. Forordning hirom utfardades den 2 juni 1931

(Sv. forf.-saml. nr 137).

Gillande bestimmelser.

I proposition, nr 174, till 1932 ars riksdag framlade Kungl. Maj:t den av
1931 ars riksdag begirda utredningen jaimte & densamma grundat forslag
till omléggning av automobilbeskattningen. Propositionen blev av riksdagen
antagen. De beskattningsregler, som salunda kommo till stand, gilla i hu-
vudsak alltjimt. Vissa mindre dndringar av bestaimmelserna ha dock vidta-
gits. I det foljande kommer att redogoras for dessa andringar dvensom for
bestaimmelserna angdende trafikforsikring 4 motorfordon.

Fordonsskatt.

Den egentliga automobilskatten, fordonsskatten, utgar for nidrvarande en-
ligt 5 § férordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt, sidant detta forfatt-
ningsrum lyder enligt férordningen den 29 april 1932 (Sv. forf.-saml. nr 85)
med foljande belopp for helt kalenderar riknat:

a) for motorcykel utan bivagn med 15 kronor, da motorcykelns tjanstevikt
icke overstiger 75 kilogram, men eljest med 20 kronor;

b) for motorcykel med bivagn med 30 kronor;

¢) fér annan automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med 14 kronor
for varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinstevikt minskad
med 600 kilogram, dock minst med 60 kronor;

d) for annan automobil, med ringar av annat &mne dn mjuk kautschuk,
med 50 kronor foér varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens
tjanstevikt;

e) for slapvagn efter den beréiknade vikten av den storsta last och det stor-
sta antal passagerare, varfor slipvagnen &r inrittad (maximilast):

om vikten understiger 500 kilogram, med 30 kronor;

om vikten uppgar till 500 men icke 800 kilogram, med 60 kronor;

om vikten uppgar till 800 kilogram, med 100 kronor.

For automobil, som &r inridttad for och drives med trikolsgas, utgar skatt
med hilften av nyssnimnda skattesatser.
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Fri fran fordonsskatt ar automobil, som dges av medlem av konungahuset
samt, under villkor av émsesidighet, enligt vad Konungen didrom forordnar,
automobil, tillhérig frimmande makts hiirvarande beskickning eller konsulat
tillhorande person, som icke ir svensk undersate.

Fordonsskatt utgar ej heller for automobil eller slipvagn, som #r inridttad
uteslutande for brandvisen eller for transport av sarade eller sjuka. Motor-
cykel, som ér inrittad sdsom invalidmotorfordon och vars maximihastighet
icke overstiger 30 kilometer per timme, dr ock jamlikt beslut av 1933 ars
riksdag undantagen fran skatteplikt till fordonsskatt (Sv. forf.-saml. nr 281
1933).

Med automobils tjinstevikt avses enligt motorfordonsférordningen den 23
oktober 1936 (Sv. forf.-saml. nr 561) sammanlagda vikten av dels automo-
bilen i normalt, fullt driftfirdigt skick vid anvindning av tyngsta till auto-
mobilen horande karosseri, dels till automobilen horande verktyg och reserv-
gummi #dvensom brinsle, smorjolja och vatten, dels ock foraren av auto-
mobilen.

Skatt utgar endast & automobil eller slipvagn, som enligt motorfordons-
forordningen #r registreringspliktig.

Skatteplikt fér automobil intrider med den kalenderménad, under vilken
automobilen forsta gdngen inféres i automobilregistret, samt upphdr med ut-
gangen av den kalenderminad, under vilken automobilen avforts ur registret
utan att hava blivit i annat sidant register inférd. Varder automobilen,
innan den registrerats, i avbidan dird anvind i trafik lika med registrerad
automobil, skall dock skatten utga frin och med den kalenderminad, var-
under den tagits i bruk. Intrider skatteplikt under lopande kalenderdr, skall
tér det aret skatten utgd med belopp, motsvarande vad av skatten for helt
kalenderar beloper & den eller de kalendermanader, skatteplikten giller. Om
automobils beskaffenhet #indras under l6pande kalenderar, skall dirav for-
anledd hdjning av skatten beriknas fran och med den kalenderménad, un-
der vilken iindringen skett. Av samma anledning foranledd sinkning av
skatten beriknas fran och med nistféljande kalendermanad.

Debitering av fordonsskatt verkstilles av registreringsmyndigheten, d. v. s.
i Stockholm av Overstathallarimbetet och i linen av linsstyrelserna.

Uppbord av skatten fér de vid kalenderarets borjan i automobilregistret
inférda motorfordon och slipvagnar verkstilles genom postverkets forsorg.
Uppbérden forsiggar fran och med den 1 till och med den 15 februari varje
ar. Till skattskyldig skall i god tid fore den 1 februari under postforskott
utsiindas behorigt kvitto & honom paférd skatt. Vid kvittot skall vara fogat
genom perforering franskiljbart adresskort till postforskottsforsindelsen,
tillika innefattande av debiteringsforrittaren utgiven debetsedel samt & ve-
derborande linsstyrelse utstilld postforskottsanvisning. Genom postforskott
till postverket influtna skattebelopp skola genom postverkets forsorg sa snart
lampligen kan ske insittas & statsverkets checkrikning i riksbanken for lians-
styrelsens rikning. I den mén sidant av tillkomna omstéindigheter pa-
kallas, mA riksrikenskapsverket i samridd med generalpoststyrelsen fore-

2—3879258
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skriva, att inbetalning ma ske medelst postgiroinbetalningskort i stillet for
postforskottsanvisning. D& motorfordon eller slipvagn, avsedd for stadig-
varande bruk, anméles till registrering eller dessforinnan tages i bruk, si
ock vid anmilan till registrering av sidant under kalenderaret intriffat for-
hallande, som foranleder skyldighet for nagon att erligga fordonsskatt eller
att erligga hogre sidan dn den for aret paforda, skall till registreringsmyn-
digheten inbetalas intill rets slut belopande skatt i den ordning, som giller
for inbetalning i allménhet till registreringsmyndigheten.

Sérskilt kvitto, automobilskattekvitto, meddelas & erlagd skatt, vilket kvitto
skall under fird medforas 4 fordonet.

Sasom behorigt automobilskattekvitto ma foér vissa motorfordon i avbidan
i registrering under hogst tre veckor gilla av postverket eller annan myndig-
het i behorig ordning utfirdat interimskvitto, vilket vid fordonets registre-
ring makuleras och utbytes mot i vanlig ordning utfirdat automobilskatte-
kvitto.

Skatt d automobilgummiringar.

Skatt 4 automobilgummiringar utgir enligt 1 § forordningen den 2 juni
1922 om sirskild skatt & automobilgummiringar, sidant detta forfatinings-
rum lyder enligt forordning den 29 april 1932 (Sv. forf.-saml. nr 88), med
3 kronor 50 ore for kilogram for féljande arbeten av mjuk kautschuk, vilka
inforas till eller tillverkas inom riket, nimligen massiva hjulringar (aven i
lingder) samt yttergummi eller delar dirtill fér ringar till automobiler eller
motorcyklar. Vad silunda stadgas #dger jimvil tillimpning i avseende &
ringar till slipvagnar och traktorer dvensom & ringar till birgnings- och
andra transportabla maskiner. Skatt for inom riket tillverkade ringar av
nyss nimnt slag erligges av tillverkaren i enlighet med av honom till veder-
borande linsstyrelse avgiven deklaration, i den man ringarna av tillverkaren
levereras till annan eller tages i bruk for egen rikning. Fér importerade
ringar erlidgges skatten till tullverket i samband med betalning av tullen.
Restitution av skatt m& under vissa villkor &tnjutas betridffande icke begag-
nade ringar, vilka utféras ur riket.

Skatt a drivmedel.

Enligt 1 § férordningen den 3 maj 1929 om skatt 4 bensin och motorsprit,
sddant detta forfattningsrum lyder enligt forordning den 29 april 1932 (Sv.
forf.-saml. nr 86), utgar skatt & bensin, som till riket inféres eller hir till-
verkas, med 10 ore for liter. For till riket inférd bensin erligges skatten
till tullverket samtidigt som 4 varan belépande tull gildas. Inbetalning av
skatt for hér i riket tillverkad bensin verkstilles genom insiittning & stats-
verkets girordkning i riksbanken och skatten erligges av tillverkaren.

Restitution av skatt atnjutes under vissa villkor for bensin, som i ofor-
indrat skick utfores ur riket eller som med eller utan tillsats av annat dmne
anvindes for framdrivande av tag eller fordon & fér allmin trafik upplaten



19

jarnvig eller av luftfartyg eller av motorbat vid yrkesméssigt utovande av
fiske, samt fér bensin, som med eller utan tillsats av annat &zmne anvindes
for annat tekniskt indamél &n motordrift.

Skatt for bensin, som med eller utan tillsats av annat dAmne anvindes for
framdrivande av motorbat vid yrkesmiissigt utévande av fiske, dterbires pa
det siitt, att arligen ett belopp, motsvarande en tredjedels procent av de under
niastforutgdngna budgetar influtna bensinskattemedlen, for nirvarande dock
hogst 90,000 kronor, stilles till lantbruksstyrelsens forfogande att enligt
Kungl. Maj:ts bestimmande anvindas for fiskeriniringens frimjande. For
tillgodoseende av dven annan motorbatstrafiks intresse har under de senare
dren i riksstaten upptagits ett anslag av automobilskattemedel sasom bidrag
till byggande och underhall av mindre hamnar och farleder. I 1936/1937
samt 1937/1938 ars budget har detta anslag upptagits till 750,000 kronor per
budgetar.

Vid 1933 ars riksdag forlingdes skattefriheten for motorsprit till den 1
juli 1934 och vid sistnimnda ars riksdag till den 1 juli 1937. Vid 1937 ars
riksdag beslots fortsatt forlingning av nidmnda skattefrihet till den 1 juli
1940 (Sv. forf.-saml. nr 186 1937).

1 anledning av proposition, nr 143, beslot 1935 ars riksdag, att skatt & sa-
dan petroleumprodukt (bridnnolja), som anvindes for drivande av automobil
och for vilken icke utgar skatt enligt 1 § férordningen den 3 maj 1929 om
sarskild skatt & bensin och motorsprit, skall utgd med 7 6re for liter. Denna

beskattning har tritt i kraft fran och med den 1 januari 1937 (Sv. forf.-saml.
nr 142 1935).

Trafikforsdkring.

I férevarande sammanhang mi ock omndmnas den dgare av motorfordon
enligt lagen den 10 maj 1929 (Sv. forf.-saml. nr 77) om trafikforsikring &
motorfordon avilande skyldigheten, att hava fordonet forsikrat for skada
i foljd av trafik med fordonet hir i riket. Trafikforsikring meddelas av
dels 18 forsikringsforetag, anslutna till svenska automobiltarifforeningen,
dels 14 utanfor nimnda forening stiende forsikringsforetag. Samtliga dessa
{oretag tillimpa for nirvarande vid lagstadgade forsikringssummor féljande
premier for den obligatoriska trafikférsiakringen:
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Motorfordon
Motoxg(.)rdo_n Motorfordon | ™ 211:;1(112air1e Motortordon
o ;):a;;laine m. ordinarie Nogr‘rhrt;d m.| M- ordinarie
iCia it it Stgckhoolm o)} Sarage 1 unda‘ntacr av| . garage i
ol Ee Goteb | Malmohus | oo oy | Ovriga delar
oteborg m. lin dstrikland | o0 o
omnejder o, Jimtlands
lin
kr. kr. kr. kr.
Personbilar fér privat bruk eller affirs-
bruk, ej i yrkesutévning anviinda av
handelsresande, resehandlande eller
TOSeANSPEkEOPS | 8i o Eo B AT 131 97 81 71
Personbilar i yrkesutévning anviinda av
handelsresande, resehandlande eller
YESEMSPERUIT Ll 200 c ik el t s 155 142 142 131
Tunga lastbilar med en lastningsfor-
méga enligt besiktningsinstrumentet
av 3000 kg eller dirover, anvinda
for gods- eller personbefordran utan
gt L e ) 182 165 154 154
Tunga lastbilar med en lastningsfor-
maga enligt besiktningsinstrumentet
av 3000 kg eller diréver, anviinda i ; s
yrkesmissig godstrafik.............. 196 179 168 168
Létta lastbilar med en lastningsfor-
maga enligt besiktningsinstrumentet
.understigande 3000 kg ............ 1147 1119 1132 1112
Persontrafikbilar i Stockholm och Gote-
borg med omnejder dvensom i Malmo
och¥INOrTkODIRg & viit s ik i o 191 191 — 164
Persontrafikbilar 4 andra platser och
inom andra. omrdden ".. ...u.e.cbates — 164 144 110
Omnibussar anvinda 4 linje, som beror ;
Stockholm med viss omnejd ........ 238 — — 238
Omnibussar anviinda & annan linje 165 165 307 165
Motoreyldars i lsdel B8 A0 0B il 283 44 85 32
! For bil, anviind i yrkesmissig godstrafik, beriknas en tilliggspremie av 10 kr. — % For
motorcykel med sidvagn nedsittes premien till 72 kr.

Samtliga premier éro beriknade for femariga forsikringar med arlig pre-
miebetalning. Vid forsikring pa kortare tid in fem Ar hojes premien med
5 procent. Premiebetalningen kan fa ske terminsvis.

Pa satt framgdr av premietabellen, #ro motorfordonen for trafikforsik-
ringen indelade i grupper med hinsyn till det med anviindningen av olika
slag av fordon forenade storre eller mindre riskmomentet. Inom de sir-
skilda grupperna forekommer diremot icke nigon gradering av premierna
i forhallande till fordonens vikt eller viirde eller med hiinsyn till deras storre
eller mindre anvindning. Fér skadefritt r limnas viss nedsittning i pre-
mien, s. k. bonus.
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Motorfordonsbestandets utveckling.

Automobilbestdndets utveckling under de ir automobilskatt utgitt och
fram till den 30 juni 1937 framgar av féljande tabell:

7R i AT TR v O 5 ) R (N S

Personbilar Lastbilar Omnibussar Sg:;z;l; Summa
A T e = (o] # 8
En 3 258 Ok- Ok- Okning (+) resp.
Avrigal %agq"’? § Avr;fial é.é"’ g A‘r;ifial ning A\g&al ning A\g&al minsknin_g (=)
arets | ~ E.U:a’ arets ;:OA SGE arets gg; arets ‘:12; arets under dret
slut E";‘L zln?‘_;'_/ slut 5\!/ ?W\t slut aret | Shut aret | Slut Anthl %
1923 37823 —| 11 906 —| 31| — —| —| 50460 — —
1924 46 557) + 8734/ 15246] +-3340| 1017 | 286 —| —| 62820]+ 12360| 4 24'5
1925 59 122| 4 12 565 19203 + 3957 | 1283 | 266 —| —| 79608+ 16 788| 4 267
1926 70485( + 11 363| 22496/ +- 3293 | 1569 286 298] —| 94848| - 15240 + 191

1927 81 465| 4 10 980( 26 230 + 3 734 | 1827 | 258 376| 78| 109 898| + 15050 + 159
1928 94 301( + 12836/ 30 677) + 4447| 2192 365 490| 114 127660] + 17 762| + 162
1929 99144| 4 4843|34591) + 3914 | 2511 319 581| 91 1368274 9167+ 72

1930 |[103664) + 4520[38071| 4+ 3480| 2837 326 686| 105| 145258| + 8431 4 6-2
1931 |105283( + 1619/40626) -2565| 3246 409 | * —| —|*149378+ 4120| + 28
1932 |101817|— 3466{39871| -— 755| 3404 | 1568 | 1865 —| 146947 — 2431(— 16
1933 98 889| — 2928 38564] —1307| 3504 | 100 | 29551100 143912|— 3035|— 21
1934 |102145| + 3256/ 41054] +-2490) 3625 121 | 2976 21| 149800| + 5888 + 41
1935 |109096| + 6951| 41803 + 749| 2914 289 | 42701294 159 083| +~ 9283 + 62
1936 | 119303| 4+ 10207\ 44 575| + 2772 4165 251 | 5251 981 173294| + 14211 + 89
/s 1937|129 830| + 10 527| 50 225(s + 5650 | 4450 | 285 [s 1977| —| 186 482| + 13188| + 76
! Siffran for detta ar ej kind. — 2 Siffran ej fullt exakt. — 3 Specialvagnar anvinda sdsom

lastvagnar hava inrdknats i sistnimnda grupp den %°/s 1937.

Denna tabell utvisar, att det totala bilbestindet arligen avsevirt okat med
undantag for aren 1932 och 1933, vilka ar visa nigon minskning i forhallan-
de till nirmast féregdende ar. For dren 1932 och 1933 hiinfér sig minsknin-
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gen till person- och lastbilar, medan ater omnibussar och specialvagnar visa
okning. Under forsta halvaret 1937 har bestindet av bade personbilar, last-
bilar och omnibussar betydligt 6kat.

Vad betriffar motorcykelbestdndet, dro siffrorna for tiden 1923—°°/; 1937
foljande:

M o't ol e e Ly e ] A
utan bivagn med bivagn S u m m a
Ar ot A okning (+) resp.
antal vid :el:?)mngurgs_{;g antal vid :elzgu‘;rgur(l:]-()- antal vid minskninégrét— ) under
arets slut | ning (—) | arets slut| ning (—) | arets slut
under aret under aret anta] %

1923 14749 — 5729 — 20 478 — —
1924 14 892 + 143 7 056 + 1327 21 948 + 1470 + 72
1925 16 074 + 1182 757 + 519 23 649 + 1701 + 78
1926 18 327 + 22563 7985 + 410 26 312 + 2663 + 11°3
1927 26 969 + 8642 8371 + 386 35 340 + 9028 + 34'3
1928 41052 + 14 083 8551 + 180 49 603 + 14 263 + 404
1929 46 818 + 5766 8028 — 523 54 846 + 5243 + 106
1930 48 693 + 187 7985 — 43 56 678 + 1832 + 38
1931 46 5563 — 2140 8 636 + 6561 55189 — 1489 — 26
1932 44076 — 2477 8 088 — 548 52 164 — 3025 — 55
1933 40089 — 3987 7668 — 420 47757 — 4407 — 84
1934 39 229 — 860 7492 — 176 46 721 — 1036 — 22
1935 38 585 — 64 7 365 — 127 45 950 - M - 17
1936 37 365 — 1220 6 994 - 371 44 359 — 1591 — 35
30/, 1937 38 5560 + 118 7 155 + 161 45705 + 1346 + 30

Av tabellen framgéar, att det totala bestindet av motorcyklar 6kat till och
med ar 1930 samt att darefter Arligen minskning dgt rum till och med ar
1936. Forsta halvaret 1937 visar 4nyo 6kning. Den starka 6kningen av an-
talet motorcyklar dren 1927 och 1928 sammanhinger med, att lattviktsmo-
torcyklar i samband med de ar 1927 vidtagna dndringarna i automobilskat-
teforordningen inordnades under registrerings- och skattepliktiga fordon.

Totala motorfordonsbestdndets vaxlingar under ifrdgavarande tidsperiod
framga av efterféljande tabell:
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Okning (+) resp. Okning (+) resp.
Antalvid minskning (—) under Antal vid minskning (—) under

Ar arets slut Sxt Ar arets slut i

antal % antal
1923 70 938 — - 1931 204 567 + 2631 + 13
1924 84768 + 13 830 + 195 1932 199111 — D456 — 27
1925 103 257 + 18 489 + 21'8 1933 191669 | — 7442 - 37
1926 121 160 + 17903 + 17'3 1934 196 521 + 4852 + 25
1927 145 238 + 24078 + 199 1935 205 033 + 8512 + 43
1928 177 263 + 32025 + 221 1936 217 653 + 12 620 + 62
1929 191 673 + 14 410 + 81 a0/ 1937 232 187 + 14 534 + 67
1930 201 936 + 10 263 + b4

Siffrorna giva vid handen, att totala motorfordonsbestindet for nérva-

rande ar mer in tre ganger sa stort som ar 1923.

Sldpvagnsbestdndets utveckling fréan och med ar 1933, da registrerings-
och skatteplikt infordes for slipvagnar, till den 30 juni 1937 framgir av
foljande sammanstiallning:

Antal sldapvagnar vid arets slut med
en maximilast av
Ar Summa
0—499 kg | 500—799 kg | 809 ke och
1933 1498 596 2993 5087
1934 1807 646 3527 5980
1935 2033 614 3584 6231
1936 2307 591 3672 6570
30/, 1937 2 455 537 3 987 6979

Tabellen utvisar, att antalet slipvagnar sedan ar 1933 kraftigt dkat. Den
30 juni 1937 var slipvagnsbestindet sdlunda 37 procent storre én vid utgén-
gen av ar 1933.

Inhemsk produktion och utrikeshandel betriffande motorfordon
under aren 1925—1936.

Ett atergivande av industri- och handelsstatistikens siffror rérande den
inhemska motorfordonstillverkningen samt in- och uiférseln av motorfor-
don torde i detta sammanhang vara av intresse. Enér industristatistiken forst
fran och med ar 1925 redovisar antalet fordon, ha hir endast medtagits fore-
fintliga siffror fér aren 1925—1936.
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Omfattningen av den inhemska produktionen av automobiler under éren
1925—1936 framgar av foljande sammanstillning:

Al Tn Ltoio-im o b 4 et
iy fardigfabricerade hopsatta av fiardiga delar summa
tillverknings-| tillverknings- tillverknings-
antal virde i antal virde i antal virde i
1000 kr. 1000 Kkr. 1000 kr.
1925 292 3219 — - 292 3219
1926 290 3413 4 26 294 3439
1927 345 4 560 451 2042 796 6 602
1928 364 5420 13 413 139723 13777 45143
1929 343 5579 11 586 40 553 11 929 46 132
1930 360 5920 9458 34 662 9818 40582
1931 409 6 699 9 358 31335 9767 38 034
1932 296 5149 5342 22192 5638 27 341
1933 250 4778 5958 22 749 6 208 27 527
1934 243 4294 11 242 44 345 11485 48 639
1935 262 4902 13 437 53 008 13 699 57910
2 1936 271 5462 16 038 60 837 16 309 66 299
1 Virdet har i industristatistiken pa grund av felaktig uppgift fran visst industriféretag
upptagits till 33 372 560 kronor. — ? Preliminéra uppgifter fran kommerskollegium.

Siffrorna for automobiler »hopsatta av firdiga delar» representera den av
aktiebolaget Volvo, General Motors Nordiska aktiebolag och aktiebolaget
Svenska bilfabriken héar i riket utévade tillverkningen.

I den officiella industristatistiken visas fran och med ar 1931 den inhemska
produktionens fordelning & person- och lastautomobiler samt automobilunder-
reden. Denna férdelning under dren 1931—1936 framgar av féljande sam-

manstillning:
Personautomobiler Lastautomobiler Autorr;g(l;ll;mder— Summa
Ar tillverk- tillverk- tillverk- tillverk-
antal |ningsvirde| antal [ningsvédrde| antal [ningsvirde| antal |ningsvirde
i 1000 kr. i 1000 kr. i 1000 kr. i 1000 Kkr.
1931 4 823 17716 2894 13 946 2 050 6 372 9767 38 034
1932 2517 12 037 2211 10615 910 4689 5638 27 341
1933 2930 12874 2 341 10 754 937 3899 6 208 27527
1934 5 626 23 999 4 006 17 300 1853 7 340 11485 48 639
1935 7931 33 134 3 855 16 663 1913 8113 13 699 57910
1936 8 638 34 502 4 367 18 806 3 3u4 12 991 16 309 66 299
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Enligt vad denna sammanstillning utvisar, utgores omkring hilften av
den inhemska produktionen av personbilar.

Inférseln av automobiler och automobilunderreden under aren 1925—1936
redovisas har nedan:

Personautomobiler | Lastautomobiler Autorr:ggégmder- Summa
Ar inforsel- inforsel- inforsel- inforsel-
antal varde i antal vérde i antal virde i antal virde i
1000 kr. 1000 kr. 1000 kr. 1000 kr.

1925 14311 | 34984 2 950 4575 1260 2775 | 18521 | 42334
1926 15256 | 41006 2084 3725 1 657 3722 18997 | 48453
1927 13567 | 42514 1983 4217 2155 5160 17705 | 51890
1928 12846 | 41489 1248 3769 1158 3830 | 15252 | 49088
1929 11085 | 35437 1854 4407 2035 5692 | 14974 | 45536

1930 8548 | 26740 19 111 3815 8977 | 12382 | 35828
1931 7717 | 23094 124 397 2793 6957 | 10634 | 30448
1932 2300 7734 60 163 963 2271 3323 | 10168
1933 2693 7217 29 74 503 1257 3225 8548
1934 5897 16 039 84 308 1519 3675 7500 | 20022
1935 8206 | 22285 167 405 1936 4915 | 10309 | 27605
1936 11853 | 2889 474 1075 2383 6265 | 14710 ¢ 36235

Av tabellen framgir, att inforselvirdet under dren 1925—1931 varit be-
tydande, under dren 1932 och 1933 nedgitt men direfter 4nyo okat, si att
detta virde ar 1936 nagot overstigit 1930 ars virde. Inférseln av lastbilar,
som under aren 1925—1929 héll sig i ett relativt konstant virde, har dér-
efter avsevirt nedgitt. Fran och med ir 1934 har denna inférsel 4nyo visat
tendens till 6kning men uppgar ar 1936 dock icke till mer idn ungefir 25
procent av medelvirdet for dren 1925—1929.

Automobilunderreden ha medtagits, eniir i friga om lastautomobiler, vilka i
regel hit inkomma som underreden och hiir férses med férarehytt, lastflak och
dylikt, i vissa fall tveksamhet gjort sig gillande rérande desammas statis-
tiska klassificering, vilket medfért, att de hianforts dn till rubriken lastauto-
mobiler dn till rubriken automobilunderreden.

Utforseln av automobiler och automobilunderreden under &ren 1925—1936
belyses av efterféljande sammanstillning.
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Personautomobiler | Lastautomobiler Autor?é)é) eirllunder- Summa

AL utforsel- utforsel- utforsel- utforsel-
antal virde i antal virde i antal viarde i antal virde i

1000 kr. 1000 kr. 1000 kr. 1000 Kkr.
1925 60 180 6 45 b 54 ol 279
1926 16 207 8 80 b 34 29 321
1927 18 35 2 4 2 25 22 64
1928 1659 5994 2089 5206 14 65 3762 11 265
1929 1140 3975 1099 2771 5 19 2244 6 765
1930 506 1885 3 19 914 2418 1423 4322
1931 265 916 24 255 637 1912 916 3083
1932 215 661 19 60 743 2584 977 3305
1933 136 250 80 292 873 3410 1089 3 952
1934 223 833 66 300 1426 5480 1716 6613
1935 425 1515 112 479 1311 5040 1848 7034
1936 649 2202 122 496 1871 7 358 2642 10 056

Av sammanstillningen framgir, att virdet av utfoérseln under aren 1925
—1930 foretett stora fluktuationer, men att detta virde dérefter visat en rela-
tivt jimn Okning. Ar 1936 har virdet av utférseln varit i runt tal tre gnger
sd stort som ar 1931. Siffrorna giva vid handen, att den storsta delen av
virdet beloper 4 utférseln av automobilunderreden.

Sammanstillas industri- och handelsstatistikens sdlunda atergivna siffror,
erhalles foljande bild av omfattningen av den inhemska konsumtionen (til-
verkning -+ importoverskott) av automobiler under aren 1925—1936:

Konsumtion Konsumtion
Ar RTRE Ar BT
antal vardi : il 000 antal vardsi( : l1 000
1925 18 742 45 274 1931 19 485 65 399
1926 19 262 51571 1932 7984 34 204
1927 18479 58 428 1933 8344 32123
1928 25 267 82 966 1934 17270 62 048
1929 24 659 84 903 1935 22 160 78 481
1930 20777 72 088 1936 28 377 92 478
1 Vid bedomandet av virdesiffrorna bor beaktas, att tillverkningsvirdet avser nettofor-
siljningsvirdet vid fabriken, under det att inforselvirdet utgdr virdet cif svensk hamn (sa-
ledes exklusive tull etc.) och utforselvirdet virdet i utférselhamnen.

Jamfoéras dessa siffror, avseende antalet automobiler, med forut anférda
siffror rorande Okningen av bilbestindet, finner man, att under aren 1925—
1936 utrangerats det antal automobiler, som angives i efterféljande tabell:
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Utrangerade vagnar Utrangerade vagnar
Ar i % av automobil- Ar i % av automobil-
antal bestandet vid antal bestandet vid
arets slut arets slut
1925 1954 25 1931 15 365 103
1926 4022 42 1932 10415 1
1927 3 506 32 1933 113879 79
1928 7505 59 1934 11382 76
1929 15 492 113 1935 12877 81
1930 12 346 85 1936 14 166 82

Féljande tabell angiver betriffande motorcyklar omfattningen av tillverk-
ning, in- och utférsel samt inhemsk konsumtion under iren 1925—1936:

Tillverkning Inférsel Utforsel Konsumtion

¥ antal | o5k | antat | G605 | antar | 500, | antal 1060 .
1925 1966 139 2230 1703 102 115 4094 2983
1926 4089 2941 3852 2775 69 86 7872 5 630
1927 4 858 3413 6231 4381 47 60 11 042 7734
1928 4738 3705 7844 6125 58 45 12 524 9785
1929 4130 3869 7020 5 582 79 66 11071 9386
1930 2 553 2 652 4043 32h4 162 118 6434 5788
1931 1584 1418 2487 1899 96 90 3975 3227
1932 1411 819 580 453 104 86 1887 1186
1933 139 852 169 140 154 132 1410 860
1934 1945 1134 387 341 133 123 2199 1352
1935 2763 1364 515 438 84 74 3194 1728
1936 1299 11244 7% 634 -6l 52 3709 1826
1 Preliminér uppgift fran kommerskollegium.

Utrangeringen av motorcyklar under dren 1929—1936 framgar av foljande
tabell:

Utrangerade motorcyklar Utrangerade motorcyklar
Ar i % av motorcykel- Ar i % av motorcykel-
antal bestandet vid antal bestandet vid
arets slut arets slut
1929 5828 106 1933 5817 12-2
1930 4 602 81 1934 3235 69
1931 5 464 99 1935 3965 86
1932 4912 94 1936 5300 119
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For aren 1925—1928 kan utrangeringen ej beddmas, eniir siffrorna av-
seende motorcykelbestdndets forindringar ej fro jimférbara med angivna
siffror for konsumtionen, beroende pi den registreringsplikt, som &ar 1927
tillkom betrdffande littviktsmotorcyklar.

foljande sitt:

Motorfordonsbestandet den 30 juni 1937.

Enligt fran overstathallarimbetet samt linsstyrelserna inhiimtade uppgifter
fordelade sig bestindet av automobiler och motorcyklar den 30 juni 1937 pa

Automobiler Motorcyklar
_— utan bivagn
Lamn b ‘S'g;; ﬁll!l msi(;veirlittzfi/n. med
person-| ni- l.ast- bi- | Sum- | o
bilar | bus-|bilar? kattel Bnay i ) valgn ma
sar plik- :kfat'- _;x;gkst ;nﬁerkan
tiga |tefria g g
Stockholms stad ..| 14490 344| 6917 6| 38 21795 117 40| 1487[1470] 299765
Stockholms lan| 5721 299 2983 2] 48] 9053] 48| 28| 1250 619 189741
Uppsala > 3222] 96| 1232 9] 37 459 251 21| 734 277 103222
Sodermanlands » 47391 190( 1516 15| 37| 6497 35| 55| 1428] 315| 1798|39
Ostergstlands > 7051 203 2321 24 65 9664| b2l 94 2095 524| 2713|59
Jonkopings > 5517 208 1714 11] 44 7494] 40| 71| 1706| 239 2016]4-4
Kronobergs > 2602 53] 896 13| 14| 3578 1'9] 67 832 33| 932/20
Kalmar > 4730 122| 1529 48| 36| 6465 3.5 78] 1251 92| 1421({31
Gotlands > 1286 35 628 3 70 1959] 10 64 482| 54 600/ 1-3
Blekinge » 2042 65| 846] 150 18| 3121| 1-7| 35| 548 54| 63714
Kristianstads > 5545 120 2393 12 73| 8143 4-4] 102| 1690 96| 1888|411
Malméhus > | 13473| 243| 5531 5| 70| 19322|10-4] 90| 3286| 470 3846|841
Hallands > 3078 144 1247 50 18| 4537 2:4; 178 1126 80| 1384[3-0
Goteb. o. Bohus » 8327 313 3739 506 46| 12931| 6'9] 76| 1985 491| 255256
Alvsborgs > 6858 276 2381 13| 41| 9569 51| 31) 2398 255 2684|590
Skaraborgs > 5284 153| 1878 5| 20| 7340| 39| 64] 1603| 197| 1864|41
Virmlands > 52291 219] 1611 31| 30] 7120 38| 73 1799 165| 2037 4-4
Orebro > 5537 174 1657 18] 32| 7418| 4-0f 49] 2099 356| 2504! 55
Viastmanlands > 3929 118 1287 21 32| 5387 29/ 32 1555/ 311 1898|4-8
Kopparbergs > 5454 184/ 1709 9] 31 7387 40 94 2256 322| 267258
Gévleborgs > 5009 207 1907 13| 50( 7186] 3'9] 54 1907 238 219947
Visternorrlands » 3708 217 1509 16| 37| 5487 29| 72 1227 173| 1472|3-2
Jamtlands > 2192| 131 628] 119 91 8079 1-:7} 211 659] 94| 77417
Visterbottens > 2581| 158 1049 3| 11f 3802| 2:0f 65 7501 99| 914{1-9
Norrbottens > 2226/ 178 1117 3| 28| 3b562| 19| 41| 802] 131 974]|21
Summa [ 129 830| 4 450! 50 225! 1105/ 8721 186 482! 1001 1 595/ 86 9551 7 155] 45 705/100
! Specialvagnar, foér vilka i automobilregistret antecknats maximilast, torde i allméinhet
hava hénforts till gruppen lastbilar, medan ater ovriga specialvagnar torde hava hinforts till
gruppen specialvagnar. I tabellen hava specialvagnarna redovisats pa nu angivet sitt.
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Av tabellen framgér, att Stockholms stad har det storsta antalet automobiler
samt att i friga om detta slags fordon niarmast folja Malmohus samt Goteborgs
rch Bohus ldn; minsta antalet finnes i Gotlands lin. I friga om motorcyk-
lar har Malmohus lén storsta antalet narmast foljt av Stockholms stad samt
Ostergotlands och Alvsborgs ldn. Minsta antalet motorcyklar har Gotlands
4n.

Bestandet av registrerings- och skattepliktiga sldpvagnar den 30 juni 1937
fordelade sig linsvis pa satt efterfoljande sammanstillning utvisar:

Lan slé;?\:;tgalrllar U slﬁpA\:l;;rllar
Stockholms stad.... it iinl 128 Goteborgs och Bohus lidn.... 126
Stockholms Tam g 206 Alvsborgs TEL A0 e 0nog B 293
Uppsala SRESR S 298 Skaraborgs L el A g R 346
Sédermanlands » ............ 274 Virmlands S SRR L 566
Ostergotlands > ............ 282 Orebro B oot Ve otk den 170
Jonkopings SR R 167 Vistmanlands > ............ 242
Kronobergs 3 Tl n D et 105 Kopparbergs | ...l oo, 428
Kalmar ¥, e B b 143 Giivleborgs ; Sy e Aol 619
Gotlands ¥ ok e A 31 Visternorrlands» ............ 470
Blekinge B0 g SRRl 42 Jamtlands e 313
Kristianstads  » .00 00 143 Viasterbottens " ... ool 716
Malméohus B e 253 Norrbottens » ............ 560
Hallands B/ L R IS 58 Summa 6979

Sammanstillningen visar, att det storsta antalet slipvagnar finnes inom
Visterbottens, Gévleborgs, Virmlands och Norrbottens lin.

Verkstéillda undersokningar utvisa, att av antalet personbilar i Stock-
holms stad samt Stockholms, Malmohus, Skaraborgs, Kopparbergs och Vis-
lerbottens lin anvindes den 30 juni 1937 cirka 9 procent i yrkesmissig tra-
fik. For hela riket foreligga ej uppgifter i nimnda hinseende.

I yrkesmiissig lastbilstrafik anvindes vid forenimnda tidpunkt i hela riket
sammanlagt 17 602 vagnar, dirav 451 i linjetrafik, 11 583 i lanstrafik och 5 568
| stadstrafik, tillhopa motsvarande cirka 35 procent av lastbilsbestandet.

Omnibusstrafikens utveckling och dess nuvarande betydelse fortjanar i
detta sammanhang belysas med nagra uppgifter himtade ur den officiella
statistiken. Med ledning dirav &tergives i efterfoljande tabell antalet trafi-
kerade omnibusslinjer, dessas linjelingd och viglingd under &ren 1929—
1937:
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N Trafikerade omnibusslinjer vid borjan av aret
Ar
antal linjelingd i km | viglingd i km

1929 - 56 600 —
1930 — 70475 —
1931 2292 76 004 33703
1932 2662 87444 36 797
1933 3032 96 808 39 947
1934 3197 100 766 41516
1935 3344 104 841 43 272
1936 3 467 107 747 44737
1937 3603 110798 45 938

P4 sitt tabellen utvisar, har antalet trafikerade omnibusslinjer sedan &
1931 6kats fran 2 292 till 3 603 eller med cirka 57 procent. Linjernas sam:
manlagda lingd har under tidsperioden 1929—1937 i det narmaste férdubb.
lats. Den viglingd, som linjerna omfatta, har under aren 1931—1937 okat:
med niarmare 50 procent.

De vid bérjan av ar 1937 trafikerade linjernas fordelning pa olika lar
framgar av tabellen & sid. 31, i vilken jamvéil medtagits vissa ytterligare upp:
gifter av intresse for frdgan om omnibusstrafikens utveckling.

Enligt tabellen finnes det storsta antalet omnibusslinjer vid bérjan av &
1937 inom Viisterbottens, Visternorrlands, Alvsborgs och Norrbottens ldn. |
de fyra nordligaste linen uppgi linjernas lingd till sammanlagt 41 712 kilo
meter, motsvarande ungefir 38 procent av hela linjelingden i riket. Vac
viglingden betriaffar dr denna storst i de fyra nordligaste linen och Virm
lands lin. Den totala viglingden for omnibusslinjerna i riket uppgar til
nira tre ginger samtliga jirnvigars lingd. De allménna véigarnas ling
uppgick ar 1935 till 82 843 kilometer. Av denna vagstriacka trafikerades sag
da ar mer dn hilften av omnibussar.

I tabellen har dven angivits folkméingden i de olika ldnen vid slutet a
ar 1936 samt omnibusslinjernas linjelingd i varje lin per 1000 invanare
Av tabellen framgér, att linjelingden per 1000 invanare utgjorde for Vister
norrlands ldn 349, for Jamtlands lian 494, for Visterbottens lin 68
och for Norrbottens lan 489 kilometer, under det att for de 6vriga liner
motsvarande siffra viixlade mellan ligst 2 kilometer (fér Stockholms stad
och hogst 223 kilometer (for Jonkopings lin). I genomsnitt for hela lande
utgjorde linjelingden 17'7 kilometer per 1 000 invénare.
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Trafikerade omnibuss- 1)
R P e R s e
g |omni- g §7o e
Lén slutet bui‘s’ar REN vaglingd per | km vid | landet
ar (1‘9346 tal l;l.mlg" ; }“: \l, i 1000| slutet | ikm
1936 cxsivl "o ol bl 08 o S%r ar 1935
i km
Stockholms stad........ 543 785 344 76 1086 538 20 } 499 —
Stockholms Iin ....| 272003 299 202 5924 977 | 21'8 2 849
Uppsala > 139 086 96 118 2765 1018 | 199 390 2029
Sédermanlands > 189 419 190 130 3498 (1571 | 185 460 2502
Ostergotlands > 312 252 203 165 3562| 1547 | 114 740 4198
Jonkopings > 237 085 208 204 5277| 2215 | 223 732 4491
Kronobergs > 1563 741 B3 87 2743 1372 | 178 708 3 596
Kalmar > 231 195 122 110 3031| 1498 | 131 905 3689
Gotlands > 58 121 35 23 781 482 | 134 207 1435
Blekinge > 145745 65 59 914 577 6'3 323 1401
Kristianstads > 248 291 120 98 2098 1170 | 84 703 3318
Malméohus > 521 353 243 127 2568| 2242 49 892 3937
Hallands > 152 434 144 142 3065 1350 ; 201 435 2197
Goteborgs o. Bohus lin | 472626 313 86 1453| 1188 ik 344 2278
Alvsborgs lin ....| 323351 276 240 5410 2180 | 167 1006 4923
Skaraborgs » 239 574 153 138 4212| 2457 | 176 785 3772
Virmlands > 272 557 219 170 5674 3242 | 208 877 4065
Orebro ’ 219 202 174 163 4258 1412 | 194 752 2 597
Vistmanlands > 163 022 118 91 2756 1139 | 169 549 2321
Kopparbergs > 248 482 184 116 3108 1603 | 125 1181 4013
Giivleborgs > 279956 207 172 4903| 1776 | 175 906 2925
Visternorrlands » 281 684 217 243 9833 2863 | 349 718 4271
Jamtlands > 136 510 131 131 6744 3040 | 494 787 4089
Visterbottens > 216 499 158 300 14920| 4449 | 689 787 6 260
Norrbottens > .| 208915 178 212| 10215) 4032 | 489 1030 5 687
Summa | 6266888 | 4450| 8603 | 110798 | 45938 | 177 | 16709 | 82843
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Betriffande postdiligenstrafiken under aren 1923—1936 limnas i efter-
foljande tabell vissa statistiska uppgifter.

ke | ohual |Linjernaal Antal |y ifon | autel | av passag | for dligons-

linjer Tera e dirl?gélns passagerare raretlr{z:flken trallel‘\‘en
1923 6 715 12 182 692 — 69 255 100 248
1924 9 1094 14 459 231 39803 177 140 406 530
1925 16 1840 35 901 088 86 924 277 357 525 678
1926 20 2 396 43 1251 540 119100 363 243 782 465
1927 20 2670 43 1569 415 148 308 417 057 834919
1928 22 3090 57 1878733 200 165 447 636 957 531
1929 21 2976 66 2 368 155 297 173 554 753 1156 524
1930 27 3155 72 2 659 245 348 385 620 053 1114387
1931 27 3202 72 2670518 366 643 590519 1006 291
1932 31 3409 86 3003 809 385 310 568 592 1146 928
1933 30 3582 94 3445597 459 155 676 545 1319401
1934 30 3710 100 3 640 958 562 066 788177 1381697
1935 31 3786 107 3976 927 613 134 839 595 1493 802
1936 34 4057 115 4 640 447 618 201 884 989 1621 006

Av tabellen framgér, att antalet postdiligenslinjer under angivna tidsperiod
okat fran 6 till 34, samt att linjernas langd okat fran 715 till 4 057 kilo-
meter. Av antalet linjer hinférde sig 33 till de fyra nordligaste linen och en
till Varmlands 1an. Antalet postdiligenser var dr 1936 nira tio ginger si stort
som ar 1923, och antalet trafikkilometer 4r 1936 ungefir 25 ginger si stort
som motsvarande siffra ar 1923. Vad betriffar inkomsterna av passagerare-
trafiken med postdiligens, hava dessa endast vissa ar overstigit hilften av
utgifterna for diligenstrafiken.

Betriffande bilbestandets lastkapacitet den 30 juni 1937 foreligga uppgif-
ter for personbilar och omnibussar endast fran Stockholms stad samt Stock-
holms, Malmohus, Skaraborgs, Kopparbergs och Visterbottens lin.

Av personbilarna var 6vervigande delen, eller cirka 69 procent, avsedd for
hogst 5 personer. Av omnibussarna rymde cirka 97 procent mer #@n 15 per-
soner och Aterstoden, cirka 3 procent, hogst detta antal. For hela riket torde
sannolikt procenttalet for de forra vagnarna bliva nigot ldgre och for de se-
nare nagot hogre dn de nyss atergivna. Utvecklingen i friga om omnibus-
sarna visar, att man under de senare aren Overgatt till att anvinda allt storre
vagntyper.

Vad angar lastbilarnas lastkapacitet, belyses utvecklingen pa detta omrade
av foljande sammanstillning, som avser hela riket:



Lastkapacitet I procent av bestandet
kg 1 1927 11 1931 80/ 1937
Hogst 1000 74 39 25
1001—2 000 18 b4 24
2001—3 000 6 6 37
over 3 000 2 1 14
Summa 100 100 100
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Av sammanstillningen framgéar, att antalet vagnar med lastformaga over
2 ton avsevirt okat under de senare aren, medan en betydande minskning
dgt rum i antalet vagnar med lastforméga under 2 ton.

Sldapvagnsbestdndet fordelade sig den 30 juni 1937 med hénsyn till maximi-

last sdalunda:

Maximilast Antal Maximilast Antal
kg sldapvagnar kg slipvagnar

hagst 500 2 455 2 501—3 000 388

501— 800 537 3 001—3 500 116

801—1 000 329 3 501—4 000 52

1 001—1 500 1059 over 4 000 65

1501—2 000 1255 Summa 6979
2 001—2 500 723

Med ledning av automobilregistret har undersokning verkstillts angaende
de olika slag av drivmedel, som den 30 juni 1937 anvindes av person- och
lastbilar samt omnibussar. Av denna undersokning framgar, att briannolja
anvéandes for 11 personbilar, 548 lastbilar och 427 omnibussar (motsvarande
96 procent av hela omnibussbestdndet vid nimnda tidpunkt) och fotogen
for 43 lastbilar och 10 omnibussar. Med trikolsgas drevos 81 lastbilar och
3 omnibussar och med elektricitet 10 lastbilar. Av nimnda motorfordon dre-
vos sdlunda den 30 juni 1937 986 med brinnolja, 53 med fotogen, 84 med
trikolsgas och 10 med elektricitet. De 6vriga person- och lastbilarna samt
omnibussarna anvinde bensin eller ldttbentyl sisom drivmedel.

Motorfordonsbestindets tjinsteviktsgruppering den 30 juni 1937.

I tab. 1—3 redovisas personbils-, lastbils- och omnibussbestandens grup-
pering i tjénsteviktsklasser den 30 juni 1937. I syfte att giva en bild av
forindringen med avseende & tjinsteviktsgrupperingen sedan ar 1931, ha i
tabellerna inf6érts motsvarande siffror for den 30 september 1931 fivensom den
0kning respektive minskning, som #Agt rum.

3879258
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Av tab. 1 framgar, att antalet personbilar med tjinstevikt upp till 1 200
kilogram betydligt minskat, medan ater 6kningen av antalet vagnar med
tjdnstevikt mellan 1 200 och 2 000 kilogram #r avsevird sirskilt i liget mellan
1 400 och 1 500 kilogram.

Tab. 2 visar betriffande lastbilar, att antalet dylika vagnar négot okat i
friga om sidana med tjinstevikt intill 800 kilogram, minskat betriffande
tjanstevikter mellan 900 och 1 800 kilogram samt avseviirt okat i friga om
vagnar i tjinsteviktsklasserna éver 1 800 kilogram.

I friga om lastbilarna féreligger silunda i allmiinhet en forskjutning mot
hogre tjanstevikter.

Av tab. 3 framgar, att en relativt stor férskjutning mot hogre tjanstevikter
dgt rum betriffande omnibussar. Intill 2 600 kilograms tjinstevikt foreligger
minskning i antalet, medan i friga om fordon av hogre tjénstevikter stark
okning agt rum.

Av motorcyklar forefunnos i landet den 30 juni 1937 1595 med en tjin-
stevikt av hogst 75 kilogram samt 44 110 av hogre tjinstevikt, dirav 36 995
utan bivagn samt 7 155 med bivagn. Utover ifrdgavarande antal motor-
cyklar finnes ett betydande antal littviktsmotorcyklar med tjinstevikt under-
stigande 45 kilogram, vilka fordon iiro fria frin registrerings- och skatte-
plikt.

Betriffande de i tabellen & sid. 28 redovisade 1 105 skattepliktiga special-
vagnarna, bland vilka aterfinnas exempelvis biargningsbilar och vissa for spe-
ciella transportindamal inréttade lastbilar (t. ex. tankbilar), vixla tjinste-
vikterna mellan 401 och 6 500 kilogram. Storsta antalet aterfinnes i tjinste-
viktsklasserna mellan 1 201 och 3 000 kilogram.



Den sammanlagda motorfordonsbeskattningen aren

1923—1937.

Intikterna av motorfordonsbeskattningen fran och med ar 1923 till och
med budgetiret 1936/1937, fordelade pa de olika skatteobjekten, redovisas
i foljande, pd uppgifter fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen grundade

tabell:
Antalet| Fordonsskatt | Gammiringskatt| Briinsleskatt | Summa skatt
motor- {Okn.(+) =
{ ff)rd(zn mli.gssq:'n. Okn. OE:ng Okn. Okn.
Ar vid ka-| (—) un- minskn un- un-
lender-| under Kr. der Kr. =) K. der Kr. ,der
arets aret i aret i under dret i dret i
slut % i m;bli ¥ it
1923 70 938 4140 992 2 565 513 6 706 505
1924 84 768|+ 19-5| 5310873 28:3| 2 868 220 5026 291 13 205 384
1925 103 257+ 21-8| 7006 140| 319| 3 509 036/ 22-3| 9160 725, 19675 901
1926 121 160]|+- 17-3| 8382838|19:6] 3342178/— 4-8| 9868719 7-7| 21593 735| 97
1927 1/,—3% 9 276 896 2110 959 4690 031 16 077 886
1927|145 238|+ 199
1927/1928 12 454 087 5761 340 14 805 391 33020818
1928|177 263|+ 22-1
1928/1929 14 716 572( 18-2| 6670 977|- 15-6| 18 447 989| 24-6| 39 835 538| 20-6
1929]191 673|4- 81
1929/1930 16 239 790| 10-4| 7098 760({+ 64| 20 934 067| 13-5| 44 272 617| 11-1
1930{201 936{-- 54
1930/1931 17 556 575| 81| 7377 036]-- 3:9| 26 505 394 266 51 439 005] 16-2
1931{204 567 13
1931/1932 18 265 780| 4-0| 6 568 887 33947 984 58 782 651
1932]199 111|]— 27
1932/1933 20 761 419 8231 487 43 796 927 72789 833
1933|191 669(— 3-7
1933/1934 21 885 842| 54|11 455 526|+ 39-2| 45175 161| 3-1| 78516 529 79
1934] 196 521{+ 25
1934/1935 23 882 714| 9-1{13 796 029 20-4| 49 837 368| 10-3| 87 516 111| 11-5
1935{205 033|+- 43
1935/1936 26 347 218 10-3/15 210 741|+ 10-3| 55 238 164 10'8] 96 796 123| 10-6
1936|217 653[-- 6-2
1936/1937 29 415 287| 11-6/15 953 921+ 49261 756 535| 11-8(107 125 743| 10°7
30/g 1937|232 187|+ 6°7
1 De dr, da skattebeloppet paverkats av indringar i skattebestimmelserna, hava procent-
tal icke utsatts. — * T detta belopp ingar skatt & brénnolja for tiden den '/1—3%/s 1937 med
506 439 kr.
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Skattekningen har under de nio senast forflutna budgetiaren utgjort:

Okning i forhallande till foéregdende budgetar
Budgetar
fordonsskatt gummiringskatt brinsleskatt summa skatt
kr. Kkr. Kkr. kr.
1928/1929 2262 485 909 637 3 642 598 6814 720
1929/1930 1523 218 427783 2 486 078 4437079
1930/1931 1316 785 278 276 5571 327 7166 388
1931/1932 709 205 - 7442 590 7 343 646
1932/1933 2495 639 1662 600 9 848 943 14 007 182
1933/1934 1124 423 3224 039 1378234 5726 696
1934/1935 1996 872 2 340 503 4 662 207 8999 582
1935/1936 2 464 504 1414712 5400 796 9280012
1936/1937 3 068 069 743180 6518 371 10 329 620
1 Minskning i forhallande till foregiende budgetar med 808 149 kr.

Den sammanlagda skatt, som motorfordonstrafiken fran och med ar 1923
till och med den 30 juni 1937 limnat, utgor omkring 747-4 miljoner kronor,
dérav i runt tal 4427 miljoner kronor belépa pi de fem senaste budgetaren.

Av tabellerna framgér, att efter den vid 1932 ars riksdag genomférda
skiirpningen av beskattningen det totala skattebeloppet for budgetir starkt
okats. Under de tre senaste budgetiren foreter dkningen i fraga om for-
dons- och briinsleskatterna en stigande tendens. Okningen av dessa skatter
overstiger procentuellt betydligt 6kningen av fordonsbestindet. Forklarin-
gen hirtill torde vara, att automobilerna numera ha storre tjénstevikt an ti-
digare varit forhéllandet, samt, i fraga om sirskilt brinsleskatterna, att tra-
fikens intensitet kraftigt stegrats. Betriiffande gummiringskatten ater fore-
ter skatteokningen fran och med budgetaret 1934/1935 en starkt fallande
tendens. Anledningen hirtill kan vara, att ringarnas slitstyrka okat samt
att vighallningen forbittrats, men sannolikt torde de hoga anskaffningskost-
naderna for ringarna jimvil ha bidragit till, att dessa numera sérskilt ge-
nom anlitande av regummering utnyttjas lingre in tidigare.

De genomsnittliga skattebeloppen per fordon och ar framga av efterféljan-
de tabell:
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Fordonsskatt Gu;?{t?titriing- Briinsleskatt iﬂgﬂn:

£ i medeltal Thedeltal i medeltal R

g per fordon per fordon per fordon per fordon
kr. kr. kr. kr.
1923 58 36 - 94
1924 63 34 59 156
1925 68 34 89 191
1926 69 28 Sl 178

Budgetaret !

1927/1928 86 40 102 22
1928/1929 83 38 104 225
1929/1930 85 37 109 231
1930/1931 87 37 131 1515)
1931/1932 89 32 166 287
1932/1933 104 41 220 365
1933/1934 114 60 236 410
1934/1935 122 70 253 445
1935/1936 129 74 269 472
1936/1937 135 73 284 492

! Siffrorna for budgetaren 1927/1928—1936/1937 hava berdknats

pa grundval av uppgifter om motorfordonsbestanden vid slutet av

kalenderaren 1927—1936; dessa uppgifter torde kunna anses nagot
sa nir representera medelbestainden under respektive budgetar.

Motorfordonstrafikens nuvarande belastning av skatter och trafik-
forsikringspremier.

Till belysande av motorfordonstrafikens belastning av skatter och trafik-
forsikringspremier enligt nu gillande skattesatser och under i 6vrigt for
narvarande radande foérhallanden ha i tab. 4—9 sammanstillts vissa beriak-
ningar, avseende person- och lastbilar sami omnibussar.

I tab. 4—7 aro berikningarna grundade pa uppgifter fran tillverkare och
forsdljare av automobiler och avse ett antal fordon av kiinda mérken av 1937
ars tillverkning. Tabellerna utvisa forutom de skattebelopp, som per ar avila
de olika fordonsslagen vid olika utnyttjande, jaimvil skattebelastningen per mil
dvensom per tonmil vid forutsatt halvt utnyttjande av fordonens lastférma-
ga. I tab. 4—7 har ock angivits, huru premierna for den obligatoriska trafik-
forsikringen drabba de ifrigavarande fordonen. D& uppgiftslimnarna hem-
stillt, att vid uppgifternas offentliggorande fabrikaten icke métte angivas, ha
i tabellerna anvints bokstavsbeteckningar for de olika fordonstyperna.

Betriaffande bransleforbrukningen ma framhallas, att, di denna i tabeller-
na beriknats med ledning av uppgifter fran bilfirmorna, relativt gynnsam-
ma trafikférhallanden och lamplig skotsel av fordonen forutsatts va-
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ra for handen. I verkligheten torde, pa sitt av det foljande kommer att fram-
g4, bensinférbrukningen i regel vara stérre d&n nimnda uppgifter utvisa.

De forenidmnda uppgifterna frin bilfirmorna ha kompletterats med upp-
gifter fran en del trafik-, industri- och handelsforetag samt statliga affarsdri-
vande verk. Med ledning av sistnimnda uppgifter ha i tab. 5, 8 och 9 verk-
stiallts berdkningar rorande skattebelasiningen for yrkesmaéssig personbilstra-
fik samt lastbils- och omnibusstrafik. Dessa berikningar giva vid handen, att
bensinférbrukningen i regel dr hogre i verkligheten idn enligt bilfirmornas
uppgifter. Det bor dock uppmirksammas, att sistniimnda berdkningar till
stor del avse stadstrafik, vid vilken brinsleférbrukningen av kinda orsaker
ar sarskilt hog.

I det foljande lamnas en redogorelse for innehallet i de olika tabellerna.

Tab. 4 avser ett tjugotal personbilar i prisligen mellan 2 650 och 18 000
kronor och med tjianstevikter vixlande mellan 810 och 2 335 kilogram. Ben-
sinforbrukningen véxlar mellan 07 och 22 liter per mil och ringutrustnin-
gens skattevikt, dari eventuell reservringsutrustning ej medtagits, mellan
276 och 70 kilogram per vagn.

Vid berikningen av den drliga ringskatiebelastningen har ringarnas slit-
styrka uppskattats till 3 000 mils korning. Inhéimtade uppgifter réorande den
vrkesmiissiga trafiken utvisa i vissa fall betydligt storre slitstyrka hos ringar-
na. Under hinsynstagande till att hallbarheten ir beroende icke blott av
gummits forslitning utan jamvél av dess dlder, har vid berikningarna i denna
tabell, vilken avser en antagen arlig korning av 1 000 respektive 2 000 mil och
foljaktligen nidrmast belyser skattebelastningen for vagnar i privat bruk, av
forsiktighetsskil ringarnas slitstyrka icke beriknats till mer éin 3 000 mils
korning.

Av tabellen framgar, att belastningen av skatter och trafikforsdkringspre-
mier, dirvid de senare beridknats for fordon med ordinarie garage i Stock-
holm och Goteborg med omnejd, i sammandrag ter sig pa séitt f6ljande sam-
manstéillning utvisar:

L . ; Sammanlagd
Arlig skatt skatt Skatt +

Antagen arlig kdrning g qons | pensin- | Summi-| sam- per ton- g::fflskpf?:rfll;
skatt | skatt S‘;fot' m;? ;?fd e per tonmil

kr. kr. kr. kr. ore oret ore?!

2000 -mil:il8gst .. Copil 60 70 32 162 16°2 165 259

ROESE bt o v 262 220 81 553 558 216 32'9

i medeltal 19:7 28:2

2000 mil: lagst ........ 60 140 64 264 132 135 185

hogst o AL 262 440 163 855 42-8 172 225

i medeltal 159 200

1 Vid beriikning hir och i det foljande av bils skattebelastning per tonmil forutsittes, att
bilens lastférmaga utnyttjats till hilften. Med tonmil avses salunda produkten av tillrygga-
lagd viglingd och fordonets tjénstevikt med tilligg av halv last.
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Tab. 5 belyser skattebelastningen vid yrkesmdssig trafik med personbil. T
tabellen ha upptagits fordon av sidana typer, som i allminhet anvindas
inom dylik trafik. Ringarnas slitstyrka har beriknats till 4 000 mils kor-
ning. '

Av tabellen framgar, att fordonsskatten vid den yrkesmiissiga trafiken spe-
lar en relativt underordnad roll, medan ater skatterna 4 férbrukningsartik-
larna uppga till betydande belopp.

Tabellen utvisar i sammandrag féljande belastning av den ifrigavarande
yrkesmissiga trafiken:

. s Sammanlagd
Arlig skatt skatt Skatt +
y T e = = trafikforsak-
Antagen arlig korning g0 05| bensin- gli_xirrllntl m::;rl‘; a| per mi1 [Per ton- [ ringspremier
skatt skatt ska%t skattg p mil per tonmil

kr. kr. kr. kr. ore ore ! oret

3000 mil: lagst ...l i..e 154 450 141 745 | 249 12+9 158

hgst L LI 168 540 166 849 | 283 14-2 170

i medeltal 13-8 165

6 000 mil: lagst ........ 154 900 | 283 1337 | 223 116 13-2

hogst .. 168 1080 | 333 1531 256 128 14-4

i medeltal » 124 14-0

1 JIr not i tabellen a sid. 88.

I tab. 5 aterfinnas sirskilda uppgifter rérande drosktrafik dels i Stock-
holm, dels i G6teborg och Malmé, dels ock i vissa andra stider divensom &
nigra orter a landsbygden. De i tabellen verkstillda berikningarna &ro
grundade pa uppgifter fran droskiigare 4 de olika orterna. Medelkérlingden
per ar har i de undersokta fallen utgjort i Stockholm 5 529 mil, i Goteborg
och Malmé 4 566 mil samt & de 6vriga orterna 2 963 mil. Ringarnas slit-
styrka har enligt de limnade uppgifterna i medeltal uppgatt till 5 165 mil
for Stockholm, 4 252 mil fér Goteborg och Malmé samt 3 798 mil for ovriga
orter. Skattebelastningen for de tre olika grupperna har beriknats med led-
ning av dessa siffror. Under forutsittning, att fordonens lastformaga utnytt-
jats till halften, utgor skattebelastningen per tonmil for denna trafik i genom-
snitt 137 respektive 14'6 och 156 ére. Belastningen av skatter och trafikfor-
sikringspremier per tonmil uppgar till 154 respektive 165 och 182 ére. De
nu angivna siffrorna dro sédlunda i regel nagot hogre in motsvarande i ta-
bellen forefintliga, pa firmauppgifter grundade siffror. Att si ar forhallan-
det, torde huvudsakligen bero p&, att siirskilt brinsleférbrukningen stiller
sig hogre édn vad tillverkare och férsiiljare av automobiler uppgivit.

Tab. 6 visar skattebelastningen fér femton olika lastbilar i prisligen mel-
lan 3 290 och 22 000 kronor och med tjinstevikter vixlande mellan 1 520 och
5000 kilogram. Fordonens uppgivna lastféormaga varierar mellan 660 och
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7 000 kilogram och deras bensinférbrukning mellan 1'5 och 4 liter per mil.
Ringarnas slitstyrka har med stod av uppgifter, lamnade av industri- och
handelsforetag med flera, beridknats till 4 500 mils korning.

Vid en antagen arlig korning av 1 000 och 2 000 mil visar denna tabell i
sammandrag foljande belastning av skatter och trafikforsikringspremier:

R Ni g sikantd Sammanlagd Skatt +
= sleatt trafikforsik-
Antagen arlig korning = | gummi-| sam- ringspremier
fo:lt\’lotrtx's b:lr::;? crin,g~ manlagd| per mil permg?xl- pe;= tonmil
- skatt | skatt :
kr. kr. Kr: kr. ore oret oret
1000 mil: ligst .......: 140 150 34 324 324 130 171
hogst kil 616 400 265 1271 1271 179 257
i medeltal 10 196
L 000 milsalagst il 140 300 63 508 254 100 124
hoget . b S 616 800 510 1926 963 141 181
i medeltal 116 139
1 Jfr not i tabellen a sid. 38.

Den hogsta belastningen per tonmil fcreligger for en lastvagn med 1 540
kilograms tjanstevikt. Denna vagn utgores av en skapvagn med en i forhal-
lande till tjanstevikten lag lastformaga. Den ldgsta belastningen per tonmil
dvilar fordon med en tjinstevikt av 2 150-—2 600 kilogram. For dessa vagnar
iAr den uppgivna lastférmagan i forhallande till tjénstevikten forhallandevis
stor (i vissa fall 150 procent av tjinstevikten).

Tab. 7 belyser omnibusstrafikens belastning av skatter och trafikforsik-
ringspremier under antagen arlig korning av 3 000, 5 000 och 6 000 mil. De
i tabellen upptagna fem olika omnibusstyperna hava en tjéinstevikt mellan
4100 och 7 000 kilogram, motsvarande silunda de nu anvéinda stérre vag-
narna. Bensinforbrukningen per mil varierar mellan 3 och 4 liter. Ringar-
nas slitstyrka har med stéd av inhamtade uppgifter beriknats till 7 500 mils
korning. ,

Tabellen utvisar i sammandrag foljande belastning av omnibusstrafiken:




41

Arlig skatt SEUTIRInES o Al o
trafikforsak-
Antagen arlig korning o hensiny gummi-| sam- S ion- ringspremier
2 ring- |manlagd| per mil per Lon per tonmil
skatt skatt S St tb mil

kr, kr.t Kkr. kr. ore ore2 ore?

3000 mil: 1agst 5 o 490 900 221 1611 537 9ot 99

HOESL s e 896 1200 436 2532 844 103 118

i medeltal 94 105

5.000 mils Jagst .. e 490 1500 368 2 3568 472 78 83

HOPSE & e 896 2 000 728 3624 725 90 99

i medeltal 81 88

6000 mil: lagst ........ 490 1 800 442 2732 455 74 79

ROgst, <5 saee 896 2400 873 4169 695 87 95

i medeltal 78 88

1 Skatten beriknad f6r bensin. — 2 Jfr not i tabellen & sid. 8.

Betriffande skattebelastningen for olika fordonsslag vid lika utnyttjande
av fordonen framgér av tab. 4—7 foljande:

Den sammanlagda skatten per tonmil vid 1000 mils arlig kérning upp-
gar for personbilar till i medeltal 19'7 6re (tab. %) och for lastbilar till i me-
deltal 15°1 ore (tab. 6).

Vid 2 000 mils arlig korning utgor skattebelastningen per tonmil for per-
sonbilar i medeltal 157 6re (tab. 4) och fér lastbilar i medeltal 11°6 ore
(tab. 6).

Dessa siffror visa sidlunda, att vid samma trafik tréiffas, per tonmil réknat,
personbilarna hardare av skatterna in lastbilarna. Detta beror dirpa, att
personbilarna i forhallande till tjéinstevikten hava storre brinsleforbrukning
#n lastbilarna, samt att lastférmagan hos sistnimnda fordonsslag ar betyd-
ligt storre din hos personbilarna.

Vad betriffar den yrkesmiissiga persontrafiken framgar av tabellerna, att
vid 3 000 mils arskorning den totala skattebelastningen utgér i medeltal per
tonmil foér personbilar 13'8 ére (tab. 5) och fér omnibussar 94 ore (tab. 7).
Vid 6 000 mils arskérning iiro motsvarande siffror fér personbilar 12'4 ore
och for omnibussar 7'8 ére. Dessa jimforelsetal visa, att personbilstrafiken
ir avsevart hardare skattebelastad dn omnibusstrafiken; detta ar i huvudsak
beroende av samma skil, som anforts vid jimférelsen mellan person- och
lastbilstrafiken.

I tab. 8, som avser att ytterligare belysa lastbilstrafikens skattebelastning,
ha berikningarna hirutinnan sammanstillts med ledning av uppgifter fran
fyra industriféretag (A—D), tre handelsforetag (E, F och H), statens jérn-
viigars (G) och telegrafverkets (I) trafik med paket- och lastvagnar samt ett
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antal dkerier (J). PA siitt tabellen utvisar, utnyttjas fordonen mycket olika.
Detta framgir ock av foljande ytterligare uppgifter:

Foretag A har lamnat uppgifter for 36 lastbilar, for vilka den arliga kor-
lingden varierat mellan 491 och 2 736 mil. For 23 av dessa bilar har den
Arliga korldngden icke Overstigit 1 000 mil.

Foretag B har lamnat uppgifter for 23 lastbilar, for vilka den arliga kor-
lingden vixlat mellan 494 och 1896 mil. Av dessa bilar ha 16 under aret
kort mindre an 1 000 mil.

Féretag C har limnat uppgifter for 30 lastbilar med en arlig koérlingd
varierande mellan 475 och 2 956 mil. For 6 av dessa bilar har den arliga
korlingden varit mindre #n 1 000 mil.

Féretag D har lamnat uppgifter {o6r 10 lastbilar, for vilka arliga korling-
den viixlat mellan 483 och 1986 mil. Av dessa bilar ha 4 under aret kort
mindre dn 1 000 mil.

Foretag E har limnat uppgifter for 42 lastbilar med en arlig korlangd
mellan 829 och 2266 mil. For 6 av dessa vagnar har korlingden per ar
understigit 1 500 mil.

Foretag F har lamnat uppgifter for 49 lastbilar, for vilka arliga korling-
den vixlat mellan 653 och 4 195 mil. Foér 5 av dessa bilar har korlingden
understigit 1 500 mil, for 28 vagnar har korlingden varierat mellan .1 500
och 3 000 mil och fér 16 vagnar overstigit sistnimnda arskorning.

Foretag G har lamnat uppgifter for 15 lastbilar, foér vilka den arliga kor-
lingden vixlat mellan 907 och 3 700 mil. Fér 7 av dessa bilar har kér-
lingden understigit 2 000 mil.

Féretag H har limnat uppgifter fér 39 lastbilar med en arlig korlangd
mellan 695 och 2500 mil. Fo6r 28 av dessa bilar har korlingden under-
stigit 1 500 mil.

Foretag 1 har limnat uppgifter fér 284 lastbilar, for vilka korlingden
varierat mellan 841 och 5522 mil. For 127 av dessa vagnar har korling-
den understigit 2 000 mil, for 127 bilar har arskdrningen varierat mellan 2 000
och 3000 mil och fér 30 vagaar har korningen overstigit 3 000 mil.

Foretag J, vissa smirre kerier; uppgifter ha limnats for 14 lastbilar med
en Arlig korning mellan 2 500 och 8 000 mil. For halva antalet av dessa
vagnar har korlingden understigit 5 000 mil.

Exemplen & tab. 8 bestyrka, att briinsleférbrukningen i praktiken i all-
ménhet dr stérre dn vad bilfirmornas uppgifter visa. Ringarnas slitstyrka
har endast i ett par fall varit mindre &n i det féregdende beriiknats. I regel
har slitstyrkan hos ringarna varit storre. I de undersokta fallen vixlar den
sammanlagda 4rliga skattebelastningen mellan 262 och 844 ére per mil samt
mellan 92 och 221 6re per tonmil. I medeltal utgér skattebelastningen i des-
sa fall 51 6re per mil respektive 157 ore per tonmil.

Med tab. 9 asyftas att ytterligare belysa omnibusstrafikens skattebelast-
ning. I denna tabell ha berikningarna verkstillts med ledning av upp-
gifter fran ett antal omnibussforetag i skilda delar av landet. Av tabellen
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framgar, att for omnibussar, som drivas med bensin eller littbentyl, skatte-
belastningen for de undersokta foretagen i medeltal utgér 662 ore per mil
och 112 6re per tonmil, medan f6r omnibussar, som drivas med brinnolja,
skattebelastningen i medeltal utgor endast 49'3 Ore per mil och 6'9 6re per
tonmil. De nimnda siffrorna for foretag, som anvianda bensin eller litt-
bentyl sdsom motorbrinsle, visa hogre skattebelastning dn vad som framgar
av-beridkningarna med stéd av bilfirmornas uppgifter. Detta beror siasom
forut framhallits pa, att brinsleférbrukningen i verkligheten #ar storre an
sistnimnda firmors uppgifter giva vid handen.

I efterféljande tabell har en sammanstillning gjorts, som utvisar den nu-
varande skattebelastningen 4 olika slag av automobiler under forutsittning
av samma utnyttjande av fordonen. Berdkningarna dro grundade pa me-
deltalssiffror for de i tab. 4 upptagna 20 personbilarna, de i tab. 6 upptagna

15 lastbilarna och de i tab. 7 upptagna 5 omnibussarna.

Arlig skatt

Tjan-
ste- | fordonsskatt bensinskatt |gummiringskatt summa
Medeltal for vikt
per per per per
kg kr. |tonmil| kr. |tonmil| kr. |tonmil| kr. |tonmil
ore ore ore ore

Under antagen drlig kérning av 1 000 mil.

1508 140 84 143 86 54 33 337 | 202
2712| 308 71 231 53 118 27 657 | 152
6060 ( 770 97 365 46 121 15 1256 | 158

personbilar enl. tab.
lastbilar i

~1 OO W

omnibussar » >

Under antagen darlig korning av 3 000 mil.
personbilar enl. tab. 4] 1508 140 2:8 429 86 162 33 731 | 146
lastbilar » > 6/ 2712| 308 24 693 53 355 27 1356 | 104

71 6060| 770 32 1095 46 364 15 2229 93

omnibussar » >

Under antagen drlig kérning av § 000 mil.

personbilar enl. tab. 4| 1508| 140 17 715 86 270 33 1126 | 135
lastbilar » ». 627121 308 14 1:156 b3 591 27 2064 95
omnibussar > > 7 6060| 770 19 1825 46 607 *5 3202 81

Av forestidende tabell framgar féljande betriffande:

fordonsskatten:

att densamma vid ligt utnyttjande av fordonen utgir en betydande del av
den totala beskattningen,

att densamma vid mera intensiv trafik spelar en relativti underordnad
roll,

att omnibussarna per tonmil riknat, pA grund av progressionen i den nu-
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varande fordonsskatteskalan, triffas hardare av fordonsskatten in person-
och lastbilar,

samt att lastbilarna, pa grund av att dessa i forhallande till tjinstevikten
ha betydligt storre lastforméaga an de 6vriga ifrdgavarande fordonsslagen, ha
ligre fordonsskatt per tonmil in personbilar och omnibussar;

brdnsleskatten:

att densamma per tonmil drabbar personbilarna hirdast, darefter lastbilar-
na och lindrigast omnibussarna;

gummiringskatten:

att densamma, per tonmil riknat, dr hogst for personbilar och liagst for
omnibussar (nigot mindre in hilften av personbilarnas skatt) samt for last-
bilar ligger mellan skatten for personbilar och omnibussar;

totala skattebelastningen:

att densamma per tonmil riknat for alla nu ifrdgavarande fordonsslag ir
hogre vid lagt utnyttjande av fordonen #n vid mera intensiv trafik,

att personbilarna per tonmil riknat, oavsett i vilken grad fordonen utnytt-
jas, drabbas hirdare av skatterna dn 6vriga fordonsslag,

samt att omnibussarna vid 1agt utnyttjande (1 000 mils Arskérning) drab-
bas hardare av skatterna per tonmil #n lastbilarna vid samma utnyttjnings-
grad, men att vid mera intensivt utnyttjande omnibussarnas skatter per ton-
mil dro lagre dn lastbilarnas.

Motorcykeltrafikens belastning av sivél skatter enligt nu gillande bestim-
melser som trafikforsakringspremier belyses av efterféljande sammanstill-
ning.
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holm och Goteborg gillande premier.

Arlig skatt Tra- | Sammanlagd
fikfor-|  skatt och
Tjiin- Sgﬁg;_ ~ |Tjin- samman- rf:;s- forsikrings-
Motorcykel- s}e- brukn. It,lllll{% ‘Sﬁa for- bgn— ring- i pre- it
i VKL PR | | lest|skate|skate ket | per | mmie cd
mil | ar* mil
kg | liter | kg | kg® | kr. | kr. | kr. | kr. | ore | Kkr. Kr. ore
Under antagen drlig kérning av 1 000 mil.
Utan sidvagn:
A. Littviktsmo-
torcykel |und45| 022 | — 120 — | 22| — | 22 |183 | — 22 | 1838
BiX s 58 025 | 34133 | 15| 25 8| 48361 | 83 131 | 986
C. 250 kbem 130 0-33 | 72205 | 20| 33| 17| 70 |342| 83 153 | 746
D. 350 o 140 038 | 74| 2161 20| 38| 17| 75 |349 | 83 158 | 735
E. . 00005 165 045 | 85 | 240 | 20| 45| 20| 85 |354 | 83 168 | 70.-0
B 60 180 06 |106 | 255 | 20| 60| 25| 105 |41-2 | 83 188 | 737
G. 1200 > 245 09 |110|320| 20| 90| 26| 136 |425 | 83 219 | 684
Med sidvagn:
H. 500 kbem 230| 05 [12-75/380| 30| 50| 30| 110 290 | 72 182 | 479
L 750 > 245 06 |[159 | 395 | 30| 60| 37| 127 {322 | 72 199 | 50-¢
SN LZU0S SNy 330 09 |16.5 (480 | 30| 90| 39| 159 (331 | 72 231 | 481
Under antagen drlig korning av 2 000 mil.
Ulan sidvagn:
A. Littviktsmo-
toreykel |und.4b — | 44| — | 44183 | — 44 | 183
B. Y com e 58 15| 50| 16| 81305 | 83 164 | 617
C. 250 kbem 130 20| 66| 34| 120|293 | 83 203 | 495
D.. . 3604 4 140 20| 76| 3b | 131 {305 | 83 214 | 498
E.. 800, » 165 20 90 40 | 150 (313 [ 83 233 | 485
Hup bl 180 20 | 120 | 49| 189 {371 | 83 272 | b3:3
G. 1200 » 245 20 | 180 | 51 | 251 |392 | 83 334 | 522
Med sidvagn:
H. 500 kbem 230 30 | 100 | 60 | 190 |250 [ 72 262 | 345
1. 750 > 245 30 (120 | 74 | 224 (284 | 72 296 | 375
J. 120004, 330 30 | 180 | 77| 287 |299 | T2 359 | 374
1 Uppgifterna himtade ur prop. 174/1932. — ? Fér motorcyklar utan sidvagn har riknats
med 1 person och fér motorcyklar med sidvagn med 2 personer med en vikt av 75 kg var-
dera. — ® Ringarnas slitstyrka har beriknats motsvara 1500 mils kérning. — * For Stock-

I forestiende tabell har upptagits en ldttviktsmotorcykel samt en del i mark-

naden férekommande motorcyklar med och utan sidvagn.

For lattvikts-

motorcykeln, som har en tjanstevikt understigande 45 kilogram, utgar enligt
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gillande bestimmelser icke fordonsskatt och foreligger icke heller forsiik-
ringsplikt. Berikningarna fér samtliga dessa fordon ha verkstiillts fér en an-
tagen arlig korning av 1000 och 2000 mil. PA siitt tabellen utvisar, ar
skattebelastningen per tonmil for samtliga ifrdgavarande motorcyklar hogre
an for ovriga slag av motorfordon. Vid exempelvis 1 000 mils &rskérning
utgor totalskatten per tonmil for personbilar (enligt tab. 4) 165—21'6 6re men
for ndimnda motoreyklar 18'3—42'5 ore.

Automobilbeskattningen i vissa frimmande lLinder.

En kortfattad redogérelse fér automobilbeskatiningen i Norge, Danmark,
Finland, Nederlinderna, Belgien, Tyska riket, Storbritannien, Frankrike och
Amerikas forenta stater finnes sidsom Bilaga A fogad vid detta betinkande.
Uppgifterna avse i allminhet forhallandena under ar 1937. Av redogorelsen
framgér, att med undantag fér Frankrike och Amerikas forenta stater motor-
fordonstrafiken i forsta hand beskattas genom fordonsskatt. Denna uttages
i de nimnda linderna efter olika grunder. I vissa linder ir fordonsskatten
kombinerad med en lyx- eller omsiittningsskatt eller personlig skatt eller ock
med en extra avgift. I Frankrike uttages fordonsskatt endast i form av extra
avgifter for storre lastbilar och slipvagnar. I vissa av Amerikas forenta
stater utgdr i stillet for fordonsskatt en registreringsskatt.

Vid sidan av fordonsskatten férekommer i en del lLinder beskattning av
fordonens drivmedel, i andra linder dr drivmedlet skattefritt men i stiillet
belagt med tull. I vissa linder utga savil skatt som tull & drivmedlet.

Av de linder, vilkas beskattningsférhéllanden gjorts till féremal f6r under-
sokning, har endast Norge allmén skatt 4 gummiringar; dirjimte finnes i
Belgien en lyxskatt, som triffar inférsel och forsiljning av gummiringar.

En jimforelse mellan samtliga de avgifter, som utgd i vart land och i
andra linder for olika slag av motorfordon, skulle vara av virde for bedo-
mande av motorfordonstrafikens belastning av skatter och avgifter i olika
linder, déirest fullt jamférbara siffror kunde erhéllas. Under férhandenva-
rande valutaforhallanden och av andra, motorfordonstrafiken sisom sidan i
viss min ovidkommande orsaker har det visat sig icke vara mojligt att
erhdlla en tillfredsstillande versikt i nu berorda hiinseende. Med hinsyn
hirtill har i efterféljande tabell endast sammanstillts erhallna uppgifter om
skatt och tull & bensin fér de linder, som omfattas av forevarande under-
sokning.



Skatt eller tull 4 bensin
Land

i landets mynt 6rleit£: r
SVerige il iRl S L 10 ore per liter 10
Norder, [\ e Cri v sl MR N. kr. 0:10 per liter 10
Danmarie' “rilie Jor s D. kr. 0018 > > 18
Finland' . oae el S ANrie e Fmk. 160 > kilogram |c:a 12
Nederlidnderna. . . .05, 800N Hfl. 0075 » liter 162
Belgion .ol ld 3800 o8 20tk Fr. 141 » > 187
Tyska BkeE . .o oo tham I A RM. 026 » > 409
Storbritannien .............. 8 pence per gallon 143
Bl f e, L S s Fr. 155 per liter 205
Amerikas forenta stater...... 2—7 cent per gallon c:a 2—7

Av tabellen framgdr, att bensinskatten utgdr med mycket vixlande belopp,
samt att densamma #r hogst i Tyska riket, 40'9 6re per liter, och ligst i vart
land, Norge och Amerikas forenta stater.

Priset 4 bensin i de olika lindernas huvudstiider framgar av féljande sam-

manstéillning:

E'ain.d Pris per litert sz’,l:slg;? I;)rel: ;it?x"e
Sverige! & . RGO Kr. 0-26 — 26
Norge /1, (002 RN N.kr. 030 9760 298
Danmarlke ", L Saa e D.kr. 032 8670 277
Finlandtioh 0 N SR 7 Fmk. 3:20—3'55 860 27'5—30'5
Nederlinderna .......... Hfl. 0'14—0145| 21575 302—31'3
Belglen: |/ aiilits e ot Fr. 260 1326 345
Tyska riket coloee oo RM. 0-87—0-41 15715 582—644
Storbritannien .......... Pence 4:2—44 19°405 34—35°6
Franktike e .onton, o, Fr. 2556—258 1325 33:8—34-2
Amerikas forenta stater.. | Cent 5'8 388 206

! Betriffande Amerikas forenta stater har angivits genomsnitts-
priset i januari 1937. Ovriga prisuppgifter avse oktober—novem-
ber 1937.

Tabellen

utvisar, att, med undantag fér Amerikas forenta stater, vart land
for nirvarande har det ligsta bensinpriset vid jimforelse lindernas huvud-
stdder emellan.
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Yttranden av léinsstyrelserna samt av vissa sammanslut-
ningar av motorfordonstrafikanter m. fl. rérande den
nuvarande automobilbeskattningen.

Automobilskatteutredningen har frin linsstyrelserna begirt yttranden, hu-
ruvida och i vad mén erfarenheten adagalagt behov av dndringar eller jamk-
ningar i gillande bestimmelser om automobilbeskattningen, och har ut-
redningen dirvid tillika uttalat, att sirskild uppmérksamhet borde #gnas
fragan om beskattningen av tyngre motorfordon, om skattefrihet for gummi-
ringar, som anvindas & icke motordrivna fordon, samt om uppborden av
fordonsskatten. Vissa sammanslutningar av motorfordonstrafikanter samt
av tillverkare och forsiljare av motorfordon fdvensom ett antal industrifore-
tag inom motorfordonsbranschen ha i framstéillningar till utredningen jim-
vil uttalat sig rérande den nuvarande automobilbeskattningen.

I det foljande redogores for yttrandena, i vad dessa beréra den grund-
liggande principen fér automobilbeskattningen, de nuvarande formerna av
beskattningen samt frigan om skattefrihet for sadana gummiringar, som
anvindas & icke motordrivna fordon. Vad fran olika héall anforts i friga om
uppborden av fordonsskatten samt vissa andra med automobilbeskatiningen
sammanhiingande sporsmil kommer att behandlas i samband med redogo-
relsen for automobilskatteutredningens forslag till omliaggning av beskatt-
ningen.

Automobilbeskattningen och viigslitningen.

Lansstyrelserna i Sédermanlands, Blekinge, Vdrmlands och Vdsternorr-
lands lin ha uttalat, att de icke ansige behov av indringar eller jamk-
ningar i gillande bestimmelser rérande automobilbeskattningen foreligga.
Ovriga lidnsstyrelser dvensom i drendet horda sammanslutningar av motor-
fordonstrafikanter, tillverkare och forsidljare av motorfordon ha funnit de
nuvarande bestimmelserna i olika hinseenden vara i behov av Oversyn dven-
som framlagt forslag till vissa dndringar i nimnda bestdmmelser.

Mot den hittills géillande principen, att beskattningen av motorfordon i
mojligaste mén bor anpassas efter graden av fordonens végslitande in-
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verkan, ha i allméinhet icke framstéllts nigra erinringar. I ett antal yttran-
den har dock framhallits, att icke endast fordonens végslitning bor vara av-
gorande for beskattningens avviigning utan att hinsyn jamvil bor tagas till
bland annat de olika fordonens betydelse och nytta ur allmén synpunkt.
Olika uppfattningar ha framkommit dirom, vilkendera faktorn, fordonets
vikt eller dess hastighet, som verkar mest viigslitande. Rorande de nuvarande
beskattningsformernas limplighet ha ock yppats delade meningar. Av ut-
talandena i nu berérda dAmnen ma Atergivas foljande.

Overstdthdllardmbetet:

Fo6r anordnande av en nigorlunda rittvis beskattning av motorfordon efter
graden av deras viigforstérande verkan erfordrades en ingéende kinnedom
om de olika faktorer, som i detta hinseende vore av betydelse. Ambetet hade
sig icke bekant, att nigra sirskilda forsok foretagits hér i landet for vinnande
av dylik kunskap. Av betydelse vore, att Atminstone i stora drag fa fast-
stillt, vilken verkan fordonens vikt och hastighet kunde ha ifrdga om vig-
slitningen. De nu gillande forfatiningarna byggde, enligt vad férarbetena
utvisade, pa den forutsiittningen, att végslitningen pa viss tillryggalagd vig-
stricka vid lika hastighet stode i direkt proportion till fordonens vikt. Denna
uppfattning vore sannolikt riktig, di friga vore om vigar med hogvardig be-
liggning. Nir det giillde medelgoda vigar, torde kunna ifradgasittas, om
icke Atminstone vid den tyngre trafiken, vigforstoringen tilltoge avsevirt
snabbare in okningen av fordonsvikien. Betraffande lagvirdiga vigar vore
detta uppenbart. Att viigslitningen tilltoge med 6kad hastighet ldge i sa-
kens natur.

Bevillningsutskottet vid 1936 ars riksdag hade uttalat, ait ur den synpunk-
ten, att skatten & motorfordon borde utgd efter fordonens vigforstorande
verkan, nigra mera principiella invindningar icke kunde goras mot skatter-
na 4 bensin och gummiringar. Savitt anginge gummiringskatten syntes ut-
skottets uttalande i stort sett riktigt, da slitningen av gummiringsytan maéste
antagas std i nigorlunda direkt proportion till slitningen av vigytan. Med
utgdngspunkt frin antagandet rorande fordonsviktens inverkan & vigslit-
ningen bleve de tyngre fordonen visentligt hirdare belastade av gummiring-
skatten dn de littare. Tillgingliga uppgifter angidende denna skatts berik-
nade foérdelning & olika slag av motorfordon visade, att detta vore forhal-
landet. Vad diremot anginge bensinskatten syntes bevillningsutskottets ut-
talande icke gilla annat #in under den férutsittningen, att de fordon, vilkas
skattebelastning jimfordes, firdades med samma fart och vore av ungefir
samma vikt. Okades ett fordons fart eller vikt, stegrades givetvis bensin-
forbrukningen men icke tillndrmelsevis i samma mén som fordonets viagfor-
storande verkan. Lade man fordonens vagforstoring sdsom norm for skatte-
trycket, torde kunna fastslas, att bensinskatten, vilken drabbade de tyngsta
fordonen avsevirt mindre #dn de littare, icke vore tillfredsstillande avvigd
efter fordonens viagforstorande verkan. For nidrvarande motsvarade bensin-
skatten drygt 60 procent av automobilskatterna, medan gummiringskatten
utgjorde knappa 15 procent dirav. Till f61jd av bensinskattens stora andel
i automobilskatterna bleve sjilvfallet den ojimnhet, som vidlddde bensin-
beskattningen, synnerligen kinnbar, dérest den icke motverkades av en
laimpligt avvigd fordonsskatt. For att den nuvarande fordonsskatten skulle
kunna fylla en dylik skatteutjimnande funktion, syntes en del icke ovisent-
liga adndringar i beskattningsreglerna vara erforderliga.

4—879258.
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Ldnsstyrelsen i Hallands lédn:

For de tyngre fordonen erlades for niarvarande en fordonsskatt, som icke
stode i ritt forhallande till den vigforstoring, som med desamma astadkom-
mes. Med nuvarande anordning av fordonsskatten maste dessutom ett icke
ovasentligt antal fordon, som anvindes endast eller till huvudsaklig del en-
dast under den mildare arstiden, béra lika stor fordonsskatt som de fordon,
vilka nyttjades aret om. D& fordonens forbrukning av drivmedel och gummi
i stort sett torde sta i direkt forhallande till den slitning av vigarna, som
trafiken med fordonen fororsakade, syntes det onskligt, att frigan om for-
donsskattens ersédttande, helt eller delvis, med forh6jd skatt & nimnda for
brukningsartiklar gjordes till foreméal fér utredning.

Ldnsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lén:

Avvigningen av skattesatserna de olika slagen av motorfordon emellan
torde nippeligen kunna goras till foremal for bedomande utan att det nu-
varande sammanlagda skattetrycket jimfordes med hinsyn till trafikerad
viglangd for motorfordon av olika storleksordning. Det vore sannolikt, att
av en sddan utredning skulle kunna dragas den slutsatsen, att de tyngre mo-
torfordonen — omnibussarna och de storre lastbilarna — vore relativt mind-
re tyngda av de tre olika slagen av skatter tillhopa #n de littare fordonen. Om
och i den man dessa skatter avsiges att utgd med hinsyn till den vigforsto-
ring, fordonen éstadkomme, torde de bora goras beroende av fordonets savil
vikt som trafikintensitet. Ur dessa synpunkter kunde gummiring- och ben-
sinskatterna anses rittvisa. Fordonsskatten éter utginge proportionellt efter
enbart vikten och kunde icke lampligen goras direkt beroende av trafikerad
viglingd. Med antagande att vigforstoringen 6kades snarare progressivt én
proportionellt med fordonets vikt, ifrdgasatte linsstyrelsen, om icke en nir-
mare undersokning av dessa forhallanden kunde giva skil fér omliggning av
fordonsskatten till progressiv i stillet for proportionell skatteskala efter for-
donets vikt. En siddan omliggning borde icke 6ka fordonsskattens totala
summa i forhallande till de bada andra bilskatterna.

Linsstyrelsen i Alvsborgs ldn:

Betriffande nuvarande former fér automobilskattens utgorande ansége
linsstyrelsen, att nagra starkare skil knappast forebragts for rubbande av
den kompromiss, som vid skattens inférande ledde till skattebérdans fordel-
ning 4 fordonet och forbrukningsartiklarna vid korning. En hoég fordons-
skatt och lag skatt 4 bensin och gummi gynnade i frimsta rummet den yrkes-
maissiga trafiken. Efter automobilskattens inforande hade visserligen denna
trafik kvantitativt starkt okats, men huruvida dess relativa styrka att biira en
tyngre beskattning tilltagit, vore tvivelaktigt. Inverkande pi frigan om en
forskjutning av automobilskatten fran fordonet till férbrukningsartiklarna
ansage lansstyrelsen dven det férhillandet bora vara, att ej heller skatt & for-
brukningsartiklar kunde anses vara fullt si rattvis, som den vid ett forsta
overviagande syntes vara. Skatten bleve nimligen starkt beroende av vigens
beskaffenhet, vilken i ett trafikomride kunde vara mycket olika den i ett
annat.

Ldnsstyrelsen i Orebro lin:

Den till grund fér automobilbeskatiningen liggande huvudprincipen, att
motortrafiken borde bira de merkostnader for vigvisendet, som trafiken
fororsakade, kunde icke anses fullt tillimpad betriffande fordonsskatten.
Dess storlek bestimdes for varje fordon efter fordonets tjinstevikt (for
slipvagn efter dess maximilast) utan att hinsyn toges till den viglangd,
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som tillryggalades med fordonet. I detta avseende beréknades salunda for-
donsskatten icke efter den av fordonet fororsakade viigslitningen. Storleken
av bensinskatten och skatten & gummiringar bleve diremot beroende av, i
vad man fordonet brukades och stode silunda i nirmare Overensstimmelse
med forenimnda huvudprincip. Nuvarande skattesatser for motorfordon
torde icke heller, med hiinsyn till de avseviirt stérre kostnader for anlagg-
ning och underhéll av vigar, som de tyngre fordonen framtvingade i jam-
forelse med littare fordon, vara avvigda i full enlighet med berérda princip.
D& det torde f& anses uppenbart, att samma princip fortfarande borde lag-
gas till grund for automobilbeskattningen, syntes det lénsstyrelsen angelé-
get, att sidana jimkningar foretoges i dels forhallandet mellan fordonsskatt
4 ena, samt bensinskatt och skatt 4 gummiringar, 4 andra sidan, och dels
forhallandet mellan skatt & tyngre fordon, 4 ena, samt littare fordon, &
andra sidan, att béttre Overensstimmelse med forut angivna huvudgrun-
der uppnaddes, dn vad for nirvarande vore fallet. Det torde icke vara for-
enat med alltfér avseviirda svarigheter att genom tekniska undersdkningar
angfende de krav, anvindandet av olika fordon stillde & véigarnas byg-
gande och underhdll, fastsld approximativa jamforelsegrunder for sddana
jamkningar.

Ldnsstyrelsen i Vdstmanlands ldn:

Med hinsyn till att automobilskattemedlen huvudsakligast vore avsedda
for vigvasendet, borde skatten utgd efter den principen, att motorfordon,
som astadkomme storre forslitning & vigbanan, skulle bidraga med hogre
belopp #n de, som astadkomme mindre slitning. Gillande bestimmelser for
automobilskatten torde i detta avseende icke vara vil avvigda.

Ldnsstyrelsen i Jamtlands lin har dberopat ett av vigingenjoren i ldnet
avgivet yttrande, vari denne framhallit:

Genom automobilbeskattningen skulle i forsta hand vighallningen finan-
sieras. Utginge man hiirifrdn, kunde det icke vara annat &n rimligt, att
skatten utméttes efter vagforslitningen. NAgon tvekan kunde hérvidlag icke
ridda om, att vigforstoringen vore storre for tyngre dn for lattare fordon.
Svéarigheten bestode uti att avviiga skattesatserna rittvist. Det mest betink-
liga med nuvarande skattesystem vore, att dirigenom ohejdad spekulation
i uppdrivande av hjultrycken gynnades. Skattesystemet syntes dirfor bora av-
viigas sd, att anlitande av littare fordon for godstransporter komme till
stand i storre omfattning dn hittills.

Liinsstyrelsen i Vdsterbottens ldn har aberopat foljande yttrande av vig-
ingenjoren i linet:

Med avseende pa de grunder, efter vilka automobilbeskattningen borde
utgd, syntes i anslutning till beskattningens syftemél en limplig grund hér-
for utgéra de viagunderhillskostnader, som motorfordonstrafiken véallade.
Vigunderhallskostnaderna eller végslitningen é&ter vore beroende ej blott
av motorfordonstrafikens omfattning utan aven av dess tyngd och beskaf-
fenhet i Ovrigt. Som matare for motorfordonstrafikens omfatining tjinade
bensin- (bridnnolje-) och gummiringsforbrukningen. I anslutning hértill syn-
tes ifrdga om motorcyklar och personbilar beskattningen av bensin (brinn-
olja) och av gummiringar béra utgora det visentliga. For dylika ldttare
motorfordon borde darfér fordonsskatten antingen helt bortfalla eller min-
skas hogst visentligt. En avsevird beskattning av fordonen, som grundade
sig enbart pa deras existens, kunde ndmligen ej verka réttvist fordonsigarna
emellan. I friga om tyngre motorfordon, dit lastbilar och omnibussar vore
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att hinféra, vore diremot bensin- (brinnolje-) och gummiringsforbruknin-
gen enbart ej nagon direkt mitare av vigslitningen utan hir tillkomme for-
donens tyngd med mera. For tyngre motorfordon fordrades dirfér en for-
donsskatt, som med hinsyn till den betydande vagslitningen och de avse-
virda skador & viigarna, dylika fordon vanligen vallade, borde vara jamfo-
relsevis hog. P4 grund hirav ansige viigingenjoren, att enligt nu gillande
bestimmelser skatten & tyngre motorfordon, inberiiknat slipvagnar med stdrre
maximilast, vore for 14g i férhallande till skatten & littare motorfordon. En
rdttvisare beskattning av bilarna syntes kunna erhillas genom att dels hogst
vésentligt 6ka den tjinstevikt av 600 kilogram, som nu vore skattefri, och
dels avsevirt oka gillande skattesats. For slipvagnar borde med maximi-
lasten som grund sidana skattesatser, som jimvil vore tillampliga 4 maxi-
milaster 6ver 800 kilogram, inforas.

Sveriges droskbildgares, lasttrafikbiligares, omnibusdigares och trafikbil-
dgares riksforbund:

Riksférbunden, som icke ville bestrida limpligheten av att den vagslit-
ning, som varje fordon &dstadkomme, lades till grund foér berikningen av
skattebeloppen, har framhaéllit, att erforderlig utredning fér nirvarande sak-
nades om olika fordons vigforstorande inverkan. Med anledning dirav
funne riksféorbunden det oundgingligen nodvindigt, att en opartisk och sak-
kunnig teknisk undersékning i detta hinseende verkstilldes — lampligen
genom Statens viginstitut — innan frigan om skattesatsernas avviigande
upptoges till bedomande.

Den uppfatining, som framskymtade i bevillningsutskottets betinkande,
att sirskilt lastbilarna och omnibussarna ej skulle drabbas av den nuva-
rande beskatiningen i en grad, som motsvarade deras vagslitning, syntes
bero pa ett ensidigt beaktande av nimnda fordons jimférelsevis stora
tyngd med bortseende frin en annan i detta sammanhang synnerligen av-
gorande omstédndighet, ndmligen den hastighet, varmed fordonen framfér-
des. Aven bortsett fran det forhallandet, att lastbilar och omnibussar enligt
gillande lag finge framféras med hogst 50 kilometers hastighet, medan
personbilarnas hastighet ej vore siffermiissigt begrinsad, lage det i sakens
natur, att tyngre fordon i minga — kanske de flesta — situationer framférdes
med légre hastighet dn lidttare sidana. Vidare anvindes numera & fordon i
yrkesmissig trafik i stor utstrickning lagtrycksringar av stora dimensioner,
vilka vore fignade att betydligt nedbringa vigslitningen under i 6vrigt ofér-
dndrade foérhallanden. En med beaktande av bland annat de nu nimnda
omstindigheterna foretagen allsidig undersokning av frigan om fordonens
vigslitning komme med sikerhet att leda till ett helt annat resultat dn det
av bevillningsutskottet antagna.

Om riksférbunden for sin del ansige viigslitningen kunna godtagas som
grundliiggande princip for bilbeskattningen, méste emellertid samtidigt fram-
hallas, att denna princip skiligen borde tillimpas med vissa modifikationer.
Det vore silunda uppenbart, att dven fgaren av ett fordon, som anviindes i
jamforelsevis ringa utstriickning, hade ett betydande intresse av att landets
vigniat sisom helhet betraktat vore av tillfredsstillande utstrickning och
beskaffenhet. Och #ven om ett fordon begagnades endast vissa manader av
dret, borde dess fgare bidraga till viigunderhillet i samma utstriickning som
den, vars fordon begagnades iret om, ty for viigarnas bibehéllande i farbart
skick tarvades underhdll under drets alla manader, oavsett om de anvindes
mer eller mindre. Genom beskattning av allenast forbrukningsartiklarna
bensin och gummi syntes sddana fordonsigare som de nu omnimnda ej
komma att limna ett mot deras intresse svarande bidrag till vigviisendet.
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Det framstode darfor for riksférbunden sisom skiligt, att automobilbeskatt-
ningen i framtiden komme att till 4tminstone lika stor del som nu uttagas i
form av fordonsskatt. Da det pi alla omrdden inom affirslivet vore vanligt,
att storre avnidmare erholle ett ligre pris per enhet vid sina inkép, men en
rabatteringsanordning betriffande bensin- och gummiskatterna svarligen
torde kunna genomforas, vore fordonsskatten motiverad dven ur den syn-
punkten, att den i viss man beredde en indirekt littnad i pilagorna for den
yrkesmissiga trafikens utovare, vilka i flertalet fall vore stora férbrukare
och vilkas bensin- och gummiskatter dirfoér uppginge till synnerligen bety-
dande belopp.

Svenska automobilhandlareféreningen har framhallit, att med héinsyn till
automobilbeskattningens dndamél skatten s langt mojligt borde utgd i di-
rekt proportion till den effektiva viigslitningen. Bilbeskattningens nuva-
rande uppdelning pa fordons-, gummiring- och brinsleskatt syntes dirfér
foreningen i stort sett vara riktig.

Aktiebolaget Scania-Vabis:

Automobilskatten for olika fordon borde avpassas sd, att den i mojligaste
mén svarade mot respektive fordons dverkan & vigen. Om denna princip
godtoges, maste varje tanke pa anvindandet av automobilskatten sisom na-
gon sorts regulator pa bilarnas konkurrensférméga avvisas sasom orimlig.
Bolagets mangariga erfarenhet inom omridet for stora fordon, savil last-
bilar som omnibussar, hade bibragt bolaget den kunskapen, att automobi-
lens hastighet hade ett storre inflytande pa viigslitaget #n dess tyngd. En-
ligt bolagets dsikt kunde man siiga, att en jimforelsevis litt vagn med enkla,
relativt smala gummiringar och hog hastighet sisom regel gjorde storre
averkan i vigbanan #n en stor, tung omnibuss med dubbla jitteballongrin-
gar, vilka vid omnibussens mera mattliga hastighet snarare viltade vigba-
nan jamn.

Till belysande av fragan, i vilken mén de stora fordonen »gora ritt for
sig» i skattehiinseende, har bolaget aberopat en ar 1933 verkstilld utredning,
varav framginge, att omnibusstrafiken i strickan Stockholm—Roslagsnisby
(13,000 meter hardgjord vig) under ett ar erlade: vikiskatt 11,813:34 kronor,
gummiskatt 13,160 kronor och bensinskatt 44,896'43 kronor. Summan bil-
skatt, 69,86977 kronor, motsvarade 5,375 kronor per lopmeter av vigen
respektive 0575 kronor per kord mil. Bolaget har i anslutning héartill ytter-
ligare anfort:

DA en vig av ifrdgavarande slag i amortering, rinta och underhall en-
ligt uppgift frin en av vara framsta vigfackmidn kunde anses kosta cirka
4 kronor per lopmeter och ar, framginge hirav, att hela kostnaden fér viagen
i fréga, vilken utnyttjades dven for en mingd annan trafik, mer dn rikligt
ticktes enbart av omnibusstrafiken 4 vigen.

P4a grund av det anforda, och da bolaget ansige den nuvarande automobil-
beskattningen vara visentligen rittvist avvigd, borde ingen sidan #dndring
av beskattningen genomfoéras, att en forskjutning till nackdel fér de storre
fordonen gjordes, da dessa kunde anses fullt betala sin andel av vigkost-
naden.

Aktiebolaget Volvo:

Den tidigare godtagna principen, att skatten borde liggas sa, att den sa-
vitt mojligt svarade mot den skada, som fordonen gjorde pi vigen, ansige
bolaget vara den enda hallbara for en rittvis beskattning. Den stora s_vé-
righeten vore att komma fram till en riktig uppfattning om, i vad mén olika
vagnar slete vigarna mer eller mindre. Enligt bolagets mening forefunnes
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ett samband mellan vigslitning och fordonsslitning. For bedomandet av fra-
gan, i vad man vagnarna slete vigarna olika, vore av viss vikt att hava
kinnedom om, huru konstruktoren-fabrikanten sige pa de olika faktorer
— hastighet och belastning — som paverkade vagnarnas halibarhet. Bo-
lagets uppfattning hiirutinnan vore att, nir det gillde vagnslitningen, en
6kad hastighet inverkade progressivt, under det att en 6kad belastning icke
inverkade progressivi. Om detta férhillande vore bolaget si overtygat, att
bolaget lade detsamma till grund for sitt konstruktionsarbete. Vid overva-
gande av de olika faktorer, som bolaget ansige utova inflytande pa vag-
slitningen, komme bolaget till den slutsatsen, att den nuvarande skattebe-
lastningen i stort sett vore vil avvigd mellan olika vagntyper och néagot sa
nir réttvis. De forslag till dndringar, som bolaget ville framkomma med
avsdge dels berikningen av fordonsskatten dels avvigningen mellan gummi-
skatt och bensinskatt.

Fordonsskatten.

Betriaffande fordonsskattens avvigning har i vissa av de avgivna yttran-
dena framhallits, att det icke vore mojligt att uttala sig didrom, innan en
nirmare uiredning verkstiillts om de olika fordonsslagens vagslitande
verkningar. Fran vissa héll har uttalats tveksamhet om riktigheten av en
dkning av den nuvarande fordonsskatten for de tyngre fordonen, medan ater
fran andra hall anforts, att stérre riittvisa i beskatiningen skulle astadkom-
mas, direst skatten minskades for de littare och o6kades for de tyngre for-
donen. Mot fordonsskattens berikning efter tjinstevikt har fran vissa hall
anmiirkts, att detta icke vore en riittvis grund for berdkningen, utan att
skatten i stiillet borde bestimmas efter fordonens totala vikt eller storsta
hjultryck. For fordon, som anviindes endast i ringa utstrickning, borde
skattelindring medgivas.

I det foljande limnas en kortfattad redogorelse for de synpunkter, som i
yttrandena framforts betriffande fordonsskatten och dess avvigning.

Overstdthdllardmbetet har vid sitt yttrande fogat yttranden av andre po-
lisintendenten i Stockholm samt Stockholms stads gatukontor.

Andre polisintendenten:

Ur viigforstoringssynpunkt borde fordon av samma slag ofta skattliggas
helt olika beroende pa den storre eller mindre omfattning, i vilken fordonen
faktiskt brukades i trafik. En privat personbil kunde stundom anviandas
i mycket ringa utstrickning, under det att till exempel en droskbil i regel
utnyttjades mera intensivt. Samma vore forhallandet mellan exempelvis en
lastbil, avsedd for ett mindre affirs- eller industriforetag, 4 ena sidan, och
en lastbil eller en omnibuss tillhorande ett yrkesmissigt trafikforetag, 4 and-
ra sidan. I stort sett torde man kunna siga, att fordon i den yrkesméssiga
trafiken i sarskilt hog grad forstorde vigarna. Att pa grund hérav utsond-
ra dessa till hogre fordonsskatt torde dock icke kunna ifrdgakomma utan
att medtaga en hel mingd andra fordon i icke yrkesmiissig drift, vilka stun-
dom kunde brukas i lika stor omfattning som de yrkesmissiga fordonen;
detta giillde bade person- och lastbilar. Fordonsskatten syntes bora for-
bliva en grundskatt pd fordonen, under det att bensin- och gummiskatterna
borde avviigas si, att de mera direkt komme att motsvara det allméinnas
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k.rav pa el:séittning fran de enskilda fordonen for deras viagforstoring. Moj-
ligen fortjinade utredas, huruvida en rittvisare skattliggning kunde ske
dirigenom, att till grund for skattens bestimmande toges fordonens total-
vikt i stillet for tjanstevikt.

Stockholms stads gatukontor:

NAagra undersokningar fér bedomande av fragan, huruvida den foér nir-
varande utgiende bilskatten kunde anses vil avvigd med hinsyn till den
averkan, som olika slag av fordon utdvade & gator och vigar hade, sa vitt
gatukontoret hade sig bekant, icke blivit utforda i vart land. Diremot hade
i Tyskland verkstiillts omfattande undersokningar for att utréna inverkan
av motorfordonens tyngd och hastighet pa olika slag av beldggningar. Sa-
lunda hade 4 en stor provvig vid Braunschweig utforts sadana undersok-
ningar. Av undersokningarna hade framgatt, att averkan frin lastbilar av
de anviinda typerna pa olika beliggningar viixte med 6kad vikt hos fordo-
net, men att denna averkan i hog grad berodde pa fordonets hastighet.
Averkan fran ett tyngre fordon kunde i viss grad kompenseras genom lagre
hastighet. Vid mycket tunga fordon fordrades dock hirfér en onormalt lag
hastighet.

Inom Stockholm hade man i viss man kunnat konstatera en starkare aver-
kan av den tyngre trafiken. Vissa trafikleder, vilka i stor utstriackning tra-
fikerades av tunga lastbilar, hade uppvisat betydligt storre averkan én Sa-
dana, som huvudsakligen trafikerats av de littare personbilarna. Sarskilt
de stora och tunga bussarna hade visat sig medfora stark averkan, varvid i
synnerhet hallplatserna, dir bussarna bromsade in och ater sattes igang, va-
rit hart utsatta. Likasa hade vid tringa gathérn med svingande busstrafik
beliiggningen visat sig utsatt for stark forstorelse.

Med hiinsyn till att avfjidringen av de tunga fordonen och dven ringarnas
konstruktion stindigt forbittrades, syntes man kunna forvinta en minskning
av deras averkan pa beliggningen. Denna forbittring torde emellertid mer
in vil motverkas av den storre hastighet, som redan nu medgives, och som
sannolikt komme att ytterligare stegras. Med hinsyn hartill funne gatukon-
toret, att de tyngre lastbilarna och framfér allt de tunga och med stor hastig-
het framfoérda bussarna utévade en visentligt storre dverkan an som stode i
proportion till deras vikt.

Overstdthdllardmbetet har for egen del anfort:

D& den nuvarande fordonsskatten icke beriknades pa 600 kilogram av
tjanstevikten, komme for fordon intill 1000 kilograms vikt skatten att utg
med samma belopp, medan foér fordon av hogre vikt, skatten stege efter en
svagt progressiv skala allteftersom fordonsvikten 6kades. Med hinsyn till den
i forhallande till végslitningen dryga andel i vigunderhdllet, som i form av
bensin- och gummiringskatt redan avilade de lattare fordonen, borde Over-
viigas, huruvida icke dessa intill en viss ligre vikt borde helt befrias frin
fordonsskatt. Genom en dylik atgird skulle anskaffningen av mindre per-
sonbilar komma att uppmuntras, vilket obestridligen ur savil trafik- som
viaghallningssynpunkt méste anses onskvart. For ovriga bilar borde skatten,
pa de skil imbetet angivit, utgd efter en i forhallande till vikten starkt pro-
gressiv skala.

" For narvarande beriknades skatten efter fordonets tjanstevikt. Det vore
uppenbart, att genom denna anordning lastbilarna och omnibussarna erhdlle
en alldeles omotiverad skattelittnad i forhallande till personbilarna. Medan
f6r de senare viktokningen vid full last néppeligen torde Overstiga 30 procent
av tjanstevikten, uppginge ofta lastformagan for en lastbil eller omnibuss till
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100 procent eller mera av tjinstevikten. Beaktade man ddrjamte, att vig-
forstorelsen pa icke hogvirdiga viigbanor 6kade progressivt i forhallande till
viktstegringen samt att sdledes schematiskt sett varje viktsenhet av lasten
medforde en icke obetydligt storre viigslitning fin varje motsvarande vikts-
enhet av fordonets tjénstevikt, syntes man icke lingre kunna avvisa kravet
pa att vid fordonsskattens berikning vikten av fordonets maximilast &tmin-
stone delvis inréknades i den skattepliktiga vikten.

Direst fordonsskatten avseviirt 6kades for de tyngre fordonen, torde for dessa
fordons vidkommande ett konsekvent fasthallande vid principen om automo-
bilskattens berikning efter graden av vigforstorelsen nodvindiggora, att for-
donsskatten stilldes i direkt relation till den tillryggalagda vigstrickan. Sir-
skilt for de allra hogst beskattade fordonen skulle ett ensidigt fasthallande
vid fordonets vikt sisom enda skattenorm kunna medféra betydande oritt-
visor ur beskattningssynpunkt. Dérest skatten stilldes i beroende av de av
fordonen tillryggalagda vigstriickorna, erfordrades sjilvfallet, att fordonen
forsages med plomberade distansmiitare.

Betriffande fragan om skattelindring fér sidana bilar, som begagnades
under endast en kortare del av dret, funne dmbetet skil icke foreligga for
att nu ifrigavarande sisongmiissiga automobiltrafik uppmuntrades genom
skatteldttnader. Hir avsedda fordon tillgodosige nimligen trafikbehov, som
i regel skulle kunna fyllas lika vil genom anlitande av den yrkesmaéssiga
trafikutévningen. Déiremot medférde det sisongmissiga begagnandet av
dessa fordon under den varma arstiden trafik- och parkeringssvarigheter, som
dtminstone for huvudstadens vidkommande vore hogst betydande. I de fall,
dar det sisongmissiga utnyttjandet av bilen nétt sidan omfattning, att det ej
kunde ersiittas genom foérhyrande av taxebil eller lastbil, syntes ej heller nagot
skil for sirskild skattelidttnad foreligga.

Ldansstyrelsen i Stockholms ldn:

Sadan andring i skattesatserna borde ej foretagas, att motorfordonsbestin-
det komme att i sin helhet drabbas av storre beskattning #n under nuvarande
forhdllanden. Dérest 6verhuvud taget en éndring i beskattningen av motor-
fordonsbestindet borde ske, syntes en forskjutning av beskattningen béra dga
rum s, att skatten minskades p littare fordon och ¢kades pa tyngre.

Ldnsstyrelsen i Uppsala ldn har 6verlimnat ett yttrande fran vigingenjoren

i ldnet, diri denne anfort:

Om man bortsage frin slipvagnar och motorcyklar, vilkas forstérande
inverkan pa vigarna torde vara av mindre betydelse, och toge hansyn
blott till person- och lastbilar, vilka med sikerhet vallade den storsta
dverkan 4 vigarna, kunde konstateras, att den nuvarande skatten i det nir-
maste stode i direkt proportion till tjinstevikten, Atminstone nir det gillde
medelstora och storre bilar. Antoges forhallandet mellan dessa fordons
totalvikt och tjénstevikt vara ungefir konstant, kunde man péastd, att be-
skattningen av medelstora och storre bilar fér nirvarande skedde ungefir i
direkt proportion till deras totalvikt. Vore det nuvarande beskattningssyste-
met for dessa bilar rittvist, skulle foljaktligen bilarnas averkan 4 vigbanan
std i ungefir direkt proportion till deras totalvikt. Frigan hirom vore syn-
nerligen komplicerad och borde dirfér utredas av pa omradet sirskilt sak-

kunniga.

Ldnsstyrelsen i Ostergétlands lin:

Utvecklingen pa bilvisendets omrade hade under de senare aren kinne-
tecknats av ett allt storre antal tyngre bilar. Med hiinsyn till, att dessa fordon
vanligen brukades i mera intensiv trafik {in de littare personbilarna, kunde
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starkt ifragasittas, huruvida fordonsskatten foér de tyngre fordonen tickte
den del av merkostnaden for viagviasendet, som i forhallande till de littare
bilarna férorsakades av de tyngre fordonen. For avhjialpande av en even-
tuell disproportion i berérda avseende syntes nirmast tvd alternativ bora
komma i fraga under forutsiattning, att nu gillande beskattningsgrunder skulle
bibehallas. Antingen finge man tillgripa en progressiv hojning av fordons-
skatten betriffande de storsta fordonen, exempelvis med tjinstevikt frin och
med 3000 kilogram, eller nédgas ytterligare hoja skatten pa forbruknings-
artiklarna. I sistnimnda fall syntes emellertid, f6r att icke denna skatte-
héjning dven skulle drabba de mindre bilarna, en diremot svarande sink-
ning bora ske av skatten 4 sistnimnda fordon.

Ldnsstyrelsen i Jonkopings ldn:

Betriaffande berdkningen av fordonsskatten syntes praktiskt uteslutet att
anligga annan synpunkt dn den nu gillande eller tjinstevikten. Linssty-
relsen ville emellertid icke pasta, att detta sitt for skattens utgorande inne-
fattade uttryck for full rattvisa. Skulle sddan skipas, torde annat ej Ater-
std an att, med slopande av fordonsskatten, h6ja skatten for gummi och
bensin, men ldnsstyrelsen ville icke framstilla forslag diarom.

Ldnsstyrelserna i Kalmar, Kristianstads och Hallands ldn ha ansett, att
tyngre fordon borde beskattas hardare dn for ndrvarande vore fallet. Ldns-
styrelsen i Kalmar ldn har darvid ifragasatt inforande av en pa lampligt
siatt avviagd progressiv hojning av skatten & fordon med tjénstevikt fran och
med 3 000 kilogram.

Ldnsstyrelsen i Alvsborgs lin:

Vad betriffar skattens differentiering i rikining mot 6kad beskattning av
de tyngre motorfordonen vore detta, om nuvarande princip for bilskatten,
d. v. s. att skatten motiverades av vagslitningen, skulle upprétthallas, en rent
teknisk friga, som undandroge sig linsstyrelsens bedéomande. Den vore vi-
dare en si pass svar teknisk friga, att, ehuru ett svar pa fréagan linge sokts,
sdvitt lansstyrelsen visste, vigteknici ej vigat sig pA densamma. Skulle pd
tyngre bilar liggas hela kostnaden for en vigs utbyggande att tila hogre
belastning, syntes sannolikt, att beskattningen komme att verka prohibitiv
pa anvindningen av tyngre bilar.

Liéinsstyrelsen i Skaraborgs ldn har éverlimnat yttrande av viigingenjoren
i lanet, vilken anfort:

Vigforstoringen 6kades med fordonets tyngd och hastighet. Fordonstyng-
den utjimnades pa viigbanan genom hjulen och for vigarnas birighet vore
hjultrycket avgorande satillvida, att ju hogre hjultryck man ville tillata pa
en viig, desto stabilare maste den utbyggas. Vad déremot slitningen pa vig-
banan betriffade, si bleve givetvis slitningen dubbelt sa stor for fyra hjul
som for tva, om hjultrycket dirvid vore konstant. Hade bilen dubbla hjul-
ringar, bleve visserligen specifika trycket pd vigbanan mindre for samma
hjultryck och saledes viigens barighet i férhdllande till fordonet storre, men
den sugning i vigbanan, som astadkommes med dubbla hjulringar, bleve
avsevirt storre an vid enkla ringar, och féljden bleve da, att viigbanan sle-
tes hardare av dubbla ringar dn av enkla. Okades hastigheten, 6kades_ aven
sugningen och siledes dven vigslitningen. Ritta utgz"mg§punkten fb; .!)e-
skattningen vore dirfor icke tjinstevikten, utan tjanstevikten me(-i tilldigg
av totala belastningen. Personvagnar borde foljaktligen beskattas i forhal-
lande till tjinstevikt och det antal personer, for vilket vagnen vore avsedd,
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déarvid varje persons vikt beriknades till 75 kilogram. Omnibussar borde be-
skattas efter enahanda grunder. Lastbilar borde beskattas efter tjanstevikt
med tilligg av tilliten maximibelastning. D& hastigheten dven inverkade pa
végslitningen, borde tariffen for personbilar sittas nagot hogre dn tariffen
for omnibussar och lastbilar.

Ldnsstyrelsen i Skaraborgs Ildn har for egen del anfort:

Fragan om olika motorfordons egenskaper i friga om slitage & viagarna
borde utredas genom speciella sakkunniga, dirvid de i vigingenjorens ytt-
rande anférda synpunkterna torde fortjina beaktande. Lénsstyrelsen ville
for egen del icke gora nigot slutligt uttalande, men holle for hogst sanno-
likt, att vad bevillningsutskottet vid 1936 ars riksdag anfort betriffande de
tyngre lastbilarna i och for sig vore befogat. Dock ville lansstyrelsen fram-
halla, att den gradering i avseende & végforslitningsegenskaper, som kunde
pavisas for olika motorfordon, ej ensamt borde fa vara vigledande vid de-
ras beliggande med skatt utan borde viss hinsyn aven tagas till de olika
fordonens betydelse och nytta ur allmidn synpunkt.

Ldinsstyrelsen i Vistmanlands ldn:

Betriffande fordonsskattens berikning efter tjanstevikt torde delade me-
ningar rada i friga om rittvisan i denna beskattningsgrund. Om man ut-
ginge fran, att slitningen av vigbanan stode i visst forhallande till den rul-
lande vikten och den végstricka, fordonet tillryggalade, syntes fordonets
tjanstevikt icke vara den ritta faktor, varmed i detta sammanhang borde
riknas. Den rullande motordrivna fordonsparken framfordes givetvis i myc-
ket ringa omfattning med enbart tjanstevikten. Till Atminstone 75 procent
torde fordonens lastkapacitet vara tillfullo utnyttjad. Vid sadant férhallan-
de och d&i det torde vara ofrankomligt, att fordonets verkliga tyngd vore
utslagsgivande for viigslitningen, torde det icke innebdra nigon orittvisa,
om skatten beriiknades i lampligt forhallande till fordonets totalvikt. Med
en sidan beriikningsgrund skulle visserligen de fordonségare, som nyttjade
sina motorfordon endast nigon del av aret — en stor del personbilar —
bliva hardare beskattade in de, som nyttjade fordonen i trafik aret runt.
Detta missforhallande kunde till stor del bortelimineras genom ldttnader,
exempelvis vid fordonets avférande for viss tid ur registret genom bortta-
gande av den foreskrivna, mot tre méanaders skatt svarande sirskilda av-
giften. Med en sddan anordning skulle skatten komma att utgd for den tid,
fordonet verkligen vore i bruk. For dstadkommande i gorligaste mén av en
utjimning av skattebordan olika fordonskategorier emellan, nigot som gi-
vetvis forutsatte en littnad foér de minsta vagnarna, kunde man mdjligen
tinka sig en sidnkning for dessas vidkommande av fordonsskattens mini-

mibelopp.
Lénsstyrelsen i Kopparbergs ldn:

For en rittvis beddmning av sporsmélet, huruvida de merkostnader for
vigviisendet, som i forhallande till de littare motorfordonen fororsakades av
lastbilarna och omnibussarna, ticktes genom den nuvarande beskattningen
av dessa fordon, méaste enligt linsstyrelsens formenande tagas hansyn till, i
vad man dessa fordon i forhallande till 6vriga motorfordon genom bensin-
och gummiringskatt bidroge till vigunderhallet. D& néagon statistik i denna
sak, linsstyrelsen veterligt, icke forelage, funne lidnsstyrelsen svarigheter
mota for fragans rittvisa bedomande. Uppenbart torde emellertid vara, att
av den for staten utan jamforelse storsta inkomstkillan av bilskattemedlen,
nimligen bensinskatten, huvudparten inflote fran ommnibuss- och lastbilstra-
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fiken. Hiinsyn borde vid fragans beddmande #dven tagas till den stora be-
ydelse for samfirdseln, som nimnda trafikmedel égde och till det darmed
forknippade intresset, att man icke genom for hard skattebelastning hém-
made trafikforetagens utveckling. Linsstyrelsen funne sig med hinsyn till
vad silunda anforts icke kunna taga stillning till frigan om stringare be-
skattning & forberérda fordonsslag forran en utredning foreldge i férut om-
formilda hinseenden dvensom betriffande trafikforetagens forméaga att utan
men for samfirdseln tiala hogre skattebordor.

Vad anginge fragan om skattelindring for motorfordon, vilka i allmfnhet
anvindes endast i ringa utstrickning, syntes det linsstyrelsen, att nigon
hansyn till denna omstindighet ej kunde tagas, da fordonsskatten utginge
i forskott och nigon kontroll 4 berorda forhdllande ej rimligen kunde ut-
ovas. Mojligen skulle man kunna taga hinsyn till denna omstéindighet i den
yrkesmissiga trafiken, di reservfordon komme till anvindning. Asyftades
skattelindring, direst fordon under viss tid icke vore i bruk, vore bestim-
melser hirom meddelade i 15 § 2 mom. motorfordonsférordningen. Av an-
forda skil funne ldnsstyrelsen nigon iindring av denna bestimmelse icke
vara av behovet pakallad.

Liéinsstyrelsen i Gdvleborgs ldn har dberopat foljande yttrande av bilbe-
siktningsmannen i Gévle:

Betriffande skattesatserna torde starka skil tala for, att en ligre skatt ut-
toges for personbilar éin for lastbilar. En lastbils totalvikt i trafik uppginge
vid de allminnast féorekommande biltyperna till 2 a 2%/, ginger tjanstevik-
ten, medan en personbils motsvarande vikt vore 12 & 1'4. Visserligen torde
medelhastigheten for personbilar ligga 15 a 20 kilometer hogre én for last-
bilar, men inda kunde de senare pa grund av den visentligt hogre totalvik-
ten antagas slita mer pa viigbanan én de forra. En ytterligare omstindig-
het vore den, att lastbilarna utnyttjades mera, varfor fordonsskatten utgjor-
de en mindre del av den totala bilskatten #n for personbilar. Genomsnitt-
liga bensinférbrukningen for personbilar, med undantag for de yrkesmis-
siga, torde uppgd till 1500 a 2000 liter per ar, varfoér fordonsskatten for
dessa vagnar torde utgéra c:a 35 procent av den totala automobilskatten,
medan for lastbilar samma siffra, med en arlig bensinférbrukning av 6 000 a
7 000 liter och storre ringslitage, kunde antagas vara cirka 20 procent. For
personbilar och omnibussar i yrkesmiissig trafik torde motsvarande siffra
ligga mellan forenimnda. En étskillnad mellan privata och yrkesmissiga for-
don inom denna kategori skulle emellertid sikerligen framkalla liknande
krav betriffande lastbilarna, och den skulle dessutom innebdra en orittvisa
s4 till vida, att privata bilar, som anviindes vid utévandet av egel yrke, skulle
bliva gynnade framfor de yrkesmissigt nyttjade bilarna.

Lénsstyrelsen i Jdmtlands ldn har aberopat foljande yttrande av vig-
ingenjoren i lanet:

Att helt borttaga fordonsskatten torde for nidrvarande icke vara moj-
ligt, s& pass ofullstindigt som landets vdgnit dnnu vore utbyggt. De nu-
varande skattesatserna torde déarfor bora bibehéllas for lattare fordon upp
till 1 500 kilograms storsta hjultryck. For hjultryck mellan 1 500 och 2 000
kilogram torde skiilig hojning av skattesatsen vara befogad, men foér hjul-
tryck 6ver 2 000 kilogram borde helst skatten héllas progressivt si hog, att
nyttjandet av alltfér tunga vagnar bleve inskriinkt till det oundgingliga ior
ekonomisering av masstransporter i storre skala.
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Ldinsstyrelsen i Norrbottens lén:

I betraktande av fordonsskattens nuvarande hojd syntes det knappast till-
radligt att ytterligare 6ka densamma fér omnibussar och lastbilar i de tyngre
viktklasserna, sirskilt som det torde kunna befaras, att en dylik hojning
skulle verka himmande pa utvecklingen av fordonsbestandet i dessa klasser,
kanske till och med i sddan grad att den vintade okningen av skatteintik-
ten fran dessa klasser helt komme att utebliva. Med hinsyn hértill och till
den ofta patalade »oriittvisan» i fordonsskattens karaktir (saknaden av re-
lation mellan skattebeloppet och graden av fordonets anvandande) forefélle
varje hojning av fordonsskatten olimplig. Direst 6kat behov av automobil-
skattemedel yppades, syntes detta bora i forsta hand tickas pa annat sitt,
till exempel genom héjning av skatten pa drivmedel.

Svenska automobilhandlareféreningen:

Den nuvarande principen, att fordonsskatten beriknades enbart efter for-
donets tjinstevikt utan hinsyn till den last, foér vilken fordonet vore avsett,
hade otvivelaktigt haft till f6ljd, att personbilar beskattades proportionsvis
hogre én lastbilar och omnibussar. Foreningen onskade visserligen icke en
omliggning av fordonsskatten si, att en fordonstyp gynnades pi en annans
bekostnad, men foreningen férmenade, att fordonsskatten f6r alla slag av
bilar skulle liggas pa en rittvisare grund, om den komme att beriiknas Pa en
fordonsvikt, som utgjorde medeltalet mellan fordonets tjanste- och totalvikt.
Denna medelvikt méste nimligen anses vara ett riktigare uttryck foér den
vikt, som verkligen rullade pa vigen #n den nu anvinda skattevikten. I
foljd av foreningens principiella &sikt, att skatteberikningen icke skuile
gynna viss fordonstyp, ansige foreningen, att det nuvarande skattefria vikt-
avdraget borde bortfalla. Foreningen forutsatte givetvis en samtidig sink-
ning av skattekronor fér 100 kilogram si, att den totala fordonsskatteintik-
ten motsvarade den, som efter nuvarande bestimmelser erholies. Fordonets
vikt vore emellertid ej allena avgorande pa végslitaget. Den hastighet, var-
med fordonet framfordes, spelade en betydande roll for végslitningen. For-
eningen motsatte sig dirfoér bestimt varje O0kning av fordonsskatten utéver
den av forberérda éndring fororsakade, i all synnerhet som en hogre hastig-
het direkt beskattades genom storre brinsleférbrukning och stérre ring-
slitage.

Aktiebolaget Volvo:

Den nuvarande berikningen av fordonsskatten ansage bolaget giva rum for
beriittigade anmiirkningar, emedan densamma verkade ojaimnt mellan olika
slag av vagnar. Enligt bolagets mening borde fordonsskatten utgd pa per-
son- och lastvagnars samt omnibussars totala maximivikt inklusive belast-
ning utan nagot skattefritt avdrag. Bolaget hélle for sannolikt, att fordons-
skatten, for att giva samma belopp som fér nirvarande, i sadant fall skulle
kunna sénkas frin 14 till 6 kronor fér 100 kilogram.

Svenska elektrobil aktiebolaget:

For elektriska bilar, som dreves medelst en elekirisk motor, vilken erholle
sin energi fran en 4 fordonet anbragt elektrisk ackumulator, borde fordons-
skatten utgd efter samma skattesats, som for nirvarande gillde i frdga om
bilar inrittade for och drivna med trikolsgas, eller silunda med endast halv
fordonsskatt.
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Gummiringskatten.

Vad betriffar skatten 4 automobilgummiringar har i det féregiende redo-
gjorts for linsstyrelsernas synpunkter pi denna friga. Hir limnas en kort-
fattad oversikt over de uttalanden i 6vrigt, som gjorts i detta dmne. For
frdgan om skattefrihet f6r gummiringar, som anvindas & icke motordrivna
fordon, kommer att limnas sirskild redogérelse.

Svenska automobilhandlareféreningen:

Genom gummiringskattens 6kning fran 2 kronor till 3 kronor 50 ore for
kilogram hade inkopspriset & bilringar i hog grad okats. I f61jd hirav nytt-
jade fordonsiigarna sina ringar i det liingsta samt frestades, att pa fordonet
montera ringar av mindre och klenare dimensioner #in belastningen egentli-
gen skulle kriva. Pa grund av dessa forhallanden éventyrades trafiksiiker-
heten. Foreningen férordade dirfér en atergang till en gummiringskatt av
2 kronor for kilogram. Den minskade skatteintikt, som bleve f6ljden av den
foreslagna nedsittningen av skatten, borde staten Atminstone delvis kunna
taga igen genom inférande av skatt 4 regummeringsgummi. Sisom en natur-
lig f6ljd av den hdjda gummiringskatten och de 6kade priserna & ringarna
hade regummering av forslitna bildick fatt en allt storre utbredning. Ge-
nom regummering komme en automobilring att rulla & vdigarna avsevirt
langre stricka dn som forutsatts, d4 den nuvarande skatten bestimdes. Det
syntes dirfér bdde konsekvent och rittvist, att regummeringsgummi bleve
beskattat.

Féreningen av fabrikanter och engrosfirmor inom gummiringsbranschen i
Sverige:

D4 det vore obestridligt, att varje form for skattens berikning, som gjorde
dess storlek proportionell mot bilens viigslitning, vore mera rittvis in andra
berdkningsgrunder, kunde nigon principiell inviindning mot en skatt base-
rad pa en bils ringslitage icke goras, eniir detta slitage méste anses sta i pro-
portion till bilens végslitning. Mot storleken av den nuvarande skatten kun-
de ej heller ndgon vigande inviindning goras. I ett hinseende verkade emel-
lertid nuvarande bestimmelser orittvist. Foéreningen asyftade déirvid den
dubbelbeskattning, som nu dgde rum, genom att staten behélle hela det i for-
skott av fabrikanten (importéren) erlagda skattebeloppet for sidana ringar,
som efter kortare eller lingre tids anviindning utbyttes pa grund av fabrika-
tionsfel och vilka, da desamma nedskrotades, icke lingre slete vigarna. D4
sddant utbyte skett, borde staten under kontroll av, att den utbytta ringen
nedskrotades och salunda icke efter reparation &nyo toges i bruk, endast be-
halla si stor procent av den erlagda skatten, som motsvarade ringens an-
vindning, och till fabrikanten (importdren) Aterbetala Aterstoden. Denne
finge némligen betala full skatt dven for den ring, som limnades i utbyte mot
den kasserade. Det maiste anses vara orimligt, att staten, sdsom nu skedde,
loge skatt f6r bada ringarna.

Aktiebolaget Volvo:

En av de olidgenheter, som bolaget konstaterat av den héga gummiring-
skatten, vore, att savil fabrikanter som fordonsigare frestades att vilja for
klena gummiringar. Samtliga lastbilar hiir i landet ginge fér nirvarande med
overbelastade gummiringar. Hirigenom sletes de snabbare dn eljest. Denna
tendens till 6verbelastning av ringarna hade intritt endast ett fital manader
ofter det gummiringskatten hojts. Det férekomme ofta, att ringarna pa last-
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bilar sletes ned in pa canvassen, beroende pa att fordonsigarna droge sig for
den stora utgift, som anskaffandet av nya ringar innebure. For den allmén-
na trafiksdkerheten medférde detta uppenbara risker. Pa grund av sitt mate-
rial och sin konstruktion vore gummiringarna satillvida sdregna, att det fo:
upptagande av en hogre statisk belastning fordrades flera kilogram canvas
och gummi 4n som svarade mot belastningshojningen. For stora lastbila:
och bussar bleve gummiringskatten, sidan den nu utginge, progressiv. Detta
vore si mycket mindre motiverat som de stora gummiringarna genom sir
bredd och mjukhet verkade mindre slitande pa vidgbanan dn smalare ringar
En verkligt stor och tung lastbil och en stor omnibuss paverkade viigen mers:
som vagviltare dn som slitande fordon. D4 i sjdlvkostnaden for bilringarns
inginge skatten och vinstprocenten beriknades p4 nidmnda kostnad, finge ko-
pare av fordonen erligga dels gummiskatt till staten dels ock ett vinstpaldgg
till fabrikanter och Aterférsialjare. Likartat vore forhallandet i fraga om de
ersittningsringar, som séildes genom gummibolagen, aterforsidljare och de-
taljister. Enligt en av bolaget verkstilld Overslagsberikning syntes konsu-
menten fa betala 5: 25—5: 50 kronor for kilogram gummi, varav staten erholle
3 kronor 50 ore for kilogram. Med hénsyn till det anférda, borde gummi-:
ringskatten helt borttagas eller Atminstone sinkas till tidigare gillan.
de belopp, 2 kronor for kilogram. Det belopp, som skatten inbringade, bordze
i stillet uttagas i form av 6kad bensinskatt.

Svenska gummifabriksaktiebolaget i Gislaved:

Oligenheterna med gummiringskatten hade med storsta tydlighet fram
tratt efter den 4r 1932 beslutade skattehojningen. Skatten vore olamplig
enir ringarnas livslingd vore beroende av en méingd olika faktorer, som for
donsigaren icke kunde berikna eller rdda 6ver och som i de flesta fall e
heller hade nagot direkt samband med viigslitningen. Skatten maste betrak
tas sdsom direkt orittvis, nir, sisom ofta intriffade, en ring ginge sonder
fortid genom olyckshiindelse och de, som huvudsakligen maste kora pa da
liga vigar, utsattes for en okad skattebelastning vid jimforelse med dem
som korde pa vilbyggda och vil underhillna vigar. DA ringarnas livslingc
vore hogst viixlande och beroende av ett flertal faktorer, som varken fordons
dgaren eller fabrikanten kunde bemistra, drabbade skatten de enskilda bil
dgarna hogst olika. DA skatten med sitt nuvarande belopp 6kade nettopri
set for bildgare till niistan det dubbla beloppet, féordyrades ringutrustninge:
pa en vagn si avsevirt, att de flesta sivél personbilar som lastvagnar i van
liga fall utrustades med foér sma och for svaga ringar, varigenom risken fo
olycksfall avsevirt 6kades. Den hérda beskattningen av bilringar hade un
der de senaste Aren medfort en 0kad regummering av anvinda ringar, var
igenom foérsiljningen av nya ringar icke pa lingt nér hallit jimna steg met
automobiltrafikens okning. Enligt bolagets mening vore riktigast att hel
borttaga gummiringskatten. Kunde automobilbeskattningen icke minska
med det belopp, som nu infléte fér gummiringar, borde beloppet i stillet ut
tagas genom okad bensinskatt eller ock genom 6kning av fordons- och ben
sinskatterna.

Trelleborgs gummifabriks aktiebolag har anfort enahanda synpunkter p:
gummiringsbeskattningen som Gislavedsbolaget samt ytterligare tillagt:

Ringarna forstordes dels vid anvindningen genom avnétning och inre arbet
och dels genom »aldring» si, att dven en stillastiende ring forsamrades
Ringskatten fororsakade i allminhet stora svérigheter vid reglering av re
klamationer sirskilt av sddan art, som fororsakats genom ett olycksfall, sa
som punktering och till f61jd dirav tomkoérning o. s. v., och som ej direk
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kunde héanforas till fabrikationsfel. Restitution av skatt 4 ringar, som maéste
nedskrotas och ersittas pa grund av fabrikationsfel eller olyckshindelse, vore
fullt befogad. Ett sddant forfarande torde emellertid bliva alltfor invecklat
och tidsodande. Enligt bolagets mening borde gummiringskatten helt av-
skaffas och ersittas med 6kad bensinskatt. Skulle ringskatten trots alla dess
oldgenheter bibehdallas, ansége bolaget det vara nédvindigt att uppdraga it en
central myndighet att avgora, huruvida vissa slag av ringtyper borde be-
skattas eller icke.

Om skattefrihet for gummiringar, som anvindas & icke motor-
drivna fordon.

Léansstyrelsernas uttalanden betriffande fragan om skattefrihet f6r gummi-
ringar, som anvéndas 4 icke motordrivna fordon, gi i huvudsak ut pa fol-
jande. Tvd liansstyrelser ha ansett dndring i gilllande bestimmelser icke vara
av behovet pakallad; tvd linsstyrelser ha forordat skattefrihet, under férut-
sattning att sddana foreskrifter infoéras, varigenom det blir mojligt att pa ett
ur kontrollsynpunkt tillfredsstiallande séitt skilja skattefria ringar frin skatte-
pliktiga; en linsstyrelse har uttalat sig for befrielse fran skatt for gummirin-
gar, som anvindas & vissa for militirt bruk avsedda fordon; folv linsstyrelser
ha forordat skattefrihet for gummiringar, som anvindas 4 icke motordrivna
fordon; sju av dessa ldnsstyrelser ha sidsom skil for sitt stindpunkttagande
framhallit, att icke motordrivna fordon med gummiringar ej stadkomme till-
nirmelsevis den slitning av vigbanan, som uppstode genom vanliga jarnbe-
slagna hjulringar 4 exempelvis tyngre arbetsfordon.

Hos Kungl. Maj:t hava Dunlop rubber c:o aktiebolag, N. B. Eriksson i
Horby samt firman Brdderna Modin i Uppsala i sirskilda framstillningar
hemstillt om skattefrihet for gummiringar till skottkirror. Dessa framstall-
ningar ha overlimnats till automobilskatteutredningen for att tagas under
overviagande vid fullgérandet av dess uppdrag.

Fragan har jimvéil berorts i vissa framstillningar till automobilskatteut-
redningen. I det foljande redogores for det huvudsakliga innehallet i sist-
namnda framstillningar.

Kungl. arméforvaltningens tygdepartement:

Fordon tillh6érande krigsmakten vore i regel icke i dagligt bruk pa sitt
vore fallet med civila fordon. Med undantag betriffande automobiler, bru-
kades armén tillhoriga fordon endast tillfilligtvis for forflyttningar och in-
skriankte sig forflyttningarna pa vigar oftast till kortare korstriicka. En del
av fordonen anviindes endast nigon enstaka ging varje ar eller stode i for-
rad for att tagas i bruk forst vid krigstillfille. NAagot egentligt vigslitage
astadkommes sdlunda icke av detta slag av fordon. Med hénsyn till sdval
vigslitaget som den hogre hastighet, vilken behovde héillas, di exempelvis
kanoner och ammunitionsvagnar koérdes efter motorfordon, borde & kanoner
och andra tunga militira fordon anbringas gummiringar. Detta forsvarades
emellertid genom de kostnader, som vore forenade med anskaffningen av gum-
miringar. Av namnda kostnader utgjorde i vissa fall guammiringskatten den
overvigande delen. D& gummiringarna pi militira fordon i manga fall ma-
ste vara massiva eller halvmassiva for att bliva skott- och explosionssikra
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eller tillrickligt stabila, verkade den hoga gummiringskatten 4 dylika ringar
sirskilt betungande. Direst av principiella skiil generell befrielse fran skyl-
dighet att erligga gummiringskatt fér krigsmakten tillhoriga fordon icke
kunde limnas, syntes krigsmakten dock bora befrias fran skatt fé6r gummi-
ringar av halvmassivt eller massivt slag, anvinda & fordon konstruerade for
speciellt militiart &ndamal.

Alnarps lantbruksinstitut:

Under de senaste dren hade i jordbruket borjat anviindas luftgummiringar
pa vagnar samt redskap och maskiner av olika slag. Dessa ringar hade visat
sig besitta egenskaper, som i friga om jordbrukets transporter i viss man
visat sig kompensera arbetstidens begriansning och tkade priser. Verkstillda
undersokningar sivil hér i landet som utomlands hade betriffande vagnar
visat i huvudsak f6ljande resultat. Genom anvindandet av luftgummiringar
minskades dragkraftbehovet vid lika tunga vagnar. Minskningen, som vore
storst pa torra, litta jordar samt minst pd véata, styva lerjordar, varierade
fran noll till 50—70 procent. Denna minskning av dragkraften méjliggjorde
korning med tyngre lass dn tidigare eller, vilket i vissa fall kunde vara att
foredraga, minskning av anspannet. Vid undersokningar, som verkstillts
vid Alnarp aren 1934—1935 med en vagn foérsedd med luftgummiringar, vi-
sade denna vagn upp till 60 procent hogre transportkapacitet in vagnar av
vanlig typ. En siadan 6kning utévade ett avgérande inflytande pa behovet
av arbetskraft for transportarbetet.

Genom luftgummiringens egenskaper bleve densamma mindre beroende av
hjuldiametern én vaunliga harda hjul, vilket i sin tur vore av betydelse for
sjidlva vagntypen. Anvindningen av luftgummiringar mojliggjorde dvergang
fran den vanliga hoghjuliga vagntypen (bolstervagn) till flakvagnstypen, var-
igenom framforallt avlastningsarbetet och i viss man iven lastningsarbetet
underlittades. Vid avlastningen hade det visat sig, att arbetsférbrukningen
ofta minskats till 50—75 procent av den vid tidigare vagntyp erforderliga. I
vissa fall kunde tippningsanordning anvéndas, varigenom #in storre tidsvin-
ster kunde erhdllas. En ytterligare fordel vunnes genom Overgang till flak-
vagnstypen, i det man erholle en vagn, som utan omstillning eller foriand-
ring lampade sig for transport av de flesta slag av gods. Genom den mjukare
gangen komme vagnar férsedda med gummiringar sannolikt att bliva mera hall-
bara én andra, i varje fall betriffande axlar och hjul. Tack vare den automa-
tiska overgangen till rullager minskades arbetet med smorjning och tillsyn av
lager. Da luftgummiringen fordelade hjultrycket pa en stor yta, till skillnad
fran de harda hjulen, verkade gummiringen vigskonande. Gummiringar vore
anvindbara ej endast pa lantbrukets fordon utan iven pa vagnar for skogs-
korning.

Fordelarna med anvindning av gummiringar pa lantbrukets fordon vore
visentliga och pa grund av lantbrukstransporternas omfattning ofta av ge-
nomgripande ekonomisk betydelse for ett jordbruk. Man hade ock sokt nyt-
tiggora dessa goda egenskaper pa flera andra omriden. Gummiringar hade
salunda visat sig utomordentligt limpliga pa skottkirror anvinda for skilda
dndamal. Vidare hade dylika ringar kommit till anvindning pa traktorer,
sanings-, spridnings- och skordemaskiner, transportabla tréskverk och rens-
ningsmaskiner med mera. Luftgummiringar pa sjilvbindare, som provats vid
Alnarp, hade visat sig medfora betydande foérdelar, sisom cirka 20 procents
minskning av dragkraftbehovet, minskad slirningsrisk o. s. v. Detsamma
gillde sannolikt om ett stort antal andra maskiner forsedda med gummihjul.
Anviandningen av gummiringar pa traktorer och andra jordbruksmaskiner
och redskap hade utomlands fatt stor omfattning. Har i landet hade dessa
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ringar ej slagit igenom, emedan kostnaderna for ringarnas anskaffning vore
synnerligen hoga.

Trots gummiringens obestridliga tekniska overligsenhet kvarstode emel-
lertid problem, som motverkade eller hindrade dess fulla utnyttjande. In-
kopspriset pad nya dick vore sa hogt, att sidana endast i undantagsfall kunde
anskaffas. Att overgéangen till vagnar med gummiringar likvdl kunnat ske
berodde diarpd, att man anvinde bilddck, som icke lingre hade tillracklig
styrka for anvandning pa bilar. Ur driftsikerhetssynpunkt vore emellertid
onskvirt, att nya dick kunde erhéallas for sddant pris, att vagnar i man av
behov kunde utrustas med sddana dick. Aven ur andra synpunkter vore
onskviirt, att nya dick kunde kopas for jordbruksindamal. Det nu tillim-
pade siittet att ombygga kasserade bilchassier till héstfordon gave icke helt
fullgoda fordon. Det vore onsvirt, att tekniskt vilkonstruerade vagnar fun-
nes att tillgd. Himmande pi en sddan utveckling vore emellertid for nérva-
rande, att en komplett vagn med nytt gummi icke kunde levereras till silj-
bart pris. DA flertalet jordbruksmaskiner hade kort arbetsperiod, torde an-
vindningen av gummiringar pa dem bliva mdjlig i storre omfattning endast
om samma hjuluppsiittning kunde monteras in pa en maskin &n pa en
annan. Ett sidant system hade redan inforts av utlindska tillverkare av
lantbruksmaskiner.

Av det anforda framginge, att gummiringens egenskaper tekniskt och
praktiskt visat sidan betydelse for lantbrukets vagnar och delvis jimvil for
dess maskiner och redskap, att en nistan fullstindig overgang dartill kunde
forviantas inom rimlig tid betriffande vagnar. Mojligheten att anskaffa nytt
gummi for detta dAndamél bleve dirfér for jordbrukets transportarbeten en
livsfraga.

Foreningen av fabrikanter och engrosfirmor inom gummiringsbranschen
i Sverige:

Utomlands hade gummiringar alltmera kommit till anvindning for andra
iandamaél in fér motorfordon, sdsom for Akerbruksmaskiner och redskap med
mera. Gummiringskatten i vért land stillde emellertid bestéimt hinder i vigen
féor gummiringars liknande anvindning hér i landet. Med hénsyn till fra-
gans vidstrickta betydelse forordade foreningen skattefrihet for sidana gum-
miringar, som icke vore avsedda fér motorfordon och icke vore méjliga att
montera 4 sidana fordon.

Svenska gummifabriksaktiebolaget i Gislaved:

D& gummiringar till skottkirror och hiistfordon m. m. enligt gillande
forordning maéste beldggas med skatt, varigenom priset 4 ringarna ungefér
tordubblades, hade bolaget ansett det icke vara lampligt att upptaga till-
verkning av siddana ringar. Frigan vore emellertid av mycket stort intresse,
sirskilt for jordbruket. Under arens lopp hade bolaget provat flera olika
torslag att skilja sidana ringar fran ringar for motordrivna fordon. Det
bista vore, att konstruera dessa ringar fér en sidan filgdiameter, som icke
anviindes pa bilar. Nagon fullt siker utvdg vore'icke detta, endr ett motor-
drivet fordon kunde omiindras s, att hjulen passade for dessa specialbyggda
ringar. Sérskild firgning eller mirkning ansage bolaget ej vara mojlig att
genomfora, enidr slitbanan av tekniska skil maste vara svart och man icke
kunde erhalla en tillrickligt héllbar slitbana utan inblandning av carbon
black (gassot). Det hjilpte ej heller att anvinda vitt eller fargat sidgummi,
enir bilringar sedan flera ar tillbaka tillverkades i stor utstrickning med
sddant gummi. Vid provning av frigan, om vissa slag av gummiringar
skulle vara skattepliktiga eller icke, hade olika myndigheter tolkat géllande

5—879258,
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bestimmelser i A&mnet pa olika sitt. Det vore fara vart att, darest man in-
forde bestimmelser om, vilka slags gummiringar som skulle vara skattefria,
detta skulle leda till d4nnu storre svarigheter dn som nu géillde vid tillamp-
ning av forordningen om skatt & automobilgummiringar.

Trelleborgs gummifabriks aktiebolag, som betriffande denna friga i hu-
vudsak anfért liknande synpunkter som Svenska gummifabriksaktiebolaget
i Gislaved, har ddrutover yttrat:

Bolaget tillverkade gummiringar till skottkédrror och hade av Kungl. Maj:t
erhallit befrielse frin gummiringskatt intill den 30 juni 1938 mot det att bo-
laget forebringade intyg pa tro och heder av koparna angdende anvéndnin-
gen av namnda slag av ringar. Dessa intyg vallade bolaget och myndigheter-
na mycket besvir och arbete. KoOparna visade sig ofta misstinksamma mot
intygen och hade svart att forstd meningen med desamma. Nu berérda for-
hallande forsvarade forsialjningen av dylika ringar, ehuru allméint erkéindes,
att dessa ringar hade ett avgjort foretride vid anvindningen framfér de van-
liga jarnringarna.

Skatterna a drivmedlen.

Vad betriaffar skatterna 4 bensin och briannolja har redogorelse for lins-
styrelsernas uttalanden hérutinnan redan limnats. I nu férevarande sam-
manhang ma4 allenast rorande denna fraga omnémnas ett yttrande av ldnssty-
relsen i Uppsala lidn. En av bilbesiktningsméinnen i ldnet har férordat, att
fordonsskatten borttoges och att i dess stille uttoges 6kad skatt 4 drivmedlen

samt harom anfort:

Genom en sddan omliggning vunnes en mera rittvis fordelning av beskatt-
ningen. Den, som mest trafikerade vigarna, finge betala det storsta bidraget
till deras underhill. Kontrollen over, att motorfordon kérde med beskattat
briinsle, kunde ordnas si, att det obeskattade drivmedlet tillsattes ett limp-
ligt firgimne, varigenom man kunde skilja det obeskattade drivmedlet fran
det beskattade.

Linsstyrelsen har for egen del betrdffande hojning av bensinskatten fram-
hallit, att andra drivmedel dn bensin i stor utstrickning anvindes fér motor-
fordon och att sdlunda jimvil beskattning av dessa drivmedel under angiven

forutsittning borde pa motsvarande sitt effektiviseras.

Svenska automobilhandlareféreningen har anfort:

Brinslet vore framfor andra forbrukningsartiklar ett rittvist skatteobjekt,
da det gave ett ovedersigligt utslag pa fordonets anvindning och slitage. Ut-
giften fér denna konsumtionsvara vore emellertid den for bildgare i allmén-
het mest kidnnbara, varfoér branslet ej borde paliggas avsevirt hiogre skatt an
for nirvarande. Skulle den av foreningen foreslagna sinkningen av gummi-
ringskatten medfora, att den totala bilskatteintikten komme att understiga
den enligt nuvarande bestimmelser inflytande, torde en 6kning av brénsle-
skatten av hogst ett ore for liter troligen vara tillricklig. En motsvarande
okning av brinslepriset syntes icke medfora storre oligenhet fér biligarna én
att den vil motviigdes av fordelen med billigare inkép av gummiringar.

Svenska teknologféreningen har erinrat om, att frigan om relationen mel-
lan skatten 4 bensin och motorbriinnolja #dven horde samman med fragan om
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avvigning av skattebelastningen i olika slag av fordon. Foreningen har be-
triffande detta sporsmdal i huvudsak anfort foljande:

Med fasthallande vid den enligt foreningens mening riktiga principen, att
skattebelastningen & olika fordon i huvudsak borde std i relation till den
averkan & vigen, som gjordes av fordonen, ville féreningen emellertid fram-
hilla, att betriffande motorbrinnoljan vissa andra vigande synpunkter bor-
de beaktas vid skatteavvigningen. Importpriset per liter motorbrinnolja
uppginge till endast cirka 61 procent av motsvarande pris for bensin. Hér-
till komme, att en med motorbrinnolja driven motor av system Hesselman
respektive Diesel forbrukade i liter riknat endast cirka 75 4 65 procent av
bensinférbrukningen for en motsvarande bensinmotor. Sammanriknades de
anforda siffrorna funne man, att genom anvindande av motorbrinnolja i stil-
let £6r bensin i en automobil erhélles en besparing i importvéirdet av for viss
drift erforderlig brinslekvantitet av icke mindre dn 55 a 60 procent. Det vore
salunda ett stort nationalekonomiskt intresse att soka frimja en overging fran
bensin till motorbrinnolja i automobilerna, si ldngt detta av tekniska eller
andra skil kunde finnas vara limpligt.

Man kunde salunda vara benigen draga den slutsatsen, att en Gvergang
till motorbrinnolja vore for biligaren si fordelaktig, att han tack vare den
uppnédda besparingen kunde piliggas en visentligt okad skatteborda avsedd
att motviga den minskning av briinsleskatten, som astadkommes genom den
minskade volymférbrukningen. En sidan slutsats vore forhastad och fel-
aktig. Utrustandet av en automobil med brinnoljemotor innebure nimligen
en visentligt storre kapitalinvestering dn vid anvindandet av bensinmotor,
varfér brinnoljemotor kunde komma i friga endast under vissa betingelser.
Merkostnaden fér en brinnoljemotor dokades icke avsevart med en 6kning av
motorstorleken, varav foljde, att sagda merkostnad bleve allt mindre betun-
gande, ju stérre motorn respektive bilen vore. Brinnoljemotor kunde dérfor
i forsta rummet komma i friga i stérre automobiler, omnibussar och last-
vagnar. Det vore vidare att mirka, att brannoljemotorn medférde nettobe-
sparing endast for vagnar, som tillryggalade 40,000 kilometer eller mer per 4r.

Av det sagda framginge, att pa teknikens nuvarande stdndpunkt en mera
allmin 6vergang till brannoljedrift av bilar icke kunde forvintas under en
niarmare framtid. Diremot kunde man rikna med en tendens till allmin
overgang till briannoljedrift for storre fordon med stor utnyttjningstid, si-
lunda i frimsta rummet omnibussar och lastbilar i yrkesmissig trafik, eller
de s. k. rena nyttighetsfordonen. Med denna begrinsning av perspektivet for
exempelvis de nirmaste 5 & 10 dren f6ljde, att den procentuella férbruknin-
gen av motorbrinnolja fér automobildrift icke kunde forvintas bliva av sa-
dan storleksordning, att den i nigon betinklig grad kunde komma att for-
rycka berikningarna av den inflytande brinsleskatten vid nuvarande forhal-
lande mellan bensin- och motorbrinnoljeskatten. Nér frigan om brinnolje-
skatt for cirka tre ar sedan upptogs till diskussion, uppgick forbrukningen av
motorbrinnolja for automobildrift i Sverige till mindre 4n en procent av
bensinférbrukningen fér automobildrift. Denna siffra hade numera stigit
till icke fullt tre procent och under de nirmaste aren kunde siffran vintas
stiga ytterligare. Det torde dock finnas grundad anledning antaga, att redan
inom ett fatal ar stegringskurvans stigande tendens borjade minskas. Skulle
man véga forsoka sig pa en gissning, komme det att dréja dnnu ett flertal 4r,
innan siffran fem procent niddes. Nidgon fara for att bransleskattens belopp
skulle komma att avtaga pa grund av att briinnoljeskatten vore ligre 4n ben-
sinskatten torde darfor icke foreligga, i det att forbrukningen av bensin sam-
tidigt kunde forvintas stiga.
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Det i det foregdende forda resonemanget baserade sig pa antagandet, att
proportionen mellan den nuvarande skatten & motorbrinnolja och bensin
holles vasentligen oférdandrad. »Skulle en 6kad skattebelastning komma att
traffa raoljan i féorhallande till bensinen», kunde en sadan skatte6kning kom-
ma att visa sig katastrofal féor motorbrinnoljans anvindande i automobil-
drift. Enligt uppgifter inhdmtade fran fabrikanter av fordon drivha med
motorbrinnolja kunde man redan med den nuvarande skatten & motor-
briannolja pastd, att densamma visat sig markbart himmande pa forsiljnin-
gen och att till och med kunder med stor vagnpark i alla avseenden lamplig
for brannoljedrift tvekade och i vissa fall fastholle vid bensinen.

Den i Sverige jamforelsevis unga tillverkningen av brinnoljemotorer for
automobildrift vore vil i behov av det stod, som lage uti en icke alltfor stor
skaltebelastning. Finge tillverkningen okas for savil inhemsk forbrukning
som export, kunde tillverkningskostnaden fér motorerna komma ned, varige-
nom merpriset for briannoljemotorn kunde sdnkas till forman for 6kad an-
viandning av motorbrinnolja for automobildrift. Ett ytterligare skil for en
viss moderation i beskattningen av motorbriannoljan lige i den omstindig-
heten, att motorbrannoljan vore och sikerligen komme att férbliva i framsta
rummet ett de egentliga s. k. nyttighetsfordonens brinsle. Billiga trans-
porter av personer och gods maste anses vara ett samhéllsintresse. Vid tidi-
gare tillfillen hade hiansyn tagits till skil analoga med de férut anférda vid
avviagande av automobilskatten, sasom vid behandlingen i skattehinseende
av kolgasen och sulfitspriten. Ur forsvarssynpunkt vore av stor betydelse att
hava tillgang till en jimforelsevis stor park av i landet befintliga briannolje-
drivna fordon och en savil kvalitativt som kvantitativt hogt staende tillverk-
ning av brinnoljemotorer fér automobildrift. Betriffande savil framstéll-
ning som lagring och transport hade motorbrénnolja under krigstid ett stort
foretride framfor bensin, vartill komme den med 25 a 35 procent minskade
forbrukningen. Motorbrannolja for automobildrift borde darfor icke vid
en eventuell omreglering av skattesatserna paliggas en i forhallande till ben-
sinskatten 6kad beskattning.
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Statens viginstituts undersokningar rorande olika automo-
biltypers viigslitning.

I vissa av de yttranden, vilka i det foregdende atergivits, har behandlats fra-
gan, huruvida den nuvarande automobilbeskattningen kan anses rittvist av-
viigd med hinsyn till den Averkan, olika slag av motorfordon utéva a vé-
garna. Déirvid har bland annat framhallits, att i vart land icke verkstillts
sarskilda forsok for utronande av, vilken verkan fordonens vikt och hastighet
hade i friga om vigslitningen. Utomlands ha diremot omfattande undersok-
ningar hirutinnan foretagits.

Sedan statsradet och chefen for finansdepartementet pad ddrom av automo-
bilskatteutredningen gjord hemstillan medgivit, att vissa undersokningar i
syfte att vinna kinnedom om olika motorfordons vigslitande verkan finge
dga rum, har automobilskatteutredningen limnat statens viginstitut i uppdrag
att verkstilla dessa undersokningar. Av kostnadsskil ha de praktiska prov,
som vid undersokningen utforts, icke kunnat foretagas i samma omfattning
som givits vissa i utlandet foretagna prov. Proven ha ndmligen mast be-
grinsas till ett antal hir i landet vanligen féorekommande typer av person-
och lastbilar samt omnibussar. Med undantag fér omnibussarna ha samt-
liga automobiler, med vilka prov foretagits, varit av nyare typ. Slutligen
ha proven icke kunnat verkstillas 4 vigar med beldggning av olika beskaf-
fenhet utan mast foretagas allenast & grusvig, vilken vagtyp dock motsvarar
den storre delen av vart vignat.

I ett yttrande, vilket bifogas detta betinkande sisom Bilaga B, har vaginsti-
tutet limnat redogoérelse for de verkstéillda proven och for de iakttagelser, som
med stod av proven kunnat goras. De slutsatser, som viginstitutet ansett sig
kunna draga av de utférda proven och av pa annat sidtt vunnen erfarenhet,
aro i korthet féljande.

Viagbanan maste i forsta hand ha en tillricklig bdrighet for 6verforande av
de vertikala krafterna till undergrunden. Vore béarigheten otillricklig, upp-
stode av de stora hjultrycken sattningar, utskjutningar, sparbildningar samt
i vissa fall sprickbildning hos slitlagret med atféljande sondermalning och
upprivning. Ju stoérre hjultrycket vore, desto storre bleve kravet pa barig-
het och den kostnad, som maéste nedliggas a vigen i detta avseende.

Under forutsiattning av en tillrickligt biarig vigbana bleve slitlagrets beskaf-
fenhet av avgorande betydelse. Forsoken jimte annan erfarenhet visade, att
det vore mojligt att s sammansitta grusvigbanan, att den vid torrt vdglag
hade en god motstindskraft mot trafikens inverkan och icke vore korruge-
ringskénslig. Under dessa forhdllanden vore slitningen av de hastiga person-
bilarna storre in av de tyngre, mer lingsamtgiende fordonen. Sirskilt fram-
tridande bleve den okade slitningen for personbilar pa strickor, dir hastig-
heten 6kades eller inbromsades. Den hoga hastigheten framkallade & vag-
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banan en upprivning och dirav féljande sirbildning. Da véara viigar icke
vore av den beskaffenhet, att en jimn, hog hastighet kunde hallas, bleve
denna oférdelaktiga egenskap hos den snabba trafiken accentuerad. Daérest
den tyngre trafiken jimvil skulle framgd med lika hog hastighet, skulle slit-
ningen av denna bli storre pi torr, val sammansatt vigbana.

Direst vigbanan icke vore vil sammansatt utan hade ett l6st, korrugerings-
kénsligt slitlager, visade hastiga bilar en tendens att sopa undan det losa gru-
set, medan andra fordon framkallade kraftig korrugering eller ingen alls, be-
roende pa fordonets konstruktion.

De skador, som fordonen astadkomme i torrt viiglag, vore tamligen ringa.
Léangt svarare vore de skador, som uppstode pa genomfuktig vdgbana. Aven
om slitlagret vore motstandskraftigt vid torr viderlek, kunde detsamma full-
stindigt 6deliggas & genomfuktig vighana redan efter relativt ringa trafik-
mingd. Vigbanans forhallande i sddan viderlek bleve darfor av avgorande
betydelse for bedémande av olika fordons vigslitande formaga. Forsoken vi-
sade diarutinnan, att forstorelsen av de tyngre fordonen & genomfuktig vig
framskrede langt snabbare #n forstérelsen genom personbilarna. Efter sam-
ma antal bleve odeliggelsen av de tyngre fordonen ldngt storre édn for de snab-
ba och littare fordonen. Nér de tyngre fordonen slutat sin korning och endast
de littare fortsatte att kora, framginge, att nir det sammanlagda tontalet bor-
jade bliva lika, jamvél slitningen borjade bliva lika. Ehuru iakttagelserna i
detta avseende vore tamligen grova, vore emellertid tendensen fullt klar och
man torde dirfor vara beriittigad att antaga som en approximation, att tunga
och ldtta fordon vid genomfuktig vigbana gdve ungefdrligen samma slitning
vid samma tontal av den transporterade bruttovikten. Mojligen vore detta
nagot ogynnsamt for personbilarna.

Av forsoken framginge, att fordonets konstruktion hade stor betydelse i fra-
ga om den averkan, som fordonet utévade mot vigbanan. Salunda inverkade
fordonets konstruktion i hég grad pd korrugeringen. P43 slitningen i fuktigt
viglag kunde jimvil sidan inverkan konstateras. Vilka faktorer, som hérvid
6vade inflytande, kunde icke pa grund av det otillrackliga forsoksmaterialet
klarlaggas.

Viginstitutet har uttalat, att enir férséken ur flera synpunkter icke varit
uttémmande, det vore vanskligt att av de utforda proven draga slutsatser
rorande en rittvis avvigning av automobilbeskattningen mellan olika fordons-
slag. Institutet har emellertid ansett det vara riktigt att soka grunda en upp-
fattning om automobilbeskattningens avviigning pa erhillna fakta, s langt
de rickte. Vid ett bedomande av de erhéllna resultaten har viginstitutet i hu-
vudsak kommit till foljande slutsatser, savitt angar grusvéigarna:

1) De tyngre fordonen borde bekosta den merutgift, som for dem uppstode
genom behovet av en mer barkraftig underbyggnad av viigen.

2) A genomfuktig vighana syntes med nigon approximation samma tontal
giva samma slitning, i stort sett oberoende av fordonstypen, varvid de tyngre
fordonens &verkan motsvarades av sidan fran ett storre antal lattare fordon
med storre hastighet. — Avviigning av automobilskatten efter tonmiltal skulle
darfor i stort sett motsvara den verkliga vagslitningen.

3) Att olika fordonskonstruktioner med samma vikt slete vigbanan i olika
grad skulle logiskt leda till ett premierande i skattehinseende av de konstruk-
tioner, som minst slete vigen. — En siddan anordning funne institutet icke
vara praktiskt mojlig att genomfora.
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Viginstitutets uppfattning rérande automobilskattebérdans fordel-
ning mellan de sérskilda beskattningsforemalen.

I forenimnda yttrande (Bilaga B) 6ver de av viginstitutet verkstillda under-
sokningarna angdende olika automobiltypers viigslitning har institutet jamval
framlagt sin uppfattning om automobilskattebordans férdelning mellan de sir-
skilda beskattningsféremalen fvensom ett forslag till omlidggning av denna
beskattning. Ur yttrandet mé i korthet itergivas foljande sammandrag av
vad viginstitutet harutinnan anfort:

Ur vdgteknisk synpunkt borde viigviisendets kostnader liggas till grund
for ett beddomande av bilskattebordans skiliga fordelning mellan olika for-
donskategorier med hénsyn till deras krav pi viigarna. Automobilbeskatt-
ningen kunde limpligen uppdelas i vissa ténkta former: grundavgift, extra
viktavgift, extra hastighetsavgift och vigslitningsavgift.

Grundavgiften. D& en icke ringa del av viigviisendets utgifter utgjordes av
en grundkostnad, som medférde samma nytta for varje fordon, som; trafike-
rade vigen, borde en grundavgift uttagas av alla motorfordon i form av en
enhetsskatt, oberoende av fordonets vikt och beskaffenhet i ovrigt. Stor-
leken av denna avgift kunde diskuteras, enir skil kunde anféras for, att en
del av grundkostnaderna uttoges efter den nytta, som fordonen hade av vi-
garna eller med andra ord efter transportarbetets storlek.

Extra viktavgift. De tyngre fordonen krivde storre anléiggningskostnader
med héinsyn till vigens birighet &n de littare fordonen. Utom den grund-
kostnad, som erfordrades for att géra viigen framkomlig fér fordon i all-
miénhet, erfordrades ytterligare kostnader — exempelvis for tjockare béar-
lager, nigot stérre bredd av viigen, starkare broar med mera — om vigen
skulle goras bérig for tyngre fordon. Ur vigteknisk synpunkt ansages ski-
ligt, att den sdlunda uppkomna merkostnaden ersattes av de tyngre fordonen
i form av en extra viktavgift. Efter en summarisk berdkning hade viginsti-
tutet uppskattat merkostnaden for de tyngre fordonens storre krav pa bérig-
heten till 5—6 milj. kronor foér ar.

Extra hastighetsavgift. DA stor hastighet hos fordonen medférde 6kad an-
laggningskostnad utéver den grundkostnad, som erfordrades for fordon med
mindre hastighet, borde de sirskilda kostnader, som pa grund av den storre
hastigheten méaste nedldggas pa vigen, ersittas av de hastiga fordonen i form
av en extra hastighetsavgift. Storre hastighet medférde emellertid 6kad at-
ging av drivmedel och sdlunda storre skatteutgift hirfor. Av verkstdllda ut-
redningar framginge, att den merbeskattning, som utginge genom okad at-
gang av drivmedel, vil motsvarade de okade kostnader, som behdvde ned-
liggas pd vigarna med hinsyn till hastighetskravet. D& viginstitutet ansett
kravet pa extra hastighetsavgift bliva helt tillgodosett genom den automati-
ska okningen av skatterna 4 drivmedel vid fordonens stoérre hastigheter, hade
ingen sirskild sidan avgift ansetts vara befogad.

Vagslitningsavgift. Den del av vigunderhallskostnaden, som vore beroen-
de av trafikens mingd och beskaffenhet, borde utgd i form av en vagslit-
ningsavgift, beriknad i foérhdllande till fordonens végslitning. D& denna
6kade med fordonens tyngd och korlingd och d4 den med en sannolik
approximativ berikning kunde anses vara proportionell mot det utférda
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transportarbetet av fordonens totala vikt i genomsnitt, borde denna avgift
utga efter tonmiltalet. Vid beridkning av detta borde fordonens egen vikt
och genomsnittliga last vara bestimmande.

Viaginstitutet har pa nu anforda skil kommit till den slutsatsen, att auto-
mobilbeskattningen borde uppdelas 4 féljande avgifter, ndmligen: grundav-
gift, extra viktavgift och vdgslitningsavgift. Sedan grundavgiften uttagits sa-
som en enhetsskatt av samtliga fordon och en extra viktavgift uttagits av de
tyngre fordonen, borde aterstoden av det erforderliga totala skattebeloppet
utga av samtliga fordon i form av en vigslitningsavgift, proportionell mot
tonmiltalet. Av praktiska skil borde emellertid dessa tre avgifter, vilka en-
dast vore tinkta former av beskattningen, liksom hittills utgd i form av
skatter & de olika beskattningsforemalen. Véginstitutet, som under hand in-
hamtat, att automobilskatteutredningen dmnade foresli upphivande av skat-
ten & automobilgummiringar, foresloge, att automobilskatten borde utga dels
sasom fordonsskatt och dels sisom skatt & drivmedlen. Under forutsétt-
ning, att samma totala belopp av automobilskatt, som for narvarande ut-
ginge, alltjamt skulle uttagas, foresloge institutet, att av det mot gummiring-
skatten svarande beloppet, cirka 16 milj. kronor, en tredjedel borde liggas
a fordonsskatten och tva tredjedelar & skatterna for drivmedlen.

Vaginstitutets enligt nu angivna grunder upprittade forslag till omligg-
ning av automobilbeskattningen innefattade:

Skatten d drivmedel skulle utgd for bensin med 12 ore for liter.

Fordonsskatten skulle utgid med:

for personbilar: 50 kronor i grundavgift och 8 kronor per 100 kilogram av
tjinstevikten, med 600 kilograms skattefritt avdrag.

for lastbilar: 50 kronor i grundavgift och 30 kronor per 100 kilogram av
tjanstevikten, med 1 200 kilograms skattefritt avdrag,

for omnibussar: 50 kronor i grundavgift och 18 kronor per 100 kilogram
av tjanstevikten, med 600 kilograms skattefritt avdrag.

For lastbilar med upp till 1400 kilograms tjanstevikt skulle skatten be-
riknas p4 samma séitt som for personbilar.

Skillnaden i fordonsskatten for lastbilar och omnibussar motiverade vig-
institutet med dessa fordonskategoriers olika lastférméga i forhallande till
tjanstevikten. Skattesatserna hade avvigts si, att vid samma tjinstevikt
och halv last den totala fordonsskatten skulle bliva ungefir densamma. Skill-
naden i fordonsskatten for person- och lastbilar vore foranledd av samma
skél som mellan lastbilar och omnibussar. Hirtill komme, att personbilarna
hade en hogre bransleféorbrukning per tonmil, varfér fordonsskatten vid
samma tjanstevikt med tilligg av halv last borde vara lidgre for personbilar-
na an for ovriga automobiler.
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Forslag till omléiggning av automobilbeskattningen.

Allminna synpunkter.

Av den forut limnade redogorelsen fér motorfordonsbestindets utveckling
fran ar 1923 till den 30 juni 1937 framgar, att med undantag for krisaren
1932 och 1933 det totala bestandet av person- och lastbilar samt omnibussar
arligen okat dvensom att en forskjutning fran littare till tyngre fordon #gt
rum. Sannolika skil tala for, att fordonsbestandets 0kning kommer att
fortgd. Huruvida forandringarna inom de olika fordonskategorierna, per-
sonbilar, lastbilar och omnibussar, alltjimt komma att g i samma riktning
som hittills, alltsd fréan lattare till tyngre fordon, dr daremot ovisst. For
frigan om fordonens beskattning har fordonsbestindets utveckling i olika
hinseenden visserligen stor betydelse, men i saknad av mojlighet att for nar-
varande overblicka, i vilken riktning forindringarna kunna komma att ga,
larer man vid uppgorande av forslag till indrade beskattningsregler fa utga
frén nu radande forhallanden.

Utredningen finner ej heller anledning att inga pa frigan om orsakerna
till den snabba utvecklingen pi motorfordonstrafikens omride i vidare man
dn som kan vara av betydelse for Astadkommande av en si vitt mojligt ritt-
vis avvigning av beskattningen mellan olika fordonsslag. Visserligen kan
iakttagas, att tillvixten av fordonsbestindet i stort sett f6ljt den ekonomiska
konjunkturutvecklingen. Men omstéindigheter av annan art ha sikerligen
jamvél utdvat ett ej ringa inflytande. SA&lunda har den tekniska utvecklingen
genom forbattrad konstruktion och okad hallbarhet hos fordonen medver-
kat till den okade anskaffningen. Genom vytterligare anvindning av litta
metaller har det blivit mojligt att med tillgodoseende av fordonens dindamaéls-
enlighet minska fordonens tjinstevikt. Forbittring av gummiringarnas kva-
litet jimte utstrickt anviindning av regummering av skadade ringar har okat
den genomsnittliga slitstyrkan hos gummiringarna. Nya konstruktioner av
motorerna ha mojliggjort minskad atgdng av drivmedel.

De motorfordon, som under de senare dren mahinda undergitt de storsta
forandringarna och som tillika fatt allt storre betydelse sisom kommunika-
tionsmedel, iro otvivelaktigt omnibussarna. Vad detta kommunikationsmedel
numera betyder for landet i dess helhet har i det foregdende pavisats & sid.
30 och ff. Hir méa endast erinras om, att de trafikerade omnibusslinjernas
sammanlagda lingd under tidsperioden 1929—1937 i det nirmaste fé6rdubb-
lats, att den viglingd, som linjerna omfatta, under aren 1931—1937 okats
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med nidrmare 50 procent samt att av de allminna végarnas lingd mer in
hélften trafikeras av omnibussar. Bortsett fran den mera lokala omnibuss-
trafiken inom téittbebyggda orter, vilken av naturliga skl natt en snabb ut-
veckling, ar det pafallande, vilken forhéllandevis stor omfattning omnibuss-
trafiken ernatt sirskilt i de fyra nordligaste linen. Antalet omnibusslinjer
utgor salunda for ndrvarande i dessa fyra lidn nira 25 procent av samtliga
linjer i riket. Linjernas sammanlagda lingd inom dessa lin motsvarar
ungefidr 38 procent av hela linjelingden i riket, vilken vid 1937 ars ingang
utgjorde 110 798 kilometer. Namnas ma att i forendmnda uppgifter rorande
omnibusstrafiken i de fyra nordligaste linen ingar den diar bedrivna post-
diligenstrafiken, vilken i dessa lin omfattar 33 linjer med en sammanlagd
langd av 3 820 kilometer.

Med den omfattning omnibusstrafiken och jimvil den yrkesméissiga per-
sonbilstrafiken ernatt, torde det privata innehavet av personbil numera
knappast i samma utstrickning som tidigare kunna anses motiverat dar-
med att tillgdng till annat bekvimt kommunikationsmedel icke finnes. I
friga om det stora flertalet personbilar i privat d4go torde vil dock alltjamt
galla, att de Overviagande fullgéra en uppgift sisom nyttighetsfordon. Sér-
skilt fér personer, boende mera avligset i forhallande till befolkningscentra,
utgora dessa fordon ett virdefullt fairdemedel. Lastbilarna fullgora savil i
stiderna som 4 landsbygden en viktig uppgift for férmedlingen av varu-
transporter av olika slag. Detta fordonsslag ar ddrfor for niringslivet i all-
ménhet men indirekt jamvéil for de enskilda medborgarna av stor betydelse.

Om sidlunda fordonsbestandet av skilda anledningar, bland dem teknikens
utveckling, varit foremdal for en fortgdende forbéittring och utékning, har &
andra sidan den tekniska utvecklingen foranlett, att i forhallande till tjanste-
vikt och korlingd den per fordon belopande intéikten av automobilskatterna
minskat. Emellertid har 6kningen av fordonens antal och trafikens omfatt-
ning verkat i motsatt riktning och salunda lett till att inkomsterna av savil
fordonsskatten som skatterna 4 gummiringar och drivmedel alltjimt arligen
stegrats.

Slutligen bor framhéllas, att vidtagna forbéttringar 4 befintliga och till-
komsten av nya viagar medverkat till fordonsbestandets 6kning och mojlig-
gjort utvecklingen av bestindet i riktning mot storre fordon. I den mén
motorfordonstrafiken koncenirerats i stérre fordonsenheter, har detta, & ena
sidan, stillt storre ansprik 4 vigvisendet, men &4 andra sidan, med hénsyn
till det sitt pa vilket skattebelastningen fér nirvarande ar fordelad 4 littare
och tyngre trafik, foranlett att motorfordonstrafiken mindre hart traffats av
automobilbeskattningen. Vigviasendets beskaffenhet och behov av forbétt-
ring innefatta darfor jimvéil faktorer till vilka hinsyn boér tagas vid avvig-
ningen av beskattningen mellan de olika fordonsslagen.

I bevillningsutskottets betinkande nr 24 vid 1936 ars riksdag anforde ut-
skottet bland annat, att med automobilbeskattningen avsiges att erhalla tack-
ning for de kostnader, som motorfordonstrafiken fororsakade vagvisendet,
samt att tillforlitlig utredning saknades om det belopp, varmed automobil-
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skattemedel behovde uttagas for att ticka den andel av kostnaderna for viag-
viasendet, som skiligen borde belopa 4 denna trafik. En dylik utredning
maste forutsitta ingdende undersékningar angdende bland annat férhallan-
det mellan motorfordonstrafik och annan trafik samt angiende den av motor-
fordonstrafiken fororsakade vigslitningen jaimford med den vigslitning, som
hirleder sig av annan trafik. Vissa undersokningar i nu angivet syfte ha
verkstillts i samband med tidigare utredningar angdende vagvisendet. Det
torde dock kunna ifragasittas, om det 6ver huvud ar mojligt att med stéd av
in si noggranna och ingdende undersokningar verkstilla en nigot si nar
exakt berikning av de genom motorfordonstrafiken orsakade merkostnader-
na fér viagvisendet. Aven om silunda vissa ytterligare undersékningar av
i det foregiaende antytt slag skulle bliva verkstillda, torde man i allt fall
slutligen bliva hinvisad att lita sig n6ja med en approximativ uppskattning
av sagda merkostnad.

Utredningen har ansett det icke falla inom ramen for dess uppdrag att
foretaga undersokning vare sig rorande de av motorfordonstrafiken férorsa-
kade merkostnaderna for vigvisendet eller i frdga om sittet féor automobil-
skattemedlens anvindning. Utredningen har darfor vid uppréttandet av for-
slag till viss omliggning av automobilbeskattningen utgitt fran att av motor-
fordonstrafiken skall i automobilskattemedel & enahanda fordonsbestind och
vid lika trafikintensitet som for nirvarande uttagas lika stort totalbelopp,
som utgar enligt gillande bestimmelser.

Principerna for beskattningens avvigning mellan olika fordons-
kategorier.

Den grundliggande regeln for avvigningen av automobilbeskattningen mel-
lan olika slag av fordon har varit, att skatten borde drabba de olika fordons-
kategorierna sa vitt mojligt i forhallande till den vigslitning de férorsakade.
Beskattningsreglerna ha emellertid hittills icke, vare sig vid automobilbeskatt-
ningens inforande eller vid senare foretagna omliggningar, kunnat sa av-
passas, att det angivna syftemdlet helt uppnétts.

I allménhet har rorande beskattningens avvigning gjorts gillande, att be-
skattningen triffade den littare trafiken, sirskilt personbilstrafiken, avse-
viart hardare dn trafiken med de tyngre fordonen, lastbilarna och omnibus-
sarna. Redan vid foregdende omliggningar av beskattningen ha — efter
undersokningar, som visat det berittigade i de framférda erinringarna — be-
skattningsreglerna i viss min modifierats med hinsyn hértill. Salunda har,
med bibehdllande av beskattningssystemet i Ovrigt, fordonsskatten — den
enda hittills tillimpade skatteform, som medgivit justering av skattebelast-
ningen olika fordonskategorier emellan — beriknats sd, att en viss utjimning
av det totala skattetrycket i dsyftad riktning dstadkommits. I detta avseende
ma erinras om, att vid den ar 1927 féretagna hojningen av fordonsskatten
denna skatt 6kades for omnibussarna med i genomsnitt 19 procent och for
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lastbilarna med 161 procent av forut utgidende skatt, under det att 6kningen
for personbilarna motsvarade 142 procent. I samma riktning men ytterligare
accentuerad gick den ar 1932 foretagna omliggningen av fordonsskatten. Un-
der det att diarvid personbilarnas fordonsskatt 6kades med allenast 66 pro-
cent, hojdes samma skatt for omnibussarna med 301 och for lastbilarna med
176 procent.

Emellertid har jaimvil efter sistberorda omliggning ansetts, att automobil-
beskattningen alltjimt icke vore rittvist och lampligt avvigd. I motioner till
1936 ars riksdag payrkades sdlunda, bland annat, en forindrad avvigning
av beskattningen till forman sirskilt for den icke yrkesmiissiga personbils-
trafiken, vilken ansigs bliva allt for tungt beskattad enligt 1932 ars beskatt-
ningsregler. Med anledning av motionerna anforde bevillningsutskottet i sitt
forendimnda betinkande bland annat féljande:

I overensstimmelse med beskattningens syfte borde skatten berdknas i for-
hallande till den véagforstoring, varje fordon kunde antagas utéva. Mot skat-
terna 4 bensin och gummiringar kunde ur denna synpunkt nigra mera prin-
cipiella invindningar icke goras, da bensinskatten och i regel dven gummi-
ringskatten uttoges av fordonsidgaren i forhallande till den utstrickning,
i vilken fordonet nyttjades. Diremot funne utskottet, att fordonsskatten icke
syntes 1 samma man som de bada 6vriga skatterna 6verensstimma med prin-
cipen for ifrigavarande skattesystem. For siddana fordon, vilka endast nytt-
jades 1 ringa utstrickning, syntes fordonsskatten for #dgaren utgora en ritt
sa stor borda samt motsvara en icke ovisentlig del av den totala automobil-
skatten. Det kunde vidare ifragasittas, huruvida de merkostnader for vig-
vasendet, som i férhallande till de lattare motorfordonen fororsakades av last-
automobilerna och omnibussarna, ticktes genom den nuvarande beskattnin-
gen av dessa fordon.

I de till automobilskatteutredningen inkomna yttranden, vilka i det fére-
gdende atergivits, ha liknande synpunkter framforts, ehuru delade menin-
gar kommit till uttryck betriffande de faktorer, som anses dstadkomma vig-
slitningen, Avensom rorande graden av dessa faktorers vigslitande verknin-
gar.

Med héansyn till de erinringar, som salunda gjorts mot den nuvarande
avvigningen av beskattningen mellan de olika slagen av motorfordon, har det
synts automobilskatteutredningen angeliget att fa sporsmalet om beskatt-
ningens foérhallande till vigslitningen vid olika trafik i mdjligaste mén klar-
lagt. PA utredningens foranstaltande har darfor statens véginstitut verk-
stallt de undersokningar, for vilkas resultat i det foregaende redogjorts. Ehuru
det synes vanskligt att av de utférda undersokningarna draga vittgdende slut-
satser rorande automobilbeskattningens avvigning, torde dock genom under-
sokningarna fA anses Aadagalagt, att beskattningen, vid hinsyn tagen
till den vagslitning olika fordonsslag Aastadkomma, i skilda avseenden
drabbar ojamnt i sidan omfatining, att en justering av beskattnings-
reglerna ar pékallad. Viginstitutet har salunda kommit till den slutsat-
sen, att de tyngre fordonen borde bekosta den merutgift, som for dem
uppstode genom behovet av en mer birkraftig underbyggnad hos vagar-
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na. I Ovrigt syntes en avvigning av automobilskatten efter tonmiltal i stort
sett motsvara végslitningen. I anslutning till undersokningens resultat har
institutet avgivit ett pa vigtekniska synpunkter grundat férslag till beskatt-
ningens anordnande. Enligt detta forslag skulle en avseviirt hogre fordons-
skatt uttagas av lastbilar och omnibussar 4n av personbilar.

Det torde emellertid enligt automobilskatteutredningens uppfattning icke
vara mojligt och limpligt att vid faststillandet av beskattningsregler pa fore-
varande omrade uteslutande taga hinsyn till vad som kan anses pakallat for
att de vigtekniska intressena skola bliva till fullo beaktade. Utredningen
haller fore, att dven niringspolitiska och sociala synpunkter i viss man
maste anliggas a detta sporsmal. Sa torde ock ha skett vid tidigare beslut
angaende avvidgningen av skattebelastningen mellan olika fordonsslag, lat
vara aftt detta icke sirskilt uttalats. I varje fall har avsteg fran principen om
végslitningen sasom allena avgorande faktor fér beskattningens anordnande
skett betriffande fordon drivna med riolja och trikolsgas samt betriffande
fordon, som fylla vissa allménnyttiga dindamél. Ett hinsynstagande uteslu-
tande till den vigtekniska sidan av problemet skulle for en stor del av den
vrkesmissiga trafiken och for Atskilliga niringsforetag medfora icke onsk-
virda ekonomiska verkningar, vilka i sista hand komme att i en eller annan
form drabba de enskilda medborgarna. Vid skattens avvigning olika for-
donsslag emellan har utredningen dérfor, med fasthallande vid vigslitningen
sasom grundprincip for fordonsskattens differentiering, ansett sig bora i viss
man beakta den s. k. nyttotrafikens intressen.

Automobilskatteutredningen finner sig vidare bora erinra dirom, att astad-
kommandet av en for de enskilda fallen med hinsyn till den faktiska vig-
slitningen under alla omstéindigheter fullt riittvis beskattning — #ven efter
synnerligen omfattande och tidskrivande undersokningar betridffande hela
motorfordonstrafiken — innefattar ett oldsligt problem. Man har hirvid att
rikna med icke allenast fordonens och viigarnas beskaffenhet och olika ut-
nyttjande utan jimvil det minskliga momentet, férarnas kvalifikationer och
det sétt, varpa fordonen framféras pa vigen. Den stindigt fortgdende utveck-
lingen inom motor- och automobilteknikens omraden #vensom inom vigvi-
sendet inverkar ock pa mojligheterna att pa ett i allo rittvist och tillfreds-
stillande sidtt anordna motorfordonsbeskattningen.

Efter forestiende redogorelse for nu gillande principer fér automobilbe-
skattningens avvigning samt for utredningens egen uppfattning rorande
dessa sporsmal far utredningen, innan den framligger sitt forslag till om-
liggning av beskattningen, angiva sitt stillningstagande till gummiringskat-
ten och vissa dirmed sammanhingande frigor.

Gummiringskatten.

Mot den nuvarande beskattningen av automobilgummiringar ha framforts
invindningar i flera olika hinseenden. SAlunda ha framhéllits de mindre
cynnsamma verkningar denna skatteform finge befaras medfora i avseende
a trafiksdkerheten. Till £f61jd av den hoga skatten och déirav foéranledda
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hoga anskaffningskostnader for nya ringar sletes ringarna numera hardare
an som med hinsyn till trafiksikerhetens krav vore onskligt. Utredningen
ar visserligen icke i tillfdlle att framligga nigra siffror rérande fragan, i vil-
ken omfattning bristfilligt ringmaterial kan ha medverkat till intriffade tra-
fikolyckor. SAvitt kunnat utrénas, foreligger for nirvarande ej tillforlitligt
material for bedémande av denna friga. En regel for anordnande av sta-
tens beskattningssystem bor emellertid vara, att sidana skatteformer icke
tillskapas eller, om sa skett, icke bibehallas, som kunna vara #dgnade att
motverka ett samhiillsintresse av den betydenhet, uppehéallandet av trafik-
siikerheten & vAra vigar mdiste anses innefatta. Redan av denna anledning
finner utredningen gummiringskatten utgéra en numera icke onskvird skat-
teform.

Vidare har anmirkts, att gummiringskatten drabbar ojdmnt savil i forhal-
lande till de olika fordonsslagen som med avseende a4 fordon av samma slag
De av utredningen foretagna undersokningarna roérande skattebelastningen
4 olika slag av fordon ha utvisat, att gummiringskatten per tonmil riknaf
drabbar personbilarna hirdast, dirnést lastbilarna och att omnibussarna trif-
fas lindrigast av denna skatt. For omnibussarna utgor salunda gummiring:
skatten per tonmil mindre 4n hélften av gummiringskatten fér personbilar
Att skatten triaffar fordon av samma slag ojimnt i den omfattning som i
fallet, torde bero pa flera omstindigheter. Salunda dr ringarnas hallbarhe
vixlande. Vidare inverkar den omstindigheten, huruvida regummerings-
forfarande tillimpas och vilket resultat detta giver. Slitstyrkan hos ringas
tillverkade av samma material och under enahanda forhéallanden kan vixle
fran nAgot hundratal till mer #n tiotusen mil. Att en ring blir obrukbar
innan den forslitits, kan bero pa fabrikationsfel, men anses i regel vara ati
hanfora till andra orsaker. Sisom exempel hirpd mi ndmnas, att gummi
ringarna & dldre vagnar slitas snabbare dn 4 nya, att felaktigheter a fordo.
nen, sidsom betriffande deras avvigning, kunna bidraga till snabbare forslit.
ning av ringarna, att férarens sitt att fora fordonet paverkar ringslitningen
att daliga viigar slita ringarna mera dn goda samt att anvéindning av sné
kedjor medfor 6kad ringslitning. Vad nu anforts utvisar tillika, att ringslit
ningen jamvil paverkas av omstindigheter, varover fordonségaren ej sjily
rader.

Mot gummiringskatten har ytterligare anférts, att sérskilt vid dess nuva
rande hojd, den medférde en avsevird fordyring av gummiringarna; skatter
motsvarade salunda i vissa fall upp till 40 procent av ringarnas forsiljnings
pris. D& skatten uttoges, betriffande hir i riket tillverkade ringar hos till
verkaren och betriffande hit inférda ringar hos importéren, dgde desss
dvensom deras aterforsidljare mojlighet att tillgodogora sig vinst jimval &
den del av ringpriset, som motsvarade skatten. Man anser sig inom handel
4 detta omrade figa fog for en sadan vinstberikning dels enir tillverkare, im
portorer och Aterforsiiljare i forhallande till konsumenten forskottera skat
ten, dels ock for att ticka sig for den risk, som foreligger att nédgas limn:
rabatt & forsiljningspriset for ringar, som blivit obrukbara, innan de for
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slitits. Till utredningen har uppgivits att, medan staten i skatt uppbure 350
kronor per kilogram gummi, kunde beridknas, att for konsumenten skatten,
efter det dels tillverkare respektive importor dels ock aterforsiljare tillagt
vinst och omkostnader, motsvarade 525 till 550 kronor per kilogram.

Det har ock gjorts gillande, att de hoga priserna 4 gummiringarna fresta-
de till anvindande av for klena ringar. S&lunda har for utredningen fram-
hallits, att i stort sett hela lastbilsbestdndet i Sverige for nirvarande ginge
med overbelastade ringar och att atminstone en bidragande orsak hértill
vore nu radande ringpriser.

Ett bibehallande av gummiringskatten har ansetts forutsidtta siarskilda at-
girder i tre olika hinseenden, nimligen inforande av skatt 4 regummerings-
gummi, medgivande av restitution av skatt for ringar, som utsatts for svarare
skada, innan deras forslitning nétt viss stérre omfattning, samt medgivande
av skattefrihet fér ringar, som anvindas 4 transportvagnar, maskiner och red-
skap sirskilt inom jord- och skogsbruket.

Vad till en bérjan angar frigan om skait d regummeringsgummi ma erin-
ras diarom, att vid den ar 1932 beslutade hojningen av gummiringskatten
fran 2 kronor till 3 kronor 50 6re per kilogram, vilken hojning till visentlig
del motiverades av den okning av slitstyrkan hos ringarna, som agt rum,
regummeringsgummit ansags ej bora beliggas med skatt. Regummeringen
betraktades di fortjant av den uppmuntran, som frihet frdn gummiringskatt
innebar. Vid denna tidpunkt, di jamvéil personbilstrafiken i stider och titt-
bebyggda omriaden var underkastad begrinsad hastighet, ansidgs regumme-
ring av ringar dnnu ej innefatta sddana risker, att hiinsyn dartill borde tagas
for tryggande av trafiksikerheten. PA grund av savil den omfattning re-
gummeringsforfarandet numera vunnit som motortrafikens snabba utveck-
ling och tendens till allt stérre hastigheter har emellertid liget hirutinnan
forandrats. En foljd hidrav bér ock bliva, att direst skatt & gummiringar
skall bibehdllas, jaimvil regummeringsgummi bor beliggas med skatt. Hin-
der torde ej heller méta for inférande av skatt & sddant gummi, som for re-
gummeringsindamal tillhandahdlles upprullat & viv i mantelprofiler, av-
passade efter ringarnas slitbanor. For regummering lirer dock kunna an-
vindas jimvil gummi i plattor. Gummi av sist angivet slag kan emellertid
nyttjas dven for andra dindamél. Anordnande av erforderlig kontroll over
det gummi, som anvindes f6r regummering, komme dirfor att mota
stora svérigheter och siirskild skatt & regummeringsgummi torde pa grund
hirav icke kunna pa nojaktigt siatt anordnas.

Medgivande av restitution av skatt & gummiring, som till f6ljd av dgangen
skada eller fabrikationsfel blivit obrukbar, innan den forslitits, skulle férut-
sitta att ringen nedskrotades eller, i friga om hit inf6érd ring, aterutfordes ur
riket. Det lirer dock knappast vara mojligt att med nodig tillforlitlighet fast-
stdlla orsaken till att en ring blivit i fortid obrukbar. Stor svarighet torde
ock mota att bestimma storleken av det skattebelopp, som i varje séirskilt
fall borde restitueras. Kostnaderna for anordnande av ndédig kontroll torde
jamval, sdrskilt betriffande importerade ringar, stilla sig alltfér hoga i for-
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hallande till den nytta, som vore att parikna av ett restitutionsférfarande.
Utredningen har diarfor ansett medgivande av restitution av skatt fér gummi-
ringar, som pa grund av skada blivit obrukbara, icke innefatta en framkom-
lig vag.

Vad slutligen angar fragan om skattefrihet fér gummiringar, anvdinda d
transportvagnar, maskiner och redskap sdrskilt inom jord- och skogsbruket
har framgatt, att anvindandet av gummiringar for nu angivna dndamal skulle
innefatta en stor besparing av dragkraft for dessa niringars behov. Denna
atgird framstar darfor sidsom ett betydelsefullt led i en sdsom o6nskvird
ansedd rationalisering av jord- och skogsbrukets driftsmetoder. Jamval ur
vagslitningssynpunkt vore av virde, att de nu for jord- och skogsbrukets
transportvagnar brukliga hjulen med jirnskenor ersattes med hjul, férsedda
med gummiringar. Forutsittning for att dylika ringar skola finna anvind-
ning inom dessa niringar dr emellertid, att ringarna kunna anskaffas till
rimligt pris samt att de, 4tminstone inom jordbruksniringen, kunna i si
stor omfattning som mojligt tagas i bruk 4 fordon av olika slag dvensom &
maskiner och redskap. Erfarenheten har visat, att gummiringskatten fér
nirvarande utgoér hinder for att gummiringarna skola i storre omfattning
komma till anvindning fér nu angivna dndamal. Utredningen har dirfoér
latit sarskilt undersoka mojligheten att pa tillforlitligt siitt skilja ringar, som
skulle anvindas inom jord- och skogsbruket for dess icke motordrivna
transportvagnar samt for dess maskiner och redskap, fran ringar avsedda
for motorfordon. Héarvid har overvigts tre olika forslag. Det ena avser
genomfoérande av den regeln, att gummiringar till icke motordrivna fordon
skulle vara helt eller delvis tillverkade av gummi, firgat pa sidant sitt som
icke forekomme i frdga om automobilgummiringar. Det andra Aasyftar si-
dan markning av gummiringarna, att denna angive ringens anvindning.
Det tredje forslaget gar ut pa anviandandet av sirskilda filgdimensioner
for ringarna for de fall, att de skulle brukas inom jord- och skogsbruket for
i det foregaende angivna dndamal. Samtliga dessa forslag ha funnits ur
teknisk synpunkt kunna genomféras men av fiskaliska skil icke kunna
forordas. Det har nidmligen framgitt, att nojaktig kontroll icke kan Aastad-
kommas dirdver att skattefria gummiringar icke, i synnerhet efter forstirk-
ning genom regummering, komme till anvindning & motordrivna fordon.

Av vad nu anforts, anser utredningen framgéi, att den nuvarande skatten
a automobilgummiringar icke utgoér en dndamalsenlig och rittvis skatteform.
Sérskilt finner utredningen starka skil emot skattens bibehallande foreligga
dels dari, att skatten ar dgnad att motverka trafiksikerheten, dels ock dari
att den utgor ett hinder for tillkomsten av ett naturligt och ur rationaliserings-
synpunkt oOnskvéirt anvindningsomrade fér gummiringar inom jord- och
skogsbruket. Det ma i detta sammanhang néimnas, att av de linder, betrif-
fande vilka utredningen latit inforskaffa upplysningar angiende sittet for
automobilbeskattningens ordnande, endast Norge numera har siarskild skatt
4 automobilgummiringar.

Sasom skidl for den nuvarande gummiringskattens bibehéllande har till
utredningen anforts, att skattens borttagande skulle komma att valla arbets-
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I6shet bland de yrkesutdvare, som nu dro sysselsatta med regummering. Utred-
ningen, som finner samma skdl kunna anforas mot inforande av skatt 4
regummeringsgummi, dr emellertid icke 6vertygad om, att gummiringskat-
tens borttagande kommer att fi nyssnidmnda verkan. Enligt uppgift lar
regummering i icke ringa omfattning alltjimt forekomma i linder, dir
gummiringskatt ej finnes. Dessutom bor enligt utredningens mening nu an-
forda skéal for skattens bibehallande icke fi inverka pa fridgan om bort-
tagande av en skatt, som fran sivél statens som niringslivets synpunkt visat
sig icke limplig och som befunnits icke rittvist drabba fordonsigarna.

Pa grund av det nu anférda foreslar automobilskatteutredningen, att

o

skatten d@ automobilgummiringar skall upphdvas.

Overflyttning av intikten av gummiringskatt till fordonsskatt och
skatt & drivmedel.

Pa sitt utredningen redan anfort, forutsitter det forslag till omliggning av
automobilbeskattningen, som utredningen kommer att framligga, att av mo-
torfordonstrafiken skall i automobilskatt, & enahanda fordonsbestdnd och vid
lika trafikintensitet som fo6r nidrvarande, uttagas lika stort totalbelopp, som
utgar med tillimpning av nu gillande beskatiningsregler. Vid borttagande
av gummiringskatten maéste foljaktligen ett belopp, som motsvarar den arliga
totalsumman av gummiringskatten, i annan form uttagas av motorfordons-
trafiken.

Under budgetaret 1936/1937 har avkastningen av automobilbeskattningen i
avjamnat tal utgjort 1071 miljoner kronor, dirav 294 miljoner kronor for-
donsskatt, 61'8 miljoner kronor skatt & drivmedel och 16'0 miljoner kronor
gummiringskatt. For tickande av det skattebelopp, som bortgir genom gum-
miringskattens avskaffande, synas féljande tre alternativ kunna dvervigas. Be-
loppet uttages genom hojning uteslutande av fordonsskatten eller uteslutande
av skatterna a drivmedel eller ock genom oOkning av skatterna 4 bada dessa
slag av beskattningsforemal. Dairest hela beloppet skulle uttagas enbart ge-
nom hojning av fordonsskatten, komme detta att pifallande hart drabba
personbilar, som icke nyttjas i yrkesmissig trafik, och éver huvud fordon,
som nyttjas i ringa omfattning. Uttages beloppet iter enbart genom hdjning
av skatterna & drivmedlen, skulle hirfor erfordras en hojning av dessa skat-
ter med 3 ore per liter. En sadan hojning skulle vid nuvarande drivmedels-
forbrukning inbringa cirka 185 miljoner kronor eller 25 miljoner kronor
mera dn vad som skulle bortgd vid gummiringskattens avskaffande. Mot en
sa avsevard hojning av beskattningen av drivmedlen som med 3 6re per liter
talar emellertid, att hela den yrkesmiissiga motorfordonstrafiken skulle dirav
triffas hart. En sddan hojning skulle jamvil bliva siarskilt kinnbar fér mo-
torfordonstrafiken 6ver huvud i de delar av landet, dir bensinpriset ar jaim-
forelsevis hogt, d. v. s. foretriadesvis i de norrlindska linen.

Utredningen finner av anférda skil intet av nu berorda tva alternativ vara
att fororda. Den utvig, som éterstar, ir da en lamplig fordelning av beloppet
mellan bada titlarna, skatterna 4 drivmedlen och fordonsskatten.

6 —3879258.
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Héjning av skatterna & drivmedlen.

Av redogorelsen for yttrandena till automobilskatteutredningen framgar,
att med utgdngspunkt fran automobilbeskattningens syfte i allminhet icke
riktats nagra mera principiella invindningar mot skatterna a drivmedlen.

Flertalet myndigheter och sammanslutningar, som yttrat sig i Amnet, ha
ansett, att skatten 4 drivmedlen utgjorde en relativt limplig form for beskatt-
ningen av motorfordonstrafiken. I synnerhet innebure erliggandet av skat-
ten, vilket till skillnad fran fordons- och gummiringskatterna dgde rum i sma-
poster i min av férbrukningen av drivmedel, en férdel for fordonsigarna. Vi-
dare har ansetts, att denna skatteform triiffade trafiken foérhallandevis ritt-
vist, eniir forbrukningen av drivmedel give ett i regel nagot sa nir rittvisande
uttryck for fordonens vigslitage och for anvindningen av vignitet. I ett
yitrande har emellertid mot bensinskatten anmirkts, att, dia denna drabbade
de tyngsta fordonen lindrigare éin de littare, skatten ej vore tillfredsstillande
avvigd efter fordonens viigslitande verkan. Betriffande s jilva skattebeloppet
har framhillits, att, dd utgiften fér drivmedel i allmiinhet vore férhillandevis
kinnbar for fordonsigarna, drivmedlen icke borde paliggas avsevirt hogre
skatt &n fér nirvarande.

I stort sett dger vad salunda uttalats sin riktighet. Det bor dock framhal-
las, att en skatteform, for att densamma skall kunna anses triffa rattvist i
férhallande till viigslitaget, principiellt sett bor vara si avvigd, att den for
olika slag av fordon ger lika skatt per tonmil. Savil vaginstitutets under-
sokningar som de inom automobilskatteutredningen foéretagna berikningar-
na rorande skattebelastningen & olika fordonsslag vid nuvarande skattesat-
ser, for vilka berdkningar tidigare redogjorts, visa emellertid betriffande
bensinskatten, att den for tonmil riknat triiffar personbilarna avsevirt har-
dare dn lastbilar och omnibussar. De i tabellen & sid. 43 anforda, 4 vissa
firmauppgifter grundade medeltalen for skattebelastningen vid olika trafik,
visa sdlunda, att drivmedelsskatten per tonmil uppgér till 86 ore for person-
bilar, 58 Ore for lastbilar och 4'6 ore for omnibussar., Viginstitutets pa ett
storre material grundade undersékningar utvisa i huvudsak enahanda resul-
tat. Det torde fa anses icke genomfoérbart att medelst en differentiering av
skatterna 4 drivmedlen med hiinsyn till olika fordonskategorier 4stadkomma
utjimning i ifrdgavarande hiinseende. Foljaktligen kan vid en automobil-
beskattning, grundad allenast & skatt & drivmedlen, en ur vigteknisk synpunkt
for olika fordon riittvis skattebelastning icke Astadkommas.

Vid 6vervigande huru vid éverflyttande av gummiringskattens nuvarande
totalbelopp — 16 miljoner kronor — & skatterna & drivmedlen samt & for-
donsskatten fordelningen av beloppet mellan de tva beskattningsobjekten
lampligast bor ske, har automobilskatteutredningen i forsta hand haft att
taga stillning -till spoérsmalet, huruvida skatterna & drivmedlen boéra hojas
med ett eller tvd ore per liter. Hojning med brutet 6retal, har utredningen
ansett icke bora ifrdgakomma.
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En hojning av skatterna & drivmedlen kan vid nuvarande forbrukning
beriknas medféra en merinkomst av dessa skatter av i runt tal 6’2 miljoner
kronor for varje ore, varmed skatten hojes.

Vid hojning av drivmedelsskatterna med allenast ett ore for liter bleve
salunda erforderligt att, for utfyllandet av gummiringskattens totalbelopp, ut-
taga 98 miljoner kronor genom hojning av fordonsskatten. En dylik hdjning
skulle silunda motsvara en genomsnittlig 6kning av nu utgidende fordons-
skatt med en tredjedel. For den yrkesmissiga trafiken och 6ver huvud taget
{or trafik, dir ett mera intensivt utnyttjande av fordonen kan #dga rum och
salunda fordonsskatten i férhallande till drivmedeisskatterna dr av under-
ordnad betydelse, vore detta alternativ uppenbarligen att foredraga. Dir-
emot komme for den icke yrkesmiissiga personbilstrafiken samt 6ver huvud
taget for fordon, som nyttjas endast i mindre utstrickning, den starka hoj-
ningen av fordonsskatten att innebdra ett avsevirt okat skatletryck, detta
jamvil med hinsyn tagen till att gummiringskatten bortfaller. Visserligen
kan genom avviigning av fordonsskatten olika fordonsslag emellan skatte-
trycket si fordelas, att personbilarna triffas lindrigare av hojningen av for-
donsskatten dn lastbilar och omnibussar. Den enligt detta alternativ erfor-
derliga merinkomsten i fordonsskatt #ar emellertid av den storleksordning, att
dven om en forhallandevis betydande andel av beloppet kunde 6verflyttas a
sistnimnda tv& fordonskategorier, fordonsskatten fér personbilar likvil maste
avsevirt hojas.

En hojning av skatterna & drivmedlen med tvd ore for liter kan, enligt
vad redan anférts, beriknas medfora en merinkomst av omkring 124 mil-
joner kronor och skulle foljaktligen vid en sddan hojning for kompensering
av gummiringskatten en 6kning av nu utgdende fordonsskatt med ungefir 3'6
miljoner kronor vara erforderlig. Frian den yrkesmissiga trafikens sida kunna
visserligen erinringar mot en dylik héjning av drivmedelsskatterna goras.
Det synes dock skiligt, att borttagande av skatten & en forbrukningsartikel
till huvudsaklig del kompenseras genom hdjning av den skatt, som utgir 4 en
annan forbrukningsartikel. Inviindning lidrer ej heller rimligen kunna goras
diaremot att da fordonsigaren slipper oligenheten av att pA en gang nodgas
gilda de belopp, vartill gummiringskatten for ett fordon for nirvarande upp-
gar, han fir vidkinnas nagon hdjning av fordonsskatten. Utredningen fin-
ner stod for en fordelning av beskattningen, pa sitt nu antytts, jaimval dari
att, savitt utredningen kunnat finna, den foretagna undersokningen icke dda-
galagt brister i de giillande beskattningsreglerna av den beskaffenhet att de
motivera ett frangdende i mera avsevird grad av de nuvarande grunderna
for beskattningens fordelning &4 fordonen och forbrukningsartiklarna.

I fraga om skatten & brdnnolja, avsedd for drivande av motoifordon, har
Svenska teknologféreningen i sitt i det féregdende étergivna uttalande gjort
gillande, att den nuvarande proportionen mellan skatten 4 brinnolja och
skatten & bensin borde bibehéllas i huvudsak oférindrad. Foreningen har
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pa nirmare angivna skil givit utiryck at den uppfattningen, att en okad
skattebelastning 4 brinnolja i forhallande till skattebelastningen & bensin
komme att medfora Odesdigra verkningar for brénnoljans anvindande i
automobildrift.

Till upplysning om storleken av det fordonsbestand, som anvinder brinn-
olja sdsom drivmedel, ma ndmnas att medan antalet motorfordon, som voro
iorsedda med raoljemotorer eller med forgasaranordningar for anvindande
av fotogen och rfolja, vid brinnoljeskattens inforande ar 1935 berdknades
uppga till sammanlagt 464, redovisades den 30 juni 1937 986 briannoljedriv-
na fordon.

Betraffande fragan huru automobilbeskattningen triffar brinnoljedrivna
tordon vid jimforelse med bensindrivna fordon innehaller tab. 9 vissa upp-
gifter. Av dessa framgir, att drivmedelsskatten for den i tabellen asyftade
omnibusstrafiken per tonmil i medeltal motsvarar for briannoljedrivet for-
don 32 ore och for bensindrivet fordon 7 ore. Den totala skattebelastnin-
gen uppgar i medeltal for det forra fordonsslaget till 6'9 och f6r det senare
till 11°2 6re per tonmil.

Av den sdsom Bilaga A vid detta betinkande fogade redogorelsen for auto-
mobilbeskattningen i ett antal frimmande linder framgéar, att pa vissa hall
fordonsskatten dAr hogre for brinnoljedrivna dn for bensindrivna fordon. Sa
ar forhallandet i Norge, Danmark och Belgien. I Storbritannien och i vissa
av Amerikas forenta stater uttages skatt eller tull for brannolja med samma
belopp som for bensin. I en av sistberorda stater utgar till och med hogre
skatt 4 brinnolja dn 4 bensin.

Ett bibehdllande av den nuvarande proportionen mellan skatten a
bensin och skatten a4 bridnnolja skulle, vid en bensinskatt av 12 ore
per liter, foranleda en skatt & brinnolja av 84 ore per liter. Vid faststillande
av skattesatser 4 forevarande omride bor man emellertid icke roéra sig med
brutna tal. Enligt automobilskatteutredningens uppfatining finnes ej heller
grundad anledning befara, att en skatt & bréannolja av 9 Ore per liter under
angiven forutsittning, att skatten 4 bensin utgar med 12 ore per liter, kom-
mer att verka himmande pa utvecklingen av det brinnoljedrivna fordons-
bestindet. Skatten 4 brinnolja, anvind for drivande av automobil, torde
foljaktligen kunna och bora héjas med samma belopp som bensinskatten.

Automobilskatteutredningen har nirmare undersokt huru skattebelast-
ningen komme att te sig vid olika trafik och fordonsslag under tillimpning
av forenimnda alternativa forslag till fordelning &4 fordonsskatt och skatter-
na 4 drivmedlen av den skattesumma, som till £61jd av gummiringskattens av-
skaffande maste pA annat siitt utvinnas. Denna undersékning giver vid han-
den, att skiljaktigheterna i den totala skattebelastningen vid tillimpning av de
bada alternativen bliva jamforelsevis obetydliga. Alternativet med den hdégre
skattesatsen & drivmedlen och mindre hdjning av fordonsskatten bliver dock
nigot mera gynnsamt for trafik med férhallandevis liten arlig korning, 1 000
mil och dirunder, alltsia i forsta hand den icke yrkesmissiga personbils-
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trafiken. Detta alternativ triaffar i gengidld omnibusstrafiken och annan
yrkesmaissig trafik nagot hardare.

Med stod av resultatet av de silunda féretagna jimfdérande undersoknin-
garna och under hinsynstagande i den omfattning som varit mojligt till de
i det foregdende berdérda skilda intressen, som vid skattesatsernas avvéigning
kriava beaktande, far utredningen foresla, att skatterna d bensin och brdnn-
olja héjas med tvd ére per liter, eller for bensin fran 10 till 12 6re och for
brannolja fran 7 till 9 6re per liter.

Enligt beslut av 1937 ars riksdag har fortsatt uppskov medgivits betréf-
fande ikrafttridandet av foreskriven skatt & motorsprit, sa att bestimmel-
serna om denna skatt icke skola trida i kraft forr 4n den 1 juli 1940. D&
utredningen forutsitter, att frigan om beskattningen av motorspriten dess-
forinnan kommer att upptagas till siirskild omprovning, finner utredningen
icke anledning att i nu férevarande sammanhang ingd pa detta sporsmal.

Fordonsskatten.

Fordonsskatten utgdr for nirvarande for automobiler med 14 kronor for
varje paborjat tal av 100 kilogram av tjinstevikten med avdrag av 600
kilogram, dock med minst 60 kronor. Nimnda minimibelopp utgar for for-
don med tjinstevikt upp till 1000 kilogram. Foér fordon med hogre tjin-
stevikt stiger skatten progressivt, si att densamma foér fordon med tjinste-
vikt av 2 000 kilogram utgér 196 kronor samt for fordon med tjanstevikt
av 4000 och 8000 kilogram utgdér respektive 476 och 1036 kronor. Till
belysande av skattens progression angives i féljande sammanstillning for
namnda tjansteviktsklasser skattens storlek for varje 100 kilogram av tjanste-
vikten:

Skatt for varje

Tjinstevikt 100 kilogram av
tjanstevikten
L0000 Kiloprain se. svmin i i e 6 kronor
2 000 ¥ e S n e d i IS 9 » 80 ore
4 000 I e R P P e 11 200 >
8 000 RIT F, R At el e S CEEL 12 3 SO

En vigledande princip vid den nuvarande fordonsskattens anordnande
har varit, att skatten skulle s vitt mojligt beriknas efter fordonets rullande
vikt, d. v. s. vikten av fordonet i driftfirdigt skick, eller alltsd tjdnstevikten,
Okad med vikten av det antal personer eller den last, fordonet kunde beriknas
i medeltal fora. D& emellertid svarighet mott att, sarskilt for lastbilar och
omnibussar, pa ett betryggande sitt bestimma den rullande vikien, har man
fatt Atnojas med att 1ata tjinstevikten utgéra grund for skattens berdknande.
Skatten har darvid utgatt med enhetligt skattebelopp for samma tjdnstevikt,
oavsett om fordonet varit att hinfora till personbil, lastbil eller omnibuss.
I syfte bland annat att skiinka tillborligt beaktande at, att skatten bor an-
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passas efter vikten av fordon och last, har skatteskalan gjorts progressiv ge-
nom inforande av ett skattefritt avdrag a tjanstevikten.

Mot sittet for fordonsskattens konstruktion har framférts anmérkningar i
skilda hénseenden. Salunda har gjorts gillande, att motorfordon intill viss
ligre tjinstevikt, forslagsvis har nimnts fordon med tjinstevikt upp till 1 000
kilogram, borde vara helt fria frin fordonsskatt. Syftet hirmed skulle vara
att for de breda lagren av befolkningen underliitta innehavet av egen person-
bil. Hiaremot kan dock invéndas, att beredandet av en dylik undantagsstill-
ning for en viss grupp av motorfordon skulle innebira ett allt fér stort av-
steg fran en av de regler, som, enligt vad automobilskatteutredningen kom-
mer att i det foljande ndrmare utveckla, bor vara viigledande for automobil-
beskattningens anordnande, nimligen att varje fordon skall erligga skatt
med hinsyn till det intresse fordonet har av ett allmént vignit.

Vidare méa erinras, att personbilen vid jimforelse med omnibussen i for-
héllande till det antal passagerare vardera fordonet befordrar i allminhet
icke kan anses sdsom négot prisbilligt firdemedel. Ur nationalekonomisk syn-
punkt kan det darfor icke vara av nagot intresse att genom beskattnings-
regler, som &ro sirskilt gynnsamma for personbilstrafiken, befordra upp-
komsten av ett stort personbilsbestind. Med den omfattning omnibuss- och
jarnvigsnitet i vart land har, foreligger ej heller sidant behov av mojlig-
heter att firdas med personbil, att ett dylikt firdsitt bor sirskilt understod-
Jas genom att beskattningen avviiges pa ett fér personbilar fordelaktigt
sitt. Vad nu anforts dger enligt utredningens uppfattning giltichet jim-
vill i fraga om de mindre personbilarna.

Beredandet av skattefrihet for en grupp av fordon maéste dessutom leda
till att vad som bortfaller for en grupp far tagas igen av en annan grupp
inom fordonsbestandet. Av tab. 1 framgir, att om personbilar med tjinste-
vikt upp till 1000 kilogram skulle helt befrias fran fordonsskatt, det skulle
bliva erforderligt, for vinnande av samma intéikt av fordonsskatten 4 fordons-
bestandet den 30 juni 1937 som for nirvarande, att 6ka fordonsskatten for
personbilar 6ver 1 000 kilogram med i runt tal 5 procent.

Pa grund av vad nu anférts kan utredningen icke foérorda frihet fran
fordonsskatt for de mindre personbilarna eller ens ldttnad i den fordons-
skatt, som for nirvarande utgar for dessa personbilar.

Forslag har ock framforts darom, att det & tjinstevikten medgivna skatte-
fria avdraget skulle bortfalla. Utredningen har undersékt, huru en efter
dylika grunder anordnad fordonsskatt skulle verka i forhallande till den
nuvarande. Denna undersokning har utvisat, att forslaget, som innebir ett
borttagande av den genom det skattefria viktavdraget inforda progressionen
i fordonsskatteskalan och &tergdende till den fére ar 1927 gillande propor-
tionella skalan, skulle medféra en avsevird hojning av fordonsskatten for
fordon upp till 1600 kilograms tjanstevikt, silunda f6r huvudparten av per-
sonbilsbestdndet. For de tyngre vagnarna komme didremot en avsevird
minskning i fordonsskatten att #dga rum. En éatgird i forslagets riktning
skulle foljaktligen motverka en avvigning av skatten efter fordonens vag-
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slitning. Utredningen har darfor ansett nimnda forslag icke tarva nér-
mare overvagande.

Vidare har gjorts giillande, att fordonsskatten borde sa bestimmas, att den
for varje fordon stode i direkt forhallande till den av fordonet tillrygga-
lagda vigstrickan. Detta skulle emellertid forutsidtta att mojlighet funnes
att pa ett enkelt, prisbilligt och tillforlitligt sitt under offentlig kontroll upp-
mita den med fordon under viss tid korda viglingden. Vil ha forsok vid
skilda tillfillen gjorts for framstillande av foér dindamélet limpliga vigmaé-
tare, avsedda att inmonteras 4 motorfordon. S& vitt utredningen kunnat in-
himta, ha dock dessa forsok hittills icke limnat sidana resultat, att fragan
om anordnande av offentlig kontroll medelst vigmitare & hela motorfor-
donstrafiken kan anses mogen for ett forverkligande. Losningen av proble-
met om bista sittet for avpassandet av fordonsskatten efter fordonens vig-
slitande inverkan kan salunda, i varje fall f6r nirvarande, icke sékas i an-
ordnandet av offentlig kontroll medelst vigmétare av fordonens korlingder.

Ytterligare har foreslagits, att fordonsskatten borde beriiknas icke efter
fordonens tjanstevikt utan efter deras totalvikt. Hiremot mAa emellertid
framhallas att, medan ett fordons tjinstevikt vid besiktning av fordonet fast-
stillles efter direkt vidgning av detsamma, ett fordons totalvikt i regel icke
kan, i varje fall icke i fraga om lastbilar, pA dylikt sitt faststillas av offent-
lig myndighet efter kontroll av de faktiska férhillandena. De i besiktnings-
instrumentet forefintliga uppgifterna om fordons totalvikt grunda sig i all-
méinhet pA vederborande fabrikanters uppgifter. P& sitt forut framhallits,
har vid fordonsskattens konstruktion hinsyn jamvéil tagits till totalvikten
salunda, att till grund for faststillandet av progressiviteten i skatteskalan
lagts tjanstevikten jimte den for varje fordon efter erfarenhetsmissiga grun-
der uppskattade lastférmagan. Vid nu angivna férhallanden synes det icke
vara mojligt att vid fordonsskattens berikning taga hinsyn till fordonens
totalvikt i vidare man an som hittills skett.

Det har vidare ifragasatts, att fordonsidgare, som endast under en del av
aret anvinda sina fordon, borde beredas lindring i fordonsskatten. Sisom
skil harfor har anfoérts, att det ej vore rittvist att beskatta fordonen, da de
ej nyttjades i trafik. D& gummiringarna dessutom toge skada av att for-
donen ej anvindes, triffades nu berorda fordonsidgare jamval sarskilt hart
av gummiringskatten. Enligt gillande bestimmelser kan fordonsigare er-
halla lindring i fordonsskatten genom att lita avfora fordonet ur automo-
bilregistret. Med hénsyn hértill och till svarigheten att under annan for-
utsittning dn fordonets avforande ur automobilregistret ordna en tillfreds-
stillande kontroll 6ver fordonens anvindning synes skil ej foreligga for
medgivande av ytterligare littnader i fraga om skyldigheten att erligga for-
donsskatt. Genom gummiringskattens borttagande kommer en icke ovisent-
lig skatteldttnad att beredas siddana fordonsigare som nyttja sina fordon
under endast viss del av aret.

Till ledning for fragan om avviagningen av fordonsskatten mellan olika
fordonsslag har automobilskatteutredningen verkstillt vissa undersokningar
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rorande den nuvarande skattebelastningen 4 olika fordon. Av dessa under-
sokningar, for vilka tidigare limnats redogérelse, framgar bland annat att,
direst ett fordon anvindes i ringa utstrickning, fordonsskatten utgoér en be-
tydande del av den totala automobilskatten, medan Ater vid mera intensiv
drift fordonsskatten spelar en relativt underordnad roll. P& grund av pro-
gressionen i den nuvarande skatteskalan drabbas omnibussarna, per ton-
mil riknat, hardare av fordonsskatten in person- och lastbilar, under det
att lastbilarna med hinsyn till sin i férhallande till tjinstevikten betydligt
storre lastféormiga dn de Gvriga fordonsslagen, ha ligre fordonsskatt per
tonmil 4n personbilar och omnibussar.

Av det anférda torde framgi, att — med utgdngspunkt fran att fordons-
skatten bor, sd vitt mojligt, anpassas efter den vigslitning, olika fordon fér-
orsaka — den nuvarande fordonsskatten i vissa hiinseenden #r mindre vil
avvagd. Skatten drabbar vil hart sddana fordon, som nyttjas i mindre om-
fattning. Till denna grupp hor sérskilt ett stort antal personbilar i icke yr-
kesmiissig trafik. For dessa kan dock fordonsskatten otvivelaktigt sigas
innefatta ett visst moment av lyxbeskattning. Fordon i yrkesmissig trafik,
vilka i allménhet anvindas i intensiv drift, drabbas diremot mindre hart av
denna skatteform. Av de tyngre fordonen drabbas omnibussarna férhallan-
devis hardare av fordonsskatten &n lastbilarna.

Vid fordonsskattens avvigning mellan olika fordonsslag har automobil-
skatteutredningen i sitt forslag till beskattningens omliggning sokt savitt
mdojligt taga hinsyn till nu berérda brister i den nuvarande fordonsskatten.
I det foljande dterkommer utredningen till denna friga.

Med det forslag till omliggning av fordonsskatten, som statens viginsti-
tut — under férutsitining av gummiringskattens avskaffande och hdjning av
bensinskatten med 2 6re for liter — till automobilskatteutredningen avlim-
nat, har institutet angivit, huru fordonsskatten i kombination med en i nyss-
nidmnda utstrickning hojd skatt & drivmedlen limpligen bor vara konstru-
erad for att en ur vdgiekniska synpunkter i mojligaste man rittvis beskatt-
ning av olika fordonsslag skall Avigabringas. Forslaget innebiir, sisom i
det foregdende namnts, att i arlig skatt uttages en grundavgift av 50 kronor
for samtliga fordon samt dirutéver fér personbilar 8 kronor, f6r lastbilar
30 kronor och for omnibussar 18 kronor fér varje paborjat tal av 100 kilo-
gram av tjénstevikten med ett skattefritt avdrag av 600 kilogram for person-
bilar och omnibussar samt 1200 kilogram for lastbilar. For lastbilar av
hogst 1400 kilograms tjanstevikt skall enligt forslaget utgd samma skatt
som for personbilar. Genom de hoga skattesatserna for lastbilar av hogre
tjanstevikt an 1400 kilogram samt fér omnibussar har institutet sokt astad-
komma en utjimning av den stora skillnad olika fordonsslag emellan, som
foreligger i friga om den belastning per tonmil, som fororsakas av driv-
medelsskatterna.

Huru fordonsskatten enligt ifrdgavarande férslag komme att te sig vid
olika tjénsteviktsklasser, framgér av f6ljande tabell, vari jimvil angives den
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nuvarande fordonsskatten samt den sinkning respektive hojning i procent
av nuvarande skatt, som enligt férslaget skulle intridda.

Na- Fordonsskatt enligt viginstitutets forslag
Tjanstevikt f\(r)ifla:;](éf personbilar lastbilar omnibussar
katt okni
g kr. (r)xll(l‘r]llsrl;gn((i% kr. Sknlog kr. 6k121ng
kg kr. % 5 .
801— 900 60 74 + 233 74 238 — —-
1001—1 100 7 90 + 286 90 286 — —
1201—1 300 98 106 + 82 106 82 S —
1301—1400 112 114 + 18 114 18 == —
1401—1 500 126 122 — 32 140 1k — —
1501—1 600 140 130 - 71 170 214 230 643
1801—1 900 182 154 — 154 260 429 284 560
2001—2 100 210 170 — 190 320 524 320 H2-4
2501—2 600 280 210 — 250 470 679 410 46'4
3 001—3 100 350 s = 620 7} 500 429
4001—4 100 490 = = 920 878 680 388
5001—5 100 630 = — 1220 937 860 365
6 001—6 100 770 — — — — 1040 351
7001—7 100 910 — — — — 1220 341

Enligt vad tabellen utvisar, innebir forslaget betriffande personbilarna en
hojning av nuvarande fordonsskatt i de lagre tjinstevikisklasserna till och
med 1400 kilogram, vilka klasser omfatta mer én hilften av personbilsbe-
standet. Storsta hojningen traffar personbilar i tjansteviktskiassen 1 001—
1 100 kilogram, dir den uppgéar till 20 kronor, motsvarande 286 procent av
nuvarande skatt. For personbilar av mer #in 1400 kilograms tjanstevikt
komme skatten att med stigande tjinstevikt successivt minskas, sd att den
for en personbil av 2 501—2 600 kilograms tjinstevikt komme att bliva
70 kronor ligre in nu, vilket motsvarar en sinkning med 25 procent. Sa-
som motiv fér denna avvigning av fordonsskatten har viginstitutet anfort
syftet att ernd i mojligaste mén lika vigslitningsavgift per tonmil.

Betriiffande lastbilarna komme forslaget att 6ver lag medféra hojning av
fordonsskatten. For lastbilar av hogst 1400 kilograms tjinstevikt dr hoj-
ningen densamma som for personbilarna. Hojningen avtager successivt s
att, medan den vid tjdnsteviktsklassen 1 001—1 100 kilogram motsvarar 286
procent, den vid tjinsteviktsklassen 1301—1 400 kilogram motsvarar endast
1'8 procent av nu utgdende skatt. For hogre tjanstevikter stiger fordons-
skatten under mycket stark progression. Vid 5001—5 100 kilograms tjénste-
vikt uppgar skatten sdlunda till néra dubbla nuvarande belopp.

For omnibussarna komme forslaget att medfora 6kning betraffande samt-
liga fordon. Skattecknmingen #r procentuellt stérst i de ldgre tjénstevikts-
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klasserna — 643 procent i tjansteviktsklassen 1501—1 600 kilogram —
men avtager darefter med stigande tjanstevikt. For omnibussar av 7 001—
7 100 kilograms tjinstevikt utgoér Gkningen salunda 34°1 procent av nu utga-
ende belopp.

Av f6ljande tabell framga de totala intikterna av fordonsskatt enligt fore-
liggande forslag, beriknade & fordonsbestandet den 30 juni 1937.

Fgfﬁgzlisllie_tt Nuvarande Okning (+) resp. minskning (—)
TFordonsslag tistittots Eé,rsla g ford(;?rsskatt
kr. V kr. I %
Personbilar .......... 15 062 592 15 182 906 — 120314 l — 08
Lastbilar &, oo SOt 16 137 688 10435 350 +5702 338 + bd'6
Omnibussae . . 0, .0, 2 998 316 2 158 968 + 839348 + 389
Summa 34 198 596 27 777 224 +6421 372 + 231

Den totala fordonsskatten komme silunda enligt viginstitutets forslag att
for personbilarna minskas med 0'8 procent, for lastbilarna 6kas med 546
procent samt for omnibussarna 6kas med 389 procent av nu utgdende be-
lopp. Enligt vad tabellen utvisar, komme forslaget att giva en merinkomst
av i runt tal 6:4 miljoner kronor, silunda omkring 28 miljoner kronor mera
idn som vid en hojning av skatterna 4 drivmedel med 2 ore for liter erfordras
for att den sammanlagda intikten av automobilskattemedel skall, vid ena-
handa fordonsbestind och vid lika trafikintensitet som for nirvarande, uppgé
till samma belopp som nu inflyter. En viss sinkning av skattesatserna skulle
féljaktligen kunna féretagas vid tillimpning av de av viginstitutet angivna
grunderna for skattebordans férdelning.

P4 siitt av nu anférda uppgifter framgér, innebiir viginstitutets forslag be-
triffande personbilarna en o6verflyttning av skattebérdan fran de tyngre till
de littare fordonen. Betriffande personbilarna har automobilskatteutred-
ningen i det foregiaende uttalat, att beskattningen av dylika fordon i icke
yrkesmiissig trafik kunde séigas innefatta ett visst moment av lyxbeskatt-
ning; detta giller sérskilt i friga om de tyngre i icke yrkesmissig trafik
nyttjade personbilarna. For personbilar i yrkesmiissig trafik, vilka jimvil
i allménhet éro att hinfora till de tyngre viktsklasserna (1 800—2 000 kilo-
gram), ar fordonsskatten i jimforelse med bensinskatten av underordnad
betydelse. Utredningen har vidare i det féregiende, i anledning av att for-
slag viickts om befrielse fran fordonsskatt fér mindre personbilar, anfort
att den ej kunde foérorda en dylik skattefrihet eller ens litinad i den fordons-
skatt, som f6r nirvarande utgar. Om utredningen silunda funnit sig icke
bora fororda sirskilda atgirder for uppmuntrande av bruket av mindre
personbilar, s har utredningen 4 andra sidan ej heller funnit anledning att
genom fortyngning av det nuvarande skattetrycket & dessa fordon i for-
hillande till skattetrycket & de storre fordonen ligga hinder i vigen for ut-
vecklingen & férevarande omrade. |

Till utredningen har uppgivits, att fordonsskattens storlek iigde ett icke :
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oviisentligt inflytande vid valet av fordonstyp och av denna anledning spelade
en sirskild roll vid handeln med automobiler. En jimforelse mellan sam-
manséittningen av bestindet av personbilar den 30 september 1931 och den
30 juni 1937 utvisar emellertid, att under denna tid samtliga tjinstevikts-
grupper upp till 1 200 kilogram undergatt minskning med sammanlagt 13 795
fordon. Denna minskning motsvaras av en okning av bestandet i tjanste-
viktsgrupperna 1 201—1 500 kilogram med 15 240 fordon. Betydande Ok-
ning av bestandet foreligger jamvél i tjinstevikisgrupperna mellan 1 500 och
1 800 kilogram, déir 6kningen uppgér till 16 434 fordon. Av dessa uppgifter
framgér, att trots den ar 1932 foretagna séinkningen av fordonsskattens mi-
nimibelopp fran 75 kronor fér fordon med upp till 1100 kilograms tjanste-
vikt till 60 kronor avseende fordon med upp till 1000 kilograms tjénstevikt,
har utvecklingen betriiffande personbilsbestandet géatt i riktning mot vissa
standardtyper, beliigna sirskilt i tjdnstevikter mellan 1 200 och 1 800 kilo-
gram.

Vad lastbilar och omnibussar betriffar synes den starka hdjning av
fordonsskatten, som viginstitutets forslag innebér, valla beténkligheter ur de
synpunkter, som utredningen i det foregdende berdrt under avdelningen om
principerna for beskattningens avvigning mellan olika fordonskategorier, och
sirskilt med hiinsyn till den s. k. nyttotrafikens intressen. Enligt dar anforda
siffror ha dessa fordonskategorier redan vid de hdjningar av fordonsskatten,
som #gt rum aren 1927 och 1932, fitt vidkénnas en avsevirt starkare okning
av fordonsskatten iin personbilarna. Till belysande av det nu sagda ma fram-
hallas, att den nuvarande fordonsskatten for en omnibuss av 4 000 kilograms
tjinstevikt (genomsnittliga tjanstevikten for landets omnibussar ar 4 065
kilogram) uppgar till niira dubbelt sa hogt belopp per 100 kilogram av tjinste-
vikten som fordonsskatten for en personbil med tjinstevikt av 1 000 kilogram.

De relativt begriinsade provkorningar med olika fordon, som av viiginsti-
tutet pA utredningens foranstaltande foretagits, ha visserligen varit dgnade
att giva en uppfattning om den vigslitning olika fordon valla 4 grusvag.
Diremot bor, sisom ock viginstitutet anfort, av dessa prov ej dragas vittgden-
de och allmiingiltiga slutsatser rérande beskattningens avvigning. Vidare
maste beaktas, att avvigningen av skattesatserna enligt viginstitutets forslag
skett med utgangspunkt frin medeltalsberdkningar for olika slag av trafik. I
praktiken forekommer emellertid en mangfald variationer i fraga om fordo-
nens utnyttjande, lastférméga, drivmedelsforbrukning, trafik- och vigfor-
hallanden, klimatférhallanden, m. m., vilka samtliga omstindigheter ova
inverkan pa de olika fordonens skattebelastning och till vilka viss hinsyn sé-
lunda maste tagas. Pa grund av vad nu anférts har det synts utredningen
icke tillradligt att for nirvarande foretaga sa stark hdjning av skatterna for
lastbilar och omnibussar, som viginstitutets forslag innebér.

Enligt vad foérut nimnts komme véginstitutets forslag att medféra storre
total fordonsskatt in som erfordrades. En siinkning av skattesatserna kunde
foljaktligen fdga rum. Utredningen har undersokt, huru skattebelastningen
komme att te sig, diirest, med bibehéllande av viginstitutets grunder i ovrigt
tér fordonsskattens anordnande, skattesatserna séinktes salunda, att 6kningen
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i fordonsskatten inbringade, i stillet for enligt viginstitutets forslag berik-
nade 64 miljoner kronor, allenast 36 miljoner kronor. Utredningen har
emellertid funnit, att ej heller vid salunda sinkta skattesatser institutets for-
slag komme att giva ett tillfredsstillande resultat ur de forut angivna syn-
punkter, som enligt utredningens mening béra vara bestimmande fér for-
donsskattens anordnande.

Automobilskatteuiredningens forslag rorande fordonsskattens anordnande.

Inom automobilskatteutredningen ha férutom viginstitutets forslag till om-
liggning av fordonsskatten jamvil ett flertal andra forslag varit féremal for
nirmare overvigande. Utredningen har, i likhet med véginstitutet, funnit,
att — for aviagabringande av en med olika fordons vigslitning bittre
Gverensstimmande beskattning én enligt gillande regler — det icke vore
mdojligt att uppbygga fordonsskatteskalan uteslutande & tjanstevikten. Man
kan visserligen genom inférande av storre skattefritt avdrag och samtidig
héjning av skattesatsen dstadkomma 6kad progression i skatteskalan och si-
lunda hirdare triffa de tyngre fordonen. En dylik Atgiird komme emeller-
tid att triffa omnibussarna sirskilt hart, under det att lastbilarna, som i
tjdnsteviktshéinseende ligga mellan personbilar och omnibussar, skulle diarav
drabbas lindrigare. Med anledning hirav har utredningen i likhet med vig-
institutet funnit erforderligt att inféra en differentiering av fordonsskatten
med hinsyn till de olika fordonskategorierna och silunda grunda beskatt-
ningen pi en kombination av tjinstevikt och fordonsslag.

Vidare har utredningen ansett limpligt att, sisom ock viginstitutet fore-
slagit, av varje fordon uttages en Arlig grundavgift, oberoende av fordonets
vikt eller beskaffenhet i 6vrigt. En sadan avgift finge anses representera det
for alla fordon gemensamma intresset av att ett allmint vignat forefinnes.
Grundavgiftens belopp har utredningen i anslutning till vaginstitutets férslag
ansett bora faststéllas till 50 kronor.

Vidkommande fordonsskattens konstruktion i évrigt bér enligt utredningens
uppfattning, med stéd av de vigtekniska erfarenheter, som hittills vunnits,
en viss Overflyttning av skattebordan fran de littare till de tyngre fordonen
dga rum. Inom de olika fordonskategorierna bér pa grund hirav vid jam-
forelse med de nuvarande skatteskalorna genom okat skattefritt viktavdrag
skirpt progressivitet i skatteskalorna anordnas. Vidare bora skattesatserna
sa faststillas, att en viss utjimning av skattebelastningen per tonmil de olika
fordonsslagen emellan vinnes. Salunda bor for lastbilarna, for vilket fordons-
slag fordonsskatten for niirvarande per tonmil riknat bliver lindrigast, for-
donsskatten utgd efter en hogre skattesats in for ovriga fordonsslag. Om-

nibussarna, som till 6vervigande del ha betydligt hogre tjanstevikt 4n 6vriga |
fordonsslag — genomsnittliga tjéinstevikten den 30 juni 1937 utgjorde for |

omnibussarna 4 065 kilogram, f6r lastbilarna 2 082 kilogram och for per-
sonbilarna 1425 kilogram — triiffas genom progressionen i skatteskalan
héirdare 4n 6vriga fordon. Vid enhetligt skattefritt avdrag for samtliga for-

donskategorier bor darfor en lidgre skattesats faststiillas for omnibussarna |

an for lastbilarna.
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Den 6kning av fordonsskatten, som vid gummiringskattens upphévande
enligt utredningens forslag bliver erforderlig, har utredningen ansett bora
traffa samtliga fordon. Personbilarna bora dock fa bidra en vid jamforelse
mellan den & de olika fordonsslagen nu utgidende fordonsskatten mindre an-
del av Okningen #n lastbilarna och ommnibussarna.

Slutligen har utredningen ansett, att liksom for nidrvarande fordonsskatten
bor utgd med ett ldgsta belopp av 60 kronor.

I anslutning till vad nu anférts, har utredningen funnit sig bora foresla,
att fordonsskatten skall utgd enligt foljande grunder:

I grundavgift skall arligen for varje fordon erlédggas 50 kronor. Dirutover
skali arlig skatt utgd med fo6ljande belopp, ndmligen

for personbilar 14 kronor foér varje paborjat tal av 100 kilogram av tjanste-
vikten med avdrag av 900 kilogram,

for lastbilar 18 kronor foér varje paborjat tal av 100 kilogram av tjénste-
vikten med avdrag av 900 kilogram,

for omnibussar 16 kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av tjanste-
vikten med avdrag av 900 kilogram.

Skatten skall utgora lagst 60 kronor.

Efterféljande sammanstiillning utvisar, huru en omlédggning av fordons-
skatten i Overensstimmelse med detta forslag kommer att verka i forhallande
till nu utgdende fordonsskatt betriffande fordon av olika tjinsteviktsklasser.
1 hérvid fogade tab. 1—3 limnas fullstindiga uppgifter i ifrdgavarande av-
seende betriffande hela bestindet av personbilar, lastbilar och omnibussar
den 30 juni 1937.

Fordonsskatt enligt forslaget
Nu- ; . .
Tjanstevikt ;/Oarx;-;l;;]d: personbilar lastbilar omnibussar
i skatt okning okning okning
kr. kr. kr. kr.
kr. % kr. % kr. %

801— 900 60 60 — —_ 60 = e o s ==
1001—1 100 70 78 8 114 86 16 22'9 — — —
1201—1 300 98 106 8 82 122 24 24'5 — — —=
1301—1 400 112 120 8 T 140 28 250 — — —
1 401—1 500 126 134 8 63 158 32 254 — — —
1 501—1 600 140 148 8 7 176 36 257 162 22 157
1801—1900 182 190 8 44 230 48 264 210 28 154
2 001—2 100 210 218 8 38 266 56 267 242 32 152
2 501—2 600 280 288 8 29 356 76 271 322 42 150
3001—3 100 350 — — — 446 | 696 274 402 52 149
4 001-—4 100 490 — — — 626 | 136 278 562 72 147
5001—5 100 630 — — — 806 | 176 279 722 92 14-6
6 001—6 100 770 — — — — — — 882 | 112 145
7 001—7 100 910 — —_ — — — — 1042 | 132 145
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Forestaende sammanstillning utvisar, att fér personbilarna nuvarande for-
donsskatt kommer att 6kas med 8 kronor. Procentuellt &r okningen storst,
114 procent, for personbilar med 1 001—1 100 kilograms tjanstevikt och av-
tager darefter med O0kad tjanstevikt. For hela personbilsbestidndet motsvarar
o0kningen, enligt vad av tab. 1 framgar, 6'3 procent av nu i sagda bestind
utgidende fordonsskatt.

Betriaffande lastbilarna utgor okningen i fordonsskatt vid 1 001—1 100
kilograms tjanstevikt 16 kronor eller 229 procent samt vid 5 001—5 100 kilo-
grams tjanstevikt 176 kronor eller 279 procent av nuvarande fordonsskatt.
Den totala 6kningen i fordonsskatt for lastbilbestindet motsvarar, enligt vad
tab. 2 utvisar, 1 genomsnitt 265 procent av nuvarande i lastbilsbestdndet ut-
gaende fordonsskatt.

Vad omnibussarna angar utvisar sammanstillningen en héjning av for-
donsskatten med 22 kronor eller 157 procent i tjansteviktsgruppen 1 501—
1 600 kilogram och med 132 kronor eller 14'5 procent av nu utgéende fordons-
skatt i den hogsta i sammanstiallningen upptagna tjinsteviktsgruppen, 7 001
—7 100 kilogram. I genomsnitt utgor skattehdjningen for hela omnibussbe-
standet, enligt vad framgéar av tab. 3, 14'7 procent av den enligt giallande grun-
der 4 omnibussbestindet utgiende fordonsskatten.

Den 6kning av den totala fordonsskatten, berdknad 4 fordonsbestindet den
30 juni 1937, som vid fordonsskattens omliggning enligt nu angivna forslag
kan berdknas intrdda i fridga om personbilar, lastbilar och omnibussar, fram-
gar av tab. 1—3. Foljande sammanstéillning belyser i korthet innebdrden av
en dylik omliggning av fordonsskatten:

Automobilbestandet den Nu utgiende Foreslagen Okning i
30 juni 1937 fordonsskatt fordonsskatt skatten
medeltal medeltal
antal summa per summa per
fordonsslag fordon kr. fordon kr. fordon L "

kr. kr.
Personbilar: -ouusiv it 129830 | 15182906 | 116: 95 | 16 134 502 | 124: 27 951 596 6'3
TeaSthilar = on tann ke s Ao 50225 10435350 [ 207: 77 | 13203 682 | 262: 89 | 2768332 | 265
Omnibussar ............ 4450 | 2158968 | 485:16 | 2476292 | H56: 47 317324 | 147
Summa | 184 505 | 27 777224 | 150:55 | 31 814 476 172:43 | 4037252 | 145

Under forutsitining av oforindrat fordonsbestind komme sidlunda ok-
ningen i fordonsskatten att uppga till omkring 4 miljoner kronor. Skatte-
6kningen triffar lastbilarna avsevirt hirdare dn Ovriga fordonsslag.

Enligt vad i det foregdende meddelats, forefunnos i landet den 30 juni
1937 skattepliktiga specialvagnar till ett antal av 1105 i tjansteviktsklasser
melian 401 och 6 500 kilogram. I detta fordonsbestind ingd vissa for spe-
ciella transportindamail konstruerade bilar, bland vilka m& nimnas tank-
bilar, bargningsbilar, likvagnar, steg- och redskapsvagnar, avsedda fér exem-
pelvis reparation av elekiriska luftledningar, samt bevattningsbilar, avsedda
for gatu- och vigbevattning.
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Vid den nu foreslagna omliggningen av fordonsskattens beridkning har
ifferentiering av skattesatserna gt rum med hinsyn till om fordonen ut-
6ras av personbilar, lastbilar eller omnibussar, darvid de i motorfordons-
srordningen givna definitionerna till sirskiljande av ifragavarande fordons-
ategorier forutsatts skola vara utslagsgivande.

Betriiffande de for nirvarande i automobilregistren sisom specialvagnar
pptagna automobilerna torde visserligen i en del enskilda fall svirigheter
omma att uppstd vid avgérandet, huruvida en specialvagn i skattehiinseende
kall hinféras till den ena eller andra fordonskategorien. Automobilskatte-
tredningen héller dock fore, att i allméinhet en nojaktig klassificering skall
unna ske med ledning av motorfordonsforordningens definitioner. Anled-
ing har diarfor icke ansetts foreligga att foretaga sérskild undersokning ro-
ande specialvagnsbestidndet eller fororda sirskilda bestimmelser for be-
kattningen av specialvagnarna.

For specialvagnsbestandet den 30 juni 1937 enligt nuvarande bestimmelser
itgdende fordonsskatt uppgar till 245 458 kronor. Under antagande att samt-
iga specialvagnar vore hinférliga till kategorien lastbilar, komme fordons-
katten & samma bestind att uppga till 310 618 kronor, vilket innefattar en
kning med 65 160 kronor eller 265 procent av den & sagda fordon nu be-
opande fordonsskatten.

/erkningarna av den féreslagna omliggningen av beskattningen
av personbilar, lastbilar och omnibussar.

Den férindring i skattebelastningen & olika slag av motorfordon, som den
wu foreslagna omlédggningen av beskattningen komme att medfora, fram-
sar av hiarvid fogade tab. 10—15. 1 dessa tabeller ha verkstillts beréknin-
ar betriiffande samma fordon och under enahanda forutsittningar i dvrigt
om vid de i tab. 4—9 A&tergivna berikningarna betridffande det vid gil-
ande bestaimmelser ridande skattetrycket. Vid bedomandet av siffrorna
tabellerna bor, siasom redan tidigare framhallits, beaktas, att de uppgifter
m bensinférbrukningen, som limnats av tillverkare och forséljare av auto-
obiler, i regel dro ligre dn motsvarande uppgifter fran trafikforetagen.
idare ma uppmirksamheten fistas dir4, att vid de antaganden rérande slit-
tyrkan hos gummiringarna vid olika trafik, som i tab. 4—9 lagts till grund
or berikningarna av nu utgiende gummiringskatt, hinsyn icke tagits till
uruvida regummeringsférfarande kommit till anvéindning eller andra sér-
kilda omstindigheter, som kunnat motivera berdkning av ligre gummiring-
katt éin i sistnimnda tabeller angivits. Vad nu anmirkts medfér, att de
id berikningarna enligt tab. 10—15 erhdllna skattebelastningssiffrorna i
issa fall forete for trafiken gynnsammare tal, in den foreslagna omligg-
ingen av beskattningen i verkligheten kan vintas medféra.

Tab. 10 utvisar den icke yrkesmdssiga personbilstrafikens belastning av
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skatter och trafikforsékringspremier efter den foreslagna férindringen i be-
skattningen. Av tabellen framgér i sammandrag f6ljande belastning vid 1 000
och 2 000 mils arlig kérning:

Arlig skatt Sammanlagd skatt | Skatt +
trafikforsik-
Antagen arlig korning fordons- bensin- | samman- per per ringspremﬁe
skatt skatt [ lagd skatt mil tonmil | per tonmil
kr. kr. kr. ore ore ore
B000%mile Nagst L il 60 84 144 144 147 245
Hogst v 2 260 264 524 H2:4 205 311
i medeltal .. 186 271
2000 milz18gst ... ... 60 168 228 114 gl 170
hagst Reintes 260 528 788 394 158 208
i medeltal .. 144 187

En jimforelse mellan skattebelastningssiffrorna i tab. 10 samt forestiende
sammandrag av nidmnda tabell och motsvarande siffror i tab. 4 Avensom
sammandraget didrav a sid. 38, giver vid handen, att genom den féreslagna
omliggningen av beskattningen personbilarna i privat bruk — vilkas skatte-
belastning tabellerna nirmast avse — fa en ldttnad i skattebordan. Under
det att medeltalen av den nuvarande skattebelastningen per tonmil enligt tab.
4 uppgar vid 1 000 mils arskoérning till 19'7 6re och vid 2 000 mils &rskdrning
till 157 ore, dro enligt tab. 10 motsvarande siffror efter den foreslagna om-
laggningen 18'6 respektive 144 Ore.

Tab. 11 avser att giva en uppfattning om, huru den foreslagna foriandrin-
gen av grunderna for beskattningen inverkar & skattetrycket vid yrkesmdis-
sig personbilstrafik. Av tabellen inhdmtas i sammandrag féljande:

Arlig skatt Sammanlagd skatt | Skatt + |
trafikforsak- |
Antagen arlig korning | fordons- | brinsle- | samman- per per ringspremie
skatt skatt | lagd skatt mil tonmil | Per tonmil
kr. kr. kr. ore ore ore
3000 mil: lagst ........ 162 540 702 234 12-2 150
hogsp .= 176 648 824 27'6 136 163
i medeltal .. 131 159
6000 mil: lagst ........ 162 1080 1242 207 108 124
higsti e 8 176 1296 1472 24'5 121 13:7
i medeltal .. 17 133
Den sammanlagda skattebelastningen & de i tab. 11 upptagna personbilarna

utgor, enligt vad av ovanstiende sammandrag framgar, i medeltal vid 3 000
mils arlig korning 131 6re och vid 6 000 mils drskorning 117 ére per tonmil.
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Motsvarande siffror enligt tab. 5, som avser nuvarande skattebelastning och
sammandraget diarav & sid. 39, utgora 13'8 respektive 124 ére per tonmil.

Betriffande den drosktrafik & olika orter, for vilken i tab. 5 meddelats upp-
gifter om nuvarande skattebelastning, aterfinnas i tab. 11 berikningar rorande
skatteomliggningens verkningar. For den i tabellerna redovisade drosktra-
fiken i Stockholm komme skattebelastningen att bliva i stort sett oférand-
rad — 138 Ore per tonmil enligt tab. 11 mot 137 6re enligt tab. 5 —. For
Goteborg och Malmo, avensom for ovriga orter innebir forslaget skatte-
lindring. Under det att den nuvarande totala skattebelastningen for den re-
dovisade drosktrafiken i Goéteborg och Malmé utgor 146 6re och i ovriga
orter 156 Ore per tonmil, komme belastningen efter skatteomliggningen,
enligt vad tab. 11 utvisar, att uppga till respektive 141 och 14'8 6re per ton-
mil.

Av de nu anforda siffrorna synes den slutsatsen kunna dragas, att jimvil
for den yrkesmissiga personbilstrafiken automobilskatteutredningens forslag
ill &ndrade grunder for motorfordonsbeskattningen komme att medfora for-
delar vid jamforelse med nu gillande bestimmelser.

Tab. 12 utvisar skatte- och forsikringspremiebelastningen 4 lastbilstrafik
vid foreslagen éndring av beskattningen. Tabellen motsvaras av tab. 6, vari
nuvarande skattebelastning belysts. I sammandrag framgar av tab. 12 fol-
jande:

Arlig skatt Sammanlagd skatt | Skatt +
trafikforsak-
Antagen arlig korning | fordons- | briinsle- | samman- per per ringspremie
skatt skatt | lagd skatt mil tonmil | per tonmil
k1 kr. kr. ore ore ore
1000 mil: 1agst ... ... 176 180 356 356 126 171
hogst ...... 788 480 1268 126-8 194 27°5
i medeltal .. 155 200
2000 mil: lagst ........ 176 360 536 268 89 Jijzo
hogsty oo 788 960 1748 874 150 189
i medeltal .. 1157, 134

Jamforas forestaende skattebelopp med motsvarande siffror enligt tab. 6
och sammandraget dérav a sid. 40, finner man, att omliggningen av beskatt-
ningen for lastbilarna komme att medfora en skirpning av beskattningen vid
1 000 mils Arskorning, under det vid 2 000 mils arlig korning viss lindring
i skattetrycket skulle komma att 4ga rum. Den totala skattebelastningen en-
ligt forestaende tabell uppgar silunda vid angivna arskérning till 155 re-
spektive 11'1 o6re per tonmil, under det att motsvarande siffror vid nuva-
rande bestimmelser utgora 151 respektive 11'6 ére. Emellertid bor i detta

7—879258.



98

sammanhang dnyo uppmirksammas, dels att de uppgifter rorande drivme-
delsforbrukningen, & vilka berikningarna grundats, dro for Iaga, dels ock att
gummiringarnas hallbarhet i verkligheten i regel ar storre éin vad vid berik-
ningarna antagits. Till nu berérda omstindigheter, vilka i sérskild grad
inverka pa berikningarna angdende skattebelastningen for lastbilar och om-
nibussar, bor vid bedémandet av nu anférda férhallanden hénsyn tagas. Man
torde foljaktligen icke bora rikna med, att skatteomléggningen kommer att
visa sig sa gynnsam for lastbilstrafiken, som i tab. 12 upptagna siffror synas
giva vid handen.

I tab. 14 visas huru de foreslagna #indrade grunderna for beskattningen
komma att inverka i friga om den lastbilstrafik, for vilken uppgifter om nu-
varande skattebelastning limnats i tab. 8. Av en jimférelse mellan de bada
tabellerna framgér, att omliggningen i stort sett kommer att medféra okning
av den i dessa tabeller &syftade lastbilstrafikens skatteborda. I medeltal
motsvarar skattebelastningen fér denna trafik vid nuvarande skattesatser (en-
ligt tab. 8) 157 6re per tonmil, under det att motsvarande siffra vid den
foreslagna skatteomliggningen (enligt tab. 14) komme att uppga till 163
ore per tonmil.

Tab. 13 avser att belysa verkningarna av den foreslagna omliggningen av
beskattningen betridffande omnibusstrafiken. Den forindrade beskattningen
ter sig enligt tabellen sidsom féljer:

. Sammanlagd
Arllgskatt skatta Skatt +

SR P T trafikforsik-

Antagen drlig korning fordons-| bensin- mff:]rlr}l ) merinsl 2oL ton- | ringspremie

skatt skatt ;kaii’ b mil per tonmil
kr. kr. kr. ore ore ore
37000 il Tagst S35 (70 L SR 50 H62 1 080 1642 54-7 89 Sl
BOESE » e cvad sl oo s oo 1 026 1440 2 466 82-2 105 120
i medeltal ............ 98 103
91000 mils 18E8t 50 0 L e 562 1 800 2362 47-2 74 79
DOEEE SO A 1026 2400 3 426 685 90 100
i medeltal ............ 78 85
61000 ils TAgBE el e S, 562 2160 2722 454 70 75
hOgeE: e akic s sinie oivie 1026 2 880 3906 651 87 94
i medeltal ............ 75 80

Vid jimférelse med motsvarande uppgifter rérande belastningen vid nu-
varande beskattningsgrunder enligt tab. 7 och sammandraget av denna tabell
a sid. 41 framgar, att forslaget skulle medfoéra en icke ovisentlig lattnad i
skattetrycket for omnibusstrafiken. I tab. 15 verkstillda, pa uppgifter fran
olika omnibusstrafikforetag i landet grundade berikningar, visa jimval i
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flertalet fall lagre skattebelastningssiffror d4n vad enligt tab. 9 beriknats for
samma trafik vid nuvarande skattesatser. Emellertid md hir dnyo erinras
om de bristfalligheter, som vidlada beridkningarna rorande belastningen av
skatter & drivmedel och gummiringar, vilka bristfilligheter medfora, att de
foreslagna grunderna for beskattningen for omnibusstrafikens vidkomman-

de i regel te sig gynnsammare an i verkligheten blir forhallandet.

Beskattningen av motorcyklar.

I motorfordonsférordningen skiljes mellan motorcyklar och littviktsmotor-
cyklar. De sistnimnda wutgéras av cyklar forsedda med hjilpmotor av
hogst 20 kilograms vikt och inrittade for framdrivande medelst trampning.
Dessa fordons tjinstevikt far icke overstiga 45 kilogram. Forstnimnda slag
av fordon bendmnas i det féljande egentliga motorcyklar.

Beskattningen av de egentliga motorcyklarna.

Vid faststidllandet av nuvarande fordonsskatt for motorcyklar, vilken skatt
4 motorcykelbestandet den 30 juni 1937 uppgick till 977 675 kronor, har ni-
gon utredning rorande den végslitning, motorcykeltrafiken foérorsakade, icke
foretagits, En dylik utredning har tidigare ej funnits erforderlig med hin-
syn till att den nuvarande fordonsskatten ansetts icke motsvara mera #an
det intresse motorcykeltrafikanterna i likhet med biltrafikanterna hade av
ett allmént vignidt. Motorcyklarnas vigslitage kunde forutsattas vara till-
godosett genom skatterna a4 forbrukningsartiklarna.

Motorcykeltrafikens nuvarande skattebelastning framgar av den A sid. 45
forefintliga tabellen. Denna utvisar, att skatten per tonmil fér de egentliga
motorcyklarna vixlar vid 1 000 mils arskorning mellan 29 och 425 6re och
vid 2 000 mils arskorning mellan 25 och 392 6re. En jimforelse mellan dessa
tal och motsvarande, i tab. 4 meddelade siffror for personbilar visar, att mo-
torcyklarna for nirvarande ha att bira avsevirt hogre skatt per tonmil &n
personbilarna.

Med hinsyn till det nu foreslagna upphivandet av gummiringskatten
kunde ifrigasittas, om icke en hojning av fordonsskatten fér motorcyklar
finge anses beréttigad. Emellertid kompenserar hdjningen av bensinskatten
med 2 ore for liter i viss man gummiringskattens borttagande. For de i for-
beroérda tabell & sid. 45 upptagna motorcykeltyperna komme belastningen
av bensinskatten efter dess hojning att uppga till de belopp, som i efterfol-
jande sammanstéllning angivas. I sammanstillningen har ock inférts nuva-
rande fordonsskatt, varjamte berikning verkstillts, huru den totala skatte-
belastningen komme att te sig efter bensinskattens héjning med 2 6re per liter
men utan férdndring av nu utgdende fordonsskatt.
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Vid 1000 mils arskérning Vid 2000 mils arskérning
Nuva-
Motorcykel- 151?(;1;1:5- bensinskatt [sammanlagdskatt| bensinskatt |sammanlagdskatt
typ skatt
Ty per. per per per
kr. tonmil kr. tonmil kr. tonmil ke. tonmil
ore ore ore ore
Utan sidvagn:
B 15 30 226 45 338 60 226 15) 282
(o 20 40 19'5 60 298 80 195 100 244
D 20 46 214 66 307 92 214 112 261
E 20 54 225 74 308 108 225 128 26°7
F 20 72 282 92 36°1 144 28-2 154 322
G 20 108 338 128 400 216 338 236 369
Med sidvagn:
H 30 60 158 90 237 120 158 150 197
I 30 72 18-2 102 25°8 144 182 174 220
J 30 108 225 138 288 216 225 246 256
Enligt vad forestidende siffror giva vid handen, komme bensinskatten efter
den foreslagna hojningen att uppgi till belopp, som per tonmil vixla mellan
15'8 och 33'8 ore. Enbart bensinskatten overstiger salunda per tonmil i fler-

talet fall icke ovisentligt den sammanlagda belastningen av fordons- och
bensinskatt fér personbilar vid motsvarande arskorning (jfr tab. 10). Den
totala skattebelastningen per tonmil for motorcyklarna komme, vid bibehal-
lande av nu utgdende fordonsskatt for desamma, enligt vad ovanstaende
sammanstillning utvisar, att vixla mellan 237 och 40 6re vid 1 000 mils ars-
korning samt mellan 197 och 369 o6re vid 2 000 mils arskorning. Motorcykel-
trafiken komme salunda enbart till foljd av en hdjning av bensinskatten
med 2 ore per liter att bliva hardare skattebelastad per tonmil én dévrig trafik.
Vid siddant forhillande har automobilskatteutredningen funnit skiil icke fo-
religga for en hojning av nu gilllande fordonsskatt & motorcyklar.

Beskattningen av ldttviktsmotorcyklar.

Lattviktsmotorcyklar med en tjinstevikt av hogst 45 kilogram hava sa-
vil i trafik- som beskattningshinseende i forhallande till de egentliga mo-
torcyklarna intagit en sirstillning. De dro sdlunda fria fran registrerings-
och besiktningstvang och for deras framférande erfordras icke koérkort. Ej
heller dro de underkastade bestimmelserna om trafikférsikring. Den enda
begriinsning, som féreskrivits i fraga om trafik med dylika fordon, ir att
de ma foras allenast av person, som fyllt 16 ar. Fordonsskatt utgir icke
for lattviktsmotorcyklar och, di for dessa cyklar anviindas samma slag av
gummiringar som for vanliga trampcyklar, dro littviktsmotoreyklarna jam-
véal undantagna fran gummiringskatt. Diremot triaffas de av bensinskatten. |
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Orsaken till den undantagsstillning, som lattviktsmotorcyklarna salunda
intaga, har varit dels att den foreskrivna begrénsningen av tjinstevikten och
motorns vikt ansetts giva en nagot si nir betryggande garanti mot att allt
for hoga hastigheter skulle med dessa fordon kunna uppnas, dels att de ut-
gjorde billiga och littskétta fordon, som hade i synnerhet 4 landsbygden en
betydelsefull uppgift sdsom fortskaffningsmedel. Hirom anfordes av andra
lagutskottet vid 1936 drs riksdag i utlitande nr 55 bland annat foéljande:

»Ifrdgavarande fordon hava en ingalunda ovisentlig uppgift att fylla sa-
som ett billigt och littskott fortskaffningsmedel, i synnerhet 4 landsbygden.
De lidra i stor utstrickning begagnas av arbetare, som hava sina bostdder
lingt fran arbetsplatserna, men dven av lantbrevbiarare m. fl. Utskottet har
ansett befogat att sivitt mojligt soka undvika atgéirder, som skulle kunna
motverka bruket av desamma. Utskottet vill emellertid framhalla, att, dérest
genom teknikens utveckling dylika fordon skulle kunna uppdrivas till mera
avsevirda hastigheter och med hinsyn hirtill bliva mera farliga for trafik-
sikerheten, statsmakterna bora taga under Overvigande, huruvida tillrick-
liga skiil forefinnas att lata dylika cyklar intaga en gynnad sirstéllning i oli-
ka hinseenden i forhallande till andra motorcyklar.»

Utvecklingen betriffande littviktsmotorcyklarna synes numera ha gatt
i siddan riktning, att vissa reglerande atgirder i friga om trafiken med
dessa fordon torde vara av behov pékallade. Till de sakkunniga har fran
kommunikationsdepartementet 6verlimnats avskrift av en skrivelse fran vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen med hemstillan om vidtagande av vissa atgir-
der for minskandet av de av lattviktsmotorcyklar féranledda trafikriskerna.
I denna skrivelse anfores bland annat foljande:

»Det starkt okade intresset for lattviktsmotorcyklar under de senare aren
har emellertid medfort, att motorerna for liattviktsmotorcyklar visentligt for-
bittrats, varigenom deras effekt och den dirmed sammanh#ingande storsta
hastigheten hos fordonet avsevirt stegrats. Det fr sialunda numera mojligt,
att med en littviktsmotorcykel, som i viktshianseende haller sig inom ramen
av motorfordonsférordningens foreskrifter i avseende pa vikt, under norma-
la férhdllanden uppnd hastigheter av 70 km i timmen och daréver. — Da
for framdrivande uteslutande genom trampning inrittade cyklar icke &ro
konstruerade for vid ovan angivna hoga hastigheter uppkommande pafrest-
ningar, sarskilt evad det giller framgaffelkonstruktion och bromsar, har i
marknaden framkommit sidana cykelkonstruktioner, pa vilka ovannimnda
konstruktionsdetaljer forstarkts och cyklarna i 6vrigt utforts pa sadant sitt,
att de bittre dn trampceyklar av vedertagen modell ldmpa sig for motordrift.
Ehuru det méste anses tveksamt om en dylik cykel kan anses vara en ’for
framdrivande uteslutande medelst trampning inrittad cykel’, har vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen dock i underdéniga utlitanden den 3 mars och den
29 juli 1937 forklarat sig intet hava att erinra mot att dylika fordon god-
kindes sasom lidttviktsmotorcyklar. Styrelsen har nidmligen ansett de nya
cykelkonstruktionerna vara mindre trafikvadliga dn trampcyklar av veder-
tagen modell med siddan motor, vilken férordningsméssigt kan godkinnas
for lattviktsmotorcykel. — PA grund av den stora hastighet, som léttvikts-
motorcyklar numera kunna uppni, samt med hinsyn till den snabba ut-
veckling léattviktsmotorcyklarna genomgitt, kunna numera knappast anses
rada samma forhallanden som da gillande bestimmelser rorande lattvikts-
‘motorcyklar faststiilldes. D& dessutom anviindandet av littviktsmotorcyklar
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natt en icke tidigare berdknad omfatining och deras antal alltjaimt o&kas,
synes det vig- och vattenbyggnadsstyrelsen motiverat, att atgirder vidtagas
i avsikt att nedbringa de med deras anviindande férenade trafikriskerna. I
sddant syfte far vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i underdanighet fororda,
att frigorna rorande inférande av besiktnings- och korkortstviang samt ro-
rande skirpta bestimmelser for fordonens konstruktion och utférande upp-
tagas till ny provning.»

D4 det synts automobilskatteutredningen angeliget att vinna upplysning
rorande omfattningen av den nuvarande anvindningen av littviktsmotorcyk-
lar dvensom om den eventuella 6kning déri, som inom den nirmaste fram-
tiden eventuellt kunde emotses, har utredningen fran de nio storsta tillver-
karna hér i riket av dylika fordon inhamtat uppgifter dels rorande den hit-
tillsvarande produktionens storlek, dels ock betriiffande den beriknade till-
verkningen under nistkommande kalenderir. Av dessa uppgifter framgar,
att nimnda fabrikanter under &ren 1932—1936 tillverkat 13 834 lattviktsmo-
torcyklar, dirav huvudparten under aren 1935—1936. Under &r 1937 berik-
nas tillverkningen komma att uppga till omkring 20 800 och under ar 1938
till omkring 32 700 dylika fordon. Direst dessa finna aveittning inom lan-
det, skulle foljaktligen vid slutet av Ar 1938 omkring 60 000 littviktsmotor-
cyklar rulla pa viigarna, ett fordonsbestdnd, som silunda avsevirt overstiger
det nuvarande bestindet av egentliga motorcyklar och som motsvarar nira
hilften av personbilsbestdndet. Inkopspriset for de nu i marknaden fore-
kommande typerna av littviktsmotorcyklar varierar mellan 360 och 500
kronor.

Tillverkarna av littviktsmotorcyklar ha & sin sida gjort gillande, att direst
kostnaderna for anskaffning och drift av littviktsmotorcykel ytterligare oka-
des, komme detta att verka himmande & efterfrdgan av fordonet.

Aktiebolaget Nymans verkstdder i Uppsala har anfort: En starkt bidra-
gande orsak till littviktsmotorcykelns popularitet vore det relativt overkom-
liga priset. Bolaget hélle emellertid for troligt, att priset dock trots allt lage
sd i overkant att varje extra palaga komme att vara kinnbart betungande
for flertalet av fordonséigarna, vilka mahiinda i vissa fall av ekonomiska skil
skulle nodgas avstd fran denna komfort. En stark begrinsning torde jimval
vara att forvinta vid framtida forsiljningar. — D& statsmakterna pa sin tid
beredde en undantagsstillning for littviksmotorcyklarna, hade detta givetvis
varit av vilmotiverade hinsyn for en viss trafikantgrupps ekonomiska intres-
sen, vilka enligt bolagets mening skulle komma i ett ogynnsamt lige genom
varje slag av inskrinkning i nuvarande ordning.

Aktiebolaget maskinfabriken Rex i Halmstad har anfort: Littviktsmotor-
cyklarna hade pi grund av sin prisbillighet funnit koépare i huvudsak bland
mindre inkomsttagare. De begagnades i stor utstrickning av arbetare, som
hade sina bostdder lingt fran arbetsplatsen, sdsom vigarbetare, skogsarbeta-
re, lantbrevbirare m. fl. Littviktsmotorcyklarnas beliggande med skatt el-
ler andra restriktioner komme omedelbart att hava till foljd, att anvindandet
av desamma reducerades till ett minimum och s&som skatteobjekt komme
lattviktsmotorcyklarna dirvid att bliva av ytterst ringa betydelse. Bolaget
hade erfarenheter i detta avseende fran det inférande av skatt & littare mo-
torcyklar, som fgde rum vid 1927 ars riksdag.
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Sasom redan nimnts, erligges for littviktsmotorcyklar for nirvarande en-
dast bensinskatt. Bensinforbrukningen foér dessa fordon uppgér i regel en-
ligt tillverkarnas uppgifter till 0-2—022 liter per mil. Vid nuvarande bensin-
skatt uppgar silunda skattebelastningen vid 1 000 mils arlig kérning till 20—
929 kronor och vid 2 000 mils arskorning till dubbla dessa belopp. Enligt vad
av tabellen & sid. 45 framgar, motsvarar bensinskatten for en littviktsmotor-
cykel med en bensinférbrukning av 022 liter per mil 183 ore per tonmil.
Vid en héjning av bensinskatten till 12 ére for liter komme skattebelastnin-
gen per tonmil att uppga till 22 ére. Sistnimnda tal Sverstiger den totala
skattebelastning per tonmil, som — enligt vad tab. 10 utvisar — i genom-
snitt komme att avila personbilstrafiken efter den av automobilskatteutred-
ningen féreslagna omliggningen av automobilbeskattningen. Det torde folj-
aktligen fa anses, att littviktsmotorcyklarna ur vighallningssynpunkt kom-
ma att gora ritt for sig redan dirigenom att trafiken med dessa fordon drab-
bas av bensinskatt till foreslaget belopp av 12 ore per liter.

Vad angar frigan huruvida genom o6kad beskattning, exempelvis genom
inférande av fordonsskatt for lattviktsmotorcyklar, minskning av de med tra-
fik med littviktsmotorcykel forenade riskerna kunde ernas, ir det vil sanno-
likt, att 6kad beskattning skulle verka &terhallande & efterfrigan a detta
fordon och salunda &stadkomma en minskning av de risker i trafikhinseende,
detta fordon for nirvarande anses innefatta. Enligt automobilskatteutred-
ningens uppfattning torde emellertid for minskning av trafikriskerna andra
medel iin skattehdjning i férsta hand béra provas. Fragan om minskning av
de med trafik med littviktsmotorcykel forenade riskerna innefattar ett dm-
ne, som torde bora upptagas till undersékning av de sirskilda sakkunniga,
vilka tillkallats for utredning rorande trafikolyckornas orsaker och méhinda
jamvil av de sakkunniga, vilka fatt sig anfortrott att verkstilla utredning
angdende viss findring av gillande lagstifining om trafikforsikring. Auto-
mobilskatteutredningen finner foljaktligen icke anledning att fér nérvarande
foresld skirpning av beskattningen av trafiken med littviktsimotorcyklar,
utéver den, som foljer av den av utredningen foreslagna hojningen av skat-
ten 4 bensin.

Beskattningen av sldpvagnar.

Nu gillande fordonsskatt for slipvagnar dr avsedd att triffa sidana sliap-
vagnar som enligt motorfordonsférordningen éro registreringspliktiga. For
dylika slipvagnar gilla enligt sagda forordning samma bestimmelser i fraga
om ringutrustning som for automobiler dro stadgade, nimligen att de skola
vara forsedda med luftringar eller halvmassiva gummiringar av godkéind
typ. Féljaktligen triffas slipvagnstrafiken av gummiringskatten. Jamvail
bensinskatt kan sigas i viss mén utgd av denna trafik. Genom tillkoppling
av slipvagn tvingas nimligen det dragande fordonets motor till storre
kraftutveckling, varmed foljer 6kad bensinfoérbrukning. Bensinférbruknin-
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gen O0kas emellertid icke i proportion till den hijning av lastférmagan hos ett
motorfordon, som intrider med anvindningen av sliipvagn.

Direst, sasom utredningen foreslagit, gummiringskatten borttages, kom-
me skattebelastningen & sldpvagnarna att avseviirt minskas. Forhallan-
_det belyses av foljande sammanstillning, utvisande den arliga belastningen av
gummiringskatt och fordonsskatt & vissa slipvagnar under forutsittning av
en arlig korning av 1000 mil. Gummiringarnas slitstyrka har liksom vid
berdkningarna angdende lastbilar, antagits motsvara 4 500 mils kdrlingd.

Arlig skatt vid 1000 mils térning
Tjanstevikt Maximilast Ringvikt
r%xl;g:g it-t fordonsskatt Eill]’l;{l(iltl:agd

kg kg kg kr. kr. kr.
130 270 16 12 30 42
210 400 20 16 30 46
380 750 30 23 60 83
510 750 40 sl 60 a1
500 2 000 120 93 100 193
560 1600 80 62 100 162
850 2 350 100 78 100 178

Enligt vad héarav framgar, kan gummiringskatten for slipvagnstrafiken
uppga till betydande belopp. Visserligen torde for vissa slipvagnar den &r-
liga anvandningen icke motsvara den korlingd, som hir antagits, men efter-
som icke allenast den direkta slitningen av gummiringarna ar avgdrande for
belastningen av gummiringskatt, utan jimval gummiringarnas aldrande i
viss man inverkar i ifrigavarande avseende, ar det uppenbart, att gummi-
ringskatten for sldpvagnstrafiken innefattar en icke ovésentlig skattebelast-
ning. Vid sadant forhallande komme det av automobilskatteutredningen fo-
reslagna upphivandet av gummiringskatten att innebira ett gynnande av an-
vindningen av sldpvagnar, direst icke gummiringskattens avskaffande i ett
eller annat avseende kompenserades. Den foreslagna hojningen av drivme-
delsskatterna torde icke kunna anses innefatta nigon mera avseviard sidan
kompensation. Beaktas bor ock, att hojningen av fordonsskatten — sarskilt
betriffande lastbilarna — torde kunna forutsittas medfoéra 6kad anvindning
av slipvagnar.

I anslutning till nu anfoérda synpunkter anser sig automobilskatteutrednin-
gen bora foresla en viss hojning av den nu utgdende fordonsskatten for slip-
vagnar. Samtidigt har utredningen funnit skiil féreligga fér en omliggning
av sittet for skattens beridknande. For nirvarande beriknas slipvagnsskat-
ten med hénsyn till fordonens maximilast. Emellertid ha féretagna under-
s6kningar visat, att maximilasten dr mycket varierande for slipvagnar inom
samma tjansteviktsklasser. Foljande uppgifter betriffande slipvagnsbestan-
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det inom Stockholms stad samt Stockholms och Malméhus Ién, inalles 587
fordon, dro belysande for det nu sagda.

Antal Tjénstevikt Maximilast Antal Tjinstevikt Maximilast
slipvagnar kg kg slipvagnar kg kg
2 40— 100 200 55 1001—1 500 400— 6200
3 101— 200 150— 950 21 1501—2 000 2000— 6000
(6] 201— 300 160—=2 000 16 2 001—3 000 1 800— 7 600
116 301— 500 100—3 500 4 3001—5 400 28 000—40 000
133 501— 700 100—4 000 887
126 701—1 000 350—4 800

Betriaffande de i sammanstillningen under den hogsta tjinsteviktsgruppen
upptagna slipvagnarna ma ndmnas, att de utgéras av fordon, konstruerade
for speciella transportindamail och att for desammas framforande sirskilt
trafiktillstind erfordras.

Huru hér berérda 587 slipvagnar fordela sig med hiinsyn till de tre olika
skatteklasserna framgar av foljande uppgifter:

Antal Maximilast | Tjinstevikt Totalvikt [Fordonsskatt
slipvagnar kg kg i kg kr.
138 100— 495 40—1 130 240— 1530 30
17 500— 775 190— 930 690— 1 680 60
432 800—4 000 200—5400 | 1150—40000 100
587

Enligt vad hirav framgér, foérefinnas inom den ligsta skatteklassen, om-
fattande slipvagnar av mindre dn 500 kilograms maximilast, fordon med
tjinstevikter, som avseviirt dverstiga maximilasten. Samma ir forhallandet
jimvil betriaffande slipvagnarna i nirmast hogre skatteklass.

Sdsom forut angivits, har beskattningen av de motordrivna fordonen av-
passats efter den grundregeln, att det dr den rullande vikten, d. v. s. tjinste-
vikten med tilligg av den for varje fordon efter erfarenhetsmissiga grunder
uppskattade lastformagan, som bor beskattas. Uppenbart dr, att en slip-
vagn med hog tjanstevikt men lag lastférméga, under forutsitining av i
ovrigt ensartade trafikforhéallanden, kan vAlla samma vigslitning som en
lattare slipvagn med stor lastformaga. Vid sddant forhallande synes det
automobilskatteutredningen mera f6ljdriktigt och biittre Overensstimmande
med motorfordonsbeskattningen i ovrigt, att fordonsskatten for slipvagnar
beriknas pa grundval av fordonens totalvikt, enligt motorfordonsférordnin-
gen utgoérande tjanstevikten med tilligg av den beriknade vikten av det stor-
sta antal passagerare och den storsta last, varfor fordonet ar inrittat.
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Den specialundersokning av slapvagnsbestindet, som Agt rum betriffande
Stockholms stad samt Stockholms och Malmoéhus ldn, har givit vid handen,
att for huvudparten av de slipvagnar, som tillhora den nuvarande lidgsta
skatteklassen, totalvikten understiger 1 000 kilogram, att for slipvagnarna i
narmast hogre skatteklass totalvikten med enstaka undantag varierar mellan
1 000 och 1 500 kilogram samt att for slipvagnar i hogsta skatteklassen to-
talvikten i flertalet fall Gverstiger sistnimnda vikt. En overgdng till diffe-
rentiering av skattesatserna med hénsyn till totalvikten synes foljaktligen
sa till vida kunna grundas a de for slipvagnar nu gillande bestimmelserna,
att lagsta skattesats tillaimpas for slipvagnar med totalvikt understigande 1 000
kilogram och att nirmast hogre skattesats tillimpas for slipvagnar med en
totalvikt uppgaende till 1 000 men icke 1500 kilogram. Betriffande slip-
vagnar med en totalvikt av 1 500 kilogram eller daréver har utredningen an-
sett, att en ytterligare uppdelning bér dga rum.

Vid den hojning av fordonsskatten for slipvagnar, som pi grund av gum-
miringskattens avskaffande maste anses berittigad och som automobilskatte-
utredningen i anslutning hirtill foreslar, torde, liksom skett vid faststillandet
av nuvarande fordonsskatt, for dessa fordon hinsyn boéra tagas dirtill, att
sldpvagnarna i manga fall mera tillfilligt tagas i bruk for att oka ett motor-
fordons lastforméga. Skattehdjningen bor foljaktligen foretagas med forsik-
tighet. Hinsyn bor hirvid jimvil tagas till att utredningen foéreslar hojning
av skatterna 4 drivmedlen.

I anslutning till nu anférda synpunkter samt pa grundval av de uppgifter
om gummiringskattens storlek for vissa sldpvagnar, som i det foregiende
atergivits, har automobilskatteutredningen funnit sig bora foresla, att be-
skattningen av sldpvagnar ordnas enligt foljande grunder:

Skatt for sldpvagnar skall utgd efter slipvagns tjinstevikt med tilligg av
den beriknade vikten av det stérsta antal passagerare och den stdrsta last,
varfor fordonet ar inrittat (totalvikt):

om vikten understiger 1000 kilogram med .................... 40 kr.
om vikten uppgar till 1 000 men icke 1 500 kilogram med ........ 80 »
om vikten uppgar till 1 500 men icke 2 000 kilogram med ........ 120 »
om vikten uppgéar till 2 000 men icke 3 000 kilogram med ........ 140 »
om vikten uppgéar till 3 000 kilogram med .................... 160 »

Den silunda foéreslagna hojningen av beskattningen uppgér icke till det
belopp som, enligt vad i det féregdende anforda siffror utvisa, fér nérva-
rande erldgges i gummiringskatt per ar vid 1 000 mils arskorning.

Den & sldpvagnsbestiandet den 30 juni 1937 belépande fordonsskatten upp-
gick till 504 570 kronor. Den merinkomst fér statsverket, som en omligg-
ning av beskattningen enligt nu foreslagna grunder komme att inbringa, tor-
de kunna uppskattas till omkring 150 000 kronor.

En fordonstyp, betriffande vilken beskattningsfrigan i detta samman-
hang bor upptagas till sérskilt 6vervigande, dr automobil med pdhdngsvagn
eller som den 4dven benidmnes automobil med ledad ram. Ifrigavarande
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fordonstyp utgores av en motordriven vagn med tvd axlar, pa vilken en pa-
hiingsvagn (semitrailer) finnes kopplad. Betriaffande detta slag av fordon
har statens véginstitut till automobilskatteutredningen gjort foljande ut-
talande:

Lastformagan hos lastbilar 6kades i allmidnhet avsevart med antalet axlar
vid samma storsta hjultryck. En treaxlig lastbil lastade salunda i regel
dubbelt s& mycket som en tvaaxlig lastbil med samma storsta hjultryck.

Treaxliga lastbilar med oledad ram hade de bidda bakre axlarna place-
rade sa niara varandra som mojligt (ev. i boggie), vilket vore nodviandigt med
hansyn till gangen i kurvor. En lastbil av nimnda typ kunde antingen vara
4-hjulsdriven, vilket med hénsyn till vigslitaget vore lampligast, eller ock
forsedd med drivning endast pA ena hjulparet. I det senare fallet vore i
regel drivhjulen mer belastade dn de bada andra bakhjulen.

Till de treaxliga lastbilarna borde ock riknas lastbilar med pahiangsvagn,
Aven bendmnda lastbilar med ledad ram, »pivotvagnar», »semitrailer» eller
»ledvagnar». Dylika fordon ansiges enligt nu gillande praxis i registre-
rings- och beskattningshinseende vara en bil med slipvagn. Denna upp-
fattning finge anses som olamplig, i synnerhet nir fordonet vore permanent
uppbyggt for att uppbéira lasten pa de bada bakre axlarna. En ledvagn ut-
¢jordes av en motordriven framvagn pa vilken en bakvagn vore kopplad.
Kopplingen utgjordes av en vertikal tapp, som tjinstgjorde som led mellan
fordonets bada delar. Lasten belastade dels den motordrivna framvagnens
axlar, mest drivaxeln, dels bakvagnens axel eller axlar. Bakvagnen hade
vanligen blott en axel, men kunde dven ha tva axlar i boggie. Den dragande
vagnen hade i regel mycket kort hjulbas och vore ej anordnad att sjilv taga
ndgon last.

Forutsatt att fordonet vore riktigt konstruerat, hade ett fordon med tre
axlar vissa fordelar ur végslitningssynpunkt framfér tvdaxliga lastbilar med
samma totalvikt, endr storsta hjultrycket vore ligre for den treaxliga.

Ur végslitningssynpunkt vore skillnaden mellan treaxlig lastbil med oledad
ram och ledvagn av samma vikt ej utprovad. Det vore emellertid patagligt,
att bdda hade sina fordelar och nackdelar. Den treaxliga lastbilen med ole-
dad ram kunde ha drivning pa 4 hjul, di diremot ledvagnar endast kunde
ha ett drivande hjulpar. Dragkraftens angrepp mot vigbanan for samma
framforda vikt bleve i det senare fallet storre. A andra sidan erholles storre
pakdnningar vid ging i kurvor hos den treaxliga oledade lastbilen.

Ur vigslitningssynpunkt syntes for néirvarande inga skil tala foér att en
av dessa konstruktioner skulle vara annorlunda beskattad dn den andra.
En lastbil av ledvagnstyp syntes dirfor vid fordonsskattens berikning bora
riknas som ett fordon.

Fordon av ifragavarande typ ha fatt en alltjimt 6kad anvindning utom-
lands, sdrskilt i Amerikas forenta stater, Storbritannien och Nederlinderna.
Har i landet torde for nirvarande finnas endast ett fatal dylika fordon, men
okad anvindning torde vara att forvdnta, endr — enligt vad fran sakkunnigt
hall upplysts — fordonstypen under vissa foérhallanden erbjuder avsevirt
gynnsammare transportekonomi an lastbilar av vanlig typ. Enligt vad vag-
institutet anfort, torde lastbilar med padhingsvagn ur végslitningssynpunkt i
vissa fall stilla sig fordelaktigare dn vanliga lastbilar, avsedda for motsva-
rande lastkapacitet.

Nuvarande praxis att behandla dessa fordon pa det sétt, att motorvagnen
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beskattas for sig enligt de for automobiler gillande bestimmelser, under det
att pahingsvagnen beskattas for sig sdsom slipvagn, synes enligt utrednin-
gens mening icke bora fortsidttningsvis vinna tillimpning. Med hénsyn till
att dragvagn och pahingsvagn i regel endast i forening kunna anvidndas for
avsett dndamal, torde fordonskombinationen bora anses utgora ett enhetligt
fordon och beskattas sisom sadant. Anvandes till en dragvagn flera pa-
hingsvagnar, bér den tyngsta pahingsvagnen medriknas i den skatteplik-
tiga vikten. De ovriga pahingsvagnarna beskattas sasom slipvagnar. Det
m4a namnas, att i vissa frimmande linder, exempelvis Tyska riket och Stor-
britannien, motorfordon med pihidngsvagn beskattas enligt anférda grunder.

Inkomstberikning.

De totala intikter av automobilskattemedel, som vid automobilskatteutred-
ningens nu avgivna forslag till 4ndrade grunder fo6r automobilbeskattningen
kunna beriknas inflyta, direst till grund for berdkningarna ligges motorfor-
donsbestandet den 30 juni 1937 samt forbrukningen av drivmedel under bud-
getaret 1936/1937, framgi av efterfoljande sammanstéllning. I denna ha
jamval inforts de inkomster, som kunna beriknas skola inflyta, om géllan-
de bestimmelser tillimpas.

Skatt enligt gillande Skatt efter foreslagen
bestdmmelser omliggning
kr. kr. kr. kr.
Fordonsskatt:
av personbilar, lastbilar och omnibussar [ 27 800 000 31800 000
31 1SDECI ATVARIAT i irelele st aia s sicwincs s s 250 000 300 000
2IAMOLOTCYRIRT. BLh e A o ol aleisiate 950 000 950 000
2t BlADYagnar A e 500000 | 99 500 000 650 000 | 33700 000
G EEEATE oo % sav a5 5 et sre s £ 5008 16 000 000 —
Skatter & drivmedel .................. 61 800 000 74 000 000
Summa automobilskattemedel 107 300 000 107 700 060
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Sérskilda fragor.

Beskattningen av motorfordon, som anvdnda generatorgas sdsom drivmedel.

Enligt gillande bestimmelser utgar fordonsskatten {or automobil, som &ar
nriattad for och driven med trikolsgas, med hilften av de skattesatser, som
silla for ovriga automobiler.

1937 drs gasgeneratorkommitté har i en promemoria till automobilskatte-
atredningen framhallit, att frdgan om fordonsskatten for generatorgasdrivna
mnotorfordon borde tagas under fornyat Overvigande, samt hidrom anfort
bland annat:

Av de av kommittén verkstillda utredningarna hade framgatt, att gene-
ratorgas ur forsvarsberedskapssynpunkt utgjorde ett synnerligen vérdefullt
orséttningsbriinsle. Utredningen hade vidare visat, att for att inom erforder-
ig tidrymd vid behov kunna overga till generatorgasdrift erfordrades, att re-
lan under fredstid ett visst antal av landets motorfordon inrittades for sadan
drift. Med stdd hirav ansige kommittén det alltjamt erforderligt med stat-
iga stodatgirder for dstadkommande av generatorgasdriftens utveckling in-
om landet. Dirjamte borde tagas under 6verviigande, huruvida icke ytter-
igare lindring i fordonsskatten for bilar, drivha med trikolsgas, kunde med-
sivas, férslagsvis i form av fullstindig befrielse fran nimnda skatt tills vidare.
Skattelindringen borde gélla for alla generatorgasdrivna fordon med in-
hemskt brinsle och icke endast for trikolsdrivna.

Sedan gasgeneratorkommittén erhallit del av automobilskatteutredningens
forslag om gummiringskattens avskaffande samt om hojning av skatterna a
drivmedlen med tva 6re for liter, har kommittén anfort:

En okning av skatterna & drivmedlen enligt automobilskatteutredningens
forslag vore givetvis till fordel féor motorfordon drivha med generatorgas.
Vid jamforelse med forhallandena ar 1932, da skattelindringen for trikols-
drivna bilar infordes, hade priset 4 trikol stigit fran sex till tio ore for kilo-
sram. PA grund hirav bleve kostnaderna for drivmedlet f6r nimnda fordon
hogre dn for fordon, som dreves med bensin, jimvil efter den foreslagna
hojningen av bensinskatten. D& borttagandet av gummiringskatten skulle
gilla for alla motorfordon, komme i forhallande till 14get 4r 1932 de trékols-
drivha fordonen icke att erhéalla en béattre stidllning i skattehinseende &n
de bensindrivna fordonen. Aven om trikolspriset fér niirvarande vore onor-
malt hogt, kunde i foljd av arbetskostnaderna for sidant trikol som an-
viindes for motordrift nagon stérre dndring i priset knappast pariknas. Med
hiansyn till onskvirdheten av en okad anvindning av de trikolsdrivna bi-
larna ansage kommittén befrielse fran hela fordonsskatten for sidana bilar
vara erforderlig.
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Ur vigslitningssynpunkt torde trikolsdrivha motorfordon vara att likstaill:
med andra motorfordon och borde f6ljaktligen jamvil i beskatiningshiinse
ende behandlas lika. Vid beskattningens avviigning har utredningen ick
funnit anledning att taga hinsyn till priset & olika slag av drivmedel fé6r mo
torfordon, enir denna faktor ur vigslitningssynpunkt saknar betydelse. D:
trikolsgasdrivna motorfordon, atminstone for nirvarande, utgéras av last
bilar och omnibussar, for vilka gummiringskatten utgér en betydande del ax
fordonens totala skatt, komma de trikolsgasdrivha motorfordonen vid gum
miringskattens borttagande att erhalla en avsevird skatteliittnad. Hojninger
av drivimedelsskatterna torde jamvéil verka till formén for dessa fordon. Ené:
den principen torde bora uppratthéllas, att samtliga motorfordon skola bi
draga till kostnaderna for vigvisendet, anser sig automobilskatteutrednin
gen icke kunna bitrida gasgeneratorkommitténs forslag om hel befrielse
fran fordonsskatt for triakolsgasdrivna automobiler. Utredningen far emel
lertid fororda, att den nuvarande skattelindringen for trikolsgasdrivna auto:
mobiler utstrickes till att omfatta samtliga generatorgasdrivna fordon, vilke
anvinda inhemskt briansle. Direst denna skattelindring finnes icke tillrick.
lig for astadkommande av 0kad anvindning av generatorgasdrivna fordon
torde i stéllet statliga stodatgirder bora vidtagas for att befordra en pé
detta omrade onskvard utveckling.

Beskattningen av elektriska automobiler.

Elektriska automobiler dro i friga om fordonsskatt och skatt & gummi
ringar for nirvarande likstillda med automobiler, som drivas med flytande
brinsle. Antalet elektriska automobiler dr hér i landet ringa; den 30 jun
1937 funnos registrerade endast tio sddana fordon, samtliga lastbilar. For de
elektriska automobilerna har Svenska elektrobilaktiebolaget hemstillt, ati
fordonsskatten skulle utgd efter samma skattesats, som géller i friga om tri-
kolsgasdrivna automobiler. Enligt vad som uppgivits, limpa sig de elek-
triska automobilerna bést for transporter inom stadssamhéllen. Den hogsta
korhastighet, som kan uppnas med dessa fordon ir 30—40 kilometer per
timme. Den viigslitning dessa fordon astadkomma torde déirfor vara mindre
an for motorfordon med storre hastigheter. Vid sidant forhillande synes den
skattelindring, som vid gummiringskattens borttagande beredes dessa for-
don, vara befogad. Att diarutover medgiva ytterligare skattelittnad for de
elektriska automobilerna genom nedséitning av fordonsskatten finner auto-
mobilskatteutredningen icke vara av behov pdkallat. Med hinsyn till def
anforda anser sig utredningen icke kunna foérorda, att de elektriska automo-
bilerna i friga om fordonsskatten likstdllas med trikolsgasdrivha motor-
fordon.

Frihet frdn fordonsskatt for automobiler, tillhorande frivilligt brandvdsen.

I en den 1 mars 1937 till Konungen ingiven framstillning har [dnssty-
relsen i Malméhus Idn hemstillt om vidtagande av aigiarder for beredande
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av frihet fran fordonsskatt for vissa automobiler, vilka nyttjades inom det
frivilliga brandvésendet i vissa landskommuner. Linsstyrelsen har hirom
anfort foljande:

Under senare ar hade i landskommuner inom lidnet bildats frivilliga brand-
karer, vilka triddde i funktion till skydd for hembygden i hindelse av eld-
svadeutbrott. Dessa brandkarer vore hinvisade till offervilligheten for an-
skaffande av de for verksamheten erforderliga medlen. P4 sina stillen hade
brandkarerna inkopt en motorspruta placerad & en slidpvagn, som kopplades
till en personbil, vilken icke namnvirt till utseendet skilde sig fran en van-
lig personbil. Bakom ena stinkskirmen och baktill & en utbyggnad hade
utrymme beretts for slangar, varjimte plats funnes dels & taket for stege, stral-
ror och slang dels ock under forarsitet for nodiga verktyg. Motorsprutan, som
vore av svensk tillverkning och enligt uttalande av fackman effektiv, betingade i
inkop ett pris av 4 500 kronor och anskaffningskostnaden fér automobilen
torde niippeligen understiga 2 000 kronor. Bland driftkostnaderna utgjordes
en stor post av automobilskatten, som, om den skulle erliggas, verkade him-
mande pa utvecklingen av den frivilliga brandkirsverksamheten. Linssty-
relsen ansage det 6nskvirt, att de nu existerande frivilliga brandkarerna kom-
me att fortbesta och att de finge efterfoljare. Med behjirtande av brand-
kirernas ekonomiska svérigheter hemstéllde linsstyrelsen om sidan #ndring
av gillande bestimmelser, att skattefrihet intridde for automobil, om den
uteslutande anviindes for brandvisen. Risk fér missbruk behdvde ej befaras,
dérest foreskrift limnades, att automobilen skulle vara rodfirgad och for-
sedd med text, angivande automobilens art.

Efter det vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ivensom lidnsstyrelserna i
Stockholms, Goteborgs och Bohus samt Visternorrlands lin avgivit yttran-
den oOver framstillningen samt dirvid tillstyrkt bifall till densamma, ha
handlingarna i drendet av Kungl. Maj:t Overlimnats till automobilskatteut-
redningen for att tagas i 6vervigande vid fullgérande av dess uppdrag.

Enligt gallande bestimmelser utgdr icke fordonsskatt fér automobil eller
sldpvagn, som ér inrdttad uteslutande for brandvisen.

Da de i framstillningen dsyftade fordonen skola anvindas for samma #n-
damadl som vanliga brandbilar, finner utredningen vigande skil tala for att
jdmvil nu ifrdgavarande fordon bliva fria frin fordonsskatt. Till forhind-
rande av att fordonen anvindas for annat #indamdl dn fér brandvisendets
betjinande synes lampligt, att i automobilskatteférordningen infores bestim-
melse om att automobilen skall féra réd fiarg och vara forsedd med text, som
angiver att automobilen tjinar brandvisendet.

Beskattningen av bdrgningsautomobiler.

I en den 25 november 1936 dagtecknad skrift har Bilverkstddernas riks-
forbund hos Kungl. Maj:t hemstillt, att Kungl. Maj:t mAtte taga under 6ver-
vigande sadan dndring av automobilskatteférordningen, att automobil, som
vore forsedd med bargningsanordning och icke anvindes for annat é&n bérg-
ning och annan servicetjinst, méatte helt eller delvis undantagas fran skatte-
plikt. Till stod for sin hemstillan har riksférbundet anfért:
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Sedan automobilen blivit ett kommunikationsmedel av utomordentlig be-
tydelse, framstode behovet av, att landets bilservice utvecklades sa, att den-
samma hade mdojlighet att giva landets fordonspark den omvérdnad, som
kravdes. Pa grund héarav vore det for den fordonsigande allmidnheten an-
geldget, att god tillgding funnes pa birgningsautomobiler. Vid intriaffade
olycksfall vore den for dndamalet utrustade birgningsvagnen ofta den for-
sta betingelsen for att bringa hjalp saval i fraga om liv som egendom,
varfor den i flera avseenden finge anses jamforlig med en ambulansautomo-
bil. PaA flera hall hade emellertid verkstidernas intresse for bargningsverk-
samheten visat sig vara i avtagande beroende pa att verksamheten vore for-
lustbringande. Av en av forbundet verkstilld utredning, avseende 65 birg-
ningsvagnar fran 46 orter i olika delar av landet, framginge, att under ar
1935 {forlusten per vagn i medeltal hade utgjort cirka 800 kronor. Det
vore att mirka, att i birgningsvagnens tjinstevikt inrdknades jamvil den a
bilen monterade béirgningsanordningen. Verkstiderna finge salunda er-
lagga automobilskatt dven for de anordningar, som vore att hanfora till verk-
tygsutrustningen. Den trafikerade vigstrackan for de vagnar, som omfatta-
des av utredningen, hade i genomsnitt utgjort 310 mil pr vagn. Lastauto-
mobiler av motsvarande storlek som bargningsvagnarna korde daremot mel-
lan 4 000 och 7 000 mil per vagn och ar. Forbundet kunde icke finna det
vara rimligt, att ett socialt nyttigt redskap skulle betala i skatt c:a 200 kro-
nor for omkring 300 mils kérning.

Sedan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, éverstathallarimbetet samt lins-
styrelserna i Stockholms, Malmohus, Goteborgs och Bohus samt Viasternorr-
lands 14n avgivit yttranden 6ver framstillningen, ha handlingarna i drendet
av Kungl. Maj:t overlamnats till automobilskatteutredningen for att tagas i
overviagande vid fullgéorande av dess uppdrag.

1 en till automobilskatteutredningen ingiven framstiallning har riksforbun-
det i huvudsak anfort detsamma som i dess nyss atergivna framstiallning till
Kungl. Maj:t samt diarjamte alternativt hemstallt, att & birgningsbil monte-
rade, till verktygsutrustningen hinforliga anordningar icke maétte inrdknas
i den beskattningsbara vikten.

Bargningsbilarna torde nirmast vara att likstdlla med vanliga lastbilar. De
anviandas 1 regel uteslutande for bogsering av skadade motorfordon till en
i anslutning till biargningsrorelsen driven reparationsverkstad jimte annan
i samband med intriffade skador & motorfordon stiende handricknings-
tjanst. Att bargningsbilarna icke kunna i full utstrickning ekonomiskt ut-
nyttjas, ar en omstandighet, som foreligger jimvéal betriffande ett stort an-
tal andra motorfordon. Automobilskatteutredningen finner déarfor icke skil
fororda frihet helt eller delvis fran fordonsskatt for bargningsbilar. Ej hel-
ler finner utredningen skal att for birgningsbilar tillstyrka nagot avsteg
frin eljest giallande regler betrdffande den tjanstevikt, a vilken fordons-
skatt skall berdknas.

Frdga om sdrskilda, mera lindriga bestimmelser for beskattningen av
motorfordonstrafiken i de nordligaste ldnen.

Frén linsstyrelserna i Norrbottens, Visterbottens och Jéimtlands lidn har
automobilskatteutredningen inforskaffat yttranden, huruvida och i vad méan
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nyttjandet av motorfordon inom nimnda lin pi grund av geografiska och
klimatiska forhallanden kunde anses draga storre kostnader in inom de mera
sydligt belagna delarna av riket.

Liansstyrelserna ha infordrat yttranden : dmnet frin vederborande vig-
ingenjorer och bilbesiktningsmén. I det foljande lamnas en sammanfattan-
de redogorelse for yttrandena:

Lénsstyrelsen i Norrbottens ldn har ansett sig i huvudsak kunna instimma
i foljande yttrande av vigingenjoren i linet, vilken med stod av egna och
viagmaistarnas i lénet erfarenheter anfort:

Brinsleforbrukningen 6kade vid lagre temperatur, smorjoljor av hogre och
dyrare kvalitet maste anvindas vid vinterkorning, brinslekostnaden vore
hoégre i Norrbotten dn séderut pa grund av lingre frakter; gummislitaget bleve
storre pa grund av lidngre tids anvindning av snokedjor; motorns, batteriets
samt karosseriets livslingd vore kortare dn soderut. Kylarevitska komme
oftare till anvéindning i de nordliga lidnen én siderut, vilket 6kade utgifterna.
Dirjamte okade kostnaderna for varmgarage i de nordliga linen liksom ock
snokedjornas slitning bleve storre pa grund av lingre utnyttjningstid per
sisong. InkoOpspriset for motorfordon vore hogre i dessa trakter pa grund
av tillagg for frakter och i regel maste bil utrustas med siktruta, kylarskydd,
viarmeelement, varmfill och diverse annan speciell vinterutrustning, som an
ytterligare 6kade inkopskostnaderna. — Forbrukningsartiklarnas rekvisition
fran reservdelslager och tidsutdrikten, innan vigdistriktens maskinpark vid
forekommande sonderkérning ater pa nytt komme i arbete, inverkade fordy-
rande pid motorfordonens utnyttjande. De stora avstinden till reservdels-
lager inverkade hérvid sarskilt fordyrande.

Motortrafiken i Norrbottens lin hade emellertid dven vissa fordelar av de
klimatiska forhéallandena. Enir vinterkorning i de flesta fall vore relativt
dammfri, bleve salunda insugningen av damm i motorn under vintern mindre
in under sommaren, varigenom motorns inre forslitning minskades vid vin-
terkérning. Vigbanan vore numera béttre & vil vinterplogade vigar én vad
den vore sommartid, vilket medverkade till motorfordonens jimnare gang och
salunda borde nedbringa korningskostnaderna.

Efter att hava viigt nackdelar och fordelar mot varandra ansage sig vig-
ingenjoren kunna fastsla, att pA grund av geografiska och klimatiska for-
hallanden inom de nordliga delarna av riket vid nyttjande av motorfordon
uppstode cirka 15 procent stérre kostnader én inom de sydligare delarna.

Léinsstyrelsen i Vdsterbottens ldn har instimt i foljande av vigingenjoren
i léinet avgivna yttrande:

Priset & bensin i olika delar av linet vixlade mellan 27 och 32 6re per
liter. I Stockholm, Goéteborg och Malmé vore priset vid samma tidpunkt 25
ore per liter. Forbrukningen av bensin ansiges vara lika eller nigot mindre
vid framférande av motorfordon pa vél plogad vig under vintern idn pa
barmark. Priset a4 olja vore detsamma som i sédra och mellersta Sverige.
Inkopskostnaderna for gummiringar vore desamma inom hela landet. An-
vindandet av snokedjor ansdges medfora nigon 6kning av ringslitaget i de
fall, d4& motorfordon med pasatta kedjor framfordes p& hérd isgata eller
pa barmark, d. v. s. under 6vergingsperioder mellan sommar- och vinterfore.
Inkopskostnaderna for snokedjor varierade icke ndmnvirt mellan olika orter
inom landet. For personbilar ansiges inom lédnet en uppsiittning snokedjor
kunna anvindas tva ar och for lastbilar ett ar. Snokedjor vore i regel er-

8—379258.
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forderliga 5—6 ménader per ar inom Iinet. Arshyra fér varmgarage ut-
gjorde i Umed 250—300 kronor per &r. — Vidare borde framhéllas, att till
foljd av viignitets beskaffenhet samt de stora avstinden mellan orterna
de flesta transporter maéste stilla sig vasentligt dyrare dn i sydligare lin.
Savil omnibussar som lastautomobiler hade nimligen som regel ligre trans-
portkapacitet, emedan de tillitna stérsta hjultrycken och fordonsbredderna
med hinsyn till trafiksikerheten maéste hallas relativt laga.

Ldnsstyrelsen i Jamtlands lin har dberopat foljande yttrande av viigingen-
joren i linet:

Det torde vara stiillt utom allt tvivel, att motordriften i de nordligaste
linen bleve forhéillandevis kostsammare in inom de klimatiskt gynnsammare
lottade sydligare beligna landsdelarna. Ett stort antal faktorer inverkade
hirvidlag. De ldnga och snérika vintrarna med ofta tungt vinterviglag med-
forde okning i atgangen av driv- och smérjmedel. Som exempel nimndes,
att den viigingenjoren tillhériga personbilen vintertid droge cirka en halv
liter bensin mera per mil én vid gott sommarviiglag, varjimte oljebyten méiste
foretagas oftare under vintern #in under sommaren. PAa grund av de langa
och dyra landfrakterna fér bensin och andra forbrukningsartiklar fér mo-
torfordon komme linet i ett speciellt missgynnat lige, eftersom linet i sin
helhet vore beliget pa betydande avstind fran hamnplats. Medan minut-
priset 4 bensin i Stockholm vore 25 6re och i Sundsvall 27 ore, vore det
i Ostersund 29 ére och stege i de viistligaste delarna av linet till 33 6re per
liter.

Kostnaderna for varmgarage bleve betydligt hogre i de nordligare linen pa
grund av de kalla och linga vintrarna, som krivde ett gedignare utférande
av garagebyggnaderna och storre uppvirmningskostnader. Arshyra for
varmgarage i Ostersund brukade hilla sig mellan 250 och 300 kronor, medan
det Atminstone i en del stiider lingre soder ut ginge att hyra fullgoda varm-
garage for betydligt mindre arskostnad. Inom Norrland utgjordes en
ganska stor del av végnitet av 6debygdsviigar och andra enkla vagtyper; dessa
vore utférda med mycket stora lutningar, som kriivde nedvixling av mo-
torfordonen och déiirfér medférde dkad forbrukning av drivmedel. Den inom
Jimtlands lin pa grund av linets beliigenhet i fjillirakter starkt kuperade
terringen medforde, att dven huvudvigar i stor utstrickning maste byggas
med mycket stora lutningar. Vid resor ute i lidnet visade det sig ofta svart
att erhalla tillfredsstillande garage, med f6ljd att parkering éver nitter ute
i kyla ofta forekomme. Framfoér allt vintertid medférde detta att bilarna fore
illa, vadan reparation och amortering maste beriknas sirskilt hégt.

Under vintern tillkomme, att snokedjor for olika viiglag behévde anvin-
das, eniir eljest riskerna for olycksfall bleve for stora. Forslitningen av sno-
kedjor och gummiringar vore mycket stor vid stark trafik. I halkigt is-
och snofore intraffade olyckshiindelser oaktat bruk av snokedjor littare én
da marken vore bar. I trakter med langa vintrar méste dirfér riknas med
storre reparationskostnader, storre forslitning av gummiringar och snéked-
jor samt storre avskrivningar fin dér vintrarna vore korta.

Utredningar visade, att kostnaderna foér drift och underh&ll av motor-
fordon minskades pA permanentbelagda vigar. Det faktum, att vignitet i lan-
dets nordliga delar forsetts med beliggningar i mycket mindre utstrickning
an i landet i 6vrigt, innebure en férdyring for den norrlindska motortrafiken
jamfort med andra delar av landet.

Forutom vad salunda framforts, funnes en hel del férdyrande faktorer
av mindre betydelse, sdsom dyrare inkdpskostnader fér motorfordon och
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reservdelar genom frakttilligg, storre forslitning av gummiringar under tjal-
lossningsperioder och pa grund av ofta aterkommande otjianliga viglag, for-
lingd tid i Norrland for nyttjande av snokedjor mot annorstides och oftast
stark forslitning av dem pd grund av ait viglaget understundom vixlade med
samtidig isgata, snévig och barmark & olika strickor vid fird efter samma
vig, storre omkostnader for sjilvrisker pa grund av smaskador, storre for-
slitning av smAadelar, tidspillan for anskaffning av reservdelar, oftare ater-
kommande rundsmérjningar och tvéttningar, oftare dterkommande oljebyten
och storre forslitning av den elektriska utrustningen till f6ljd av stora tem-
peraturviixlingar, stérre atgang av kylarvitskor och oftast storre forslitning
av kylare genom anvéindning av sddana vitskor.

Av det anfoérda framginge, att nyttjandet av motorfordon stillde sig avse-
virt dyrare i Jimtlands lin &n i de sydliga delarna av riket, men vore det
svart att ndgot s nir exakt beriikna den procentuella férdyringen. Om vig-
ingenjoren skulle viga en uppskattning, syntes fordyringen fér motortrafi-
ken i Jimtlands lin jamfort med de sodra och mellersta landsdelarna upp-
g till ungefir 25 procent.

I det foljande atergivas vissa uppgifter ur den officiella statistiken angaen-
de motorfordonsbestandets storlek, allminna vignitets omfattning, storleken
av statsbidraget till vighallningen samt beriknad storlek av influten andel
av automobilskatt, si vitt avser Norrbottens, Visterbottens, Visternorrlands
och Jimtlands lin. Enir i den officiella statistiken endast fordonsskatten men
icke inkomsterna av o6vriga automobilskattemedel redovisas ldnsvis utan en-
dast for hela riket, har icke kunnat exakt faststillas, huru stor del av totala
intdkterna av automobilskattemedel, som beloper a4 fordonsbestindet inom
varje lin. Beridkningarna ha darfér mast grundas & antagandet, att for
varje lin andelen av den totala automobilskatten i stort sett motsvarar an-
delen av hela fordonsskatten. I nedan intagna sammanstéllning ldmnas upp-
gifter i berérda hinseende betriffande forenimnda fyra lin for aren 1934

och 1935 — de tva senaste ar for vilka jimforbara siffror finnas att tillga.
Uppgifter avseende Norrbottens, Visterbottens, Visternorrlands och Jimtlands lin
Statsbidrag till vighall- -
i Motor- S lnAnna ningen Influten be-| Beriknade
AT fordons- oAt L hiay riknad andel} automobil-
bestand i g |V28ar 1 i _| av automo- | skattemedel
hela rikets i % av stats
av hela At bidrag till | Dbilskatte- [i % av total-
rikets viamat Kkr. viighall- medel? intikten av
bestand s ningen i kr. dessa medelt
hela riket
1934 86 238 15 276 769 245 7150 000 91
1935 89 245 17 095 378 253 8140 000 93
1 Avser budgetaren 1933/1934 och 1934/1935.

Av sammanstillningen framgéar, att de fyra féorenimnda lénen i statsbidrag
under sagda tva ar erhallit mer 4n dubbla det belopp, som kan Lerdknas ha
inom lidnen influtit av automobilskattemedel.
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Statsbidrag till omliggning, forbittring och nyanliggning av viigar . o. m. ar 1841
t. 0. m. /s 1936.

e v | St [ dem o 9 T it e e | f
1% n fonden e11]<1a b(;( gfl-s~ til!_rarts- 1Sne?}eles . fsoﬁ d{e":‘ SUIng summan
végar | SO0 L | vAgar | aen for hela
= landet
1 0 U ) I T SR o O T ¢ Kirr 0 o0
Stockholms . ....... 386 Qal — — 1617 0-20 2034 B2
Uppsala® &0 093 — — — 676 005 774 20
Sodermanlands .. ... 343 004 - — 922 0-22 12:91 33
Ostergdtlands ...... b2 — — — 9:80 027 | 1529 39
Jonkopings......... 5138 011 - - 7-29 0128 1276 32
Kronobergs ........ 309 - — — 567 0-28 894 2:3
i, olikre. g 4:05 — — — 816 018 1239 31
Gotlands: st 008 - — — 183 - 186 05
Blekinge®, L0IINELE 184 - — — 376 031 591 15
Kristianstads . ...... 2:12 - — — 20:51 002 1265 32
Malmbhus L2005 e 1-82 002 — — 1656 006 1846 47
Hallands A F S 407 004 - — 583 019 10-18 26
Goteborgs o. Bohus ., 654 024 — — 944 087 1659 42
Alvsborgs 2N 844 046 - — 11-62 051 2108 0'8
Skaraborgs ........ 4-66 004 - — 870 0-28 1368 35
Viarmlands......... -1t 030 006 — 11-35 035 19417 49
Orebrod%. LA ls 2:24 012 - — 888 005 11-29 29
Vistmanlands. .. .. .. 1-89 017 — — 6-52 011 849 21
Kopparbergs ....... 6:10 031 0-29 — 12-67 025 1962 50
Givleborgs ........ 403 1:83 22 — | 1078 017 | 1679 4-2
Visternorrlands .. .. 12-96 1:78 097 030 1297 077 29970 76
Jamtlands ......... 887 2:85 2:66 064 841 043 2386 60
Visterbottens ...... 1563 705 354 158 859 365 40104 10-2
Norrbottens........ 11-42 621 372 1-28 855 2:56 3374 86
Summa |112548 | 221'68 | S 1124 | ¢ 380 | 21972 | 51151 | 39343 | 1000
! Hari ingd 2508 milj. kronor av automobilskattemedel. — 2 Hiri inga 3'48 milj. kronor
av automobilskattemedel. — ® Hiiri ingd 1°40 milj. kronor av automobilskattemedel. — * Hiri
ingd 050 milj. kronor av automobilskattemedel. — 5 Hiri inga 010 milj. kronor av auto-
mobilskattemedel.

I Malmdohus 14n, dir samma &r motorfordonsbestdndet motsvarat 9'9 pro-
cent av hela rikets motorfordonsbestind och déir de alimiéinna viigarnas lingd
motsvarat omkring 4'8 procent av hela rikets allminna vignit, har statsbi-
draget till véigvisendet for samma Ar utgitt med i runt tal 5 miljorer kronor,
medan ater de inom linet influtna automobilskattemedlen kunna beriknas
ha uppgétt till omkring 8'3 miljoner kronor for ar.
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Till omléiggning, forbitiring och nyanliaggning av viagar har enligt vig-
och vattenbyggnadsstyrelsens arsberittelse for ar 1936 fran och med ar 1841
till och med 30 juni 1936 till linen utgitt statsbidrag med belopp, som fram-
gd av den a sid. 116 intagna tabellen.

Tabellen utvisar, att de fyra nordligaste linen under nimnda tid erhallit 32'4
procent av statsbidragens hela summa. Ur automobilskattemedelsfonden ha
till namnda ldn utgatt 38'5 miljoner kronor eller 17°5 procent av fondens hela
belopp, 2197 miljoner kronor.

Av den lamnade redogorelsen framgar, att driftkostnaderna for motorfordons-
trafiken i de tre nordligaste lidnen i vissa hianseenden éro storre an for sam-
ma trafik i andra delar av riket. Det har med hénsyn till angivna forhallan-
den ifragasatts, huruvida icke sirskilda, lindrigare beskattningsregler borde
inforas for motorfordon, som éro registrerade och trafikera vidgarna i de
nordligaste ldnen. Att tillimpa lindrigare beskattningsbestimmelser for
automobiltrafiken i viss del av landet torde dock knappast vara genomfor-
bart. Det later sig salunda icke gora att pa ett rattvist sidtt draga en grins,
pa vars ena sida skulle gilla lindrigare beskattningsregler. Ett sidant for-
farande skulle ock innefatta ett avsteg fran hittills tillimpade principer pa
statsheskattningens omrade. Hittills har, pa satt férut visats, de nordligaste
linen beretts den formaéanen, att de av automobilskattemedel erhallit forhal-
landevis storre bidrag till vigvasendet dn som motsvarar storleken av det i
dessa lin befintliga motorfordonsbestindet och inkomsterna darav. Dessa
bidrag ha salunda kommit fordonségarna i dessa trakter till nytta i form av
ett forbittrat och utvidgat védgnit. Automobilskatteutredningen finner den
salunda tillaimpade praxis vid automobilskattemedlens fordelning i huvud-
sak vilgrundad. Utredningen vill for sin del fororda, att nirmare under-
sokning foretages for utronande, huruvida skil foreligga for en 6kning av de
till de nordligaste linen utgidende bidragen.

Restitution av skatt d bensin, som férbrukas vid yrkesmdssigt fiske.

I 5 § i kungorelsen den 29 april 1932 med vissa bestimmelser om skatt &
bensin stadgas, att erlagd skatt 4 bensin, som med eller utan tillsats av an-
nat amne anvindes for framdrivande av motorbat vid yrkesmissigt utévan-
de av fiske, skall aterbiras pa det sitt, att arligen ett belopp, motsvarande
en tredjedels procent av de under nastférflutna budgetar enligt {6rordningen
om sarskild skatt & bensin och motorsprit influtna medel, dock hogst 90 000
kronor, skola stidllas till lantbruksstyrelsens forfogande att enligt Kungl.
Maj:ts bestimmande av styrelsen anvindas for fiskerindringens framjande.
Bestimmelser om restitution av skatt a4 bensin, som anvindes for fiske, di-
rekt till de fiskare, som forbrukat bensinen, finnas diremot icke.

I betiinkande den 21 oktober 1937 rorande fiskerinidringens avsittnings-
forhallanden (Stat. off. utr. 1937:41) har 1935 Ars fiskeriutredning upp-
tagit ett av 1933 ars fiskeriutredning framfort forslag asyftande att restitution
av skatt 4 bensin, anvind for yrkesméssigt utovande av fiske, skall ske direkt
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till yrkesutovare, som for nimnt indamal forbrukat bensin. Fiskare, som sa-
lunda 6nskade restitution av bensinskatt, skulle ha att fore viss dag forslags-
vis den 1 februari till lantbruksstyrelsen ingiva ansokning om restitution av
skatt 4 den bensin, han under foregidende ar anvint for yrkesmissigt fiske.
Ansokningen skulle avgivas enligt ett av lantbruksstyrelsen faststillt formulér
samt innehdlla uppgifter om inkop av bensin under aret, verifierade av veder-
borande forsiljare, Avensom pa heder och samvete avgiven forklaring fran so-
kanden om huru stor del av denna bensinkvantitet han anvant for fram-
drivande av motorbat vid yrkesmissigt utovande av fiske. Sokanden skulle
vidare lamna uppgift om motorns fabrikat och maskinstyrka samt om vilka
fisken han under aret idkat och under vilka tider de bedrivits. Lantbruks-
styrelsen skulle prova ansokningen, samt bestimma huruvida restitution
skulle utgd och, dir si vore fallet, faststélla restitutionsbeloppet.

1935 ars fiskeriutredning, som anslutit sig till féorenimnda forslag, har
férordat, att restitutionen utstrickes till all bensin, som anvindes vid yrkes-
maéssigt utévande av fiske, men i anslutning till ett av utredningen framstallt
forslag om inrittande av en siarskild fiskeristyrelse hemstéllt, att frigan om
restitution av bensinskatt skall provas av denna styrelse.

Genom remiss den 8 december 1937 har chefen for jordbruksdepartemen-
tet anmodat automobilskatteutredningen att avgiva yttrande med anledning
av 1935 ars fiskeriutrednings forenimnda betinkande.

Fran lantbruksstyrelsen har automobilskatteutredningen inhimtat, att
bensinférbrukningen vid yrkesmissigt fiske ar 1936 uppgatt till samman-
lagt 1 982 344 liter.

Automobilskatteutredningen har verkstéllt vissa undersokningar for ut-
ronande av, huruvida och i vad man det vore mojligt att genom tillsats av
fargimne till bensin, som anviindes for sjotrafik, skilja denna bensin fran
sidan, som anvindes vid automobildrift. De verkstillda undersékningarna
ha givit vid handen, att ett dylikt forfarande visserligen ir tekniskt genom-
forbart, men att det skulle komma att medféra betydande svérigheter att
Avigabringa effektiv kontroll over, att for sjotrafik avsedd bensin icke an-
viandcs for automobildrift. Vid siddant forhallande har utredningen icke an-
sett sig kunna fororda inférandet av fiirgning av bensin.

DA den foreslagna hojningen av bensinskatten kommer att kdnnbart triffa
fiskeriniiringen, synes onskvirt, att restitution av skatt & bensin, som anvin-
des vid yrkesmissigt utovande av fiske, kan verkstillas direkt till férbruka-
ren. Mot det av 1935 ars fiskeriutredning framlagda forslaget till restitu-
tionsfragans ordnande betriffande bensin, anvind for nu angivet andamal,
har automobilskatteutredningen ej annan erinran dn att utredningen anser,
att restitutionsforfarandet, i varje fall sa linge sirskild fiskeristyrelse ej fin-
nes inriittad, lampligen bor 6verlatas at tullverket. Huruvida dessa restitu-
tionsirenden skola handliggas centralt av generaltullstyrelsen eller av tull-
verkets lokalférvaltningar innefattar ett spérsmal, vartill utreduingen ansett
sig ej ha anledning fatta stdndpunkt.
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Pa grund av det anférda fiar automobilskatteutredningen tillstyrka bifall
till 1935 ars fiskeriutrednings ifrdgavarande forslag om restitution av skatt
erlagd for bensin, som forbrukats vid yrkesmissigt utovande av fiske, med
den #dndring blott att fragor om restitution av erlagd bensinskatt skola pro-
vas av tullverket.

Uppborden av fordonsskatten.

Enligt gillande bestimmelser verkstiilles debitering av fordonsskatten av
registreringsmyndigheten. Uppbord av skatten foér de vid kalenderarets
bérjan i automobilregistiret inférda motorfordon och slipvagnar forsiggar
frdn och med den 1 till och med den 15 februari varje ar. I god tid fore den
1 februari skall till de skattskyldiga under postférskott utsindas behorigt
kvitto 4 paférd skatt. For nimnda fordon erligges salunda skatten pa en
gang.

I yttrande till automobilskatteutredningen ha 13 linsstyrelser utltalat sig
mot éndring av gillande bestimmelser angdende debitering och uppbord av
fordonsskatten, medan &ater 8 ldnsstyrelser stiillt sig icke helt avvisande till
forslag om uppdelning av uppborden i tvA terminer eller om #ndring av
uppbordstiden. I allmédnhet ha ldnsstyrelserna framhallit, att uppdelning av
fordonsskatten & terminer komme att hogst vésentligt 6ka kostnaderna for
debitering och uppbérd.

Ldinsstyrelsen i Jamtlands ldn har anfort att, direst en hojning av skattesat-
serna for automobiler med hogre hjultryck komme till stind, det torde bliva
nodvindigt, att de skattskyldiga limnades tillfille att erligga &tminstone
hogre skattebelopp i terminer i stillet for genom engingsbetalning; vissa
svarigheter torde redan fér narvarande foreligga vid erliggandet av de storre
skattebeloppen; i synnerhet gillde detta i friga om de nordliga linen, dar
inkomsten av automobiltrafiken under nirmaste tiden fore skattens erlidg-
gande visentligt nedginge pa grund av klimatiska forhallanden.

Motormdnnens riksférbund har ansett en omliggning av skatteuppborden i
likhet med vad som gilllde om krono- och kommunalutskylder befogad samt
framhaéllit, att for manga fordonsigare vore svart att enligt giillande bestim-
melser erligga skatten, endr den forfélle till betalning vid en tidpunkt, da
fortjansterna i yrkestrafiken vore som ligst.

Automobilskatteutredningen, som haft under 6vervigande fragan, huru-
vida debitering och uppbord av fordonsskatten skulle kunna verkstillas i
samband med debitering och uppbérd av kronoutskylder med mera, har
fran 1936 drs uppbordskommitté inhamtat yttrande hirom. Kommittén har
frdn de synpunkter, kommittén hade att foretrida, ansett, att debitering och
uppbord av fordonsskatt icke limpligen kunde verkstillas i samband med
debiteringen och uppborden av utskylder och andra allminna avgifter. S&a-
som sérskilt anmérkningsvirda erinringar mot en reform i antydd riktning
har kommittén framhallit:

Betrdffande debiteringen: En sammanslagning av debiteringen av ut-
skylder och andra allminna avgifter forutsatte, att antalet uppbordstitlar
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betydligt nedbringades. Det hade emellertid visat sig besvirligt att i énskad
utstrickning genomféra en revision i detta hinseende. Skulle jimvil for-
donsskatten debiteras & en for utskylder och avgifter gemensam debetsedel,
skulle uppenbarligen mojligheterna hiirfér #in ytterligare foérsvaras. At-
skilligt dubbelarbete i friga om debiteringen av fordonsskatten torde med
den ifrdgasatta ordningen icke kunna undvikas. Betrdffande uppbérden:
D4 skyldighet att erligga fordonsskatt vil framdeles som hittills maste an-
knytas till tiden for innehav av motorfordon och sidlunda nir som helst kun-
de upphora, torde en fordelning av fordonsskatten & de ordinarie uppbérds-
terminerna efter samma grund som utskylder och andra allminna avgifter
icke kunna ske utan avsteg fran den princip, som lagts till grund for upp-
bordsreformen och som innebure, att de sammanlagda utskyldsbeloppen for
ett och samma ar, savitt mojligt, skulle jimnt fordelas & det antal uppbords-
terminer, som i varje sirskilt fall borde ifrigakomma. En fordelning av
fordonsskatten & terminer efter annan grund ater skulle utom nyss nimnda
nackdel éven medféra ett betungande debiteringsarbete. Betrdffande in-
drivningen: For utskylder och andra allmiinna avgifter gillande regler om
formansritt och preskription torde icke limpligen kunna goras tillaimpliga &
fordonsskatten. Ett tillimpande av andra regler och ett sirskilt férfarande
i friga om en del av den gemensamma uppborden skulle 4 andra sidan med-
fora svarighet av teknisk och annan art.

Med hinsyn till de oldgenheter, som nu gillande bestimmelser betriffande
uppborden av fordonsskatten ansetts Asamka fordonsidgarna, sirskilt mahéin-
da i de nordligaste linen, och vilka oliigenheter vid den ifrigasatta hojningen
av fordonsskatten i vissa fall kunna komma att ytterligare ékas, har automo-
bilskatteutredningen haft under éverviigande olika forslag till andring av be-
stimmelserna i dmnet. Av uppbordskommitténs yttrande synes framga,
att det icke dr mojligt att ordna debiterings- och uppbordsforfarandet for
fordonsskatten gemensamt med sagda forfarande betriffande kronoutskyl-
der och andra allminna avgifter. Med bibehillande i huvudsak av nu
gillande ordning for debitering och uppbord av fordonsskatt far automobil-
skatteutredningen foresld, att, i likhet med vad som nu giller, debitering av
skatt for hela aret skall verkstillas pd en gang for de vid Arsskiftet registre-
rade automobilerna och slipvagnarna. Dirvid skall utfirdas en debetsedel
forsedd med tva betalningskuponger, vardera upptagande hélften av for-
donsskattens belopp fér aret; den ena kupongen skall avse den skatt, som
beloper & tiden den 1 januari—den 30 juni, och den andra den skatt, som
beloper 4 tiden den 1 juli—31 december. Skatten skall erliggas for forsta
halvéret under tiden frdn och med den 1 till och med den 15 februari samt
for andra halvaret under tiden fran och med den 1 till och med den 15 juni.
Tidpunkten for den andra uppbérdsterminen har valts sirskilt med héinsyn
till att uppbérden av den foér kalenderaret belopande fordonsskatten av bud-
getdra skil bor vara avslutad fore utgingen av det budgetar, som omfattar
forsta hilften av kalenderiret. I friga om debiteringen och uppbdrden av
fordonsskatt for motoreyklar dvensom for automobiler och slapvagnar, vilka
registreras under dret, béra samma bestimmelser gilla som for niarvarande.
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I'id for ikrafttrddandet av de foreslagna dndringarna betrdffande automo-
bilbeskattningen.

o

Det foreslagna upphivandet av skatten a4 automobilgummiringar samt
len foreslagna hojningen av skatterna 4 drivmedel torde bora trida i kraft
redan under innevarande budgetir. Hojningen av fordonsskatten, diri in-
segripet skatten a4 slidpvagnar, torde trida i kraft den 1 januari 1939, dock
itt de nya bestimmelserna om fordonsskatt lara bora géilla i friga om au-
omobiler och slipvagnar, som under ar 1938 registrerats efter det gummi-
'ingskatten upphéavts.

I anslutning till de foreslagna hojningarna av skatterna & drivmedel torde
vid skattehdjningens ikraftiriddande inneliggande lager av bensin bora bliva
‘oremal for efterbeskattning enligt samma grunder som enligt forordningen
len 29 april 1932 (nr 87) tillimpats i friga om bensin, som den 1 maj 1932
‘anns i riket. I friga om uppbodrd av sddan skatt synes i tillimpliga delar
bora gélla samma regler som enligt kungorelsen den 29 april 1932 (nr 90)
sallt betrdffande uppbord av tillfillig skatt & bensin.

Med anledning av foérslaget om gummiringskattens upphivande har upp-
dttats forslag till bestimmelser om restitution av erlagd eller befrielse fran
yildande av paford skatt & automobilgummiringar, vilka den dag, da for-
ordningen om upphiéivande av gummiringskatten trider i kraft, ligga i lager
ller finnas anbragta 4 fordon och som icke tagits i bruk. Sésom villkor for
itnjutande av dylik restitution eller befrielse synes béra foreskrivas, att so-
kande avlimnar forsikran angdende sitt innehav sagda dag av automobil-
Jummiringar, vilka di dnnu ej tagits i bruk. Enir det synes bora forutsit-
as, att restitution eller befrielse medgives allenast foér automobilgummi-
ingar, som dro marknadsgilla, bor forsikran ock innehalla uppgift hirom.
Forsiikran bor avgivas pa tro och heder och vara, likaledes pa tro och heder,
ill riktigheten styrkt av tva personer, vilka kunna {érutsittas dga kinnedom
ym de forhallanden, som avses i forsikran.
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Tab. 1. Personbilsbestindets tjinsteviktsgruppering den 30 juni 1937 samt pa grund-
val dérav beriknad fordonsskatt.

Nuvarande . e
fardonssicats Foreslagen fordonsskatt Ny
Antal . Antal |(+) rest[;.
) fordon g fondon fordon r_ninsk—
T 30 Sami | Per Bkn. 1 forh eaodseen t ::li](?egn(“;/)
19137 for- summa till nuv. summa 1935 3 1931 i
don skatt 50/, 1937
kg st. kr. kr. kr. kr. % kr. st. st.
201— 300 3 60 180 60 | — — 180
301— 400 i ! 60 60 60| — — 60
401— 500 14 60 840 60 | — — 840 { y §
9 — 4
501— 600 64 60 3840 60 — 3840 (
601— 700 140 60 8400 60 — 8400 I
701— 800 703 60 42180 60 — 42180

801— 900 7017 60 421 020 60 421020 | 10028 | — 3011

901—1 000 5877 60 352 620 64 67 376128 | 12040|— 6163
1001—1 100 7491 70 524 370 78 11-4 584298 [ 12000|— 4509
1101—1 200 15 635 84 | 1313340 92 5| 1438420 | 15699(— 64
1201—1 300 16 132 98 | 1580936 | 106 2| 1709992 | 14720| 4 1412
1301—1 400 16717 | 112 | 1872304 | 120 1| 2006040 | 14350 |4 2367
1401—1500 | 21035 | 126 | 2650410 | 134 3| 2818690 9574 | + 11461

1791 096 5157
1809 054 5285
1163 360 3003

670 700 2676

1501—1 600 12102 | 140 | 1694280 | 148
1601—1 700 11167 | 154 | 1719718 | 162
1701—1 800 6610 | 168 | 1110480 | 176
1801—1 900 35630 | 182 642 460 [ 190

D~

)

9.
8.
7.
6.
b G
5 als
4 s
4 45
1901—2 000 1882 | 196 368872 | 204 4 383 928 1530+ 352
2001—2100 1124 | 210 236 040 | 218 38 245 032 1086 | 4+ 38
2101—2 200 75 | 224 173600 | 232 36 179 800 8641 — 79
2201—2 300 685 | 238 163030 | 246 34 168 510 598 | 4 87
2301—2 400 474 | 252 119448 | 260 32 123 240 389 [ + 85
2401—2 500 289 | 266 76874 | 274 30 79 186 189|+ 100
2501—2 600 187 | 280 52360 | 288 29 53 856 9|+ 88
2601—2 700 86 | 294 25284 | 302 27 25 972 51|+ 35
2701—2 800 33| 308 10164 | 316 2:6 10 428 20|+ 13
2801—2 900 21 | 322 6762 [ 330 25 6930 10| + 11
2901—3 000 21 1 336 7056 | 344 24 7224 8|+ 13
3001—3 100 2| 350 700 | 358 23 716 2 —
3101—3 200 4| 364 1456 | 372 2:2 1488 1|+ 3
3201—3 300 1] 378 378 | 386 21 386 S EE 1
3301—3 400 3| 392 1176 | 400 2:0 1200 e 2
3401—3500 2| 406 812 | 414 2:0 828 + 2
3501—3 600 11| 420 420 | 428 19 428 -5 1
4 001—4 100 1] 490 490 | 498 16 498 + 1
4 401—4 500 21| 546 546 | bb4 14 554 + 1
Summa | 129830 15 182 906 63| 16134502 | 110343 | + 19487

! Registrerad i Alvsborgs lin. — ? Registrerad i Hallands lin.




126

Tab. 2. Lastbilsbestandets tjinsteviktsgruppering den 30 juni 1937 samt pa grund-
val didrav beriknad fordonsskatt.

f?:d‘g?;igit Foreslagen fordonsskatt
Antal Antal (01)ming
Anta Anta +) resp.
fordon peErigRauh fordon | minsk-
Tjanstevikt den ) T den |ning (—)
30 juni tPel gkn. 1 forh, ) . 30 sept. | tiden %%/y
A or- summa till nuv. summa
1937 d ) 1931 1931—
on skatt 30/g 1937
kg st. kr. kr. kr. | kr. % kr. st. st.
301— 400 2 60 120 60 | — - 120
401— 500 4 60 240 60 | — - 240 l
501— 600 7 | 60 20| 60| —| — ao0 [ (1€ 89
601— 700 15 60 900 60 | — — 900
701— 800 188 60 11 280 60 | — — 11 280
801— 900 414 60 24 840 60 | — — 24 840 1428 | —1014
901—1 000 781 60 46 860 68 81 133 53108 1663 | — 882
1001—1100 1026 70 71 820 8 | 16| 229 88 236 1482 | — 456

1101—1 200 1476 84 123984 | 104 | 20| 238 153504 | 2890 | —1414
1201—1 300 1690 98 1656620 | 122 [ 24 | 245 206180 | 2843 | —11563
1301—1400 [ 2061 112 230832 | 140 | 28| 250 288540 | 3591 | —1530
1401—1500 | 2608 126 328608 | 158 | 32 | 254 412064 | 3698 | —1090

1501—1600 | 2410 140 337400 | 176 | 36 | 257 424160 | 3970 | —1560
1601—1700 | 2816 154 433664 | 194 | 40| 260 546304 | 4252 | —1436
1701—1800 [ 2609 168 438312 | 212 | 44| 262 553108 [ 3284 [ — 675
1801—1900 | 2897 182 5272564 | 230 | 48 | 264 666310 | 2828 | + 69
1901—2000 [ 3529 196 691684 | 248 | 52| 265 875192 | 2439 | + 1090

2001—2100 | 3303 210 693630 | 266 | 56 | 267 878 598 157 | +1728
2101—2200 | 3492 224 782208 | 284 | 60 | 268 991 728 1025 | + 2467
2201—2300 | 3766 238 896308 | 302 | 64| 269 | 1137332 732 | 43034

2301—2400 | 3111 252 783972 | 320 68| 270 995 520 670 | 42441
2401—2500 | 2747 266 730702 | 338 | 72| 271 928 486 487 | + 2260
2501—2600 | 2194 280 614320 | 356 | 76 | 271 781 064 387 | + 1807
2 601—2 700 1574 294 462756 | 374 | 80| 272 588 676 345 | +1229
2701—2 800 1174 308 361592 | 392 | 84| 273 460 208 326 | + 848
2 801—2 900 925 322 297850 | 410 [ 88 » 379 250 330 [ + 595
2901—3 000 719 336 241584 | 428 | 92| 274 307732 359 | + 360

3001—3 100 474 350 165900 | 446 | 96 | 274 211404 179 [ + 295
3101—3 200 401 364 145964 | 464 | 100 [ 275 186 064 147 | + 2564
3201—3 300 273 378 103194 | 482 | 104 » 131 586 124 | + 149
3 301—3 400 195 392 76440 | 500 | 108 | 27'6 97500 10| + 85
3401—3 500 158 406 64148 | 518 | 112 » 81 844 90 | + 68
3 501—3 600 186 420 78120 | 536 | 116 | 276 99 696 7+ 109
3 601—3 700 142 434 61628 | 5564 | 120 » 78 668 8|+ 64
3701—3 800 121 448 54208 | 572 | 124 | 277 69 212 34|+ 87
3801—3 900 96 462 44352 | 590 | 128 » 56 640 51 | + 45
3901—4 000 116 476 55216 | 608 | 132 » 70 528 46 | + 70
4 001—4 100 104 490 50960 | 626 | 136 | 278 65 104 3|+ 69
4101—4 200 115 504 57960 | 644 | 140 » 74 060 33|+ 82
4 201—4 300 69 518 35742 | 662 | 144 » 45678 25| + 44
4 301—4 400 49 532 26 068 | 680 | 148 » 33320 20 | + 29
4 401—4 500 28 546 15288 | 698 | 152 » 19 544 19| + 9

Transport | 50 065 10 333 948 13 073948 | 41799 | + 8266
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[ab. 2 (forts.). Lastbilshestindets tjinsteviktsgruppering den 30 juni 1937 samt pa
grundval diéirav beriknad fordonsskatt.

flg;il‘;arf;rll{g:t Foreslagen fordonsskatt S
Antal Antal [(+) nl};%
fordon per Jordon fordon minsk—l
Tjanstevikt den % i den |ning (—)
L=l ber okn. i forh. :

30 J.um for- summa till nuv. summa 30 Sfpt' tiden /s

1937 b Siati 1931 1931—

80/s 1937

kg st. kr. kr. kr. kr. % kr. st. st.

Transport | 50065 10333 948 13073948 | 41799 | -+ 8266

4 501—4 600 34 560 19 040 716| 156 | 279 24 344 22| 4+ 12
4 601—4 700 23 574 13 202 734 | 160 » 16 882 10|+ 13
4701—4 800 20 588 11 760 7521 164 » 15040 10| + 10
4 801—4 900 13 602 7 826 770 | 168 » 10 010 12 | + J:
4 901—5 000 6 616 3 696 788 | 172 » 4728 3|+ 3
5001—5 100 b 630 3150 806 176 | 279 4030 41 4 1
5101—5 200 10 644 6440 8241 180 | 280 8240 3|+ 7
5201—5 300 4 658 2632 842 | 184 » 3 368 2| + 2
5 301—5 400 3 672 2016 860 | 188 » 2580 1|+ 2
5401—5 500 7 686 4802 8781 192 » 6146 4| + 3
5 501—5 600 2 700 1400 896 | 196 | 280 1792 5| — 3
5 601—5 700 4 714 2 856 914 | 200 » 3 656 —allt= 4
5701—5 800 4 728 2912 932 | 204 » 3728 3| + 1
5 801—5 900 4 742 2968 950 | 208 » 3800 1] + 3
5901—6 000 3 756 2268 968 | 212 » 2904 1]+ 2
6 001—6 100 2 770 1540 986 | 216 | 281 1972 + 2
6101—6 200 6 784 4704 | 1004 | 220 » 6 024 + 6
6 201—6 300 3 798 2394 | 1022 224 » 3 066 -+ 3
6 301—6 400 + 812 3248 | 1040 | 228 » 4160 + 4
6 401—6 500 i 826 826 | 1058 232 » 1058 + 1
6 501—6 600 1 840 840 | 1076 236 | 281 1076 + 11
6 801—6 900 1 882 882 [ 1130 248 » 1130 + 1
Summa | 50225 10435 350 265 | 13203682 | 41880 | + 8345
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Tab. 3. Omnibussbestindets tjiinsteviktsgruppering den 30 juni 1937 samt pa grund.
val didrav beriiknad fordonsskatt.

Nuvarande SraeTa g 5
e onstentr Foreslagen fordonsskatt e
Antal ! Antal |(+) res;.
fordon pee Jordon fordon | minsk-
Tjinstevikt den el den |ning (—)
4 30 juni Fer Oln, & f0rHL 30 sept. | tiden */o
5 or- summa till nuv. summa g
1937 d 5 1931 1931—
on skatt %0/5 1937
kg st. kr. kr. kr. kr. % kr. st. st.
1001—1 100 = — e =l — == 2 | — 2
1101—1 200 2 84 168 98| 14 | 167 196 10 | — 8
1201—1 300 2 98 196 114 | 16 | 163 228 10 | — 8
1301—1 400 3 112 336 130 [ 18 | 161 390 18 | — 15
1401—1 500 ) 126 1134 146 | 20 | 159 1314 31 [— 22
1501—1 600 8 140 1120 162 | 22 | 1567 1296 45 | — 37
1601—1 700 16 154 2464 178 | 24| 156 2848 63 | — 47
1701—1 800 165) 168 3192 194 | 86 | 165 3686 8 | — 66
1801—1 900 24 182 4 368 210 | 28| 154 5040 130 | — 106
1901—2 000 22 196 4312 226 | 30| 153 4972 107 | — 85
2001—2 100 43 210 9030 242 | 32| 152 10 406 106 | — 63
2101—2 200 29 224 6496 258 | 34 » 7482 111 | — 82
2201—2 300 58 238 13 804 274 || 313671161 15 892 118 | — 60
2301—2 400 66 252 16 632 290 | 38 » 19140 120 | — b4
2 401—2 500 69 266 18 354 306 | 40 [ 150 21114 107 | — 38
2501—2 600 113 280 31640 322 | 42| 150 36 386 121 | — 8
2 601—2 700 129 294 37 926 338 | 44 » 43 602 124 + 5
2701—2 800 137 308 42 196 354 | 46 | 149 48 498 120 + 17
2 801—2 900 137 322 44114 370 | 48 » 50690 116 + 21
2 901—3 000 151 336 50 736 386 | 50 » 58 286 127 + 24
3001—3100 168 350 58 800 402 | 52 | 149 67 536 114 | + b4
3101—3 200 191 364 69 524 418 | b4 | 148 79 838 122 + 69
3201—3 300 147 378 5b 566 434 | 56 » 63 798 87 + 60
3 301—3 400 163 392 63 896 450 | B8 » 73 350 131 + 32
3401—3 500 192 406 77 952 466 | 60 » 89472 80 + 112
3501—3 600 163 420 68 460 482 | 62| 148 78 566 97 4+ 66
3 601—3 700 163 434 70 742 498 | 64 | 147 81174 103 + 60
3701—3 800 106 448 47488 514 | 66 » 54 484 66 4+ 40
3 801—3 900 144 462 66 528 530 | 68 » 76 320 63 + 81
3901—4 000 14l] 476 55 692 546 | 70 » 63 882 60 + b7
4001—4 100 107 490 52430 562 | 72| 147 60 134 36 + 7
4101—4 200 99 504 49 896 578 | 74 » 57 222 48 + 51
4 201—4 300 98 518 50 764 594 | 76 » 58212 46 + 52
4 301—4 400 120 532 63 840 610 | 78 » 73 200 43 + W
4 401—4 500 60 546 32760 626 | 80 » 37560 37 + 23
4 501—4 600 83 560 46 480 642 | 82| 146 53 286 51 + 32
4 601—4 700 52 574 29 848 658 | 84 » 34216 18 + 34
4701—4 800 69 588 40572 674 [ 86 » 46 506 30 + 39
4 801—4 900 73 602 43 946 690 | 88 » 50 370 41 + 32
4 901—5 000 67 616 41272 706 | 90 » 47302 26 + 41
Transport 3419 1374674 1577894 2970 4+ 449




"ab. 3 (forts.). Omnibussbestindets tjiinstevikisgruppering den 30 juni 1937 samt pa
grundval dirav beriknad fordonsskatt.

f?r‘ti‘gif;ﬁgft Foreslagen fordonsskatt e
ning
Antal Antal |(+) resp.
fordon per fordon fordon | minsk-
Tjanstevikt den f TR den |ning (—)
30 juni | P¢F ] ; i fmjh’ : 30 sept. | tiden *°/o
1937 for- summa till nuv. summa 1931 1931—
; don skatt 30/‘5‘ 1937
kg st. kr. kr. kr. kr. % kr. st. st.
Transport 3419 1374674 1577894 | 2970 | + 449
5 001—5 100 78 630 49 140 7221 92| 146 56 316 41 + 37
5101—5 200 64 644 41216 738| 94 » 47 232 21 4+ 43
H 201—5 300 54 658 35 532 7541 96 » 40 716 17 + 37
5 301—5 400 51 672 34 272 770 98 » 39270 8 + 43
5 401—5 500 41 686 28 126 786 | 100 » 32 226 9 + 32
5 501—5 600 33 700 23100 802 | 102 | 146 26 466 22 Sl
5 601—5 700 66 714 47124 818} 104 » 53 988 24 + 42
5 701—5 800 62 728 45136 834 | 106 » 51 708 42 + 20
5 801—5 900 61 742 45 262 850 | 108 » 51 850 15 + 46
5 901—6 000 56 756 42 336 866 | 110 » 48 496 39 + 17
6 001—6 100 81 770 39 270 8821 112 | 145 44 982
6 101—6 200 3b 784 27440 898 | 114 » 31430
6 201—6 300 50 798 39900 914 | 116 » 45700
6 301—6 400 58 812 47096 930 118 » 53 940
6 401—6 500 43 826 35518 946 | 120 » 40678
6 501—6 600 50 840 42000 962] 122 | 145 48 100
6 601—6 700 35 854 29 890 978 | 124 » 34 230
6 701—6 800 22 868 19096 994 | 126 » 21 868
6 801—6 900 46 882 40572 1 1010| 128 » 46 460 57 - 39
(901—7 000 21 896 18816 | 1026 | 130 » 21 546
7001—7 100 13 910 11830 | 1042 132 | 145 13 546
7101—7 200 3 924 2772 |1 1068| 134 » 3174
7 201—7 300 6 938 5628 [ 1074 136 » 6444
7 301—7 400 9 952 8568 | 1090| 138 » 9810
7401—7 500 1! 966 966 | 1106 | 140 » 1106
7 501—7 600 9 980 8820 | 1122| 142 | 145 10098
7601—7 700 1 994 994 | 1138 144 » 1138 -+ 1
8101—S8 200 1 1064 1064 | 1218 154 » 1218 o 1
8 401—8 500 i 1106 1106 | 1266 | 160 » 1 266 + il
8 501—8 600 3 11120 3360 | 1282] 162 » 3 846 S 3
8 701—8 800 1 1148 1148 | 1314] 166 | 145 1314 o 1
8 801—S8 900 1 1162 1162 | 1330 168 » 1330 + 1
9001—9 100 1L 1190 1190 | 1362 172 » 1362 —+ 1
9101—9 200 2 1204 2408 | 1378| 174 » 2 756 R 2
9201—9 300 2 1218 2436 | 1394] 176 | 144 2788 + 2
Summa 4450 2 158 968 147 2476292 | 3265 + 1185

)—879

"~
o

8.
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Tab. 4. Skatte- och forsikringspremiebelastningen

Under antagen arlig
At i Last- Briinsle-| .
Forsalj-| m... 5 Tjanste- = Ring- Ay
Biltyp nings- T d.n'ste- ﬁ,),r' vikt + f”r_' skatte- ArigiEatt
pris vikt maga 1/s last ? brulxn'. vikt 8
et et fordons-(bensin-| ring-

passa- skatt | skatt |skatt4[SU™ma
kr. kg |gerare.'| kg liter kg kr. kr. kr. kr.
A 2650 810 3 923 0-8 276 60 80 32| 172
B 3200 865 3 978 07 276 60 70 32 | 162
C 3325 905 3 1018 09 300 60 90 35| 185
D 3595 945 3 1058 0-8 30-0 60 80 35| 17
E 4100( 1300 4 1450 11 400 98 110 46 | 254
F 5300| 1335 4 1485 14 400 112 140 46 | 298
G 5875| 1414 4 1564 15 48-0 126 150 56 | 332
H 4575 1420 4 1570 14 40-0 126 140 46 | 312
I 5550 1465 4 1615 ili=3 40-0 126 130 46 | 302
J 5500 ( 1490 4 1640 15 400 126 150 46 | 322
K 7200| 1535 4 1685 1'5 440 140 150 51 | 341
L 7950 1635 4 1785 1°5 48-0 154 150 56 | 360
M 7350 1680 4 1830 16 54-0 154 160 63 | 377
N 8700 1700 6 1925 15 54-0 154 150 63 | 367
(6] 8650 | 1725 5 1913 165 540 168 165 63 | 396
P 9300 1756 5 1943 17 636 168 170 41 412
Q 8950| 1765 4 1916 175 54-0 168 175 63 | 406
R 7700 1800 4 1950 18 540 168 180 63 | 411
S 18000| 2290 6 2515 2:0 70-0 238 200 81°|*~a19
i & 13300| 2335 6 2 560 2:2 70-0 262 220 81 | 553

I me-

! Exklusive forare, vilken inberiknas i tjinstevikten. — ? Vikten av en passagerare be-

— ® Vid halv last.




a4 personbilar vid nuvarande skatte- och premiesatser.
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kérning av 1000 mil

Under antagen arlig korning av 2 000 mil

Sammanlagd Skatt + Avite skatt Sammanlagd Skatt +
skatt Trafik-| forsakr. = skatt Trafik-| forsakr.
forsikr.| premie forsikr.| premie
per per |premie per (fordons-| bensin-| ring- e s per |premie per
mil [ton/mil? ton/mil®| skatt skatt | skatt? mil |ton/mil® ton/mil®
ore ore kr. ore kr. kr. kr. kr. ore ore kr. ore
17-2 187 | 131 32-9 60 160 64 | 284 | 142 154 | 131 225
16-2 166 | 131 300 60 140 64 | 264 | 132 135 131 20-2
185 182 | 131 311 60 180 70 | 310 | 155 152 | 131 217
17:5 165 | 131 289 60 160 70 | 290 | 145 137 131 19-9
254 176 | 131 266 98 220 93 | 411 | 206 142 | 131 187
29'8 201 | 131 289 112 280 93 | 485 | 243 163 | 131 207
332 212 | 131 296 126 300 112 538 | 269 17-2 | 131 214
312 199 | 131 283 126 280 93 | 499 | 250 159 | 131 201
30-2 187 131 269 126 260 93 | 479 | 240 14-8 131 189
32-2 19:7 131 277 126 300 93 | 519 | 260 158 131 198
341 203 | 131 280 140 300 103 | 543 | 272 16-1 131 20-0
360 202 | 131 275 154 300 112 566 | 283 159 131 195
377 206 | 131 27-8 154 320 126 600 | 300 164 131 200
367 191 | 131 259 154 300 126 | 580 | 290 151 131 185
396 207 | 131 27'6 168 330 126 624 | 312 16'3 131 197
41-2 21-2 | 131 280 168 340 148 656 | 328 169 131 203
406 212 | 131 280 168 350 126 | 644 | 322 168 | 131 20-2
411 2111 | 131 27'8 168 360 126 | 654 | 327 166 | 131 199
b1-9 20°7 131 259 238 400 163 | 801 | 401 159 | 131 185
553 216 | 131 2617 252 440 163 | 855 | 428 167 131 193
deltal 197 282 15.7 20-0

riknad till 75 kg. — ® Reservringsutrustning ej medriiknad. — * Rings slitstyrka 3000 mil.
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Tab. 5. Skatte- och forsiikringspremiebelastningen & vissa personbilar vid nuva-
rande skatte- och premiesatser.

=3 3 7]
! = Rl EE e i Samman-| 3|, &
"?.,% ._.;'gi “\2‘ E’?:? Arlig skatt lagdskatté%%%?’,
s »Elrwe r‘g'é";.‘f' :HEE({;‘ % ]| A [ et ] w53+
Biltyp -1 B EE B S e e = Y ZE.E?%FS'&
RE| ElER|gE| CSlRE|FE|FE|EE|zE |20 REonE

Under antagen arlig korning av 3 000 mil.
M 7350[1680] 6 |1905] 16 |54 | 154| 480| 141 775 25-9] 13-6]1645] 164
N 8700117001 6 [1925 1-5 |b4 | 154] 450| 141 745|24-9)12-9|164 | 158
O 8650(1725] 6 |1950| 165 |54 | 168 495| 141| 804|26-8| 13.5|164 | 166
B 9300{1755] 6 |1980] 1-7 |636] 168 510| 166| 844|28-2| 14-2]164 | 170
Q 895011765] 6 (1990 1-75 |54 | 168| 525| 141| 834|27-s| 14-0{164 | 167
R 770011800] 62025 1's |H4 [ 168| 540| 141] 849(28-3|14-0|164 | 167
I medeltal| 13-8 165

Under antagen arlig kirning av 6 000 mil.

154 960| 283] 1 397| 23-3| 12-2]191 7] 139
154| 900; 283]1337|22:3| 11-6[191 | 132
= 2 168| 990( 283} 1 441| 24-0{ 12-3[191 | 14-0
g 16811 020 33:; 1521 25-4] 12-8{191 | 144
Drosktrafik i: | & & 16811 050( 283] 1 501|25-0| 12-6|]191 | 14-2
IR ] 168]1080| 283| 1 531| 25-5| 126|191 | 12-2
=<
= I medelial| 124 140
Genomsniltssiffror fir viss drosktrafik.
Stockholm ....|5529]1772] 6 |1997] 2-03 |58:8] 168] 1 122] 220] 1 510| 27-3] 1371191 7] 154
Goteborg och
Malmo6 ...... 45660 1924] 6 | 2149 215 |66:4] 196] 981| 249|1 426 31-3| 14-6[191 7| 165
Vissa andra sti-
der och orter 2963 1863] 6 |2088] 204 [65-2] 182] 604] 178 964| 32:6| 15-6{1646| 182

! Exklusive forare, vilken inberiiknas i tjiinstevikten. Samtliga vagnar hava antagits dga
en lastformaga av 6 passagerare. — * Vikten av en passagerare beriiknad till 75 kg. — * Re-
servringsutrustning ej medriknad. — * Rings slitstyrka 4 000 mil. Betriffande i tabellen
upptagen drosktrafik har slitstyrkan i medeltal motsvarat for Stockholm 5 165, for Goleborg
och Malmé 4 252 och for ovriga stider och orter 3798 mils korlingd. — 5 Vid halv last. —
¢ For landsorten gillande premie. — * For Stockholm, Géteborg och Malmé giillande premie.
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Tab. 6.

Skatte- och forsikringspremiebelastningen

Under antagen arlig

Sl Briinsle-| ..
1orsalj-{ ... Last- | Tjéinste- = Ring- £ Las
Biltyp nings- T]?.Ill(stt(‘h for- | vikt + blf::lr{-n skatte- Arlig skatt
pris b maga | /a last er mil| Vikt s
P fordons-|bensin-| ring-
skatt | skatt [skatt?[SUMmma
kr. kg kg kg liter kg kr. kr. kr. kr.
A 3500 1520 | 1000 2020 15 44 140 150 34 324
B 3290 1540 660 1870 16 44 140 160 34 334
C 4200 1800 | 1300 2450 15 70 168 150 b4 372
D 3950 | 2000 [ 1000 2500 1'6 66 196 160 i) § 407
E 4700 { 2150 | 3000 3650 175 99 224 175 Vi 476
F 5025 | 2200 | 3500 3950 175 166 224 176 | 129 528
G 4750 | 2295 | 3300 3945 2:0 144 238 200 | 112 550
H 5200 | 2340 | 3160 3920 2:0 114 252 200 88 540
I 5550 | 2600 | 2500 3850 1756 114 280 1756 88 543
J 6200 | 2600 | 3300 4 250 2'0 144 280 200 | 112 592
K 9100 | 3130 [ 4570 5415 30 190 364 300 | 147 811
L 9500 | 3550 | 4000 5550 27 240 420 270 | 186 876
M 13600 | 3750 | 5000 6 250 4-0 240 448 400 | 186 | 1034
N 19500 | 4200 | 5000 6700 35 280 504 360 | 217 | 1071
(0] 22000 [ 5000 | 7000 8500 40 328 616 400 [ 255 | 1271
I me-

I Reservringsutrustning ej medriiknad. — 2 Rings slitstyrka 4500 mil. — ® Vid halv last.
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a lastbilar vid nuvarande skatte- och premiesatser.

corning av 1000 mil Under antagen arlig korning av 2 000 mil
Sammanlagd Skatt + s 4 Sammanlagd Skatt +
skatt | Trafik-| forsikr. Arlig skatt skatt | Trafik-| forsikr.
forsékr.| premie forsidkr.| premie
per per |premie per [fordons-|bensin-| ring- per per | premie| per
mil |ton'mil® ton/mil®| skatt | skatt |skatt)S"™™3[ mil |ton/mil® ton/mil®
ore ore kv ore kr. e kr. kr. ore ore Kkr. ore

32:4 161 147 233 140 300 68 508 | 254 12-6 147 16-2
334 179 147 257 140 320 68 528 | 264 141 147 181
372 152 147 212 168 300 | 109 577 | 289 11-8 147 14-8
407 163 147 222 196 320 [ 103 | 619 | 310 12-4 147 153
476 13-0 182 180 224 350 | 154 728 | 364 100 182 125
528 134 182 180 224 350 | 258 832 | 416 105 182 12-8
550 139 182 186 238 400 | 224 | 862 | 431 10-9 182 13-2
541 13-8 182 184 252 400 | 177 829 | 415 106 182 12-9
544 141 147 17-9 280 350 [ 177 807 | 404 105 147 12:4
592 13-9 182 182 280 400 | 224 | 904 | 452 106 182 12-8
812 150 182 184 364 600 | 296 | 1260 [ 630 11'6 182 133
877 158 182 191 420 540 | 373 | 1333 | 667 12-0 182 137
103-a 166 182 195 448 800 | 373 | 1621 | 811 13-0 182 14-4
107-2 16-0 182 187 504 700 | 436 | 1640 | 82-0 12-2 182 136
1271 150 182 17 616 800! 51011926 | 963 11-3 182 12-4

leltal 151 196 1I'6 139
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Tab. 7. Skatte- och forsidkringspremiebelastningen & omnibussar vid nuvarande
skatte- och premiesatser.

5| sl ey B | el g : Samman- | = e Z
w5 | E|28|%| EY :;7," Arlig skatt lagd skatt |3 &[5 '8 2
Omnibuss- | Z& | -2 Eg|g2 = B |Z s e ey - 55:
| FIRR|RT| 27 “$;;§_ =E|E%| 72 ]%8 = FElgE ]
Under anlagen arlig kérning av 3 000 mil.
A —| 4 100|c:a 30| 5 225] 3:0 158| 490| 900] 221|1 611|537 | 10-3] 238] 118
B —{6300[» 50{8175| 3-75 | 288| 798| 1 125| 403{2326|77-5| 95| 238 105
G —[6900[» 609150 4-0 288| 882| 1200 403(2485|82-8| 91| 238 9.9
D 32000({6 000| » 50|7875| 35 256( 756/ 1 050| 358(2164|72-1| 92| 238] 10-2
E 36 000{ 7000) » 6019250 40 312| 896( 1 200| 436|2 532|844 91| 238 100
I medeltal | 94 105
Under antagen drlig kérning av 5 000 mil.
490| 1 500] 368| 2 358| 47-2| 90| 238] 99
798] 1 875| 672] 3345669 | 82| 238] 88
8822 000| 672) 3554 71-1| 7-8] 238] 83
756] 1 750( 597(3103[62-1| 79| 238] 85
896/ 2 000| 728|3 624|725 | 78| 238 84
I medellal | 81 &8s
Under antagen arlig kirning av 6 000 mil.
490( 1 800| 442]2 732|455 | 87] 238] 95
798| 2 250; 806(3 854|64:21 79| 238 83
882| 2 400| 806/ 4 088 68-1| 74| 238 79
56| 2 100f 7163 572[59-5| 76| 238] 81
896| 2 400| 873)14169[69-5| 75| 238 79
I medeltal | 7-s 83
! Exklusive forare, vilken inberiknas i tjinstevikien. Antalet sittande passagerare ut-
gjorde for de fem fordonstyperna respektive 26, 39, 48, 37 och 46. — * Vikten av en passa-
gerare beriknad till 75 kg. — ® Reservringsutrustning ej medriknad. — * Rings slitstyrka
7500 mil. — ® Vid halv last.
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Tab. 8. Skattebelastningen & viss lastbils-

GAe N niNoAtm SSmE L) Nt IS
Tjéanste-
2 vikts- i, 4
Hretag grupper korlingd | tjinste- last- t]‘i,rills(tte_ briinsle- 'l?r’:%_
kg per ar vikt formaga + 2y Yask forbr. i gktc-
mil kg kg Lol lit./mil "l‘{
g g
A 1001—2 000 841 1701 1541 2472 2:63 114
2001—3 000 1159 2510 2318 3669 305 158
B 1001—2 000 941 1814 1704 2 666 2:66 124
Gver 2000 1060 3500 2900 4950 3:51 139
c 1001—2 000 1612 1701 1697 2 550 2:45 126
2 001—3 000 1236 2351 2077 3396 291 112
D 1001—2 000 1639 1678 1533 2445 2:40 91
2001—3 000 1291 2383 2943 3855 2.89 80
E 1001—2 000 1719 1824 1351 2500 2-46 85
2001—3 000 1668 2327 2123 3389 278 97
F 1 001—2 000 2288 1787 1499 2 537 2:37 108
2001—3 000 2531 2454 2490 3699 2:70 112
G 1001—3 000 1642 2101 1935 3069 271 98
3001—5 000 2930 4170 3833 6087 4:39 186
H 1001—2 000 1339 1655 1303 2307 2:65 85
2 001—3 000 1257 2283 1988 3277 2:97 101
I 1 001—2 000 2100 1325 568 1609 170 46
2001—3 000 2 552 2457 2058 3486 272 100
éver 3000 2410 3446 3077 4 985 384 131
Bl 1001—3 000 5203 2588 3399 4288 2:55 107
I medeltal 1871 2303 2117 3 362 2:81 110
! Vid halv last.




-afik vid nuvarande skattesatser.
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AL 1 gt st Ica anliit | b
Kor- fordonsskatt bensinskatt ringskatt sammanlagd skatt
langd
2 per per per 3 : per
<k I:llng kr. ton/mil? kr. ton/mil? kr. ton/milt kr. ptgré“ll ton/mil*

m ore ore ore ore
4776 168 81 221 106 70 34 459 b4-6 221
459 280 66 3563 83 139 38 T421] " 6671 18-2
5207 182 '3 250 100 78 4 510 54-3 20-4
4438 406 T 372 el 116 2:2 894 844 17-0
5269 168 41 395 96 135 33 698 433 17-0
4 326 262 60 360 86 112 27 724 586 17-2
5500 154 38 394 9-8 95 24 643 392 16-0
7000 252 51 373 5 52 10 677 52+4 136
4000 182 42 423 98 128 30 733 427 17-1
4000 252 45 463 82 141 2:5 856 | Dl 152
6 300 168 29 542 93 137 24 847 370 146
6 552 266 28 683 73 151 16 1100 435 11-8
5857 224 45 445 88 96 19 765 466 152
6 500 504 2-8 1286 72 294 17 2084 711 117
5016 154 50 341 113 79 2:6 574 42-9 186
5202 238 58 373 91 85 21 696 554 169
4118 112 33 357 106 81 24 550 262 163
4 402 266 30 694 78 203 23 1163 456 131
4 458 406 34 925 Tt 248 21 15679 655 13-2
4 329 280 13 1326 6'0 450 20 2 056 395 9'2
5092 245 46 529 87 144 24 920 510 157
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Tab. 9.

Skattebelastningen & viss omnibuss

Gile'n o'm sin ISt 1N o

Tjianste-
o s ol vikts- i last- [tjanste- s gy
Ompbasetratiion 4 grupper ]:l.mzl tjdnste-| for- vikt | briinsle- lr"i‘t.{‘-
kg ‘:?Dfnr vikt | maga |+ halv| forbr. | S @H(
p;m‘ kg | passa- | last | lit./mil Vll o
gerare kg kg
Omnibussar, vilka anvinda bensi
otockholms lidn Al .. L Under 3000 2156 | 2621 19718 334 318 187
Vissa andra stiider och orter » 6470 | 2423 28 | 3473 2:70 167
Stockholm .................. Under 5000| 3743 | 4559 34 | 5834 456 219
Gotohorg ¥, SIS CF FEN:  _ 4<1 » 3968 | 3460 256 | 4398 313 239
Malms & Sl - Fl » 2449 | 4505 42 | 6080 4-28 240
Stockholms lin A .......... » 3980 | 4128 28 | 5178 312 264
Vissa andra stiider och orter » 4856 | 3999 29 [ 5087 328 209
Stockholm .................. Over 5 000 5515 | 6278 45 | 7966 b42 264
Goteborg. L 08 "B L 1o, » 4623 | 5696 47 | 7459 577 267
Malmo .20 PSS L. » 5290 [ 6621 51 [ 8534 4-59 277
Stockholms lin A .......... » 6238 | 5694 38 | 7119 4-40 296
Stockholms lin B .......... » 4789 | 5915 43 | 7528 466 300
Vissa andra stider och orter » 5988 | 5609 40 | 7109 374 271
I medeltal | 4621 | 4731 36 | 6085 411 246
Omnibussar, vilka anvdnd
Goteborgi. eonh .k L .. 1o, Under 5000 2506 | 4460 36 | 5718 350 239
Stockholr' . fete: e dmel . b Over 5000 6127 | 6631 45 | 8319 392 265
GOleboTg . joombs.. b S, de, » 6028 | 5649 51 | 7562 3-62 272
Malmb Ll.cuiheebi@mnt t.. o » 4864 | 6880 52 | 8830 251 270
Stockholms lin A .......... » 6731 | 5662 40 | 7162 319 298
Stockholms Lin B .......... » 6851 | 6126 41 | 7664 2:96 300
Vissa andra stider och orter » 7709 | 5040 33 | 6278 349 263
I medellal | 5831 | 5778 42 | 7370 3:31 272

1 Vid halv last.
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N k. a tit
K- fordonsskatt brinsleskatt ringskatt sammanlagd skatl
lingd
e per per per sl per
2 yllng kr. lon/mil? kr. lon/mil?* kr. ton/milt kr. PE i..)rl_}m ton/mil!
o bre ore ore 5 ore
ler liltbenty! sdsom molorbrdnsle.
3000 294 41 686 95 176 &5 1156 536 16-1
8 085 266 1-2 1747 78 469 21 2482 384 13 ]
7000 560 2:6 1707 -8 411 1:9 2678 715 12:3
6 588 406 23 1242 71 505 2:9 2153 b4-2 12-3
8 346 560 3-8 1048 70 247 17 1855 57 12°5
8000 504 2-4 1481 72 459 22 2444 614 118
6 593 76 1:9 1593 64 539 2-2 2 608 531 105
7000 798 1-8 2989 68 728 17 4515 819 103
3 550 714 21 2 668 TR 506 15 3888 841 11-3
8 346 854 1-9 2428 b 614 158 3 896 737 86
3000 714 16 2 745 6-2 810 18 4 269 684 96
5903 756 21 2232 6-2 851 2:3 3839 80-2 106
6 657 714 1-7 2240 b2 853 2:0 3807 636 89
7467 586 2:3 1908 70 951 20 3045 662 11°2
rinnolja sasom molorbrdnsle.
6 588 546 38 614 42 318 2:2 1478 550 10-2
7000 854 17 1681 33 813 16 3348 546 66
8861 714 16 1527 38 648 14 2 889 47-9 63
8 346 882 2:0 854 2:0 561 13 2 287 470 B3
8000 714 1°5 1503 31 879 18 3 096 460 6°4
5903 784 1:5 1419 2:7 1219 2:3 3422 500 65
7 666 630 gk 1883 39 928 1:9 3441 446 il
7 480 732 19 1355 32 765 18 2852 49:3 69
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Tab. 10. Skatte- och forsiikringspremiebelastningen & perso:
(Fordonsskatt: 50 kr. i grundavgift med tilligg av 14 kr. for 100 kg :

Under antagen arlig koérning av 1000 mil

! AsrilSiigite e ot 1 Sammanlagd skatt .| Skatt +

Biltyp | Tianste ik | forsikr -

fordons- bensin- st el per ;" |premie p

skatt skatt SHIIR RS ton/mil 2 | Premie ton/mil
kg kr. kr. kr. ore ore kr. ore
A 810 60 96 156 156 169 131 311
B 865 60 84 144 14-4 147 131 . 281
C 905 64 108 172 172 169 131 298
D 945 64 96 160 16:0 151 131 276
E 1300 106 132 238 238 164 131 255
F 1335 120 168 288 288 194 131 282
G 1414 134 180 314 314 201 131 285
H 1420 134 168 302 302 192 131 27°6
I 1465 134 156 290 290 180 131 261
J 1490 134 180 314 314 19-2 131 271
K 1535 148 180 328 328 196 131 272
L 1635 162 180 342 342 192 131 265
M 1630 162 192 354 354 19:8 131 265
N 1700 162 180 342 34-2 178 131 24'6
(0] 1725 176 198 374 374 196 131 264
P 1755 176 204 380 380 196 131 263
Q 1765 176 210 386 386 202 131 270
R 1800 176 216 392 39-2 2011 131 26'8
S 2290 246 240 486 486 198 131 245
i 2335 260 264 524 524 206 131 256
1 medeltal] 186 201

! Uppgifter rorande lastformaga och brinsleforbrukning samt 6vriga uppgifter, som leg




bilar efter foreslagen omliggning av beskatiningen.

tjanstevikten, minskad med 900 kg; ldgst 60 kr.

Bensinskatt: 12 ére for liter.)
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till grund fo6r beriikningarna, aterfinnas i tab. 4. — 2 Vid halv last.

Under antagen arlig korning av 2 000 mil
Arlig 8'kat td Sammanlagd skatt Trafike kaatt +
g orsdkr.-
fordons- bensin- i per forsalg:.— premie per

skatt skatt S Pt o ton/mil 2 DXee ton/mil 2

kr. kr. kr. ore ore Kkr. ore
60 192 252 12-6 137 131 208
60 168 228 114 11°T 131 184
64 216 280 140 13:8 131 20-2
64 192 206 128 121 131 183
106 264 370 185 12-8 131 17'3
120 336 456 22:8 154 131 198
134 360 494 247 158 131 200
134 336 470 235 150 131 191
134 312 446 22:3 138 131 17-9
134 360 494 247 151 131 191
148 360 508 254 151 131 190
162 360 522 261 146 131 183
162 384 546 27°8 149 131 185
162 360 522 261 136 131 17-0
176 396 572 286 150 131 184
176 408 584 29-2 150 131 184
176 420 596 298 156 131 190
176 432 608 304 156 131 190
246 430 726 363 144 131 17-0
260 528 788 394 154 131 180
144 187
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Tab. 11.

Skatte-

foreslagen omliiggning av beskattningen.
(Fordonsskatt: 50 kr. i grundavgift med tilliigg av 14 kr. for 100 kg av tjianstevikten, minskad

med 900 kg; ligst 60 kr.

Bensinskatt: 12 ore for liter.)

och forsikringspremiebelastningen & vissa personbilar efter

ok [ e Sammanlagd Skatt +
Medel .. | Arlig skatt? skatt Trafik- |forsiikr.-
B b korn. {:ikt forsikr.-| premie
¥l per Ar| fordons-| bensin- sutnTTa I BEE per premie per
skatt skatt |~ “| mil |ton/mil2 ton/mil?
mil kg kr. Kkr. kr. ore ore kr. ore
Under anlagen arlig kirning av 3 000 mil.
M 1 680 162 D76 738 | 246 129 164 158
N 1700 162 40 702 | 234 122 164 150
O 1725 176 594 770 | 2567 132 164 16:0
P 1755 176 612 788 | 268 133 164 16-0
Q 1765 176 630 806 [ 269 185 164 163
R 1 800 176 648 824 | 275 136 164 16'3
I medeltal 134 159
Under anlagen arliy kirning av 6 000 mil.
M 1680 162 1152 1314 | 219 11:6 191 132
N 1700 162 1080 1242 | 207 10'8 191 124
(6] 1725 176 1188 1364 | 227 117 191 133
P 1755 176 1224 1400 | 233 118 191 134
Q 1765 176 1260 1436 | 239 120 191 136
R 1 800 176 1 296 1472 | 245 124 194, 137
I medellal 119 135
Genomsnillssiffror for viss droskirafil.
Drosktrafik i:
Stockholm ....| 5529| 1772 176 1347 1523 | 276 158 191 155
Goteborg  och
Malmo6 ...... 4566 1924 204 1178 1382 | 303 141 191 16:0
Vissa andra stii-
der och orter| 2963| 1863 190 725 915 | 309 14'8 164 174
! Uppgifter rérande lastformaga och brinsleférbrukning saml évriga uppgifter, som legal Lill
grund for berdkningarna, aterfinnas i tab. 5. — 2 Vid halv last.




10—379258.
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Tab. 12. Skatte- och férsiikringspremiebelastningen & last-
(Fordonsskatt: 50 kr. i grundavgift med tilligg av 18 kr. fér 100 kg av

Under antagen arlig kérning av 1000 mil
~ Arlig skatt!? Sammanlagd skatt Skatt +
Biltyp T]f,;'kstte' r 3 foratk | forsakr.-
fordons- ensin- - per " |premie per

skatt skatt sumina’ | per mil ton/mil 2 | P e ton/mif)’
kg kr. kr. kr. ore ore kr. ore
A 1520 176 180 356 356 176 147 249
B 1540 176 192 368 368 197 147 276
C 1600 212 180 392 392 160 147 220
D 2 000 248 192 440 44-0 176 147 235
E 2150 284 210 494 494 136 182 185
F 2 200 284 210 494 494 126 182 171
G 2 295 302 240 542 54'2 137 182 184
H 2 840 320 240 560 560 14'3 182 189
| 2 600 356 210 566 566 147 147 18'5
J 2 600 356 240 596 59'6 140 182 183
K 3130 464 360 824 824 152 182 18'6
L 3 550 536 324 860 860 155 182 18'8
M 3750 572 480 1052 1052 168 182 197
N 4200 644 420 1064 1064 159 182 18'6
(8] 5000 788 480 1268 126'8 14-9 182 171
I medeltal 155 200

! Uppgifter rorande lastférmaga och brinsleférbrukning samt évriga uppgifter, som legat




bilar efter foreslagen omliiggning av beskattningen.

tjanstevikten, minskad med 900 kg; lagst 60 kr. Bensinskatt: 12 ore for liter.)
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till grund for berikningarna, aterfinnas i tab. 6. — 2 Vid halv last.

Under antagen arlig korning av 2 000 mil

Arlig skatt:? Sammanlagd skatt Trafik- Sflga::;k:-_
¢ forsidkr.~ PRIy

fordons- bensin- - per . premie per
skatt skatt SRS per mil ton/mil 2 prefit ton/mil 2

kr. kr. kr. ore ore kr. ore

176 360 536 268 133 147 169
176 384 560 280 150 147 189
212 360 572 286 117 147 147
248 384 632 31'6 126 147 156
284 420 704 352 96 182 121
284 420 704 3b:2 89 182 11-2
302 480 782 391 99 182 12-2
320 480 800 400 102 182 12'5
356 420 776 38'8 101 147 120
356 480 836 418 98 182 120
464 720 1184 59-2 109 182 126
536 648 1184 59-2 107 182 ©12:3
572 960 1532 766 123 182 137
644 840 1434 74-2 s | 182 124
788 960 1748 874 108 182 114
111 134
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Tab. 13. Skatte- och fdrsiikringspremiebelastningen & omnibussar efter foreslagen.

omliiggning av beskattningen. y

(Fordonsskatt: 50 kr. i grundavgift med tilligg av 16 kr. for 100 kg av tjinstevikten, minskad
med 900 kg; ligst 60 kr. Bensinskatt: 12 ore for liter.)

A rilig skatt? Sammanlagd skatt Trafik- | Skatt +
Omni- | Tifnste- - forsikr.-| forsakr.-
vi oL ! . |premie per
BIRELIR fosl'lt(i:&s- b:;?:txt] summa | per mil tor?ﬁ;il o | PP™€ " ton/mil ®
kg kr. kr. kr. ore ore kr. ore
Under antagen drlig kirning av 3 000 mil.
A 4100 562 1080 1642 b4-7 10.5 238 120
B 6 300 914 1350 2264 755 9:2 238 102
C 6 900 1010 1440 2450 817 89 238 98
D 6 000 866 1260 2126 709 90 238 100
E 7000 1026 1440 2 466 82:2 89 238 T
I medeltal 935 105
Under antagen darlig kérning av 5 000 mil.
A 4100 562 1800 2 362 472 90 238 100
B 6 300 914 2 250 3 164 63'3 0 238 88 |
C 6900 1010 2400 3410 682 75 238 80 |
D 6 000 866 2100 2 966 598 75 238 81 |
E 7 000 1026 2400 3426 685 T4 238 79
I medeltal 78 85
Under antagen drlig kérning av 6 000 mil.
A 4100 562 2160 2722 454 87 238 94
B 6 300 914 2700 3614 602 74 238 79
Cc 6 900 1010 2 880 3890 648 71 238 76
D 6 000 866 2520 3 386 564 2 238 T
E 7000 1026 2 880 3906 651 70 238 75
I medeltal 76 8o
! Uppgifter rérande lastformaga och brinsleférbrukning samt évriga uppgifter, som legat till
grund for berdkningarna, aterfinnas i tab. 7. — 2 Vid halv last.
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14. Skattebelastningen & viss lastbilstrafik efter foreslagen omliiggning
av beskattningen.

(Fordonsskatt: 50 kr. i grundavgift med tilligg av 18 kr. fér 100 kg av tjénstevikten, minskad
Bensinskatt: 12 ore for liter.)

med 900 kg; lagst 60 kr.

Genomsnittlig Arlig skatt?
Foretag Tji;?i?;;fts. lggg_d tjinste- fordonsskatt bensinskatt sammanlagd skatt
o vikt
per per 4| per
pi::;ila "l kg kr. [ton/mil?| kr. [ton mil?] kr. [P€ il ton/mil®

kg ore ore b ore
A 1 001—2 000 841 | 1701 | 212 102 265 | 128 477 | 567 229
2001—3000] 1159 | 2510 | 356 84 424 | 100 780 | 673 183
B 1001—2 000 941 | 1814 | 230 92 300 | 120 530 | 56'8 21°1
over 2000| 1060 [ 3500 [ 518 99 446 85 964 | 909 184
(0 1001—2000( 1612 | 1701 | 212 59 474 | 115 686 | 426 16'7
2001—3000| 1236 | 2357 | 320 76 432 | 103 752 | 608 179
D 1001—2000| 1639 | 1678 [ 194 48 473 | 118 667 | 407 166
2001—3000| 1291 | 2383 | 320 64 448 90 768 | 596 154
E 1001—2000| 1719 | 1824 | 230 54 508 | 11'8 738 | 429 1702
2001—3000| 1668 | 2327 | 320 b7 556 98 876 | 525 155
F 1001—2000| 2288 [ 1787 | 212 37 650 | 112 862 | 377 14-9
2001—3000| 2531 | 2454 | 338 36 820 88 | 1158 | 458 124
G 1001—3000| 1642 | 2101 | 284 56 534 | 106 818 | 498 162
3001—5000( 2930 | 4170 | 644 36 | 1043 87 | 2187 | 46 12-3
H 1001—2000| 1339 | 1665 | 194 68 409 | 132 603 | 450 1956
2001—3000| 1257 | 2283 | 302 73 448 | 109 750 | 597 182
I 1001—2000( 2100 | 1325 | 140 41 428 | 127 be8 | 271 168
2001—3000| 2552 | 2457 | 338 38 833 94 | 1171 | 459 132
over 3000| 2410 | 3446 | 518 43 | 1110 92 | 1628 | 676 136
J 1001—3000| 5203 | 2588 | 356 16 | 1591 71 | 1947 | 374 87
I medellal| 1871 | 2303 | 312 58 635 | 105 947 1 530 165

1 Uppgifter rorande lastformaga och brinsleforbrukning samt Gvriga uppgifter, som legat

till grund for beridkningarna, aterfinnas i tab. 8. — * Vid halv last.
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Tab. 15. Skattebelastningen & viss omnibusstrafik efter foreslagen omliiggning av
beskatiningen.

(Fordonsskatt: 50 kr. i grundavgift med tilligg av 16 kr. for 100 kg av tjanstevikten, minskad
med 900 kg; ligst 60 kr. Bensinskatt: 12 ore for liter. Brinnoljeskatt: 9 6re for liter.)

Genom- . .
snittlig Arlig skatt?
Tjanste- = i &

Ommibus ke S 1;?2 tfin- fordonsskatt | brinsleskatt || sammanlagd skatt

grupper 8¢ ste- g g )
PET | vikt g o 2y per | 8w
ar kr. Sge| kr. |55 ] kr. mil 3' 53

kg mil | kg = B G

Omnibussar, vilka anvinda bensin eller ldttbentyl sdsom motorbrdnsle.

Stockholms ldn A |Under 3 000] 2 156 | 2621 338 47 823| 11'5) 1161 539| 162
Vissa andra stider

och orter...... » 3000 6470| 2423| 306 14| 2096 98| 2402| 371| 107
Stockholm ...... Under 5000| 3743| 4559| 642 2912048 94| 2690 719]| 128
Goteborg ........ > 5000 3968 3460 466 2:71 1490 85 1956| 4938| 112
Malmb| ool ks, > HO00| 2449 4505| 642 4-3| 1258 85| 1900| 776| 128

Stockholms lin A > H000[ 3980| 4128 57 28| 1777 86| 2355| bH92| 114
Vissa andra stider

och orter ...... > 5000 4856) 3999 | 546 2211912 77| 2458 506| 100
Stockholm ...... Over 5000[ 5515( 6278 914 21| 3587 82(4501| 8l6| 102
Goteborg ........ > 5000f 4623| 5696| 818 24| 3202 9314020 870| 117
Malno|B fan Bt C 5000f 5290 6621| 978 22| 2914 65| 3892| 736 86

>
Stockholms lin A > H000l 6238 5694 818 18| 3294 741 4112| 659 93
Stockholms lin B > 5000l 4789 H915| 866 24| 2678 74| 3544 740 98
Vissa andra stiader

och orter ... .. > 5000 5988| 5H609| 818 19| 2688 63| 3506| 586 82
I medeltal 4621)| 4731 672 26| 2290 84| R961| 646| 110
Omnibussar, vilka anvdnda brinnolja sdsom motorbrinsle.

Goteborg ........ Under 5000] 2506 | 4460| 626 48] 789 55| 1415| 565 98
Stockholm ...... Over 5000| 6127| 6631| 978 19| 2162 42| 3140| 518 62
GBteborgiot ok .. > DO0Of 6028( 5649 818) 18| 1964 48| 2782| 462 61
Malmo!l. .o > H5000] 4864 6880 1010 241 1099 26]2109( 434 4-9
Stockholms lin A > 5H000] 6731 5662| 818 1-7] 1932 40| 2750 409 D7
Stockholms lin B > 5000] 6851] 6126] 898 17| 1825 35| 2723 398 52

Vissa andra stider
och orter ..., > 5000 7709| H040| 722

I medeltal 5831 5778 839

o

2421 50| 3143 408 65
1742 42| 2580| 456 63

p
o

* Uppgifter rérande lastformaga och briinsleforbrukning samt ovriga uppgifter, som legat till
grund for berikningarna, aterfinnas i tab. 9. — 2 Vid halv last.
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Bilaga A.

Automobilbeskattningen i vissa frimmande linder.

Nedanstaende uppgifter rorande de skatter och avgifter, som #&vila motor-
fordonstrafiken i Norge, Danmark, Finland, Nederlinderna, Belgien, Tyska
riket, Storbritannien, Frankrike och Amerikas férenta stater, grunda sig &
upplysningar, vilka genom utrikesdepartementets forsorg inforskaffats fran
respektive land, i vissa fall kompletterade med ledning av tillgingliga hand-
bécker och under hand vunna upplysningar. Uppgifterna avse forhallande-
na under ar 1937.

Norge.

Fordonsskatt.

For bensindrivna motorfordon utgér icke fordonsskatt i egentlig mening.
Personbilar och motorcyklar i privat bruk 4ro underkastade sirskild lyxbe-
skattning.

Betriffande icke bensindrivna motorfordon utgir arlig fordonsskatt (Vei-
avgift) med foljande belopp fér varje paborjat tal av 100 kg av fordonets vikt
i driftfardigt skick:

1) for elektriska motorfordon med ackumulatordrift:

)" med=Tufhonmpyivinan A S U e e RN S L kr. 1: 50
b)* niedfantngl g imInivin gana St IR Tl e o SILL I O » 2 —
2) for oljedrivna motorfordon (t. ex. dieselmotordrivna fordon):
ayimedinfioummiringan SR Sae il e e LRIt M 2 » 9 —
b) medsandra-gummitingar e s L ey s s Tl L e i » 15: —

3) for andra motorfordon, som anviinda skattefritt drivmedel (t. ex.
trolleybussar, generatorgas- eller d&ngdrivna fordon):

a)imed InftghmmiTingar il ARy pIe ol g R e i S T R » 6:—
B medaan dra g I T o T e s » 8 —
Lyxskatt.

Personbilar och motorcyklar i privat bruk erligga arligen lyxskatt med
vissa procent av fordonets virde efter féljande tariff:

2 9 av virdet intill 4 000 kr.,

4 % » » over 4000 kr. men ej éver 7000 kr.,
OU0/ AR » » 7000 » » » » 10000 »
1059400y » » 10000 » » » » 13000 »
1579 » » » 13000 » .

Virdet nedsiattes med 10 %o fér varje helt ar, dock ej till mindre dn 20 o
av det ursprungliga inkopspriset.

Bensinskatt utgir med 10 ére for liter.

Bensinpriset utgjorde i Oslo i oktober 1937 30 ore per liter.

Gummiringskatt utgar med 3 kr. for kilogram.

Férestdende penningvirden dro angivna i norskt myntslag.
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Danmark.

'Fordonsskatt utgar enligt foljande grunder:

1) for motorfordon, foér vilka bensin eller liknande briinsle anvindes: :
a) motorcyklar och sid- eller sldpvagnar ddrtill: 6 kr. per 50 kg av for-

b)

donets egen

vikt;

personautomobiler och omnibussar, som #ro forsedda med luftgummi-
ringar, samt sldpvagnar med luftgummiringar till sidana fordon:
for varje 100 kg av fordonets vikt:

i 250 Moo SRR b o R 10 kr.
JE0 1 B0 Sy S SaIiR s L STl T 12 »
P50 7hH SIS MIEIRTE (HIREEHELL OB 150y
HS7ATE=0 0025 s ERATEHTLA L SaiTaaaLs . 17 »
2R 2150() e BRSINEMTES THRTOS MU IO 20 »

samt dédrutover ytterligare 1 kr. for varje 100 kg, dock icke over 25 kr.

for 100 kg;

c¢) varu- och lastautomobiler med luftgummiringar, inregistreringspliktiga
traktorer med luftgummiringar samt sldpvagnar med luftgummiringar
till sddana fordon:

for varje 100 kg av fordonets vikt:

d)

e e ACAR0 e 3% e T e e 13 kr.

AsT—T1 700%™ " . L 16 »

1701—2000 » ... 18 »

ZI00T—=2 D D, s ter avn it n o s o s et s eres 20 »
samt dirutover ytterligare 1 kr. for varje 100 kg, dock icke over 30 kr.
for 100 kg;
for fordon med halvmassiva ringar av godkind typ hojes skatten med
25 %o samt for fordon med andra halvmassiva eller massiva ringar
med 50 %b.

2) for motorfordon, for vilkas drift icke anvindes bensin eller liknande
briinsle, utgar skatt med dubbla de belopp, som under 1) angivits, dock be-
talas for fordon, vilka sdsom drivkraft anvinda tri eller trikol, skatt en-
ligt samma grunder, som gilla for bensindrivna fordon.

terminer.

Déar avgiften uppgar till vissa hogre belopp, m& densamma erliggas i

Omsdttningsskatt.

Vid forsta inregistreringen av motorfordon erligges omsitiningsskatt med
vissa procent av virdet enligt nedan angivna tariff. Skatten uttages genom
stimpelbeldggning av kopekontrakt eller motsvarande handling.

Omséttningsskatten utgdr med foljande belopp:
om det avgiftspliktiga viardet

icke Gverstiger 2.000MKr.. .6 . iy oo JHHIN . L. . 15 9, av virdet
" : . 300 kr. av 2000 kr.
overstiger 2000 men icke 5000 kr................. { 1 20 9, av aterstoden

»

»

»

{900 kr. av 5 000 kr.

5000 » S EUN (U0 et il i el 1+ 25 Pl iamidbeastolien
2 150 kr. av 10 000 kr.

10000 56 s %000, 121 W51 06 Of | { v 1o g
15 000 kr |3 650 kr. av 15 000 kr.

................................ 1_’_ 40 % av éterstoden.
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Fritagna fran omsittningsskatt dro motorfordon, som éro inrittade ute-
slutande for befordran av gods. For automobiler, inrdttade f6r befordran av
mer #in 10 personer, utgar avgiften med 15 %o av ett virde intill 2 000 kr. och
med 20 %o av Aterstoden av automobilens virde.

Bensinskatt utgar for niarvarande med 13 6re per liter. For brdnnolja ut-
sar skatt med 5 Ore for liter.

Bensinpriset utgjorde i K6penhamn i oktober 1937 32 ore per liter.

Gummiringsskatt uttages icke i Danmark.

Forestdende penningvirden dro angivna i danskt myntslag.

Finland.

Fordonsskatt utgar t. o. m. utgdngen av ar 1938 enligt foljande grunder.
Skatt & motorfordon utgar for helt kalenderdr riknat med

1) for motorcykel utan sidvagn 200 mark;
2) for motorcykel med sidvagn 300 mark;

3) for linjeautomobil 200 mark for varje vid motorfordonets besiktning god-
kind sitt- eller staplats, forarens och konduktorens platser oberidknade;

4) for automobil, som begagnas uteslutande fér godsbefordran
a) dar automobilens barféormaga ar hogst 800 kg, 400 mark, och
b) dir automobilens birférméga overstiger 800 kg, utover den i punkt a)
nimnda skatten, 200 mark for varje 250 kg eller del diarav, som Over-
skjuter 800 kg; samt

5) for annan automobil (personautomobil) 50 mark for varje 100 kg av dess
egen vikt eller del dirav dock minst 500 mark; dr dylik automobil for-
sedd med motor, vars effekt dr minst 16 och hogst 20 skattehéstkrafter,
beriiknade enligt viss formel, hojes skatten med 600 mark och di effek-
_ten ar storre dn 20 skattehdstkrafter hojes med 1300 mark.

Ar linjeautomobil konstruerad delvis dven for godsbefordran, okas den en-
ligt punkt 3) utgdende skatten med den skatt, som enligt punkt 4) berdknas
pa grund av automobilens birférmaga, sedan dérifrdn avdragits 75 kg for
varje vid besiktning godkind sitt- och staplats.

Aro ej fordons samtliga hjul forsedda med luftringar eller dirmed jamfor-
liga ringar av gummi, utgar skatt med dubbla det belopp, som eljest skolat
utga.

Anvindes slipvagn i samband med automobil, h6jes den fér automobilen
beriknade skatten med 40 procent. Aro slip- eller dragvagnens hjul ej for-
sedda med luftringar eller dirmed jamférliga gummiringar, utgir forhéj-
ningen med dubbelt belopp. Anvindes slipvagn i samband med flera auto-
mobiler, hdjes skatten pa forendmnt séiitt endast f6r den automobil, vars bér-
forméga ar storst.

Foér automobil, som utan att konkurrera med jarnvidg formedlar regelbun-
den trafik i glest befolkade trakter eller mellan jirnvig och fran densamma
avligset beligen ort, kan pi ansékan befrielse fran skatt eller nedséttning till
halv skatt medgivas. Nedsittning av skatten till hilften kan likaledes pa an-
sbkan medgivas linjeautomobil, som férmedlar trafik endast inom stadsom-
rade, samt fordon for vars drift anvindes ved, trikol eller annat dirmed jim-
forligt inhemskt brénsle.

Bensinskatt utgar icke i Finland. Déremot éir bensin tullbelagd med mark
1:60 per kg.
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Bensinpriset uppgick i oktober 1937 till mark 3:20—3: 55 per liter.

Gummiringskatt uttages ej i Finland.

Omléggning av motorfordonsbeskattningen i Finland ér féreméal fér utred-
ning.

Nederlinderna.

Innehavare av motorfordon ir i Nederlinderna underkastad tva slag av &r-
liga skatter, dels fordonsskatt, dels s. k. personlig skatt.
Fordonsskatten utgar med f6ljande belopp &rligen:

a) for motorfordon med 2 eller 3 hjul,

yhgande NOgstpBOURE 5 coers /5o it i o1 oo oo 10 fl.

vigande mer &n 60 men icke mer dn 120 kg.... 20 »

» » » 120 » po Ry 250 kg 30 »

: . : | 8 »
» » » 250 kg, for 100 kg av vikten. . . 1 lagst 40 1.

For motorcyklar hojes skatten, om de dro inritta-

de. for mer, #&n.en person, med ... ... ... oeun s Dl

for motorcyklar med sidvagn med................ 13:50 »

b) for motorfordon med mer an 3 hjul och inrittat for 8 fl
hogst 6 passagerare, foraren ordknad, for 100 kg av lagst 6 41

Ve e e e s

c¢) for motorfordon med mer én 3 hjul och inrattat for
mer dn 6 passagerare, foraren oriknad, for 100 kg
1 b 21 0 RE v ey St b e MR a ol B e s i 10 fl.
samt darutover, om fordonet ir inrattat:
for hogst 10 passagerare, 2: 50 fl. per sittplats;

for 11—20 passagerare .......................... 25 »
samt 3 fl. for varje sittplats éver 10;

10142130 pASSATEIATE. 430 «- /51 sicie obe oo ters e lolits o1 35 »
samt 3: 50 fl. for varje sittplats over 20;

for 31—40 passagerare......... R A e s 90 »
samt 4 fl. for varje sittplats 6ver 30;

forimer . 8in. 40, DASSATETATEL. ., ois - < she Lo s sl ofoisie o bt 130 »

samt 4: 50 fl. for varje sittplats 6ver 40;
d) for andra motorfordon med mer #n 3 hjul (lastvagnar),

vagande:

hogst 1000 kg, for varje 100 kg................. 9 »
QOCBIALST 3. Seupot g SRR ol s, e S DN or Lol 72 »

L2 OO Tl e i e s Bhie sun i fassa d + + Furines 90 »
samt dérutoéver 10 fl. for varje 100 kg éver 1 000
kg;

20013 000 BE. . ... covisi dronennnsonsionns oo 190 »
samt déarutover 11 fl. for varje 100 kg over 2 000
kg;

SO el DO KB ot i 410 o 415, e id o oo i omgin Tt B 300 »
samt dérutover 12 fl. for varje 100 kg 6ver 3 000
kg;

B e O G e e 0 nis 54 i i o 5o e a5 55 W B g 420 »

samt darutover 13 fl. for varje 100 kg éver 4 000
kg;
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51001-=6'000 legrissd S0 - e S R SN e e 550 fl.
samt darutoéver 14 fl. for varje 100 kg éver 5 000
kg;

mer an 6100, kegid 0 T CRE LSRR i S L Ut 690 »
samt ddrutéver 15 fl. fér varje 100 kg éver 6 000
kg.

Betriffande motorfordon, forsedda med sldp- eller pdhiingsvagn, hojes
skatten med det belopp, som skulle utgd for slidp- eller padhingsvagnen vid
tilldimpning av de fér motorfordon med mer #n 3 hjul géillande skattesatser-
na, dirvid dock avgiften icke dr bunden vid minimibeloppet av 72 fl. Direst
i samband med ett motorfordon anvéndes mer én en slipvagn eller pihiings-
vagn, utgar skatt for varje sidant fordon enligt samma grunder som fér en
slipvagn.

For motorfordon med andra &n luftgummiringar héjes skatten

for motorfordon med halvmassiva gummiringar med 30 9,

» » » massiva » » 60 9,
» » » metallringar » » 100 %,.
Den personliga skatten 4 motorfordon utgar med foljande belopp Aarligen:
) for motorcyklar, avsedda for en person....................... Gatll
» » , avsedda for mer &4n en person eller forsedda
medbivagniiis: .l Ml B B B0 S 8 »
) f6r trehjuligs mdkerfordon. . ..ol o g B LD S 15 »

) for ovriga motorfordon:

da vardet understiger 2000 fl. ............... |2 % av virdet

\dock lagst 8 fl.

da virdet uppgar till 2 000 f1. {40 fl. av 2 000 fl.

men ej till 4000 fl. o0 o s s R S R och 2-25 9, av aterstoden
da vardet uppgar till 4 000 fl. 85 fl. av 4 000 fl.

mnen e} I 700 O TS s PR O (e och 2-50 9%, av dterstoden -
da vardet uppgar till 7 000 fl. 160 f1. av 7 000 fl.

menieji till L0 QOO i S S T T Rt {och 2:75 9, av aterstoden

da vérdet uppgar till 10 000 fl. 242: 50 fl. av 10 000 f1.
elleridaroverty - Suaping div TS TAEC R RIS och 3 9%, av aterstoden.

Bensinskatt. 1 skatt och tull f6r bensin uttages 0075 fl. per liter.

Bensinpriset i Nederlinderna utgjorde under oktober 1937 014—0-145 fl.
per liter.

Gummiringskatt utgir icke i Nederlinderna.

Belgien.

For motorfordon erldgges i Belgien dels fordonsskatt, dels lyxskatt.
Fordonsskatten utgar efter histkraftsantal, beriknat efter sirskild formel,
cylindervolym eller fordonens vikt, enligt foljande grunder:

I. Motorfordon f6r transport av personer:
A. Personautomobiler for privatbruk........ { ggcfl:'lg;;th;go 1.
100 fr. for varje hkr

B TOmnibus sar . et s S e {fr. o h. 10 hic
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40 fr. per hkr

dock lagst 160 fr.

80 fr. for varje hkr

fr. 0. m. 19 hkr. '

D. Motorcyklar med eller utan sidvagn aven- |25 fr. for varje 150 kbem
som trampcyklar med hjalpmotor....... lav cylindervolymen.

C. Personautomobiler fér yrkesmassig trafik. .

II. Motorfordon for transport av gods:
A. Lastbilar med en lastférmaga (slipvagn inbegripen) av hogst 2500 kg
a) med en motorstyrka av hogst 10 hkr 70 fr. per hkr
b) » » » » 11—20 » 708 4k, B
N » » mer dn 20 hkr 8 » » »

Anm. Histkraftsantalet minskas med 25 %, dd motorn varit i bruk mer én 5 ar; 4 Ater-
stoden medgives 10 % avdrag, d4 motorn varit i bruk mer in 10 ar.

B. Lastbilar med en lastformaga (slapvagn inbegripen) av mer n 2 500 kg
a) med en egen vikt av hogst 3000 kg........ {90 fr. for 100 kg
av vikten
for varje viktgrupp
Jav 1 000 kg utover
b) med en egen vikt av mer &n 3000 kg. . . ... 3 000 kg tillagges
]till skatten enligt
a) 5 fr. per 100 kg

Anm. Da motorn varit i bruk mer in 10 ar, reduceras skatten med 20 %,

J Dubbla den skatt,

C. Motorcyklar med eller utan bivagn #vensom som utgar for mo-

trampcyklar med hjalpmotor. .............. torcyklar for person-
befordran enligt I D.

For slipvagnar for personbefordran utgar skatt med 90 fr. per 100 kg av
fordonsvikten.
I det foregaende angivna skattebelopp hdjas med

a) for motorfordon med halvmassiva ringar 20 %,
b) » » » massiva » al= s
c) » » » metallringar 100 9%,

For motorfordon, som drivas med brinnolja (huile lourde), utgar dubbel
skatt.

Betréffande motorfordon, drivna med elektricitet, dnga eller triikolsgas,
nedsittes skatten till tva tredjedelar av eljest utgdende belopp.

Lyxskatt. Samtliga slag av motorfordon iro vid kop och forsiljning un-
derkastade lyxskatt, utgdende med 7 % av forsaljningsbeloppet. Vid for-
siljning till aterforsiljare utgor lyxskatten 2/, % av sagda belopp.

Bensinskatt. A importerad bensin utgr tull med fr. 137: 50 per 100 liter,
vartill kommer 25 %0 omsittningsskatt. Till komplettering av denna tull
uttages av den inhemska tillverkningen en tillverkningsskatt, utgérande foér
lattare bensin 30 fr. och fér tyngre 20 fr. per 100 liter.

Bensinpriset utgjorde i oktober manad 1937 fr. 2: 60 per liter.

Gummiringskatt i egentlig mening férekommer icke i Belgien. For auto-
mobilgummiringar och slangar dirtill utgir emellertid vid inférsel eller for-
sdljning frén inhemsk tillverkare lyxskatt med 7 % av forsdljningspriset.
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Tyska riket.

Fordonsskatt uttages i Tyska riket for vissa fordon efter cylindervolym
yeh for andra efter fordonens vikt, pA sitt nedanstiende sammanstillning
ptvisar:

I. Fér motorfordon, drivna med generatorgas, ackumulatorgas, elektricitet eller

dnga:

for varje 200 kg av fordonets vikt
till “ocht med"2 400, Kt 50 8 s e i SRR SR RM 15: —
over 2 A0 e et SR, et e ] » 5 —

1. For motorfordon, som anvanda annat (flytande) drivmedel:
1) tva- och trehjuliga motorfordon: for varje 100 kbem cylin-

dervolym eller del dérav..................cooiiinnnn... » o 8 —
2) personautomobiler, med undantag av omnibussar: for varje
100 kbem av cylindervolym eller del ddrav............. » 12: —
3) omnibussar och lastautomobiler, fér varje 200 kg av for-
donsvikten:
a) om de registrerats forsta gangen fore den 1 april 1935 » 30: —
b) om de registrerats forsta gangen efter den 1 april 1935:
av vikten upp till 2400 kg............. ...t »  30: —
av Gverskjutande Wikl i e o bl bt »  10: —
4) traktorer utan plats for gods: for varje 200 kg av fordonets
vikt:

a) om de registrerats forsta gangen fére den 1 april 1935 y 20—
b) om de registrerats forsta gangen efter den 1 april 1935:
av vikten upp till 2400 kg........ ... 000 » 20: —
av overskjutande vikt....... ... .o ool » 10: —
5) motorfordon, som icke #ro sirskilt nimnda under mom. II
1—4, underkastas samma skatt som traktorer utan plats
for gods.

Traktorer utan plats for gods, som anvindas uteslutande inom jordbruket,
4ro fria fran skatt.
Traktor med pahingsvagn riknas ur skattesynpunkt
a) sasom lastbil (enligt II: 3) om traktorn ar sd beskaffad, att den i for-
bindelse med en pahiingsvagn alltid kan anvindas sasom ett enhetligt
fordon for godsbefordran eller om icke pahidngsvagnen sjalv utan dess
last belastar traktorn;
b) sasom omnibuss (enligt II: 3) om péhingsvagnen ir éignad och avsedd for
personbefordran och traktorn jimte pahéngsvagnen har mer én 8 sitt-
platser.

Till grund for beskattningen av traktorer med pahéngsvagnar ligges sam-
manlagda vikten av de bada fordonen. Om flera pahingsvagnar av olika
vikt anvindas tillsammans med en traktor, medriknas vikten av den tyngsta
pahingsvagnen.

Utover de i det féregdende angivna skattebeloppen tillkommer i vdgbygg-
nadsavgift 5 %o av skattebeloppen.

Skatten far erliggas i terminer, varvid dock vissa procentuella tilligg till
skattebeloppen goras.

Bensinskatt. Den belastning, som &vilar bensinmotorbrinslet (90 /o ben-
sin och 10 %o sprit), kan foér nirvarande berdknas utgora per liter:
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tull och mineraloljeskatt (Ausgleichsteuer).................. 20-46 Pfg
belastning p4 grund av spritinblandningstvang.............. 1-40 »
T T N D i £ 4-00 »

Summa 25-86 Pfg

Priset & ifragavarande motorbrinsle utgjorde i oktober 1937 37—41 Pfg

per liter. For dieselbrinnolja var priset vid samma tidpunkt 20 Pfg per
liter.

Gummiringskatt uttages icke i Tyska riket.
Storbritannien.
Fordonsskatt uttages efter skilda normer foér de olika slagen av motorfor-

don med foljande arliga belopp:
I.  For motorcyklar med cylindervolym

a) icke overstigande 150 kbem........................ £ 0—12—0
N el S e N L » 1— 2—6
) ovemtigamde 280.kben .y c Vol it SKC » 2— 5—0
Fér motorcykel med sidvagn tillkommer i skatt.......... » 0—15—0
II. For personautomobiler i privat bruk:
a) om motorstyrkan icke overstiger 6 hkr............. » 4—10—0
b) » » overstiger 6 hkr fér varje hel hkr
eller del QUray. o, o o e e b e b » 0—15—0
III.  Fér personautomobiler i yrkesmissig trafik samt omnibussar: ‘
B) SOr BG4 Derhonery . .. D0b A 4. que SRR » 10— 0—0
b) & b8 DT T TSI B ek el £ 1248 9410 ;

dérefter 6kas skattebeloppet med omkring £ 12 for
varje antal av 6 personer upp till 64 personer, da

skatten utgor.................... .. ... . ... » 96— —
For 6verskjutande personantal tillkommer i skatt for varje
DCIBORL. i b duatictiturs iy ir e ronts cegas ) dbiits. Give ool b 5 arbes » 1— 4—0
IV. Fér lastautomobiler med en egen vikt av: )
hogst 12 cwt (etar 60Qkg)i . .o\, o bu 0, Fe el Ba » 10 — —
K2 Wt bt omd bt 55 casesduth Ao 40 (1L duilnd, Side » 15 — —
L ibonies A4 e bbmiv s, asi ; biidls . gasgesaidda . o9, b » 20 — —
0. s. v. upp till 4 ton, di skatten utgér............ ... » 50 — —
For varje ytterligare ton eller del darav erligges.......... » 20 — —
For lastautomobiler, anvinda inom jordbruket, utgar skatt efter en ligre
skatteskala.

For lastautomobiler, drivha med elektricitet, anga eller kolgas, gilla sir-
skilda skatteskalor. ]

For lastautomobiler, som anvindas tillsammans med slipvagn (trailer),
tillkommer i skatt,

om slipvagnens egen vikt uppgar till

DSRS0 Sonl NG SaRei Ik il ShaIRsanoL 195§ £10 — —
2 = O e o UGS ¥ (4 b gL
mep an igSfon 3 Sost¥ TNy OV CEHTHRTNT Eeaniiie 1y » 20 — — |

Motorfordon i férening med pahiangsvagn behandlas ur beskattningssyn-
punkt sisom en enhet och beskattas direfter.
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For motorfordon med andra ringar #n luftgummiringar utgar skatt
1ed omkring 25 %o forhéjda belopp.

Fordonsskatten fir erlidggas i terminer.

Brénsleskatt uttages i form av tull och utgér fér bensin och brénnoljor
d. per gallon (4546 liter), motsvarande omkring 14 ore per liter.

Bensinpriset utgjorde i Storbritannien i borjan av november 1937 1 sh.
" d.—1 sh. 8 d. per gallon.

Gummiringskatt uttages ej.

Frankrike.

Fordonsskatt. Intill den 1 februari 1934 uttogs av automobiler en for-
lonsskatt, utgdende efter histkraftsantal. Frén nidmnda dag overflyttades
eskattningen till motorbrinslet. Numera forekommer fordonsskatt endast

form av vissa extra avgifter for storre lastautomobiler dvensom for slép-
agnar enligt nedanstiende bestimmelser.

Viktavgift (taxe au poids) utgér arligen med féljande belopp for lastauto-
nobiler med en vikt av

5000 —. 7000 Kg. . .08 ccteobontnds, Fr. 400
7.001—10'000 Wlislit S teh Erlerg o » 600
T10'001—13 000 8 i e » 900
over 13000 g e MR ANy » 1200

Ytavgift (taxe i 'encombrement) utgdr rligen med foljande belopp for
astautomobiler med ett ytinnehdll av

10=—15 M2, ool bt Sl e el St Sy, i Fr. 600
1620 e S Rt » 800
VT w2060 45 Tk Lt R O S S R e » 1000

For slipvagn utgar viktskatt efter fordonets egen vikt med féljande be-
opp:

under. 500 K@i | as s L S e Er. (1100
SO0=22, 000 n o N e e » 200
Sver 2000 San T B e e e » 400

Gasgeneratordrivna bilar éro fria fran skatt.

Forutom forberérda slag av fordonsskatt férekomma vissa kommunala
ch departementala skatter, som uttagas i form av fordonsskatt.
Bransleskatt. I tull och skatt erlégges:

jr bensin stourismer........... .. oLl Fr. 137: 15 per 100 liter
» %,/ ppoidi lourdy i Sui e e e »nE10: 06 35 i pi Y
b “brafinolja (Saserls) F R » 130:90 » 100 kg

Av forestdende belopp utgér den egentliga automobilskatten enligt uppgift
espektive Fr. 50, 35: 50 per 100 liter och Fr. 104 per 100 kg.

Utdver forestiende avgifter & motorbriinslet tillkomma vissa onera, vilka
oja beskattningen for bensin »tourisme» till Fr. 154: 90 per 100 liter.

Bensinpriset uppgick i Paris i bérjan av november 1937 till Fr. 2: 55—
: 58 per liter for bensin »tourisme».

Gummiringskatt utgar icke i Frankrike.
11—379258.
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Amerikas forenta stater.

I Amerikas forenta stater dr automobilbeskattningen icke anordnad enlig
enhetliga grunder, utan for de olika staterna gilla olika bestimmelser. ]
huvudsak sker beskattningen genom uttagande av registreringsskatt och skatt
4 motorbrinsle.

Registreringsskatten utgar i de olika staterna efter skilda grunder och
av vixlande storlek. I vissa fall utgr skatten med fasta avgifter, oavsetl
fordonens art eller storlek, i andra varierar skatten med hidnsyn till motor-
styrka, cylindervolym, nettovikt, totalvikt, virde m. m., eller kombinationer
hirav.

Bensinskait uttages numera i samtliga stater. Skattesatserna vixla mel.
lan 2 cent och 7 cent per gallon (3:7854 liter). For narvarande tillimpa fyre
stater 2 cents, tio stater 3 cents, aderton stater 4 cents, nio stater 5 cents, fem
stater 6 cents, en stat 6/, cents och tva stater 7 cents bensinskatt.

Brdnnoljeskatt utgar i trettiosju av staterna med samma belopp som ben
sinskatten. I Washington, dir bensinskatten 4r 5 cent, dr skatten & brinn
olja 5%/, cent. I en stat uttages i stillet for brannoljeskatt en efter korling.
den faststilld skatt, utgorande 1%/, cent per mile. I fyra stater tillimpa:
for oljedrivna automobiler hogre registreringsskatt in for bensindrivna for-
don.

Bensinpriset i Amerikas forenta stater utgjorde i januari 1937 enligt upp:
gift i genomsnitt 20 cent per gallon.
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Bilaga B.

Utredningar rérande automobilbeskattningen, utférda av statens
viginstitut.

P3 uppdrag av 1937 ars automobilskatteutredning har statens viaginstitut
utfort en del utredningar rorande automobilbeskattningen, sérskilt i syfte
att klarligga denna skattebordas skiliga fordelning pa olika fordonstyper
med hiinsyn till vigslitningen. Dessa undersékningar ha pa uppdrag av in-
stitutets direktion utférts av ingenjorerna vid institutet N. von Matern och
G. Kullberg.

Utredningarna omfatta dels en rapport om Provkdrningar pd Angbyvdgen
i september 1937, dels en utredning benimnd Synpunkter rorande bilbe-
skattningen. Den senare utredningen ir baserad pa resultaten frin provkor-
ningarna pa Angbyviigen samt pa erfarenheter och material, insamlade pa
annat sitt.

I. Provkérningar pa Angbyvigen i september 1937.

PA uppdrag av 1937 ars automobilskatteutredning har statens viginstitut
verkstillt en serie praktiska forsok for att utrona slitningen pa en grusvig
av olika typer motorfordon, en friga, som ansigs ha betydelse for en ritt-
vis férdelning av bilskatterna pa olika fordon. Det uppstilldes onskemalet,
att man skulle klarligga inverkan av fordonens tyngd och hastighet, huru-
vida exempelvis tunga motorfordon med moderat hastighet averkade vig-
banan mer idn litta, men snabba motorfordon. 1937 ars automobilskatte-
utredning stillde ett belopp av 3 000 kronor till forfogande for utférandet av
forsoken. De totala kostnaderna ha emellertid icke stannat vid detta be-
lopp. Genom vilvilligt tillmotesgdende frin olika privata foretag samt AB.
Stockholms Sparvigar stilldes utan kostnad motorfordon till férfogande, me-
dan institutet fick ersitta kostnad fér drivmedel och forare samt tillhanda-
holl personal for ledning av forsoken och observationer. Dessutom har Stock-
holms stad bidragit till forsokens utférande genom att utan kostnad for in-
stitutet verkstiilla omfattande justeringsarbeten av viigen, tillhandahdlla be-
vakningsmanskap, vigmaskiner och redskap m. m.

Vigens beskaffenhet.

Forsoken utfordes paA Angbyvigen i Stockholm, pi en del av denna mel-
lan Blackebergsviigen och Vultejusviigen. Vigstrickan hade en lingd av
ca 800 m. Dess plan och profil framgar av fig. 1. Korningen skedde i rikt-
ning mot staden, medan Aaterkdrningen utférdes pa en lokalvig, parallell
med den provade vigen. Viigbredden var ca 16 m och indelades i 3 banor
av 4 m bredd. PA varje sidan bana kérdes med fordon av viss fordonstyp,
vid flertalet kérningar med personbilar pa en bana, lastbilar p& en bana och
bussar pA en annan bana (fig. 3).

Fore korningarnas paborjande utférdes av Stockholms stad omfattande
justeringsarbeten av vigbanan. Det framgick nimligen vid en ingdende un-
dersokning, att den befintliga viigbanan var mycket heterogen. Under den
synliga ytan funnos talrika, oregelbundna, hirda flickar av tjarolja, utgo-
rande rester av gammal vigbana, som behandlats med tjira som damm-
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bindningsmedel. Det visade sig ndodvindigt att djupriva vigbanan och bort-
t?ga dessa rester av oljehuden genom kratining. Direfter tillsattes i limp-
liga mangder nytt grusmaterial, som tillsammans med den urkrattade, gam-
la viagbanan hyvlades tillsammans och dérefter utbreddes och viltades, s&
att man erholl ett 6ver samtliga korfiler mojligast likformigt slitlager. Sam-
mansattningen av detta slitlager varierades pa olika strickor. PA storre de-
len av strickan, sekt. 180—585, utfordes ett slitlager med tillndrmelsevis
»idealgrussammansittning», dock med ett underskott pi bindande finjord.
Detta senare sakférhallande var betingat av bristen pa lamplig, lattanbragt
bindjord. Sammanséittningen pi nimnda stricka utgjordes av gammal vig-
bana, stenmjél och singel (fig. 2).

Dirjamte gavs pa en kortare stricka, sekt. 585—765, utpriglat svagare,
sandig sammansittning genom en blandning av enbart sandigt naturgrus
med den gamla vigbanan.

Dammbindningsmedel anvindes ej, enidr viagbanan under forséken hade
naturlig fuktighet, som hindrade damning.

Vigen dr byggd pa lergrund, mestadels i relativt sankt lige, varfor leran
dger mjuk konsistens.

Birlagret, vars beskaffenhet undersokts genom upptagande av provgropar,
bestar av ett bottenlager av grov sten, samt darover makadam, delvis fylld
med pinnmo eller stenmjol. Stenbidden utgdres av osorterad sten, dels
faltsten, dels springsten, av starkt varierande storlek.

De olika lagrens miktighet framgir av féljande oversikt, med djup i cm
fran grusslitlagrets Gveryta.

4 a 7 cm: grusslitlager
15 » 20 » makadam
40 » 45 » stenbadd.

Stenbidden synes ha lagts direkt pa leran, utan isolering, varfoér leran
pressats upp i stenbiidden. Denna lerintriingning ér pa torrare strickor for-
héllandevis obetydlig, c:a 5 cm, men uppgér pa fuktigare strickor till 15 a 20
cm Over stenbidddens botten.

Drdneringen ir striickvis otillfredsstillande, i det att sirskilt lings sodra
(hogra) vigsidan leran genom hog fuktighetshalt var sd mjuk, att de tyng-
re fordonen, framforallt bussarna, stillvis orsakat insjunkning i spéret. Pa
en stricka, ungefir mellan sekt. 460 och 560, var, synbarligen pd grund av
uppdimning genom ett sdder om viigen befintligt bergparti, grundvatten-
standet pafallande hogt. Salunda framkom i provgrop vid sekt. 495, i sodra
vigkanten, upptagen den 1 okt., fritt vatten redan pad 20 cm djup under vag-
ytan, ehuru intet regn fallit, utan torrt och vackert vider ratt de senaste

dagarna.

De anviinda fordonens beskaffenhet.

Personbilarna, samtliga av nyare typ, hade en totalviki av mellan 1 600
och 1965 kg och ett storsta hjultryck av 400—490 kg. Under dagarna 22
till 24 september kordes med 3, under den 27 september med 6 och den 28
september med 11 personbilar samtidigt.

Lastbilarna, samtliga av nyare typ, hade en totalvikt av mellan 7 180 och
7 810 kg samt hade ett storsta hjultryck av 2 570—2 690 kg. Axelavstandet
varierade mellan 3:80 och 410 m. Bakringarna voro resp. 7:50 X 20 dubbla,
895 X 20 dubbla, 975 X 20 enkla och 825 X 20 dubbla. Den 22, 23, 24 och
27 september kordes samtidigt med fyra lastbilar.

1 Sammansittning av grusvigens slitlager utfordes efter direktiv av doktor G. Beskow, som
iiven bitridde vid forsokens utforande.
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Omnibussarna voro dels av ildre typ (réda), dels av nyare typ (gula). De
roda bussarna, tre till antalet, hade en totalvikt av mellan 9 375 och'9 970
kg, ett hjultryck fram av 1 613—1 845 kg, ett hjultryck bak av 3 075—3 185
kg samt ett axelavstidnd av 556 m. Ringarna voro 900 X 20, enkla fram och
dubbla bak. Dessa bussar kordes den 22, 23, 24, 27 och 29 september. — De
gula bussarna, till antalet tre, hade en totalvikt av 10 333—1) 634 kg, ett
hjultryck fram av 2 090—2 174 kg, ett hjultryck bak av 3 046—3 144 kg
samt ett axelavstdnd av 590 m. Ringarna voro 975 X 20, enkla fram och
dubbla bak. Dessa bussar kordes den 29 september. De gula bussarna hade
sdlunda nagot storre totalvikt, men ungefirligen samma storsta hjultryck
som de roda, men lasten var mera lika férdelad pa bak- och framaxel hos
de gula.

Samtliga fordon vigdes, varvid totalvikt och hjultryck besiimdes. For-
donens last utgjordes av betongkroppar.

Provkoérningarna.

Foljande hastigheter anvindes vid forsoken:
personbilar .............. 80 km/tim
lastbilar och bussar ...... 50 km/tim.

Denna hastighet uppniddes ungefir 300 m (olika for olika bilar) fran
striickans borjan, diar hastigheten var ldg. Hastigheten avsags att hallas
konstant pa ungefiar 350 m:s lingd, varefter hastigheten retarderades pa res-
ten av provstrickan. For kontroll av hastigheten var pa en viss lingd av
striickan anordnad en hastighetskontroll med hjialp av utlagda kontaktske-
nor och ett till dem medelst kablar anslutet elektriskt tidtagarur och en
kronograf. Det visade sig, att fordonen kunde framfoéras med en hastighet,
som mycket nira overensstimde med den onskade (personbilarnas medel-
hastighet 806 km/tim, medelavvikelse & 1 km/tim; lastbilarnas medelhastig-
het 503 km/tim, medelavvikelse * 18 km/tim; bussarnas medelhastighet
50'0 km/tim, medelavvikelse £ 19 km/tim).

Antalet koérningar kontrollerades genom trafikrikning av en person. Un-
der och efter forsoken gjordes anteckningar over iakttagelser, vigbanan
fotograferades vid olika tidpunkter, varjimte vigbanans profil i tviirled och
lingdled uppmiittes med sdrskilda apparater.

Med provkérningarna kunde foljande studieuppgifter uppliggas med hin-
syn till viigbanans beskaffenhet och korningens olika typer:

1. Korning pa torr vigbana.
a) accelerationsstricka.
b) stricka med konstant hastighet.
¢) retardationsstricka.
9. Korning pa genomfuktig viighana.
3. Korning pa korrugeringskéanslig vigbana.

Den »torra» viighanan hade en fuktighetsgrad, som var gynnsam, och var
icke helt torr utan nagot fuktig. Viderleken medgav ej forsok pa uttorkad
vagbana.

Den genomfuktiga viighanan framstilldes genom vattning med tankvagnar.
Den utspridda vattenmiingden motsvarade vid ett fors6k 10 mm nederbord,
vid andra forsék 7-3 mm, siledes motsvarande ritt kraftig regnskur.

Den korrugeringskinsliga viigbanan framstilldes genom utspridning av l6st,
sandigt naturgrus till en tjocklek av 15—2 cm, vilket utbreddes jamnt genom

krattning. b ) S
I det foljande gores en sammanstillning av de utforda kormngama:.



1. Korning pa torr vigbana.

Koérbana
A. B. C.
Dag
Bussar Lastbilar Personbilar
Antal ton Antal ton Antal ton
89 -86pti s nicvire sty 168 1646 262 1915 239 392
98 Y da e H25 5145 612 4 6561 613 1005
D400 BRSNS A 326 3195 396 3010 292 479
Summa I perioden 1019 9 986 1260 9576 1144 1876
A. B. C.
Lastbilar Bussar Personbilar
Antal ton Antal ton Antal ton
2lisept. so. DNnety ma e 368 2797 269 2 636 1050 1722
98, =iay s patemilies R0y — — — — 1825 3402
Summa II perioden 368 2797 269 2 636 2875 5124
Transport fran 1 perioden 1019 9986 1260 2 9 576 1144 1876
Summa I och II perioderna 13873 12783 152928 12212 4019 7 000
1 Bussar. — ? Lastbilar. — ® Bussar och lastbilar.
2. Korning pa genomfuktig vig.
Koérbana
A. B. C.
Dag
Bussar Lastbilar Personbilar
Antal ton Antal ton Antal ton
D4 36pt. .o as deis e e sinid Vattning sekt. 465—b6D.
118 1156 146 1110 141 231
A. B C.
Lastbilar Bussar Personbilar
Antal ton Antal ton Antal ton
87 mepta v Bt A e Vattning sekt. 400—560.
134 1019 91 892 536 879
A. B.
Réda bussar Gula bussar
99 sephil s Maretl SuUTOR R Vattning sekt. 465—565.
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3. Korning pa korrugeringskiinslig vig.

Kiédrbana
Dag
Al B. C.
27 iSeptti i aE SISt BeR i I lastbilar bussar persibilar
29 sept.
SR PR B IR L SRy roda bussar gula bussar —
ke (St iR A gula bussar réda bussar —

Sdsom framgar av sammanstiillningen kordes pa likartat sitt under de tre

forsta dagarna. Under denna tid, period I, passerades den torra vigbanan av
1019 st. bussar pa banan A, 1260 st. lastbilar pd banan B och 1144 st. person-
bilar pa banan C. Tontalen voro resp. 9 986, 9 576 och 1 876 ton, séledes langt
mindre pa C.
. Den 27 sept. bytte bussar och lastbilar bana, eniir det ansags, att den yttre
banan A var nfgot svagare i&n banan B. Personbilarna fortsatte pa samma
bana C som tidigare. Den 28 sept. kérde endast personbilarna, i syfte att
laita dem komma upp i tontal. Vid slutet av II perioden hade pé den torra
viigbanan passerat 1 387 st. bussar och lastbilar pa banan A, 1 529 st. lastbilar
och bussar pa banan B och 4 019 st. personbilar pi4 banan C. Tontalen voro
resp. 12 783, 12 212 och 7 000 ton. C-banan hade sdlunda fatt visentligt 6kat
tontal.

Korning pa genomfuktig vig utfordes 3 ganger. Forsta perioden var den
24 sept., d4 den blota striackan passerats av 118 st. bussar pi bana A, 146 st.
lastbilar pa bana B och 141 st. personbilar pa bana C. Motsvarande tontal
voro 1 156, 1 110 och 231.

Andra perioden var den 27 sept., di den bléta strickan passerades av
134 st. lastbilar pA banan A, 91 st. bussar pi banan B och 536 st. personbilar
pa banan C. Tontalen voro resp. 1 019, 892 och 879. Personbilarna hade da
kommit upp i ungefir samma tontal som 6vriga. Mellan den 24 och 27
sept. hade striickan, som sonderkérdes den 24 sept., blivit lagad och istand-
satt.

Korrugeringsforsoken utférdes den 27 sept. med samtliga fordonstyper, last-
bilar, bussar och personbilar. Den 29 sept. gjordes 2 specialférsék med endast
bussar av tvi olika typer, gula och réda. Vid det andra forséket fingo dessa
byta banor. Fére varje forsok uthreddes det l6sa gruslagret jimnt genom
krattning.

Véderlek, viigbanans fuktighet.

Under tiden niirmast fore férsdkens pabérjande intriffade kraftiga och ihal-
lande regn (den 13 sept. 40 mm, den 14 sept. 17 mm, den 18 sept. 13 mm och
den 20 sept. 94 mm). Under foérsoksdagarna var vidret i huvudsak gott,
med endast obetydlig nederbérd i form av duggregn eller kortvarigt regn
(max. den 25 sept. 09 mm). Genom den sena arstiden var emellertid avdunst-
ningen ringa, vilket medférde, att viighanan under férsoken alltid var nagot
fuktig, si att den icke dammade, samt grundvattenytan stod hogt till £6ljd av
den tidigare starka nederborden.

Fuktighetshalten, som bestiimdes pid upptagna vigbaneprov, varierade pa
icke vattnade strickor mellan 4 och 8 %. Under forséken skedde en mirk-
bar fuktighetsminskning, exempelvis vid sekt. 315 fran 58 %o den 22 sept.
till 40 %o den 28 sept., vid sekt. 420 fran 77 % den 22 sept. till 4.5 %o den
24 sept.
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Fig. 4. Personbilsparet 28 sept. kl. 1635, 4 019 fordon, 7000 ton.
Ytan jamn, slit men nagot smasarig.

Fig. 5. Lastbilsparet 24 sept. k1. 1550 1 260 fordon, 9576 ton.
Ytan jamn och tit.

Fig. 6. Bussparet 24 sept. kl. 15-50, 1019 fordon, 9 98¢ ton.
Ytan jimn och god.

Fig. 4, b och 6. Stricka med god sammansiittning och avirkad av
konstant hastighet.
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Fig. 7. Personbilsparet 28 sept. kl. 16:50, 4019 fordon, 7 000_ton.
Ytan jimn men nagot sarig.

Fig. 8. Lastbilsparet 24 sept. k1. 16:12, 1260 fordon, 9576 ton.
Ytan jimn men nagot sarig.

Fig. 9. Bussparet 24 sept. kl. 16:15, 1019 fordon, 9986 ton.
Ytan jimn men mer sliten én fig. 7 och

Fig. 7, 8 och 9. Stricka med siimre och sandig sammansittning
och averkad av konstant hastighet.



Fig. 10. Bana A, trafikerad av bussar, 24 Fig. 11. Bana A, trafikerad av bussar och

sept. kl. 1645, 1019 fordon, 9 986 ton. Sparet lastbilar, 12 783 ton, 28 sept. Svag punkt

har sjunkit pa grund av dalig biarighel, men med dalig birighet, som sjunkit, spruckit
dr fortfarande jamnt. och dérefter upprivits.

Fig. 12. Bana A, bromsstrickan 29 sept., Fig. 13. Bana B, bromsstrickan 29 sept.,
trafik av bussar och lastbilar, 12 783 ton. trafik av lastbilar och bussar, 12 212 ton.

Iig. 14. Personbilsparet, bromsstrickan 29
sept., 4019 fordon, 7000 ton. Vatten i
groparna efter regnskur.
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[ig. 15. Personbilsparet, accelerationsstrickan, Fig. 16. Personbilsparet, bromsstrickan, 23
29 sept., 4019 fordon, 7000 ton. Vatten i sept. kl. 1530, 574 fordon, 941 ton. Simre
pussarna efter regnskur. men sandig sammansitining hos vigbanan én

foregaende.

Fig. 17. Provstriicka, strax efter vatining 24 sept.



Fig. 18 a och b. Personbilsparet efter vattning 27 sept. kl. 17-45, 536 fordon, 879 ton
Storre antal fordon én fig. 19 och 20.

Fig. 19. Lastbilsparet efter vattning 27 sept. kl. 17:10, 134 fordon, 1 019 ton.

Fig. 20. Bussparet efter vattning 27 sept. k1. 1705, 91 fordon, 892 ton.
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FFig. 21. Personbilsparet, korrugeringsforsok 27 sept. kl. 12:50,
73 fordon, 120 ton.

Fig. 22. Lastbilsparet, korrugeringsforsok 27 sept, kl. 1256,
73 fordon, 554 ton.

Fig. 23. Bussparet, korrugeringsforsok 27 sept. kl. 1255, 57 fordon, 558 ton.
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Fig. 24 a och b. Korrugeringsforsok 29 sept. kl. 14:30. a) roda bussar, ildre
typ, 38 fordon. b) gula bussar, nyare typ, 38 fordon.
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De vattnade strickorna hade fore vatiningen en vattenhalt av 6—7 %e. Ge-
nom vattningen blev vattenhalten mycket olika i olika punkter. Det 16sa,
uppblotta materialet i hjulspiren dgde en mycket hég vattenhalt, medan pa
andra punkter vattennedtringningen i den harda, fasta vigbanan var ringa
och vattenhalten dir endast 6kade med négra procent.

Dg} vid korrugeringsforsoken anvinda gruset hade en fuktighetshalt av 2
a 3 Y%o.

Iakttagelser vid forsoken.

1. Vid kérning pa torr vigbana.

En pataglig skillnad kunde iakttagas mellan de ldtta, men snabba person-
bilarna och de tyngre, mindre hastiga bussarna och lastbilarna. Mirkbar
averkan visades ndmligen forst av personbilarna, som lossryckte i ytan be-
fintliga gruskorn, efterlimnande motsvarande sma héligheter, varigenom
sparet fick ett porost eller »pipigt» utseende. Denna skadegorelse var tydligt
paborjad redan efter en halvtimmes kérning. Bussar och lastbilar visade till
en borjan ingen sddan dverkan utan medférde en gynnsam, komprimerande
effekt (fig. 4—6). Fig. 7—9 visa inverkan pa den sandiga, mindre vél sam-
mansatta strickan.

Personbilarnas slitning 6kades successivt, smahéaligheten stegrades och sa
smﬁningom utvecklades storre, trasiga ytspar. Sérskilt stark skadegorelse
uppstod pa accelerations- och retardationsstrickan. Den sistndmnda, som
hade en sdmre, sandig sammansittning, erholl pa personbllsbandn mycket
kraftiga sar och skador (fig. 12~——16)

Bussar och lastbilar dstadkommo i stort sett mindre skadegorelse dn person-
bilarna pa torr vigbana, om denna hade fast underlag. P4 flera lokala punk-
ter, diar barigheten hos undergrunden patagligen var simre, uppstodo emel-
lertid sparbildning, sjunkning eller utskjutning av vigbhanan (fig. 10). I regel
voro emellertid sparen av de tyngre fordonen jaimna med mattlig eller obetyd-
lig n6tning och sarbildning, 4ven om spiren hade nedpressats. Pa ett stille
uppstod i hogra busspéret forst sprickbildning i ytskiktet, patagligen beroende
pa att underlaget fjadrat. Det genom sprickbildning skadade slitlagret sonder-
maldes sd4 smaningom och krossades. Det sialunda skadade stillet vixte dar-
efter i omfatining och uppnadde slutligen en lingd av 10 m (fig. 11). P4
den sandiga retardationsstrickan uppstod strickvis slaghil av lastbilarna.

2. Vid korning pd genomfuktig viigbana.

Korning pa genomfuktig vigbana visade sig vara i hog grad odeliag gande
Den sammansittning, som vigbanan erhéllit, var icke fullt ldmplig, enér,
sdsom redan papekats, halten av bindande finjord var for ringa, varfor
vatten pa ytan litt tringde in i gruslagret och forsvagade detta. Redan efter
nagot mer dn 100 koérningar voro banorna for bussar och lastbilar s sonder-
korda, att trafiken pa dessa banor méste avbrytas for att fordonen ej skulle
taga skada. Personbilarna dstadkommo vid samma fordonsantal icke samma
skadegorelse, men om trafiken med dem fortsattes, sisom under den 27
sept., s att tontalet borjade 6kas till samma miéingd som for lastbilarna och
bussarna, visade dven personbilsparen mycket kraftig skadegorelse (fig. 17
—20). Av sarskilt intresse var det forhallandet, att vid en jaimforande kor-
ning mellan tvd olika busstyper samma busstyp, som astadkom korrugering,
iven framkallade kraftigare slitning vid genomfuktig vigbana 4n en buss-
typ, som icke framkallade korrugering. Detta visar, att fordonets konstruk-
tion inverkar pa slitningen vid genomfuktig vigbana.
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3. Vid korning pa korrugeringskiinslig vigbana.

Dessa forsok gavo mycket tydliga utslag. Vid korningen den 27 sept., da
korning utférdes parallellt med samtliga fordonstyper, uppstod tydlig korru-
gering for bussarna (av dldre typ, roda) och lastbilarna redan efter 10 fordon.
Denna begynnande korrugering anlades som grupper av grusryggar samt
utvecklades hastigt till hela striickan omfattande svarartad korrugering. Den-
na process skedde snabbare fér bussarna én for lastbilarna. For bussarna
var korrugeringen firdigutbildad efter c:a 40 fordon, for lastbilarna forst
efter nirmare 100 fordon. Personbilarnas inverkan var av helt avvikande
typ, i det att de forhdllandevis snabbt kastade undan det losa gruset fran
sparen. Efter ett 70-tal korningar var hirigenom den fasta viigbanan helt
blottlagd i personbilssparen. Hirigenom blev iven korrugeringen lindrig, i
form av en svag vagbildning i sparkanterna, jimte enstaka eller i smirre
grupper foérekommande grusryggar, kvarliggande i sjilva sparet (fig.. 21
—23).

For att klarligga, huruvida fordonens konstruktion inverkar pi korruge-
ringen, utférdes den 29 sept. parallella forsok med bussar av dldre typ (roda
bussar, samma som tidigare anviints vid forsoken) och bussar av nyare typ
(gula, s. k. bulldogstyp). Det framgick vid dessa forsdk, att de roda bussarna
alltjimt givo en mycket kraftig korrugering. Diremot géivo de gula bussarna
icke upphov till nidgon korrugering praktiskt taget. Spédren efter de gula
bussarna voro jamnt tillkérda. For att kontrollera, att banorna icke voro
pa nagot sitt olika, gjordes forsoken om, varvid de biada busstyperna fingo
byta banor. Aven dai erhélls samma resultat (fig. 24 a och b).

Det framgéar hirav, att fordonens konstruktion har en viisentlig inverkan
pa uppkomsten av korrugering.

Forsoksbetingelserna voro mojligen alltfér gynnsamma for personbilarna,
i det att undansopandet av det 16sa gruset fran de smala trafikspiren icke
mojliggjorde nagra iakttagelser rorande dessa bilars tendens att framkalla
korrugering. Direst personbilarna hade varit mera fordelade over vag-
banan, hade mojligen ett annat resultat erhdllits.

Av visst intresse var det férhallandet, att korrugeringen av de réda bus-
sarna var forskjuten i de bada spéren, si att det ena spérets ryggar lago
mitt emellan ryggarna pa det andra sparet. Denna iakttagelse Adagaligger,
att hjulaxlarna haft en pendlande sviingningsrorelse i sidled, si att ena hju-
let pA axeln lyfts, medan det andra sinkts och tvirtom. Konstruktiva an-
ordningar, som dimpa en sidan sviingning, torde dven minska tendensen till
korrugering.

P4 fig. 25 angives lingden av korrugeringsvigorna enligt vid forsoken gjorda
uppmitningar. — Den tydligast utbildade korrugeringen erhélls av de roda bus-
sarna. Frekvensdiagrammen visa for dessa fordon en markerad koncentration av
vaglingdsvirdena, niimligen till tvd tydliga maxima, ett vid c:a 102 cm vaglangd
och ett vid 109 cm vaglingd. Det kan férmodas, att det ena maximum motsvarar
framhjulens, det andra bakhjulens sviingningstal. Den i det foéregiende omnémnda
fasforskjutningen mellan ryggarna i de bdda spéren visade sig vid uppmiitning
vara ungefir halva vaglingden. — Lastbilarna och personbilarna hade icke si
markerad frekvenskoncentration som bussarna. Orsaken hirtill dr siikerligen den,
att alla bussarna voro av samma typ, medan de évriga bilarna hade olika kon-
struktion och dirmed dven olika sviingningstal.

Resultat av jdmnhetsmdtningar.

Mdtningar med jamnhetsmdtare. For uppmitning av vigbanans profil i lingd-
led anvindes viginstitutets jimnhetsmitare. Den bestar av ett fackverk av stilror,
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Fig. 29. Resultat av mitning med profilbrida i viigens lingdled efter vattning.
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uppburet av ett hjulpar i vardera énden. Avstindet mellan hjulparen ar 5.25 m.
Mitt emellan hjulparen #r ett mindre kontakthjul monterat pa en i vertikal led
svingbar arm. N#r mitapparaten drages fram Over vigbanan, foljer kontakthju-
let vigbanans ojimnheter. Kontakthjulets rorelser i forhallande till de bédda hjul-
paren o6verfores med en sting till en rikne- och registreringsapparat, som ér mon-
terad i fackverket mitt &ver kontakthjulet. I ridkneapparalen angives pa ett antal
rikneverk antalet ojimnheter av viss storlek, som kontakthjulet passerar. Salunda
riknas antalet ojimnheter, som 6verstiger 5, 10, 15, 20, 25 och 30 mm resp. Vi-
dare uppritas viighanans ldngdprofil pa en pappersremsa.

Mitningar med jimnhetsmitaren foretogos pa alla tre banorna fére korningarna
samt vid olika tidpunkter under koérningarna. P& de strickor, som vattnades, kun-
de matnmgarna ej slutféras, emedan sparbildningen och sonderkormngen av viag-
banan voro si svirartade, att jimnhetsmiitarens midtomrade ej var txllrackhgt

I fig. 26 och 27 visas pa nagra diagram resultaten av mitningarna pa olika delar
av banoma. I diagrammen angives antalet ojimnheter av viss storlek pa 100 m:s
lingd vid olika passerad trafikmingd. Séalunda angives i diagram, ordnade under
varandra, antalet ojimnheter stérre dn 5, 10, 15, 20 och 25 mm. I diagrammen
hava de olika banorna inlagts med olika beteckningar. Diagram har uppritats for
sektion 100—200 (accelerationsstrickans borjan), sektion 300—400 (slutet av acce-
lerationsstriickan samt borjan av strickan med konstant hastighet), sektion 400—
500 (striickan med konstant hastighet) samt sektion 600—700 (slutet av strickan
med konstant hastighet samt borjan av inbromsningsstrickan). I sista diagrammet
4 fig. 27 visas resultatet av méitningarna pa bérjan av bromsstrickan.

Av diagrammen framgér, hur vigbanans jimnhet har dndrats under kérningar-
nas ging. Péfallande tydligt framgér, att banorna fér de tyngre fordonen bibe-
hallit sig jimna, di didremot banan med personbilarna pa alla sektionerna visar
storre ojamnhet.

P4 diagrammet fig. 28 visas i form av exempel karakteristiska profiler, uppritade
pd jamnhetsmitarens pappersremsa.

Mdtning med profilbrdda. 1 vissa sektioner gjordes under foérséken regelbundna
uppmitningar av vigbanans jimnhet med hjilp av en 4 m ling brdda, som upp-
lades pa i vigbanan anordnade fixpunkter. Pa briddan var anbragt en pappers-
remsa, pa vilken viigens profil uppritades i verklig skala medelst en for dndamailet
konstruerad apparat. Mitningar verkstilldes savdl i vigens tvirled som i dess
lingdled. De erhallna tvirprofilerna givo icke nigon siker upplysning om vig-
slitningen, eniir variationer i viighanans birighet och mjukhetsgrad patagligen in-
verkade alltfér storande. P& fig. 29 Atergivas nigra lingdprofiler av vigbanan pa
den vattnade strickan.

Mitmetoden ger icke nigot sikert resultat, enir den uppmiitta lingden endast ir
4 m och icke med siikerhet ar typisk for striackan i fraga.

Slutsatser.

Provkorningarna pA Angbyvigen, de forsta i sitt slag i Sverige, ha givit
vardefulla resultat. Framfor allt ha proven givit en bild av, hur grusvigen
forstores av trafiken, och vilka faktorer, som déarvid inverka. Med stéod av
forséken och fdven av pa annat sidtt vunnen erfarenhet kunna féljande slut-
satser dragas:

Vigbanan madste i forsta hand hava en tillrdcklig bdrighet for 6verforande
av de vertikala krafterna till undergrunden. Ar birigheten otillricklig, upp-
std av de stora hjultrycken sittningar, utskjutningar, sparbildningar samt
i vissa fall sprickbildning av slitlagret med atféljande sondermalning och
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upprivning. Ju stérre hjultrycket iir, desto storre blir kravet pa birighet
och den kostnad, som maste nedliggas i detta avseende.

Under forutsittning av en tillrackligt birig viigbana blir slitlagrets beskaf-
fenhet av avgoérande betydelse. Foérsoken pA Angbyvigen jimte dven annan
erfarenhet visa, att det &r majligt att s sammansitta grusvigbanan, att den
vid torrt viaglag har en god motstdndskraft mot trafikens inverkan och icke
ar korrugeringskénslig. Under dessa forhallanden dr slitningen av de hasti-
ga personbilarna storre dn av de tyngre, mer langsamtgiende fordonen, sir-
skilt framtridande blir den 6kade slitningen for personbilarna pa strickor,
diar hastigheten okas eller inbromsas. Den hoga hastigheten framkallar
niamligen en upprivning och dirav foéljande sarbildning. Eftersom véra
végar icke dro av den karaktir, att en jamn, hog hastighet kan hallas, blir
denna ofordelaktiga egenskap hos den snabba trafiken accentuerad. Direst
den tyngre trafiken dven skulle framgd med lika hog hastighet, skulle slit-
ningen av denna bli stérre pa torr, vil sammansatt vighbana.

Direst vigbanan icke ar vidl sammansatt utan har ett Idst, korrugerings-
kdnsligt slitlager, ha hastiga bilar en tendens att sopa undan det 16sta gru-
set, medan andra fordon framkalla kraftig korrugering eller ingen alls be-
roende pa fordonets konstruktion.

De skador, som fordonen astadkomma i torrt viglag, dro tamligen ringa.
Langt svarare aro de skador, som uppstd pi genomfuktig vdgbana. Aven
om slitlagret &r motstandskraftigt i torrt vider, kan detsamma fullstindigt
odelidggas redan efter relativt ringa trafikmingd, sdsom forséken pad Angby-
végen visa. Vigbanans forhallande i siddan viderlek blir diarfér av avgo-
rande betydelse for bedomande av olika fordons vigslitande formaga. For-
soken pa Angbyviigen visa hirvidlag, att forstorelsen av de tyngre fordonen
vid genomfuktig vig framskred lingt snabbare én forstorelsen genom per-
sonbilarna. Efter samma antal blev sidlunda 6delidggelsen av de tyngre for-
donen lingt storre dn for de snabba och ldttare fordonen. Men nir de
tyngre fordonen hade slutat kora och endast de littare fortsatte, framgick,
att, nir det sammanlagda tontalet borjade bli lika, dven slitningen for de
ldattare bilarna hastigt 6kade. Ehuru iakttagelserna i detta avseende voro
tamligen grova, var emellertid tendensen fullt klar och man torde darfor
vara berittigad att antaga som en approximation, att tunga och litta fordon
vid genomfuktig vigbana giva ungefirligen samma slitning vid samma tontal
av den transporterade bruttovikten. Mdjligen iir detta nigot ogynnsamt for
personbilarna.’

Av stort intresse var den iakttagelsen vid forséken, att fordonets kon-
struktion har stor inverkan pi den averkan, som fordonet utévar mot vég-
banan. Sdsom redan dr namnt, inverkar fordonets konstruktion i hég grad
pa korrugeringen. Aven pa slitningen i fuktigt viiglag kunde sidan inver-
kan konstateras. Vilka faktorer, som hiirvid inverka, kunna icke pa grund
av det otillrdckliga forsoksmaterialet klarliggas. Det m& i detta samman-
hang vara tillriackligt att konstatera, att fordonets konstruktion i hog grad
inverkar pi viagslitningen.

Forsoken pad Angbyviigen hava visat, att dven relativt kortvariga prov-
ningar kunna giva resultat. Visserligen iro dylika provningar dyrbara, men
det giller hir faktorer, som #ro av den storsta ekonomiska betydelse for
viighdllningen. Det bor dérfér dvervigas, om icke en permanent provbana
vore motiverad, en provbana, pi vilken dels konstruktionen av fordonen

! Resultat fran den danska provvigen pa Roskildevigen rorande vigslitningen p# permanent
belaggning av olika fordonsslag, framliggas i bil. 2. Vigslitningen av permanent viigbeliggning
ar emellertid av mindre betydelse for bedémning av bilskattebordans fordelning, emir i Sverige
grusvigarna dro den overvigande delen av viigniitet.
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kunde provas och dels den limpligaste konstruktionen av grusvigbanan
kunde studeras.

Att av de utforda provningarna draga slutsatser rorande en réittvis avvig-
ning av bilbeskattningen av olika fordonstyper ar givetvis vanskligt. Forso-
ken kunna sigas icke vara uttommande ur flera synpunkter. Det oaktat
synes det vara riktigt att soka grunda en uppfattning pa fakta, si langt de
racka, dn enbart pa lésa antaganden. Om man sdlunda soker bedoma de
srhallna resultaten fran Angbyviigen, synes man kunna komma till féljande
slutsatser vad giller grusviagarna, den Overvigande delen av vignitet:

1) De tyngre fordonen bora bekosta den merkostnad, som fér dem upp-
stir genom behovet av en mer béirkraftig underbyggnad av viigen.

2) Darest viagen har ett barkraftigt underlag, synas foérhdllandena vid
vil bunden viagbana icke vara av avgérande betydelse. Korrugeringen pa en
crusvig framkallas, om slitlagret dr olimpligt sammansatt. Detta forhallande
synes icke réttvisligen kunna liggas till grund for bilbeskattningen. Av av-
gorande betydelse synas déremot forhallandena vid genomfuktig vigbana
vara. Vid sadant viiglag synes med nigon approximation samma tontal giva
samma slitning, i stort oberoende av fordonstypen, varvid de tyngre fordo-
nens averkan motsvaras av dverkan av ett storre antal littare fordon med
storre hastighet. En avvigning av skatten efter tonmiltal skulle i stort mot-
svara den verkliga vigslitningen.

3) Att olika fordonskonstruktioner med samma vikt slita viighanan i olika
orad skulle logiskt leda till ett premierande i skattehiinseende for de kon-
struktioner, som slita viigen minst. Detta torde emellertid icke vara prak-
liskt mojligt.

Av provkérningarna pa Angbyvigen torde ytterligare slutsatser av in-
resse for bilskattefragan icke kunna dragas. Det mi emellertid framhallas,
itk dven andra vigtekniska synpunkter kunna liggas pa denna fraga, vilka
dock ej berdras i detta sammanhang.

II. Synpunkter rérande bilbeskattningen.

Bilskattemedlen skola anviindas for viigviisendets behov. Det synes rim-
igt, att fordelningen av skattebérdan pa olika fordonskategorier i forsta
hand diskuteras ur vigtekniska synpunkter. Vid det slutliga bestimmandet
1 skattesatserna bor givetvis hdnsyn fven tagas till andra synpunkter, sa-
som sociala, militirpolitiska m. fl. T det féljande diskuteras fragan om bil-
beskattningen viisentligen endast ur vigteknisk synpunkt.

Vigvisendets kostnader bora liiggas till grund for ett bedémande ur vag-
teknisk synpunkt av bilskattebordans skiliga fordelning pa olika fordons-
kategorier. Genom en analys av dessa kostnader och uppdelning av
dem pa olika element kan man erhalla ledning foér beskattningens skiliga
fordelning med hénsyn till de krav pa viigarna, som uppstillas av olika for-
lonstyper. Det kan dirvid vara lampligt att uppdela bilbeskattningen i
vissa tinkta avgifter, motsvarande dessa krav.

Man finner vid en sidan analys, att bilbeskattningen Pa sitt, som i det
f6ljande niirmare skall utvecklas, limpligen kan uppdelas i féljande tinkta
former: en grundavgift, en extra viktavgift, en extra hastighetsavgift och en
vagslitningsavgift.

Det synes i forsta hand skiligt, att en grundavgift uttages av alla motor-
fordon i form av en enhetsskatt, oberoende av fordonets vikt och beskaffen-
het i 6vrigt. En icke ringa del av viigviisendets utgifter utgores av en grund-

12—379258
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kostnad, som medfor samma nytia (6r varje fordon, som trafikerar vigen
Vigsignaler dro ett patagligt exempel pa sadana anordningar. Men dven et
stort antal andra poster bland vagvasendets utgifter idro att rikna hit. Sa
dana poster ingd bland kostnaderna savil for vigbyggnad som fér vigun
derhall. En viss del av en viigs anliggningskostnad utgores salunca av grund
kostnader, oberoende av trafikens beskaffenhet, exempelvis kestnader fo
drinering, for vissa minimikrav pa bérighet, bredd m. m. Av underhalls
kostnaderna dro en del orsakade av klimatets och viiderlekens irverkan. S&
lunda betingas en del av vigarnas underhallskostnad av uppkomna skado
av frost och regn. Vintervigunderhallet ir fven en faktor, visentligen obe
roende av trafikens beskaffenhet. Grundkostnaden vid véigunderhallet hai
tidigare, bl. a. av 1931 ars vig- och brosakkunniga, varit foremél fér utred
ning. Det minsta belopp, som man kan siitta for denna grunckostnad, i
020 kr pr m och ar (underhallskostnaden i genomsnitt for hela riket utgo;
f. n. ¢:a 075 kr/m), vilket motsvarar ett sammanlagt belopp av c:a 16 milj
kr per ar for hela riket. De totala grundkostnaderna av savil viighyggnac
som vigunderhall uppga salunda till betydande belopp. En del av dess:
grundkostnader synes bora bestridas av de lokala vigskatterna, eniir de
framfér allt maste betraktas som ett lokall behov, att de mest elementér:
kraven pa viagarna bli tillgodosedda. Riittvisligen bor emellertid en del a
grundkostnaderna biiras av motorfordonen. Det synes sdlunda skiligt, at
en tinkt grundavgift paligges samtliga motorforden i form av en enhetsskatt
oberoende av fordonens beskaffenhet. Storleken av denna grundavgift ka:
givetvis diskuteras, enér skil finnas for att en del av grundkosinaderna ut
lages efter den nytta, som fordonen ha av vigarna cller med andra ord efte
transportarbetets storlek.

De tyngre fordonen kriva storre anliggningskostnad med hinsyn till vé
gens bérighet édn de littare fordonen. Utdver den grundkostnad, som erford
ras for att gora vigen framkomlig for littare fordon, erfordras ytterligar
kostnader, om viigen skall goras birig for tyngre fordon. Storre tyngd med
for krav pa tjockare birlager, nagot storre bredd av viigen, starkare broa
m. m. Det maste ur viigteknisk synpunkt anses skiiligt, att den merkostnad
som pa detta siatt uppstir, ersiittes av de tyngre fordonen i form av skatt
varfor en extra viktavgift tor dessa fordon synes motiverad. Merkosinadel
for starkare broar blir relativt obetydlig, sisom en utredning av 1931 ar
viig- och brosakkunniga visar. Kostnadsokningen for kraftigare bérlager ho
grusvigarna dr avsevirt storre in for starkare broar, sdsom f6ljande kalky
visar. En dkning av hjultryckets storlek fran 1000 till 3000 kg skull
normalt medféra en dkning av barlagret frin c:a 20 till c:a 35 cm. Rikna
efter 6 kr/m® for bérlagret, blir merkostnaden for en 6 m viig c:a 540 kr/m
En sddan grusviig kostar numera normalt icke mindre éin 35 kr/m, vadai
kostnadsokningen for det tjockare birlagret blir hogst c:a 15 %. Genom dy
lika Overviiganden och med hénsyn till kostnaderna foér vig- och brobygg
nader kan man uppskatta den totala merkostnaden med hinsyn till de tyngr
fordonens storre krav pa birighet till c:a 5 & 6 milj. kr arligen. Denna upp
skattning av nimnda merkostnad far emellertid betraktas sisom mycke
summarisk. En nidrmare utredning hirom skulle bliva omfattande.

Stor hastighet hos fordonen medfér okad anliggningskostnad utover des
grundkostnad, som erfordras for fordon med mindre hastighet. Salunda ms
ste viigen givas bittre sikt, om den ér avsedd fér fordon med storre hastig
het. Detta medfor 6kade arbeten i viigens plan och profil och dirmed 6kad
anliggningskostnader. De siirskilda kostnader, som méste nedliggas pa grun
av storre hastighet, synas bora ersittas av de hastiga tordonen i form a
skatt, varfor en extra hastighetsavgift for dylika fordon synes motiverac
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Imellertid bor harvid beaktas, att storre hastighet Aven medfor storre bensin-
Atgang, sdsom nirmare framgar av utredningen i bil. 1 mom. 4 sid. 200. Denna
utredning visar, att bensinforbrukningen foér de undersokta bilarna vid 80
km/tim ir c:a 25 %o storre dn vid 50 km/tim och vid 100 km/tim c:a 50 %o
storre dn vid 50 km/tim. Den 6kade bensinatgingen vid hogre hastighet med-
for 6kad bensinskatt. Om bensinskatten dr 12 ore/lit, betalar en genomsnitt-
lig personbil (tjinstevikt 1500 kg) i bensinskatt vid 50 km/tim 18 6re/mil,
vid 80 km/tim 225 6ére/mil och vid 100 km/tim 27 6re/mil. Vid exempelvis
en trafikméngd av 500 personbilar pr dygn inflyter i bensinskatt under ett
ar vid 50 km/tim c:a 3:30 kr/m och vid 80 km/tim c:a 410 kr/m. Silunda in-
flyter i bensinskatt pr lingdmeter vig vid 80 km/tim c:a 080 kr mer &n vid
50 km/tim. Kapitaliseras denna merinkomst efter 4 %o rintefot, skulle man
med de merinkomster, som inflyta av den hogre hastigheten, kunna forranta
ett belopp av 20 kr pr lingdmeter vag, vilket ar ett betydande belopp. Av
det anfoérda framgar, att den merbeskattning, som erhilles genom okad ben-
sindtgdng, vil torde motsvara de okade kostnader, som behdva nedliggas &
viagarna med hinsyn till hastighetskravet. Bensinskattens automatiska ok-
ning vid hogre hastighet synes salunda tillgodose kravet pa extra hastighets-
avgift, varfor nagon ytterligare sadan avgift icke synes befogad.

Den del av vigunderhallskostnaden, som ar beroende av trafikens mingd
och beskaffenhet, bor utga i form av en vdgslitningsavgift, beriknad i for-
hallande till fordonens viagslitning. Denna végslitning 6kas med fordonens
tyngd och korlingd. Den kan med sannolik approximation beriknas vara
proportionell mot det utférda transportarbetet av fordonens totala vikt i ge-
nomsnitt eller med andra ord av tonmiltalet. Att si synes bora vara forhal-
landet bestyrkes av proven pa Angbyvigen samt av vissa overviaganden. Vid
beriikning av tonmiltalet bér fordonens egenvikt - genomsnittlig last vara
bestaimmande, och har i det foljande genomsnittlig last riaknats lika med hal-
va lastformagan.

Av det foregiende kan foljande sammanfattning goras:

Bilbeskattningen bor avvigas med héinsyn till foljande tdnkta avgifter:

for viagbyggnad: grundavgift,
extra viktavgift,
extra hastighetsavgift,

» vagunderhall: grundavgift,
viagslitningsavgift.

Av dessa avgifter uttages sasom forut framhallits den extra hastighetsav-
giften automatiskt genom den d0kade bensinforbrukningen vid 6kad hastighet.
Harefter aterstar salunda: grundavgift, extra viktavgift och vdgslitningsavgift.
Sedan grundavgiften uttagits som en enhetsskatt av samtliga fordon, och en
extra viktavgift uttagits av de tyngre fordonen, uttages resten av det erforder-
liga totala skattebeloppet av samtliga fordon i form av en vdgslitningsavgift,
proportionell mot tonmiltalet. Genom att tinka sig bilbeskattningen uppdelad
pa detta sitt pa olika delar, iar det mojligt att lattare avviga bilbeskattningen
med héansyn till olika faktorers betydelse.

De ovan angivna avgifterna, grundavgift, extra viktavgift och vagslitnings-
avgift dro, sasom forut namnts, endast tdnkta former for beskattningen. Av
praktiska skil bor densamma som hittills utgd i form av skatt pa fordonet,
brinslet och eventuellt pA gummiringarna. 1937 Ars automobilskatteutred-
ning har emellertid framlagt mycket biarande skil for avskaffande av gum-
miringskatten. Bilbeskattningen synes diarfor bora utgd dels som fordons-
skatt och dels som brdnsleskatt. Déarest gummiringskatten avskaffas, maiste
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de Ovriga skatterna okas, om samma skattebelopp skall uttagas. Detta for-
utsittes i det foljande.

I det foljande framligges ett forslag till bilbeskattning efter nu ndmnda
grunder. Forslaget dr baserat pi en grundavgift av c:a 9 milj. kr, en extra
viktavgift av c:a 5 milj. kr, samt en vigslitningsavgift, beridknad efter trans-
portarbetet i tonmil och till beloppet motsvarande aterstoden av det erforder-
liga skattebeloppet. Den valda grundavgiften ér sannolikt ligre &n vagvésen-
dets grundkostnader; aterstoden av dessa kostnader forutsittes bli tiackta dels
av de lokala vagskatterna och dels av den efter tonmiltal beriknade vagslit-
ningsavgiften. Att uttaga hela grundkostnaden efter tonmiltalet kan givet-
vis ifrdgasittas, men det synes skiligt, att en viss mindre grundavgift uttages
av samtliga fordon. Varje fordon drager nimligen nytta av, ait det éverhu-
vud finnes ett allmint vignit med alla dess anordningar samt ait mojligheten
star oppen att trafikera detta vignit, iven om blott en ringa del dirav i sjilva
verket anviindes av fordonet i fraga. Den foreslagna extra viktavgiften synes
ungefirligen motsvara de arliga merkostnaderna vid viganldggningar med an-
ledning av de tyngre fordonens krav pa storre barighet hos viagarna. Stor-
leken av namnda belopp borde emellertid nirmare utredas.

Forslag till bilbeskattning.

Grundavgift: 50 kr for varje fordon.
Extra viktavgift:
for lastbilar, 10 kr pr 100 kg tjanstevikt med 1200 kg skattefritt
avdrag,
for bussar, 6 kr pr 100 kg tjanstevikt med 600 kg skattefritt
avdrag,

Aterstoden av bilskatterna uttages genom en vdgslitningsavgift efter tonmil-
talet. Denna viagslitningsavgift bor uttagas genom fordonsskatt och brinsle-
skatt. Genom enbart brinsleskatt skulle man icke kunna astadkomma en
lika belastning per tonmil, varfor dven fordonsskatt bor tillgripas. Detta be-
ror pa, att brinsleforbrukningen per tonmil ér olika for olika fordonsslag och
for fordon av olika vikt (se diarom bil. 1, sid. 192). Avviigningen mellan for-
donsskatt och brinsleskatt, vad vigslitningsavgiften betriaffar, har skett ge-
nom avvigning mellan olika forsoksvis valda virden for dessa skatteformer.
Det har dirvid visat sig lampligt med foljande fordonsskatter for vigslit-
ningskostnaden:

personbilar: 8 kr pr 100 kg tjinstevikt med 600 kg skattefritt avdrag,

lastbilar: 20 » » 100 > > 1200 s g »

bussar: 12 > » 100 » » 600

Den totala fordonsskatten, grundavgift, extra viktavgift och vagslitningsav-
gift, skulle salunda utgora:
personbilar: 50 kr i grundavgift + 8 kr pr 100 kg tjinstevikt med 600 kg
skattefritt avdrag,

lastbilar: 50 kr i grundavgift + 30 kr pr 100 kg tjanstevikt med 1 200
kg skattefritt avdrag,
bussar: 50 kr i grundavgift + 18 kr pr 100 kg tjinstevikt med 600 kg

skattefritt avdrag.

Darvid bora lastbilar under 1401 kg tjanstevikt riknas som personbilar.
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Bensinskatt uttages med 12 ore per liter. (Fragan om beskattning av briann-
olja har icke berorts, enér darav inflytande medel dro av liten betydelse for
ordnandet av bilbeskattningen i sin helhet).

Skillnaden i fordonsskattens skattesats och det skattefria avdraget for last-
bilar och bussar ir i huvudsak motiverad av, att dessa fordonskategorier hava
olika lastforméaga i forhallande till tjanstevikten, sasom framgar av fig. 38.
Skattesatserna iiro si avvigda, att vid samma tjénstevikt + */, last totala for-
donsskatten blir ungefirligen densamma, sasom framgar vid ett nirmare stu-
dium av kol. 2 och 3 1 tabell 1. Skillnaden i fordonsskattens skattesats for
personbilar och lastbilar beror pa samma sak, vartill kommer, att personbi-
larna ha en hogre brinsleféorbrukning per tonmil, varfér fordonsskatten vid
samma tjanstevikt -+ [, last bor vara ligre fér personbilarna dn for ovriga
bilar.

I foljande tabeller har en sammanstillning gjorts 6ver de belopp, som enligt
detta forslag skulle inflyta fran olika fordonskategorier, jamfort med nu in-
flytande belopp, de senare angivna inom parenles.

Fordonsskaiten, i milj. kr, berdknad efter ovan foreslagna grunder blir:

Andel i
4 Extra Ky Total fordons-
Grundavgift SnreL 5 vigslitnings-
i viktavgift Dav gi ftb skatt
Personbilar’ L.l oot St fiom 65 — 86 15:1:(16°2)
Lastbilar: s 418 Jed e b it R A e 25 45 91 161 (10'4)
BUSSAT. .- 5 i hrs, soeien oo o e ) 02 09 19 30 (2:2)
92 o4 196 342 (27-8)

Gummiringskatten, som nu foreslas avskaffad, inbringar for narvarande
ungefiirligen foéljande belopp (efter uppskatining, se bil. 1 mom. 3):

Personbilars. .t & s % 8.3 milj. kr
Fastbilarhysses ) sa i 63 » >
Bussar - . 0:p. .. 00 00 14 >

S-umfﬁ;l 16.0 mﬁj. kr.

Bréinsleskatten skulle drabba de olika fordonskategorierna med ungefir
foljande belopp, beriknat med ledning av 1931 ars trafikrikning och vissa
uppskattningar rérande trafik6kningen och av virden pa bensinforbruk-
ningen for olika motorfordon enligt fig. 33, 34 och 35. Den foreslagna
brinsleskatten dr 12 ore/lit:

Personbilar .. 350 (29-0) milj. kr
Lastbilar,. ... 250 _ (21°0) » ‘
Bussar ...... SEE S (T ) s

Summa 687 (87-2) milj. kr.

Dessa virden dro osikra till sin absoluta storlek, men de angiva den unge-
farliga proportionen de olika fordonsslagen emellan. Avdrag dr ovan gjort
féor bensinforbrukningen for motorcyklar samt for sidana motorbatar, som
ej erhéalla restitution av bensinskatt.

Den totala bilbeskaitningen (skatt pa motorcyklar e¢j medriknad) blir en-
ligt forslaget 342 + 687 = 1029 milj kr medan den nuvarande (budgetiret
1936/1937) ar beriknad till 101°0 milj. kr.

Den borttagna gummiringskatten dr enligt férslaget med ungefiir '/; lagd
pa fordonsskatten och med */; pa briansleskatten.
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Tabell 1. Beriikning av skattebdrdan enligt féljande grunder:

Fordonsskalt: personbilar: 50 kr i grundavgift + 8 kr pr 100 kg tjinstevikt med 6)0 kg skatte-
fritt avdrag.
lastbilar: 50 kr i grundavgift + 30 kr pr 100 kg tjinstevikt med 1200 kg skat-
tefritt avdrag; lastbilar under 1401 kg tjinstevikt riikknas som per-
sonbilar.
bussar: 50 kr i grundavgift + 18 kr pr 100 kg tjinstevikt med 600 kg skatte-
fritt avdrag.
Bensinskalt: 12 ore per liter.

Tjdnste-| Fore- Nu'varande Beriiknad vigslitnings-
Z20 0 ) g vikt slagen avgift i ore per ton-
FIRNSTORIES + !/a |fordons- f B mil vid en arlig
last skatt or-ffarig rmgskattil krovid korlingd av
dons-| en arlig korlingd av 2
skatt

1000 | 2000] 4 000( 6000 1000| 2000| 4000| 6000

kg kg ke kr mil | mil | mil | mil mil mil mil mil

Personbilar.

801— 900 925 4 60 33 651 130 | 195 | 1b:0 | 132 181 | 129
1001—1 100 1125 90 701 40 80 ] 160| 240 | 155 | 137 | 129 | 126
1201—1 300 1325 106 98| 46 92 1184 | 2761 160 | 139 | 128 | 125
1501—1 600 1700 130 1401 56 | 112 | 224 | 336 | 165 | 14-1 | 129 | 12.6
1801—1 900 2000 154 182 67 [ 134 | 268 | 402 [ 170 | 144 | 131 | 126
2 001—2 100 227 170 2101 76 | 152 | 304 | 456 | 169 | 143 | 13-0 | 125
2 501—2 600 2715 210 280 106 | 212 | 424 | 636 | 17-1 | 142 | 127 | 123

Lastbilar.

1001—1 100 1200 90 7 40 80 | 160 | 240 | 15
1501—1 600 2 050 170 140| 56 | 112 | 22 336 | 15 131 121 | 11-8
2001—2 100 3 000 320 2101 76 | 162 | 304 | 456 [ 15 126 | 11'1 | 106

8| 137 | 128 | 126
0
6
2 501—2 600 3900 470 280 106 | 212 | 424 | 636 | 16:0 | 124 | 106 | 100
3 0
0
8

30013 100 4 850 620 350| 140 | 280 | 560 | 840 | 16 12-1 | 101 95
4 001—4 100 6700 920 490| 214 | 428 | 856 [1284 | 16° 117 96 88
5 001—5 100 8 600 1220 630 286 | 572 |1144 |1716 | 15 112 90 82
Bussar.
3001—3 100 4 000 500 350 48 96 | 192 288 | 167 | 129 | 1100 | 104
4001—4 100 5 250 680 490 73 | 146 | 292 438 | 162 | 122 | 102 96
5001—5 100 6 550 860 630| 97 | 194 | 388 ; 582 | 156 | 115 94 87
6 001—6 100 7 800 1040 770 122 | 244 | 488 782 | 162 | 109 88 81
7 001—7 100 9 050 1220 910| 147 | 294 | 588 882 | 148 | 105 ] 76
8001—8 100 10 300 1400 | 1050 172 | 344 | 688 | 1032 | 144 | 101 79 72
9001—9 100 11 550 1580 | 1190 196 | 392 | 784 (1176 | 141 i 16 68

I tabell 1 har skattebordan enligt detta forslag beriiknats for olika fordons-
slag och viktsklasser. I tabellen angives bl. a. den foreslagna fordonsskat-
ten, nuvarande fordonsskatt och ringskatt samt den efter skatteférslaget be-
riknade viigslitningsavgiften. Hur den nuvarande ringskatten drabbar olika
fordon ér svart att berikna. De beriiknade beloppen kunna mahinda tarva
nigon justering.

Som synes av tabellen medfér vid jimférelse med nuvarande férhallanden
den foreslagna fordonsskatten for personbilarna 6kning for de mindre vikts-
klasserna, men minskning for de storre. Detta ir motiverat med hinsyn till
onskemalet att erhdila en mojligast lika végslitningsavgift pr tonmil. Sam-
tidigt bor emellertid observeras, att forslaget gar ut pa att ringskatten av-
skaffas.

Den foreslagna fordonsskatten for lastbilarna medfér 6kning over lag, jim-
fort med nuvarande forhdllanden. Detta ir betingat av den foreslagna extra
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Tabell 2, Fordonsskattens fordelning pa olika tiinkta avgifter.

Tjanstevikt 2 Extra Vigslitnings- Total
Grundavgift viktavgift avgift fordonsskatt
kg kr kr kr kr
Personbilar.

801— 900 50 — 24 74
1001—1 100 50 — 40 90
1201—1 300 50 — 56 106
1501—1 600 50 —- 80 130
1801—1 900 50 — 104 154
2001—2 100 50 — 120 170
2 501—2 600 50 — 160 210

Lastbilar.

1001—1 100 50 —_ 40 90
1501—1 600 50 40 80 170
2001—2 100 50 90 180 320
2 501—2 600 50 140 280 470
3001—3 100 50 190 380 620
4001—4 100 50 290 580 920
5001—5 100 50 390 780 1220
Bussar.
3001—3 100 50 150 300 500
4 001—4 100 50 210 420 680
5001—5 100 50 270 540 860
6 001—6 100 50 330 660 1040
7001—7 100 50 390 780 1220
8001—8 100 50 450 900 1400
9001—9 100 50 510 1020 1580

viktavgiften péd tyngre bilar. Okningen ir storst for de stora lastbilarna,
for vilka den foreslagna fordonsskatten ér stérre, dock obetydligt hogre in
den nuvarande sammanlagda fordons- och ringskatten vid exempelvis 2 000
mils arlig koérning.

Den foéreslagna fordonsskatten for bussarna #ar obetydligt stérre in nu.
Ringskatten &ar emellertid foreslagen att avskaffas. Att bussarna icke fatt
samma Okning av fordonsskatten som lastbilarna beror pd, att bussarnas
lastférmédga i forhallande till tjanstevikten fr mindre, sisom tidigare pape-
kats. Sdlunda ha lastbilar av en viss tjinstevikt en genomsnittlig totalvikt,
som &r storre 4n den for omnibussar av samma tjinstevikt. Fordonsskatten
ar avviagd sa, att skattebelastningen pr ton av tjanstevikt -+ '/, last blir lika
for dessa bada fordonsslag.

Enligt forslaget 6kas fordonsskatien i stark progression fér de tyngre last-
bilarna och bussarna. Ur vigsynpunkt tala starka skil fo6r att denna pro-
gression gores dnnu kraftigare.

I tabellens sista kolumn angives den beriknade vigslitningsavgiften per
tonmil. Denna avgift 4&r sammansatt av bréinsleskatt och viss del av for-
donsskatten pi sitt som foérut angivits. Sisom synes av siffrorna i kolum-
nen #r viagslitningsavgiften riatt lika, vilket dr ett mal, som efterstrivats.
(Jamfor dven fig. 40—43.) Vid stor arlig korlingd minskas for de tyngsta
fordonen véagslitningsavgiften hogst betydligt.

I tabell 2 4r den foreslagna fordonsskatten uppdelad pA de olika tiankta
avgifterna for olika fordonsslag och viktsklasser. Av denna tabell framgar,
hur fordonsskatten i detalj i4r uppbyggd.
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Bilaga 1.

Utredningar utférda av statens viginstitut for 1937 ars automobil-
skatteutredning.

1. Samband mellan tjinstevikt och briinsleforbrukning.

For att kunna genomfoéra kalkyler rorande brinsleskatt m. m. dr det onsk-
V.*:irt att kinna det ungefirliga sambandet mellan tjinstevikt och brénsleét-
gang.

Det nidmnda sambandet har viginstitutet sokt bestimma med hjilp av
uppgifter, som limnats av statliga verk och vissa enskilda foretag till 1937
ars automobilskatteutredning. Vid bearbetningen avdessauppgifter hariforsta
hand skiljts mellan personbilar, lastbilar och bussar. For varje sadan ka-
tegori har sedan skiljts mellan bilar i yrkesmissig tratik och dvriga, mellan
bilar i huvudsaklig stadstrafik och bilar i huvudsaklig landsviagstrafik samt
mellan bilar, drivha med bensin och bentyl och bilar drivna med olja. In-
om varje sadan grupp har sedan indelning i tjanstevikisgrupper verkstallts,
for personbilar med 100 kg:s intervall och for ovriga med 500 kg:s intervall.
For varje sadan tjansteviktsgrupp har medeltalet av brinsleférbrukningen
beriknats. P& foljande diagram har detta medeltal inlagts for medeltalet
for tjansteviktsgruppen ifrdga, varefter vissa sannolika linjer for samban-
det mellan tjanstevikt och brinsleforbrukning kunnat inliggas pa diagram-
men:

fig. 30: gillande personbilar vid telegrafverket,

31: » personbilar i yrkesméssig trafik,
32 » personbilar enl. uppgifter fran fabrikanter och forsilja-

re (uppgifter limnade till 1937 ars automobilskatteut-
redning) jamte ur facklitteraturen héamtade uppgifter,

1514 » personbilar, sammanstillning av fig. 30—32,

34: » lastbilar, enl. uppgifter inhdmtade av enskilda foretag
samt av fabrikanter och bilforsiljare,

35: "> bussar, enl. uppgifter av trafikforetag.

Bensinférbrukningen ir beroende av en mangfald faktorer. Korning i sti-
der med stark trafik medfor hogre forbrukning per mil d4n kérning pa lands-
vigar. Vidare inverkar vigbanans beskaffenhet och viigens lutningsforhal-
landen, korhastigheten, forarens korsitt, lufttemperaturen m. m. Brénsle-
forbrukningen viixer givetvis med fordonsvikten sdsom framgar av diagram-
men. Vidare inverkar motorns beskaffenhet samt férhallandet mellan mo-
torns styrka och det framforda fordonets vikt, i det att stor motorstyrka i
forhallande till den framforda vikten medfér hogre bensinforbrukning pr
viktsenhet av fordonet.

Sammanstillningen pa diagram fig. 33, avseende personbilarna, visar, att
de fran olika hall inkomna uppgifterna ligga vil samlade. Det synes dirfor,
som om den i detta diagram inritade medelkurvan vil skulle kunna anses
motsvara ett genomsnittligt viirde pA personbilarnas brinsleférbrukning.

Diagram fig. 34, avseende lastbilar, visar, att de fran olika féretag lam-
nade uppgifterna ligga viil samlade omkring den uppritade medelkurvan.
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Tabell 3.
Tjinstevikt Tjinstevikt Bensinforbrukning Bensinskatt
kg + 1/» last kg R o ; ore/tonmil
lit/mil lit/tonmil
Personbilar.

801— 900 925 095 1-08 12-4
1001—1 100 1125 118 1-00 12-0
1201—1 300 1325 130 098 11-8
1 501—1 600 1700 167 098 11-8
1801—1 900 2 000 1:95 098 118
2001—2 100 2275 220 097 116
2 501—2 600 2705 260 0-94 11:8

Lastbilar.

1001—1 100 1200 1-20 1:00 120
1 501—1 600 2 050 190 093 111
2001—2 100 3000 240 080 96
2 501—2 600 3 900 285 078 88
3001—3 100 4 850 3'30 068 82
4 001—4 100 6 700 4-10 061 8
5001—5 100 8 600 4-80 056 67
Bussar.
3001—3 100 4000 305 076 91
4 001—4 100 5 250 360 069 82
5001—5 100 6 550 4:00 061 73
6001—6 100 7 800 435 056 67
7001—7 100 9 050 4:65 051 62
8001—8 100 10 300 4-90 048 3
9001—9 100 11 550 510 044 58

Uppgifterna fran bilforsiljare ligga vil samlade kring en kurva, som dock
ligger betydligt ligre. Den antagna medelkurvan Overensstimmer med i
1931 ars vig- och brosakkunnigas betinkande angiven medelkurva fér ben-
sinforbrukningen for lastbilar. Den antagna medelkurvan avser arsmedel-
virden och medelviarden for olika trafikforhillanden och bor darfor ligga
over de fran forsidljare limnade virdena, som avse bensinférbrukning under
gynnsamma betingelser. De angivna virdena avse foérbrukningen, da bilar-
na koéra med '/, last.

I diagram fig. 35, avseende bussar, har skiljts mellan bussar i stadstrafik och
bussar i Overvigande landsviigs- och forortstrafik. Dessutom ha bussarna
uppdelats efter anviint brinsle. Av diagrammet framgér, att férbrukningen
ir mycket olika under olika férballanden. Som medelkurva har antagits den
med »bensin ovriga orter» betecknade kurvan.

Med ledning av medelkurvorna i fig. 33, 34 och 35 for bensinférbruknin-
sen samt de i bilaga 1 mom. 2 angivna virdena pi genomsnittliga vikten av
olika fordon har genomsnittliga bensinférbrukningen pr tonmil beridknats i
tabell 3. I tabellen har dven utrdknats bensinskatten i 6re pr tonmil efter en
bensinskatt av 12 ore pr liter.

Av tabellen framgar, att bensinforbrukningen pr tonmil ér storre for per-
sonbilar fn for lastbilar och bussar och att densamma avtager med okande
fordonsvikt.

2. Samband mellan tjinstevikt och lastiormdiga.

Av betydelse for en riktig avvigning av bilbeskattningen #r sambandet
mellan tjanstevikt och lastférméga hos fordonet.
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Det namnda sambandet har viginstitutet soki bestimma med hjialp av
uppgifter, som huvudsakligen erhallits av 1937 drs automobilskatteutredning.
Dessa uppgifter utgoras dels av uppgifter frin fabrikanter och forsiljare,
dels av uppgifter fran enskilda foretag samt dels av bearbetning av motor-
fordonsregister.

Resultatet av denna undersokning framgar av foljande diagram:

fig. 36: avseende lastbilar,
fig¥37: » bussar.

Diagrammet fig. 36, avseende lastbilar, visar en ritt stor spridning av
virdena. En lamplig medellinje, efter vilken det normala sambandet mellan
tjinstevikt och lastférmaga synes kunna beriiknas har inlagts pa4 diagram-
met.

kg

1000

6w
B
A

°‘4W P&
= /

& ° ‘f c A

8

~N

4L | i
°

0 looo 2000 3000 400 SO0 GOW Ay
Tarstevikt kg,

Fig. 36. Samband™mellan tjinstevikt och last-
formaga hos lastbilar.

Diagrammet fig. 37, avseende bussar, anger viirden, som ligga vil samlade
kring en medellinje, som inlagts pa diagrammet.

For personbilarna synas nigra liknande undersokningar rorande samban-
det mellan tjanstevikt och lastforméaga ha ringa viirde.

I diagram fig. 38 har med ledning av i fig. 36 och 37 angivna medelkurvor
angivits vikten vid full last och vid '/, last for lastbilar och omnibussar. I
samma diagram har fven inritats personbilarnas ungefirliga vikt vid '/, last.
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Fig 37. Samband mellan tjinstevikt och totalvikt for bussar.
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Fig. 38, Samband mellan fordonsvikt och tjanstevikt for olika fordonskategorier.
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3. Beriikning av nuvarande gummiringskattens férdelning pa olika for-
donskategorier.

Enligt uppgifter fran 1937 ars automobilskatteutredning utgar ringskatten
f. n. med féljande belopp pr tonmil:

personbilar .......................... 33 ore pr tonmil
lastbilan R 8l ol f it L . e 2:7
DUSSAT |l o dodbimm v oo oo s oves 15

Med ledning av resultaten fran 1931 ars trafikrikning och med beaktande
av intriddd trafikokning kunna de olika fordonskategoriernas trafikarbete
uppskattas till:

personbilar.. Jeic., RN Lot c:a 260 milj. tonmil
lasthilap b SN NN Lo S8 AL ST > 240 >
bussar f F b B RS | L » 90

Av dessa uppgifter kan ringskattens fordelning pa olika fordonskategorier
beriknas bliva f6ljande:

personbilar e Rl e U L 86 milj. kr
lastbhilag i, . . 1. L8 LT et L1 65
bussar + 0. ool o A R 14 »

16:5 milj. kr

Den senast influtna ringskatten utgjorde c:a 16 milj. kr. Om virdena re-
duceras i proportion hirtill, erhaller man foljande slutliga virden pi ring-
skatten for olika fordonskategorier:

personbitar's (R . k. Lk 8:3 milj. kr
Iastbilae L. . L2 S B et e dovanns e i 63  »
113 CEE ooF O s oot s ) ey e 7 e e 14

16:0 milj. kr

4. Bensinforbrukningens beroende av korhastigheten.

I diagram fig. 39 har uppritats sambandet mellan bensinférbrukning och
korhastighet f6r nagra typiska personbilar enligt en amerikansk undersok-
ning.® Av diagrammet framgar, att bensinférbrukningen frin en minimi-
punkt vid c:a 40 km/tim stiger med Okad korhastighet. S&lunda ér bensin-
forbrukningen vid 80 km/tim c:a 25 %o storre édn vid 50 km/tim i genomsnitt
fér de olika bilarna. Vid 100 km/tim ér forbrukningen c:a 50 %o stdérre in
vid 50 km/tim.

Denna o6kade brénsieatgang vid hogre hastighet medfor okad bensinskatt.
Om denna skatt utgor 12 ore/lit, betalar en genomsnittlig personbil i bensin-
skatt c:a 18 ore/mil vid 50 km/tim, 225 6re/mil vid 80 km/tim och 27 dre/mil
vid 100 km/tim.

1 Vinfrey-Motor Vehicle Operating Costs. Proc. of the fourteenth annual meeting of the
Highway Research Board, 1935.
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Bilaga 2.

Danska erfarenheter om vigslitningen pa permanenta vig-
beldggningar.

Pa begiran av statens viginstitut har Dansk Vejlaboratorium den 26 no-
vember 1937 avgivit et utlitande om viigslitningen av olika motorfordons-
typer pa permanenta viigbeliggningar, ur vilket utlitande foljande utdrag
gores:

Utlatandet dr grundat pa avnoétningsméitningar, utférda pa provvigen pa
Roskildevigen. Denna provvig utgor en del av den starkt trafikerade
vigen mellan Kopenhamn och Roskilde: den dr uppdelad i sex st. 3 m breda,
parallella banor. Tva av dessa banor, i det f6ljande benimnda P-banorna,
ha sedan den 1 december 1932 trafikerats uteslutande av personbilar; tva
andra banor, benimnda L-banorna, ha sedan samma tidpunkt befarits ute-
siutande med lastbilar. Banorna voro forsedda med olika slag av permanen-
ta beldiggningar, av gatsten, cementbetong och asfalt. Genom periodiskt verk-
stiallda métningar har avnotningen blivit uppmétt. Av foljande tabell fram-
gar avnotningens storlek enligt de verkstillda métningarna.

Fordonets | Arlig slitning i medeltal
maa Observationstid totalvikt i for 1000 tons trafik-
A G medeltal mingd pr dygn och pr
ton m vigbredd, mm
Smagatsten
153 1933—37 126 007
L. 1935—37 37b 005
Cementbetong :
128 1926—37 149 012
IL; 1933 —357 375 009
Asfaltbetong
s 1933—37 126 020
L 1935—=37 375 013
Sandasfalt ;
P 1933 —37 126 017
) 1983—37 375 012
Gjutastalt 1
P 1933—3 126 014
L. 1933 —37 376 010

Vejlaboratoriet siger, att det av métningarna framgar, att avnoétningen
for alla belidggningar dr mindre pa lastbilbanorna dn pa personbilbanorna
pr ton riknat, vilket ar ett uttryck for, att de tunga motorfordonen slita
mindre for samma trafikmingd i ton an de litta.

Vejlaboratoriet har vidare funnit, att slithingen kan ungefirligen uttryec-
kas med foljande formel:

S=k X M’ dir
S dr avnotningen i mm for 1 000 motorfordon pr dygn pr m vigbredd,
k en konstant, beroende av beliggningen (k varierar mellan 1 och 2°6).
M ér fordonens medelvikt.

she
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De nyssnimnda slutsatserna iiro gjorda och formeln uppstilld under for-
utsiittning, att vigslitningen ir orsakad av den forenade inverkan av trafik
och viderlek och att man silunda kan bortse fran, att viiderleken ensamt
astadkommer ndgon slitning. For provvigen pa Roskildeviigen har denna for-
utsittning visat sig vara tillndrmelsevis riktig.

Det fortjinar dven papekas, att provvigen ér rak, varfér den okade slit-
ningen i kurvor samt den Okade slitningen pa grund av inbromsning och
acceleration icke kommit till uttryek. Undersokningarna gilla permanenta
viagbeldggningar.







Statens offentliga utredningar 1937

Systematisk fortecknin

o
>

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Rittsskipning.
Fangvard.

Betiinkande med férslag till revision av férvarings- och
interneringslagarna m. m. [3]

Lagberedningens forslag till lag om aktiebolags pen-
sions- och andra personalstiftelser m. m. [13]

Promemoria ang. grunderna {6r en reform av lagstift-
ningen om riitt till litteriira och musikaliska verk. [18]

Forslag till éindrad lagstiftning om sammantriffande
av brott jimte motiv. [24]

Forberedande utkast till strafflag. Efterlimnade an-
teckningar av J. C. W. Thyrén. [37]

Betiinkande med forslag till lag om villkorlig dom m. m. |

[38]
Statsforfattning., Allmiin statsforvaltning.

1934 4rs ndmnd {6r stiidningsutredning. Betiinkande
med speciella beriikningar och férslag rérande ersitt-
ningarna for stiidningsarbete inom vissa statliga im-
betslokaler i Stockholm m. m. [7]

Utredning ang. de rittsbildade domsagobitridenas
anstillnings- och avléningsférhadllanden. [20]

1936 ars 16nekommitté. Betiéinkande med utredning och
forslag ang. dyrortsgrupperingen. [32]

Betinkande med forslag till kungorelse om kommis-
sioniirer hos Overritter och stadsdomstolar. [39

1936 ars lonekommitté. Betiinkande med forslag till
civilt avloningsreglemente. [48]

Kommunalférvaltning.
Statens och kommunernas finansviisen.

Betédnkande med forslag till l6nereglering for lirar-
personalen vid kommunala mellanskolor, kommunala
flickskolor och hogre folkskolor. [27)

1936 Ars skattekommitté., Betéinkande med forslag till
omliggning av den direkta statsbeskattningen m. m.
42

1937 Ars automobilskatteutredning. Betéinkande med
forslag till indrade bestéiimmelser rérande automobil-
beskattningen. [53] Sikia

oliti.

Nationalekonomi och socialpolitik.

Socialiseringsproblemet. 2. Hushallsrikningens proble
och faktorer. [l1] A
Socialiserinu;ideer och socialiseringspraxis i Sovjetunio-

nen. 2.
Statslotteriutredningen. Betiinkande med forslag réran-
de svenskt penninglotteri. [4] -
Arbetsloshetsundersokningen den 31 juli 1936. [12]
Hembitriidesutredningens betiinkande. 1. Betdnkande
och forslag i frAga om utbildning av hembitriiden. [16]
Betinkande med utredning och forslag rorande bered-
skapsarbeten. [26]

Betiinkande med forslag till Atgirder for forbittrande |

av de blindas och de dovstummas arbetsforhallanden
och foérvirvsmojligheter. [34)

Betinkande med forslag rorande lan och bidrag av stats-
medel till frimjande av bostadsforsérjning for mindre
bemedlade barnrika familjer i egnahem m. m. jimte
dértill hérande ntredningar. [43]

Betinkande och forslag rérande varden av sjilsligt ab-
norma manliga skyddshemselever samt av vanartade
sinnesslda gossar m. m. [46]

Betiinkande med forslag till lag om semester. [49]

Betinkande med forslag ang. effektivisering av yrkes-
inspektionen. [52]

Hiilso- och sjukvard.

Yttrande i abortfragan. [6]

Betinkande ang. pensionsstyrelsens invaliditetsforebyg-
gande verksamhet. [23]

Betinkande med forslag till lag om skyddskoppympning
m. m. [28]

Betiinkande med forslag ang. inriittande av ett statens
institut for folkhilsan. [31]

Folktandvard. [47]

Betinkande med forslag till lagstiftning om vitamini-
serade livemedel och om kringféringshandel med kott
och charkuterivaror. [51]

Allmiint niringsviisen.

Marcus Boktr.-A.-B., Sthim 379238

Fast egendom. Jordbruk med biniringar.

Betiinkande med férslag ang. den statsunderstédda v
tenavlednings- och avdikningsverksamheten samt d
med sammanhiingande sporsmal. [3] ‘

Utredning rérande jordbrukets lige i Norrland n
vissa forslag till atgiirder till férbiittrande av den n¢
lindska jordbrukarbefolkningens ekonomiska st
ning. (9] :

Betéinkande med forslag ang. ritt till fiske 1 )
nern, Vittern, Milaren, Hjilmaren och Storsj
Jiamtland. 1. Lagforslag och motiv. [10] 2. K
bilagor. Védnern och Hjilmaren. [11]

Betiinkande med forslag till vissa lagstiftningsatgir
till motverkande av overdriven skuldsiittning in
jordbruket. [14) ]

Betinkande med forslag till Atgirder mot smitts
kastning hos notkreatur. [19]

Betiinkande med férslag till lag om minimiloner
lantarbetare. [21]

Redogoérelse for inventering av odlingsjord & kro
parkerna nedanfor odlingsgriinsen i de tva nordliga
Norrlandslinen dvensom for vissa andra uppdrag. [

Betinkande med forslag ang. den fasta lantbraksund
visningens ordnande. [33]

Betiinkande rérande fiskeriniiringens avsittningsfork
landen m. m. (41]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbrulk.

Betiinkande med forslag till lagstiftning ang. sérski
husbehovsskogar i Viisterbottens och Norrbottens li
lappmarker m. m. (5]

Betiinkande med forslag till lag om allmiinningssko
i Norrland och Dalarna m. m. [29]

Betiinkande med forslag till lagstiftning om grui
vatten m. m. [35]

Industri.

Handel och sjifart.

Kommunikationsviisen.

Utredning med forslag till vissa Atgirder for trafiksik
hetens hojande vid korsningar i samma plan mel
jirnvig och vig samt jirnvigarnas beredande av
drag av automobilskattemedel till siikerhetsano
ningarna vid dylika korsningar. [15]

Bank-, kredit- och penningviisen.
Forsiikringsviisem.
Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig
odling i dvrigt.

Efterskrift till »Kyrkogodset i Skdne;,, Halland och B
kinge under dansk tid». [22]

Universitetsberedningen. Utredning i friga om unive:
tetens verksamhet och organisatiom. [36]

Siirskilda inom ecklesiastikdepartememtet tillkallade s
kunnigas yttrande med anledning @av det &t dem lii
nade uppdraget att bitrida vid utredigeringen av
ut(x)w 1936 ars kyrkomote antagna msalmboksforslag
[40]

Betinkande med utredning och forslag ang. understd
form av fria bostéder och fri kost. it studerande
universiteten i Uppsala och Lund samt karolinska r
diko-kirurgiska institutet. [44]

Betéinkande med utredning och fowslag ang. stude

examen. [45]
Supplement nr 5 till Sveriges familjenamn 1920, [5(

Firsvarsviisen,

Betiinkande ang. vissa med frivillig anskaffning av lﬂ‘
viirnsmateriel sammanhidngande fréigor. [17]
Utredning rorande flottans fartygsty per m. m. [25]

Utrikes drenden. Internatiionell riitt.




