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. Byggnaidsindustrien i Sverige.
. Byggnadsindustrien i Sverige. - 3.

Anm.
sebokstéiverns till det departement, under

/

Statens offentliga utredningar 1938

Kronologisk fiirteckn'ing

.. Betiinksnde angdende ombrganisation av polisskolan

i Stockaolm m. m. Idun. (4), 107 s. S.

. Forslag till revision av den svenska kyrkohand-

boken. Av E. Eidem. Uppsala, Almqvist & Wiksell.
vij, 303 s. E.

2. Arbetsgivares och
lontagares inkomster. Idun. vij, 198 s. S.
Arbetsloshetens
omfattning och vixlingar. Idun. vij, 202 s. S.
Betiéinkende med utredning oeh forslag rorande
produktions- och avsittningsférbdllandena inom
tridgérdsniringen. Marcus, 314 8. Jo.

. Betiinkende i néringsfragan. Marcus. 173, 251“ 8. 8.
. Betiinkende angiende barnbeklidnadsbidrag m. m.

Marcus. 133, 18* s. S. £

1936 ars yrkesskolsakkunniga. Betiinkande med for-
slag rorande omorganisation av vissa delar av tek-
J;Isk_a. ;‘kolan i Stockholm. Heeggstrom. viij, 455 s.

bil. E.
Utldtanie rorande flottans fartygstyper m. m.

Norsted:. 71 s. Fo.
Byggnadsindustrien 1 Sverige. " 1. Allmin dversikt,
yttranden och forslag. Idun. xvj, 741 s. S.

Riktlinjer for en lagstiftning om dgareforbehall och.

avbetalningskop. Av F. Schmidt. Norstedt. 64 s. Ju.
Understkning av taxeringsutfallet betriiffande jord-
bruksfastighet & landsbygden enligt berednings-
nimndernas forslag vid 1938 Ars allménna fastig-
hetstaxering. Heeggstrom. 89 s. Fi.

Betiéinksnde anghende forviirvsarbetande kvinnors
rittsliga stillning vid #dktenskap och barnsbord.
Marcus. 52 s, S. >

On sirskild tryckort ej angives,

14.
15.
16.

18.

19,
20.
21.
22;
23.
24,
25.
26.
27.

Betéinkande och forslag angfende skoldverstyrel-
seng organisation. Heeggstrom. ix, 396 s. E.
Betéinkande angéende slandsbygdens avfolknings.
Marecus. 208, 90* s. 8.

Betiinkande och forslag angdende verksamheten
vid kungl. dramatiska teatern, dess férvaltning och
ledning. Heeggstrom. 78 s. E.

Betiinkande med forslag till lotteriférordning m.
m. Marcus. 70 8, H.

Betinkande med forslag till lag om frivillig pen-
siopering av i enskild tjinst anstillda m. m.
Beckman. 121 8. Ju.

Yttrande med socialetiska synpunkter pa befolk-
ningsfragan. Marcus. 52, 10* s. S.

Betinkande ‘angdende barnkrubbor och sommar-
kolonier m. m. Marcus. 76, (2), 16* s. S.
Arbetsloshetsrikningen den 31 augusti 1937 . Del 1.
Beckman, 254 8. N.-

Betinkande med forslag till reformerad hyreslag-
stiftning. Norstedt. 278 s. Ju. -

Betéinkande med forslag till lag om enskilda viigar
m. m. Beckman. 229 s. K.

Betéinkande med vissa demografiska utredningar.
Marcus. 290 8. S. -

Betiinkande med forslag till lag om villkorlig fri-
givning m. m. Norstedt. 77 s. Ju.

Betdnkande med utredning och férslag angiende
centrala verkstadsskolor m. m. Idun. (2), 320 s.E.
Betinkande med forslag till trafikforsikringslag
jimte ddrmed sammanhingande férfattningar. Nor-

stedt. 139 s. Ju.

iir tryckorten Stockholm. Bokstéverna med fetstil utgéra begynnel-
vilket utredningen avgivits, E

t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet,

Jo. = jordbraksdepartementet. Enligt kungodrelsen den 3 febr. 1922 aug. statens offentliga utredningars yttire
anordning. (nr 98) utgivas utredningarna i omslag med enhetlig firg for varje departement.
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Till Herr Statsrddet och Chefen fér Kungl. Justitiedepartementet.

Enligt nadigt bemyndigande den 23 april 1937 har herr statsradet den 7
maj 1937 tillkallat landshovdingen E. A. Beskow, tillika ordférande, verk-
stillande direktoren i Lifforsakrings-Aktiebolaget Nordstjernan f. d. revisions-
sekreteraren G. W. Hemberg samt ledamoten av riksdagens andra kammare
redaktoren A. I. E. Osterstrom med revisionssekreteraren O. Thulin sdsom
sekreterare att inom departementet bitrida med verkstidllande av utredning
angaende reform av gillande rittsregler rorande trafikfoérsikring samt an-
svarighet for skada i foljd av trafik med motorfordon.

De sakkunniga ha haft overliggningar med representanter for foljande
sammanslutningar, nimligen Kungl. automobilklubben, Motorménnens riks-
forbund, Motorférarnas helnykterhetsférbund, Sveriges trafikbildgares riks-
forbund, Sveriges lasttrafikbildgares rikstorbund, Sveriges omnibusigares
riksforbund, Sveriges droskbildgares riksféorbund, Nationalféreningen for
trafiksikerhetens friamjande, Svenska transportarbetareférbundet, Svenska
handelsarbetareforbundet, Forsvarsverkens civila personals férbund, Svenska
jarnvigsmannaforbundet, Svenska postmannaférbundet samt Telegraf- och
telefonmannaférbundet.

Till de sakkunniga har for att tagas under overvigande vid fullgorande av
uppdraget overlimnats ett antal till Kungl. Maj:t inkomna framstillningar
i hithérande fragor, varjamte de sakkunniga fran olika organisaiioner m. fl.
fatt mottaga sddana framstillningar. Dessa framstillningar redovisas, i den
man de funnits pakalla sirskilt yttrande, i de olika avdelningarna av betin-
kandet.

Sedan de sakkunniga numera slutfort sitt arbete, f4 de hirmed vordsamt
overlimna betinkande med forslag till trafikforsikringslag jamte darmed
sammanhingande forfattningar.
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Vid betinkandet har sdsom bilaga fogats pa de sakkunnigas begiran av
forsdkringsinspektionen inforskaffad utredning angiende forslagets inverkan
pa forsiakringspremierna m. m.

Stockholm den 1 oktober 1938.

A. BESKOW.
W. HEMBERG. IVAR OSTERSTROM.

Olof T hulin.




FORFATTNINGSFORSLAG.

Forslag
till
Trafikforsikringslag.

Hérigenom forordnas som fdéljer:

1 KAP.

Allminna grunder.

188.

A motorfordon, som &r registrerat hir i riket eller utan registrering har
brukas i trafik, skall finnas trafikférsikring.

Forsikringen skall tagas och vidmakthéillas av fordonets dgare. Innehar

nigon motorfordon pa grund av avbetalningskop, aligger forsikringsplikten

honom, #ndd att iganderitten dnnu icke Overgitt 4 honom.

28,
: Med motorfordon férstds i denna lag varje for fiard pa marken avsett, for
person- eller godsbefordran inrittat fordon, som for framdrivande ar forsett
med motor och icke loper pa skenor.
Lagen iiger icke tillimpning & staten tillhorigt, for sarskilt militart dnda-
mal tillverkat motorfordon eller & motorfordon som anvindes uteslutande
| inom jiarnvigs- eller fabriksomride eller annat dylikt inhignat omrade.
|
|
|
|
|
|
|

3 8§.

Forsiakringsplikt aligger icke medlem av konungahuset, utlindskt stats-

overhuvud, medlem av utlindskt regerande furstehus eller, enligt vad Ko-

nungen under villkor av 6msesidighet dirom forordnar, utiinning som till-
hor utlindsk stats hirvarande beskickning eller konsulat.

Har sidan dgare av motorfordon icke tagit trafikforsikring och uppstar

i foljd av trafik med fordonet skada, fér vilken dgaren eljest icke enligt lag

ar ansvarig, ar dgaren pliktig att till den som lidit skadan utgiva vad denne

dgt utfi av forsakringsgivaren, om trafikforsikring funnits.




2 KAP.

Om trafikforsikringens omfattning.

48,

Trafikforsdkring & motorfordon innebér ritt for den som i foljd av trafik
med fordonet hir i riket lidit skada att av forsikringsgivaren utbekomma
ersittning for skadan.

Forsiakringsgivaren ma ej till befrielse fran ansvarighet gent emot den som
lidit skada aberopa omstéindighet som beror av annan in denne.

Forsiakring 4 visst motorfordon omfatiar icke ersittning for

a) skada & den som vid tillfiallet for fordonet eller & honom tillhérig egen-
dom,

b) skada 4 fordonet eller & egendom som med fordonet befordras,

¢) skada i foljd av trafik med fordonet i tivling eller i trining & tavlings-
banan, samt

d) skada 4 den som mot forsikringstagarens vilja brukar fordonet eller &
annan som med kinnedom om det olovliga brukandet fiardas i fordonet eller
4 dem tillhorig egendom.

518,
Ligger vallande till skadan motorfordonets forare, figare eller brukare till

last, skall forsikringen avse den skadestindsskyldighet, som enligt allminna
strafflagen avilar nigon av dem.

6 §.

1 mom. Ligger vallande till skadan icke motorfordonets forare, dgare eller
brukare till last, skall forsikringen avse

a) erforderliga utgifter for sjukvard, déri inbegripet kostnader for proteser
och annat dylikt,

b) skada genom forlust eller nedsitining av arbetsférméagan,

c) skiliga begravningskostnader,

d) skada genom forsorjares dod, samt .

e) skada 4 egendom, dock icke & motorfordon, jirnvig eller sparvig eller
a egendom som didrmed befordras.

Ersiittning for skada genom forlust eller nedsidttning av arbetsformigan
skall utga under sjukdom, som fororsakats av skadan, med sjukpenning
samt efter upphorande av siddan sjukdom antingen med livranta eller dir
sirskilda omstindigheter sidant foranleda helt eller delvis med daremot
svarande kapitalbelopp. Sjukpenning skall utgd endast om den skadades
arbetsformaga nedsatts med minst en fjardedel samt ma bestimmas till hogst
dtta kronor om dagen vid fullstindig arbetsoférmaga. Livrinta skall utgd
endast om arbetsformagan nedsatts med minst en tiondel samt ma bestim-
mas till hogst tretusen kronor om aret vid fullstindig arbetsoférméga. Vid
nedsittning av arbetsformagan skola beloppen jimkas till vad som svarar
mot nedsittningen.
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Ersittning for skada genom foérsorjares dod ma endast tillerkédnnas inka,
dnkling, franskild make, fader, moder, adoptivfader, adoptivmoder, barn
eller adoptivbarn, som genom dodsfallet kommit att sakna erforderligt un-
derhall. Ersittningen skall utgd antingen med livrinta eller, dir sirskilda
omstindigheter sadant foranleda, helt eller delvis med diremot svarande
kapitalbelopp. Livrintan m4a icke overstiga sjuhundrafemtio kronor om
aret eller i friga om barn och adoptivbarn femhundra kronor om aret samt
ma i sistnimnda fall icke utgd ldngre én tills barnet fyllt sexton ar. Liv-
rantor till efterlevande m#a ej overstiga tillhopa tretusen kronor om aret.

2 mom. Ligger i fall, varom i 1 mom. férméles, vallande till skadan den
skadelidande eller den dédade till last, skall ersittningen skéligen jamkas.

3 mom. Ar nigon i fall som i 1 mom. avses jamvil berittigad till ersétt-
ning enligt lagen om forsikring for olycksfall i arbete, skall fran den ersitt-
ning som skall utgd pa grund av trafikforsikringen avriknas vad han en-
ligt nimnda lag dger utfa.

7 8

Forsikringsgivarens ansvarighet enligt 5 och 6 §§ skall for varje héndelse
som medfor skada ticka ersittning om tillhopa etthundraattiotusen kronor
i anledning av personskada, med begrinsning till sextiotusen kronor for
varje skadad eller dédad person, samt om tillhopa tiotusen kronor i anled-
ning av egendomsskada. Betriiffande omnibus skall forsikringen técka er-
sittning i anledning av personskada med ytterligare femtusen kronor for
varje person, varmed det hogsta antal personer, som mé befordras med for-
donet, éverstiger nio, dock med bibehdllande av den stadgade begriinsningen
for varje skadad eller dédad person.

8 §.

Har den skadelidande i ritteging mot motorfordonets forare, fdgare eller
brukare fatt sig tillerkiind ersittning och har han i anledning av riittegdngen
haft att vidkiinnas kostnad, som skéiligen ej kunnat undvikas, ar forsikrings-
givaren, dir riittegingen varit erforderlig for bestimmande dven av dennes
ersiittningsskyldighet, pliktig att ersiitta denna kostnad, dnda att forsikrings-
beloppet dirigenom Overskrides.

Utan hiinsyn till forsikringsbeloppets storlek skall ock utdémd riinta &
ersiittningsbeloppet eller om detta overstiger det belopp, for vilket forsik-
ringsgivaren svarar, den del av ridntan som beloper & sistnimnda belopp
ersittas av denne.

9.8,
Diir ej annat forbehall gjorts, ma forsikringsgivaren icke av forsikrings-
tagaren uttaga vad forsikringsgivaren pa grund av forsikringen utgivit.
Har forsikringsgivaren pa grund av forsikringen utgivit belopp, vilket den
skadelidande dgt riitt att sisom skadestidnd uttaga av annan dn forsidkrings-
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tagaren, intrider forsékringsgivaren i ritten mot den andre, dir denne upp-
satligen eller genom vardsloshet framkallat forsakringsfallet eller ock enligt
lag ir skyldig alt utgiva skadestand, evad han ir till skadan vallande eller
icke. Vad salunda stadgats skall dock ej giilla mot den som med forsakrings-
tagarens vilja fort motorfordonet eller om skada uppkommit i foljd av tra-
fik med tva eller flera motorfordon mot ndgon som 4 annan sida fir £6r ska-
dan ansvarig, med mindre han framkallat forsikringsfallet uppsatligen eller
genom grov vardsloshet eller genom att han varit si paverkad av starka
drycker, att han kan antagas icke hava #gt nodigt herravilde over sina
handlingar.

10 §.

Forsikringsgivaren iger att av den som mot forsikringstagarens vilja bru-
kat motorfordonet uttaga vad férsikringsgivaren pa grund av forsikringen
utgivit i erséttning fér under det olovliga brukandet intriffad skada.

3 KAP.

Om trafikforsikringens anordnande.

11 §.

Trafikforsikring m4, forutom av anstalt som inrittats av staten, meddelas
endast av forsikringsanstalt, som dirtill erhallit Konungens tillstand.
Konungen i#ger att vid meddelande av sadant tillstind foreskriva de vill-
kor och bestimmelser, som utover de i denna lag givna provas nodiga, si
ock att eljest meddela de sirskilda foreskrifter i friga om tillsyn & sidana
anstalter, som finnas erforderliga.

Samtliga trafikforsikringsanstalter skola vara medlemmar i en forening
(trafikforsiakringsforeningen), vilken & anstalternas viagnar skall handhava
de uppgifter varom stadgas i denna lag eller i sirskild forfattning samt jam-
vil i ovrigt handligga for anstalterna gemensamma angeligenheter. For-
eningens stadgar faststiillas av Konungen.

Vad om foérsikringsgivare i denna lag sdgs skall i tillampliga delar gilla
Jamvil i fraga om trafikforsikringsforeningen.

12:8:

Forsikringsanstalt, som erhallit tillstind att driva trafikforsikringsrorelse,
ar pliktig att pa begidran meddela trafikforsikring. Utan hinder av vad si-
lunda stadgas ma dock i anstalts bolagsordning kunna féreskrivas, att en-
dast de som tillhora viss yrkes- eller intressegrupp eller iro bosatta inom
visst omrade skola erhdlla forsikring hos anstalten.

Angiende meddelad forsikring skall utfirdas bevis enligt formulir, som
Konungen faststiller.
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13 §.

Innan forsikringsanstalt ma borja drivandet av trafikforsikringsrorelse,
skall anstalten till forsikringsinspektionen ingiva uppgift & de premiesatser,
som anstalten har for avsikt att, dir ej sirskilt skil till avvikelse foreligger,
tillimpa for trafikforsikringen. Indelningen i riskklasser skall anordnas i
anslutning till formuliir, som faststélles av forsikringsinspektionen.

Vidtager forsikringsanstalt indring i de uppgivna premiesatserna eller har
anstalten for forsikring beriknat hogre premie fin den till forsikringsinspek-
tionen ingivna premieuppgiften foranleder, skall atgirden jimte anledningen
dartill genast anmélas hos inspektionen.

14 §.

Iakttager forsikringsanstalt som driver trafikférsikringsrorelse icke till-
borlig sparsamhet i friga om omkostnaderna for rorelsen,

eller giver det sitt, varpd premierna bestimmas eller intriffade skador
regleras, skilig anledning till anmérkning,

eller brister anstalten i fullgorande av sina forbindelser enligt denna lag,

eller forekommer eljest allvarlig anmirkning mot anstaltens trafikforsik-
ringsverksambhet,

gore forsiakringsinspektionen anmilan dérom hos Konungen, som dir sa
provas erforderligt foreligger anstalten att inom viss tid vidtaga Atgarder for
rittelses vinnande eller aterkallar dess tillstdnd att meddela trafikforséikring.

15 §.

Konungen iiger, i den man sa finnes nodigt, faststialla belopp, vartill pre-
mier for trafikforsikring hogst ma sittas.

16 §.

Har tillstdnd for forsikringsanstalt att meddela trafikfoérsékring blivit av
Konungen aterkallat, ir en var, som hos den anstalt tagit trafikforsakring
och fortfarande jamlikt 1 § har att halla sddan forsikring vid makt, pliktig
att inom trettio dagar efter det Konungens beslut kungjordes i allménna
tidningarna taga ny trafikforsikring.

Forsikringsavtalet mellan honom och den forsidkringsanstalt, vars tillstdnd
aterkallats, skall, inda att det eljest skolat fortfara att gilla, upphéra néir ny
forsakringsgivares ansvarighet intratt.

178:

Skall i ersittning utgd livrinta, vars kapitalvirde vid livrdntans borjan, be-
riiknat enligt de grunder Konungen faststiller, dverstiger forsikringsbeloppet,
varde den livrinta, som skall utgd pa grund av forsidkringen, nedsatt till
det belopp, som efter sagda berikningsgrunder svarar mot forsikringsbe-
loppet.
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Skall enligt domstols beslut i ersittning utgd livrinta under den ersitt-
ningsberiittigades aterstdende livstid eller under viss tid, ma forsakringsgiva-
ren ej utan synnerliga skil medgiva, att denna férmén utbytes helt eller del-
vis mot livridnta under kortare tid eller mot visst kapital.

Svenskt forsikringsbolag, som icke #ger bibehélla ansvarighet for livrin-
ta, sd ock utlindsk forsidkringsanstalt skall fullgora skyldighet pa grund av
trafikforsikring att utgiva livrinta genom kép av sddan rinta hos riksfor-
sikringsanstalten eller hos behorigt svenskt forsikringsbolag.

18 §.

Aro flera berittigade till ersittning i foljd av samma hindelse, och for-
slar ej forsikringsbeloppet till dem alla, tage var del diri i forhallande till
vad han pa grund av férsikringen skulle figt uppbéra, om ersiattning tillkom-
mit honom ensam.

Har mégon av dem underlatit att, sedan hindelse intriffat som kan med-
fora forsikringsfall, inom trettio dagar giva forsikringsgivaren meddelande
dirom, #dger han, dir nigon del av forsikringsbeloppet blivit utbetalt till an-
nan, ratt endast till aterstoden, utan si dr att forsikringsgivaren visste eller
hade skilig anledning ,antaga, att ersittningsanspriak vore att motse fran
honom. Var den som mottog betalningen dérvid ej i god tro, ir han plik-
tig utgiva vad han kan hava fér mycket uppburit.

Hava flera lidit skada i f6ljd av samma hindelse, ma, utan hinder av
dom, varigenom erséttning blivit en av dem tillerkiind, pa yrkande av an-
nan, som icke blivit i det mal hérd, i tvist om fordelning av forsikrings-
beloppet provas, om och i vad mén andel diri skall beriknas for den ut-
démda erséittningen.

19 §.

Har avtal om trafikférsikring & motorfordon, registrerat hiir i riket, efter
uppsiigning eller eljest upphért, ir forsikringsgivaren #ndi gent emot den
som lidit skada erséttningsskyldig pA grund av hiindelse, som intriffat innan
trettio dagar forflutit frin det anmilan om dagen, da avtalet upphérde, in-
kommit till den myndighet, hos vilken fordonet dr registrerat.

Avser forsikringen varje motorfordon, som #r forsett med viss av myndig-
het utlimnad besiktningsskylt, skall vad salunda stadgats iga motsvarande
tillimpning, diarvid omférmilda tid av trettio dagar skall riknas fran det
anmilan inkommit till den myndighet, som utlimnat skylten.

Ar den som lidit skadan berittigad till ersittning pa grund av annan tra-
fikforsikring, dge vad nu sagts ej tillimpning.

20 §.

Uppkommer skada i f6ljd av trafik med tva eller flera motorfordon, skola
forsikringsgivarna, i den man skadan omfattas av forsikringarna, solida-
riskt vara ersidtiningsskyldiga for skadan.
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Ansvarigheten skall mellan forsikringsgivarna fordelas efter det storre
eller mindre vallande som ligger de olika fordonens forare, igare eller bru-
kare till last. Foreligger vallande & ett fordons men icke a det andras sida,
skall det forra fordonets forsikringsgivare biara hela ersitiningen. Forelig-
ger icke vallande 4 nigot fordons sida, skall ansvarigheten fordelas lika mel-
lan forsikringsgivarna. Vad salunda stadgats skall dock ej gilla i den man
annan fordelningsgrund mellan forsdkringsgivarna avtalats.

21 §.

Ar da skada timat i f6ljd av trafik med motorfordon trafikforsikring, som
enligt denna lag bort forefinnas, ej 4 fordonet géllande, eller kan ej utrénas
genom vilket fordon skadan fororsakats, vare trafikforsdkringsforeningen
gent emot den som lidit skada ansvarig sdsom vore trafikforsikring meddelad.
Dock vare foéreningen ej ansvarig gent emot den, som forsikringsplikten
alag. Ar forsikring gillande men ej till foreskrivet belopp, svare foreningen
pé sitt nu sagts for bristen. Hade den férsikringsanstalt, som meddelade
forsdkringen, darvid insett eller bort inse, att forsdkringsbeloppet blivit satt
lagre dn vederbort, Ar forsikringsanstalten gent emot foreningen ansvarig
sasom hade anstalten meddelat forsakringen till foreskrivet belopp.

For belopp, som foreningen jimlikt denna paragraf fatt utgiva till den
som lidit skada, Adger foéreningen intrida i hans ritt mot den som é&r for
skadan ansvarig, dock att féreningen gent emot forare, som saknat kin-
nedom om att foreskriven forsikring icke funnits 4 fordonet, ej édger storre
riatt, &n om fordonet varit forsikrat.

22 §.

Trafikforsikring a utlindskt motorfordon, som i tillfallig trafik brukas hér
i riket, meddelas genom trafikférsikringsforeningen enligt de mérmare fo-
reskrifter Konungen utfiardar.

23 §.

I fraga om trafikforsiikring av staten tillhoriga motorfordon, for vilka for-
sakringsplikt foreligger, gilla de bestimmelser Konungen meddelar.

4 KAP.
Om tévlingsforsikring.

24 8.

Nir motorfordon brukas i tivling eller i trining & tdvlingsbanan, skall
for fordonet finnas sarskild tavlingsforsikring.

Betriffande tavlingsforsikring skall i tillimpliga delar gilla vad om tra-
fikforsikring ar stadgat, dock att tavlingsforsikringen, darest annat icke av-
talats, icke skall omfatta ersitining for skada 4 den som firdas i fordonet
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eller i annat i tivlingen eller triningen deltagande fordon samt ej heller & s&-
dant fordon eller 4 egendom som befordras dirmed.
Har foreskriven tavlingsforsidkring icke tagits, skall vad i 21 § stadgas

aga motsvarande tillimpning.

25 §.

Tillstand till tdvling ma ej av vederboérande myndighet meddelas med
mindre visas att tdvlingsforsikring finnes betriffande samtliga i tivlingen
deltagande motorfordon.

5 KAP.
Om trafikforsikringsnimnden.

26 §.

For avgivande av yttranden i vissa frigor om ersittning for skada i f6ljd
av trafik med motorfordon skall finnas en sirskild nimnd (trafikforsik-
ringsnimnden).

Niamnden skall bestd av fem ledaméter, av vilka en skall vara ordférande
och en vice ordférande, jimte fem suppleanter. Ordféranden och vice ord-
foranden skola vara rittsbildade. Tvd av de Ovriga ledamoterna skola fga
erfarenhet i skaderegleringsarbetet inom trafikférsikringen. Suppleant for
ledamot skall uppfylla de for ledamoten stadgade behorighetsvillkoren.

Ordforande och vice ordférande samt ytterligare en ledamot i nimnden
jimte suppleanter for dem utses av Konungen for en tid av fem &r. De
bada ledamoter som skola vara férfarna i skaderegleringsarbetet jimte supp-
leanter for dem utses av forsidkringsinspektionen enligt de foreskrifter
Konungen meddelar.

Néirmare bestimmelser om nimndens organisation och verksamhet med-
delas av Konungen.

27 §.

Forsdkringsgivaren skall, innan slutlig uppgorelse triffas med den ersitt-
ningssokande, frdn nimnden inhimta yttrande i frigor angdiende ersitt-
ning for

a) sddan invaliditet diir nedséttningen av arbetsférmégan uppgar till minst
en tiondel,

b) sddant lyte eller annat stadigvarande men som icke inverkar pa den
skadades arbetsforméga men som dndock dr av svarare art, samt

¢) forlust av forsorjare. 1

Vad salunda stadgats skall jimvil gélla om vid tiden for uppgorelses trif-
fande synes sannolikt, att sddan invaliditet eller sidant lyte eller men, som |
nyss ndmnts, kommer att foreligga. 1

Forsikringsgivaren dger, om sérskild anledning dirtill férefinnes, dven i
annan fraga om erséttning for personskada inhimta yttrande fran nimnden.
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Skyldighet att inhdmta nidmndens yttrande foreligger icke, om ersittnings-
fragan ar foremal for domstols prévning.

28 §.

Innan forsiakringsgivaren beviljar sidant utbyte av livrinta mot kapital,
varom 1 17 § tredje stycket séigs, skall yttrande inhdmtas fran nimnden.

29 8.

Domstol dger i diar anhingigt mal infordra yttrande fran nidmnden ro-
rande ersidttning for personskada i f6ljd av trafik med motorfordon.

6 KAP.

Sirskilda bestimmelser.

30 §.

Rétt domstol fér upptagande av tvist om ersidtining for skada i f6ljd av
trafik med motorfordon vare allmén underritt i den ort, diar olycksfallet in-
traffat eller dar den som sOkes har sitt bo och hemvist.

31 §.

Atnojes den skadelidande icke med forsikringsgivarens beslut rorande er-
sattning enligt denna lag, ma den skadelidande efter stimning vid domstol
mot forsikringsgivaren fora talan om ersiattning for skadan. Innan dylikt
beslut meddelats av forsdkringsgivaren, ma talan ej upptagas till provning,
déar ej fall foreligger som i andra stycket siags.

Har mot forare, dgare eller brukare av motorfordon vickts talan om
skadestand, som avses i 5 §, mA kiranden eller svaranden instimma for-
sikringsgivaren att intrida sasom part i rittegangen. Forsdkringsgivaren
dger ock efter stimning intridda siasom part.

Har i mal som i andra stycket sigs forsidkringsgivaren ej blivit instimd,
ar karanden skyldig att om rattegangen underritta forsikringsgivaren se-
nast atta dagar fore den dag di maélet forekommer till handldggning. Be-
triffande fordon som i 21 § och 24 § tredje stycket avses skall underrittel-
sen meddelas trafikforsikringsféreningen. Visas ej di malet forekommer
till handliggning, att sidan underrittelse meddelats, give domstolen kiran-
den nodig tid dartill. Forsittes denna tid utan laga férfall, ma kérandens
ifrigavarande talan ej upptagas till provning.

32 §.

Fordran hos forsdkringsgivare pa ersittning i anledning av personskada
ma ej for giald tagas i mét.



33 §.

Underlater den, som i friga om hér i riket registrerat motorfordon ér for-
sikringspliktig, att fullgéra sin forsdkringsplikt, straffes med dagsboter.

Brukas motorfordon, som ej dr hér registrerat, av den som forsikrings-
plikten aligger eller av annan med hans vilja, utan att foreskriven forsikring
finnes, vare den forsidkringspliktige forfallen till dagsbéter.

Med dagsboter straffes ock en var annan, som brukar motorfordon med
kédnnedom om att foreskriven forsikring ej finnes.

34 §.

Varder négon filld till ansvar for forseelse, som i 33 § forsta stycket avses,
dge domstolen vid vite foreligga honom att fullgora forsikringsplikten.

Den som under tid, di han ér stidlld under Atal for forseelse enligt 33 §
andra eller tredje stycket, fortsatter samma forseelse skall, nir han varder
dartill lagligen forvunnen, fér varje gang stidmning darfor utfirdats och
delgivits, fallas till det ansvar, som ir bestdmt for siddan forseelse.

35 §.

Forseelse mot denna lag atalas vid polisdomstol, dir sirskild sidan &r
inrdttad, men eljest hos poliskammare eller, diar sadan ej finnes, vid allmin
domstol. Avser atalet forseelse enligt 33 § forsta stycket, skall det anhéingig-
goras vid domstol i den ort, dir fordonet skall anses hava sin hemort.

Boter, som adomas enligt denna lag, tillfalla kronan. Saknas tillgdng till
boternas gildande, skola de forvandlas enligt allmén strafflag.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1940. Trafikforsikring som di ar
gillande skall féore nimnda dag bringas i Overensstimmelse med denna lag,
vid dventyr att forsikringen eljest trader helt ur kraft.

Genom denna lag upphévas lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angiende an-
svarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik samt lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikférsikring & motorfordon tillika med de sirskilda stad-
ganden, vilka innefatta dndring eller forklaring av vad nimnda lagar inne-
halla eller tillagg dartill.
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Forslag
till

Kungorelse
med vissa foreskrifter i anledning av trafikférsikrings-
lagen.

Hérigenom férordnas som féljer:

Om trafikforsikringsnimnden.

18.

Férutom de uppgifter som enligt trafikforsikringslagen ankomma pa
nimnden aligger det denna:

att i allméinhet verka fér en enhetlig skadereglering inom trafikforsik-
ringen;

att handléigga de drenden forsikringsinspektionen hénskjuter till nimnden;
samt

att triffa for nimndens verksamhet och organisation erforderliga anord-
ningar.

2 8.

S&dan ledamot eller suppleant av nimnden, vilken skall tillsittas av for-
sikringsinspektionen, skall for en tid av tvaA Ar utses bland tre av trafik-
forsikringsforeningen hirtill pA forslag uppsatta limpliga personer.

3 8.

I némndens beslut skola minst fyra ledaméter deltaga. Som nimndens
beslut giiller den mening som de flesta ledaméterna omfatta eller vid lika
rostetal den mening ordféranden bitrider.

Finnes utgingen av friga, som foreligger till behandling inom nimnden,
vara av beskaffenhet att kunna linda till nytta eller skada fér ledamot av
densamma eller for foretag, han tillhér, ma han ej deltaga i handliggningen
av fragan.

4 §.
Nimndens ledaméter #iga uppbira arvode med belopp som Konungen
bestimmer.
8, 8.
Nimndern m4 tillkalla medicinskt och trafiktekniskt sakkunniga samt be-

sluta angdende ersiittning till dem #vensom forordna, att kostnaden harfor
skall gildas av part.

2—382898
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6 §.
Kostnaden for namndens verksamhet bestrides av trafikforsdkringsfore-
ningen.

718
Namnden skall arligen till forsikringsinspektionen avgiva berittelse om
sin verksamhet.

Om utlindska motorfordon.

8 §.

Den som vill fér brukande i tillfallig trafik hér i riket infora utlindskt
motorfordon skall for tullmyndigheten i inforselorten forete forsikringskort
(Carte d’Assurance) serie A. Sadant forsidkringskort skall innehélla bevis
att for fordonet finnes trafikforsikring i utlindsk forsdkringsanstalt dven-
som att trafikforsikringsféreningen under fordonets brukande i riket over-
tagit ansvarigheten. Foretes icke sadant forsikringskort, skall for den tid
fordonet skall brukas i riket hos tullmyndigheten losas forsikringskort
(Carte d’Assurance) serie B innehdllande bevis att foreningen pa sitt nyss
namnts Overtagit ansvarigheten.

9 §.

Vad i 8 § stadgas skall icke fga tillimpning, dérest for tullmyndigheten pé
tillforlitligt satt styrkes, att fordonet ir registrerat i Danmark, Finland eller
Norge.

10 §.

D4 utlindskt motorfordon utfores ur riket, skall, dir ej fall foreligger som
i 9 § ségs, hos tullmyndigheten i utforselorten styrkas, att giltigt forsékrings-
kort funnits under den tid fordonet brukats i riket. Eljest mi utforsel icke
iga rum med mindre hos tullmyndigheten loses forsikringskort serie B for
den tid giltigt forsdkringskort saknas.

G s
Foreligger jamlikt trafikforsikringslagen icke forsakringsplikt, dger vad
1 8—10 §§ stadgas icke tillimpning.
12 §.
For utforande av de aligganden, som enligt denna kungorelse avila tull-
myndighet, ma sirskild ersattning ej uttagas.
135 8.

De nirmare bestimmelser, som erfordras for tillimpning av vad i 8—12 §§
ar stadgat, meddelas av generaltullstyrelsen.
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Om statens motorfordon.

14 8.

Samtliga staten tillhoriga motorfordon, for vilka forsakringsplikt fore-
ligger, skola vara trafikforsikrade genom trafikforsakringsféreningen, som
pa anmodan tillhandahdller erforderliga forsdkringsbevis.

15 §.

Premietariff for forsikring som i 14 § sidgs faststiilles av Konungen. For-
slag till sddan tariff eller indring déri skall upprittas av forsékringsinspek-
tionen efter foreningens horande.

16 §.

Premierna for forsikring av staten tillhoriga motorfordon skola till for-
eningen erliggas betriffande postverket, telegrafverket, statens jarnvigar,
statens vattenfallsverk, stiftsnimndernas forvaltning och doménférvaltning-
en av respektive myndighet, betraffande riksbanken och Tumba bruk av
riksbanken, betraffande riksdagens verk i 6vrigt av riksgildskontoret, betraf-
fande krigsmaktens motorfordon av vederborande forsvarsgrens forvalt-
ningsmyndighet samt betriffande andra myndigheter dn férut ndmnts av
statskontoret fran sarskilt anslag under sjunde huvudtiteln.

17 §.

Konungen utser en revisor for granskning av foreningens rikenskaper i
vad angar staten tillhoriga motorfordon.

18 §.

For skada i foljd av trafik med staten tillhorigt motorfordon #ger staten
att av fordonets forare utkriva ersitining endast om denne fororsakat ska-
dan uppsatligen eller genom grov vardsloshet eller genom att han varit sa
paverkad av starka drycker, att han kan antagas icke hava dgt nédigt herra-
vilde over sina handlingar, eller om han brukat fordonet utan lov.

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1940, da dels kungodrelsen
den 26 september 1929 (nr 301) med sarskilda bestimmelser angaende for-
sikring 4 motorfordon, som for tillfilligt brukande i riket inforts fran ut-
landet, dels ock Kungl. Maj:ts brev till generaltullstyrelsen den 6 juli 1934
(nr 446) angdende trafikforsikring a motorfordon, inregistrerade i Danmark,
den 18 december 1936 (nr 621) angiende trafikfoérsikring & motorfordon,
inregistrerade i Norge, samt den 22 april 1938 (nr 120) angiende trafikfor-
sikring & motorfordon, inregistrerade i Finland, skola upphora att gélla.



Forslag
till
Lag

om #ndrad lydelse av 91 § lagen den 22 juni 1911 (nr 55)
om ekonomiska foreningar.

Hérigenom férordnas, att 91 § lagen den 22 juni 1911 om ekonomiska fore-
ningar® skall i nedan angivna del erhdlla féljande dndrade lydelse:

91 §.

Vad i denna lag ar foreskrivet skall ej dga tillimpning &:

1) sparbanker;

2) trafikforsikringsforeningen;

3) sjukkassor, understodsforeningar eller andra forsikringsforeningar;

4) de foreningar for anskaffande av 1dn mot sikerhet av inteckning i fast
egendom & vilka gillande bestimmelser om hypoteksforeningar eller om
bostadskreditforeningar dga tillimpning.

Ej heller — — — sirskilt stadgat.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1940.

Forslag
till
Forordning

om dndrad lydelse av 13 § 3 mom. och 26 § 4 mom. motor-
fordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561).

Hérigenom férordnas, att 13 § 3 mom. och 26 § 4 mom. motorfordonsfor-
ordningen den 23 oktober 1936 skola i nedan angivna delar erhélla f6ljande
dndrade lydelse:

13 §.

3 mom. Besiktningsskylt skall — — — i orten.

Besiktningsskylt for automobil eller motorcykel méa icke till ndgon utlim-
nas, med mindre denne i tvi exemplar ingiver forsdkringsbevis enligt 12 §
trafikforsakringslagen betriffande varje fordon, vard skylten skall anvin-
das. Det ena exemplaret skall, forsett med anteckning om utlimnad skylts

1 Senaste lydelse, se SFS 1933: 40.
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nummer, av polismyndigheten Gversindas till den forsidkringsanstalt, som
meddelat forsakringen.

Besiktningsskylt m§ — — — att anviindas.
Av polismyndighet — — — stycke sigs.
Skylt skall — — — forsikringen upphor.

26 §.
4 mom. Har forseelse — — — #ro stadgade.

Brukas fordonet mot fgarens vilja, skall i dgarens stille brukaren vara
forfallen till ansvar, som i 1 eller 2 mom. siigs. Lag samma vare betrif-
fande den som brukar fordonet med nyttjanderitt, vari ingar befogenhet
att anstilla forare 4 fordonet.

Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1940.

Forslag
till
Forordning

om #éndrad lydelse av 11 § viigtrafikstadgan den 23 oktober
1936 (nr 562).

Hirigenom forordnas, att 11 § viigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 skall
erhalla foljande dndrade lydelse:

11 §.

A viig ma tivling med motorfordon eller cykel ej anordnas, utan att veder-
borande linsstyrelse finner anledning meddela tillstind dartill. Gives till-
stdnd, har lénsstyrelsen att meddela nodiga foéreskrifter till forebyggande av
fara och oldgenhet for trafiken och dem, som iro bosatta eller uppehalla
sig utmed viigen, dvensom att i ovrigt vid tillstindet fdsta de villkor, som
kunna finnas pakallade. Betriffande skyldighet att vid sékande av tillstind
till tdvling med motorfordon forete bevis om tavlingsforsikring, dirom &r
sarskilt stadgat.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1940.



Inledning.

Huvudinnehallet i gallande lagstiftning.

Ansvarigheten for skada i foljd av trafik med motorfordon regleras dels
av 6 kap. allmiinna strafflagen, dels ock av lagen den 30 juni 1916 angaende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik (bilansvarighetslagen).

Enligt 6 kap. strafflagen skall skada som nagon genom brott tillfogar an-
nan av den brottslige gildas, evad brottet skett med uppsat eller av vallande.
Fér den hindelse den som skadan led genom eget vdllande medverkat till
skadan, skall skadestindet jimkas efter ty som skiligt provas.

Enligt bilansvarighetslagen utvidgas ansvarigheten under vissa villkor for
#gare, brukare och forare. Jamlikt 2 § i lagen Ar Agaren, aven utan vallan-
de, ansvarig for skada, som i f6ljd av trafik med bilen tillffogas person eller
egendom, som icke befordras med densamma. Agaren ir emellertid fri fran
ansvarighet, dir av omstindigheterna framgar, att skadan varken fororsa-
kats av bristfiillighet & bilen eller véallats av foraren. Foraren ar lika med
dgaren pliktig ersiitta sidan skada, som nyss sagts, dir ej av omstandig-
heterna framgir, att foraren icke varit vallande till skadan. Bevisbordan
ir salunda lagd pa dgaren och foraren. Enligt 4 § giller vidare, att dar i
foljd av trafik med bil, som mot erséittning tillhandahalles allménheten, un-
der dess anvindande for siddant dndamél skada tillfogas nigon som med
bilen befordras och foraren ar dirtill vallande, dgaren ir pliktig ersitta ska-
dan. Brukar nigon utan lov annans bil, skall jimlikt 6 § brukaren i stéllet
for dgaren svara for den skada, som dérunder intriffar. Innehar nagon bil
med nyttjanderitt och ingick i upplatelsen tillika befogenhet att anstilla fo-
rare & bilen, dr jimlikt 7 § sddan brukare lika med #garen ansvarig for
skada, som intriffar i foljd av trafik med bilen. Detsamma giller, ddrest
brukaren ej innehar bilen med sddan befogenhet men likvill anlitar annan
forare in den av figaren anstiillde samt skada intraffar under denne forares
handhavande av bilen. Har skadan didremot drabbat person eller egendom
som befordras med privatbil, ligger ersittningsansvarigheten endast & den
som for fordonet och endast om vallande visats foreligga. Sasom allmén
regel giiller dven enligt 1916 ars lag, att om den som skadan led genom eget
vallande dirtill medverkat, skall honom eljest tillkommande skadestand
jimkas. Lagen innehaller tillika regler angdende ansvarigheten vid skada
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fororsakad av flera bilar, féorhallandet mellan dgare, brukare och forare in-
bordes, tid for anhingiggorande av talan, forum m. m. I avseende 4 ansva-
righeten vid skada fororsakad av flera bilar genomfordes en férenkling av
lagens regler ar 1934.

Till siikerhet for den skadestindsskyldighet, som avilar #dgare, brukare
eller forare enligt 6 kap. strafflagen och bilansvarighetslagen, stadgas i lagen
den 10 maj 1929 om trafikforsiikring & motorfordon (trafikforsikringslagen)
skyldighet att hava motorfordonet trafikforsikrat. Redan 1925 ars riksdag
begiirde i skrivelse till Kungl. Maj:t utredning om inférandet av forsikrings-
plikt for motorfordon. Ett genom proposition till 1928 ars riksdag framlagt
forslag i Amnet avslogs, bland annat pi grund av att frigan om forsdkring-
ens anfortroende it en statsanstalt ansags bora utredas. Efter fornyad ut-
redning antogs nu gillande lag av 1929 ars riksdag. I lagen ha sedermera
endast vidtagits en del smirre dndringar. Enligt 1 § av lagen ar dgare av
motorfordon som ir registrerat hir i riket eller utan registrering hir brukas
i trafik, pliktig att 4 fordonet taga och vidmakthélla trafikférsikring. Inne-
har nigon motorfordon pa grund av avbetalningskop, aligger forsikrings-
plikten honom #nd&d att Aganderitten icke Overgdtt 4 honom. Staten, kom-
munerna m. fl. dro enligt 4 § befriade fran skyldighet att taga forsidkring.
Trafikforsikringen innefattar enligt 3 § dels garantiférsikring i forhallande
till den skadelidande och dels ansvarighetsforsikring till forman for forsik-
ringstagaren. Garantiforsikringen medfor i stort sett riatt for den, som i
foljd av trafik med fordonet hiar i riket enligt lag 4r berittigad till skade-
stand av fordonets igare, brukare eller forare, att utbekomma skadestandet
av forsikringsanstalten. Sasom ansvarighetsforsikring géller trafikforsilk-
ringen mot den ansvarighet fér skada, som kan uppkomma for forsikrings-
tagaren i foljd av trafik med fordonet, dock endast i den man forsdkrings-
givaren icke enligt forsikringsavtalet ir fri frin sddan ansvarighet. Jamlikt
11 § skall forsikringsgivarens ansvarighet for varje hindelse som medfor
skada tidcka skadestind om tillhopa 60 000 kronor i anledning av person-
skada med begrinsning till 20 000 kronor foér varje skadad eller dodad per-
son samt om tillhopa 10 000 kronor i anledning av skada & egendom. I fraga
om motorfordon som mot ersiittning tillhandahélles allménheten éger Kungl.
Maj:t foreskriva hogre foérsidkringsbelopp, dock med bibehdallande av be-
grinsningen foér varje skadad eller dodad person. Kungl. Maj:t har med stod
hirav genom kungorelse den 26 september 1929 foreskrivit, att vid trafikfor-
sikring 4 personomnibus, vilken mot ersittning tillhandahalles allméinheten,
forsiakringsbeloppet for personskada skall, med bibehéallande av den i nimn-
da paragraf stadgade begrinsningen for varje skadad eller déodad person,
utgéra ytterligare 5000 kronor fér varje person, varmed det higsta antal
passagerare, som méa befordras med fordonet, Gverstiger sju.

Trafikforsiikring ma meddelas, féorutom av forsikringsanstalt som inrittats
av staten, endast av anstalt som dértill erhallit Konungens tillstind. Tillstdnd
ar for niarvarande meddelat it 32 anstalter. Sadan anstalt ar enligt 6 § plik-
tig att pa begiran meddela trafikforsikring, dérest ej anstaltens verksam-
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hetsomrade dr begrénsat till viss yrkes- eller intressegrupp eller dylikt. N&-
gon forsdkring genom statsanstalt bedrives icke. Forsikringsinspektionen ut-
ovar fortlopande kontroll éver anstalternas verksamhet. Inspektionen har
faststéllt vissa normer for omkostnadernas beriknande, premiereserver m. m.
Vid skaderegleringarna bitridas trafikfoérsikringsanstalterna vidare av en
siarskild radgivande nidmnd. Konungen #ger enligt 9 § i den méan si fin-
nes nodigt faststdlla belopp, vartill premie for trafikforsikring hogst ma
siattas. Nagot dylikt beslut har dock ej meddelats.

Om motorfordonet icke varit férsdkrat eller det icke kunnat utronas genom
vilket fordon skadan férorsakats, dro enligt 21 § samtliga trafikférsikrings-
anstalter solidariskt ansvariga fér skadan. For reglering av dylika skador
ha anstalterna bildat en forening, kallad Foreningen for gemensamt lagenligt
trafikforsikringsansvar (Trafikforsikringsforeningen). Foreningen ombe-
sorjer dven en del andra for anstalterna gemensamma uppgifter. For fore-
ningens forbindelser svara forsikringsanstalterna efter storleken av influtna
premier. Foreningens stadgar ha faststillts av Kungl. Maj:t och varje an-
stalt dr enligt koncessionsvillkoren skyldig att tillhora foreningen.

Den skadelidande #ger att direkt av forsikringsgivaren utfd ersitining for
skadan. Forsiakringsgivaren kan dirvid mot den skadelidande gora samma
invindningar som foéraren, #Agaren eller brukaren av fordonet varit berit-
tigad till. Den viktigaste invindningen #r givetvis att den skadade sjilv
vallat olyckan. I den man annat ej stadgas ir den allminna lagen om for-
sikringsavtal den 8 april 1927 tillimplig dven p4 trafikforsikring. Har for-
sikringstagaren avtalat med forsidkringsanstalten om sjidlvrisk och andra
inskrdnkningar i férsdkringsgivarens ansvarighet, gilla dock dessa inskriank-
ningar icke i forhillande till skadelidande tredje man. Diremot far i sidant
fall forsékringsgivaren for vad han utbetalt regressritt mot forsikrings-
tagaren.

Motorfordon far ej registreras utan att bevis foretes om att forsikringsplik-
ten fullgjorts. Nir forsdkringsavtal upphor, skall férsiakringsanstalten dirom
insinda uppgift till den myndighet som for automobilregistret. Bestam-
melserna hirom finnas i motorfordonsférordningen samt i 18 § trafikfor-
sikringslagen. Vissa sirskilda regler gilla om trafikforsikring av utliindska
motorfordon som tillfdlligt brukas i riket.

Underlatenhet att taga forsikring dr enligt 24—26 §§ trafikforsikringslagen
belagd med botesstraff.

Tidigare utredningar och reformfdrslag. Fragans behand-
ling i riksdagen.

Redan 1928 drs riksdag begirde i samband med behandlingen av propo-
sitionen om forslag till trafikforsidkringslag (nr 201) utredning om utvidgning
av trafikforsidkringen. I sitt av riksdagen bifallna utlatande (nr 42) i anled-
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ning av propositionen ifragasatte forsta lagutskottet en sddan utvidgning.
Sedan utskottet avstyrkt det framlagda forslaget och framstéllt forslag om
ytterligare utredning i dimnet, anforde utskottet, att vid denna borde kom-
ma under Overvigande mojligheten att indraga dven rena olyckshéndelser
under forsikringen. Dirmed vunnes ock, att civila processer, huruvida upp-
kommen skada berodde pa ren olyckshindelse, ej vidare behévde forekom-
ma. D& de fall, dir ren olyckshindelse verkligen forelage, torde vara relativt
fataliga, syntes den hdjning av premien, som skulle betingas av en dylik
utvidgning, sannolikt bliva mattlig.

Den fornyade proposition (nr 99), som i dmnet forelades 1929 drs riksdag,
upptog emellertid ej nigot forslag i sddant syfte. Chefen for justitiedeparte-
mentet anforde hdrom i propositionen:

I iikhet med vad forsta lagutskottet &r 1928 uttalat funne han beaktansvirda
skil tala for en utstriickning av foérsdkringen till att omfatta 4ven vissa fall av
ren olyckshindelse. Han tinkte ddrvid nirmast pi sidana, di nigon, som icke
vid tillfillet anlitat motorfordon for sin befordran, bleve utsatt for skada. Er-
farenheten visade, att anvindandet av motorfordon, dven om detta skedde med
all forsiktighet, innebure en fara for andra trafikanter, och frin denna synpunkt
syntes det mindre betinkligt att avvika frin den eljest i var lagstiftning i allmén-
het gillande grundsatsen, att skadestindsplikt forutsatte vdllande. Emot att nu
utstricka forsikringen talade emellertid starka skdl. Forst och frimst syntes det
betinkligt, att vid aliggandet av nya bordor & motortrafiken gora dessa dn tyngre
genom att ytterligare utoka forsikringens omfattning. Men dértill komme en annan
omstindighet, som hogeligen forsvirade en utstrickning av forsikringsskyddet i
detta sammanhang. Dirvid syftades pa onskviirdheten, for att icke siga ndd-
vindigheten av att férsikringsgivarens ansvarighet icke gjordes vidstricktare &én
bildgarens. Att forplikta en person att bekosta forsidkring mot skada, for vilken
han ej vore ansvarig, vore i stort sett detsamma som att géra honom ansvarig
for skadan. En utvidgning av trafikforsikringsskyddet borde déarfor forknip-
pas med en revision av 1916 &rs lag angdende ansvarighet for skada i foljd av
automobiltrafik. En dylik revision hade ocksa fran olika hall payrkats, men me-
ningarna om riktlinjerna fér denna ginge alltjimt isir och erforderliga utrednings-
arbeten, vilka torde komma att berdra skadestandsrittens centrala delar, hade &nnu
icke upptagits. Att nu lita en revision av ansvarighetslagen foranleda ytterligare
uppskov med férevarande lagstiftningsfriga torde icke bora ifrigakomma. Vid
omfoérmilda revision, som knappast linge lite sig undanskjuta, torde nodig upp-
mirksamhet komma att fignas frigan om trafikférsiikringsskyddets utvidgning till
rena olyckshindelser.

I utlatande (nr 14) i anledning av propositionen anférde forsta lagutskottet,
att utskottet alltjimt funne goda skil tala for att Atminstone vissa fall av
skada vid ren olyckshindelse komme att omfattas av forsdkringen. Utskottet
ansige sig emellertid icke bora hemstilla om #andring i forslaget pA denna
punkt utan forordade allenast avlitande av en skrivelse till Kungl. Maj:t med
begiiran att Kungl. Maj:t ville verkstilla skyndsam utredning, huruvida och i
vad mén skyldighet borde stadgas for trafikforsiakringsgivare att ersétta ska-
da, som genom trafik med motorfordon uppkommit vid rena olyckshéindel-
ser, samt for riksdagen framligga det forslag, vartill utredningen kunde for-
anleda. Utskottet anforde vidare hirom:
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Anledningen till denna utskottets stindpunkt vore i frimsta rummet en Onskan
att vid den obligatoriska trafikforsikringens inférande i mojligaste man séka und-
vika férindringar i den nu brukliga ansvarighetsforsikringen av sidan art, att deras
inverkan 4 premierna vore svir att berikna. Nagon statistisk erfarenhet till led-
ning fér bedomandet av den 6kning i risken, olyckshéndelsernas indragande under
forsiikringen skulle innebéra, forelige icke. Enligt utskottets mening borde dylik
statistik Aviigabringas redan frin borjan av den obligatoriska trafikférsikringens be-
drivande, och sedan ett nigot sd nir tillrickligt material sammanbragts, torde
Kungl. Maj:t vilja till omprovning upptaga frigan om forsikringspliktens utvidg-
ning. Direst icke vid samma tid kunde foretagas den revision av 1916 ars lag
angdende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik, varmed utvidgningen av
trafikforsikringsskyddet enligt departementschefens mening borde férknippas, syn-
tes det bora tagas under fornyat overvigande, huruvida denna omstindighet finge
ligga hinder i viigen f6ér berorda utvidgning. Vad anginge sporsmalet, om skyddet
borde utstriickas att omfatta alla olyckshiindelser, hade utskottet vil i likhet med
departementschefen nirmast beaktat sidana fall, di nigon, som icke vid tillféllet
anlitat motorfordon for sin befordran, bleve utsatt for skada, men det syntes ut-
skottet kunna ifrigasittas att under forsikringsskyddet indraga fven vissa andra
fall.

Riksdagen bif6ll utskottets hemstilllan och avliit skrivelse till Kungl. Maj:t
i enlighet darmed.

I anledning hiirav anmodade chefen fér justitiedepartementet i skrivelse
den 16 oktober 1929 forsdkringsinspektionen att inkomma med forslag till
atgirder for erhallande av nodigt statistiskt material att ligga till grund for
bedomandet av okningen i premierna for trafikforsikring, dérest denna ut-
stricktes, pa sitt av riksdagen ifragasatts, att omfatta jamvil skada vid rena
trafikolyckor, samt i Ovrigt avgiva det yttrande, vartill omstindigheterna
kunde foranleda. Inspektionen avgav utlatande den 19 januari 1932, diri
inspektionen bland annat anférde, att Astadkommandet av statistiskt material
féor bedémandet av den erforderliga premiehOjningen forutsatte ett ndrmare
fixerande av de olycksfall, som skulle komma att omfattas av nimnda ut-
vidgning. I skrivelse den 25 september 1933 anmodade déirefter justitite-
ministern inspektionen att &nyo avgiva yttrande i drendet, dirvid inspektio-
nen hade att utgd fran den forutsittningen, att bildgares ansvarighet for ska-
da, som i f6ljd av trafik med bilen tillfogades person eller egendom, som
icke med bilen befordrades, utstriicktes till att omfatta samtliga de fall, dir
ej den skadelidande genom grov vardsloshet vallat skadan, dock med jimk-
ning av skadestindet i sidana fall, dir den skadelidande bevisligen varit vil-
lande. Inspektionen avgav nytt yttrande den 20 juni 1934. Déiri anforde
inspektionen bland annat:

Vad anginge frigan om forsiikringens utvidgning till rena olycksfall ifriga-
satte inspektionen, huruvida ett férsok till behandling av frigan pa grundval av
nagot statistiskt material som samlats, innan den utvidgade forsékringen triitt i
funktion, kunde giva siffror, vilkas virde for bedéomande av kostnadsékningen
stode i rimligt férhallande till de kostnader och det arbete, som krivdes for ma-
terialets insamlande. Inspektionen fann, att man, direst forsikringen skulle ut-
striickas, torde fi inskrinka sig till att i anslutning till vad tidigare skett vid in-

férandet av trafikforsikringen, preliminiirt faststilla en skonsmissig forhojning av
premien, foér att sedermera, niir erfarenhet vunnits angaende verkningarna av ut-
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vidgningen, fixera en pa direkt statistik grundad premie. Diremot vore mojlig-
heterna att pa ett tillfredsstillande sitt verkstilla en pa statistik grundad foérhands-
bedémning av kostnadsokningen stdrre, nir det gillde att bedoma forséikringens
utvidgning till att avse skador 4 passagerare i fordon, som icke mot avgift till-
handaholles allmiinheten, under dess forande av annan person 4n #Agaren, direst
denna person vore till skadan vallande. Inspektionen antoge, att denna utvidgning
komme att medféra en premieckning ej Gverstigande i genomsnitt 10 procent.

Redan innan inspektionens sistnimnda yttrande avgavs hade emellertid
fragan i anledning av motioner &nyo varit foremal for behandling av riks-
dagen. Savil vid 1932 som 1933 drs riksdagar vicktes motioner om att
ersittning skulle utgd iven vid rena olycksfall. Motionerna avslogos under
hénvisning till den pagiende utredningen, men samtidigt uttalades, att riks-
dagen vidholle sin &r 1929 uttalade uppfattning i fragan och forutsatte att
utredningen bedreves med skyndsamhet.

I anledning av motioner av herr Lindhagen vid 1935 drs riksdag begirde
riksdagen anyo utredning i frigan och angav di nirmare de riktlinjer, riks-
dagen ansag bora foljas vid reformarbetet. Hiarom anfordes i forsta lagut-
skottets utlatande (nr 36) bland annat foljande:

Vad forst anginge personskador fann utskottet, att regeln om den omkastade
bevisbérdan ur den skadades synpunkt verkade ojamnt. Si t. ex. erholle en fot-
géngare som sjilv ej véllat sin skada fullt skadestind, om bilféraren ej kunde visa
sig vara fri frin villande, men om bilféraren kunde foéra sidant bevis finge fot-
gingaren intet skadestind. Domstolsprovningen finge en avgérande betydelse for
ersittningsfrigan men domstolarna i olika instanser komme ofta till olika resultat.
Osiikerhet vallades darfor i fragan, huruvida en skadad overhuvud skulle f4 nagon
ersittning. Detta vore en allvarlig oligenhet.

Riksdagen hade upprepade ginger uttalat sig fér en utjimning av de nuvarande
skadestandsreglernas verkningar i den riktning, att ersiittning pa grund av trafik-
forsikring skulle utgd dven vid s. k. rena olycksfall. Utskottet gave alltjimt sin
fulla anslutning till detta 6nskemdl, men det syntes starkt kunna séttas i fraga, om
man borde stanna hiirvid. Anviindandet av motorfordon innebure, dven om det
skedde med all forsiktighet, en fara for andra trafikanter. Dessa risker borde om
mojligt forsikringsmissigt fordelas. Skl funnes att taga under Overviigande,
om icke den nuvarande ansvarighetsforsikringen borde omdanas till en verklig
olycksfallsforsikring. En liknande tvangsreglering funnes i lagen om forsikring
tor olycksfall i arbete. Enligt denna lag uiginge ersittning till den skadade, sivida
denne ej uppsatligen fororsakat olycksfallet. Vid grov vardsloshet finge ersitt-
ningen skiiligen nedsiittas. Hirmed kunde jimfoéras, att norsk lag élade bildgare
ersittningsskyldighet mot exempelvis en fotgingare, som skadats vid trafik med
bilen, savida denne ej uppsatligen fororsakat olycksfallet. Om den skadade genom
grov vardsloshet medverkat dértill, vore han beriittigad till ersiitining, direst dven
bilens igare eller forare felat. I sidant fall figde ritten bestimma omfattningen
av skadestandsskyldigheten. For egen del ville utskottet vil icke fororda, att bil-
dgaren #lades personlig skadestandsskyldighet i sidan omfattning som i norska
lagen. Diremot torde det méta mindre betinkligheter att aldgga bildgaren skyldig-
het att teckna en forsikring som medgive en skadad person ersittning i huvud-
sakligen den utstrickning som med nimnda lag asyftades. Direst i enlighet med
denna tankeging full ersittning pa grund av forsikring skulle komma att utgivas,
si snart den skadade icke genom grov virdsloshet medverkat till skadan, komme
ersittningen att utgd med visentligt storre jimnhet &n for niarvarande. Utskottet
forutsatte niimligen, att domstolarna betriffande dem, som icke sjilva forde nagot
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farligt fordon, skulle fordra ett betydande matt av vallande, innan det betecknades
som grovt. Reformen skulle medféra minskat antal processer och diarmed Aatskil-
liga forméner for det allmiinna, forsikringsbolag och enskilda. Betriiffande de
fall di den skadade visat grov virdsléshet kunde det ifragasiittas att vil medge
jamkning men samtidigt foreskriva vissa griinser fér denna. En sidan bestam-
melse skulle for forsikringsbolagen ytterligare underlitta en skadereglering pa fri-
villighetens vig.

Enligt utskottets mening syntes det vidare ej lingre forsvarligt att vidhalla den
ridande olikheten i forsikringsavseende mellan bilpassagerare och fotgingare.
Alla som lede skada av biltrafik borde vara likstillda i friga om ersittning for
personskada. Detta borde #dven gilla #gare eller forare som skadades vid kollision
med annan bil.

Diirest man hade i 6gonmirke, att forsikringen skulle fylla en social funktion,
vore det obestridligt, att det siitt pa vilket ersiittningen maximerades enligt olycks-
fallsforsékringslagen, visst maximibelopp per dag och visst per &r, vore overligset
maximeringen i trafikférsikringslagen, 60 000 kronor i anledning av personska-
da, dock hogst 20 000 kr. per person. Sistnimnda belopp hade i praktiken visat
sig oftillrickligt. Utskottet funne det bora tagas i Overviigande att betriffande
personskada avskaffa bestimmelserna om vissa fixa maximibelopp men i stillet
foreskriva, att sjukpenning och livriinta icke finge dverskrida visst belopp per dag,
respektive Ar.

Enligt utskottets mening borde ersiittning fér sveda och virk icke utgd pd grund
av trafikférsikring i andra fall &n déir bilféraren 6verbevisats om vallande.

Diirest trafikforsikringen utvidgades i enlighet med ovannimnda riktlinjer, skulle
den omkastade bevisbordan icke vara pikallad av nigot praktiskt behov fér den
skadade i andra fall én dir det maximibelopp for sjukpenning och livrinta, som
kunde utgivas pd grund av forsikringen, icke give den skadade full ersiittning
for mistad inkomst. Det torde med fog kunna siittas i friga, huruvida det vore
beriittigat att for sidana fall bibehalla férevarande avsteg frin allméinna proces-
suella regler.

Angdende ersittningsreglerna vid egendomsskador ansag utskottet, att andra ska-
dor in sidana & motorfordon borde behandlas pa samma sidtt som personskador.

I friga om skador & motorfordon syntes det diremot utskottet som om en be-
grinsning i nuvarande ersittningsregler skulle kunna vidtagas. Det torde icke
kunna anféras nagot skil, varfér den som sjalv hade en bil skulle vara berittigad
att av fgaren eller foraren till en annan bil utbekomma ersittning for skada &
forstnimnda bil under andra forutsiittningar #n enligt vanliga regler skulle vara
fallet. Parterna syntes silunda inbordes fullstéindigt jamstdllda, och nigon sir-
skild formén i bevisningshiéinseende for endera kunde vid sidant férhallande icke
vara av néden. Det kunde ifrigasittas, om det funnes nagot allmiint intresse att
foreskriva obligatorisk trafikforsikring foér sidana risker, som hir avhandlats. D
trafikforsikringen emellertid dven beredde den chauffér som icke adagalagt grovt
villande ett visst skydd till férhindrande av att han personligen finge svara for
den skada, han mdhinda genom jimférelsevis obetydlig of6rsiktighet orsakat a4 en
annan bil, ville utskottet icke ifrigasitta, att nu férevarande risker uteslétes ur
trafikforsikringen. Diremot torde det vara mojligt att sitta ett maximibelopp for
trafikforsikringen i foérevarande avseende, understigande det nuvarande maximi-
beloppet for egendomsskada i allménhet, 10 000 kronor.

Utskottet hemstillde, att riksdagen métte anhalla, att Kungl. Maj:t matte
verkstilla skyndsam utredning i de sdlunda i utlatandet nirmare omformal-
da hiinseenden samt for riksdagen framligga de forslag, vartill utredningen
kunde féranleda. Riksdagen biféll utskottets hemstillan i denna del och
avlit skrivelse till Kungl. Maj:t i enlighet dirmed.
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De sakkunnigas uppdrag. Genom foérsakringsinspektionen
inforskaffad utredning.

I statsrddsprotokollet vid de sakkunnigas tillsittande anférde chefen for
justitiedepartementet bland annat, att den statistik som fordes pa hithérande
omrade numera vore si ldngt framskriden, att man kunde erhalla en tim-
ligen god uppfattning om de férhdllanden varom hér vore fraga och en led-
ning vid beddbmande av den inverkan en reform av géllande grunder for tra-
fikforsikringen skulle medféra 4 premiesittningen. Med hénsyn hirtill tor-
de tiden nu vara inne for en utredning rorande reform av géllande réttsreg-
ler om trafikforsakring och om ansvarighet for skada i foljd av trafik med
motorfordon. Denna utredning syntes i forsta hand bora avse en allsidig
undersokning av mojligheterna att utvidga trafikforsdkringen till att omfatta
dven olyckshiindelser. Hirvid borde till évervigande upptagas de olika fra-
gor som berorts i forsta lagutskottets utlitande ar 1935. Det understroks,
att den ifrigasatta revisionen av trafikfoérsikringen borde ske pa sddant sitt
att 6kning av forsikringspremierna i mojligaste man undvekes. Utredningen
borde dven omfatta andra sporsmél som hade sammanhang med nu berdérda
amnen. Dirvid borde till overvigande upptagas de framstillningar dérutin-
nan, som inkommit till Kungl. Maj:t frin myndigheter, organisationer och
enskilda. Ett sporsmal — vilket framforts fran olika personalorganisationer,
bland annat inom forsvarsvisendet och kommunikationsvisendet — géllde
det ekonomiska ansvar som skulle avila hos staten anstillda med avseende
4 skador som vallats i trafik med av dem forda, staten tillhoriga motorfordon.
Det borde goras till foremal for undersokning, i vad man skél forelage for
ett 6vertagande i en eller annan form frin statens sida av ansvarsrisken for
skador som vallats & fordonet eller & passagerare diri. Motsvarande spors-
mal forelige dven for kommunalanstillda.

For fullgorande av sitt uppdrag ha de sakkunniga genom férsdkringsin-
spektionen inforskaffat en ingdende statistisk utredning till ledning fér bedo-
mande av de premieindringar en reform av trafikforsikringen enligt olika
i lagutskottets utldtande upptagna eller eljest av de sakkunniga ifrdgasatta
alternativ dvensom enligt de sakkunnigas lagférslag kan medféra.

Denna utredning, som verkstillts av Trafikférsikringsanstalternas tariff-
kommitté, finnes fogad sisom bilaga till detta betinkande (bilaga A). For
de viktigaste resultaten av utredningen kommer redogorelse att limnas vid
behandlingen av de olika frigorna. I utredningen ha angivits de procentuella
premieindringar, som de sirskilda forslagen antagas komma att medfora.
Sésom en allmiin reservation har dock sdvil fran tariffkommitténs som for-
sikringsinspektionens sida Aberopats, att berikningarna dro forenade med
atskilliga osikerhetsmoment och att den slutliga effekten av forslagen icke
kan definitivt bedémas, forrin den nya lagen haft nigra ars giltighet.




Allman motivering.

Inledning.

De reformer pa hithérande omride som iro av behovet pakallade maste
uppenbarligen frimst grundas pa den utveckling motorfordonstrafiken och
darav fororsakade skador tagit.

Antalet motorfordon har de senaste dren varit i stindig tillvixt. Hérut-
innan hinvisas till foljande tabell rérande antalet registrerade motorfordon
aren 1933—1937.

1) Bilar (utom specialbilar).

Summa

51 Person- Omni- : Oknin
Ar (hs) bilar bussar s ellerg

mihskning

98 889 3504 38564 | 143912 —
102 145 3625 41054 | 149800 | + 5888
109 096 3914 41803 159083 | + 9283
119 304 4165 44575 173294 | + 14211
134 296 4 558 53 093 191947 | + 18653

2) Motorcyklar (utom lattviktsmotorcyklar).

Summa

Utan Med 5
81
Ar (/1) bivagn bivagn (2111(3: ;lkgn?:_]lgl‘

40089 7668 47757 —
39 229 7492 46 721 — 1036
38 585 7 365 45 950 -
37 365 6994 44 359 — 1591
37596 6 568 44 164 - 19

Nagon tillforlitlig beriikning av antalet ldttvikismotorcyklar finnes icke.
Enligt fran fabrikanterna limnade uppgifter torde emellertid minst 100 000
sadana fordon vara i trafik i riket. Ar 1938 beriiknas tillverkningen av dy-
lika fordon i riket uppga till omkring 35 000.




31

Rorande motortrafikolyckor som foranlett polisundersékning ha fran 1935
ars borjan polischeferna till statistiska centralbyran kvartalsvis avlimnat vissa
uppgifter. Dessa innefatta redogorelse for ort och tid for olyckorna, omstan-
digheterna dirvid, olyckornas orsaker och paféljder m. m. Statistiska cen-
tralbyran har pa grundval hidrav utgivit redogdrelser for motortrafikolyce-
korna under aren 1935 och 1936. Sammanlagt upptaga dessa redogorelser ar
1935 10 820 olyckor och ar 1936 12 382 olyckor. I en preliminir samman-
stillning av uppgifterna fér ar 1937 redovisas 13 626 olyckor. Det verkliga
antalet olyckor ar uppenbarligen betydligt storre. Det torde dock kunna
antagas, att de olyckor, som ej kommit till polismyndigheternas kinnedom,
varit av mindre allvarligt slag.

Av sarskilt intresse dro de sammanstillningar som statistiska centralbyran
gjort 6ver olyckornas huvudorsak och péfoljd.

Sasom huvudorsak har ir 1936 uppgivits motorférarnas korsatt for 7 698
fall, motorfoérarnas personliga férhallanden for 761 fall, motorfordons be-
skaffenhet for 390 fall, velocipedikares, fotgiingares eller annan vigfarandes
atgiarder for 2089 fall, ljus-, viiderleks- och vagférhallanden for 1 054 fall
samt andra huvudorsaker for 380 fall.

Olyckornas pafoljd ar 1936 har enligt de inkomna uppgifterna utgjort
dodlig utgang vid 394 olyckor, svar personskada vid 1186 olyckor, lindrig
personskada vid 3 392 olyckor, endast storre egendomsskada (over 100 kro-
nors viirde) vid 3 160 olyckor och endast mindre egendomsskada vid 4 250
olyckor. Hela antalet skadade vid olyckorna ar 1936 har utgjort 5912 och

hela antalet dodade 420.

Antalet motortrafikolyckor som foranlett atal har ar 1936 utgjort 5 391.

I detta sammanhang &r dven av intresse medicinalstyrelsens statistik over
4 lasarett eller sjukstugor behandlade trafikolycksfall. Denna upptager for
ar 1935 11 889 vid trafikolycksfall skadade personer. Av dem hade nirmare
hilften skadats i f61jd av trafik med motorfordon. Det ir naturligtvis darjamie
ett stort antal skadade som icke sdka sjukhusvard.

Angdende trafikférsikringen ma hinvisas till de uppgifter som limnas i
den genom forsikringsinspektionen inférskaffade utredningen roérande for-
slagets inverkan pa forsikringspremierna m. m. (bilaga A). Under ar 1937
infléto i premier omkring 15 milj. kronor. Antalet olyckor som under aret
slutreglerades utgjorde omkring 22 000. Enligt av férsikringsinspektionen i
den officiella forsikringsstatistiken gjord sammanstillning angdende trafik-
forsikringen aren 1930—1935 utgjorde antalet skador per ar och 100 for-
don i medeltal 13, skadebeloppet i medeltal per skadefall 364 kronor samt
skadebeloppet i medeltal per 4r och férsikrat fordon 46 kronor.

Det har beriknats och torde utan overdrift kunna antagas, att olyckor i
t6ljd av trafik med motorfordon hir i landet, direkt och indirekt, férorsaka
skador for bortat 50 milj. kronor arligen.
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Huvudgrunderna for den reviderade lagstiftningen.

Av den foregaende redogorelsen framgar, att frigan om ersittning for de
genom trafik med motorfordon fororsakade skadorna &dr ett sporsmal av
mycket stor sambhillelig och ekonomisk betydelse. Olycksfallsfrekvensen
har, allteftersom motorfordonsbestidndet okat, tilltagit i omfattning. Det ligger
i sakens natur, att trafiken alltmer kommer att stegras. Aven om de Atgir-
der, som vidtagits eller komma att vidtagas fér vinnande av storre trafik-
sikerhet, dro fgnade att relativt sett nedbringa olycksfallsfrekvensen, torde
nagon mera avsevird minskning av antalet olyckor Atminstone inom den
nirmaste framtiden med all sannolikhet ej vara att férvinta.

Av de till polismyndigheterna inkomna uppgifterna om motortrafikolyc-
korna framgar, att dessa i allménhet vdllas genom oforsiktighet av fordonets
forare. Ej séllan dr den skadade sjilv vallande eller i varje fall medvallan-
de. Dirjamte foreligger stundom vallande hos fgaren eller brukaren av
fordonet dven nér han ej sjilv for detta, t. ex. p4 grund av underliten till-
syn av fordonet, eller hos passagerare, t. ex. genom atgird under fordonets
framforande, eller hos annan utomstiende person dn den skadade, t. ex.
genom hans sitt att upptridda pi vidgbanan. Omstindigheterna kunna dar-
jimte ibland vara sddana, att nigot véllande till olyckan icke kan liggas
nagon till last.

Starka humanitiira och sociala skiil tala naturligen for att de vid trafik-
olyckorna skadade personerna i storsta mojliga utstriickning skola erhalla er-
sittning for lidna skador. Med hénsyn hirtill har genom bilansvarighetslagen
den allminna skadestdndsritten viisentligt utvidgats. Utdver de for forare,
dgare eller brukare av motorfordon gillande allminna reglerna angiende
skadestandsskyldighet vid eget bevisligt vallande har silunda for skada &
person eller egendom som icke befordras med fordonet ansvar alagts ej
mindre foéraren, dir ej omstindigheterna visa, att han icke varit vallande till
skadan, dn &ven dgaren och brukaren, dir ej omstindigheterna visa, att ska-
dan varken fororsakats av bristfillighet 4 fordonet eller véllats av foraren.
Diirjamte har vid skada & person, som befordras med fordon i yrkesméssig
trafik, dgare och brukare dlagts ansvarighet for forarens styrkta vallande.
D4 ritten till skadestand blir av ringa virde, om den skadestandsskyldige sak-
nar ekonomisk mojlighet att fullgéra densamma, samt skadestandsskyldig-
heten ofta kan bliva hogst betungande fér honom sjilv och hans familj, har
den obligatoriska forsikringen inforts.

Sasom av den foregdende redogorelsen framgar, har vid flera tillfillen inom
riksdagen pétalats, att den nuvarande lagstiftningen pa hithorande omrade
icke omfattar olycksfall. Redan vid trafikforsikringslagens antagande &r
1929 begirde riksdagen sdlunda i skrivelse till Kungl. Maj:t utredning i sa-
dant syfte. Sedermera uttalade sig riksdagen dven &ren 1932 och 1933, under
hénvisning till 1929 ars skrivelse, i samma riktning.

Da 1935 ars riksdag hos Kungl. Maj:t anh6ll om utredning angdende trafik-
forsikringens omdaning, framhélls i det av riksdagen hirutinnan godkinda
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utskottsutlatandet' sisom ett av de mest framtridande onskemaélen, att for-
sikringen utstriacktes till s. k. rena olycksfall. Vidare anmirktes i utlatan-
det pa, att passagerare i motorfordon &tnjote blott ett begrinsat skydd, att
reglerna i bilansvarighetslagen om den utvidgade skadestandsansvarigheten
verkade ojaimnt samt att férsikringsbeloppen vid stérre personskador ej med
nuvarande réntesatser forsloge till erforderliga livriantor. De patalade bris-
terna ansdgos vara av den natur och omfattning, att fér desammas av-
hjdlpande en genomgripande revision av lagstiftningen vore av behovet pa-
kallad. Dirvid uppdrogos i utlitandet vissa riktlinjer fér revisionen. Enligt
dessa skulle den utvidgade skadestandsansvarigheten avskaffas och ersittas
med en till belopp och omfattning visentligt utvidgad férsikring utan direkt
samband med personlig ansvarighet. SAdan ansvarighet skulle blott fore-
ligga vid styrkt vallande enligt allménna rittsregler.

Den av de sakkunniga verkstillda utredningen har givit stod at uppfatt-
ningen, att gillande lagstiftning 4r behiiftad med brister i de av riksdagen
patalade avseendena. I allt viisentligt ha de sakkunniga ocksid ansett sig
kunna ansluta sig till det av riksdagen framlagda forslaget till bristernas av-
hjalpande.

Fragan om forsikringens utvidgning ir emellertid naturligen fiven en kost-
nadsfrdga. Redan i 1929 ars riksdagsskrivelse stilldes salunda sporsmaélet i
vad man forsikringen kunde inbegripa olyckshiindelser i beroende av utred-
ning om den 6kning i risken detta skulle innebéira. I 1935 ars utskottsutlé-
tande ha vidare foreslagits en del &tgiirder till nedbringande av den genom
utvidgningarna av forsikringen oundvikliga premiehéjningen. Med hinsyn
till svarigheterna att pa férhand kunna tillforlitligen berikna den verkan ett
genomforande av forslagen skulle fA p& premierna har dven i utlitandet ut-
talats, att det eventuellt kunde vara erforderligt att vid #ndrade regler pa
forevarande omrade triffa sirskilda anordningar for en 6vergangstid, innan
det praktiskt visade sig vilka premier som bleve erforderliga. I direktiven
for utredningen har slutligen understrukits, att 6kning av trafikforsikrings-
premierna i mojligaste man bor undvikas.

Den genom forséikringsinspektionen inférskaffade utredningen ger vid han-
den, att ett fullstindigt genomfoérande av utskottets forslag skulle medfora
en si visentlig hojning av premierna, att de sakkunniga bland annat med
héinsyn hértill funnit sig bora, under beaktande av de birande riktlinjerna i
det i utskottsutlatandet forordade forslaget, foresla vissa modifikationer diri.
Betriiffande det nédrmare innehdllet av de sakkunnigas forslag hinvisas till
det foljande.

Mot de former, varunder trafikforsikringen fér narvarande bedrives, ha
inga visentliga anmirkningar framstillts vare sig fran riksdagen eller fran
annat hill. De sakkunniga ha ej heller funnit anledning att i denna del -
resla nagra mera genomgripande forindringar.

Uppenbart ir, att vid en lagstiftning pi ett omride av den internationella

1 Se ovan sid. 27.
3—382898
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natur det hir giller hinsyn bor tagas till andra ldnders, sirskilt vara grann-
linders lagstiftning i imnet. NAagra mera allmint vedertagna likformiga reg-
ler pa detta omrade finnas emellertid icke. I ett flertal linder 4r visserligen
liksom i Sverige i storre eller mindre utstrickning genomford principen om
utvidgat skadestandsansvar for féraren, igaren och brukaren av motorfordon
samt dartill knuten foérsikringsplikt. S& dr fallet i Danmark, Finland, Norge,
Schweiz och Tjeckoslovakien. I Tyskland, Frankrike, Polen och Italien fin-
nas foreskrifter om utvidgat skadestdndsansvar men stadgas i regel forsik-
ringsplikt blott vid yrkesmiéssig trafik. I England finnas inga stadganden
om utvidgat skadestdndsansvar men dédremot foreskrifter om forsakringsplikt.
I Forenta Staterna saknas likaledes regler om utvidgat skadestdndsansvar och
finnes allmén forsidkringsplikt blott stadgad i en stat men forsikringsplikt
vid yrkesmaissig persontrafik i flertalet stater. Savél i Tyskland som i For-
enta Staterna framtvingas emellertid i stor utstrickning frivillig forsikring
genom bestimmelser om att korkortet for forare indrages, om erséttning ej
gildas for skada som han vallat. Till omfattning och innehall dro bestimmel-
serna salunda i hog grad vaxlande. Hirutinnan hénvisas till den samman-
stillning av lagstiftningen i vissa linder som finnes fogad till betinkandet
(bilaga C). Det m& anmirkas, att hithérande fragor jimvil uppmérksam-
mats av det med Nationernas Férbund samarbetande Internationella institu-
tet i Rom for uniformering av privatritten. Inom detta har salunda upprit-
tats forslag till enhetliga bestimmelser i dmnet. Arbetet p4 denna inter-
nationella reglering befinner sig dock endast pa ett forberedande stadium
(se bilaga C).

Vad sirskilt de nordiska linderna betriffar forete iven deras lagstiftningar
sinsemellan avsevirda avvikelser. Emellertid har pa trafikforsikringsfor-
eningens initiativ med hinsyn till den stora omfattning, som den internor-
diska biltrafiken tagit, triffats avtal om att trafikfoérsikring i Sverige, Dan-
mark, Finland eller Norge skall, utan att nigot sérskilt premietilligg sker,
gilla dven i de Ovriga av dessa linder. Det dr uppenbarligen angeléget,
att den nya svenska lagstiftningen icke till sin omfattning pa sadant sitt
kommer att utvidgas i forhallande till de Ovriga nordiska lindernas lag-
stiftningar, att bestindet av nimnda Overenskommelser dventyras. Detta
ar ocksa en anledning att iakttaga en viss dterhillsamhet vid utvidgningen
av forsikringen. N&gon utsikt att pi detta omrade astadkomma en gemen-
sam nordisk lagstiftning foreligger for ndrvarande icke. Det ma dérvid
anmirkas, att i Finland en ny lag om ansvarighet for skada i f6ljd av trafik
med motorfordon, av i visentliga delar annat innehéll dn det i 1935 ars ut-
skottsutlatande forordade forslaget, tritt i kraft si nyligen som den 1 april
1938.




Trafikforsikringens utvidgning till att omfatta olycksfall.
Den utvidgade skadestandsansvarighetens avskaffande.

Enligt nu gillande bilansvarighetslag utgar skadestand vid vallande, styrkt
eller presumerat, hos foraren (dgaren eller brukaren)* med jimkning av ska-
destidndet vid medvéllande hos den skadelidande.

Lagen den 17 juni 1916 om forsdkring for olycksfall i arbete stadgar dir-
emot, att ersittning skall utga oberoende av villande hos arbetsgivare eller
annan. Har olyckan uppséatligen fororsakats av den skadade, utgar dock
ingen ersittning. Ersittningen ma skiligen nedsittas, om olycksfallet for-
orsakats diarav, att han ej stillt sig till efterrittelse gillande anordning eller
foreskrift om atgirder for undvikande av olycksfall, och omstindigheterna
dro sadana, att han déirigenom méste anses ha gjort sig skyldig till grov
vardsloshet, eller om olycksfallet féranletts darav, att han varit av starka
drycker berusad. Ersittning till dodad persons efterlevande (f6érsorjnings-
pension) skall utgd oberoende av grov vAardsloshet fran den skadades sida
men ej, om skadan uppsétligen eller av grov vardsloshet fororsakats av den
efterlevande.

Den mest genomgripande dndringen i férhallande till géillande ritt, som ett
genomforande av 1935 ars utskottsforslag skulle innebéra, ir, att den utvid-
gade skadestandsansvarigheten enligt bilansvarighetslagen komme att ut-
bytas mot en olycksfallsforsikring i huvudsaklig anslutning till olycksfalls-
forsikringslagen.

I utskottsutlatandet aberopades som stéd harfér, att analogi forelage mel-
lan motortrafikolyckor och olycksfall i arbete. Det anfordes, att till grund
for bestimmelserna i olycksfallsforsikringslagen, enligt vilka den skadade i
viss utstrickning erholle full ersittning dven om han sjilv varit vallande till
olycksfallet, lage erfarenheten, att den som dagligen arbetade i niirheten av
farliga maskiner eller eljest mera regelbundet hade att utféra ett riskfyllt
arbete s smaningom icke kunde undgi att igna de med arbetet férbundna
farorna mindre uppméirksamhet. Denna synpunkt ansigs idga tillimpning
dven pa motorfordonstrafiken.

Enligt de sakkunnigas mening tala Overvigande skil for att utvidga er-
sattningsritten vid motortrafikolyckor till att i princip omfatta dven de fall
dar vallande, styrkt eller presumerat, icke foreligger hos foraren. DA enligt
gillande lag foraren alagts skyldighet bevisa att vallande fran hans sida icke
foreligger, kan det ej sillan bero pa tillfalligheter, om ersiattning utgar vid
olycksfall eller icke. Betydande svarigheter uppsta ofta att avgéra, om vél-
lande foreligger hos foraren eller om olyckshéndelse dr for handen. I forra
fallet kan nu utga full ersittning, medan ingen ritt till erséittning vid olycks-
hindelse finnes. Vil kan analogien mellan olycksfallsforsidkringen och trafik-

! Niar i det foljande talas om vallande hos féraren avses i regel dven vallande hos #gare
eller brukare som ej dr forare, t. ex. genom underlaten tillsyn av fordonet.
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forsikringen icke sidgas vara i allo bindande, di det icke torde vara mojligt att
helt likstédlla skador i arbete med skador i foljd av trafik med motorfordon.
Med hénsyn till omfattningen av olyckorna i motorfordonstrafiken och de
risker som dirmed dro forbundna tala emellertid starka billighetsskal for att
den som utan skuld eller genom ett 6gonblicks ouppmirksamhet skadas av
ett motorfordon icke stélles utan varje ritt till ersittning i de fall da foraren
visar, att han icke varit vallande till olyckan.

Déaremot kan det ej anses vara vil overensstimmande med det allminna
riattsmedvetandet, att den, som adragit sig en skada genom eget vallande, far
full ersittning harfér. Ett borttagande av jaimkningen vid medvallande hos
den skadelidande skulle ocksa std i strid med motsvarande bestimmelser om
skador i f6ljd av trafik med jirnvig samt sjo- och luftfartyg. Mojligen
kan det dven befaras, att en dylik regel skulle leda till att vigtrafikanter-
nas aktsamhet minskades. Vidare kan det icke anses rimligt att lata de
ekonomiska foljderna av den skadelidandes eget vallande helt biras av
motorfordonsidgarna. Denna synpunkt har ocksid fran deras sida kraf-
tigt understrukits. Inom riksdagen framférdes under debatten ar 1935 i den-
na del fran skilda hall starka invindningar mot utskottets forslag. I det
utskottsutlatande som lag till grund for 1929 ars riksdagsskrivelse uttalades,
att man ej borde ga s langt som att lata forsidkringsgivarens ersittningsskyl-
dighet omfatta all skada som uppkomme vid trafik med motorfordon, men
att goda skil talade for att atminstone ’vissa fall av skada vid ren olycks-
héindelse’ borde omfattas av forsikringen. De sakkunniga anse for ovrigt
overhuvud ej vara berittigat att nir vallande foreligger hos den skadade tala
om ren olyckshindelse.

Hartill kommer, att en dylik utvidgning av foérsikringen skulle medfora en
avsevird premieforhojning. Enligt den genom forsikringsinspektionen in-
forskaffade utredningen anses icke vara litt att beriikna vilken premiehdj-
ning som skulle uppst4, direst jaimkningen vid villande hos den skadelidande
borttoges samtidigt med att forsdkringen utvidgades till att omfatta skadefall,
diar vallande icke foreligger hos foraren. Med hinsyn till de hos forsak-
ringsanstalterna anmilda skadefallen beriknas emellertid premiehdjningen
komma att uppgé till minst 10’7 procent 4 nuvarande premier. En sddan
hojning ar visserligen ej i och for sig dgnad att inge storre betinkligheter.
Emellertid kommer hértill den premiehdjning, som féranledes savil genom
trafikforsidkringens utvidgning till olycksfall samt till passagerare i allmin-
het som ocksa genom den foreslagna hojningen av forsdkringsbeloppen. De
sakkunniga anse, att dessa sistndmnda reformkrav i forsta hand bora till-
godoses. Den premiehdjning som didrav uppkommer dr emellertid si be-
tungande, att nagon visentlig ytterligare hojning ej ar tillradlig for nérva-
rande. '

Med hénsyn till vad silunda anforts ha de sakkunniga stannat for att fo-
resld, att vid motortrafikolyckor i princip alla skador som isamkas annan
skola ersittas men att ersittningen skall jimkas vid villande hos den skade-
lidande. Det bor dock framhéllas, att icke varje trafikolycka omfattas av
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forsikringen utan endast den, som kan sidgas ha uppkommit i f61jd av trafik
med motorfordon.

Betriffande ersédttningens omfattning innebidr 1935 ars utskottsforslag, att
olycksfallsforsikringslagens regler om sjukpenning och livrinta i stort sett
skulle bliva tillampliga dven nir styrkt villande forelage hos fordonets fo-
rare. Det torde emellertid vara olampligt att for dessa fall i friga om trafik-
forsikringen inféra fran allmidnna skadestindsregler si avvikande bestim-
melser som olycksfallsférsikringslagen innehdller. Ur praktiska synpunkter
ar det uppenbarligen en fordel att i fall av dylikt vallande ersittning i huvud-
sak utgar efter samma grunder som gilla fér den personliga skadesténds-
ansvarigheten.

Liksom for nérvarande bora for forsikringen, vare sig vallande foreligger
hos foraren eller ej, gilla vissa begridnsningar i friga om maximibeloppen
for ersittningen liksom ocksé i friga om de personer och de slag av egendom
som skola skyddas av forsidkringen.

Nér vallande icke foreligger hos foraren, finnes ingen skadestandsplikt en-
ligt allmédnna skadestdndsregler. Med hinsyn till dessa finnes dirfor intet
hinder att hér i huvudsak tillimpa olycksfallsforsikringslagens bestimmel-
ser. Det ir emellertid .angelidget att for trafikforsikringen erhalla si enkla
regler som mojligt. Olycksfallsforsikringslagens av den skadades anstill-
ningsforhédllande féranledda ersédttningsregler #ro ej heller i allo limpade
for trafikolycksfall. Pa grund hirav bora foretagas vissa modifikationer, da
man vill & trafikforséikringen tillimpa olycksfallsférsikringslagens regler.

De sakkunniga anse f6ljaktligen en kategoriklyvning i viss omfattning
bora ske mellan de fall di villande féreligger hos foraren och de fall da
sadant vallande icke foreligger. I forra fallen skall trafikforsikringen i hu-
vudsak ticka det skadestand som enligt allminna rittsregler aligger foraren,
dock liksom nu med vissa begridnsningar i friga om de hogsta belopp som
skola utga och arten av de skador som skola tickas. I de fall d4 vallande
icke foreligger hos foraren skall ersitining pA grund av forsikringen, med
iakttagande jamvil av nyssndmnda begrinsningar, utgd i huvudsaklig over-
ensstimmelse med reglerna om olycksfall i arbete. Den viktigaste avvikelsen
fran sistndmnda regler ir, att jaimkning skall ske vid villande hos den ska-
delidande. /

Enligt den genom forsikringsinspektionen inférskaffade utredningen be-
riknas, att ett forslag uppgjort enligt de huvudprinciper som forut anforts
skulle medféra en genomsnittlig premiehdjning av 21'3 procent 4 nuvarande
premier. Svarigheter foreligga dock naturligen att hiir gora nigon tillforlit-
lig uppskattning och berikningen #4r gjord med reservationer for att den
slutliga effekten genom é#ndrad praxis, 0kade skadestindskrav o. dyl. kan
bliva en annan. En siddan premiehojning torde emellertid icke bora ligga
hinder i vigen for forslagets genomforande, helst som den till stor del sam-
manhénger med forsikringsbeloppens hojning och férsidkringsskyddets ut-
strdckande till passagerare i allménhet, pi vilka bdda punkter reformkravet
i huvudsak torde bitrddas jimvil av motorismens malsmén.
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Direst trafikforsikringen utvidgas i enlighet med vad nu anforts, finnes
sdsom i 1935 ars utskottsutlatande uttalats ej lingre nigot egentligt prak-
tiskt behov av att bibehilla den i bilansvarighetslagen stadgade utvidgade
skadestandsansvarigheten. For figarna av motorfordon boér det fdven vara
en stor littnad om denna ansvarighet bortfaller. I viss man kan déri ligga
en kompensation for premiehdjningen. For den skadelidande torde diaremot
borttagandet av den utvidgade personliga ansvarigheten liksom upphivandet
av den omkastade bevisborderegeln i nigon mén innebira en forsimring,
i det att stundom i stillet for full ersittning kommer att utgd begrinsad
ersittning i huvudsak efter olycksfallsforsiikringslagens regler. Detta torde
emellertid i stort sett uppvigas av de utvidgningar i 6vrigt av forsikringen
som de sakkunniga foresld. DA bilansvarighetslagens bestimmelser i denna
del foljaktligen torde kunna avskaffas samt de regler nimnda lag darutover
innehéller om skadestand vid koilisioner, forum i bilmil m. m. kunna in-
arbetas i trafikforsikringslagen, foresld de sakkunniga, att bilansvarighets-
lagen upphiives. Detta skulle visserligen dven medféra den andringen att
ersiittningen for skada genom sadan bristfillighet & fordonet, som icke beror
av vardsloshet fran figarens eller forarens sida, icke skulie utgd fullt utan
endast enligt de nu foreslagna sniivare ersittningsreglerna nir villande icke
styrkts. For denna #ndring synas dock starka billighetsskal tala.

Huvudregeln om ersittningen vid vallande hos foraren, dgaren eller bru-
karen har upptagits i 5 § av de sakkunnigas forslag till trafikforsikringslag.
Bestimmelserna om forsikringens omfattning, niir véllande icke foreligger
hos foraren, #garen eller brukaren, finnas upptagna i 6 § av forslaget. Be-
triffande det nirmare innehidllet av dessa bestimmelser hénvisas till det
foljande.

Maximeringen av ersittningsbeloppen.

I gillande trafikforsikringslag stadgas, att forsékringen for varje hén-
delse som medfor skada skall ticka ersittning om 60 000 kronor i anledning
av personskada, med begrinsning till 20 000 kronor for varje skadad eller
dodad person, samt om 10 000 kronor i anledning av egendomsskada Be-
loppet 60 000 kronor skall fér personomnibus som mot ersiittning tillhanda-
halles allminheten hdjas med 5000 kronor for varje person, varmed det
hogsta antal passagerare, som mi befordras med fordonet, overstiger sju.

I 1935 &rs utskottsutlitande uttalades, att de fixa maximibeloppen for
personskador borde avskaffas och ersittas med bestimmelser om sjukpen-
ning och livrinta, som icke finge Overstiga vissa belopp per dag, respek-
tive ar. Dirvid borde iakttagas, att dessa belopp icke sattes for ldga. Det
framholls, bland annat, att det under de senaste aren forindrade ranteliget
medfért, att det nuvarande maximibeloppet for varje skadad person kunde
vara otillrackligt.

Av vad forut anférts framgar, att de sakkunniga anse, att det nuvarande
systemet med fixa maximibelopp fortfarande bor tillimpas betriffande for-
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sikringen savil ndr vallande foreligger som nér olycksfall &r for handen.
Om vallande icke foreligger hos foraren, bor dirjimte det i utskottsutldtandet
férordade maximeringssystemet vid sidan didrav komma till anvindning.
Hirtill dterkomma de sakkunniga i det foljande (sid. 45).

Sasom i utskottsutldtandet anmirkts forsld de nuvarande maximibeloppen
vid storre personskador pa grund av det fordndrade rénteldget icke till
erforderliga livrantor. Enligt forsikringsinspektionens foéreskrifter kapi-
taliseras numera livrintorna av trafikférsikringsanstalterna efter 2/ pro-
cent. Riksforsakringsanstalten tillimpar dock vid kapitalisering av livrantor
fortfarande 3 procent. En livrinta 4 t. ex. 2 000 kronor till en 20-aring mot-
svarar efter 2'/; procent ett kapitalvirde av over 56 000 kromor. Till yt-
terligare upplysning i dessa hinseenden ma4 intagas foljande tabell avseende
arliga livrintor & 1000 kronor, utgidende under livrintetagarens aterstiende
livstid, dels enligt trafikfoérsikringsanstalternas tariff efter 2 1/, procent
kvartalsvis i forskott, dels ock enligt riksforsikringsanstaltens tariff efter 3
procent manadsvis i forskott:

Kapitalvdrdet av livrdnta d 1 000 kronor.

Alder Belopp [kr]

kvinna 21/a procent 3 procent

15 16 29 201 26 212
20 21 28129 25 385
25 26 26 928 24 438
30 31 25 570 23 344
35 36 24 043 22 086
40 41 22 340 20 654
50 51 18 416 17 253
60 61 13 956 13 247
70 71 9413 9035
80 81 5'484 5 295

De sakkunniga anse med hiinsyn hirtill n6dvandigt, att maximibeloppen
for personskador avsevirt hojas. En sddan hojning dr av betydelse dven dér-
for att nigot personligt betalningsansvar for dgaren i hindelse av vallande
fran forarens sida ej lingre skall finnas. Vidare torde hojningen Overens-
stimma med foérarens intressen, di denne ju idr underkastad personligt ersitt-
ningsansvar till skadans fulla belopp, ifall skadan véllats av honom. Vad
angar hojningens storlek ha de sakkunniga overvigt olika alternativ. Salun-
da har begiirts utredning fran férsikringsinspektionen angaende premiekost-
naden, ifall forsikringsbeloppen bestimmas for varje skadad person till
40 000 eller 60 000 kronor samt for varje hiandelse som medfor skada till
120 000 eller 180 000 kronor. Premiehdjningen genom sidana utvidgningar
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av forsakringen beriiknas i och for sig enligt den av inspektionen inforskaf-
fade utredningen utgora for en hojning av beloppet 20 000 kronor till 40 000
kronor omkring 5% procent och till 60 000 kronor omkring 65 procent samt
for en samtidig hojning av katastrofbeloppet 60 000 kronor till 120 000 kro-
nor uppskattningsvis omkring 1 procent och till 180 000 kronor uppskatt-
ningsvis omkring 1'6 procent, allt 4 nuvarande premier. De sakkunniga fore-
sla, att maximibeloppen sdviil fér varje skadad person som for varje hin-
delse som medfor skada skola tredubblas och salunda faststillas till respek-
tive 60 000 kronor och 180 000 kronor. Dirjamte bor sistnimnda belopp for
omnibussar 6kas efter i huvudsak samma princip som for narvarande, dock
att da till omnibus numera enligt motorfordonsférordningen hinféres hil som
ar byggd for befordran av ett storre antal personer dn nio, 6kningen bor fga
rum med 5 000 kronor fér varje person, varmed det hogsta antalet personer
som ma befordras med fordonet overstiger nio. Detta bor gilla dven om
omnibussen ej brukas i yrkesmissig trafik.

I utskottsutlitandet har ifragasatts, att maximibeloppet for egendoms-
skador, 10 000 kronor, skulle sénkas betriffande skador & motorfordon vid
kollisioner mellan siddana fordon. Dirigenom skulle motverkas en hojning
av forsdkringspremierna. Utskottet har dock anméirkt, att vinsten hirav
for bildgaren till en del komme att gi forlorad genom hojning av premierna
for den frivilliga vagnskadeforsikringen. De sakkunniga ha genom for-
sikringsinspektionen erhéllit utredning angdende den premieminskning, som
skulle uppkomma, om maximibeloppet for skada 4 motorfordon bestimdes
till respektive 5000, 3 000 och 1 000 kronor, om vid skada & motorfordon i
f6ljd av kollision mellan motorfordon en sjilvrisk infordes & 100 kronor for
det andra fordonets dgare samt om ersittning fér parkeringsskador uteslotes
ur forsikringen nir det skadevillande fordonet vore okiint. Enligt den av
inspektionen inforskaffade utredningen beriknas premieminskningen genom
sadana inskrinkningar av maximibeloppen i och for sig ungefir vid ett
maximibelopp & 5000 kronor till 04 procent, vid ett maximibelopp & 3 000
kronor till 0'8 procent och vid ett maximibelopp 4 1 000 kronor till 35 procent
av nuvarande premier. Inférandet av en sjilvrisk av antytt slag skulle vis-
serligen medfora en ej obetydlig premieminskning, men i realiteten uppvii-
ges denna av andra 0kade utgifter for motorfordonsigarna. Slutligen har ett
uteslutande ur forsidkringen av ersittning for parkeringsskador nir det ska-
devéllande fordonet vore okint ansetts fi mycket liten inverkan pa pre-
mierna.

De sakkunniga anse, att om en sinkning i denna del av maximibeloppet
skulle dga rum denna dock ej skulle kunna ske i sidan omfattning att nigon
namnvérd besparing kunde uppstd. Bland motorférarna torde ocksa vara ett
allmént 6nskemal, att nigra dylika begrinsningar ej inféras. De sakkun-
niga ha darfor stannat vid att ej foresld nagon #ndring betriffande forsik-
ringsbeloppet vid egendomsskada.

Bestimmelserna om de allméinna maximibeloppen for forsdkringen ha in-
tagits i 7 § av forslaget till trafikforsidkringslag.
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Forsakringens omfattning betriffande passagerare, forare,
olovlig brukare och egendom.

Vad angdr personskador bereder gillande lagstiftning i frimsta rummet
skydd for dem som ej firdas med fordonet. Skyddet fér passagerare ir nu
begrinsat i s maétto, att den utvidgade skadestdndsansvarigheten for agare
endast giller fordon i yrkesmissig trafik. Vidare giller ansvarigheten en-
dast vid styrkt men diremot icke vid presumerat vallande hos foraren eller
dgaren. Trafikférsikringen ticker Agarens ansvarighet. I 1935 ars utskotts-
utldtande uttalades, att alla som skadades i foljd av trafik med motorfordon
borde vara likstillda i friga om ersitining for personskador. Aven de sak-
kunniga anse, att det icke finnes tillriicklig anledning att hirutinnan gora
nagon atskillnad mellan dem som ej firdas i fordonet och passagerare déiri.
Det kan déarvid anmirkas, att om passagerare ar vallande till skadan, han
liksom hittills bor vidkiinnas skilig jimkning i ersittningen.' Enligt den
av forsikringsinspektionen inforskaffade utredningen skulle utvidgningen av
forsikringen till att avse ritt féor passageraren att erhilla ersittning i alla de
fall da foraren ar véllande i och for sig medféra en 6kning av nuvarande
premier med omkring 35 procent. Tages hinsyn dven till att erséttning
skall utga, nir vallande ej foreligger hos foraren, beriknas 6kningen till om-
kring 43 procent. Ur kostnadssynpunkt inger genomférandet av detta for-
slag darfor inga betankligheter, i all synnerhet som det torde vara ett énske-
mal dven frdn motorismens malsmén, att passagerare skyddas i samma om-
fattning som personer, vilka icke befordras med fordonet. Till frigan om
skydd for passagerare i fordonet, nir detta brukas i tivling, aterkomma de
sakkunniga i det féljande.

Enligt gillande ritt avser trafikforsikringen ej personskador som till-
fogas den som vid olyckstillillet fort fordonet, vare sig han dr forsikrings-
tagare eller ej. De sakkunniga anse, att denna regel bor bibehallas. Sér-
skilt anstilld forare dr skyddad enligt bestimmelserna i olycksfallsforsak-
ringslagen och i 6vrigt kan skydd erhillas genom frivillig férsikring. Om
sirskilt anstilld forare befinner sig i bilen, dd fgaren eller annan for for-
donet, blir han skyddad sidsom passagerare.

Om forsdkringstagaren skadas, nir han dr passagerare i eget fordon, &r
han for nirvarande icke skyddad av trafikforsikringen. Déremot giller
denna, om han skadas i f6ljd av trafik med fordonet, nir han icke befinner
sig i detta. Som f6ljd av att passagerare i allménhet skola inbegripas under
férsakringen finna de sakkunniga den dndringen bora goras, att dven for-
sikringstagaren blir skyddad av forsdkringen, nir han firdas som passagerare
i fordonet.

Vad héarefter angir egendomsskador avser forsikringen for néarvarande
icke skador & eget fordon eller 4 egendom som befordras dirmed. For skador
4 passagerares klider utbetala forsikringsanstalterna dock enligt atagande i
forsikringsvillkoren ersittning. NAgon adndring i detta system anse de sak-

1 Se N. J. A. 1932, sid. 416.
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kunniga ej bora ske. Forsikring av eget fordon kan ordnas genom vagnska-
deférsiikring och forsidkring av egendom som befordras med fordonet genom
transportforsikring.

Vad betriffar skador 4 egendom som icke befordras med fordonet utgar
for nidrvarande ersittning pad grund av forsikringen fAven om egendomen
tillhor forsékringstagaren eller foraren, t. ex. for skador & forsikringstagarens
garage, forarens husdjur o. dyl. De sakkunniga anse emellertid, att ersitt-
ning icke bor utgd, om den skadade egendomen tillhér den som vid tillfillet
fort fordonet.

Den som mot forsikringstagarens vilja anviinder fordonet, olovlig brukare
(s. k. billinare), bor uppenbarligen icke atnjuta nagot skydd genom fér-
sikringen. Samma bér dven gélla den som med kinnedom om det olovliga
brukandet firdas i fordonet.

Bestimmelserna om vilka personer och slag av egendom, som icke skola
omfattas av forsikringen, ha intagits i 4 § tredje stycket av forslaget till
trafikforsikringslag.

Sirskilda begrinsningar i forsikringen, nir vallande icke
foreligger hos motorfordonets forare.

De sakkunniga ha férut sidsom sin stindpunkt angivit, att jimkning av
ersittningen skall ske, ndr vallande foreligger hos den skadelidande. Det
kunde mahinda ifrigasittas att, nir vallande icke foreligger hos féraren,
skiirpa denna regel och ej medge ersittning, om den skadelidande gjort sig
skyldig till grovt vdllande. Dérvid ir att miirka, att enligt forsikringsavtals-
lagen 18—19 §§ giller, att forsikringsgivaren #r fri fran ansvarighet mot
den som uppsatligen eller genom grov vardsloshet framkallat skadan, med
undantag dock dir denne ir i sddan Aalder eller sidant sinnestillstind som
utesluter tillriknelighet for brott eller dir den handling som framkallat for-
sikringsfallet foretagits i syfte att forekomma skada & person eller egendom
under sddana omstindigheter att itgirden kan anses forsvarlig.

Nagra regler av ifrigavarande slag ha de sakkunniga emellertid ej funnit
nodigt upptaga i sitt forslag. Liksom hittills torde vid tillimpning av all-
méinna skadestandsregler ett mycket ringa vallande hos den skadelidande ej
bora foranleda jimkning, liksom ock ett grovt vallande hos denne bor kunna
foranleda, att ingen ersiittning utgdr. Dessa fragor synas limpligen bora
med ledning av allménna skadestidndsregler 16sas i praxis. Ersiittningen en-
ligt 6 § av forslaget bér dock uppenbarligen icke under nigra férhallanden
kunna bliva storre én enligt 5 § av forslaget. Nir det giller barn ar givet,
att sirskild hinsyn bor tagas till deras alder. I regel torde icke vallande
fran sm&i barns sida kunna betecknas sisom grovt.

Att ersittning ej skall utgd till den som uppsatligen fororsakat skadan
torde vara uppenbart.

1 Jamfor N. J. A. 1935, sid. 446.
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I 1935 ars utskottsutlatande framkastades tanken pa att vid grovt véllan-
de hos den skadelidande foreskriva viss maximering av jamkningen. Detta
motiverades med, att det for forsikringsanstalterna skulle underlitta en
skadereglering pa frivillighetens viig. De sakkunniga ha dverviigt att i detta
sammanhang inféra dylika regler. Det forefaller dock som om icke myc-
ket vore att vinna hirmed. Det torde kunna antagas, att genom de an-
ordningar, som de sakkunniga i det foljande foresla for uppnéende av storre
stadga i skaderegleringarna, praxis kommer att pa ett tillfredsstéllande
sitt 16sa dessa sporsmal.

De sakkunniga overga direfter till frigan om de arter av skador och de
skadebelopp som forsikringen bér ticka, nar viallande icke foreligger hos
fordonets forare. Sasom forut anforts anse de sakkunniga, att erséttningen
dirvid bor utgd i huvudsaklig overensstimmelse med vad som stadgas i
olycksfallsforsikringslagen. Till en borjan ma erinras, att ersiittningsreglerna
enligt nimnda lag i dessa delar avvika frin allminna skadestdndsregler vi-
sentligen diri, att dels ersittning ej utgir for sveda och virk samt lyte eller
annat stadigvarande men, i den man detta ej inverkar pa arbetsférmégan,
dels ock ersittning utgir endast i vissa till art och belopp begrinsade avse-
enden, under sérskilt hinsynstagande till den skadades arbetsinkomst, nim-
ligen for sjukvérd, forlust eller nedsittning av arbetsformégan, forlust av
forsorjare samt begravningshjalp.

Vad forst angar sveda och vdrk samt Iyte eller annat stadigvarande men
har i utskottsutlitandet uttalats, att ersittning icke bor utga for sveda och
vark annat dn da foraren 6verbevisats om vallande. Det framholls, att den-
na ersiittning uppenbarligen icke kunde i allo f6lja samma regler som ifriga-
satts for kroppsskada i allminhet samt att den féreslagna begriansningen
syntes kunna medféra en icke obetydlig minskning av forsiakringspremierna.

Aven de sakkunniga anse foga rimligt, att den som sjilv vallat en skada
eller som eljest skadas, utan att vallande foreligger fran forarens sida, skall
erhalla ersiittning for det obehag och lidande, som skadan fororsakat genom
sveda och virk eller annat lyte. De sociala och humanitira hinsynen torde
bliva tillrickligt beaktade genom att den skadelidande erhéaller erséttning,
1at vara jimkad sddan, for den nedsiittning av hans arbetsférmaga som
uppstar genom lyte eller men. Det m4i idven i detta sammanhang anmirkas,
att enligt norsk ritt ersittning for sveda och viark endast skall erliggas av
den som fororsakat en skada uppsatligen eller genom grov vardsloshet och
att enligt finsk och tysk ritt ersittning for sveda och virk samt lyte icke
inbegripes under den utvidgade skadestdndsansvarigheten.

Av den genom forsikringsinspektionen inforskaffade utredningen fram-
gar, att ett uteslutande ur forsikringen av ersiittning for sveda och vérk
samt lyte och annat stadigvarande men, nir véllande icke foreligger hos f6-
raren, i och for sig medfor en reducering av premiehdjningen genom for-
slaget med omkring 2 procent. Det kan i detta sammanhang anmérkas, att
utredningen utgar fran, att ersittningarna enligt 6 § av forslaget komma att
bliva férhallandevis obetydliga jimférda med ersidttningarna enligt 5 §.
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Med hénsyn till vad silunda anférts anse de sakkunniga, att ersittning
ej bor utga for sveda och virk samt lyte och stadigvarande men, nir val-
lande ej foreligger hos foraren. Déremot bor, i huvudsaklig dverensstim-
melse med olycksfallsforsikringslagen, ersittning utga for sjukvard, forlust
eller nedséittning av arbetsformégan, forlust av férsérjare och begravnings-
kostnader. Tillika bor i viss omfatining utga ersittning fér egendomsskador.
Bestimmelserna hirom ha intagits i 6 § 1 mom. av forslaget till trafikfor-
sikringslag. Dessa olika slag av ersiittningar skola nu behandlas var fér sig.

1. Sjukvdrd.

Enligt olycksfallsforsikringslagen skall, si linge genom olycksfallet upp-
kommen sjukdom varar, utgi ersiittning for erforderlig likarvard jimte like-
medel och andra till arbetsférmagans hojande eller eljest till lindrande av men-
liga foljder av olycksfallet nodiga sirskilda hjilpmedel, sisom kryckor, enk-
lare konstgjorda lemmar, glaségon o. dyl. Vidare skall utgd ersittning for
likarbetyg.

De sakkunniga foresld i niira dverensstimmelse hirmed att, nir vallande
icke foreligger hos foraren, ersittningen i detta hiinseende skall omfatta er-
forderliga utgifter for sjukvérd, déri inbegripet kostnader for proteser och
annat dylikt. Under sjukvard bor vidare ingd sjukhusvistelse, likarvard,
likemedel, likarintyg samt resor till och fran likare eller sjukhus. Uppen-
barligen maste stundom bliva féremél for tvekan, om varden skall anses
ha varit erforderlig, t. ex. betriffande dyrbar specialbehandling, enskilt rum
a sjukhus, rekreationsresor m. m. En viss restriktion maste naturligen iakt-
tagas. Losningen av de spérsmal som hirvid kunna uppkomma torde emel-
lertid visentligen bora 6verlimnas 4t praxis.

2. Férlust eller nedsdttning av arbetsférmdgan.

Enligt olycksfallsforsikringslagen utgar fér mistad arbetsinkomst ersittning
i form av sjukpenning och livrinta med vissa begrinsade belopp i relation till
arbetsinkomsten. Om genom olycksfallet uppstitt sjukdom, som varat mer
in tre dagar efter dagen for olycksfallet och arbetsformaigan nedsatts med
minst en fjirdedel, skall frin och med dagen efter sistnimnda dag och sa
linge sjukdomen varar utgd sjukpenning for varje dag, utgoérande vid for-
lust av arbetsformégan ett belopp, bestimt i férhéllande till den skadades
arliga arbetsfortjéinst (hel sjukpenning), och vid nedsittning av arbetsfor-
maégan det ligre belopp, som svarar mot nedsittningen. Hel sjukpenning
utgor en krona, om den forsikrades arliga arbetsfortjénst ej uppgar till
675 kronor, en krona 50 6re, om den arliga arbetsfortjinsten uppgar till
675 kronor men ej till 945 kronor o. s. v., med intervaller om respektive
50 ore betriffande sjukpenningen och 270 kronor i friga om arbetsfor-
tjinsten. Hogsta sjukpenning adr 5 kronor 50 ore. Om olycksfallet, efter
upphérande av dirav fororsakad sjukdom, medfért under lingre eller kor-
tare tid bestdende forlust eller nedsittning av arbetsformégan, skall utga liv-




45

o

rinta under tiden & ett arligt belopp, motsvarande vid forlust av arbetsfor-
magan tva tredjedelar av den skadades arliga arbetsfortjanst och vid ned-
sidttning- av arbetsformigan det ligre belopp som svarar mot nedséttningen,
med tilligg av belopp, svarande mot den sannolika arliga kostnaden for
férnyelse av nodiga sirskilda hjilpmedel till arbetsformégans hojande eller
eljest till lindrande av menliga féljder av olycksfallet. Vidare skall utga
ersittning for siddan behandling, som mi erfordras for hojande av arbets-
formégan. Vid forlust av arbetsformégan ma livrintan, nir den skadades
tillstaind kraver sirskild vard, med hinsyn hartill bestimmas till hogre be-
lopp, likvill ej Overstigande beloppet av den arliga arbetsfortjinsten. Liv-
rinta utgar icke, dir ej arbetsférmégan blivit nedsatt med minst en tiondel.
Den arliga arbetsfortjansten skall vid bestimmande av livrinta, om arbets-
fortjinsten overstiger 3 000 kronor, beriknas till detta belopp, och, om den
understiger 450 kronor, till detta. Har den skadade ej fyllt aderton ar, ma
dirvid arbetsfortjinsten ej beriknas till lagre belopp 4n han kan antagas
ha kommit att dtnjuta vid nimnda alder. Om forédndring i arbetsforméagan
skulle intrida, kan omreglering av sjukpenning eller livrinta iga rum. Dessa
omprovningar ha mycket stor ekonomisk betydelse. Forsidkringsradet dger
att pA ansékan av den skadade besluta att, nér synnerliga skél dértill dro
for handen, i stillet for livrinta eller del darav skall till den skadade utgivas
ett kapital pad en gang till belopp motsvarande hogst livrintans kapitalvirde
enligt gillande berikningsgrunder. Vidare finnas i lagen bestimmelser om
ritt for forsdkringsinrittning att bereda den skadade vard a sjukhus, om
avrikning av pensioner och andra understod o. s. v.

Det ma namnas, att i anledning av skrivelse fran 1937 ars riksdag ut-
redning pagar om vissa hojningar i beloppen av sjukpenning och livrinta
enligt olycksfallsforsikringslagen sirskilt for de lidgre inkomstgrupperna.

Sidsom forut nimnts anse de sakkunniga att, liksom vid olycksfall i ar-
bete, ersittning uti ifrigavarande hédnseenden bor, nidr vallande icke fore-
ligger hos foraren, utgd i form av sjukpenning och livrinta (invalidrinta)
intill vissa begrinsade hogsta belopp. Dessa belopp bora déirvid utga vid
fullstindig forlust av arbetsformagan och vid nedséttning av denna jimkas
till de ligre belopp som svara mot nedsidtiningen. I ¢verensstimmelse med
vad i olycksfallsforsikringslagen stadgas bor ersittning icke utgd under
annan forutsittning dn att arbetsférmagan nedsatts betridffande sjukpenning
med en fjardedel och betriffande livridnta med en tiondel.

Vad hirefter angar ersiittningsbeloppens storlek bora dessa tilltagas sa
hogt, att den skadade erhiller sin nodiga birgning och ej behover anlita
vare sig offentlig eller enskild vilgérenhet. Maximibeloppen vid olycksfalls-
férsikringen dro i regel 5 kronor 50 ore i sjukpenning och 2 000 kronor i
livrinta. De sakkunniga ha i denna del Overvagt olika alternativ och genom
forsdkringsinspektionen inférskaffat utredning om den skillnad i premiekost-
naden som kunde forvintas uppstd, om de hogsta beloppen av sjukpenning
och livrinta bestimdes per dag och ar till respektive a) 5 kronor 50 ore
och 2 000 kronor, b) 6 kronor 50 6re och 2 400 kronor samt ¢) 8 kronor och
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3000 kronor. Av den genom forsdkringsinspektionen inférskaffade utred-
ningen framgar, att okningen fran alternativ a) till alternativ b) berédknas till
omkring 15 procent och frin alternativ b) till alternativ ¢) till omkring 17
procent, allt & nuvarande premier.

Det dr uppenbarligen i hog grad onskligt, att ifragavarande belopp ej till-
mitas alltfor knappt, detta med hinsyn ej minst till det av de sakkunniga
forordade forslaget om jamkning av ersittningsbeloppen vid vallande hos
den skadelidande. Med hénsyn hértill och under beaktande av premieskill-
nadens ringa storlek foresld de sakkunniga en sjukpenning av hogst 8 kro-
nor om dagen och en livrinta av hogst 3 000 kronor om Aaret. Nagra minimi-
grinser anse de sakkunniga diremot ej nodigt faststilla. I praxis torde
dndock komma att iakttagas, att ersidtiningarna ej bliva alltfor ringa.

Uppenbarligen dro olycksfallsforsikringslagens detaljerade regler om er-
sittningens gradering efter inkomsten icke i ovrigt lampade att overflyttas
pa trafikforsidkringslagen. Sarskilt bor diarvid beaktas, att medan olycks-
fallsforsikringslagen huvudsakligen avser vissa kategorier arbetare och an-
stillda, de som kunna gora ansprik pa ersittning enligt trafikforsikringsla-
gen tillhora alla dldrar och stillningar i samhéllet. Ofta sakna de arbetsin-
komst och i andra fall uppkomma stora svarigheter att ritt uppskatta in-
komsten. Ersittningens faststillande bor diarfor i dessa fall mera fa karak-
tiren av en skilighetsbedémning under hinsynstagande till alla foreliggan-
de omstindigheter. Det dr ej mojligt att i lag fastsla alla de faktorer som
diarvid bora tagas i betraktande. Den som icke lider eller kan berikmnas
komma att lida nigon forlust genom minskning av arbetsformagan bor dock
naturligen ej fA nigon ersittning. I Ovrigt torde fa anfortros at praxis att
niarmare utforma de principer, som hirvid boéra f6ljas. Den praxis, som vid
sidan av strafflagens skadestindsregler utbildat sig, bor darvid tjina till
ledning. De sakkunniga hiinvisa dirutinnan #dven till de atgérder de sak-
kunniga foresld for vinnande av en enhetligare skadereglering.

Betriffande personer, som ha arbetsinkomst, bor, om inkomsten under-
stiger 3 000 kronor, hela inkomstbeloppet ldggas till grund for erséttningens
beriiknande. En person som har t. ex. 1 500 kronor i arbetsinkomst bor vid
fullstéindig invaliditet erhdlla en livrdnta & 1500 kronor. Om den skade-
lidandes arbetsinkomst oOverstiger 3 000 kronor, bor detta icke inverka pé
ersittningens storlek. Exempelvis bor en person med 4 000 kronors inkomst
vid halv invaliditet icke f& mer #n en livrdnta & 1500 kronor. Jimkning
av maximibeloppet skall alltsd #ven for hogre inkomsttagare ske vid ned-
siattning av arbetsférmigan. Denna princip har kommit till uttryck i den
av de sakkunniga foreslagna lagtexten.

I stiallet for livranta bor i undantagsfall ersattningen kunna helt eller del-
vis bestimmas till ett kapitalbelopp en gang for alla. Hérutinnan bor storre
frihet finnas dn enligt olycksfallsforsikringslagen. De sakkunniga anse si-
lunda allenast bora foreskrivas, att detta bor fa ske, dar sirskilda omstin-
digheter sadant foranleda.

Nagra bestimmelser om omprévning av livrintor o. dyl. ha de sakkun-
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niga ej ansett bora intagas i trafikférsikringslagen. Aven hirutinnan torde
en ritt avvigning bést kunna uppnis genom en obunden praxis. Erinras
ma4, att mojlighet naturligen stir 6ppen att om si anses lampligt faststilla
livrinta till en borjan blott for vissa ar.

Uppenbart ir att hdgre belopp én i 6 § angivits aldrig kunna utgd till
samma person for en och samma héndelse, dven om flera forsikringsgivare,
sdsom vid kollisioner eller dylikt, iro ansvariga for ersidttningen.

3. Forlust av férsérjare.

Om vid olycksfall i arbete nigon dddats, utga livridntor till efterlevande
med belopp, som beriknas efter den avlidnes arbetsinkomst. Hérom stad-
gas i olycksfallsforsikringslagen, att sidan livrdnta skall utga till &nka eller
ankling s& linge livrintetagaren lever ogift med ett &rligt belopp
motsvarande en fjirdedel av den avlidnes arliga arbetsfortjanst, till
vart och ett av den avlidnes barn eller adoptivbarn intill sexton ars alder
med ett arligt belopp, motsvarande en sjittedel av arbetsfortjinsten, samt
till den avlidnes foérdldrar eller adoptivfordldrar, darest de for sitt uppe-
hille varit av den avlidnes arbete vésentligen beroende, med ett arligt bes
lopp motsvarande viardet av det underhdll de av den avlidne atnjutit, dock
hogst en fjirdedel av den avlidnes arbetsfortjinst. Déar livrantor till efter-
levande skulle, for &r ridknat, tillsammans Overstiga tva tredjedelar av den
avlidnes Aarliga arbetsfortjinst, skola de nedsittas till sammanlagt detta
belopp. Héarvid skall iakttagas, att livrintor till make och barn eller adop-
tivbarn skola utgd fore livrintor till fordldrar eller adoptivfordldrar. Liv-
ranta till adnkling skall ej utgd med mindre han for sitt uppehille varit
av den avlidnes arbete beroende och m4a ej atnjutas, didrest dnklingen véi-
sentligen asidosatt den honom gent emot hustru och barn aliggande for-
sorjningsplikten. Till dnka och &dnkling, som uppbir livrinta och foére
fyllda sextio ar ingar nytt dktenskap, utgives ett kapital for en gang, mot-
svarande tre fjardedelar av den avlidnes Arliga arbetsfortjinst. Arbetsfor-
tjinsten skall i samtliga fall beriknas efter samma grunder som gilla for
livranta till den skadade.

16 kap. 4 § strafflagen stadgas, att om nagon som jamlikt stadgande i lag
ager ritt till underhall av den som blivit dédad, genom dennes franfille
kommer att sakna erforderligt underhall, han skall erhalla skadestand efter
ty med avseende & den brottsliges tillgdngar och andra omstindigheter pro-
vas skaligt.

De sakkunniga anse, att nir vallande icke foreligger hos féraren de i
olycksfallsforsikringslagen stadgade grundsatserna i huvudsak bora gilla.
Ersittningsberittigad bor dock, utom den avlidnes dnka, dnkling, barn, adop-
tivbarn, foérildrar och adoptivforidldrar, dven vara franskild make. Liksom
betraffande ersittning for forlust eller nedséttning av arbetsférmagan finna
de sakkunniga icke heller hir anledning upptaga sa detaljerade regler som i
olycksfallsforsikringslagen. Det har ansetts tillrackligt att i 6verensstim-
melse med vad i strafflagen stadgas foreskriva, att erséittningen skall avse
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erforderligt underhall. Déri fir anses ligga, att livriinta skall utgd endast i
den min den efterlevande varit beroende av den avlidne fér sin forsorjning
och genom denmes dod kommit att sakna erforderligt underhall. Till led-
ning hirutinnan tjénar den praxis som utbildat sig vid tillimpning av straff-
lagens skadestandsregler. Betriffande barn och adoptivbarn synes bora stad-
gas, att livriinta skall utga endast tills det fyllt sexton ar. Vissa maximibelopp
bora faststillas for livrintorna. I detta hinseende anse de sakkunniga ské-
ligen bora foreskrivas, att livrintan skall utgd med hogst 500 kronor per
ar till barn och adoptivbarn och med hégst 750 kronor per ar till en var av
ovriga ifrigavarande personer. Sammanlagt fa livrintorna dock ej dverstiga
det for forlust av arbetsférméagan bestimda maximibeloppet 3 000 kronor. Re-
duktion bor dir sidan erfordras ske proportionellt for alla livrantetagarna
utan ndgot foretride for vissa av dem. De sakkunniga ha ej ansett erforder-
ligt upptaga nagra regler om forhallanden vid omgifte o. s. v. Liksom be-
triffande ersittning for forlust av arbetsformagan har synts bora foreskri-
vas, att nédr sirskilda omstiandigheter dirtill féranleda ersittningen ma kun-
na helt eller delvis bestimmas att utgd med ett kapitalbelopp en gang for
alla. I dverensstimmelse med den praxis som giller enligt strafflagen bor
Jimkning i ersittningen ske vid villande ej endast frin den efterlevandes
utan dven fran den dodades sida. Uttrycklig foreskrift hiirom har upptagits
i 6 § 2 mom. av férslaget.

4. Begravningskostnad.

I olycksfallsforsikringslagen stadgas, att om olycksfallet medfért arbeta-
rens dod, skall i ersittning utgivas begravningshjilp med en tiondel av den
avlidnes arliga arbetsfortjinst, dock minst 100 kronor.

De sakkunniga anse, att nir vallande icke foreligger hos foraren ersitt-
ningen for begravningskostnad bor utgd med skiiligt belopp. Det torde kun-
na oOverlimnas &t praxis att alltjimt nirmare reglera denna friga.

5. Egendomsskada.

I olikhet mot vad som giller vid olycksfall i arbete anse de sakkunniga
att, dven mir véllande icke foreligger hos foraren, ersittning bor utgd for
skada 4 egendom som icke befordras med fordonet. Ett par begrinsningar
synas dock dérvid bora goras.

Ersiattningen bor icke omfatta skada & motorfordon eller & dirmed be-
fordrad egendom. Ett inrymmande av ersittning for skada & andra motor-
fordon i dessa fall skulle enligt den av forsikringsinspektionen inférskaffade
utredningen innebéra en mycket kiinnbar stegring av premiekostnaden. Dér-
vid skulle forsiikringsgivarna vid kollisioner, dér villande ej styrkts & na-
gon sida, 6msevis bliva skyldiga ersitta skadorna & fordonen och dirmed
befordrad egendom. En sa vidstrickt ersittningsritt skulle enligt de sakkun-
nigas formenande leda for 14ngt och kunna medféra mindre énskvirda kon-
sekvenser. Anmirkas ma dock, att de sakkunnigas forslag i denna del med-
for, att ersiittning icke kommer att sdsom nu iir fallet kunna utgd for skada
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4 motorfordon vid presumerat vallande hos det andra motorfordonets férare.
Enligt den av forsikringsinspektionen inforskaffade utredningen beriknas i
och for sig genom detta forslag uppkomma en minskning av nuvarande pre-
mier med omkring 2'4 procent.

Icke heller bor ersittning utgd for skador 4 jirnvig eller sparvig eller
egendom som befordras dirmed. Enligt lagen den 12 mars 1886 angiende
ansvarighet for skada i foljd av jarnvigs drift ir innehavaren av jiarnvig
ansvarig for skada i f6ljd av jarnvigs drift endast om vallande till skadan
ligger jarnvigens forvaltning eller betjianing till last. Motsvarande giller en-
ligt en siirskild lag den 17 juni 1916 om elektrisk sparviig. I f6ljd hiirav bor
ej heller vid kollision mellan t. ex. ett tag och en bil av bilens forsikring utga
ersittning till jirnvigens innehavare pa annan grund. Om vallande icke visas
foreligga 4 nigon sida, skulle eljest av forsdkringen utga ersittning fér skador-

na a taget, medan jirnviigens innehavare ej vore ersittningsskyldig for skador-
na a bilen.

Forsikringsgivarens regressritt m. m.

Huvudsyftet med den nuvarande trafikforsikringen ir att bereda den som
skadas i f6ljd av trafik med motorfordon sikerhet for utfiende av honom
tillkommande skadestind. Denna den skadelidandes ritt bor icke genom
forsikringsavtal kunna inskréinkas. Till skydd harfor stadgas i 19 § trafik-

forsdkringslagen, att forsikringsgivaren icke till befrielse fran ansvarighet
gent emot den skadelidande mé Aberopa omstiindighet, som beror av annan
in denne. Diarmed asyftas, att eventuella undantag, villkor och férbehall
i forsikringsavtalet i friga om ansvarigheten mot forsikringstagaren ej kun-
na fritaga forsikringsgivaren fran ansvarigheten mot den skadelidande. En-
ligt forsikringsavtalslagen giller emellertid, att i flera fall atgiard eller un-
derlatenhet dven frin den skadelidandes sida kan verka inskrinkande i hans
riitt. S4 dr t. ex. fallet pd grund av preskriptionsreglerna (29—30 §§ forsik-
ringsavtalslagen) samt foreskrifterna om skyldighet att bitrida vid utred-
ning i drendet, anméla olycksfallet och avvirja foljderna av detta (21—22
och 52 §§ forsikringsavtalslagen). Vidare finnes mojlighet att i forsakrings-
villkoren foreskriva att atgirder frin den skadelidandes sida skola helt eller
delvis beréva honom erséttningen. Denna méjlighet har emellertid ej ut-
nyttjats och lidrer for visso ej heller komma att anviindas, varfér den saknar
praktisk betydelse. De sakkunniga anse den gillande bestimmelsen bereda
erforderligt skydd fér de skadelidande. Den har upptagits i 4 § andra styc-
ket av forslaget till trafikforsikringslag.

Betriffande forhdllandet mellan férsikringsgivaren och forsdkringstaga-
ren giller i princip avtalsfrihet, i den man ej forsikringsavtalslagen ligger
hinder diremot. I 3 § nuvarande trafikforsikringslag stadgas, att forsak-
ringen giller till formén fér forsikringstagaren i den man forsdkringsgivaren
icke gjort annat férbehall. Enligt ett flertal bestimmelser i forsdkringsavtals-
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lagen dr forsidkringsgivaren fritagen fran ansvarighet gent emot forsikrings-
tagaren. Samma giller i atskilliga fall enligt i forsidkringsvillkoren intagna
bestimmelser. De flesta forsdkringsanstalterna anvinda gemensamma av
Svenska automobiltarifforeningen utarbetade allminna forsdkringsvillkor
for automobilférsikring. I forsikringsavtalslagen stadgas dylik befrielse t. ex.
vid svikliga eller felaktiga uppgifter i samband med avtalets slutande samt
vid okning av forsdkringsrisken genom éndring i forhallande, varom uppgift
intagits i forsiakringsvillkoren, eller genom éasidosittande av sikerhetsfore-
skrifter. I de allminna forsidkringsvillkoren stadgas frihet frén ansvarighet
t. ex. om fordonet i forsikringstagarens nirvaro eller med hans vetskap eller
medgivande fores av person utan korkort, om fordonet anvindes for annat
andamal dn vid avtalets slutande O6verenskommits, om skadan direkt eller
indirekt uppstatt i samband med uppror, krig, naturkatastrofer o. s. v. Pa
grund av den ridande avtalsfriheten kan vidare i avtalet stadgas, att forsik-
ringstagaren helt eller delvis sjidlv overtager ansvarigheten, star s. k. sjilv-
risk.

Om forsikringsgivaren méast utbetala ersiattning till en skadelidande, ehuru
forsikringen pa grund av nigon omstindighet icke varit gillande i forhal-
lande till forsikringstagaren, erhaller forsikringsgivaren for vad han utgivit
regressritt mot denne. I 20 § forsta stycket trafikforsikringslagen stadgas
harom, att forsdkringsgivaren, i den min han ar fri fran ansvarighet gent
emot forsakringstagaren, ager, for vad han pia grund av trafikférsékringen
utgivit till den som lidit skada, intrdda i dennes ritt mot forsidkringstagaren.

De sakkunniga ha overvigt lampligheten av att inféra regler om obligato-
risk sjilvrisk for forsikringstagaren 4 ett mindre belopp. Sisom skil harfor
kan anforas, att dirmed antalet skadeanmélningar av smaskador skulle kun-
na avsevirt minskas och premierna nedsittas, varjaimte en dylik anordning
skulle kunna leda till storre forsiktighet vid fordonens framférande. Emeller-
tid elimineras dven atskilliga skadeanmilningar om smaskador genom bonus-
bestimmelserna. Hirtill kommer, att enligt vad de sakkunniga inhidmtat sa-
vil motorfordonsférarna som forsikringsanstalterna stélla sig avvisande till
inférande av en sddan sjilvrisk. Den anses foranleda, att motorfordonsforar-
na tvingas att genom en sirskild forsikring vid sidan av trafikfoérsikringen
skydda sig mot att behova erligga sjialvriskbeloppet. Vidare skulle det for
forsikringsanstalterna, som ju maéste svara for skadorna i deras helhet i for-
hallande till de skadelidande, kunna uppstd svirigheter att taga ut sjilvrisk-
beloppen av sina forsikringstagare. De sakkunniga vilja darfor icke fram-
lagga nagot forslag i detta syfte.

Over huvud anse de sakkunniga, att den ridande avtalsfriheten mellan
forsikringsgivaren och forsikringstagaren bor bibehallas. Liksom for nér-
varande far dirigenom trafikforsikringen i huvudsak karaktiren av en
garantiforsikring till forman fér den skadelidande. De sakkunniga ha dér-
for i 4 § forsta stycket av forslaget till trafikforsikringslag angivit trafikfor-
sikringens innebord vara att giva den skadelidande ritt att av forséikrings-
givaren utbekomma ersittning for skadan. Darjamte har i 9 § forsta styc-
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ket av forslaget intagits den i 20 § forsta stycket gillande lag uttalade grund-
satsen att dir ej annat férbehdll gjorts forsidkringsgivaren ej dger att av for-
sikringstagaren uttaga vasl forsidkringsgivaren pa grund av forsikringen
utgivit.

Betriiffande forsédkringsgivarens riitt mot den som vdllat skadan stadgas i
25 § forsikringsavtalslagen, att forsikringsgivaren intrider i den skadades
ritt mot den som genom uppsdt eller grov vérdsléshet framkallat forsik-
ringsfallet eller ock enligt lag ir skyldig att utgiva skadestind evad han ir
till skadan vallande eller icke. D& denna bestimmelse ej ar tvingande, har
regressritten i de allmidnna forsikringsvillkoren utvidgats till att gilla dven
vid enkelt vallande. Mot férsikringstagaren #ir dock regressratten begran-
sad till uppsét eller grov vérdsloshet. De sakkunniga anse, att betriiffande
‘utomstdende tredje man den i forsikringsvillkoren faststillda principen
bor gilla och bestimmelse hirom intagas i trafikforsikringslagen. 1 foljd
hidrav har i 9 § andra stycket av forslaget till trafikforsikringslag foreskri-
vits, att om forsikringsgivaren pa grund av forsikringen i ersittning for
skada utgivet belopp, vilket den skadelidande gt riitt att sisom skadestind
uttaga av annan dn forsikringstagaren, forsiakringsgivaren skall intrida i rit-
ten mot den andre, dir denne uppsétligen eller genom vérdsloshet framkallat
torsikringsfallet eller ock enligt lag &r skyldig att utgiva skadestind evad
han ér till skadan vallande eller icke.

Vad hiirefter angar forare av motorfordon, som ej ar forsikringstagare, har
denne icke genom nuvarande lagstiftning beretts nagot sjalvstindigt skydd
utan ar beroende av forhallandet mellan férsikringsgivaren och forsakrings-
tagaren. Hirom stadgas i 20 § andra stycket gillande trafikforsikringslag,
att forsikringsgivaren i friga om skadeersittning, som han icke dger ratt att
soka ater av forsikringstagaren, icke heller dger regressritt mot annan, som
Jdmte forsikringstagaren i egenskap av figare, brukare eller forare ir ansvarig
for skadan, med mindre denne gjort sig skyldig till forfarande av sidan be-
skaffenhet, att om han varit forsikringstagare, forsikringsgivaren varit fri
fran ansvarighet mot honom.

D4 forarens ritt silunda ir stilld i beroende ay forsikringstagarens for-
hallande till férsikringsgivaren, bereda emellertid dessa regler endast ett tim-
ligen bristfilligt skydd for foraren mot skadestandskrav. Vid éverenskom-
melse om sjilvrisk for forsikringstagaren bortfaller silunda skyddet dven
for foraren. Diremot medfér bestimmelsen i férsakringsvillkoren om re-
gressriitt mot forsidkringstagaren blott vid uppsat eller grov vardsloshet, att
foraren fir samma forman.

I detta sammanhang kan nimnas, att vid vagnskadeforsikring enligt de
allménna forsikringsvillkoren tillimpas den regeln, att regressritt ir uteslu-
ten mot férare med mindre denne villat skadan genom grov vardsloshet eller
genom att vid olyckstillfillet ha varit s paverkad av starka drycker, att
han kan antagas icke 4gt nodigt herravilde éver sina handlingar, eller hand-
lat i brottslig avsikt eller begagnat fordonet utan forsakringshavarens med-
givande. Ej sillan torde emellertid forarna erhilla motsvarande skydd ge-
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nom att i arbetsavtalen inféras foreskrifter om att regressriitten mot dem fran
Agarnas sida begrinsas i enahanda utstrickning.

Visserligen lidrer regressritten mot forarna sé]lan anvindas, sarskilt med
hiansyn till att féorarna ofta sakna tillgingar. Det torde dock vara ett rim-
ligt krav, att forsikringsgivarens regressritt mot sérskild forare jamval vid
trafikforsikringen begrinsas till de fall som salunda gilla for vagnskadefor-
sakringen.

De sakkunniga ha med hénsyn till det anforda i 9 § andra stycket av for-
slaget till trafikforsikringslag upptagit féreskrift om att {forsakringsgivaren
icke skall diga intriada i den skadelidandes ritt mot den som med forsakrings-
tagarens vilja fort fordonet, med mindre foraren framkallat forsikringsfallet
uppsétligen eller genom grov vérdsloshet eller genom att han varit s pa-
verkad av starka drycker, att han kan antagas icke hava &gt nodigt herra-
vilde over sina handlingar.

Nagra motsvarande inskrinkningar betriffande regressritten mot agare
eller brukare, som jamte forsikringstagaren ér ansvarig for skadan, torde i
och med att det sirskilda sigare- eller brukareansvaret enligt bilansvarighets-
lagen bortfaller icke erfordras.

Betriffande skada i f6ljd av trafik med iva eller flera motorfordon gilla
enligt bilansvarighetslagen vissa sérskilda regler som fordela ansvarigheten
mellan de olika sidorna. Dirvid stadgas dven (11 §), att dgaren eller annan
som utgivit ersiittning for siddan skada icke, om ersiattningen slutligen skall
gildas 4 hans sida, ma soka den ater av nagon som A annan sida ar val-
lande.

De sakkunniga anse en motsvarande bestimmelse erforderlig for att skyd-
da forare, dgare eller brukare mot regresskrav vid dylika skador. Eljest
skulle — t. ex. om vid en kollision mellan tvd motorfordon fordonen och pas-
sagerare skadas och villande ligger bada forarna till last — skadorna a vart-
dera fordonet visserligen ersiittas av det andra fordonets forsakringsgivare,
samt passagerarna fi ersittning av bada forsikringsgivarna solidariskt med
fordelning pa hilften var vid lika véllande, men vardera foraren bliva utsatt
for regresskrav fran det andra fordonets forsikringsgivare for vad denne
utgivit. Hirutinnan bor rimligen ej gilla vidstricktare regressritt dn den
egen forsikringsgivare dger mot forare av det fordon forsidkringen avser.
Sadan begrinsning har stadgats i 9 § andra stycket av forslaget.

Om fordonet brukas mot forsikringstagarens vilja, bor olovlig brukare
vara skyldig gottgora forsikringsgivaren vad denne nodgats utgiva for un-
der det olovliga brukandet uppkommen skada. Foreskrift hirom har uppta-
gits i 10 § av forslaget.

Till frigan om regressritt for det fall da fordonet icke dr forsakrat ater-
komma de sakkunniga i det foljande (sid. 98).

I detta sammanhang m& papekas den ytterligare trygghet savil for den
skadelidande som for forsikringstagaren och foraren, som forsakrings-
inspektionens kontroll over de allminna forsikringsvillkorens innehéll ut-
gbr. Att skérpa denna skyldighet genom att inféra bestammelser om att for-
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sikringsvillkoren skola faststillas av inspektionen torde icke vara erforder-
ligt. De sakkunniga vilja emellertid framhélla, att det ar fgnat att vélla
oklarhet att de nuvarande villkoren firo gemensamma for trafikférsikring
och annan bilforsikring. Det synes vara limpligt, att sidrskilda villkor ut-
arbetas for trafikforsakringen.

Ett sporsmal, som beror regressriitten, giller foérhdllandet mellan ersdtt-
ning enligt olycksfallsférsikringslagen och ersdttning enligt trafikforsdkrings-
lagen. Enligt gillande ritt kan ersittning vid skada i foljd av trafik med
motorfordon utgd enligt bada dessa lagar. Detta #r timligen vanligt fore-
kommande, sirskilt darfér att olycksfallsforsikringen avser dven olyckor pa
viigen till och fran arbetet. Enligt 12 § andra stycket olycksfallsforsikrings-
lagen dger emellertid den anstalt, diir den skadade varit forsikrad for olycks-
fall i arbete, att av trafikférsikringsanstalten uttaga vad den erlagt till den
skadade, i den man skadan tickes av trafikforsdkringen.

De sakkunniga anse den regressritt mot trafikforsikringsanstalterna, sonx
salunda tillkommer riksforsikringsanstalten och med densamma jimstiillda
inrittningar, bora bibehallas, nir vallande féreligger hos motorfordonets
forare. Annorlunda gestaltar sig diaremot forhallandet betrédffande den er-
sittning som skall utgd pa grund av trafikforsikringen, nédr vallande icke
foreligger hos foraren. Denna ersittning dr ju av samma karaktir som er-
sittningen enligt lagen om forsikring for olycksfall i arbete och bor déir-
for rattvisligen ej avila trafikforsikringen. De sakkunniga foresla pa grund
hirav, att om nagon, nir vallande icke foreligger hos foraren, dger ratt till
ersittning savill enligt olycksfallsforsikringslagen som trafikforséikringsla-
gen, ersittning pa grund av sistnimnda lag endast skall utga med vad som
enligt denna mé tillkomma honom utdver ersittningen enligt olycksfalls-
forsikringslagen. Stadgande hirom har upptagits i 6 § 3 mom. av for-
slaget till trafikforsikringslag. Detta torde medfora en viss besparing for
trafikforsikringen i forhallande till vad nu giller. Enligt den av forsik-
ringsinspektionen inforskaffade utredningen torde emellertid denna bespa-
ring vara svar att beriikna. Trafikférsikringen komme néamligen att vinna
fullstindig befrielse fran utgivande av ersiittning endast i de fall dir olycks-
fallsforsikringen redan ersatte det maximum, vartill den forsdkrade skulle
beriittigas enligt 6 §, och dessa fall utgjorde sikerligen endast den mindre
delen av regressfallen enligt olycksfallsforsakringslagen.

Tidigare har, di trafikférsikringens maximibelopp overskrides, tveksam-
het ratt om vem som har foretridesritt, den skadade for sina ersittnings-
ansprak eller riksforsikringsanstalten for sina regressansprak. Justitieom-
budsmannen har i en framstillning till Kungl. Maj:t den 23 mars 1934 hem-
stiallt om utredning i syfte att fa denna friga reglerad. Emellertid har fra-
gan sedermera i praxis losts sd, att den skadelidande tillerkéints foretrade
framfor riksforsikringsanstalten.! De sakkunniga ha ej funnit anledning att
foresla nagra hirifran avvikande regler eller att reglera denna fraga i lagen.

1 Se N. J. A. 1936, sid. 241.
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Ersittning for skada i foljd av trafik med tva eller flera
motorfordon.

Pa grund av stadgandet i 6 kap. 5 § strafflagen skall, om skada foéror-
sakats genom vallande hos férarna av tva eller flera motorfordon, skadestand
harfor gildas av dessa solidariskt. Om flera forare i anledning av vallande
domts att solidariskt erséatta skada, skola de vara skyldiga att i gildandet hér-
av taga del efter ty med avseende a omstindigheterna kan vara skaligt.

I bilansvarighetslagen [5 §] finnas sdsom forut ndmnts regler om fordel-
ningen av ansvarigheten da en skada vallats i foljd av trafik med tva eller
flera motorfordon. Inneborden av bestimmelserna dr foljande. Fordonens
dgare, brukare eller forare skola i den mén de dro ansvariga for skadorna
solidariskt svara darfor gent emot utomstiende skadelidande. Ansvarigheten
fordelas sedan mellan dem efter graden av deras viallande. Kan det emeller-
tid styrkas, att ett fordons dgare, brukare eller forare vallat skadan, men
detta icke styrkes betriffande annat fordons #gare, brukare eller forare,
skall det forstnimnda fordonets fdgare, brukare eller forare vidkdnnas hela
ersittningen. Betriffande skada som tillfogas fordonets dgare, brukare eller
forare eller honom tillhorig egendom géller, att skadestandet skall jidmkas
efter skilighet, om vallande foreligger & bada fordonens sida. Framgar det
av omstindigheterna, att dgaren, brukaren eller foraren 4 den ena sidan ar
fri fran vallande, bortfaller dock jimkningen fér den sidan, och denna blir
berittigad till full ersiittning for sin skada. Kan villande styrkas hos den
ena sidan men ej hos den andra, skall den forra, i likhet med vad fallet ar
vid skada & utomstdende, biira hela skadan. Vid presumerat vallande gilla
i stort sett motsvarande regler.

Trafikforsikringslagen innehaller icke nfgra sirskilda bestimmelser, da
skada uppkommit till f6ljd av trafik med tva eller flera motorfordon. Tra-
fikforsikringsanstalternas ersittningsskyldighet ansluter sig emellertid i stort
sett till den skadestandsskyldighet som &aligger foraren, dgaren eller brukaren,
varfor anstalterna dro solidariskt ansvariga hirfér gent emot den skadeli-
dande. For att skaderegleringarna i hithorande hinseende skola forenklas,
ha de flesta trafikforsikringsanstalterna sinsemellan triffat en s. k. kolli-
sionséverenskommelse, som innebér, att oavsett vilken som &r vallande till
kollisionsskada kostnaderna dirfor intill 1 000 kronor enligt vissa regler
skola delas mellan de i skadan intresserade anstalterna. Kollisionsoverens-
kommelsen medfér naturligen ingen inskrinkning i forsdkringstagarens eller
den skadelidandes ritt.

De i bilansvarighetslagen stadgade begrinsningarna i forhallande till all-
minna skadestandsregler betriffande skadestindsskyldigheten vid kollisio-
ner mellan motorfordon anse de sakkunniga icke béra bibehallas. Bildgare,
vars forare vallat skadan, far sdlunda enligt forslaget full ersidttning om
vallande styrkts #ven fran ett annat motorfordons sida. Att om véllande
icke styrkts ersitining over huvud icke skall utga for skada a motorfordon
framgir av 6 § av forslaget.

1 Se N. J. A. 1936, sid. 264.
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De sakkunnigas foérslag medfér en visentlig forenkling av hithérande
sporsmal. Dessa gestalta sig i viss mén olika, allteftersom vallande till ska-
dan foreligger hos de inblandade motorfordonens forare eller icke.

Om vid sddan samverkan mellan tvd motorfordon villande foreligger a
bida fordonens sida, bliva enligt de sakkunnigas forslag allmidnna skade-
stindsregler avgorande fér bedémande sivil av forarnas som dven av for-
sikringsgivarnas ansvarighet. Foérarna och deras forsikringsgivare skola sa-
lunda vara solidariskt ersittningsskyldiga i forhallande till den skadelidande
— forsikringsgivarna i den méan skadan omfattas av forsédkringarna —
men skola sinsemellan taga del i skadan i féorhdllande till graden av vallande.

Foreligger vallande 4 det ena fordonets men icke & det andra fordonets sida
bor motsvarande ansvarighet gilla, i den mén ersittning skall utgd fran bada
forsikringsgivarna, d. v. s. for ersiattning enligt 6 § av forslaget. For det ska-
destdnd som dirutdéver kan utgd enligt 5 § av forslaget skall diremot endast
det véallande fordonets forsikringsgivare svara. Betriaffande férhallandet
mellan forsikringsgivarna bor gilla, att ersidttningen slutligen skall béras av
det vallande fordonets forsikring.

Om vAillande icke féreligger 4 nigot av fordonens sida, bora bada fordo-
nens forsikringsgivare solidariskt ansvara for den begrinsade ersittning
som enligt 6 § av forslaget i sidant fall skall utgd och ansvarigheten forsik-
ringsgivarna emellan lika fordelas.

I enlighet med vad sialunda anforts ha regler upptagits i 20 § av forslaget
till trafikforsikringslag. I den man dessa regler gilla forhallandet mellan
forsikringsanstalterna, bora de icke vara tvingande, utan det bor vara an-
stalterna obetaget att sinsemellan 6verenskomma om annan grund for upp-
delning av ansvarigheten. De sakkunniga syfta darvid frimst pa uppgorelser
sadana som kollisionsoverenskommelsen.

Fragan om regressritten mot forare vid skador i foljd av trafik med tva
eller flera motorfordon ir férut berord (sid. 52).

Forslagets inverkan pa forsakringspremierna.

De sakkunniga ha i skrivelse den 5 juni 1937 till forsikringsinspektionen
anhdllit om utredning angiende de indringar av premierna for trafikforsik-
ringen som kunde beriknas bliva erforderliga, darest densamma omreglera-
des enligt vissa alternativ, som angivits i en vid skrivelsen fogad promemoria.
Sedermera har frin inspektionen begirts kompletterande utredning i sidant
hinseende enligt ett par andra alternativ, som angivits i en tilliggspromemo-
ria till omférmilda promemoria.*

Sasom forut nidmnts har inspektionen Overlimnat de sakkunnigas fram-
stillning till Trafikforsikringsanstalternas tariffkommitté med begiran att
denna skulle fran anstalterna inforskaffa erforderligt statistikmaterial och
bearbeta detsamma samt genomfora dirmed férenade berikningar. PA de sak-
kunnigas begiran har fran tariffkommitténs sida till de sakkunniga under
arbetets gdng successivt limnats underhandsuppgifter till belysande av kost-

! Promemorian och tilliggspromemorian #ro intagna a sid. 128 —129.
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nadseffekten av #dndringar, som varit foremal foér Overvigande under de
sakkunnigas arbete. Med ledning hdrav ha de sakkunniga darefter utarbetat
det i betinkandet upptagna forslaget till trafikforsakringslag.

Med skrivelse den 26 juli 1938 ha de sakkunniga hos inspektionen anhallit
om utredning angdende de premiedndringar som kunde beridknas bliva er-
forderliga, om trafikforsikringen omreglerades enligt de sakkunnigas berérda
forslag, varvid tillika begirts utredning om den premiedndring som skulle
foranledas av att maximibeloppen for sjukpenning och invalidrinta enligt 6
§, i stéllet for foreslagna 8 kronor och 3 000 kronor, faststilldes till respektive
5 kronor 50 ore och 2 000 kronor eller 6 kronor 50 6re och 2 400 kronor.
Jimvial denna framstéllning har inspektionen o6verlamnat till tariffkom-
mittén.

Forsdkringsinspektionen har med skrivelse den 27 september 1938 till de
sakkunniga 6verldmnat den av tariffkommittén i anledning hirav verkstall-
da utredningen. Angédende denna utredning, som ar fogad till betinkandet
sasom bilaga A, m4i hir namnas foljande.

Utredningen har inom tariffkommittén omhéanderhafts av en underkom-
mitté, bestdende av aktuarien i Forsidkrings-Aktiebolaget Fylgia fil. dr B.
Almer, organisationschefen i Forsikringsaktiebolaget Hansa fil. kand. E.
Andersson samt direktoren i Forsikringsanstalten Samarbete fil. kand. E.
Ottosson. Utredningen har avsett varje under ar 1937 slutreglerad samt varje
efter bokslutet varen 1937 till och med bokslutet varen 1938 avskriven tra-
fikforsikringsskada, oavsett det ar skadan intridffat. Antalet skadefall har
utgjort omkring 22 000. Dessa omfatta 32 144 skadade objekt, darav 26 573
egendomsskador och 5 571 personskador. Till orientering 6ver skadorna har
tariffkommittén Aberopat en uppstillning av foljande innehall:

Belopp som
y skolat utga
Som ell;saktt- om flertalet
. ning bok- dlland
Antal | Ulgiven ;| torda skade- ko deqgid
skadade | 3y skadade | TCBITINGS- | grinsningar
objekt kostnader | j fraga om
kr. och rintor |fyrsikringen
kr. ej funnits*
kr.
Skada a person. i
PARESHSPYANC. [ .7 1ML e L 853 737 924 48 500 1146788
ovatigae. L BN SRE, AL S AR 4718 3596 685 264 685 5767 493
S:a personskador 5571 4334609 313185 6914 281
Skada d egendom ..............cocuueuns 26573 4384397 164 822
ST T e 0 ey P S I e 32144 8 719 006 478 007

1 Dessa belopp dro hirledda genom att beriikna ersittningens storlek i de anmilda skade-
fallen, direst ingen begrinsning i form av maximisummor existerat, direst ersittning utgivits
dven i de fall, da vallande, styrkt eller presumerat, hos dgaren, brukaren eller foraren icke
forelegat samt direst ingen jimkning skett pdA grund av den skadelidandes vallande. Déir-
emot ingd i beloppen icke ersittningar i fall som pa grund av géllande begrdnsningar av
forsikringens omfattning icke anmilts, t. ex. vissa passagerareskador.
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Tariffkommittén har med utgdngspunkt fran nuvarande premiekostnad ut-
gorande i runt tal 15 milj. kronor sokt bedéma vilken procentuell 6kning
eller minskning av denna som betingats av de sakkunnigas alternativ och lag-
forslag. Under de olika avdelningarna i betinkandet har redogjorts for de re-
sultat tariffkommitténs utredning utvisat. Sdsom férut anmirkts har emel-
lertid i utredningen gjorts vissa reservationer sirskilt betriffande den even-
tuella effekten av den foérindrade praxis, som kunde komma att utbildas ge-
nom lagindringarna. Hérutinnan hénvisas till utredningen (bilaga A). De
sakkunniga vilja emellertid hiir limna en kort sammanfattning av de syn-
punkter, som i detta hinseende framhallits i utredningen.

Det nuvarande maximibeloppet 20 000 kronor per skadad person med-
forde ibland en begrinsning av ersittningsanspraken till detta belopp. Aven
om den i och for sig skiliga ersidttningen legat hogre, finge forsikringsan-
stalten i sadana fall icke vetskap om den verkliga storleken av den skadades
forlust, vilket kunde forvintas ha péaverkat siffermaterialet i riktning mot
ligre procentsiffror.

Vetskapen om den géllande begridnsningen i passagerarnas ritt till er-
sattning hade medfort, att passagerares skadefall, dir annan an Agare fort
fordonet, endast forhallandevis sidllan kommit till forsikringsanstalternas
kdnnedom. I och med att erséttning till passagerare skulle utgivas, dven
om annan an dgaren fort fordonet, komme trafikforsikringen att belastas
med en mingd skadefall, som hittills icke berort densamma. En pafallan-
de sadan kategori vore den ddr ungdomar sutte vid ratten, medfdérande
sina kamrater och vinner. Dessa forare vallade ofta mycket uppseende-
vickande och svirartade olycksfall, darvid i alldeles séirskild grad de i
fordonen medfoljande passagerarna bleve offren. Detta hade ej kunnat
taga nagot som helst uttryck i det resultat, kommittén ernatt genom sina
berikningar.

Vad anginge utvidgningen av forsidkringen till att omfatta dven de fall
diar foraren ej varit vallande inrymdes harunder skadefall av en typ, som
hittills icke alls blivit foremal for ersidttning. Sédkerligen hade manga skade-
fall, flertalet av mindre omfattning men sikerligen atskilliga &dven bety-
dande sidana, aldrig kommit till anstalternas kinnedom, enar de skade-
lidande haft full visshet om att ersittning ej varit att parikna. Betriffande
skadade personer torde detta i sdrskild grad vara fallet, dia den skadade
sjdlv i uppenbar grad varit vallande till skadan. Andrades trafikforsak-
ringslagen s, att ersdttning skulle utgivas dven for dylika skadefall, betyd-
de detta en merbelastning, som till sin storlek i visentlig grad berodde av
de principer for jimkning, som efter lagindringen kunde komma att ut-
bildas. Betriffande egendomsskador forholle det sig sdkerligen si, att ett
stort antal sidana, vilka mojligen kunnat komma i fraga for ersittning,
for nirvarande aldrig bleve anmélda. -Sirskilt gillde detta manga tvek-
samma fall och di i all synnerhet sidana av mindre storleksordning. Den
ifragasatta utvidgningen av lagen komme med sidkerhet att medféra, att i
forsta hand dessa fall som regel komme att leda till krav pa ersitining.
Harutover komme emellertid sannolikt ersidttningsansprak att framstillas
for ett betydande antal fall, som med nuvarande ersidttningsregler aldrig
kunde komma p4a tal for ersidtining fran trafikforsikringen. Dylika skade-
fall, vilka visserligen uppkomme i samband med nigot motorfordon men
dock knappast eller atminstone endast indirekt vore foljd av biltrafik i
vanlig mening, torde enligt lagférslaget kunna bliva foremal for ersitt-
ning. En lagéindring pi denna punkt vore darfor mycket svar att ekono-
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miskt dverblicka, men effekten bleve med all sannolikhet vésentligt storre,
4n vad man kunde finna med statistiskt tillgéngliga siffror.

Den i friga om alla personskador betydande skillnad i ersittning, som
kunde erhallas vid tillimpning & ena sidan av 5 § och a andra sidan 6 §,
gjorde det i hog grad sannolikt, att de skadelidande och deras hjalpare
skulle uppbjuda all sin férmaga att fa bilisten filld sasom vallande och
dédrmed erhalla ersiittning enligt 5 §. Med hittillsvarande rattsregler hade
det utom i det relativt sillsynta fall, dér foraren lyckats forebringa excul-
pationsbevisning, ofta varit for den skadelidande timligen likgiltigt, om
foraren blivit filld sisom vallande eller icke. Av denna anledning torde
man kunna véinta sig, att en viss och kanske icke obetydlig forskjutning i
proportionen mellan bevisat villande och icke bevisat vallande komme att
intrida. Kommittén hade icke haft nagon mdojlighet att berikna effekten
av denna risk for férskjutning.

Som slutomdéme har kommittén framhallit, att de siffermissiga resultat,
som i utredningen angivits, uteslutande grundats pa hittillsvarande erfaren-
het betriffande skadematerialet inom trafikforsidkringen. Den slutliga ef-
fekten av de foérdndringar, som kunde bliva foljd av det foreliggande for-
slaget, kunde icke definitivt bedémas, forrin den nya lagen haft nagra
drs giltighet. Forst di kunde man 6verblicka det sitt, pa vilket den av de
nya bestimmelserna betingade riittspraxis kommit att utvecklas, liksom ock
omfattningen av de skadestandskrav, som fran de skadelidandes sida kunde
komma att framstillas som f6ljd av trafikforsikringens vidgade omfatt-
ning. SAvil premienivin i stort som dess tillimpning p4 de olika risk-
grupperna komme att bliva beroende p& nimnda utveckling.

Forsiikringsinspektionen har vid 6verlimnandet av kommitténs utredning
anfort, att de siffermiissiga resultaten i utredningen uteslutande grundats pa
hittillsvarande erfarenhet betriffande skadematerialet inom trafikforsakring-
en. Forst nagra &r efter en ny lags ikrafttridande kunde man overblicka det
sitt, pa vilket den av de nya bestimmelserna betingade réttspraxis kom-
mit att utvecklas, liksom ock omfattningen av de skadestindskrav, som
fran de skadelidandes sida kunde komma att framstéllas som f6ljd av tra-
fikforsikringens vidgade omfattning. Ehuru resultaten av angivna skal
borde anses sisom preliminira, funne inspektionen den gjorda utredningen
utgora en god grund for bedomandet av den ungefiirliga kostnadsékningen
genom lagindringen.

Sasom férut nimnts har i tariffkommitténs utredning med ovannimnda
reservationer berdknats, att de sakkunnigas lagforslag skulle medfora en pre-
miehdjning av omkring 21 procent. Kommittén erinrar emellertid om, att
verkningarna av de foreslagna forindringarna i vissa hinseenden kunde
komma att bliva olika fér olika tariffgrupper och att de framlagda siffer-
resultaten finge ses sisom ett genomsnitt, belysande effekten for samtliga
fordonsgrupper sedda som helhet. Uppenbart ir ocksa, att t. ex. den hoj-
ning som foranledes av passagerarnas inbegripande under trafikforsikring-
en kommer att bliva storre fér privata personbilar dn for persontrafikbilar,
da passagerare i de senare redan atnjuta ett visst skydd.
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For att belysa innebérden av premiehdjningen skola héar lamnas en del
upplysningar angiende de nu tillimpade premierna.

Flertalet storre trafikforsikringsanstalter dro anslutna till Svenska automo-
biltarifféreningen och tillimpa gemensamma av denna utarbetade tariffer. I
stort sett dro dessa tariffer normgivande fiven for évriga anstalter. Tarifferna
upptaga olika taxor allteftersom motorfordonen ha sitt ordinarie garage i a)
Stockholm och Géteborg med omnejd, b) Malméhus lén, c) Blekinge och
Kristianstads lidn, d) Visternorrlands och Visterbottens lin samt e) Gvriga
delar av landet med i regel 20 procent reduktion i sistnimnda taxor sdvitt
angar Gotlands lin. Vidare sker en differentiering allteftersom fordonen an-
viindas i yrkesmiissig trafik eller icke. Betriffande storleken av nuvarande
premier for trafikforsikring enligt beroérda tariffer hénvisas till foljande ta-
bell 6ver premierna for en del fordonsslag i friga om femariga forsakringar
med arlig premiebetalning i Stockholm, som i regel ar dyraste ort, och i
Gotlands lian, som ir billigaste ort.*

Premiebelopp for motorfordon
med ordinarie garage i

Motorfordonets art
Stockholm Gotlands
med omnejd lan

Personbil for privat- eller affirsbruk ej i yrkesutovning anvénd
av handelsresande, resehandlande eller reseinspektor 131:

} Personbil for privat- eller affirsbruk anvidnd av handelsresan-
de, resehandlande eller reseinspektor 175:

Persontrafikbil 165:
Omnibus (fér 30 passagerare) 278:
Lastbil anviind for gods- eller personbefordran utan avgift:

med en lastningsformaga understigande 1200 kg. ..........
» mellan 1200—3500 kg. ..........
» frin och med 3500 kg. ..........

Lastbil anvind i yrkesmissig godstrafik, dock ej fjarrtrafik:
med en lastningsformaga understigande 1200 kg, ..........

> mellan 1200—3500 kg. ..........
» fran och med 3500 kg. ..........
Lastbil anvidnd i yrkesmassig fjarrgodstrafik

142: —
142: —
170: —

165: —
170: —
250: —
350: —

92: —
96: —
144: —

148: —
152: —
200: —
350: —

28: —
23: —

83: —
66: —

Motorcykel utan bivagn

Motorcykel med bivagn

For skadefria ar erhélles en bonus & 10, 20, 40 och 50 procent av premien

efter respektive ett, tva, tre och fyra 4r. Hogsta bonus erbilles alltsi efter
fyra skadefria &r och uppgar till halva premien. Bonus tillgodoféres genom
nedsiittning av den premie, som erligges for niistféljande forsékringsér. Varje
intriffad skada férorsakande ersittning fran forsikringsgivaren medfér sink-
ning till ndrmast ligre bonussats i nimnda skala.

d Hﬁrvid limnas asido rabatter at dgare av flera fordon, stat, kommuner etc. Anmirkas ma,
:att vid forsikring pa kortare tid &n 5 ar premierna hijas med 5 procent.
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Till jamforelse ma intagas foljande uppgifter over premierna fér huvud-
stiderna i Danmark, Finland och Norge betriffande de vanligaste fordons-

slagen enligt de allmidnna tarifferna.*

Danmark Finland Norge
Motorfordonets art i ftian i,
Rersonbil fér privatbruk L. ... calesa. sl . T 75 1100 145
Pemsortrafitdbilisn i o st 1. g0 Abn s 182 1700 240
Liagtbil dér privatbrak! 2Ll G s elsbiBliihiie can 110 1400 150

Bonus utgar i Danmark med 30 procent av premien efter ett skadefritt ar,
i Finland med 10, 30 eller 50 procent av premien efter respektive ett, tvé eller
tre skadefria ar samt i Norge med 10, 20 eller 30 procent av premien efter
respektive ett, tva eller tre skadefria &r.

I de sakkunnigas direktiv har uttalats, att den ifrigasatta reformen av tra-
fikforsdkringen borde ske pa sddant sitt, att 6kning av forsikringspremierna
i mojligaste man undvekes. De sakkunniga ha sésom sin uppfattning redan
uttalat, att en premiehojning av omkring 21 procent icke torde kunna anses
vara alltfor betungande med héinsyn till de med forslagets genomférande for-
enade fordelarna.

1 Uppgifterna i tabellen iro endast ungefirligen jimforbara, da forsikringsbeloppen och for-
sikringsvillkoren forete atskilliga olikheter (se bilaga C).




Sarskilda fragor.

Trafikforsikringsforeningen. .

Sasom i det foregdende anforts finnas i trafikforsikringslagen inga be-
stimmelser om den av trafikférsikringsanstalterna bildade Foreningen
for gemensamt lagenligt trafikforsidkringsansvar (Trafikforsikringsforening-
en). Initiativet till inriittandet av en dylik forening togs av forsikringsbo-
lagen, vilka under forberedelserna till trafikfoérsikringslagen hemstéllde,
att forsikringsinritining ej matte beviljas koncession for trafikforsékrings-
rérelse med mindre den forpliktade sig att gemensamt med Ovriga anstalter
bilda en sammanslutning for overtagandet av ansvaret for oforsikrade mo-
torfordon. I motiven till forslaget till trafikforsidkringslag uttalades (prop.
201 1928, sid. 49), att det ej ansetts erforderligt att i lag fastsld den av bo-
lagen forutsatta sammanslutningens form och verksamhetssétt, utan att an-
stalterna borde sjilva fa bestimma, hur deras forhallanden i dessa hénseen-
den inbordes och gent emot allménheten skulle ordnas. I lagen stadgas en-
dast, att det aligger trafikforsikringsanstalterna att gent emot den skadade
solidariskt ansvara for skador fororsakade av okiint eller oforsikrat’ motor-
fordon. I de resolutioner, som Kungl. Maj:t meddelat om tillstind for for-
sikringsanstalt att driva trafikférsikringsrorelse, har déremot foreskrivits,
att anstalterna skola gemensamt, pa sitt och i den ordning anstalterna be-
sluta och forsikringsinspektionen godkiinner, uppritthalla och vidmakt-
halla limpligt organ, som skall figa fér anstalternas réikning handhava de
angelidgenheter, vilka #ro forbundna med den samtliga trafikforsikringsan-
stalter enligt lagen om trafikférsikring & motorfordon gemensamt jliggande
ansvarigheten, sisom verkstillandet av dithérande skaderegleringar m. m.
I koncessionsvillkoren har vidare foreskrivits, att anstalterna skola pi ena-
handa sitt uppriitthalla och vidmakthalla limpligt organ for att handhava
forsikring genom tullverkets bemedling a4 motorfordon, som for tillfalligt
brukande i riket inforas fran utlandet.

Sedan Kungl. Maj:t i en ritteging funnit trafikforsikringsforeningen ej
kunna tillerkdnnas ritt att vid domstol soka, kéra eller svara, enir foreningen
icke blivit registrerad sisom ekonomisk férening, har genom en ar 1933 vid-
tagen #dndring i lagen om ekonomiska foreningar denna lag forklarats ej
dga tillimpning 4 foreningen.

1 Hirunder inbegripas #ven fordon som icke éro behorigen forsidkrade.
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Foreningens stadgar ha faststillts av Kungl. Maj:t den 3 mars 1933. En-
ligt dessa skall féreningen ha till indamal att, utan att bereda sig ekonomisk
vinning, féor medlemmarnas rikning handhava de angeldgenheter, som &ro
féorbundna med den medlemmarna gemensamt dvilande ansvarigheten for
okinda och icke behorigen forsikrade motorfordon. Hérutinnan fdger fore-
ningens styrelse féor medlemmarnas rikning verkstilla skaderegleringar och
fora regresstalan fivensom i samband hidrmed utbetala och uppbira medel,
ingé forlikning samt kiira och svara infor domstol. Vidare skall foreningen
genom tullverkets bemedling besorja trafikférsikring a4 motorfordon, som
for tillfalligt brukande i riket inféras fran utlandet, dvensom tréffa sidana
anordningar och 6verenskommelser, att hos medlemmar gillande trafikfor-
sikringar medgivas giltighet vid firder utomlands enligt i respektive linder
gillande lagar och férordningar om obligatorisk ansvarighetsforsikring eller
garanti, samt att hos andra linders {orsidkringsanstalter gillande ansvarighets-
{orsikringar 4 utlindska motorfordon erhélla giltighet sdsom trafikforsak-
ring vid fordonens tillfilliga brukande hér i landet. Slutligen skall forenin-
gen dven i Ovrigt tillvarataga medlemmarnas gemensamma intressen i an-
ledning av den av dem drivna trafikforsikringsrorelsen. I sidant hinse-
ende handhar foéreningen bl. a. for de flesta forsikringsanstalternas rakning
tivlingsforsikringar. Foéreningen har vidare i allminhet blivit ett organ for
gemensamma atgirder i trafikforsikringens intresse, utger redogorelser for
riittspraxis o. s. v. Foreningens stadgar innehélla dven bestimmelser anga-
ende fordelning mellan foreningsmedlemmarna av ansvarigheten i fraga om
skadefall och utgifter i ovrigt, om skyldighet for medlemmarna att utgiva
forskott dvensom om slitande av tvister mellan foreningen samt medlem
dirav.

Till upplysning angiende omfattningen av de skador som fororsakas av
okiinda eller oforsikrade motorfordon ma namnas, att féreningen under ar
1937 hirfor utbetalade eller reserverade tillhopa 179 175 kronor.

Betriiffande motsvarande foérhéllanden i vdra grannlinder ma némnas, att
i den finska bilansvarighetslagen har foreskrivits skyldighet for trafikfor-
sikringsanstalterna att pa likartat sitt genom en forening under social-
ministeriets kontroll omhinderhava fragor om ansvar, som uppsta i foljd
av trafik med oférsikrade eller okinda fordon, édvensom forsakring av ut-
lindska fordon. I Danmark finnas foreskrifter om en dylik forening for
forsiakring av utlindska fordon. Aven i Norge ha trafikférsdkringsanstalterna
Alagts gemensam ansvarighet for skador genom okiinda och oférsikrade mo-
torfordon. For omhinderhavande av frigor hirom ha forsakringsanstal-
terna anordnat ett sirskilt kontor. Vidare ombesorja de gemensamt genom

en siarskild forening forsikring av utlindska fordon.

De sakkunniga.
De gingna arens erfarenheter ha visat, att trafikfoérsiikringsforeningen har

viktiga uppgifter att fylla. Liksom hittills bor den 4 forsidkringsanstalternas
vignar omhédnderhava regleringen av skador fororsakade av okinda och
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oforsikrade motorfordon dvensom forsikringen av utlindska fordon. De sak-
kunniga anse dess verksamhet vara av si betydelsefull art, att skyldigheten
for forsdkringsanstalterna att bilda en dylik foérening bor stadfistas i lagen
samt att dir dven bora angivas foreningens uppgifter betriffande okiinda,
oforsikrade och utlindska motorfordon. Dirjimte komma de sakkunniga,
pa sitt av det foljande framgar, foresld att At foreningen uppdrages att om-
hénderhava trafikforsikringen av statens motorfordon. Samtliga trafikfoér-
sikringsanstalter bora aldggas deltaga i dessa grenar av foreningens verk-
samhet.

Vidare bor i lagen foreskrivas, att foreningens stadgar skola faststillas av
Kungl. Maj:t. Dirjamte torde erfordras vissa foreskrifter betriffande fore-
ningens befattning med staten tillhériga och utlindska motorfordon, vartill
de sakkunniga aterkomma i det féljande. I ovrigt torde det fa ankomma
pa forsidkringsanstalterna att sjalva bestimma om foreningens angeligenhe-
ter, hur foreningen skall organiseras och hur de skola bidraga till kostna-
derna for foreningens verksamhet. Bestimmelser dirom bora emellertid
liksom hittills intagas i stadgarna.

Den grundliggande bestimmelsen om féreningen ir upptagen i 11 § av for-
slaget till trafikforsakringslag. Vidare stadgas i 21 § skyldighet for féreningen
att handhava skaderegleringen betriffande okdnda och oforsikrade motor-
fordon. Slutligen har i 22 § foreskrivits, att trafikforsiakring 4 utlandskt mo-
torfordon som i tillfdllig trafik brukas héir i riket skall meddelas genom
foreningen.

Trafikforsakringsnamnden.

I syfte att astadkomma en enhetlig skadereglering ha trafikfoérsikrings-
anstalterna och trafikforsékringsforeningen inrittat en radgivande nimnd,
kallad Trafikforsikringsanstalternas nimnd. Forslag hirom uppkom i sam-
band med en pa foranstaltande av férsikringsinspektionen under aren 1934
—1935 verkstdlld detaljgranskning av anstalternas trafikskaderegleringar.
Namnden tillkom genom oOverenskommelse mellan anstalterna och tridde i
funktion i borjan av ar 1936. I de koncessionsvillkor, som Kungl. Maj:t
faststillt for anstalterna att gélla frdn den 1 januari 1937, har sedermera
foreskrivits, att trafikforsikringsanstalterna och trafikforsikringsforeningen
skola uppritta och bekosta en gemensam skaderegleringsnidmnd, till vilken
vid godyvilliga uppgorelser viktiga ersidttningsfragor, som angivas i av Kungl.
Maj:t godkint reglemente for nimnden, skola for yttrande hinskjutas, innan
erbjudande om uppgoérelse laimnas ersidttningstagaren. Reglemente fér namn-
den har faststillts av Kungl. Maj:t den 24 januari 1936. Dari stadgas bl. a.,
att nidmnden skall till trafikforsikringsanstalt eller foreningen avgiva ytt-
rande betriffande vissa utom rattegdng uppkommande fragor om ersittning
enligt trafikforsikringslagen. Dessa fragor dro: 1) ersittning for invaliditet
eller for sadant lyte eller annat stadigvarande men, som icke inverkar pa
den skadades arbetsférmdga men som #r av svarare art, eller for forlust




64

av forsorjare, dock att di fraga ir om avslag & framstillning om sddan er-
sittning nimnden har att avgiva yttrande endast om avslaget skulle grundas
pé att invaliditet ej forefinnes eller ar for ringa att foranleda ersittning eller
att lyte eller men, som nyss nimnts, ej forefinnes eller, vid ansprak pa ersitt-
ning for forlust av foérsérjare, att den ersiittningssékande icke genom dods-
fallet kommit att sakna erforderligt underhall; 2) slutlig ersiittning i fall,
dir vid tiden fo6r uppgérelsen synes sannolikt, att invaliditet eller sddant
lyte eller men som nyss namnts kommer att foreligga; samt 3) ersittning
vid utbyte av forlikningsvis tillerkiind livrinta mot kapital eller mot livrin-
ta pd kortare tid. Dock behova icke till nimnden for yttrande hiénskjutas
drenden angiende ersittning vid invaliditet, dir med stéd av likarutlitande
nedsittningen av den skadades arbetsformaga, efter upphoérandet av det
akuta sjukdomstillstindet, av anstalten eller foreningen efter horande av
dess likare anses icke 6verstiga 5 procent.

Nimnden bestir av Atta ledaméter, av vilka fyra samtidigt tjinstgora.
Ordféranden och ytterligare en ledamot skola vara riattsbildade med insikter
i de fragor, vilka falla inom nimndens verksamhet. Ovriga ledaméter skola
4ga ingdende erfarenhet i skaderegleringsarbetet inom trafikforsikringen.
For de rittsbildade ledaméterna skola finnas tva ersittare med enahanda ut-
bildning och insikter. I nimndens sammantriden skola for att nimnden skall
vara beslutméssig, férutom de rittshildade ledaméterna eller ersittarna, tva
av de ovriga ledamoterna deltaga. Niamndens ordférande forordnas av
Kungl. Maj:t. Ovriga ledaméoter och ersittare viljas av en for detta dnda-
mal av anstalterna utsedd kommitté. Valen skola godkénnas av forsikrings-
inspektionen. Till nimndens forfogande finnes en sekreterare, som skall
vara réttsbildad och ha insikter i de fragor vilka falla inom nimndens
verksamhet. Namnden #ger tillkalla trafiktekniskt och medicinskt sakkun-
niga. Sasom nidmndens ordférande fungerar foér nirvarande en byrachef
i pensionsstyrelsen och sisom dess vice ordférande en revisionssekreterare.

Antalet drenden som handlagts av nimnden utgjorde under ar 1937 143
samt under forsta halviret 1938 132. Nimndens utgiftsstat for ar 1938
slutar 4 en summa av 30 000 kronor. Dirav utgéra 19 300 kronor arvoden,
niamligen till ordféranden 5200 kronor, till vice ordféranden 4 000 kronor,
till en suppleant for dessa 1500 kronor, till envar av de sex ovriga leda-
moéterna 600 kronor samt till sekreteraren 5 000 kronor. Aterstiende 10 700
kronor utgéora omkostnader for kansli o. dyl. Nimndens kansli ar gemen-
samt med trafikforsikringsforeningens kansli.

Det ma anmérkas, att en liknande skaderegleringsnimnd finnes inom den
sociala olycksfallsforsikringen. De 6msesidiga socialforsikringsbolagen ha
salunda tillsatt en sirskild nimnd, bestiende av tre ledamoter, diarav tva
Jjurister och en likare, som skall avgiva yttrande i frigor om ersittning for
olycksfall i arbete som rora livréintor samt drenden dir enligt det enskilda
bolagets mening ersiittning icke skall utgd. Bolaget ir icke skyldigt att be-
sluta i enlighet med ndmndens utlitande men skall i hindelse av avvikande
mening understéilla sitt beslut forsékringsridets provning. Frién nimndens
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utlatande avvikande beslut dr emellertid sillsynt. Ndmnden utdvar dven en
radgivande funktion. Antalet av densamma handlagda arenden 4r mycket
stort.

I detta sammanhang ma nimnas, att Svenska teknologfireningens och
Kungl. automobilklubbens kommitté for vdgtrafik den 1 december 1937 till
Kungl. Maj:t inkommit med en framstillning om inrittandet av en sirskild
sakkunnignimnd i trafik- och bilmal med uppgift att frimst tillhandaga
domstolarna med saklig och teknisk utredning i trafik- och biltekniska fra-
gor. Dess huvuduppgift skulle vara att faststilla det tekniska orsakssam-
manhanget vid en bilolycka. Fragor hiarom skulle kunna hinskjutas till
nidmnden dven av polismyndighet och part under polisutredningen. Namn-
den skulle bestd av sex personer, av vilka Svenska teknologféreningen och
Kungl. automobilklubben skulle utse vardera tre. Eventuellt skulle ordfé-
randen tillsittas av offentlig myndighet. Om yttrande begirts av part, skulle
denne sjilv bestrida kostnaden for yttrandet enligt lagen om bevisning genom
sakkunniga.

De sakkunniga.

I de flesta fall torde regleringen av ersittning for skada i f6ljd av trafik
med motorfordon ske inom forsikringsanstalternas skaderegleringsavdel-
ningar utan domstols medverkan. Uppenbarligen ir det ett allmént intresse,
att rittegdngar hirom savitt mojligt undvikas, da de férdroja avgorandet och
verka i hog grad férdyrande pa forsikringen. Med den nuvarande domstols-
organisationen torde det ocksd for domstolarna erbjuda stora svérigheter att
fa till stind en behandling av spérsmalen roérande skaderegleringarna efter
enhetliga grunder. Det maste déarfér vara av virde, att anordningar triffas
for att uppkommande erséittningsfrigor ur enhetlighetens synpunkt beredas
den mest tillfredsstillande behandling. Sirskilt giller detta den viktiga
bedéomningen av invaliditetsersiittning.

I forsta hand kunde dirvid tinkas att for mal av hithérande art skapa
sirskilda specialdomstolar. D4 de s. k. bilmélen dro de m&al som kanske
mest belasta domstolarna, torde en dylik reform emellertid f4 s genom-
gripande verkningar, att denna vig icke dr framkomlig.

En annan mojlighet vore att inritta ett administrativt besvirsforfarande
savitt géller forsikringsanstalternas beslut i skaderegleringsfragor. Detta vilja
de sakkunniga emellertid ej tillstyrka dels med hiinsyn till den betydelse
véllandet spelar i dessa drenden, dels ock di de sakkunniga anse, att garan-
tier for vinnande av enhetlighet kunna uppnis genom den radgivande nimnd,
varom de sakkunniga nu komma att framligga forslag.

De sakkunniga ha silunda kommit till den uppfattningen, att man bor
bygga vidare pid den grund som lagts genom den nuvarande skaderegle-
ringsndmnden och avvakta resultatet av denna nimnds verksamhet. Nimn-
dens uppgift bor liksom nu vara allenast rddgivande. Diremot torde den
dndring bora goras, att yttrande fridn mdmnden skall kunna inhidmtas ej en-
dast av forsdkringsanstalterna utan dven av domstolarna. Med den om-
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fattande sakkunskap som bor finnas hos nimnden torde grundad anledning
foreligga att antaga, att nimndens utlitanden komma att av saval dom-
stolarna som forsikringsanstalterna tillerkénnas stor betydelse.

Skyldighet for forsidkringsgivaren att inhédmta yitrande fran namnden,
innan slutlig uppgorelse triffas med den ersittningssokande, bor stadgas i
fragor om ersittning for sddan invaliditet, dér nedsétiningen av arbetsfor-
mégan uppgar till minst en tiondel, foér sidant lyte eller annat stadigva-
rande men, som icke inverkar pa den skadades arbetsformaga men som
indock ar av svéarare art, samt for forlust av forsorjare. Vad silunda stad-
gas bor gilla jimvil om vid tiden for uppgorelses traffande synes sannolikt,
att sddan invaliditet eller sidant lyte eller men som nyss ndmnts kommer
att foreligga. Om siirskild anledning dértill férefinnes, bor forsikringsgivaren
iiven i annan friga om ersittning for personskada é&n nu nidmnts aga in-
himta yttrande fran nimnden. Hidnsyn bor dérvid tagas till framstiallning
fran den ersittningssokande samt till fragans betydelse utover det forelig-
gande fallet. Diremot bor nimnden icke avgiva yttrande i fraga om ersitt-
ning foér egendomsskador. Aven om ersittningskravet finnes bora avslas
bor yttrande inhéamtas och mir ersitiningsfraga hinskjutes till nimnden har
denna att, om si erfordras, yttra sig i vallandefragan.

Mojligen kunde inviindas, att skyldigheten att inhdmta yttrande fran
nidmnden borde begriinsas till de fall, di den ersidttningssokande och for-
sikringsanstalten icke firo ense om ersidtiningens storlek eller Gverenskom-
melse hirom icke genast skulle kunna traffas. Emellertid torde, om sidana
fall undantoges, den garanti for en rittvis skadereglering som den foreslagna
anordningen ar avsedd att utgora icke uppnas, varfor en dylik begrinsning
icke torde bora ske.

Med anledning av den férut berérda framstéllningen fran Svenska teknolog-
foreningen och Kungl. automobilklubben vilja de sakkunniga framhélla be-
tydelsen dven for trafikforsikringen av trafikteknisk sakkunskap vid val-
landefrigornas avgorande. I den man trafikférsikringsnimnden har behov
av trafikteknisk sakkunskap, bor sirskild expertis harfor anlitas. Samma
giller betriffande medicinsk sakkunskap.

Ar friga om ersittning som nu nimnts foremal for domstols provning, bor
skyldigheten for forsédkringsanstalt att inhdmta yttrande fran nimnden bort-
falla. Yttrandet bor i si fall sdsom forut antytts i stiillet kunna inhdmtas
av domstolen. I foljd dirav torde bora stadgas ritt for domstol att i dar an-
hiingigt mal inhdmta yttrande rérande ersittning for personskada i foljd av
trafik med motorfordon.

For att en ersitiningssdkande skall kunna forskaffa sig kéinnedom om
nimndens yttrande béra ndmndens beslut vara offentliga.

Vidare bor det aligga nimnden att handlagga de drenden forsakringsinspek-
tionen hinskjuter till nimnden, att i allménhet soka medverka till en enhetlig
skadereglering inom trafikforsikringen samt att triaffa for nimndens verksam-
het och organisation erforderliga anordningar, utse sekreterare o. dyl.

Antalet ledaméter i namnden svnes bora faststillas till fem, dérav en ord-
forande och en vice ordférande, jimte suppleanter. I dvrigt foreslas foljande
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anordning. Ordféranden och vice ordféranden jamte suppleanterna fér dem
skola vara rittsbildade. Tva av de 6vriga ledamdterna jimte suppleanterna
for dem skola #ga erfarenhet i skaderegleringsarbetet inom trafikforsikringen.
Ordféranden och vice ordféranden samt en av ledaméterna jimte supplean-
terna for dem skola tillsittas av Kungl. Maj:t for en tid av fem ar. De i ska-
deregleringsarbetet erfarna ledamoéterna jaimte suppleanterna for dem skola
utses av forsikringsinspektionen enligt de foreskrifter Kungl. Maj:t medde-
lar. Dérutinnan bor gilla, att de skola utses bland skadereglerarna inom
trafikférsidkringsanstalterna {or en tid av tvd ar. Forslag pa lampliga per-
soner hirfor skall upprittas av trafikforsikringsforeningen. I namndens
beslut skola deltaga minst fyra ledaméter. I hindelse av lika rostetal skall
ordférandens mening gilla.

Kostnaden fér nimndens verksamhet bér bestridas av trafikforsidkrings-
anstalterna genom trafikforsikringsforeningen. Dock bor nimnden kunna
forordna, att kostnad for anlitande av medicinskt eller trafiktekniskt sak-
kunniga skall gildas av part. Namndens ledaméter bora #Hga uppbira
arvode med belopp som Konungen bestimmer. Arvode till sekreteraren bor
nimnden sjilv fa bestimma efter samrad med trafikforsikringsféreningen.
Vissa svarigheter torde forefinnas att nu berikna den blivande arbetsbor-
dan for nidmndens ledamoéter och sekreterare. Arvodena torde dirfor till
en borjan bora faststillas med ledning av vad for nirvarande giller. Ordfo-
randen bor forslagsvis ha ett arvode av 5 000 kronor per ir, vice ordféranden
ett arvode av 4 000 kronor per ar samt den av Kungl. Maj:t utsedde leda-
moten och suppleanterna fér denne #dvensom for ordféranden och vice
ordféranden ett arvode av 40 kronor fér varje sammantride. De skade-
regleringssakkunniga ledamoterna och suppleanterna fér dem béra erhalla
ett arvode av 20 kronor for varje sammantride. Sekreterartjinsten torde
bora bliva helavlonad tjanst och innehavaren erhdlla ett arvode av forslags-
vis 8 000 kronor per ar med tva Alderstiliigg efter viss tids tjinst 4 var-
dera 1000 kronor. Hirutéver torde ett belopp bliva nodigt for expenser
o. dyl.

De grundliggande bestimmelserna om ndmnden ha intagits i 26—29 §§
forslaget till trafikforsikringslag. Vissa administrativa bestimmelser éro
upptagna i 1—7 §§ forslaget till tillampningsforeskrifter i anledning av
trafikforsidkringslagen.

Lattviktsmotorceyklar och vanliga cyklar.

Enligt 2 § géllande trafikfoérsikringslag dro fran forsikringsplikt undantag-
na siddana velocipeder med hjalpmotor, for vilka registreringsplikt icke fore-
finnes. I motiven till lagen anfordes som skil harfor, att sidana fordon
icke vore registreringspliktiga och att mojlighet dirfor saknades till kontroll
over forsikringspliktens behoriga fullgorande.

Genom ar 1927 vidtagen dndring i 1923 ars motorfordonsférordning un-
dantogos fran registreringsplikt velocipeder som ursprungligen voro avsedda
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och inrdttade fér framdrivning uteslutande medelst trampning men som se-
dermera utan dndring i évrigt forsetts med hjialpmotor. Dessa bestimmelser
bibehoéllos i huvudsak oférindrade intill dess 1936 &rs motorfordonsférord-
ning tridde i kraft. I sistnimnda férordning uppdrogs en skillnad mellan
motorcykel och littviktsmotorcykel. Med littviktsmotorcykel forstas salun-
da enligt forordningen ett tvAhjuligt motorfordon, bestdende av en for fram-
drivande uteslutande medelst trampning inriittad cykel, som férsetts med hjalp-
motor, viigande hogst 20 kilogram, och vars tjénstevikt icke overstiger 45 ki-
logram. Enligt en kungorelse den 18 december 1936 med vissa bestimmel-
ser angéende léttviktsmotorcyklar skola dessutom vissa fordon av intill 50 ki-
lograms vikt for tiden t. 0. m. den 30 juni 1942 anses sasom littviktsmotor-
cyklar. I motorfordonsférordningen stadgas, att littviksmotorcyklarna #ro
befriade fran registrerings- och besiktningstving samt att de utan korkort fa
foras av den som fyllt 16 ar. Vidare ir forare av littviktsmotorcykel icke
underkastad bestimmelserna i 1934 ars lag om straff fér den som paverkad
av starka drycker for motorfordon eller avligsnar sig fran olycksplatsen.
Diremot omfattar 1916 Ars bilansvarighetslag dven littviktsmotorcyklar och
for dgare, forare eller brukare av sidana fordon giller sdlunda den utvidgade
skadestandsansvarigheten. Slutligen m& ndmnas, att fordonsskatt icke ut-
gar for lattviktsmotorcyklar.

Forslag till Andrade bestimmelser i vissa hithorande hinseenden har fram-
lagts av de ar 1937 inom kommunikationsdepartementet tillkallade sakkun-
niga rorande trafiksikerheten (trafiksidkerhetssakkunniga) i ett den 30 juli
1938 avgivet betinkande. Déri foreslds, att littviktsmotorecyklarna i princip
skola med avseende i registrering, besiktning, korkort och forareansvar lik-
stillas med de egentliga motorcyklarna. Diremot skulle motorcyklar, som
icke vore forsedda med bivagn och vars tjinstevikt icke 6verstege 75 kilogram,
vara fria fran fordonsskatt. Vidare uttalas i betinkandet den uppfattningen,
att obligatorisk trafikforsikring borde inforas for lattviktsmotorcyklar enligt
i stort sett enahanda bestimmelser som for de egentliga motorcyklarna. D4
emellertid frdgan hirom vore under évervigande av trafikforsikringssakkun-
niga, ansags nagot vidare yttrande i frdgan fran trafiksikerhetssakkunni-
gas sida icke pakallat.

I betinkandet limnas en utforlig redogdrelse for den foregdende behand-
lingen av fragan om littviktsmotorcyklarna. Héar skall huvudsakligen be-
roras vad som i detta hinseende forekommit betraffande trafikforsikring a
dylika fordon.

1934 drs vdgtrafiksakkunniga uttalade i sitt den 28 maj 1935 avgivna be-
tinkande (statens offentliga utredningar 1935: 23), att det syntes forsvarligt,
att lattviktsmotorcyklar icke underkastades registrerings-, besikinings- och
korkortstvang. I en séarskild skrivelse till Kungl. Maj:t samma dag foreslogo
emellertid ndimnda sakkunniga, att fragan om férsikringsplikt for lattvikts-
motorcyklar matte bliva foremal for 6vervigande i samband med den av 1935
ars riksdag begirda utredningen om omreglering av trafikforsikringen. I
skrivelsen anfordes harom:
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Varken enligt nuvarande bestimmelser eller enligt de sakkunnigas forslag fore-
lige registreringsplikt for lattviktsmotorcyklar. Det syntes med hénsyn hartill
knappast mojligt att gora de nu i friga om trafikforsidkring 4 andra motorfordon
gillande bestimmelserna direkt tillimpliga & littviktsmotorcyklar. For ovrigt fo-
refélle det, som om forsikringen for dessa senare fordon icke behdvde givas en
fullt lika stor riickvidd som fér andra fordon. Det syntes dven oOnskvirt, att da latt-
viktsmotorcyklarna icke minst torde ha funnit kopare bland mindre inkomsttagare,
forsikringspremierna kunde hallas si liga som méjligt. Redan nu syntes en billig
forsikringsform sti till forfogande for littviktsmotorcyklar, ehuru denna férsikring
grundades pd frivillighet. Vid sina &verviiganden angiende berérda friga hade de
sakkunniga bland annat tiinkt sig, att en viss kontroll &ver fullgérandet av en
eventuell forsikringsplikt for littviktsmotorcyklar kunde vinnas, om foérsikrings-
kvitton anordnades i form av metallbrickor, vilka kunde anbringas & motorcyklarna
och vara tillgdngliga vid trafikkontroll.

I de avgivna yttrandena over de viigtrafiksakkunnigas férslag gjordes emel-
lertid frin olika hall gillande, att littviktsmotorcyklarna borde i friga om
besiktnings-, registrerings-, forsikrings- och korkortstvang likstillas med and-
ra motorfordon.

I propositionen nr 213 till 7936 drs riksdag med forslag till motorfordons-
forordning m. m. anférde chefen for kommunikationsdepartementet, att det
atminstone tillsvidare icke syntes ldmpligt att for littviktsmotorcyklarna stad-
ga besiktnings-, registrerings- och forsakringsplikt, samt att det ej heller fin-
ge anses pakallat att fordra sirskilt tillstind till férande av sadant fordon.
Diremot meddelades sisom av det féregiende framgar vissa dndrade bestim-
melser i friga om fordonens beskaffenhet.

Andra lagutskottet yttrade i sitt over propositionen avgivna utlitande (nr
55), som i denna del godkiindes av riksdagen:

Utskottet hade intet att erinra mot den av Kungl. Maj:t foreslagna forfattnings-
dndringen. Littviktsmotorcyklarna hade en ingalunda ovisentlig uppgift att fylla
sdsom ett billigt och littskott fortskaffningsmedel, i synnerhet & landsbygden. De
torde i stor utstrickning begagnas av arbetare, som hade sina bostider langt fran
arbetsplatserna men #ven av lantbrevbirare m. fl. Utskottet hade ansett befogat
att sdvitt mojligt soka undvika Atgirder som skulle kunna motverka bruket av de-
samma. Utskottet ville emellertid framhalla, att direst genom teknikens utveck-
ling dylika fordon skulle kunna uppdrivas till mera avseviirda hastigheter och
med hinsyn hirtill bliva mera farliga for trafiksikerheten, statsmakterna borde taga
under Overvigande, huruvida tillrickliga skiil férefunnes att lita dylika cyklar in-
taga en gynnad sirstillning i olika hiéinseenden i férhallande till andra motorcyklar.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 16 februari 1937 payrkade Sveriges drosk-
bildgares riksférbund inférande av korkorts-, registrerings-, skatte- och for-
sikringsplikt betriffande littviktsmotorcyklar. I yttrande hiréver den 17
mars 1937 férordade vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, i anslutning till det
av 1934 ars Viigtrafiksakkunniga gjorda uttalandet, inforande av viss forsik-
ringsplikt for lattviktsmotorcyklarna men ansg i évrigt att under den korta
tid, som 1936 &rs motorfordonsférordning tilldmpats, icke framkommit nig-
ra omstindigheter som kunde motivera dndring av bestimmelserna.

Sedermera hemstillde emellertid vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen i skri-
velse till Kungl. Maj:t den 30 oktober 1937, med 6verlimnande av en fram-
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stiallning i &mnet till styrelsen fran ldnsstyrelsen i Vdsterbottens lin, att iven
fragorna rorande inforande av besikinings. och korkortstvidng samt roérande
skiarpta bestimmelser for fordonens konstruktion och utférande matte upp-
tagas till ny provning. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anforde i skrivel-
sen, bland annat:

Det vore numera mojligt att med en lidttviktsmotorcykel, som i viktshédnseende
hélle sig inom ramen av motorfordonsforordningens foreskrifter, under normala
forhallanden uppna hastigheter av 70 kilometer i timmen och déréver. P& grund
av denna stora hastighet samt med hénsyn till den snabba utveckling, lattvikis-
motorcyklarna genomgatt, kunde numera knappast anses rdda samma forhéllan-
den som di gillande bestimmelser rérande lidttviktsmotorcyklar faststilldes. Da
dessutom anvindandet av littviktsmotorcyklar natt en icke tidigare beriknad om-
fattning och deras antal alltjimt 6kades, vore motiverat, att atgirder vidtoges i av-
sikt att nedbringa de med deras anvindande forenade trafikriskerna,

I skrivelse till chefen for kommunikationsdepartementet den 29 november
1937 payrkade Svenska motorforbundets Stockholmsavdelning och central-
ndmnd inforande av forsdkringsplikt for lattviktsmotorcyklar och skirpta
krav pa deras konstruktion. Betriaffande forsikringen anférdes bl. a.:

Foérarna av dessa fordon utgjordes huvudsakligast av ungdomar, vilka icke vore
i stind att pataga sig det ekonomiska ansvaret for eventuellt intridffande olyckor.
En ansvarighetsforsikring skulle savil for dem sjilva som Ovriga trafikanter be-

tyda en betydligt 6kad sikerhet savil nir det gillde personliga skador som skador
a4 egendom.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 14 juli 1938 forordade jamvéil Svenska mo-
torforbundets ldattviktscykelsektion i anslutning till sistndmnda skrivelse dnd-
rade bestimmelser om lattviktsmotorcyklarna samt inforande av korkort
och obligatorisk ansvarighetsforsikring for dem. I sistnimnda hinseende
anfordes bl. a.:

En dylik forsikring méaste dock grundas pi en ingdende och tillforlitlig statistik
over intrdffade olycksfall, dir tredje man kommit till skada genom léttviktsmotor-
cykelforares forvallande. I det flesta antalet dylika olyckor vore det enbart fora-
ren sjilv som komme till skada. Det kunde darfor forutséttas, att premiesatserna
for en obligatorisk ansvarighetsforsikring borde kunna sittas betydligt ligre an de,
vilka nu tillimpades av forsikringsbolagen och vilka hindrade en mera allmén fri-
villig ansvarighetsférsiikring. Aven om dock premierna for en dylik obligatorisk
ansvarighetsfoérsikring méiste bliva av ratt stor ekonomisk betydelse for nyttjarna
av fordonet, vore dock den trygghet, som forsikringen innebure fér dem sjilva och
andra trafikanter, vird offret.

Trafiksdkerhetssakkunniga anforde i sitt omférmélda betinkande bl. a.:

De i 1936 ars motorfordonsférordning vidtagna dndringarna rorande littvikts-
motorcyklarna hade medfort ett overraskande resultat. Medan tillverkningen av
littviktsmotoreyklar i vart land tidigare alltsedan &r 1927 varit skiligen obetydlig,
tillverkades &r 1937 omkring 20 000 littviktsmotorcyklar och for ar 1938 torde till-
verkningen komma att stiga till cirka 35 000. Genom anvindning av s. k. litt-
metall hade det blivit mojligt att framstélla en motor, som i forening med fordonets
laga vikt mojliggjorde topphastigheter pA over 70 kilometer i timmen och en nor-
mal hastighet, som 6verstege 50 kilometer i timmen och alltsd vore tva a tre gdnger
storre in den normala hastigheten hos en vanlig trampcykel.

Med den starka okningen av antalet littviktsmotorcyklar hade foljt en kraftig
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stegring av antalet olyckor vid trafik med dylika fordon. Enligt vederborande po-
lischefers rapporter till statistiska centralbyran intriffade under ar 1936 162 sidana
trafikolyckor, vid vilka dédades 16 personer, dirav 14 littviktsmotorcyklister. Un-
der ar 1937 hade dessa siffror stigit till respektive 365, 27 och 25. Under férra half-
ten av ar 1938 hade enligt en av de sakkunniga gjord sammanstéllning av tidnings-
uppgifter vid trafikolyckor med littviktsmotorcyklar dédats 21 personer, dirav 20
férare av dylika fordon.

De sakkunniga, som till fullo beaktat littviktsmotorcyklarnas stora betydelse sa-
som ett billigt och praktiskt fordon fér menige man, hade till en bérjan i samrad
med vederborande fabrikanter undersokt, huruvida mdjlighet funnes att skapa en
lingsammare och foljaktligen ofarligare littviktsmotorcykel, med eller utan pedaler,
vilken alltjimt skulle kunna limnas i huvudsak fri fran gillande bestimmelser. En-
ligt de sakkunnigas uppfattning vore en hastighet av 35 kilometer i timmen pa
horisontell viig den hogsta, som borde ifrigakomma for den tilltinkta motorcykel-
typen. Under overliggningarna hade emellertid av det Gvervigande flertalet fabri-
kanter med styrka hivdats, att den av de sakkunniga ifragasatta vigen icke vore
framkomlig. Bland annat hade betonats, att varje anordning, som vidtoges med
motorn eller med fordonet i ovrigt i syfte att begrinsa hastigheten, skulle kunna
goras verkningslés genom tdmligen enkla fordndringar eller utbyten.

De sakkunniga hade emellertid det oaktat icke velat helt fringd tanken pa en
dylik lésning och skulle fér sin del finna det synnerligen lyckligt, om under &ren-
dets fortsatta behandling ett hallbart uppslag dartill kunde framkomma.

De sakkunniga hade kommit till den uppfattningen, att de skil som tidigare for-
anlett statsmakterna att for de egentliga motorcyklarna foreskriva besikining, regi-
strering, korkort och trafikforsikring med samma styrka talade for att i stort sett
enahanda bestimmelser vunne tillimpning jimvil betriffande lattviktsmotorcyklar
av nu gingse typ samt att de trafikregler och straffbestimmelser som ansetts pa-
kallade betriffande forstnimnda fordon borde gilla éven for de senare.

Betriaffande trafikforsikring torde just i friga om ldttviktsmotorcyklar, vilkas
#gare och forare vil i regel vore att finna inom de ekonomiskt svagares led, en
obligatorisk trafikférsikring vara sirskilt pakallad i bada parternas intresse. Vis-
serligen syntes erfarenheten utvisa, att littviktsmotorcyklar, liksom &ven motor-
cyklar, icke medférde lika stora faror fér andra trafikanter som bilarna. Att avse-
virda risker likvil forelige torde bland annat bestyrkas av det forhédllandet, att till-
verkare och forsiljare av littviktsmotorcyklar vid forsiljning pa avbetalning och
med iganderittsforbehall i regel syntes ha ansett pikallat att genom en ansvarig-
hetsférsikring skydda sig mot de skadestindskrav frin tredje man som kunde kom-
ma att framstillas mot dem sdsom igare till fordonet. DA emellertid frigan om
inférande av trafikforsikring & littviktsmotorcyklar fér nirvarande vore under
sverviigande av trafikforsikringssakkunniga, vore nigot vidare yttrande i frigan
fran trafiksikerhetssakkunnigas sida icke pakallat.

Vidare uttalades, att farhidgorna for att genomférandet av skiirpta bestimmelser
rorande littviktsmotorcyklar skulle medféra en mycket kraftig nedging i forsilj-
ningssiffrorna vore starkt dverdrivna. Den stora publik, som enligt vad fran fabri-
kanthall vitsordades hade ett verkligt behov av ifrigavarande fordon, torde néppe-
ligen komma att avsti frin detsamma av den anledningen att ritten att bruka for-
donet bleve foérenad med vissa villkor som komme att medféra dels vissa i varje
fall endast tillfilliga besvir i samband med fordonets férviarvande och dels en pro-
centuellt sett obetydlig hojning av kostnaderna. Sjilvfallet vore det dock synnerligen
onskvirt, att dessa besvir och kostnader i méjligaste man inskrénktes. Det an-
mirktes, att betriffande forsikringen detaljerade foreskrifter rérande premiebe-
rikningen funnos. I den man littviktsmotorcyklarnas farlighet for andra trafi-
kanter én fordonens egna forare befunnes vara av den relativt ringa omfattning som
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hittills tillgéingliga uppgifter syntes giva vid handen, torde detta férhallande folj-
aktligen komma forsikringstagarna till godo i form av mattliga premiesatser.

Trafikséikerhetssakkunnigas forslag innebiir, savitt nu ir ifriga, att fran
och med den 1 juli 1939 lattviktsmotorcyklarna skola vara registrerade och
alt vid ans6kan om registrering skall fogas vederborligt forsidkringsbevis.

Till de sakkunniga ha for att tagas i 6verviigande i forevarande samman-
hang 6verlimnats en av Sveriges trafikbildgares riksférbund, Sveriges drosk-
bildgares riksférbund och Sveriges lasttrafikbildgares riksférbund i skrivelse
till Kungl. Maj:t den 9 september 1937 gjord framstillning om forpliktelse
for dgare av trampcykel att hava cykeln trafikforsikrad i av Kungl. Maj:t
hirfor godkind forsikringsanstalt. Over denna framstillning ha yttranden
inhdmtats fran en del myndigheter och sammanslutningar. Angéende inne-
hallet i yttrandena ma nimnas féljande.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fann framstillningen vird beaktande och ansag,
att drendet borde upptagas till utredning av trafikférsikringssakkunniga. Cyklister-
nas riksférening, Cykelfrdmjandet tillstyrkte, att frigan gjordes till foremal for
grundlig utredning. Fdrsdkringsinspektionen anforde, att innan en dylik forsik-
ring inférdes borde vara adagalagt, att forsikringen kunde anses motiverad med
héinsyn till antalet och omfatiningen av de skador, som ifrigavarande fordon for-
orsakade tredje man, men att utredning hiirom saknades. Svenska férsdkringsbo-
lags riksforbund éberopade yttranden av Féreningen for gemensamt lagenligt tra-
fikforsikringsansvar och Tarifféreningen fér ansvarighets-, glas-, inbrotts-, resgods-
och vattenledningsskadeférsikring. 1 trafikforsikringsféreningens yitrande anfor-
des, att skil syntes foreligga for att tillsvidare uppskjuta frigan om férsikrings-
tving for cyklisterna. Vad anginge kollisioner mellan cyklister och motorfordon
borde utredningen om trafikférsikringens omdaning avvaktas, di dirav komme att
bero, i vilken omfattning trafikférséikringen framdeles komme att omfatta person-
skador vid dylika kollisioner jimvél i den mén skadorna véllats av cyklisterna.
Utredning saknades vidare om i vilken omfattning cykeltrafiken vallade skador for
annan trafik &n motorfordonstrafiken. I varje fall borde ej utredningen om obli-
gatorisk cykelansvarighetsforsikring sammankopplas med utredningen om trafik-
forsikringen, bland annat dirfér att sistnimnda utredning dirigenom férmodligen
skulle avsevirt fordrojas. Tarifféreningen uttalade, att inférandet av obligatorisk
ansvarighetsforsikring for cyklister vore beroende pd, huru ndédviindigt ett dylikt
skydd kunde anses vara med hiénsyn till tredje man. Om trafikforsikringen {o6r
motorfordon utvidgades, komme behovet att utnyttja skadestindsriitten mot cykli-
ster i viss méan att minskas. Med hidnsyn hirtill torde inférandet av forsikrings-
tving for cyklisterna ldmpligen bora anstd i avvaktan pa, huruvida en sidan ut-
vidgning komme att figa rum. I vilken utstrickning cyklister villade skada i andra
fall &n vid kollision med motorfordon undandroge sig féreningens bedémande. Na-
gon erfarenhet hérutinnan torde man kunna erhdlla forst sedan den frivilliga cyk-
listansvarighetsforsikringen varit i kraft nigon tid. Jimvil med hinsyn hirtill
torde fragan om forsikringstving for cyklisterna bora anstd tillsvidare.

Vid frivillig ansvarighetsforsikring for lattviktsmotorcykel uttages enligt
Svenska automobiltarifforeningens tariff en Arspremie fran 35 kronor, nir
fordonet har sitt ordinarie garage i Stockholm, ned till 14 kronor, nir for-
donet har sitt ordinarie garage pa Gotland. Hérjamte utgar bonus for skade-
fria ar sasom vid trafikforsikring med 10, 20, 40 och 50 procent efter re-
spektive 1, 2, 3 och 4 skadefria ar. Sadan forsikring omfattar icke forsik-
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ringstagarens skadestdndsskyldighet gent emot person, vilken sisom passa-
gerare medfoljer den forsikrade motorcykeln.

De sakkunniga.

De sakkunniga ansluta sig till trafiksikerhetssakkunnigas uppfattning, att
trafikforsidkringsplikt bor inféras for littviktsmotorcyklar. Savitt for nér-
varande kan bedoémas torde visserligen tredje man icke i mera avsevird om-
fattning fororsakas skada i foljd av trafik med dylika fordon, i det att de
flesta skadorna drabba foérarna sjilva. Risken for svara skador & tredje
man genom trafik med sadana fordon torde dock vara si stor, att trafik-
forsikring kan anses motiverad. Hirtill kommer det férhallandet att vid
eit genomforande av trafiksikerhetssakkunnigas forslag skillnaden mellan
littviktsmotorcyklar och andra motorcyklar komme att i stort sett utplinas.

I samband hirmed m4a papekas en omstindighet, som #r fignad att aktuali-
sera kravet pa trafikforsidkring for ldttviktsmotorcyklar. De sakkunniga
syfta hirvid pa att bilansvarighetslagen, som enligt de sakkunnigas for-
slag skall upphévas, dven avser littviktsmotorcyklar. Den i nimnda lag
stadgade utvidgade skadestindsansvarigheten for dgare, brukare och férare
skall emellertid savitt rorer bilar, omnibussar och andra motorcyklar én
littviktsmotorcyklar ersidttas av en utvidgad trafikforsikring. Att bibe-
hélla den #ldre lagstiftningen endast for littviktsmotorcyklar torde icke bora
ifrAgakomma. Inféres trafikforsikringsplikt dven for littviktsmotorcyklar,
undviker man att tredje man vid skada i f6ljd av trafik med dylikt fordon
kommer i en férsimrad stillning.

De sakkunniga kunna dock ej underlata att uttala, att med hénsyn till
det ringa antal skador, som genom littviktsmotorcyklarna tillfogas tredje
man, det 4r mojligt, att det ekonomiska resultatet av forsikringen, sirskilt
betriffande relationen mellan omkostnader och skadeersittningar, icke kom-
mer att bliva sidrdeles gynnsamt.

Med héinsyn till att #garna av littviktsmotorcyklar ofta befinna sig i eko-
nomiskt sma forhallanden ar av vikt, att forsikringen ordnas pa ett sitt som
icke blir alltfor betungande fér dem. Det torde emellertid kunna forvintas,
att forsadkringspremierna ej komma att bliva hogre én att de utan svirighet
kunna béras av fgarna. Sannolikt kunna premierna, séirskilt om kontroll
utovas over att fordonen foras av kompetenta personer och att fordonen dro
i kordugligt skick, séttas ligre in de belopp som nu uttagas vid frivillig for-
sikring. I premiehinseende spelar den utvidgning av forsikringen, som de
sakkunnigas forslag till trafikforsikringslag innebir, hiar féga roll, bland
annat darfor att 4 lattviktsmotorcyklarna enligt trafiksikerhetssakkunnigas
forslag skola f4 medféras passagerare endast om siirskilda anordningar hér-
for vidtagits & fordonen. Att i besparingssyfte begrinsa forsikringens om-
fattning i frdga om littviktsmotorcyklarna torde icke bora ifrigakomma.
Onskviirt vore didremot, att sirskilda premier faststilldes for motorcyklar
av huvudsakligen den art som nu betecknas som littviktsmotorcyklar. En-
ligt trafiksidkerhetssakkunnigas forslag skulle grinsen mellan lattviktsmo-
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torcyklar och andra motorcyklar i viss mén kvarstd i friga om beskatt-
ningen. Dérutinnan skulle gilla skattefrihet for motorcykel som icke vore
forsedd med bivagn och vars tjinstevikt icke overstege 75 kilogram. Ge-
nomfores en sidan gruppindelning vid beskattningen, torde kunna ifriga-
sattas att gora en motsvarande indelning vid bestimmandet av forsikrings-
premierna.

Med avseende 4 formen for forsikringen ha trafiksidkerhetssakkunniga i
samband med forslaget om att lattviktsmotorcyklarna skola registreras fore-
slagit, att forsidkringen liksom for andra motorfordon skall knytas till re-
gistreringen. I frigans nuvarande lige anse sig de sakkunniga béra utgd
fran detta forslag.

De sakkunniga ha overvigt, om forsikringen bor ske genom é&rlig pre-
miebetalning i vanlig ordning eller genom uttagande av en engingspremie
vid forsidljningen av fordonen. Till férmén for sistnimnda anordning talar
framst, att ddrigenom kontroll- och administrationskostnaderna torde kunna
vasentligt nedbringas. A andra sidan komme ett dylikt system att medféra
en ej obetydlig merutgift vid inkopet av motorcykeln varjimte svarigheter
foreligga att bestimma premiens belopp och att ordna forsikring av de litt-
viktsmotorcyklar som redan éro i bruk. De sakkunniga anse dirfér, att
man forst bor prova systemet med arlig premiebetalning pA samma sitt
som for andra motorfordon. Skulle detta system visa sig medfora alltfor
ogynnsamt resultat, torde bora 6vervigas att 6vergd till ett system med en-
gangspremier.

P4 grund av vad sdlunda anférts foresla de sakkunniga, att det i gillande
lag stadgade undantaget fran forsikringsplikt for lattviktsmotorcyklar icke
skall bibehéllas samt att for dem liksom foér andra motorfordon forsiak-
ringen skall ske mot arlig premiebetalning och kontrollen knytas till registre-
ringen.

Trafiksidkerhetssakkunniga ha i betinkandet uttalat, att de icke velat helt
franga tanken pd mojligheten att skapa en langsammare och foljaktligen
ofarligare motorcykel, vilken alltjimt skulle kunna limnas i huvudsak fri
fran gillande bestiimmelser. Diirest en sidan 16sning kommer till stind,
synes befrielsen tillsvidare dven bora avse forsidkringsplikten. Frigan om
trafikforsikring 4 dylika Idngsammare motorcyklar torde niirmast samman-
hiinga med fragan om trafikforsikring &4 vanliga trampcyklar.

Vad angar sistnidmnda friga, som o6verlimnats till de sakkunnigas over-
vigande, anse de sakkunniga, i Overensstimmelse med vad som uttalats i
forsédkringsorganisationernas yttranden didrom, att nagon trafikforsikring
for trampcyklar icke for niarvarande bor genomféras. Erfarenheten har
dnnu ej givit vid handen, att de skador som genom trampcyklar fororsakas
tredje man dro av den natur, att en dylik synnerligen omfattande och ge-
nomgripande atgird ir pakallad. I den man sidana skador intriffa, torde
de i regel vara av mera lindrig natur. Dock synes utvecklingen boéra sta-
listiskt foljas, sa att frigan kan &nyo upptagas, om férhéllandena dértill
foranleda.
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Det av trafiksidkerhetssakkunniga framlagda forslaget innebédr, att re-
gistrering av lattviktsmotorcyklar skall ske fére den 1 juli 1939 och att vid
registreringen skall foretes forsdkringsbevis.

Sasom av det féljande framgar foreslds emellertid, att den nya trafikfor-
sékringslagen skall trida i kraft den 1 januari 1940. Det torde ej vara mdj-
ligt att lata lagen tridda i kraft tidigare. Att infora en sirskild forsikring
enligt dldre lag for littviktsmotorcyklar for tiden frdn den 1 juli 1939 till
den 1 januari 1940 kan uppenbarligen ej komma i friga. Med hénsyn hér-
1ill hemstilla de sakkunniga, att det tages under overvigande att lata samt-
liga de nya reglerna om littviktsmotorcyklar eller atminstone de regler, som
ha nirmare sammanhang med forsikringen, sdsom angiende registrering och
besiktning, trida i kraft forst den 1 januari 1940. Hirigenom undvikas ocksa
de svarigheter, som torde komma att uppstd att medhinna dessa bestimmel-
sers tillampning redan fran den 1 juli 1939.

Statens motorfordon.

Staten ir enligt 4 § géllande trafikforsidkringslag fritagen fran forsakrings-
plikt. Om staten sasom dgare av motorfordon icke tagit trafikforsikring och
i foljd av trafik med fordonet uppstir skada, for vilken staten eljest icke
enligt lag Ar ansvarig, ir staten enligt nimnda lagrum pliktig att till den
som lidit skadan utgiva vad denne skulle dgt utfi av forsédkringsgivaren, om
trafikforsikring funnits.

Betriffande forarnas ersittningsskyldighet fér skador i foljd av trafik
med statens motorfordon uttalade chefen for justitiedepartementet i proposi-
tionen om trafikforsikringslag till 1929 ars riksdag, nr 99 sid. 27, att det
syntes skiligt, att staten beredde sina anstillda samma skydd, som i regel
{illkomme forare i enskild tjinst genom trafikférsikringen. Kungl. Maj:t
ville darfor, om riksdagen ej hidremot uttalade nfigon erinran, vidtaga de
Algarder, som erfordrades for att forare av statsverkets motorfordon skulle
kunna vid intriffande olyckshiindelser frikallas frian skadestdndsplikt i sam-
ma utstriickning som om trafikforsikring tagits. I det av riksdagen god-
kinda utskottsutlitandet forklarade sig utskottet icke ha nagon erinran
hiaremot. Sedermera forordnades i en kungorelse den 26 september 1929,
att om trafikforsidkring icke tagits 4 staten tillhorigt motorfordon, staten icke
finge for vad den fatt utgiva i ersittning i foljd av trafik med fordonet
halla sig till féraren, i den man denne vid trafikfoérsikring utan férbehall
skulle varit fri frdn férsdkringsgivarens krav.

Nagon befrielse fér forare av statens motorfordon fran skyldighet att er-
sitta skador & fordonen eller andra skador som ej tickas av trafikforsik-
ringen finnes diaremot ej stadgad.

De sakkunniga ha fran vissa statliga myndigheter infordrat uppgifter om
trafikférsikring, premier och skadeersittningar under aren 1935—1937 be-
iraffande dem tillhoriga motorfordon. Hirom hinvisas till omstaende sam-
manstillning, tabell A. Sasom dirav framgar ha bland andra postverket,
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Uppgifter om skador i filjd av trafik med
Tira il kif 6.rs @k rade
A Antal fordon (per %!/is varje ar)
person- last- special- motor- hela
bilar bilar fordon? cyklar antalet
1935 108 9 — 45 250
Postverlet CLIri 8 s st 1936 114 108 - 45 267
1937 120 118 — 39 277
1935 — — — -
Tallvenitet g b e s 1936 - — — — —
1937 — — — —
1935 103 123 324 — 550
Telegratverkel . .. iuv e os sanbis { 1936 119 133 398 — 650
1937 135 152 459 746
1935 48 — — 48
Statens jarnvdgar® ............ 1936 76 — — - 76
1937 86 1 — 87
Vig- och vattenbyggnads- 1935 - y — — =
SLyrelser fo. AL B RL IS TEh L 1936 it — — — 1
1937 1 — 1
1935 28 12 51 3 94
Statens vattenfallsverk ........ {1936 28 15 60 2 105
1937 34 19 65 ik 119
Medicinalstyrelsen med statens (1935 — — = 5
sjukvardsinrittningar ........ 1936 — — s = =
1937 — — — - —
1935 2 8 - - 10
Domainstyrelsen .............. 1936 2 9 —_ — i
1937 2 8 — — 10
1935 — = ! See
Arméforvaltningen ............ 1936 — — 1 — 1
1937 I — 1
1935 — — — —
Marinférvaltningen ........... 1936 — — = = £e=
1937 — — — — =
1935 —_ e — ok Lo
Flygforvaltningen ............ 1936 - — = = ==
1937 — — — — =
1935 44 — — 12 56
Statspolisen ci. e tals, 1936 51 — — 13 64
(Y/11) 1937 75 — — 10 85
1935 333 240 37 60 1008
Summa{ 1936 391 265 459 60 1175
1937 453 298 525 50 1326
! Med motorfordon avses hir sidana motorfordon som iro inrittade for person- eller gods-
? Harmed avses brandbilar, ambulansbilar och andra dylika fér person- eller godsbefordran
8 Har upptages summan av de belopp, som for under aret intriiffade skador utbetalats
* Hénsyn tages endast till sidana skador, som skolat ersiittas av férsiikringsgivaren om
intraffade skador utbetalats samt, dir skadan ej slutreglerats, beriknas komma att utga.
5 De trafikforsikrade fordonen iro huvudsakligen omnibussar i linjetrafik, som statens
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Tabell A.

statliga myndigheter tillhoriga motorfordon.!

fordon Leke' traftk 6139k radie florid.on

Under aret
inbetalade
premier till

forsikrings- L ol .
givaren last. special motor:

n i bilar fordon® cyklar

Antal fordon (per 3!/1s varje ar)
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telegrafverket, statens vattenfallsverk, dominstyrelsen och statspolisen sina
fordon forsikrade. Diremot #dro tullverkets, medicinalstyrelsens och krigs-
maktens fordon oférsikrade. Statens jarnvagars fordon dro ej forsikrade
med undantag fér omnibussar i linjetrafik, som statens jirnviagar bedriver
genom sirskilda aktiebolag.

Fragan om regleringen av skador vid trafik med staten tillhériga motor-
fordon har ur olika synpunkter varit foremél for ett flertal framstéllningar
till Kungl. Maj:t. Déirvid har friga varit dels om formerna for regleringarna
av dessa skador, dels ock om forarnas ersattmngsansvar Delvis samman-
hinga dessa fragor emellertid med varandra.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 15 januari 1935 yrkade flygstyrelsen —
under framhallande att Kungl. Maj:t fér nirvarande i varje sdrskilt fall
maste anvisa medel for tickande av skador 4 tredje man i foljd av trafik
med flygvapnets motorfordon — att regleringen av sddana skador maltte
overflyttas fran Kungl. Maj:ts till styrelsens provning och avgorande. Sty-
relsen ansig, att forsikring 4 fordonen icke borde tagas men att forarna
indock borde erhalla samma stillning i ekonomiskt hinseende som om &
fordonen funnits forsikring dven for skador 4 fordonen samt personer eller
egendom som dirmed befordrades. Ett sirskilt anslag borde beviljas, varur
medel utan Kungl. Maj:ts hérande kunde tagas till skaderegleringarna. I
skrivelsen anfordes vidare bland annat:

Det nuvarande forfarandet enligt vilket beslutanderiitten i nimnda fragor forbe-
hallits Kungl. Maj:t — ett forhillande, som hade sin grund i ersittningarnas utga-
ende fran anslaget till extra utgifter — medférde en omstindlighet, som ingalunda
alltid motsvarades av irendenas vare sig art eller betydelse. Salunda erfordrades
dven i sidana fall, dir domstol redan Alagt kronan viss till beloppet fixerad ersatt-
ningsskyldighet, sirskilt beslut fér medlens utanordnande. Méngen ging hade de
frigor av forevarande art, som bragts under Kungl. Maj:ts provning, rort sig om
ytterst obetydliga belopp, ned till ett eller annat tiotal kronor. Den bestdende ord-
ningen foér dessa fragors handliggning hade &ven medfért drdjsmél i utgivandet av
ersittningsbelopp till enskilda réttséigare.

I utlatanden over flygstyrelsens framstillning tillstyrkte arméférvaltningen
och marinférvaltningen i stort sett vad flygstyrelsen foreslagit, arméforvalt-
ningen dock bl. a. med den begrinsningen, att vederbérande militira myn-
digheter skulle ur hiarfor avsett anslag fdga ritt att utan Kungl. Maj:ts ho-
rande utbetala skadestand till tredje man med hogst 500 kronor, om ej ska-
destandsbeloppet faststiillts genom laga kraft vunnen dom.

Forsvarsverkens civila personals férbund, Statstjinarnas centralorganisa-
tion, Svenska jdrnvdgsmannaférbundet samt Telegraf- och telefonmannafér-
bundet hemstillde i skrivelse till Kungl. Maj:t den 10 december 1935, aft
till skydd for forarna atgirder métte vidtagas, sa att vederborande stats-
myndigheter, som under sin foérvaltning anvinde motorfordon, bemyndiga-
des att trafikforsikra fordonen sivil mot skada dird som ock mot skada &
person eller annan egendom. I skrivelsen anfordes, bland annat:

Om en hos staten anstilld férare av motorfordon av domstol alagts ersiittning
for uppkommen skada 4 det egna, staten tillhoriga fordonet, torde verks- och for-
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valtningsmyndigheten med hénsyn till avsaknaden av bestimmelser icke anse sig
bora eller kunna efterskiinka sin fordran hos foraren pa annat sétt &n genom fram-
stallning till Kungl. Maj:t och riksdagen. Da ett dylikt forfarande vore synnerligen
omsténdligt och endast torde ha ifrdgakommit, niar det varit friga om storre skade-
standsbelopp, bleve foljden den, att férarna av statens fordon i regel torde fa er-
sitta de skador, som uppstode & det egna, staten tillhoriga fordonet. Fran dylik
ersiittningsskyldighet vore forare av motorfordon i enskild tjinst i regel frikallade,
enir trafikforsikringen dér icke allenast omfattade skada a person och annan till-

o

hérig egendom utan jaimvil a det egna fordonet. Da skador & eget fordon torde
vara Overviigande, vore det uppenbart, att det for forare av statens fordon vore
minst lika betydelsefullt att fi skadestindsfragan pa ett tillfredsstillande sitt ord-
nad som det varit mojligt for enskilda forare. Statens forare vore i allméinhet med-
lemmar i organisationer och ging efter annan hade framstéillningar frin dessa med-
lemsgrupper inkommit med krav pa atgirders vidtagande avseende fullstindig lik-
stillighet med forare i enskild tjanst. Berorda krav vore av beskaffenhet att icke
kunna avvisas och mycket starka skil talade for att fullstindig likstillighet pa hit-
hoérande omriade avigabragtes mellan forare av staten eller enskild dgt fordon. M6j-
lighet till denna likstillighet 1dge i det av staten sjilv anvisade forsdkringstvinget

o o

saviill mot skada & person som & annans och egen egendom, i sistnimnda avse-
ende staten tillhoriga fordon.

Over personalorganisationernas skrivelse inhdmtades yttranden fran armé-
forvaltningen, marinférvaltningen, flygstyrelsen, medicinalstyrelsen, general-
poststyrelsen, jirnvigsstyrelsen, telegrafstyrelsen, vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, vattenfallsstyrelsen, generaltullstyrelsen, doménstyrelsen och stats-
polisintendenten. De horda myndigheterna uttalade sig allmént for att
férarna borde ha samma stillning som om fordonen varit fullstindigt for-
sikrade, d. v. s. forsikrade iven mot skada & fordonen. Det framhélls ock,
att detta system redan tillimpades i praxis. Betriffande sporsmalet om
forsikring borde tagas & statens motorfordon eller icke gingo asikterna hos
de hoérda myndigheterna isdr. De militdra myndigheterna, jdrnvdgsstyrelsen
och medicinalstyrelsen ansigo, att nagon forsékring icke borde tagas. Vat-
tenfallsstyrelsen, generalpoststyrelsen, telegrafstyrelsen och statspolisinten-
denten tillstyrkte, att fordonen trafikforsikrades, men uttalade sig emot att
fullstiindig forsikring toges. Generaltullstyrelsen férordade férsikringsfor-
men sdsom det dndamalsenligaste siittet for fragans 16sning under forutsitt-
ning att statsfinansiella skil icke lade hinder i vigen. Vdg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen uttalade, att forslaget att for statens motorfordon anvinda
gingse forsikringsform for skador &4 egna fordonet borde provas och att
hela fragan borde allsidigt utredas. Domdnstyrelsen ansag, att fragan om
trafikforsikring & statens fordon borde bliva foremél for utredning. Déarvid
borde undersokas, om icke for undvikande av forsdkring nagot av statens
centrala organ skulle foér hela statsforvaltningen limpligen kunna omhén-
dertaga de uppgifter, som med forsikringarna asyftades. Forsikring borde
i regel ej tagas for skada & eget fordon.

Statskontoret ansig sig icke bora understodja framstillningen om ett all-
miéint bemyndigande fér vederborande myndigheter att ordna fullstindig for-
sikring for deras motorfordon samt anférde bland annat:
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Staisverket borde i stillet i egenskap av fordonets #gare sjilvt halla féraren
skadeslds icke blott fér skador mot tredje man, utan fven fér andra skador. Dock
borde detta givetvis icke ske, for den hiindelse uppsat eller grov vardsloshet fran
forarens sida forelige. Direst bestimmelser av denna innebérd meddelades, torde
forare av statens fordon komma att erhilla en avsevirt bittre stillning &n som
foljde av nu gillande foreskrifter pi omradet. De av personalorganisationerna
anférda synpunkterna torde ock genom den foreslagna anordningen bliva i huvud-
sak tillgodosedda. For att medel skulle sti till férfogande for gildande av upp-
kommande kostnader p#i grund av statsverkets ifragavarande skadestandsskyldighet
m. m. samt fér reparation av statens egna fordon efter kollisioner, da staten hade
att sjilv bekosta reparationen, forefélle det statskontoret lampligt, att & riksstaten
anvisades dels ett anslag under fjirde huvudtiteln, dels ock ett anslag under sjun-
de huvudtiteln, bida av forslagsanslags natur. Under forutsittning att kommunika-
tionsverken sjilva bestrede sina utgifter for férevarande #ndamal, borde forstbe-
rorda anslag avses for fordon vid forsvarsviisendet och anslaget under sjunde hu-
vudtiteln for andra fordon #n dem, som tillhérde forsvarsvisendet och kommu-
nikationsverken, Direst det for sirskilda férvaltningsomraden skulle befinnas
Onskviirt att meddela undantag frin ovan angivna allminna regler rérande stats-
verkets ersiittningsskyldighet vid skador av berérda art, syntes Kungl. Maj:t béra
dga att besluta hirom. Det torde nimligen icke vara uteslutet, att det i vissa fall
— sérskilt i friga om fordon, som i stérre stider vore:'i stindig trafik — kunde
vara for statsverket ekonomiskt férménligt att — i stillet for att sjilvt ansvara
for skadan — taga fullstindig forsikring. Aven betriffande ambulansbilar syntes
likartade synpunkter kunna goras gillande.

Fragan togs vidare upp av riksdagens dr 1935 férsamlade revisorer. Dessa
anforde under § 11 av sin berittelse, att de funnit anledning undersoka, i
vilken omfattning statens affirsverk toge och vidmakthélle férsikringar a
dem tillhoriga motorfordon. Denna undersékning hade visat, att av affirs-
verken endast jarnvégsstyrelsen i enlighet med lagens medgivande underlatit
att forsikra sidana motorfordon, vilka folle inom lagens bestimmelser. Ef-
ter att ha atergivit vissa uppgifter rérande telegrafverkets premiekostnader for
trafikférsiikring och av forsidkringsgivaren i anledning av skadestindskrav
mot telegrafverket utbetalta ersittningar, anférde revisorerna:

Anledningen till att staten befriats frin skyldighet att trafikforsikra sina motor-
fordon torde i forsta hand vara, att staten mdste anses vara fullt vederhiftig for
den skadestindsplikt, som kunde fororsakas genom dess fordon. De av telegraf-
styrelsen limnade uppgifterna rorande trafikforsikringen av telegrafverkets bilar
give emellertid vid handen, att de skadestind, vederbérande forsikringsgivare un-
der Aren 1932, 1933 och 1934 utgivit for telegrafverket aliggande skadestindsskyl-
dighet, utgjort i medeltal allenast 435 procent av de utav telegrafstyrelsen for
samma ar erlagda premierna. Telegrafverket hade silunda under ifrigavarande ar
genom att ha sina motorfordon trafikférsikrade fitt vidkédnnas storre kostnader an
som skulle varit fallet, direst trafikforsikring ej tagits. Visserligen kunde ovan
angivna resultat for telegrafverket icke ldggas till grund for ett avgoérande, huru-
vida det kunde anses vara ekonomiskt fordelaktigt att ha staten tillhériga motor-
fordon trafikforsikrade, men enligt revisorernas mening lige det i sakens natur,
att si icke vore forhallandet. Fransett affirsverken hade staten icke heller —
annat dn i rena undantagsfall — brukat forsikra sin egendom.

Revisorerna funno vad salunda forekommit vara av beskaffenhet att bora
foranleda en nirmare utredning, huruvida staten tillhériga motorfordon over
huvud taget borde vara trafikforsikrade.
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I anledning av revisorernas uttalande avgavos yttranden av generalpoststy-
relsen, telegrafstyrelsen och vattenfallsstyrelsen, vilka samtliga uttalade sig for
att statens motorfordon borde vara trafikforsikrade.

Generalpoststyrelsen framholl, att de privata forsikringsbolagen kunde genom
sina ombud pa ett billigt sidtt ombesoérja de lokala skaderegleringar, som vore er-
forderliga enligt trafikforsikringslagen, samt att sidana enskilda bolag, vilkas verk-
samhet uteslutande omfaitade forsikringar, maste besitta storre vana, férméga och
smidighet 4n ett statligt verk med annat verksamhetsomrade att i skadereglerings-
frager triaffa formaéanliga uppgorelser. Postverkets kostnader for skadestdnd jamte
skaderegleringar skulle, dédrest fordonen icke vore trafikforsikrade, i stort sett mot-
svara den forsidkringspremie, som nu erlades. Arbetet med skaderegleringar krav-
de ofta personal med juridisk kompetens och skulle dirfor i manga fall icke kunna
overiamnas till vederborande lokala organ utan maste handhavas inom general-
poststyrelsen.

Forarna av postverkets fordon atnjote bista skydd genom trafikforsékring i ett
enskilt bolag. Hade forsikring icke tagits, vore foraren och dgaren (staten) parter
vid skadefall; vid trafikforsiikring diremot vore foraren jimte dgaren motpart till
forsikringsgivaren. I senare fallet sammanfolle forarens intressen i stort sett med
Agarens och tillvaratoges gentemot forsikringsgivaren av dgaren, vilken i egenskap
av statens verk och stor forsikringstagare intoge en betydligt starkare stéillning
gentemot forsikringsgivaren, édn vad i forra fallet foraren skulle intaga gentemot
dgaren (staten).

Telegrafstyrelsen ansdg, att man vid bedémande av denna fraga borde rikna
med andra faktorer &n premiesummor och skadeersédttningar. Utgifterna for en
motorfordonsskada bestode dven i omkostnader for skadans utredning och regle-
ring. En dylik utredning av skadefallet med atféljande provning av erséttnings-
anspraken forutsatte ovillkorligen med det stora antal bilar och bilskador, som det
vid telegrafverket vore friga om, en for dndamalet sirskilt avdelad personal. Aft
exakt siga, hur stor den dirfor erforderliga personaldkningen skulle komma att
bliva, vore mycket vanskligt. Man finge emellertid rikna med dels sérskild per-
sonal hos styrelsen for sjidlva skaderegleringen, som med hénsyn till att speciellt
regleringen av personskador krivde stor trining, omdomesféormaga och smidighet
under alla forhallanden maste ske centralt, dels darigenom att verkets bilar vore
stationerade pa cirka 200 olika orter i landet, besiktningspersonal fér undersokning
pa platsen av den intréffade skadegdrelsen i atminstone flertalet skador. Att dven
sistnamnda arbetsuppgifter krivde en vil kvalificerad och specialtrinad personal
lage i oppen dag.

For forsikringens bibehallande talade dven héinsynen till allminheten. For den-
na vore det av alldeles sirskilt stor betydelse, att en snabb uppgoérelse komme
till stind. PA denna punkt vore staten som forsdkringsgivare ovillkorligen handi-
kappad. Den vidstrickta befogenhet, med vilken en privat forsdkringsgivares
ombud vore utrustad, gjorde det mojligt att snabbt na ett fér bada parterna till-
fredsstillande resultat och hade dirigenom astadkommit en lingt driven smidighet
vid handliggningen av skadefallen, som aldrig kunde uppnis av en med betyd-
ligt mindre befogenhet utrustad representant fér en statlig myndighet. I stillet
for de privata forsdkringsgivarnas ménga ganger tréaffade liberalitetsuppgorelser
méste statsmyndigheterna kanske foretaga en lang och tidsédande utredning och
eventuellt hinskjuta fragan till domstols provning. Vad som alldeles speciellt
medverkade till att géra skaderegleringarna genom privata forsikringsgivare fort-
firdiga vore den emellan dessa triffade kollisionséverenskommelsen av innebérd,
att kostnaderna fér vissa kollisionsskador med forbiseende av de strangt rittsliga
normerna och utan ndgon storre utredning delades lika mellan de bolag, i vilka
bilarna i friga vore forsikrade. Forutsiattningen for att denna Gverenskommelse
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skulle triida i kraft vore emellertid, att bada bolagen dreve vagnskadeforsikring,
och den kunde salunda ej tillimpas for telegrafverket som forsikringsgivare. Som
sin egen forsikringsgivare skulle telegrafverket komma att sti som part gentemot
forsakringsbolagen med deras under méinga ir specialtrinade personal och skulle,
med ovan papekade svarigheter att sjilv taga rittvisan i egen hand och for att
skydda sig och sin personal for efterrikningar, bliva nddsakat att féra en hel del
rittegangar, som fransett kostnaden, som med all sikerhet bleve betydande, fven
komme att adraga statsverket en mindre smickrande uppmiérksamhet fran allmén-
hetens, enkannerligen de skadestindskrivandes sida. Det torde icke kunna besiri-
das, att den av bolagen drivna liberalitetsprincipen vid skaderegleringarna vore be-
tydligt att foredraga framfor en hardragning av rittsanspriken, och framfor allt
att den vore mera i Overensstimmelse med den obligatoriska trafikforsikringens
anda, nimligen att i forsta hand tillgodose dem, som lidit skada.

En annan och kanske ej minst viktig sida av saken vore trafikfoérsikringens in-
verkan pa forhallandet till motorférarpersonalen. Det torde ej kunna fornekas, att
forsikringen genom nidmnda snabbare och liberalare uppgorelsepraxis besparade
personalen obehaget att svara i en hel del riattegangar om skadestind, som vid upp-
hord forsiakring troligen bleve foljden, och det vore sidkerligen en viss trygghet for
foraren att veta, att vid de réttegiangar, som trots allt &ndock nu férekomme, hela
forsikringsgivarens organisationsmaskineri sattes i ging for att avvirja ej blott
skadestandskravet utan dven samtidigt eventuella béter for foraren. Genom for-
sikringen vore dven telegrafverket befriat fran den for en arbetsgivare ritt 6mtaliga
— och dven ménga ganger ritt litet 16nande — plikten att utdva regressritt mot
foraren. Ett slopande av forsikringen skulle hogst sannolikt icke bidraga till att
stirka det goda samarbetet med den personal huvudsakligen i reparatérs eller ar-
betares tjanstestidllning, som hade det mdédosamma och maénga ganger riskfyllda
arbetet med forande av telegrafverkets motorfordon, och en dndring skulle dven
ur denna synpunkt vara synnerligen oklok.

Telegrafstyrelsen ville som sin bestimda uppfattning uttala, att trafikforsikringen
for verkets del av ovan anférda savil ekonomiska som humanitira och andra skil
borde bibehallas.

Vattenfallsstyrelsen uttalade, att om vattenfallsstyrelsen upphorde med trafikfor-
sikringen nigon tjinsteman vid centralférvaltningen méste speciellt utbildas for
omhindertagande av skaderegleringen. Det vore tvivelaktigt, om vattenfallsstyrel-
sen kunde astadkomma lika forménliga skaderegleringar som ett forsikringsfore-
tag, som disponerade personal med mera maéangsidig erfarenhet, &n vattenfallssiy-
relsens specialist kunde fa tillfdlle att forvéirva.

For de tjanstemin, som alades att sjilva vara bilférare, medforde det en virde-
full trygghetskiinsla, att skadefrigorna av forsidkringsbolagen ordnades snabbt och
utan de minutiésa personliga forhér och utredningar, som torde komma att er-
fordras vid handliggningen inom ett statsverk, samt praktiskt taget alltid utan
regresskrav pa bilforaren,

Statsutskottet uttalade i anledning av vad riksdagens revisorer silunda an-
fort i utlatande till 1936 ars riksdag (nr 141, punkt 3), att jamvél utskottet
funne den av revisorerna berorda frigan vara fortjant av beaktande. Da
emellertid frigan genom den av personalorganisationerna den 10 december
1935 till Kungl. Maj:t gjorda framstillningen komme att bliva foremal for
Kungl. Maj:ts provning, hade utskottet allenast velat for riksdagen omférmé-
la vad i arendet forekommit. Utskottets utlitande godkéndes av riksdagen.

I en skrivelse till Kungl. Maj:t den 12 oktober 1936 hemstillde dérefter
telegrafstyrelsen om bemyndigande att fa utbetala ersittning for skador, som
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ej ticktes av trafikforsikringen, i fall da domstol forpliktat forare av tele-
grafverket tillhorigt fordon att utgiva skadestidnd till personer som beford-
rats med sddant fordon, dock med begransning till hogst 5 000 kronor for
varje olycksfall. I yttrande 6ver skrivelsen uttalade Telegraf- och telefon-
mannafoérbundet, att forsidkringsviigen helst borde viljas. Om ett maximi-
belopp skulle faststallas borde detta icke séttas ligre dn 60 000 kronor.
Statskontoret hinvisade i yttrande oOver skrivelsen till statsrevisorernas och
riksdagens uttalande och ansig sig icke bora tillstyrka framstillningen.

Slutligen ma nimnas, att i det r 1935 avgivna betiankandet med forslag till
andrad organisation av den statliga verksamheten for bekidmpande av olovlig
inforsel av spritdrycker m. m. (statens offentliga utredningar 1935: 24) fore-
slogs fullstindig forsikring av tullverkets motorfordon. Chefen for finans-
departementet uttalade emellertid i propositionen i nimnda dmne till 1937
ars riksdag, nr 226 sid. 65, att forsdkringsfragan borde komma under over-
viagande i samband med personalorganisationernas berérda framstillning.
Uttalandet foranledde ingen erinran fran riksdagens sida.

Till de sakkunniga ha for att tagas under 6verviagande i samband med full-
gorande av deras uppdrag overlimnats framstillningar till Kungl. Maj:t fran
- fangvAardsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens vixtskyddsan-
stalt samt statens centrala fréokontrollanstalt om tillstind att fa trafikforsikra
dem tillhoriga motorfordon.

Det ma namnas, att undantag fran forsikringsplikten for statens fordon
stadgas i Danmark, Finland och Norge. I den finska bilansvarighetslagen
foreskrives, att om parterna icke genast kunna enas om ersittning for skador
som fororsakas av ett staten tillhorigt motorfordon, statens olycksfallsbyra
skall avgora, om och till vilket belopp skadestand skall utgd av statsmedel,
dock med ritt for den ersittningssokande att i stillet bringa saken under
domstols provning. I Norge iro i regel statens fordon dndock forsikrade i
privata forsdkringsanstalter. Statsbanornas och vigvisendets motorfordon
dro emellertid icke forsikrade, men i stillet ha for dessa upplagts siarskilda
fonder, vartill avgifter erliggas i viss ordning for varje motorfordon.

1 de sakkunnigas direktiv har sdsom forut nimnts anférts, att utredningen
borde omfatta bland annat det av berorda personalorganisationer framférda
sporsmalet om det ekonomiska ansvar, som for niarvarande avilade hos staten
anstiallda med avseende & skador som véllats i trafik med av dem férda, sta-
ten tillhoriga motorfordon samt att det borde goras till foremal for undersok-
ning, i vad man skil forelage for ett 6vertagande i en eller annan form fran

statens sida av ansvarsrisken for skador som vallats & fordonet eller & pas-
sagerare diri.

De sakkunniga.
1. Formerna for skaderegleringen.

Sisom av den foregdende redogorelsen framgar rdder med avseende 4 reg-
leringen av skador i f6ljd av trafik med statens motorfordon icke nagon en-
hetlighet. En del myndigheter ha sina fordon trafikférsikrade, andra icke.
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De med skaderegleringarna forenade arbetsuppgifterna kriva i regel stor
traning och sirskilda personliga kvalifikationer. Detta giller icke blott av-
gorandet, huruvida en uppkommen skada intriaffat under sddana forhallan-
den, att staten ar ansvarig darfor eller icke, nagot som ofta fordrar ett omfat-
tande utredningsarbete, utan dven bedémandet, huruvida skada, for vilken
staten pa grund av foreliggande utredning ansetts ansvarig, kan regleras utan
att saken drages under domstols provning. Vederborande myndigheter sak-
na ofta tillrackligt erfaren och kompetent personal for en rittvis, smidig och
snabb skadereglering.

De sakkunniga anse, att savitt mojligt enhetliga regler bora faststiallas for
skaderegleringarna betriffande statens fordon. Det bor dirvid undersokas,
om dessa drenden icke till nedbringande av kostnaderna kunna centraliseras
hos magot statligt eller privat organ. Hirvid yppa sig olika mojligheter.

Det ligger niira till hands att forst overvidga, om ej, i likhet med vad som
giller i friga om ersittning till statens arbetare vid olycksfall i arbete, ska-
deregleringarna kunna overlamnas till riksférsikringsanstalten. For detta
andamal skulle da troligen behdva inrittas en sarskild byra inom anstalten.
Diarjamte erfordras emellertid for skaderegleringarna en lamplig, over hela
landet spridd ombudskir. Nir en skada intriffar &r nédmligen oftast nod-
vindigt, att en sirskild undersokning verkstilles pa platsen for olyckan. Riks-
forsikringsanstalten dger visserligen en kar av omkring ettusen ortsombud,
vilka ombud det aligger att komplettera arbetsgivarférteckningarna for sitt
omrade samt vara anstalten behjilpliga vid utredningar for premiedebi-
tering och intriffade olycksfall. Denna ombudskar torde dock i allmiéinhet
¢j besitta den sakkunskap som de for skaderegleringarna nodiga undersok-
ningarna kriava. Ej heller torde dessa uppgifter lampligen kunna alaggas
landsfiskalerna, di de ej dro vil forenliga med landsfiskalernas funktion
sisom &klagare. En sirskild ombudskar skulle dérfor behova inrittas for
ifrigavarande #indamél, nigol som komme att draga stora kostnader.

An mindre fordelaktigt ur kostnadssynpunkt ldrer uppenbarligen bliva att
for andamalet inritta en sirskild statlig &mbetsmyndighet.

Mot att dverhuvud taget lata ett statligt organ ombesorja dessa uppgifter
talar vidare, att det &r angeliget, att staten icke mer én nodviindigt pa detta
omrade intager partsstillning i réttegdngar.

Vad hiirefter angar frigan om trafikforsékring i vanlig ordning bor tagas
4 statens fordon eller ej ha riksdagens revisorer mot systemet med trafikfor-
siikring av statens fordon hos enskilda forsékringsgivare anfort, att det lage i
sakens natur, att det icke vore ekonomiskt fordelaktigt att ha fordonen trafik-
forsikrade samt att staten, fransett de affirsdrivande verken, icke annat dn
i undantagsfall brukat forsikra sin egendom.

Ej heller de sakkunniga anse det vara lampligt, att statens motorfordon i
vanlig ordning trafikforsikras hos de enskilda forsidkringsanstalterna eller
hos nigon av dem.

Diiremot synas icke samma invindningar kunna riktas mot en anordning,
varigenom trafikforsikringsanstalterna gemensamt omhéinderhava regle-
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ringen av skador i foljd av trafik med statens fordon, under forutsittning
att erforderlig kontroll utévas fran statens sida over att statens kostnader
harfor hallas inom skéliga grinser. I likhet med vad som skett betriaffande
trafikforsdkring av utlindska motorfordon torde denna uppgift kunna &
samtliga forsdkringsanstalters vignar overlimnas till trafikforsikringsfor-
eningen, som for sina skaderegleringar dger anlita trafikforsikringsanstal-
ternas ortsombud.

De sakkunniga ha efter Overvigande av samtliga omstindigheter ansett
sig bora fororda en 16sning efter sistndmnda linjer.

Denna losning forutsitter ett avtal mellan staten och foreningen angiende
kostnaderna for skaderegleringarna. Huruvida gottgorelse harfor bor utga
genom forsakringsavgifter eller pa annat sitt torde nirmast vara en formsak.
Vid olycksfall i arbete stir staten sjidlvrisk och ar befriad fran att erligga
forsdkringsavgifter. I anslutning héartill skulle kunna tinkas en anordning
som innebure, att foreningen erholle gottgorelse fran staten i efterskott med
ulbetalade skadebelopp samt visst omkostnadstilligg. Déarvid borde skade-
regleringarna ske under kontroll av ett statens ombud. De sakkunniga anse
emellertid, att sivial kravet pid en smidig skadereglering som besparings-
synpunkterna béttre tillgodoses, om statens motorfordon kollektivt trafikfor-
sikras hos foreningen mot av Kungl. Maj:t bestimda premier. I f6ljd harav
torde det allminna undantaget fran trafikforsikringsplikt for statens fordon
icke bora kvarstid. Premietariffen bor faststillas s, att foreningen erhaller
ersittning for sina omkostnader i samband med denna verksamhet. Forslag
4 premietariff bor efter féoreningens horande uppgoras av forsikringsinspek-
tionen samt direfter ingivas till Kungl. Maj:t for godkéinnande. Uppdelning
bor ske i olika riskgrupper och tariffen justeras vid behov. En fortlopande
statistisk bearbetning av forsdkringsrisken bor ske, sa att en tillfredsstillan-
de grundval for riskbedomningen erhilles. Bokforingsméssigt bor forsik-
ringen av statens fordon héallas skild frin foreningens Ovriga verksamhet.
I samband med premieberikningen bor skilig hinsyn fven tagas till att sta-
ten for sina fordon dirjamte skall bidraga till féreningens utgifter for ska-
dor som fororsakats av okidnda och oforsikrade fordon. I trafikforsakring-
ens natur ligger nimligen, att alla motorfordon bora deltaga i riskansvaret
hiarfér. Med varje fordon i trafik 6kas ju detta ansvar.

Ur kontrollsynpunkt torde staten bora tillsitta en revisor i foreningen for
granskning av dess rikenskaper i vad avser statens fordon.

I likhet med flertalet horda myndigheter anse de sakkunniga det i allman-
het icke vara nodvindigt, att statens fordon forsikras jimvil for skada & for-
donen eller for risker som eljest icke tickas av trafikforsikringen.

Nigra motsvarande regler betriaffande forsikring av omnibussar tillho-
rande sidana aktiebolag, didri aktierna dgas av statens jirnvidgar eller annan
statlig myndighet, torde ej kunna foreskrivas. Dessa fordon bora liksom nu
trafikforsikras i vanlig ordning.

Hithorande bestimmelser dro av administrativ natur och ha upptagits 1
14—17 §§ av forslaget till tillimpningsforeskrifter i anledning av trafikfor-
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sikringslagen. 1 23 § av forslaget till trafikforsdkringslag har intagits en
allmin hinvisning om att Konungen meddelar foreskrifter om trafikfor-
sikring av sddana statens fordon, for vilka forsékringsplikt foreligger.

2. De statligt anstdllda forarnas stdllning.

Genom kungorelsen den 26 september 1929 angdende eftergivande i vissa
fall av statens regressritt mot forare av staten tillhorigt motorfordon har
gjorts sidan lattnad i forarens ansvar for skador som vallats i foljd av trafik
med fordonet, att denne kommit i samma lige, som om det av honom férda
fordonet varit trafikforsdkrat. Héarigenom har emellertid endast en del av
forarens risker borteliminerats, di trafikforsdkringen hitintills avser skada
huvudsakligen & person eller gods som icke befordras med fordonet.

Betriffande den omfattning i vilken forare av statens fordon avkrivas er-
sattning for skador 4 fordonet eller i foljd av trafik med detta ha limnats en
del uppgifter i de frdn myndigheterna inkomna yttrandena over personal-
crganisationernas forut berorda framstillning. Salunda uppgav jarnvigs-
styrelsen, att under aren 1932—1936 foraren endast i ett fall alagts utgiva
ersiattning for skada fororsakad tredje man samt ej till ndgon del fatt er-
siatta skador i foljd av trafik med statens jarnvégar tillhoriga motorfordon.
Generalpoststyrelsen anforde, att postverket icke for skador & eget fordon
avkrivde forarna ersittning, om de icke véallat skadorna uppséatligen eller
genom grov vardsloshet. Telegrafstyrelsen utovade likaledes for skador a
fordonen regress mot forarna endast om de enligt de for vagnskadeersitt-
ning gillande allminna férsikringsvillkoren skolat ersitta skadorna. Ersitt-
ning hade emellertid under dren 1921—1936 blott utkrivts i ett enda fall.
Vattenfallsstyrelsen, som fore 1924 haft vagnskadeforsikring a sina fordon,
tillimpade samma praxis som telegrafstyrelsen. Négon ersiittning hade icke
behovt utkrivas.

Vad angar motsvarande foérhillande p& det militira forvaltningsomradet,
pliagar forare av kronan tilhorigt motorfordon, vilken enligt domstols beslut
alagts att till kronan utgiva ersittning fér av honom vallad skada a dylikt
fordon, hos Kungl. Maj:t anhéilla att bliva befriad frin den honom alagda
ersittningsskyldigheten, varefter Kungl. Maj:t, déirest foraren ej uppsatligen
eller genom grov vardsloshet foranlett skadan, hos riksdagen gor hérav for-
anledd framstillning i dmnet.

Antalet fall da riksdagen aren 1935—1938 medgivit, att statens fordran
mot forare efterskinkes, framgir av foljande tabla:

B Mi_litéira Andra Efterskinkta
forare forare belopp
1985l e il it — 650: —
1936 - ol e 2 gt 2921: —
A8 2 — 670: —
1988 vy Bils i w6 - 2 746: —

1 Chauffér vid flygverkstiderna.




87

I allménhet torde alltsd, sdsom av den toregdende redogorelsen framgar,
forarna befrias fran att gilda ersittning for ifragavarande skador, éven
nir de vallat skadorna. Om tveksamhet rdder, huruvida vallande foreligger,
torde myndigheterna vara benfigna att ur skélighetssynpunkt rubricera fal-
let sasom olyckshindelse och i f6ljd hédrav icke resa krav mot fordonets
forare om ersittning for den 4 fordonet uppkomna eller eljest staten tillfo-
gade skadan. Emellertid medfor det nuvarande systemet uppenbarligen av-
sevird rattsosakerhet for férarna.

Vid bedémande av hithérande fragor torde dven bora beaktas forares eller
annan anstillds ansvarighet i motsvarande fall vid olyckor i féljd av trafik
med jirnvig, sjofartyg eller luftfartyg. I dessa fall har transportmedlets
figare rétt till ersittning for liden skada eller utgiven ersittning av forare,
befilhavare, besittningsman eller annan som véallat skadan. Ett undantag
giller betriiffande besittningsman & sjofartyg, i det att dennes ersitinings-
skyldighet kan, med hiinsyn till felets eller forsummelsens lindriga beskaf-
fenhet, skadans storlek eller omstindigheterna i Ovrigt, av riatten nedsittas
efter ty provas skiligt (50 § sjomanslagen). I regel lirer i fraga om han-
delsfartyg ersittningskravet icke utkrivas av befidlhavare eller besittning.
I fraga om krigsmaktens sjofartyg stadgas i 33 § strafflagen for krigsmakten,
att om krigsman, som under utdvande av befil 4 siddant fartyg dr ansvarig
for dess sikerhet, vid fartygs manovrering eller navigering begatt forseelse,
som i 130 § samma lag siigs (vardsloshet i ijinsten o. dyl.), men icke démes
till svarare straff #n disciplinstraff, han icke skall vara skyldig att gilda
skada eller kostnad, som genom forseelsen tillskyndats kronan eller annan.
Enligt en lag den 7 mars 1929 skola samma regler gilla i fraga om beféil-
havare och forare & krigsmaktens luftfartyg.

Vad betriffar skador som omfattas av trafikforsikringen komma i och
med att statens motorfordon trafikforsikras forarna att befrias fran ansva-
righet for skadorna enligt reglerna i 9 § andra stycket forslaget till trafik-
forsikringslag. Regressritt mot foraren foreligger enligt detta stadgande en-
dast nir foraren framkallat forsdkringsfallet uppsatligen eller genom grov
vardsloshet eller genom att han vid olyckstillfillet varit sa paverkad av
starka drycker, att han kan antagas icke hava dgt nodigt herravilde over
sina handlingar, eller nir han brukat fordonet mot forsikringstagarens vilja.
Dirvid dr att mérka, att genom trafikforsikringens utstrickning till att om-
fatta passagerare forarna i regel komma att befrias fran erséttningsskyldig-
het for passagerarskador.

Vad angér skador som tillfogas annan och ej tickas av trafikforsikringen,
d. v. s. framfor allt skador & eget fordon eller gods som befordras déirmed,
#r féraren nu ersittningsskyldig till staten eller annan, si snart vallande fran
forarens sida fastslagits, varvid varje vallande, hur lindrigt det &n i ovrigt
bedomes, medfor ersittningsskyldighet for foraren.

Sarskilt for forare av motorfordon i vissa slags statstjanst torde det ansvar
som salunda nu avilar forarna for skador & fordonen eller 4 gods som beford-
ras diarmed vara alltfér betungande. Harmed asyftas framfor allt forare av
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motorfordon i militértjanst eller i tull- och polistjinst, enir dessa fordon ofta
méste anvindas under forhallanden, som utsitta savil fordon som besittning
for sirskilt stora risker. Forarna av krigsmaktens fordon utgéras ju till stor
del av till tjainstgoringen -kommenderade virnpliktiga. Vissa sirbestimmel-
ser gilla ocksa for den militira vigtrafiken, i det att forarna under évningar
1 viktiga hiéinseenden icke éiro bundna av vigtrafikstadgans bestimmelser om
korhastighet och andra trafikregler. Ej heller gilla hastighetsbestimmelser-
na t. ex. for polis- eller tullman i bridskande tjinsteutévning. Men #ven
andra forare av statens motorfordon torde med fog kunna gora ansprak pa
en lindring i skadestindsskyldigheten i detta hinseende.

De sakkunniga anse, att i Overensstimmelse med den praxis som redan
for nérvarande tillimpas, forare av statens fordon béra i forevarande hiin-
seende intaga samma stillning som om fordonet varit vagnskadeférsikrat.
Detta bor gilla betriffande skador & statens fordon samt diven betriffande
skador som tillfogas annan staten tillhérig egendom, vare sig denna beford-
ras med fordonet eller icke. Diremot torde ej finnas skil att stadga samma
befrielse fran ersittningsskyldighet, om skada tillfogas sddan tredje mans
egendom, som ej dr skyddad genom trafikforsikringen. Endast i den man
staten bir ansvar for sidan egendom, t. ex. p4 grund av transportavtal, bor
samma regel gilla, som om egendomen tillhor staten.

De sakkunniga foresla dirfor att bestimmelse utfirdas, att staten icke
skall dga att av forare av staten tillhorigt motorfordon utkridva ersiittning
for skada i foljd av trafik med fordonet, om ej foraren fororsakat skadan
uppsatligen eller genom grov vérdsloshet eller genom att han vid olycks-
tillfallet varit si paverkad av starka drycker, att han kan antagas icke hava
dgt nodigt herravilde over sina handlingar eller om han déirvid brukat for-
donet utan lov.

Stadgande hidrom har upptagits i 18 § av forslaget till tillimpningsfore-
skrifter i anledning av trafikforsikringslagen.

Kommunernas motorfordon.

Kommunerna #ro enligt 4 § gillande trafikfoérsikringslag i likhet med sta-
ten befriade fran skyldigheten att taga trafikfoérsikring fér sina motorfordon
och ansvariga gent emot tredje man for skador i f61jd av trafik med fordo-
nen, sasom om trafikférsikring funnits. Diremot finnes icke sisom i fraga
om statens motorfordon nagon bestimmelse meddelad, som jamvil sitter
férarna av kommunernas fordon i samma lige som om fordonen varit
trafikforsikrade.

De sakkunniga ha fran landstingen, stiderna, de storre landskommunerna
och vigdistrikten infordrat uppgifter om i vilken utstrickning dem tillhériga
motorfordon per den 1 oktober 1937 voro trafikfoérsikrade eller icke. Resul-
tatet framgar av foljande tabla:
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Kommunala myndigheter tillhériga motorfordon’ den 1 okt. 1937.

Antalet motorfordon Dirav trafikforsikrade fordon

person-| last- [special-| motor-| hela |person-| last- [special-| motor- hela
bilar | bilar |fordon?| cyklar [antalet| bilar | bilar |fordon?| cyklar |antalet

Landsting ... 16 31 92 140 30 89 1 135
1600 623 99 1ol

Storre lands-
kommuner. . — 13 74 87 11 67 — 78

Vigdistrikt ..| 101 871 30 1006 ¢ 840 23 3 959
480 | 1555 693 105 | 2833 454 | 1504 628 103 | 2689

1 Med motorfordon avses hir sadana motorfordon som #ro inrittade for person- eller gods-
befordran och icke motorredskap eller traktortag.

2 Hirmed avses brandbilar, ambulansbilar och andra dylika, fér person- eller godsbeford-
ran avsedda motorfordon.

I de forut omnimnda direktiven for de sakkunniga har framhallits, att
utredningen dven borde omfatta frigan om de kommunalanstillda forarnas

ansvarighet for skador 4 kommunernas motorfordon eller 4 passagerare
dari.

De sakkunniga.

I 6verensstimmelse med vad som foreslagits betriffande statens fordon
Lora dven kommunerna vara skyldiga att trafikforsikra sina motorfordon.
I praktiken har undantaget fran forsikringsplikt, sisom av de inkomna upp-
gifterna framgar, endast i ringa utstrickning utnyttjats. Négra sarskilda
anordningar foér forsikring av kommunernas fordon anse de sakkunniga sig
¢j ha anledning att foresla.

Vad hirefter betriffar frigan om de kommunalanstillda motorforarnas
ersittningsskyldighet for skador i foljd av trafik med fordonen synas dessa
forare nirmast vara att likstilla med forare i enskild tjinst. De sakkunniga
anse darfor sig icke bora foresld nigon lagstadgad ritt for kommunernas
motorforare till befrielse fran skyldighet att ersiitta skador &4 eget fordon
eller & egendom som befordras didrmed. I den mén de kommunalanstillda
forarna bora beredas forméaner i detta hinseende torde kommunerna hér-
for kunna skydda sig genom forsidkring. Det ma erinras, att genom trafik-
forsikringens utstrickning till att omfatta passagerare och forsakringsplik-
tens inforande fér kommunala fordon forarna i regel befrias fran ersittnings-
skyldighet for passagerarskador.

Tavliingsforsakring.

Nuvarande trafikforsikringslag innehaller inga sirskilda bestimmelser om
tavlingsforsakring.
I de for trafikforsikringen tillimpade allméinna forsikringsvillkoren finnes
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emellertid en bestimmelse av innehall, att forsikringen icke utan uttryckligt
angivande i forsikringsbrevet inbegriper skada, som intriffar under tid da
fordonet anviindes under tivling eller triining dirfér. Detta undantag kan
dock icke goras gillande mot skadelidande tredje man utan medfor endast
regressritt mot forsikringstagaren eller foraren for det skadestind anstalten
kan f4 utbetala. I stiillet ha flertalet trafikforsikringsanstalter triffat en éver-
enskommelse att gemensamt genom siirskild forsikring 6vertaga trafikforsik-
ringsansvaret vid tivlingar. For anstalternas riakning omhéinderhaves denna
forsikring av trafikforsikringsforeningen. Forsikringen meddelas enligt en
sérskild tariff, gdllande vid korning inom tivlingsomradet dels under tavlings-
dagen tills tivlingen avslutats, dels ock under de tre sista dagarna fére tivlin -
gen.

Enligt 11 § i 1936 &rs vigtrafikstadga ma 4 viig tavling med motorfordon
eller cykel ej anordnas, utan att vederborande linsstyrelse finner anledning
meddela tillstdnd dartill. Gives tillstind, har linsstyrelsen att meddela nodiga
foreskrifter till férebyggande av fara och oldgenhet for trafiken och dem, som
dro bosatta eller uppehéilla sig utmed vigen, dvensom att i ovrigt vid tillstan-
det fista de villkor, som kunna finnas pakallade. Skall tiavligen dga rum &
sérskild bana eller dylikt, erfordras tillstind av ortspolisen, savil i stad som
4 landet, enligt 13 § ordningsstadgan for rikets stider sisom for nojestillstall-
ningar utomhus. ‘

Angdende tillkomsten av bestimmelserna i 11 § vagtrafikstadgan ma nim-
nas foljande.

I 13 § av 1930 drs vdgtrafikstadga foreskrevs, att tdvling med motorfordon
eller velociped ej finge anordnas & viig, utan att tillstind dértill meddelats av
vederborande lénsstyrelse, som hade att faststilla sidana villkor fér tillstandet,
att fara eller oldgenhet fér annan trafik ej uppkomme.

I anledning av en motion begirde 1935 drs riksdag, att Kungl. Maj:t ville
lata verkstilla utredning rérande utfirdande av skérpta bestimmelser och,
om s erfordrades, férbud foér hastighetstivlingar och dirmed jamforliga tiv-
lingar med motorfordon & de allménna vigarna samt, i den mAn si erfordra-
des, for riksdagen framligga de forslag, vartill utredningen kunde foranleda.

Over skrivelsen avgivos utldtanden av linsstyrelserna samt en del andra
myndigheter och sammanslutningar. Fran flera hall framholls darvid, att det
for frimjande av enhetlighet med avseende & villkoren for meddelande av
tillstdnd till motortévlingar samt for klarliggande av lansstyrelsernas och po-
lismyndigheternas befogenheter och skyldigheter & forevarande omriade vore
onskviirt, att Kungl. Maj:t utfirdade nirmare bestimmelser rérande de vill-
kor, som i allménhet borde foreskrivas for meddelande av tavlingstillstand.

[ propositionen nr 213 till 1936 drs riksdag med forslag till motorfordons-
forordning m. m. anférde chefen for kommunikationsdepartementet, att han
icke fann tillricklig anledning till forbud mot dylika tavlingar 4 allmin vig
foreligga. Han fiste diirvid sirskilt avseende vid linsstyrelsernas befogenhet
och skyldighet att uppstilla ur sikerhetssynpunkt erforderliga villkor vid be-
viljandet av tdvlingstillstind. Med hénsyn till att vissa lansstyrelser uttalat
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tvekan rorande omfattningen av denna lidnsstyrelsernas befogenhet enligt 13
§ i 1930 ars vigtrafikstadga, hade han latit avfatta 11 § i den nya viigtrafik-
stadgan s, att varje tveksamhet om stadgandets innebord borde vara utesluten.

Det gjorda tilligget till lagrummet innehéaller, pa sitt av det refererade lag-
rummet framgar, att linsstyrelserna vid tillstindets beviljande dven skola taga
héansyn till faran och oligenheten for dem, som #4ro bosatta eller uppehélla
sig utmed viigen, dvensom i ovrigt vid tillstindet fasta de villkor som kunna
finnas pakallade.

Riksdagen gjorde ingen erinran mot departementschefens stindpunkt.

Fragan om sirskild forsikringsplikt fér motortivlingar har varit foremal
for ett par framstiillningar till Kungl. Maj:t.

I skrivelse den 21 april 1933 till Kungl. Maj:t hemstéllde trafikférsdkrings-
anstalterna och Nationella tivlingsnimnden fér automobil- och motorcykel-
tavlingar i Sverige, att de tillstindsgivande myndigheterna maitte erinras om
nédvindigheten av att, da tillstind limnades till motortivling av varje slag,
tivlingsledningen uttryckligen élades att dvervaka, att forare ej tillites starta
i tivlingen med mindre &n att en sirskild for tivlingen giltig, av trafikfor-
sikringsanstalterna gemensamt meddelad ansvarighetsforsikring forefunnes.
Till stéd for framstillningen anférdes, bland annat:

Den ésikten hade gjorts gillande, att trafikforsiikringsplikt icke férelige, dd mo-
torfordonet endast brukades vid tivling inom inhiignat omride eller 4 vig som
blivit avlyst for tivlingen. Dirvid hade Aberopats bestimmelsen i trafikforsik-
ringslagen om undantag frin lagens tillimplighet betriffande motorfordon som
anviindes uteslutande inom jirnvigs- eller fabriksomride eller annat dylikt in-
hignat omrade. En del myndigheter hade tillitit, att vid tivlingar & sarskild tav-
lingsbana framforts oforsikrade och icke registrerade motorfordon. Da det icke
vore mojligt att med sdkerhet avgéra i vilken utstriickning forsikringsplikt fore-
lage, hade det icke ansetts rimligt att belasta trafikforsidkringsrérelsen med er-
siittningar for under tivlingar uppkommande skador. Det vore i synnerhet vid
hastighetstiivlingar stor risk for hoga ersittningsbelopp. En sirskild tariff for
tavlingar borde dirfor faststillas.

Diirest under tivling tredje person skadades genom i tiivlingen deltagande fordon
under sidana forhallanden, att fordonets fgare eller forare vore for skadan ansva-
rig, igde den skadade ritt att av den forsikringsanstalt, som meddelat trafikfor-
sikring & fordonet, utbekomma ersiittning for skadan, under forutsiitining att for-
sikringsplikt verkligen forelegat vid tivlingstillfillet. Anstalten #gde emellertid
pa grund av férsikringsvillkoren att av fgaren och foraren soka édter vad anstalten
nodgades utgiva till den skadade. Om férsikring, som bort forefinnas, icke varit
tecknad & fordonet, vore anstalterna enligt trafikférsikringslagen skyldiga gemen-
samt ersiitta skadan, men igde likaledes av dgaren och foraren aterkriva vad de
utgivit. Denna riitt gentemot fordonets figare och férare vore emellertid av mycket
ringa viirde, endr dessa’ personer i allménhet icke vore i den ekonomiska stéll-
ning, att de kunde fullgéra sin aterbetalningsskyldighet. Skadeersittningarna kom-
me dirfér si gott som undantagslost att dven slutligt belasta anstalterna. Detta
maste verka férsimrande pa resultaten av trafikforsikringsrorelsen i dess helhet,
foranledande antingen att en eljest mdjlig premienedséttning for motorfordonségar-
na i allminhet ej kunde genomféras, eller att premierna mdste hdjas. Det vore
emellertid icke rimligt, -att den huvudsakliga delen av motorfordonsiigarna, vilka
anvinde sina fordon fér annat dndamal #n deltagande i tévlingar, skulle bekosta
den med tivlingskérningen forbundna sirskilda ansvarighetsrisken. Uppenbart
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vore, att de motorfordonsiigare, vilka med sina fordon deltoge i tdvlingar, sjilva
borde vidkénnas de med dylikt deltagande férbundna kostnaderna.

Vare sig trafikforsikringsplikt i ett givet fall forelage eller icke, och silunda
oberoende av om publiken vore skyddad pa grund av trafikforsikringslagens be-
stimmelser, miste det vara ett intresse av storsta vikt, att forsikring funnes ord-
nad som skyddade #gare och férare mot ansvarighet for intriffad skada 4 tredje
man.

Over framstillningen avgivos yttranden fran ldnsstyrelserna samt en del
motororganisationer. Av linsstyrelserna limmade flertalet forslaget utan er-
inran. Négra lansstyrelser framhollo, att de redan tidigare vid meddelande av
tillstand till motortévlingar féreskrivit, att anordnarna skulle tillse att samt-
liga i tavlingen deltagande motorfordon vore i vederborlig ordning trafikfor-
sikrade. En lénsstyrelse ansig, att den skadestandssumma som genom tra-
fikforsdkringen garanterades vore alltfor lag i forhallande till de skador som
kunde uppkomma vid hastighetstivlingar med stor publiktillstromning samt
ansdg, att forsikringen for sidana tivlingar borde ticka ett belopp av minst
120 000 kronor. Ett par lidnsstyrelser foreslogo, att i 13 § viagtrafikstadgan
uttryckligen skulle foreskrivas som villkor for tillstand, att gillande ansvarig-
hetsforsiikring for de i tivlingen deltagande fordonen funnes. FEtt par andra
linsstyrelser diaremot ansigo gillande bestimmelser tillrackliga for att till-
godose tredje mans intresse.

I en ny framstillning frin trafikférsdkringsanstalterna till Kungl. Maj:t den
28 maj 1934 payrkades lagstiftning om obligatorisk tavlingsforsikring for
hastighetstivlingar. Till stod for framstillningen anfordes:

Det hade visat sig, att man ej lyckats pa frivillighetens vig genomféra en for-
sikring for tdvlingar. En siirskild lagstiftning erfordrades dirfér hirutinnan be-
triffande de egentliga hastighetstéivlingarna. Det torde numera vara klarlagt, att
forsikringsplikt férelige vid alla tivlingar, oavsett om dessa fgde rum & avlyst
vig eller inom inhiignat omridde. Anstalterna yrkade, att den for ordinarie trafik
avsedda trafikforsikringen matte befrias fran ansvarighet for skada i f6ljd av
motorfordons brukande i hastighetstivling, samt att skyldighet métte inféras fér
den som brukade eller Lite bruka motorfordon for nyss angivna #dndamal eller
triningskdrning for sidan tivling att taga sirskild hirfor avsedd forsikring.
Denna férséikring skulle vara si anordnad, att envar vilken icke fort eller med-
foljt i tivlingen deltagande fordon bleve berittigad att intill de i trafikfoérsikrings-
lagen angivna forsikringsmaxima av forsikringsgivaren utbekomma skadestind
utom betriiffande skada & sidant fordon. Vidare yrkades, att forpliktelse alades
dem, som erhillit myndighets tillstind att anordna hastighetstiavlingar, eller sir-
skild av myndigheten utsedd person bland tivlingsledningen att under straff-
ansvar Gvervaka, att forare icke tillites att deltaga i tivlingen eller verkstilla tri-
ning dérfor utan att ha tagit sidan forsikring.

Flertalet forsikringsanstalter ha sisom ndmnts uppdragit it trafikforsik-
ringsféreningen att 4 deras viignar ombestyra tavlingsforsikring. Under. ar
1937 meddelades forsikring at 775 deltagare i 48 tavlingar, darav 10 backtiv-
lingar, 20 jordbanetivlingar, 17 isbanetivlingar och 1 hastighetstivling p&
landsvéig. Under aret anmildes tva skador, vilka féranledde en utbetalning
och reservavsiittning & tillhopa 3 387 kronor. Huvudsakligen med anledning
av en storre utbetalning 4 cirka 40 000 kronor for en ar 1935 intriffad olycka
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har emellertid resultatet av verksamheten &ren 1932—1937 givit ett under-
skott 4 cirka 14 000 kronor.

Premietariffen utgor for backtivling 10—15 kronor for bil och 5 kronor—
7 kronor 50 6re for motorcykel. For hastighetstivling pa landsvag och for
isbanetivling bestimmes premien for varje tivling. Vissa specialtariffer
finnas for siarskilda tavlingsbanor o. s. v.

De sakkunniga.

De risker som foreligga vid tavlingar dro av den art, att de ej bora belasta
trafikforsikringen i allminhet. De sakkunniga foresla dérfor, att vid sidan
av den allminna trafikforsikringen harfor inriittas en sérskild obligatorisk
tavlingsforsikring som skall avse, nir fordonet brukas i tivling eller i sa-
dan trining for tivling, som #Ager rum & tdvlingsbanan. For tdvlingsfor-
sikringen skola i tillimpliga delar gilla samma bestimmelser som for den all-
manna trafikforsikringen med det undantag att tiavlingsforsikringen, déirest
annat ej avtalats, icke skall omfatta ersitining for skada 4 den som fardas i
fordonet eller i annat i tivlingen eller triningen deltagande fordon eller for
skada & sadant fordon eller & dirmed befordrad egendom. Skador & funk-
tiondrer i tivlingen #iro didremot inbegripna. Har tivlingsforsikring ej tagits,
intrider ansvarighet — med samma begrinsningar — for trafikférséikrings-
foreningen sasom for oforsikrat fordon. A fordonet tagen allmin trafikfor-
sikring skall alltsd aldrig gilla i detta fall.

For tivlingsforsikring skall tillimpas siirskild premietariff. Det mi dér-
vid erinras, att vissa tidvlingar torde vara av den ofarliga beskaffenhet, t. ex.
tillférlitlighetstivlingar, att nigon egentlig premiehdjning i forhéllande till den
allménna trafikférsikringen ej torde behéva ske. Nagot undantag fran regler-
na om tivlingsférsikring anse de sakkunniga emellertid ej bora goras betrif-
fande sadana tivlingar.

I syfte att erhilla kontroll dver att tévlingsforsidkringar tagas bor foreskri-
vas, att tillstand till tivling ej ma av vederbérande myndighet meddelas med
mindre visas att tavlingsforsikring finnes betriffande samtliga i tivlingen
deltagande motorfordon.

I detta ssammanhang vilja de sakkunniga uttala, att motorfordon uppenbar-
ligen icke far & inhiignat, fér allméinheten upplatet omrade framféras under
tivling utan att trafikforsiikring finnes. Undantaget fran trafikforsikringsplik-
ten for fordon, som brukas inom sérskilt inhdgnat omrade, avser fordon som
kommit i bruk for lokala transporter inom sddant omréde.

Nagon anledning torde icke foreligga att foreskriva att tavlingsforsikring
skall ombesorjas av trafikforsikringsféreningen. Detta far bliva beroende
pa avtal mellan anstalterna.

Bestimmelserna om tivlingsforsikring ha upptagits i 24—25 §§ av forsla-
get till trafikforsikringslag. Vidare har i 4 § stadgats, att den vanliga trafik-
forsikringen ej giller i detta fall. Tillika har i 11 § viigtrafikstadgan inforts

1 Se Betiinkande med férslag till forordning om motorfordon m. m. 1922 (Statens offentliga
utredningar 1922:39), s. 172.
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en erinran, att for tillstdnd till tivling fordras, att bevis om tivlingsforsik-
ring foretes.

De sakkunniga ha i det féregiende angivit sin stillning till de viktigaste av
hithérande sporsméal. I enlighet dirmed ha upprittats forslag till trafikfor-
sékringslag, till kungorelse med vissa foreskrifter i anledning av trafikfor-
sikringslagen, till lag om #ndrad lydelse av 91 § lagen den 22 juni 1911
om ekonomiska féreningar, till forordning om iindrad lydelse av 13 § 3
mom. och 26 § 4 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936
samt till férordning om #ndrad lydelse av 11 § végtrafikstadgan den 23 okto-
ber 1936. Angdende den nirmare utformningen av foérslagen hinvisas, i
den man redogorelse hirfor ej limnats, till den foéljande specialmotiveringen.

Som bilaga till betinkandet (bilaga B) ha fogats ndgra schematiska exem-
pel pd hur de nya trafikférsikringsreglerna i huvudsak komma att verka i
fraga om forsikringens omfatining.




Speciell motivering.

Forslaget till trafikforsikringslag.

I trafikforsikringslagen ha intagits de bestimmelser som ansetts vara av
allmén lags natur. Bestimmelser, som ej dro av sadan art, ha samman-
forts i tillaimpningskungorelsen.

Enligt stadgande i 1 § lagen den 8 april 1927 om forsikringsavtal dr denna
lag tillimplig & trafikforsikring, i den man ej annat féljer av vad om siddan
forsakring dr sirskilt stadgat. Om fran forsédkringslagen avvikande bestim-
melser finnas i trafikforsikringslagen, dro dessa bestimmelser alltsa tillamp-
liga i stillet for forsikringsavtalslagens bestammelser. I forsdkringsavtals-
lagen 3 § stadgas, att om forsikringsvillkor avviker fran bestimmelse i la-
gen, det ej skall vara hinder fér villkorets tillimpning med mindre sadant
i lagen angives. I motsats hirtill dro trafikforsikringslagens bestimmelser
tvingande om ej annat angives.

Rubriken.

De sakkunniga anse lampligt, att den nya lagen kallas trafikférsakringslag,
vilken benimning vunnit hiivd betriffande den nuvarande lagen. Det méi
dock anmiirkas, att stadgandet i 30 § av forslaget om forum i mal angiende
ersittning for skada i foljd av trafik med motorfordon icke dr begrinsat till
att blott avse trafikforsakringen.

1 KAP:.

Allmiinna grunder.

18.

Paragrafen #r, bortsett frin ett par formella jimkningar, lika lydande med
1 § i gillande trafikforsikringslag.

2'8.

Den i forsta stycket upptagna definitionen pd motorfordon ansluter sig till
motsvarande definition i motorfordonsférordningen. Liksom hittills inbegri-
pas alltsa icke motorredskap eller slipfordon under lagen och i foljd dédrav €j
heller traktortag, som ju utgores av motorredskap och dirmed sammankopp-
lat slipfordon. Nagon sirskild foreskrift hirom har ej ansetts erforderlig.
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I detta sammanhang ma anmiirkas, att bilansvarighetslagen torde omfatta
dven motorredskap och traktortdg. I friga om dessa kommer dirfor lagens
upphivande att innebédra en iindring. Nagot egentligt praktiskt behov att
for dessa speciella slags fordon bibehdlla den utvidgade skadestindsansvarig-
heten eller att for dem inféra forsikringsplikt torde emellertid ej foreligga.

I 2 § av géllande trafikforsikringslag stadgas, liksom i 41 § motorfordons-
forordningen, undantag fran forfattningens tillimpningsomrade betriffande
motorfordon som anvéndes uteslutande inom jirnvigs- eller fabriksomrade
eller annat dylikt inhéignat omride. Detta undantag har bibehallits i forsla-
get. Angaende tolkningen hirav hinvisas till vad som anforts & sid 93.

Enligt nimnda stadgande i motorfordonsférordningen undantagas vidare
fran tillimpningsomrédet foér férordningen motorfordon som tillhora staten
och iro tillverkade for sirskilda militira dndamal. Hirmed avses icke de
person- och lastbilar samt motorcyklar, som finnas vid atskilliga truppfor-
band, men déiremot tanks, kokvagnar, ammunitionsvagnar och dylika fordon.
Det ma erinras om att enligt en kungorelse den 11 februari 1938 med sir-
skilda foreskrifter angdende det militira motorfordonsvisendet m. m. Konung-
en efter framstallning av vederboérande fordelningschef bestimmer vilka for-
don som skola hénféras hit. Militira fordon av dylikt slag #ro befriade
fran registreringsplikt och ha de i forslaget jimvil befriats fran forsikrings-
plikt.

Det i gillande lag stadgade undantaget fran forsikringsplikt for lattvikts-
motorcyklar har utgatt.

3 8§.
Foreskrifterna i denna paragraf ha sin motsvarighet i 4 § nuvarande tra-
fikforsikringslag, dock att undantaget fran forsikringsplikt for staten och
kommunerna icke bibehallits.

2 KAP.
Om trafikférsikringens omfattning.

47 §8.

Dessa paragrafer ha behandlats i den allminna motiveringen (sid. 32—49
och 53).

Av 4 § forsta stycket framgir, att den skadelidande skall liga direkt av
forsikringsgivaren utfd ersittning for skadan. Nirmare regler hirom med-
delas i 31 § av forslaget. Andra stycket motsvarar 19 § i gillande lag. Tredje
stycket upptager de allménna begrinsningar som skola giilla fér forséikringen
med hénsyn till skadornas art m. m.

I 5 § upptagas ersittningsreglerna for det fall att vallande till skadan lig-
ger fordonets forare, dgare eller brukare till last och i 6 § ersittningsreglerna
for det fall att sidant véllande icke foreligger. Nér i dessa liksom i Atskil-
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liga andra lagrum talas om brukare avses ddrmed sidana fall da fordonet
innehaves av nigon med nyttjanderitt, varmed foljer befogenhet att anstélla
forare, Avensom de fall did fordonet brukas olovligen.

I 7 § finnas intagna de allmidnna bestimmelserna om maximibeloppen foér
forsikringen. Denna paragraf motsvarar 11 § av gillande trafikforsikrings-
lag och den siirskilda kungorelsen den 26 september 1929 om maximibelop-
pen i friga om personomnibussar i yrkesmiissig trafik.

Om reducering, di maximibeloppen ej forsla, stadgas i 18 §.

8 §.
Denna paragraf motsvarar 17 § i géillande trafikférsdkringslag.

9—10 §8§.

Betriffande dessa paragrafer, som behandla regressritten m. m., hin-
visas till den allminna motiveringen (sid. 49—52).

3 KAP.

Om trafikforsikringens anordnande.

11 §.

I forsta stycket ha sammanférts bestimmelserna i nuvarande trafikfor-
sikringslags 6 § forsta stycket och 27 §.

I andra stycket har intagits den grundliggande bestimmelsen om trafik-
forsikringsforeningen. Hirom hénvisas till vad i det foregiende anforts
(sid. 61—63). Med hiansyn till att foreningen 4 samtliga trafikforsidkrings-
anstalternas viagnar skall omhinderhava regleringen av skador genom okén-
da och oférsikrade fordon dvensom forsikring av utlindska fordon, som foér
tillfalligt brukande inforas i riket, och av staten tillhériga fordon har ansetts
bora stadgas, att vad i lagen sigs om forsidkringsgivare i tillimpliga delar
jamvil skall gilla betriffande féreningen.

1216 §§.

Bestimmelserna i forevarande paragrafer overensstimma med 6 § andra
och tredje styckena samt 7—10 §§ géllande trafikférsékringslag.

17 &.

I denna paragraf ha sammanforts stadgandena i 12 §, 13 § forsta stycket
och 14 § nuvarande trafikforsikringslag.

I 13 § andra stycket gilllande lag stadgas, att innan forsdkringsanstalt be-
viljar utbyte mot kapital av livranta, som &domts av domstol, anstalten skall
inhimta forsikringsinspektionens godkinnande. DA denna uppgift torde
ligga vid sidan av forsikringsinspektionens funktioner i oévrigt, foresla de

7—382898
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sakkunniga i stédllet, att sddan Atgird ej ma vidtagas utan att yttrande in-
hamtats fran trafikforsikringsndmnden. Foreskrift hirom har upptagits i
28 § av forslaget.

18—19 §8.

Dessa paragrafer overensstimma, fransett vissa formella jimkningar, med
15, 16 och 18 §§ gillande trafikforsikringslag.

Bestimmelsen i 18 § nuvarande lag om att anmélan om férsikrings upp-
horande skall insindas i tva exemplar har ej ansetts vara av beskaffenhet
att i lagen boOra upptagas.

20 §.

I denna paragraf ha upptagits bestimmelser angdende solidariskt ansvar
for forsakringsgivarna mot tredje man vid skador i foljd av trafik med tva
eller flera motorfordon samt om fordelning av ersiattningsansvarigheten mel-
lan forsidkringsgivarna. Héirom hénvisas till den allminna motiveringen
(sid. 54—55).

21 8.

Denna paragraf motsvarar 21 § gillande trafikforsikringslag. I para-
grafen har uttryckligen utsagts, att trafikforsikringsforeningen skall om-
besorja skadereglering betriaffande skador fororsakade av okidnda och ofér-
sikrade motorfordon. I gillande lag stadgas, att ansvarigheten hirfor skall
mellan forsdkringsanstalterna fordelas efter forhallandet mellan de belopp
som de var for sig under nist foregdende kalenderar uppburit i premier for
direkt tecknade forsikringar. Nagon foreskrift hirom har ej upptagits i for-
slaget. Hithorande fragor torde, sdsom i det foregdende (sid. 63) anforts,
lampligen bora regleras genom avtal mellan anstalterna.

I gillande lag stadgas, att for belopp som forsdkringsanstalt i ersittning
for skada genom oként eller icke behorigen forsidkrat motorfordon fatt ut-
giva, anstalten dger intrida i den skadelidandes ritt gent emot den som &ir
for skadan ansvarig. Denna regressriatt bor bibehallas, sivitt avser skada
som ingar under 5 § av forslaget, och gilla jamvil vid ansvarighet pa grund
av enkelt vallande, dock med ett undantag. Det ir ej sallan svart for forare,
som ej dr forsdkringstagare, att overtyga sig om, huruvida tagen forsdkring
halles vid makt. Det skulle darfor vara stotande for rattskidnslan, om
regressriatt utan begrinsning utovades mot foraren. De sakkunniga fo6-
resla darfor, att foreningen betriffande regressritt mot férare, som saknat
kinnedom om att foreskriven forsikring icke funnits & fordonet, icke skall
dga storre ritt, an om fordonet varit forsikrat.

Det kunde ifragaséiittas att stadga ritt for féreningen att av forare, dgare
eller brukare uttaga belopp, som foreningen enligt ifrdgavarande paragraf
utgivit, Aven om sidan person icke varit till skadan vallande. De sakkunni-
ga anse emellertid, att det botesstraff, som han diarigenom gjort sig saker till,
ar en tillricklig pafoljd.
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22 §.

I 5 § gillande trafikforsdkringslag stadgas, att motorfordon, vara forsak-
ring ar gillande hos utlindsk forsdkringsgivare, utan trafikforsikring méa
brukas i tillfallig trafik i riket, si framt forsdkringsanstalt, som #4ger med-
dela trafikforsikring, i 6verensstimmelse med de foreskrifter Konungen med-
delar, forbundit sig att emot en var, som i foljd av trafiken ar berittigad till
skadestand, ansvara sasom vore trafikforsikring meddelad. Vidare fore-
skrives i anslutning hartill i 25 § motorfordonsférordningen, att den som
fran utlandet infor motorfordon for tillfalligt brukande hér i riket dr skyldig
att i samband med fordonets tullbehandling forete bevis om trafikforsdkring
enligt de bestimmelser Konungen meddelar.

Genom en kungorelse den 26 september 1929 ha utfirdats vissa bestim-
melser hirom. Dari stadgas, att den som vill fran utlandet inféra motor-
fordon for tillfalligt brukande i riket skall genom tullmyndighetens bemed-
ling taga trafikforsikring 4 fordonet att gélla tillsvidare intill dess fordonet
ater utfores, med mindre det visas, att sidan forsdkring redan foreligger
eller ock att ansvarighetsforsikring vid inforseln ar gillande hos utlindsk
forsakringsgivare, for vilken avgivits och till generaltullstyrelsen overlam-
pats av forsdkringsinspektionen godkind forbindelse, som avses i 5 § trafik-
forsdkringslagen. D& fordonet utfores, skall for tullmyndigheten i utforsel-
orten visas, att sidan forsikring forelegat samt att premie for tiden till och
med utforseldagen guldits. Kan bevis hirom ej foretes, ma utforsel icke aga
rum, med mindre felande premie erldgges till tullmyndigheten. De nir-
mare bestimmelser, som erfordras for tillimpning av kungorelsen, meddelas
av generaltullstyrelsen.

Sdsom forut nimnts ombesorjer enligt foreskrift i koncessionsvillkoren tra-
fikforsiakringsforeningen for anstalternas gemensamma rikning angeldgenhe-
ter, som rora forsikring genom tullverkets bemedling 4 motorfordon, som for
tillfalligt brukande i riket inforas fran utlandet. I overensstimmelse hirmed
har i ett av generaltullstyrelsen den 4 december 1929 utfirdat cirkuldr for-
klarats, att trafikforsikring & ifrigavarande fordon meddelas genom for-
eningen och icke av de enskilda anstalterna.

Numera ordnas forsikringen av ifrdgavarande fordon emellertid genom
s. k. forsikringskort (Carte d’Assurance). Genom cirkulir den 14 december
1933 har generaltullstyrelsen silunda férordnat, att sidan trafikforsikring a
utlindska fordon, som tecknas genom tullmyndighets forsorg, skall ske ge-
nom ifyllande av blankett till forsdkringskort serie B. Sadant kort innehaller
uppgift om forsikringstagarens namn, fordonets fabrikat etc. samt foérbin-
delse av foreningen att for samtliga de till foreningen anslutna forsékrings-
anstalter, vilka gemensamt meddela trafikforsdkring & utlindska motorfor-
don, Overtaga forsikringsansvaret under den tid fordonet brukas i riket.
Genom cirkulir den 17 augusti 1937 har generaltullstyrelsen vidare foreskri-
vit, att i utlindsk forsidkringsanstalt forsikrat fordon mé inforas i riket, om
for detsamma foretes forsiakringskort serie A. Detta kort innehéller, forutom
uppgift om #garens namn, fordomets fabrikat etc., upplysning om i vilken
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utlindsk forsakringsanstalt fordonet dr forsikrat och om den tid for vilken
premie dr erlagd samt forbindelse av trafikforsikringsforeningen om over-
tagande av ansvarigheten for fordonet under den tid fordonet brukas i riket.
Sadant kort giller sdsom bevis for att ansvarighetsforsikring under den tid
kortet angiver ar gillande hos utlindsk forsdkringsgivare, for vilken avgivits
sadan forbindelse som avses i 5 § trafikforsikringslagen. Foreningens a kor-
tet tecknade forbindelse godtages déirvid. Tullmyndigheten skall endast kon-
trollera, att premie enligt uppgift a4 kortet ar betald till och med inférsel-
dagen. Foreningen utlamnar dylika kort till de utlindska forsikringsanstal-
terna, for att av dessa tillhandahallas bilister, som ha for avsikt att besoka
Sverige.

Vid utférseln ur riket kontrollerar tullmyndigheten, att gillande forsak-
ringskort funnits under hela den tid, fordonet dar brukats i trafik, samt ut-
kraver eventuellt felande premie, varvid utfirdas forsakringskort serie B.

Emellertid ha dessa regler i friga om fordon som éro registrerade i Dan-
mark, Finland och Norge ytterligare forenklats. Da med trafikforsikrings-
foreningen likartade sammanslutningar finnas i dessa linder, har en oOver-
enskommelse triaffats mellan dessa foreningar, varigenom foreningarna gent
emot varandra patagit sig generell ansvarighet for samtliga i det egna lan-
det registrerade fordon under deras firder i det andra landet. Trafikfor-
sakringsforeningen har darefter gent emot tullmyndigheten kunnat ikldda
sig garanti for alla i nimnda linder registrerade fordon. Kungl. Maj:t har
godkant detta forfaringssiatt och genom brev till generaltullstyrelsen den 6
juli 1934, den 18 december 1936 och den 22 april 1938 férordnat, att mo-
torfordon som visas vara registrerade i Danmark, Finland och Norge ma
till riket inforas samt ur riket ater utféras utan hinder dirav att sarskilt
bevis om trafikférsikring eller ansvarighetsforsikring hos utlindsk forsik-
ringsgivare icke foretes.

I detta sammanhang m& nimnas, att Svenska motorklubben i skrivelse den
20 december 1935 till Kungl. Maj:t hemstéallt om atgérder i syfte att forhindra
utlindsk motorman, vilken varit inblandad i motortrafikolycka hir i landet,
att lamna detta utan stillande av garanti for eventuellt skadestind m. m.

De sakkunniga.

Det ér uppenbarligen av viisentlig betydelse for den internationella biltra-
fiken, att forsikringsformaliteterna vid grinserna i mojligaste man forenklas.

De sakkunniga anse ocksa det system, som numera genomforts betriffande
trafikforsikring av utlindska motorfordon, vilka for tillfilligt brukande inf6-
ras fran utlandet, vara dndamélsenligt och bora bibehillas. Uti 22 § har
i overensstimmelse hirmed stadgats, att foérsikring & utlindska motorfor-
don, som i tillfillig trafik brukas hér i riket, skall meddelas genom trafikfor-
sikringsforeningen. Av stadgandet i 11 § foljer, att detta sker a4 samtliga an-
stalternas vignar. I lagen har i ovrigt ej ansetts bora stadgas annat 4n att
forsikringen skall meddelas enligt de niarmare foreskrifter Konungen medde-
lar. Dessa foreskrifter dro intagna i 8—13 §§ av forslaget till tillimpningsfore-
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skrifter i anledning av trafikforsidkringslagen. Bestimmelserna aterge gillande
system. Ytterligare foreskrifter skall generaltullstyrelsen &dga utfirda.

Nagra sirskilda Atgérder till skydd for utfdende av skadestand av utlindska
férare, som astadkommit olyckor hir i landet, anse de sakkunniga ej bora
vidtagas. Med de utvidgningar av trafikfoérsikringen, som de sakkunniga fo-
resla, torde frigan hirom sakna egentlig praktisk betydelse.

23 §.

I denna paragraf har upptagits en hinvisning till att vissa sirskilda be-
stimmelser gélla i frdga om trafikforsakring 4 sadana statens fordon, for vilka
forsakringsplikt foreligger. Dessa bestimmelser dro inforda i 14—17 §§ av
forslaget till tillaimpningsforeskrifter i anledning av trafikfoérsikringslagen.

4 Kap.
Om tivlingsforsikring.
24— 25 88.

Betriaffande dessa paragrafer hinvisas till vad i det foregaende anforts
(sid. 89—94).

5 KAP.

Om trafikforsikringsnimnden.

26—29 §8§.

Betriffande 26, 27 och 29 §8 héinvisas till vad som i det foregdende an-
forts (sid. 63—67). Med avseende & 28 § erinras om vad som inférts i den
speciella motiveringen under 17 §.

6 KAP.
Siirskilda bestimmelser.

30 &.

I 10 § bilansvarighetslagen stadgas, att riatt domstol for upptagande av tvist,
varom i lagen formiles, skall vara allmén underritt i den ort, dir olycksfal-
let intraffat eller dir den som sokes har sitt bo och hemvist. En motsva-
rande bestimmelse anse de sakkunniga bora upptagas i trafikforsiakringsla-
gen. Denna bestimmelse dr avsedd att tillampas pa alla tvister om ersétt-
ning for skada i f6ljd av trafik med motorfordon.

I detta ssmmanhang ma anmérkas, att bilansvarighetslagen innehéller vissa
sarskilda preskriptionsbestimmelser for skadestindsyrkanden enligt lagen.
Dirjamte gilla emellertid enligt forsikringsavtalslagen 29 och 30 §§ vissa
preskriptionsbestammelser for ratt till ersittning fran forsdkringsanstalterna.
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Vid sidan av sistnimnda bestimmelser ha bilansvarighetslagens sirskilda
preskriptionsregler foga praktisk betydelse. De sakkunniga ha ej heller fun-
nit anledning att for trafikforséikringen stadga andra preskriptionsbestimmel-
ser 4n som gilla enligt forsdkringsavtalslagen. Huvudregeln ir dir en pre-
skriptionstid av tre ar. Detta géller, sisom i den allminna motiveringen
anmirkts, dven utomstidende tredje man som skadats (se sid. 49).

31 §.

I 22 §i gillande trafikforsikringslag stadgas, att om mot dgare, brukare el-
ler forare av motorfordon fores talan om ersittning for skada i foljd av trafik
med fordonet, kiranden dr skyldig att dirom underriitta férsikringsgivaren
i si god tid, att denne kan intriida i rittegingen. Visas ej, dd malet forekom-
mer till handldggning, att sidan underriittelse limnats, skall domstolen giva
kidranden nodig tid dértill. Forsittes denna tid, vare kiiranden sin ritt mot
forsiakringsgivaren forlustig.

I motiven till 1928 ars forslag till trafikforsikringslag anfoérdes betriaffande
detta stadgande (prop. 201 1928, sid. 50):

Det vore for forsidkringsgivaren betydelsefullt, att det icke utan hans hérande
bleve avgjort att och med vad belopp skadestand skulle utga. Lat vara att en dom,
varigenom biligaren eller annan foér skadan ansvarig fitt sig skadestindsskyldig-
het dlagd, enligt sedvanliga processuella regler icke vore for forsikringsgivaren
bindande; det kunde dock icke undvikas, att domen faktiskt komme att i hog grad
forsvara forsikringsgivarens stillning. I alla hindelser riskerade han, att hans
végran att erkiinna domen sasom dven emot honom slutgiltig komme att framstil-
las sdsom bevis pa oginhet och processlystnad. Det hade dirfér ansetts nodigt att
tillforsikra forsikringsgivaren underriittelse om en mot den foér skadan ansvarige
anstiilld rittegang och diarmed tillfille att i rittegdngen féra talan som mellankom-
mande part. Paféljden for underliten underrittelse torde visserligen i ménga fall
vara hird, men den kunde & andra sidan icke girna tiinkas intrida annat &dn i fall
av uppenbar tredska hos kiranden.

Betriffande ansvarighetsforsdkring giller enligt 94 § forsidkringsavtalsla-
gen, att om forsadkringshavaren édsidositter avtalad bestimmelse rérande skyl-
dighet att i rittegdng om skadestdnd anlita ombud, som #r i avtalet angivet
eller kan komma att av forsikringsgivaren anvisas, dom varigenom skade-
standsskyldighet blivit forsikringshavaren dlagd icke skall gent emot forsik-
ringsgivaren anses innefatta bindande faststillelse av forsikringshavarens
forpliktelse. I anslutning hértill stadgas i de allminna forsikringsvillkoren
for bilforsékring, att om forsdkringsfallet foranleder riatteging, det aligger for-
sikringstagaren att utan uppskov underritta forsikringsgivaren dirom och,
om denne si pafordrar, overlata sakens rittsliga utférande at forsidkrings-
givaren eller av denne anvisat rittegingsombud. Utfor forsikringstagaren
med forsdkringsgivarens medgivande rittegdngen pa egen hand, &ar han
skyldig folja forsidkringsgivarens anvisningar. Efter avkunnad dom i saken
skola rittegdngshandlingarna tillstillas forsédkringsgivaren i sa god tid, att
denne kan hinna prova, huruvida domen bér 6verklagas. Asidositter for-
sikringstagaren vad salunda stadgats, skall dom, varigenom skadestands-
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skyldighet blivit forsikringstagaren dlagd, icke gent emot forsikringsgivaren
anses innefatta bindande faststillelse av forsdkringstagarens forpliktelse.

Férsikringsinspektionen har med skrivelse den 4 juni 1934 Overlimnat en
framstillning fran en enskild person, vari payrkats sddan lagéndring att en
dom A& skadestind gent emot forsikringstagare i mal om skada i f6ljd av
trafik med motorfordon vunne rittskraft iven gent emot forsikringsgivaren.
Férsikringsinspektionen, som forklarat sig for sin del sakna mojlighet att be-
déma huruvida och pé vad sitt den ifrigasatta lagiindringen lampligen borde
genomforas, ville emellertid uttala, att det for alla parter syntes onskvirt, att
forsiakringsgivarens ansvarighet for visst skadefall kunde i ett sammanhang
med maélet i évrigt bliva slutgiltigt faststilld. Forsikringsinspektionen hade i
irendet inhdmtat yttrande fran styrelsen for trafikférsdkringsféreningen. I
detta yttrande framhélls, att den nuvarande ordningen icke torde for de skade-
lidande medfora nigon olidgenhet av betydelse, di forsikringsgivaren i regel
icke viigrade att underkasta sig en dom, som vunnit laga kraft mot den, vil-
kens skadestandsskyldighet forsikringsgivaren skulle fullgéra. Diremot vore
den nuvarande ordningen icke for forsikringsgivaren i allo tillfredsstillande.
Hirutinnan anfoérde foreningen, bland annat:

Ehuru forsidkringsgivaren i de allra flesta fall skulle i sista hand svara fér det
skadestind, som adomdes huvudparten, och didrfor hade det storsta intresset av
mélets utging, intoge forsikringsgivaren sisom mellankommande part en osjilv-
stindig och av huvudpartens dispositioner beroende stillning. Férsékringsgivarens
mojlighet att fi malet provat i hogre instans vore likaledes beroende av huvudpar-
tens vilja. Pa grund av dessa processuella oligenheter torde det fran trafikforsak-
ringsanstalternas sida icke vara nigot att erinra mot en sidan lagéndring, att dom,
varigenom skadestindsskyldighet alagts égare, brukare eller forare av motorfordon,
bleve bindande fér forsikringsgivaren, enir en sidan lagéindring utan vidare torde
medféra, att forsikringsgivaren sisom mellankommande part vunne en av huvudpar-
tens processhandlingar oberoende stillning och tillerkéndes ritt att sjalvstindigt
fullfélja talan. Huruvida dylik lagéindring kunde genomféras inom ramen av nu-
varande rittegingsordning saknade styrelsen mojlighet att bedoma. Det syntes
dock antagligt, att réttslivet kiinde andra fall av biintervention, vilka i lika eller
hégre grad in det forevarande vore i behov av lagstiftarnas omtanke, samt att fra-
gan darfér ansiges bora losas i ett storre sammanhang. Sasom eit oeftergivligt
villkor for varje lagindring maste dock faststiillas, att forsikringsgivaren bereddes
tillfidlle att pa ett tidigt stadium och pa ett sjilvstindigt sétt ingripa i rittegangen.

Férsikringsinspektionen har vidare i skrivelse den 31 maj 1935 med till-
styrkande overlimnat en framstillning av trafikférscikringsforeningen i f6-
revarande hinseende. I denna hemstiilldes, att Kungl. Maj:t matte férordna,
att underrittelse enligt 22 § trafikforsikringslagen skulle avlatas i sa god tid,
att underrittelsen vore forsikringsgivaren tillhanda senast attonde dagen fore
den dag maélet forekomme till handliggning, samt att om det ej visades, da
malet forsta gingen handlades, att underrittelse limnats senast vid berorda
tidpunkt, domstolen skulle foreliigga kiranden att senast attonde dagen fore
nista handliggningstillfalle underritta forsikringsgivaren om sin talan och
om den dag maélet ater skulle forekomma. I andra hand hemstéllde forenin-
gen om erforderlig indring av ifrdgavarande lagrum.
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Enligt danska motorfordonsforordningen skall forsikringsanstalt i mal om
ersittning for skada i foljd av trafik med motorfordon instimmas till varje
riattegangstillfille pA samma satt som giller betrdffande instimmande av
vittnen i brottmal. Anstalten #ger, eventuellt efter att enligt rittens tillatelse
utom ritta ha tagit del av utredningen i maélet, att p4 egen begiran intrida
i mélet och blir da att betrakta sdsom part déri betriffande erséittningsfragan.
Intrider anstalten ej sasom part, dr dndock savil ett genom foérlikning som
ett genom dom triaffat avgorande av ersiattningsfragan bindande for anstalten.
Riitten att klaga eller att yttra sig i hogre riitt eller att diir intrida som part
star emellertid 6ppen for anstalten endast om den varit part i malet.

I den finska bilansvarighetslagen stadgas, att i skadestindsmal, som an-
héngiggjorts med stod av lagen, det forsikringsbholag, hos vilket forsikrings-
plikten fullgjorts, skall instimmas for att horas och att forsikringsbolaget
ar berittigat att sjialvstandigt anlita riattsmedel. P& grund av trafikforsik-
ringen dr den skadelidande berittigad till ersidttning av forsikringsgivaren,
ifall motorfordonets dgare, forare, innehavare eller den som utan lov brukat
fordonet genom laga kraft vunnen dom ér skyldig att &t honom utgiva ersétt-
ning.

De sakkunniga.

I annat sammanhang ha de sakkunniga understrukit angeligenheten av
att rittegdngar om ersittning for skada i foljd av trafik med motorfordon
savitt mojligt undvikas. I princip bor sidan rittegdng mot forsdkringsgiva-
ren icke fa anstédllas annat dn om &verenskommelse mellan den skadelidande
och forsidkringsgivaren icke kan uppnaés.

Enligt gillande ritt kan den skadelidande instimma savil foraren, Agaren
och brukaren som forsikringsgivaren med yrkande om skadestand i f6ljd av
trafik med motorfordon. De sakkunnigas forslag innebir, att ritt till ersitt-
ning pa grund av forsikringen enligt 6 § finnes, utan att personlig betal-
ningsansvarighet fér forare, figare eller brukare foreligger. Foljaktligen kan
talan om ersittning enligt 6 § vickas endast mot forsikringsgivaren. De
sakkunniga anse, att for undvikande av onodiga utgifter bor foreskrivas, att
sadan talan mot forsikringsgivaren ej far vickas vid domstol, forrdn for-
sidkringsgivaren meddelat beslut i anledning av den skadelidandes ansbkan
om erséittning.

Om skadestandsyrkandet grundas pa vallande och 5 § av forslaget salunda
ar tillamplig, ligger fragan olika till, allteftersom talan om sidant skade-
stand vid domstol viickts mot foraren, dgaren och brukaren eller icke. Har
sadan talan icke vickts, bora uti ifrdgavarande hinseende gilla samma reg-
ler som for ersiditning enligt 6 §. Om diremot talan vickts, bor ritten att
instimma forsédkringsgivaren kvarsti, oberoende av om forsikringsgiva-
ren meddelat beslut i anledning av ansokan om ersittning eller ej. Det kan
nimligen icke vara ldmpligt, ati forsikringsgivaren vid sidan av domstols-
provningen verkstilller skadereglering i sidant fall. Det bor emelleriid i
dylikt' mal icke vara tillitet att yrka erséitining av foérsikringsgivaren pa
annan grund an vallande hos foraren, dgaren eller brukaren.
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Enligt gilllande ritt skall kdranden, niir riatteging anstillts mot forare,
dgare eller brukare om skadestand i foljd av trafik med motorfordon, under-
ritta forsikringsgivaren om riittegdngen. Forsidkringsgivaren kan dérefter
intrida i riattegangen. Om sa sker blir han emellertid icke sjilvstindig part
i malet. Domstolens dom eller beslut i malet blir icke bindande f6r honom,
och han iger icke sjilvstindigt fullfélja talan. Det maste anses onskvirt, att
bestimmelser meddelas i syfte att den skadades ritt gent emot forsikrings-
givaren kan vinna slutlig prévning i mélet mot foraren, fdigaren eller brukaren.

De sakkunniga ha déirvid 6vervigt att med bibehillande av nuvarande un-
derrittelsesystem infora regler om att dom eller beslut skulle bliva bindande
for forsikringsgivaren daven om denne ej intritt i méalet, varvid forsikrings-
givaren skulle ha ritt att sjilvstindigt fullfélja talan. Emellertid torde be-
stimmelser av dylik natur i alltfor hog grad avvika fran géillande process-
rattsliga grundsatser.

Ej heller torde vara limpligt att stadga obligatorisk skyldighet att i dylika
mal instimma férsikringsgivaren. Ofta kunna omstindigheterna vara si-
dana, att foérsikringsgivaren saknar anledning att instilla sig i rattegdngen.

Emellertid torde det angivna syftet i huvudsak kunna uppnas genom att
svaranden liksom kiranden beredes mojlighet att i rittegang om skadestind
instimma forsikringsgivaren och att forsikringsgivaren erhaller ritt att
efter stimning intrida i rittegingen. Svaranden bor dérvid kunna yrka,
att forsikringsgivaren skall svara for den ersiittning som svaranden kan for-
pliktas utgiva. Forsidkringsgivaren bor ha ritt att yrka, att karomalet helt
eller delvis ogillas savitt forsikringsgivaren angar, varjimte han mot sva-
randen boér kunna framstilla regressansprak. Om silunda forsidkringsgiva-
ren efter stimning intriider i rittegangen, blir han att behandla sisom sjilv-
stindig part.

Den nuvarande regeln om skyldighet for kiiranden att underritta forsik-
ringsgivaren om dylik rittegdng bor bibehallas for det fall att forsakrings-
givaren ej blivit instimd i mélet. I enlighet med trafikforsikringsforeningens
forslag bor underriittelsen limnas senast dtta dagar fore det milet forekom-
mer till handliggning. Pafoljden for underlitenhet att utan laga forfall
fullgora underrittelseplikten bor dock endast vara, att kiirandens talan om
skadestind som omfattas av forsikringen icke upptages till provning.

3235 §8.

Dessa paragrafer motsvara 23—26 8§ i giilande trafikforsikringslag.

Overgiingsbestimmelserna.

Lagen bor ej trida i kraft under 16pande kalenderar utan vid ett arsskifte.
I sddant hiinseende foreslas den 1 januari 1940.

I allmiinhet #ro trafikforsikringarna tecknade for minst ett ar. Frén och
med den 1 januari 1940 skola emellertid forsikringarna avse den ersitt-
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ningsskyldighet, som enligt den nya lagen &vilar forsikringsgivaren. A hin-
delser som intréffa efter denna dag skall bilansvarighetslagen icke vara till-
limplig. Fére den 1 januari 1940 méste de dldre forsikringarna bringas i éver-
ensstimmelse med den nya lagen, vid dventyr att de eljest upphdra att
gilla. Enklast torde vara, att en tilliggsforsikring meddelas tills den avia-
lade forséikringstiden utloper. Sedan den nya lagen utfirdats, iro naturligen
forsikringsanstalterna forhindrade att triffa avtal enligt dldre lag for langre
tid an intill den 1 januari 1940.

Forslaget till kungdrelse med vissa foreskrifter i anledning
av trafikforsikringslagen.

I kungorelsen ha sammanférts vissa bestimmelser om trafikforsikrings-
nimnden, utlindska motorfordon och statens motorfordon. Det m&a emeller-
tid anmirkas, att bestimmelsen i 18 § om befrielse for forare av statens
motorfordon fran ansvar fér skada & fordonet m. m. icke direkt hanfor sig
till trafikforsikringslagen. Bestimmelserna om utlindska motorfordon an-
sluta sig dven till 25 § motorfordonsférordningen.

Om trafikférsikringsndmnden.
1—7 §8§.

Betriffande dessa paragrafer hinvisas till vad som anforts i det forega-
ende.

Om utldndska motorfordon.
8—13 §8§.

De i dessa paragrafer upptagna bestimmelserna motsvara i stort sett gal-
lande foreskrifter i &mnet. Dessa fragor dro berdrda i specialmotiveringen
till 22 § av forslaget till trafikforsikringslag.

Om statens motorfordon.
14—18 §8§.

Betriffande dessa bestimmelser hinvisas till vad i det féregidende anforts
(sid. 75—88). Bestimmelserna forutsiitta, sasom forut anmérkts, att ett av-
tal triffas mellan staten och trafikférsikringsféreningen om forsikringen av
statens fordon. Detta avtal bor foreligga firdigt i sd god tid, att férslaget
dédrom med dirav foljande anslagsberiikningar kan foreliggas 1939 &rs riks-
dag.
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Endast 16 § torde tarva sirskild motivering. I denna paragraf ha upp-
tagits vissa bestimmelser om sittet for forsikringsavgifternas erliggande i
fraga om statens fordon.

Betriffande enskilda motorfordon utévas kontrollen over att vederborlig
forsikring finnes genom att forsikringsbevis enligt av Kungl. Maj:t faststallt
formulir skall foretes dels vid fordons registrering, dels — nér fraga ir om
att bruka fordon fére registreringen — vid ansdkan om utfiende av besikt-
ningsskylt, dels ock vid sékande av tillstand till yrkesmissig trafik. Med-
gelande skall vidare enligt 18 § trafikforsidkringslagen ldmnas fran férsik-
ringsgivare till registret eller den myndighet som utlimnat besiktningsskyl-
ten, nir forsikring upphor. Dessa regler bora tillimpas éven pa statens
motorfordon. Den tjinsteman som har att ombesorja registreringen eller
anskaffandet av besiktningsskylt har alltsi att forst hos foreningen gora an-
miilan om forvirvet av fordonet i och for dess forsikring, varefter foreningen
utfardar bevis om att fordonet forsikrats. Likaledes skall han hos féreningen
anmila, nir fordonet avfoéres ur registret eller besiktningsskylten Aterstalles.
Dessa anmilningar bora ske enligt sirskilda formulér.

Betriffande fragan om i vilken form premierna for forsikringen av sta-
tens fordon bora utgd kan ledning himtas frin reglerna om olycksfall i
arbete. I kungorelsen den 30 november 1917 angdende sérskilda bestam-
melser i fraga om tillimpning av olycksfallsférsékringslagen & arbetare, som
anvindas till arbete for statens rikning, stadgas, att ersiittning for intréffat
olycksfall skall utgivas av riksforséikringsanstalten av det & riksstatens elfte
huvudtitel uppforda forslagsanslaget till bestridande av statsverket aliggan-
de, av andra medel ej utgdende ersittningar i anledning av olycksfall i ar-
bete. Det undantag skall dock gilla, att dylik erséittning skall, efter det riks-
forsikringsanstalten faststiillt ersittningens art och storlek, utgivas i fraga
om arbetare vid postverket, telegrafverket, statens jirnviigar, statens vatten-
fallsverk, stiftsnimndernas forvaltning samt doménforvaltningen av respek-
tive myndigheter, i friga om arbetare vid riksbanken och Tumba bruk av
riksbanken samt i friga om arbetare vid riksgéildskontoret, riksdagens bib-
liotek och riksdagens hus dvensom hos riksdagen, dess utskott, delegationer
och tryckeriavdelning av riksgéldskontoret. Vad angar ersittning i anled-
ning av kroppsskada, adragen under militirtjinstgoring giller, att sidan
ersittning faststilles av riksforsikringsanstalten, som av statskontoret er-
haller de medel som erfordras fér utbetalning av beviljade erséttningar.

I anslutning hiértill torde bora foreskrivas att forsakringsavgifterna skola
betriffande de affirsdrivande verken och diirmed jamstallda myndigheter
samt riksdagens verk erliggas till foreningen av respektive myndighet. I
frdga om krigsmaktens fordon torde emellertid limpligen bora stadgas, att
avgifterna skola erliggas av vederborande forsvarsgrens forvaltningsmyn-
dighet. Vad slutligen angdr ovriga myndigheter béra avgifterna utga fran
sirskilt anslag under sjunde huvudtiteln samt av statskontoret erlaggas till
foreningen.
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Forslaget till lag om #ndrad lydelse av 91 § lagen den 22
juni 1911 om ekonomiska foreningar.

Andringen, som #r av formell natur, foranledes av de nya bestimmelserna
i trafikforsdkringslagen om trafikforsikringsforeningen.

Forslaget till féorordning om findrad lydelse av 13 § 3 mom
och 26 § 4 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober
1936.

13 § 3 mom.

Andringen innebir endast, att hinvisningen till 6 § gillande trafikforsik-
ringslag éndrats till att avse 12 § av den nya trafikforsikringslagen.

26 § 4 mom.

I motorfordonsférordningen finnas bestimmelser om forbud att bruka
motorfordon, innan det registrerats, och om riit for besiktningsman att fér-
bjuda fordonets anviindande. For dvertridelse hirav ar agaren jamlikt 26 §
1 mom. forfallen till dagsb6ter. Samma giller, enligt 2 mom., om motor-
fordon brukas, oaktat det ej 6verensstimmer med de i forordningen medde-
lade foéreskrifterna angiende fordonets beskaffenhet och utrustning. I 3
mom. stadgas, att om fgaren i dessa fall iakttagit vad pA honom ankom-
mer till forhindrande av fordonets brukande, han #r fri frin ansvar. Det
ma ndmnas, att enligt en allmin foreskrift i 1 § 2 mom. av forordningen
vad déri stadgas om dgare skall betriiffande fordon, som innehaves pa grund
ay avbetalningskop, i stillet ha avseende & innehavaren, #nda att dgande-
ritten édnnu icke overgdtt & honom. I 26 § 4 mom. stadgas vidare, att om
fordonet brukas av nigon, som enligt 6 eller 7 § bilansvarighetslagen #r
pliktig att utgiva ersittning for skada, han jamvil skall i dgarens stille
béra ansvaret enligt 26 § motorfordonsforordningen. 1 6 § bilansvarighets-
lagen stadgas, att om nigon brukar annans fordon utan lov brukaren skall
svara for skadan i fgarens stille, och i 7 § foreskrives, att om nigon inne-
har ett fordon med nyttjanderitt, han ir lika med fordonets dgare ansvarig
for skada, om han har befogenhet att anstilla forare & fordonet eller, utan
att inneha sidan befogenhet, likvil anlitar annan foérare &n den av dgaren
anstallde.

Pa grund av bilansvarighetslagens upphiivande maste 26 § motorfordons-
forordningen dndras. Det dr dirvid att mérka, att avbetalningskopare ingar
i den kategori som avses i 7 § bilansvarighetslagen. Denne iir emellertid en-
ligt motorfordonsférordningen hiinférlig till figare. Aven annan person an
avbetalningskopare, som nyttjar fordon med befogenhet att anstilla fo-
rare 4 fordonet, torde emellertid i stillet for dgaren béra &liggas ansvar
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enligt 26 §. Vad diremot angar person som nyttjar fordon utan sadan
befogenhet men likviil anlitar annan forare in den av égaren anstillde torde
ej finnas samma skiil att avlasta ansvaret for fordonets beskaffenhet, under-
laten registrering o. s. v. fran #garen. Nigon foreskrift hirom har dérfor
icke upptagits. Diremot bor dgare befrias fran ansvar, om fordonet bru-
kas mot hans vilja, och ansvaret i stillet falla & den olovlige brukaren. I
detta sammanhang ma erinras om vad ovan (sid. 96) anférts om begreppet
brukare enligt forslaget till trafikforséikringslag.
I enlighet med vad sidlunda anférts har lagrummets lydelse dndrats.

Forslaget till forordning om #ndrad lydelse av 11 § vig-
trafikstadgan den 23 oktober 1936.

I denna paragraf har endast gjorts en hénvisning till de féreslagna be-
stimmelserna om tivlingsforsikring sasom villkor for tillstand till tivling.
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Sammanfattning av de sakkunnigas forslag.

Trafikforsikringen har i viisentliga hinseenden utvidgats och omreglerats.
Forsikringen skall i princip inbegripa all skada som fororsakas i foljd av
trafik med motorfordon hir i riket, dock att liksom for nirvarande skall
giilla, att forsikringen & visst fordon icke skall omfatta skada & den som vid
tillfallet fort fordonet eller & fordonet eller & egendom som befordras déir-
med. Ej heller eljest skall forsikringen avse skada & foraren tillhorig egen-
dom.

Passagerare i motorfordon skola alltid vara inbegripna under forsikringen.
Salunda skall den nuvarande begrinsningen av passagerarskyddet bortfalla.

Forsikringen skall utstriickas att gilla av motorfordonstrafiken férorsa-
kade skador som kunna rubriceras siasom olycksfall. Med avseende & er-
sittningens omfattning skola emellertid olika regler gilla, allteftersom vAal-
lande foreligger hos motorfordonets forare, igare och brukare eller ej.

Foreligger véllande hos forare, dgare eller brukare, skall forsikringen
avse skadestindsskyldigheten enligt allmiéinna skadestindsregler. Vid med-
villande hos den skadelidande skall jimkning silunda ske. Diremot skall
den for forare, dgare eller brukare stadgade utvidgade skadestindsansva-
righeten enligt bilansvarighetslagen avskaffas. Personlig skadestands-
ansvarighet for sadan person skall endast foreligga vid styrkt vallande hos
honom sjalv.

Foreligger icke vallande hos forare, dgare eller brukare, skall ersittning pa
grund av forsdkringen utgd i viss anslutning till vad som giller betrif-
fande ersittning vid olycksfall i arbete. NAagon personlig ersittningsan-
svarighet skall icke foreligga i detta fall. Jamkning av ersittningen skall
jimvil hir ske vid véllande hos den skadelidande. Vid personskada skall
ersiittningen avse erforderliga utgifter for sjukvard dvensom skada genom
forlust eller nedsittning av arbetsférmagan. I sistnimnda hiinseende skall
utgd sjukpenning och livrinta, dock endast om arbetsformigan nedsatts
med respektive minst /s och /1. Hogsta belopp fér sjukpenning och
livrinta skola vid fullstindig arbetsoférméiga utgora respektive 8 kronor
om dagen och 3000 kronor om aret. Vid nedsittning av arbetsformégan
skola beloppen jimkas till de ligre belopp som svara mot nedséttningen. Er-
sittning skall diremot icke utgd for sveda och viirk eller for lIyte och annat
stadigvarande men, i vidare man én sddant men inverkar pa arbetsféormégan.
Har olycksfallet medfért den skadades dod, skail ersittning utgd for skiiliga
begravningskostnader samt for skada genom forlust av forsorjare. Ersitt-
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ning for forlust av férsorjare skall kunna tillerkénnas énka, ankling, franskild
make, fader, moder, adoptivfader, adoptivmoder, barn eller adoptivbarn,
som genom dodsfallet kommit att sakna erforderligt underhill, och utga i
form av livrdnta, som icke skall fa overstiga 750 kronor om aret eller i
fraga om barn eller adoptivbarn 500 kronor om aret samt fa utga endast
tills barnet fyllt sexton ar. Livrintor till efterlevande skola tillhopa ej fa
overstiga 3 000 kronor om éret. I fraga om egendomsskada skall, da vallande
hos foraren ej foreligger, den ytterligare begrinsningen gilla, att ersittning
ej skall utgd for skada & annat motorfordon eller & egendom som befordras
darmed.

For forsikringen i allminhet skola, vare sig vallande foreligger hos fora-
ren eller ej, gilla vissa maximibelopp. De nu for personskada stadgade
maximibeloppen, 60 000 och 20 000 kronor, skola emellertid vasentligt hojas
och utgora respektive 180 000 och 60 000 kronor. Daremot skall det nuva-
rande maximibeloppet for egendomsskador, 10 000 kronor, bibehaéllas.

Den omgestaltning av foérsikringen som salunda foreslagits kommer givet-
vis att medfora en 6kning av forsikringspremierna. Med den innebdrd som
forslaget erhallit torde dock enligt av forsikringsinspektionen inforskaffad
utredning denna 6kning kunna begriinsas till i medeltal 21 procent av nuva-
rande premier, dirvid dock dr att mirka, att olika kategorier fordon komma
att traffas olika.

Vid sidan av dessa bestimmelser betriffande forsikringens inneboérd ha
i en del hinseenden foreslagits andra dndringar i gillande regler.

I anslutning till 1937 ars trafiksikerhetssakkunnigas forslag foreslas sa-
lunda forsikringsplikt dven for lidttviktsmotorcyklar i samma ordning som
for andra motorfordon. Diremot avstyrkes inférandet av forsikring for
vanliga trampeyklar.

Forare har beretts ett sjilvstindigt skydd sa till vida, att forsdkringsgiva-
rens regressritt mot honom, om han ej ir forsakringstagare (bildgare), har
inskrinkts till det fall att foraren framkallat skadan uppséatligen eller genom
grov vardsloshet eller genom att han vid olyckstillfillet varit sd paverkad
av starka drycker, att han kan antagas icke hava dgt nodigt herravilde over
sina handlingar, eller att han brukat fordonet mot forsikringstagarens vilja.
Fér nirvarande dr denna regressritt stilld i beroende av i vilken utstrick-
ning enligt forsikringsavtalet forsikringstagaren &r fritagen fran regress-
ansprak fran forsikringsgivarens sida. Forare av staten tillhoriga motor-
fordon ha hirutinnan beretts ett okat skydd dérigenom att de i motsva-
rande utstrickning befriats frin att ersitta skador & av dem forda motor-
fordon eller & annan statens egendom.

Trafikforsikringen skall icke omfatta skada som uppkommit nér fordo-
net anviints i tivling eller i sadan trining for tivling, som &dger rum 4 tav-
lingsbanan. I stiillet skall hirfor tagas siarskild tivlingsforsikring. For
denna skola i tillimpliga delar gilla vad om trafikforsékring stadgats, dock
att tivlingsforsikringen, om ej annat avtalats, icke skall avse skada & den
som firdas i fordonet eller i annat i tidvlingen eller triningen deltagande
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fordon eller skada & fordon av sadant slag eller 4 egendom som befordras
dirmed.

Liksom hittills skall foérsikringen under kontroll av forsidkringsinspektio-
nen omhiénderhavas av de forsikringsanstalter, som erhallit Kungl. Maj:ts
tillstand att driva trafikférsikringsrorelse.

Den for narvarande i koncessionsvillkoren for trafikforsikringsanstalterna
stadgade skyldigheten att ingd som medlemmar i en férening, trafikfor-
sdkringsforeningen, har upptagits i lagen, liksom féreningens uppgift att
ombesoérja regleringen av skador orsakade av okidnda och oférsikrade for-
don samt att 4 anstalternas vignar meddela trafikforsikring 4 utlindska for-
don. Foreningen har dirjamte erhallit en del andra uppgifter, av vilka den
viktigaste &r trafikforsikringen av statens motorfordon.

Som en utbyggnad pd det system som redan nu tillimpas ha i lagen in-
tagits bestimmelser om en sirskild nidmnd, vilken skall avgiva yttranden
i fragor rorande ersitining for personskador. Andamalet med denna
ndmnd skall vara att astadkomma storre enhetlighet vid hithérande fri-
gors bedomande. Nimnden skall i detta hiinseende tillhandags icke blott
forsdkringsanstalterna utan dven domstolarna. Kostnaden for nimndens
verksamhet skall bestridas av trafikforsikringsforeningen.

Befrielsen fran forsidkringsplikt for statens och kommunernas motorfordon
har icke bibehallits. Statens fordon skola vara kollektivt trafikférsikrade
genom trafikforsikringsforeningen. Premierna skola dirvid faststillas av
Kungl. Maj:f och inlevereras enligt vissa férenklade regler.

I avsikt att nedbringa antalet rittegdngar om ersiittning i foljd av trafik
med motorfordon har foreslagits, att sidan ritteging mot forsikringsgivaren
i regel ej skall fi vickas, forrin forsikringsgivaren meddelat beslut i an-
ledning av ansokan om ersiittning. Direst. rittegang anstiillts mot férare,
agare eller brukare om skadestind i anledning av dylik trafik, ma svaran-
den liksom kéiranden i réittegingen instimma forsikringsgivaren, och for-
sikringsgivaren skall éiven vara beriittigad att efter stimning intrida sasom
part i dylikt mal. Didrmed uppnds, att forsidkringsgivarens betalningsskyl-
dighet kan faststillas i maélet.
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Bilaga A.

Den av forsikringsinspektionen inforskaffade utredningen
angiaende forslagets inverkan pa forséikringspremierna
m. m.

Forsdkringsinspektionens yttrande.

Till Trafikfoérsikringssakkunniga.

Sedan trafikforsikringssakkunniga hemstillt, att forsikringsinspektionen ville for-
anstalta om utredning angdende de dndringar av premierna for den obligatoriska
trafikforsikringen, som kunna beridknas bliva erforderliga, déarest trafikforsikringen
omregleras enligt av de sakkunniga angivna olika alternativ, far inspektionen hir-
med oOverlimna en av trafikforsikringsanstalternas tariffkommitté pa begidran av
inspektionen verkstédlld utredning i fragan.

Forsikringsinspektionen vill framhdlla, att utredningen i vad den avser kommit-
téns definitiva forslag till trafikforsikringslag har skett utan att de sakkunnigas mo-
tivering varit tillginglig. Det har forutsatts, att niagon éndring i de grundliggande
strafflagsbestimmelserna icke sker. '

S&som tariffkommittén framhaller, hava de siffermissiga resultaten i utredningen
uteslutande grundats pa hittillsvarande erfarenhet betriffande skadematerialet inom
trafikforsikringen. Forst nigra ar efter en ny lags ikrafttridande kan man Over-
blicka det sitt, pa vilket den av de nya bestimmelserna betingade réttspraxis kom-
mit att utvecklas, liksom ock omfattningen av de skadestindskrav, som fran de ska-
delidandes sida kunna komma att framstillas som foljd av trafikforsikringens vid-
gade omfattning. Ehuru resultaten av angivna skil bora anses sisom preliminira,
finner inspektionen den gjorda utredningen utgéra en god grund fér bedémandet
av den ungefiirliga kostnadsokningen genom lagéindringen.

Efter en eventuell ny lags ikrafttridande méste premierna justeras pa grund av
gjorda statistiska erfarenheter avseende ej blott verkningarna av lagindringarna
utan dven av de indringar i trafikforsikringsrisken, vilka, enligt vad erfarenheten
visat, oberoende av lagindringar kunna viintas alltjimt intrida. Aven den fort-
giende anpassningen av tariffsystemet efter forhallandena goéra dylika justeringar
nddvindiga. Stockholm den 27 september 1938.

0. A. AKESSON.
TiM JANSSON.

Tariffkommitténs utredning.

Utredning om dndrade trafikforsikringskostnader.

Trafikforsikringsanstalternas tariffkommitté erholl den 12 juni 1937 av For-
sikringsinspektionen en anmodan att avgiva forslag till anordnande av statistiskt
material for en i en skrivelse fran trafikférsikringssakkunniga begird utredning,
Avensom i Ovrigt avgiva det yttrande i drendet, som tariffkommittén kunde finna
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pikallat. Till denna skrivelse var fogad en P. M. uppgjord av nimnda sakkun-
niga, Denna P. M. jimte en nagot senare emottagen tilliggs-P. M. niirslutes sisom
bilaga 1 och 2 och komma att i det féljande benimnas P, M. och tilliggs-P. M.

Den namnda framstéillningen till trafikforsikringsanstalternas tariffkommitté re-
sulterade i ett beslut av kommittén att frin anstalterna inforskaffa erforderligt
statistikmaterial. Planen for denna undersokning, av vilken inspektionen seder-
mera tagit del, har av inspektionen limnats utan erinran. Inspektionen hem-
stillde samtidigt att trafikforsikringsanstalternas tariffkommitté jimvil matte be-
arbera det statistiska materialet och genomféra diarmed férenade berdkningar.

Nyssniamnda statistikmaterial skulle av anstalterna till tariffkommittén oGverlim-
nas i form av listor, vara limnades uppgift éver

1) varje under ar 1937 slutreglerad trafikforsikringsskada oavsett det ir skadan
intriffat samt

2) varje avskriven skada, cberoende av skadedrging, for vilken avskrivningen
skett efter bokslutet varen 1937 till och med bokslutet viren 1938.

De nimnda listorna voro av tvd typer; den ena avseende personskador, den
andra egendomsskador. Ett exemplar av vardera listan bifogas sasom bilaga 3
och 4, varjimte de till listorna hérande anvisningarna nirslutas sisom bilaga 5.

Den bearbetningskommitté inom tariffkommittén — aktuarien i Forsidkrings-
Aktiebolaget Fylgia, fil. dr B. Almer, organisationschefen i Foérsidkringsaktiebolaget
Hansa, fil. kand. E. Andersson, samt direktéren i Forsikringsanstalten Samarbete,
fil. kand. E. Ottosson — som haft att sirskilt syssla med de hirigenom uppkomna
statistiska fragorna, har under arbetets gdng successivt limnat de sakkunniga un-
derhandsuppgifter till belysande av kostnadseffekten av dndringar, som varit fore-
mal {6r overvigande under de sakkunnigas arbete.

Sedermera har trafikforsikringssakkunnigas forslag till lag om trafikforsikring
genom Forsdkringsinspektionen overlimnats till tariffkommittén.

Uppgoérandet av tidigare ndmnda primaruppgifter har for forsikringsanstalterna
inneburit en betydande arbetsprestation — c:a 22 000 skadeakter ha Anyo mast
genomgas och bedéomas ur olika synpunkter av kvalificerad personal. Uppgifis-
limnandet har skett successivt under hosten 1937 och varen 1938, och de senaste
listorna forelago vid maj maénads ingéng innevarande ar. Vartefter listorna in-
komimo till bearbetningskommitién kunde alltsi sammanstillandet vidtaga. Upp-
gifterna underkastades i forsta hand ett omfattande kontrollarbete. Utdver all-
min Oversyn detaljgranskades salunda varje uppgift om de 5571 personskadorna,
varjimte alla skador 6ver 1000 kronor ersidttningsbelopp samt de s. k. nollskador-
na -— d. v. s. skador, som med nuvarande ansvarighetslagar icke medfort ersitt-
ning — uppfordes 4 listor och utsattes for ingdende prévning, i manga fall resul-
terande i Aterremiss till och kontrollférfragningar hos vederbiorande anstalt. Vi-
dare skedde stansning av hélkort, ett for varje skada. Sedan stansningen slutforts
och den avslutande huvudkontrollen direfter #gt rum, kunde alltsi den slutliga
bearbetningen samt de didrmed forenade sammanstillningarna och berdkningarna
pabor jas.

De hir ovan angivna statistiska uppgifterna frin forsikringsanstalterna ha icke
ensamma varit tillrickliga att ge belysning at alla de alternativa férandringar, som
ifrigasatts av de trafikférsikringssakkunniga. Det har déarfér varit nodvindigt
att skaffa vissa kompletteringsuppgifter. Salunda har Forsiakringsinspektionen,
som av den ovannimnda bearbetningskommittén hallits underkunnig om arbetets
fortskridande, under hand frian Riksforsikringsanstalten inférskaffat vissa upp-
gifter, vilka stiillts till kommitténs forfogande. Dessa uppgifter avse att belysa
medclkostnaden pr skada av sidana enligt 1916 ars olycksfallslag ersatta skadefall,

1 Dessa bilagor dro hir utelimnade.
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som uppkommit i samband med »fordon i trafik, ej tillhorande spirbanor med
mekanisk eller elektrisk drivkraft>. Sistnimnda kompletteringsuppgifter ha varit
erforderliga sisom underlag foér bedémande av den inverkan pA premiekostnaden,
som kan bli en foljd av de i lagforslaget § 6 angivna ersdttningsgrunderna. Vidare
har fran Foéreningen for Gemensamt Lagenligt Trafikforsidkringsansvar infordrats
vissa uppgifter angaende s. k. parkeringsskador och dirjimte har nimnda fér-
ening stillt till kommitténs férfogande materialet frin en ar 1937 verkstilld spe-
cialutredning angdende personskador, medférande erséittningsbelopp &éver 20 000
kronor.

Det statistiska material, som infordrats frin forsikringsanstalterna, har resulte-
rat i uppliggande av 32 144 skadekort representerande 26 573 egendomsskador och
5571 personskador. Det bor emellertid nimnas, att dessa siffror ej avse antalet
skadefall utan antalet skadade objekt. Antalet verkliga skadefall kan approxima-
tivt beriknas till c:a 22 000.

Scem en orientering i stort dver det material, som alltsa statt till forfogande, kan
tjina efterféljande uppstillning.

Utgiven
Antal ersittning boslgfmslizie-
skadade till ¥
objekt skadade

B-belopp

A-belopp
regl.-kostn.  (se nedan)
0. rantor.

Skada a person
passagerare 737924 48 500 1146 788
3 596 685 264 685 5 767 493

S:a personskador 5571 4 334 609 313 185 6914 281
Skada d egendom 4 384 397 164 822
Samtiliga skador 8719 006 478 007

Av tabellen framgar bland annat, att skadeersittningarna enligt nuvarande ersitt-
ningsgrunder tédmligen exakt férdela sig med hilften pA personskador och hilften
pa ecgendomsskador, vilket resultat dven &verensstimmer med tidigare undersok-
ningur.

For personskador har som framgér av de bifogade formuliren fér uppgifter fran
anstalterna (bil. 3) en dubbel virdering verkstillts, ndmligen dels den ersitining
(B-belopp) som enligt nu gillande lag faktiskt har utgivits, dels den pa basis hirav
beriknade ersittning (A-belopp), som skulle hava utgatt, dérest flertalet av nu
gillande inskrankningar skulle bortfalla, alltsi

1) ingen begrinsning i form av maximisummor existerat,

2) ersittning dven utgivits i de fall d& bilisten forebragt exculpationsbevisning,

3) ingen jimkning férekommit.

For egendomsskador, formuldr se bil. 4, har en motsvarande dubbelvirdering
icke kunna genomforas med hinsyn dels till det stora antalet skador, dels de
komplikationer som bl. a. den s. k. kollisionséverenskommelsen skulle medféra vid
omrikning av B-beloppen.

Kalkylen av A-belopp pa uppgiftsformuliren for personskador har genomforts
aven for skador, som enligt nuvarande lag icke dro ersittningsbara, i den man de-
samma blivit anmélda till forséikringsanstalterna. De skador, som ej kommit till
forsikringsanstalternas kannedom, dro for det forsta sidana, som drabbat passa-
gerare i fordon for icke yrkesmissig trafik, dir annan in figaren/férsikringstagaren
fort fordonet. Sidana passagerare erhdlla enligt nu gillande lag icke négon ersitt-
ning frin forsidkringsanstalterna, dven om féraren #r vallande till skadan. Dessa
skador bliva féljaktligen praktiskt taget aldrig anmilda (endast ett mycket obetyd-
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ligt antal forsdkringar dro tecknade med tilligg, som skyddar féraren mot ersitt-
ningsansprik) och ingd fo6ljaktligen icke i materialet for undersokningen. Den
andra typen av skador, vilka icke kommit till forsikringsanstalternas kinnedom,
dro sidana, dir den skadelidande pA grund av vallandefragans lige eller skadans
obetydlighet icke funnit anledning bringa skadan till forsdkringsanstalternas kén-
nedom, varav de forra sikerligen torde omfatta ett stort antal av betydande stor-
leksordning.

De i tabellen angivna A-beloppen representera siledes, om ett tilligg pa ett eller
annat siatt kalkyleras for till anstaliernas kinnedom ej komna skador, den maxi-
mala grins, utéver vilken ersittningarna med sannolikhet ej kunnat nd, dven om
ersiittningsskyldighelen icke begrinsats. De fall, dir anstalterna endast kunnat
limpa uppgifter om skadans svérighetsgrad, ha betriiffande personskadorna ut-
gjort 326 st., vilka av de kommittérade blivit féremal for sirskild uppskattning,
sjilviallet efter mycket grov approximation. Det approximativt beriknade belop-
pet for dessa skador uppgar till 212 000 kronor.

Undersékningens resultat.

Som av det foregiende framgar har tariffkommittén haft tvenne huvuddoku-
ment fran de trafikforsikringssakkunniga att besvara, nimligen 4 ena sidan P. M.
och & andra sidan lagforslaget. De nya linjerna i lagforslaget sammanfalla emel-
lertid i allt visentligt med punkterna 1—3 a) i P. M. dock med det betydelsefulla
undantaget betriffande ersiittningarnas normerande, som aterfinnes i § 6 i lag-
forslaget. Kommittérade ha dirfér ansett sig kunna parallellt behandla sivil hu-
vudfragorna i P. M. som lagforslaget genom att i forsta hand besvara frigorna
1—3 a) i P. M.

Det material de kommittérade haft att behandla omfattar sisom av det fore-
giende framgar icke nigon exakt skadedrging utan avspeglar nirmast, hur de se-
naste argangarnas skador slutreglerats under ar 1937. Till f6ljd hiirav kan mate-
rialets slutsumma betrdffande utgivna skadebelopp icke liggas till grund for kost-
nadskalkylen i och for sig. De statistiska siffrorna framkomma dérfér vid under-
sokningen nirmast under form av procenttal, alltsi procentuell hojning eller sink-
ning av nuvarande premiekostnad, vilka procenttal vid siffrornas slutliga anvin-
dande boéra multipliceras med den nuvarande trafikpremiekostnaden. Fragestill-
ningen blir alltsi att med utgdngspunkt frin nuvarande trafikpremiekostnad be-
déma, vilken okning eller minskning av denna, som betingas av de olika punkter-
na i de sakkunnigas P. M.

Punkt 1i P. M.

Denna punkt avser forhéjning av de nuvarande maximibeloppen for person-
skada till

a) fordubbling eller

b) tredubbling.

De nuvarande maximibeloppen utgéra 20 000 kronor for varje skadad person
och 60 000 kronor fér samtliga vid ett och samma tillfille skadade. Férhdjningen
av det férstnimnda beloppet har kunnat beriiknas genom tvenne jimforbara under-
sokningar, den ena kommitténs huvudundersékning och den andra utférd av Fore-
ningen for Gemensamt Lagenligt Trafikforsikringsansvar. Bida dessa undersok-
ningar ha i stort sett givit samstimmiga resultat, namligen att

a) forhojning fran 20 000 kronor till 40 000 kronor skulle innebédra en 6kning av
nuvarande férsikringskostnader med c:a 55 % och

b) foérhdjning fran 20 000 kronor till 60 000 kronor skulle innebéra en okning av
nuvarande férsiikringskostnader med c:a 635 %.




Hinsyn har hirvid icke tagits till den eventuellt erforderliga, antagligen obetyd-
liga korrektionen fér motsvarande forhojning av det nuvarande katastrofbeloppet
60 000 kronor. Emellertid kan sivil enligt de forutsidttningar som angivas i punk-
terna 2 och 3 i P. M. som enligt lagférslaget med sannolikhet forvintas en icke obe-
tydlig forskjutning i riktning mot 6kade passagerareskador. Just for dessa skador
visar utredningen hogre medelskadebelopp én for 6vriga personskador — 1 162 kro-
nor mot 941 kronor — och man har diarfér anledning rikna med, alt de verkligt
stora skadorna 6ver 20 000 kronor dro férhédllandevis vanligare bland passagerare-
skadorna in bland 6vriga. Detsamma giller kanske i an hogre grad om katastrof-
skadorna. Atskilliga fall dro kiinda, dir flera passagerare vid en bilolycka blivit
dodade eller svart skadade, ehuru ersidttningskrav med nuvarande rittsregler icke
kunnat riktas mot forsidkringsanstalterna.

En iakttagelse, som nog flertalet skadereglerare kunnat gora, dr att det nuvaran-
de maximibeloppet 20 000 kronor per skadad person ibland kan medféra en be-
grinsning av ersittningsanspraken till detta belopp. Aven om den i och for sig
skiliga ersittningen legat hogre far forsikringsanstalten i sidana fall icke vetskap
om den verkliga storleken av den skadades forlust, vilket kan foérvintas hava pa-
verkat siffermaterialet i riktning mot ligre procentsiffror.

Av nimnda anledningar synes patagligt, att ovanstaende siffror boéra héjas. Kom-
mittérade hava dirvid uppskattningsvis riiknat med en férhéjning av 15 % vid det
hogre katastrofbeloppet, vilket vid det ligre katastrofbeloppet torde kunna nedsit-
tas till forslagsvis 1 %.

I unslutning hértill torde en fordubbling av nuvarande ersittningsbelopp for
personskada skiligen kunna beriknas medféra

65 % forhojning av premien
och (redubbling av beloppen motsvara
8 % forhojning av premien.

Forhojningen av de nimnda maximibeloppen beror sjilvfallet endast kostnader-
na for personskador. Det har sisom redan tidigare framgatt visat sig att ersitt-
ningsbeloppen for person- och egendomsskador med nuvarande ersittningsregler
i stort sett férhilla sig som 50 till 50. Den féreslagna lagindringen kommer emel-
lertid att medféra en férhéjning av personskadornas andel i premiekostnaden. I
anledning hirav ir det nodvindigt att for de efterfoljande kalkylerna angiva ver-
kan av de férhéjda maximisummorna i procent av den del av premien, som kom-
mer att motsvara personskadeersittningarna. De tidigare nidmnda procenttalen
dndras didrmed till

13 % av personskadedelen i premierna resp.
16 % av personskadedelen i premierna.

Puonkt 2 i:P. M.

For nirvarande limnar fordonets forsikring utom betriffande bilar i yrkes-
missig persontrafik ersittning till passagerare endast om fordonets dgare dr styrkt
vallande. Punkt 2 i P. M. férutsiitter en utvidgning av passagerares ritt till er-
sdttning att alltid gilla, om fordonets forare ir styrkt vallande.

Vetskapen om den nimnda begrinsningen av riitten till ersittning har hos all-
ménheten och kanske framfér allt hos de advokater, med vilka de skadelidande
rddgéra fore insiindandet av ersitiningsansprak till forsikringsanstalterna, sjilv-
fallet medfért att passagerares skadefall, dir annan én dgare fort fordonet, endast
forhillandevis sillan kommit till forsikringsanstalternas kédnnedom. Hér har allt-
s& icke pa direkt vig kunnat goras ndgra berdkningar 6ver merkostnaden, dérest
ersittning dven skulle utgivits. om annan #n #gare fort fordonet.

Kommittérade hava foljaktligen fatt gd fram pa en indirekt vig. For olika
fordonsklasser har i férsta hand undersokts, hur skadefallen fordela sig mellan
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dgarc och annan forare vid skada & egendom samt vid personskada & andlra &n
passagerare. I stort sett samma proportion mellan #gare och férare torde kunna
forvintas dven vid passagerareskador. I andra hand har férdelningen mellan
passagerareskador och Ovriga personskador undersokts for de skadefall, dir aga-
re fért fordonet. Analogivis f6ljer hidrav det sannolika antalet passagerareskador,
vid silka annan dn dgare fort fordonet, direst passagerare haft riitt till ersiittning
for dylika skadefall. Den pa sa sitt erhdllna frekvensen har multiplicerats med
den forvintade medelkostnaden per skadefall, varigenom man erhillit ett kalky-
lerat belopp, angivande kostnaden fér de passagerareskador, som beriknats hava
vallats av annan #n #gare.

Utdkningen av passagerares ritt att erhdlla ersittning dven om fdrare ir styrkt
vallande skulle enligt de pa ovan angivna sitt utférda kalkylerna medféra.

en 6kning av nuvarande premier med c:a 32 %.

Till det ovan angivna resultatet bor emellertid goras ett par betydelsefulla an-
mirkningar. Den indirekta metod, som varit den enda framkomliga vigen, maste
sjialvfallet i och for sig anses leda till ritt osikra resultat. Bland annat har me-
toden byggt pa den forutsattningen, att frekvensen av intridffade passagerareska-
dor, da annan &n dgare suttit vid ratten, ir densamma som om igaren sjilv fort
fordonet. Denna forutsittning har man anledning antaga icke utan vidare ar for
handen. Agaren av exempelvis en bil foér privatbruk ér sikert i genomsnitt mera
ansvarsfylld och aktsam, &n den som mera tillfalligt far forfoga o6ver fordonet.
Detts maéste sannolikt medfora den effekten, att skadefrekvensen bland icke-dgar-
na ir storre dn bland fgarna sjilva. Samma forhallande giller medelskadebelop-
pets storlek. De kommittérade ha i huvudsak fatt stédja sig pA den ur materialet
framkomna medelskadan for passagerare, da #garen sjilv suttit vid ratten, men
det finns grundade skil antaga, att nimnda medelskada dr hogre, om annan &n
dgare fort fordonet.

I och med att ersittning till passagerare skall uigivas dven om annan #n #gare
fort fordonet kommer trafikforsikringen att belastas med en méingd skadefall, som
hittilis icke berort densamma. En pafallande sidan kategori dr den, dir ungdo-
mar sitta vid ratten, medférande sina kamrater och viinner. Dessa ungdomar,
som kora sina forédldrars bil eller som tillfilligt hyra en bil av en biluthyrare eller
t. o. m. »lana» en bil, ser man ofta i pressen sisom vallande till mycket uppse-
endeviickande och svarartade skadefall. I alldeles sirskild grad bliva dérvid de i
fordonet medféljande passagerarna offren.

De kommittérade ha velat papeka detta sakférhallande, som sjalvfallet icke bar
kunnat taga sig négot som helst uttryck i det resultat, kommittérade ernitt genom
den rent statistiska metod, vilken hir kommit till anvindning.

Pun'kt 8 ool M.

Denna punkt forutsidtter utvidgning av nuvarande lagbestimmelser till att med-
fora ersittning dven om bilisten varit icke-vallande (ifriga om passagerareskador
presiumerat véllande eller icke-vallande) varvid forutsittes, att nuvarande jimk-
ning i stort sett bibehalles.

Fran ersiattning enligt denna tinkta regel har dock undantagits skada & annat
motovfordon, darest den skadevillande bilens égare eller forare icke ar styrkt val-
lande, alltsi innebérande en inskrdnkning i stillet fér en utvidgning av nuvarande
ersittningsritt.

Foréindringarna kunna uppdelas i f6ljande grupper.

a) Personskador, utomstdende d. v. s. annan person idn passagerare i den ska-
devillande bilen. Ersiittning fér sidana skador utvidgas jamvél till sidana fall,
dir bilisten dr icke-villande d. v. s. dven kan forebringa exculpationsbevisning. Re-
dan tidigare har ersiittning utgivits dven vid presumerat vallande hos bilens forare.




119

b) Personskador, passagerare (i den skadevdllande bilen). Ersittning for sada-
- na skador utvidgas, utéver vad i P. M. punkt 2 forutsittes, dven till de fall, dir

bilisten dr antingen presumerat vallande eller icke-vallande.

¢) Egendomsskador d motorfordon. Betriffande dessa skador reduceras ersitt-
ningen, si att hittills utgivna ersittningar vid presumerat vallande hos bilisten
hidanefter icke férekomma.

d) Egendomsskador, ej motorfordon. Ersittning for siddana skador utvidgas
dven till de fall, dér bilisten &r icke-vadllande. Ersittning vid presumerat vallan-
de har redan tidigare utgivits.

Forandringarna betréffande punkterna a) och d) ha till den del skadorna kom-
mit till anstalternas kéinnedom kunnat belysas genom de uppgifter, som limnats &
statistikformuléren Gver sannolika taxerade beloppet av skador, som hittills icke
blivit ersatta av anstalterna eller i undantagsfall ersatts allenast med nagot mind-
re belopp utéver ramen for ersittningsskyldigheten.

Utvidgningen enligt punkt b) hir ovan, innebédrande ritt for passagerare att er-
hélla ersittning dven vid presumerat vallande eller icke-véllande hos bilisten, har
icke pa direkt vdig kunnat bedémas, beroende pd, som tidigare papekats, att dessa
skador i allméinhet icke blivit anmilda till anstalterna. Kommittérade ha darfor
sokt sig fram pi den indirekta vigen att undersoka ersidttningarnas fordelning efter
vallandegrader hos bilisten betriffande andra skadade personer #dn passagerare.
Den relation mellan ersittningar vid & ena sidan styrkt villande hos bilisten och
4 andra sidan vid presumerat villande eller icke-viallande, som man funnit bland
sisteAmnda skadefall, har anvints foér att approximativt berikna den ifragasatta
utvidgningen betriffande passagerare.

For belysande av den inskrinkning i hittillsvarande erséttningar, som blir effek-
ten av den i punkt c¢) angivna férdndringen har man haft att tillgd forsékringsan-
stalternas uppgifter om utgivna trafikskadeersittningar till igare av annat motor-
fordon i de fall, dir den egna foraren icke varit styrkt vallande. Det bor till und-
vikande av varje missforstind papekas, att ett inrymmande av erséttning fér andra
motorfordon efter de grunder, som i denna punkt forutsittes, icke endast skulle
betyda bortfallande av den enligt berikningarna framkomna premiereduceringen
utan dirutéver en mycket kiinnbar stegring av premiekostnaden. Aven om nu-
varande jamkningsregel bibehilles, vilket forutsittes, skulle utgivandet av ersiti-
ning till andra biligare vid icke-vdllande frin den egna bilens sida med héinsyn
till nuvarande &terhillande bestimmelser i § 5 av bilansvarighetslagen, vilka dir-
med bortfolle, med all sannolikhet medféra en betydande belastning for trafikfor-
sikringen. Densamma skulle di i varje fall av kollision tillforsikra varje bil-
dgare en viss ehuru ibland jimkad ersittning fér skadorna 4 hans bil och silun-
da for honom verka sasom en vagnskadeforsikring.

De verkstillda berikningarna ha utvisat, att de procentuella férindringarna for
vardera av de fyra punkterna kunna uppskattas till

Punkt a) Okning av premierna med 98 %,

Punkt b) Okning av premierna med 43 %,

Punkt ¢) Minskning av premierna med 24 %,

Punkt d) Okning av premierna med 11 %.

Slutresultatet av dessa forindringar skulle ge en nettodkning av c:a 13 % av
hittillsvarande forsidkringskostnader.

Till det framkomna resultatet bér fogas foljande reflexioner. Det siffermaterial,
som stitt till buds fér berikningarna, méste sjilvfallet anses vara tdmligen ofull-
stindigt. Det giller betriffande punkterna a, b och d att belysa effekten av en
lagindring, som i trafikforsikringen skulle inrymma skadefall av en typ, som hit-
tills icke alls blivit foremdl for ersittning. Det dr under sidana foérhillanden givet,
att det av trafikférsiikringsanstalterna ingivna materialet icke kan vara fullstindigt.
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Sikerligen ha manga skadefall, flertalet av mindre omfattning men siikerligen &t-
skilliga dven betydande sadana, aldrig kommit till anstalternas kinnedom, endr de
skadeiidande haft full visshet om att ersiittning ej varit att périikna.

Betriaffande skadade personer torde nog detta i sirskild grad varit fallet, di den
skadade sjilv i uppenbar grad varit véllande till skadan. Andras trafikforsik-
ringslagen s, att ersittning skall utgivas dven for dylika skadefall, betyder detta
en merbelastning, som till sin storlek i visentlig grad beror av de principer for
jimkning, som efter lagiindringen kunna komma att utbildas.

Betrdffande egendomsskador forhaller det sig sidkerligen sa, att ett stort antal
sddana, vilka mojligen kunnat komma ifraga for ersitining, fér nirvarande aldrig
bliva anmilda. Sérskilt giller detta manga tveksamma fall och di i all synnerhet
sidana av mindre storleksordning. Den ifrigasatta utvidgningen av lagen kommer
med sikerhet att medfora, att i forsta hand dessa fall som regel komma att leda
till krav pa ersittning. Hérutéver kommer emellertid sannolikt ersattningsan-
sprak att framstéllas for ett betydande antal fall, som med nuvarande ersittnings-
regler aldrig kunna komma pa tal for ersittning fran trafikforsikringen. Dylika
skadefall, vilka visserligen uppkomma i samband med nagot motorfordon men
dock knappast eller dtminstone endast indirekt #éro f6ljd av automobiltrafik i
vanlig menig, torde enligt lagforslaget kunna bliva féremal for ersidttning. En
lagindring pa denna punkt dr darfér mycket svar att ekonomiskt Gverblicka, men
effekien blir med all sannolikhet visentligt storre #n vad man kan finna med sta-
tistiskt tillgingliga siffror.

For fullstindighetens skull m& i detta sammanhang hédnvisning dven goras till
vad ovan anforts angdende punkten c.

Sammanfattning av punkterna 1—3 ai P. M.

Bortser man tillsvidare fran inverkan av punkt 1, vars innebérd pa grund av
vad tidigare anforts ej kan bedomas, forran forhallandet mellan person- och egen-
domsskadedelarna i den nya premien beriknats, erhalles foljande sammanstill-
ning.

Punkt 2 i P. M.: Ersittning utgar till passagerare, oavsett vem som fort for-

donst SR snapt foraren. ARISIYTRL wallandem kil e Sl il vk ndistie o sistorstars o slors s Okning 32 %
Punkt 3a i P. M.: Ersittning utgar for savil person- som egendomsskador dven

vid icke-vallande hos bilisten, dock med det undantaget att ersittning for

skadorna a annat motorfordon endast utgar vid styrkt vallande ............ okning 13 %

Summa punkt 2 och 3a &kning 162 %

Med dessa forindringar skulle silunda premien bliva 116 % av den hittillsvaran-
de, varav 67 % motsvarar personskador och 49 % egendomsskador.

Hartill kommer punkt 1 i P. M., ersittning med férhéjda maximisummor. En-
ligt for denna punkt ovan angivna siffror medféra nimnda okade maximisum-
mor en merbelastning av

a) vid foérdubblade personskadesummor 13 % av personskadepremien,

b) vid tredubblade personskadesummor 16 % av personskadepremien
varfor densamma efter inférande av denna hojning skulle bliva 76 % resp. 78 %
eller o}illsammans med egendomsskadedelen av premien (49 %) = 125 % resp.
127 %.

Slutresultatet av forédndringarna enligt punkterna 1—3 a blir alltsi en forhoj-
ning av nuvarande forsikringskostnad med

c:a 25 % resp. 27 %.

Kommitterade vilja dock &nyo betriffande birigheten av de gjorda berikning-
arna hénvisa till de kommentarer och pipekanden, som ovan angivits under var-
dera av punkterna 1, 2 och 3 a.
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Lagférslaget.

I och med att punkterna 1—3 a i P. M. ovan iro behandlade har man i stort
sett belyst fven verkningarna av den féreslagna lagindringen. Det aterstir emel-
lertid bl. a. att belysa effekten av de bestimmelser i § 6, som normera ersitining-
arnas storlek.

Féi att med bibehdllande av den tankeging, som legat till grund for framstill-
ningen hiir ovan, kunna fa en verkligt allsidig bild av lagforslagets ekonomiska be-
tydeise, ha de kommittérade éven pa direkt vig kalkylerat kostnaderna for varje
moment av ersittning, som innefattas i forslaget. Kommittérade ha dirvid upp-
delat problemet i 3 undergrupper, motsvarande paragraferna 5, 6 och 7. De efter-
foljande resultaten dro emellertid av naturliga skil behiftade med samma osiker-
hetsmoment, som vidladit de tidigare berikningarna, varfér kommittérade fi hén-
visa 1ill vad hirom ovan anforts.

Lagforslagets § 5.

Ersittning utgdr med bibehillande av nuvarande ersittningsgrunder vid styrkt
vallande och grovt véllande fran bilistens sida — men med bibehillen jamkning —
for
a) skada a personer, vilka ej befordras med fordonet

Kostnad i procent av nuvarande premier
b) skada # personer, vilka befordras med fordonel, oberoende av vem som fort detsamma
Kostnad i procent av nuvarande premier c:a 11:7
¢) skada a motorfordon
Kostnad i procent av nuvarande premier
d) skada a annan egendom #n motorfordon
Kostnad i procent av nuvarande premier

Summa § 5 i lagforslaget 95°9
Lagforslagets § 6.

Kommittérade ha varit angeliigna att pA ovan angivna siitt sirskilt belysa effekten
av vardera av lagparagraferna 5, 6 och 7 for att illustrera den dominerande bety-
delsen av § 5 i lagforslaget, alltsd av ersittningarna vid styrkt véllande frin bilisten.
Sasom nedan skall visas bliva de ersiittningar, som skola utgivas jimlikt § 6 i lag-
forslaget, vilken reglerar ritten till ersittning i sddana fall, diar vallande till skadan
icke ligger motorfordonets igare, forare eller brukare till last, forhallandevis obe-
tydliga jamfort med ersittningarna enligt § 5. Det ér av betydelse att kunna konsta-
tera detta, di beriikningarna av naturliga skil mdste bliva ganska osiikra nir man
kommer in pa de for trafikforsikringen hittills frimmande linjer, som § 6 inne-
haller, Genom att sistnimnda paragraf i kostnadskalkylen viger tdmligen latt
jamfort med § 5 bliva berikningarnas osiikerhet ingalunda av den avgérande bety-
delse, som annars skulle blivit fallet.

Det torde fér évrigt kunna antagas att inflytandet av § 6 i verkligheten blir in-
nu mindre och inflytandet av § 5 i motsvarande grad hogre éin man kunnat direkt
utlisa ur det nu foéreliggande statistikmaterialet. Den ifriga om alla personskador
betydande skillnad i ersittning, som kan erhillas vid tillimpning & ena sidan av
§ 5 och 4 andra sidan av § 6 gor det niimligen i hig grad sannolikt, att de skade-
lidande och deras hjilpare skola uppbjuda all sin férméga att fa bilisten fdlld
sdsom véllande och dirmed erhalla ersittning enligt § 5. Med hiitillsvarande ritts-
regler har det, utom i de relativt sillsynta fall, dir féraren lyckats forebringa
exculpationsbevisning, ofta varit fér den skadelidande tdmligen likgiltigt, om fora-
ren blivit filld sisom véllande eller icke. Av denna anledning torde man kunna
viinta sig, att en viss och kanske icke obetydlig forskjutning i proportionen mellan
bevisat vallande och icke bevisat villande kommer att intrida — i samband med
okat antal rittegiangar. Kommittérade ha naturligt nog icke haft nigon mdjlighet
att berikna effekten av ovan angivna sannolika risk for forskjutning mellan pro-
portionen styrkt och icke styrkt vallande.
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Den direkta betydelsen av § 6 ligger i dess begrinsande av ersiittningens storlek
for de personskador, vilka skola ersittas vid icke styrkt vallande. Hir har man
alltsé att i forsta hand utgd ifrin nuvarande medelkostnad per skadad person,
vilken enligt kommitténs huvudmaterial visat sig vara 972 kronor. Av denna ut-
gor c:a 190 kronor medelkostnaden per skadad person foér sveda och viirk samt
lyte, vilka senare icke skola ersiittas enligt § 6. Om hittillsvarande ersidttningsnor-
mer i 6vrigt bibeholles, skulle alltsd medelkostnaden komma att utgéra 782 kronor.

I lagforslagets § 6 iiro ersittningarna vid personskador normerade efter i stort
sett samma monster, som skett i gillande lag om olycksfall i arbete. Den skadade
skall alltsa forutom ersittning for erforderlig likarvird erhalla sjukpenning, i
lagférslaget maximerad till 8 kronor pr dag, samt vid invaliditet en arlig livranta
av hogst 3 000 kronor. Pa enahanda sétt &ro livrintorna till efterlevande begrin-
sade till sammanlagt hogst 3 000 kronor.

I skrivelse av den 26 juli 1938 till férsikringsinspektionen ha de sakkunniga
emellertid hemstillt om utredning av premieiindringen jimvil for de fall att maxi-
mibeloppen for sjukpenning och invalidriinta i stillet for foreslagna 8 kronor resp.
3 000 kronor faststilles till

1) 5 kronor 50 ore resp. 2 000 kronor eller

2) 6 kronor 50 6re resp. 2400 kronor.

Ehuru detta icke utsagts i den nimnda skrivelsen ha de kommittérade férutsatt
att jimvil livréntor till efterlevande skola maximeras pi samma siitt som invalid-
riantorna och de gjorda berikningarna ha dirfér skett under detta antagande.

Det ér alltsa tre olika alternativa maximiliigen av ersittningar, som de sakkun-
niga énska fa belysta till dess kostnadseffekt. Av dessa motsvarar det ligsta alter-
nativet 5 kronor 50 ore pr dag resp. 2 000 kronor i hogsta livrintebelopp de maxi-
miersiittningar, som tillimpas i nu gillande lag om olycksfall i arbete, Viljer man
dirfcr att i forsta hand besvara fragan betriffande maximisummor enligt det ligsia
alternativet, kan man erhilla en viss ledning ifriga om kostnadseffekten genom an-
vindandet av den erfarenhet, som stir till buds frin den obligatoriska olycksfalls-
forsikringen. De kommittérade ha av denna anledning valt att forst belysa frige-
stillningen under forutsittning, att lagférslagets § 6 skulle maximera ersittnings-
summorna enligt det lidgsta alternativet, alltsd °§ 6 alt. 1’.

For belysande av den medelkostnad som § 6 alt. 1 kan komma att innebira ha
de kommittérade haft tillging till en undersdkning, som pa Férsikringsinspektio-
nens begiran utforts -av Riksforsikringsanstalien och omfattar 2 706 &r 1934 in-
triffade skadefall till ’f6ljd av fordon i trafik — ej tillhorande sparbanor — med
mekanisk eller elekirisk drivkraft’. Denna undersékning har givit en medelkostnad
per skadefall av 565 kronor.

I betraktande av att Rfa-undersékningen grundas pa ett material, som i olika
hiinseenden avviker frian det, som férekommer i trafikforsikringen, kan sjilv-
fallet siffran 565 kronor icke utan niirmare 6verviigande anvindas sisom forvin-
tad medelkostnad for skador, ersatta enligt § 6 alt. 1. Av de officiella publika-
tionerna framgar, att den obligatoriska olycksfallsférsikringens medelersittningar
savil for aret 1934 som de nérmast tidigare iren ligga visentligt léigre #n den angivna
siffran, vilket géller savil for den obligatoriska férsikringen som for den frivilliga,
avseende skada utom arbetet. Férklaringen till den erhillna hégre medelkostnaden 565
kronor skulle — bortsett fran den osiikerhet, som ligger i materialets begriinsade rick-
vidd — kunna s¢kas i det forhdllandet, att den nimnda Rfa-undersékningen om-
fattar skador av en storre svérighetsgrad fin den genomsnittliga. Undersékningen
avser som namnts uteslutande skadefall till f61jd av fordon i trafik. Ehuru man
a priori har anledning antaga, att dessa skadefall — i stort sett just de, som tra-
fikforsdkringen har att ersiitta — boéra vara i genomsnitt allvarligare #in flertalet
ovriga olycksfallsforsikringens skadefall, ha de kommittérade sokt att medelst
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efterféljande rent teoretiska diskussion komma till en parallelibelysning av proble-
met.

Enligt vad ovan anforts torde som medelkostnad fér den nuvarande trafikfor-
sikringens personskador kunna godtagas ett belopp av 782 kronor (excl. ersittning
for sveda och virk samt lyte). Det visar sig av Rfa-undersokningen, att den del,
som svarar mot utgiften fér skadans botande — s. k. likekostnader — utgér i
medeltal c:a 60 kronor. Godtages detta — sannolikt ligga dock trafikférsékrings-
anstalternas utgifter hirfér hégre — blir den resterande medelersiittningen, sva-
rande mot férlust av arbetsfortjinst, 722 kronor. Den obligatoriska olycksfalls-
forsikringens ersittningar dro emellertid maximerade till */; av den forlorade ar-
betsfortjinsten. Under samma férutsittningar skulle trafikférsikringens ersatt-
ningar stanna vid */; av nidmnda 722 kronor, d. v. s. 481 kronor, vartill bor lidggas
ovannimnda 60 kronor for likekostnader. Detta skulle alltsid leda till ett belopp
av 541 kronor, sisom forvintad medelkostnad under ovan angivna antagande.

Denna siffra bygger emellertid pa forutsittningar, som — oavsett att man hér
férutsatt olycksfallslagens summor — icke helt dverensstimma med inneborden
i lagforslagets § 6. Den i § 6 mom. 3 angivna bestimmelsen verkar sjalvfallet sidn-
kande pa den forviintade medelkostnaden. Undersokningar visa emellertid att an-
talet regressfall enligt olycksfallslagen icke overstiger /1o av samtliga personskade-
fall. Bestimmelsens sinkande verkan torde silunda icke kunna overstiga 10 %
pa medelskadebeloppet och bér sannolikt vara avsevirt ligre. Trafikforsikringen
kommer némligen att vinna full befrielse frin utgivande av ersittning endast i de
fall, dir olycksfallsforsikringen redan ersitter det maximum, vartill den férsikrade
beriiitigas enligt lagforslagets § 6 och dessa utgora sikerligen endast den mindre
delen av de s. k. regressfallen enligt olycksfallslagen.

Medan i foregiende stycke omnimnda forhallande verkar séinkande pi medel-
kostnaden tala & andra sidan starka skil for att densamma bor bliva hogre én
de 541 kronor, som ovan angivits. Denna siffra byggde pa det grova antagandet,
att ersiittningarna enligt § 6 skulle i stort sett betriffande den forlorade arbets-
fortjinsten reduceras till */; mot de nuvarande. Detta antagande &r for § 6 alt. 1
sant endast betriffande inkomsttagare vid 3 000 kronors-grinsen. Ligger inkomsten
viisentligt 6ver 3 000 kronor, blir reduceringen visserligen stérre én 1/5. Den over-
viigande delen av genom trafikolycksfall skadade personer — sannolikt minst 90 %
ay samtlign — ha emellertid inkomster under 3 000 kronor. Dessa personer kom-
ma alla att fa ersittningar, som overstiga de férutsatta 2/; betriffande forlorad ar-
betsfortjinst. Sa snart inkomsten ligger vid 2000 kronor eller dérunder, skulle
trafikforsikringen enligt § 6 alt. 1 sasom hittills fi4 limna 100 % ersittning for
forlorad arbetsfortjénst.

Det bér papekas att i trafikforsikringens skadematerial ligger en betydligt storre
proportion kvinnor och barn, 38 % av samtliga, &n i olycksfallsforsikringens
skadematerial, dir motsvarande siffra dr c:a 7 %. Betriffande kvinnor och barn
méaste man sjilvfallet rikna med att praktiskt taget alltid fa ersiitta fullt.

Jamfor man huvudskilen for sinkning och héjning av medelskadan enligt ovan,
tala overvigande synpunkter for att den hypotetiska siffran, 541 kronor, méste
hojas. Hur hogt Ar mycket svért att bestimma. Detta har foranlett de kommit-
térade att stanna infor den enda tillgingliga, pA statistisk vig framkomna siffran,
niimiigen 565 kronor enligt Rfa-undersokningen. Felet torde i varje fall icke kunna
anses betydande och dessutom bér ju erinras om att verkan av § 6, som tidigare
anforts, ar av relativt 14g storleksordning i jimférelse med verkan av § 5.

Ett belopp av 565 kronor torde alltsi enligt de kommittérades dsikt kunna an-
viind«s sisom en forvintad medelkostnad per skadefall, ersatt enligt § 6 alt. 1.
Nirmaste uppgiften blir di att fixera den sannolika medelkostnaden for de bada
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andra alternativen, alltsi 6 kronor 50 &ére och 2400 kronor, resp. 8 kronor och
3 000 kronor. Det ir de senare summorna, som komma ifriga i lagforslaget,

D4 dessa frigors besvarande bl. a. erfordra speciella siffror éver inkomstférdel-
ningen, vilka icke kunna erhillas i en med ersittningsnormerna jimférbar form,
kan av de kommittérade endast en ungefirlig taxation verkstillas. Som utgings-
punki kan limpligen antagas att utstriickningen till nirmast hégre maximilige
(6 kronor 50 6re resp. 2400 kronor) med */; reducerar differensen mellan 4 ena
sidan trafikfoérsdkringens nuvarande medelkostnad excl. sveda och virk samt Iyte,
vilken dr 782 kronor och & andra sidan nyssnimnda medelkostnad foér § 6 alt. 1,
vilken dr 565 kronor. Pi samma siitt kan antagas, att nimnda differens reduceras
med ?/; vid det hégsta alternativet av maximisummor, alltsi de i lagforslaget in-
tagna.

Under det medelersittningarna enligt § 5 sdsom av det féregiende framgar ut-
gora 972 kronor skulle alltsi medelersiittningarna enligt § 6 under nimnda férut-
sittningar bliva

1) vid det lagsta alternativet (olycksfallslagens summor) 565 kronor.

2) vid mellanalternativet (6 kronor 50 ore resp. 2400 kronor) 637 kronor.

3) vid det hogsta alternativet (8 kronor resp. 3 000 kronor) 710 kronor.

Under dessa forutsittningar finner man att innebérden av § 6 kan belysas med
f6ljande uppstillning.

Alt. 3
Alt. 1  Alt. 2 Huvud-
alternativ
a) Skada a personer, vilka ej befordras med fordonet.
Kostnad i procent av nuvarande premier.................. ca 81 91 102
b) Skada a personer, vilka befordras med fordonet, oberoende
av vem som fort detsamma.
Kostnad i procent av nuvarande premier.................. ca 25 28 31
¢) Skada 4 motorfordon.
(Ej efterfragat.)
d) Skada 4 annan egendom #n motorfordon (jirnvig eller spar-
vilg eller 4 egendom, som didrmed befordras).
Kostnad i procent av nuvarande premier.................. caNoL 21 21

Summa § 6 i lagforslaget 127 140 154
Av dessa alternativ ar det tredje det i lagforslaget forekommande.

Lagférslagets § 7.

Denna paragraf innehaller bestimmelsen om indring av maximisummorna for
personskador till tre ginger de nuvarande.

For belysande av den ekonomiska betydelsen hiirav for lagférslaget har man att
utga fran de procenttal, varmed personskadepremien enligt avsnittet ’P. M. punkt 1’
skulle forhojas. Den ndmnda procentsatsen utgjorde 16 %.

Mun finner vid en sammanstillning av vad ovan anférts om lagférslaget § 5
och § 6, att dess ekonomiska betydelse framgir av foljande.

§5 §6
% %
Punkter Alt, 1 Alt. 2 Alt. 3
(huvud-
alternativ)
YRGS P SR ST S U 37°8 81 91 102
b TR o 2 L Al R s B 113 25 28 il
Ot e g S e ek R Ly Lo 399 — — —
MBS R e s e e 70 21 21 21
959 127 140 154

Av dessa betyda punkterna a) och b) personskador och punkterna c) och d)
egendomsskador.
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For huvudalternativet representera alltsi personskadorna 623 % och egendoms-
skadorna 49 %. For de &vriga 2 alternativen #ndras personskadorna till resp.
596 % och 609 %.

Sluteffekten med hiinsyn till de férhéjda summorna for personskador blir alltsd

596 x1'16 +49 = 1181
609 x1'16+49 = 1196
62:3x1'16+49 = 1213

Alt. 3 dr huvudalternativet, ingiende i lagforslaget, och innebér alltsi en fér-

héjning av nuvarande trafikforsikringspremier med 21°3 %.

Den totala ekonomiska effekten av lagforslaget dr darmed, sa ldngt man av
tillgiingligt siffermaterial kan bedoma detsamma, meddelad. Likaledes ha siffror
limnats till belysande 2v sidoalternativen betriffande maximisummorna enligt § 6.
I ocli med att ett slutresultat alltsi framkommit bor emellertid erinras om, att
verkningarna av de féreslagna férindringarna i vissa hinseenden kunna komma
att bliva olika for olika tariffgrupper. De framlagda sifferresultaten fa alltsd ses
sdsom ett genomsnitt, belysande effekten for samtliga fordonsgrupper sedda som
helhct.

Det bor sasom en slutlig sammanfattning pdpekas, att siffrorna pa intet siitt
kunna #terge den eventuella effekten av den férindrade praxis, som kan komma
att utbildas genom lagindringen. De kommittérade vilja dirfér ényo hinvisa iill
de kommentarer, som gjorts under olika punkter i det foregiende.

Det bér dirutéver sirskilt framhallas, att en betydelsefull forutsitining vid
de utforda berdkningarna varit den, att nuvarande jamkningsregler komma att
bibehallas dven i fortsittningen. Tidigare har under punkt 3 a i P. M. antytts, att
det foérhallandet att skadelidande hidanefter kunna fi ersittningen dven di bilisten
dr klart oskyldig till skadan redan i och for sig skulle kunna medféra en for-
skjutuing av hittills ridande praxis betriffande jimkning. I mom. 2 av lagfor-
slagets § 6 forutsittes alltjimt att jimkning skall figa rum vid medvéllande fran
den skadades sida, men momentet har erhdllit en formulering, som i detta sam-
manhang boér bli féremal fé6r omnimnande.

Det talas i momentet om att riitt till ersiittning enligt § 6 icke skall medgivas
den, som genom uppsat medverkat till skadan. Nagot liknande stadgande fér den,
som Astadkommit skada genom grov vArdslshet finnes icke. Denna formulering
av lagtexten torde fi anses innebiira, att fiven den grovt villande kan komma att
erhalla viss, ehuru jimkad ersittning enligt § 6, d. v. s. di det medverkande for-
donets igare, forare eller brukare icke dr villande till skadan. D& man knappast
kan férmoda, att stringare jimkning kommer att tillimpas for skadelidande, som
erhaller ersittning enligt § 5, diir bilisten alltsi dr klart villande, har man anledning
rikna med att en ytterligare forskjutning av jamkningsskalan kan komma att
hérigenom intrida.

Det éir yiterst vanskligt att viga gora ett uttalande om och i vad mén denna nya
princip betriffande riitten till skadestdind kan komma att péverka skadekostna-
derna i framtiden. Detta blir ytterst en friga om den kommande rittstillamp-
ningen. Att en viss forskjutning av jimkningsreglerna kan tinkas bliva féljden ar
icke osannolikt, och denna forskjutning kommer i si fall att inverka héjande pa
kostnadseffekten av de foreslagna foridndringarna. De kommittérade ha sjilvfallet
avhallit sig fran att ens gora ett forsok att viiga betydelsen hirav.

Ovriga punkter i P.M.
Dessa punkter torde, som framgir av lagforslaget, vara mindre aktuella. Det
torde ocksa betriffande flertalet av de i dessa punkter framforda alternativen kun-
na sagas, att vinsten med ett inforande av motsvarande bestaimmelser skulle bliva
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timligen obetydlig framfér allt i férhillande till de oligenheter, som flertalet av
de tinkta bestimmelserna skulle medféra saviil for den skadade allmiinheten som
for fordonséigarna. Ett undantag utgér dock 3 b, dir det ‘emellertid ej ér fragan
om en inskrinkning utan en betydande utékning frin nuvarande lagbestimmelser.

Punkt 3 biP. M.

Denna punkt avser utvidgning av lagen i enlighet med punkt 3 a ovan men
med den ytterligare utstrickningen, att jimkning endast skall ifragakomma vid
grovt villande frin den skadelidandes sida. Detta alternativ innebir i realiteten
jimkningens bortfallande. I kommitténs huvudmaterial forekommer endast 3 fall,
dér rittsinstanser ansett ersitiningssokande vara grovt vallande,

Fragan om ersittningsbeloppets férviintade hojning direst jimkning skulle bort-
tagas samtidigt med att forsikringen utvidgas att diven omfatta skadefall vid icke-
véllande hos motorféraren dr icke liatt att besvara. Ur kommitténs material er-
héller man visserligen ett icke obetydligt antal fall, dir jimkning férekommit, men
minga faktiska jimkningsfall ha med siikerhet icke rapporterats sisom sidana.
Sarskilt vid frivilliga uppgorelser, och dessa iro till antalet de flesta, sker upp-
gorelsen mangen ging under vetskapen att domstol sannolikt skulle bedémt den
skadelidande sisom medvallande, men nigon sirskild jimkningsprocent fixeras icke.
Jimkningen tar sig i stillet uttryck i att de begiirda beloppen mer eller mindre
nedsittas, och skadan betraktas féljaktligen icke sisom ett jimkningsfall, ehuru
ett sddant i verkligheten varit fér handen.

Nir man darfér ur kommitténs material skall séka fa ett siffermissigt matt pa
jimkningens betydelse bor man hilla detta i minnet. De framkomna resultaten
mésie betraktas sisom minimiresultat. Hir nedan ha kommitterade framlagt dessa
statistikens siffror och dérvid foljt samma uppdelning som tidigare i fyra kate-
gorier av skadelidande. I procent av nuvarande totalpremie fir man darvid {¢l-
jande tal for jamkningens betydelse.

a) Skada & personer, som ej befordras med fordonet.
Okning i procent

b) Skada a personer, som befordras med fordonet.
Okning i procent

¢) Skada a4 motorfordon.
(Ej ifragasatt.)

d) Skada a4 annan egendom #n motorfordon.
Okning i procent

I verkligheten torde sisom ovan sagts inverkan av jimkningens borttagande
influera ersittningarna i betydligt hogre grad in vad ovanstiende formella kalkyl
givit vid handen. Som exempel kan anforas, att (den hiir ej efterfrigade) utstrick-
ningen av lagen att omfatta ersiittning fér motorfordon enligt den formella kal-
kyler giver ett resultat av 4 %, medan utstrickningen av lagen i verklighelen
torde (under férutsittning att jimkningen, som rent principiellt skulle hava verkat
med i genomsnitt 50 %, i realiteten varit nagot ligre) medféra en kostnadsokning
av 30 4 40 % av premierna.

Visserligen bygger lagforslaget pa forutsittningen att viss jimkning som hittills
skall ske vid medvéllande frin den skadelidandes sida. De kommittérade aase
emellertid, att ovannimnda siffror, liksom kanske framfoér allt de dirtill fogzde
kommentarerna, kunna vara av betydelse vid frigans ytterligare bedémande. Fram-
for allt utgor det anférda en viss bakgrund till de reflexioner, som tidigare ater-
givits i samband med papekandet om den eventuella innebérden av formuleringen

i lagforslagets § 6 mom. 2.

Punkt 4 i P. M. (jdmte tilldggs-P. M.).
Enligt foreliggande siffermaterial torde en begrinsning av maximala ersittnings-
beloppen fér skador & motorfordon endast leda till mycket obetydliga besparingr,
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samtidigt som begrinsningen 1 det enskilda fallet skulle kunna bliva mycket kénn-
bar {or den drabbade fordonsigaren. Nuvarande ersittningsbelopp for skador a
motorfordon motsvara c:a 42 % av totalkostnaden for trafikforsikring, och en
begrinsning av maximisumman enligt forslaget till 5 000 kronor skulle endast mot-
svara hogst 1 % av nimnda andel eller 04 % av totalpremien. P4 samma sitt
skulle en grinsdragning vid 3 000 kronor betyda kanske 2 % av nidmnda andel
eller 0'8 % av totalpremien. Diremot skulle en begrinsning av trafikskadeersitt-
ningorna for motorfordon till 1 000 kronor betyda en mera avsevird kostnadsbe-
sparing — formellt kalkylerad till c:a 8 % av ovanstiende andel eller c:a 35 % av
totalkostnaden — men givetvis samtidigt géra denna del av forsikringen mer eller
mindre virdelos.

Inférandet av en sjilvrisk & 100 kronor vid skada & motorfordon fér det andra
fordonets #dgare skulle sannolikt medféra en ej obetydlig besparing. Rent formellt
kalkyleras siffror av storleksordningen 25 % av motorfordonsskadorna, d. v. s.
c:a 10 % av totalkostnaden. Hela komplexet av samverkande faktorer — bonus,
okade krav i avsikt att kompensera sjilvrisken, forsvarad uppgorelse, processkost-
nader m. m. — dr emellertid sadant, att enligt kommittérades mening slutsatser
knappast kunna dragas frin ett nuvarande skadematerial genom formell omrikning
till dessa nya grundforutsidttningar.

Vad slutligen angir parkeringsskadorna, som icke skulle ersiittas, nir det skade-
villande fordonet vore okint, torde en dylik bestimmelse endast f& mycket liten
inverkan pd kostnaden. Den vinst man skulle kunna gora uppskattas till nagra
tiondels procent av premien.

Punkt 5 i P. M. (jamte tilldggs-P. M.).

I iriga om eventuelli borttagande av ersittning for sveda och viark har huvud-
alternativet redan behandlats i samband med § 6 i lagforslaget. Vid 6vriga text-
alternativ motsvarar en begrinsning av ersidttning for sveda och vérk till fall av
styrkt villande en minskning av storleksordningen 2 % samt ersiittningens full-
stindiga bortfallande en minskning av storleksordningen 10 % — procenttalen va-
rierande efter respektive alternativ.

Punkt 6 i:P."M

Inférandet av en sjilvrisk av 100 kronor vid varje skadetillfille for motorfor-
done!s dgare med regressritt for forsikringsgivaren mot honom torde i praktiken
knappast betyda nigon nimnvird kostnadsbesparing, och kan i varje fall icke
pia basis av nuvarande statistiskt material goéras till féremal fér undersékning.
Forsikringsanstalternas erfarenhet om mojligheten att av fgaren aterfa utlagd er-
sitining regressvigen #ro sidana, att desamma numera i allminhet endast i un-
dantagsfall, och dir koncessionsvillkoren sirskilt sa péifordra, soka gora regress-
fordran gillande mot forsikringstagaren.

Buon kot 701 0B M
Inférandet av en generell sjilvrisk av 100 kronor for den skadelidande torde
leda till en relativt stor besparing — en siffra av omkring 15 % har forséksvis
taxerats — men starka betinkligheter komme sannolikt att resas mot ett forslag
i denna riktning.

Som slutomdéme vilja de kommittérade framhalla, att de sifferméssiga resultat,
som i det foregiende kunnat angivas, uteslutande grundats pa hittillsvarande er-
farenhet betriffande skadematerialet inom trafikférsikringen. Den slutliga effek-
ten av de forindringar, som kunna bliva f6ljd av det foreliggande forslaget (ill
lagindring, kan icke definitivt bedémas, forrdn den nya lagen haft nigra irs gil-
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tighei. Forst da kan man oOverblicka det sitt, pad vilket den av de nya bestim-
melserna betingade rittspraxis kommit att utvecklas, liksom ock omfattningen av
de skadestandskrav, som frin de skadelidandes sida kunna komma att framstillas
som foljd av trafikforsikringens vidgade omfattning. Savil premienivin i stort
som dess tillimpning pa de olika riskgrupperna kommer att bliva beroende av
nimiada utveckling.

Stockholm i september 1938.

TRAFIKFORSAKRINGSANSTALTERNAS TARIFFKOMMITTE
ESKIL OTTOSSON.

Bilagor till tariffkommitténs utredning.

Bill, 1.

Till Trafikforsdkringsanstalternas tariffkommitté, Stockholm.

Forsdkringsinspektionen far hirmed i avskrift overlimna en frin trafikférsikringssak-
kunniga inkommen skrivelse samt anhélla, att tariffkommittén matte till Inspektionen av-
giva forslag till anordnande av statistiskt material fér den i skrivelsen begirda utredningen
dvensom i Ovrigt avgiva det yttrande i &rendet, som tariffkommittén ma finna pakallat.

Stockholm den 11 juni 1937.

Under chefens franvaro:
Per Hasselrot. Ragnar Wollert Tim Jansson.

Till Kungl. Forsikringsinspektionen.

De for utredning angdende revision av trafikforsikringslagstiftningen tillkallade sak-
kunniga (trafikforsikringssakkunniga) f4 hirmed anhilla att forsikringsinspektionen ville
foranstalta om utredning i de hiinseenden som framgir av bifogade promemoria.

Stockholm den 5 juni 1937.

Pa de sakkunnigas vignar:
A. Beskow.

P

Utredning 6nskas angdende de iindringar av premierna fér den obligatoriska trafikfor-
sikringen som kunna beriknas bliva erforderliga, direst denna — med bibehéllande i
ovrigt av gillande bestimmelser — omregleras enligt féljande olika alternativ:

1) de fixa maximibeloppen fér personskada

a) fordubblas eller

b) tredubblas;

2) med nuvarande maximibelopp eller under de i fallet 1) angivna olika férutsittningar
ersiiltning utgir till passagerare i privatfordon fér skada & person, diirest fordonets férare
ar styrkt vallande;

3) med nuvarande maximibelopp eller under de i fallet 1) angivna olika forutsittningar
ersiittning utgér sdavil till den som icke firdas i motorfordonet som till passagerare dari
for skada & person eller egendom oberoende av styrkt eller presumerat vallande hos for-
donets dgare eller forare (salunda dven for rena olycksfall), dock med jimkning om
den skadelidande sjilv ar

a) styrkt villande eller

b) styrkt grovt véllande,

varjimte ersittning for skada 4 annat motorfordon endast utgdr om igaren eller fora-
ren iir styrkt véllande;

4) ersittning for skada 4 annat motorfordon (inberiknat stillestindsersittning)

a) icke alls utgar,

b) utgir med hégst 5000 kronor,
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¢) utgdr med hogst 3 000 kronor,

d) utgdr med hogst 1000 kronor, ;

e) utgar med hogst 1000 kronor och med en sjilvrisk fér det andra motorfordonets
dgarc 4 100 kronor eller

f) icke utgar for parkeringsskador, nir det motorfordon som véallat skadan #dr okiint;

dérjimte bor utredning enligt 4 bj—e) dven goras under forutsitining att ersittning
endast utgar om #dgaren eller foraren ar styrkt véllande;

5) ersittning utgar for sveda och virk endast om motorfordonets igare eller forare
ar styrkt véallande;

6) en sjilvrisk inféres & 100 kronor for motorfordonets igare, med regressritt for for-
sikringsgivaren mot honom for detta belopp;

7) en sjilvrisk infores & 100 kronor fér varje skadelidande

a) for egendomsskada eller

b) for all skada.

Bil: 2.

Tilldggs-P. M.

Utover den i foregdende P. M. begirda utredningen o6nskas utredning angdende de
dndringar av premierna for den obligatoriska trafikforsikringen som kunna beriknas
bliva erforderliga, dérest denna — med bibehdllande i 6vrigt av gillande bestimmelser —
omregleras enligt foljande alternativ:

a) ersittning for egendomsskada utgdr med hogst 5000 kronor och med en sjilvrisk
betriffande ersidttning for skada & annat motorfordon (inberiknat stillestindsersittning)
for det senare fordonets dgare & 100 kronor (jfr punkt 4 i féregdende P. M.); samt

b) ersitining utgar icke alls fér sveda och virk (jfr punkt 5 i féregdende P. M.).

Bilaga B.

Exempel pa de foreslagna bestéimmelsernas verkningar i
fraga om forsikringens omfattning vid olika skadefall.

Foljande schematiska exempel visa, hur de nya trafikforsikringsreglerna i vissa
typfall i huvudsak komma att verka betriffande forsikringsgivarens ansvarighet.
(AT betecknar A-bilens forsikringsgivare och BT B-bilens forsikringsgivare.)

1. I féljd av trafik med bilen A skadas en passagerare och en fotgingare.

a) Féraren dr vallande: AT skall ersiitta passagerarens och fotgiingarens skador
enligt de for forarens skadestindsskyldighet enligt strafflagen gillande grunder och
salunda med jimkning av skadestindet vid den skadades medvallande.

b) Foraren dr ej vdllande: AT skall ersiitta passagerarens och fotgiingarens ska-
dor med begrinsade belopp enligt 6 § av forslaget och silunda med jimkning av
ersittningen vid den skadades eget vallande.

2. I féljd av trafik med bilarna A och B skadas en passagerare och en fotgingare.

a) Bdda férarna dro vdllande: AT och BT skola solidariskt ersitta passagerarens
och fotgingarens skador enligt de for forarnas skadestandsskyldighet enligt straff-
lagen gillande grunder med jimkning vid den skadades medvallande. Sinsemellan
skola AT och BT fordela skadestandsansvarigheten efter det storre eller mindre val-
lande som ligger forarna till last.

9—382898
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b) Féraren av A-bilen men icke féraren av B-bilen dr vdllande: AT skall ersitta
passagerarens och fotgingarens skador enligt de for A-forarens skadestandsskyldig:
het enligt strafflagen gillande grunder med jimkning vid den skadades medvéllande.
BT skall ersiitta passagerarens och fotgingarens skador enligt 6 § av forslaget med
jamkning vid den skadades eget vdllande. AT och BT skola solidariskt vara skyl-
diga utgiva ersittning foér skadorna i den mén ersittningarna omfattas av bida for-
sikringarna. AT skall emellertid i forhallande till BT slutligen biira ersétiningarna
i deras helhet.

c) Ingendera féraren dr vdllande: AT och BT skola solidariskt ersitta passa-
gerarens och fotgiingarens skador enligt 6 § av forslaget med jimkning vid den ska-
dades eget vallande. Sinsemellan skola AT och BT lika fordela ersittningsansvarig-
heten,

3. 1 foljd av kollision mellan bilarna A och B skadas férarna och bilarna.

a) Bdda foérarna dro vdllande: AT skall ersitta B-bilens och B-férarens skador
enligt de for forarnas skadestindsskyldighet enligt strafflagen géllande grunder med
jamkning pa grund av forarens medvallande betriffande skador & honom sjilv samt
betriffande skador 4 fordonet om det tillhér féraren. BT skall efter enahanda
grunder ersitta A-bilens och A-forarens skador.

b) Féraren av A-bilen men icke foraren av B-bilen dr vdallande: AT skall er-
siitta B-bilens och B-forarens skador enligt de for A-forarens skadestdndsskyldighet
enligt strafflagen gillande grunder. BT skall ersiitta A-forarens skador enligt 6 §
av forslaget med jimkning pa grund av dennes eget véllande. Ersittning skall icke
utgd for skadorna a A-bilen.

¢) Ingendera féraren dr vdllande: AT skall ersitla B-forarens skador enligt 6 §
av forslaget. BT skall efter enahanda grunder ersitta A-forarens skador. Ersitt-
ning skall icke utgd for skadorna & bilarna.

Bilaga C.

Oversikt av utlindsk lagstiftning pa hithérande omrade
m. m.

Efterfoljande oversikt innehaller en redogorelse for lagstiftningen angdende an-
svarighet och forsikring for skada i féljd av trafik med motorfordon i Danmark,
Finland, Norge, Schweiz, England och Tyskland samt en del upplysningar om
lagstiftningen i ndgra andra ldnder. Dirjimte limnas en redogorelse for de av
Internationella institutet i Rom fér uniformering av privatriitten uppgjorda lag-
forslagen i Amnet.

Danmark.

Den danska allmiinna skadestdndsritten overensstimmer i stort sett med den
svenska. Genom lov om motorkeretgjer den 1 juli 1927 stadgas utvidgad skade-
stindsansvarighet for dgare och brukare av motorfordon vid olyckor i féljd av tra-
fik med sidana fordon. Agare och brukare idro silunda pliktiga att ersitta skaca a
personer och egendom som icke befordras med fordonet eller som mot betalning be-
fordras dirmed, om det ej upplyses, att den skadelidande uppsatligen véllat skadan
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eller av omstindigheterna framgar, att skadan icke kunnat avviirjas genom den
uppmiirksamhet och omtanke som krives vid anviindning av motorfordon savil
med avseende & driften som & materialet. Upplyses, att den skadelidande genom
oaktsamhet vallat eller medverkat till skadan, kan ersittningen dock nedsittas eller
helt bortfalla. Féraren dr dven ansvarig, sivida skadan villats genom o6vertridelse
av nagon honom som sédan Avilande forpliktelse.

Varje dgare av motorfordon skall teckna och vidmakthalla forsikring som intill
vissa maximibelopp skall ticka varje krav vilket enligt lagens bestimmelser om
ansvarighet och skadestind kan goras gillande mot den som iger, brukar eller
férer fordonet, Maximibeloppen utgéra fér motorcyklar 15000 kronor samt for
bilar 30 000 kronor. Betriffande motorfordon, som yrkesmissigt brukas for per-
sonbefordran, utgér maximibeloppet dock minst 5 000 kronor for varje passagerare
som fordonet dr inriittat att befordra. Staten och kommunerna iro fritagna fran
forsékringsplikt. Forsikringen skall tagas i forsdkringsanstalt som dértill erhailit
justitieministeriets tillstind. Ministeriet kan fordra, att forsikringsvillkoren fére-
liggas ministeriet for godkinnande.

Direst forsikringstagaren icke fullgor sina forpliktelser gent emot forsikrings-
givaren, far detta icke inverka pi tredje mans riitt. Motsvarande géller, om mellan
forsikringsgivaren och forsikringstagaren avtalas, att forsikringstagaren helt eller
delvis skall sta sjilvrisk.

Samtliga trafikférsidkringsanstalter skola vara medlemmar av en forening som
atager sig forsikringsansvarigheten for utlindska motorfordon.

I mil om ersittning for skada i f6ljd av trafik med motorfordon skall forsik-
ringsanstalten instimmas. Anstalten iger, eventuellt efter att enligt riittens tillatelse
utom ritta ha tagit del av utredningen i maélet, pAd egen begiiran intriida i mAlet
och blir di att betrakta sisom part diri betriffande ersittningsfragan. Intrider
anstalten ej sdsom part, dr indock sivil ett genom forlikning som ett genom dom
triffat avgérande av ersiittningsfrigan bindande fér anstalten. Ritten att klaga
eller att yttra sig i hogre riitt eller att dir intrida som part stir emellertid oppen
for anstalten endast om den varit part i mélet. Samtidigt med ersittningsfragan
skall ritten ex officio préva frigan, om forsikringsanstalten har regressritt mot
forsikringstagaren.

Finland.

Den finska allménna skadestindsriitten Gverensstimmer likaledes i stort sett med
den svenska. Fér skador i f61jd av trafik med motorfordon utvidgas ansvarigheten for
dgaren enligt lagen den 10 december 1937 om ansvarighet vid trafik med motorfor-
don, som tritt i kraft den 1 april 1938. Agaren blir ersiittningsskyldig for skada som
i f6ljd av trafik med fordonet 4samkas personer eller egendom, som icke befordras
med fordonet, direst ej av omstindigheterna framgar, att skadan varken orsakats
av bristfillighet & fordonet eller véllats av féraren. Om skada tillfogas person, som
befordras med fordonet, ir figaren endast ansvarig fér skadan under férutsittning
att fordonet mot ersitining tillhandahdlles allminheten och att skadan orsakats
av bristfillighet & fordonet eller vallats av foéraren. Den utvidgade skadestands-
ansvarigheten giller diremot ej annan férare in dgaren, utan siirskild férare svarar
endast for eget vallande. Olovlig brukare ansvarar for skada, som intriffar under
sddant brukande. Aven fgaren Avilar emellertid ansvarighet i detta fall men med
regressriatt mot den olovlige brukaren. Vid medvéallande frin den skadelidandes
sida eller dd omstéindighet som ej stir i samband med fordonets drift medverkat till
skadan, skall domstolen préva, om och i vad min ersittning skall utga.

En viktig olikhet mot svensk ritt dr att den utvidgade ansvarigheten ar begriinsad
sdvil med avseende & arten av de skador som skola ersittas som betriffande be-
loppen. Ersittningen omfattar silunda bland annat icke sveda och viirk eller




132

lyte. Bestimmelserna i denna del dro upptagna i 7—8 §§ av lagen, vilka ha 6l1-
jande lydelse:
71.8.

I skadestdnd skall utgivas:

1) dir nagon lidit kroppsskada,

a) kostnaderna for sjukvard samt forsta anskaffningen av konstgjorda lemmar, spe-
ciella forband och annat dylikt, s& ock for reparation och férnyelse av dessa, dir sédant
med hinsyn till den skadades ekonomiska forhdllanden &r nodvandigt;

b) skilig ersittning for av skadan foranledd overgdende forlust eller nedsittning av
forvirvsformagan; och

¢) en arlig livriinta vid bestdende foérlust eller nedsittning av forviarvsformégan eller
ock, dir riitten provar skiligt, ett livrintekapital, beriknat enligt av socialministeriet fast-
stiallda grunder;

2) dir skadan lett till ddden,

a) jimte hir ovan under punkterna a) och b) néimnd gottgdrelse, skiilig ersitining for
begravningskostnaderna; och

b) en Aarlig forsorjningspension A&t den efterlevande maken si linge han eller hon
lever ogift, at #nkling likvil endast, ifall hustrun pd grund av mannens oformaga ill
arbete varit hans huvudsakliga forsérjare, at efterlimnade barn énda till 17 é&rs Alder
eller for lingre tid, direst barnet pad grund av bestdende, arbetsformigan nedsittande
orsak di #nnu icke kan forsérja sig sjilvt, dvensom, sdvida den avlidne icke efterlimnat
till férsorjningspension beriittigade barn, At Ovriga personer, vilka den avlidne i livs-
tiden enligt lag varit skyldig att foérsorja och forsorjt; samt 1

3) dir egendom forstorts eller skadats, gottgorelse enligt rattens provning antingen
genom den skadade egendomens forsittande i det skick, vari den befann sig innan ska-
dan skedde, eller i form av ett motsvarande penningbelopp eller ersittning, motsvarande
den forstorda egendomens virde eller den skadade egendomens minskning i virde enligt
& orten rddande pris vid den tid, dd skadan skedde.

8 &

De hogsta ersittningsbelopp, som enligt 7 § kunna komma att utgivas, éro:

a) i arlig livrinta at varje skadad 12 000 mark;

b) i arlig férsorjningspension &t den efterlevande maken efter envar dodad, 6000 mark;

c) i arlig forsorjningspension at barn efter envar dodad, ifall den avlidnes make lever,
3000 mark, men eljest 6 000 mark;

d) i arlig férsérjningspension &t annan i 7 § 2 b) punkten avsedd efterlevande till
envar doédad 3 000 mark;

e) ersittning, som nimnes i 7 § 1 a) och 1 b) samt 2 a) punkterna, sammanlagt 25 000
mark for varje person, som skadats eller dddats; samt

f) for egendom, som forstorts eller skadats genom samma trafikolycka, 50 000 mark.

Enligt punkterna c¢) och d) i 1 momentet erligges dock efter en och samma avlidne
arligen shsom forsérjningspension sammanlagt hogst 6 000 mark eller, dir ej heller den
avlidnes make lever, hogst 12 000 mark. Skulle sagda pensioner, beriknade enligt 1 mo-
gze]g:)el;, overstiga ovannamnda belopp, béra de i motsvarande mén nedsittas till dessa

Dirjimte utgar emellertid skadestand utan dessa begrinsningar enligt allminna
skadestindsregler vid villande hos #garen, brukaren eller féraren.

Till siikerhet for giildandet av de silunda till sitt maximibelopp bestimda skade-
stinden dr dgaren skyldig att taga och vidmakthélla férsikring. Staten ir befriad
fran forsikringsplikt. Kommuner och andra kunna pi egen anhillan och pd sar-
skilda villkor av statsridet befrias fran forsikringsplikt fér hogst fem ar i séinder.
Forsikringen skall tagas i nigon av staten foér sidant dndamal godkénd forsikrings-
anstalt. Grunderna for beriikningen av forsikringspremierna faststillas av social-
ministeriet.

I fraga om skador fororsakade av ofdrsikrade eller okinda fordon finnes stadgad
kollektiv ansvarighet for samtliga férsikringsanstalterna. Betrdffande egendoms-
skador dr denna ansvarighet inskrinkt till skador & husdjur utom hund och katt.
I samband med befrielse fran forsikringsskyldighet kan meddelas foreskrift om
att den befriade skall deltaga i ansvarigheten for dylika fordon.

Férsikringsanstalterna firo pliktiga att ingd som medlemmar i en forening, vilken
star under socialministeriets kontroll och & anstalternas viignar omhénderhar fra-
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gor om ansvarighet for skador, som uppsta i foljd av trafik med ofdrsikrade eller
okidnda fordon, dvensom forsikring av utlindska fordon.

Om olyckan fororsakats av ett staten tillh6rigt motorfordon skall, diar parterna
icke genast kunna enas om ersittningen, statens olycksfallsbyra avgoéra, om och
till vilket belopp skadestind skall utgid av statsmedel. Den som ej onskar bringa
drendet under byrans provning eller icke atnojes med byrans avgoérande ér emeller-
tid berattigad fora skadestandstalan vid domstol.

Trafikforsikringsféreningen har forpliktat sina medlemmar att tillimpa enahanda
forsikringsvillkor och premier, att undvika sadan konkurrens, som &r dgnad ait
fordyra forsikringsrorelsens administrationskostnader eller att menligt inverka pa
ett med god forsikringssed Overensstimmande samarbete, liksom att vid behand-
ling av ersittningsirenden tillimpa av foreningen faststillda allménna principer och
metoder samt att till féreningens avgorande hinskjuta vissa ndrmare bestimda er-
sittningsirenden.

I skadestindsmal, som anhingiggjorts med stod av lagen, skall den forsdkrings-
anstalt, hos vilket forsidkringsplikten fullgjorts, instimmas for att horas. Anstalten
ir berittigad att sjialvstindigt anlita rittsmedel. Pa grund av trafikforsikring ér den
skadelidande, utan avseende & villkoren i forsidkringsavtalet, berittigad till ersitt-
ning av forsikringsgivaren, ifall motorfordonets igare, forare eller innehavare eller
den som utan lov brukat fordonet genom laga kraft vunnen dom é&r skyldig att till
honom utgiva ersiittning.

Norge.

I Norge dr den allménna skadestdndsritten i storre utstrackning dn hos oss regle-
rad i lag. Bland hithérande bestimmelser, som upptagas i promulgationslagen till
strafflagen, ma nédmnas, att den som véllat kroppsskada 4 annan skall ersédtta den
lidna skadan dvensom mistad arbetsfortjinst i framtiden med belopp som ritten
med hénsyn till graden av skuld och omstindigheterna i ovrigt provar skiligt. Om

skadan orsakats uppsatligen eller genom grov vardsloshet, kan ritten dirjimte
aligga den skyldige att till den skadelidande utgiva en efter skilighet bestimd sum-
ma, ‘'opreisning’, innebidrande gottgorelse for den genom handlingen uppkomna
sveda och virk eller fér annan skada av icke-ekonomisk natur. Erséttning utgar
icke, nér den skadelidande sjilv uppsatligen medverkat till skadan. Har han genom
vardsloshet medverkat till skadan eller genom eget ’'mislig forhold’ féranlett den
skadegorande handlingen, skall frigan om och i vilken omfattning ersittning skall
utga avgoras av ritten med hidnsyn till beskaffenheten av de 4 vardera sidan be-
gangna forsummelser och dessas inflytande pd skadan. Sisom vardsloshet riknas
dven, nir den skadelidande underlatit efter forméga att avvirja eller begrinsa
skadan eller niar han underlitit att avligsna eller forminska en ovanlig fara for
skada, di detta kunde ske utan risk. Om den skadelidande genom egen grov vards-
16shet medverkat till skadan eller genom eget ’mislig forhold’ foranlett den skade-
gorande handlingen, dger han icke utfd ’opreisning’.

En utvidgad ansvarighet foér skada i foljd av trafik med motorfordon stadgas
genom lov om motorvogner den 20 februari 1926. Agare eller brukare skall silunda
utan jamkning ersitta skada & personer eller egendom genom trafik med motorfor-
don, dven om varken dgaren, brukaren eller foraren visat vardsloshet. Erséttning
skall dock icke utgd, nir den skadelidande sjilv uppsatligen medverkat till skadan.
Har den skadelidande visat grov vardsloshet, kan han icke kriva ersitining, med
mindre motorfordonets fgare eller forare likaledes gjort sig skyldig till férsum-
melse. I sd fall bestimmer ritten storleken av ersittningen. Nér tva eller flera
motorfordon sammanstota eller motorfordon sammanstéter med sparvagn, gilla
icke dessa regler den skada fordonen dsamka varandra. Skadas personer eller gods,
som befordras med motorfordonet, ha lagens bestimmelser tillimpning endast a det
fall att det tages betalt for transporten. De ha icke heller tillimpning, da skadan
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traffar forare av motorfordon eller slipvagn eller medhjilpare till forarna. Brukar
nagon utan tillitelse annans motorfordon, aligger ansvarigheten brukaren.

Det mi anmirkas, att i det av vederbérande departement for 1926 ars storiing
framlagda lagforslaget i detta dmne vallanderegeln hade det innehdll, att om den
skadelidande visat vardsloshet men foraren icke gjort sig skyldig till forsummelse,
ritten skulle bestimma, om och i vilken omfattning ersittning skulle utga. Detta
skulle dven gilla, nir det visats virdsloshet fran bada sidor men den skadelidande
visat storre vardsloshet dn foraren. Vederbdrande utskott foreslog emellertid den
nu gillande lydelsen, vilken med knapp majoritet godtogs, diarvid som motforslag
forelag ett annat forslag fran en minoritet inom utskottet. Sistndmnda forslag inne-
bar, att om den skadelidande visat vardsloshet, medan #garen eller foraren icke
visat vardsloshet, skadestdndet skulle jimkas och att vid grov vérdsloshet frin den
skadelidandes sida skulle utga skadestind — med jimkat belopp — endast om Z#ga-
ren eller foraren dven visat vardsloshet.

Enligt 1926 ars lag meddelas ej tillstiand till brukande av ett motorfordon, férrin
av dgaren hos registreringsmyndigheten (politiet) deponerats en garanti for det
skadestandsansvar bruket av fordonet kan medféra. Garantien, som skall wvara
godkind av registreringsmyndigheten, kan utgoras av virdepapper m. m. men be-
star i praxis alltid av en garantiférbindelse fran forsidkringsanstalt, som erhallit
tillstind av vederbdrande departement att utfirda dylika forbindelser. Garantien
skall gédlla minst 20 000 kronor for varje skadad person och 5000 kronor for
egendomsskada men behover dock icke utgéra mer &n 30 000 kronor i allt for
varje olycksfall. For fordon i regelbunden linjetrafik skola garantibeloppen ut-
gora respektive 20 000, 10 000 och 60 000 kronor, om fordonet far medféra t. o. m.
20 passagerare, samt respektive 50 000, 20 000 och 150 000 kronor, om fordonet
far medféra oOver 20 passagerare. I garantiférklaringen skall stadgas, att den
skadelidande kan hilla sig till garantien eller forsikringsanstalten, dven om den
ersitiningsskyldige sjilv har medel, och att krav kan riktas direkt mot forsidkrings-
anstalten. Nir krav framstillls om fullgérande av garantien, dr det icke tillatet
att bruka fordonet, innan ny godkiind garanti ir given for framtida ansvar. Fran
skyldighet att stilla garanti dr staten undantagen.

Betriaffande foérhallandet mellan forsikringsanstalten och forsidkringstagaren ra-
der full avtalsfrihet. Det s. k. trustkontrollridet har bestimt, att forsikring for
motorfordon icke fir tecknas pa andra villkor dn som faststéllts av forsdkrings-
anstalternas tarifférening. Innan féreningen éndrar premierna, skall anmilan goras
hos trustkontrollkontoret, som #ger bestimma att findringen ej skall genomforas
eller att annan dndring skall ske. Kontorets beslut kan oOverklagas hos trustkon-
trollradet.

Om skada & person tillfogas nigon genom bruk av motorfordon, for vilket icke
stillts garanti, eller genom okdnt motorfordon, skola de férsikringsanstalter, som
erhéllit tillstind att utfirda garantier, en for alla och alla for en vara ansvariga for
skadan i samma utstrickning som om laglig garanti funnits. Forsikringsanstalterna
skola dela utgifterna foér sddana ersittningar i forhallande till de premieinkomster
som varje anstalt hade av ansvarighetsfoérsikring fér motorfordon under sista ka-
lenderiret. For handhavande av dessa skaderegleringar ha forsikringsanstalterna
inrittat en gemensam organisation, ’Felleskontor til opger av ansvarsskader for
ukjente og uforsikrede motorvogner’.

Vidare omhiinderhaves trafikférsikring & utlindska motorfordon av anstalterna
gemensamt genom en sirskildt forening.

Schweiz.
Enligt lagen den 15 mars 1932 om motorfordons- och cykeltrafik svarar dgaren

av motorfordon, ’der Halter’, fér skador & person eller egendom i f6ljd av motor-
fordonstrafik. ‘Der Halter’ inbegriper figare och sjilvstindig brukare. Agaren ar fri
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frin ersittningsskyldighet, om han visar, att skadan villats genom hogre makt
eller genom grov virdsloshet hos den skadade eller hos tredje man, utan att nagon
skuld 4vilar #dgaren eller de personer, for vilka han ansvarar. Ar den skadade
eller tredje man endast i ringa méin vallande, skall domaren faststilla dgarens
ersditningsskyldighet under hinsynstagande till alla féreliggande omsténdigheter.
Sa skall jamvil ske, om jimte den skadades eller tredje mans villande dven val-
lande hos idgaren eller hos de personer, for vilka han ansvarar, eller en felaktig
beskaffenhet hos motorfordonet medverkat till olycksfallet. Ar dgaren utan skuld,
kan domaren jimka eller utesluta skadeersittningen, om den skadade utan betal-
ning befordrades med motorfordonet. Brukades fordonet utan lov av tredje man
och ér dgaren utan skuld dirtill, ansvarar tredje man i dgarens stille for skadorna.
Som tredje man betraktas icke personer, av vilka figaren betjinar sig for trafik
med motorfordonet, eller de som féra det med hans vilja.

Arten och omfinget av skadeersitiningen bestimmas i 6vrigt enligt obligations-
rittens grundsatser rérande otillitna handlingar. Vid osedvanligt héga inkomster
hos den dodade eller skadade kan domaren under hinsynstagande till alla om-
stindigheter skiligen jimka skadestindet. Ar idgaren eller nigon person, fér vil-
ken han ir ansvarig, villande, kan domaren under beaktande av de sirskilda om-
stindigheterna, frimst vid uppsét eller grov vardsloshet, tillerkinna den skadade
eller om denne avlidit hans anhériga, utover ersittningen for pavisbara skador, en
limplig gottgorelse (Genugtuungssumme).

Tiil skydd for skadestindsriitten skall figaren taga forsdkring. Denna skall ticka
for bilar vid personskada 50 000 fr. foér varje skadad person och 100 000 fr. for
varje hiindelse samt vid egendomsskada 5000 fr. Foér motorcyklar #ro motsva-
rande belopp respektive 30 000, 60 000 och 3 000 fr. For tunga motorfordon for
persontransport utgor forsikringsbeloppet i friga om personskador for varje hiindelse
150 000 fr. vid ett passagerarantal av hogst 10, 300 000 fr. vid ett passagerarantal
av 11—20 samt 500000 fr. vid ett passagerarantal av éver 20. I friga om egen-
domsskada kan pa forsikringstagarens begiran stadgas en sjilvrisk fér denne &
100 fr. Forsidkringen omfattar ej forsikringstagarens hustru, barn och for-
dldrar.

Om fordon brukas utan lov och igaren dr utan skuld dartill, svarar staten for
dirvid uppkomna skador & person enligt de regler som gilla fér den sociala olycks-
fallsforsikringen. Dock avser skyddet icke den som befordrats med fordonet och
dgt kinnedom om det olovliga brukandet. For ifrigavarande #ndamil har staten
tecknat forsikring hos vissa anstalter med medel som inflyta genom bensintullen.

Forsikring skall tecknas hos forsikringsanstalt som erhallit tillstind att driva
forsikringsrorelse i landet. Staten och kantonerna éro befriade fran forsikrings-
plikt.

Tiil skydd for den skadelidande stadgas, att villkor i forsikringsavtalet eller be-
stimmelser i férsikringsavtalslagen, som minska eller upphiiva skadestindsansvarig-
heten, icke kunna goras géillande mot honom.

England.

Den engelska skadestandsriitten vilar huvudsakligen pa praxis. Enligt denna
skall den som yrkar skadestiand i f6ljd av trafik med motorfordon styrka fel eller
forsummelse hos fgaren eller foraren. Déirest omstindigheterna #ro sidana, att
olyckan sdvitt kan bedomas icke skulle ha intriiffat, om foraren vidtagit limpliga
forsiktighetsatgirder, ligger bevisbordan hiirom pa foraren. Agare som utévar kon-
troll 6ver fordonet kan sdsom husbonde bliva ansvarig for forarens villande. Om
den skadelidande sjilv ér véllande, fir han ej nigon ersittning, om han icke
styrker, att olycksfallet skulle intriffat iven utan hans medvallande.

Enligt Road Trafic Act 1930 stadgas férbud att anvinda motorfordon, om ej for-
sikring tagits till skydd foér personskador. Iérsikringen skall avse skador & den
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som icke befordras med fordonet samt 4 passagerare som befordras mot avgift, dock
ej betraffande skador vid av- och pastigandet av fordonet. Paféljden fér underliten-
het att taga forsikring ir mycket string, boter eller féingelse i hogst tre mamader
samt indragning av kérkortet under 1 ar. Forsikringen skall tagas hos forsiikrings-
anstalt som erhallit tillstaind att driva férsikringsrorelse i landet. Undantag frin
forsikringsplikten giller fér fordon som tillhora vissa lokala myndigheter och po-
lisen, for ambulansbilar samt foér fordon tillhériga den som hos The Accountant
General of the Supreme Court nedsatt 15000 pund. Forsikringsbeloppet utgor
5000 pund for fordon i allmidnhet och 25000 pund for fordon i yrkesmissig trafik
(public service). For sjukhusvird utgives av forsikringssumman ersittning med
hogst 50 pund for varje 4 sjukhus intagen person och hogst 5 pund for varje &
sjukhus eljest behandlad person.

Till skydd for den skadelidande stadgas, att villkor i forsékringsavtalet, som in-
nebir, att nigon ansvarighet ej skall uppsta pa grund av foérsikringen eller att
en intridd ansvarighet skall upphéra, i hiindelse nagon viss sak gores eller under-
lates efter olyckshiindelsen, icke skall ha nigon verkan med avseende & tredje mans
krav Villkor om att den skadelidande skall avstd frin ersittning dro ogiltiga. Ir-
sittning till tredje man utgar oberoende av villkor om att ersittning pa grund av
forsikringen ej skall utgd i f6ljd av forarens dlder o. dyl. eller fordonets beskaffen-
het eller plats och tid for olyckan o. dyl.

I ett kommittébetiinkande 1937 har foreslagits att inritta en gemensam garanti-
fond, som skulle av forsikringsanstalterna forvaltas under statskontroll och varur
skulle utgd ersiittning for skador genom oférsikrade fordon.

Tyskland.

Enligt lagen den 3 maj 1909 angdende trafik med motorfordon ér fgaren eller
brukaren, ’der Halter’, i princip oberoende av eget véllande ansvarig for skada
i foljd av dylik trafik, som drabbar personer eller egendom som ej befordras med
fordonet, dock ej den som #r sysselsatt med trafiken. Ersiitiningsplikten bortfaller,
da skadan fororsakas av en hindelse som ej varit mdjlig avvirja och som icke
heller beror pa bristfillighet hos fordonet eller pi att dess inritiningar ej fungera.
Sasom icke mojlig att avviirja skall i synnerhet anses hiindelse, som &r att tillskriva
den skadelidandes eller utomstiende tredje mans handlingssitt eller foranletts av
djur, allt under foérutsiittning att sivill 4garen som foraren iakttagit all den omsorg
som betingats av omstindigheterna. Brukas fordonet utan #garens vetskap eller
mot hans vilja, svarar brukaren i stillet fér igaren. Foraren ir ansvarig lika med
Agaren, om foraren ar till skadan vallande.

Ersittning enligt lagens bestimmelser om den utvidgade skadestindsansvarigheten
utgir endast i vissa angivna avseenden, niimligen for sjuk- och likarvard, mistad
forviarvsformaga, begravningskostnader och livrédntor till efterlevande dvensom for
egendomsskada. Diremot utgar ej ersittning foér sveda och virk eller lyte. Er-
sittningen ar begrinsad, for personskada, om en person dodats eller skadats till
ett kapitalbelopp av 25 000 mark eller ett livriintebelopp av 1500 mark per ar och
om flera personer genom samma olyckshiindelse diédats eller skadats till ett kapital-
belopp av 75 000 mark eller ett livriintebelopp av 4 500 mark om aret med angivna
begrinsning foér varje person, dvensom fér egendomsskada till ett belopp av 5,000
mark.

Vid sidan av 1909 érs lag tillimpas de allmiinna bestimmelserna i Biirgerliches
Geselzbuch om otillitna handlingar. Enligt dessa skall jimkning ske vid med-
vallande fran den skadelidandes sida. Vidare utgar enligt denna lag ersiitning
utan begriinsning av beloppen vid vallande hos fgaren eller féraren.

Nigot allmiint forsikringstving finnes icke stadgat. Forsdkringsplikt foreligger
endast vid yrkesmissig person- och godstrafik samt betriffande fordon som an-
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vindas for utbildning av motorférare. Forsikringen skall i dessa fall i huvudsak
ticke skadestindet enligt 1909 ars lag.

Fér privatfordon foreligger emellertid ett indirekt forsikringstvdng genom en
ar 1936 av kommunikationsministern utfirdad bestimmelse, att varje motorférare,
som icke har forsikring a fordonet men férorsakar skador, som han ej kan ersitta,
anses otillforlitlig och icke limplig att féra motorfordon, varfér hans korkort in-
drages. Flertalet bildgare ha darfor tagit frivillig forsikring. Den frivilliga for-
sikringen har erhallit ytterligare auktorisation genom en av rikskommissarien for
prishildning den 14 februari 1938 utfirdad forordning, déri faststillts en enhetlig
premietariff for alla slag av forsikringar 4 motorfordon. Dérigenom genomfoérdes
en sinkning av forutvarande premier med omkring 13 procent. I férordningen ha
jaimvil meddelats foreskrifter om maximering av férsikringsagenternas provisioner.
Overtriidelse av forordningen straffas med fingelse eller boter.

Tjeckoslovakien.

Genom lagen den 26 mars 1935 om trafik med motorfordon har inférts en utvid-
gad skadestindsansvarighet med dirtill knuten forsikringsplikt. Agaren svarar for
skador genom trafik med motorfordon & personer eller egendom som icke be-
fordras med fordonet eller som mot avgift befordras med detta, om han ej visar,
att den héndelse, genom vilken skadan uppstitt, fororsakats genom tredje mans eller
den skadades egen skuld eller att hindelsen icke kunnat avvirjas genom féreskriven
och dndamalsenlig forsiktighet vid forandet av motorfordonet och ej heller ir att
hiinfora till beskaffenheten av motorfordonet eller till nigot fel i dess funktioner.

Den obligatoriska forsdkringen skall ticka skadestindet enligt lagen. Staten &r
undantagen fran forsikringsplikt, och genom beslut av regeringen kunna #ven
andra offentliga juridiska personer undantagas. Férsiikringsbeloppen utgéra fér
personskador 50 000 k¢ for varje person samt for varje hindelse betriaffande mo-
torcyklar 100 000 k¢, vanliga bilar 200 000 k¢, omnibussar med hogst 35 sittplatser
400 000 k¢ och omnibussar med hégre antal sittplatser 600 000 k¢. For egendoms-
skador ar forsikringsbeloppet 10 000 k¢. Férsikringstagaren stir en sjilvrisk &
400 k¢ samt vid storre skador & 10 procent 4 skadebeloppet, dock minst 400 k¢
och hogst 20 000 k¢. Forsiakringen skall tagas i en auktoriserad férsikringsanstalt.

Fér ersittning av skador foérorsakade av okinda eller oférsikrade fordon finnes
en sirskild fond, till vilken foérsikringsanstalterna betala 1 procent av influina
nettopremier. Fonden forvaltas av en styrelse, som utses av inrikesministern och
bestar av representanter for forsikringsanstalterna, for féreningar av motorfordons-
dgare, for sammanslutningar av transportfoéretagare, for fackféreningarna samt for
roda korset och andra samaritorganisationer. Ersittning utgives frdn fonden i
form av understod till den skadade eller till dédad persons efterlevande. Intet riitts-
ligt ansprik pa ersittning finnes.

Frankrike.

Ansvarigheten for skador i f6ljd av trafik med motorfordon iligger den som har
fordonet under sin vard (garde), d. v. s. har bestimmanderiitten dver detsamma.
Den utvidgade ansvarigheten géller enligt praxis icke for personer eller gods som
befordras med fordonet. Obligatorisk forsikring finnes endast féreskriven for for-
don i yrkesmissig trafik (voitures publiques).

Nederldnderna.

Agare och innehavare ay motorfordon dro ansvariga for skador i foljd av trafik
med detta, om de ej visa, att skadan villats av tredje man, for vilken fgaren eller
innehavaren ej ansvarar, eller genom force majeure. Den utvidgade ansvarigheten
giller ej skador a person eller egendom, som befordras med fordonet, eller & djur pa

o

viigen eller a fordon i rorelse eller & personer eller egendom, som befordras med
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sistndmnda fordon. Ansvarigheten &r, om ej fdgaren eller innehavaren eller nigon
for vilken dessa ansvara vallat skadan, begrinsad till motorfordonets virde. Néagon
forsakringsplikt finnes icke foreskriven.

Belgien. .
Agare av ett motorfordon kan sdsom husbonde aliggas ansvarighet fér skador
som vallas i trafik med fordonet. Nagon obligatorisk forsikring finnes ej foreskriven.

Polen.

Agare och férare av motorfordon ansvara for skador i foljd av trafik dirmed,
om de ej visa, att skadan varken villats av den skadade sjilv, genom &tgérder av
tredje man, for vilken de ej ha nigon ansvarighet, eller genom force majeure.
Obligatorisk forsikring finnes foreskriven blott till skydd for passagerare som be-
fordras med fordon i yrkesmissig trafik.

Italien.

Forare av motorfordon ér ansvarig for skada, om han ej visar, att han iakttagit
all forsiktighet fér att undvika olyckan eller att annan gjort sig skyldig till tel.
Négon allmén obligatorisk forsikring finnes icke inférd. Endast betrdffande for-
don i allmén linjetrafik foreskrives skyldighet att taga forsdkring med belopp, av-
passade efter trafikens omfattning.

Foérenta Staterna.

Olika regler gilla i hithérande hinseenden for olika stater. Nagon lagstadgad
Agareansvarighet for forarens vallande finnes icke i vidare méan #&n att dgare kan
alaggas ansvarighet sisom husbonde for anstilld foérares och sina familjemedlem-
mars vallande.

Allmién obligatorisk forsikring finnes endast inford i staten Massachusetts. Denna

forsikring avser personskada och édr begrinsad till 5 000 dollars, om en person ska-
dats, och till 10 000 dollars, om flera personer skadats. Forsikringspremierna fast-
stillas av myndigheterna. I de flesta stater finnes forsidkringsplikt stadgad foér for-
don i yrkesmaissig persontrafik. Emellertid har i stor utstrickning frivillig férsikring
indirekt framtvingats genom att i ett flertal stater foreskrivits, att om en person
domts att utbetala skadestind for vallande till en motortrafikskada men han ej er-
sitter skadan, hans korkort indrages.

Sovjetunionen.

Agaren svarar i princip lika med férare for skador i féljd av trafik med motor-
fordon. Jimkning av skadestindet sker pA grund av medvallande fran den skada-
des sida. Skadeersiittningarna utdémas av domstolarna i maénatliga poster. Ingen
forsikringsplikt finnes for de fataliga privata fordonen. Frivillig forsikring kan
emellertid tecknas i riksforsikringsanstalten (Gostrach). Det édr att miérka, att varje
person, som innehar anstiillning, enligt géllande rittsregler ar forsikrad mot sjuk-
dom, invaliditet och arbetsloshet genom den allminna socialférsékringen.

Internationella privatrdttsinstitutets i Rom forslag.

Internationella institutet i Rom fér uniformering av privatritten (Istituto inter-
nazionale de Roma per l'unificazione del diritto privato) har &r 1937 uppgjort for-
slag till vissa grundlinjer for lagstiftningen i hithorande hidnseenden. Detta har
skett i samarbete med Nationernas Férbunds radgivande utskott fér samféirdsel och
transit (Le Comité consultatif des Communications et du Transit). De av institutet
uppgjorda férslagen ha for granskning 6verlimnats till en expertkommitté bestdende
av representanter for institutet, nimnda utskott samt vissa internationella organisa-
tioner pa hithérande omrade.
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Institutets forslag avse dels en lag om civilriittslig ansvarighet fér bilister och
dels en lag om obligatorisk férsikring for bilister.

Huvudinnehdllet i ansvarighetslagen ar foljande:

Om genom trafik med motorfordon nigon dodas eller tillfogas kroppsskada eller
om dérvid férorsakas egendomsskada, skola fordonets innehavare (détenteur) och
forace solidariskt vara civilriittsligt ansvariga fér skadan. Vad salunda stadgas
skall icke gilla personer eller egendom, som befordras med fordonet, eller skador &
detta. Med innehavare forstds den som har bestimmanderitten 6ver fordonets
nyttjande. Fordonets fgare skall anses sisom innehavare, med mindre han visar,
att han icke vid olyckstillfillet haft sidan bestimmanderitt. Innehavaren ir fri
frin ansvarighet, om han bevisar, att skadan foérorsakats endast genom skuld av
den skadelidande eller av en tredje man eller genom force majeure. Féraren #r fri
fran ansvarighet under samma omstindigheter samt dirjimte diven om han visar,
att han vidtagit alla forsiktighetsatgirder for att undvika olyckan. Om fordonet
framféres innehavaren ovetande eller mot hans vilja, ir innehavaren icke ansvarig
for skadan utan i detta fall aligger ansvarigheten den som nyttjar fordonet, om
det icke visas, att nytijandet av fordonet méjliggjorts genom nigon férsummelse av
innehavaren. Aven om det foreligger skuld hos den skadelidande, kvarstar ansvarig-
heten for innehavaren och féraren, om det visas skuld frin deras sida. I detta fall
skall domaren bestimma skadestindet med hiinsyn till alla foreliggande omstindig-
heter. Ersittning fér skada 4 person som befordras med fordonet bor regleras ge-
nom transportlagstiftningen.

Da en skada fororsakas av flera fordon, skola de olika innehavarna och férarna
vara solidariskt ansvariga for skadorna. Det utgivna skadestindet skall uppdelas
mellan fordonen proportionellt i férhallande till graden av skuld. Om skuldgraden
icke kan bestimmas, skall skadestindet delas lika mellan fordonen.

Huvudinnehéllet i forsidkringslagen #ar foljande:

Agare eller annan innehavare (détenteur) av ett motorfordon skall taga ansvarig-
hets{érséikring som skall ticka skador férorsakade tredje man (4 person eller egen-
dom) genom Aatgird av fordonet under dess framférande. Férsikringen skall avse
ansvarigheten enligt lagen om civilriittslig ansvarighet for bilister. Emellertid be-
hover forsiikringen icke ticka den ansvarighet for skadorna som uppstér genom
uppsatliga handlingar frian forsikringstagarens sida. Forsikringen skall gilla diven
nidr fordonet brukas i annat land #n sitt hemland. Forsikringssummorna fa av
varje land begrinsas, men skola, nir fordonet brukas i annat land én sitt hemland,
icke understiga for personskada 10 000 guldfrancs fér varje skadad person samt fér
egendomsskada 5 000 guldfrancs for varje olyckshindelse.

Den skadelidande #ger vinda sig direkt mot férsikringsgivaren med krav pa er-
sittning inom de summor som férsikringsavtalet innehédller. Férsikringsgivaren
dger icke gora invéindning mot den skadelidandes krav annat #n pa grund av: a)
bristande samtycke vid ingdendet av forsikringsavtalet; b) det férhallandet att for-
sikringspolisen vid olyckstillfillet icke téicker risken, eniir (1) nyttjandet av fordo-
net icke varit av sddant slag, for vilket forsiikringen varit avtalad, eller (2) fordonet
foérts av en person som icke tillhérde de grupper som avsigos med forsikringen;
samt c) bristande betalning av férsikringspremien. I varje fall kan forsdkrings-
givaren icke mot den skadelidande géra gillande invéindning vilken grundar sig pa
ett forhdllande som intriffat forst efter olyckan. Diremot har forsikringsgivaren
regressriitt mot forsikringstagaren i den mén forsikringsgivaren skulle haft ritt
att enligt forsikringsavtalet eller den lag som giller betriiffande detta helt eller del-
vis véigra utbetalning av forsédkringssumman eller att uppfylla sina forpliktelser,

Undantag fran forsikringsplikten fir goras betriffande fordon tillhérigt offentlig:
myndighet.
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Statens offentliga utredningar 1938

Systematisk fo

rteeckning

(Siffrorna jnom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska fdrteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Riittsskipning. Fangvérd.

Riktlinjer for en lagstiftning om #gareforbehdll och
avbetalningskop. [11]

Betiinkande med forslag till lotteriférordning m. m. [17]

Betiéinkande med forslag till lJag om frivillig pensione-
ring av i enskild tjinst anstéllda m. m. [18]

Betankand;a] med forslag till reformerad hyreslagstift-
ning. [22

Betéinkande med] forslag till lag om villkorlig frigiv-

ning m. m
Bétinkande med forslag txll trafikforsiikringslag jimte
diirmed sammanhiingande forfattningar. [27]

Statsférfattning. Allmiin statsférvaltning.

Kommunalforvaltning.

Statens och kommunernas finansviisen.

Undersokning av taxeringsutfallet betriffande jord-
bruksfastighet & landsbygden enligt beredningsnimn-
dernas fzbrs]ag vid 1938 ars a]lmanna fastighetstaxe-
ring. [12]

Politi.

Betiinkande ang.' omorganisation av polisskolan i Stock-
holm m. m. [1]

Nationalekonomi och socialpolitik.

Betiinkande i niringsfragan. [6]

" Betiinkande ang. barnbekliidnadsbidrag m. m. [7]

Betiinkande ang. forviirvsarbetande kvinnors rittsliga
stiillning vid fktenskap och barnsbord. [13]

Betiinkande ang. slandsbygdens avfolkning». [15]

Yttrande med socialetiska synpunkter pd befolknings-
fragan. [19]

Y Be[z%:]lkande ang. barnkrubbor och sommarkolonier m. m.

Arbetsloshetsriikkningen den 31 augusti 1937. Del 1. [21]

Betiinkande med vissa demografiska utredningar. [24]

Hiilso- och sjukvard.

Allmiint niiringsviisen.

Stockholm 1938. ‘Kgl. Boktr. P. A. Norstedt & Stner

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.

Betiinkande med utredning och férslag rorande pro-:
duktions- och avsittningsforhallandena inom tmd-
- gArdsniringen. [5]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbrul.

Industri.

Byggnadsindustrien i Sverige. 1. Allmin 8versikt, ytt-

randen. och forslag. [10] 2. Arbetsgivares och lontaga-
res inkomster. [3] 3. Arbetsloshetens omfattning och
vixlingar. [4]

Handel och sjiofart.

Kommunikationsviisen.
B%gi;'?ka.nde med forslag till lag om enskilda viigar m. m.

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsikringsviisen.

K&rkoviisen. Undervisningsviisen.
Andlig odling i dvrigt.

Forslag till revision av den svenska kyrkohandboken. [2]

1936 ars yrkesskolsakkunniga. Betinkande med forslag
rorande omorganisation av vissa delar av tekniska
skolan i Stockholm. (8]

Betinkande och forslag ang. skoloverstyrelsens orga-
nisation. [14]

Betiinkande och forslag ang. verksamheten vid kungl.
dramatiska teatern, dess férvaltning och ledning. [16]

Betiinkande med utredning och forslag ang. centrala,
verkstadsskolor m. m. [26]

Forsvarsviisen.
Utlatande rérande flottans fartygstyper m. m. [9]

Utrikes iirenden. Internationell ritt.
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