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Anm. Om siirskild tryckort ej angives, ir tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgdra begynnelse-
bokstiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E, = ecklesiastikdepartementet. Jo. =
jordbruksdepartementet. Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning
(or 98) utgivas utredningarna i omslag med enhetlig fiirg fér varje departement.
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Till Herr Statsrddet och Chefen fér Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Genom beslut den 15 juni 1944 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen fér kom-
munikationsdepartementet att tillkalla hégst fem sakkunniga fér att inom
departementet bitrida med utredning rérande organisation och personalbehov
for vissa avdelningar inom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen m. m.

Med stod av bemyndigandet tillkallade departementschefen den 27 Jjuni
1944 sdsom sakkunniga for dndamalet direktéren Olof Edvard Sahlin, byra-
chefen i viig- och vattenbyggnadsstyrelsen Ernst Gregor Braune, byrichefen
i kommunikationsdepartementet Ernst Vilhelm Sundstrém samt forste byra-
direktéren hos vattenfallsstyrelsen Kurt Johan Peder Wittrock. At Sahlin
uppdrogs att i egenskap av ordférande leda de sakkunnigas arbete, varjamte
forste byrdsekreteraren hos vig- och vattenbyggnadsstyrelsen Erik Folke
Hagstrand foérordnades att vara sekreterare at de sakkunniga.

Utredningsuppdraget har nirmast avseende 4 de avdelningar inom vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen — niimligen brobyrin, hamnbyran, jirnvigs-
och luftfartsbyridn samt militiravdelningen — vilka icke direkt paverkades
av den i samband med viigviisendets forstatligande genomférda omorganisa-
tionen av styrelsen. ‘

Att tagas under dverviigande vid fullgérandet av utredningsuppdraget har
jimlikt Kungl. Maj:ts beslut den 14 juli 1944 till de sakkunniga 6verlimnats
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse den 12 juni 1944 angiende moj-
ligheten att begrinsa kostnaderna for radiotjinst it luftfarten.

Frén viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har till de sakkunniga under hand
framforts det 6nskemélet, att provningen av hidr avsedda spérsmal matte
komma till stdind si skyndsamt, att — &tminstone i vad avsage jarnvigs-
och luftfartsbyrdn — ett eventuellt omorganisationsforslag kunde framliggas
till 1945 Ars riksdag. Med anledning hirav och di det med hinsyn till den
vintade expansionen av den civila luftfarten synes angeldget, att luftfarts-
myndighetens organisation si snart som mojligt gores till foremal for prov-
ning, hava de sakkunniga funnit lampligt att, redan innan utredningsupp-
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draget i sin helhet ar slutfort, framligga resultatet av sitt utredningsarbete
i friga om ndmnda byra. P4 grund héarav overlimna de sakkunniga hirmed
sarskilt betinkande med forslag till organisation av en luftfartsstyrelse m. m.

Under utredningens gang hava de sakkunniga samratt med representanter
for statens organisationsnimnd, telegrafstyrelsen, flygvapnet och statens
meteorologisk-hydrografiska anstalt samt med olika befatiningshavare i vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

Stockholm den 24 januari 1945.

OLOF SAHLIN.
E. G. BRAUNE. ERNST SUNDSTROM. P. WITTROCK.

Folke Hagstrand.




I Inledning.

Enligt Kungl. Maj:ts efter riksdagens hérande den 26 maj 1922 givna
férordning (nr 383) om luftfart tillkomma vissa drenden en luftfartsmyndig-
het, vilken Kungl. Maj:t forordnar. Denna luftfartsmyndighet var till en
borjan forlagd till kommunikationsdepartementet. Efter forslag av den ar
1933 tillsatta luftfartsutredningen (SOU 1934:48) overflyttades luftfarts-
myndigheten ar 1936 till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och samordnades
med den dér befintliga jirnvigsbyrin. Den silunda ombildade byran, vilken
erhéll benfimningen jdrnvdgs- och luftfartsbyrdn, stilldes under ledning av en
byrichef i lonegrad A 30 samt organiserades p& tva avdelningar, jarnvdgs-
avdelningen och luftfartsavdelningen. Jirnvigsavdelningens personal ut-
gjordes av en jirnviigsinspektor (A 28), en byraingenjor (A 21), en kontors-
skrivare (Eo 15) och ett kontorsbitride (Eo 4). Luftfartsavdelningen om-
fattade till en bérjan foéljande befattningshavare, nimligen en luftfartsinspek-
tor (A 28), en byriingenjér (A 21), en bitridande ingenjor (Eo 21), ett kansli-
bitride (A 7) samt ett skrivbitride.

Till foljd av det fortgiende forstatligandet av de enskilda jirnviagarna aro
Jarnvigsavdelningens arbetsuppgifter stadda i avtagande. Personalstyrkan
4 avdelningen #r for nirvarande i stort sett densamma som vid omorganisa-
tionen ar 1936. Diremot har luftfartsavdelningens verksamhet undergitt en
hégst avsevird 6kning. Personalen 4 denna avdelning uppgéar f6r nirva-
rande till 55 befattningshavare, vartill kommer en omfattande lokal orga-
nisation med omkring 75 heltidsanstillda befattningshavare.

II. Av Kungl. Maj:t meddelade sirskilda foreskrifter
angiaende jarnvigs- och luftfartsbyrans arbetsuppgifter
m. m.

Enligt Kungl. Maj:ts instruktion den 30 augusti 1943 (nr 681) for vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och dess lokala forvaltningar ankommer det pa
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt dess lokala forvaltningar och 6vriga
underlydande organ att i enlighet med vad i allmin lag och foérfatining, i
nidmnda instruktion eller eljest ir av Kungl. Maj:t stadgat, handligga iren-
den angiende, bl. a., enskilda jirnviigar och sparvagar, avsedda for allmin
trafik, samt den civila luftfarten.

I 8 § samma instruktion, som innehaller nirmare foreskrifter angiende
Jarnvigsavdelningens arbetsuppgifter, stadgas:
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I friga om enskild jdrnvdg aligger det styrelsen bland annat

att pa anmilan lita i stadgad ordning verkstilla besiktning och avsyning av en-
skild jarnvig samt limna tillstind till sidan jirnvigs upplatande foér alimiin trafik;

att bestimma benidmning & stationer, hall- och lastplatser & enskild jirnvig, da
generalpost-, telegraf- och jirnviigsstyrelserna dro med styrelsen om benimningen
ense, men eljest hinskjuta drendet till Kungl. Maj:ts avgérande;

att pA ansokan meddela jirnvigs innehavare tillstind att, i enlighet med de for
jarnvigen géllande bestimmelserna och av styrelsen faststélld plan samt under de
sérskilda villkor, som styrelsen kan komma att darfor foreskriva, pd av jirnvigen
disponerad mark anliigga och efter foregiende, av styrelsen foranstaitad besiktning
for allmiin trafik upplata station, hallplats, lastplats eller bispéar;

att betriffande plan for avsynad och for trafik Oppnad jarnvdg medgiva sidana
mindre indringar, som leda till férbattring;

att utéva kontroll 6ver bana med dirtill horande anliggningar samt 6ver rullande
materiel;

att till efterriittelse faststilla sikerhetsanordningar (tjinstgoringsreglementen);
samt

att 6va tillsyn over trafikséikerhetens behoriga uppritthallande.

Vad ovan siigs skall i tillampliga delar gilla spdrvdg, som enligt av Kungl. Maj:t
meddelad koncession eller sirskilt beslut stillts under styrelsens kontroll.

De niérmare bestimmelserna angdende vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
dligganden med avseende pa den civila luftfarten dro meddelade i 9 §, som
har féljande lydelse:

I avseende & den civila luftfarten aligger det styrelsen bland annat

att ombesorja anliggning, underhall och drift av statens civila flygplatser, hjilp-
landningsfilt, belysningsanordningar och 6vriga dylika anliggniagar for luftfarten;

att i stadgad ordning prova ansokningar om godkinnande av plats, som #r avsedd
att regelmissigt brukas till flygplats;

att utéva kontroll over flygleder, flygplatser och flygmateriel;

att Overvaka tillimpningen av gillande bestimmelser angfiende uppsittande av
luftfyr; samt

att handligga drenden angiende understdd it privatflyget.

Styrelsen ar luftfartsmyndighet och har i sidan egenskap att, i enlighet med vad
dirom finnes siirskilt stadgat, utfirda bestimmelser for luftfarten samt Overvaka
tillimpningen av sidlunda och i 6vrigt for luftfarten gillande foreskrifter dvensom
att ova tillsyn over trafiksikerhetens behdriga uppritthillande.

De i séarskild ordning meddelade bestimmelserna angdende styrelsens alig-
ganden i egenskap av luftfartsmyndighet hénfora sig i huvudsak till luft-
fartsforordningen samt den till nimnda forordning horande tillimpningskun-
gorelsen. Enligt dessa bestimmelser ankommer det pa luftfartsmyndigheten,
bl. a., att fora luftfartygsregister, att utstilla luftvirdighetsbevis for luft-
fartyg, att utfirda certifikat om behorighet att géra tjinst ombord a luft-
fartyg samt att utfirda tillstind for héllande av skola for utbildning av
forare av luftfartyg.

For utovning av luftfart i regelbunden trafik & viss luftfartsled (linjefart)
eller anliggning av flygplats till allmént bruk erfordras, dir annan in staten
skall utova driften, sarskilt tillstind av Kungl. Maj:t. Fér utévning av annan
luftfart mot ersittning erfordras tillstind av luftfartsmyndigheten.

Ansokningar om tillstdnd till linjefart remitteras alltid till luftfartsmyndig-
heten, som hirover avger utlitande. DA dylik koncession meddelas, foreskriver
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Kungl. Maj:t, bl. a., att de taxor och tidtabeller, som avses skola tillimpas for
linjefarten, skola understéllas luftfartsmyndighetens prévning.

III. Fragan om en utbrytning av luftfartsirendena fran
viag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Huvudfrigan.

Direktiven for de sakkunnigas arbete innefattas i ett yttrande till stats-
radsprotokollet den 15 juni 1944 av chefen fér kommunikationsdepartemen-
tet, statsradet Andersson.

Vad betraffar jarnvégs- och luftfartsbyrin ingir i de sakkunnigas upp-
drag bl. a. att underséka i vad min det organ inom vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, som handhar luftfartsirendena, bor erhalla viss okad sjilvstin-
dighet eller eventuellt helt fristillas. Till belysande av detta spérsmal mé
foljande framhallas.

Sasom i direktiven for de sakkunnigas arbete anférts, dro Atskilliga av de
uppgifter, som ankomma pa vég- och vattenbyggnadsstyrelsen pa grund av
dess befattning med luftfartsvisendet, delvis artskilda frin de o©vriga ar-
betsuppgifter, som tillhora styrelsens dmbetsomrade. Midnga pa andra stat-
liga verk och myndigheter ankommande uppgifter ha storre samband med
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens huvudsakliga verksamhet dn vad som &r
fallet betriaffande de fragor rorande flygtrafik, flygteknik och elektroteknik,
vilka forekomma inom luftfartsvisendet.

Nar luftfartsutredningen pa sin tid overvidgde fragan huruvida luftfarts-
myndigheten borde fristillas eller inordnas i nigot centralt A&mbetsverk, var
skilet for att utredningen forordade det senare alternativel huvudsakligen
det, att luftfartsmyndighetens organisation och uppgifter for det davarande
ansagos vara av alltfor ringa omfattning for att myndigheten limpligen borde
bilda ett sjialvstindigt Ambetsverk. Samtidigt som utredningen dérvid fore-
slog, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skulle bliva lufifartsmyndighet,
betonade den emellertid uttryckligen, att frdgan anyo borde tagas upp och
en helt fristdende luftfartsmyndighet inrittas, for den héindelse det skulle
visa sig, att detta sammanforande till ett &mbetsverk av viisentligen skilda
arbetsuppgifter komme att innebédra hinder for luftfartens utveckling eller
medfora oligenheter vid handliggningen av de pa luftfartsmyndigheten an-
kommande drendena. DA frigan om luftfartsmyndighetens oOverflyttning till
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forelades 1936 ars riksdag, uttalade de-
partementschefen i statsverkspropositionen, bl. a., att han for egen del ut-
ginge ifrin att verksamheten dven efter dess inordnande i vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen i huvudsak skulle bliva av samma art och omfattning som
den, vilken utévades inom den till kommunikationsdepartementet forlagda
luftfartsmyndigheten.

De forhallanden, som silunda lago till grund for beslutet om luftfartsiaren-
denas overflyttning till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, ha sedermera vi-
sentligt foérindrats. Luftfartsavdelningens arbetsuppgifter och personal ha
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mangdubblats. Sdsom tidigare nimnts har avdelningens personal sedan ar
1936 okats fran 5 till 55 befatiningshavare. Verksamheten har gripit in pa
helt nya omraden och blivit betydligt mera komplicerad. Harvid ma forst
niamnas att pa avdelningen lagts férvaltningen av tva storre flygplatser, nim-
ligen Bulltofta och Torslanda, samt 21 mindre flygplatser och hjilpland-
ningsfilt A&vensom 35 flygfyrar och 14 radiofyrar. Den heltidsanstillda for-
valtningspersonalen vid nidmnda flygplatser uppgar for narvarande till ett
50-tal personer. Vidare har, sedan den civila flygledarorganisationen ar 1939
forstatlicades, denna organisation understillts luftfartsavdelningen. Antalet
flygledare och flygledaraspiranter utgér for nirvarande 24. Nimnas mé ock
att pa Bulltofta och Torslanda dven finnes personal, vilken tillhér tele-
grafverket, tullverket, postverket och polisen, vartill kommer de skilda flyg-
bolagens stationspersonal. Ehuru nimnda personal icke dr understilld luft-
fartsavdelningen, ankommer dock pi denna myndighet, bl. a., att ombesérja
lokaler it personalen och andra dirmed sammanhingande foérvaltningsupp-
gifter. Anliggningsverksamheten for den civila luftfarten har alltmer kommit
att direkt avila luftfartsavdelningen. Flertalet av de civila flygfilt, som pa
senare tid byggts eller utbyggts, ha utforts av luftfartsavdelningen i dess egen
regi eller genom entreprendér. Vidare har avdelningen fatt alt ombesdrja ut-
forandet av belysningsanliggningar och radiofyrar. Sedan segel- och glid-
flyget vunnit insteg i landet, har luftfartsmyndighetens kontrollverksamhet
utstrickts dven till detta omréade.

Icke ens i nuvarande krislige har nigon stagnation i luftfartsavdelningens
verksamhet intritt. Anliggningsverksamheten och forvaltningsarbetet ha pé-
gAtt i oforminskad omfattning. Nedgidngen i den ordinarie civila flygirafiken
har, i vad denna paverkar luftfartsmyndighetens arbetsbérda, mer &n upp-
viagts av kurirplanstrafiken och annan extraordinir luftfart. S4 snart freds-
maissiga forhallanden ater intrida, torde ett mycket starkt uppsving for den
civila luftfarten komma att intrida. Vissa forberedelser for en interkontinen-
tal flygtrafik ha redan triffats, och nya flygférbindelser inom landet och med
andra europeiska linder hdlla pa att utformas. Visserligen ombesorjes flyg-
trafiken icke av luftfartsmyndigheten utan av andra, in- eller utlindska or-
gan, men uppenbart ar att flygtrafikens utveckling direkt och indirekt i hog
grad paverkar myndighetens arbete. I detta sammanhang ma ock framhallas,
att den reguljira flygtrafiken sannolikt kommer att utvecklas pi sadant sitt,
att starter och landningar i stérre utstrickning in tidigare komma att dga
rum nattetid, vilket visserligen framst 6kar flygstationernas arbete men dven
i viss méan aterverkar pa den centrala myndighetens arbetsborda.

Till £f61jd av de erfarenheter rérande flyget, som vunnits under det nu pé-
gaende kriget, har den tekniska utvecklingen betraffande savil flygmaterielen
som mark- och flygsikerhetstjinsten i hog grad paskyndats, vilket medfort
att allt storre krav stdllas pa luftfartsavdelningen i friga om sakkunnighet
och forutseende.

I utredningsdirektiven har sisom ett slternativ framforts den tanken, att
jarnvigs- och luftfartsbyrin skulle inom styrelsen erhdlla en mera fristdende
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stillning, mojliggorande att beslut i limplig omfattning meddelades utan
foredragning for verkschefen. Hirvid skulle narmast ifrigakomma sadana
luftfartsirenden, vilka forfattningsenligt tillhora luftfartsmyndigheten, och
dirmed sammanhiingande drenden av rutinmissig art eller eljest av mindre
principiell betydelse. En dylik ordning ar ocksi sedan krigsutbrottet i prak-
tiken genomford. Jimlikt Kungl. Maj:ts beslut den 14 januari 1938 fungerar
namligen — i stéllet for vag- och vattenbyggnadsstyrelsen — chefen for jarn-
vigs- och luftfartsbyrin under tid, di forstirkt forsvarsberedskap ar anbe-
falld, sasom luftfartsmyndighet och ér i sidant hiinseende direkt understilld
chefen for flygvapnet. Styrelsens stillning sdsom luftfartsmyndighet har sa-
lunda delegerats till byriachefen. En ordning, varigenom till byrachefen dele-
geras visentliga delar av beslutanderiitten i luftfartsmyndighetens manga
ganger svarbedomda och internationellt betydelsefulla arenden, ir emellertid
icke tillfredsstillande sdsom organisationsform under fredsférhallanden. Aven
om beslutanderitten i viss utstrickning skulle kunna delegeras pa byrichefen,
méste dirfor indock manga och betydelsefulla drenden inom luftfartsvisen-
det avgoras av verkschefen. Omfattningen av dessa idrenden torde komma att
6ka visentligt, nir utvecklingen pd den civila flygtrafikens omrade efter ett
fredsslut kommer i full géng.

Samtidigt med expansionen av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens verksam-
het inom luftfartsvisendet har emellertid — framfor allt till f61jd av végvi-
sendets forstatligande — skett en mycket betydande utvidgning av styrelsens
arbetsuppgifter iven pa viig- och vattenbyggnadsvisendets omrade. Enligt de
sakkunnigas mening far denna verksamhetsgren, som ju ér den ursprungliga
och centrala inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, anses hava nitt ett sa-
dant utvecklingsstadium, att den kriver verksledningens odelade uppmaérk-
samhet och intresse. Under framtida fredsforhillanden torde styrelsens ar-
betshorda i berorda hiinseenden bliva vésentligt storre dn for nArvarande, var-
till kommer att en ny betydande arbetsuppgift for styrelsen héaller pa att ut-
vecklas, nimligen handliggningen av drenden rorande vattenforsorjning och
avlopp. Dérest luftfartsirendena #ven i fortsiittningen' skulle ankomma pa
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, vilket skulle innebédra att éven luftfarts-
myndighetens uppgifter efter forsvarsberedskapens upphdrande skulle be-
lasta verkschefen, nddgas man diarfor rikna med, att verkschefen icke utan
eftersiittande av sina huvuduppgifter skall kunna figna dessa drenden ndédig
omsorg.

Om silunda redan de omstindigheter, som hiinfora sig till viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens egna organisatoriska férhillanden, mycket starkt tala
for att luftfartsmyndigheten icke lingre bor vara forlagd till nimnda sty-
relse, finns det ocksd med hinsyn till den vintade utvecklingen av luft-
farten, ej minst med avseende pa de internationella forbindelserna, starka
skil for att de statliga funktionerna i samband med luftfartsvasendet bora
indt och utat handhavas och foretradas av ett sirskilt statligt organ. Det synes
ofrankomligt, att den tjinsteman, som néirmast skall foretrida statens intres-
sen i samband med férhandlingar inom och utom landet, intager en sadan
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stillning i organisationen, som ir forenlig med hans ansvar och befogenheter,
Med den framtridande plats inom den internationella flygtrafiken, som Sve-
rige intager och med all sannolikhet fiven framdeles far, bér at det statliga
organet givas tillborlig sjalvstindighet och sakkunskap. Hirtill kommer att
arbetsuppgifterna inom detta statliga verksamhetsomriade redan ha och fram-
deles in mer komma att f4 en sidan omfattning, att bemiistrandet av detta
mangsidiga och i vissa delar jimforelsevis svara arbete helt kriiver sin man.
En sammankoppling av luftfartsmyndigheten med det statliga organ, som
nirmast foretrider vig- och vattenbyggnadsviisendet, férekommer savitt de
sakkunniga ha sig bekant icke utomlands.

I personalorganisatoriskt hinseende intar luftfartsavdelningen i férhallan-
de till den 6vriga delen av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen en relativt sjilv-
stindig stillning. Salunda finnes & avdelningen en ganska talrik personal icke
blott for de tekniska #drendena utan dven for administrativa, juridiska och
kamerala uppgifter. Med héinsyn hiirtill lirer en fristidllning av avdelningen
icke i och for sig behdva medféra nigon mera avsevird kostnadsokning. Vad
det i sidant hinsende niirmast kan bliva friga om #r dels att den nuvarande
byrichefsbefattningen utbytes mot en verkschefstjinst i lamplig 16negrad,
dels att vissa arvodesbelopp till en styrelse for den nya myndigheten uppta-
gas i avloningsstaten, dels att vissa av cheferna for de olika specialavdelning-
arna erhdlla en nagot forbiittrad 16nestillning och dels slutligen att den admi-
nistrativa och kamerala personalen i nigon mén forstirkes. Det ma i detta
sammanhang framhallas att den férbéttrade l6nestillningen for vissa av de
ledande befattningarna och dirjimte vissa andra andringar i luftfartsavdel-
ningens personalorganisation, innebirande kostnadsokningar, torde bliva
ofrankomliga dven om avdelningen kvarstannar inom vég- och vattenbygg-
nadsstyrelsen.

Det kan givetvis ifrigasittas, huruvida icke avgorandet av denna organi-
sationsfriga borde uppskjutas i avvaktan pa nirmare erfarenhet av hur
fredsforhallandena pa luftfartens omrade kunna gestalta sig. De sakkunniga
ha dock for sin del funnit overvigande skil tala fér att en omorganisation
genomfdres redan nu dven om den nya organisationen dirigenom kan fa
en i viss man provisorisk natur.

Under den nu slutférda utredningen ha de sakkunniga uppmirksammat,
att en del sporsmal, som berdéra samarbetet mellan flygvapnet och luftfarts-
myndigheten och férdelningen dem emellan av vissa arbetsuppgifter be-
triffande civilflyget, synas behéva upptagas till nirmare provning. De sak-
kunniga, vilkas uppdrag icke omfattar detta fragekomplex, hysa i likhet med
de berorda myndigheterna den uppfattningen, att en utredning dirutinnan
lampligen bor ske, helst som luftfartsmyndigheten under forsvarsberedskap
och krig ar understilld chefen for flygvapnet. De sakkunniga anse sig béra
fista uppmirksamheten pa forefintligheten av detta siarskilda fragekomplex,
vars losning kan tinkas komma att framdeles paverka den nya organisatio-
nen, nirmast med avseende pi den militira personalen och dess inordnande
i styrelsen.
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P4 grund av det anforda vilja de sakkunniga foresla, att luftfartsirendena
nu utbrytas fran viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och att fér handliggning
av dessa drenden inrittas ett sarskilt Ambetsverk, forslagsvis kallat luftfarts-
styrelsen. De sakkunniga vilja emellertid samtidigt fororda, att vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen alltjimt skall omhénderhava byggandet av flygfélten.

Anliggningsverksamheten.

I utredningsdirektiven har upptagits frigan om sammanférande av all an-
liggningsverksamhet inom viig- och vattenbyggnadsstyrelsens arbetsomrade
— vigbyggnad, hamnbyggnad, vatten- och avloppsledningsanléggningar, bro-
byggnad, flygfiltsbyggnad — under ett gemensamt ledande organ inom sty-
relsen. Vid behandling av frigan om en eventuell fristillning av luftfartsvi-
sendet borde enligt direktiven beaktas fordelarna av en enhetlig ledning av
byggnadsverksamheten, som dven innefattar flygfiltsbyggandet och dirmed
sammanhingande anliggningsarbeten.

Luftfartsavdelningens anliggningsverksamhet omfattar dels nybyggnad och
utvidgning av flygfilt och dels utférande och forbitiring av elektriska be-
lysningsanliggningar samt ljus- och radiofyranliggningar for luftfarten. Ar-
betena utféras savil i egen regi som pa entreprenad.

Av de under tiden /1 1939—2°/; 1944 genom luftfartsavdelningens forsorg
utforda byggnadsarbetena & civila flygplatser ha kostnaderna for de under
avdelningens direkta ledning bedrivna arbetena uppgatt till totalt cirka
2 300 000 kronor och for entreprenadarbetena till sammanlagt omkring
10 850 000 kronor. Under samma tidsperiod har statens arbetsmarknadskom-
mission for vig- och vattenbyggnadsstyrelsens rikning byggt flygfilt till en
sammanlagd kostnad av omkring 3 380 000 kronor.

Den elektrotekniska anliggningsverksamhet, som bedrives av luftfartsav-
delningen, dr av timligen begrinsad omfattning och sammanhénger mycket
nira med de underhalls- och drifttekniska arbetsuppgifterna pa detta om-
rdde. Med hinsyn hiirtill och da sirskild elektroteknisk expertis av héir ifraga-
varande slag i allminhet icke lirer vara erforderlig inom viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens Ovriga verksamhetsgrenar, torde vid en fristillning av
luftfartsavdelningen ifragavarande anliggningsverksamhet bora ankomma pé
den nya luftfartsstyrelsen.

Betriffande flygfiltsbyggandet éiro férhdllandena annorlunda. Arbetsupp-
gifterna tillhoéra hiir visentligen det imnesomréde inom tekniken, scm vég-
och vattenbyggnadsstyrelsen i forsta hand foretrider. De tekniska problemen
vid byggandet av flygfilt dro i stor utstrickning likartade med dem som fore-
komma vid anliggandet av vigar. Den omfattande tekniska erfarenhet, som
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen forvirvat pa viigbyggnadsomradet, bér kun-
na vara till stor nytta dven da det giiller att bygga flygfilt. Liknande Gverens-
stimmelse kan jimvill pavisas vid jimforelse med en annan av viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens verksamhetsgrenar, néimligen anliggandet av vat-
ten- och avloppsledningar. Aven utférandet av vid flygplatserna forekomman-
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de stationsbyggnader, hangarer och dylikt 4r en uppgift, som otvivelaktigt till-
hér viig- och vattenbyggnadsstyrelsens allménna kompetensomréade.

I hédr angivna fall kunna i allmfinhet samma slags arbetsledare, arbetare
och maskiner anvindas och i avsevird omfattning d4ven samma slags kon-
struktorer. Med hinsyn hirtill bér det vara mojligt att genom en samordning
av verksamhetsgrenarna bittre utnyttja de olika arbetsfaktorernas kapacitet.
En dylik samordning ger némligen bl. a. 6kade mojligheter att Astadkomma
en mera kontinuerlig sysselsittning av arbetare och arbetsledare och ett ra-
tionellare utnyttjande av arbetsmaskinerna.

Mot anordningen med en till luftfartsstyrelsen forlagd avdelning for flyg-
platsbyggande kan slutligen ytterligare anforas, att de tekniska tjinstemin-
nen pi en avdelning med si begrinsade uppgifter litt forlora kontakten med
utvecklingen pa de 6vriga verksamhetsomréaden, som hoéra till deras fack, och
att hérav foranledd begriinsning av befordringsmojligheterna i lingden kan
medféra svarigheter vid rekryteringen. Om diremot verksamheten inordnas
i en stérre byggnadsavdelning inom vég- och vattenbyggnadsstyrelsen, kun-
na vederbérande ingenjérer fa tillfille att figna sig dven at andra tekniska
uppgifter, varjimte mojligheterna for dugande krafter att avancera till hogre
befattningar diirvid betydligt ckas.

Enligt de sakkunnigas mening béra emellertid forberedande utredningar ro-
rande flygplatsbyggandet ankomma péa luftfartsstyrelsen. Dessa utredningar
aro till visentlig del att hinfora till omraden, som ligga utanfor vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsens siirskilda sakkunskap, och det iar diifor helt naturligt,
att luftfartsstyrelsen gores till det utredande organet. De sakkunniga Ater-
komma i det foljande till frigan om grinsdragningen i berorda hinseende
mellan de bdda myndigheterna, en grinsdragning som givetvis icke avser att
vara nigon sparr for det intima samarbete, som erfordras bade pa utrednings-
stadiet och senare.

Med hinsyn till vad sdlunda anférts vilja de sakkunniga férorda, att ifraga-
varande byggnadsverksamhet vid inrittandet av en luftfartsstyrelse bibehdl-
les hos viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Detta synes bora ske, huru 4n sty-
relsens byggnadsverksamhet kommer att organiseras. Till sistnimnda fraga
hava de sakkunniga finnu icke tagit slutlig stillning.

Jirnviigsavdelningen.

Till jarnvégsavdelningen héra foér nirvarande foljande befatiningar, nim-
ligen en jirnvigsinspektor i I6negraden A 28, en byrdingenjor i 16negraden
A 21, en bitradande ingenjor med ett arvode av 9 450 kronor fér Ar samt ett
kontorsbitride i 16negraden Eo 4.

Befattningen sdsom jirnvigsinspektoér halles numera vakant och uppehdl-
les jimlikt av Kungl. Maj:t meddeiat forordnande av en fore detta trafik-
chef, som innehar ordinarie tjéinst pa overgangsstat hos jirnvigsslyrelsen.
Sedan programmet fér forstatligandet av de enskilda jarnvégarna blivit helt
genomfort, kan det tinkas att befattningen sdsom jarnvigsinspektor blir obe-
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hovlig. Den torde da fa indragas. Aven efter denna tidpunkt lirer emellertid
for framtiden komma att krivas statlig kontroll over ett anlal mindre jirn-
vigar, som icke omfattas av forstatligandet, samt Over sidana sparvigar,
vilka pa grund av sin koncession eller eljest dro understallda vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens tillsyn och kontroll. Det kan i detta sammanhang nimnas,
att jirnvigsavdelningen sedan nigra ir utdvar viss sikerhetskontroll jimvél
over Stockholms sparvigars innerstadsnit.

Med hénsyn till hir anférda omstindigheter torde ett bestdende behov at-
minstone av den till jirnvigsavdelningen horande byrdingenjorstjansten
kunna anses foreligga.

For nirvarande atersta cirka 4 900 bankilometer jirnvéigar i landet, som
icke iro forstatligade. Till jimforelse kan nimnas att de statsigda jarnva-
garna omfatta 11266 bankilometer. Den tidpunkt, d& programmet for for-
statligandet av de enskilda jirnvigarna blivit helt genomfért, kan icke nu
forutsigas. Sannolikt lirer detta drdja flera ar. Savitt de sakkunniga kun-
nat bedéma #ro jarnvigsavdelningens arbetsuppgifter dnnu av den omfatt-
ning, att en personalindragning icke for nirvarande kan anses pakallad.

D& jarnvigsavdelningens verksamhet sakligt sett icke har nagot samband
med luftfartsvisendet, torde denna avdelning vid en fristidllning av luftfarts-
myndigheten bora kvarbliva hos viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt dér-
vid tills vidare organiseras sisom en sirskild avdelning vid sidan av byra-
indelningen med jarnvigsinspektéren sisom foredragande i styrelsen for de
irenden, som ankomma pa avdelningen. Det kan ndmnas att jirnvigsin-
spektoren alltsedan krigsutbrottet fullgor dylikt Aliggande. Déirest avdel-
ningens verksamhet i framtiden pa siitt ovan antytts skulle minskas i sddan
omfattning, att en indragning av jirnvigsinspektorstjdnsten bleve aktuell,
synas avdelningens arbetsuppgifter limpligen kunna overflyttas pa den till
styrelsens viigbyrd hoérande vigtrafikavdelningen, vars uppgifter delvis dro
av néarbesliktad natur.

IV. Organisationsforslag.

A. Luftfartsstyrelsen.
1. Verksstyrelse.

Ehuru sdsom tidigare nimnts flygtrafik icke direkt ombesorjes av staten,
ar utvecklingen av den civila luftfarten inom landet i mycket stor utstrick-
ning beroende av statliga atgiirder. Tillhandahallandet av flygplatser for
civilt bruk har alltmer blivit en rent statlig uppgift. Flygsikerhetstjinsten
ar numera helt forslatligad. Savil den yrkesmissiga flygtrafiken som an-
nan civil luftfart iro underkastade en ingdende statlig kontroll. Omfatt-
ningen av denna kontrollverksamhet iAr delvis reglerad genom internatio-
nella O6verenskommelser. Stort ansvar avilar siledes den myndighet, som
utévar de statliga funktionerna inom luftfartsvisendet. Med hinsyn hértill
ar det nodvindigt att denna myndighet dger en fast och handlingskraftig




14

organisation. For att myndigheten med erforderlig vidsynthet och sakkun-
nighet skall kunna fullgéra sin del av arbetet for luftfartens utveckling inom
landet, synes dirjimte angeliget, att den ager tillgang till sddan speciell sak-
kunskap, som erfordras vid behandlingen av storre fragor, vilka t. ex. inne-
fatta ett bedémande av den framtida utvecklingen av flygtrafiken, nirings-
livets behov av flygkommunikationer och dylikt eller beréra utrikesfriagor
eller forsvarsvisendet. Vid utformandet av den tilltinkta luftfartsstyrelsens
organisation bor hiinsyn tagas till ovan anférda synpunkter.

Enligt de sakkunnigas mening bor luftfartsstyrelsen bestd av en chef, be-
nimnd luftfartsdirekiér, vilken utévar ledningen av verket och fungerar
som ordférande i styrelsen, samt fyra ledamoter, vilka foretrida speciell
sakkunskap inom féljande omraden, némligen

1) den civila luftfarten,

2) niringslivet,

3) utrikesfragor samt

4) forsvarsviisendet.

De sakkunniga ha évervigt, huruvida icke jamvil den flygtekniska forsk-
ningen borde vara foretridd inom styrelsen, men ha funnit, att samarbetet pa
detta omride skulle kunna bittre befrimjas, om luftfartsstyrelsen bleve re-
presenterad i styrelsen for flygtekniska forscksanstalten.

Med hinsyn till den lonestillning cheferna fér andra verk av motsva-
rande betydelse tillagts bor luftfartsdirektdren placeras i lénegraden C 10
och férordnas fér en tid av hégst sex ar. De ovriga ledamoterna i styrel-
sen boéra forordnas av Kungl. Maj:t for en tid av hogst fyra ar. Till en var
av dem forslis utgd ett arvode av 1 500 kronor for ar.

2. Arendenas handliggning i styrelsen.

For att verksamheten skall kunna bedrivas med erforderlig smidighet,
bor Iuftfartsdirektéren figa ganska vidstrickt befogenhet att ensam meddela
beslut. Detta giller framfér allt i friga om irenden av l6pande natur.

Arenden av beskaffenhet att icke lampligen bora i varje fall understillas
luftfartsdirektérens prévning ma av denne kunna overlimnas till underord-
nad tjinsteman for vederborlig dtgird utan foregiende foredragning info6r
luftfartsdirektoren.

I f6ljande drenden (pleniéirenden) skulle styrelsen i sin helhet meddela be-
slut efter foredragning av luftfartsdirektoren eller befattningshavare hos sty-
relsen:

a) forslag rorande anslagsiskanden;

b) viktigare drenden rérande luftfartsstyrelsens eller dess lokala forvalt-
ningars organisation;

e) frigor om utfirdande av ny forfattning eller férklaring, andring eller
upphivande av gillande forfatining;

d) viktigare fragor om sidana tillimpningsbestimmelser till gillande for-
fattningar, som luftfartsstyrelsen i egenskap av luftfartsmyndighet har att ut-
fiarda;
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e) viktigare fragor, i vilka framstillning eller utlatande skall avgivas till
Kungl. Maj:t, ivensom andra iirenden av mera allmin eller visentlig bety-
delse (till denna grupp hora t. ex. édrenden rorande koncessioner och taxor,
framstillningar om sérskilda medel till flygfaltsutredningar m. m.);

f) fragor om tillsittande av tjdnst i 1onegrader av loneplan C civila avlo-
ningsreglementet eller i 24 och hogre 16negrader av 16neplan A nyssnéimnda
reglemente eller 16neplan Eo civila icke-ordinarie reglementet;

g) idrenden angdende ansvar 4 befattningshavare for fel eller férsummelse
i tjinsten; samt

h) sadant drende i ovrigt, som luftfartsdirektoren eller styrelsen finner
bora handlidggas sdsom pleniirende.

Pleniiirenden béra avgoras efter omrostning mellan de i beslutet deltagan-
de, diirvid sisom luftfartsstyrelsens beslut ma gilla den mening, varom fler-
talet férenar sig, eller, vid lika rostetal for olika meningar, den mening, som
omfattas av luftfartsdirektoren.

I fraga om disciplinmal bor dock luftfartsdirektoren icke dga utslagsrost
vid lika rostetal, utan bor i sadant fall den mening gilla sdsom styrelsens be-
slut, vilken innebir frikinnande eller den lindrigaste pafoljden. Betridffande
hiir avsedda mal bor dessutom gilla att de avdelningschefer, vilka enligt vad
nedan sigs skola vara nirvarande vid firendets behandling, jamvil skola del-
taga i beslutet.

Vid avgorande av pleniiirenden bor styrelsen anses beslutméssig, di luft-

- fartsdirektoren och minst tva andra ledamoter deliaga i avgorandet.

Savil pleniiirenden som #renden, i vilka beslut meddelas av luftfartsdirek-

% toren ensam, bora avgoras i nirvaro av chefen for den avdelning inom sty-

. relsen, vars verksamhet drendet beror. Chefen fér den avdelning inom sty-
relsen, som foretrider den juridiska och administrativa sakkunskapen, bor

~ nédrvara vid féredragning av samtliga plenidrenden.

Vid avgorande av drenden, som figa samband med riksforsvaret, bor styrel-
sens militdrassistent vara nirvarande.

Det bor aligga en var befattningshavare, som ér tillstides vid drendes av-
gorande och vilkens asikt icke dverensstimmer med beslutet, att till protokol-
let anmila sin skiljaktiga mening.

De siirskilda ledamoéterna bora i mojligaste man folja styrelsens verksamhet.
I sidant syfte bor tillfille beredas dem att folja utvecklingen i allménhet in-
om styrelsens verksamhetsomrade, varvid de pa limpligt sitt bora fa del av
alla viktigare beslut, som meddelas av luftfartsdirektéren ensam.

De sakkunniga vilja framhélla, att de icke nirmare ingatt pa fragan om
forhallandet under forsvarsberedskap eller krig mellan chefen for flygvapnet
och luftfartsstyrelsen i dess egenskap av luftfartsmyndighet. Med omorgani-
sationsforslaget avses icke att gora ndgon dndring i den nu géllande ord-
ningen hirutinnan, och forslaget ligger icke heller hinder i vigen for att
luftfartsstyrelsen understilles chefen for flygvapnet i den man Kungl. Maj:t
vill forordna diarom.
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3. Organisatorisk indelning.

Med avseende pa arbetsuppgifternas art kan verksamheten inom vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens luftfartsavdelning hénforas till fem relativt klart
avgriansade och i stort sett likvirdiga huvudgrupper. I enlighet hirmed ar
avdelningen i organisatoriskt hinseende uppdelad pa fem sirskilda underav-
delningar, namligen luftfartsinspektionen, flygsckerhetsavdelningen, mark-
tjdnstavdelningen, byggnadsavdelningen och sekretariatet. P4 dessa underav-
delningar ankomma huvudsakligen foéljande arbetsuppgifter, nimligen

pa luftfartsinspektionen: teknisk kontroll éver flygmateriel, utfirdande av
luftfartscertifikat, haveriutredningar, provning av ansokningar om tillstind
till yrkesmaissig luftfart samt frigor angdende subvention av den civila luft-
farten;

pa flygsdkerhetsavdelningen: den centrala ledningen och 6vervakningen av
flygledarorganisationen, samarbetet i friga om flygsikerhetstjinsten med
chefsmyndigheterna for radio- och viderlekstjinstens personal & flygplatser-
na samt med flygvapnet och lufttrafikbolagen, drenden rorande flygsikerhets-
bestimmelser samt utfirdande av flygsikerhetsunderrittelser;

pa marktjdnstavdelningen: underhdll och drift av flygplatser och andra an-
laggningar for luftfartsindamdal samt anliggningsarbeten i friga om ljus- och
radiofyrar samt flygfiltsbelysningar;

pa byggnadsavdelningen: byggande, utvidgning och forbitiring av flygfilt
med dirtill horande stationsbyggnader, hangarer m m.; samt

pa sekretariatet: administrativa och juridiska uppgifter.

Denna organisatoriska uppdelning av arbetsuppgifterna synes‘i sina huvud-
drag vara lamplig och bora bibehdllas dven inom luftfartsstyrelsen. Da byg-
gandet av flygfalt icke skulle ankomma pa denna myndighet, erfordras emel-
lertid icke négon sirskild byggnadsavdelning. Det férberedande utrednings-
arbetet for flygfalisbyggandet, en uppgift som diremot skulle avila luftfarts-
styrelsen, torde bora sammanforas med marktjinstavdelningens arbetsupp-
gifter. Till den avdelning inom luftfartsstyrelsen, som nirmast skulle mot-
svara det nuvarande sekretariatet, bora jamvil forliggas styrelsens kamerala
uppgifter.

Luftfartsstyrelsen synes i enlighet med vad ovan antytts tills vidare bora
organiseras pa fyra avdelningar. Dessa torde forslagsvis kunna benimnas
luftfartsinspektionen, trafikledningen, féorvaltningsav-
delningen och kansliet. Inom var och en av avdelningarna bor fin-
nas en chef, som nidrmast under styrelsen svarar fér avdelningens arbete. Vid
Ioneséttningen for avdelningscheferna torde hidnsyn bora tagas dartill, att
dessa komma att fi en mera ansvarsfull stillning #in som ar férenad med
motsvarande befattningar inom den nuvarade luftfartsavdelningen.

Tillrackliga skil for att redan frdn borjan inritta olika byraer med sir-
skilda byrichefsbefatiningar kunna enligt de sakkunnigas mening icke anses
foreligga. Den foreslagna indelningen pa avdelningar, var och en under led-
ning av en kvalificerad chef, bor gora luftfartsstyrelsen vil ldimpad att utan
springning av organisationsramen fullgéra sina uppgifter dven vid en jim-
forelsevis betydande okning av arbetsméngden.
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Uppdelningen av luftfartsstyrelsens arbete pi olika avdelningar boér icke
utgora hinder for att styrelsens personal i man av behov fritt utnyttjas allt

efter foreliggande arbetsuppgifter och oberoende av om vederbdrande tjinst
vid placeringen inom styrelsen nidrmast avsetts for sirskilt slag av arbete.
Det synes angeliget att inom ett si relativt litet Ambetsverk, varom hir ar
fraga, befattningshavarna si langt det dr praktiskt mojligt fa tillfille att
sitta sig in i dven andra inom verket féorekommande arbetsuppgifter én dem,
for vilka de narmast dro avsedda, sa att de vid behov kunna ersitta varandra.

4. Berikning av personalbehovet.

I direktiven for de sakkunnigas arbete har pipekats att jirnvigs- och luft-
fartsbyrans personalorganisation pi grund av luftfartens hastiga utveckling
och delvis under inverkan av vissa av krigsféorhdllandena betingade omstin-
digheter under de senaste iren pi skilda punkter undergitt en successiv ut-
byggnad utan den samlade 6verblick 6ver arbetsuppgifter och personalresur-
ser, som for en riktig avvigning ir erforderlig. Det har dirfor ansetts be-
hovligt att verkstilla en enhetlig omprovning av byrans personalorganisa-
tion under beaktande av de mdjligheter till rationalisering och personalbe-
sparing, som kunna foreligga. Dessa synpunkter méiste givetvis bliva vig-
ledande fér bedomandet av luftfartsstyrelsens personalbehov. Samtidigt maste
emellertid ocksa hiansyn tagas till de allimer 6kade krav, som den fortgdende
utvecklingen inom luftfartsvisendet kan komma att stdlla pi styrelsen. Den
framtida utvecklingen pa den svenska civila luftfartens omrade ir visserligen
svarbedomlig, beroende som den iar av flygpolitiska avgoranden, som Annu
icke aro traffade och som i visentlig mén dro avhingiga av andra staters
staindpunkter. Det synes emellertid uppenbart att luftfartsstyrelsen efter ett
fredsslut kommer att stillas infoér betydligt 6kade uppgifter, till visentliga de-
lar oberoende av huruvida den Sverige berérande flygtrafiken bedrives av
svenska foretag eller av utlindska. DA de framtida arbetsférhillandena dnnu
icke med erforderlig sikerhet kunna oOverblickas, torde dock utformningen
av personalorganisationen, sirskilt i kvantitativt hiinseende, fa ske med stor
forsiktighet.

Fran dessa principiella utgdngspunkter ha de sakkunniga haft att taga
stAindpunkt icke endast till personalbehovet i och for sig utan dven till frigan
om personalens stillning sdsom ordinarie och icke-ordinarie.

De sakkunniga hava fran chefen fér jirnvigs- och luftfartsbyran emotta-
git ett jamforelseyis mycket 1dngtgdende forslag till utdkning av byrans per-
sonal. For de sakkunniga star det klart, att allt som har att géra med trafik-
sikerheten méste fungera perfekt och att pi detta omride organisationen
maste i alla avseenden avviigas med hinsyn dértill. Aven om organisationen i
ovrigt givetvis icke heller far tilltagas f6r knappt, dr det likvil uppenbart, att
man héir pa ett annat sitt har mojlighet att begrinsa arbetsuppgifterna och ar-
betsbordan liksom ocksa att anpassa arbetsformerna och arbetsmetoderna till
personaltillgidngen. De sakkunniga vilja i detta sammanhang icke underlita
att framhéalla betydelsen av att arbetsmetoderna bli si& smidiga som mojligt.

2—450115
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Enligt de sakkunnigas mening bor den personalorganisation, som i det fol-
jande foéreslas och som &ar avvigd huvudsakligen med hiénsyn till den nuva-
rande situationen, kunna utan nagon storre utvidgning bemistra en icke
ovisentlig 6kning av arbetsmingden.

Innan de sakkunniga nidrmare ingd pa frigan om utformningen av luft-
fartsstyrelsens personalstat, torde en redogorelse fa limnas rérande den nu-
varande luftfartsavdelningens personalorganisation.

Av luftfartsavdelningens personal avlonas endast en mindre del med an-
litande av viig- och vattenbyggnadsstyrelsens avloningsanslag (VI B 1). Ovriga
befatiningshavare & avdelningen ha jamlikt sdrskilda av Kungl. Maj:t l1dm-
nade bemyndiganden anstillts med anlitande av olika investeringsanslag samt
vissa delposter i staten for luftfartsfonden (Lu). De investeringsanslag, som
hir asyftas, dro foljande:

Belysningsanldggningar for luftfartsleder (Kb II 2),

Radiofyrar for luftfarten (Kb II 3),

Byggande och forbittring av flygplatser (Kb II 4).

De flesta av hir ifrdgavarande befattningshavare dro anstillda mot arvode,
som i regel utgar med belopp motsvarande viss loneklass jimte dara be-
16pande rorligt tilligg och kristillagg. I flertalet fall dro de arvodesanstill-
da befattningshavarna tillforsdkrade vissa forméner, som tillkomma mot-
svarande extra ordinarie tjinstemén, t. ex. i friga om semester, 16n under
sjukledighet m. m.

Nedan har en forteckning uppréittats Over luftfartsavdelningens personal
med angivande av lonestidllning samt de anslagsmedel, som anlitas for av-
16ningskostnaderna.

Arvode
L5he- enligt lone-
Antal Befattningshavare d klass eller Anslag Anm.
grad | ¢ sarskilt
belopp
Luftfartsinspektionen.
1 TiuttfaptSinspekbOrir ol v deito i ool st A 29 —— VI B 1 | Civiling
1 Bitrddande luftfartsinspektér ........... Eo 26 — VI B 1 | Civiling
1 Bitradande luftfartsinspektor ........... Eo 24 — VI B 1 | Civiling
1 Ingenjorht arMua N URerLn s Yo — 20 VIB 1
1 Bitradande ‘ingenjorss 5050 % FaT AT DIVT, 2o 7 400: — ViIB 1
1 Kanslibitradeit i hisls SOOI L iy e 4 VIB1
Flygsiikerhetsavdelningen.
1 Chef for flygsakerhetstjansten .......... Eo 24 — Lu
1 Hontorist 10 n i . et e e g F AR — 5 ViB. 1

1 Befattningen inrittad jamlikt sirskilt bemyndigande av Kungl. Maj:t, dirvid det forut-
satts att for bestridande av avloningskostnaderna den i vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
avléningsstat ingdende delposten till avlgningar till icke-ordinarie personal skall i erforder-
lig utstriackning f4 6verskridas.
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Arvode
enhgt léne-

Antal Befattningshavare Lﬁn::i- klass eller | Anslag Anm.
grad | g1 gapskilt
belopp

Marktjiinstavdelningen.

1 Eorste byrAingenjor. .o 8 0, 00 R0 A 26 — VI B 1 | Civiling
Flygplatssektionen.

1 INgen O cior 7.k b Vit s sias e vihsis ol —_ 19 Kb 1I 4

1 Faltmdstare .. . & ol 8000 el e gl il Rt — 18 Lu

1 Ingetfbrrsdil v st i i B UL ALY — 14 Kb I1 2

1 I 2e 850 % o ) ECESRE Lpoe BWE PRI T D == 1 Kb II 4
Elektrosektionen. {

il 51118 VoL 1053 1 [0] WA i, S gt s g - 23 Kb II 2| Civiling

1 EleKtToin Zen Ons o srd-atas oo iats s mshita 5% — 21 Kb II 2| Civiling

1 Byraingenior-clihe s (Bra iy S5, - 50 L S1e Eo 21 —- VI.B'1

1 Platslodare il ol A0S aranidl o R g — 16 Kb T1 2

1 53063 E0 107 0 e LR U o, bl ol cpnd el 4 — 13 Kb 1I 2

il [ Egengar sy Uriged b ees] Tk ot a il o 11 Kb II 2

1 IRGeNTOE |2, o T LGt 4 3 il o s i 10 Kb II 2

1 5 E9) 00 0% e O o it o SR e ke, g o= 10 Kb II 2

i Forradsforvaltare tillika chauffor........ — 6 Kb II 4

1 Kontorsbirade® . e Tut S b Lot S e Ex 4 — Kb II 2
Radiosektionen.

1 Radioingenjorit ;. oabiti adiritd bt seantints . 21 Kb II 3| Civiling

1 RadioingenjOn . e tavh o i SR, -— 19 V1 B 1 | Civiling

il Montlass gl ot of e Fe g (sl ikl — 8 Kb IT 3
Bokféringssektionen.

1 Kontorsskrimare Lo (el da0 it o ohe Sk Eo 15 — ¥LB 1

2 TR ODLOTIBESTrct &y b oo oo i e i s B s S 13 —— 8 Kb II 4
Ovrig personal ¢ avdelningen.

1 Expeditionsvakt .5\ s S0 TR. — 4 Kb II 4

1 Rontordbitrade , . Eilis ISt L RS Slhl e Ex 4 -~ Kb II 3 |
Byggnadsavdelningen.

1 VN 1 D o S e e TR — 28 Kb II 4| Civiling

1 Stallforetrddande arbetschef ............ — 23 Kb II 4| Civiling

1 775 70 ol AT A s B S N AT ) e - 23 Kb II 4| Civiling

1 IngenOE T o o e e o e — 20 Kb II 4| Civiling

il Ingenlm . o o i e e e LS e — 17 Kb II 4

L INgenor: e SOk LT S G s el St R o e —— 16 Kb II 4

1 INEZenjor . % il § e LA RSy e L - 14 Kb II 4

1 Ingenjdr o\ afiSve it datla BT R — 18 Kb II 4

1 Rithitefille a5 00 a8 v b bt e e - 8 Kb II 4

1 Kontoristrll o s, 20 oo cal (e v st e e — 8 Kb IT 4

3 Kontorsbhitrdden', . . 2 CHORRFer i et e — 1 Kb II 4

i RonbarsiaKktoL iy, . o R S e — 2700:— Kb II 4
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Arvode
T.one- enligt 1one-
Antal Befattningshavare grad kllass" ellgr Anslag Anm.
till sarskilt
belopp
Sekretariatet.
1 Forste byrasekreterare .......... eeissss Eo 24 — VI B 1
1 Byratelaeterare . ou v iladnniihan il snle)s « A 21 — VIB1
1 Borste aptanuens M R . ShL e o siditeiee Eo 18 — VIB 1
2 AANRENSEr & By SRR S et s - 197 Kb II 4
1 K OREOTISE . . e e el ol ki ena e A9 — ViIB1
2 KontorShitPaden . . 05l s o s ireis o shaisiniains Eo 4 — ViiBel
1 TCOBLOLSDIETRAR . 2 5o oo o 85 oa s T d ok (s Sl Ex 4 — Kb IT 2
2§ Expeditionsvakt sa oo o il faida s vel i i Eo 5 — YE'B1
55 befattningshavare

I den & vig- och vattenbyggnadsstyrelsens avloningsstat uppforda posten
Arvoden bestimda av Kungl. Maj:t finnes inriknat ett arvodesbelopp & 1 800
kronor till en av medicinalstyrelsen forordnad likare med uppgift att tjinst-
gora som assistent hos luftfartsmyndigheten vid handliggning av certifikat-
arenden.

Inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens militiravdelning finnes en sir-
skild flygassistent med tjinstgoring hos styrelsen en dag per vecka. Denne,
som fran ovanberorda anslagspost uppbir ett drsarvode av 360 kronor, bor
efter omorganisationen givetvis tjanstgéra vid luftfartsstyrelsen.

En av flygledarna vid Bromma flygplats tjinstgor numera permanent &
flygsiakerhetsavdelningen sisom bitriide at chefen for flygsidkerhetstjinsten.

Sdsom ovan namnts utgar storre delen av luftfartsavdelningens personal-
avloningar fran sakanslag, vilket ocksi dr fallet betriffande personalkost-
naderna for vissa andra avdelningar inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
I utredningsdirektiven anfores hirom:

Andring bér ocksd Aviigabringas i nuvarande ordning for avloningars bestridande.
Personalavléningar utgd for niirvarande frin byggnadsmedel och andra sakanslag
i en omfattning, som icke #dr forenlig med rationella budgetprinciper och som for-
svirar Overblicken Over personalorganisation och medelsbehov. I férsta hand bora
medel for avionande av all erforderlig personal med uppgifter av mera permanent
natur inridknas i avloningsanslag. Betriffande personal, vilken erfordras for till-
filliga anldggningsarbeten — t. ex. foretag som utforas i arbetsmarknadsreglerande
syfte eller som &ro av krisbetonad karaktir — kan avléning {rdn vederborande sak-
anslag ifrdgakomma, men det bor Gvervigas, huruvida ej édven i dessa fall avloning-
arna limpligen kunna regelmissigt utgd fran styrelsens avloningsanslag, eventuellt
i kombination med en anordning, varigenom ersiittning frdn vederbérande sakanslag
tillféres avloningsanslaget sisom uppbordsmedel.

1 anslutning till dessa direktiv avse de sakkunniga att for luftfartsstyrel-
sen uppritta forslag till personaistat, vari ingd medel for avlonande av all
erforderlig personal med uppgifter av mera permanent natur. Da styrelsen
icke skulle handha flygfiltsbyggandet, kan behov av personalforstirkning




21

for tillfdlliga anliggningsarbeten normalt icke uppkomma i samma utstrick-
ning som fér ndrvarande. I friga om den elektrotekniska anliggningsverk-
samheten samt flygfiltsplanerandet kan dock — sirskilt nir det giller ar-
betsforetag av mycket stor omfattning, t. ex. det planerade flygfiltet fér in-
terkontinental lufttrafik — komma att erfordras tillfillig personalférstirk-
ning. For utredningar rérande flygplatsbyggande avse de sakkunniga att
foresla, att ett sirskilt utredningsanslag anvisas siasom fallet ir betriffande
byggnadsstyrelsens verksamhet och #ven i friga om en del av vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsens. I den méan fraga ir om tillgodoseende av ett perso-
nalbehov inom luftfartsstyrelsen synes emellertid detta limpligen bora ske
pa sadant sitt, att uppkommande kostnader bestridas fran avloningsansla-
gets icke-ordinariepost, som fér detta #indamal bor upptagas med beteck-
ningen forslagsvis och silunda efter medgivande av Kungl. Maj:t kunna
overskridas. Detta forfaringssiitt 6verensstimmer med vad som for nirva-
rande tillimpas betridffande exempelvis vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
vigbyra. Vad betriffar frigan huruvida ett dylikt anslagsoverskridande bor
tickas genom en omféring frén vederbérande sakanslag, vilja de sakkunniga
framhélla, att med hiinsyn till bl. a. att de belopp, varom det for luftfarts-
styrelsens del i regel kan bliva fraga, dro jimforelsevis ringa, en sidan an-
ordning knappast synes pakallad.

I den mén personal for ledning eller kontroll pi arbetsplatsen av anligg-
ningsarbeten erfordras, torde kostnaderna for sidan personal liksom hittills
bora utga av vederbérande anliggningsanslag.

Inrittandet av ordinarie befattningar hos luftfartsstyrelsen torde till en
bérjan, i avvaktan pi nirmare erfarenhet om utvecklingen av styrelsens ar-
betsuppgifter, bora ske med viss forsiktighet. Diremot synes extra ordinarie
anstillning bora forekomma i betydligt storre utstrickning #n vad som nu
ar fallet inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens luftfartsavdelning,

Sérskilt for de ledande befattningarna inom styrelsen bér redan frian bor-
jan en sidan I6nestillning tillmitas, att det blir méjligt att verkstilla rekry-
teringen av dessa med sikte pa de okade krav, som vid den vintade expan-
sionen av den civila luftfarten kunna komma att stillas pa vederborande
befattningshavare. Vid lénesiittningen lirer hinsyn jamval fi tagas till att
befordringsmgjligheterna inom verket i de flesta fall torde bliva relativt sma4.

For tekniska specialuppgifter bor nir si limpligen kan ske utomstiende
expertis anlitas i stillet for att inom verket anstilla sirskilda specialister,
vilka kanske icke alltid kunna effektivt utnyttjas.

Luftfartsinspektionen.

Pa luftfartsinspektionen skulle efter omorganisationen ankomma i huvud-
sak samma slag av arbetsuppgifter, som hittills dvilat densamma. Till bely-
sande av fragan om luftfartsinspektionens personalbehov torde en nirmare
redogorelse for nyssnimnda arbetsuppgifter fa limnas.

I luftfartsinspektionens uppgifter ingar forst och frimst handliggning av
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irenden rorande den tekniska kontrollen av all flygmateriel for civilt bruk
savil betriaffande konstruktion och tillverkning som under drift; i anslut-
ning hértill handliggas drenden angdende luftviirdighetsbhevis for flygmate-
riel. Tillsyn Over att luftfartyg, som brukas inom svenskt omrade, stidse ir
luftvardigt skall ske genom besikining dels fore fartygets tagande i bruk och
diirefter & vissa pa forhand bestimda tider och dels da fartyget undergétt
sddan forandring eller lidit sidan skada, som kan hava betydelse for dess
luftvirdighet. I friga om serietillverkade luftfartyg forenklas den forsta be-
siktningen dirigenom att endast det forsta fartyget av en ny typ behéver
underkastas en mera ingdende kontroll. De flesta besikiningspliktiga flyg-
plan, som anvindas i Sverige, firo importerade och ha dérvid varit forsedda
med luftviirdighetsbevis frin vederborande myndighet i tillverkningslandet.
I dylikt fall erfordras i allminhet ej ndgon sirskild typbesiktning, da pla-
net hér registreras.

Den tekniska kontrollen av flygmaterielen, vilken ir en mycket omfat-
tande uppgift (en typbesikining kan t. ex. kriva flera méanaders arbete),
kan icke utfoéras enbart med luftfartsinspektionens personal, utan dirjamte
fungera under luftfartsinspektionens ledning sirskilda besikiningsmin, till-
verkningskontrollanter och byggkontrollanter, som av vederborande forrétt-
ningssdkande uppbira ersittning for varje sirskild forriattning.

Under de senaste aren har i samband med forsvarsberedskapen uppstatt
en icke obetydlig flygplansindustri inom landet. I den mén denna industri
efter kriget kan komma att inriktas pa tillverkning av civilflygplan, torde
antalet typbesikiningar oka.

Segel- och glidflyget har under den korta tid, detta férekommit inom lan-
det, nitt en mycket stor omfattning och har medfort en betydande arbetsok-
ning for luftfartsinspektionen. Allt tyder pa att denna flygverksamhet, som
ju visentligen har karaktiren av fritidssysselsitining och sport och som
tillika har en icke ovisentlig betydelse sidsom forberedande utbildning for
motorflygning, kommer att fortvara dven efter kriget och ytterligare utvecklas.

En annan verksamhetsgren inom civilflyget, som vintas komma att fa
stor betydelse, sedan fredsmissiga forhallanden &ter intritt, ar taxiflyget.
Aven hirigenom kan en okning av luftfartsinspektionens kontrollerande
verksamhet forvintas uppkomma.

Néarmast genom luftfartsinspektionen utévar luftfartsmyndigheten kontroll
over den inom den civila luftfarten verksamma personalen — trafik-
flygare, privatflygare, luftnavigatorer, radiotelegrafister och flygmekaniker,
for vilkas verksamhet krives sarskilt, av luftfartsmyndigheten utfirdat cer-
tifikat — samt handligger frigor om utfirdande, forlingning eller Aterkal-
lande av certifikat. Luftfartsinspektionen har vidare att éva tillsyn 6ver den
civila flygutbildningen samt bereda frigor rorande inrattande av flygsko-
lor, om godkinnande av ldrare m. m. vid sidana skolor. I vad avser det
statsunderstédda segelflyget ankommer emellertid kontrollen 6ver utbildnings-
verksamheten i huvudsak pa flygvapnet.

Utredningar rérande orsaken till inom den civila luftfarten intriffade ha-
verier ankomma i forsta hand p& luftfartsinspektionen. Denna del av in-
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spektionens verksamhet, vilken i sarskilt hog grad beror allmidnna intressen,
torde fa anses sisom en av inspektionens viktigaste uppgifter. En ritt be-
driven utredning kan klargora icke blott vad som brustit i friga om sé-
kerhet utan, manga ganger, dven vilka Atgirder som for framtiden méste
vidtagas for att oka sidkerheten. Dessa utredningar, som i ménga fall taga
lang tid i ansprk, kriva stor flygteknisk erfarenhet och stricka sig ofta ut
over flera tekniska omraden.

Luftfartsinspektionen infordrar alla de uppgifter, som erfordras for att
behandla framstéillningar om trafikkoncessioner fér in- och utlindska foére-
tag, samt provar dessa ansokningar med héinsyn till uppstillda tekniska mi-
nimifordringar. De sakkunniga forutsitta, att inspektionen liksom hittills
blir den avdelning, som i foérsta hand far féretrida styrelsen vid handligg-
ning av drenden rorande konventioner med frimmande linder.

Inspektionen svarar vidare foér planliggningen och kontrollen av statsun-
derstéd till den civila luftfarten, i den man detta ankommer pa luftfarts-
myndigheten.

Slutligen kan ndmnas handliggningen av érenden roérande bestimmelser
av olika slag, som berdra luftfartsinspektionens verksamhetsomrade.

Féljande statistiska uppgifter m& i férevarande sammanhang meddelas:

Antal utfirdade och fornyade Antal registrerade civilfiygplan

luftviirdighetsbevis. i Sverige.

Ar - f?l}(]i-a de | Fornyade Summa Ar Mogﬁt;llyg- Segpeilafllly g
1936 67 67 1936 40 —
1937 26 68 94 1937 48 —
1938 22 90 112 1938 72 2
1939 23 43 66 1939 85 4
1940 27 98 125 1940 100 6
1941 15 97 112 1941 98 12
1942 42 133 175 1942 111 41
1943 30 156 186 1943 115 51

Antal utfirdade och fornyade luftfartscertifikat.
(Forare, mekaniker, radiotelegrafister och navigatorer)

Nyutfiardade
Ar Srdiag Segel- Férnyade Summa
flygning flygning

1936 98 — 124 222
1937 189 — 215 404
1938 189 — 319 508
1939 145 — 359 504
1940 88 — 246 334
1941 70 22 295 387
1942 86 34 280 400

573
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For luftfartsinspektionens chef torde beniimningen luftfartsinspektor bora
bibehéllas. Enligt de sakkunnigas mening ir denna befattning av sadan sér-
skild betydelse, att den bor hinféras till 16neplan C civila avloningsregle-
mentet. De sakkunniga foresld, att den nu i lonegraden A 29 placerade be-
fattningen sdsom luftfartsinspektdr 6verfores till lonegraden C 5 med 6-ars-
forordnande.

En forstirkning av luftfartsinspektionens ingenjorspersonal torde fi an-
ses pdkallad redan med hénsyn till den 6kning av inspektionens arbetsupp-
gifter, som ér forestaende. Det torde ocksi fa antagas, att luftfartsinspeki-
ren pa grund av sina allminna arbetsuppgifter kommer att dven framdeles
i viss utstrickning befinna sig pa langvariga tjinsteresor utomlands. For de
till motorflyget hérande arbetsuppgifterna bor luftfartsinspektoren ha tva vil
kvalificerade medhjilpare med flygteknisk hogskoleutbildning och praktisk
erfarenhet fran flygindustrien. Med hiinsyn till arten och omfattningen av
de arbetsuppgifter, som skulle ankomma p4 ifrdgavarande befattningshavare,
béra dessa i 16nehénseende jimstiillas med flygingenjor av 1. graden vid flyg-
vapnet och sdledes placeras i 27 lonegraden, den ene sisom ordinarie i A 27
och den andre som extra ordinarie i Eo 27. De sakkunniga vilja foresla, att
befattningshavarna i friga erhilla benimningen [uftfartsingenjor. Den nu-
varande befattningen sasom bitrddande luftfartsinspekior i 1onegraden Eo 26
bor i samband hiarmed indragas.

Befattningen sisom bitridande luftfartsinspektér i 16negraden Eo 24, vil-
ken tillkommit nirmast for den tekniska kontrollen av segel- och glidflyget,
synes nu bora Overforas pa ordinarie stat med placering i lonegraden A 24
och med benidmningen luftfartsingenjor.

For vissa mera rutinmissiga uppgifter inom luftfartsinspektionen torde
bora inriittas en befattning sdsom ingenjérsassistent i lonegraden Eo 17,
motsvarande den nu befintliga arvodesbefattningen sisom bitridande ingen-
jor. Denne befattningshavare skulle svara for granskningen av certifikat-
drenden, bitrida vid handliggningen av drenden rérande luftvardighetsbevis
samt registrerings- och nationalitetsbevis, verkstiilla provflygningar, sta all-
ménheten till tjinst med rdd och upplysningar, utféra ritarbete samt bitrida
vid besiktningar i samband med haveriutredningar m. m.

For de mera kvalificerade bitridesgéromal, som foérekomma inom luft-
fartsinspektionen, bor finnas ett kanslibitrdde i lénegraden A 7. Denna be-
fattningshavare skulle bl. a. bitrida ingenjorsassistenten vid beredningen av
certifikatdrenden samt fora register och statistik m. m. En motsvarighet till
denna befattning finnes redan i form av en tillfallig kanslibitridestjanst,
som jimlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande inriittats fr. o. m. den 1 oktober
1944,

Den personal, som hir beriknats for luftfartsinspektionen, skulle allts&
vara foljande:

1 luftfartsinspektor C 5

1 luftfartsingenjor A 27

1 luftfartsingenjor Eo 27




1 luftfartsingenjor A 24
1 ingenjorsassistent Eo 17
1 kanslibitride A 7

Trafikledningen.

Trafikledningens arbetsuppgifter anknyta sig huvudsakligen till den verk-
samhet, som utévas av de vid flygplatserna placerade flygledarna. Betrif-
fande ndmnda verksamhet ma hir foljande anforas.

Flygledare har till uppgift att 6vervaka trafiksikerheten pa flygfaltet och
inom vederborande kontrollzon eller flygsikerhetsdistrikt samt att darvid
dirigera flygtrafiken i overensstimmelse med de bestimmelser, som for sa-
dant dndamdl finnas meddelade. Under fird erhiller piloten genom flyg-
planets radio uppgift fran flygledaren om den kurs, som skall hallas, samt
om viderlekssituationens utveckling dvensom anvisningar for landningen.
Vidare limnar flygledaren per radio vid behov foreskrifter angiende limp-
lig flyghojd for undvikande av métande flygplan eller nedisning m. m. Ra-
diomeddelandena frian flygledaren férmedlas genom flygplatsens markradio-
station, som tillhor telegrafverket och skotes gemom dess personal. Vider-
lekstjénsten ombesorjes av vid flygplatserna placerad personal fran statens
meteorologisk-hydrografiska anstalt (SMHA). Fore start limnar viderleks-
personalen direkta uppgifter till foraren om viderlekssituationen och en
prognos rorande utvecklingen under de nidrmaste timmarna pa den aktuella
flygstriackan.

Trafikledningen skall leda och 6vervaka flygledarpersonalens verksamhet.
Enér denna personal i stor utstrickning tjinstgor i skift eller i beredskap,
maste tjdnstgoringsplaner for densamma upprittas, vilka faststillas av tra-
fikledningen, som i samrad med telegrafstyrelsens radiobyra och SMHA jim-
vil faststéller tjdnstgoringsplaner for radio- och viiderlekspersonalen vid flyg-
platserna. Avdelningen svarar vidare foér anstillande, utbildning och place-
ring av flygledare.

Betriffande flygsidkerhetstjinsten torde det, mer 4n inom de flesta andra
verksamhetsomraden, vara nodvindigt att klara och noggranna foreskrifter
meddelas om vad som till undvikande av olyckshidndelser dr att iakttaga i
olika situationer, Vid utarbetandet av dylika sikerhetsbestimmelser méiste
hinsyn tagas bl. a. till de internationella bestimmelserna pA omradet samt
till de speciella bestimmelser, som gilla fér det militira flyget. Handligg-
ningen av hir avsedda #éirenden ankommer pa trafikledningen i samrad med
vederborande militira organ.

Avdelningen har vidare att i vad avser flygsikerhetsfragor bitrdda vid be-
handlingen av drenden rorande koncessioner och tidtabeller samt vid haveri-
utredningar dvensom att ldmna anvisningar om vilka flygvigar, flygplatser
och flyghojder, som i olika fall ma anvindas. Under den forstiarkta forsvars-
beredskapen erfordras sirskilt tillstind till flygning Over svenskt omrade.
Dylika drenden handliggas av trafikledningen, varvid samrid skall ske med
forsvarsstabens luftférsvarsavdelning.
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Bland trafikledningens uppgifter ma vidare nimnas utgivandet av »Un-
derrittelser fran Luftfartsmyndigheten». Denna publikation, som i regel ut-
kommer flera génger i veckan, innehdller 16pande underrittelser till ledning
for flygare, luftfartsbolag, flygledare, radio- och viderlekstjansten m. fl.

De flygutbildade tjinsteminnen inom trafikledningen béra vid limpliga
tillfdllen medfolja lufttrafikbolagens reguljira flygningar fo6r att inhimta
nirmare kdnnedom om flygsikerhetstjinstens siitt att fungera.

Det omfattande samarbete med in- och utlindska myndigheter och bolag,
som erfordras for flygsidkerhetstjéinstens uppriitthallande, intar en domine-
rande plats inom trafikledningens verksamhet. Sarskilda krav stillas hirvid
pa avdelningen, nir det giller beroringen med de utlindska luftfartsbolag,
som bedriva trafik pa Sverige. Goda spriakkunskaper och ingdende kiinnedom
om de internationella forhallandena pa luftfartsomradet hora hir till de nod-
vindiga forutsiattningarna fér tjanstutévningen.

Chefen for trafikledningen bor dga kompetens for tjanstgoring sisom tra-
fikpilot samt bor helst ha utévat detta yrke under lingre tid. Han bor dir-
Jamte besitta god organisationsférméga och férhandlingsvana samt gedigna
sprakkunskaper. De sakkunniga vilja for denne befattningshavare féresla
benéimningen frafikdirektor. Enir tjinsten stiller slora krav pa vitalitet och
forméga att f6lja med den mycket snabba utvecklingen, bor anstillningsfor-
men vara sadan, att utbyte av befattningshavare vid behov kan ske. Pa
grund hirav och med hinsyn till férutsiittningarna fér tjinstens rekrytering
torde densamma bora hiinféras till 16neplan C samt tillsiittas med férordnan-
de for sex &r. For att kunna foérvirva och behalla en person med ovan an-
givna kvalifikationer lirer man fi rikna med en placering av befattningen
i lonegraden C 4. Den nu & luftfartsfondens stat uppforda befattningen séi-
som chef for flygsikerhetstjinsten i lénegraden Eo 24 skall givetvis hérvid
indragas.

Arbetsuppgifterna inom trafikledningen iro till stor del ay den art, att de
méiste fullgéras utan drojsmal. Kritiska situationer inom flygsikerhetstjins-
ten kunna uppstd, som pékalla direktiv eller andra atgiarder fran trafikled-
ningens sida dven nattetid. Med héinsyn hiirtill och da avdelningens verksam-
het redan nu ar av den omfattning, att den icke kan skétas enbart av en
person, bor trafikdirektéren erhalla en kvalificerad medhjilpare vid sin sida,
som éger kompetens att fungera sisom hans stillféretridare. Denne befatt-
ningshavare féreslids erhalla bendmningen trafikinspektér med placering i
Ionegraden Eo 24.

For att bitrdda bl. a. vid arbetet med sammanstillning och distribution av
»Underrittelser frin Luftfartsmyndigheten» bér finnas ett kanslibitride i
I6negraden Eo 7, motsvarande den tillfalliga kontorist, som fér nirvarande
finnes & flygsiikerhetsavdelningen. Bitridet bor dga spriakkunskaper for att
kunna tjinstgéra sdsom telefonvakt samt bér kunna utféra enklare ritarbete.

Den hir féreslagna personalen for trafikledningen skulle alltsd utgoras av
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1 trafikdirektor C 4,
1 trafikinspektér Eo 24 samt
1 kanslibitride Eo 7.

I férevarande sammanhang torde en annan fraga, som har samband med
trafikledningen, fa behandlas, namligen fragan huruvida en organisatorisk
forindring nu bor vidtagas med avseende pa den civila luftfartens mark-
radiotjcinst och vdderlekstjdnst.

Vad forst betriffar radiotjinsten ma f6ljande anforas.

Sasom tidigare nimnts ombesorjes radiotjénsten vid flygplatserna av tele-
grafverket, som erhdller ersitining fran viig- och vattenbyggnadsstyrelsen for
kosinaderna for denna verksamhet. Ifrdgavarande kostnader, vilka paforas
staten for luftfartsfonden, ha i viig- och vattenbyggnadsstyrelsens statforslag
for budgetaret 1945/46 upptagits till ett belopp av 770 000 kronor.

Radiopersonalen vid flygplatserna omfattar for néirvarande 34 personer,
varav de flesta diro radiotelegrafister i lonegraden A 12, Eo 12 eller Ex 12.
Férestandarna vid de storre stationerna iro radiokommissarier i 15 lone-
graden. Till markradiotjinsten hoér dessutom viss personal 4 telegrafstyrel-
sens radiobyra, nidmligen bl. a. en kontrollor, en ingenjor och en ritare,
Radiopersonalen ombord pé flygplanen tillhér vederborande flygbolag.

I underdanig skrivelse den 12 juni 1944 angdende mojligheten att begran-
sa kostnaderna for radiotjinst at luftfarten har viig- och vattenbyggnads-
styrelsen ifragasatt en overflytining till styrelsen av personalen vid mark-
radiostationerna. Styrelsen har hirom anfort bl. a. foljande.

Genom en sidan overflyttning skulle man vinna visentliga organisatoriska for-
delar. Radiotjéinsten utgor ett av flygsiikerhetstjinstens frimsta hjalpmedel, varfor
en klar férmansstillning for flygledarpersonalen i forhillande till radiopersonalen
maéste krivas. En sidan kan icke uppnis, si linge dessa personalgrupper éro under-
stillda olika ambetsverk. Den nuvarande organisationen har varit mojlig, si linge
flygsikerhetstjinsten varit av ringa omfattning. For att kunna motsvara de krav
som numera stillas p4 denna viktiga del av flygverksamheten #r det dock erfor
derligt att personalen samordnas. I Danmark liksom tidigare éven i Norge, dir mot
svarande organisationer alltid varit av mindre omfattning &n i vart land, &r en en-
hetlig ledning av alla till flygsikerhetstjinsten horande organ genomford lingt fore
det pagdende krigets utbrott. P4 samma siitt sortera i Sverige jérnvigstelegraf och
jarnviigstelefon under respektive jarnvigars forvaltningar.

I férevarande sammanhang har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen jimvil
ifragasatt en overforing fran telegrafstyrelsen till vig- och vattenbyggnads-
styrelsen av markradiostationernas tekniska utrustning. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen har emellertid hiirvid forutsatt, att telegrafstyrelsens tek-
niska organisation vid behov skulle anlitas vid byggandet av nya stationer
samt for storre reparationsarbeten och komplettering av stationernas tek-
niska utrustning.

De skil, som anforts fér en overflyttning av markradiostationernas per-
sonal, hinféra sig visentligen till frigan om befdlsforhdllandet mellan denna
personal och flygledarpersonalen. Det synes de sakkunniga uppenbart, att
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radiopersonalen i fraga om flygsikerhetstjinstens handhavande skall vara
understilld flygledarnas ordergivning. S& #r emellertid foér nirvarande icke
till alla delar fallet.

Den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna losningen av foreva-
rande friga lirer enligt de sakkunnigas mening komma att medfira icke en-
bart fordelar utan #ven visentliga oligenheter. Hirvid ma sirskilt upp-
mirksammas svarigheterna for luftfartsstyrelsen att halla tillracklig reserv-
personal for att tillgodose vikariebehovet vid semester och tjanstledighet for
den ordinarie personalen. Inom telegrafverket forefinnas stérre mojligheter
att halla reservpersonal, enir denna hir fiven kan utnyttjas inom andra om-
riden, framfor allt vid kustradiostationerna. Telegrafverket torde vidare iga
storre forutsittningar att ordna rekryteringen och utbildningen av persona-
len én luftfartsstyrelsen. Slutligen m& ock framhéllas att telegrafverket har
betydligt ldttare att till annat arbete overflytta sadan telegrafistpersonal vid
flygsikerhetstjiinsten, som av en eller annan anledning anses bora erhalla
annat arbete.

Hir ifragavarande angeligenhet bor enligt de sakkunnigas mening kunna
ordnas pé ett betydligt enklare sitt 4n genom att overflytta radiopersonalen
till luftfartsstyrelsen. Efter de overliggningar, som de sakkunniga haft med
representanter dels for vig- och vattenbyggnadsstyrelsens jarnvigs- och luft-
fartsbyra och dels for telegrafstyrelsen, ha de sakkunniga kommit till den
uppfattningen, att férevarande fraga bor kunna Iésas pa ett tillfredsstil-
lande sétt genom att instruktionen for markradiopersonalen findras pa si-
dant siitt, att flygledarnas hir asyftade ordergivningsritt klart framgéir. For
att flygledarna skola kunna utdva ledningen Gver telegrafistpersonalen synes
det nédvindigt, att de erhalla viss undervisning rérande de tekniska och for-
mella forutsittningarna for markradiotjinsten.

Det torde ej heller finnas anledning att genomfdéra en 6verforing av mark-
radiostationernas tekniska utrustning till luftfartsstyrelsen. En dylik atgird
lirer i varje fall icke fi nigon betydelse for fragan om nedbringande av
statsverkets kostnader foér radiotjinsten. 1 vissa fall iro anliggningarna sam-
manbyggda med andra telegrafverkets anliggningar pi ett sidant siitt, att
ett sirskiljande redan av praktiska skil icke later sig gora. Slutligen ma
framhadllas, att ndgon erinran av avgorande betydelse knappast kan géras mot
den nuvarande ordningen. Den omstindigheten, att i ersidtiningen till tele-
grafverket inriknas jimvéil viss rinta 4 det investerade kapitalet, synes icke
kunna med fog aberopas i detia sammanhang, helst som dirigenom &stad-
kommes att statsverkets samtliga arliga kostnader for radiotjinsten redovisas
pa luftfartsfonden.

De sakkunniga vilja emellertid i detia sammanhang icke underliata att be-
rora ett sporsmal, som kanske i nigon mén givit anledning till énskemalet
om overflyttning av markradioorganisationen till luftfartsmyndigheten. De
teleprinterférbindelser med tillhérande apparater, som anvéindas for flygsa-
kerhetstjinsten, férhyras av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Dylika for-
bindelser finnas mellan Bromma och Bulltofta samt mellan Bulltofta och
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Torslanda. De anviindas for befordran dels av flygsikerhets- och flygvider-
leksmeddelanden, dels av start- och landningstelegram till och fran de tra-
fikflygplatser, med vilka flygtrafik bedrives, dels av platsbestillningstele-
gram mellan trafikflygplatserna, dels ock av taxerade radiotelegram till och
fran luftfartyg. Diaremot har telegrafstyrelsen icke ansett sig kunna tillata,
att meddelanden i forvaltningsirenden befordras med dessa forbindelser.
Aven da ledningarna sta outnyttjade, f4 dylika telegram ej befordras. Héar
avsedda meddelanden maste sdledes da de dro bradskande séindas dver det
allméinna telegraf- eller telefonnitet. Telegrafstyrelsens instéllning till denna
fraga lirer betingas av omsorgen om att ledningarna icke skola belastas av
telegramtrafik, som kan hindra flygsikerhetstjinsten. Det ar givet att om-
sorgen om flygsikerheten icke pa nagot siitt far eftersittas, De sakkunniga
anse emellertid, att detta villkor bér kunna vil tillgodoses, 4ven om forbin-
delserna i viss man anvindas jimvil for forvaltningsmeddelanden. I fraga om
teleprinterforbindelserna finnas, enligt vad de sakkunniga inhdmtat, tekniska
mojligheter att avbryta inkommande telegramtrafik, om mottagningsstationen
behover sinda bridskande meddelande. Vid sidant forhallande bor det en-
ligt de sakkunnigas mening icke vara omdjligt att, i den man teleprinter-
forbindelserna dro lediga, utan men fér den ordinarie trafiken inpassa dven
sddan trafik som avser forvaltningstjinsten, di ju denna trafik omedelbart
kan avbrytas, si snart sikerhets- eller viderlekstelegram behova sindas. Pa
vederbérande flygledare boér ankomma att i féorekommande fall avgora, i
vilken ordning meddelanden fi avsindas. Forvaltningsmeddelanden bdra
uppenbarligen komma efter den andra trafiken.

De sakkunniga vilja alltsd foresld, att teleprinteranliggningarna skola fa
begagnas av luftfartsstyrelsen och dess personal for varje slag av tjinste-
meddelande i den ordning, som hir angivits.

Vad betriffar vdderlekstjdnsten har nagon overflyttning av personal fran
statens meteorologisk-hydrografiska anstalt icke ifrigasatts fran vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens sida. Ej heller de sakkunniga ha funnit nigra av-
gorande skil for att foresld en dndring i detta avseende.

Chefen for jarnvigs- och luftfartsbyrdn har i sitt till de sakkunniga Gver-
limnade organisationsférslag anmilt behov for luftfartsstyrelsens del av en
meteorolog, vilken med chefsstillning i férhallande till meteorologisk-hydro-
grafiska anstaltens flygmeteorologer skulle tjinstgora sasom forbindelseman
mellan anstalten och luftfartsstyrelsen. Denne tjinsteman skulle didrjimte
inom sitt fackomriade bitrida styrelsen med internationella fragor, vider-
leksundersokningar for tillimnade flygplatser och haveriutredningar samt
sdsom allmin meteorologisk radgivare och lirare. Jimvil de sakkunniga anse
behov foreligga av en dylik befattningshavare. Enligt de sakkunnigas me-
ning bor emellertid denne tjinsteman vara anstilld hos SMHA samt efter
overenskommelse mellan de bida myndigheterna helt eller delvis tjdnstgora
hos luftfartsstyrelsen. I 1945 ars statsverksproposition har forslag framlagts
om inrittande av en forste statsmeteorologbefatining i lonegraden Eo 24 hos
SMHA f{o6r hiar avsett andamal.




Forvaltningsavdelningen.

Forvaltningsavdelningens arbetsuppgifter skola enligt de sakkunnigas for-
slag omfatta i huvudsak flygplatsutredningar, centrala uppgifter i fraga om
underhall och drift av luftfartslederna samt elektroteknisk anliggningsverk-
samhet.

Med hédnsyn till de méangskiftande och omfattande arbetsuppgifter, som
avses skola ankomma pa forvaltningsavdelningen, torde stora krav komma
att stillas pa avdelningens chef. Det 4r dock givetvis icke erforderligt eller
mojligt att denne i alla detaljer skall behiirska de olika fackomriaden, som
avdelningens verksamhet omspdnner. Av vikt i4r emellertid att han iger
tillriicklig erfarenhet och tillrickliga teoretiska kunskaper for att kunna éver-
blicka och bedoma den ekonomiska och allmint praktiska innebérden av
forekommande fragor. De sakkunniga féresld, att denne avdelningschef med
benidmningen byrddirektor placeras i lonegraden A 28.

Sasom tidigare berdrts skulle byggandet av flygfalt med dértill horande
husbyggnader ombesorjas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, medan det
for nadmnda verksamhet erforderliga utredningsarbetet nirmast skulle an-
komma pa luftfartsstyrelsens férvaltningsavdelning. Denna avdelning skulle
salunda handhava planliggningen av byggnadsverksamheten med dirtill h-
rande utredningar rérande behovet av nyanliggning eller utvidgning av flyg-
platser i landet samt, nir byggnadsforetag bliva aktuella, vidtaga de forbe-
redande atgdrder, som med hiinsyn till luftfartsstyrelsens speciella sakkun-
skap bora ankomma p4 densamma.

Dé fraga dr om anordnande eller indring av flygplatser, skulle pa luft-
fartsstyrelsen ankomma i huvudsak féljande uppgifter, nimligen

att i den trakt, dir det planerade flygfiltet skall ligga, undersoka vilka
omriden som ur flygtekniska eller andra synpunkter kunna komma i friga
for dndamaélet,

att med anlitande av utomstiende expertis, i férsta hand fran statens geo-
tekniska institut och statens viginstitut, verkstilla forberedande geotekniska
och geologiska undersokningar rérande markens birighet samt beskaffenhet
i 6vrigt pd den eller de platser, som vid rekognosceringen befunnits godtag-
bara,

att upptaga forhandlingar samt sedermera -triffa avtal om férvirv av er-
forderlig mark dvensom att i forekommande fall féranstalta om sidana bygg-
nadsbestimmelser for flygplatsens omgivningar, som kunna erfordras for att
sikerstiilla flygtrafiken mot hindrande bebyggelse i filtets omgivning,

att uppriitta erforderligt kartmaterial 6ver det omréade, som efter de for-
beredande undersékningarna utvalts for flygfiltet,

att utarbeta redogorelse for de flygtekniska forutsittningarna for flygfil-
tets utformning,

att — vid behov med anlitande av arkitekt eller annan utomstiende ex-
pertis — uppriitta huvudritningar till de stations-, hangar- och andra byggna-
der, som éro erforderliga vid flygplatsen, samt
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att i samrad med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen verkstilla Gverslagsbe-
rikning av kostnaderna for byggnadsforetaget samt att darefter gora fram-
stillning hos Kungl. Maj:t om erforderliga anslagsmedel till foretaget.

Efter framstillning fran luftfartsstyrelsen skall vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen pa grundval av det utredningsmaterial, som kan stillas till forfo-
gande fran luftfartsstyrelsen, i samarbete med nimnda myndighet verkstilla
kompletterande undersokningar och uppritta arbetsritningar for flygfiltet
jimte dartill hérande husbyggnader samt i egen regi eller med anlitande av
entreprendr utféra arbetena. For ytterligare geologiska, geotekniska, beldgg-
ningstekniska och andra speciella undersékningar och utredningar skulle vid
behov fa anlitas expertis utanfor viag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

De anslag, som anvisas till byggande och forbitiring av flygplatser, bora
stallas till luftfartsstyrelsens disposition att anvindas i enlighet med av Kungl.
Maj:t meddelade foreskrifter. DA viig- och vattenbyggnadsstyrelsen erhallit
uppdrag att utféra flygplatsbyggnad, har luftfartsstyrelsen att av de anvisade
medlen pa rekvisition stilla for #indamaélet erforderliga belopp till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens forfogande.

For i samband med flygplatsutredningarna uppkommande sakkostnader,
t. ex. kostnader for undersdkningar frin luften samt for geologiska och geo-
tekniska forundersokningar, hantlangningskostnader, kostnader fér anlitande
av husbyggnadsteknisk expertis m. m., bor, sdsom de sakkunniga tidigare
antytt, anvisas ett sirskilt anslag. Detta anslag synes i riksstaten bora uppfo-
ras pa driftbudgeten under sjitte huvudtiteln samt hava karaktiren av for-
slagsanslag. Hiarvid bor emellertid gélla att anslaget mi tagas i ansprak en-
dast med Kungl. Maj:ts medgivande, dirvid Kungl. Maj:t torde bora i varje
sarskilt fall prova behovet av ifrdgasatta utredningsarbeten. Med hénsyn bl. a.
dértill att nagot klart program for det framtida flygfiltsbyggandet icke {or
nirvarande foreligger, stiller det sig svart att mera exakt beréikna storleken
av det foreslagna utredningsanslaget. De sakkunniga ha overslagsvis uppskat-
tat medelsbehovet till 40 000 kronor for ar. Anslaget synes bora erhalla be-
nadmningen Projektering av flygplatser.

Behovet av arbetskraft inom forvaltningsavdelningen for hiar avsedda ar-
betsuppgifter ar givetvis svarbedomligt men torde tills vidare kunna tillgodo-
ses med féljande befattningar, nimligen

1 forste byraingenjor i lénegraden Eo 26,

1 byraingenjor » > Eo 24,

1 ingenjorsassistent » » Eo 17,

2 ritare » » Eo 12,

1 ritbitrdde 3 » Eo 8 samt
1 kontorsbhitriade 5 » A 4.

Férste byrdingenjéren och byrdingenjoren bora vara civilingenjorer med
utbildning inom viig- och vattenbyggnadsfacket eller besitta mot sddan ut-
bildning svarande kunskaper.
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Ingenjorsassistenten och ritarna avses narmast for mitnings- och andra
faltarbeten dvensom for upprittandet av kartor samt andra tekniska uppgif-
ter av mera rutinméssig art. Ingenjorsassistenten skulle dirvid tjéinstgora sa-
som ledare for ritarna och sammanhalla arbetet pid delta omride. Ritarna
torde med avseende pa arbetsuppgifternas art nirmast kunna jimstillas med
ritarna vid vagforvaliningarna, vilka befattningshavare dro placerade i lone-
graden A 12. I den man vid tillfallig ansvillning av arbetet med flygplatsut-
redningarna behov av ytterligare arbetskraft fér mitningsverksamheten upp-
kommer, torde detta behov bora tillgodoses genom anstillande av tillfillig
arbetskraft i den ordning, de sakkunniga tidigare i annat sammanhang fore-
slagit, namligen genom Overskridande av icke-ordinarieposten.

Ritbitrddet erfordras for renritning av uppmiitningskartor och annat rit-
arbete. Kontorsbitrddet skulle i forsta hand sysselsittas med expeditions-, ar-
kiv- och statistikgoromal.

Vid bedomandet av personalbehovet bor uppmirksammas, dels att av-
talsforhandlingarna rérande mark o. dyl. nirmast skola ankomma pa kansli-
avdelningen och dels att utredningarna rorande belysningsanliggningar skola
handhavas av den elektrotekniska personal, som omnimns i det foljande.

Fragan om den personalorganisation, som kan erfordras inom vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen for flygfaltsbyggandet, torde fa upptagas till prov-
ning av de sakkunniga i samband med behandlingen av Ovriga sporsmal ro-
rande styrelsens byggande verksamhet. Dérest de sakkunniga icke skulle
hinna att framligga foérslag hirutinnan i si god tid, att denna fraga kan 16-
sas till ndstkommande budgetar, torde vig- och vattenbyggnadsstyrelsens per-
sonalbehov for hir ifrdgavarande dndamdl provisoriskt fa tillgodoses med
tillfallig personal. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen torde i dylikt fall fa in-
komma till Kungl. Maj:t med framstillning i d4mnet. Avloningskostnaderna
synas didrvid bora utgd av styrelsens anslagspost till avléningar till ovrig
icke-ordinarie personal, vilken post for sadant dndamal bor fa Overskridas i
erforderlig utstrackning.

Arbetet med forvaliningen av flygplatserna och ovriga till flyglederna ho-
rande anliggningar bor decentraliseras, i den méan detta arbete dr av sddan
art och omfattning, att inrittandet av sirskilda lokala organ for dndamalet
kan anses av ekonomiska och praktiska skil pakallat. Hirigenom larer i all-
miéinhet storre effektivitet i arbetet kunna ernas. En dylik decentralisering ar
delvis redan genomfoérd. Betraffande anldggningarna i sodra och vastra Sve-
rige ombesorjas nimligen hithorande arbetsuppgifter av Malmo-Bulltofta re-
spektive Goteborg-Torslanda flygplatsférvaltningar. I sina anslagsidskanden
for budgetaret 1945/46 till luftfartsvisendet har vig- och vattenbyggnads-
styrelsen ifragasatt inrittandet av ytterligare en flygplatsférvalining, nimli-
gen i Norrkoping. Denna flygplatsforvalining skulle omhénderhava forvalt-
ningen av sju flygplatser och fjorton flygfyrar i mellersta Sverige, vilka for
niarvarande std under direkt ledning av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
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luftfartsavdelning. Om denna xtterligare decentralisering genomfores, vilket
de sakkunniga vilja fororda, skulle under central ledning endast kvarsta
Sundsvall/Harnésands flygplats, Visby flygplats samt ett antal flyg- och ra-
diofyrar.

Vid ovan angivna forhallanden torde inom luftfartsstyrelsen erfordras en
jamforelsevis ringa personal for arbetsuppgifter sammanhingande med luft-
fartsledernas underhdll och drift.

Vad betriffar filtunderhallet ha de sakkunniga ansett behov foreligga av
endast en sirskild befattning for de centrala arbetsuppgifterna pa detta om-
rdde. En mot denna befattning svarande tjinst med arvode motsvarande 16-
neklass 18 finnes for nirvarande & luftfartsavdelningen. Vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen har i sina petita for nistkommande budgetar forordat, att
nimnda arvodestjinst ombildas till en extra ordinarie befatining i 16negra-
den Eo 19. De sakkunniga anse for sin del, alt befattningen bor erhilla be-
namningen férste fdltmdstare och hinforas till 1onegraden Eo 18, tva lone-
grader over fialtméstarna vid flygplatserna. Ifrigavarande befattningshavare
skulle ha till dliggande att bitrida flygplatsférvaltningarna med rad och an-
visningar i speciella faltunderhallsfrigor, verka fér rationalisering av falt-
underhallet, ombesorja centralupphandling av froer och konstgodningsim-
nen samt uppgora statberidkningar for underhallet. Han skulle dirjamte hand-
ha den direkta ledningen av faltunderhillet pA de flygplatser, som skulle
kvarstda under central forvaltning.

I férevarande sammanhang ma nidmnas att vid utbrytningen av lufifarts-
irendena fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen de i viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens forradsfond ingdende maskiner, vilka anvindas enbart for
luftfartsvisendet, torde fa overflyttas till luftfartsstyrelsens forvaltning. Har-
vid skola dock givetvis undantagas de maskiner, som nirmast dro avsedda
for flygtiltsbyggandet. Betriffande de nirmare formerna fér denna overfo-
ring fran forradsfonden torde det béra ankomma pa viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen och luftfartsstyrelsen att gemensamt avgiva forslag till Kungl.
Maj:t.

Flygtrafikens utveckling har medfért ett alltmer 6kat behov av anordning-
ar for navigering i morker eller eljest vid dilig sikt. For sddant dndamal fin-
nas numera vid luftfartslederna bl. a. belysningsanliiggningar i form av flyg-
faltsbelysningar (flygplatsfyrar, grinsljus, hinderljus, belyst landnings-T,
banljus, inflygningsljus, flodljus m. m.) och flygfyrar dvensom radiofyrar
(navigationsradiofyrar och landningsradiofyrar).

Till anordnande av belysningsanliiggningar for luftfartslederna ha hittills
anvisats sammanlagt omkring 3 850 000 kronor. For niastkommande budgetar
har i stalsverkspropositionen fér indaméalet upptagits ett beriknat belopp av
775 000 kronor.

Hér ifrdgavarande anliggningar maéste for att tillgodose flygsikerhetens
krav konstrueras si, att storsta mojliga driftsikerhet erhélles. Detta medfdr
bl. a., att anliggningarna ofta bliva komplicerade. Med hiinsyn till den ut-
landska flygtrafiken pa Sverige mdste anliggningarna ocksi avpassas med
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beaktande av internationella normer, vilket forutsitter, att den tekniska ut-
vecklingen i utlandet pa foérevarande omrade noga foljes.

Luftfartsavdelningen utfér vanligen icke belysningsanldggningar i egen re-
gi, i varje fall icke nir det giller storre anliggningsarbeten. Déiremot verk-
stiller avdelningens personal allt planeringsarbete for dylika anléiggningar
och upprittar vid infordrande av entreprenadanbud erforderliga program-
handlingar. Dessa innehélla bl. a. detaljerade ritningar och beskrivningar
over vad som skall utféras av entreprenoren. Framfor allt betréaffande flyg-
faltsbelysningar ir arbetet med uppriittande av programhandlingar av tids-
krivande art.

Standardiserad apparatur for luftfartsledernas belysningsanliggningar till-
verkas i regel icke inom landet och import hirav har av olika anledningar
mera sillan forekommit. P4 grund hirav har apparaturen i de flesta fall
specialkonstruerats, till en del av luftfartsavdelningens personal.

Sedan en anliggning blivit fardigstilld, upprittas inom luftfartsavdelning-
en en detaljerad beskrivning och ritning éver anliggningen.

Drift och underhill av anliggningarna ombesodrjes i huvudsak genom lo-
kala organ. Vid mera komplicerade fel anlitas luftfartsavdelningens elektro-
ingenjorer. Handliggningen av drenden rorande leverans av elektrisk kraft
sker i stor utstrickning centralt. Med hiinsyn till trafiksikerhetens krav mas-
te en mycket noggrann tillsyn och kontroll dover anliggningarna utévas, Detta
sker i vad avser de under flygplatsforvaliningarnas vard stillda anliggning-
arna i forsta hand genom dessa forvaliningars forsorg. Det har emellertid
ansetts nodvindigt, att naimnda anliggningar regelbundet kontrolleras jam-
vial av luftfartsavdelningens ingenjorer, vilket sker minst en ging om Aret.
Betraffande de av luftfartsavdelningen direkt forvaltade anliggningarna aro
avdelningens arbetsuppgifter givetvis mera omfattande.

Med avseende 4 radiofyrarna dro arbetsuppgifterna i stor utstrickning av
samma art som i friga om belysningsanliggningarna. Verksamheten pa detta
omrade dr emellertid av mindre omfattning. Hittills ha for hir avsedda an-
liggningar anvisats sammanlagt omkring 950 000 kronor.

Luftfartsavdelningens personal for elektrotekniska arbetsuppgifter har un-
der de senaste dren Okats ganska avsevirt. Denna personalokning har si vitt
de sakkunniga kunnat finna i stort sett varit betingad av en motsvarande 6k-
ning av de arbetsuppgifter inom forevarande verksamhetsomrade, som an-
setts bora ankomma pa luftfartsavdelningen. Personalbehovet torde emeller-
tid bora bedomas jamvil med hinsyn till frigan, huruvida den nuvarande
fordelningen av hithorande arbetsuppgifter mellan avdelningen och andra pa
detta omréde verksamma organ kan anses dndamalsenlig.

Vad hérvid betraffar radiofyrarna ha de sakkunniga uppmirksammat, att
inom den civila statsfoérvaltningen liknande verksamhet bedrives jimvil av
telegrafverket och lotsverket. Telegrafverket, som pa det radiotekniska omra-
det intar en ledande stillning, figer en férhallandevis vil utbyggd organisa-
tion for savil praktisk verksamhet som forskningsuppgifter. De speciella
tekniska uppgifter, som iro forknippade med luftfartsledernas radiofyrar,
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torde enligt de sakkunnigas mening limpligen kunna anfortros at telegrafver-
ket, som ju redan ombesirjer utférande och drift av flygplatsernas markradio-
stationer. De sakkunniga anse, att patagliga fordelar dirigenom skulle sta att
vinna. Pa radioteknikens omrade ha under kriget gjoris synnerligen betydel-
sefulla ron, vilka vintas komma att medfora en visentlig omlidggning i fraga
om principerna for radiofyrarnas konstruktion och uppgifter. Med hénsyn till
telegrafverkets rikare resurser och vidare erfarenhet pa forevarande omrade
torde detta verk #ga storre férutsiittningar dn luftfartsstyrelsen att 16sa de
teoretiska och praktiska frigor, som kunna uppkomma, nir det betriffande
luftfartsledernas radiofyrar giller att tillgodose den tekniska utvecklingens
krav.

Pé grund av vad silunda anférts vilja de sakkunniga fororda, att anligg-
ningsverksamheten betriffande luftfartsledernas radiofyrar dvensom arbetet
med reparation och underhdll av dessa fyrar overflyttas till telegrafverket,
som hirfor bor erhilla ersitining fran luftfartsfonden.

Aven om ovanberdrda overflyttning genomféres, torde man emellertid &
ridkna med att luftfartsstyrelsen maste ha tillgang till en sirskild befattnings-
havare inom verket med radioteknisk specialkunskap. En sidan tjinsteman
synes nimligen vara erforderlig dels for att verkstilla utredningar om beho-
vet av radiofyrar vid luftfartslederna, dels for att vid samarbetet med tele-
grafverket framféra luftfartens speciella behov pa férevarande omrade och
dirvid bl. a. préva och vidarebefordra de onskemal, som kunna framstiillas
av flygbolagen, dels for att utéva kontroll ver radiofyrarnas funktion med
hénsyn till flygsiikerhetens krav, dels ock for att besiktiga radioanliggningar-
na & luftfartyg i civil trafik. I den man denne befattningshavare dirtill far
tid bor han kunna sysselséttas dven med annan inom styrelsen féorekomman-
de elektroteknisk verksamhet. De sakkunniga vilja sdlunda foresld, att for
hir avsett dndamal inrittas en befattning sisom byrdingenjor i 16negraden
Eo 24. I samband hirmed torde de nu inom luftfartsavdelningen inrittade
befattningarna fér radiotekniska uppgifter, nimligen tvd radioingenjorstjins-
ter med arvode enligt 21 respektive 19 léneklassen samt en montorstjinst
med arvode enligt 8 I6neklassen, kunna indragas.

Till den verksamhet, som utdévas av luftfartsavdelningens elektrosektion,
finnes icke nigon direkt motsvarighet inom den ovriga delen av statsforvalt-
ningen. Med hinsyn bl. a. hirtill kan niagon saddan 6verflyttning av arbets-
uppgifterna, som foreslagits betriiffande radiosektionens verksamhet, icke
ifrigakomma. Ej heller synes det vid nuvarande omfattning av den elektro-
tekniska anliggningsverksamheten vara limpligt att i ndgon storre utstrick-
ning decentralisera densamma till flygplatsférvaltningarna. I si fall skulle det
nédmligen bliva nédvindigt att anstilla sirskilda elektroingenjorer vid den
lokala organisationen. Hirtill kommer att ifrigavarande, for flygsikerheten
sd betydelsefulla uppgifter vid en decentralisering icke torde kunna handlig-
gas pa det enhetliga siitt, som ir onskvirt.

Arbetsuppgifterna betriffande belysningsanliggningarna omfatta, sisom
framgéar av den tidigare limnade redogorelsen, i frimsta rummet planering
och kontroll. Fér handhavandet av dessa uppgifter krives en omfattande




36

allmin kinnedom om férhdllandena inom luftfartsvisendet. Med hinsyn
hiirtill torde det i regel icke vara mojligt att for dessa uppgifter anlita utom-
stdende expertis.

P4 grund av vad hir anforts vilja de sakkunniga fororda, att hos luftfarts-
styrelsen inrittas erforderliga befattningar fér den verksamhet, som nu be-
drives inom luftfartsavdelningens elektrosektion. Sésom framgar av sam-
manstillningen pa s. 19 utgores den tekniska personalen pd niamnda sek-
tion av tva civilingenjorer med arvode enligt 23 respektive 21 loneklassen,
en byriingenjor i 16negraden Eo 21, tre ingenjorer med arvode enligt res-
pektive 13, 11 och 10 loneklassen samt en montor med arvode enligt 10
l6neklassen. (De sakkunniga bortse i detta sammanhang fran en till sek-
tionen horande arvodesanstilld platsledare, vilken handhar vissa i styrelsens
egen regi bedrivna arbeten. 1 den man denne platsledare erfordras aven
framdeles, torde han liksom hittills fi avlonas med anlitande av vederborande
anliggningsmedel.)

DA omfattningen av arbetsuppgifterna pa forevarande omrade, ej minst
i vad avser anliggningsverksamheten, ir sviarbedémlig av samma skal som
gilla betriffande flygplatsutredningarna, synas de befattningshavare, som
hér avses, bora till en borjan erhalla stillning huvudsakligen sasom extra
ordinarie. De sakkunniga ha for hir ifrAgavarande dndamdl beriknat fol-
jande befattningar:

1 forste byraingenjor i lonegraden Eo 26,

1 byraingenjor » » A 21,
1 » » » Eo 21,
2 ritare » » Eo'l5,
ieedes . > » Eo 12 samt
1 montoér » > Eo 9.

Den ordinarie byraingenjorstjinsten dr nirmast avsedd for arbetsuppgif-
ter, som hinfora sig till flygfyrarna. Den motsvaras av ovanberdrda inom
luftfartsavdelningen befintliga byriingenjorsbefattning i 1onegraden Eo 21,
vilken funnits inrittad sedan avdelningens tillkomst dr 1936 och dven hade
en motsvarighet hos den ursprungliga luftfartsmyndigheten. Ovriga hér fore-
slagna befattningar berdknas erforderliga huvudsakligen for arbetet med
flygfiltsbelysningarna och dérvid till évervigande delen for uppgifter sam-
manhingande med anliggningsverksamheten pa detta omrade.

For de mera kvalificerade bitridesgéromélen inom forvaltningsavdelningen
—_ i forsta hand for sddana, som berdra den elektrotekniska verksamhe-
ten — bor avses ett kanslibitrdde i 1onegraden Eo 7. Vidare synes behov
foreligga av en forrddsférman i 1onegraden Eo 7, vilken skall omhénderhava
forvaltningsavdelningens centralférrad av elektrisk materiel och dylikt samt
tjanstgora sdsom chauffér och reparator for luftfartsstyrelsens tjanstebilar.
En direkt motsvarighet till denna befattning finnes redan i form av en ar-
vodestjinst i 6 loneklassen.

I enlighet med ovan framlagda forslag skulle forvaltningsavdelningens per-
sonal utgoras av
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byradirektor A 28,

" forste byraingenjorer Eo 26,
byriingenjorer Eo 24,
byraingenjor A 21,
byraingenjor Eo 21,
forste faltméstare Eo 18,
ingenjorsassistent Eo 17,
ritare Eo 15,
ritare Eo 12,
montor Eo 9,
ritbitride Eo 8,
forradsforman tillika chauffor Eo 7,
kanslibitride Eo 7 samt
kontorsbitride A 4.

DD bt b e DD DD e

Pkt ek ek GO

Kansliet.

Kansliet skulle, enligt vad tidigare nimnts, handligga drenden av juridisk,
administrativ och kameral natur. De sakkunniga fi hidrom lamna fo6ljande
narmare redogorelse.

For en mycket stor del av de arbetsuppgifter, som avses skola ankomma
pa luftfartsstyrelsen, erfordras bitride av personal med juridisk och admi-
nistrativ sakkunskap. Den ingdende kontroll ¢éver den civila lufifarten, som
luftfartsstyrelsen i egenskap av luftfartsmyndighet har att utéva, foranleder
utfirdande av en miingd bestimmelser och foreskrifter, vilka méste avfattas
pé ett dven ur juridisk och formell synpunkt tillfredsstillande sétt. I den mén
styrelsen far befattning med #drenden roérande konventioner torde en visentlig
del av hithoérande fragor boéra behandlas av juridiskt skolad personal. Vid
fullgérandet av sina arbetsuppgifter har luftfartsstyrelsen att samverka med
ett mycket stort antal myndigheter, organisationer och foretag inom Sverige
och i utlandet. Den omfattande skriftviixling, som hirvid uppkommer, torde
i vasentlig utstriickning béra ombesorjas av administrativt utbildad personal
inom styrelsen. En sarskilt betydelsefull uppgift, diar juridisk sakkunskap er-
fordras, dr handliggningen av markforvirvsirenden och drenden angaende
byggnadsbestimmelser for omraden invid flygplatser.

Néirmare angivet skulle pA kansliet ankomma i huvudsak foéljande juri-
diska och administrativa uppgifter, nidmligen

att handligga fragor om utfirdande av ny forfatining eller forklaring, dnd-
ring eller upphiivande av gillande forfatining,

att bitrida vid utfirdandet av tillimpningsbestimmelser inom luftfartssty-
relsens olika verksamhetsomraden,

att i samarbete med andra dirav berorda avdelningar bereda drenden an-
gaende konventioner, koncessioner, taxor, tidtabeller, tillstind till flygupp-
visningar och reklamflygningar, understod At privatflyget samt upphand-
ling m. m.,

att bitrida med juridisk sakkunskap vid haveriutredningar,
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att handligga idrenden angidende anslagsiskanden och andra framstall-
ningar till Kungl. Maj:t om anvisande av medel,

att handligga drenden angiende forvirv, forsidljning och upplatelse av
mark for flygplatser och andra luftfartsanliggningar,

att handligga fragor rorande sidana atgirder, som erfordras for att moj-
liggora flygplatsernas framtida utvidgning och for att siikerstilla flygtrafi-
ken for hindrande bebyggelse i flygplatsernas omgivningar,

att handliagga personalidrenden och disciplinmal,

att ombesorja skriftvixling med utlindska myndigheter,

att sammanstilla och oversitta utlindska forfattningar, uppsatser och be-
tinkanden roérande luftfart,

att hava overinseende over arbetet med luftfartsstatistiken samt

att svara for luftfartsstyrelsens registratur och bibliotek.

Vad betriffar det kamerala arbetet ma framhallas att luftfartsstyrelsens
medelsforvaltning kommer att omfatta icke endast vederbdérande avlonings-
och omkostnadsanslag utan dven de a luftfartsfondens stat uppforda delpos-
terna samt pa kapitalbudgeten under luftfartsfonden anvisade investerings-
anslag dvensom under fjarde huvudtiteln anvisade anslag till privatflyget
m. m. Vid sidan av kassabokforingen erfordras for luftfartsledernas under-
halls- och driftkostnader samt fér den elektrotekniska anliggningsverksam-
heten teknisk specialbokféring, vilken bor ombesérjas av den kamerala per-
sonalen inom kansliet.

I samband med luftfartsstyrelsens inrittande synes en omliggning av flyg-
platsforvaltningarnas kassarorelse bora genomféras. Denna #dr foér nérva-
rande baserad pa forskottssystem, vilket medfor, att viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen har direkt redogoraransvar for forvaltningarnas medelsforvalt-
ning. De sakkunniga vilja foresld, att flygplatsforvaliningarna, i likhet med
vad som exempelvis dr fallet betriffande vigforvaltningarna, i ekonomiskt
hiinseende goras till underférvaltningar under luftfartsstyrelsen med det di-
rekta redogoraransvaret lagt pa flygplatscheferna.

Kansliet bor forestds av en byrddirektor i 1onegraden A 28. For behorig-
het till denna befatining bor fordras juris kandidatexamen och tingstjénst-
goring. Byrddirektéren bor genom tidigare verksamhet ha forvirvat ingdende
erfarenhet rorande statligt administrativt arbete, Onskvirt fir dirjimte att
han besitter goda sprikkunskaper samt att han har tidigare praktisk erfa-
renhet rérande markforvirvsfragor.

For juridiska och administrativa géoromdl torde i ovrigt bora finnas per-
sonal i ungefir samma omfattning som inom den nuvarande luftfartsavdel-
ningen. De sakkunniga vilja silunda foresld, att foljande befatiningar 4 véig-
och vattenbyggnadsstyrelsens luftfartsavdelning overflyttas till luftfartssty-
relsen, nidmligen

1 forste byrasekreterare i l6negraden Eo 24,

1 byrasekreterare > » A 21 samt

1 forste amanuens » » Eo 18.

Vidare torde inom luftfartsstyrelsens kansli boéra inriittas ytterligare en
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forste amanuenstjinst i lonegraden Eo 18 dvensom en amanuensbefattning
i lonegraden Eo 15 i stillet for de tvenne amanuenstjinster med arvode en-
ligt 17 loneklassen, som for nirvarande finnas 4 luftfartsavdelningen.

Inom kansliet bor finnas ett sprikkunnigt kanslibitride i 16negraden A 7
med uppgift bl. a. att utfora oversitiningsarbeten och ombesorja utskrift av
brev pa fraimmande sprik. Vidare torde behov féreligga av ett kontorsbitrdde
i lonegraden A 4 for arbetet med styrelsens och lokalférvaltningarnas tjinste-
matriklar m. m.

For ledningen av det kamerala arbetet erfordras en befattningshavare med
hogre kompetens i friga om dylikt arbete. Med héansyn till det jaimforelsevis
stora forvaltningsomrade, varom héar ar friga, torde for d&ndamalet bora in-
riattas en kamrerarbefattning i lonegraden A 22.

Sasom medhjilpare &t kamreraren bor finnas en kontorsskrivare i lone-
graden IEo 15. Denne erfordras i forsta hand f6r handhavandet av den tek-
niska specialbokforingen. Han bor dirjimte bitrida med granskning av rese-
rikningar och dylikt samt tjinstgora sdsom vikarie for kamreraren. En be-
fattning av hir ifrigavarande slag finnes redan inom den nuvarande luft-
fartsavdelningen.

For kassabokforingen och andra kassagoromal foreslds en kontorist i 16ne-
graden A 9, ett kontorsbitrdde i 1onegraden A 4 och ett skrivbitrdde i 16ne-
graden Eo 2.

Registraturet bor liksom hittills handhavas av en konforist i lonegraden
A 9, vilken bor ha till hjilp ett kontorsbitrdde i 1onegraden Eo 4.

Den for kansliet foreslagna personalen skulle alltsi omfatta féljande be-
fattningshavare, nimligen
byradirektor A 28,
forste byrasekreterare Eo 24,
kamrerare A 22,
byrasekreterare A 21,
forste amanuenser Eo 18,
amanuens Eo 15,
kontorsskrivare Eo 15,
kontorister A 9,
kanslibitride A 7,
kontorsbitriden A 4,
kontorsbhitride Eo 4 samt
skrivbitriade Eo 2.

Pt DD b DD bt b DD bk ek ek et

For luftfartsstyrelsens avdelningar gemensam
personal

Den for de olika avdelningarna sirskilt beriknade bitrddespersonalen bor
kunna i viss utstrickning medhinna dven forekommande skrivgoromal. Ut-
over denna personal erfordras emellertid viss for luftfartsstyrelsen gemensam
skrivpersonal. De sakkunniga ha riknat med ett behov av fyra skrivbitrdden
i 1onegraden Eo 2 for detta dndamal.
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Vidare torde stadigvarande behov av dtminstone tva expeditionsvakter fore-
ligga. Den ene av dessa bor vara forste expeditionsvakt i 16negraden A 7 och
den andre expeditionsvakt i 16negraden A 5. Luftfartsstyrelsen ldrer Atminsto-
ne till en borjan fa inrymmas i den nuvarande luftfartsavdelningens tjinste-
lokaler. Den omstindigheten, att dessa lokaler dro uppdelade pa tre olika
fastigheter, medfor okat behov av vaktmistarpersonal. Med hinsyn hirtill
torde tills vidare ytterligare en expeditionsvakt vara erforderlig. Denne bor
lampligen placeras i l6negraden Ex 5.

Slutligen bora medel beriknas for en telefonist i 1onegraden Eo 4.

I detta sammanhang ma forutskickas att de sakkunniga i det foljande
komma att foresla, att i luftfartsstyrelsens icke-ordinariepost inriknas ett be-
lopp 4 cirka 10 000 kronor, avsett bl. a. for anstillande av tillfillig personal.

B. Flygplatsorganisationen.

Sasom tidigare nimnts skulle under luftfartsstyrelsen sortera flygledar-
personalen och forvaltningspersonalen vid flygplatser och andra anliggningar
for civil luftfart. Denna lokala organisation synes limpligen sammanfatt-
ningsvis kunna bendmnas flygplatsorganisationen.

Innan de sakkunniga ingd pd nirmare provning av personalbehovet ior
tlygplatsorganisationen, vilja de sakkunniga till behandling upptaga ett dér-
med sammanhiingande sporsmal av budgetteknisk natur.

Kostnaderna foér ovannimnda organisation utga av vissa i Iuftfartstondens
stat uppforda delposter och redovisas siledes icke enligt vanligen tillimpade
budgetprinciper éver avlonings- och omkosinadsanslag 4 driftbudgeten. Orsa-
ken hértill 4 att soka i forhdllanden, som sammanhinga med de budgettek-
niska grunderna for luftfartsfondens konstruktion. Nimnda fond, som in-
rittades ar 1938, tillkom for att giva mojlighet till samlad 6verblick éver de
kostnader, som den civila luftfarten dsamkar statsverket. Da personalkost-
naderna for flygplatsorganisationen firo av hithérande slag, ansigs det limp-
ligt, att dessa kostnader redovisades & luftfartsfondens stat. Med hénsyn till
den vikt, som numera tillmites principen om att de statliga myndigheternas
personalkostnader skola upptagas 4 vederborliga avlonings- och omkostnads-
anslag, och di kostnaderna fér den centrala organisationen redan nu redo-
visas & driftbudgeten, vilja emellertid de sakkunniga foresla, att denna prin-
cip nu erhaller tillimpning dven i férevarande fall och att alltsd sirskilda
avlonings- och omkostnadsanslag for flygplatsorganisationen anvisas a drift-
budgeten under sjitte huvudtiteln. Dessa anslag béra limpligen uppforas i
omedelbar anslutning till motsvarande anslag for luftfartsstyrelsen. En dylik
omliggning bor enligt de sakkunnigas mening icke medféra nagra avgoran-
de oldgenheter med avseende pa mojligheterna att Overblicka statsverkets
kostnader for luftfarten, sarskilt i betraktande av att det icke ansetts erfor-
derligt att & luftfartsfonden redovisa den centrala myndighetens personalkost-
nader, vilka ju ocksa tillhora nyss angivna kostnadsgrupp.
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Flygledarpersonalen.

Flygledarpersonal finnes fér nirvarande vid Bromma, Bulltofta, Torslanda,
Norrkopings och Visby flygplatser.

Den fast anstiillda flygledarpersonalen utgores av forestandare, placerade i
lonegraderna Eo 19—Eo 22, samt flygledare med placering i lonegraderna
Eo 15—FEo 17. Antalet befattningar i de olika lonegraderna har faststillts av
Kungl. Maj:t. Dirjamte finnas extra flygledare med avloning hogst enligt 16-
negraden Ex 18 samt flygledaraspiranter med arvode motsvarande 16n jimte
diara belopande rorligt tilligg och kristilligg enligt 10 léneklassen. For an-
stillande av extra flygledare och flygledaraspiranter har i luftfartsfondens
stat’ for budgetaret 1944/45 upptagits ett belopp av 23 000 kronor. Dessutom
har Kungl. Maj:t genom beslut den 2 november 1944 medgivit, att vederbo-
rande i nimnda stat ingdende delpost till avloningar till icke-ordinarie perso-
nal ma for innevarande budgetir 6verskridas med ett belopp av 28 000 kro-
nor for anstillande av ytterligare extra flygledare och aspiranter.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sina anslagsiskanden for budget-
aret 1945/46 gjort framstillning om viss 0kning av flygledarpersonalen samt
har darvid bl. a. foreslagit inréittande av vissa nya slag av befattningar. Den
foreslagna personaldkningen hinfor sig delvis till Sundsvall/Hirnésands och
Karlstads flygplatser, for vilka nigra sirskilda flygledarbefattningar icke for
niarvarande finnas inrittade.

I nedanstdende sammanstillning har angivits den flygledarpersonal, som
for niarvarande finnes, samt den personal for hir avsett dndamal, som vig-

och vattenbyggnadsstyrelsen i sina petita beriknat erforderlig for budgetaret
1945/46.

For nirvarande befintlig personal AN vigr oggr;?l&;znggi%gi?sstyrelsen
Befattning I;,?;‘g Befattning ‘;;gfi
Bromma. Bromma.
1 1drestandare. o5 R LG AT Ea 2271 1 forestandare . J Sin . L L G Eo 22
1 flygledare  Shat ol i 0 R BoW 1721 ListAlHOretradare -0 i Do ) Sl Eo 20
1 PHERE S8 E0IRL Wl e S R Bb g E B 48 Eo 16 | 1 i G A AR e S B e Eo 19
1 i e T EThd ANl Dmu Eoyabalis flygledare 5o w1 yo s g ttainie ey Eo 18
1 IR RS S L S e R Ex 1841 B e R e e ne st L o WS Eo 17
3 R T e R e ) B BEx 1501 1 O s LR e (I TR AR Eo 16
4 flygledaraspiranter ............. — 1 s T L e B s O I Eo 15
2 LR ARG D Ak LR ol . Ex 18
2 flygledaraspiranter ............. —
Bulltofta. Bulltofta.
T forestandare s i1t S e Eo. 2001 Yforestandare D, = Sl Son it oo e Eo 21
Salygiedaned s H0%: 0, VLG Ao o 17 1a iy gledare: s U THICTOER, I8 bl MERT s o 17
2 Bl RO R A L Eo 16 | 1 3R IR ¢ DR B0 S ant i fC R Eo 16
1 i R R T s E U R Eo 15| 1 O R TR TR LT RO S Eo 15




o D g e Av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
For niarvarande befintlig personal beréiknad personal
. Lone- Lone-
BietatEmin g grad Befattming grad
Torslanda. Torslanda.
datgrestandare. . Shisi sty 10 0 N0 o\ 20 | ilsforestandare ¢ .0 Vs il ol okl Eo 21
gifly@ledare LN LRl Uid Vst ok Eo 47 Wistallforetrddare ' ¢ 1A 5L L ek 4 Eo 20
d (o IRRTEEr EET VE  EOL D Ex 161 1 flygledare iiah LG0T L sk Eo 17
1 flygledaraspirant . ioidv e vsimies - — 1 § IS L LW e I A e Ex 18
Norrkioping. Norrképing.
SefOrestandare s, L Ra o O T R Hoio19-3 M Forestandane b 000 o T e Eo 19
Aistaliforetridare B0 20 AN ot Eo 18
Visby. Visby.
4 10restANdare. . .. . uts o v onnalels o F0 20 1 ToTestAndare (L. u ourids alt@ae st ofvis Eo 20
Sundsvall|Hérnosand. Sundsvall|Hdrnésand.
— — 1iforestimdarel Ssioai Lol o 4L ik Eo 20
Karlstad. Karlstad.
— — TS arestindare Lt A Eo 20
1 stéaldoretrhdare 1 TSN U E S Eo 18

De sakkunniga ha tidigare i samband med behandlingen av trafikledning-
en redogjort for flygledarpersonalens huvudsakliga arbetsuppgifter. Enligt
de sakkunnigas mening fa dessa arbetsuppgifter anses vara av jaimforelsevis
kvalificerad art. Den funktion, flygledarna ha att fylla inom flygsikerhets-
tjansten, ir férenad med ett betydande ansvar och kriver framfor allt stor
riadighet och beslutsamhet. Dessa tjinstemin maste fullt sjilvstindigt kunna
leda flygtrafiken samt triffa de avgoranden, vartill exempelvis svirare vé-
derlekssituationer kunna giva anledning, utan att hava det stéd, som en pa
platsen varande 6verordnad kan limmna. I kritiska situationer kan férsum-
lighet eller bristande omddéme fran flygledarnas sida f4 mycket allvarliga
foljder for flygtrafiken. Flygledarna maéste fga siadana personliga egenska-
per, att de vinna fortroende hos den flygande personalen och férmé géra sin
vilja giillande gentemot denna. En given forutsittning foér tjinstutdvningen
ir att vederboérande befattningshavare undergatt flygutbildning och dro wvil
fortrogna med flygnavigation. Hir ma tillika erinras om den utbildning i
friga om markradiotjinsten, som flygledarna enligt vad tidigare anforts
skulle undergd. De méiste ocksi besitta goda sprakkunskaper, si att de obe-
hindrat kunna limna muntliga anvisningar till de utliindska flygplanférarna.

Tillgdngen pé personer, som uppfylla kompetenskraven for flygledarbefatt-
ning, dr jimforelsevis begrinsad. Den bista foérutbildningen foér dylik tjinst
dga flygbolagens trafikflygare, men dessa torde i regel icke vara att parikna
for hiar avsedd anstiillning. I stillet utgéra flygvapnets reservofficerare, vil-
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ka i allminhet ocksi ha en for flygledarbefattning limplig utbildning, den
viktigaste rekryteringskillan for dessa befattningar.

Nar till foljd av utvidgning av flygtrafiken okat behov av flygledarperso-
nal uppkommer vid en flygplats, sammanhinger detta vanligen i férsta hand
dirmed, att flygstationen mdiste hillas Oppen under lingre tid av dygnet,
varvid personal for skifttjinstgéring erfordras. Vid mera intensiv trafik in-
trader dirjimte behov av flera samtidigt tjinstgérande flygledare. Vid Brom-
ma flygplats tjinstgora silunda fér nirvarande tvd & tre flygledare i varje
skift. Flygledarnas tjinstgéring utgores vanligen till en del av beredskaps-
tjinstgoring vid flygplatsen eller i hemmet. Dylik tjdnstgoring riknas endast
delvis sasom arbetstid.

Betriffande det nirmast aktuella personalbehovet for flygledningen vid de
olika flygplatserna har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sina petita anfort
bl. a. foljande.

Bromma flygplats. Under dagen avgd och ankomma flygplan pa de reguljira lin-
jerna, for niirvarande tre stycken. Under natten trafikeras for nérvarande tva ku-
rirlinjer, 4 vilka framforas ett flertal flygplan. Hirjimte forekommer annan civil
flygning, huvudsakligen mélflygning for forsvarets rikning. Flygledarepersonalen
har maést utdkas bl. a. med befattningshavare, som tillfalligt tagits frin Bulltofta
flygplats. Trots detta har Overtidsarbete forekommit i stor utstrickning. Samman-
lagda overtiden for flygledarna, i medeltal 7 man, har under forsta halvaret 1944
utgjort 1254 timmar eller 29 timmar per flygledare och méanad. Vid fredstrafik
bortfaller sannolikt kurirflygningar nattetid, men riknar styrelsen i stillet med att
nattposttrafik kommer att Aterupptagas samt att nattlandningar av langdistansplan
tillkomma, varfor nattjinst torde bliva erforderlig dven i fortsdttningen.

Den for flygplatsen erforderliga personalen utgér dtta man, varav tva madste
kunna tjinstgora som stillforetridare for forestindaren vid arbete i skift. Héirjimte
erfordras som reserv fér denna och andra flygplatser en flygledare, vilken bor sta-
tioneras pd Bromma. Styrelsen hemstiller dirfér, att vid Bromma flygplats inrittas
dels tva befattningar som stéllforetridare for forestindaren, vilka befattningar, med
hénsyn till att stillforetridare méste dga i det nirmaste samma kvalifikationer som
forestindaren, bora placeras i lénegrad Eo 20 respektive Eo 19 samt en befattning
som flygledare, vilken bor placeras i lonegrad Eo 18. Ovrig erforderlig forstirkning,
tva flygledare, hemstiller styrelsen att tills vidare fi anstiillla som extra tjinstemin
i lonegrad Ex 18.

Bulltofta flygplats. Flygplatsen har pd grund av kriget endast berdrts av tva a tre
reguljira linjer, och nattjinst och 6vertid har endast varit erforderlig i mindre grad.
Flygvapnet har under det gingna budgetiret haft en trafikledare stationerad pé
flygplatsen. Hirigenom har en, tidvis tvd, flygledare kunnat 16sgoras for forstirkning
av personalen pid Bromma, Torslanda och Visby flygplatser. Under ar 1945 flyttar
emellertid sannolikt den pA Bulltofta stationerade flottiljen, varfér ndgon hjilp fran
militdr personal ej dr att pardkna. Foéljaktligen kan ej heller personal avvaras till
formén fér andra flygplatser. Den nuvarande personalen beriiknar styrelsen vara
tilridcklig savitt nu kan overblickas.

Torslanda flygplats. Flygplatsen har under det gingna budgetiret ej berorts av
flyglinjer i annan mén, dn att kurirflyglinjerna anviint flygplatsen, di vidret omdj-
liggjort landning pA Bromma. Under hosten 1944 skola emellertid engelska flygplan
regelbundet landa pa Torslanda, och den nya Norrlandslinjen kommer att passera
Torslanda med en tur i vardera rikiningen dagligen. Malflygning foér forsvarets rik-
ning férekommer siviil pd dagen som under morker. Under det gingna budgetaret
har nattetid en flygledare praktiskt taget stindigt mast vara i tjinst for trafik-
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dirigering, dven om landning pa Torslanda ej avsetts skola figa rum. Flygledarper-
sonalen har utgjorts av 2 man, som férutom pé dagen fatt tjinstgora varannan natt,
utom under maj och juni, di ytterligare en flygledare kunnat beordras till flyg-
platsen. Overtid har férekommit i hogst betydande utstriickning och under férsta
halvaret 1944 utgjort 672 timmar eller 56 timmar per flygledare och manad.

Vad den kommande fredstrafiken betriffar giller detsamma som ovan sagts be-
triffande Bromma flygplats. Den redan nu erforderliga personalen beriknas till fyra
man, varav en forestindare och en stéllféretridare. Styrelsen hemstiller, att vid
Torslanda flygplats inrittas en ny befattning som foérestindare, vilken befattning
med héinsyn till ansvar och trafikens omfattning bor placeras i samma l6negrad som
motsvarande befattning vid Bulltofta flygplats eller silunda lonegrad Eo 21. Styrel-
sen hemstiller vidare, att en befattning som stéillféretridare inréttas, vilken befatt-
ning med hénsyn till erforderliga kvalifikationer bor placeras i samma lénegrad som
motsvarande tjinst vid Bromma flygplats och som den forutvarande forestindaren
innehaft, nidmligen Eo 20. Denna befattning skulle salunda bibehédllas men benimnas
stillféretridare. Slutligen hemstiller styrelsen att fi anstilla en flygledare i lone-
grad Ex 18.

Norrkopings flygplats. Flygplatsen anvindes for nérvarande endast for flygningar
for forsvarets rikning och for segelflygning samt uppehéller viss beredskap for re-
guljira linjer och kurirlinjer. Forestindaren ombesorjer dven flygplatschefs alig-
ganden med avseende & forvaltningen av flygplatsen. Héir foreslir emellertid styrel-
sen i annat sammanhang anstillning av en sarskild flygplatschef. Flygledaren har
under forsta halvaret 1944 haft en 6vertid av 673 timmar eller 112 timmar i ména-
den. Denna tid utgdres av beredskap i hemmet, varvid endast 25 %o av beredskaps-
tiden riknats som arbetstid. For ifridgavarande flygplats erfordras en stillféretridare
med placering i l1onegrad Eo 18.

Visby flygplats. Denna flygplats utgor dndpunkt for den for nidrvarande tidvis tra-
fikerade linjen till Gotland. Filtet d4r pid grund av sin storlek limpligt som reserv-
falt for andra reguljiara linjer, sirskilt osterut. For nérvarande har styrelsen intet
yrkande betriffande personalen.

Sundsvall/Hérnésands flygplats. Flygplatsen anviindes innevarande host dagligen
for tva reguljira landningar pi Norrlandslinjen samt for flygningar for forsvarets
rikning. DA styrelsen riknar med permanent behov av en reguljir Norrlandslinje,
erfordras en flygledare pa platsen, vilken sisom forestindare bor placeras i lonegrad
Eo 20. Han kan lidmpligen liksom fér nérvarande forestindaren vid Visby flygplats
ombesorja flygplatschefs dligganden med avseende pa forvaliningen av flygplatsen.

Karlstads flygplats. Flygplatsen beriknas kunna tagas i bruk innevarande host.
Den torde redan instundande vinter fi stor betydelse som mellanlandningsplats vid
flygningar visterut. For fredstrafik erfordras en forestindare och med hinsyn till
vintade nattflygningar, en stéllforetridare, vilka bora placeras i lonegrad Eo 20 re-
spektive Eo 18. Aven hiir kan forestdndaren limpligen tillika ombesorja forvaltnings-
goromal.

For rekrytering av personal till flygsikerhetstjinsten erfordras déirjimte medel
for anstillande av aspiranter, vilka hittills erhéllit ett mindre arvode. Styrelsen hem-
stiller darfor om medel for avlonande av tvd aspiranter, avsedda att huvudsakligen
tjinstgora a Bromma.

I anslutning till vad vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen silunda anfért tor-
de de sakkunniga fa erinra om att forhandlingar pa sistone pigatt om en
betydande och omedelbar utvidgning av den utlindska flygtrafiken pa Sve-
rige. Denna trafik skulle i forsta hand komma att berora Bromma flygplats.
Vidare ma framhaéllas att en 6kning av flygtrafiken pa Visby nyligen iniréiit,
vilken vintas medfora okat personalbehov vid den darstides befintliga flyg-
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platsen, Diremot har Karlstads flygplats @nnu icke tagits i bruk, enir arbe-
tet med fardigstillandet av flygplatsen blivit férdrojt.

Aven om det for niarvarande icke dr mojligt att gora nigra mera precise-
rade uttalanden om utvecklingen av den civila luftfarten inom landet, synes
det dock foreligga starka skil for antagande att den utvidgning av flygtrafi-
ken, som pi den senaste tiden intriitt och som féranlett en provisorisk per-
sonalférstirkning redan under innevarande budgetér, torde komma att kvarsta
dven i det foljande. De sakkunniga vilja sérskilt framhalla, att flygsikerhe-
tens uppritthallande dr en angeliigenhet av storsta vikt och att den for detta
indamal avsedda personalen icke far tilltagas for knappt. Overtidstjinstgé-
ring i alltfor stor omfattning dr uppenbarligen fignad att dventyra sikerhe-
ten. Med hinsyn hirtill och da det i varje fall ir nodvéndigt att i god tid
borja bygga upp flygledarorganisationen for den kommande fredstrafiken,
vilja de sakkunniga tillstyrka en forstirkning av flygledarpersonalen i den
omfattning, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, dock med vissa
jimkningar betriffande lonegradsplaceringarna.

Flygledarna #dro for nirvarande placerade i lonegraderna Eo 15, 16 och
17 samt Ex 15, 16 och 18, medan foérestindarna tillhéra lonegraderna Eo 19,
20, 21 och 22. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har foreslagit inrittande av
en flygledarbefatining dven i lonegraden Eo 18. Denna langt drivna diffe-
rentiering av l6negradsplaceringarna ir enligt de sakkunnigas mening icke
sakligt motiverad.

Flygvapnets trafikledare och forste trafikledare iro placerade i l6negraden
Meo 15 respektive Meo 18 med lika foérdelning mellan dessa lonegrader. En
anknytning betriffande de civila flygledarnas lénegradsplacering synes hér
i viss utstrickning kunna ske. De sakkunniga vilja silunda foresla, att nimn-
da befattningshavare hinforas till l6negraderna Eo 15 och Eo 18. Med
hinsyn till vad i det foregdende anférts om de sirskilda kvalifikationer,
som erfordras for de civila flygledarbefattningarna, bor emellertid flertalet
av dessa placeras i den sistnimnda 1onegraden. Detta synes nédviandigt jim-
vil for att rekryteringen icke skall dventyras. Lonegraden Eo 18 skulle allt-
sd anses sisom normalgrad for hir ifrigavarande personal, medan befatt-
ningarna i lénegraden Eo 15 nidrmast skulle betraktas sisom rekryterings-
tjanster.

Aven betriffande forestdndarbefattningarna torde en nigot storre enhet-
lighet i lonegradsplaceringarna bora genomfoéras. Normalgraden synes hér
lampligen boéra vara Eo 20. For de tre storre flygplatserna, Bromma, Bull-
tofta och Torslanda, torde emellertid en hogre placering fa anses motiverad.
De sakkunniga vilja darfor foresla, att for forestandarbefattningarna vid
Bromma och Bulltofta de nuvarande lonegradsplaceringarna i Eo 22 respek-
tive Eo 21 bibehdllas, samt att motsvarande befattning vid Torslanda i en-
lighet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag uppflyttas i lonegra-
den Eo 21. I férevarande sammanhang vilja de sakkunniga ifragaséitta, hu-
ruvida icke en limpligare tjinstebenimning for forestaindarna bor viljas.
De sakkunniga fororda, att benimningen férste flygledare hér infores.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har foreslagit inrittande av sirskilda
stillforetradarebefattningar med en nagot hogre lonegradsplacering in vad
som giller for flygledare. Ifragavarande tjinster ha nirmast avsetts for si-
dana befattningshavare, vilka vid arbete i skift fullgéra tjinst sdsom fore-
stindare. Enligt de sakkunnigas mening foreligga skil for att en hégre er-
sitining ma utga vid dylik tjinstgoéring. Med hiinsyn till de fndringar i
tjanstgoringsforhallandena, som tid efter annan intriffa pa detta omrade,
synes emellertid ifrigavarande ersiitning icke limpligen béra anordnas ge-
nom inriittande av befattningar i hogre lonegrader. De sakkunniga vilja i
stillet fororda, att de flygledare, som forordnas att tjinstgora sdsom still-
foretridare, vid dylik tjinstgoring mAa erhdlla en sirskild ersitining per dag
utover sin 16n. Denna ersiitining synes kunna utgd med stod av bestimmel-
serna i 19 § 2 mom. civila icke-ordinariereglementet, d. v. s. enligt reglerna
for vikariatsersittning till extra ordinarie tjinsteman, vilken utan att fraga
dr om vikariat erhallit férordnande att bestrida goromal, vilka eljest an-
komma pa innehavare av befattning i hogre 16negrad. Enir stillforetridaren
vid skifttjinstgoring icke i alla avseenden 6vertar forestandarens funktioner,
torde ovanberorda ersittning bora utgd endast med viss del av vanlig vi-
kariatsersittning, forslagsvis tre fjardedelar,

For att personaltillgingen smidigt skall kunna anpassas, allt efter som
behovet av arbetskraft vid de olika flygplatserna varierar, bora flygledarna
icke vara pa forhand knutna till vissa flygplatser utan kunna forflyttas mel-
lan dessa nir sd befinnes limpligt. Den ovisshet betriffande utvecklingen,
som for nidrvarande utmirker den civila luftfarten, medfér betydande sva-
righeter att pa férhand beriikna behovet av flygledarpersonal fér nagon lang-
re tidsperiod. Med hinsyn hirtill torde det vara nodvindigt att mojlighet
héilles oppen till férstirkning av denna personal under l6pande budgetar
pa sitt nu ar fallet. PA grund hirav synes flygplatsorganisationens anslags-
post till avloningar till icke-ordinarie personal béra upptagas med beteck-
ningen forslagsvis och silunda efter medgivande av Kungl. Maj:t kunna
overskridas.

Flygledarorganisationen skulle i enlighet med vad de sakkunniga ovan
foreslagit omfatta foljande befattningar, nimligen

1 férste flygledare Eo 22,

2 > > Eo 21,
R » Eo 20,
9 flygledare Eo 18,
74 > Eo 15 samt

2 flygledaraspiranter med arvode motsvarande 16n enligt 10 l6neklassen
Jamte dira belopande rorligt tilligg och kristilligg.

Forvaltningspersonalen,

Forvaltningspersonalen vid de statliga flygplatserna #r i allménhet an-
stilld mot arvode. Det enda undantaget hirifran utgor personalen vid Bull-
tofta flygplats, vilken personal till 6vervigande delen innehar extra ordina-
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rie anstillning. Forenimnda arvoden utgd i regel med belopp motsvarande
viss loneklass jamte diara belopande rorligt tilligg och kristilligg. I sina an-
slagsiskanden for budgetiret 1945/46 har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
framlagt forslag om overflytining till extra ordinarie anstillning av storre
delen av den arvodesanstillda forvaltningspersonalen. I detta sammanhang
har styrelsen jimvil hemstillt om inrdttande av ett antal helt nya befatt-
ningar, framfoér allt vid Norrkopings flygplats, vilken sisom tidigare nimnts
avses skola bliva centrum for ett nytt forvaltningsdistrikt.

I nedanstidende tabla limnas en oOversikt over den for niarvarande heltids-
anstillda forvaltningspersonalen samt over den personalorganisation foér for-
valiningstjénsten, som viig- och vattenbyggnadsstyrelsen beriknat for bud-
getiaret 1945/46.

For nérvarande befintlig personal Av vigs olc)lelr;]f;;%nklgzgsg;l;ﬁsstyrelsen
Lonegrad,
arvodes-
Bleftaf.t ning klass eller Bieta f t ning Lonegrad
arvodes-
belopp
Bulltofta. Bulltofta.
1L atygpiatschels S e e s o Eo 25 Lflygplatschef . [t in i s Eo 28
1. hangarmastare . ..... cese.sses Eo 16 1 hangarmastare ........coovene. Eo 16
TIaltmastare . o i Eo 16 T aalbmastare Teen sl 0 RE Eo 16
110x5ke TONEGE Lo v vl e oin sl naie Eo 12 1 1orste monton s o it As Eo 12
T RODLOTIBGY. | .7\ Ll o ole b v s Eo 9 1 leassork: by o e s Eo 11
FERIBEGRIRRIIY, o) o 5 § s e o Eo 8 TleontorISE 2 sy e s o ol by Eo 9
IRSEITIEE (o eo sttt cioine sloiets Eo 8 Tialkiorman . o eudanr I Ee Ny Eo 8
Iskanslibitrdide .. . ; caiv oo onie sistiae Eo 7 1 maskindst Ko S suilor, S8 oot e Eo . 8
1 forste flygplatsvakt ........... Eo 7 | 1 {orste flygplatsvakt........... Eeo .7
4 flygplatsvakter ............... Eo 5 4 flygplatsvakter . o .o e sns ol Eo §
2IDIEE ShE v N e e S Eo 4 %) 1SS T IR e e T Eo 4
difaltacbetare’ . el e — Taltarhetare sl 0L N o —
1 springpeflte o0mt i oo ik == 1 kontorsbitrdade ............... Eo 4
T-springpojlke.. o &t S otien i s T
Torslanda. Torslanda.
T flygplatseher oo ... 00 o oi il 10 500 1 'flygplatachet! v 0 Sl b Eo 28
1 hangarmastare . ...c.: couui'sis 5900 1 hangarmastare. .. s e vsve s Eo 16
1 IOPSte MONEBE . Lk i oot 5.000 | |/1. 10T8te MONTOL V3o o SeT e Eo 12
1 reparatir.. - oo di sa s ety 47950/ | I leassbpl o S A e S el Eo 11
1 forste flygplatsvakt ........... 4 000 1 | 1 reparatoril S 3% i AR e Eo 9
1" leonhorist) S0 O By 2 o) e 3900 | T maskinist, 5.3 neti s s, Eo 8
3 tlyeplatsvaktenss, Ui, . oo i be 3400 | 1 forste flygplatsvakt........... Eo' 47
1 bitr. flygplatsvakt ............ 3240 | 3flygplatsvakter............... Eo 5
Tabmletoniste. . oo g oo L 278000 [ 2VBItE. 3G R s e R R R Eo 4
2 TAICATDLEARE ot e e s u o aldnts —_ 1"kontorsbitrade ..oV cn M8t s, Eo 4
1 bitradande telefonist .......... — 1 telefonistin'. i et nt e TR o Eo 4




For nérvarande befintlig personal

Av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
beriknad personal

Lonegrad,
arvodes-
Bleifia titnyin ¢ klass eller Befattning Lonegrad
arvodes-
belopp
Norrképing. Norrkoping.
1 bitrddande faltmistare ........ 1k1 10 1'fhygplatschel . aoi &L el fian)id Eo 26
1 hangdartOrmean (22Nl g iR d ikli7 tfaltmastame ol i L Eo 16
1 fhygplatsyaktis ook o o e ampi s 1kl. .3 1 AOrsteInonhor . . 1o s s pifata it Eo 12
§ L C T R T L s S Eo 11
§ehangarfOrman it Rerid s buls o s Eo 8
TAlygplatsvalet . Ll i, oL 0.8l Eo 5
1l ) 1 R T80 TR s e ol e Eo 4
1 kontorsbitride .\ st vsvsnsos s Eo 4
Visby. Visby.
LI GrIRaR S et r 7S v i i o e ot 1kl 7 T EARIorman oL Ll Sl e Eo 8
Tifiygplatsvalee iunt i s 1kl 5 1 fiygplatsvakl. . &olici< - sy « Eo 6
L DIEF - et s s e e 1k1-3 4 R & B e R s I Eo 4
1. Acontorsbitrade & el . ol Eo 4
Sundsvall|Hdrnosand. Sundsvall|Hédrnésand.
1flygplatsyakt s . LU0 Sl o 1kl 5 T talItiorman b o e ek e e Eo 8
Tyl o5 B gy | Agh D SR T el T 1k1 3 Eflveplatsvalet o all L Eo 6
B i 1wl RN RN, b R R Eo 4
Karlstad. Karlstad.
N aRlcinIsE L ATEE M T AN R AR AL St 1kl 7 Timaskhgiste s s ek Hh 2o xs ¢ ghh o Eo 8
dflygplatavaktic fo i is s it 1kl 3 1 flygplatsvalet: Sandonndll et Eo 5
Jonképing. Jonkdping.
05070 TE TS V1 00 SR TN S A S 1kl 5 Tilygplatsvakts s on on s s Eo 6
DI S R T ST . o A 1kl 3 Johitr s Raa'los, i om o ils o aheom ZHN Eo 4
Orebro. Orebro.
fldtygplatsvaletonll R Rne L 1kl 5 1 flygplatsvalet « ol o o lvon Ve Eo 6
IAHIERSE e TR S N DL b 1kl 3 110 0) 4 e b S S (R B Eo 4
Vingso. Vingso.
1fflygplatsvaket Ll dois dhte s ws 1kl 4 Lilygplatsvakt o ol oo s akae Eo 5
Norrtdlje. Norrtlje.
1 flyeplatsvaktis o ool e - ol 1kl 4 Liflygplagsvakt L. .o Sl a i Eo 5
Stigtomta. Stigtomla.
Tflygplatsvake .00, & Luln i 1kl 3 1 ATV plaBSVaRL S wih & ool ravie oty Eo 5
RDTEPS ety G A i i L U Eo 4
Feringe. Feringe.
' Tiygplatswaltissmec ., L aaleia, S 1kl 5 Tiilyaplatsyvakl Sra st niten o Eo 5
U SHIGr WA Rl i el L Eo 4
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Av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
beriiknad personal

For nirvarrande befintlig personal

Lonegrad,
arvodes-
Befatttning klass eller Befattning Lonegrad
arvodes-
belopp
Hagshult. Hagshult.
1 flygplatsvakt 1 flygplatsvakt
Hibite: . »
Ezen. Exen.
1 flygplatsvakt 1 flygplatsvakt
Halmstad. Halmstad.
1 flygplatsvakt 1 flygplatsvakt
Fagerhult. Fagerhult.
Labeopiatsvalb o cotin i 1kl 5 1 flygplatsvalt * 200, o ot oat ot Eo 5
Eslév.
—— — 1 flygplatsvakt dias i oLl g Eo 5
Varberg.
— — 1'flygplatsvaleti o Rt S G o Eo 5
Stromstad|Ndsinge.
— — 1. flygplatsvakt; o s s ite s ot o5 Eo 5
Hastholmen.
— — 1 flygplatsvakl filas aonlo bl ol Eo '3

Utover ovan angivna, for nirvarande anstillda forvaltningspersonal finnes
ett betydande antal deltidsanstillda befattningshavare, vilka tjinstgora an-
tingen vid sddana mindre flygplatser, dir behov av heltidsanstélld arbetskraft
for nirvarande icke foreligger, eller ock sisom tillsyningsméin for belysnings-
och radioanliggningar. Kungl. Maj:t har {f6r budgeldret 1944/45 medgivit, att
for hiar avsett dndamil ma vara anstillda foljande befattningshavare med
hogst nedan angivna arsarvoden:

Arsarvode
kronor
6 flygplatschefer och 1 stéllféretridande flygplatschef, var och en...... 300
Y-flyeplatsvakier; War och en. .., | K e e T s e 600

53 tillsyningsmén for flygfyrar, radiofyrar och hinderbelysning, var och en 180

Kungl. Maj:t har vidare forklarat hinder icke mota for vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att frin den i luftfartsfondens stat under rubriken flyg-
platser och flygfyrar uppforda delposten till underhéll av belysningsanligg-
ningar, byggnader och flygfilt utbetala sirskild ersittning till mot arsarvode
anstilld personal for till underhallet hanférliga arbetsprestationer, for vilka

4_ 450115
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arsarvodet enligt triffade overenskommelser icke skall utgora ersittning. De
ersittningsbelopp, som med stod av hir ifrdgavarande bemyndigande utgd av
férenimnda delpost under budgetiret 194445, belopa sig till sammanlagt
omkring 1 800 kronor.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i ovanberorda petitaskrivelse hem-
stillt om medel till ytterligare ett flygplatschefsarvode, nimligen for Var-
bergs flygplats, samt till arvoden &t ytterligare 13 tillsyningsmin fér nya
radiofyrar. I samband hirmed har styrelsen foreslagit, att till avlonande av
de 66 tillsyningsmidnnen maétte anvisas ett belopp av 13 000 kronor samt att
arvodenas storlek skulle inom ramen av detta belopp fa faststillas av sty-
relsen. Vid bifall till styrelsens forsiag om inrdttande av yiterligare 4 be-
fattningar for heltidsanstillda flygplatsvakter, skulle antalet arvoden till icke
heltidsanstéillda vakter kunna minskas fran 9 till 5.

Sasom tidigare nidmnts ombesorjes underhall och drift av de civila Iuft-
fartsanliggningarna i sodra och vistra Sverige av Malmo-Bulltofta respek-
tive Goteborg-Torslanda flygplatsférvaltningar, varvid vederbérande flyg-
platschefer tillika fungera som distriktschefer. Till Malmodistriktet hora sa-
lunda, forutom Bulltofta flygplats, 6 mindre flygfilt samt 14 flygfyrar. Gote-
borgsdistriktet omfattar f6r niarvarande, forutom Torslanda flygplats, 4 mind-
re flygfilt och 4 flygfyrar. Till detta distrikt torde limpligen bora hénféras
jamval Karlstads flygplats, nir denna blivit fardigstalld. Det planerade Norr-
kopingsdistriktet avses, sdsom tidigare berorts, skola omfatta 7 flygplatser,
inklusive Norrkopings flygplats, och 14 flygfyrar.

Vid sin granskning av flygplatsernas forvaltningsorganisation ha de sak-
kunniga funnit densamma i allt visentligt limpad for sitt indamil. I sam-
band med behandlingen av den féreslagna férvaltningsavdelningen inom
luftfartsstyrelsen ha de sakkunniga foérordat den redan paborjade distrikts-
indelningen och dess utvidgning med nyssnimnda Norrkopingsdistrikt. Sam-
tidigt som denna decentralisering littar den centrala myndighetens arbete,
ar den otvivelaktigt dgnad att effektivisera forvaltningsarbetet och minska
kostnaderna for detsamma.

I organisationsplanen kan det synas egendomligt, att flygplatscheferna pa
de stora flygplatserna icke #dro inkopplade i flygsidkerhetstjinsten, i det att
flygledarna #ro direkt understillda den centrala myndigheten. I motsatt fall
skulle pa tlygplatscheferna f4 stillas sidrskilda kompetenskrav med avseende
pa flygtjanst. Flygplatschefernas frimsta arbetsuppgifter méaste emellertid an-
ses hinfora sig till det egentliga forvaltningsarbetet, omfattande underhéll
och drift av flygplatserna och flyglederna inom respektive distrikt. I och
for sig torde icke heller ett sikert handhavande av flygsiikerhetstjinsten pa-
kalla att ytterligare ett led i sikerhetsorganisationen infores. De sakkunniga
ha dirfér icke funnit anledning att foresld ndgon #ndring i nu berérda
hanseende.

De sakkunniga overgd direfter till att behandla de med de sirskilda be-
fatiningarna inom férvaltningsorganisationen sammanhingande sporsmélen.
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De heltidsanstillda flygplatscheferna hava att sjilvstindigt organisera och
leda distriktsforvaltningarnas arbete samt att dirvid overvaka och ansvara for
att anldggningarnas underhdll och drift skotes pa ett for flygsikerheten be-
tryggande sitt. Det ankommer pi nimnda befattningshavare att handligga
bl. a. personal- och andra organisationsfragor, évervaka och ansvara for den
ekonomiska forvaltningen, verkstilla upphandlingar och utanordningar, ut-
fora mindre undersékningar och utredningar angiznde flygolyckor m. m.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har foreslagit, att flygplatscheferna vid
Bulltofta och Torslanda skulle placeras i lI6negraden Eo 28 samt motsvaran-
de befattningshavare vid Norrkopings flygplats i lonegraden Eo 26. Flygplats-
chefen vid Bulltofta ir sisom framgir av sammanstillningen pa s. 47 for nér-
varande placerad i 16negraden Eo 25 och for flygplatschefen vid Torslanda
ar faststillt ett drsarvode av 10 500 kronor, vilket for ndrvarande nirmast
motsvarar 16n enligt 23 16neklassen. De sakkunniga dro medvetna om att jim-
forelsevis stora och ansvarsfulla uppgifter ankomma pa flygplatscheferna och
att kraven pa dessa befattningshavare komma att ytterligare 6kas, sedan den
civila luftfarten efter ett fredsslut ater far fritt utveckla sig. Det kan emellertid
enligt de sakkunnigas mening ifragaséittas, huruvida si héga lonegradsplace-
ringar, som vig- och vatteubyggnadsstyrelsen foreslagit i forevarande fall,
kunna anses befogade. Ehuru nagra direkta jaimforelser mellan dessa befatt-
ningar och andra statliga tjinster knappast lita sig gora, ma dock i detta sam-
manhang nimnas, att en si betydelsefull och krivande tjinst vid statens jirn-
vigar som befattningen sasom oOverinspektor vid Stockholms ceniralstation ar
placerad i lonegraden A 26. De sakkunniga kunna for sin del icke finna an-
ledning fororda en placering av flygplatscheferna i hogre lonegrad 4n den,
som nu giller for befattningen sisom flygplatschef i Bulltofta, nimligen 25
lonegraden. Diremot synas skil foreligga for att flygplatschefstjinsterna vid
Bulltofta och Torslanda nu overféras pa ordinarie stat. De sakkunniga fore-
sld saledes, att dessa befattningar placeras i lonegraden A 25. Betriaffande den
foreslagna befattningen i Norrkoping har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
framhallit, att arbetsuppgifternas omfattning i detta fall under de nirmaste
aren torde bliva nagot mindre iin for flygplatscheferna vid Bulltofta och Tors-
landa. Med hinsyn hirtill vilja de sakkunniga foresla, att befatiningen i fraga
hanféres till 24 16negraden, tills vidare sdsom extra ordinarie.

Hangarmdstarna vid Bulltofta och Torslanda, av vilka den vid Bulltofta ar
placerad i lonegraden Eo 16 och den andre dr anstilld mot arvode, handhava
nirmast under vederborande flygplatschefer den inre foérvaltningen vid dessa
flygplatser. De utéva hirvid tillsyn over savil byggnader som filtytan med
dirtill horande anordningar, fungera som arbetsledare for underhdllet och
vakthéllningen samt limna anvisningar om uppstillning av flygplan i hanga-
rer och pa filtet m. m. DA ett for framtiden bestdende behov av dessa bada
tjénster synes foreligga, vilja de sakkunniga fororda, att de uppforas pa or-
dinarie stat i 16negraden A 16. DA befattningshavarnas aligganden, i den man
flygtrafiken okar, alltmera komma att ligga inom hangartjinsten, bora be-
fattningarna dven i fortsittningen benfimnas hangarmaéstare.
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Den vid Malmo-Bulltofta flygplatsforvaltning anstillde fdltmdstaren tjinst-
gor sdsom tillsyningsman och arbetsledare for de till Malmodistriktet horan-
de mindre flygplatserna samt for distriktets flygfyrar. En dylik befattning,
med placering liksom vid Malmddistriktet i 16negraden Eo 16, torde nu bora
inrdttas jimvil for vartdera av Géteborgs- och Norrképingsdistrikten.

For skotseln av de elektriska anliggningarna inom respektive distrikt fin-
nes vid Bulltofta och Torslanda en forste montér. En dylik befattningshavare
ar erforderlig éven i det planerade Norrkopingsdistriktet, En tjinst for detta
dndamaél bor darfor inrittas. I likhet med forste montdren vid Bulltofta bora
de bdda 6vriga forste montérerna placeras i lonegraden Eo 12.

Kassa- och registratorsgéromdlen vid Malmo-Bulltofia flygplatsforvaltning
ombesérjas av ett kanslibitride i 16negraden Eo 7, medan motsvarande ar-
betsuppgifter vid Goteborg-Torslanda flygplatsforvaltning ankomma pa en
arvodesanstillld kontorist. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har foreslagit, att
dessa bada befattningshavare skulle uppflyttas till kansliskrivare i 16negra-
den Eo 11 samt att ytterligare en sidan befattning, avsedd for Norrkoépings
flygplatsforvaltning, skulle inrittas. Med hinsyn till den omorganisation av
flygplatsforvaltningarnas kassarorelse till storre sjalvstiandighet, som de sak-
kunniga tidigare férordat, torde en nigot bittre I6nestéllning 4n vad som hit-
tills tillimpats béra beredas hir avsedda befattningshavare. De sakkunniga
vilja darfor foresld, att vid vardera av Malmé-Bulltofta och Goteborg-Tors-
landa flygplatsférvaltningar inrittas en kontoristbefattning i l6énegraden A 9
for forvaltningarnas kassa- och registratorsgoromal samt att for motsva-
rande goromal vid Norrkopings flygplatsforvaltning inriittas en kontoristbe-
fattning i lénegraden Eo 9.

Den vid Bulltofta tjinstgérande kontoristen i lonegraden Eo 9 svarar for
flygplatsens och distriktets férrads- och inventarieforvaltning samt handhar
darjamte forradsférvaliningen betriffande de persedlar, som jamlikt av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen faststillt uniformsreglemente tillhandahéillas
personalen vid luftfartslederna. Denna befatining ir erforderlig och bor bibe-
hallas.

Maskinisten vid Bulltofta handhar ledningen av eldningsarbetet vid flyg-
platsens elva viirmepannor samt utfér smirre rorlednings- och elektriska re-
parationer m. m. Denna befattning, som for nirvarande #r placerad i 16negra-
den Eo 8, torde limpligen bora overforas pa ordinarie stat och dirvid pla-
ceras i lonegraden A 8.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har foéreslagit inriittande av en maski-
nistbefattning jamvél vid Torslanda flygplats. Styrelsen har hirvid fram-
hallit, att det efter tillkomsten av nya anliggningar och ny utrustning pa
flygplatsen, framfor allt pumpstation och reningsverk, visat sig nodvindigt,
att flygplatsen fgde tillgdng till en kunnig maskinist, vilken tillika skulle
kunna tjinstgora som garageférman. Hans uppgift skulle nirmast bliva att
leda och ansvara for, forutom nyssnimnda anliggningar, flygplatsens virme-
och ventilationsanldggningar. Styrelsen har vidare hemstillt om o6verflytt-
ning av flygplatsens reparator till extra ordinarie anstillning i 16negraden
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Eo 9. Denne lbefattningshavare har till huvudsaklig uppgift att under ledning
av forste momtoren, som i forsta hand skall vara sysselsalt ute pa distriktet,
bitrida med skotseln av flygplatsens elektriska anordningar, nimligen flyg-
platsbelysning med elektrisk central, reservkraftstation och elektriskt pump-
maskineri. De sakkunniga hava efter besék & platsen kommit till den upp-
fattningen, att de arbetsuppgifter, som avsetts féor maskinisten och repara-
toren, bora kunna skétas utan 6kning av nuvarande antal befattningshavare.
Da dessa uppgifter till en del iiro av jamforelsevis kvalificerad art, vilja de
sakkunniga foresla, att for dindamalet inrittas en maskinistbefattning i 1one-
graden A 10.

Maskinisten vid Karlstads flygplats har att ansvara for driften av flyg-
platsens pumpstation samt tjinstgor tillika sisom férman for faltunderhallet.
De sakkunniga hava icke funnit anledning till erinran mot att denna be-
fattning, som for nirvarande ir forenad med ett arvode beriknat enligt 7
lI6neklassen, i enlighet med viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag place-
ras i lonegraden Eo 8. Bendmningen synes dock bora #dndras till maskinist
tillika faltforman.

Fdltformdn finnas for nirvarande vid Bulltofta och Visby flygplatser.
Dessa befattningshavare handhava den omedelbara ledningen av filtunder-
héllet pd respektive flygplatser och skola dérvid bl. a. kunna bitrida med
upprittande av arbetsforslag med dértill hérande kostnadsberdkningar. Filt-
tormannen vid Visby flygplats torde i likhet med den vid Bulltofta béra pla-
ceras i lénegraden Eo 8. En dylik befattning synes erforderlig dven vid
Sundsvall/Hirnosands flygplats.

Den vid Norrkopings flygplats placerade hangarférmannen skall nirmast
under flygplatschefen svara {or ordningen inom stationsomradet dvensom for
faltunderhéllet vid flygplatsen. Han har dirjimte att bitrida bl. a. vid om-
héndertagande av flygplan och bor dirfor, enligt vad vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen framhallit, hava utbildning sisom flygmekaniker. Mot den av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna lonegradsplaceringen i Eo 8 sy-
nes intet vara att erinra.

Fdrste flygplatsvakten vid Bulltofta, vilken dr placerad i l6negraden Eo 7,
har att leda och sjilv deltaga i vakttjdnstgéringen vid flygplatsen. Han bi-
trader dirjimte i viss utstrickning vid arbetet med flygplatsforvaltningens
forradsrorelse. Motsvarande befattningshavare vid Torslanda tjanstgor i
forsta hand vid den till flygfiltet anknutna sjéflygstationen och har dirvid
bl. a. hand om en till flygplatsen hérande motordriven vaktbat. De sakkun-
niga ha icke négot att erinra betriffande befattningen vid Bulltofta och till-
styrka viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag om uppforande av befatt-
ningen vid Torslanda p4 extra ordinare stat i 16negraden Eo 7.

Vid Bulltofta — och detsamma géller dven betriffande Torslanda — er-
fordras en relativt stor personalstyrka fér bevakning av flygplatsen. Vakt-
héllningen pagir dygnet runt, vilket nddviindiggor skifttjinstgoéring. Under
nu riddande férhallanden ut6vas vakthallning i jimforelsevis stor omfattning
dven av polis och militar. P4 grund av byggnadernas lige inom flygplatsom-
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radet och andra lokala forhallanden hillas tidvis tvd ingangar till flygplat-
sen samtidigt 6ppna, vilket bidrar att oka vakthéllningsarbetet. Huruvida
denna anordning dr oundgingligen nodvindig undandrar sig de sakkunnigas
sOkra bedomande. Delvis har den motiverats med att den ena ingédngen maste
hallas 6ppen for att avsevirt forkorta végen till och fran arbetet f6r dem, som
arbeta i hangarerna. De sakkunniga vilja emellertid i anslutning till vad hir
namnts framhéalla vikten av att, nir det vid flygplatsernas planering giller
att bestimma forliggningen av flygplatsbyggnaderna, ingdende uppmirksam-
het jamvil Agnas at driftkostnaderna, ej minst kostnaderna for vakthall-
ningen. Vad sérskilt betriffar Torslanda flygplats vilja de sakkunniga féror-
da att i samband med en planerad utékning av hangarbyggnaderna nérmare
undersokes, om man genom byggnadernas placering eller genom anliggning
av smirre viagar inom flygplatsen kan minska antalet ingdngar att bevaka.
Oppethallande av en grind eller port dygnet runt kriver en vaktpersonal av
i genomsnitt 3'/: man. Lonekostnaderna for dessa kunna kapitaliseras till
cirka 300 000 kronor. Det finns alltsi mojligheter att genom sérskilda anord-
ningar vid flygplatserna erni betydande kostnadsminskningar pad denna
punkt. I férevarande sammanhang mé& ock nimnas, att det vid de storre
flygplatserna eventuellt kan vara ldmpligt att uppféra personalbostider for
vaktpersonal, varigenom kostnaderna for vakthéllning nattetid torde kunna
nedbringas.

Vakttjinsten ombesorjes i forsta hand av flygplatsvakter och bitrddande
flygplatsvakter. Dessa befatiningshavare, vilka vid Bulltofta flygplats éro
extra ordinarie tjinstemin i l6negraden Eo 5 respektive Eo 4, fullgéra dven
en hel del andra géromal, varvid de bitrddas av filtarbetare. De sakkunniga
ha frén flygplatschefen vid Bulltofta erhallit nedanstiende redogorelse for
omfattningen av de arbetsuppgifter, som ankomma pa de nio vakterna och
filtarbetarna vid denna flygplats.

Arbetets art Antal arbets-

man. arligen

Vakttjanst: Enligtvaktschemat i o4 Lt sl aig Sl 0l g v 42
Eldning: 18/—15/. 1 man, ¥/,;—/, 1 man, 5/;,—%/, 1 man .... 15
Faltarbeten: Ytjusteringar, griasklippning, brunns- och dikesrens-

T T Y T A Ny o s ke e Ttk bl €t nhiadial s Wit 14
Vagarbeten: Justerings- och reparationsarbeten ................ 2
Flygplatsomradet: Underhélls-, uppréjnings- och férskéningsarbeten ... 2
Byggnader: Reparationer och underhallsarbeten av byggnads-

ek yart i e i L S N s Pl 2

Renovering, underhall och 6versyn av maskinell ut-
rustning till virme-, ventilations- och sanitéranligg-

T e e e ol e <0 s B VRIS SRt 2
Malningsarbeten: 4. 'Byggnaden’. .. i RS ainsd b S Bl SRR, o, i

Objekt till faltbelysningen (hindermaster, grinsskéir-

mar, transformator- och éverkopplingskiosker m. m.) 2

Bitrade vid elekt- Faltbelysningen, skorstens- och o6vrig hinderbelys-
riska reparations- ning, byggnader, landningsradiofyr, rér- och lamp-
och¥mboiitagear=" bytem & LR e R G S L ST s L s 10
beten:
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Antal arbets-
Arbetets art man. arligen

Motorfordon och  Reparation, skotsel och underhall av motorfordon,

maskiner: maskiner och redskap. Bilkérning ................. 3
Hangar- och be- Rangering av flygplan i hangar, utsittning av lamp-
redskapstjanst: rader m. Mu .y oo s SRR SR ETRISEERN R 2
Vinterberedskap:  Snéréjning, grusning for halka, utmarkning av land-
ningsbanor 4 faltet mi M. i S Sl EEr SR T 2 (min)
Semesterioch: sjuk-1 Vikariatstjinstgoring . .. .8 i inT it AU R 9
dom:

Summa 108

Vid Torslanda ir personalbehovet for hir avsedda dndamél nigot mindre
in vid Bulltofta beroende bl. a. dirp4, att denna flygplats till skillnad fran
Bulltofta ar utrustad med permanentbelagda rullbanor, vilket minskar falt-
underhallsarbetet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har féreslagit éverflyttning av tre félt-
arbetare till anstillning sdsom bitridande flygplatsvakter i 1onegraden Eo 4,
dirav tva vid Bulltofta och en vid Torslanda. Vidare har styrelsen hemstéllt,
att tre flygplatsvakter och en bitridande flygplatsvakt vid sistndmnda flyg-
plats méatte uppforas pa extra ordinarie stat i 16negraderna Eo 5 respektive
Eo 4. DA ett stadigvarande behov av ovannimnda befattningar med all san-
nolikhet foreligger, vilja de sakkunniga tillstyrka, att den extra ordinarie an-
stillningsformen hér tillimpas.

Betriffande flygplatsvakterna vid de 6vriga flygplatserna har vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen anfort bl. a. féljande.

Redan under &r 1936, di styrelsen dvertog forvaltningen av de forsta firdigstall-

da flygplatserna pa luftfartslederna, blev det nodvindigt att anstilla tillsyningsmén

vid anliggningarna. Dessa tillsyningsmiin ha sedermera i stor utstrickning tagits i
ansprak sidsom viderleksobservatorer och dirjimte fitt utféra underhéllsarbeten pé
filten mot siirskild ersittning. Det visade sig didrvid praktiskt att bestimma veder-
laget i form av manadslon, dd man, sirskilt under krigstid, méste fordra, att flyg-
platsen var kontinuerligt bevakad och att upplysningar om flygplatsens beskaffen-
het nir som helst kunde verifieras genom en paringning till vakten. Arbetets om-
fattning motiverade ocksd pa de flesta hall 6vergang till en fastare anstillningsform.
Styrelsen har silunda nu heltidsanstillda flygplatsvakter vid samtliga flygfilt med
s stor areal, att underhallsarbetenas omfattning motivera detta. Dessa vakter syssel-
sittas med underhallsarbeten sivil sommar- som vintertid, utféra i regel viderleks-
observationer for statens meteorologisk-hydrografiska anstalts rédkning samt utdva
tillsyn 6ver att flygplatsen icke begagnas for otilliten flygning eller betrides av obe-
horiga. Flygplatsvakterna ha i vissa fall utbildats till traktorforare och verkstilla i
denna egenskap slatter pa flygfilten. Dirjimte firo vakterna uppbérdsmin och till-
syningsmin for vid flygplatsen befintliga, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och flyg-
vapnet tillhoriga forrdd. Vakterna mandvrera belysningsanordningar och bitréda
startande och landande flygplan m. m. Direst fér underhéllsarbeten jimvil erfordras
tillfallig arbetskraft, tjinstgor flygplatsvakten som férman fér denna. Vid nigra
mindre flygplatser har styrelsen ansett det féormanligare att triffa séirskild 6verens-
kommelse med en i nirheten boende person att endast utdva tillsyn over féltet. Vid
dessa platser betalas utforda arbeten per timme, och siirskild gottgorelse utgdr for
viiderleksobservationer och andra tjinsteforrittningar, som pafordras. Liknande
dverenskommelser finnas med tillsyningsmiin for radiofyrar och flygfyrar. For le-
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dandet av vakternas arbete och fér den omedelbara tillsynen over dem har centralt
anstillts en fidltméstare och en bitrddande faltmistare. I Visby, Norrkoping och
Karlstad har jamvél anstéllts respektive en féltforman, en hangarférman och en
maskinist.

Den heltidsanstillda personalen representerar nu en mangirig erfarenhet rorande
de speciella forhéallandena vid varje flygplats. Det méste silunda vara i statsverkets
intresse, att denna personal beredes sidana anstillningsvillkor, att man kan périkna,
att den stannar kvar i tjinst. Styrelsen anser, att dessa heltidsanstillda tjéinstemin,
vilka visat sig oundgingligen nodvéndiga dven for framtiden, bora uppforas pa extra
ordinarie stat. Hiarjimte erfordras vissa nya befattningar, sisom redan ovan anforts
angdende inridttande av ett nytt forvaltningsdistrikt for luftfartsanliggningarna i
mellersta Sverige.

Betriffande flygplatsvakterna och de bitriidande flygplatsvakterna far styrelsen an-
fora foljande. Ifragavarande vakter hava vidare arbetsuppgifter 4n vakterna vid Bull-
tofta flygplats. Dessa éro till viss del att betrakta som ordningsvakter, medan nu
ifrdgavarande vakter, forutom att de svara for ordningen, jimvil ombesorja filt-
arbeten. De bora dérfor vara kunniga i traktorkorning. I allminhet bora flygplats-
vakterna placeras i lonegrad Eo 5, men vid vissa storre flygplatser, nimligen Visby,
Sundsvall/Hérnésands, Jonkopings och Orebro flygplatser, béra de med hiinsyn till
verksamhetens omfattning placeras i 16negrad Eo 6. For befattningarna som bitri-
dande flygplatsvakter foreslds lonegradsplaceringen Eo 4.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hir Aatergivna forslag innebér, att i
forsta hand samtliga nu befintliga arvodesbefattningar sisom heltidsanstalld
flygplatsvakt eller bitridande flygplatsvakt vid de mindre flygplatserna skulle
Overforas pa extra ordinarie stat med placering i 16negrad pa siatt framgar av
sammanstillningen 4 s. 48 och 49. Vidare skulle vid var och en av Norr-
kopings, Stigtomta, Feringe och Hagshults flygplatser nyinrittas en tjinst
sasom bitrddande flygplatsvakt i lonegraden Eo 4. De for sistnimnda tre
flygplatser avsedda vakterna skulle dérvid utnyttjas bl. a. sdsom vikarier for
ovriga flygplatsvakter inom respektive distrikt. Eslovs flygplats har av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen ansetts vara av den betydelse att en heltidsan-
stalld flygplatsvakt i lonegraden Eo 5 dir bor anstillas. Befriffande Var-
bergs, Stromstad/Nisinge och Histholmens flygplatser har vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen riknat med att dessa flygplatser efter kriget komma att
erhalla sa stor betydelse, sarskilt for privatflyget, att heltidsanstillda vakter
bliva nodviindiga dirstiides. Aven dessa flygplatsvakter skulle placeras i l6ne-
graden Eo 5.

De olika forslag till dndringar betriffande luftfartsledernas vaktpersonal,
som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sina petita framlagt, torde allmént
sett fa anses dgnade att skapa en dndamalsenlig stabilisering av personalor-
ganisationen pa forevarande omrade och torde déirjimte, Atminstone delvis,
vara pakallade med hinsyn till den vintade utvecklingen av flygtrafiken.
Med héansyn till de skil, styrelsen anfort betraffande de for Varbergs, Strom-
stad/Nasinge och Histholmens flygplatser foreslagna befattningarna synas
dessa tills vidare bora hallas vakanta. De sakkunniga ha i 6vrigt icke funnit
anledning till erinran mot vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag annat
an betriffande tjinstebendmningar och lénegradsplaceringar i vissa fall. En-
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ligt de sakkunnigas mening bor benimningen forste flygplatsvakt avses for
16negraderna o 7 och Eo 6 samt benimningen flygplatsvakt for 1onegrader-
na Eo 5 och Eo 4. Vid Visby och Sundsvall/Hirnosands flygplatser, dir vakt-
personalen skulle sta under ledning av en filtférman, torde i stillet fér de av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna tjinsterna i Eo 6 bora inrittas
befattningar sasom flygplatsvakt i Eo 5. I éverensstimmelse med férhdllan-
dena vid Jonkopings och Orebro flygplatser bor flygplatsvakten vid Karl-
stads flygplats placeras i Eo 4.

Enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag skulle fr. o. m. budgetéret
1945/46 jaimvail nyinrittas fyra kontorsbitrddestjinster i 1onegraden Eo 4, av-
sedda for respektive Bulltofta, Torslanda, Norrképings och Visby flygplatser.
Betriffande den for Bulltofta foreslagna befatiningen har vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen anfort foljande.

Med hinsyn till den starkt okade omfattningen av expeditionstjinsten med ut-
skrifter av skrivelser, tablier, sammanstillningar, instruktioner m. m. ér det nod-
vandigt att ytterligare kontorshjilp tillfores forvaltningen. DA vederbdrande, som
skall kunna vikariera for kassoéren, férutom kunnighet i maskinskrivning och van-
liga kontorsgoromal, méste besitta sprakkunskaper for att kunna tala med utlindska
piloter m. fl., vilka besoka expeditionen, samt foér utskrivning och tolkning av skri-
velser pi utlindska sprik, anser styrelsen det icke mdjligt att placera den ifrdga-
satta befattningen i ligre lonegrad in Eo 4. Styrelsen hemstiiller dirfér om inrittan-
de av en befattning som kontorsbitriide i 16negrad Eo 4.

Liknande motiv torde ha legat till grund fér vig- och vattenbyggnadssty-
relsens forslag betriffande de 6vriga kontorsbitradestjinsterna.

De sakkunniga ha for sin del icke funnit anledning till erinran mot denna
personalokning.

Vad slutligen betriffar telefonistbefattningen vid Torslanda har vig- och
valtenbyggnadsstyrelsen med framhéllande att for denna tjinst erfordrades
sprakkunskaper foreslagit éverflytining av densamma till extra ordinarie stat
i 1onegraden Eo 4. Hiremot ha de sakkunniga intet att invinda. Det kan
i detta sammanhang niimnas, att telefontjinsten vid Bulltofta ombesorjes av
vederborande flygbolag mot ersitining fran flygplatsforvaltningen.

Forvaltningsorganisationen skulle i enlighet med de sakkunnigas forslag
omfatta foljande heltidsanstillda personal.

Lonegrad
Bulltofta.

1. flygplagscliel - oni: di 28 a5 0 oie 5 e slelaia s sbataioratitiel o s onRshat TR SRS B B A 25
1 hangamRAastare .k « <o i 80 s 2l oo e iolone s o orsle e o fogeiuin (EtEREL R SR kS A 16
1 fAItTRASEATE .0 . o oot ot e s 0oie oo i hike. sfopele ket sk IERs e sier MR, e IN R LIRS TR e Eo 16
17 I0rste TROTIEOT. L o st s s T o e T R o o R ey s R e Eo 12
il s ) o is) 5 < sepnin SO 0 R S e L S SR Lt o oy A o et el A 9
TRONTORMIEE F.t. . h s airicis o5 e litoi s o L ae el okl s i) et Rk R R SO S SR Eo

L AAIIOTIaN . aole B A e, e N 2 R S R R e s Eo 8
1 TASKINESE . s bvbe s s oo s oo S amd N U ot R IS S o o e s A 8
1 forste AAvgplatSValtl 0 oot il o s et Matel il ot SR BRI SRR 0 Eo:
4 flygplagsvalter .ol vt LDy kL R e e R e SR Eo 5
4 Ty gplaBsvalcler 1. W o oic s 1 o e e b el s ks et Sl 0s e shlia) e SR CH IS g SIS KD Eo 4
ontorgbimatde T 1 8 SR S e R e R e S S R Eo 4

47—450115
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Lonegrad
IgfRltarbetate fin. ¢ ity s siol i oo St b el R R F ey el BB i s —
RS PTIEpoyiee © i IRESE, S F IR, SRR Al Mo R ARt b L e e L —
Torslanda.
dstlyoplatsehel Solil b ol o S L oty oot o1 5ot oo AL LR e [ Al D A 25
HBADERIASTATE, b o e A e s ey b o ot SR e R LR T Tt A 16
1WA LU ASTRIE FL INEEA R A St Db o R 0§ et I A SRR R IR il R i Eo 16
ISt eI TOMLOT 8 Sl UG WATE LA STl A DR g B TR B Eo12
LR TE L e et o ol S B BTl S R NI el 0 T e e BN S T S A 10
PHlcantorastates D enipid e Ml ch e SR I AT IR R LTl e A9
inarstediveplatsvalts Lo, S Bl BIY el e TS L R Sl T Eo 7
Sl enl b TR L s R SRR oo el b it iR IR Lo b SIS RO B A AL UG | D)
2itygplatsvakter 10 o RPN (0 60 Sl BRErd QB TTS 0 CH D ACR G, ) Eo 4
ltkohtorshitrade st thed. (oiimiatdd R ete e s B B Ml S ), ol iy Eo 4
tiel efonTsBiRsy SHe Rl SR AN fn S T TN o G B AL s e o 0 0 A Eo 4
URtaliarbetare iis 2l Oy Gt o ca et as RISy Lo r g £ IR el s L oF il S —
Iebitradandetteletbnist o iy o e e s e taat ot i R et —
I skeg ety b s I S e R S g U sl i it v S B SR e e —
Norrképing.
L g e T R S e Eo 24
It albmastanet i e ettt o R ot o o i S Tty ek L ol s B L L b s P Eo 16
) (703 e e (o e o R R, £ e e S S R I R e R 1 AT SR S Eo 12
diNeosiharistr, At e AN A b R D R s S SR U B s Eo 9
YhangartGEMATE o af s o bodd Db g bR i L o Sl R 0 e s e o 1 bt & Eo §
Ry gplalsNaltbi e BE 0, & s s R L L e e el e B L Eo 5
U2 g o gV RRE Heal et L) sl S MOV RS Tt I ER L A PR 1) S I (. Ty B A 418 s HS IS Eo 4
Mkenforshitrade i s mnnls SRns Y o TR s S O Al S m Rt Eo 4
Visby.
ALEaltlOrmranwii o b M i L et R R i e S el Eo 8
alwaplatsvakits M cinis s SRSk, v aa e bl u st At U a g I o e 2 Eo 5
EElvanlatevalab el i I LA TR O TR s e s 8 W Rl e Eo 4
IS s T o e Ve R R I R B e S e b et SR e IR i E e e Eo 4
Sundsvall|Hdarnosand.
ST Prra moE N N JE R T Y A e Ml ot G ST e ML Ll Eo 8
(5 d e s 1 61 i | s AR e il teee, IR RS o ST T s RS el s B L e Eo 5
bl d by gl ot o 81O el A SR bR DS e WL AR B e SRR RERERB R AR B R A I e e Eo 4
Karlstad.
Dinaskinist tillika daltiormant. i, e RIEE i, Sl e R s R R Eo 8
b gs” R T s L o U Sl SR I S S e e Eo 4
Vid envar av Jénképings och Orebro flygplatser.
gsforste v oplatvaltfaie een s it S o L SN e T L S A R Eo 6
SRR E TGN i e iR g L et SR e BRI tea et 1 S0 [ SR AT A A e Eo 4
Vid envar av Stiglomta, Feringe och Hagshulls flygplatser.
ALY Zplat Syt s o o o a i K SRSl R e LAl L e Eo 5
103 B kel SR R A (P B R 2 6 T B GG R S B et o PRl e R 2 = Eo 4

Vid envar av Vidngsé, Norrtdilje, Exens, Halmstads, Fagerhults, Eslovs, Var-
bergs, Stromstad/Ndsinge och Hdstholmens flygplatser.
Y ilyeplatsvalehinte ckaeial s el e Gl U L G e AR S e Eo

I fraga om den pa s. 49 och 50 omnadmnda icke heltidsanstillda personalen
ha de sakkunniga intet att erinra mot vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
forslag.




V. Vissa sirskilda fragor.

For det fall att nidgon av de med luftfartsirenden sysselsatta ordinarie
tjinsteminnen inom viig- och vattenbyggnadsstyrelsens jarnvags- och luft-
fartsbyra vid omorganisationen icke skvlle éverga till & luftfartsstyrelsens
stat uppford befattning, torde Kungl. Maj:t bora utverka riksdagens bemyn-
digande att 6verfora dylik tjinsteman till Gvergangsstat.

Atskilliga av de befattningshavare, vilka nu dro anstillda mot arvode a
luftfartsavdelningen eller vid den lokala luftfartsorganisationen, torde i sam-
band med 6verging till ordinarie eller extra ordinarie tjinst hos luftfarts-
styrelsen komma att fi vidkinnas en mer eller mindre betydande 16neminsk-
ning vid tillimpning av vanliga lonetursregler. I den mén dylik tjinsteman
overgatt fran anstillning med av Kungl. Maj:t reglerat arvode, bor han efter
sirskild prévning av Kungl. Maj:t kunna erhalla omedelbar placering i si-
dan hogre l16neklass, att en mera avsevird loneminskning undvikes, dock
icke i hogre léneklass in den hogsta inom vederborande l6negrad. For har
avsedda kostnader torde i luftfartsstyrelsens anslagspost till avléningar till
ovrig icke-ordinarie personal bora inriiknas ett belopp av 5000 kronor samt
i flygplatsorganisationens motsvarande anslagspost ett belopp av 500 kro-
nor.

Enligt 9 § allmiinna tjinstepensionsreglementet géller sasom allmén regel,
att pensionsialdern for befatiningar i l6neplan A och Eo intrider vid nedan
angiven levnadsalder:

Loneplan Lonegrad Levnadsar
o IS Wb ANRPRE USSR ettt s Y. U e 1—12 60
13—34 65
(i e e L e MR e LSRG o 1—12 60
13—30 65

Atskilliga undantag frén denna regel finnas emellertid, bl. a. i de fall di
utévandet av tjinsten kriiver storre fysisk rorlighet &n normalt. For foljande
befattningshavare, tillhérande foérvaltningspersonalen vid flygplatserna, gil-
ler en pensionsilder av 63 ér, nimligen for forste montor (Eo 12), falt-
miistare (Eo 16) och hangarmiistare (Eo 16). Denna pensionsdlder ér jamvil
faststilld for bitridande luftfartsinspektor.

Jimvil betrdffande flera av de nya befattningar, som enligt de sakkunni-
gas organisationsférslag skulle inrittas vid luftfartsvisendet, torde undan-
tagsbestimmelser i friga om pensionsildern bora Gvervigas. For foljande ny:
befattningar vilja de sakkunniga foresld, att pensionsidldern bestimmes till
63 ar, namligen

vid luftfartsstyrelsen:

luftfartsingenjor (A 27, A 24 och Eo 27),
trafikinspektor (Eo 24),
ingenjorsassistent (Eo 17) och
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ritare (Eo 15 och Eo 12) samt
vid flygplatsorganisationen:
hangarméstare (A 16).

For forestdndare vid flygsiikerhetstjinsten och for flygledare giller for
nirvarande en pensionsalder av 60 ar. Dérest tjinstebenimningen for forst-
nimnda slag av befattningar i enlighet med de sakkunnigas férslag indras
till forste flygledare, torde beslut om ofériindrad pensionsilder béra medde-
las betriffande dessa tjinster. f

VI. Anslagsberikningar.

1. Luftfartsstyrelsen: Avloningar.

Enligt de sakkunnigas organisationsforslag skulle personalforteckningen
for luftfartsstyrelsen omfatta féljande befattningar.

Personalforteckning.

Befattning Lonegrad
Tjdnstemdn d ordinarie stal.
dptaEbtantsdinelobanra £ o L tis Merted i E S ot o e LA CEECRL o Bl G 10
lluftfartsinspelebGr Sy, b SRl R e e A s [ ¢ 5
180 15 G S e o) sl i SR S 0 v O e s e = R SR B e BRI o 16 s G 4
2ibyradinekstrengant it e CREian i TS LIN W i T B R A 28
IRl blartsingenyir bl ie . o toter s SRR, b Caftaes 1 2l A G E A 27
il uttiartsingenyomet o B bty 1 e oo ALY e S A 24
L T T AT e S L M S e R TR MR [ SOl ol i ) A 22
(bR aing ey Oreap s lale et R L e e TR e T T S DR e et A 21
LD yaAsekreternnet. - o Rt o i s ion, s, e e L e AL 21
ZiKonbomster g sl sl RO AT i Uil s i 5 o T o T XTIRG
1 forsteiexpeditionsyakt . i sl Coe i hnt e e R I S ATV
2ileansHbitridenie e di CREATEEE L s Bl e TG O e s 7
Lexpeditionsyaletit £ et wra e bple Ll i Uit il i v i s b S e L 7o S
SEkoptorsbitrad entit iR NEIE TN L EbleGulr B8 0 BEallIC DL Jiilins Sl A 4
Extra ordinarie ljdnstemdn i higre lonegrad dn 20.
dnlnfrrartsinspelctop il s L s e B el W s, it 8 U TR R Eo 27
Ziibrsteshyraingentorer LAt oSO ARG TSR TE LI A L) Eo 26
2ibyraingeny Orert M, L St VIR TR nh o B0 8 AL T S e s Eo 24
didorste byrdseloretorare & et NS SO ey il srd el Yelm e Eo 24
dibrafikinspelctnte Mo ittt b, Wi bl L LNt s b sl (gl T Eo 24
AybynaingenyOraat e il Siaiate - e S SrE e L e Rl Tl T Eo 21

I samband hirmed skulle féljande befattningar uigd ur viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens personalférteckning, nimligen under rubriken T'jinstemdn
d ordinarie stat:

i thyrache Rl i &L IR R ISR SV, I O R B K T T A 30
SRR £ TR o Sy UL ST e SR T T O W P A 29
d Norstethyraingenjorie 4 e R R s 1 L e L I R A 26
1. hyraselreterare siilie.. AL LR IR L e BRI | AT IDE Il bl e ok A2

dilcontoliSTRREIINN g - el e e T e | (S AT s A 9
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samt under rubriken Extra ordinarie tjdnstemdn i hogre lonegrad dn 20:

1 bitradande luftfartsinspelefor c. 8 IS o Reri i L B it sl e Eo 26
T 'bitradamde luftfartsinspektor .o 3¢ 05 dudd T s o i Ll SR Eo 24
T'forste Byrasekreterare s« o et aio o0 SE0 Br B SESEL S oM s S sl Eo 24
ThyraingengOr (0t st S Wi sl b e R e e S S R o S LR s Eo 21

Betriffande berikningen av luftfartsstyrelsens avloningsstat ma foljande
anforas.

Nettolonerna enligt ldgsta 16neklass for den ordinarie personalen uppga
till sammanlagt 131000 kronor for ar. Hirtill komma kostnaderna for av-
16ningsférhojningar i vissa fall samt for vikariatsersittningar med tillhopa
3000 kronor. I enlighet hiirmed skulle delposten till avloningar till ordinarie
tjinstemiin béra upptagas med ett belopp av 134 000 kronor.

I avloningsstaten bor ingd en delpost till Arvoden bestimda av Kungl.
Maj:t. Hari skulle inriknas erforderliga arvodesbelopp dels till ledamoterna
i styrelsen med (4 X 1500) 6 000 kronor, dels till militdrassistenten med
360 kronor och dels till likarassistenten med 1 800 kronor. Anslagsposten
skulle alltsd bora upptagas till 8 160 kronor eller avrundat 8 200 kronor.

For den Ovriga icke-ordinarie personalen uppgd nettolonerna enligt légsta
léneklass till sammanlagt 159 546 kronor. I delposten till avléningar till
ovrig icke-ordinarie personal bor inrdknas, forutom nyssnidmnda belopp,
det 4 s. 59 omformilda belopp 4 5000 kronor, som avsetts for kostnaderna
for placering av vissa befatiningshavare i hogre loneklass dn begynnelselone-
klassen, dvensom ett belopp &, forslagsvis, 10 054 kronor till vikariats- och

-overtidsersittningar samt till avlonande av tillfilliga bitriden. Icke-ordinarie-

posten skulle alltsi uppga till (159 546 + 5000 + 10 054) 174 600 kronor.
I enlighet med vad de sakkunniga tidigare férordat torde anslagsposten bora
anvisas med beteckningen forslagsvis.

Kostnaderna for rorligt tilligg (15 %) uppskattas till, avrundat, 45 200
kronor.

Avloningsstaten for luftfartsstyrelsen beriknas med tillimpning av vad
hir anférts komma att uppga till 362 000 kronor enligi nedanstiende sam-
manstillning.

Avloningsstat.
Kronor
1. Avléningar till ordinarie tjansteman, forslagsvis ..................... 134 000
2. Anvodentbestamdaran Kiungl Vi) O R e S 0 s o g e 8 200
3. Avloningar till 6vrig icke-ordinarie personal, forslagsvis ............... 174 600
4. Rorligt till&ge: TorSlapsvis T TS saboils SUns e e ST 45 200

Summa kronor 362 000.

Vid genomforande av de sakkunnigas omorganisationsforslag skulle ve-
derbérande delposter i vig- och vattenbyggnadsstyrelsens avloningsstat bora
minskas i foljande utstrackning.




Kronor

Avloningar till ordinarie tjdinstemdn.

LV EACHER Sl ot L e e et i o h Tl s B e A 30:33 12615
1B ea £y i 0 o T R R R fa B sl e A R R R A 29:32 12153
JLgtorstebyraingeniGr Skt Sevic At SRR e e A 26:28 10317
L ibyrasekreterare’, & st o 90 TL L Ubiids MRS s L1 SRt sy A 21:21 7191
L llcontoristiilg it i hiee iy T S s Sl il E el ot SR T S A 9:10 4002
ikarigtserstitiingariss S iR T RORSEITIN S R AR e s L 322

46 600.

Arvoden bestimda av Kungl. Maj:t:

Iaradioingenjorgaiin - ol GAZ ol Tem s et B R o des sl 0 g 9 200
Lebitrddande ingengon:, LNt Lyl STy Sl Sl Rt s e o 7 400
Aidhkaragsistent (oI Lo i e o R T g A VI AL e T 1 800
I'flygassistent. . LUIATe R OV SoAEE WS UMELITIIL . Brdl A006TR (A SN 1 000 (1) 360

18 760

Avloningar till évrig icke-ordinarie personal:

1"bitrédande JuttfartsinSpektivr:; . - mael szt oipain i Ll A, dlah Eo 26:25 8880
1 » BBy At St oo Ulad B bl £ i 8 2 S A Eo 24:23 7992
1K oG R e e o 1 e VIR e S B R L Eo 24:23 7 992
Dy A e O, L o R o LTS AT i e Eo 21:22 7659
LSy ugRont i B el ny bkt URN L 2o S e < bl Sheatd 0T L RS Eo 18:17 5634
Iikontorsskigvaress I ila IV LTS R HEe e RIRER IS RBICERI L Eo 15:15 5043
iisexpeditionsvakt ad. ciotiz. Lbian stk i s e Eo 5: 4 2955
Lakontorshitedide’ i i Lo F e i e S v Bl b esors slie KL L Eo 4: 3 2781
1 DR AR L Gl IR L seen st D DS S Eo 4: 3 2781
Vikariats- och 6vertidsersittningar m. m. ..................00oiiiiiin. 21923

54 640.
ROpHGE Rl Sgai e e Ll Vetes B, rotd B SR ml Wetat kL gls L (o s S 15 000 kronor.

Sammanlagt skulle vig- och vattenbyggnadsstyrelsens avléningsanslag allt-
sd béra minskas med (46 600 + 18 760 + 54 640 + 15 000) 135 000 kronor.
Inberiknat kristilligg med 16 %o uppga avléningskostnaderna for luft-
fartsstyrelsen enligt de sakkunnigas organisationsférslag till (362 000 -+
48 200) 410 200 kronor for ar riknat. Avléningskostnaderna foér motsvarande
personal inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppskattas till 365 200 kro-

nor i enlighet med nedanstidende berikning.
Kronor

1. I vég- och vattenbyggnadsstyrelsens avlgningsanslag inriknade belopp
& jamte daremot svarande kristilligg (135000 - 16 000) ... .......cuunn. 151 000
2. Arvodeskostnaderna fér 3 & luftfartsavdelningen inriattade befattningar,
vilka for narvarande jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande finansieras
genom overskridande av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens icke-ordi-
nariepost, namligen 1 ingenjoérs-, 1 kontorist- och 1 kanslibitridestjinst

1respektive 20)'6ioeh dilaneRIassen i i e e s 17 800
3. Avloningskostnader 4 foljande investeringsanslag:

a) Belysningsanliggningar for luftfartsleder ........................ 57 700

b)iRadiofyran dorTuftfartenis . untond s ik e wrliee Sestana il ol 18 400

¢) Byggande och forbittring av flygplatser (Av detta anslag dger vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen f6r budgetaret 1944/45 disponera sam-
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Kronor
manlagt 157 700 kronor for anstéllande av personal & luftfartsavdel-
ningen. Av ifrdgavarande belopp torde ungefiar 100 000 kronor kunna
anses hanforliga till den verksamhet, som efter omorganisationen
skulle ankomma pa luftfartsstyrelsen, och aterstoden, alltsa cirka
57 700 kronor, till den egentliga byggnadsverksamheten) ......... 100 000
4. Avloningskostnader under f6ljande rubriker i luftfartsfondens stat:
Underhall och drift av luftfartsleder:
Flygsikerhetstjansten .. ........oooieiiiiiiiiniinnrneennnnnns 11 900
Flygplatser och flygfyTar ........oooveneenerininrirnrreeeereen: _&00_
365 200.

9. Luftfartsstyrelsen: Omkostnader.

Detta anslag torde bora omfatta delposter for sjukvidrd m. m., reseersitt-
ningar, expenser och publikationstryck.

Anslagsposten till sjukvard m. m. beréknas till 1 000 kronor, varvid mot-
svarande delpost i vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens omkostnadsstat bor
minskas med 300 kronor.

Av viig- och vattenbyggnadsstyrelsens anslagspost till reseersittningar, vil-
ken for innevarande budgetir uppgar till 128 000 kronor, berdknas 15 500
kronor belépa pa luftfartsviisendet. Hérav dro 11 000 kronor beriknade for
inrikes resor, 1 000 kronor for utrikes resor samt 3 500 kronor for luftfards-
forsakringar. '

For den med anlitande av anliiggningsanslag avlénade personalen & vig-
och vattenbyggnadsstyrelsens luftfartsavdelning har Kungl. Maj:t fér bud-
getdret 1944/45 anvisat foljande belopp till reseersittningar och expenser,
namligen under anslaget till belysningsanliggningar for luftfartsleder 18 000
kronor och under anslaget till radiofyrar for luftfarten 7 500 kronor, var-
jimte under anslaget till byggande och forbiittring av flygplatser anvisats
18 000 kronor till reseersittningar samt 25 000 kronor till expenser, kostnader
f6r mitningsarbeten och undersokningar fran luften m. m.

De sakkunniga ha med ledning av ovan angivna belopp uppskattat be-
hovet av medel for reseersittningar till luftfartsstyrelsens personal till 35 000
kronor for ar.

De arliga expenserna for luftfartsstyrelsen synas kunna beriiknas till 31 000
kronor, varav 1000 kronor fér brinsle, lyse och vatten samt 30 000 kronor
for ovriga expenser. I expensposten torde, utover namnda belopp, bdra
inriknas ett engangsbelopp av 11 000 kronor till inkdp av mobler och kon-
torsmaskiner m. m. i samband med omorganisationen. De sakkunniga forut-
siitta hirvid, att de inventarier, som for nirvarande disponeras av den per-
sonal & jirnvigs- och luftfartsbyran, vilken vid omorganisationen overgar i
luftfartsstyrelsens tjénst, skola tillféras denna styrelse.

Minskningen av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens expenspost berdknas
till 8 000 kronor, varav 1 000 kronor for brinsle, lyse och vatten samt 7 000
kronor for Gvriga expenser.
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Anslagsposten till publikationstryck torde kunna upptagas till 2 000 kronor,

varvid viig- och vattenbyggnadsstyrelsens motsvarande anslagspost bor mins-
kas med samma belopp.

I enlighet med vad ovan anférts skulle luftfartsstyrelsens omkostnadsan-

slag bora uppforas med ett belopp av 80 000 kronor enligt nedanstiende sam-
manstillning.

Omkostnadsstat.
Kronor
1. Sjukvard m. m., e A RN A B L R 1 000
2. Reseersittningar, gt L RS T I SN 35 000
S Expensen, fofslagente h L U Sl R g s T e T 42 000
4. Publikationstryck, Lt R Bl AR e L e R 2 000

Sumﬁlé ) kf(;néi'i 86 _000
3. Flygplatsorganisationen: Avloningar.

For flygplatsorganisationen skulle vid tillimpning av de sakkunnigas orga-
nisationsforslag gilla féljande personalforteckning.

Personalférteckning.

Befattning Lonegrad
Tjdnstemdn d ordinarie stat.
S HyElitieligdert L b 0 L SR b T SR T T e A 25
BEmmgarm@staref il 0 00T IBRNE AVt el T A 16
s ianse o e GRS e T e A 10
g mibrietbr okl wail L S B S L RIS e T A9
R SRl I s ey R S A b A 8
Exira ordinarie tjdnstemdn i hogre lonegrad dn 20.
Mlygplatachelly el ol b8 Thl i oo LR aa AT T ) Eo 24
LI0rste Byglednrs th . o b e e chs e b T T Eo 22
A acstetigplodnied r ot 00 el T E R Y R B FTR TSI Eaq 21

Nettolonerna enligt ligsta 16neklass for den foéreslagna ordinarie per-
sonalen uppgi till 40 344 kronor. I enlighet hiirmed torde anslagsposten till
avloningar till ordinarie personal béra upptagas med ett till 40 400 kronor av-
rundat belopp.

Lonekostnaderna for den icke-ordinarie flygplatspersonalen hava beriiknats
pa sitt framgir av nedanstiende sammanstillning.

Kronor
Flygledarpersonalen:

1. Nettoloner enligt ligsta I6neklass till extra ordinarie befattningshavare 122 643
2. Arvoden till 2 flygledaraspiranter vid Bromma ..................... 11 020

3. Sérskild ersittning till flygledare vid skifttjanstgoring sdsom forste
o e s LSRRI ORC S LRGP S AT i TR e 1 500

4. Vikariats- och Gvertidsersdttningar m. m. (cirka 2,800 kronor f6r bud-
gobarel 1008M5) o b by iaty, il iin e RERIN. Al p S8 e 5 000

Férvaltningspersonalen:
5. Nettoloner enligt ligsta 16neklass till extra ordinarie befattningshavare 168 072
6. Lon till 1 faltarbetare och 1 springpojke vid Bulltofta .............. 5 500




65

Kronor
7. Vikariats- och overtidsersdttningar vid Bulltofta (samma belopp som

For budgetaret 1944 /48 ) o N el < -2 e LS SRl 3 000
8. Belopp for anstiilllande av ersittare for befattningshavare vid Bulltofta

eller eljest av tillfiillig personal vid flygplatsen (samma belopp som for

budgebarebl 1944/45) = 0t R A o st R B e N 3 000

9. Lén till 1 faltarbetare, 1 springpojke och 1 bitradande telefonist vid
Torslanda gz il it a0 N R e e e e Rt 7 550

10. Vikariats- och &vertidsersittningar vid Torslanda (2 400 kronor for
budgetaret 1944/45)) % it sfuiiamalo Sl ot Sile Sl el Sy AT s ke 3 000

11. Belopp for anstillande av ersittare fér befattningshavare vid Torslanda
eller eljest av tillfillig personal vid flygplatsen (samma belopp som for

budgetaret, 1944 /45) 5l i e U S R S U Sl R 3 000
12. Vikariats- och évertidsersittningar m. m. vid ovriga flygplatser (cirka
1400 kronor 16T budgetaret: 1944 /45)0, S0 L 050 0% ot DR SAL At 4 400

13. Belopp for anstillande av ersiittare for befattningshavare vid i punkt

12 avsedda flygplatser eller eljest av tillfillig personal vid dessa flyg-

platser (10 000 kronor fér budgetiret 1944/45) ..................... 5 000
14. Arsarvoden till icke heltidsanstilld personal:

7 flygplatschefer och 1 stallforetridande flygplatschef (8 X300) 2 400

5 flygplatsvakter (5X600) .cc.cemueavanscananasonean SRR 3 000

66 tillsyningsmén for flygfyrar, radiofyrar och hinderbelysning. 13 000 18 400

15, Awloningstorhojningar (sei 8. 5).i i iiinscoiialed s lote ol s oie e sinie 500
Summa kronor 361 585.

De ovan vid punkierna 4, 6—-11 samt 14 beriknade beloppen Overens-
stimma med de belopp, som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sina petita
fér budgetaret 1945/46 upptagit for motsvarande dndamél. For de vid punk-
terna 12 och 13 angivna dndamalen har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
beriknat hogre belopp, nimligen 7 000 kronor respektive 10 600 kronor. Vid
genomforande av den betydande forstirkning av den fast anstillda perso-
nalen, som i det foregdende foreslagits, torde emellertid behovet av medel
till 6vertidsersiittningar och till anstiillande av tillfdllig personal bliva be-
tydligt mindre &n vad viig- och vattenbyggnadsstyrelsen riknat med. De
belopp, som upptagits i ovanstiende sammanstillning, bora enligt de sak-
kunnigas mening vara fullt tillrickliga for dndamalet. »

I enlighet med s&lunda gjorda berikningar torde anslagsposten till av-
16ningar till icke-ordinarie personal béra upptagas med ett belopp av 361 582
kronor, eller avrundat 361 600 kronor. P4 grund av de skil, som anforts a
s. 46, bor posten anvisas med beteckningen forslagsvis.

Anslagsposten till rorligt tilligg synes bora beréiknas till 53 000 kronor.

Avloningsanslaget for flygplatsorganisationen skulle i Gverensstimmelse
med vad ovan anforts béra uppforas med ett belopp av 455 000 kronor en-
ligt foljande sammanstillning,
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Avloningsstat.
Kronor
1. Avloningar till ordinarie tjinsteméin, forslagsvis . .................... 40 400
2. Avloningar till icke-ordinarie personal, forslagsvis .................... 361 600
RO IAgE, CTOralagspisiL L. 2o ouleite e i e s T el Sl Sl B 53 000

Summa kronor 455 000.

Inberéknat kristilligg med 16 %o uppga avloningskostnaderna for den fore-
slagna flygplatsorganisationen till (455000 + 56 500) 511 500 kronor for &r.
Motsvarande kostnader belépa sig vid nuvarande organisation till cirka
402 500 kronor enligt féljande berikning.

Kronor
I luftfartsfondens stat inréiknade belopp till avléningskostnader for flyg-
ledarpersondlen: b agtir ol oo SINIE S St SR gyt kell ¥R Sl o 107 000
Arskostnaderna for genom Kungl. Maj:ts beslut den 2 november 1944 med-
given forstarkning av flygledarpersonalen . .............coveeeeeennnn. 37 300
I luftfartsfondens stat inriknade belopp till avloningskostnader for forvalt-
ningspersonalen:
Under rubriken:
Blygplatser-0ch FIVEETTar o\ sls ot oz, S f e s i s e mat 109 400
Forvaltningen av Bulltofta flygplats .................... 83 800
Foérvaltningen av Torslanda flygplats . .................. 65 000 258 200
402 500.

Det torde i férevarande sammanhang bora understrykas, att den kostnads-
okning betriffande flygplatsorganisationen, som vid bifall till de sakkunni-
gas forslag skulle uppkomma, icke star i samband med frigan om luftfarts-
avdelningens fristillning utan ir féranledd av en under férhandenvarande
omsténdigheter nodvindig forstirkning och utbyggnad av organisationen.

4. Flygplatsorganisationen: Omkostnader.

Forevarande anslag torde bora omfatta foljande delposter, nimligen
1. sjukvird m. m.,

2. tjanstedrikt m. m.,

3. reseersittningar m. m. samt

4. expenser.

De sakkunniga ha vid berikningen av hiir ifrdgavarande anslag i allt va-
sentligt utgdtt fran de belopp, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sina an-
slagsiskanden for budgetiret 1945/46 upptagit for motsvarande indamal.

Vad betréffar anslagsposten till expenser ma niimnas, att i denna post icke
inrdknats ndgra medel till kostnader for brénsle, lyse och vatten. De sak-
kunniga ha avsett, att dessa kostnader fortfarande skola bestridas ¢ver luft-
fartsfonden. Anledningen hirtill dr den, att det ir foérenat med betydande
svarigheter att sirskilja de kostnader av nimnda slag, som #dro hinférliga
till stationsbyggnaderna och siledes iro att betrakta som personalomkost-
nader, frdn dem, som avse exempelvis hangarer, flygfiltsbelysning och dy-
likt och sdledes bora redovisas pa luftfartsfonden.
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I nedanstiende sammanstillning ha angivits de skilda belopp, som for
budgetaret 1944/45 anvisats till omkostnader for flygplatsorganisationen,
samt de belopp, som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sina petita fér bud-
getaret 1945/46 beriiknat fér motsvarande éndamal.

Tjdnstedrikt | Reseersittningar

ig enser
m. m. m. m. Ovriga exp

Sjukvéard m. m.

1944/45 | 1945/46 | 1944/45 | 1945/46 | 1944/45 | 1945/46 | 1944/45 | 1945/46

Bulllofta: oo o ntle 200 300 1300 1400 2600 2600 | 11900 | 13000
Torslatda. . .5 s ke — 300 1000 1400 5000| 6000 6700 8000
Ovriga anlidggningar. — 600 600 | 2000

1 22000 | 12000 | 15000
Flygsikerhetstjinsten 300 500 700 2000 } §0

Summa| 500 | 1700 8600 | 6800 [ 22600| 30600 | 80600 | 36000

De Okningar av omkostnadsposterna, som vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen beriknat, ha av styrelsen ansetts erforderliga med hinsyn till de &nd-
ringar i personalorganisationen, som styrelsen foreslagit. Vissa av de for
innevarande budgetar anvisade posterna ha visat sig otillrickliga, varfor till-
stand till 6verskridande av dessa poster limnats av Kungl. Maj:t. Enligt vad
de sakkunniga inhéimtat torde ytterligare sddana anslagsoverskridanden bliva
ofrankomliga under nimnda budgetir. Med hénsyn hértill ha de sakkunniga
icke ansett sig bora ifragasitta nigon minskning av de av viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen for budgetiret 1945/46 beriknade beloppen.

P& grundval av de av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjorda berikning-
arna fa de sakkunniga foresld foljande omkostnadsstat for flygplatsorganisa-
tionen. 3

Omkostnadsstat. Kronor
15 SjukvaArdm. m.; forslagspis |l o S S r SR T e I R 1 700
2. Tjénstedrakt m. m., forslagsois .., .. ..o ciaioietocaisnnassoeossess 6 800
3. Reseersiittningar m. m., forslagsvis ......... ..ot 30 500
4. EXpenser, fOrslagsvis ... . ..cv.uessoaosiosisisissnnisssioscsnaossnaessashs 36 000

Summa kronor 75 000.

5. Projektering av flygplatser.

Sasom de sakkunniga i samband med behandlingen av luftfartsstyrelsens
forvaltningsavdelning framhéllit bér & driftbudgeten anvisas ett forslagsan-
slag & 40 000 kronor till Projektering av flygplatser.
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Statens offentliga utredningar 1945

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska foérteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Rittsskipning. Fangvard.

Betdnkande med forslag till utliinningslag och lag an-
ghende omhiéndertagande av utlinning i anstalt eller

forliggning. [1]

Statsforfattning. Allmiin statsforvaltning.

Komunalfirvaltning.

Statens och kommunernas finansviisen.

Politi.

Nationalekonomi och socialpolitik.

Hiilso- och sjukvérd.

Allmiint niivingsviisen.

Fast egendom. Jordbruk med binfiringar.

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Indnstri.

Handel och sjiéfart.

Kommunikationsviisen.

Betinkande med forslag till organisation av en luftfarts-
styrelse m. m. [2]

Bank-, kredit- och penningviisen.

Fiirslikring.évﬁsen.

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig
odling i dvrigt.

Forsvarsviisen,

Utrikes iirenden. Internationell riitt.

Kungl. Boktr. P. A. Norstedt & SSner 450115




