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. Betiinkande anglende rundradion i Sverige. Dess aktu-

ella behov och riktlinjer for dess framtida verksam-
het. Norstedt. 167 s. K.

. Dodfoddheten och tidigdodligheten i Sverige. Dess

samband med nativitetsminskningen och dess forhal-
lande vid olika former av forlossningsvird samt dess
socialmedicinska och befolkningspolitiska betydelse,
Av C. Gyllenswiird. Beckman. 115 s. S.

. Betiinkande med forslag till #ndrade grunder for flott-

ningslagstiftningen m. m. Haeggstrom. 99 s. Jo.

Betiinkande med forslag angfiende uniformspliktens
omfattning for viss personal vid forsvarsviisendet. V.
Petterson. 59 s. Fo.

. Betiinkande om barnkostnadernas fordelning med for-

slag anglende allminna barnbidrag m. m. V. Petterson.
61 8. S.

. Betinkande om barnkostnadernas férdelning med for-

slag angiiende allménna barnbidrag m. m. Bilagor.
Beckman. 168 s. S.

. Betiinkande och forslag rorande Atgiirder for att be-

griinsa antalet kontraktsanstillt manskap inom krigs-
makten. Beckman. 186 s. Fo.

. 1941 &rs lirarlonesakkunniga. Betinkande med forslag

till bostiillsordning for folkskolans lirare m. m. Marcus.
146 s, Fi.

. 1945 Ars universitetsberedning. 1. Docentinstitutionen.

Heeggstrom, 62 s. E.

Betiinkande med forslag till omorganisation av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen m, m. Katalog- o. Tid-
skriftstryck. 217 s. K.

1940 &rs skolutrednings betinkanden och utredningar.
4. Skolpliktstidens skolformer. 2. Folkskolan. A. All-
miin del. Idun, 841 s. E.

Betiinkande om tandlikarutbildningens ordnande m. m
Del 1. Beckman. 216 s. E.

Investeringsutredningens betinkande med utredning
rorande personal- och materielresurser m. m. for
genomforande av ett arbetsprogram enligt av utred-
ningen tidigare framlagt forslag. Marcus, 72 s. Fi.

1940 &rs skolutrednings betinkanden och utredningar.
4. Skolpliktstidens skolformer. 4. Realskolan. Praktiska
linjer. Idun. 193 s. E.

1940 #rs skolutrednings betiinkanden och utredningar.
4. Skolpliktstidens skolformer. 2. Folkskolan. B. For-
slag till undervisningsplaner. Idun. 253 s. E.

Betiinkande anghende forsknings- och forséksverksam-
heten R& jordbrukets omréde i Norrland. V. Petterson.
133 s. Jo. 4
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. Betiinkande

Betinkande med forslag till ordnande av kreditgiv- |
nings- och riddgivningsverksamhet f6r hantverk och
smiindustri samt bildande av foretagarnimnder. Mar-
cus. 144 s. H.

Soeialvdrdskommitténs betinkande. 12. Utredning och
férslag anglende moderskapsbidrag. Beckman. 115 s. S.

Kommitténs for partiellt arbetsfora betiinkande. 1.
Forslag till effelktiviserad kurators- och arbetsformed-
lingsverksamhet for partiellt arbetsfora m. m. Katalog-
o. Tidskriftstryck. 200 s. S.

Betiinkande med forslag till lag med siirskilda bestdm-
melser om uppfinningar m.m. av betydelse for rikets
forsvar. Norstedt. 87 s. Ju.

anglende tjiinstepensionsforsiikringens
organisation. Marcus. 71 s. H.

Betiinkande med férslag till investeringsreserv for bud-
getiiret 1946/47 av statliga, kommunala och statsunder-
stodda anldggningsarbeten. Marcus. vij, 878 s. Fi.

Bilagor till betinkande med forslag till investerings-
reserv for budgetiret 1946/47 av statliga, kommunala
oc%lstatsunderstédda anliggningsarbeten. Marcus. 95
8. Fi.

1948 #rs jordbrukstaxeringssakkunniga. Betinkande
med forslag till #ndrade bestimmelser i friga om
taxering av inkomst av jordbruksfastighet samt lag
om jordbruksbokféring. Marcus. 281 s. 8 bil. Fi.

Socialutbildningssakkunniga. 2. Utredning och forslag
r('S'xI‘andlea statsvetenskapliga examina m. m. Heggstrom.
127 s. E.

1940 &rs skolutrednings betiinkanden och utredningar.
6. Skolans inre arbete. Synpunkter pd fostran och
undervisning. Idun. 194 s. E,

. Betinkande med férslag till férordning angiende all-

mint kyrkométe m. m. Heggstrom. 161 s. E.

Forsiikringsutredningen. Forslag till lag ou'l forsik-
Tingsrérelse m. m. 1. Laglext. Norstedt. iv, 160 s. H.

Forsikringsutredningen. Forglag till lag om forsiik-
ringsrorelse m. m. 2. Motiv. Norstedt. vj, 441 s. H,

Statsmakterna och folkhushéllningen under den till
£61jd av stormaktskriget 1989 intridda krisen. Del 6.
Tiden juli 1944—juni 1945. Idun. 476 s. Fo.

Parlamentariska understkningskommissionen angl-
ende flyktingiirenden och siikerhetstjinst. 1. Betdn-
kande anghende flyktingars behandling. Beckman.
600 8. S.

Socialviirdskommitténs betiinkande. 13. Forslag angd-

ende folkpensioneringens administrativa handhavande
m, m. V. Petterson. 114 s. S.

Betinkande med forslag rorande officersutbildningen
inom armén m. m. Heeggstrom. xiij, 504 s. Fo.

Den svenska viixtodlingens utvecklingstendenser samt
dess inriktande efter kriget. Idupn. 106 s. Jo.

Betiinkande angfiende hantverkets och sméindustriens
befriimjande. Marcus. 192 s. H.

Betiinkande med forslag till skogsvérdslag m. m.
Marcus. 430 s. Jo.

. Riktlinjer for den frum.tidn jordbrukspolitiken. Del 1.

Idun. 282 s. Jo.

Betinkande med forslag till verkstadsorganisation for
vig- o% vattenbyggnadsviisendet. Sv. Tryekeri AB. (2)
106 s. K.

Anm. Om sirskild tryckort ej angives, #r tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgéra begynnelsebok-
gtiiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, JO. = jord-
bruksdepartementet. Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning (nr 98)
utgivas utredningarna i omslag med enhetlig fiirg for varje departement,
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Till Herr Statsradet och Chefen for

Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 29 juni 1945 har Herr Stats-
riadet samma dag dels tillkallat f. d. generaldirektéren A. M. Granholm, ord-
foranden i bilverkstidernas riksforbund, fabrikéren H. H. Hallgren, ledamo-



ten av riksdagens andra kammare, metallarbetaren A. S. Hedqvist, dava-
rande Overingenjoren i arméforvaltningen, numera tekniske direktoren
vid Norrahammars Bruk R. A. Malcolm, férradsdirektoren i vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen J. E. Nelander samt verkstadsdirektoéren vid statens
jarnvagar T. R. Norinder, att sasom sakkunniga inom kommunikationsde-
partementet bitriida med utredning rorande viag- och vattenbyggnadsvisen-
dets verkstadsorganisation m. m., dels uppdragit 4t Granholm att sasom
ordforande leda de sakkunnigas arbete.

De sakkunniga ha antagit benimmningen verkstadskommittén 1945 for
vig- och vattenbyggnadsvisendet.

Sasom sekreterare har enligt Herr Statsradets férordnande den 10 aug.
1945 tjanstgjort Gveringenjorsassistenten i arméforvaltningen L. E. Laurin.
Amanuensen i kommunikationsdepartementet juris och filosofie kandidaten
N. J. G. Hard af Segerstad har jamlikt férordnande samma dag tidvis tjinst-
gjort sasom bilriddande sekreterare.

Ingenjoren vid arméférvaliningens tygavdelning I. A. A. Belz, som jim-
likt Herr Statsradels beslut den 12 november 1945 férordnats ait sasom ex-
pert bitrdda kommittén, har i samarbete med berorda tjinstemén vid vég-
och vattenbyggnadsstyrelsens forradsbyra uppgjort de till betinkandet ho-
rande ritningsférslagen med tillhorande utredningsplaner och kostnadsbe-
riakningar.

Till fullféljande av utredningsuppdraget far kommittén hirmed vordsamt
overlamna bifogade betéinkande med hemstillan och forslag rérande verk-
stadsorganisation for vig- och vattenbyggnadsvisendet.

Undertecknad Hallgren aberopar i vissa delar siarskilt yitrande.

Stockholm den 25 maj 1946.
AXEL GRANHOLM
H. HALLGREN S. HEDQVIST R. MALCOLLM
. NELANDER T. NORINDER

/ L. Laurin.



Historik till vig- och vattenbyggnadsverkets

verkstadsfraga.

Verkstadsfragan for det numera under vig- och vattenbyggnadsverket (i
det foljande betecknat vov-verket) sorterande allmdnna végvdsendet — som
vid den forelagda utredningen ir av dominerande intresse — hor visentligen
samman med inférandet av ett maskinellt viigunderhall. En overgang till
sddan arbetsform tog sin borjan under de fore ar 1937 fungerande véghall-
ningsdistriktens tid. For reparationer av fordon och vigmaskiner anlitades
linge huvudsakligen privata verkstider. Av vighdllningsdistrikten sjilva
dgda och drivna verkstidder voro sallsynta och da sidana férekommo voro
de i regel provisoriska och daligt utrustade.

Vid den indrade indelningen i vaghallningsdistrikt ar 1937, varigenom
storre enheter, s. k. viagdistrikt, bildades, fingo dessa distrikt till sitt forfo-
gande i manga fall jimforelsevis betydande maskinparker. Reparationsbe-
hovet tillgodosags i allméinhet till en borjan alltjimt vid privata verkstider,
i manga fall mindre saddana a landsbygden. Vigdistriktens ledning kom
emellertid efter &r 1937 i flera fall att vara forlagd till storre samhéllen, vil-
ket medforde, att reparationsuppdragen for maskiner inom vigdistrikten i
storre utstrickning borjade anfortros at inom sadana samhillen befintliga
verkstider, vilka ofta voro bilire rustade dn de mindre, a4 rena landsbygden
beligna verkstider, som tidigare anlitats.

Den nimnda centraliseringen av vagdistriktens ledning och det dirav for-
anledda sammanforandet av maskinparken till vissa platser samt maskin-
parkernas fortgdende utikning under dren nirmast efter ar 1937 medforde
ocksd, att behov av egna, stérre garageanldggningar for vigdistrikten gjorde
sig mera géllande. I samband didrmed aklualiserades dven fragan om inrit-
tandet av egna verkstider. Det bérjade ocksa uppforas a centrala platser in-
om vigdistrikten jimforelsevis stora anliggningar, vilka i sig inrymde ga-
rage, verkstad, forrad m. m. I manga fall anordnades for reparationstjinsten
blott en smedja, vilken endast kunde anvindas for smérre arbeten. Privata
verkstider anlitades fortfarande i viisentlig omfatining.

Sedan maskinparken omstillis till gengasdrift i samband med det andra
varldskriget, blev reparationsbehovet ¢kat, vilket medférde tillkomsten av
ylterligare verkstadsanliggningar inriittade av vigdistrikten, men till véisent-
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lig del anlitades alltjimt privata verkstider. Utférandet av motorrenove-
ringar o. dyl. anfortroddes utan undantag at privata specialverkstider, en
omstéindighet, som sammanhingde med de stora krav pi maskinell utrust-
ning i verkstiderna, som dylika arbeten kriivde.

Endast i vissa ldn, sisom Kristianstads och Malmohus lin, hade vid tid-
punkten for vigvisendets forstatligande vagdistriktens egna verkstider ut-
byggts i sddan omfatining, att s gott som alla forekommande arbeten: med
undantag av motorrenoveringar kunde utforas. I de flesta andra lin hade
verkstiiderna jimforelsevis liten kapacitet, och det fanns ett stort antal viig-
distrikt, som helt saknade egna verkstider. Utbyggnaden av garage och
verkstider for vigvisendet pagick emellertid under hela den tid vigdistrik-
ten fungerade och hade tvivelsutan fortsatts av distrikten, om ej viigvisendet
hade forstatligats.

I samband med fragan om viigvisendets forstatligande upplogs #ven
sporsmaélet om vigvisendets reparationsverkstider. 1938 frs sakkunniga for
utredning av fragan om ett forstatligande av den allminna vighallningen
péd landet m. m. erinrade silunda i sitt den 9 april 1941 avgivna betinkande
(SOU 1941: 12, s. 114), att storre och mera genomgripande reparationer an
de, som kunde utforas vid garagegardarnas reparationssmedjor, i allmiinhet
brukade overlimnas till privata verkstader, samt anforde i fortsittningen,
att om distrikten bleve av den storleksordning, som i forslaget forutsatts —
d. v. s. enligt de sakkunnigas alternativ I enheter av omkring tvdA normal-
lims storlek och enligt alternativ II i allmiinhet ett ldnsdistrikt — skulle
sikerligen framkomma krav pa att distriktsverkstider for storre reparatio-
ner anordnades. Da tillricklig erfarenhet saknades for att beddma, huruvida
det lonade sig att inriitta dylika verkstdder, ville de sakkunniga inskrinka
sig till att framhalla, att denna friga funnes liggande latent, si snart man
Gverginge till en organisation med tillrickligt stora distrikt.

Aven 1942 ars viigsakkunniga upptogo forevarande sporsmal. I sitt den 27
januari 1943 avgivna betinkande med forfatinings- och organisationsforslag
for genomforande av forstatligandet av den allménna vighallningen pa lan-
det m. m. (SOU 1943: 1, s. 212) ha de sakkunniga vid behandlingen av
forslaget till statlig vigorganisation i friga om garage-, verkstads- och for-
rddsbyggnader bland annat anfort, att de befintliga viigdistriktens innehav
av garage-, verkstads- och forradsbyggnader vore mycket olika. P& vissa
hall vore behovet vil tiligodosett, medan pa andra héll knappast funnes né-
digt skydd for maskinerna. I vilken utstrickning vigviisendet borde forses
med egna verkstiider ansiges av de sakkunniga icke vara mojligt att bedo-
ma. De sakkunniga ville sisom sin mening uttala, att hela verkstadsfragan
framdeles, sedan erfarenhet vunnits om den nya organisationen, borde upp-
tagas till provning.
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Vid vigvisendets forstatligande den 1 januari 1944 funnos sammanlagt
omkring 180 garageanliggningar med mer eller mindre utbildade verksti-
der. Sasom forut framhallits, hade flertalet av dessa synnerligen liten kapa-
citet och utgjordes i vissa fall endast av enkla smedjor.

Den forsta tiden efter forstatligandet av viigviisendet den 1 januari 1944
anlitades privata verkstider i ungefir samma utstrickning som férut. Vov-
verkets egna till garagen knutna verkstider ha emellertid sedermera efter-
hand nagot ulbyggls och biittre utrustats med arbetsmaskiner och verktyg,
sa att de numera iro mera kvalificerat, om én fortfarande helt otillriickligt
rustade att utféra de revisions- och reparationsarbeten som erfordras.

Verkstadsfragan iir av betydelse iiven for det under vov-verket sorterande
hamnvdsendet, for vilket vov-verket har alt bedriva byggnads- och under-
hallsverksamhet, samt for luftfartsvdisendet, for vars del verket har att ut-
fora nyanliggningar av flygfait.

I skrivelse till investeringsutredningen den 21 februari 1944 framholl
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, ait for vigvasendets del behov férefunnes
dels av garagebyggnader, dels av sirskilda forradsbyggnader, dels ock av
en utbyggnad av en for reparation av vigvisendets maskin- och fordons-
park avsedd verkstadsrorelse. Varken de som investeringsreserv féreslagna
foretagen eller de garageanliggningar, for vilka medel dskats i vanlig ord-
ning, vore detaljplanerade, och ej heller kunde erforderlig detaljplanering
medhinnas av styrelsens ordinarie personal. Styrelsen hemstéllde om inves-
teringsutredningens medverkan i syfte att utverka ej mindre att ett anslag
om 4 000 000 kronor upptoges for reservinvesteringar {or hir avsett dnda-
mal dn dven att ett anslag av 55000 kronor snarast stilldes till styrelsens
férfogande for planering av ifragavarande anliggningar.

Investeringsutredningen fann vid prévning av viig- och vattenbyggnads-
styrelsens framstillning fragan om en sidan viig- och vattenbyggnadsviisen-
dets verkstadsrorelse, som i skrivelsen antytts, vara av sa stor omfattning och
principiell natur, att den tarvade ingaende undersokningar och dvervigan-
den av den art, att det folle utanfér utredningens uppdrag att vidtaga sé-
dana eller foranstalta dirom. Det syntes utredningen, att fragan borde bliva
foremal for utredning i annan ordning.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har sedermera i skrivelse den 30 au-
gusti 1944 till statsradet och chefen for kungl. kommunikationsdepartementet
dven hemstillt, att en utredning métte bringas till stand roérande rationalise-
ring av verkstadsrorelsen for viig- och vattenbyggnadsvisendet. I 'denna sin
skrivelse anforde styrelsen: bland annat, att med den stora maskinpark,
som numera holles for underhallet av de allmdnna vagarna i landet, foljde
hogst betydande kostnader for maskinernas underhall och reparation. Ior
bedomande av storleken av denna kostnad funnes inga tillforlitliga upp-




10

gifter, men med utgingspunkt fran maskinparkens nuvarande omfattning
beriiknades de arliga ulgifterna hirfér vara av betydande storleksordning.
Oversyn och reparation av maskinerna verkstilldes for nirvarande dels vid
viig- och vattenbyggnadsviisendets egna ofta jimforelsevis sma verkstiider,
dels ock i jamforelsevis stor omfattning vid enskilda verkstider. Vig- och
vallenbyggnadsviisendets verkstadsrorelse vore med hiinsyn till de forhal-
landen, under vilka den utvecklats, icke upplagd for en drift, som kunde
betjina storre forvaltningsenheter. Genom viigvisendets forstatligande hade
emellertid andra férutsdtiningar skapats for verkstadsrorelsen.

Med hiinsyn till de betydande kostnader, som voro férenade med Oversy-
nen och reparationen av maskinerna for den allmiinna vighallningen,
skulle, fortsatter styrelsen, en rationalisering av verkstadsrorelsen kunna in-
nebiira betydande kostnadsbesparingar. Dessa besparingar skulle icke alle-
nast uppkomma dérigenom, att reparationsarbetena i vissa fall skulle kun-
na forbilligas, utan dven hirrora fran det forhillandet, att om Oversynen
av maskinerna kunde ske vid egna verkstider, reparation av maskiner och
diarmed foljande avbrott i maskinernas anvindning under tider, da de vore
mest erforderliga, exempelvis bilar under snéplogningen, skulle i storre ut-
strickning kunna undvikas. Storre forutsiitiningar fér en begrinsning av
lagerhallningen av reservdelar och maskintillbehor, sarskilt da av storre
och dyrbarare delar, skulle fivenledes erhallas, om vissa centrala verksti-
der anordnades for viig- och vattenbyggnadsvisendet. En forutsittning for
verkstadsrorelsens rationalisering vore, att tidsenliga och vilulrustade verk-
stider stode till forfogande. Delta vore for nirvarande endast undantagsvis
fallel. For styrelsens befatining med hamnbyggnadsarbeten och liknande
foreldge behov av varvs- och slipanordningar, som ej heller funnes i tillrick-
lig omfatining. Sadana anliggningar syntes limpligen bora kombineras med
verkstider. Pa angivna grunder vore det angeliiget, att en utbyggnad skedde
av verkstiderna vid viig- och vatlenbyggnadsviisendet.

I niira samband med frigan om viig- och vattenbyggnadsvisendets verk-
stadsrorelse horde, fortsitter styrelsen, frigan om nitrevision & broarna pa
de allmiinna vigarna. Enligt de av styrelsen faststillda foreskrifterna ro-
rande broar, firjleder och andra konstbyggnader skulle nitade stilover-
byggnader underga partiell eller total mitrevision med vissa intervaller. Stér-
re broar skulle silunda underga partiell nitrevision vart fjirde ar och total
vart tolfte ar. Mindre broar skulle underga total nitrevision vart tolfte &r.
Enligt foreskrifterna skulle for revisionernas verkstillande anlitas med bro-
konstruktioner vil fortrogna verkstadsarbetare. DA styrelsen for det diava-
rande saknade sidana arbetare hade féreskrivits, att styrelsen efter fram-
stillning fran vederbérande viigférvaltning komme att triiffa éverenskom-
melse med limpliga verkstider om revisionernas verkstillande. Del vore,
frambdller styrelsen, nskviirt att styrelsen férfogade dver ett antal verk-
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stadsarbetare, vilka kunde utfora erforderliga nitrevisioner samt i samband
hirmed verkstilla utbyle av skadade eller 16sa nitar. Hirigenom skulle man
vinna en icke ovisentlig kostnadsbesparing, varjimte det skulle bliva mij-
ligt att planligga revisionen pa ett mer andamalsenligt sétt, in om verksti-
der skulle anlitas, vilka sannolikt icke alltid kunde stilla folk till disposi-
lion vid onskade tidpunkter.

Under aberopande av det anférda hemstiillde styrelsen, atl en utredning
snarast matte komma till stdnd rorande rationalisering av verkstadsrorelsen
for viig- och vattenbyggnadsviisendet.

I en undersokning under forra delen av Ar 1945, vilken forelagits av sta-
tens sakrevision betriffande frradsverksamheten samt vissa i samband dir-
med stiende fragor inom viig- och vattenbyggnadsslyrelsens verksamhets-
omraden, berdres dven verkstadsfragan. 1 det av anlitade undersoknings-
forrittaren den 22 maj 1945 avgivna betinkandet uttalar denne salunda i
frdgan om det ifrigasatta anordnandet av centrala huvudverkstider, att fiven
om som han rekommenderat — garagegirdarna efter hand komme att
givas en verkstadsutrustning, som vore avpassad for de normala, 16pande
underhallsbehoven och som samtidigt erbjode en viss elasticitet i kapaci-
teten, vilken mdjliggjorde utférandet, da sa limpade sig, dven av ovriga, ni-
got storre reparationer och revisioner — maste likvil fordon och viigmaski-
ner ofta hiinvisas till storre verkstider for de mera omfattande reparations-
behoven. For dylika arbeten stode for niirvarande endast privata verksti-
der till buds. Det vore givelvis en Oppen fraga, om med avseende &4 dessas
tekniska leveransférmaga, leveranstider och priser viig- och vattenbygg-
nadsvisendet kunde anses betjint av en dylik ordning, eller om det kunde
anses vara driftstekniskt och ekonomiskt limpligare att inom férradsfon-
dens ram anligga och driva egna huvudverkstider. Under nuvarande kris-
forhallanden inom bilindustrien och motorvisendet i allminhet vore det,
anfér utredningsmannen, ytterst svirt att limna nigot svar pi denna fraga.
Utredningsmannen ville dérfor tillrada sakrevisionen att stilla sig avvak
tande i verkstadsfragan till dess fran kommunikalionsdepartementet beslut
meddelats i anledning av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hemstillan om
sirskild utredning i fragan.

~ T .
Kommitténs utm(lnlllgsuppdrag. :

Ovan diskuterade utredning har sedan bringats till stind, i det att jam-
likt Kungl. Maj:ts at statsridet och chefen for kommunikationsdepartemen-
tei den 29 juni 1945 givna bemyndigande departementschefen tillkallat sak-
kunniga fér densammas utférande,
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~

Av de direkliv och utgangsforulsétiningar, som av departementschefen
angivas for utredningsmiinnen, mé foljande framhallas.

En siddan organisation av verkstadsviisendel, som mojliggor rationalise-
ring med avseende a utnyitjandet av maskinella resurser, dr onskvird. Ma-
hianda kunna ocksa kostnadsbesparingar vinnas genom en centralisering av
verkstadsviisendet for atminstone vig- och flygfiltsunderhéllet. En dvlik
centralisering med dirmed forbundna mdojligheter till en ldngre driven ra-
tionalisering torde emellertid kriiva ganska avsevirda kapitalinvesteringar i
byggnader och maskinell utrusining. Om en sddan kapitalinvestering skall
ske i statliga verkstadsanliggningar, bor densamma foregas av en noggrann
utredning rorande behovet och den ldmpliga storleken av de erforderliga
verkstiderna m. m. Harvid bor beaktas, att ett bottenbehov av verkstadsre-
surser i varje fall foreligger och maéste tillgodoses vid garagegardarna for den
dagliga skotseln och virden samtdet 16pande mekaniska underhallet av ar-
betsmaskinerna ivensom for bridskande reparationer 4 desamma, sa att des-
sas kontinuerliga utnyttjande ej dventyras eller en fortidig forstoring av de-
samma riskeras. Denna bottenutrustning skapar en viss elasticitet i namnda
verkstiiders kapacitet, som bor kunna tillvaratagas for att i den man det ir
mojligt verkstilla dven ganska stora underhalls- och revisionsarbeten vid ga-
ragegardarna under sidana vid det siisongbetonade viigbyggnads- och under-
hallsarbetet alltid férekommande perioder, di garagegirdarnas verkstadsper-
sonal och verkstadsapparat ej éiro si hért tagna iansprak for att tillgodose
den ylire byggnads-och underhéllstjinsten. Det bor emellertid forutsittnings-
lost provas, huruvida och i vilken utstrickning enskilda verkstader kunna
och limpligen bora anlitas i stillet for eller vid sidan av statliga verkstider
for att upptaga toppbelastningar vid dessa verkstiider eller eljest. Mot var-
andra maste viigas 4 ena sidan kostnader for transporter av fordonen och
andra oligenheter av en mera centraliserad verkstadsrorelse samt a andra
sidan férdelarna ur arbelslednings- och driftssynpunkt i 6vrigt av storre verk-
stadsenheter.

Ehuru vigvisendets maskin- och bilpark, sedan underhalls- och vigbygg-
nadsarbeten #tertagit normal omfattning, kan beriiknas bliva tdmligen om-
fattande, kan det ifrigasiiltas, om densamma &ar av sddan storleksordning,
att den kar mojliggora ett utnyttjande i onskvird grad av stordriftens for-
delar samtidigt med tillgodoseende av onskemalet om 1aga transportutgifter
och dirmed foljande begrinsade spilltidskostnader. Om en statlig verk-
stadsrorelse for den viisentliga delen av viigviisendets reparationsbehov an-
ses bora upprittas, bor dérfor till 6vervigande upptagas frdgan, om det kan
vara dndamaélsenligt, att vig- och vattenbyggnadsviisendets verkstadsrorelse
samordnas med en eller flera av de verkstadsorganisationer, som for repa-
rationer av motorfordon och arbetsmaskiner finnas inom andra statliga in-
stitutioner, t. ex. statens jarnvigar, statens vattenfallsverk, lelegrafverket,
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postverket och forsvarsviisendet. Fordelar och oldgenheter med en dylik sam-
ordning mellan verkstadsrorelsen vid vig- och vattenbyggnadsviisendel samt
vid andra statliga verk béra provas.

Utredningen hér taga sikie pa att framligga av kostnadsberikningar at-
foljda alternativa férslag till organisation av och investeringsbehov for en
verkstadsrorelse antingen i storre eller mindre grad samordnad med annan
statlig verkstadsdrift eller avsedd enbart for véig- och vattenbyggnadsvisen-
dets samt luftfartsviisendets behov, Forslag bor aven framliggas till lamp-
lig organisation och omfatining av den varvs- eller sliporganisation, som ma
anses pakallad av viig- och vattenbyggnadsstyrelsens befattning med bygg-
nads- och underhillsarbeten for hammar och farleder.

Vig- och vattenbyggnadsverkets finansierings- och for-
valtningsformer vid handhavandet av verket tillhériga
motorfordon och arbetsmaskiner. Forradsfonden,

férradsbyran, maskincentralforradet.

I enlighet med statsmakternas beslut i samband med vigviisendets forstat-
ligande bedrives viig- och valtenbyggnadsverkets forradsrorelse som en affiir
for sig. En av den sdlunda fristiilda forradsrorelsens grenar innefattar for-
valiningen av verket tillhoriga motorfordon och arbetsmaskiner.

For forridsrorelsen har inrittats en med statslanemedel finansierad ka-
pitalfond, vov-verkets forrddsfond. Genom beslut av Kungl. Maj:t den 3 sep-
iember 1943 skulle fonden bildas genom sammanfoérande till densamma av
de forutvarande viigdistriktens tillgangar av bl. a. dels fastigheter, dels mo-
torfordon och arbetsmaskiner. Till fonden skulle dirjimte foras tillgdngar-
na i det hos viig- och valtenbyggnadsstyrelsen redan fore vigvisendets for-
statligande forefintliga s. k. byggnadscentralforridet, som utgjordes av ar-
betsmaskiner och for vars anskaffande disponerats ett under fonden fér
forlag till statsverket for budgetiret 1940/41 anvisat reservationsanslag a
1000 000 kronor for anskaffning av viagmaskiner. Vidare skulle till fonden
overforas motorfordon och Ovriga storre maskiner och farkoster, vilka dit-
tills forvaltats av styrelsens jarnviigs- och luftfartsbyria samt hamnbyra.

Fondens tillgingar iro uppdelade i fyra grupper, nimligen

1) forradsbyggnader m. m.,

2) maskincentralforradet,

3) grusmaterialforradet,

4) effektforradet.
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X de i forradsfonden investerade kapitalmedlen erligges fran den 1 juli
1945 rénta efter en rintefot av 4 %o. Rintebeloppet skall tillforas den 4 riks-
sltatens inkomstsida uppférda inkomsttiteln »Diverse kapitalfonder».

Inom forradsfonden #dro samtliga verket tillhdriga motorfordon och ar-
betsmaskiner, savil de fran vigdistrikten Overtagna som de av verket an-
skaffade, sammanforda till maskincentralférrddet sdsom en rorelsegren in-
om fonden.

De fran vigdistrikten dvertagna motorfordonen och maskinerna aro upp-
forda & forradsfonden till ett virde av 11 263 656 kronor. De frin styrelsens
hamnbyra m. fl. forvaltningsstillen overforda maskinerna ha upptagits 4
fonden till ett virde av 1 006 926 kronor.

Forradsfondens for maskincentralforridet avsedda kapital, dri inberik-
nat investeringsanslag till och med budgetiret 1945/46, framgar av foljan-
de sammanstillning.

Invardering per den 1 januari 1944 ...... ...t 12 270 582: —
Tillgangar fran byggnadscentralforradet .................oconeeeneens 1000 000: —
Investeringsanslag budgetaret 1943/44 ..............cociiiiiiiiiints 3.000.000: —
» » R T LS b S SISO TR S - 3590 000: —

» » R LR e G e e el IS 9000 000: —

28 860 582: —

I maskincentralforridet den 1 juli 1946 investerat kapital uppgér saledes
till nidra 30 milj. kronor.

Enligt gillande bestimmelser angiende bokforing av inkomster och ut-
gifter 4 forrddsfonden skall for maskincentralférradet avskrivning ske ge-
nom avsiittning till virdeminskningskonto. I samband hirmed skola hér-
igenom uppkommande likvida medel tillforas vederborlig post & investe-
ringsstatens inkomstsida, varigenom det for fonden erforderliga investerings-
bemyndigandet (d. v. s. fondens nettoupplaningsbehov) minskas. Storleken
av avsittningen till virdeminskningskontot for motorfordon och maskiner
skall ske med belopp, som svara mot den pa varje redovisningsperiod beld-
pande forslitningskostnaden, beriiknad med hiinsyn till vederbérande ma-
skins livslingd.

Forradsfonden forvaltas inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen miarmast
av forrddsdirektoren, vilken som chef for férrddsbyrdn ar ledamot i styrel-
sen och foredragande av bl. a. dess forrddsirenden. Forradsdirektoren ar
samtidigt chef for verkets forradsorganisation samt ledare av dess verk-
samhet. :

Under forradsdirektoren finnes & forradsbyran i styrelsen for forvaltning
av maskincentralforridet en avdelning, benimnd maskinavdelningen, vil-
ken sisom forestandare under forradsdirektéren har en byraingenjor (i 16-
negrad A 24).
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Maskinavdelningen arbetar pa tre sektioner, en for inkdp av motorfordon
och maskiner med tillbehér, en for reparation och underhdll av maskin-
centralforradet tillhorande objekt samt en for maskincentralforradets bok-
foring och statistik.

For inspektion av maskincentralférradets 6ver hela landet forefintliga ob-
jekt finnas nirmast understillda byraingenjoren verkmistare, f. n. till an-
talet sju. Dessa dva iven radgivande verksamhet betrédffande objektens an-
vindande och tekniska vard ute pa arbets- och uppstillningsplatserna.

I maskincentralférradet ingdende motorfordon och arbetsmaskiner éro,
niir de ej dro i anvandning, forvarade dels vid de forradsfonden tillhorande
depaforraden, som regel ett inom varje viigforvaltningsomrade (lédn), dels
hos styrelsens lokala forvaltningar, vigforvaltningarna och hamnarbets-
distrikten, dir fordon och maskiner forvaras vid forvaltningarna (vigmas-
tarna) understilllda garagegirdar eller vid tillfilliga for pégaende anligg-
ningsarbeten av olika slag uppforda forrad.

Motorfordon och arbetsmaskiner m. fl. objekt uthyras av maskincentral-
torradet till de lokala forvallningarna for anvindning. Under uthyrnings-
tider iro fordon och maskiner under maskincentralforradets uppsikt an-
tortrodda till den forhyrande lokala forvaltningen, som dfiger ati driva och
bruka dem for underhéills- och anliggningsarbeten. For anvindningen har
forvaltning att erligga hyra enligt en av styrelsen faststiilld taxa. Sedan halv-
arsskiftet 1945 utgir hyra for utlinade fordons och maskiners drift och an-
vindning per effektiv anvindningstimme. Timtaxan dr hirvid beriknad att
innefatta ersittning ej endast for forradsfondens kapitalkostnader for resp.
objekt (rinta och-avskrivning), utan dven for fordonens och maskinernas
drift och underhall (delvis bemanning, driv- och smorjmedel, garagevard,
revisioner och reparationer inklusive reservdelar m. m.). Timhyran skall
vara avvigd pa sadant siitt, att férridsfondens (maskincentralférradets)
sjilvkostnader for fordons- och maskinparkens hallande arligen skola tic-
kas av inflytande hyror. Eventuellt uppkommande 6ver-eller underskott a ro-
relsen skola balanseras till nirmast mojliga utjimning kommande budgetir.

For att praktiskt kunna lillimpa en anordning i enlighet med det forut
angivna ingar i systemet, att vigfoérvaltningarna m. fl. viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen understéillda lokala organ, som férhyra fordon och ma-
skiner fran maskincentralforradet, dro under anvindningstiden — i wviss
mén dven under uppstillningstiden — anfortrodda att ombesorja objektens
drift, vard och underhall for maskincentralforridets rakning och pa dess
bekostnad. Endast i fraga om mera omfattande reparationer eller ombygg-
nad av objekt skall tillstind inhdmtas fran maskincentralférradet fore verk-
slalligheten genom foérvaltnings forsorg av sagda atgarder. Givetvis kan
foranstaltanden harvidlag ske dven genom maskincentralforradets direkta
forsorg. Vidare giller, i fraga om motorrenoveringar, att dessa av

9 61915
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den forhyrande férvaliningen rekvireras hos maskincentralforradet, vilket
med hiinsyn till beliggningen och kapaciteten hos de enskilda verkstider,
som utféra sidana arbeten At styrelsen, utligger motorrenoveringar vid de
skilda verkstiderna.

De kostnader, som fordons och maskiners drift, vard och underhall hos
lokal forvaltning betinga, skola, som foérut nadmnts, bestridas av maskin-
centralférridet. For att vinna arbetsbesparing vid verkets olika berdrda in-
stanser tillgir detta pa det sittet, att ifrdgavarande kostnader likvideras av
de lokala férvaltningarna, till vars forfogande harfor stillts en maskincent-
ralférradets utgiftstitel. Kostnaderna avforas av forvaltningarna 4 denna ut-
giftstitel och konteras av desamma direkt pd vissa forradsfondens konti i
enlighet med av styrelsen utfirdade anvisningar for kontering av hithérande
utgifter.

Som belysande storleken av maskincentralforradets driftsekofiomiska om-
slutning kan nimnas, aft sedan forut angivna forvaltningssystem kommit
till anviindning, har under senare halvaret 1945 utlaningsrorelsen betingat
en debitering av vigfoérvallningarna uppgaende till nira 16 milj. kronor,
vilket i sin tur kan jimforas med summan av deras underhallsstater, divi-
derade med 2, eller omkring 31 milj. kronor. Vidare kan till belysande av
maskincentralférridets affirsekonomiska storleksordning anforas, att under
ar 1945 gjorda investeringar uppgingo till omkring 5 milj. kronor samt av-
och bortskrivningar till ungefir samma belopp.

Arbetsunderlaget for en vig- och vattenbyggnads-

verkets verkstadsorganisation.

Vid utgingen av ar 1945 funnos i verkets forradsfond, maskincentralforra-
det, redovisat for vigvasendets, hamnviisendets samt luftfartsviisendets un-
derhélls- och byggnadsverksamhet avsedda motorfordon och arbetsmaskiner
till antal, som hir nedan anges i avrundade tal, sammanfattat i grupper av
viktigare (storre) slag av objekt.

TEE A bt e SIS I B e S N T S e R N 1190 st.
Person- och paketbilar, brandbilar . oo oo ot s vonos 340 »
ANy et e il s S USRI g € e el B e 780 »
VA gval e A s A S R R e e L R L S LR N LG TRR 290 »
[EraktorertOd bt itk U RO s Gy L, Jalatys . dodund 220 »
K G DIESSOTRT s s atstsisniiss » proies ooty PLLsfiatas o8 i et pids 515 8l 140 »
R e L B e L T o, 650 »
Betongblandare i, % sabt . ih b o s s e 55 »
W ey T g ko s A e A A e SRR B S R K s e e 180 »

Bergborrmaskiner och tryckluftspett .................... 380 »
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Sarskilt avsett for det under vov-verket sorterande hamnvisendets under-
hills- och byggnadsverksamhet fanns dirtill en del storre, flytande materiel,

nimligen:
0810600 (0T - QO S P Bl L e 5 el L8 B DTt Dol 95t
Mudderpramare | GULL SISO EEOSE TG S i 20 »
Bogserbatar jra.q 8. v il alots JGa 0 ten et iR 10 »
Ponton- oaha/anghmanary. o 18 it n. Siih i ke A e e 6 »

Hur materielen inom de numerirt stérre grupperna ir fordelad for an-
viindning inom landet framgar av vidlagda, med fordelning pa viigférvalt-
ningsomraden (lin) uppréttade tabli, bilaga nr 1.

Vid vigforstatligandet hade vov-verket att dvertaga storsta delen av ovan
angiven materiel frin de férutvarande végdistrikten. Den sdlunda vertag-
na materielen var sirdeles heterogen savil i avseende pa typer som i av-
seende pd alder och underhallsstandard. Den erhallna materieluppsitining-
en var dven pa manga hall otillrdcklig i numerir, trots att under tiden som
forgatt efter vagforstatligandet vigunderhdllsarbetena kunnat bedrivas en-
dast i reducerad omfatining. Det har pa grund av de riddande krigskrisfor-
hallandena ej heller varit mojligt fér vov-verket att i nigon storre omfatt-
ning anskaffa ny och mera standardiserad materiel.

Denna upprusining ar alltsd en uppgift, som forestir for vov-verket sedan
sirskilt motorfordonsmarknaden en géng blir mera fri och samtidigt mera
stabiliserad i standardiseringshéinseende. Verket beriknar nu enligt en till
kommittén som bedémmingsunderlag limnad uppgift, att vid erforderlig
. {ull uppsétining bor for ovannidmnda olika #indamal beriknas i runda tal i
maskincentralforradet finnas nedan angivna antal motorfordon och arbets-

maskiner:
R ASENHATL 0, iainiln b S S A B e R A 1510 st
Person- och paketbilar, brandbilar, ambulansbilar ...... 675 »
B 10: s 2kl € el RN et SN IR ki Uyl 0 B 855 »
Nagvaltar oo sledl I8 O R B ST ek b el 190 »
Bt s o s e Sl 0L b e S e B Sl s T ) 115 »
1€0) 97753 0 o et e SRS F et [ S O el 8 e 140 »
Kroseverle d o U ol Al el L S Rl lar ottt LE 665 »
Betongblandare i il ol it sou cies S e oot S SR S 55 »
Motorpumpar. . Lo s s S S 190 »
Bergborrmaskiner och tryckluftspett .................... 380 »
DIOSIIIEOL < e I T L T s S »

Dessutom tillkommer den i det féregdende angivna, for hamnviisendet
avsedda flytande stérre materielen:

Muddervenle'. . .. . U7 et et Vet Sel Sl e S et e st
Mudderpramiar: 1. AR ANEC D DYCIIEL Sl e ARy S e 20 »
BoggerbAtdr Wl d .. 0 e e e IR S e e 10 »

Ponton-ioch dnglkranay 1= o RN I e e 6 »
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Hur materielen inom de storre grupperna beriknas framdeles komma att
fordela sig inom landet framgar av vidlagda tabla, bilaga nr 2.

Till den ovan angivna materielparken, som alltsd skulle behova tillgodo-
ses med mojligheter for lopande revisioner och reparationer, kommer si en
miingd storre och mindre redskap och verktyg. Posterna hiirav var for sig
och sammanlagt éro dock icke av nigon sadan storleksordning, att sirskilda
anordningar kunna behovas for tillgodoseende av de reparationshehov, som
hirav betingas.

Bestimmandet av den mingd verkstadsarbete, som be-

tingas av materieluppsittningen vid skedd upprustning.

For de i maskincentralférridet ingdende, for vov-verkets underhalls- och
byggnadsverksamhet avsedda motorfordonen och viktigare objekigrupper
av arbetsmaskiner har kommiitén utarbetat program for periodiska revi-
sioner, elt rationaliserat underhallssystem, vilket hittills ej kunnat av vov-
verket praktiseras i brist pd dirlor nddig verkstadsapparat. Enligt dessa
program for preiodiska revisioner, vilka fdro bifogade sasom bilaga nr 3,
skola de berorda olika objekten som regel genomga en mindre revision varl
3:e ar samt en storre sadan vart 6:e ar.

Revisionsperiodiciteten samt nodig arbetstid i verkstad for revisionsarbe-

o
s

tets utforande framgar av nedanstiende tabell.

Storre revision Mindre revision Revisionstid i
Objekt medeltal pr ar
tidsintervall | tid tidsintervall | tid och objekt
Personbilar .. .05 vart 6 ar 385 1. vart 3 ar 130 t. c:a 86 timmar
asthilar s s X » 390 » » 155 » » 91 »
Vaghyylar: o, sy » 450 » » 200 » » 108  »
Yigyaltar' ssoi. e » 400 » » 200 » » 100 »
Traktorer:
Fordsomiec s it » 50 » » 50 » » A7 »
MiumnktelloSobs . 650 » 100 » » 70 » » 28 »
Krossverk :
Stenkrossar, rullager| vartannat ar| 100 » — — » 50 »
» glid- » varje ar 125 » — — » 125 »
Sorterverk ........ vartannat ar| 150 » = — i (T
Motorer:
Tindkule- ........| vart6 ar 80 » vart 3 ar 50 » S22 P
Semidiesel- ........ » 110 » » 60 » Dau2Bit »
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I tabellen angiven revisionsperiodicitet och for revisionernas utférande
angivna arbetstimmar omfatta ej revision eller renovering av motorerna.

Med utgangspunkt fraw det i det foregdende angivna, efter skedd upprust-
ning féorekommande antalet av hér ifrigavarande materielobjekt beriknas
det for de periodiska revisionerna erforderliga antalet verkstadsarbetstim-
mar totalt bliva i avrundade tal:

Bor lasthilap s timsids i Eadei < sl sthit b ei i el 137 000 timmar
» person- och paketbilar ...................... 58 000 »
DL ATERIOTEI o (otas o e O e e r e s ot 3 000 »
Nnvaghplar ool e e R AR 92 000 »
iavagyaitane. 2o 0N SRR e e e 19 000 »
puslerossveric S | NS IR YT D e e e 117 000 »

Summa: 426 000 timmar

Denna siffra har kommittén, da berikningen i varje fall endast kan bliva
approximativ, velat upprunda till 500 000 verkstadsarbetstimmar.

Fordelningen av antalet pa de olika objekigrupperna inom resp. lins-
omraden fallande verkstadsarbetstimmar framgar (hidnforande sig till det
forstnimnda summatalet) av bilaga nr 4.

Den mellan ovan omnimnda periodiska revisioner erforderliga servicen
beriknas som hittills skola ske vid huvudgaragens verkstiider, vari dvenle-
des utféras en méngd olika arbeten for skotseln och vidmakthillandet av
redskap m. m. Med ledning av vissa kiinda tal for verksamheten vid garage-
verkstiderna under ar 1945 kan kommittén uppskattningsvis ange antalet
for dylika arbeten framdeles erforderliga arbetstimmar i huvudgaragens
serviceverkstider till sammanlagt omkring 300 000 verkstadsarbetstimmar.
Till jimforelse kan nidmnas, att antalet verkstadsarbetstimmar, som preste-
rats for dndamdlet under 1945, utgor i runt tal 215 000 timmar.

For bestimmandet av den arbetsmingd, som belingas av reparationer av
motorfordon och arbetsmaskiner, giiller att omfinget av reparationerna 6ver
huvud ej liter sig pa forhand bestiimmas for resp. objekt och grupper av
objekt. Reparationsbehov bero pa sirskilda, oftast oférutsebara intriffanden
i driften. Framdeducerandet av verkstadsarbetsmiingden for reparationer av
malerielen har darfor mast ske genom beaktande av vissa kiinda omstéindig-
heter och foreliggande erfarenhetsfaktorer.

I forsta hand framtrider som en faktor av vikt, att under ar 1945 utforts
vid huvudgaragens verkstider — utdver lopande service och diverse verk-
stadsarbeten — reparationsarbete pa stérre materiel med omkring 570 000
verkstadsarbetstimmar samt vid privata verkstider med omkring 750 000
timmar (hiir ej inriiknat arbetet hos motorrenoveringsverkstiiderna), sum-
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ma 1 320 000 timmar. Kommittén kan éverhuvud ej bestimma, hur stor del
av denna arbetsmiingd, som ar att hinfora till vad som ovan behandlats som
arbete siirskilt for periodiska revisioner, da som ovan antdrts nigon syste-
matiserad periodisk revision hittills ej forekommit. Kommittén maste gora
en pa erfarenhetsgrunder vilande grov uppskattning, att omkring en tredje-
del av ovan angivna 1 320 000 verkstadsarbetstimmar hinfor sig Ll revi-
sioner och tva tredjedelar till reparationer. For reparationshehov skulle si-
lunda ha utférts omkring 880 000 verkstadsarbetstimmar, som hiir avrundas
till 900 000 verkstadsarbetstimmar.

Ar 1945 var berorda material i numerir nigot mindre, in vad den fram-
deles blir, och materielparken skulle déirfor egentligen iven pafordra pro-
portionsvis mera reparationsarbete. Haremot sta emellertid vissa betydelse-
fulla omstindigheter av praktiskt slag. .

Sdlunda bora efter inforandet av ett systematiseral revisionsomiopp an-
ledningarna till sirskilda reparationsbehov visentligen minskas. Dels ligger
i revisionsarbetets natur, att samtidigt med revisionen och si att siga in-
giende i densamma foretages reparation av fel och skador, som vid genom-
gdngen av revisionsobjektet komma i dagen och befinnas erforderliga. Dér-
med skapas hos det reviderade objektet storre motstandskraft mot pafrest-
ningar, som annars kanske snart skulle ha medfort behov av sérskilda repa-
rationer. Vidare giiller, att nir vov-verkels system av serviceverkstider snart
blir fardigutbyggt, den dirmed mojliggjorda bittre dagliga tillsynen och
skotseln av materielen kommier att verka till ett forstirkande av materielen,
profylaktiskt mot forstorelser i driften. Vidare ir av stor betydelse, att med
materielens fortgdende férnyelse och standardisering allmint foljer en dkad
styrka hos materielen och en storre motstindskraft mot forstorelser i drif-
ten, vilka annars skulle medféra sirskilda reparationsbehov.

Kommittén har med stéd av dylika erfarenhetsbedomanden ej ansett sig
behova rikna med nigon pa grund av materielgruppernas okning i nume-
rir upptridande Okning av reparationsbehovet och dirav betingad verk-
stadsarbetsmiingd. Komumittén har darfoér stannat vid ovan angivna tal,
900 000, som méatt pa for reparationer erforderligt antal verkstadsarbets-
timmar. ’

Den sammanlagda mingd verkstadsarbete, som skulle betingas av vov-
verkets materieluppsitining vid forutsebar full upprustning, skulle alltsid
bliva, uttryckt i effektiva verkstadsarbetstimmar:

for ‘periodiska’ ‘rewisioner %LU Sal 500 000 timmar
D TEPATATONET ISRl SUERE, i, S04 900 000 »
» diverse arbete i garageverkstaderna .. 300000 »

Summa: 1700000 verksladsarbetstimmar,



For vig- och vattenbyggnadsverket tillgidngliga

verkstadsresurser.

Revision, reparation och lépande underhall av vov-verkets fordon och ar-
betsmaskiner ha hittills skett dels vid de ofta nimnda egna till huvudgara-
gen anslutna mindre serviceverkstiderna, dels vid privata verkstider, frimst
bilverkstéider.

Mojligheterna att utféra reparationer vid egna serviceverkstdder ha varit
mycket olika inom skilda lin och olika arbetsomraden. Vissa lin dro rela-
tivt vil forsedda med dessa egna verkstiader, si att huvudparten av repara-
tions- och underhéallsarbetet kunnat utféras dir. Andra lén ha det mindre vil
ordnat i detta hiinseende, och mangenstides saknas helt egna reparations-
mdojligheter. Vissa arbetsomraden ha dirfér varit helt och hallet hinvisade
titl privata verkstider. Efter viigviisendets forstatligande har en viss forbéitt-
ring skett i detta hinseende, i det att ett antal garage med verkstadsutrym-
men upptorts och utrustning med verkstadsmaskiner och verklyg anskaf-
fats for en del huvudgarage med serviceverkstider, som tidigare saknat si-
dan utrustning.

Dir de egna verkstidernas kapacitet icke medgivit utférande av samtliga
revisions- och reparationsarbeten vid dessa, ha som regel i forsta hand till
de egna verkstidderna forlagts arbeten a vighyvlar och krossverk, bortseit
frdn rema motorarbeten & dessa. Denna arbetsférdelning har maést vidtagas
med hinsyn till svarigheten att finna enskilda mekaniska verkstider, som
skulle kunna anfortros de mera speciella arbetena 4 hyvlar och krossverk.
I andra hand ha i man av tillginglig kapacitet arbeten 4 motorfordon ut-
forts vid de egna verkstidderna, varvid de mindre omfattande arbetena f{o-
retridesvis kommit i fraga. Storre repavationer av motorfordon ha i allmin-
het och overviigande utforts vid privata verkstider. Helrenovering av moto-
rer har undantagslost utforts vid privata specialverkstider.

Sammanlagt besitta emellertid dessa egna serviceverkstider, under ar
1945 befintliga till ett antal av ca 180 st., en betydande kapacitet. Enligt
uppgift, som kommittén inforskaffat frin vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen, skall sdlunda antalet i dem under ar 1945 utgjorda effektiva verkstads-
arbetstimmar halla sig vid migonting omkring 785 000 timmar, varay for
egentligt revisions- och reparationsarbete pa fordon och maskiner utgjorts
omkring 570 000 arbetstimmar. En del av dessa timmar hiinfor sig emellex-
tid till revisions- och reparationsarbete 4 fordon och maskiner, vilket utférts
i sjilva garagelokalen. Den senare siffran kan till visst belysande jimforas
med siffran for det antal verkstadsarbetstimmar, som utgjorts for samtidigt
under dret till privata verkstéider anfértrott revisions- och reparationsarbete,
vilken siffra kunnat uppskattas till nagonting omkring 750 000 timmar.
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Vov-verket ér vidare i fird med att utfora nya eller ombilda befintliga
huvudgarage med serviceverkstider efter enhetligt och rationaliserat sys-
tem och beriknar att ha sitt utvecklingsprogram hirvidlag genomfort till
det mesta under dren 1946 och 1947 samt slutfort under ar 1948. Antalet
serviceverkstiider kommer dirmed att uppga till 270, och hiirigenom till-
kommer en kapacitet hos huvudgaragens serviceverkstiider, som kommit-
tén i samrad med viig- och vattenbyggnadsstyrelsen genom proportionering
uppskattat — precisioner kunna ej ernis — till nagonting omkring 390 000
timmar. Detta innebir, att de egna serviceverkstiidernas samlade kapacitet
— uttryckt i mojliga effektiva .verkstadsarbetstimmar — for revisioner och
sirskilt reparationer av fordon och maskiner skulle komma att uppga till
nagonting omkring 1175 000 verkstadsarbetstimmar. Berikningsgrund och
tal diro for 6vrigt mycket tinjbara, i det att talet for de i och vid verksti-
derna i prakliken méjliga arbetstimmarna givetvis kan inom ganska vida
grinser oOkas genom &kning av antalet i verkstadslokaliteterna anviinda
arbetare.

Angéende den belydelse, som vid kommilténs utredningsarbete bor till-
liggas dessa garageserviceverkstider, fir sagt i departementschefsdirektiven
bl. a., att ett bottenbehov av verkstadsresurser i varje fall foreligger och
maiste tillgodoses vid garagegirdarna for den dagliga skotseln och varden
samt mekaniska underhallet av arbetsmaskinerna dvensom for bradskande
reparationer 4 desamma, si att dessas kontinuerliga utnyttjande ej éven-
lyras eller en fortidig forstoring av desamma riskeras. Denna botteutrust-
ning erbjuder en viss elasticitet i nimnda verkstiaders kapacitet, som bor
kunna tillvaratagas for att i den man det ir mojligt verkstilla diven ganska
stora underhalls- och revisionsarbeten vid garagegardarna under sadana
vid det sidsongbetonade viigbyggnads- och underhéllsarbetet alltid forekom-
mande perioder, di garagegirdarnas verkstadspersonal och verkstadsappa-
rat ej dro si hart tagna i ansprak for att tillgodose den yttre byggnads- och
underhallstjansten. '

Kommittén omfattar de meningar, som hiar kommit till uttryck. Det ér
visserligen vanskligt att ndgot mera bestimt berikna den kapacitet hos ga-
ragegardarnas verkstiider, som kan i bredd med deras l6pande serviceupp-
gift 6vas for upptagande av revisions- och reparationsarbeten. Av de be-
riikkningar och uppgifter, som hiir ovan kunnat framliggas, lir dock framgs
som uppenbart, att iven med beaktande av att en visentlig del av kapa-
citeten skall avses for den lépande skotseln av fordonen och maskinerna i
garagen m. m. annat — den didrutdver mojliga arbetsmingden av egentliga
revisioner och reparationer méste bliva av en betydande storleksordning,
nir inom relativt kort tid samtliga vigméstareomraden blivit forsedda med
moderniserade huvudgarage, vart och ett med sin serviceverkstad.

Vad sérskilt betriffar tillgingen pa verkstadsresurser for fordon och ma-




23

skiner anviinda for byggnadsindamdl inom vig-, hamn- och luftfartsvisen-
det ir foljande att beakta.

Forhallanden och kraven hirvidlag stilla sig skéligen lika vid vov-verket
med vad som giiller vid stalens jirnviigars och vattenfallsverkets byggnads-
arbeten.

Revision och reparation av enklare arbetsmaskiner och storre arbetsred-
skap samt av decauvilleriils och vagnar m. m., tillhorande statens jarnvégars
1ill dess forradsrorelse slutna byggnadscentralforrad, ske sa gott som ute-
slutande vid de mindre smides- och reparationsverkstiider, som pa ett eller
flera stillen uppforas vid varje storre linjebyggnadsforetag. Vid nya jirn-
viigsbyggnader och dubbelsparsbyggnader ha dylika verkstider varit er-
forderliga pA var 3:dje eller 4:de mil, niir arbetet bedrives med normal ar-
betsstyrka. Dessa verkstider, i regel anslutna till byggnadsforciden, pliga
givas en skiiligen god kapacitet genom god utrustning med verkstadsmaski-
ner. Vid arbetsbefiilsstillet, med det nigot storre arbetsforrad, som i regel
ir forlagt dit, pligar utrustningen vara nagot storre, och efter avslutat byg-
ge brukar materielen hopbringas dit for att centralt ges en 6versyn, innan den
beordras till andra byggnadsplatser. Mera omfattande reparationsarbelen
samt revisioner av storre maskiner utféras dels vid SJ huvudverkstider och
dels vid enskilda hirfor limpade verkstiider och dérvid helst vid verkstad
eller fabrik, som tillverkat maskinen i fraga. Reparation av materielen sker
i regel ej periodiskt utan sa snart sadan idr erforderlig och tillimpas dess-
utom, att materielen for att befinna sig i tillférlitligt och brukbart skick
skall pa tid som kan passa undergi genomgiende revision. Analogt forfares
iven vid vattenfallsverkels byggnadsverksamhet, och i viss man har sa varit
och ir sa fallet, om in i mindre forhallanden, vid vov-verkets pagdende vig-
byggnadsverksamhet. De for vov-verkels byggnadsindamail avsedda ma-
skinerna iro i huvudsak av samma slag som de for SJ forekomman-
de, varfor lépande underhall och reparationer alltid lira fa forutsit-
tas komma att ulféras vid ovannimnda verkets egna tillfilligt ordna-
de forrddsverkstider. Vilken kapacilet och prestation dylika verkstider
diarvid kunna representera kan icke bestimmas. Byggnadsverksamheten ir
icke av nigon permanens och regelbundenhet vare sig till geografisk beli-
genhet eller till omfatining. Ibland forsiggar den i verkets egen regi, ibland
i entreprenadform. Forridsverkstiderna (reparationssmedjorna) vid bygg-
nadsplatserna variera dirfor till livslingd och kapacitet, men tiligdngen i
fraga ar givetvis en faktor att rikna med.

Tillgingen pa lampliga privaia verkstdder for vov-verkets revisions- och
reparationsbehov, om de dven i fortsittningen skulle i visentligaste omfatt-
ning forldggas till sidana verkstéder, dr givetvis for bilverkstddernas del
nigot ojamn i olika delar av landet, men i det hela taget god. Man har hir-
vidlag att rikna med dven en sannolik expansion inom bilverkstadsviisendet
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i landet, detta av betydelse for fordonsparkernas underhall. Av séirskild
betydelse framstér, att tillgangen pa privata verkstider, som sirskilt figna
sig 4t motorrevisioner och reparationer av motorer, motorrenoveringar, ir
bade vad kapacitet och kvalitet betriffar god och utrustningen forstklassig,
samtidigt som dessa verkstidders geografiska ldge #r skiligen tillfredsstil-
lande for vov-verkets dindamal och behov. Tillgangen pa lampliga meka-
niska verkstidder for upptagande av revisions- och reparationsarbeten &
vigmaskinsparkerna (vighyvlarna, viagvéltarna, krossverken m. fl. objekt-
grupper med Overvigande rent mekaniska konstruktionsdetaljer) &ar déir-
emot vasentligen simre och har som ovan nimnts foranlett orientering av
dylika, dvervigande mekaniska arbeten dels och Overvigande till verkets
garageverkstider, dels men i mindre omfattning till maskinfabrikanternas
verkstider.

Tillgodoseendet av vig och vattenbyggnadsverkets

revisions- och reparationsbehov.

Samordning med andra statliga verkstader.

I de kommittén av departementschefen limnade direktiven forutsittes,
att kommittén skall taga under omprovning frigan om mdojligheterna att
samordna vov-verkets verkstadsrorelse med en eller flera av de verkstads-
organisationer, som for reparationer av motorfordon och arbetsmaskiner
finnas inom andra statliga institutioner, t. ex. statens jirnvégar, statens vat-
tenfallsverk, telegrafverket, postverket och forsvarsvisendet.

Kommittén har undersokt mojligheterna for och ldmpligheten av nagon
sadan samordning och vill i forsta hand uppehalla sig vid frigan om, i vad
man nagon samordning skulle kunna tdnkas med statens jarnvdgar.

Utvecklingen av statens jarnvigars allmfinna verkstadsvisen har kénne-
tecknats av en fortgdende koncentration och specialisering av de olika verk-
stidernas arbetsuppgifter. Samtliga verkstider med undantag av verkstaden
i Orebro sakna emellertid utrustning och personal fér reparation och revi-
sion av motorfordon dver huvud taget. Vid Orebroverkstaden finnes diremot
en sirskild motoravdelning, avsedd .i forsta hand for revision och repara-
tion av motorvagnar, ralsbussar, lokomotorer m. fl. rilsgiende motorfor-
don. For storre reparation och revision av fordon tillhorande SJ bilrorelse
ha hittills blott enstaka landsvigsbussar kunmat mottagas vid huvudverk-
staden i Orebro. Ovriga huvudverkstider ha éver huvud taget icke anlitats
héarfor.

Efter det program for planmiissigt verkstadsunderhall av SJ bilmateriel,
som en jiarnvigsstyrelsens kommittéutredning, den s. k. verkstadsutredning-
en, framlagt ar 1942, har underhallsarbetet uppdelats pA underhall vid lin-
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jeverkstider och huvudverkstider. Linjeunderhillet har for Astadkomman-
de av en rationell drift koncentrerats till ett antal i férhallande till de stora
billinjegrupperna vilbeligna Oversyns- och revisionsgarage, dir fordonen
kunna intagas utan lingre tomkoérning enbart for verkstadsbehandlingen.
Dit hianféras samtliga erforderliga arbeten med O6versyn samt mindre revi-
sion och reparation av bilfordonen. Till huvudverkstadsunderhillet hinfo-
ras storrevisionerna och de storre reparationerna. Ett samman{érande av allt
underhallsarbete till en eller tva centrala verkstider har pa grund av bil-
linjenétets stora geografiska utbredning och dérav féljande langa transport-
avstand for fordonen icke ansetts limpligt. I friga om storrevisionerna, som
iro av enhetlig omfattning och dirfor lampade att utforas i industriell drift,
har diremot en centralisering ansetts fordelaktig, séarskilt efter genomféran-
det av den standradisering av bilmaterielen, som verkstadsutredningen re-
kommenderat.

Den bilpark SJ anviinde i sin rorelse ar 1942 krivde utférande arligen av
omkring 90 storre revisioner. Efter de beridkmingar verkstadsutredningen
verkstillt skulle antalet storrevisioner inom en ej alltfér avligsen framtid
komma att 6kas till mer an fyra ganger det for ar 1942 angivna antalet.

Fragan om utforande av storrevisionerna ha dérfor méast upptagas i ett
vidare sammanhang, in radande inskrinkta forhallanden inom bilrirelsen
betingade.

Verkstadsutredningen har forst upptagit till behandling fragan, om dessa
storrevisioner skola utféras vid en enda central verkstad eller vid flera verk-
stider. Ur savil anliggnings- som driftskostnadssynpunkt bleve det enligt
utredningens uppfattning mera kostsamt med flera av varandra oberoende
verkstider 4n en gemensam verkstadsanliggning for storrevisionerna, och
detta trots att kostnaderna for transport av fordon till och fran en central
verkstad betingade en 0kning av transportkostnaden. Verkstadsutredningen
har dirfér rekommenderat en storrevisionsverkstad, forlagd till mellersta
delen av landet. Verkstaden skulle komma att kriva en anliggningskostnad
av omkring 3 milj. kronor, vilken investering av utredningen beréknas syn-
nerligen vil rintabel.

Det har likvél funnits andra synpunkter, som talade emot inrittande av
ett sidant etablissement under hitlills radande forhallanden. Ett rationellt
bedrivande av storrevisionerna i flytande arbetsging kriver nimligen, att
vagnparken natt den enhetliga och allmidmna standardisering, som vore en
av forutsittningarna for ett gott utbyte av den ifragavarande verkstadsbe-
handlingen av fordonen.

Som en Overgang intill dess behovet av en central storrevisionsverkstad
kunde anses aktuellt har SJ verkstadsutredning darfér rekommenderat en
— nu for ovrigt fullbordad — mindre utékning av motorverkstaden i Ore-
bro. Kapaciteten hos denna motsvarar visserligen icke mer &n ungefiir hal-
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va nuvarande normala behovet av storrevisioner och dterstoden far alltsa,
pA siitt som redan tidigare i viss ulstrickning skett, limnas till privata verk-
stiider. Av de undersokningar, som verkstadsulredningen pa sin tid foreta-
git, hade niimligen framgatt, att inom landet funnos flera verkstider, som
hade intresse av och dgde resurser att utfora storrevisioner av SJ bilfordon
enligt anbud. Genom att SJ vid egen verkstad utforde samma slags arbeten
forefunnos goda mojligheter att kontrollera dessa dtaganden bade i friga
om arbetsomfatining och kostnader.

For vidare behandling av fragan om inrdttande av en central verkstad for
stérre revisioner och reparationer av bilfordon har jarnviigsstyrelsen i ok-
lober 1945 upptagit en fornyad kommittéutredning. Nagot resultat av denna
lir emellertid ej vara att forutse &nnu pa nagot ar, och en eventuell nyan-
liggning kan beriiknas iriida i funktion lidigasi under loppet av ar 1950.
Under liden kan en samordning av vov-verkets och SJ verkstadsresurser i
varjc fall ej komma i fraga.

Dessa utredningar vid SJ, som refererals, avse behovet av verkstadsresur-
ser for SJ bilfordon, vilka éro av tidmligen enhetligt slag. SJ fger emellertid
i likhet med vov-verket en betydande park av arbetsmaskiner for vig- och
vattenbyggnadsindamal, forvaltade inom ramen av SJ byggnadscentral-
forrad.

Hur vid SJ forfares med dessa maskiners revision och reparation har
kommittén refererat i det foregaende och ma i hiir féorevarande samman-
hang endast anféras, att SJ behover anvinda sina huvudverkstader endast i
ringa ulstrickning for mekaniskt underhdll av vad som motsvarar vov-ver-
kets vigarbetsmaskiner. SJ umgés ej heller med nigra planer pa att an-
ordna nigon centraliserad verkstadsapparat for behovet i fraga. Skulle den
for deras bilrorelse diskuterade centrala motorverkstaden komma till stand
och uthildas éven for det forenimnda mera mekaniskt betonade verkstads-
arbetet, bleve den dven en verkstad av annan typ, for vilken gaves foga ar-
betsunderlag (otillriicklig storleksordning for enhetliga objektgrupper av
maskiner), dven om man tinkte sig att dit forligga vov-verkets hér ifraga-
varande revisions- och reparationsarbeten.

Kommittén finner sig déirfor betriffande en samordning mellan SJ och
vov-verkets verkstadsvisen kunna ifragasitta en sadan endast sa till vida,
att om SJ under diskussion varande centrala bil- och motorverkstad kan vid
den pagiende utredningen befinnas bora givas en siadan utrustning, att dit
kan forlaggas bl. a. dven de specialmaskiner m. m. krivande motorrenove-
ringarna, si kunde mahénda denna SJ motorrenoveringsavdelning dimen-
sioneras sa stor, att den kunde upptaga dven vov-verkets motsvarande mo-
torrevisioner. Det synes kommittén, att denna friaga borde bliva foremal for
dvervigande gemensamt mellan verken och mdojligheterna for ett samgaen-
de pi denna punkt nirmare undersékas vid det utredningsarbete, som jirn-
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viigsstyrelsen forehar. Beaktas bor dirvid da dven mdojligheien att till den
av SJ diskuterade centrala verkstadens speciella motoravdelning hiinligga
motorrevisionerna fran posten, telegrafen, vattenfall m. fl. statens civila
verk.

Statens vattenfallsverk fger enligt vad kommittén inhimtat icke nagon
bilverkstadsorganisation av stéorre matt, in som erfordras for tickande av
en del av verkets egna behov, och verket umgas ej med planer pa att upp-
ligga nagon viisentligt storre. Vad betriffar det mera mekaniskt betonade

verkstadsarbetet — huvudsakligen hinforande sig till verkstadsbehandling
av maskiner anviinda vid kraftverksbyggena — forfar verket analogt med

vad som giller betriffande maskinparken i SJ byggnadscentralforrad. Na-
gon fraga om samordning av verkstadstjinsten mellan vov-verket och vat-
tenfallsverket kan kommittén alltsa ej aktualisera.

Telegrafverket dger foga av egen utrusining for tillgodoseende av behov
av verkstadsbehandling avseende motorfordon och arbetsmaskiner och ir
allisf ej heller med nuvarande och niira forutsebara resurser att rikna med
f6r nagon samordning.

Postverket dger, forutom de vanliga serviceverkstiderna av varierande
men i varje fall mindre kapacitet i sina garage ute vid verkets billinjer i
landet, en verkstadsulrustning av modernt slag i Ulvsunda och Stockholm.
Vid dessa samordnade etablissement utforas storre revisions- och repara-
tionsarbeten for verkets hela fordonspark, undantagandes motorrevisioner-
na, som hinliiggas till privata specialverkstiider. Fran generalpoststyrelsen
meddelas, att en fortsatt utveckling av verksamheten i Ulvsunda—Stock-
holim ir att emotse, men hittills ha endast enstaka reparations- och revi-
sionsuppdrag fran vissa andra verk med sma motorfordonsbestind kunnat
mottagas, emedan verkstiderna varit i det nirmaste fullbelagda med ver-
kets egna fordon och forvintas sa bliva dven vid efterhand, i man av ékade
behov okad kapacitet. Hirtill kommer, att postverkels verkstadsresurser
avse endast motorfordon och ej niagot som vigarbetsmaskiner. Kommittén
har darfor ej kunnat upptaga tanken pa niagon samordning av poslens och
vov-verkets verkstadsrorelse.

De jorsvarsvdsendets verksidder, som kunna tinkas ifragakomma f{or re-
visioner och reparationer av vov-verkels fordon och vigarbetsmaskiner, dro
arméns mekaniska verkstider. Dessa verkstiider, benimnda tygverkstider,
dro uppdelade i tvenne enhetsgrupper, tygverkstiider av 1. klassen, som ha
att betjina flera forband (hel garnison), samt tygverkstider av 2. klassen,
som dro anknutna till de enstaka beligna truppforbanden. De mindre verk-
stiderna utfora i regel endast servicearbeten. Det iir sdledes blott de storre
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(tygverkstédderna av 1. klassen), som kunna ifrdgakomma for vov-verkets
revisions- och reparationshehov. De av dessa verkstider, vilka dro utrustade
med savidl bilverkstider som grovre mekaniska verksiider och sdlunda
skulle kunna tinkas utfora ovan niamnda arbeten, #ro verkstiderna vid:

Bodens tygstation Boden
Norrlands tringkar Solleftea
Norrlands artilleriregemente Ostersund
Bergslagens artilleriregemente Kristinehamn |
Stockholms tygstation . Stockholm
Soédermanlands pansarregemente  Sirdngnés
Ostgota luftvirnsregemente LinkOping
Smalands artilleriregemente Jonkoping d
Skaraborgs pansarregemente Skovde
Karlsborgs tygstation Karlsborg

Gota artilleriregemente Goteborg
Vendes artilleriregemente Kristianstad
Skanska pansarregementet Hissleholm
Gotlands tygstation Visby

Att bir ndrmare precisera den kapacilet, som kan bliva Over for andra
bestillare dn forsvarsvisendets egna organ, ar icke mojligt, emedan forsvars-
viisendets eget reparationsbehov ér synnerligen varierande och verkstiderna
i stort sett endast dro och avses att bliva dimensionerade f6ér utférande av
reparationer a den for 6vningsindamal avsedda krigsmaterielen. Aven om
under fredsforhallanden viss kapacitet dindock torde kunna bliva éver for
utomstaende bestillare, synes det kommittén ej kunna vara limpligt och
ijinligt att bygga pa forsvarsvisendets verkstadsdrift for vov-verkets fram-
tida permanenta behov. Forsvarsvisendets etablissement lira niimligen
komma att vid beredskaps- och mobiliseringstillfillen vara stringt upptag-
na av krigsmaktens reparationsbehov med foretridesritt, och vov-verket
kan da ej vinta att f& sina revisions- och reparationsbehov tillgodosedda
i en vid sidana tillfdllen dven for vaghallningen kritisk tid.

Diéremot framtriider givetvis som onskligt med lopande tillimpning av
en sddan ordning, att vov-verket vid toppbelastning av egna verkstider,
eller da sa kan pa annat satt vara motiverat, bland andra verket utomstien-
de verkstider iven anlitar forsvarsvisendets verkstider under fredstid.
Detta kan komma att gilla framst i fall, di geografiskt lige for nagon for-
svarsvisendets verkstad i forhallande till revisions- och reparationsobjek-
tens hemort inbjuder hirtill. Givetvis far forutsidtias att dérvid tillimpas
dven med andra statliga verkstider samt med privata verkstider konkur-
venskraftiga arbetspriser och leveranstider.



Anlitande av privata verkstdider.

Emot elt alternativ, alt vov-verket skulle framst {6r vigunderhallels for-
dons- och maskinbehov reda sig tills vidare for framtiden med de fulli ut-
byggda huvudgaragens serviceverkstider men i Ovrigt i det viiseniliga re-
pliera pa den privata verkstadsindustrien, resa sig bestimda betankligheter
och mota andra onskemadl inom verket.

De lokala vigforvaltningarna framhalla i svar pa en kommitténs rund-
friga, att de efter gjorda erfarenheter onska fa en biittre trygghet for prompt
service. Det anfores, att de privata verkstiderna mangen gang ej haft moj-
ligheter att halla 6nskade leveranstider, dels pa grund av svarigheter att an-
skaffa erforderliga reservdelar och dels pa grund av anhopning av arbeten
iven fran vigvisendet utomstaende. Svarigheter ha pa sina hall forekom-
mit att fa reparationer utférda pa enskilda verkstider, di affarsmissigt na-
turliga krav rests fran verkets sida att for revisioner och reparationer fa
halla av verket sjilvt anskaffade reservdelar. I en del fall ha enskilda verk-
stider helt enkelt vigrat att utfora reparationer under sddana forutsiatt-
ningar. I andra fall ha enskilda verkstider forklarat, att fortjansten vid re-
paration av andra fordon &n vov-verkets vore storre, varfoér dessa finge
komma i forsta och vigvisendets reparationer i andra hand. Hiirigenom ha
reparationer for vigvisendet kommit att krdva onormalt lang tid.

Vig- och vattenbyggnadssiyrelsen reser erinringar emot arbetet hos pri-
vala verkstider med sirskilt motorrevisioner. For helrenovering av motor
av Scania-Vabis och Volvos stérre typer skulle silunda fa som normalt rik-
‘nas med 2 a 3 arbetsveckor vid renoveringsverkstad, vartill kommer erfor-
derlig tid foér transporter till och fran verkstaden. I verkligheten har verk-
stadstiden under ar 1945 uppgatt lill i medeltal ca 4 arbetsveckor per motor.
Detta torde dock, anfér styrelsen, till stor del ha haft sin orsak dels i sva-
righeterna att under nuvarande forhillanden anskaffa erforderliga reserv-
delar till motorerna, dels i omstindigheten att huvudsakligen endast sma-
verkstider med ringa kapacitet kunde anlitas under den tid verkstadskon-
flikten pégick. Under den senare delen av #ret har en viss foérdrojning av
leveranserna uppstiait pa grund av anhopning av arbeten hos flertalet mo-
lorrenoveringsverkstiider i samband med den allminna omstillningen av
motorfordon fér bruk av flytande drivmedel.

I regel formena de lokala vigforvaliningarna dven, att revisions- och re-
parationsarbetena stilla sig dyrare vid anlitande av privata bil- och andra
verkstider &n vid utférande i egen regi. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
har dven till en undersékning under ar 1945 genom statens sakrevision av
forradsverksamheten vid vov-verket framlagt kostnadssiffror fran ett par
lin, dir jimforelser kunnat genom kalkylationsbokféringen géras, vilka sy-
nas viltna om ganska belydande skillnader vov-verkets egen verksamhet
till favor.




Betydelsen for vov-verket i driftsekonomiskt hiinseende, som anvand-
ningen i och fér de till maskincentralférradet hérande materialparkernas
l16pande underhAll av egna resp. privata verkstider dger, framgar av foljande
tabell over kostnaderna per ar, dir angivna kostnadstal, som #ro avrundade,
dock ej innefatta kostnaderna for flytande materiel.

Egna verkstider Privata verkstider Summa
Objekt Dirav Dirav Dirav

Kostnad reservdelar Kostnad reservdelar Kostnad reservdelar
Liastbilari: 44 1373000 627 000 | 2854000 1197000 | 4227000| 1824000

Person- och ;
paketbilar . ... 151 000 51 000 268 000 88 000 419000 139 000
Vighyvlar . ... 562 000 203 000 986 000 358 000 | 1548000 561 000
Vigviltar _ .... 40000 12 000 73 000 22 000 113 000 34 000
Krossverk. ..... 490 000 264 000 | 1005000 521 000 | 1495000 785 000
Ovriga maskiner 88 000 23 000 85 000 24 000 173 000 47 000
Summa 2704000{ 1180000 | 5271000| 2210000 | 7975000| 3 390000

Kommittén har sokt att i samarbete med viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen samt representanter for bilverkstadsindusirien komma ovan berdrda
friga om de vid anvindandet av de privata bilverkstiiderna upptridande
kostnaderna i jimforelse med motsvarande kostnader vid verkets egna
verkstider ndgot nirmare in pa livet. Med utgangspunkt fran siffror, som
avse verksamheten vid garageverkstiderna under senare halvdret 1945, har
kommittén déirvid fatt framtaget, dels att antalet verkstadstimmar, som for all
slags service- och reparationsarbete utforts under denna tid vid dessa verkets
egna verkstider, kan uppskattas till ndgonting omkring 490 000 verkstads-
arbetstimmar, dels att kostnaderna for det totalt utférda service- och repa-
rationsarbetet uppgatt till i runt tal 1275000 kr. Detta ger en kosinad {or
en effektiv verkstadsarbetstimme av i genomsnitt kr. 2: 65, varvid kommit-
tén dock Onskar anmérka, alt kostmaderna variera riit sa avsevirt inom
olika vigférvaltningsomraden (ldn), beroende dels pi olika tekniska forut-
sittningar for verkstadsarbetenas rationella bedrivande och dels pa dyrorts-
gruppering m. m. I forbigdende vill kommittén emellertid samtidigt fram-
hilla, att nir systemet av huvudgarage med tillhérande serviceverkstiider
blir rationellt utbyggt, s kommer givetvis en utjimning av de nu inom li-
nen konstaterade ojimnheterna i kostnaderna per effektiv verkstadsarbets-
timme att ske.

I ovan nimnda kostnad kr. 2: 65 per effektiv verkstadstimme inga for-
utom avloningar till den kollektivavialsanstilllda personalen ifven lonekost-
naderna foér den for arbetsledning m. m. (exempelvis féormén) anvinda per-
sonalen. Vidare ingd kosinader for forbrukningsmateriel, elektrisk energi,
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uppvirmning m. m., och slutligen inga avskrivning och rintor a4 kapitalet
for savil den del av garagebyggnaden, som anviindes till verkstad, som for
verkstadsavdelningens utrustning med verkstadsmaskiner och redskap. Om
sedan tilligges for centraladministration i styrelsen och vigforvaltningarna,
nagot hogt riknat, 10 ére per timme, si torde den totala kostnaden per
effektiv verkstadstimme vid vov-verkets befintliga verkstider kunna, upp-
rundat till att vara pa sikra sidan, antagas till kronor 2: 75 per timme.

Vad & andra sidan betriffar den kostnad, som drabbat vov-verket for re-
visions- och reparationsarbeten, som under samma tid tillagts de privata
hilverkstiderna, synes ett antagande av ndgonling omkring kronor 3: 30
per verkstadsarbetstimme vara ungeférligen riktigt. Detta antagande stodes
pa ett visst grundlag, som givits genom en stickprovsvis gjord undersok-
ning hos vig- och vattenbyggnadsstyrelsens maskincentralférrad av kost-
nader, som upptritt vid ett antal bilverkstider, som anviints inom nagra
lin med typiska behov. Hirtill skall sedan liggas kostnaden fér den kon-
troll, som erfordras for arbeten utforda vid privata verkstider. ‘

Kommittén vill emellertid framhdlla, att nigra sikra slutsalser angiende
kostnadsskillnaden mellan berdérda verkstadsarbetes utforande i verkets
egen regi och i magon annan regi icke kunna dragas med stod av ovan an-
givna jaimforande driftskostnadssiffror. Dessa maste betecknas vara
osikra, och sirskilt trider hérvidlag den omstindigheten fram, nim-
ligen att de verkstadsarbetare, som skulle behova anstiillas for en ver-
kets egen utvidgade verkstadsrorelse, lira komma att fi anstiillas enligt de
{or verkstadsarbetare giillande kollektivavtalens villkor. Dessa éro hégre in
villkoren for de hittills vid verkets verkstadsrorelse i mindre skala anvinda
viig- och byggnadsarbetarna. Det sannolika lir dock vara, att nigon storre
olikhet i kostnaden for ifrigavarande verkstadsarbetes utférande i verkets
cgen regi jimfort med kosinaderna, som upptrida vid ett mera vidsiriickt
replierande pa den privata verkstadsindustrien, icke lir upptrida. En even-
tuell sidan kostnadsskillnad ér icke heller nigon avgorande faktor. Ett
replierande pa den privata bilverkstadsindustrien i en omfaltning, som hir
inledningsvis nimnes, 16ser nimligen icke hela behovsfragan fér vov-verket.
Det skulle di limnas kvar att pa lampligt och tillfyllestgérande sitt tillgo-
dose revisions- och reparationshbehoven fér de minga andra i verkets ma-
terielparker férekommande objektgrupperna — sdsom viigarbetsmaskiner
av olika slag — och de privata mekaniska verkstiderna kunna dérvidlag,
som ovan anforts, ej motsvara vov-verkets behov. Verket skulle silunda fa
att i varje fall utvidga sin verkstadsrorelse och apparaten diarfér men dif-
ferentierat, si att under det att revisioner och reparationer av fordonspar-
kerna skulle 6vervigande foras iill de privata bilverkstiderna, skulle ver-
kets egen verkstadsapparat avses och avmitas for upptagande frimst av re-
vision och reparation av ovriga objektgrupper. En sddan differentiering kan
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kommittén ej beteckna som praktiskt limpiig, och ordnandet av vov-verkets
verkstadsorganisation efter en dylik linje kan helt visst ej medféra nagra
sddana besparingar, varken betriffande investering eller administrations- |
kostnader, som iro av nigon betydelse jamfort med de oligenheler av varje-
handa slag, som folja med splitiringen i systemet och dess funktion. I mot-
sats trida diremot fram med hog relevans de fordelar, som folja med att
verket iiger sin egen verkstadsapparat och far driva sin egen verkstadsrorel-
se for att i stort sett helt tillgodose verkets samlade, frin dess materiella’ egen-
dom hiirflytande revisions- och reparationshehov.

Mot tanken, att vov-verket skulle i visentligaste omfattning repliera pa
ulomstiende verkstider for att tillgodose sina diskuterade behov, talar till
slut éiven omstindigheten, att diirmed méste folja risk for att de nodvén-
diga verkstadsarbetena skola bli eftersatta i tider av hotande eller intra-
dande ofredsliige. Betriffande de privata bilverkstiderna lir man némligen
i sidant lige ha att rikna med rekvisitioner av desamma for forsvarets
behov eller med andra forfoganden i forsvarets intresse over desamma —
siasom personalens inkallande till militartjinst m. m. Dérvid kan i sam-
manhanget vara av intresse att anfora sasom av betydelse for valet av den
egna verkstadsorganisationen, hurusom antalet sadana arbetare (inklusive
vad som skulle ha erfordrats for serviceverkstaden vid det huvudgarage till
vilket depaverkstad anslutits) uppgar till endast 140 man, fordelande sig
pa 20 arbetsplatser, utspridda over hela landet.

Genom dispositioner som ovannidmnda for forsvarets del kan — mera én
om verket dger sin egen mattligt dimensionerade verkstadsapparat — aven-
tyras verkets forméga att tillfredsstillande fullgora sina for bade den mili-
tira och inre fronten si viktiga arbetsuppgifter betriffande vighallningen
under en dven for denna sirskilt kritisk och krivande tid.

Tillgodoseendet av vig- och vattenbyggnadsverkets
behov av egen verkstadsorganisation.

For bedomande av fragan har kommittén studerat tre huvudalternativ:

1. Ett helceniraliserat system med en stor verkstadsanliggning, »central-
verkstad>, forlagd till ndgon ur kommunikations- och samhéllssynpunkt
lamplig plats i hjartat av Sverige.

2. Ett halvcentraliserat system med tre storre verkstdder forlagda till lamp-
liga platser i landet, en for ett norrlandsomrade, en for ett med hinsyn
till arbetsunderlaget limpligt avviigt omrade av mellersta Sverige och en
fér den oOvriga, sydligare delen av landet.

3. Ett decentraliserat system med eit storre antal mindre verkstider — i
regel en i varje viigférvaltningsomrade (lin) — anknutna till lampligt
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beligna huvudgarage och diirvid sirskilt sddana, till vilka iiven Ar avsett
alt forligga foérradsorganisationens depaforrdd. Dessa verkstiider av
mindre matt, som kommittén vill kalla »depdverkstdder», skulle dimen-
sioneras for att kunna i samarbete med varandra samt tillsammans med
de till huvudgaragen inom det geografiska omrade, som de nirmast
skulle betjina, horande serviceverkstiderna upptaga det mesta av revi-
sions- och reparationsmingderna, som ges inom respektive vagforvalt-
ningsomréden. I vissa undantagsfall skulle depaverkstad kunna betjina
iven mera an ett lan.

4. Som en sak for sig har kommittén studerat frigan om en storre, centralt
forlagd specialverkstad fér motorrevision (motorrenovering).

Centralverkstadsalternativet.

Ledmotivet for ett sammanférande av revisions- och reparationsarbetena
lill en enda stor verkstad skulle vara att erna en lingst mojligt driven ratio-
nell anviindning av arbetsbesparande arbetsmaskiner samt verkstadsarbe-
tets metodiska utférande i s. k. flytande gang.

En betingelse for en dylik rationaliserad stordrift ir dock, att den fore-
kommande arbetsmingden, som ges fran var for sig tekniskt magorlunda
enhetliga objektgrupper, ir av tillrdckligt hog storleksordning. Avensa .
madste for ett tillfredsstillande tillgodogérande av stordriftens ekonomiska
fordelar forutsittas en god jimnhet i tillférseln av revisions- och repara-
tionsobjekt. Det kriives en jamn arbetsbelastning for ett jimt utmyttjande av
den stora verkstadsapparaten.

Dessa betingelser iro icke for handen i vov-verkets fall. Motorfordonspar-
kerna uppvisa visserligen ganska hoga tal, men iven betriiffande dem gil-
ler, atl sammansitiningen fir mycket heterogen och hinderlig for arbets-
objektens behandling i flytande ging. Sedan framtriida med revisions- och
reparationsbehov en miingd med varandra mycket olika vig- och andra
arbetsmaskiner i grupper av ligre numerirer, som icke kunna férsvara an-
ordnandet av utrymmen och uppsittning av verkstadsmaskiner for sirskilda
arbetsviigar inom ett system fér verkstadsbehandling i flytande ging. Be-
iriffande den brokiga sammansittningen av vov-verkets maskinférrad hin-
visas till de uppgifter, kommittén i det foregdende ldmnat, och anmiirkas
kan, att &ven om vov-verket strivar till en standardisering inom respektive
maskingrupper, si kvarstar att dessa grupper éro sinsemellan s olikariade.
sammansatta som de dro av objekt till typ och konstruktion vasentligt olika.

Kommiitén finner det uteslutet, att en centralverkstad med sa beskurna
mojligheter for en rationaliserad jimn stordrift skall kunna uppvisa drifts-
vinster tillriickliga for att kompensera investeringskostnaderna fér verksta-
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dens anordnande och kostnaderna for dess underhall, kostnaderna for till-
och frantransporterna av materielen samt kostnaderna forbundna med den
okade reservhallning av materiel, som pakallas for neutraliserande av den
tidsforlust for materielens produktiva anviindning, som foranledes av objek-
tens bortovaro pa linga tidskriivande transporter till och fran det centrala
verkstadsstillet.

Kommittén kan efter anforda praktiska erfarenhetsresonemang a priori
ej omfatta alternativet avseende en helcentralisering av vov-verkets verk-
stadsdrift och har ej ansett sig bora inga pd négon niarmare behandling av
alternativels detaljer.

Alternativet : till tre platser ceniraliserade storre verkstider.

For studiet av detta aiternativ har kommittén pa liknande skil, som an-

forts till foregdende alternativ, mést antaga en mera individuell behandling
av de forekommande revisions- och reparationsobjekten, men har likvil
forutsatt en rationell anviindning av arbetsbesparande verkstadsmaskiner
samt mojligheter till rationell drift iven i ovrigt. Dimensioneringen av lo-
kaliteterna samt utrustningen med verkstadsmaskiner ér bestimd med hin-
" syn dels till det antal arbetstimmar for periodiska revisioner, som enligl
det foregiaende beriknats behova upptag;a's, dels till behovet av att upptaga
reparationer, som ej kunna komma att i full omfattning forliggas till de i
varje fall for det lopande vigunderhallet erforderliga serviceverkstiderna
vid huvudgaragen, dels till att motorrenoveringar antagits icke skola ut-
foras & de halvcentraliserade verkstiderna.
" Helt obegrinsat utrymme och kapacitet har ej kunnat forutsittas, utan
riknar kommittén med att vid toppbelastningar revisions- och reparations-
arbete kan fa forliggas aven till vov-verket utanforstiende, statens eller
privata verkstider.

Enligt ett av kommittén utarbetat férslag for en salunda diskuterad verk-
sladsanliggning #r investeringen for vardera av dessa ftre verkstider be-
riknad att bliva ca 830 000 kronor i enlighet med nedanstdende.

For verkstadshyggnaderna ..................... c:a 550 000: — kr.
S a0 10 Y b s S s S R R s SR » 25000: — »
» Sverkstadsutrustniig 1 oRINIE Ra 0L G » 150000: — »
iyesmarklGseny aheete ac shefo, ALali i ol . » 35000: — »
» planeringsarbeten ............ooiieaiee » 25000: — »
» vagforbindelser . .........cocoiiiiiiiiiien » 15000: — »
» anslutningsspar till jarnvag................ » 50000: — »

S:ma 850000: — kr.



35

Planskiss med tillhorande beskrivning dvensom forteckning Over verk-
stadsutrustning samt normaliserad situalionsplan bifogas sasom bilagor
nr 5 och 6.

Da dessa verkstider, direst de skulle komma till utférande, forutsittas
med hinsyn till personalrekrytering m. m. forlagda till orter av nagorlunda
storleksordning, synes icke friagan om investeringsbehov for byggande av
tjinstebostader behova upptagas. Berorda kommuner dro som regel ange-
ligna om att till sig knyta industri- och verkstadsforetag och bruka dirvid
sorja for ordnande av bostadsmdjligheter at personalen.

Systemet med en centralisering av verkstadsorganisationen till tre platser
i landet har emellertid sina svagheter. Vid bedomandet av defsamma bor
nimligen beaktas vissa andra indirekt verkande investerings- och drifts-
kostnadsfaktorer.

Vid varje centralisering f(o6ljer nied de geografiskt lingre lransportav-
stdanden nagot storre kostnader for transporterna av materielen fran vig-
miistarnas m. fl. underhalls- och byggnadsorgans arbetsomraden till och fran
de avligsna verkstadsplatserna. P4 grund av den tid de lingre transporter-
na Lill verkstdderna kriva erfordras dven en nagot stérre uppsittning av
reservobjekt — fordon och viigmaskiner m. m. — med ty atféljande storre
invesleringshehov for maskinanskaffningen samt med nagot stdrre under-
hiills- och vardkostnader, som oundvikligen félja med en hdgre objekt-
numerair.

Hur man an rimligen tillgodoser behovet av reservobjekt, f6ljer med ett
centraliserat system en storre osikerhet for de lokala foérvaltningarna att fa
revisioner och reparalioner utforda vid tillfélle och pa tidslingd, som pas-
sar dem for underhallsarbetenas rationella bedrivande. System med en
mera cenlraliserad verkstadsdrift komme dirfér sékerligen att underhalla
en begirelse och en strivan hos forvaltningarna att under alla forhallanden
allt mer och mer fa utvidga och 6ka kapaciteten hos de erforderliga huvud-
garagens verkstadslokaliteter med deras personaluppsittningar och Ovriga
utrustning.

Dylika faklorer lata sig ej bestimmas i kostnadssiffror, men samman-
lagda kostnadseffekten lir vara av en belydande ckonomisk storleksord-
ning och maste tagas i betraktande vid valet mellan alternativen for verk-
stadsorganisation.

Depaverkstadsalternativel.

Decentralisationen avser tillskapandet i regel i varje viigforvaltnings-
omrade (lin) av en verkstadskapacitet genomsnitiligen tillricklig for den
fordons- och maskinpark, som finnes och brukas i férvaltningsomradet ej
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blott for 16pande underhillet av viigar utan dven for lopande underhillet
av niirliggande hamnar, kanaler och farleder samt iven for den anligg-
ning av vigar, hamnar och flygfilt, som kan férekomma inom ifragava-
rande geografiska omréade.

Vid dimensioneringen av verkstadsapparaten i sadant syfte far beaktas
forst och frimst de som ofta nimnts i varje fall erforderliga i huvudgaragen
ingaende serviceverkstiderna med deras efter firdig utbyggnad okade kapa-
citet for upptagande fven av férekommande reparationsarbeten. Planskis-
ser till huvudgarage typ II och III dro bifogade sdsom bilagor 25 och 26.

Savil dessa serviceverkstiders som de tinkta depdverkstidernas drift stir
uppenbarligen i ett niira beroende av anordningarna for och driften av vov-
verkets forradsrorelse. Kommittén har i detta sammanhang inhimtat, att
niagon organisation med centrala huvudforriad icke anses erforderlig [or
vov-verket, utan att verkets forradsorganisation avses att utbyggas efter et!
system, som innebir, att for varje viigforvaltningsomrade (lin) inrittas ett
depdforrdd med lokal anslutning till ldmplig huvudgaragegird med dess
arbetsforrad, vilket forrad ges for Andamalet ett nagot storre lokalutrymme,
in som pligar vara det normala vid en garagegard. Platsen for ett sadant
kkombinerat forrad véljes, si att goda transportférhillanden erbjudas, var-
vid huvudvikten ligges vid att erhilla ett gott lige i forhallande till jirn-
vigs- och landsviigsforbindelser. Vov-verket ir i fird med att anordna dy-
lika depaférrad i erforderligt antal — ej fullt ett i varje ldn; i vissa fall
skulle ett depaforrad néimligen kunna betjina mera an ett léin.

Faktorer framtriida hir av betydelse for depaverkstadsfragan, sdsom det
ur transportsynpunkt antagna goda geografiska liget fér depaforrdden, den
nira tillgangen pa dir lagrade effekter och materialier av betydelse iven
for verkstadsdriften, mdjligheten att kunna utnyttja redan iigda tomtomra-
den och lokaler samt vidare att underbefils- och kontorspersonal, ibland
verkstadsarbetare, kunna utnyttjas for depiverkstaden gemensamt med
depéforradet samt i viss man fiven med berdrda garagegards lokaler och
personal. Dylika faktorer tala bestimt for att de diskuterade depiverk-
stiiderna i regel skola forliggas i anslutning till garagegirdar, dit det ar
avsett att orientera det berdrda forvaltningsomradet betjinande depafdr-
radet.

Antalet depaverkstider har kommittén efter horande av vigforvaltningar-
na samt i samrad med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen funnit bora vara
20 st.

Depaverkstidernas ortsforliggning, de pa varje plats erforderliga tekniska
atgirderna, oftast avseende till- och ombyggnad av befintliga garagelokaler,
samt investeringskostnaderna — omfatiande husbyggnadskostnader, verk-
stadsutrustning, ifragakommande marklosenkostnader — framgi av om-
stdende tabell, varvid riiknats med nu géillande byggnadskostnader.
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Lan Atgard Investering
Stockholms lian ....... Hammarby, till- och ombyggnad........ 140 000: — kr.
Sodermanlands 1an. ... Flen, (@20 .. oo s oo i sesldon s oaias 150000: — »
Ostergotlands lan...... Gistad, 'nybyggnad, .. 00 ol 120 000: — »
Jonkopings lan........ Tenhult, till- och ombyggnad .......... 140 000: — »
Kronobergs lan........ Bergsnas, 10 aai i Sualine . Saahid 130 000: — »
Kalmap dan: il o« Alem, till- och ombyggnad ............. 140 000: — »
Gotlands 180 ... uass Roma; DYDYEENAQ, o o oot s it 120 000: — »
Kristianstads lin...... Hassletrolm; nybyggnadi iy s s 120 000: — »
Goteborgs & Bohus ldn Séve, till- och ombyggnad .............. 120 000: — »

P “Alvsborgs 1ansi i, Réangedala, di0. .. M. Gl SR RN LA 135000: — »
R Skaraborgs lan........ Halsbroy (Ao 5 Sl sl sRR il by et 130 000: — »
S’ NVarmlands: laniiee e Deje;,nybyganad -5 fouamdeu bl s s 120000: — »
T LOrehrol Slanies Saeliier . Sannahed, till- och ombyggnad ........ 130 000: — »
U ‘Vastmanlandsiian .- ... Kolback, nybyggnad 'oooisiit oot 2 U Seie, 120 000: — »
W Kopparbergs lan ...... Stenniset, till- och ombyggnad ......... 135000: — »
X Géavleborgs lan........ Bolnas, didy oty e (o ro St e et 15wl 140000: — »
Y rsViasternorrlandsi 1an fvwiSallefted; (dio. v st e R il e g e e i A 130 000: — »
ZypJamtlandselanm e v BN Tl0 Q0" ot et ok s T SE L 125000: — »
AC Visterbottens lin...... MAnDAS . 070) 1o 25 o0 LB SRRT I S 130000: — »
BD Norrbottens lin ...... Gammelstad, 'd:0 5ol et 120000: — »

Summa 2595 000: — kr.

Uppsala lin forutsittes repliera pa depaverkstiderna vid Hammarby i
Stockholms lin samt Kolbick i Vistmanlands lidn, Blekinge lin pa depa-
verkstaden vid Bergnis i Kronobergs ldn, Hallands ldn pa depaverkstiderna
vid Sdve i Goteborgs och Bohus lin samt vid Héssleholm i Kristianstads lin.
Malmo6hus ldn har synts kunna reda sig med den kapacitet, nira jimforbar
med en depaverkstads, som erbjuds hos de i linet redan befintliga huvud-
garageverkstiderna.

Planskisser med tillhorande beskrivningar och forteckning over verk-
stadsutrustning aterfinnas i bilagorna nr 6—24.

Som framgir av vad som ovan framlagts skulle investeringskostnaderna
for de olika alternativen for vov-verkets verkstadsorganisation bliva:

Centraliseringsalternativet .......... . 2550 000: — kronor
Depaverkstadsalternativet ............ 2 595.000. — kronor

Centralverkstad for revision och renovering av motorer.

Av vad som i det foregdende refererats angaende periodiska revisioner
framgéar, att antalet motorobjekt fér personbilar, lastbilar, vighyvlar, vig-
viltar och krossverk totalt for hela landet uppgéar till omkring 3 800 st. Om
det forutsiittes, att samtliga motorer iro sexcylindriga och att revision bor
foretagas vart tredje ar, skola omkring 1 300 motorer revideras per ar, och
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eftersom motorerna iro antagna sexcylindriga, skola dirvid omkring 7 800
cylindrar borras.

..En motorrenoveringsverkstad, som kommittén studerat, skulle vid ufia-
gande av 2 200 arbetstimmar per ar kunna behandla omkring 8 800 cylin-
derlopp per ar. Med sidkerhetsmarginal for tillfilliga driftstopp och upp-
kommande maskinfel samt med tagen hidnsyn till reparationsbehov, som
kunna upptrida uléver progammet for den periodiska revisionen, skulile
denna prestation vil ticka det tidigare framriknade revisionsbehovet for
omkring 7 800 st. cylindrar per ar.

I det studerade verksladsprojekiet dro verkstadsmaskinerna avvigda och
samstimda med varandra med hinsyn till renoveringsbehovet a4 ena och
deras prestandakapacitet 4 andra sidan, si att sammansitiningen av maskin-
utrustningen skall vara den ur driftssynpunkt bésta.

Vid ett eventueilt utférande av specialverkstaden ifraga kan givetvis ifra-
gakomma att forligga den till plats, diar depaverkstad finnes, men dven om
s sker maste den i lokalhinscende fi antagas utford sisom ett fristaende
clablissement. Byggnads- och utrustningskostnaderna har uppskattats till
c:a Y2 milj. kr.

Den endast preliminéra utredning, som kommittén verkstilit, visar hin
pé att antalet motorer i vov-verkets fordons- och maskinpark skulle for sitt
revisionsbehov skiinka arbets- och driftsekonomiskt underlag for en verkets
egen centrala motorrevisionsverkstad. Kommittén har likvil ej ansett sig
bora fordjupa undersokningarna for anliggningen av en sadan i akt och
mening att kunna framlagga ett positivt forslag. Kommitién anser det nim-
iigen Onskvirt att avvakta utfallet av den i det foregdende omhandlade pa-
gidende bilverkstadsutredningen vid statens jarnvigar. Kommittén anser
namligen, enligt vad som férut omnamnts, att vid denna jarnviigsstyrelsens
utredning bor i den statliga samordningens intresse beaktas och ndrmarc
atredas fven fragan om mojligheten och ldmpligheten av att utforma den
for statens jarnvigars behov ifragasatta centrala bilverksitaden med en
motorrevisionsavdelning si dimensionerad, att diar skulle kunna utforas
iiven vov-verkets och mdajligen dven andra statliga verks molorrevisioner.
Tillsvidare skulle vov-verket i avvaktan pa resultat av en salunda utvidgad
utredning fortsiitta med anlitande av befintliga privata bilverkstider, som
iiro specialutrustade foér utférande av motorrevision och renoveringar i stor-
drift.



Administrationen {for verkstadsrorelsen.

For ledningen av arbetet vid depdverkstiderna, en fraga som kommitlién
vill avhandla forst, erfordras en med arbeten av dar férekommande olika
slag viil fortrogen arbetsledare. Med hinsyn till verkstiidernas ringa storlek
och arbetsomslutning var for sig, kan dock ingenjérskompelens icke anses
erforderlig for ledningen pa tjinstestillet, utan anser kommittén, att som
forestandare [or depaverkstad bor vara tillrackligt med en kvalificerad verk-
mdstare.

Behov av sadana verkmistare foreligger emellerlid inom vigforvalinings-
omradena (ldnen) oberoende av om depaverkstiderna anordnas eller ej. I
och med att vigunderhillet och idven anliggningsarbetena allt mera om-
stillts till maskinell drift, har antalet motorfordon och arbetsmaskiner, som
av de berdrda lokala forvaltningarna anvéndas inom ladnen, okat. Denna
ulveckling ir dnnu ej avslutad, utan pagar, som férut framhallits, en upp-
rustning. Hittills har overvakningen av malerielens underhall vilat pa re-
spektive viigmistare, i viss utstrickning med hjalp av ett antal vid stvrel-
sens forradsbyra placerade resande verkmistare.

Denna hjilp fran centralorganet har emellertid kunnat limnas endast
mera sporadiskt. Antalet sadana verkméstare ar nidmligen mycket litet i
forhéllande till materielparkernas storlek och starkt spridda geografiska
fordelning. I stort sett ha vigmistarna varit hianvisade till sig sjalva for
alt bedoma tillstand och reparationshehov hos den pa deras arbetsomraden
stationerade materielen. Analogt dr fallet nér det giller materiel, som bru-
kas for anliggningsindamalen av olika vov-verket vidkommande slag.

En del viigméstare dga naturlig fallenhet fér hir ifragavarande arbele
och har dirjimte kunnat skaffa sig en lingre praktisk erfarenhet, men
manga éro foga fortrogna diarmed — vigmaistarnas huvudsakliga arbets-
uppgifter ligga inom annat omrade. Dessa forhallanden ha medfort, att re-
dan vid nu férekommande materielutrustning ute i linen ett behov gjort
sig gallande att erhalla maskintekniskt utbildad personal som hjilp at vig-
forvaltningarna och viigmistarna for skotseln och underhdllet av materie-
len. An kraftigare maste detta behov gora sig giillande, dd materielen 6kats i
numerir och sirskilt di dess anvindning i och med okad viigtrafik och
dirmed okat vidgunderhallsarbete intensifierats. Ur ekonomisk synpunkt
selt liar ocksd anstillandet av ifragavarande befilspersonal med all siker-
het vara berittigat i beaktande av de stora viirden materielen representerar
och de stora belopp, som dess revision och reparation betinga. Det torde diir-
for vara berittigat forutsiitta, att alldeles oavsett hur verkstadsfrigan
loses — verkmiistare komma att anstéllas ute hos vigforvaliningarna i li-
nen, som avgjord regel en inom varje lan.

Den verkmistare, som skulle hava till huvuduppgift att vara férestin-
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dare for depéaverkstad, har kommittén emellertid ansett bora kunna anvan-
das dven for att bereda vigforvaltningarna bitride vid den lopande skotseln
av dem anfortrodda fordon och maskiner i huvudgaragen och deras service-
verkstider. Mot en siadan anordning kan goras inviindningen — vilken ock-
s& under hand gjorts fran nigon végforvaltnings sida — att en verkmistare
icke kan medhinna bada dessa arbetsuppgifter i linet. Hirvidlag maste
emellertid beaktas forhallandet, att verkméstare i sin egenskap av forestin-
dare for depaverkstad har tillfille att vid de forekommande revisions- och
reparationstillfillena lira vil kinna de materielobjekt, som pliga behand-
las pa depaverkstaden. Samma tillfille erbjudes honom vid inspektionerna
av serviceverkstiiderna vid ovriga garagegardar inom linet, dir materiel-
objekt kunna vara intagna for tillsyn eller reparation. Den ingéende kiinne-
dom om maskiner och fordon, som verkmistaren hirigenom efter hand
férvirvar och vidmakthaller, medfdr, att hans resor till garageverkstiderna
for inspektion och information kan begriinsas savil till antal som tidslingd
— icke siilllan lir han kunna per telefon limna sina anvisningar for ma-
terielens behandling.

Givetvis blir det dock i varje fall nédvindigt for berorda verkmistare i
en silunda kombinerad arbetsuppgift att féretaga resor och vara frinva-
rande fran sitt tjinstestille vid depaverkstaden. Med hinsyn hirtill, men
ej endast hirtill, erfordras under verkmistaren vid depéverkstaden en i
verkstadsarbetet deltagande verkstadsférman, vilken ir sa skickad, att han
— som i ovrigt forutsiittes deltaga i utforande av arbete i verkstaden -—
kan under verkmistarens resor eller franvaro i ovrigt frin verkstaden si-
som vid semester, sjukdom o.dyl., utéva arbetsledningen vid verkstaden.
Med en sidan organisation av administrationen anser kommittén, det skall
vara mojligt for verkmistaren att tillfredsstillande kunna skéta bada de
diskuterade arbetsuppgifterna.

Det forutsiittes dven, att verkmiistarna skola medhinna kontroll av de
arbeten, som kunna komma att anfértros enskilda verkstider med undan-
tag dock av motorrenoveringar vid de dirfor anlitade specialverkstiiderna

Det far dven forutses, att verkmiistaren skall behova hjilp vid depéverk-
staden foér kontors- och innearbete, sdisom med avloningshandlingar, arbets-
rapporter, underlag for statistik m. m. samt fér mellanhavandena med for-
ridet. Vid en geografisk orientering av depdverkstad till depafdrriden
skall givetvis dven forradsféorman vid depaférrad liksom annan dir sysselsatt
personal kunna efter tid och ldgenhet bitrida verkmistaren med kontors-
arbete. Kommittén har emellertid likviil rikpnat med att for depéverkstad
maéste avses en kontorsarbetskraft i kontorsbitrddes tjinstestillning.

Verkmiistarens lonestillning far icke siittas for 1ag, om det skall kunna
bliva mojligt for verket att i konkurrens med privata verkstadsindustrien
erhdlla fullgoda arbetskrafter fér tjinsten. Kommittén har i sin i det fol-
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Jande framlagda sammanfattande och jaimférande kalkyl over administra-
tionskostnaderna gjort ett antagande betriffande l6nekostnaden for verk-
mistarna, som hirflyter fran jimforelser med, vad som pligar betingas vid
de affirsdrivande verken. Kommittén har vidare i kalkylen beriknat, att
endast halva kostnaden for verkmiistaren skall anses belasta depaverkstads-
driften, enéir kommittén velat antaga, att han, summariskt uppskattat, kom-
mer att std halva sin tjénstetid till visst férfogande for driften av garage-
verkstiderna m. m. allt av ovan berérda slag.

For overledning och samordnande av depiverkstiidernas arbete, teknisk
och ekonomisk kontroll av deras drift m. m. erfordras iiven i vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen vid maskincentralférradets okade omslutning och
verksamhet nagot tillskott av maskin- och verkstadsutbildad befélspersonal.
Hirfor synes bora avses en befattningshavare, vilken kommittén vill benim-
na verkstadsinspektir, placerad vid styrelsens forradsbyra och diir nirmast
vid forvaltningen av maskincentralforradet — detta sammanhingande med
omstindigheten, att driften vid depdverkstiderna #r s intimt férbunden
med dispositionerna for praktiskt taget allt, som ingar i maskincentralforra-
dets forvaltning.

Verkstadsinspektoren bor figa god verkstadspraktik med erfarenhet fran
sddana arbeten, som skola férekomma vid depaverkstiiderna. Han bor aga
ingdende kinnedom om de verkstadsmaskiner, som anviindas hirfér, iiven-
som i 6vrigt god allmin maskinteknisk utbildning. En person med dessa
kvalifikationer kan inom den mekaniska industrien périkna goda villkor
och for att kunna férviirva till vov-verket en siadan kvalificerad arbetskraft
méste forutsittas, att tjinsten gives en dirfor avvigd lonegradsplacering.
Kommittén har for sin hir nedan gjorda kalkyl betriiffande administra-
tionskostnaderna riknat med att verkstadsingenjorer vid statens jiarnvigar
och telegrafverket éiro placerade i 16negrad A 26.

Som chef for maskinavdelningen a4 forradsbyran fungerar som férut
namnts for nirvarande under forridsdirektoren en byraingenjor med
maskinteknisk utbildning. Lonestillningen fér dessa tjinstemiin utgir kom-
mittén ifrdn bor i sammanhanget regleras pa siitt som av viig- och vatten-
byggnadssiyrelsen redan féreslagits.

Férutom verkstadsinspekloren riknar kommittén med att i styrelsen er-
fordras en medhjilpare till denne av sidan kvalifikation, att han skulle
kunna enligt av verkstadsinspektdren limnade anvisningar handligga jim-
forande statistik rorande det ekonomiska utbytet av driften vid depaverk-
stiderna. Det ir angeliget att kunna erhilla en jimforelse dem emellan
liksom mellan depéverkstiderna och andra i stirre eller mindre omfatining
anlitade verkstider, saviil statliga som enskilda. — T det sammanhanget vill
kommittén framhalla betydelsen av att avlonings- och andra administra-
tionskostnader hiinférande sig till verkstadsrorelsen ej summariskt paforas
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nagot verkets allminna lonekonto utan pa underkonti till det samlade drifls-
kontot for verkstadsdriften, tagen som en rorelse for sig inom forradsfon-
dens ram, — Vidare skall verkstadsinspektorens medhjilpare kunna vara
behjilplig med att uppsiitta skrivelser och utforma anvisningar till depa-
verkstiiderna. Han bor under verkstadsinspektorens franvaro pa inspek-
lionsresor, semester eller sjukdom m. m. kunna enligt av chefen {6r maskin-
avdelningen limnade direktiv ombesorja nodvéndiga expeditions- och andra
forekommande 16pande goromdl. For detta arbele, som alltsd torde delvis
f& utféras ganska sjilvstindigt, erfordras en kontorsskrivare.

Vid ovan diskuterade administrativa utrustning med verkmistare for
depaverkstiiderna och forvaltningarna i blandad tjinst och dérutover ma-
hiinda nigra ytterligare verkmistare vid viigforvaltningen i lin, dir depi-
verkstad ej iir forlagd, skulle kunna indragas de sju resande verkmistare,
som for nirvarande finnas i viig- och vattenbyggnadsstyrelsen vid dess for-
ridsbyra. S& linge motorrevisioner utliiggas pa enskilda verkstider, er-
fordras emellertid i styrelsen, som forutsittes alltjimt ha hand om kon-
troll av dessa arbelen, nagon personal for kontroll av dessa motorarbeten
De sju verkmistare, som nu iiro anstillda vid styrelsen, kunna beriknas f. n.
igna sin tid for kontroll av motorrevisioner i sddan utstriickning, att det
sammanlagt kan anses motsvara full sysselsitining for tvd sidana befait-
ningshavare. Antalet verkmiistare, som i den f6ljande berikningen forut-
satts indragna, har i enlighet hirmed satts till fem. Det ar emellertid att
heakta, alt behovel av arbetstid for resande kontrollanter kommer vid ut-
vidgad egen kvalificerad verkstadsdrift att i det hela taget bliva mindre, &n
om revisioner och reparationer hiinliggas till vov-verket utanférstiende
verkstider.

Efter en pa sadant siitt disponerad personalorganisation framkomma {6l-
jande arskostnader fér administrationen av depdverkstadssystemet varvid,
di det hiir endast ir fraga om en kostnadsjamforelse. rilknats med real-
loner alltsd inkl. rérligt tilligg och kristilliigg.

Linckostnad
(avrundade tal)
Verkstadsinspektor' i 'styrelsen s inl m Vi b S i st o St 12 500: —
Kontorsskrivare s stymelseniue v o oo el St it ites ikl STt 6500: —
20 verkmdstare vid depaverkstiderna — halva lénen ...... 63 500: —

20 verkstadsférmdn, varfor endast viss del, halften av lonen
beriknas, enar de samtidigt med befatiningsuppgifien skola

ntioratverkstadsarhete e S s e o e sl 48 000: —
2ONLGrShitadenit i i a8 e S0 SIS TR T VIR, SN 70 500: — 201 000: —
Avgar kostnaden for fem verkmistare i styrelsen............ 34 000: —

Summa arskostnad: 167 000: —

For att komma iill en ritttvis bedomning av de av kommittén nirmare stu-
derade tva alternativen fir verkstadsorganisationen bor emellertid i jimforel-
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sen ocksi medriknas kostnaden for den personal, som erfordras hos vigfor-
valtningarna for skotseln av dem anfortrodda objekt samt for dvervakning av
arbetet vid huvudgaragens serviceverkstiider. I depaverkstadsalternativet
inskriinker sig denna kostnad till den halva kostnad for 20 verkmistare,
som ej medriknats ovan, eller 63 500: — kronor. Totalkostnadsbeloppet
att anviindas vid jimforelsen blir dirmed for depdverkstadsalternativet
230 000: — Lronor.

Aven i alternativet tre centrala verkstider, erfordras i styrelsen en verk-
stadsinspektor. De kvalifikationer, som erfordras for denne, kunna i detta
alternativet icke vara mindre iin i depaverkstadsalternativet utan borde sna-
rare vara storre, di det hiir dr friga om verkstider av annan och hogre
storleksordning. Kommittén har emellertid riknal med samma loneplace-
ring i bada alternativen.

Vid centraliseringsalternativ kommer utfallet av varje sidan verkstads
drift att figa en storre ekonomisk betydelse dn utfallet av en depdverkstads
drift tagen for sig. Med hiinsyn hiirtill kan det vara befogat, att verkstads-
inspektoren mera fortlspande och ingdende foljer driftresultatet vid si-
dana centrala verkstiider in vid depaverkstiderna. For att detta skall kun-
na ske borde egentligen erfordras flera medhjilpare it verkstadsinspekto-
ren i centralorganet in vid alternativet med depdverkstiiderna, men kommit-
tén har likviil betriffande personalférindringarna i styrelsen forutsatt
dessa lika i bdda alternativen.

Arskostnaden for administrationen i styrelsen vid alternativet med tre
centrala verkstider skulle dirmed bliva foéljande:

Lonekostnad
(avrundade tal)
Verkstadsinspeletr it oh e lia e diionis s it 12500: —
Kontorsskaivame: o s et e i e (o e s B e 6 500: —

Summa arskostnad 19 000: —

Uppsiitiningen av befil och underbefiill vid en huvudverkstad med till-
horande forrdd har kommittén i samrid med vig- och vattenbyggnadssty-
relsen velat antaga till:

Lonekostnad
(D-ort avrundade tal)
*1 verkstadschef (verkstadsingenjor) ................... 11 000: —
Zrvenkmhstares s nAriadng oo SR DU e G I nHO U 12 506: —
2. verkstadSEOTIMAN: | sy st <iimis 1a s s st s s £t b 4 3009 9500: —
g I 012170 bd 20005 0412 00 DR vt T L S s S STl e e e L 4500: —
3o kontoTShITAd aRte s I i oo e A T S S 10 500: —

Summa arskostnad 48 000: —

Efter en pa sadant sitt disponerad personalorganisation framkomma fol-
jande arskostnader fér administrationen av verkstadssystemet enligt alterna-
tivet med tre huvudverkstider:




Lonekostnad
(avrundade tal)

Styrelgen math S ERRls TERETE ST Ry ISR L T R 1T LY 19 000: —
Personalutrustningen for 3 verkstiader ...................... 144 000: — 163 000: —
Avgér kostnaden for fem verkmistare i styrelsen............ 34 000: —

Summa arskostnad: 129 000: —

For att komma till en riitt jimforelse med den ovan beriiknade administra-
tionskostnaden for depéverkstadsalternativet bor hirtill liiggas arskostna-
den for det vid hiir forevarande alternativ erforderliga antalet verkmiistare
vid viigférvaltningarna. Hir maste beaktas, att i alternativet med tre hu-
vudverkstider #dro verkmistarna vid vigférvaltningarna helt avkopplade
frin det revisions- och reparationsarbete & objekten. som utfores vid de
centraliserade verkstiderna, vilket medfér, att dessa verkmiistare icke er-
hilla den grundliga kinnedom om resp. lins fordons- och maskinparker
som i alternativet med depaverkstiider och verkmiistare i kombinerad tjinst.
I alternativet med centraliserade verkstider maste darfor forutsittas en
krivande Okning i verkmiistarnas inspektionsresor och dirmed i dessa
tjinstemiins arbete for forvaltningsomradet. Huru stor denna arbetsokning
kan beriknas bliva, kan ej bestimmas men maste antagas vara av sidan
storleksordning, att dérifrdn icke kan bortses. Forutsittes okningen bliva
exempelvis 20 %, skulle antalet verkmiistare for vigforvaltningarna i detta
alternativ kalkylatoriskt bliva 12 (depdverkstadsalternativets 20 verkmiis-
tare pa halvtid = 10 verkmiistare -+ 20 %). Kostnaden for dessa 12 verk-
mistare uppgar till c:a 76 000 kronor.

Den med depdverkstadsalternativets administrationskosinad jimforbara
summa-kostnaden for centralverkstadsalternativet skulle dirmed bliva c:a
205 000 kronor.,

Kommitténs val mellan alternativen for vig- och vatten-

bygenadsverkets verkstadsorganisation.
ygg g

En jimforelse ur investerings- och administrationskostnadssynpunkt mel-
lan de i niist foregiende biigge avsnitt av betinkandet diskuterade huvud-
alternativen for verkstadsorganisationen ger vid handen, att dessa vad in-
vesteringsbehovet betriiffar dro ungefiir likvirdiga, medan diiremot centra-
liseringssystemet skulle kalkylationsvis stilla sig billigare vad administra-
tionen betriffar. Den kalkylerade skillnaden skulle enligt forestiende vara
230 000—205 000 == 25 000 kr. per ar.

Denna fér centraliseringssystemet gynnsamma faktor kan emellertid ej
{4 anses vara utslagsgivande. Vid de ytterligare bedomandena méste nim-
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ligen beaktas, att systemet med depaverkstiider erbjuder ett flertal fordelar
i driften av praktiskt slag, som bottna i driftsekonomiska virden, ehuru
dessa ej lata sig pa forhand kalkyleras. Bland sddana fordelar framtrider
depaverkstadssystemets tanjbarhet i dimensionering och kapacitet. Skulle
mojligen erfarenheterna angiende nagon eller nagot antal depaverkstiders
kapacitet giva vid handen under utvecklingens gang, att den stiller sig
otillricklig, sa ligger i planldggningen for byggnaderna mojlighet, att vid
sadant behov gradvis utbygga verkstadshallen — givetvis dock inom grén-
ser, som betingas av ovriga verkstadens vitala lokaliteter — f6r en relativt
ringa kosinad. En tillbyggnad av exempelvis en lamell till verkstadshallen,
beredande ytterligare tvia uppstillnings-(arbets-)platser, betingar salunda
en kostnad av endast omkring 10 000 kronor. Till skillnad mot vad fal-
let ir i centraliseringssystemet foreligger ocksa vid det decentraliserade sy-
stemet en viss mojligchet for vov-verket att fér nagot lins del, dir enligt
detta betidnkande depaverkstad skulle anliggas, kunna uppskjuta slutliga
avgorandet hirvidlag i avvaktan pa erfarenheter angidende mojligheten att
lita linet nigon kortare eller lingre tid betjinas av depdverkstider, som
mera avgjort bora omedelbart anldggas i nidrgrinsande lin. Sadana nagot
lveksamma fall finnas, sisom i Kalmar och Gévleborgs lin.

Kommittén vill erinra om vad som i det foregdende anforts angaende de
slora mdjligheter till samordning med huvudgaragen och depaforraden, som
systemet med depiverkstider erbjuder for ett allt fortgdende gemensamt
utnyttjande dels av lokaler, verkstads- och foérradsutrustning m. m., dels av
befils- och arbetarepersonal.

Den niirmare insyn, som depaverkstadssystemet medger de lokala forvalt-
ningarna och béttre tryggar dem for att fi sina revisions- och reparations-
behov tillgodosedda pa sitt, som vil eller bést tjanar deras anvindnings-
behov for materielen, ir dgnat, som éven forut framhallits, att forebygga

“utvidgningar av anliggningar och drift av serviceverkstiderna vid huvud-

garagen.

I hindelse av ofredslige for landet erbjuder depaverkstadsalternativet for-
delen med driftsanliggningarnas geografiska utspridning i mindre enheter,
som likvil kunna samverka.

Man masle vidare beakta det {or administrationskosinaden kalkylerade
skillnadsbeloppets — 25 000 kr. — ringa storlek i férhallande till verkstads-
rorelsens hela driftsekonomiska omslutning — uppskattad, incl. reparation
av flytande materiel, till framemot 10 milj. kronor per ar.

I betraktande av allt detta har kommittén ej tvekat i valet mellan ett de-
centraliserat och ett mera centraliserat system for en vov-verkets egen verk-
stadsorganisation och vill alltsa férorda och foresla valet av det férsthiamnda
svstemet.




Verkstadsbehov for hamnvisendet.

I det foregdende har avhandlats behoven. av verkstadsanordningar av
olika slag samt tillgodoseende av behoven for behandling av materiel, av-
sedd for vigunderhdllet, for viigbyggnaderna, for vov-verket dvilande flyg-
fialtsbyggnader samt for forekommande vatten- och avloppsarbeten.

Kommittén har vid avmiitandet av anordningarna for dylika verkstads-
behovs tillgodoseende forutsatt, att den foreslagna anordningen med depi-
verkstiider skulle kunna tillgodose iiven vissa geografiskt lampligt oriente-
rade behov av revisioner och reparationer, som kunna foreligga for mate-
riel avsedd for hamnarnas, kanalernas och farledernas underhall samt for
de hamnbyggnader, vilka kunna komma att utforas i verkets egen regi.
Detta giller i avseende & behov, som ej limpligen kunna tillgodoses i de
tillfialliga storre eller mindre forradsverkstider eller reparationssmedjor,
som alltid plagar anordnas vid byggnadsplatserna, samt i de oftast mindre
forrdd med serviceverkstiider, som mdste finnas vid hamnar, kanaler och
andra farleder for forekommande lopande underhall och drift av anligg-
ningarna.

Depa- och andra, férut berorda med vov-verkets verksamhet forbundna
verkstiider kunna diremot ej tillgodose verkstads- och varvsbhehandlings-
behovet for den verket tillhoriga flytande arbetsmaterielen.

Enligt uppgift i det foregiende ingd i denna materiel foljande storre en-
heter:

9 mudderverk

20 mudderpramar

10 bogserbatar och

6 ponton- och angkranar.

Verkstadsbehandlingen av den flytande malterielen stiller sig annorlunda
iin betriiffande den pa land brukade, men forhallandena betriffande den
flvtande, materielen i och for sig stiilla sig fiven olika pa ostkusten emot pa
syd- och viistkusten. For ostkusten giller att berérda materielobjekten &ro
relativt fa och kusten lang. Transporterna av materiel for verkstadsbehand-
ling skulle bli alltfér linga och kostsamma, om man skulle vilja tinka sig
behandlingen dir sammanford till en eller ett fatal verkets egna verkstads-
och slipanliggningar. Samtidigt finnes lings kusten god tillging pé latitud-
vis spridda och i 6vrigt ldmpligt beligna storre eller mindre privata och
marinens verkstider med varvsutrustning och slipar av olika storlek och
kapacitet.

For behov av verkstadsbehandling, som ej kan bliva tillgodosett vid de
ovan nimnda {tillfilligt ordnade byggnadsforrdden med sina reparations-
verkstiider eller smedjor samt vid de forrads- och verkstadsanliggningar av



servicenatur, som i varje fall méiste finnas vid de under vov-verkets for-
valtning stiende hamnarna, kanalerna och farlederna, anser kommittén
alltsi betriffande ostkusten, att vov-verket bor lita till och fiven kunna reda
sig som hittills genom anlitande av privata jimte marinens verkstider och

varv.

Pa syd- och vistkusterna dro transportavstinden visentligen kortare éin
pa ostkusten och materielbestindets geografiska spridning relativt mindre.
Pa hir ifrdgavarande kustpartier har #ven hittills forekommit viss vov-
verkets egen varvs- och sliparbetsverksamhet forlagd till platserna Barse-
biicks hamn och Lysekil. Dessa etablissement iro, sirskilt det vid Lysekil,
att férlikna med depiverkstiider i storleksordning och anviindningsart. Lyse-
kilsverkstaden befinner sig dven i gott tillstind, iger en god utrustning och
erbjuder en skiligen god kapacitet.

Betriffande denna verkstad bér dven bemirkas, ait den ocksa limpar sig
vil for underhdll och reparation av firjefarkoster for ett flertal vigvisen-
dets firjleder i Bohuslin, frin vilka firjefarkosterna kunna transporteras
direkt sjoledes till Lysekil.

I Barsebiicks hamn befinna sig verkstads- och slipanliggningarna i simre
lillstind betriffande savill anliggningarnas underhall som den verkstads-
tekniska utrustningen. Etablissementet torde enligt ett inom vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen uppriittat och aktualiserat kompletteringsprogram kré-
va en investering av c:a 100 000 kronor fér uppbringande i dndamalsenligt
skick. En nidrmare granskning av detta kompletteringsprogram, som i varje
fall bor genomforas, lir dock ligga utanfér utredningsuppdraget for kom-
mittén, som alltsi begrinsat sig till att konstatera, att varvsverkstider i
BLarsebéick och Lysekil ldmpligen bora bibehallas.

Om kommittén icke har funnit skiil foéresld niagra sirskilda verkstads-,
varvs- och slipanliiggningar for hamn- och farledsvisendets del & andra plat-
ser, fin dir sidana redan finnas, vill kommittén dock framhalla angeligen-
heten av att hamn- och farledsviisendets verkstiider i enlighet med den le-
dande tanken och linjen for forridsfondens rorelse stimmes in helt i verkets
forradsorganisation och stilles under forradsbyrins (forradsdirektorens),
enkannerligen maskincentralférradets ledning och uppsikt pa analogt sitt,
som de foreslagna depdverkstiiderna och i tillimpliga delar de till viigfor-
valtningarnas huvudgaragegardar anslutna verkstiiderna.

Den for verkstiderna ifriga lokalt erforderliga personaluppsittningen
torde nirmast kunna anses motsvara den, som beriknats for depaverksti-
derna, och dr redan i stort sett befintlig.




Verkstadsbehov i samband med nitrevisioner

a jarnbroar.

Enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsens foreskrifter rorande broar, firj-
leder och andra konstbyggnader, »Tillsyn och underhéll av broar» skall
viss periodisk nitrevision av jirnbroar verkstillas., Saddan revision skall be-
traffande storre broar ske vart fjirde dr. Total nitrevision skall verkstillas
vart tolfte ar. Mindre broar skola underga total nitrevision vart folfte ar.
Det totala antalet nitade stérre broar uppgar till cirka 190 st. med en sam-
manlagd brolingd av ungefir 15000 m. Antalet nitade mindre broar upp-
gar till cirka 2 300 st. med en sammanlagd brolingd av ungefir 33 500 m.

Enligt en fran viig- och vattenbyggnadsstyrelsen inhimtad uppgift skall
nitrevision av jirnkonstruktionerna i broar utforas av forslagsvis tre nit-
revisionsgrupper, varje grupp bestiende av en nitare samt en a tvd hant-
langare. Bortsett frin tid for resor och oférutsedda arbeten har vidare be-
riknats, att varje sidan nitrevisionsgrupp om fire man skall medhinna i
medeltal cirka 10 m. bro vid total och 15 m. bro vid partiell nitrevision
per arbetsdag. Sammanlagda uppskattade antalet gruppdagsverken per ar
skulle didrmed uppga till 570.

Varje nitrevisionsgrupp #ir avsedd att utrustas med en mindre bensin-
motordriven kompressor med pneumatisk borrmaskin, nit- och skrotham-
mare fivensom filtissja och diverse andra for utférande av mindre repara-
tionsarbeten, gasskiirning m. m. erforderliga redskap jimte utrustning. Ma-
terielen forvaras och transporteras i en siirskild for fndamailet utrustad
skapbil.

Som framgéir av vad ovan anforts, 4r den materiella utrustningen, som
faller pa vardera av de tre nitrevisionsgrupperna, av en si ringa storleks-
ordning, att nagra speciella verkstadsanordningar for indamaélet icke kunna
behova beredas. Eventuella reparationsbehov for materielen bora kunna
vill tillgodoses icke endast vid nigon lampligt beligen depédverkstad utan
dven, om sirskilda omstindigheter sd skulle kriva, vid nagon av huvud-
garagens serviceverkstiider. Liampligt belidgna tre depdverkstider kunna
var och en for sig tjina som replipunkter for ett tremannalag av revisions-
arbetare med deras utrustning. Vid ledighet fran revisionsarbetet lira dessa
arbetare dven kunna och iven bora beredas annat arbete i salunda berord
depaverkstad.



Kommitténs hemstillan.

Med hénvisning till den jiamférande utredning, som kommittén salunda
verkstillt, vill kommittén fororda, att till grund for organisationen och det
tekniska ordnandet av viig- och vattenbyggnadsverkels verkstadsrorelse 1ag-
ges det decentraliserade system med depdverkstdder, for vilket kommittén i
det foregaende nirmare redogjort.

Kommittén vill fororda, att verket for de tekniska anordningarnas genom-
forande matte beviljas ett kollektivanslag a4 beridknat belopp, omkring
2 600 000 kr., med frihet for vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att gora de
avvikelser fran vad kommittén projekterat, som kunna befinnas onskviirda
vid den slutliga bearbetningen inom verket av de av kommittén framlagda
viigledande projekten. Kommittén utgar némligen fran att vig- och vatien-
byggnadsstyrelsen vid forslagets genomforande kan onska foretaga en del
avvikelser — sasom betriaffande de av kommittén angivna platserna for de-
paverkstidernas forlaggning, anlidggningarnas detaljplanering m. m.

Kommitién vill vidare fororda, att jirnvégsstyrelsen gives i uppdrag att
vid sin pagaende utredning angdende en central bilverkstadsanliggning (or
statens jarnvigars behov dven utreda i samrad med andra berérda verk-
styrelser, huruvida det kan vara ldmpligt att dimensionera en i en sidan
statens jarnvigars bilverkstad ingaende avdelning fér motorrevisioner péa
sadant siitt, att dar kunna upptagas motorrevisionerna iiven for vig- och vat-
tenbyggnadsverket, eventuellt dven for andra intressesberdrda statens verk
och inrittningar.



Sirskilt yttrande av ledamoten Hallgren.

I anslutning till kommitténs betinkande och dirtill anknytande forslag
angiende utbyggnad av vov reparationsanstalter till sidan kapacitet att de |
egna reparationsbehoven iven i frdga om motorfordon i princip skulle till-
godoses fir jag betriffande niimnda del av projektet reservationsvis anfdra
{oljande.

Statliga kapitalinvesteringar i nya anldggningar bora icke ske i andra sam-
manhang in dir patagliga fordelar, i forsta hand av ekonomisk art, hérige-
nom kunna pavisbart vinnas.

Med tanke pa vikten av god forebyggande fordonsvard synas de s. k. ga-
ragegardarnas verkstider motsvara nadmnda krav, vartill giller att dessa
anliggningars kapacitet #dr tillricklig for rationell l6pande service och
mindre reparationer till en kostnad, som icke torde nimnvirt kunna mned-
bringas genom val av andra alternativ for fragans l1osning.

Betriffande de s. k. depaverkstiderna synes nodvindigt att anligga andra
synpunkter. Forst och framst kan da bringas i erinran att de militira tyg-
verkstidernas bilreparationsverksamhet enligt konstaterande av riksdagens
revisorer i dessas berittelse for 1944—1945 visat avseviirt ligre effekt in de
privata verkstidernas tillitna normer. I analogi hiirmed synas skil foreligga
for antagandet att ligre effekt én vid privata foretag kan riskeras dven vid
de foreslagna depaverkstiderna, vilka i fraga om utrustning och organisa-
tion snarast torde bli ogynnsammare stillda éin de avsedda militira repa-
rationsanstalterna.

Overforandet av ylterligare produktiv personal till de foreslagna depa-
verkstiderna skulle med hinsyn till bristen pa kompetent arbetskraft dess-
utom fa en icke ovisentlig betydelse ur forsorjningssynpunkt, om den totala
reparationseffekten hirigenom minskas enligt ovan anforda farhigor. Det
synes ostridigt lampligast att arbetskraften i ett bristlige som det nuvaran-
de, vilket giller savil den rullande materielen som personalen, utnyttjas pa
de arbetsplatser dir produktionen ligger hogst. Denna synpunkt bor i dagens
situation t. o. m. tillmitas storre betydelse dn sjilva kostnadsfragan.

Flera tecken tyda vidare pi att utvecklingen i princip gar mot 6kad spe-
cialisering och fabriksmissig renovering av i olika motorfordon ingidende
savil aggregat som detaljer. Detta skulle i princip innebira att den ordinira
verkstadens uppgift inskrinkes till ett i forhallande till sjidlva reparationen
enkelt utbyte, i stil med de redan vanliga motorrenoveringarna enligt bytes-
system. En langre driven specialisering inom den privata bilbranschens ram
miste otvivelaktigt medféra hogre effektivitet i forhallande till ev. depi-
verkstider, vilka dels finge mer allroundbetonade uppgifter, dels finge rikna
med en dven efter dagens standard relativt ordinir utrustning samt hind-
rande formaliteter i friga om nyanskaffningar och utbyten, som komma atl
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moliveras av snabbt lekniskt framatskridande. Aven med utgdngspunkt
fran en for dagen tillfredsstillande ufrustning kan férhallandet snart bli
analogt med vad som konstaterats under utredningen, niimligen alt arbelet
kan ha stillt sig tidsodande och kostsamt pd garageverkstiider med deras
klena ulrustning och daliga uirymmen.

A andra sidan vill jag erinra om att de privata bilverkstiidernas organisa-
tion, Bilverkstidernas Riksférbund, deklarerat sin uppriktiga vilja att till-
motesga vov betriffande foretridesritt till reparationer och ekonomiska
(brmdner, vilket resulterat i ett efter dverliggningar med representanter for
vov utarbetat forslag till normalavtal. Detsamma tillforsikrar de privata
verkstidderna, vilka icke dro mirkesrepresentanter, si anmirkningsviirt 1ag
avans pa bilreservdelar som 5—7 . Med hiinsyn till de privata verkstider-
nas stora antal, formanligare lige for vov arbetsobjekt och totala kapacitet
bora dessas mojligheter att tillgodose vov reparationsbehov icke underskat-
tas. Tvirtom torde vara ur alla synpunkter limpligt att forligga de egent-
liga revisionsarbetena (6- och 3-arsrevisioner) till privata verkstider, vilka
bitritt av Bilverkstidernas Riksforbund rekommenderat avtal och saledes
icke hit avlasta enbart topparna i reparationsbehovet.

D4 det forutsatts att en utbyggnad med depdverkstider skulle medfora en
forbittring dven med tanke pié mobilisering eller krigsfall, méste erinras
om att overbefilhavaren i detta fall har dispositions- och bestimmanderiitt
samt alt behov och foretridesritt komma att bedémas ur i férsta hand mi-
litir synpunkt och med avviigning i forhallande till samtliga foreliggande
reparationsbehov. Fordelar kunna silunda ur denna synpunkt icke parik-
nas, di iven icke mobiliserad personal kommer alt disponeras pa totalt sett
iampligaste siitt och utan hiinsyn till anstillningsférhallanden.

Under hiinvisning till ovan anférda skil vill jag sammanfatiningsvis
foresla, .

att uibyggnadsprogrammet — i varje fall t. v. — vad betriiffar motorfor-
donsreparationer inskrinkes till garagegérdar enligt utredningens forslag
samt

att for tillgodoseende av reparationsbehov som icke kunna omhiindertas
vid dessa garagegirdar, innefattande éven 3- och 6-drsrevisioner, anlitas pri-
vata verkstider enligt av Bilverkstidernas Riksférbund utarbetade normal-
kontrakt. ‘



Bilaga 1.

Sammanstillning

dver vid utgangen av ar 1945 i viig- och vattenbyggnadsverkets forradsfond

redovisat antal motorfordon och arbetsmaskiner av viktigare slag.

Lan Lastbilar Person- och Vighyvlar Vigviltar  Traklorer  Krossar
paketbilar -
B 51 15 47 17 8 25
C 29 13 28 10 10 16
b 31 4 26 5 2 13
E 47 18 40 10 11 28
F 56 12 32 47! 4 34
G 34 16 28 18 12 25
H 53 10 35 8 27
I 19 11 16 8 8
K 16 7 14 6 7 9
L 65 16 42 26 33 40
M 87 18 37 29 20 19
N 7 20 10 14 17
0 - 52 17 22 17 10 29
P 67 9 10 16 14 46
R 58 20 1 7 7 29
S 53 14 37 8 1 28
T 38 1 29 7 4 15
U 27 4 21 2 5 16
W 59 20 46 21 8 48
X 46 17 31 i 12 20
X 68 18 35 21 11 44
Z 63 18 36 10 5 39
AC 68 19 36 1 1 35
BD 67 26 41 13 5 40

1190 340 780 290 220 650



Sammanstillning

Bilaga 2.

over det antal motorfordon och arbetsmaskiner av viktigare slag, som be-
riknas ingd vid full upprustning i vig- och vattenbyggnadsverkets

forradsfond.

Lién Lastbilar Person- och Vaghyvlar Vagvaltar Traktorer  Krossar
paketbilar

B 70 31 31 13 5 18
C 40 18 24 4 3 15
D 43 22 29 5 3 18
E 64 31 41 6 5 31
F 77 29 45 7 5 3
G 50 25 37 5 3 28
I 75 26 36 5 4 28
I 23 16 16 3 3 11
K 24 12 15 3 3 11
I 66 26 37 13 7 28
M 71 32 38 15 10 28
N 36 16 25 4 5 18
O 56 27 25 10 i 22
P 86 38 3 13 1 43
R 75 26 41 6 4 31
S 68 32 45 8 b} 37
W 53 22 24 5 3 18
U 42 20 24 5 2 18
W 95 33 45 8 5 35
X 47 22 31 10 5 32
Y 83 42 51 17 6 49
Z 87 31 39 5 35
AC 89 49 55 6 37
BD 90 49 48 10 7 40
1510 675 855 190 115 665




Bilaga 3.

Program for periodiska revisioner a

fordon och va gmaskiner.

Arbetsgruppering f6r revision av bilar.

Stérre revision (S rev)
(c:a 15 000 mil)
Vart 6 ar.

(1 gang per fordon)

1. Demontering och montering av motorn.

2. Renovering av molor.

3. viixellada.

4. > kardan.

. bromsar, axlar, hjul och fjidrar samt styrinritining.
6. » » lippanordning.

7. Undersokning, rengoring, reparation och malning av chassi.

8. Undersdkning, rengoring och reparation av karosseri med hjulhus.
9. Malning, fernissning och polering bittras eller fornyas.

10. Klidseln omses och repareras. Ersittes da sa erfordras med ny.
11. Revision av hela eleklriska utrustningen.
12. Revision och ev. reparation av uppvirmningsanordningar.
13. Tillsyn av mirkning och skyltar.
14. Provkorning och besiktning av fordonel.
Ungefirlig tid for S rev.
Lastbilar 390 timmar exkl. molorrenov.
Personbilar 385 » » »

Mindre revision (M rev)
(c:a 7 500 mil)
Vart 3 éar.

1. Demontering och montering av motorn.
2. Renovering av molor.
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Undersokning, rengoring och reparation av vaxellada.

Undersokning, rengoring och reparation av kardan.

Undersokning och ev. reparation av axlar, hjul och fjidrar.

Kontroll och erforderlig reparation samt smorjning av styrinrittining.
Rengoring, kontroll och erforderlig reparation av bromsanordningar.
Rengoring av fordonet in- och utvindigt samt avhjilpande av hirvid

upptickta felaktigheter. Bétiring av malning a kaross och chassi.
Kontroll och justering av tippanordning.
Ungefirlig tid for M rev.

Lastbilar 155 timmar exkl. motorrenov.

Personbilar 130 ) »

Arbetsgruppering for revision av vighyvlar.

Storre revision (S rev)
(ec:a 7 000 tim.)
Vart 6 ar.

(1 gang per maskin)

Demontering och montering av motorn.
Renovering av motor.
vixellada.
» kraftoverforing.

» » bromsar, axlar, hjul och styrinritining.

» » lyftanordning for hyvelbladet.
Undersokning, rengoring, reparation och mailning av chassi.

» » » » » sviangbord och
hyvelblad.

3 och » av forarhylt.
Malning béttras eller fornyas.
Revision av hela elektriska utrustningen.
Revision och eventuell reparation av uppvirmningsanordningar.
Tillsyn av méarkning och skyltar.
Provkorning av maskinen.

Ungefirlig tid for S rev.
c:a 450 timmar, exklusive motorrenovering.
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Mindre revision (M rev)
(c:a 3500 tim.)
Vart 3 ar.

Demontering av motorn.
Renovering av motor.
Undersékning, rengoring och reparation av vixellada.

» » » » » kraftoverforing.

» och eventuellt reparation av axlar och hjul.
Kontroll och erforderlig reparation samt smorjning av styrinrittning.
Rengoring, kontroll och erforderlig reparation av bromsanordning.
Rengoring, kontroll och erforderlig reparation av lyftanordning och hy-
velbladet.
Rengoring, kontroll och erforderlig reparation av svingbord och hy-
velblad.
Rengéring av maskin samt avhjilpande av hiirvid upptickta felaktig-
heter.
Bittring av méalning.

Ungefirlig tid for M rev.
c:a 200 timmar, exklusive motorrenovering.

Arbetsgruppering for revision av vigviltar.

Storre revision (S rev)
(c:a 6000 timmar)
Vart 6 ar.

Ungefirlig tid for S rev.
c:a 400 timmar, exklusive motorrenovering.

Mindre revision (M rev)
(c:a 3000 timmar)
Vart 3 ar.

Ungefirlig tid for M rev.
c:a 200 timmar.

DA typer och modeller iro hogst varierande kan ndgot revisionsprogram
ej angivas. Ovanstiende antagande ir grundat pa hittillsvarande erfarenhet.
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Arbetsgruppering for revision av traktorer.

Storre revision (S rev)
(c:a 6000 tim.)

Vart 6 ar.

Demontering och montering av motor.
Renovering av motor.

» » viaxellada.

» » kraftéverforing.

» » bromsar, axlar, hjul och styrinrittning.

» » kraftuttag for arbetsredskap eller remskiva.

Undersokning, rengéring, reparation och malning av chassi.
Revision av elektrisk utrustning.
Malning béttras eller férnyas.
Provkorning av maskinen.
Ungefirlig tid for S rev.
c:a 50 tim. for Fordson trakior, exkl. motorrenov.
» 100 » > Munktells » » »

Mindre revision (M rev)
(c:a 3000 tim.)
Vart 3 ar.
Demontering och montering av motor.
Renovering av motor.
Undersokning, rengoring och reparation av vixellada.
» » » » » kraftoverforing.
» och erforderlig reparation av axlar och hjul.
Kontroll och erforderlig reparation samt smérjning av styrinrittning.
Rengoring, kontroll och erforderlig reparation av krafttuag for arbets-
redskap eller remskiva.
Rengoring, kontroll och erforderlig reparation av bromsanordning.
Rengoring av maskinen samt avhjalpande av hérvid upptickta felak-
tigheter.
Bittring av malning.
Ungefirlig tid for M rev.
c:a 50 tim. for Fordson traktor, exkl. motorrenov.
» 70 » » Munktells » » »
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Arbetsgruppering for revision av krossverk.

Stenkrossar
A. Rullagerkross.
(cirka 2 500 tim.)

Vartannat ar.

Demontering av krossen.

Undersokning av krossaxel och lager med utbyte av eventuellt felaktiga
delar.

Undersokning och eventuelit erforderligt utbyte av brickpannor och
slitmetaller i ledklaffar.

Undersékning av stativ med pasvetsning av slitskador.

Montering av krossplattor och sidokilar.

Unders6kning och eventuellt erforderlig renovering av styrlager och
lager for transporthjul.

Utbyte eller reparation av utloppsriinna och skyddsplatar.

Milning och mirkning samt provkorning.

Ungefirlig tid for revision
c:a 100 timmar.

B. Glidlagerkross.
{cirka 1 250 tim.)
Varje ar.

Demontering av krossen.

Undersokning av krossaxel och lager.

Eventuellt erforderlig svarvning och slipning av krossaxel.

Omgjutning och tillpassning av ramlager.

Ombussning och tillpassning av excenterlager.

Eventuellt erforderligt utbyle av brickpannor och slitmetaller i led-
klaffar.

Undersokning av stativ med pasvetsning av slitskador samt montering
av krossplattor och sidokilar.

Undersokning och eventuellt erforderlig renovering av styrlager och la-
ger for transporthjul.
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Utbyte eller eventuell reparation av utloppsrinna och skyddsplatar.
Maélning och mérkning samt provkorning.

Ungefirlig tid for revision
c:a 125 timmar.

Sorterverk.
(cirka 2 500 tim.)

Vartannat ar.

Demontering av sorterverket.

Undersokning och eventuelll erforderlig uppriktning och renovering av
ramverk.

Undersokning och renovering av sortertrumma respektive skaksall med
béarrullar, axlar och lager.

Undersokning och renovering av grivelevalor med skopband samt driv-
och bérrullar.

Undersokning och renovering av lastelevator med skopband samt driv:
och bérrullar.

Undersokning och renovering av remskivor, kuggvixlar, knaphjul, driv-
kedjor, axlar och lager.

Undersokning, upprikining och renovering av lastficka.

Undersokning och renovering av upplyftnings- och transportanord-

ningar.
Undersokning och erforderlig justering och komplettering av skydds-
anordningar.

Malning och mirkning.

Ungefirlig tid for revision
150 limmar.
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Arbetsgruppering for revision av motorer

for krossverk.

.

Storre revision (S rev)
(c:a 7 500 tim.)
Vart 6 ar.

Demontering och hopmontering av molorn.
Omborrning eller utbyte av cylinderblock.
Renovering av vevaxel och lager, utbyte av kolvar.

» » kuggvixlar, dar sadana forekomma.

» » bréanslesystem.

3 » smorjsystem.

» »  kylsystem.

» » elekirisk ulrusining, diar sadan férekommer.

Malning bittras eller foérnyas.
Provkorning av motorn.
Ungefirlig tid for S rev.
c:a 80 tim. for 1 cyl. tindkulemotor
> 110 » 2 » tvataktsmotor (Semidiesel)
exklusive omborrning av eylinderblock och slipning av vevaxel.

Mindre revision (M rev)
(c:a 2500 tim.)
Vartannat ar.

Demontering och hopmontering av motorn.

Undersokning och uppmiining samt eventuellt omborrning eller utbyte
av cylinderblock.

Undersokning och uppmétning av kolvar, utbyte av kolvringar.

» » erforderlig reparation av kuggvéxlar.
» » » » » brinslesystem
» > » » » smorjsystem.

» » » » » kylsystem.



10.

61

Undersokning och erforderlig reparation av elekirisk utrustning.
Rengoring av motorn samt avhjilpande av hiirvid upptiickta felaktig-
heter, bittring av mélning.

Provkorning av motorn.

Ungefirlig tid for M rev.
c:a 50 tim. for 1 cyl. tindkulemotor
> 60 » » 2 » tvataktsmotor (Semidiesel)
exklusive omborrning av cylinderblock och slipning av vevaxel.




Fordelning

av antalet revisionsarbetstimmar a

LASTBILAR PERSONBILAR VAGHYVLAR

P Antal | BT | Antal 1;::’2? Antal lgg"gf

B | Stockholms lidn ........ 70 6 370 31 2 666 31 3 348
G | Uppsala lin . .- coet 40 3 640 18 1 548 24 2 592
D | Sodermanlands lin .... 43 3 913 22 1 892 29 3 132
E | Ostergotlands lin . ..... 64 5 824 31 2 666 41 4 428
F | Jonkopings lin ........ 77 7 007 29 2 494 45 4 860
G | Kronobergs lén ........ 50 4 550 25 2 150 37 3 996
HUCKCalinars din 0 SN 75 6 825 26 2 236 36 3 888
I | Gotlands l&in .......... 23 2 093 16 1 376 16 1728
K | Blekinge lin .......... 24 2 184 12 1 032 15 1 620
L | Kristianstads lin ...... 66 6 006 26 2 236 37 3 996
M | Malméhus ldn ........ 1 6 461 32 2 752 38 4 104
N HHalands h8n s ook 36 3 276 16 1 376 25 2 700
O | Goteborg- o. Bohus Lin. . 56 5 096 21 2 322 25 2 700
P | Alvsborgs lin .......... 86 7 826 38 3 268 53 5 724
R | Skaraborgs lin ........ i) 6 825 26 2 236 41 4 428
S| Wérmlands lin: . ... .. 68 6 188 32 2NTHe 45 4 860
e tOrebro i S 53 4 823 22 1 892 24 2 592
U | Vistmanlands lin ...... 42 3 822 20 1 720 24 2 592
W | Kopparbergs lin ...... 95 8 645 33 2 838 45 4 860
X | Givleborgs lin ........ 47 4 277 22 1 892 31 3 348
Y | Visternorrlands lin .... 83 7 553 42 3 612 il 5 508
Z0 [ndamtlands Ens L S 87 7 917 31 2 666 39 4 212
AC | Visterbottens lin ...... 89 8 099 49 4 214 55 5 940
BD | Norrbottens lin ........ 90 8 190 49 4 214 48 5 184
SUMMA 1 510 | 137 410 675 58 050 855 92 340




Bilaga 4.

de olika objektgrupperna inom varje linsomréade.

VAGVALTAR TRAKTORER KROSSVERK S UM M A
Antal Rpg:g;i Antal gi:‘{‘r‘ Antal 1;2;";3 Antal gz‘r’";‘ri
13 1 300 5 115 18 3 150 168 16 949
4 400 3 69 15 2 625 104 10 874
5 500 3 69 18 3 150 120 12 656
6 600 5 115 31 5 425 178 19 058
7 700 5 115 34 5 950 197 21 126
5 500 3 69 28 4 900 148 16 165
5 500 4 92 28 4 900 174 18 441
3 300 3 69 11 1925 72 7 491
3 300 3 69 11 1925 68 7 130
13 1 300 7 161 28 4 900 177 18 599
15 1 500 10 230 28 4 900 194 19 947
; 4 400 5 115 18 3 150 104 11 017
| 10 1 000 7 161 22 3 850 147 15 129
13 1 300 4 92 43 7 525 237 25 1735
6 600 4 92 31 5 425 183 19 606
8 800 5 115 8% 6 475 195 21 190
5 500 3 69 18 3 150 125 13 026
5 500 2 46 18 3 150 111 11 830
8 800 5 115 35 6 125 221 23 383
10 1 000 5 115 32 5 600 147 16 232
17 1 700 6 138 19 8 575 248 27 086
7 700 5 115 35 6 125 204 21 735
8 800 6 138 37 6 475 244 25 666
10 1 000 7 161 40 7 000 244 25 749
190 19 000 115 2 645 665 | 116 375 4 010 425 820

-3 5
5 — 461915
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Bilaga 5.

Beskrivning till planskiss for alternativet till tre
platser centraliserade stérre verkstider.

ferkstadens storlek har bestimts genom alt vov-verkets totala revisions-
ov uppdelats pa tre verkslider av samma storlek. Totala antalet repara-
splatser i verkstaden ir 35, fordelade med 32 i verkstadshallarna, tvd i
jan och en i médlarverkstaden.
lerkstadens dimensioner, ca 71 m X 30 m = ca 2150 m?, har gjort att
momilokalerna mdst forliggas si centralt som méjligt for att dirigenom
onddiga tidsforluster skola uppstd vid exempelvis avhiimtning av ma-
fran forradet.
Je hiigge verkstadshallarna med vardera 16 reparationsplatser stédja sig
i mitten av byggnadsplanen forlagda hjilpverkstiider och ekonomiloka-
Maskinavdelningen #r gemensam for bada hallarna. I bida verkstads-
arna  har inlagts sdvil inspektionsgrop som en tvi-tons telfer. Varje
tadsbiink r avsedd att betjina tvd reparationsplatser. Malarverksta-
innehiller box for sprutlackering, utrustad med speciella ventilationsan-
gningar, samt en avdelning for handméilning. Smedjan erbjuder utrym-
Or tvd uppstillningsplatser f6r fordon och maskiner.
lill matsalen, vilken beriiknats for 52 personer, har anslutits ett mindre
eringsrum  jimte virmeskdp fér uppvirmming av medhavd mat. Om-
dningsrummet, till vilket anslutits tviitt- och toalettutrymmen, har di-
nsionerats for 75 personer. — Verkstaden beriiknas normalt sysselsiitta
mekaniker, 2 férmiin, 2 verkmiistare, 3 kontorister samt 1 verkstadschef,
hopa 70 personer. — For verkmiistarna, som antagas skola tjiinstgéra en
ardera verkstadshallen, har avsetts verkmiistarekontor, ett fér vardera.
blorsutrymmena, som ha separat ingdng utifrén, korrespondera mot verk-

har

fér ackumulatorlad

ordnats.
ill reservdelsforradet har anslutits godsemottagning.
Erforderlig verkstadsutrustning ir t i bilaga 6.
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Verkstadshallarna:

Maskinavdelningen:

Summa 26 300:

Arbetsbanlear == o4 v Sl RSN S R 54 m 2200: —
KOMDTESSOTET 0 . - et Mas b b barpunsty s By 2 st 4 000: —
el A o e M e s 7, & e G e 250 4 000: —
Lyft il groparha’ ... s s e 20 1600: —
Handborrmaskiner . . .o 0 s imh e e 6 » 1500: —
MOntOTIAOnE ok o an s v s e 60 » 9500: —
Skriwstyekenrmr . ko i SAiia b et 34 » 3500: —

SVATV HN G aPRis s + iyl s B Rt 18k 7000: —
BANKSVALY GGndis s o otw i Sr ek i e 1» 4000: —
Erasmaskin=—rions 0 ne Al ST N R et 1 » 7000: —
Kiphhyvel io 60l S, e LGS rh e A e 1 » 3700: —
Pelavslipmaskin . . SIS o al s ees 2 » 1600: —
Pelarborrmaskin . -.ox bl L R NSRRI 2 » 1400: —
Bankboremasleing s e doult ot L A e r SRR i S 570: —
Ventilomslipningsmaskin ..................... 1 » 1200: —
Ventilsatessiipmaskint bl il S 1 » 700: -

hassvetsaggregat: oo vt il et i i 1 » 400: —
Hydraulisk press, 100 ton .................... i) 2000: —
CvALIANERY " omns. ol fhe b 8 S e S S R 18 1000: —

Summa 30570:

| Smedia:

Smideséssja, dubbel m flakt ................. : i 800: —
'g Pelarborrntaskin 5. nlashel Fvptie il b Gutal 1» 700: —
i Ralls A = s o e e e e e e P S ) 700: —
; Smargelmaskin s ke ey 800: —
{ Gassvetsaggpegal s e oy S S N g LE o ot 1 » 600: —
; Elsvetsaggregat ... o o 0oL SN0 TR i ) 2100: —
| 110 C b et S e G R e 1 » 800: -
! Handborrmasicrm e T SR E S e S 2 » 700: —
‘ Smidesstid och riktstad i n e T e 2 » 500: —
Planskia . L T el N R 5 L) 500: —
Handtravers, A tonlir el i St e 1 9] 2400: —
Skruvstycken, Sinides) t & 205, S ARES S S 2y 150: —
Piat- och profifjarmsamie. .. o i ainl 1), 660: —
Eafberktygnud oo Ll oL T N 2 » 00—
Diverse smidesverkiyg . i ooy toeis sos s 650: —

Summa 12 600:

Bilaga 6.

Fﬁrteckning over verkstadsutrustning for vardera av de

till tre platser centraliserade storre verkstider.

26 300: —

30570: —

12 600: —
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Mdlarverkstad :

Evakueringsanlaggning ...................... ISt 4500: —
HATE SHETOT iR Sl gl SR 8 il 1000: —

(28
o
S
I

Summa 5500: —

El verkstad:

El provningsanliggning ..................... 1351, 1800: —
Mat-, kontroll- och handyericye s s 1000: —

Summa 2800: — 2800: —

Ackumulatorladdning:

lreddningsapgnegatt. SeRsis NG b o sllE S 1000: —
OVrigauiTustnings S Rl o Ul A0 E R 100: —
Summa 1100: — 1100: —

Reservdels- och verktygsférrdd:

Reservdels- och verktygsskap cia 90 m .............. 22 000: —
Div. mit-, hand-, special- och standardverktyg ...... 30 000: —

Summa 52.000: — 52 000: —

Godsemottagning:

Diveanventarensase ot . tihelaats CIehe Liaa o o s el vy 400: —
Summa 400; — 400; —

Bord o SRR b e e e 11 st. 500 —
Stolaasll Soemn Tt Ll N A e P Lt L 52 » 1 000: —
W e T T 2o ot SRl R it SRR L SR 39 500: —
Ik . o TR LR e 1» 500: —
Summa 2 500: — 2500; —

Omklddningsrum:

Kiadskap eknlod i mic B el ERA L Ssh el L 75 st.  2600: —
BAnkeaml W e ey SR e nil ket g 6 » 180: —

Summa 2780: — 2780: —

Kontor:
Diverse mobler och inventarier ...........o.ovuuvunn. 250 =

Summa 2 500: — 2500: —
Summa 139059: —
Oforutsett  10950: —

Summa summarum 150 000: —-




Bilaga 7.

Principerna for depaverkstadsbyggnaderna.

Anordnandet av a sid. 36 angivna 20 st. depaverkstiiderna fir som framgar
av a sid. 37 intagen tabld avsett att ske pa tvenne sitt, dels genom nddiga om-
och tillbyggnader av redan befintliga huvudgarage for viigunderhallstjinsten
samt dels genom nybyggnader, som samtidigt skola tjina som huvudgarage
for vigunderhallstjinsten. I bada fallen forutsiittas lokaliteter anslutna dven
for depaforrad. Undantagslost har den principen tillimpats vid planliggan-
det, att tillbyggnadsmojligheter givas f6r de i anliggningen ingdende verk-
stads- och garagehallarna. Verkstadshallen resp. garagehallen hava déarfor
placerats pi var sin sida om de i byggnadens mitt placerade kontors-, for-
rads- och manskapslokalerna. Aven sistnimnda lokaler kunna vid behov
1 molsvarande man utdkas, ettdera genom ianspriktagande av ulrymme i
den utvidgade garagehallen eller genom direkt tillbyggnad.

Samtliga depéverkstider éro i prineip utrustade med férutom sjilva verk-
stadshallen ovan omnimnda hjilplokaler, som nirmare bestimt utgoras av
omklidningsrum med anslutet tvitt- och toalettutrymme jimte torkrum,
matrum, verkstadsforrad, verkstadskontor, vigmistarekontor, utrymme for
laddning av motorbatterier jimle vaskrum fér demonterade maskindelar.

I anslutning till verkstadshallen, som forsetts med inspektionsgrop och
travers, finnes en mindre avdelning for verksladsmaskinernas uppstillning
saml separat smedja med direkt infart frian garagegirden.

Den for depaverkstiderna erforderliga verkstadsutrustningen framgar av
bilaga nr 8.

De for resp. om- och tillbyggnader av huvudgarage for anordnande av
depaverkstad vid desamma erforderliga lokala Atgéirderna framga av en
kortare beskrivning vidfogad for byggnadsforetagen uppgjorda planteck-
ningarna. Planteckning till de 4 sid. 37 angivna depaverkstiderna, som iiro
avsedda att nybyggas, dr bifogad som bilaga nr 9.



Bilaga 8.

Forteckning over verkstadsutrustning

for depaverkstad.

Maskiner m.:

HandbaRTmASKIReR o -l ik gt i ot 4 st 1150: —
Pelarborrmasieinain ot it i R 1 » 600: -
Elsvelsagaregafi i Sl St L LY 1 i 1750: —
Gassvetsaggre salipe il it S a Tal ol S AN LA 1 » 400: —
Handtraversi MEtDR 5ol s v 2dh LA e 318 1% 1 » 2500; —
Hydrauliskipuess, 70 bomy iz < oo dd o thobs s aialin s 1 » 1200: —
Riallshg T3 L agtih i Bl sl f g B s g o oty g ) 750: —
R e e e G e 1% 650: —
ROMPIEESSODI Gl ) Sl S miaaea R e oo 1 » 1200: —
BE ardipmasiine: L se-atos s et e o sy 500: —
Syary Stimads gap el 155 SRR IS 50 15k 6500: —
SVEShoTd e aa il Son s e bataas L Be cinescpinnss Atk i 1 » 300: —
NVeptilomshipningsmasking \oi ol Je e i 2? o, il 850: —
Ventilsatesslipmasiein o am o e Soig s vl 1 » 700: —
NI hammare T s e L B s e 1 » 350: —
Skrothammare sl LAas i L iaian I v n 1 » 300: —
Elandshipmasikin bt a0l e Sl 1 » 300: —

Summa 20 000: —  20000: —
Nierkiyg «ochi O¥pigautpistning v . 754 oo stbaialdl { f g 10 000: — 10 000: —

Summa kronor 30000: -



Bilaga 9.

Nybyggnad for depaverkstad i kombination

med huvudgarage.

framgéar av a sidan 37 intagen tabell har kommittén foreslagit ny- SHEDIA
nad av depaverkstider i anslutning till samtidigt av vov-verket planerad il —
ggnad av huvudgarage uti nedanstiende fem lén. =t

B 7j v
Léin Ort = : wirly ]
Ostergotlands lan Gistad o = CARME
Gotlands lidn Roma : =
Kristianstads ldn Hissleholm VERKSTADSKONTIR
Viarmlands lin Deje HASKINAVDELN. viusTAosrhredp
astmanlands ldn Kolbiick

Den for dessa depaverkstider uppriittade normalplanen har baserats pa ;i ! ' H " | = £ 1 i o
verkets standardritning till garage typ II. Se bilaga nr 25. Bredden pa % NW U\JWW
tadsbyggnaden har hallits i éverensstimmelse med denna standardrit- .
. Oljeforradet har inflyttats i ekonomiavdelningen och dér anslutits till
stadsforridet; detta for att dels erhilla bittre kontroll samt dels for att
verkstadens behov av olja skall kunna utlimnas déarifran. Vigmistare-
joret har bibehdllits oférindrat. Manskapsrummet har utokats frin ca 14
ill ca 21 m2 Omklddningsrummet har forlagts sd att dagsljus kan erhal-
ich plats har dér beriknats for ca 26 klidskap. En urionar jamte ett ytter-
e WC har anordnats. Verkstadsforradet har utékats fran 19 m? till 33 m>.
stadskontoret dr avsett for verkmiistaren jimte ett bitride. Smedjan, i
n kan intagas ett fordon eller vigmaskin, hiller métten 9,1 X 5,3 m. Till CEPARAHONSVERKSTAD
kinavdelningen i verkstadshallen, som dr avsedd inrymma bl. a. 1 svary,
larhorrmaskin och 1 smirgelmaskin, har anslutits ett mindre vaskrum
Jemonterade delar jimte utrymme for laddning av ackumulatorer.
Verkstadshallen har utrustats med en port fér varje reparationsplats. Ar-
belsbinkarna ha uppstillts framfor fonstren, vilka breddats visentligt frin
rageritningens matt.
7 revisionsprogrammet framgér att visst sprutmaélningsarbete kan fére-
ima. DA detta arbete emellertid dr av obetydlig storlek och egentligen
blott kriives for personvagnar, har sirskild sprutbox icke férutsatts erfor-
rlig, utan torde arbelet i férekommande relativa falal fall fi utlimnas till { bl
stiende verkstad. Ovrigt malningsarbeie forutsittes utfort vid respek- el i BN " L J(

PEINCIPERRSIAL TILL NYBYCLGTAD AV DEPAVERUSTAD | KOn-
BINATION HED MUVUDGARAGE TYP T

arbetsplats.
det for garagegarden erforderliga kallférradet, forlagt enligt normalpla-
lill gardsplanen, ha nédiga merutrymmen berelts.
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Bilaga 10.

Stockholms ldn.

Till- och ombyggnad av huvudgaraget i Hammarby
fér anordnande av depéverkstad
i Stockholms lin.

Depaverkstaden uppfores visentligen som tillbyggnad till det befintliga ga-

get, varvid diri ingdende tvenne verkstadsplatser utnyttjas. Befintliga ut-
men for forrdd och personallokaler i garaget tagas helt i ansprak, var-

id med undantag for vigmaistarkontoret hel inredning erfordras. Smedja

Ibygges i anslutning till verkstaden.

Yiterligare tillbyggnadsmojligheter foreligga i full utstrickning.

Totala till- och ombyggnadskostnaderna ha beréknats till 110 000 kr.,

artill kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriknad

1l 30 000 kr.
Investeringskostnaderna for depaverkstaden belopa sig salunda till

40 000 Er.
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Bilaga 11.

Soédermanlands ldin.

Ny- och ombyggnad av huvudgaraget i Flen
for anordnande av depiverkstad

i Sédermanlands lin.

dsplanebestimic.serna for den befintliga garagetomten medgiva icke
ande av tillbyggnad 4 garaget pa grund av att denna byggnad ér pla-
ad i grimslinjer till omréden, som ej fa bebyggas. Depaverkstaden miste
I intymmas i en fran garagebyggnaden fristaende byggnad med front
huvudvigen.
intliga garaget bibehallas nuvarande manskapsrum, tvittrum och
astarkontor. Omklidningsrum och torkrum anordnas. Befintliga verk-
stum och smedjerum ombyggas till garage.
én fristiende byggnaden for depaverkstaden kommer silunda att inne-
d de egentliga driftslokalerna, vari fven inriiknats verkstadskontoret.
Ibyggnadsmajligheter foreligga i full utstrickning.
ofala ny- och ombyggnadskostnaderna ha beriiknats till 120 000 kr.,
| kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriknad
D 000 kr.
esteringskostnaderna for depiverkstaden belopa sig salunda till
900 Ekr.

GARAGE

PEDAL - VALEN

|

|
i

e

—_—
—_—

s ~ vAgen

SITUATIENSPLAN
SKALA {:2000

oucrieeap

oneukomingseurt

xorroe

NSNS,

vhrreun

HANSKAPSEUN

BEFINTU, BYCENAD

VERKSTADSKLONTOR
T =

]

SHEDJA

VERLSTADSFetio

O
i

ALY LAPDT.

INSP. (20P

LA

3%6

HYBYGEhAD

FDESLAG TILL DEPAVERYSTAD | FLEN
shoszranLaps LN







Bilaga 12.

Jonkopings lan.

Till- och ombyggnad av huvudgaraget i Tenhult

for anordnande av depﬁverkstad

1 Jtinkiipings lan.

Apnordnande av depaverkstad genom tillbyggnad av garaget medfor alt
slorre delen av lokalerna for depaférridet tages 1 ansprak for inredande av
manskapslokaler, kontor och verkstadsforrad, varjimte vigmistaromradets
arbets{orrad blir nagot minskat. Vidare torde nuvarande smedja med intill-
liggande skjul behova rivas for att bereda plats for verkstadshallen. Ur
prandskyddssynpunkt erfordras att delar av den befintliga byggnaden, som
skall utnyttjas for verkstaden, givas avsevird komplettering.

Tillbyggnadsmojligheter foreligga i full utstrickning.

Totala till- och ombyggnadskostnaderna ha beriknats till 110 000 kr., var-
till kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriknad
till 30 000 kr.

Investeringskostnaderna belopa sig salunda till 740 000 kr.
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Bilaga 13.

Kronobergs lin.

Till- och ombyggnad av huvudgaraget i Bergsnis
for anordnande av depaverkstad
i Kronobergs lin.

Depiverkstaden utféres sdsom tillbyggnad till befintligt garage, varvid

ungefir halva byggnaden i stort sett nyinredes med bibehallande av vigg-
mmen. Viss del av garagebyggnaden rives foér nybyggnad i brandsiker

nstruktion. I anslutning till denna byggnadsdel skall verkstaden uppfoéras.

Tillbyggnadsmojligheter foreligga i full utstrickning.

Totala till- och ombyggnadskostnaderna ha berdknats till 100 000 kr.,
artill kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriknad

1ill 30 000 kr.

Investeringskostnaderna belopa sig salunda till 730 000 kr.
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Bilaga 14.

Kalmar lan.

Till- och oml)yggnad vid huvudgaraget i Alem
for anordnande av depfwerkstad

1 Kalmar lan.

Verkstaden utfores som en fran garaget fristaende byggnad innehallande
verkstadshall, smedja, verkstadsforrid, verkstadskontor samt erforderliga

manskapslokaler. Vigmistarkontor och arbetsférrad finnes inrymt i det

pefintliga garaget. _
Tillbyggnadsmojligheter foreligga i full utstrackning.
Totala byggnadskostnaderna ha beraknats till 110 000 kr., vartill kom-
mer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beridknad till 30 000

kronor.
Investeringskostnaderna for depaverkstaden belopa sig salunda till

140 000 kr.
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Bilaga 15.

Goteborgs och Bohus lin.

Till- och ombyggnad av huvudgaraget i Siive
for anordnande av depéverkstad
i Goteborgs och Bohus lin.

befintlig garagebyggnad, sem &ér uppford i enlighet med vov standard-
ing till huvudgarage typ II, har smedjerummet utékats genom att den
{ nuvarande verkstadsforrad grinsande viggen forlangts. Hérigenom er-
ler smedjan métten 10,5 X 5,7 m. Befintlig skorsten och issja bibehillas.
m hirigenom avgrinsade Ovriga utrymmen anordnas verkstadskontor,
al for laddning av ackumulatorer, vask for demonterade delar, tork och
lettutrymmen. Befintligt torkrum borttages.

omklidningsrummet uppsiittes en skdrmvigg till tvittrummet. Entréer,
mistarekontor och manskapsrum bibehéillas ofordndrade. Den planerade
arationsverkstaden forligges griinsande till smedja och verkstadskontor
forbindelsegang. Verkstadsforradet placeras i tillbyggnaden.

Jorrar fran reparationsverkstaden till smedjan upptagas vid maskinav-
ningen. Portar till smedjan anbringas vid rummets ena korlsida.
illbyggnadsmdjligheter foreligga i full utstrickning.

lotala till- och ombyggnadskostnaderna ha beriknats till 90 600 kr., var-
kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriiknad
80 000 Lr.

nvesteringskostnaderna bli sdlunda 120 000 kr.
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Bilaga 16.

Alvsborgs lin.

I- och ombyggnad av huvudgaraget i Ringedala

for anordnande av depaverkstad

i Klvsborgs lin.

arande garaget dr uppfort i tva vaningar. Storre delen av overviningen
s for nirvarande som forrdd, vilket med undantag for en mindre
ges i ansprik for anordnande av personallokaler. I forlingning av
Is bottenvining uppfores en tilibyggnad inmehéllande verkstadsfor-

AN

i smedja med trappforbindelse till lokalerna & garagets dvre vining. {! LL‘:.:__—________:::':: B -
adshallen. utféres som vinkelbyggnad till det silunda forlingda - S [Py FIJ {E
: ! i e
1}

yggnadsmdjligheter foreligga i full utstriickning. l[ {: o
{: till- och oml?yggnadskostnaderna ha beriknats till 105 00? kr., ; D L} illL[r“ & 5
kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriiknad : L e e e e — e — Sl [ 0
I | e e e o e A HERIMATBEETGTH R N e i e bt W AL c-ﬁ] =

I e
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0 kr |

3 ! ; E
: | imeon whin | ebeedo (]
SHEDIA | { = 3 E E =
] I._L__:::::::_—__ VANING 1§ TRAPPA
i NYBYLLHAD __ BEFINTLIL BVLCHAD
NYBYLUNAD BEFINTLIG_BYLLIAD

i

' s FBRSLAL TILL DEPAVERUSTAD | ZA/MCEDALA
BOTTENPLAN
; . g Huvssares U







Bilaga 17.

Skaraborgs ldn.

Till- och ombyggnad av huvudgaraget i Hjulsbro
for anordnande av depaverkstad
i Skaraborgs lin.

fuvarande garagets halva dvre vining, som nu utnyttjas som f6rrid, tages

nsprik for inredande av kontorslokaler, personalutrymmen och verk-
ladsforrid. Verkstadslokalen anslutes till garaget genom vinkelbyggnad

d golvplan i ungefir samma hojd som garagets nedre plan. Forbindelse

an verkstad och sekundiirutrymmen sker genom trappa. Smedja an-

as i garagets bottenvdning, varvid tvd garageplatser och ett oljerum
1g8s i ansprik for indamadlet.

illbyggnadsmajligheter foreligga i full utstrickning.

ofala till- och ombyggnadskostnaderna ha beriiknats till 100000 kr.,
artill kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriiknad
11180 000 kr.

ivesteringskostnaderna beldpa sig sdlunda till 130 000 kr.
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NYBYLLNAD 3 BRFINTLIC BYGLAD

Bilaga 18. (15

Till- och ombyggnad av huvudgaraget i Sannahed T

' for anordnande av depaverkstad

d

i Orebro lin.

Markomradet for garaget vid Sannahed medgiver att depaverkstaden ut-
res som tillbyggnad av nuvarande garaget med den egentliga verkstads-
delen forlagd i vinkel till det forlingda garaget. Inga utrymmen behdva tagas
frin befintligt garage.

Tillbyggnadsmojligheter foreligga i full utstrickning.

NN Y AN

Totala till- och ombyggnadskostnaderna ha beriiknats till 100000 kr., é . I
artill kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriknad
ill 30 000 kr. 7
Investeringskostnaderna beldpa sig salunda till 7130 000 kr. | |
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Bilaya 19.

Kopparbergs ldn.

Till- och ombyggnad av huvudgaraget i Stenniiset
for anordnande av depaverkstad

1 Kopparhergs lan.

Tre garageplatser i nuvarande garagets Overvaning tagas i ansprak for in-
redande av manskapslokaler, verkstadsférrad och kontor m. m. Befintligt
yigmistarekontor bibehdlles ofdrindrat. Ovriga delar av verkstaden inrym-
mas i en tillbyggnad med golvplan i hojd med garagets Ovre vaningspian.
Flyttning av befintligt forradsskjul nédvindig.

illbyggnadsmojligheter foreligga i full utstrickning.

: Y35 JUS 58 5

Totala till- och ombyggnadskostnaderna ha beriknats till 105 000 kr.,
vartill kommer den i1 bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriknad

till 30 000 kr.
Investeringskostnaderna belopa sig salunda till 735 000 Ekr.
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Bilaga 20.

Gdvleborgs ldn.

Till- och ombyggnad av huvudgaraget i Bollniis
tor anordnande av depaverkstad

i Givleborgs lén.

Verkstadshallen for depiverkstaden utféres som vinkelbyggnad till nuva-
rande garaget pa sadant sitt att diri befintlig verkstad och smedja utnyttjas
som smedja, verkstadsforrad och verkstadskontor. Garagets manskapsloka-
ler, som i vissa delar erfordra komplettering och indring, utékas genom ta-
gande i ansprak en befintlig snickare- och malarverkstad, som kan inrym-
mas i annan befintlig byggnad. Nuvarande vigméistarkontor i garaget be-
rores icke av tillbyggnaden.

Tillbyggnadsmojligheter foreligga i full utstriackning.

Totala till- och ombyggnadskostnaderna ha beraknats till 110 000 kr., var-
vartill kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriiknad
till 30 000 kr.

Investeringskostnaderna for depaverkstaden belopa sig salunda till
140 000 kr.
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Bilaga 21.

Visternorrlands ldan.

Till- och ombygegnad av huvudgaraget i Sollefted
for anordnande av depaverkstad

1 Visternorrlands lian.

smedjan forligges i det i garaget befintliga forradsrummet i kéllarplanet.
pefintliga takbirande pelare avviixlas och borttagas. Nuvarande smedja
och forrad for reservdelar oméindras till manskaps- respektive omkladnads-
qum. Planerade reparationsverkstaden anslutes till nuvarande verkstads-
pallen, i vilken inrymmas erforderliga utrymmen for tvatt- och toalettrum
samt verkstadsforrad. Nagra ingrepp i byggnaden utover ovannamnda av-
vixling behova e] vidtagas.

I den nybyggda delen av verkstadshallen inrymmas verkstadskontor, lo-
kaler for laddning av ackumulatorer jimte vask for demonterade delar samt
maskinavdelning.

Tillbyggnadsmdojligheter foreligga i full utstriackning.

Totala till- och ombyggnadskostnaderna ha berdknats till 100 000 Kkr..
vartill kommer den i bilaga nr 8 upptagna verkstadsutrustningen, beriknad
ill 30 600 kr.

Investeringskostnaderna for depaverkstaden belopa sig salunda till
130 000 kr.
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Bilaga 22.
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Bilaga 23. ol ' ' ' e
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Bilaga 24.
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Bilaga 25.
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Bilaga 26.
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-Statens offentliga utredningar 1946

Systematisk

forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen,

Allmiin lagstifining. Rittsskipning. Fangvard.

Statsforfattning. Allmin statsforvaltning,

Betiinkande med forslag till omorganisation ay vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen m, m. [10]

Kommunalférvaltning.

Statens och kommunernas finansviisen.

1948 fArs jordbrukstaxeringssakkunniga. Betinkande med
forslag till dindrade bestimmelser i friga om taxering
ay inkomst av jordbruksfastighet samt lag om jordbruks-
bokforing. [29]

Politi.

Natlonalekonomi och socialpolitik.

podfodcéheten oeh tidigdodligheten i Sverige. Dess sam-
band med nativitetsminskningen och dess forhdllande vid
olika former av forlossningsvird samt dess socialmedi-
cinsks och befolkningspolitiska betydelse. [2]

Betiinkande om barnkostnadernas fordelning med forslag
till allmiinna barnbidrag m. m. [6] Bilagor. [6]

Investeringsutredningens betiinkande med utredning ro-
rande personal- och materielresurser m. m. for genom-
forande av ett arbetsprogram enligt av utredningen
tidigare framlagt forslag. 18]

Den familjevirdande socialpolitiken. [17]

Betdnkande med forslag rorande den ekonomiska férsvars-
beredskapens framtida organisation. [19]

Socialvirdskommitténs betiinkande. 12. Utredning och for-
slag ang. moderskapsbidrag. [23]

Kommiiténs for partiellt arbetsiora betinkande. 1. Forslag
till effektiviserad kurators- och arbetsférmedlingsverk-
samhet for partiellt arbetsféra m. m. [24]

Betiinkande med forslag till investeringsreserv for bud-
getiret 1946/47 av statliga, kommunala och statsunder-
stodds anliggningsarbeten. [27] Bilagor. [28)

Statsmakterna och folkhushéllningen under den till f6ljd
av stormaktskriget 1989 intriidda krisen. Del 6. Tiden
juli 1944—juni 1945. [85] ~

Socialvérdskommitténs betinkande. 18. Forslag ang. folk-
pensieneringens administrativa handhavande m.m. [87]

Hiilso- och sjukvard.

Betdnkande ang. den centrala organisationen av det civila
medicinal- och veteriniirvisendet. [20]

Allmiint néringsviisen.

Betdnkande med utredning och férslag ang. ritten till
arbetstagares uppfinningar. [21] ;

Fast egendom. Jordbruk med biniringar.

Betiinkande ang. forsknings- och forsoksverksamheten pd
jordbrukets omréde i Norrland. [16]

P M ang. utvecklingsplanering pd jordbrukets omréde. (18]

Den svenska viixtodlingens utvecklingstendenser samt dess
inriktande efter kriget. [39] :

. Riktlinjer for den framtida jordbrukspolitiken. Del 1. [42]

Vattenvidsen. Skogsbruk. Bergsbruk,

Betiinkande med forslag till indrade grunder for
lagstiftningen m. m. (3] g &
Betiinkande med forslag till skogsvérdslag m. m.

Industri.

Betdnkande med forslag till ordnande ayv kredit
och ridgivningsverksamhet fér hantverk och
stri samt bildande av foretagarndmnder. [22]

Betiinkande ang, hantverkets och sméindustriens
jande. [40] b

Handel och sjofart.

Kommunikationsviisen.

Betlinkande ang. rundradion i Sverige. Dess aktue:
och riktlinjer for dess framtida-verksamhet. [1]]

Betiinkande med forslag till verkstadsorganisation
och vattenbyggnadsviisendet. [43]

Bank-, kredit- och penningvisen.

Forsdkringsviisen.

Betiinkande ang. tjinstepensionsférsikringens
tion. [26] 4 :
Forsikringsutredningen. Forslag till lag om f0.

rorelse m. m. 1. Lagtext. [88]). 2. Motiv. [84]

Kyrkoviisen. Undervisningsv.isen.’ An
odling 1 dvrigt.

1941 firs lirarlonesakkunniga. Betiinkande med fa
bostiillsordning fér folkskolans lidrare m. m. (8]
1945 &rs universitetsheredning. 1. Docentinstitutio
1940 Ars skolutrednings betinkanden och utredn
Skolpliktstidens skolformer.
2. Folkskolan. A. Allmiin del. [11] B. Forslag
visningsplaner. [15)
4. Realskolan. Praktiska linjer. [14]
VI. Skolans inre arbete. Synpunkter ph fost
undervisning. [31]
Betiinkande om tandlikarutbildningens ordnangs
Del 1. [12] :
Socialutbildningssakkunniga. 2. Uftredning och
rorande statsvetenskapliga examina m. m. [80]
Retiinkande med forslag till forordning ang. alln
komdte m. m. [82] 3

Forsvarsvisen.

Betiinkande med forslag ang. uniformspliktens oy
for viss personal vid forsvarsviisendet. [4]

Betiinkande och forslag rorande Atgirder for att
antalet kontraktsanstillt manskap inom krigsm

Betiinkande med forslag till lag med sirskilda be
ser om uppfinningar m. m. av betydelse for
svar. [25]

Betéinkande med forslag rorande officersutbildnin
armén m. m. [88]

Utrikes drenden. Internationell ri

Stockholm 1946 Ivar Hmggstroms Boktryckeri A. B.
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