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Till Statsradet Kock.

Hirmed far 1945 ars forsikringsutredning overlamna ett av motiv atfoljt
forslag till lag om trafikforsdkring m. m. Savitt giller trafikférsidkringens
organisation hinvisa undertecknade Johansson, Kristensson och Ljungqvist
till gemensam reservation.

Rorande utredningens ledamoter, experter, uppdrag, fortsatta arbete m. m.
hénvisas till ett samtidigt 6verlamnat principbetinkande rorande forsak-
ringsviasendet (SOU 1949: 25).

Stockholm den 15 juni 1949.

VALTER AMAN

EMIL AHLKVIST A. HERMANSSON NILS HOLMBERG
IVAR JOHANSSON FILIP KRISTENSSON GUNNAR LJUNGQVIST

Olof H. Appeltofft Gerhard Grabe






Forslag
till
Lag om trafikforsikring m. m.

Inledande bestimmelse.
i R

Yttrycken fordon, motordrivet fordon, motorfordon och traktor hava i
denna lag samma innebérd som i viigtrafikforordningen.

I denna lag avses med

trafikforsdkring en pa avtal grundad eller utan avtal gillande forsikring
4 motorfordon eller traktor av det innehall, som i 8 och 9 §§ Sags;

motorfordonsférsikring en pa avtal grundad forsikring 4 motordrivet for-
don mot stold, brand eller vagnskada eller mot sddan ansvarighet for skada
1 [6ljd av trafik med fordonet, som icke omfattas av trafikforsikring;

forsikringstagare ej blott den som ingétt avtal om férsikring med det i
2 § angivna bolaget utan jamvil envar annan som pa grund av bestim-
melse i denna lag ar pliktig att erligga premie for trafikforsikring.

I motorfordonsforsiakring inbegripes icke ansvarighet for skada a eller
forlust av egendom, som befordras med fordonet.

AVDELNING 1.
Om trafikforsikring.

2 §.

Motorfordon och traktorer, som #ro registrerade hir i riket eller utan
registrering hir brukas i trafik, omfattas av trafikforsikring enligt denna
lag, dir ej annat foljer av vad i 3 § samt 4 § andra och tredje styckena
stadgas.

Trafikférsikringen édger rum i ett for dndamalet bildat forsikringsbolag,
Trafikférsdikringsbolaget, och bekostas genom férsikringspremier.

Skyldighet att erligga premie avilar dgare av motorfordon eller traktor,
som omfattas av trafikférsikring. Innehar nagon sadant fordon pa grund
av avbetalningskép, skall premien i stillet erliggas av denne. I fall som
avses i 4 § forsta stycket och 5 § férsta stycket andra punkten skall premien
erliggas av den som vid inférseln eller utforseln forfogar éver fordonet.
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Forsikringstagare vare skyldig att till bolaget 1dmna de uppgifter, som
erfordras for bestimmande av premie, dvensom anméla forhallande, som
enligt av bolaget till forsdkringstagarna limnade anvisningar utgoér anled-
ning till hojning av premien.

Under fird med fordon, som enligt forsta stycket omfattas av trafikfor-
sakring, bor det senast erhallna kvittot & premie for forsikringen medféras
4 fordonet for att pa tillsigelse av polisman uppvisas for denne.

3 §.

Motorfordon eller traktor, som tillhor krigsmakten eller av denna tagits
i ansprak med nyttjanderatt, omfattas icke av trafikférsikringen.

Trafikforsdkringen omfattar ej heller, med mindre avtal diarom traffats,
motorfordon eller traktor, som anvindes uteslutande inom jarnvégs- eller
fabriksomrade eller annat dylikt inhidgnat omrade, eller som dges av med-
lem av konungahuset, utlandskt statsoverhuvud, medlem av utlindskt re-
gerande furstehus, eller, enligt vad Konungen under villkor av émsesidig-
het darom forordnar, utlinning, som tillhor utlindsk stats harvarande be-
skickning eller konsulat.

Trafikforsakringsbolaget ar pliktigt att pa begiran meddela trafikforsik-
ring 4 fordon, som i andra stycket sigs.

Uppstar i foljd av trafik med fordon, som avses i forsta stycket, skada,
for vilken staten eljest icke enligt lag ar ansvarig, ar staten pliktig att till
den, som lidit skadan, utgiva vad denne #agt utfd av bolaget, om trafikfor-
sakring funnits. Motsvarande skyldighet avilar dgare av fordon, som avses
i andra stycket och for vilket trafikforsakring icke tagits.

4 §.

Motorfordon eller traktor mé ej fran utlandet inforas for brukande i till-
fallig trafik har i riket, med mindre till Trafikforsédkringsbolaget erlagts tra-
fikforsdkringspremie for den tid fordonet avses skola hiar brukas. Sddan
premie ma vid inforseln erliggas genom tullmyndighetens férmedling.

Vad sélunda stadgas gille icke, dar vid inforseln foretes bevis, att Tra-
fikforsikringsbolaget i anledning av ansvarighetsforsikring hos utlindsk
forsakringsgivare forbundit sig att enligt denna lag ansvara gentemot envar,
som i f6ljd av trafiken med fordonet ar berittigad till skadestind.

Har bolaget iklidtt sig ansvarighet enligt andra stycket betriffande mo-
torfordon och traktorer, som iro registrerade i visst land, dge generaltull-
styrelsen férordna, att dylikt fordon ma inféras utan erliggande av trafik-
forsakringspremie eller foreteende av bevis, som i andra stycket avses.

Forbindelse, varigenom bolaget atagit sig ansvarighet enligt andra eller
tredje stycket, skall godkdnnas av och férvaras hos forsikringsinspektionen.

5 §.
Motorfordon eller traktor, som fér brukande i tillfallig trafik inforts i ri-
ket, ma ej utféras med mindre for tullmyndigheten i utforselorten visas, att
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trafikforsikringspremie guldits for tiden till och med utférseldagen eller att
i4 § andra stycket avsedd forsdkring alltjamt ar gillande. Kan bevis hirom
ej foretes, skall trafikforsakringspremie gildas for den tid, for vilken sadan
premie ej erlagts eller forsikring, som nyss sagts, ej varit gillande. Salunda
felande premie méa erliggas genom tullmyndighetens férmedling.

Vad i forsta stycket stadgas gélle ej fordon, som avses i 4 § tredje stycket.

6 §.

A fordon, som avses i 3 §, dger vad i 4 och 5 §§ stadgas icke tillimpning.

S
For utférande av de aligganden, som enligt 4 och 5 §§ 4vila tullmyndighet,
m4 sirskild ersattning ej uttagas.
De nérmare bestimmelser, som erfordras for tillimpningen av vad i nimn-
da paragrafer stadgas, meddelas av generaltullstyrelsen.

8 §.

Trafikforsikringen berittigar den, som pa grund av skada i f6ljd av trafik
med motorfordon eller traktor hér i riket enligt lag dger ritt till skadestand
av fordonets Agare, brukare eller forare, att utbekomma skadestindet av
bolaget. For forsakringstagaren giller trafikforsikringen, i den man bolaget
ej gjort forbehall enligt 10 § eller i avtal om trafikférsikring enligt 3 §,
mot den ansvarighet fér skada, som kan fér honom uppkomma i f6ljd av
sddan trafik.

Trafikférsdkringen omfattar icke skada & fordonet eller & egendom, som
befordras med fordonet, ej heller skada & féraren av fordonet, med mindre
forsakringstagaren ar ansvarig for skadan, eller &4 person, som firdas med
fordonet, direst detta brukas olovligen och han iger kinnedom darom.

Har bolaget genom omsesidig 6verenskommelse med trafikforsikrings-
organisation i fraimmande land atagit sig att, enligt i det landet gillande
bestimmelser, ansvara fér skada i féljd av tillfallig trafik dirstides med
hér i riket registrerade motorfordon eller traktorer, innefattar trafikforsik-
ringen dven ansvarigheten for sddan skada, under forutsittning att bolagets
atagande avser skadestind i minst den omfattning, som stadgas i denna lag.

9. 8.
I frdga om skada & egendom &r bolagets ansvarighet begrinsad till skade-

stdnd om tillhopa tjugutusen kronor fér varje hindelse, som medf6r sadan
skada.

10 §.

I de bestimmelser, som avses i 25 §, ma bolaget intaga forbehall om ritt
att av forsidkringstagare soka ater vad bolaget utgivit i anledning av skada,
som denne framkallat av uppsat eller grov vardsléshet.

I bestammelserna ma jamvél intagas annat forbehall, som kan anses dver-
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ensstimma med god forsikringspraxis och som icke grundas pé att forsik-
ringstagare limnat oriktig uppgift om férhallande av betydelse fér bestim-
mande av premie eller underlatit att uppgiva sadant férhallande eller ur-
aktlatit att erligga forfallen premie.

Annat férbehdll &n ovan sigs ma ej aberopas av bolaget.

Har forsikringstagare icke paforts premie eller har premie paforts ho-
nom med for lagt belopp, ma oguldet premiebelopp icke uttagas for langre
tid tillbaka én fem é&r, riknat fran den dag da krav framstilles.

11 §.

Skall enligt domstols dom i skadestiand utga livranta under den skade-
stdndsberittigades aterstdende livstid eller under viss tid, ma bolaget pa
framstéllning av den skadestdndsberittigade, nir skil dartill provas fore-
ligga, medgiva, att denna forman helt eller delvis utbytes mot livrianta
under kortare tid eller mot visst kapital.

Innan bolaget beviljar sidant utbyte, skall bolaget inhimta yttrande fran
den i 120 § omférmailda trafikférsikringsnimnden.

1258,

Aro i f6ljd av samma hindelse flera berittigade till skadestind for egen-
domsskada, och forslar ej forsikringsbeloppet till dem alla, tage var del
dari i forhallande till vad han pa grund av forsikringen skulle digt uppbira,
om saddant skadestind tillkommit honom ensam.

Har nagon av de skadestandsberittigade underlatit att, sedan hiindelse
intriffat som kan medfora forsikringsfall, inom trettio dagar giva bolaget
meddelande ddrom, dger han, dir nagon del av férsikringsbeloppet blivit
utbetalt till annan, ritt endast till aterstoden, utan s ir att bolaget visste
eller hade skilig anledning antaga, att ersittningsansprak vore att motse
frdn honom. Var den, som mottog betalningen, dirvid ej i god tro, ir han
pliktig utgiva vad han kan hava fér mycket uppburit.

13 §.

Hava i f6ljd av samma héndelse flera lidit egendomsskada, ma, utan hin-
der av dom, varigenom skadestand hérfér blivit en av dem tillerkint, pa
yrkande av annan som icke blivit hord i det malet, i tvist om fordelning av
forsikringsbeloppet provas, om och i vad man andel diri skall beriknas
for det utdomda skadestandet.

14 §.

Har den, som lidit skada, i ratteging mot 4gare, brukare eller forare av
fordon, som omfattas av trafikférsikring, fatt sig tillerkiant skadestand,
och har han i anledning av rittegdngen haft att vidkéinnas kostnad, som
skilligen ej kunnat undvikas, dr bolaget, dir rittegingen varit erforderlig
for bestimmande dven av dess ersittningsskyldighet, pliktigt att ersitta
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denna kostnad. I vad sddan kostnad avser egendomsskada skall bolaget
ersatta kostnaden, dnda att forsikringsbeloppet dirigenom Gverskrides.

I fraga om egendomsskada skall bolaget ock, utan hinsyn till forsakrings-
beloppets storlek, ersitta utdémd riinta a4 skadestindsbeloppet eller, om
detta Overstiger det belopp, for vilket bolaget svarar, den del av rintan,
som beloper & sistndmnda belopp.

15- §.
Bolaget mé ej till befrielse fran ansvarighet gentemot den, som lidit ska-
da, dberopa omstindighet, som beror av annan #n denne.

16 §.

I den mdn bolaget ir fritt fran ansvarighet gentemot forsikringstagaren,
ager bolaget att for vad det pa grund av férsiikringen utgivit till den, som
lidit skada, intrida i dennes riatt mot férsikringstagaren.

Belopp, som bolaget icke enligt forsta stycket dger séka ater av forsikrings-
tagaren, ma ej heller uttagas av annan, som jamte forsikringstagaren r i
egenskap av fdgare, brukare eller férare ansvarig for skadan, utan sa ir att
denne gjort sig skyldig till foérfarande av siadan beskaffenhet, att, om han
varit forsikringstagaren, bolaget varit fritt frin ansvarighet gent emot
honom.

17 §.

Har skada timat i f6ljd av trafik med motorfordon eller med traktor och
kan ej utrénas genom vilket fordon skadan férorsakats, vare bolaget gent
emot den, som lidit skadan, ansvarigt som om trafikférsikring varit gil-
lande. Befinnes sedermera skadan hava fororsakats genom fordon, som icke
omfattades av trafikforsikring, #ger bolaget for belopp, som bolaget jam-
likt denna paragraf fatt utgiva till den, som lidit skada, intrida i hans
ritt mot den, som &ir ansvarig for skadan.

18 §.

Fores mot #gare, brukare eller forare av motorfordon eller traktor ta-
lan om ersittning for skada i foljd av trafik med fordonet, ir kiranden
skyldig att ddrom underritta bolaget i sd god tid att bolaget kan intrida i
rittegdngen. Visas ej, d4 malet forekommer till handliggning, att sadan
underrattelse limnats, give domstolen kiranden ndédig tid dartill. Forsittes
denna tid, vare kiaranden férlustig sin ritt mot bolaget.

19 §.
Fordran hos bolaget pa skadestind i anledning av personskada ma ej
tagas i mat for gald.
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AVDELNING 2.
Om Trafikforsikringsbolaget.

Inledande bestimmelser.

20 §.

Trafikforsikringsbolaget har till féoremal for sin verksamhet att meddela
trafikforsiakring enligt denna lag. Bolaget dger diarjadmte har i riket meddela
motorfordonsforsikring.

Bolaget ma meddela trafik- och motorfordonsforsikring jamvil i ater-
forsakring.

Annan verksamhet dn ovan sags dger bolaget ej bedriva.

21 §.
Bolaget skall, pa sédtt i denna lag sdgs, std under tillsyn av forsikrings-
inspektionen. De uppgifter roérande bolaget, vilka enligt denna lag skola
anmilas for registrering, skola inskrivas i forsidkringsregistret.

22 §.
Deligare i bolaget dro forsdkringstagarna. Aterforsikringstagare skall
dock icke pa grund av aterforsakringen anses sdsom deldgare.
For bolagets forbindelser hifta allenast dess tillgdngar.
Om fullméktige stadgas i 62 och 63 §§.

23 §.

For bolaget skall finnas av Konungen stadfist bolagsordning, si ock
av Konungen stadfasta sirskilda grunder (livriantegrunder) for beridkning
av premiereserv for livrantor (livrintereserv).

Har bolaget beslutit indring av bolagsordningen eller grunderna, skall
ansdkan om stadfistelse &4 dndringen goras av styrelsen eller verkstillande
direktoéren och inlimnas till férsikringsinspektionen. Vid ansokningen skall
fogas enligt 115 § andra stycket bestyrkt avskrift av protokoll som forts i
arendet.

Konungen ma uppdraga &t forsikringsinspektionen att i Konungens stél-
le meddela stadfiistelse 4 dndringsbeslut som avses i andra stycket.

24 §.
Bolagsordningen skall angiva
1. tid, for vilken styrelseledamot och suppleant, som viljes & bolags-
stamma, skall utses;
2. antalet revisorer, tid for vilken revisor skall utses samt i vilken cm-
fattning revisorerna skola vara auktoriserade revisorer eller godkinda
granskningsmén;
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3. vilka drenden utdver de i 73 § angivna, som skola férekomma & or-
dinarie bolagsstimma;

4. tiden for ordinarie bolagsstaimmas héllande, vilken tid skall bestimmas
till viss period, icke overstigande tre ménader, inom sex ménader fran
nistféregdende rikenskapsars utgang;

5. det sitt, varpa kallelse till bolagsstimma skall ske och andra med-
delanden kungéras fullméktige och deldgare, dvensom den tid fore stimma,
di foreskrivna kallelsedtgirder senast skola vara vidtagna;

6. grunder for avsattning till de i 26 § omférmilda reservfonderna samt
belopp, vartill reservfond skall uppga for att avsiattning ej skall behova dga
rum;

7. de grunder, enligt vilka eljest skall forfogas Gver uppkommen vinst;
samt

8. regler for aterforsidkringens begransning i forhéllande till den direkta
forsakringen.

Antalet revisorer kan sa bestimmas, att ldgsta och hogsta antalet angives.

25 §.

Betriffande trafikforsidkring, som giller utan avtal, dger bolaget med-
dela de bestimmelser rérande rittsférhéallandet till férsikringstagarna, som
utover vad i denna lag stadgas finnas erforderliga.

De i forsta stycket avsedda bestimmelserna skola genom styrelsens for-
sorg pa dndamaélsenligt sitt bringas till forsikringstagarnas kinnedom.

Om reservfonder si ock om bolagsstimmas riitt att forfoga dver bolagets
egendom.

26 §.

Bolaget skall av arsvinsten & trafikfoérsikringen, efter avdrag for vad som
atgar till taickande av mojligen forefintlig férlust fran féregdende ar 4 denna
forsidkringsgren, avsitta till reservfond for trafikférsikring minst det belopp,
som angives i bolagsordningen. Omfattar bolagets rorelse dven motorfor-
donsforsikring, skall av arsvinsten & denna forsikringsgren i enahanda ord-
ning avsittning ske till reservfond fér motorfordonsférsikring.

Sedan fond som i forsta stycket siags uppgatt till visst i bolagsordningen
foreskrivet minimibelopp, ma vidare avsittning till fonden upphéra; nedgir
fonden under sadlunda stadgat belopp, skall avsittning dirtill 4nyo vidtaga.

Till reservfond for viss forsikringsgren ma ej avsittas medel, som er-
fordras till tickande av forlust, vilken uppstatt & den andra foérsidkrings-
grenen och ej motsvaras av befintliga till framtida forfogande for denna
gren avsatta medel.

Nedsittning av reservfond ma beslutas allenast for tdckande av forlust,
som enligt faststilld balansrdkning finnes hava uppstatt 4 bolagets verk-
samhet i dess helhet, och som icke kan ersittas av befintliga till framtida
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forfogande avsatta medel. Sddan nedsittning skall i forsta hand ske av re-
servfonden for den verksamhetsgren, inom vilken férlusten uppkommit.

Hava medel, som hirréra fran den ena forsikringsgrenen, anvints till
tackande av forlust & den andra grenen, skall motsvarande belopp ater gott-
skrivas forstnimnda gren sa snart forhallandena det medgiva.

27 §.

Det tillkommer bolagsstimma att i enlighet med bolagsordningens fore-
skrifter besluta om anvindandet av vinst, som ma atersta sedan foreskriven
avsittning till reservfonderna sgt rum.

Bolagsstimman mé ej besluta om anvindande av bolagets vinstmedel
eller 6vriga tillgangar eller om atagande av forpliktelser for dandamal, som
uppenbarligen dr frimmande for foremalet for bolagets verksamhet eller for
verksamhetens syfte. Dock #dge bolagsstimman anvinda tillgangar till all-
ménnyttigt eller dirmed jidmforligt indamaél, savitt det med hinsyn till inda-
maélets beskaffenhet, bolagets stillning och omstéindigheterna i 6vrigt far
anses skaligt.

Om styrelse, verkstiillande direktor och firmateckning.
28 §.

Fér bolaget skall finnas en styrelse bestdende av sju ledaméoter med lika
ménga suppleanter.

Styrelsen skall hava sitt site i Stockholm.

Ordférande och vice ordférande samt tva suppleanter férordnas av Ko-
nungen for tre &r i sidnder riknat fridn ordinarie bolagsstimma till och
med ordinarie bolagsstimma, som skall hallas under tredje aret direfter.
Ovriga ledaméter och suppleanter viljas 4 bolagsstimma for tid intill dess
ordinarie bolagsstimma hallits, dock icke for langre tid 4n till och med den
ordinarie stimma, som skall figa rum under tredje rikenskapsaret efter
valet. Avgiende ledamot eller suppleant kan omviiljas.

Anda att den tid, for vilken styrelseledamot blivit utsedd, ej gatt till
dnda, mi han skiljas fran uppdraget genom beslut av den som utsett honom.
Styrelseledamot dge ock ritt att avga fore utgdngen av nimnda tid. Anmiélan
om avging skall goras hos styrelsen, s& ock, dir friga ir om ordférande och
vice ordférande, hos Konungen.

Om styrelseledamot, som &r vald & bolagsstimma, entledigas eller eljest
avgdr eller avlider eller hinder for honom att vara styrelseledamot uppkom-
mer enligt 30 § och behorig suppleant ej finnes, aligger det 6vriga styrelse-
ledamoter att oférdrojligen foranstalta om val av ny ledamot for tid, som
aterstar av den tid for vilken den forre blivit vald. Ar styrelsen beslutfor
med kvarstdende ledamoter och suppleanter, ma dock med valet ansta till
nista ordinarie bolagsstamma.
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29 §.
Styrelsen skall utse en verkstillande direktor och en vice verkstillande
direktor.
Verkstillande direktéren m4 icke vara styrelseledamot eller suppleant for
sadan.

30 §.
Styrelseledamaéterna och verkstillande direktéren skola vara myndiga har
i riket bosatta svenska medborgare.

31 §.

Vad i denna lag ir stadgat om styrelseledamot och verkstillande direktéren
skall i tillimpliga delar gilla betriffande suppleant och vice verkstillande
direktoren.

Suppleant ma ej intrida for styrelseledamot utsedd av annan #in den som
utsett suppleanten.

I bolagsordningen m4 nirmare bestimmelser upptagas om de forutsitt-
ningar, under vilka suppleant eller vice verkstillande direktér ager intrada
i tjanstgoring sd ock om ordningen for suppleanternas intride. Sidana be-
stimmelser ma jamvil meddelas av den som utsett suppleanten eller vice
verkstillande direktéren.

32 §.

Verkstillande direktoren skall handhava den Iopande forvaltningen av bo-
lagets angeliagenheter. Ledningen och forvaltningen i ovrigt tillkommer sty-
relsen.

Den l6pande férvaltningen omfattar ej atgird, som med hénsyn till bola-
gets férhallanden ar av osedvanlig beskaffenhet eller av stor betydelse. Dar
styrelsens beslut icke kan avvaktas utan véisentlig olagenhet for verksam-
hetens gang, ma dock verkstiillande direktoren vidtaga sidan atgird men
bor, sa snart det kan ske, underritta styrelsen dirom.

33 §.

Det aligger verkstillande direktéren att under styrelsens inseende sorja
for en sddan organisation av bolagets verksamhet, som med hinsyn till bo-
lagets forhallanden méa anses tillfredsstillande. Han skall ock leda driften
av bolagets rorelse och utéva tillsyn Gver dess befattningshavare.

Styrelsen ér pliktig att tillse, att en sadan organisation av bolagets verk-
samhet finnes som i forsta stycket sigs. Styrelsen skall vaka 6ver att verk-
stallande direktoren fullgér sina aligganden samt, i den méan si finnes pa-
kallat, utfidrda instruktioner fér verkstillande direktéren och andra befatt-
ningshavare i bolaget. Styrelsen skall tillse, att erforderliga upplysningar
angéende bolagets forhallanden komma styrelsen till handa pa lampligt sétt
och vid lampliga tider.

Uppkommer forfall for savil verkstillande direktéren som vice verkstil-
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lande direktoren, svarar styrelsen for de aligganden, som enligt vad ovan
sagts skola ankomma pa verkstillande direktoren.

34 §.

Verkstillande direktoren skall sérja for att bolagets bokforing fullgéres i
Sverensstimmelse med lag samt att medelsforvaltningen ar ordnad pa betryg-
gande sitt. Styrelsen ir pliktig att tillse, att en med hénsyn till bolagets for-
hallanden och god képmannased tillfredsstillande organisation av bokféring-
en och medelsforvaltningen finnes, och skall, dir organisationen ej jamvil
omfattar betryggande kontroll, genom en eller flera sérskilt utsedda styrelse-
ledaméter dva tillsyn over bokféringen och medelsférvaltningen.

Om férvaltningen av virdehandlingar, som skola forvaras avskilda fran
bolagets 6vriga tillgangar, stadgas vidare i 89 §.

35 §.

Det aligger styrelsens ordférande att tillse att styrelsesammantraden hallas
da s& erfordras. Framstiller styrelseledamot eller verkstillande direktoren
begiran om sammankallande av styrelsen, skall hans begiran efterkommas.
Verkstillande direktoren skall nirvara vid styrelsens sammantriden, dér ej
styrelsen for visst fall annorledes bestaimmer.

Vid styrelsens sammantriden skola foras protokoll, vilka skola till riktig-
heten bestyrkas av ordféranden och den ledamot styrelsen dartill utser. Le-
damot av styrelsen, s& ock verkstillande direktoren ar berittigad att pa be-
giran fa sirskild fran styrelsens beslut avvikande mening antecknad till
protokollet. Protokollen skola féras i nummerfoéljd och forvaras pé betryg-
gande satt.

36 §.

Styrelsen ar beslutfor, dar de vid sammantride tillstadesvarandes antal
utgor minst fyra, saframt ej for beslutforhet hogre antal foreskrivits i bo-
lagsordningen. Arende ma dock icke féretagas, med mindre savitt mojligt
samtliga styrelseledaméter eller, vid férfall f6r ndgon av dem, suppleant for
honom erhallit tillfdlle att deltaga i drendets behandling.

Sasom styrelsens beslut gille, dér foreskrift om sirskild rostpluralitet ej
givits i bolagsordningen, den mening, om vilken vid sammantriade de flesta
rostande férena sig, och vid lika rostetal den mening, som bitrides av ord-
foranden. Ar styrelsen icke fulltalig, ma beslut anses foreligga allenast dar
minst tre rostande enat sig.

37 §.

Ledamot av styrelsen eller verkstillande direktéren mé ej handlagga
fraga rérande avtal mellan honom och bolaget. Ej heller m& han handligga
friga om avtal mellan bolaget och tredje man, saframt han dari ager ett
visentligt intresse, som kan vara stridande mot bolagets. Vad salunda &r
stadgat dge motsvarande tillimpning betriffande gava fran bolaget, sa ock
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betriffande riattegdng eller annan talan mot styrelseledamoten, verkstillande
direktéren eller tredje man.

38 §.

Styrelsen dger, i den man annat icke foljer av vad i denna lag ir stadgat,
att ej mindre handla & bolagets vignar i férhallande till tredje man 4n
aven foretriada bolaget infér domstolar och andra myndigheter. Samma be-
horighet tillkommer ock den eller dem som efter vad i 39—41 §§ sdgs dga
teckna bolagets firma (firmatecknare); dock dga de, som ma utéva firma-
teckningsritt allenast i férening, endast i forening foretrida bolaget.

Aven om verkstillande direktéren ma allenast i forening med annan teckna
bolagets firma, dger han i avseende & atgird, som efter vad i 32 § ar stadgat
ankommer pé verkstéillande direktéren, ensam foretrida bolaget, dar fraga
ej 4r om rittshandling som enligt lag skall ske skriftligen.

39 §.

Bemyndigande for styrelseledamot, styrelsesuppleant, verkstillande direk-
toren eller vice verkstillande direktéren att teckna bolagets firma ma med-
delas av styrelsen, dir ej i bolagsordningen blivit bestimt, att sadant bemyn-
digande icke ma meddelas. Styrelsen #ge ock bemyndiga annan in nu sagts
att teckna bolgets firma, om tillatelse dartill givits i bolagsordningen eller
av bolagsstimman; dock ma i dylikt fall bemyndigande ej ldmnas den som
ar omyndig eller den som icke ir hir i riket bosatt svensk medborgare.

Bemyndigande att teckna bolagets firma ma nir som helst av styrelsen
aterkallas.

40 §.

D& bemyndigande att teckna bolagets firma meddelas, ager styrelsen fo-
reskriva, att ratten till firmateckning far av tva eller flera personer utévas
allenast i férening. I avseende & siddan firmatecknare ma ock foreskrivas,
att han vid firmateckning bér underskriva sitt namn endast sasom kontra-
signant. Dylik kontrasignant ige teckna bolagets firma endast tillsammans
med firmatecknare, som ej ir kontrasignant.

Foreskrives annan inskrinkning i ritten att teckna bolagets firma #n i
forsta stycket séigs, ma den ej registreras.

I bolagsordningen eller av bolagsstimman ma foreskrivas, att bemyndi-
gande att teckna bolagets firma fir av styrelsen meddelas allenast tva eller
flera personer i férening.

41 §.

Verkstillande direktoren skall dga teckna bolagets firma i forening med
en styrelseledamot, dir han ej pa grund av bestimmelse i bolagsordningen
eller enligt styrelsens bemyndigande #ger ensam teckna bolagets firma eller
ock styrelsen foreskrivit, att han skall aga teckna firman i férening med viss
person eller en av vissa personer.

Den ritt att teckna bolagets firma, som pa grund av denna lag eller be-
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stimmelse i bolagsordningen tillkommer verkstillande direktoren, age ock
vice verkstillande direktéren, da han intratt for verkstillande direktoren.

42 §.

Styrelsen eller annan, som jamlikt 38 § ar stallforetradare for bolaget, mé
ej forfoga over dess tillgingar eller iklida det forpliktelser eller eljest vid-
taga atgirder i strid mot vad i 27 § andra stycket forsta punkten ar stad-
gat betraffande bolagsstimma. Styrelsen ager dock till allménnyttigt eller
diarmed jamforligt indamal anviinda tillgdng, som i forhallande till bolagets
stillning dr av ringa betydelse.

43 §.

I forhallande till bolaget aligger det styrelsen och annan stallforetradare
for bolaget att stilla sig till efterrittelse de siarskilda foreskrifter som med-
delas i bolagsordningen eller av bolagsstimman. Annan stillforetradare an
styrelsen vare ock skyldig att stilla sig till efterrattelse foreskrift, som med-
delas av styrelsen eller, savitt angir atgird som enligt 32 § ankommer pé
verkstallande direktoren, av denne. Dock mé styrelsen och annan stall-
foretradare for bolaget icke efterkomma féreskrift, dar den finnes sasom
stridande mot denna lag eller bolagsordningen ej vara gillande, icke heller
foreskrift av bolagsstimma om sadan atgird avseende forvaltningen av bo-
lagets angeligenheter, vars verkstillighet styrelsen finner innebara ett up-
penbart asidosittande av bolagets intressen.

Den, som enligt 37 § icke ma for bolaget handligga fraga om avtal, age
ej heller befogenhet att utan sirskilt uppdrag av styrelsen foretrida bolaget
i avseende & avtalet.

44 §.

Har styrelsen eller annan stallforetradare for bolaget foretagit rattshand-
ling & bolagets vignar men dérvid handlat i strid mot vad i 42 § ar stadgat
eller mot foreskrift, som avses i 43 §, eller eljest Sverskridit sin befogenhet,
vare rittshandlingen ej gillande mot bolaget, sa framt tredje man insag eller
bort inse att saddant dverskridande forelag.

Overskrider verkstillande direktoren vid foretagande av rattshandling
den honom enligt 32 § tillkommande forvaltningsratten, vare utan avseende
dard rattshandlingen gillande, saframt tredje man ej insag eller bort inse
att sadant overskridande forelag.

Om styrelsesuppleant eller vice verkstillande direktoren foretritt bolaget,
vare det forhallandet, att foérutsittning fér hans intride i styrelseledamots
eller verkstillande direktorens stille saknades, utan verkan gentemot tredje
man, dir han ej insag eller bort inse nimnda forhallande.

45 §.
Skriftlig handling, som utfirdas for bolaget, bor undertecknas med bola-
gets firma, och skola de, som teckna firman, darvid underskriva sina namn.
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Har styrelsen eller annan stillféretradare for bolaget utfirdat handling
utan firmateckning och framgér icke av dess innehall, att den utfirdats a
bolagets vignar, svare de, som undertecknat handlingen, for vad genom
handlingen m4a hava slutits, en fér alla och alla fér en, sdsom for egen skuld.
Sédan ansvarighet skall dock ej avila undertecknarna, dir av omstindighe-
terna vid handlingens tillkomst framgick, att den utfirdades for bolaget,
samt den till vilken handlingen stillts av bolaget erhaller behorigen under-
tecknat godkdnnande av handlingen utan oskiligt dr6jsmal efter det begiran
dérom framstillts eller personlig ansvarighet gjorts gillande mot under-
tecknarna. :

46 §.

Angdende behérighet for styrelseledamot, si ock for den, som eljest, en-
sam eller i forening med annan, bemyndigats teckna bolagets firma, att mot-
taga delgivning i rattegdng mot bolaget ir stadgat i riattegdngsbalken; och
skall vad i sddant avseende giller aga tillimpning jamvil da annat medde-
lande skall delgivas bolaget.

47 §.
Vill styrelsen kiira till bolaget, skall styrelsen kalla fullmiktige till bolags-
stimma for val av stillféretridare att fora bolagets talan i tvisten. Stam-
ning delgives genom att foredragas 4 stimman.

48 §.

Sker dndring i avseende & de till styrelseledaméter eller styrelsesupplean-
ter eller till verkstillande direktor eller vice verkstillande direktor utsedda
personerna eller i friga om ritten att teckna bolagets firma eller andrar sty-
relseledamot, styrelsesuppleant, verkstillande direktéren eller vice verkstil-
lande direktoren eller eljest nagon, som ensam eller i férening med annan
ager teckna firman, sitt hemvist eller iindras bolagets postadress, skall sty-
relsen eller verkstillande direktéren dirom ofdrdréjligen gora anmilan for
registrering.

Anmailningen skall betriffande varje person, som dirmed avses, innehalla
uppgift om fullstindiga namnet dvensom hemvist, s ock férklaring att han
ar svensk medborgare och ej dr omyndig.

Vid anmilan skall fogas avskrift av protokoll eller annan handling, som
bestyrker anmélningen.

Har ej person, som i andra stycket séigs, & anméilningen egenhindigt skri-
vit sin av vittnen styrkta namnteckning, skall vid anmilningen fogas en
sarskild bilaga, dara namnteckningen finnes och blivit styrkt av vittnen.

Vad i tredje och fjirde styckena stadgas ége ej tillimpning & anmilan,
som avser allenast éndring av hemvist eller av bolagets postadress.

Ritt att géra anmilan enligt forsta stycket tillkommer den, som beréres
av anmélningen.
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Om styrelsens och verkstillande direktorens arsredovisning.

49 8§.

Det aligger styrelsen och verkstéllande direktoren att for varje riken-
skapsar avgiva redovisning for férvaltningen av bolagets angelidgenheter
genom avlimnande av balansrikning, avseende bolagets stillning vid riken-
skapsarets utgdng (balansdagen), vinst- och forlustrikning samt forvalt-
ningsberittelse. Dessa redovisningshandlingar skola vara underskrivna av
samtliga styrelseledamoter och verkstéillande direktoren.

Har betraffande redovisningshandling avvikande mening antecknats til!
styrelsens protokoll, skall yttrandet fogas till redovisningshandlingen.

Minst en ménad fére ordinarie bolagsstimma skola styrelsen och verk-
stillande direktoren till revisorerna i huvudskrift eller avskrift avlamna re-
dovisningshandlingarna for det forflutna rikenskapsaret.

50 §.
Rikenskapsar for bolaget skall vara kalenderar.

a1 §.

Jamte vad i bokféringslagen ar stadgat skola i avseende & bolagets in-
ventarium, balansrikning samt vinst- och forlustrikning gilla foljande be-
stammelser.

1 mom. Tillging m4, saframt ej nedan annorlunda stadgas, icke upptagas
vare sig over verkliga virdet eller till hogre belopp an det, vartill kostna-
derna for dess anskaffning uppgatt. Dock mai tillging upptagas till hogre
belopp édn som motsvarar dessa kostnader i fall, dir det pa grund av sir-
skilda omstindigheter ma anses tillatligt jaimlikt god képmannased.

Sasom det verkliga virdet & viss tillgdng skall anses forsdaljningsvirdet
efter avdrag for forsiljningskostnaderna, om ej pa grund av tillgingens be-
skaffenhet eller andra omstindigheter annat virde bor sittas dara jamlikt
allménna bokféringsgrunder och god képmannased.

2 mom. Utan hinder av vad i 1 mom. stadgas m4 fastighet, som ar avsedd
for inrymmande av bolagets huvudkontor, upptagas till hogst det belopp,
vartill kostnaderna for fastighetens anskaffning uppgitt. I fraga om sadan
fastighet gille dock, att avskrivning déra skall efter limplig avskrivnings-
plan arligen ske med belopp, som motsvarar fastighetens virdeminskning
pa grund av alder och nyttjande eller annan dirmed jamforlig orsak, savida
ej fastighetens verkliga virde uppenbarligen ar hogre an det, som skulle
framkomma efter sddan avskrivning. Finnes till f6ljd av orsak, som ej kan
antagas vara Overgdende, fastighetens verkliga virde vara avsevart ligre
in det virde som erhalles efter vad ovan sags, skall siarskild avskrivning
ske, i den man ej en 6kning av den arliga avskrivningen ma anses tillfyllest
jamlikt allméinna bokféringsgrunder och god kopmannased. Hava under
rikenskapsaret kostnader nedlagts for forbattring & fastigheten eller hava



21

siddana kostnader balanserats fran tidigare rdkenskapséir, mi de inridknas i
anskaffningskostnaderna.

Utover vad i forsta stycket fjarde punkten dr stadgat ma ej fastighet, som
avses i detta moment, i annat fall 4n i 3 mom. séigs upptagas till hogre véirde
in det, vartill den var uppford i narmast foregiende balansrikning.

3 mom. Om fastighet som avses i 2 mom. maste anses aga ett bestdende
virde visentligt overstigande det belopp, vartill fastigheten #dr uppford i
nirmast foregdende balansrikning, méa fastigheten utan hinder av vad i
sagda moment ir stadgat upptagas till hogst detta virde. Fastighetens virde
mé dock ej uppskrivas ver senast faststillda taxeringsvirdet.

4 mom. Osikra fordringar skola upptagas hogst till det belopp varmed
de beriknas komma att inflyta. Virdeldsa fordringar mé icke upptagas sa-
som tillgang.

5 mom. Under forutsattning att de viardehandlingar, i vilka livrantere-
serven jamlikt 88 § forsta stycket 1—7 redovisas, berdknas kunna & tider,
som med hinsyn till beskaffenheten av bolagets forbindelser prévas till-
fredsstallande, férvandlas i penningar till belopp motsvarande det bokfor-
da virdet, ma viardehandling, som vid riakenskapsarets slut anvéndes till
sddan redovisning, kunna, utan hinder av vad i 1 mom. ar stadgat, upptagas
till samma virde som i nirmast foregdende balansrékning eller, diar virde-
handlingen anskaffats under rikenskapsaret, till det belopp, som motsvarar
kostnaderna for dess anskaffning.

6 mom. Ej ma i stéllet for avskrivning pa vérdet av tillgingar motsva-
rande belopp uppféras bland skulderna.

52 §.

1 mom. 1 balansrikningen skola tillgdngar och skulder férdelas i poster
pa sitt som ma anses pékallat med hiinsyn till verksamhetens art och all-
méinna bokforingsgrunder. Darvid skall iakttagas, att forsikringsfond upp-
tages sdsom sirskild skuldpost. Omfattar bolagets rérelse bade trafik- och
motorfordonsforsidkring, skall sirskild forsdkringsfond upptagas for var-
dera foérsikringsgrenen. I saddant fall skola jamvéal befintliga till framtida
forfogande avsatta medel fordelas 4 de bdda verksamhetsgrenarna med sir-
skild redovisning av de i 26 § foreskrivna reservfonderna.

Néarmare bestimmelser angdende tillgdngars och skulders fordelning i
poster samt dessas uppstillning och benédmning s& ock angiende redovis-
ning av aktier i andra bolag dvensom andra andelsrattigheter meddelas av
Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, av férsidkringsinspektionen.

2 mom. Av balansrikningen skall framgé i vad man tillgdngar pantsatts
jamlikt 87 och 89 §§.

3 mom. Inom linjen skall anmirkas sammanlagda beloppet av bolagets
borgens- och 6vriga ansvarsforbindelser, i den mén de icke upptagits bland
skulderna.

Inom linjen skall ock angivas sammanlagda beloppet fér ar av pensioner,
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utgiende pa grund av forpliktelser, vilka ej upptagits sisom skuld i balans-
rikningen. Pensionsforpliktelser, som i nérmast foregdende balansrikning
upptagits sdsom skuld, ma ej redovisas inom linjen.

53 §.

Vinst- och férlustrakning skall si uppstillas att en med hénsyn till bola-
gets forhillanden och god kopmannased tillfredsstéllande redovisning er-
héilles fér huru vinsten eller forlusten for rikenskapséaret uppkommit. Dér-
vid skall iakttagas, att intakter och kostnader fordelas i limpliga poster
med hinsyn till verksamhetens art. Omfattar verksamheten bade trafik- och
motorfordonsforsikring, skola intdkter och kostnader betridffande vardera
verksamhetsgrenen sirskilt redovisas.

Nirmare bestimmelser angdende vinst- och forlustrikningens uppstéll-
ning meddelas av Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, av for-
sikringsinspektionen.

54 §.

I forvaltningsberattelsen skall, i den mén det finnes kunna ske utan for-
fang for bolaget, upplysning limnas om sddana for bedémningen av bola-
gets stillning och resultatet av dess verksamhet samt styrelsens och verk-
stillande direktorens forvaltning viktiga férhallanden, vilka ej framgi av
balansriakningen eller vinst- och forlustrakningen, s ock om héndelser av
visentlig betydelse for bolaget, jaimval déar de intréaffat efter rdkenskapsarets
slut.

I forvaltningsberittelsen skall uppgivas medelantalet under rikenskaps-
aret anstillda faltméan, med sérskilt angivande av antalet yrkesfidltmén, samt
medelantalet 6vriga i bolagets tjanst anstillda personer. I den min motsva-
rande uppgifter ej ldmnas i vinst- och forlustrikningen, skall ock i sérskil-
da poster upptagas sammanlagda beloppet av utbetalda 16ner och ersitt-
ningar under rikenskapsaret dels till faltmén, dels till styrelsen samt verk-
stillande direktéren och andra personer i ledande stillning, dels ock till
ovriga befattningshavare i bolaget.

Har tillging upptagits till hégre virde #n i senaste faststillda balansrik-
ning eller har tillging som anskaffats under rikenskapsaret uppptagits
till hogre viarde #n anskaffningskostnaden, skall redogorelse limnas for
grunden till héjningen, for det belopp varmed héjning skett, och, i fall som
avses i 51 § 3 mom., jimvél fér anvindningen av beloppet.

Har betriffande avskrivningarna pa fastighet som avses i 51 § 2 mom.
eller i andra avseenden nagon viktigare dndring vidtagits i férhallande till
tidigare balansrikning eller vinst- och férlustriikning, skall redogdrelse dér-
fér limnas i férvaltningsberittelsen.

Styrelsen och verkstillande direktéren skola i forvaltningsberittelsen
framstilla forslag i anledning av bolagets vinst eller forlust enligt balans-
rakningen.
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Om revision.

55 §.
Styrelsens och verkstillande direktérens forvaltning samt bolagets riken-
skaper skola granskas av minst tva revisorer, vilka, tillika med lika manga
suppleanter, viljas & ordinarie bolagsstimma.

Angdende revisor, som férordnas av forsikringsinspektionen, stadgas i
97 §.

56 §.

Revisorer och revisorssuppleanter skola utses for tid intill dess ordinarie
bolagsstimma hallits och ma icke véljas for langre tid 4n till och med den
ordinarie stimma som skall dga rum under tredje rikenskapsaret efter va-
let. Revisor m4, #nd4 att den tid fér vilken han blivit utsedd ej gatt till 4nda,
skiljas fran uppdraget genom beslut av bolagsstimma.

Om revisor entledigas eller eljest avgir eller avlider och suppleant pa
grund av avgang eller franfille ej finnes, aligger det styrelsen att ofordroj-
ligen féranstalta om val av ny revisor. Vad nu dr sagt gille ock, dir hinder
att vara revisor uppkommer enligt 57 §. Sker valet 4 annan #n ordinarie
stimma skall uppdraget avse allenast tiden till och med sddan stimma.

Den, som valts till revisor eller revisorssuppleant, skall dirom oférdroj-
ligen underrittas av styrelsen eller verkstillande direktoren.

Ombyte av revisor, som enligt bolagsordningen skall vara auktoriserad
revisor eller godkind granskningsman, eller av suppleant fér sddan revisor,
sd ock dndring av sddan persons hemvist, skall av styrelsen eller verkstil-
lande direktoren oférdréjligen anmilas for registrering. A denna anmailan
skall vad i 48 § andra stycket sigs dga motsvarande tillimpning. Vid anmi-
lan, som ej avser allenast andring av hemvist, skall fogas avskrift av proto-
koll eller annan handling som bestyrker édndringen.

Ritt att gora anmilan enligt fjirde stycket tillkommer den som berires
av dndringen.

Med auktoriserad revisor och godkénd granskningsman avses av handels-
kammare i riket auktoriserad revisor och godkénd granskningsman.

57 §.

1 mom. Revisor skall vara myndig hir i riket bosatt svensk medborgare.
Revisor skall hava den erfarenhet betriffande bokféring och insikt i eko-
nomiska férhallanden som med hénsyn till bolagets verksamhet erfordras
fér uppdraget.

Minst en av revisorerna skall vara auktoriserad revisor eller godkand
granskningsman,

Till revisor ma ej utses den, som ér befattningshavare i bolaget eller eljest
intager en underordnad eller beroende stillning till styrelseledamot eller
verkstillande direktéren eller till annan befattningshavare i ledande still-
ning i bolaget, ej heller styrelseledamots, verkstillande direktorens eller sé-
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dan befattningshavares make eller den, som med honom ér i ritt upp- eller
nedstigande skyldskap eller svigerlag eller hans syskon eller med honom
ar i det svagerlag, att den ene ar gift med den andres syskon.

2 mom. Hava revisorer ej utsetts till antal som i denna lag och bolags-
ordningen ar foreskrivet eller hava revisorer utsetts utan iakttagande av be-
stimmelse i 1 mom., aligger det styrelsen, styrelseledamot och verkstillande
direktoren att ofordrojligen om férhallandet gora anmilan till forsédkrings-
inspektionen. Anmilan méa goras dven av borgenar.

3 mom. Vad i denna paragraf stadgas om revisor skall 4ga motsvarande
tillampning & revisorssuppleant.

58 §.
Revisorerna skola inom sig utse en ordférande att leda revisionen. Revi-
sorerna skola sammantrida s ofta de finna nddigt. Det aligger ordféranden
att kalla till sammantride.

59 §.

Det aligger revisorerna vid fullgérandet av sitt uppdrag

att granska bolagets bocker och andra rikenskaper,

att taga del av styrelsens och bolagsstaimmans protokoll,

att verkstilla inventering eller kontrollera verkstilld inventering av bola-
gets kassa och ovriga tillgingar,

att tillse huruvida bolagets organisation av och kontroll ver bokféringen
och medelsforvaltningen ar tillfredsstiallande,

att, sedan de redovisningshandlingar som i 49 § omférmailas avgivits for
bolaget, granska namnda redovisningshandlingar, samt

att vidtaga de atgirder som i dvrigt for ett behorigt fullgérande av revi-
sionsuppdraget méi vara erforderliga.

Revisorerna hava att stilla sig till efterrittelse de sirskilda foreskrifter,
som meddelas av bolagsstimma och ej innefatta inskrinkning i deras i lag
stadgade skyldigheter eller eljest strida mot lag eller forfattning eller mot
bolagsordningen.

Om det revisor avilande granskningsarbetet ar av storre omfattning, vare
han berittigad att dartill anlita hos honom for bitridde i revisionsverksam-
het anstilld, limplig person sisom medhjélpare efter vad med hénsyn
till arbetets art far anses tillborligt. Ritt att slunda anlita medhjalpare fore-
ligger icke, saframt bolagsstimman vid valet traffar sddant forbehall.

Styrelsen och verkstillande direktéren skola giva revisor tillgang till
bolagets bocker, rikenskaper och andra handlingar samt i 6vrigt det bi-
tride, som av honom pékallas f6r uppdraget. Av revisor begiard upplysning
angéende forvaltningen ma ej av styrelsen eller verkstillande direktoren
vagras.

60 §.

Revisorerna skola for varje rikenskapsar avgiva en av dem undertecknad

revisionsberittelse, som skall 6verlimnas till styrelsen minst tva veckor fore
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ordinarie bolagsstimman. Revisorerna skola ock inom samma tid till styrel-
sen aterstédlla de till dem o6verlaimnade redovisningshandlingarna. Darvid
skola revisorerna hava & balansrikningen samt vinst- och férlustrikningen
tecknat paskrift med ytirande, huruvida dessa handlingar Gverensstimma
med bolagets av dem granskade bocker eller icke, och skall paskriften i
ovrigt betriffande granskningen innefatta hinvisning till revisionsberittel-
sen.
61 §.

Revisionsberittelsen skall innehalla redogorelse foér resultatet av revi-
sorernas granskning samt uttalande, huruvida anmérkning i avseende & de
till revisorerna 6verlamnade redovisningshandlingarna, bolagets bokféring
eller inventeringen av dess tillgangar eller eljest betridffande forvaltningen
av bolagets angeligenheter foreligger eller icke. Foreligger anledning till an-
méarkning, skall denna angivas i revisionsberittelsen. Revisorerna ige ock
i berittelsen meddela erinringar, som de anse béra komma till deligarnas
och fullméaktiges kinnedom.

Revisionsberittelsen skall innehélla sarskilt uttalande

angdende faststillelse av balansrikningen;

angdende ansvarsfrihet for styrelseledamoterna och verkstillande direk-
toren; samt

angdende styrelsens och verkstillande direktoérens forslag i anledning av
bolagets vinst eller foérlust enligt balansriakningen.

Har tillgdng upptagits till hogre virde dn i senaste faststillda balansrik-
ning eller har tillgang som anskaffats under rikenskapsiret upptagits till
hogre virde dn anskaffningskostnaden, skall sirskilt uttalande dirom goras
i revisionsberittelsen.

Revisor, som hyser fran de i revisionsberittelsen gjorda uttalandena skilj-
aktig mening eller eljest finner sérskilt uttalande pakallat, fdger till revisions-
berittelsen foga yttrande dérom, saframt han ej avgiver siirskild revisions-
berittelse.

Om bolagsstimma.
62 §. 4

Delégares ritt att deltaga i handhavandet av bolagets angeligenheter ut-
ovas 4 bolagsstimma genom hdogst fyrtionio fullmiktige.

Fullmiktig skall vara myndig hir i riket bosatt svensk medborgare. Den
som &r anstilld i bolagets tjdnst ma ej vara fullmiktig.

Vad i andra stycket stadgas om fullmiktig skall gilla dven betriffande
suppleant.

63 §.

1 mom. Konungen utser for en tid av tre kalenderar i sdnder tjugufem
fullmiktige, av vilka en skall hava sitt hemvist i Stockholm och $vriga inom
var sitt av rikets ldn, samt fér varje fullméktig en suppleant med hemvist
inom samma omride som denne. Flyttar fullmiktig eller suppleant till an-
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nat omrade, mi han utan hinder darav fullgéra uppdraget under aterstoden
av den tid, for vilken han utsetts. ]

Vid forfall for savil fullmiktig som dennes suppleant, skall, dar si limp-
ligen kan ske, annan bland de av Konungen utsedda suppleanterna inkallas.

2 mom. Deligarna dga utse tillhopa tjugufyra fullméktige och lika manga
suppleanter. Ritten att utse dessa utévas av de sammanslutningar bland
motorfordonsigare, som Konungen bestimmer for en tid av tre kalenderar
i sinder. Konungen faststiller tillika det antal fullméktige jdmte supplean-
ter, som varje sammanslutning dger utse.

Sammanslutning, som utsett fullmiktig och suppleant, skall of6rdrojli-
gen till bolaget limna skriftlig uppgift om namn, yrke och postadress be-
traffande utsedda personer, s& ock om upphérande av dylikt uppdrag.

64 §.

Savitt hinder ej méter, bora styrelsens ledaméter och verkstéillande direk-
téren nirvara vid bolagsstimma si ock minst en av revisorerna, dir & stam-
man redovisning for bolaget skall behandlas eller eljest drende férekommer
av beskaffenhet att revisors nirvaro kan anses pakallad. Ritt att narvara
vid bolagsstaimma tillkommer stddse revisor.

65 §.

Ej ma nagon sjilv eller genom ombud eller sisom ombud fér annan &
bolagsstimma deltaga i behandling av fraga rérande avtal mellan honom och
bolaget. Ej heller ma han deltaga i behandling av fraga om avtal mellan
bolaget och tredje man, diar han i fragan ager ett visentligt intresse, som
kan vara stridande mot bolagets. Vad sadlunda stadgats dge motsvarande till-
lampning betriffande giva fran bolagets sida, sa ock betraffande ratteging
*eller annan talan mot honom eller tredje man.

Styrelseledamot m4 ej deltaga i beslut om ansvarsfrihet fér forvaltnings-
atgérd, for vilken han ér ansvarig, eller i val av revisor.

66 §.

Ar ej genom foreskrift i bolagsordningen bestdmt vem som skall vara
ordférande pa bolagsstimma, vilje stimman sjilv ordforande att leda for-
handlingarna. Till ordférande m& utses den som ej &r rostberittigad &
stimman, om annat icke foreskrives i bolagsordningen.

Ar ej ordférande bestimd genom bolagsordningen, skall stimman oppnas
av styrelsens ordférande eller den styrelsen dartill utsett.

Utse, da ordférande skall viljas, de narvarande ej enhilligt ordférande,
aligger det den som oppnat stimman att sisom ordférande leda férhand-
lingarna, till dess rostlingd blivit godkind och ordférande valts.

A stimman skall ordféranden uppritta och till godkdnnande framligga en
forteckning 6ver nirvarande rostberittigade. Sedan forteckningen enhilligt
eller efter en pa grundval darav foretagen omréstning godkints med eller utan
4ndring, linder forteckningen till efterrittelse sdsom rostlingd & stimman;
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dock att, dir stimman uppskjutes till senare dag in nistfoljande sécken-
dag, ny foérteckning skall uppriittas 4 den fortsatta stimman.

Genom styrelsens férsorg skall foras protokoll 6ver férhandlingarna &
stimman. I protokollet skola intagas réstlingden, de beslut, som av ord-
foranden angivits vara fattade av stdimman, samt, dar rostning skett, dess
resultat. Anteckning skall i protokollet ske om provning av kallelsen till
stimman. Protokollet skall undertecknas eller till riktigheten vitsordas av
ordféranden och minst en pa stimman utsedd person. Senast inom tva
veckor efter stimman skall protokollet genom styrelsens och verkstillande
direktérens férsorg hallas hos bolaget tillgingligt fér fullméktige och del-
agare. Protokollen skola pa betryggande sitt férvaras.

67 §.

Bolagsstimma ar beslutfér da minst tjugufem fullmiktige dro nirvarande.

A bolagsstimma dger varje fullmiktig en rost. Fullméktigs rostratt ma
icke utévas genom ombud. Deligare, som icke &r fullméktig eller sdsom
suppleant intratt fér saddan, dger nirvara vid bolagsstimma och yttra sig
men ej deltaga i beslut.

Sésom bolagets beslut gille, dir ej sirskild rostpluralitet foreskrivits i
denna lag eller bolagsordningen, den mening, for vilken de flesta rosterna
avgivas. Vid lika rostetal avgéres val genom lottning medan i andra fragor
den mening giller, som bitrides av stimmans ordférande.

68 §.

Ordinarie bolagsstimma halles en ging om aret & tid, som angives i bo-
lagsordningen.

A ordinarie bolagsstimman skall styrelsen och verkstillande direktsren
framlagga redovisningshandlingarna och revisionsberittelsen for det sist-
forflutna rikenskapsaret.

Genom styrelsens och verkstillande direktérens forsorg skola de hand-
lingar, som salunda skola framliggas & stimman, under minst en vecka
narmast fore denna hos bolaget hallas tillgingliga for envar som vill taga
kinnedom om dem é#vensom oférdréjligen Gversindas till samtliga full-
maiktige.

Fullméktig och deldgare ige att fi drende hinskjutet till provning & or-
dinarie stimma, siframt han hos styrelsen skriftligen framstiller yrkande
dirom minst tio dagar fére stimman. Foranleder yrkandet sirskilt till-
kénnagivande enligt 71 § andra stycket, skola kostnaderna darfér gildas
av den som framstillt yrkandet.

69 8.
Styrelsen #dger, nar den finner limpligt, kalla fullméktige till extra bo-
lagsstamma.
Revisorerna m4, om deras granskning féranleder dirtill, skriftligen med
angivande av skilet pafordra, att styrelsen skall utlysa extra bolagsstimma
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att hallas s& snart det med iakttagande av foreskriven kallelsetid kan ske.
Efterkommer styrelsen ej inom en vecka sadan pafordran, dge revisorerna
pa sétt i 70 och 71 §§ ar stadgat sjdlva utlysa stimma. Aro icke samtliga
revisorer ense om stimmas utlysande, gille den mening, varom de flesta
forena sig, eller vid lika rostetal deras mening som anse extra stimma
bora héllas.

Extra bolagsstimma skall ock av styrelsen utlysas, d& det for uppgivet
dndamal skriftligen pafordras av minst fem fullmiktige eller det mindre
antal, som kan vara bestimt i bolagsordningen.

7078

Bolagsstimma skall sammantrida & den ort inom riket, som styrelsen
for varje gdng bestimmer.

Kallelse till bolagsstimma skall utfirdas av styrelsen i enlighet med bo-
lagsordningens foreskrifter. Kallelsedtgirderna skola vara vidtagna senast
tva veckor fore ordinarie och senast en vecka fore extra stimma.

Utlyses ordinarie stimma att héllas & annan tid &n som bestiamts i bo-
lagsordningen, skall senast tvad veckor fére stamman kungorelse om stdm-
mans hallande inféras i allminna tidningarna och tidning inom den ort,
dir bolagets styrelse har sitt site. Ar i bolagsordningen nagot ytterligare
foreskrivet om kallelse till ordinarie stimma, skall det iakttagas.

Uppskjutes stimma till dag som infaller mer én en ménad dérefter, skall
kallelse jamlikt andra stycket utfirdas till den fortsatta stimman.

Diar for giltighet av bolagsstimmobeslut erfordras att det fattas 4 tva
pa varandra féljande stimmor, mé kallelse till sista stimman ej ske, innan
forsta stimman hallits. Ar icke nagon av stimmorna ordinarie, skola mellan
dem férflyta minst tvA ménader, och skall till sista stimman kallelse ske
i den ordning som i tredje stycket dr stadgat.

71 §.

I kallelsen till bolagsstimma skola angivas de #renden, som skola fore-
komma & stimman, dock vare det ej erforderligt att i kallelse till ordina-
rie stimma sérskilt angiva de drenden, som enligt denna lag eller bolags-
ordningen skola dir féretagas. Under minst en vecka niarmast fore stdimma
skall tillika en fullstindig forteckning over samtliga drenden, som skola
forekomma & stimman, genom styrelsens och verkstidllande direktorens
forsorg hallas hos bolaget tillginglig fér envar som vill taga kinnedom om
densamma #vensom ofordrojligen dversindas till samtliga fullmaktige. Skall
4 stimma forekomma #rende innefattande férslag till dndring av bolags-
ordningen, varde det huvudsakliga innehéllet av dndringen angivet i kallel-
sen och forteckningen.

Har fullmiktig eller deligare enligt 68 § framstillt yrkande om arendes
hianskjutande till provning pa ordinarie stimma & sidan tid att arendet
icke kunnat angivas i kallelsen till stimman, skall genom styrelsens for-
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sorg oférdrojligen om drendets hianskjutande till stimman tillkéinnagivande
dga rum pa det sitt, som i bolagsordningen stadgas for kallelse till ordi-
narie bolagsstimma.

Arende, som ej angivits i kallelsen till stimman eller varom tillkédnna-
givande icke Adgt rum efter vad i andra stycket stadgas, eller som ej uppta-
gits i forteckningen, ma icke vid stimman féretagas till avgérande, dér ej
i fraga om ordinarie stimma #rendet enligt denna lag eller bolagsordningen
skall féorekomma pa stimman eller omedelbart foranledes av drende som
dir skall avgoras. Ej heller ma drende angéende dndring av bolagsordningen
foretagas till avgorande & ordinarie eller extra stimma, med mindre fore-
skriften i forsta stycket sista punkten iakttagits. Utan hinder av vad salun-
da stadgats ma dock & savil ordinarie som extra stimma kunna fattas be-
slut om utlysande av extra stimma for behandling av visst drende.

D4a sirskild kallelse skall ske till fortsatt stimma, skall betriffande kal-
lelsens innehall och péaféljden av att drende icke angivits i kallelsen vad
ovan i denna paragraf ar stadgat d4ga motsvarande tillimpning.

72 §.

Underlater styrelsen att i féreskriven ordning kalla fullméktige till ordi-
narie bolagsstimma eller har styrelsen ej senast tva veckor efter pafordran,
som i 69 § tredje stycket sdgs, utlyst extra bolagsstimma att hillas sd snart
det med iakttagande av foreskriven kallelsetid kan ske, vare lag som i 100 §
2 och 3 mom. sigs.

73 §.

A ordinarie bolagsstimma skola till avgorande foretagas frdgorna om
faststillelse av balansrikningen med de dndringar eller tilligg, som mé
finnas erforderliga, samt om beviljande av ansvarsfrihet at styrelseledamo-
terna och verkstiillande direktéren for den tid redovisningen omfattar. Stim-
man skall ock fatta beslut i anledning av bolagets vinst eller forlust enligt
den faststdllda balansridkningen.

Med beslut i nimnda fragor skall dock ansta till fortsatt stimma & viss
dag minst en och hogst tvd ménader déarefter, om det pafordras av minst
en tiondel av nirvarande fullmiktige. Utéver ndmnda tid vare uppskov med
sadant beslut ej medgivet.

Om skyldighet att inom viss tid till forsdkringsinspektionen inséinda av-
skrift av balansrikningen jamte andra handlingar stadgas i 94 §.

74 §.

Styrelsen och verkstillande direktoren vare pliktiga att & ordinarie bo-
lagsstimma, i den man det av fullméktig eller delidgare askas och kan ske
utan forfang for bolaget, meddela till buds stiende nirmare upplysningar
angdende forhallanden, som kunna inverka pa bedomandet av virdet av
bolagets tillgdngar, av dess stillning i 6vrigt och av resultatet av dess verk-
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samhet samt av styrelsens och verkstillande direktdrens férvaltning av
bolagets angelédgenheter.

Det aligger styrelsen och verkstillande direktéren att jamvil eljest & bo-
lagsstimma meddela upplysning efter vad nu ar sagt i avseende & #rende,
som skall forekomma 4 stimman.

Om fér ldmnande av begérd upplysning erfordras uppgifter, som ej dro
tillgédngliga & stimman, skall upplysningen inom tva veckor direfter skrift-
ligen hos bolaget hallas tillgénglig for deldgarna #dvensom oversindas till
samtliga fullméktige och till deldgare, som framstillt begiran om densamma.

Finner styrelsen att begérd upplysning icke kan av styrelsen eller verk-
stillande direktoren utan forfang fér bolaget limnas & stimman, skall upp-
lysningen i stallet 1imnas till bolagets revisorer inom tva veckor dérefter. Re-
visorerna skola inom en manad efter stimman till styrelsen avgiva skriftligt
yttrande, huruvida den begirda upplysningen limnats till dem samt huru-
vida upplysningen enligt deras mening bort foéranleda dndring i revisions-
berittelsen eller eljest giver anledning till erinran. Dir det r fallet, skall
andringen eller erinringen angivas i yttrandet. Revisorernas yttrande skall
av styrelsen héllas hos bolaget tillgingligt fér deldgarna samt i avskrift dver-
sindas till samtliga fullmiktige och till deligare, som framstillt begiran
om upplysningen.

Om talan mot styrelseledamot, verkstillande direktoren, revisor eller
fullmiktig.

75 §.

Ansvarsfrihet ma ej anses vara styrelseledamot eller verkstillande direk-
toren beviljad, siframt minst fem fullmiktige rostat diremot.

Varder talan & forvaltningen under det rikenskapsar redovisningen av-
ser ej anstilld inom sex manader fran det redovisningshandlingarna och re-
visionsberittelsen framlades pa bolagsstimma, vare s& ansett som om an-
svarsfrihet blivit beviljad.

Om ansvarsfrihet blivit beviljad, ma likvil talan kunna anstillas mot
styrelseledamot eller verkstillande direktdren pa grund av atgird, om vars
vidtagande eller betydelse for bolaget, styrelsen, styrelseledamot eller verk-
stillande direktoéren uppséatligen eller av vardsloshet i redovisningshandling-
arna eller eljest till bolagsstimman eller i upplysning enligt 74 § tredje
stycket eller ock genom bokféringen eller eljest till revisorerna limnat i vé-
sentliga hénseenden oriktiga eller ofullstiindiga upplysningar. Talan, som
grundas dérpa att styrelseledamot eller verkstillande direktéren begatt
brottslig handling, ma ock eljest kunna mot honom anstillas, s&framt ej be-
viljad ansvarsfrihet uppenbarligen avsett iven nimnda handling.

76 §.
Har ansvarsfrihet enligt 75 § icke blivit styrelseledamot eller verkstillande
direktéren beviljad, dge fullmiaktige till det antal, som i nimnda paragraf
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stadgas, 4 bolagets vignar fora talan mot honom & foérvaltningen. Samma
lag vare i friga om anstéillande av sddan talan som enligt vad dir sigs ma
anstillas utan hinder av att ansvarsfrihet blivit beviljad. '

Sedan talan blivit anstélld, m& den omstidndigheten, att en eller flera av
de fullmiktige som anstallt talan avstatt frdn denna, ej utgéra hinder for
de ovriga att fullfélja talan, &nd4 att deras sammanlagda antal 4r mindre
ian ovan sagts.

Fullmiktige, som enligt forsta stycket anstéllt talan mot styrelseledamot
eller verkstillande direktoren, svare for réattegdngskostnaderna, dock med
riatt att av bolaget erhdlla ersittning, i den mén kostnaderna tickas av vad
genom rittegdngen kommit bolaget till godo.

77 §.

Har forslag om anstillande av talan for bolaget om skadestdnd mot revi-
sor pd grund av hans uppdrag provats pa bolagsstimma, vare i friga om
fullmiktiges ritt att & bolagets vignar fora sddan talan lag som i 76 § sigs,
dérest forslaget blivit av stimman antaget eller ock bitritts av minst fem
fullmaktige.

Talan ma4 ej anstéllas mot revisor sedan tva ar forflutit fran det revisions-
berittelsen framlades & bolagsstimma eller yttrande enligt 74 § avgavs.

Mot fullmiktig ma bolaget ej vicka talan om skadestind enligt 108 §,
sedan tva ar forflutit efter beslut eller Atgird dara talan grundas.

Utan hinder av vad i andra och tredje styckena sigs mi talan anstillas
som grundas dirpé att revisor eller fullméaktig begatt brottslig handling.

78 §.

Uppgoérelse mellan bolaget och styrelseledamot, verkstiallande direkt6ren
eller revisor rorande honom i sidan egenskap aliggande skadestandsskyl-
dighet vare ej bindande for bolaget, déar den traffats innan tid for anstil-
lande av talan mot honom gitt till 4nda efter vad ovan ir stadgat. Bolaget
vare dock bundet av uppgorelse, som triaffats av bolagsstimma. Ar fraga om
uppgorelse med styrelseledamot eller verkstillande direktoren, skola reviso-
rerna héras i drendet. Ej m& uppgorelse anses triaffad av stimman, om minst
fem fullméktige rostat daremot. For fullméktig skadestandstalan & bolagets
vignar, vare uppgorelse ej gillande med mindre den bitritts av honom.
Skall fraga om uppgorelse behandlas & stimma, skola, énda att denna ej ar
ordinarie, foreskrivna kallelseatgirder vara vidtagna senast tvad veckor
fore stamman.

Om iindring av bolagsordningen s& ock om indring av livriinte-
grunderna.
79 §.
Beslut om dndring av bolagsordningen vare ej giltigt, med mindre samt-
liga fullmaktige férenat sig ddrom eller beslutet fattats & tvad pa varandra
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foljande bolagsstimmor och & den sista stimman bitritts av minst tvé tred-
jedelar av samtliga rostande.

Ar for giltighet av beslut som avses i forsta stycket nagot ytterligare vill-
kor bestamt i bolagsordningen, linde ock det till efterrittelse.

80 §.
Beslut om indring av livrintegrunderna fattas av styrelsen.

81 §.

Sedan stadfistelse meddelats & dndring av bolagsordning eller livrinte-
grunder, skall indringen av styrelsen eller verkstillande direktoren of6rdroj-
ligen anmilas fér registrering. Andringsbeslutet ma ej gi i verkstéllighet
innan registrering skett. Vid anmaélningen skola fogas tva enligt 115 § andra
stycket bestyrkta avskrifter av beslutet om stadfistelse.

Om talan & bolagsstimmobeslut.

82 §.

1 mom. Menar styrelsen, styrelseledamot, verkstillande direktoren, full-
miktig eller deliigare att beslut, som fattats & bolagsstimma, icke tillkom-
mit i behorig ordning eller eljest strider mot denna lag eller bolagsordning-
en eller grunderna, dge dira tala genom stimning & bolaget.

Grundas talan dirpa, att beslutet icke tillkommit i behérig ordning eller
att det eljest krinker allenast den ritt som tillkommer fullmiktig eller del-
agare, skall talan vickas inom tre manader fran beslutets dag. Férsummas
det, vare beslutet géllande.

Hava vid bolagsstimmobeslut, som skall anmilas for registrering, i denna
lag eller bolagsordningen upptagna féreskrifter om sarskild rostpluralitet
icke ritteligen iakttagits, vare, ehuru klandertalan ej vickts, beslutet icke
gillande, utan si ar att registrering av beslutet dgt rum i strid mot 106 §
andra stycket jamfort med 304 § 2 mom. lagen om foérsidkringsrérelse.

2 mom. Har talan & bolagsstimmobeslutet anhéngiggjorts, ige domstolen,
néar skil dartill forekommer, att innan malet avgores férordna att beslutet
ej ma verkstillas. Om férordnandet skall, dir beslutet ar av beskaffenhet att
bora registreras, meddelande oférdréjligen genom rittens forsorg avsindas
for registrering.

Domstols dom, varigenom bolagsstimmobeslut upphivts eller éndrats,
gille jamvil for fullmiktig eller deligare, anda att han ej fort talan.

83 §.

Har bolagsstimma bestamt arvode A4t styrelseledamot, revisor eller
tjansteman i bolaget eller eljest 4t nagon for fullgérande av honom meddelat
uppdrag, dge fullmiktige till ett antal av minst fem inom tre ménader fran
beslutets dag hos riitten gora skriftlig ansokan om provning av arvodets
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storlek, darest det férmenas vara for hogt; och dge rétten efter vederbéran-
des horande jamka arvodet, om det finnes uppenbarligen vara bestimt till
oskiligt belopp.

Om forsikringsfonden si ock om livrintegrunder.
84 §.
I bolagets balansridkning skall sdsom skuld under benidmningen forsik-
ringsfond upptagas viardet balansdagen av bolagets ansvarighet pa grund av

dels intraffade forsidkringsfall (ersidttningsreserv), dels ock lopande forsik-
ringar (premiereserv). Livrdntereserven hinfores till premiereserven.

85 §.

Livrantegrunderna skola avse att trygga bolagets forméaga att fullgéra
sina forpliktelser i vad angéar utgivande av livridntor.

Finnas grunderna icke lingre fylla det avsedda dndamalet, aligge det sty-
relsen och verkstillande direktéren att utan dréjsmal foranstalta om erfor-
derlig dndring av grunderna.

86 §.

1 mom. Livrintegrunderna skola innehdlla antaganden rorande dodlighet
och andra riskmatt, riantefot samt omkostnader. Grunderna mé ock, dar sé
finnes dndamalsenligt, innehdlla foreskrifter om séarskilda sidkerhetstillagg.
Antagandena skola viljas sd, att de kunna anses vart for sig betryggande;
dock méa avvikelse harifran ske i den man i grunderna ingdende foreskrif-
ter om sérskilda sdkerhetstillagg foranleda dartill.

2 mom. Grunderna skola vara si avfattade, att vid envar tidpunkt livrin-
tereserven utgdr kapitalviardet av bolagets framtida utgifter for beviljade
livrantor.

3 mom. Vid bedomande av frigan huruvida andring av grunderna for
redan beviljade livrantor bor ske, m4 betraffande ett vart antagande hinsyn
tagas till den sidkerhet, som kan anses vara for handen i 6vriga antaganden
for ifrdgavarande livrantor, samt till storleken av sirskilda sédkerhets-
tillagg.

87 §.

1 mom. Erfordras pa grund av dndrade forhallanden visentlig 6kning av
livrantereserven for redan beviljade livrantor, ma fér bestimd tid meddelas
stadfastelse & sirskilda livrantegrunder (6vergéngsgrunder).

Har bolaget tillfalligt lidit avsevard forlust till £61jd av att tillgdngarna
sjunkit i virde eller genom annan omstindighet, ma ock stadfistelse med-
delas a Overgangsgrunder, dir detta finnes framja forsidkringstagarnas in-
tresse.

I 6vergangsgrunderna mé, utan hinder av vad i 86 § 2 mom. 4r stadgat
réorande livrantegrunder, foreskrivas, att vid berakning av livrintereserven
kapitalvirdet av bolagets framtida utgifter skall minskas med kapitalvardet

3—480742
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av Overskott, som vintas uppkomma i roérelsen under den tid 6vergangs-
grunderna dro géllande.

Utan synnerliga skil mé overgangsgrunder icke gélla under lingre sam-
manhingande tid én tio ar.

2 mom. Betriffande stadféstelse & dvergdngsgrunder gille vad i 23 § ar
stadgat. Som villkor for stadféstelse & 6vergangsgrunder ma foreskrivas, att
bolaget skall pa sitt i 89 § &r stadgat sédtta jimvil andra virdehandlingar,
an dar avses, i sarskilt forvar.

88 §.

Vid envar tidpunkt skall ett belopp motsvarande summan av livrintere-
serven och forfallna icke utbetalda livrantebelopp (forsakringsfonden for
livrantor) vara redovisat i féljande slag av viardehandlingar:

1. obligationer eller andra skuldforbindelser, som utfirdats eller garante-
rats av staten;

2. obligationer utfirdade av Sveriges allmidnna hypoteksbank, Konunga-
riket Sveriges stadshypotekskassa, Svenska bostadskreditkassan, Svenska
skeppshypotekskassan eller Inteckningsbanken aktiebolag eller av hypoteks-
aktiebolag, som enligt vad darom finnes stadgat star under tillsyn av bank-
och fondinspektionen;

3. av riksbanken, svenskt bankaktiebolag, postsparbanken, svensk spar-
bank, Svenska jordbrukskreditkassan eller centralkassa for jordbrukskredit
utfiardade fordringsbevis, med undantag av siddana fér den allménna rorel-
sen avsedda forskrivningar, som medfora ratt till betalning forst efter ut-
fardarens ovriga fordringsigare (forlagsbevis);

4. obligationer eller andra skuldférbindelser, utfidrdade eller garanterade
av svensk kommun, som till lanets upptagande eller garanterande erhéllit
Konungens tillstand;

5. av svenskt industriforetag utfirdade obligationer, vilka offentligen ut-
bjudits av svenskt bankaktiebolag;

6. skuldférbindelser, for vilka bolaget dger sikerhet gemom inteckning i
fast egendom inom tva tredjedelar av senast faststillda taxeringsvirde,
avensom skuldforbindelser med sikerhet av inteckning i tomtratt inom tvé
tredjedelar av senast faststillda taxeringsvirde och med den ytterligare be-
gransning med hinsyn till tomtrittsavtalets inneh4ll eller andra omsténdig-
heter, som forsikringsinspektionen foreskriver; dock att i varje fall 4bygg-
nad skall, for att inteckning i fastigheten eller tomtriatten mé godkénnas,
vara brandférsikrad i foérsikringsbolag som avses i lagen om forsikrings-
rorelse eller i utlindsk forsikringsanstalt med ritt att driva forsikrings-
rorelse har i riket;

7. inhemska eller utlindska virdehandlingar, som till sin art och till den
sikerhet de erbjuda kunna anses jimférliga med nagra av de under 1—6
nimnda; dock att virdehandlingar, vilka enligt sin lydelse skola infrias i
frammande valuta, ma anviindas for redovisning allenast i den mén de mot-
svara forsakringsfonden for egen riikning for livrantor i samma valuta;

eller ock i foljande tillgdngar av annan art:
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8. virdet av aterforsiakringsgivares ansvarighet pa grund av i aterforsik-
ring overtagna livrintor, dock att virdet av utlindsk férsidkringsanstalts
ansvarighet ej mé i vidstracktare mén anvindas till redovisning av forsik-
ringsfonden #n foérsdkringsinspektionen med hinsyn till férsikringstagar-
nas sikerhet finner kunna medgivas.

Utan hinder av vad i forsta stycket dr stadgat mé ett belopp, motsvarande
hogst en tiondel av forsidkringsfonden foér egen rikning for livrantor i svensk
valuta redovisas i andra virdehandlingar dn i forsta stycket 1—7 avses,
dock icke i aktier.

Med forsdkringsfond for egen riakning forstds den del av fonden, som icke
motsvarar virdet av aterférsikringsgivares ansvarighet.

89 §.

1 mom. De virdehandlingar, i vilka enligt 88 § forsikringsfond for liv-
rantor helt eller delvis redovisas, skola forvaras avskilda fran bolagets 6v-
riga tillgingar och under minst tva lds med olika nycklar, av vilka en inne-
haves av ett av forsakringsinspektionen forordnat ombud. I de silunda for-
varade handlingarna njute livrdntetagarna pantritt sisom i handfingen
pant till sikerhet for fullgérande av bolagets foérbindelser betriffande liv-
rantor.

Det aligger styrelsen och verkstillande direktdren att tillse att, pa sitt i
forsta stycket dr sagt, vid envar tidpunkt virdehandlingar till erforderligt
belopp satts i sirskilt férvar. Hava virdehandlingar satts i forvar till storre
virde 4n som enligt denna lag erfordras, m& forsidkringsinspektionen pa
framstéllning av styrelsen eller verkstillande direktéren limna tillstand till
utbekommande av virdehandlingar svarande mot 6verskottet. Styrelsen eller
verkstillande direktéren #dge jamvil fér utbetalande av forfallet livrinte-
belopp, for vilket avsittning #gt rum, utbekomma handlingar av motsva-
rande virde. Utbyte av virdehandling mot annan handling av motsvarande
virde mi dga rum, déir saddant pékallas av styrelsen eller verkstillande di-
rektoren.

Behover bolaget for bevakande av sin ritt pad grund av virdehandling,
som blivit satt i sérskilt forvar, eller for annat dylikt indamal tillging till
sidan handling, vare ombudet pliktigt att till behérig foretriadare for bolaget
emot kvitto utlimna handlingen mot skyldighet foér styrelsen och verk-
stillande direktoren att inom skéilig tid Aterstéilla handlingen eller avlimna
annan handling av motsvarande virde.

2 mom. Har bolaget enligt denna lag satt i sirskilt férvar virdehandlingar
motsvarande virdet av forsikringsfonden for livrantor pa grund av forsak-
ringar, som av bolaget mottagits i aterférsiakring, skall pantritten tillkomma
livrintetagarna i det bolag, som tagit Aterfoérsikringen.

90 §.
Det dligger ombud som i 89 § avses att, dir styrelsen eller verkstillande
direktéren icke fullgér vad dem enligt nimnda lagrum aligger, dirom ofér-
drojligen géra anmilan hos férsidkringsinspektionen.
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Ombudet dge av bolaget uppbéira arvode till belopp, som bestimmes av
forsakringsinspektionen.

Om aktuarie.

91 §.

I bolaget skola forekommande férsikringstekniska utredningar och be-
rikningar utféras under Gverinseende av en dirtill anstélld person (aktua-
rie). Denne skall uppfylla villkoren for behérighet att utéva befattning sa-
som aktuarie i forsikringsbolag som meddelar livforsikring. Inspektionen
ma utan hinder av dylika villkor godkinna viss person sisom aktuarie i
bolaget.

Det aligger styrelsen eller verkstillande direktoren att, nir aktuarie an-
tagits eller frantritt sin befattning, dédrom oférdrojligen géra anmélan for
registrering.

Ritt att gora anmilan enligt andra stycket tillkommer den som berdres
av anmaélningen.

Om premier och statistik.

92 §.
Forsikring skall av bolaget meddelas till skilig premie. Den indelning
i riskklasser, som ligger till grund fér premiesittningen, skall understillas
forsikringsinspektionen for godkdnnande.

93 §.
Bolaget skall uppritta fortlopande statistik att tjina som ledning vid pre-
mieséttningen och kontrollen dérav. Statistiken skall anordnas enligt plan,
som godkants av forsikringsinspektionen.

Om tillsyn.
94 §.

Sist en méanad efter ordinarie bolagsstimma eller, om stimma ej hallits
inom stadgad tid, inom sju manader fran féregdende rikenskapsars utging
skall genom styrelsens och verkstillande direktérens forsorg till forsékrings-
inspektionen insindas dels avskrift av balansrikningen, vinst- och férlust-
rikningen, forvaltningsberittelsen och revisionsberittelsen, dels en sarskild
redogorelse angdende bolagets verksamhet under riakenskapsiret och stall-
ning balansdagen, dels redogorelse for berikning av livriantereserven, dels
ock sammandrag av statistiken. Redogérelserna och sammandraget skola
upprittas enligt anvisningar, som meddelas av inspektionen, samt vara un-
dertecknade, den forra redogorelsen ivensom sammandraget av styrelsen
och verkstillande direktéren samt den senare redogorelsen av aktuarien.
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P4 avskriften av balansriakningen skall finnas av styrelseledamot eller verk-
stillande direktéren undertecknat bevis, huruvida balansrikningen fast-
stallts eller ej; i férstndmnda fall skall beviset tillika innehélla uppgift om
bolagsstiimmans beslut i anledning av bolagets vinst eller férlust enligt ba-
lansrakningen.

95 §.

Det aligger styrelsen och verkstéillande direktéren att inom nio méinader
efter varje rikenskapsars utging till forsiakringsinspektionen insinda redo-
gorelse i vad man livranterorelsens forlopp avvikit fran grunderna. Redo-
gorelsen skall upprittas enligt anvisningar, som meddelas av inspektionen,
samt vara undertecknad av aktuarien.

96 §.
Styrelsen och verkstillande direktoren vare jamval i andra fall &n i 94
och 95 §§ sigs pliktiga att ldmna forsdkringsinspektionen de upplysningar
angdende verksamheten, som inspektionen finner erforderliga.

97 §.

Forsakringsinspektionen skall férordna revisor att med o6vriga revisorer
deltaga i granskningen av styrelsens och verkstéllande direktérens forvalt-
ning samt bolagets rikenskaper.

Forsiakringsinspektionen dger niar som helst aterkalla uppdraget och i stél-
let forordna ny revisor.

For revisor som férordnats av forsikringsinspektionen skall inspektionen
utfdrda instruktion. Revisorn 4ge av bolaget uppbira arvode till belopp, som
bestimmes av inspektionen.

98 §.
Forsakringsinspektionen dger sammankalla bolagets styrelse, niar sadant
provas nodigt. Har styrelsen icke efterkommit av inspektionen framstalld

begiran om utfirdande av kallelse till extra bolagsstimma, méa kallelse ut-
firdas av inspektionen.

99°8,

1 mom. Det aligger styrelsen och verkstallande direktoren att nir som
helst for befattningshavare hos forsdkringsinspektionen, som enligt av Ko-
nungen meddelade bestimmelser har att i sddant avseende foretrada inspek-
tionen, halla bolagets kassa och 6vriga tillgdngar samt bocker, riakenskaper,
statistik och andra handlingar tillgdngliga fér granskning.

2 mom. Befattningshavare hos forsikringsinspektionen, som enligt av
Konungen meddelade bestimmelser har befogenhet att foretrada inspek-
tionen, dger nirvara vid bolagsstimma eller inspektionen utlyst styrelse-
sammantride och deltaga i 6verlaggningarna.

3 mom. Vad forsidkringsinspektionens foretridare vid granskning av boc-
ker, rikenskaper och andra handlingar eller vid bolagsstimma eller styrelse-
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sammantridde mé hava erfarit angdende enskildas personliga eller ekono-
miska férhallanden ma ej yppas for allminheten.

100 §.

1 mom. Forsiakringsinspektionen dge meddela de erinringar i friga om
bolagets verksamhet, som inspektionen finner pakallade.

2 mom. Finner forsikringsinspektionen,

att avvikelse skett fran denna lag eller fran bestidmmelser for bolaget,
vilka med stod darav meddelats av myndighet, eller fran bolagsordningen
eller fran livriantegrunderna,

att bolagsordningen eller livrintegrunderna icke langre #ro tillfredsstil-
lande,

att de tillgngar, i vilka forsikringsfonden redovisas, icke dro tillfyllest,

att premiesittningen icke ar skilig,

att det sitt, varpa intréffade skador regleras, giver skilig anledning till
anméirkning, eller

att eljest allvarlig anméarkning mot bolagets verksamhet foreligger,

skall inspektionen foreldgga bolaget eller styrelsen att inom viss tid vidtaga
de atgirder, som provas hiarav pakallade.

3 mom. Har foreliggande som i 2 mom. sigs icke inom den bestimda tiden
efterkommits och har ej heller annorledes det anméarkta férhéllandet undan-
rojts, skall forsidkringsinspektionen géra anmélan ddrom hos Konungen, som
mé foreligga bolaget att inom viss tid vidtaga atgirder for vinnande av
rittelse.

101 §.

Forsidkringsinspektionen fge forelidgga vite vid meddelande av foreskrift
enligt denna lag.

102 §.

Till bestridande av kostnaden fér forsidkringsinspektionens organisation
och verksamhet skall bolaget arligen erléigga bidrag enligt bestimmelser, som
meddelas av Konungen. Detta bidrag skall bestimmas till hégst en femte-
dels procent av bolagets hela inkomst av avgifter fér nistféregiende kalen-
derér.

103 §.
Ledamot av eller befattningshavare hos forsikringsinspektionen méa ej
vara ledamot i styrelsen for eller anstilld hos bolaget.

Om frivillig dverlitelse av forsikringsbestind.

104 §.
Vad i lagen om forsikringsrorelse ir stadgat om frivillig Gverlatelse av
forsakringsbestdnd skall figa motsvarande tillimpning vid avtal mellan bo-
laget och annan forsikringsanstalt om dylik 6verlatelse.
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Om anskaffning av forsikringsansékningar.

105 §.

Det aligger styrelsen och verkstillande direktéren att overvaka att an-
skaffning av ansokningar om forsidkring hos bolaget sker pa sitt som over-
ensstimmer med god forsidkringssed. Konungen dger meddela niarmare be-
stimmelser angdende anskaffningsverksamheten och ma dérvid tillika for-
ordna, att fragor rorande densamma skola, pa sitt och i den omfattning
som i nimnda bestimmelser angives, handlaggas av en av Konungen utsedd
namnd.

Om registrering.

106 §.

Anmilan fér registrering skall ingivas eller i betalt brev med posten in-
sindas till forsikringsinspektionen. Sddan anmilan skall vara atféljd av
stadgade avgifter.

I forsikringsregistret skall inforas:

1. bolagets firma;

2. bolagets postadress;

3. tiden for ordinarie bolagsstdimmas héllande;

4. det satt, varpa kallelse till bolagsstimma skall ske och andra medde-
landen kungoras fullmiktige och deldgare, dvensom den tid fore stimma,
dé& foreskrivna kallelsedtgirder senast skola vara vidtagna;

5. varje styrelseledamots och styrelsesuppleants samt verkstéllande direk-
térens och vice verkstidllande direktorens sa ock, dir eljest ndgon ensam
eller i forening med annan ar bemyndigad att teckna bolagets firma, dennes
fullstindiga namn och hemvist;

6. av vilka och huru bolagets firma skall tecknas, dér den ej tecknas av
styrelsen; samt

7. betraffande revisor och revisorssuppleant, som enligt denna lag eller
bolagsordningen skall vara auktoriserad revisor eller godkénd gransknings-
man, uppgift om hans fullstindiga namn och hemvist.

Med avseende a registrering gélle i 6vrigt i tillimpliga delar vad i lagen om
forsdkringsrorelse dr stadgat.

Om klagan over forsikringsinspektionens beslut.

107 §.
Vad om klagan over forsdkringsinspektionens beslut ar stadgat i 318 §
lagen om forsakringsrorelse skall i tillampliga delar gélla i fraga om kla-

gan Over beslut som av inspektionen meddelas enligt bestdmmelse i den-
na lag.
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Om skadestind.

108 §.

Har styrelseledamot, verkstidllande direktoéren eller revisor vid fullgo-
randet av sitt uppdrag uppsatligen eller av vardsloshet tillskyndat bolaget
skada, vare han pliktig att till bolaget utgiva ersittning for skadan.

Dér medhjilpare, som av revisor anlitats fér granskningsarbetet, vid upp-
dragets utférande uppsatligen eller av vardsloshet tillskyndat bolaget skada,
svare revisorn for skadan.

Har fullméktig genom overtridelse av denna lag, bolagsordningen eller
livrantegrunderna uppsatligen eller av grov vérdsloshet tillskyndat bolaget
skada, vare ock han pliktig att till bolaget utgiva ersittning for skadan.

109 §.

Har styrelseledamot eller annan som avses i 108 § forsta stycket genom
overtridelse av denna lag, bolagsordningen eller livrintegrunderna uppsat-
ligen eller av vardsloshet tillskyndat tredje man skada, vare han pliktig att
till denne utgiva ersittning for skadan. Samma lag vare, dir fullmiktig ge-
nom sidan overtridelse uppsatligen eller av grov vardsléshet tillskyndat
tredje man skada.

110 §.

Avilar ersittningsskyldighet styrelseledamot eller annan enligt 108 §
forsta eller andra stycket eller 109 § férsta punkten, och féreligger allenast
ringa vérdsloshet, mé& ersittningen nedsitlas, dar det med hinsyn jamvil
till skadans storlek och omstindigheterna i évrigt provas skiligt.

Har fullmiktig Adragit sig ersédttningsskyldighet jamlikt 108 § tredje
stycket eller 109 § andra punkten, mi ock ersiittningen nedsittas, dir det
med hénsyn till hans skuld och omstindigheterna i évrigt provas skiligt.

Nedsittning efter vad nu &r sagt fige ej rum, om den ersittningsskyldiges
forfarande innefattade brottslig handling.

111 8.

Aro flera ersittningsskyldiga fér skada efter vad i 108—110 §§ &r stad-
gat, svare de for ersiattningen en for alla och alla fér en, den vars ersittnings-
skyldighet nedsatts enligt 110 § dock allenast med det nedsatta beloppet.
Sinsemellan skola de taga del i ersiittningens gildande efter ty med hiinsyn
till den storre eller mindre skuld, som finnes ligga envar av dem till last,
samt till omstindigheterna i 6vrigt provas skiligt.

Allmiinna bestiimmelser.

112 §.
Av aktierna i svenskt aktiebolag ma bolaget icke utan forsakringsinspek-
tionens medgivande d4ga mer 4n en tjugondel eller, om aktier med olika rost-
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virde finnas, storre antal dn att rostetalet for aktierna utgoér hogst en tju-
gondel av rostetalet for samtliga aktier.

113 §.
Bolaget mé ej utlana medel till styrelseledamot, styrelsesuppleant, verk-
stiallande direktoéren, vice verkstdllande direktoren, aktuarien eller revisor
i bolaget. Ej heller ma 1an utlimnas mot borgen av person, som ovan ségs.

114 §.
I fraga om forsikring, som grundar sig pa avtal, gélle, att forsikrings-
brevet skall innehdlla ej mindre uppgift om de allmidnna forsikringsvill-
koren #n aven de sirskilda villkoren fér den forsdkring, som avses i brevet.

115 §.

Skall enligt bestimmelse i denna lag anmilan goras eller annan hand-
ling undertecknas av styrelsen, skall egenhindig namnunderskrift tecknas
av minst hilften av hela antalet styrelseledaméter eller vid forfall for sty-
relseledamot av styrelsesuppleant. Dar undertecknande skall ske av samit-
liga styrelseledaméter, mé ock vid forfall for styrelseledamot egenhiandig
namnunderskrift tecknas av styrelsesuppleant. Skall handling underteck-
nas av verkstillande direktoren, ma vid forfall for honom undertecknande
ske av vice verkstillande direktoren eller, vid forfall dven for honom, av
styrelseledamot eller styrelsesuppleant, som dértill bemyndigats av styrelsen.

Avskrift, som pi grund av sirskild foreskrift i denna lag skall vara be-
styrkt enligt detta stycke, skall vara till riktigheten bestyrkt av notarius
publicus eller landsfiskal eller ock av minst tvd personer, som hava stéll-
ning av styrelseledamot, styrelsesuppleant, verkstéillande direktér, vice verk-
stallande direktor eller firmatecknare.

Annan avskrift skall, dir ej sédrskild foreskrift givits, vara till riktig-
heten bestyrkt av tva personer.

116 §.

Skall pa grund av stadgande i denna lag eller foreskrift i bolagsordningen
kungorelse diga rum i tidning inom viss ort, bor sadan tidning viljas som
genom sin spridning ar Agnad att bringa kungérelsen till allmén kénne-
dom.

8175165

Bolaget vare uti de mal, fér vilka ej annorlunda genom lag stadgas, ly-

dande under Stockholms radhusritt.

118 §.
Innehéller bolagsordningen férbehall, att tvister mellan bolaget och sty-
relsen, styrelseledamot, verkstiallande direktéren eller fullmaktige, skola
hinskjutas till avgorande av en eller flera skiljemén, dge det forbehall sam-
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ma verkan som tillkommer skiljeavtal. Om pékallande av forbehallets till-
limpning gélle vad om stimning i denna lag finnes stadgat; dar styrelsen
vill féra klandertalan mot bolagsstimmobeslut pa grund, som avses i 82 §
- 1 mom. andra stycket, skall styrelsens ratt till talan anses bevarad, om den
i 47 § omférmélda stimman blivit inom klandertiden utlyst att hillas s
snart det med iakttagande av foreskriven kallelsetid kan ske.

e
Kan det antagas, att bolagets verksamhet vinner i dndamadlsenlighet ge-
nom medverkan i visst hinseende av statlig myndighet utan att myndig-
heten dirav vallas pataglig olagenhet, md Konungen férordna, att saddan
medverkan skall limnas, dvensom meddela de foreskrifter som pakallas
dérav.

AVDELNING 3.
Om trafikforsdakringsniamnden.

120 §.

For avgivande av yttranden i fragor som avses i 121 § skall finnas en
sdrskild ndmnd, trafikférsikringsnimnden, bestaende av fyra ledamoter
med lika manga suppleanter. Av ledaméterna skall en vara ordférande och
en vice ordférande. Ordféranden och vice ordféranden jiamte supplean-
terna for dem skola vara rattsbildade och hava insikter i de fragor, vilka
falla inom nidmndens verksamhet. Ovriga ledamoter och suppleanter bora
dga sddan praktisk erfarenhet, som gor dem skickade att bedéma skade-
regleringsfragor i trafikférsikring.

Ledamot eller suppleant mé icke innehava uppdrag i Trafikforsikrings-
bolaget sasom styrelseledamot, styrelsesuppleant, fullméktig eller suppleant
for fullmiktig eller vara anstilld i bolagets tjanst.

Ledaméter och suppleanter skola utses av Konungen for en tid av fem
4r samt dga uppbira arvode med belopp som Konungen bestimmer.

Arvoden jamte Ovriga kostnader fér ndmndens verksamhet bestridas av
bolaget.

Konungen meddelar nidrmare bestdmmelser om nidmnden.

121 §.

Bolaget skall, innan slutlig uppgorelse traffas med ersittningssékande, fran
nimnden inhimta yttrande i fragor angdende ersittning for

a) sadan invaliditet diar nedséttningen av arbetsférmagan uppgar till
minst en tiondel,

b) sadant lyte eller annat stadigvarande men som icke inverkar pa den
skadades arbetsformaga men som dndock ar av svdrare art, samt

c) forlust av forsérjare.

Vad salunda stadgas skall jamvil géilla om vid tiden for uppgorelses
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traffande synes sannolikt, att sddan invaliditet eller sddant lyte eller men,
som nyss namnts, kommer att foreligga.

Bolaget #dger, om sarskild anledning dértill forefinnes, dven i annan
fraga om ersittning fér personskada inhidmta yttrande frdn nadmnden.

Skyldighet att inhimta ndmndens yttrande foéreligger icke, om ersitt-
ningsfragan ar foremal for domstols prévning.

Om skyldighet for bolaget att i visst fall inhdmta yttrande stadgas i 11 §.

122 §.
Namnden ir skyldig att pa begiran av domstol i dir anhéngigt mal av-
giva yttrande rorande erséttning for personskada i f6ljd av trafik med mo-
torfordon eller traktor.

AVDELNING 4.
Straffbestammelser.

123 §.

Har trafikforsikringspremie icke erlagts sist 4 sjunde dagen efter forfal-
lodagen eller, dir forsdkringstagaren icke fére sistndmnda dag av bolaget
erhdllit besked om premiens belopp och forfallodag, sist & sjunde dagen efter
det sadant besked kom honom till handa, och brukas dndock fordonet i
trafik av forsikringstagaren eller med hans vilja av annan, innan premien
guldits, straffes forsidkringstagaren med dagsboéter.

Med dagsboter straffes ock envar annan, som brukar motorfordon eller
traktor med kénnedom om att sddan underlitenhet att betala premie som
i forsta stycket sigs foreligger.

Vad ovan stadgas avser icke brukande av fordon, varé giller pa avtal
grundad trafikforsikring.

124 §.

Underlater forsakringstagare att lamna uppgift eller gora anmaélan, som
avses i 2 § fjarde stycket, eller giver han i siddan uppgift eller anméilan ve-
terligen oriktigt meddelande, straffes med dagsboter, dar ej & forseelsen
straff &r utsatt i allménna strafflagen.

125 §.
Med dagsboter eller fingelse straffes
1. styrelseledamot, verkstillande direktor eller annan, som i anmélan
for registrering eller i handling som fogas déirvid uppsatligen eller av grov
virdsloshet meddelar oriktig eller vilseledande uppgift;
2. styrelseledamot eller verkstdllande direktor, dar han uppsatligen eller
av grov vardsloshet meddelar oriktig eller vilseledande uppgift i handling,
som haélles tillganglig enligt 68, 71 eller 74 § eller som framlégges pa bolags-
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stimma, eller i paskrift & sddan handling eller i handling eller meddelande
som kungores eller sidndes till fullmaktig eller delagare;

3. styrelseledamot eller verkstéllande direktor, dar han vid upprittande
av balansrikning, vinst- och férlustrikning eller forvaltningsberittelse, var-
om formaéles i 49 §, uppsatligen forfar i strid mot bestaimmelse i 51 §, 52 §
2 eller 3 mom., 53 eller 54 §.

4. revisor, dir han i revisionsberattelse eller annan handling, som fram-
lagges pa bolagsstimma eller annorledes halles tillganglig enligt 68 eller
74 § eller sandes till fullmaktig eller deliagare, eller i paskrift & sddan hand-
ling uppsatligen eller av grov vardsloshet meddelar oriktig eller vilseledande
uppgift rorande bolagets angelidgenheter eller uppsatligen eller av grov vards-
loshet underlater att gora anmérkning betraffande forvaltningen, dnda att
anledning dartill foreligger.

126 §.

Med dagsboter eller fingelse straffes ock

1. styrelseledamot eller verkstillande direktér, som uppsatligen eller
av vardsloshet meddelar oriktig eller vilseledande uppgift i redogorelse eller
bevis, som avses i 94 eller 95 §, eller vid limnande av upplysning enligt 96 §;

2. aktuarie, diar han i redogorelse, som enligt 94 eller 95 § avldmnats till
forsikringsinspektionen, uppséatligen eller av vardsloshet meddelar oriktig
eller vilseledande uppgift;

3. revisor eller revisors medhjéilpare som, oaktat han insett eller bort
inse, att skada dirav kunnat folja, yppar nagot av vad vid verkstilld
granskning kommer till hans kdnnedom, utan att det med noédviandighet
erfordras for fullgérande av hans uppdrag.

127 §.

Med dagsboter straffes

1. styrelseledamot eller verkstillande direktor, dar han vid upprittande
av balansrikning eller vinst- och foérlustrikning, som avses i 49 §, visentli-
gen eftersitter bestimmelsen 52 § 1 mom. eller med stéd av 52 eller 53 §
meddelade bestimmelser, eller vid uppréittande av handling varom nyss sagts
eller av forvaltningsberittelse, som avses i 49 §, av vardsléshet forfar i strid
mot bestammelse i1 51 §, 52 § 2 eller 3 mom, 53 eller 54 §§;

2. revisor, dir han annorledes 4n i 125 § 4 sfgs vid upprittande av re-
visionsberittelse, som avses i 61 §, visentligen eftersatter bestammelser-
na i sistndmnda lagrum;

3. styrelseledamot, styrelsesuppleant, verkstdllande direktér, vice verk-
stillande direktor eller firmatecknare, ddar han uppsatligen eller av vards-
loshet bestyrker avskrift, varom férmaéles i 115 § andra stycket, ehuru
avskriften ar oriktig;

4. den som underlatit att iakttaga foéreskriften i 114 §.
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128 §.
Forseelse, som avses i 123 § forsta stycket, skall atalas vid domstol i den
ort dar fordonet skall anses hava sin hemort.
Atal for forsummelse att enligt bestimmelse i denna lag géra anmélan for
registrering skall upptagas av Stockholms radhusritt.

129 8.
Boter och viten, som a4démas enligt denna lag, tillfalla kronan.
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Forslag
till
Lag om inforande av lagen om trafikforsikring
m. m.
18§.

Den nu antagna lagen om trafikférsikring m. m. skall med iakttagande
av vad i denna lag stadgas linda till efterrittelse fran och med den 1 juli
1951, och skall Trafikférsikringsbolaget samma dag anses bildat. Konungen
stadfaster bolagsordning och grunder fér bolaget, att gilla fran och med
angivna dag.

Genom nya lagen upphévas, dels, med nedan angivna undantag, lagen den
10 maj 1929 (ar 77) om trafikforsakring 4 motorfordon, dels lagen den 31
oktober 1939 (nr 776) med vissa bestimmelser rorande trafikforsakring &
motorfordon, som nyttjas av staten, m. m., dels ock vad i ovrigt finnes i lag
eller sirskild forfattning stridande mot nya lagens bestimmelser.

2 §.
Dir i lag eller sirskild forfattning forekommer hinvisning till lagrum,
som ersatts genom bestimmelse i nya lagen eller med stéd darav utfardad
forfatining, skall denna i stillet tillimpas.

3 §.

Bestimmelserna i 1—19, 120—124 §§ och 128 § forsta stycket i nya la-
gen skola tillimpas férst fran och med den 1 januari 1954. Fére niamnda
tidpunkt skall vad i avdelning 2 nya lagen stadgas angdende deligare i bola-
get i tillimpliga delar gilla i fraga om envar, som enligt dldre lagen ar for-
sakringspliktig i friga om hir i riket registrerat motorfordon.

4 §.

Foére den 1 januari 1951 bestimmer Konungen vilka i 63 § 2 mom. nya
lagen avsedda sammanslutningar, som intill den 1 januari 1954 skola dga
utse fullmiktige i bolaget, dvensom det antal fullmiiktige och supplean-
ter, som varje sammanslutning ma utse.

Sammanslutning, som utsett fullméktig och suppleant, skall till Konungen
fére den 1 juli 1951 limna skriftlig uppgift om utsedda personers namn, yrke
och postadress.
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5 §.

Fore den 1 juli 1951 utser Konungen dels for tiden intill den 1 januari
1954 tjugufem fullmiktige och lika manga suppleanter, som avses i 63 §
1 mom. nya lagen, dels ock for tiden till och med 1954 ars ordinarie bolags-
stimma ordférande och vice ordférande i styrelsen jamte tvd suppleanter.

6 §.

For val av styrelse och revisorer utlyser Konungen bolagsstimma att hél-
las under senare halvaret 1951. Konungen #dger uppdraga at forsdkringsin-
spektionen att vidtaga erforderliga kallelseatgéirder. Stimman oppnas av den
Konungen dartill utser.

748y

Styrelsen skall oférdréjligen utse verkstillande direktér och vice verk-

stillande direktor i enlighet med 29 § nya lagen.

8 §.
Sa snart styrelsen utsett verkstillande direktor och vice verkstillande
direktor, gore styrelsen och verkstillande direktoren i enlighet med 106 §
nya lagen anmilan till férsikringsinspektionen for bolagets registrering.

9 §.

Innan bolaget registrerats, kan det ej f3rvirva rittigheter eller ikldda sig
skyldigheter, ej heller infér domstol eller annan myndighet soka, kéra eller
svara.

A bolaget skall i tillimpliga delar gilla jimvil vad eljest i 187—189 §§
lagen om forsikringsrorelse dr stadgat om atgird, som for forsidkringsbolag
vidtagits innan det registrerats.

10 §.

Staten forskjuter vid bolagets bildande ett garantikapital av tio miljoner
kronor.

A garantikapitalet erligger bolaget rinta efter tre procent om aret till
dess aterbetalning fdger rum. Till betalning av réinta ma dock ej anvindas
annat én den vinst, som forefinnes & rérelsen i dess helhet enligt faststilld
balansrikning for sista rikenskapsaret, i den mén vinsten icke enligt bo-
lagsordningen skall avsittas till reservfonderna.

Har for visst ar ranta 4 garantikapitalet ej till fullo kunnat gildas, skall
sdlunda oguldet riintebelopp erliggas s& snart det under iakttagande av stad-
gandet i andra stycket andra punkten kan ske.

114:§.
Aterbetalning av garantikapital m4 icke ske forrdn organisationskostna-
der, som enligt 13 § denna lag ma hava uppforts som tillgdng, fullstindigt
avskrivits.
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Beslut om aterbetalning av garantikapitalet, helt eller delvis, ma ej bringas
till verkstéllighet utan forsikringsinspektionens tillstand.

Verkstilld aterbetalning skall av styrelsen och verkstillande direktoren
oférdrojligen anmilas for registrering.

12 §.
Bolagets forsta rikenskapsar mé, utan hinder av stadgandet i 50 § nya
lagen, avse tiden intill utgdngen av ettdera av aren 1951 och 1952.

13 §.

De kostnader, som fore utgéngen av ar 1953 nedlagts 4 organisation av
bolagets verksamhet m4, dir sddant i bolagsordningen bestimmes, upptagas
sasom tillgdng intill i bolagsordningen medgivet belopp. Sidana kostnader
skola avskrivas med minst en altondel for varje &r med bérjan ar 1954,

14 §.

Utan hinder av vad ovan stadgats om ikrafttridande av nya lagen ma den
31 december 1953 gillande trafikforsikringsavtal med forsikringsanstalt, som
avses i dldre lagen, forbliva i kraft intill dess avtalet utloper eller eljest upp-
hor, dock langst till och med den 31 december 1958.

Dir avtal genom tullverkets formedling triffats med Trafikforsikrings-
féreningen om {rafikférsikring 4 motorfordon, som for tillfialligt brukande
inforts frin utlandet, si ock dar foreningen avgivit forbindelse, som av-
ses i 5 § dldre lagen, skall vad i forsta stycket stadgas dga motsvarande till-
lampning betriffande avtalet och férbindelsen.

15 §.

I den man efter 1953 ars utgang trafikforsikringsrorelse bedrives av sa-
vil Trafikforsékringsbolaget som trafikférsikringsanstalter, vilka avses i
dldre lagen, linde féljande till efterrittelse:

1. For den av anstalterna bedrivna verksamheten skola, dir ej nedan
annorlunda stadgas, géilla bestdmmelserna i 4ldre lagen och med stod déarav
utfirdade foreskrifter.

2. I stillet for stadgandena i 11 samt 13—17 §§ #ldre lagen skola tillim-
pas bestimmelserna i 9 samt 11—14 §§ nya lagen.

3. DA avtal om trafikférsikring upphért vare anstalt skyldig att didrom
ofdrdrojligen gora anmilan till Trafikférsikringsbolaget med uppgift om
dagen for avtalets upphoérande.

Vad i 18 § dldre lagen finnes stadgat #dge ej tillimpning.

4. Den i nya lagen foreskrivna trafikférsikringsnimnden skall den 1 ja-
nuari 1954 trida i stillet for Trafikforsikringsanstalternas nimnd.

5. Vad i 21 § aldre lagen stadgas age ej tillimpning. Befinnes skada, som
avses i 17 § forsta punkten nya lagen, hava férorsakats genom fordon, &
vilket trafikforsdkring var gillande i nagon av anstalterna, fige bolaget, i
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den man forsdkringstagaren ar ansvarig fér skadan, av den anstalten séka
ater vad bolaget utgivit i anledning av skadan.

6. Kostnaderna for trafikfoérsikringsnidmnden si ock Trafikforsdkrings-
bolagets kostnader i anledning av skador, for vilka bolaget dr ansvarigt en-
ligt 17 § nya lagen, skola férdelas mellan bolaget och envar av anstalterna
efter forhallandet mellan de belopp, som de var for sig under néstféregidende
kalenderar uppburit i premier for direkta trafikforsékringar.

16 §.

Forsakringsanstalt, som avses i dldre lagen, skall efter trafikforsikrings-
rorelsens upphorande till Trafikforsdkringsbolaget overlimna ett belopp
motsvarande tva tredjedelar av sin regleringsfond for trafikforsikring.

Av de medel, -som enligt forsta stycket tillforts bolaget, njute anstalt,
vars regleringsfond efter upphorandet av trafikforsakringsrérelsen upptages
till negativt belopp, gottgorelse intill tva tredjedelar av underskottet. Forsla
ej medlen till full gottgérelse enligt vad i forsta punkten stadgas, skall ned-
siattning ske foér envar anstalt i forhallande till vad denna eljest skulle dgt
uppbéra.

Har anstalt i foljd av trafikforsiakringsrorelsens upphorande &samkats
kostnad, for vilken anstalten icke kan anses skiligen gottgjord genom den
hos anstalten kvarstiende delen av regleringsfonden eller genom ersittning
enligt andra stycket, 4ge anstalten av bolaget hiarfor erhalla sarskild ersatt-
ning. Sddan ersittning mé dock ej utga i vidare man 4n de medel, som en-
ligt forsta stycket tillférts bolaget, dartill forsla, sedan full gottgorelse 1am-
nats enligt andra stycket.

17 §.
Den som i f6ljd av Trafikforsidkringsbolagets 6vertagande av trafikforsak-

ringen mister inkomst eller eljest lider forlust bor, i den man s finnes ski-
ligt, beredas gottgorelse av bolaget.

4—480742
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Forslag
till
Bolagsordning for Trafikforsikringsbolaget.

811,
Detta bolag, vars firma ar Trafikfoérsdkringsbolaget, ar bildat i enlighet
med bestammelserna i lagen den om trafikfoérsikring m. m.
(nedan kallad trafikforséakringslagen).

§ 2.
Bolaget har till foremal for sin verksamhet att meddela trafik- och mo-
torfordonsforsakring.

§ 3.

De fem styrelseledamoter jamte suppleanter, som enligt trafikforsik-
ringslagen viljas &4 bolagsstimma, skola utses for tiden till och med den
ordinarie bolagsstimma, som skall héallas under tredje aret efter valet.

D4 val av styrelse forsta gdngen dger rum skall iakttagas, att tva ledamo-
ter och tva suppleanter utses for tiden till och med 1952 érs ordinarie bo-
lagsstimma, tva ledamoter och tva suppleanter for tiden till och med 1953
ars ordinarie stimma samt en ledamot och en suppleant for tiden till och
med 1954 ars ordinarie stimma.

§ 4.
Minst tvaA och hogst fyra revisorer och lika ménga suppleanter skola ér-
ligen villjas for tiden till och med ordinarie bolagsstimman féljande ar.
Minst en revisor och en suppleant skall vara auktoriserad revisor.

§ 5.

Ordinarie bolagsstimma halles arligen under maj eller juni ménad, déar-
vid foljande drenden skola forekomma:

1) val av ordférande for staimman;

2) #renden, som angivas i 73 § forsta stycket trafikforsakringslagen;

3) val av ledamoter och suppleanter i styrelsen;

4) val av revisorer och suppleanter f6r dem;

5) fragan om arvode at styrelse och revisorer; samt

6) ovriga drenden, som vickts av styrelsen eller revisorerna eller som i
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féreskriven ordning av fullmiktig eller deligare hinskjutits till provning
4 stamman.

§ 6.
For deltagande i bolagsstimma #ger fullmiktig av bolaget atnjuta ersatt-
ning enligt grunder, som faststillas av bolagsstimma. Enahanda ratt till
ersattning tillkommer suppleant, som & bolagsstimma intriitt for fullmiktig.

S
Kallelse till bolagsstimma skall inféras i minst en tidning inom Stock-
holm och minst en inom varje lin dvensom tillstillas varje fullméktig ge-
nom rekommenderat brev. Kallelseatgirderna skola vara vidtagna senast
tva veckor fore ordinarie och senast en vecka fore extra stimma.
Andra meddelanden till fullmiktige och deligare skola inféras i de tid-
ningar, vilka anlitas vid kallelse till bolagsstimma.

§ 8.

Till reservfond for trafikforsakring skall, dir ej annat foranledes av 26 §
trafikforsikringslagen, avsittas minst en femtedel av arsvinsten & denna
foérsikringsgren. Det belopp, vartill fonden skall uppga for att avsattning
mé underlatas, skall motsvara en femtedel av nistforegdende ars premie-
inkomst for trafikférsikring.

Vad ovan stadgats skall iga motsvarande tillimpning i irdga om avsitt-
ning till reservfond for motorfordonsforsikring.

819,

Vinst & trafikforsikringsrorelsen, som aterstir sedan féreskriven avsitt-
ning till reservfond igt rum, avsittes, dir ej annat foranledes av 26 § tra-
fikforsikringslagen, till utjimningsfond for trafikférsdkring med andamal
att utjamna det ekonomiska forloppet av denna rorelsegren. P4 enahanda
satt och i motsvarande syfte bildas en utjimningsfond fér motorfordonsfor-
sdkring.

Utan hinder av vad i forsta stycket stadgas ma vinstmedel, som icke skola
avsittas till reservfond, anviindas till forrintning av garantikapital sa ock,
under jakttagande av stadgandet i 11 § lagen om inférande av lagen om tra-
fikforsikring m. m., till terbetalning av sidant kapital.

Vad ovan stadgas medfor ej inskrdnkning av den ritt att anvinda vinst,
som enligt 27 § andra stycket andra punkten trafikforsakringslagen till-
kommer bolagsstimma.

§ 10.
Bolaget m4 ej driva aterforsikringsrorelse i storre omfattning an att pre-
mieinkomsten fér aterforsikring understiger tio procent av premieinkoms-
ten for direkta forsédkringar.
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§ 11.

De kostnader, som fére utgingen av ar 1953 nedlagts & organisation av
bolagets verksamhet, ma i bolagets rikenskaper foér aren 1951—1953 upp-
tagas som tillging intill ett belopp av en miljon kronor samt for de dérefter
féljande &ren med hogst de belopp, som framkomma efter avskrivning enligt
13 § lagen om inférande av lagen om trafikforsikring m. m.
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Forslag
till
Reglemente for trafikforsikringsnamnden.
§ 1.

Trafikforsikringsnimndens dndamal ir att avgiva yttranden i fragor om
ersittning pa grund av trafikforsikring enligt vad dirom finnes stadgat i
lagen om trafikfoérsikring m. m.

§ 2.

I samband med prévning av ersittningsérende, som hinskjutits till ndmn-
den, ar namnden befogad att avgiva férslag till dndring eller jimkning i
Trafikforsikringshbolagets beslut i drendet eller behandling dérav, s ock
till atgarder for hojande av skadad persons arbetsformaéga.

§ 3.

Namnden ir ej beslutfér med mindre den ir fulltalig. Vid forfall for leda-
mot intride suppleant, som uppfyller for ledamoten gillande behdrighets-
villkor.

Sasom niamndens beslut géiller den mening, varom flertalet rostande for-
ena sig, eller, vid lika rostetal, den mening ordféranden bitrdder.

Vid beslut avseende ersittning foér skada skall omrostning forst ske i
fragan om uppskattning av i och fér sig skilig ersattning och dérefter an-
gdende jimkning med hédnsyn till ansvarets férdelning.

§ 4.

Till nimndens férfogande skall finnas en sekreterare, som skall vara
rattsbildad och hava insikter i de fragor, vilka falla inom nédmndens verk-
samhet. Sekreteraren utses av nimnden som ock dger bestimma arvode till
denne.

§ b.

Finnes for provning av fraga, vars bedémande kréver sirskild fackkun-
skap, nodigt att anlita sakkunnig, dger namnden uppdraga at en eller flera
for redbarhet och for skicklighet i Amnet kinda personer att avgiva yttran-
de. Namnden beslutar angaende ersattning till sidan sakkunnig.
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§ 6.
For ndmndens ledamoéter och sakkunniga gilla samma jiv som for skilje-
mén enligt lagen den 14 juni 1929 om skiljemén.

§ 7.

Namnden sammantrider si ofta omstindigheterna dartill féranleda. Ord-
féranden bestimmer om féredragning i nimnden.

Befinnes vid drendes handlaggning ytterligare utredning erforderlig for
drendets bedémande, dger ndmnden hos Trafikforsikringsbolaget begira
sddan utredning. Nimnden méi, dir si finnes pakallat, limna ersittnings-
sokande tillfille att avgiva yttrande over utredning som verkstillts av
bolaget.

Finner nimnden tillfredsstillande utredning i drende ej kunna vinnas
anrcat 4n genom domstols prévning, anméle nimnden detta hos bolaget med
angivande av skélen harfor.

§ 8.

Niamndens protokoll féras av sekreteraren och justeras av ordféranden.
Protokollen skola foras i nummerféljd och férvaras pa betryggande sitt.

Av nédmnden beslutat yttrande skall tillstillas Trafikférsikringsbolaget
och den ersittningsssokande snarast mojligt.

Har yttrande beslutits med ordférandens utslagsrost skall meddelande
limnas jimvil rérande de skilda meningar, vilka yppats inom nimnden.

8197

Detta reglemente trader i kraft den 1 januari 1954.

Vad i reglementet stadgats angdende Trafikforsikringsbolaget skall un-
der den 6vergingstid, som avses i 14 § lagen om inférande av lagen om
trafikforsikring m. m., dga motsvarande tillimpning 4 annan anstalt, som
under nidmnda tid meddelar trafikforsakring, si ock & Trafikforsakrings-
foreningen.



55

Om vissa forfattningsindringar, som foranledas
av utredningens forslag.

Godtages det forslag till organisation av trafikforsikringen, som utred-
ningen har framlagt, torde dndringar i vissa géllande lagar och foéreskrifter
bli nédvandiga.

I lagen om férsikringsréorelse torde silunda bora intagas en foreskrift,
varigenom trafikforsikringen undantages fran lagens tillamplighet, och even-
tuellt ett uttryckligt férbud fér annan forsidkringsgivare an Trafikforsak-
ringsbolaget att hiir i riket meddela trafikférsikring annorledes én i ater-
forsikring. Aven i vissa andra avseenden torde jimkningar av nimnda lag
bli erforderliga.

Jamvil i lagen den 2% juli 1903 om utlindsk forsikringsanstalts rdtt att
driva férsikringsrérelse hdr i riket bli vissa andringar pakallade. Sélunda
méste bl. a. de sdrskilda bestimmelser rorande trafikforsékringsrorelse, som
for narvarande finnas intagna i lagen, upphivas.

Bestammelsen i 1 § tredje stycket lagen den 8 april 1927 om forsdikrings-
avtal kan bortfalla. D& forsikringsavtalslagen avser allenast rattsforhal-
landen uppkomna genom avtal, i4r den uppenbarligen icke tillimplig & tra-
fikforsakring, som utan avtal uppkommer enligt bestimmelsen i 2 § forsta
stycket i den foreslagna lagen om trafikforsédkring m. m. Sedan Trafikfor-
sikringsbolaget blivit ensam forsikringsgivare i fraga om trafikforsikring,
blir forsikringsavtalslagens tillimplighet i fraga om trafikforsikring be-
gransad till sidan trafikforsikring, som frivilligt tecknas hos bolaget betraf-
Tande fordon, vilka icke omfattas av den automatiska forsidkringen.

Under en dvergingstid kommer forsikringsavtalslagen att gilla jaimval be-
traffande sadana med annan forsikringsgivare an bolaget ingangna trafik-
forsikringsavtal, som avses i 14 § lagen om inférande av lagen om trafik-
forsikring m. m. Enligt 15 § mom. 3 i nimnda promulgationslag skall emel-
lertid 18 § i 1929 ars trafikforsikringslag ej gélla efter 1953 ars utgang.
Den ovan nimnda bestimmelsen i 1 § férsikringsavtalslagen torde i huvud-
sak ha motiverats av namnda stadgande i 1929 ars lag och darfor bliva over-
flodig under overgangstiden.

Genomfores det forslag till dndring av kommunalskattelagen, som utred-
ningen i foérsta delen av sitt betinkande framlagt vid behandlingen av fra-
gan om utjamningsfonder, skulle vid berikningen av overskott & skadefér-
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sakringsrorelse avdragsriatt medgivas for avsittning till utjdmningsfond
under forutsittning att 6verforingarna till eller fran denna fond skedde en-
ligt en i bolagsordningen faststdlld plan. For Trafikforsakringsbolagets vid-
kommande skulle avdragsritten under angiven forutsittning gilla avsitt-
ning till utjamningsfonderna for saval trafik- som motorfordonsférsikringen.
Med hinsyn till andamalet med de i 26 § i forslaget till trafikforsdkringslag
omfoérmilda reservfonderna skulle jamvil avsattning till dessa fonder bli
avdragsgill.

Skulle ovannamnda forslag till 4ndring av kommunalskattelagen icke ge-
nomforas, bor i varje fall en findring diri vidtagas med avseende & trafik-
forsikringen. Enligt anvisningarna till ndmnda lag (30 § 2 punkten) med-
gives for nérvarande avdragsriatt for avsiattning till sidan regleringsfond,
som av trafikférsidkringsanstalt bildas enligt géllande villkor och foreskrif-
ter for utovande av trafikfoérsikringsrorelse. Med bibehallande i princip av
denna regel bora anvisningarna till kommunalskattelagen i namnda avseen-
de dndras sa, att avdragsratten hianfores till reservfond for trafikforsikring,
som avses i lagen om trafikférsakring m. m., sa ock annan fond, som av
Trafikforsikringsbolaget bildas med dndamal att utjamna det ekonomiska
forloppet av trafikforsikringsrorelsen.

Vissa dndringar bora vidtagas i kungl. brev den 19 oktober 1945 angdende
forsvarets skaderegleringsndmnd i enlighet med vad som foreslagits i all-
méanna motiveringen.

Hinvisningen i 4 kapitlet av vdgtrafikférordningen sddan den utformats
i 1944 ars trafikforfattningssakkunnigas forslag torde bora jamkas, varvid
stadgandet i 2 § femte stycket i forslaget till trafikforsikringslag sarskilt bor
omnamnas.



ALLMAN MOTIVERING.

Inledning.

Den nuvarande trafikforsikringen.

Obligatorisk trafikforsikring inférdes i véart land genom lagen den 10
maj 1929 (nr 77) om trafikférsikring 4 motorfordon. Lagen tridde i kraft
den 1 juli samma ar med en overgingstid av ett halvt &r till den 1 januari
1930, vid vilken tid alla foérsiakringspliktiga motorfordon skulle vara trafik-
forsikrade. Fran denna tid dgde en mycket snabb utveckling rum pa motor-
trafikens omrade fram till varldskrigets utbrott ar 1939, vilken aterspeglas
i antalet trafikfoérsikrade motorfordon. Krigsdren medférde en minskning
av antalet nyttjade motorfordon, vilken foranledde en motsvarande minsk-
ning av trafikférsikringens omfattning. I féljande sammanstillning, tab. 1,
anges for ettvart av aren 1930—1947 antalet trafikférsikrade motorfordon
under arsrisk dvensom summan influtna trafikférsikringspremier samt ut-
betalat eller reserverat belopp for skador, som intriffat under aret. Anta-
let trafikforsikrade fordon under arsrisk, vilket uttrycker genomsnittliga
antalet forsikrade fordon under aret, beriknas pa sa sitt att fordon, som
varit forsikrat under hela aret, ingir i antalet med en enhet medan for-
don, som varit forsiikrat endast en del av aret, ingdr med motsvarande
brakdel. I tabellens sista kolumn ha medriknats de skadeutbetalningar,
som hinféra sig till de under aret intraffade skadorna, vare sig utbetal-
ningarna Agt rum under samma &r eller nagot av de féljande aren. Betraf-
fande saddana skador, som kvarstitt oreglerade vid utgadngen av det femte
aret efter det, da skadan intraffade, har dock i stillet for de darefter verk-
stillda faktiska utbetalningarna upptagits det belopp, som vid sistnimnda
tidpunkt reserverats fér dndamadlet. I vad avser de under aren 1943—1947
intriffade skadorna har det varit mojligt att upptaga de faktiska utbetal-
ningarna endast intill utgdngen av ar 1947, varfér man for tiden darefter
fatt noja sig med berdknade (reserverade) belopp.
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Tab. 1.
) Utbetalt eller reser-
L4 forskeade motor- | Summa tratike | S0, OEE, G0
fordon under arsrisk under aret
(1 000-tal Kkr.) (1 000-tal kr.)
ABB0 s (LTI IV ek 180 609 10 489 8951
1L (ks e S R e R 193 741 116567 9029
b1 S UL St W e (T 191 095 12599 8718
71T A L AT k5 186 664 13 403 7591
1 10152 st T 5 P L ST 189779 14 450 7597
D00 o] s S 195 668 15 049 8638
OB N oS ey 2 204 839 16116 9941
HOE el e TH BRI Y et URE S 220 431 17788 12132
D88 0 e o L LS TRy g, 240 367 19 496 14 129
B89 5. iy A 261121 21580 15542
R e it e ) 167 975 12 080 7 409
HSES IS s v e il A 72 196 6936 6 206
b AR R My 76 740 7586 6 204
11 10 St R et T e 83 639 7761 5 626
3611 1 B e S o SO e s 85 808 7813 6 090
11 SRR S e e EE 108 635 10132 6678
N e L e 266 871 22 592 19 338
(b gl R ST ol 357 177 26 343 c:a 25500

Betraffande de i tab. 1 intagna uppgifterna anmirkes, att trafikforsiik-
ringsplikt for lattviktsmotorcyklar infordes ar 1939. Tabelluppgifterna for
liden fére och efter nimnda &r dro pa grund hirav ej fullt jimforliga. Un-
der krigsaren torde antalet i bruk varande littviktsmotorcyklar ha varit
obetydligt. For aren 1946 och 1947 ingd diremot icke mindre én 73 804 re-
spektive 96 497 lattviktsmotorcyklar i det redovisade antalet fordon under
arsrisk.

Trafikforsikring meddelades hir i riket vid 1947 ars utgang av tillhopa
27 svenska forsakringsbolag, dirav 15 aktiebolag och 12 émsesidiga bolag,
samt 5 utlindska forsidkringsbolag. Samtliga dessa bolag meddelade dven
automobilférsakring (angiende de i automobilférsikringen ingdende for-
sakringstyperna hénvisas till vad som anforts nedan under Motorfordons-
forsikring). Till belysande av omfattningen av de olika bolagens trafik-
respektive automobilforsikringsrorelse dvensom den andel dessa grenar
representera av bolagens hela rorelse lamnas i tab. 2 uppgifter rorande premie-
inkomsten for trafik- och automobilférsikring ar 1947 samt de procentuella
andelar, som premieinkomsten fér nimnda grenar utgjorde av vederbd-
rande bolags hela premieinkomst; fér de utlindska bolagen ha sistndmnda
relationstal hanforts till premieinkomsten foér rorelsen i Sverige. Uppgifterna
avse direkt forsakring.
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Premieinkomst for trafik-
forsidkring

Premieinkomst fér auto-
mobilforsikring

I relation till

I relation till

Absolut hela premie- Absolut hela premie-
inkomsten inkomsten
(1 000-tal kr.) % (1 000-tal kr.) %
Svenska forsdkringsaktiebolag.
Brand-Viletorta: ...i.uv e snevsone 151 4 162 4
Frelag b tad v oo e Br s S 1230 20 1377 22
D7 10 U P N Rl 4743 20 4567 19
15 EF L SR A e L T A 1731 8 1615 7
Heimdall oo, ivs aobni s saven 639 9 562 8
2 (o1 % 1 O R s e 574 27 469 22
TRIS. s ergriiaiviasiny s 6 aacasl Siisls Seotno'sls 877 19 865 18
MAMMNY ) el b it e et e 178 23 767 23
MANATOI - & ot e alh i Al S ST 240 2 219 2
Norden it oo Rl e s 351 11 319 10
DIOTIANE Fiiveisvia.s Gt xaistoas A 300 1938 25 1900 24
Norrland, . 2., ds.0 SeMS T T8 523 7 510 7
(07771 TV s ey e 132 i) 121 1
SeeUTIE RS s theis s boisisbiote 86 wishits 444 19 366 16
Skandinavien . . ieua s as s siome 443 9 457 10
Svenska omsesidiga forsdkringsbolag.
AllmiAnna, Brand ., o eiseie e 100 2 93 2
Arbetsgivarnes (ansvars) ...... 1 4 12 5
BoraiI AN BN, Aonllel o, U 637 16 633 16
GotbhiBE. s S s I s s 1005 15 1002 15
GoOrals . Sl L SR 1219 23 1160 22
Hermes JLE0N el tis 241 10 158 q
FTero it AR ATt RS e 99 23 552 14
Lefrebr . s 5fh sl Qi 657 24 516 19
Motorforarna« it oia. A adn £k 896 50 b9g 33
Samarbetetss, &5t el 1122 b 759 4
Svenska automobil............ 362 61 229 39
Trafik 1 5. S RIS R L st n s 2068 47 1757 40
Ulldndska bolag

EARerPOokisl.. S ool n st sarefs s ole 96 19 148 29
MotoriUnian.c o 5.a8 -8 st taissiars 661 47 760 53
National. o sniinidemo it o dit e . 726 48 683 45
Winterthur .\ o, wdedbivices it senies 315 12 253 10
FATD v 1 Do TR e i e R S 513 32 416 26
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Ett av de svenska bolagen, Svenska Automobilférsikringsbolaget, driver
uteslutande trafik- och automobilforsdkring. Inom tva andra bolag, Forsik-
ringsbolaget Trafik samt Motorforarna, 6msesidigt forsikringsbolag for hel-
nyktra, utgéra dessa grenar den dominerande delen av verksamheten. Be-
traffande ovriga bolag har inom aktiebolagen Freja, Fylgia, Holmia, Iris,
Malmé, Nornan och Securitas samt inom de dmsesidiga bolagen Gota, Hero
och Leire trafik- och automobilférsikringen tillhopa natt en omfattning,
som, darest premieinkomsten for ar 1947 tages som maéttstock, motsvarar
356—b50 % av hela rorelsen medan dessa grenar inom aterstiende bolag re-
presentera en mindre, for nigra bolag jamforelsevis obetydlig del av rorel-
sen. Bland de utldndska bolagen driver Motor Union hir i riket uteslutande
och National huvudsakligen trafik- och automobilférsikringsrorelse.

Enligt trafikforsikringslagen far ett forsdkringsbolag icke driva trafik-
forsikring utan att dartill hava erhallit Kungl. Maj:ts tillstind. Vid med-
delandet av sadant tillstind dger Kungl. Maj:t foreskriva de villkor och be-
stimmelser, som utover de i lagen givna provas nodiga, s ock eljest med-
dela de sarskilda foreskrifter i frdga om tillsyn 4 sddana anstalter, som
finnas erforderliga. I enlighet med detta stadgande ha sérskilda konces-
sionsvillkor utformats, som, tillsammans med lagens direkta foreskrifter, i
olika hinseenden reglera anstalternas trafikférsédkringsrorelse.

Koncessionsvillkoren innehélla bestimmelser om 1) upprittande och vid-
makthallande av organ fér handhavande av angelidgenheter forbundna med
den ansvarighet, som enligt lagen gemensamt avilar anstalterna, 2) upp-
rittande och bekostande av gemensam skaderegleringsndmnd samt 3) pre-
mier och vissa dirmed sammanhingande sporsmél. Den foéljande framstill-
ningen rérande verksamhetens anordnande och utveckling anknyter till
dessa tre omraden.

Organ for handhavande av gemensam ansvarighet. Enligt trafikforsik-
ringslagen éro i fall, di skada timat i f61jd av trafik med motorfordon och
foreskriven forsakringsplikt ej iakttagits eller det ej kan utrénas genom
vilket fordon skadan foérorsakats, samtliga de anstalter, som driva trafik-
forsakring, gemensamt ansvariga gentemot den skadelidande. Emellan an-
stalterna skall férdelning ske efter forhéllandet mellan de belopp, som de
var foér sig under nist féregiende kalenderar uppburit i premier for direkt
tecknade trafikférsidkringar. Enligt koncessionsvillkoren skola anstalterna
uppritta och vidmakthélla limpligt organ for handhavande av de angela-
genheter, som dro forbundna med den nyss nimnda gemensamma ansvarig-
heten dvensom med forsikring genom tullverkets bemedling & motorfordon,
som for tillfalligt brukande i riket inféras fran utlandet. For dessa #ada-
mal inrdttades 4r 1929 en gemensam organisation. Denna organisation, vars
ursprungliga bendmning var Foéreningen foér Gemensamt Lagenligt Trafik-
forsikringsansvar, #dndrade ar 1939 sitt namn till Trafikférsikring:for-
eningen. Till féreningen dro alla anstalter obligatoriskt anslutna.

Trafikforsikringsforeningen, vars stadgar iro faststidllda av Kungl. Maj:t,
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har pa trafikférsiikringens omride patagit sig flera uppgifter vid sidan av
dem, som nirmast foranledde foreningens bildande. Sélunda har féreningen
bl. a. medverkat till $verenskommelser med andra linder betraffande trafik-
forsikringen dvensom vidtagit atgirder i syfte att uppna enhetliga normer
for skaderegleringen (nirmare behandlat i foljande avsnitt).

Gemensam skaderegleringsnimnd. Under trafikforsikringens tidigare skede
var domstolarnas praxis i friga om ersittning fér motortrafikskador — sé-
som en foljd av den snabba utvecklingen pa omradet och den tendens till
okat tillgodoseende av de skadelidandes intresse, som kidnnetecknade denna
utveckling — viixlande och oenhetlig. D4 de olika anstalterna dirjamte skotte
skaderegleringsarbetet timligen oberoende av varandra, kunde ej undvikas,
att en viss brist pA enhetlighet kom att vidlida handliggningen av ifraga-
varande drenden. Nirmast for att rdda bot pa detta férhédllande bildades
ar 1936 pa forslag av forsikringsinspektionen en sirskild nimnd, Trafik-
férsikringsanstalternas nimnd. Inrittandet av denna nimnd motiverades
dessutom med att det for de skadade borde vara av stort virde, att skade-
fallet provades dven av annan én vederborande forsdkringsanstalt. I de
fran och med ar 1937 gillande koncessionsvillkoren har intagits foreskrift,
som #ligger samtliga trafikforsikringsanstalter och Trafikforsikringsfor-
eningen att uppritta och bekosta en sidan gemensam skadereglerings-
niamnd. Enligt reglementet fér nimnden, vilket faststilles av Kungl. Maj:t,
skola viktigare ersittningsfragor, som icke bliva foremél f6r domstols prov-
ning, hinskjutas till nimnden for yttrande innan erbjudande om uppgo-
relse lamnas den ersittningssékande.

Med avseende & ndmndens organisation och uppgifter mé i korthet an-
foras foljande. Namnden bestdr av atta ledaméter, varav fyra samtidigt
tjanstgora. Ordféranden och ytterligare en ledamot skola vara rattsbildade
med insikter i de fragor, vilka falla inom namndens verksamhet. Ovriga
ledaméter skola figa ingdende erfarenhet i skaderegleringsarbetet inom tra-
fikforsikringen. For beslutmissighet kriives att forutom de rittsbildade le-
damoterna  (eller ersittare for dem), tva ledamoter deltaga i namndens
sammantride. Ordféranden férordnas av Kungl. Maj:t. Ovriga ledamater
utses av en sarskild av anstalterna utsedd kommitté och valen skola god-
kiannas av forsikringsinspektionen. De sex ledamoter, for vilka rattsbild-
ning icke fordras, ha utsetts bland anstalternas befattningshavare. Ledamot
av namnden, som ir anstilld hos forsikringsanstalt, far ej deltaga i namn-
dens behandling av drenden fran den anstalten.

De ersittningsfragor, som obligatoriskt skola hinskjutas till namnden,
dro enligt § 1 i det fér nimnden faststillda reglementet:

a) ersittning for invaliditet eller for sadant lyte eller annat stadigvarande
men, som icke inverkar pa den skadades arbetsférmaga, men som &r av
svarare art, eller for forlust av forsorjare; dock att da fraga ar om avslag
4 framstillning om sadan ersittning nidmnden har att avgiva yttrande en-
dast om avslaget skulle grundas pa att invaliditet ej forefinnes eller ar for
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ringa att foranleda ersittning eller att lyte eller men, som nyss nimnts, ej
forefinnes eller, vid ansprak pa ersittning for forlust av forsorjare, att den
ersattningssokande icke genom dodsfallet kommit att sakna erforderligt
underhall;

b)slutlig ersittning i fall, dir vid tiden fér uppgorelsen synes sannolikt,
att invaliditet eller sadant lyte eller men, som nyss namnts, kommer att
foreligga;

¢) ersittning vid utbyte av forlikningsvis tillerkéind livrinta mot kapital
eller mot livranta pa kortare tid.

Arenden angdende ersittning eller avslag vid invaliditet behéva dock icke
hinskjutas till ndmnden, dir nedséttningen av den skadades arbetsférmaga
efter upphivandet av det akuta sjukdomstillstindet anses understiga 10 %.

Niamnden éger tillika (§ 2) angdende berikning av i och for sig skilig
personskadeersittning avgiva yttrande

dels p& begidran av anstalt eller foreningen i andra fragor an i § 1 sigs,
dir nimnden finner dess prévning pakallad med hinsyn till ersittnings-
sporsmaélets principiella betydelse eller till storleken av den ersittning, var-
om i det sdrskilda fallet ar fraga,

dels ock pé begiran av domstol i dir anhiingigt mal rérande ersittning
for invaliditet eller for lyte eller annat stadigvarande men eller for forlust
av forsorjare.

For att framja enhetlig skadereglering har iven Trafikfoérsikringsfor-
eningen vidtagit olika atgirder. I syfte att halla domstolarnas praxis aktuell
for anstalterna ombesorjer féreningen silunda bl. a. en fortlépande sam-
manstéllning av rattsfall dvensom referat av sddana rittsfall, vilka dro av
mera allmint intresse. Féreningen har vidare genom cirkulir till anstalterna
givit anvisningar foér enhetlig behandling av olika med skaderegleringen
sammanhingande spérsmal, at anstalterna utarbetat formulir fér underlit-
tande av skilda detaljer i skaderegleringsarbetet, anordnat studiekurser m. m.

Man kan i detta sammanhang dven peka pa andra atgoranden for att
komma till ritta med de problem, som iro férknippade med forsikringens
splittring pa ett stort antal foretag. I detta avseende bér omnimnas en s. k.
kollisionséverenskommelse mellan s gott som samtliga bolag, som driva
trafik- och automobilférsikring. Overenskommelsen, som tillkommit i syfte
att undvika rattstvister mellan anstalterna, innehéller fordelningsregler till
utjimnande av ersittningsskyldigheten pa grund av vagnskadeférsikring
mellan de olika anstalter, som beroéras vid intriffade kollisioner, bestimmel-
ser om att regressratt icke skall goras gillande anstalterna emellan i fraga
om ersittningsbelopp understigande 2 000 kronor m. m.

Premiesittningen m. m. Enligt trafikforsikringslagen skall forsikringsan-
stalt, innan den far driva trafikférsidkringsrorelse, till forsiakringsinspektio-
nen limna uppgift 4 de premiesatser, som anstalten har fér avsikt att till-
lampa for trafikforsikringen. Indelningen i riskklasser skall dirvid ordnas i
anslutning till formuldr, som forsikringsinspektionen faststiller. Om det
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satt, varpa premierna bestdmmas, ger skilig anledning till anmérkning,
aligger det forsidkringsinspektionen att hos Kungl. Maj:t gora anmélan dér-
om. Om s provas erforderligt, kan Kungl. Maj:t foreligga anstalten att
vidtaga atgirder for vinnande av rittelse eller aterkalla dess tillstdnd att
meddela trafikforsakring.

I nuvarande koncessionsvillkor stadgas, att premie for trafikférsikring
icke far bestimmas till hogre belopp én som pa grund av tillgianglig erfa-
renhet kan med tillbérlig sikerhet anses svara mot den risk férsikringen
ar avsedd att tacka och mot skaderegleringskostnader med tilligg fér andré&
nodiga kostnader och skilig vinst. Till skaderegleringskostnader fa darvid
endast hanféras sidana kostnader, som icke enligt av forsikringsinspektio-
nen givna anvisningar bora tdckas av premiernas omkostnadstilligg. Om-
kostnadstillagget far ej berdknas hogre an efter de grunder forsakringsin-
spektionen faststiller med ledning av vunnen erfarenhet om vad som vid
tillborlig sparsamhet kan anses erforderligt for forsikringsrorelse av ifra-
gavarande art. Av konkurrens betingade anskaffningskostnader f& ej belasta
trafikforsakringen. Vinsttillagget far ej sittas hogre dn 5 procent av brutto-
premien. Enligt koncessionsvillkoren bora anstalterna vidare lata sig ange-
ldget vara att i den utstridckning lampligen kan ske bevilja premierabatter
vid skadefria ar (bonus). Slutligen Aaligger det anstalt, som driver trafik-
forsakring, att redovisa regleringsfond for ifragavarande forsakring. Den-
na fond, som inférts i premiereglerande syfte, har till uppgift att uppsamla
uppkommande vinster 4 rorelsen utover medgivet vinsttillagg.

Vid trafikforsikringens borjan tillimpade de anstalter, som voro anslutna
till Svenska Automobiltarifforeningen, inalles nagot mer in halften av de
anstalter som drevo trafikforsikring, enhetliga premier, medan de ovriga
tillimpade nagot lidgre premier. Efterhand erholl man med hjéilp av gemen-
samma statistiska erfarenheter ett tillforlitligare underlag for premiesitt-
ningen. Man évergick hérefter till att tillimpa lika premietariffer inom samt-
liga anstaller. Denna enhetlighet har dock numera, sisom niarmare angives
nedan, brulits i samband med en ar 1948 genomférd premieférhojning. For
att ombesdirja premiesidttningen bildades (&4r 1936) en sirskild organisa-
tion, Trafikférsdikringsanstalternas tariffkommitté, som aven fick utgora
central fo6r bearbetandet av den gemensamma statistiken. Olika princip-
sporsmadl, sasom bonus, regler fér premieinbetalningen, utformning av for-
sdkringsvillkoren m. m., behandlas aven av tariffkommittén. Denna kom-
mitté utgor ett gemensamt organ for samtliga anstalter vilka beviljats kon-
cession for trafikforsikring.

Den nuvarande premietarifferingen baserar sig pa en uppdelning av mo-
torfordonen efter dels fordonstyp dels registreringsort. En viss schematisk
uppdelning har skett dven efter fordonets anvindning. Salunda har i fraga
om personbilar skilts mellan privat- eller afférsbruk & ena sidan och per-
sontrafik 4 den andra. Inom den foérra kategorien ha sddana bilar, som i
yrkesutovning anvindas av handelsresande, resehandlande eller reseinspek-
tor fatt bilda sarskild tariffgrupp. I fraga om lastbilar har skilts mellan
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bilar, som anvindas fér gods- och personbefordran utan avgift, & ena sidan,
och bilar anvinda i yrkesmaissig godstrafik & den andra. Uppdelning har
aven skett efter tre viktsklasser. Lastbilar anvédnda i fjarrgodstrafik ha be-
handlats som séirskild tariffgrupp. I fraga om motorcyklar har skilts mellan
motorcyklar med och utan sidvagn. Den senare kategorien har uppdelats
efter tva viktsklasser, varjamte lattviktsmotorcyklar fatt bilda en sirskild
grupp. For speciella grupper, sisom motorfordon avsedda att nyttjas i
korskola, bilar och motorcyklar for yrkesmissig uthyrning, ambulansbilar,
brandkérsbilar m. m. tillampas sirskilda tariffer. Tariffomradena dro, med
modifikation i fraga om vissa tariffgrupper, fem, nimligen 1) Stockholm
och Goteborg jamte dessa stiders ndrmaste omnejd, 2) Malmoéhus lén, 3)
Blekinge och Kristianstads lidn, 4) Visternorrlands och Véasterbottens lin
samt 5) ovriga delar av landet. For Gotlands lan, som i tarifferna hanférts
till den sistndmnda gruppen, tillimpas dock en genomgiende premierabatt,
varigenom detta omréde i verkligheten utgor ett eget tariffomrade.

Om premierna ma till sist anféras, att ar 1938 uppgjorda premietariffer
bibehallits i huvudsak oférindrade dnda till och med januari 1948. DA dessa
premier, till foljd framfor allt av det sjunkande penningvirdet, efter hand
framstatt sisom otillrickliga, ha samtliga trafikférsikringsanstalter utom
tre vidtagit en premieférhojning fran och med den 1 februari 1948, varvid
premierna, bortsett fran nagra fi riskgrupper, hojts med 33 %. Vinsttillag-
get har samtidigt siankts till 3 %.

Ungefir samtidigt som forsikringsanstalterna hir i landet borjade driva
ansvarighetsforsikring for motorfordon infoérdes efter engelskt monster pre-
mienedsittning for sadana forsikringstagare, vilka under en viss period av
forsakringstiden ej rakat ut for skadefall, som medfort utbetalning pé
grund av forsikringen. Den gidngse benidmningen for dylik premienedsitt-
ning ar sbonuss. Storleken av denna bonus har varierat betydligt, och un-
der den forsta tiden var det flera anstalter, som ej medgavo bonus.

Numera tillimpas i stort sett enhetliga bonusbestimmelser av samtliga
anstalter, som driva trafikférsikring. Enligt bonusdverenskommelse av den
7 maj 1938 skall bonus beriknas enligt en rabattskala med bonussatserna
10, 20, 40 och 50 %. Den hogsta bonussatsen har dock numera av de an-
stalter, som den 1 februari 1948 genomférde premieférhdjning, i samband
med denna hdjts till 60 %. Rabatten tillgodoriknas forsdkringstagaren ge-
nom nedsittning av den grundpremie, som erligges for nastféljande for-
sikringsdr. Varje skadefritt forsikringsdr medfér h6jning till ndrmast hog-
re bonussats och varje intriffad skada férorsakande ersittning fran for-
sdkringsgivaren medfér sinkning till ndrmast lagre bonussats i nimnda ra-
battskala ned till 0 %. Svenska Automobilférsikringsbolaget tillimpar, ef-
ter hojningen den 1 februari 1948 av den hogsta bonussatsen, bonussatser-
aa 10, 20, 30, 40 och 60 %.

For fem bolag har foérsikringsinspektionen godkint bestimmelser rérande
vinstutdelning till férsidkringstagarna. Sadan vinstutdelning har dock under
senare tid dgt rum endast inom ett av dessa bolag, mamligen Motorfo-
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rarna, omsesidigt forsidkringsbolag foér helnyktra. Inom detta bolag utgar
vinst allenast till dem, som under det kalenderar da vinstutdelning beslu-
tats, atnjuta hogsta avtalsenliga bonus. Vinstutdelningen i bolaget som bor-
jade for ett 10-tal ar sedan, utgjorde de forsta aren 10 men har sedan okats
till 15 och fr. o. m. ar 1946 till 20 % av tariffpremien.

Tidigare utredningar och reformforslag.

Gillande lag om trafikforsdkring 4 motorfordon bygger pa ett av siarskilda
inom justitiedepartementet tillkallade sakkunniga den 23 februari 1928 av-
givet betankande (se prop. 1928:201). De sakkunnigas utredning hade
foranletts av en framstéllning av 1925 ars riksdag (riksdagens skrivelse nr
148) i anledning av da viackta motioner i &mnet (nr 68/1, 80/I, 110/II och
163/1I). I betinkandet avvisades tanken pa statsdrift. I motiveringen ut-
talades, att knappast nagon forsikringsgren vore mindre dgnad for stats-
drift 4n den del av automobilférsidkringen, som avsage vagnskadeforsik-
ringen. Forsidkringsgivaren méste vid skotseln av denna affir vara obun-
den av strama regler. De sakkunniga ansago, att det for en statsanstalt
skulle moéta svarigheter att dstadkomma den snabbhet i skaderegleringen,
som allménheten fordrade och hade ritt att fordra. Den uppdelning av auto-
mobilférsakringen, som skulle bliva foljden, om staten overtoge den déri
ingidende ansvarighetsférsidkringen, skulle innebédra allvarliga oldgenheter
for biligarna, dirigenom att de icke lingre kunde hos en och samma forsik-
ringsgivare ordna sitt mer eller mindre omfattande forsikringsskydd och
vid skadefall maste trida i férbindelse med flera forsékringsgivare. Statsfor-
sikringen komme under alla férhallanden att draga betydande kostnader
och en klyvning av automobilférsikringen komme sjalvfallet att avsevirt
oka sammanlagda kostnadssumman.

Proposition med forslag till lag om trafikfoérsikring & motorfordon, i hu-
vudsaklig overensstimmelse med de sakkunnigas forslag, forelades 1928
ars riksdag (nr 201). Propositionen avstyrktes emellertid av forsta lagut-
skottet (utl. nr 42), som bl. a. framhéll, att nigon utredning icke verk-
stillts rorande denna forsidkringsforms upptagande av riksforsikringsan-
stalten eller en siirskild fér Andamalet bildad anstalt. DA utskottet ar 1925 for-
ordade en skrivelse till Kungl. Maj:t med begéiran om utredning och forslag i
detta 4mne, hade utskottet framhallit, att vid utredningen borde icke endast
overvigas verksamhetens 6verlimnande till de privata forsikringsanstalter-
na utan dven provas, huruvida sadan férsakringsverksamhet limpligen kunde
bedrivas av riksforsikringsanstalten. I sitt nu ifrdgavarande utldtande fram-
holl utskottet darjamte, att bestimmelser saknades om villkoren for erhal-
lande av koncession samt att forslaget icke medforde tillriacklig garanti for en
nojaktig skadereglering. Med hénsyn till behovet av en lagstiftning pa detta
omréde betonade utskottet emellertid 6nskvirdheten av att den ytterligare
utredning i imnet, som vore erforderlig, métte bedrivas s skyndsamt, att for-
slag métte kunna framliggas i borjan av nistkommande ars riksdag.

5—480742
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Vid riksdagsbehandlingen ar 1928 stannade kamrarna i olika beslut, i f6ljd
varav fragan forfoll.

Lagtorslaget blev hirefter foremél for 6verarbetning inom justitiedeparte-
mentet, varvid bl. a. riksforsikringsanstalten anbefalldes att inkomma med
utredning, huruvida och under vilka forutsattningar trafikforsikringsrorelse
kunde bedrivas av riksforsikringsanstalten, antingen ensam eller vid sidan av
enskilda forsidkringsanstalter, jimte organisations- och kostnadsutredning.
I sitt utldtande (se prop. 1929: 99) betonade riksforsdkringsanstalten bl. a.
den storre omgang och hogre skaderegleringskostnad, som skulle bliva ofran-
komlig, darest ansvarighetsférsikringen utbrétes ur den fullstindiga automo-
bilférsdkringen. Dérest riksférsdkringsanstalten ensam skulle omhéandertaga
trafikforsikringen, skulle darjamte ett motsatsforhallande i vissa avseenden
kunna uppkomma mellan anstalten och de enskilda férsikringsanstalter, som
komme att meddela automobilférsikring.

I den proposition i &mnet, som forelades 1929 ars riksdag (nr 99), bibeholls
det tidigare forslagets bestimmelser angdende trafikforsiakringens organisa-
tion. Departementschefen avvisade i sitt anforande till statsrddsprotokollet
tanken pa att trafikforsikringen skulle drivas av riksfoérsidkringsanstalten,
vare sig ensam eller vid sidan av enskilda anstalter. I sin motivering &bero-
pade departementschefen bl. a. synpunkter som anforts av riksforsikrings-
anstalten betriffande oldgenheterna att skilja pa trafik- och automobilfér-
sikringen, men framhéll dven vissa principiella betiankligheter mot trafikfor-
siakringens bedrivande 6ver huvud taget av staten eller statlig anstalt. For-
slaget antogs av riksdagen med vissa dndringar, som dock icke berérde orga-
nisationsfragan. Inom forsta lagutskottet (utl. nr 14), som i huvudsak till-
styrkte propositionen, hade dock vissa reservanter gatt emot forslaget under
férmenande att staten borde deltaga i trafikférsikringen.

Under riksdagsbehandlingen av 1928 ars proposition ifragasattes en utvidg-
ning av trafikférsikringen till att omfatta dven rena olyckshiindelser. Denna
fraga har sedan dess standigt hallits aktuell. Utredning i &mnet begérdes av
1929 ars riksdag och sedermera av 1935 ars riksdag, som angav nirmare rikt-
linjer for reformarbetet. I forsta lagutskottets utlatande ar 1935 (nr 36) gjor-
des jamforelse med den norska lagstiftningen, som &aldgger biligare ersitt-
ningsskydlighet mot exempelvis en fotgéingare, som skadats vid trafik med
bilen, sdvida denne ej uppséatligen foérorsakat olycksfallet. Utskottet ville dock
ej fororda, att biligaren &lades personlig skadestandsskyldighet i sidan om-
fattning som i norska lagen men ansag det mota mindre betinkligheter att
Aligga bildgaren skyldighet att teckna en foérsikring, som medgéave en skadad
person ersittning i huvudsakligen den utstrickning som med nimnda lag
asyftades. Jamforelse gjordes dven med lagen om forsikring for olycksfall i
arbete.

Efter upprepade framstillningar i riksdagen tillkallades ar 1937 inom justi-
tiedepartementet tre sakkunniga, 1937 ars trafikforsakringssakkunniga, for
oversyn av di gillande rattsregler om trafikfoérsiakring och ansvarighet for
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skada i f6ljd av trafik med motorfordon. De sakkunniga avlimnade den 1 ok-
tober 1938 betinkande med forslag till ny trafikférsikringslag m. m. (SOU
1938: 27). Med avseende & frigan om ersittning vid olyckshindelser ansléto
de sig i huvudsak till 1935 ars utskottsutlitande. Nir vallande icke forelage
hos féraren, funnes det enligt de sakkunnigas mening ej skadestandsplikt en-
ligt allminna skadestindsregler, varfor det icke funnes nagot hinder att hér
i huvudsak tillimpa olycksfallsforsikringslagens bestimmelser. I samband
med den foreslagna utékningen av trafikforsikringsanstalternas ersittnings-
skyldighet till att omfatta dven sddana skadefall, dir bildgaren icke vore an-
svarig, foreslogo de sakkunniga att bilansvarighetslagen upphivdes. Det i den-
na lag intagna stadgandet om bildgares ansvarighet for uppkommen skada s
snart han ej kunnat visa sig vara fri fran vallande, s. k. omkastad bevisborda,
skulle silunda bortfalla och allminna skadestandsregler gilla. I 6vrigt inne-
holl betinkandet forslag till bestimmelser om utstrickning av passagerare-
skyddet, héjning av de maximala erséittningsbeloppen, férsikringsplikt for
littviktsmotorcyklar m. m.

Under remissbehandlingen blev trafikférsikringssakkunnigas férslag be-
traffande ersittning vid olyckshindelser foremal for stark kritik i yttranden
av olika motororganisationer. I andra remissyttranden framfordes forslag till
omorganisation av trafikforsikringen. Salunda foéreslogs av bl. a. for-
sékringsinspektionen en centralisering av verksamheten, en tanke som dock
bestdmt avvisades av motororganisationerna.

Med hénsyn till vad som framkom under remissbehandlingen fann fére-
dragande departementschefen en fullstindig revision av lagstiftningen pa
omréadet erfordra ytterligare utredning och inskrinkte sig darfér till att i
proposition till 1939 ars riksdag (nr 189) féresla vissa éindringar av begrin-
sad rickvidd i trafikforsikringslagen. Propositionen bifélls av riksdagen. I
sitt utlatande (nr 33) &ver propositionen uttalade emellertid férsta lagut-
skottet en forviintan, att den av departementschefen omnimnda utredningen
utan drojsmal fullféljdes. Detta 6nskemél framférdes dven i riksdagens skri-
velse (nr 417) med anmilan om férslagets antagande. Nagon utredning av
hithérande spérsmal har emellertid icke direfter agt rum, vilket uppenbar-
ligen sammanhinger med de av kriget foranledda forhallandena.

Betriffande behandlingen av fragan om trafikforsidkring & staten till-
hériga motorfordon hinvisas till det kapitel i det foljande, i vilket denna
fraga utredes.
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Forsikringsutredningens aliminna synpunkter pa
trafikforsakringen.

Enligt de direktiv, som givits forsikringsutredningen, skulle utredning-
ens uppdrag i forsta hand avse forsiakringsverksamhetens organisation. I
samband hdrmed borde emellertid aven andra fragor, vilkas l6sning vore
av betydelse fér forsiakringsverksamheten, upptagas till behandling i den
utstrackning s befunnes erforderligt. I enlighet hirmed har utredningen
for trafikfoérsdkringens vidkommande ansett sig bora behandla — férutom
forsikringens organisation — fragorna om vilka fordon, som skola omfat-
tas av trafikforsikring, samt den ersittning, som skall utgivas pa grund
av forsikringen.

I ett av 1944 ars trafikforfattningssakkunniga framlagt betdinkande (SOU
1948: 34) har foreslagits utstriackande av forsikringsplikten till att gélla
dels motorredskap av vad slag de vara ma4, vilka konstruerats fér hogre has-
tighet an 25 kilometer i timmen, dels traktorer. Forslaget innefattar dven
foreskrift om besiktnings- och registreringsskyldighet fér bl. a. samtliga
motordrivna fordon, som skulle komma att omfattas av forsidkringsplikten.
Med hinsyn till att utredning i anféorda &mnen verkstallts av trafikforfatt-
ningssakkunniga, har forsikringsutredningen icke funnit anledning att sjéalv
inga i provning av dessa fragor utan byggt sitt lagférslag pa vad nimnda
sakkunniga foreslagit.

I annu ett avseende foreslar utredningen en utstrickning av forsakrings-
plikten, néimligen i frdga om staten och kommun tillhériga motorfordon, be-
triffande de forstnimnda dock med undantag av krigsmaktens fordon.
Detta forslag bygger emellertid pa forslaget rérande trafikfoérsdkringens or-
ganisation och behandlas darfor efter organisationsfragan.

Utredningen har 6vervigt att foresld en utstrickning av trafikfoérsakring-
en till att gilla d4ven sddana for niarvarande fran trafikforsikringsplikt un-
dantagna motorfordon och traktorer, som uteslutande anvédndas inom jirn-
vigs- eller fabriksomrade eller annat dylikt inhdgnat omrade. Det har emel-
lertid diarvid uppméarksammats, att dessa fordon varken enligt gillande mo-
torfordonsforordning eller foreliggande forslag till vigtrafikférordning aro
underkastade registreringsskyldighet. Dérest dessa fordon skulle inbegripas
i trafikforsikringen, skulle det saledes for forsikringsgivaren mota bety-
dande vanskligheter att erhalla den erforderliga overblicken over det i for-
sikringen ingdende bestindet av sidana fordon. D& vidare dessa fordon fa
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anses medféra mindre faror for allminheten dn sidana fordon, som trafi-
kera for allminheten upplatna végar, och en trafikférsiakring darfér méste
anses mindre angelidgen, har utredningen stannat vid ett bibehallande av den
nuvarande undantagsregeln. Det har emellertid ansetts, att tredje man, som
skadats av hér ifrdgavarande fordon, bor 4ga samma ritt till ersittning som
om han skadats av trafikfoérsikrat fordon. Den nuvarande trafikforsikrings-
lagens sirskilda ansvarighetsregel for vissa icke trafikforsidkringspliktiga for-
donségare (4 § andra stycket), som, med utvidgning av ansvarigheten enligt
bilansvarighetslagen, aldgger dgaren ansvarighet for skada vallad vid olov-
ligt brukande av fordonet, har diarfor foreslagits skola gélla daven for ifraga-
varande fordonsigare. Med hidnsyn hértill har det emellertid ocksi ansetts
rimligt, att fordonsdgaren skall kunna skydda sig genom en frivillig tra-
fikforsakring. Utredningen har darfor foreslagit skyldighet for Trafikfor-
sikringsbolaget att pa begidran meddela sadan forsikring. Premien blir vis-
serligen i dylika fall en avtalsfriga, men det av utredningen i annat sam-
manhang foreslagna stadgandet om skilig premiesattning (92 §) ger for-
siakringstagaren garanti for att bolaget ej kommer att betinga sig prohibitiva
premier.

Betraffande trafikférsdkringens giltighet vid motortdvling och tridning
harfor hianvisas till vad ddarom anférts i specialmotiveringen till 2 §.

I fraga om den ersittning, som skall utgivas pa grund av trafikforsik-
ringen, ma till att bérja med erinras om den vid flera tillfdllen framférda
fragan om forsakringens utvidgning till att omfatta rena olyckshiindelser.
Med anknytning till vad i féregdende avsnitt anférts rorande den tidigare
behandlingen av denna fraga vill utredningen understryka, att det ligger
i en ansvarighetsforsikrings natur, att férsidkringsgivarens forpliktelser be-
gransas till férsikringstagarnas skadestindsskyldighet. Aven om betriaffande
trafikforsikringen denna grundldggande princip i nu gallande lag i viss mén
modifierats genom bestimmelserna om gemensam ansvarighet i vissa fall,
bor dock en sd genomgripande utékning av forsdkringsgivarens forpliktel-
se, som ersittningsskyldighet vid rena olycksfall skulle innebira, icke vid-
tagas med mindre den grundas pi en motsvarande utvidgning av motor-
fordonsagarnas personliga skadestandsskyldighet. Skall ett sidant steg tagas,
torde emellertid med skil kunna ifragaséittas, huruvida icke utvidgningen
bor omfatta dven annan verksamhet, som pa liknande sitt ar 4dgnad att
medféra risker for allmidnheten. Det torde salunda knappast kunna anféras
néagra birande skil for att i detta avseende behandla exempelvis sparvigs-
trafiken annorlunda dn motorfordonstrafiken. Man kommer hirmed in pd
frdgan om en allmin revision av skadestindsritten. D4 en utredning av
detta sporsmdl fér narvarande forberedes inom justitiedepartementet har
forsikringsutredningen ansett att trafikansvarighetsfrigan bor behandlas i
detta vidare sammanhang. Det ma for o6vrigt framhéllas, att den forelig-
gande frigan ocksd kan ses i samband med den pigiende utbyggnaden av
socialférsikringen. Angeldgenheten av en mera vidstrickt skyddslagstift-
ning gentemot de ekonomiska foljderna av olycksfall, férorsakade av den
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ena eller andra speciella verksamheten, torde nidmligen ur den skadades
synpunkt minska i samma mén som ersattning utgar pi grund av den all-
ménna socialférsiakringen. Harjamte bor framhéllas ait den skadelidandes
situation dr oberoende av om olycksfallet uppkommit som f6ljd av nagon
speciell verksamhet eller av annan anledning.

Enligt gillande lag om trafikforsidkring begrinsas foérsidkringsgivarens
ansvarighet for varje hindelse, som medfér skada, till, i frdga om person-
skada, sexliotusen kronor for varje skadad eller dédad person, dock till-
hopa hogst trehundratusen kronor, samt i fridga om egendomsskada hogst
tiotusen kronor. Detta medfor att den skadevéllande i de fall, d& skade-
stdndet Gverstiger stadgat maximibelopp, sjalv far stad foér overskjutande
belopp. Ar han icke i stdnd hirtill gar den skadelidande miste om det ska-
destind utéver nimnda maximibelopp, som han ir berittigad till. Ett sa-
dant férhallande ter sig sirskilt otillfredsstillande i friga om svarare per-
sonskador, diar skadestindet i regel utgor ett viktigt forsorjningsbidrag.
Om den gillande begriansningen av forsidkringsgivarens ansvarighet ma hér-
jamte framhallas, att den forskjutning av penningvirdet, som dgt rum se-
dan de nuvarande maximibeloppen faststilldes, i varje fall torde pakalla
en forhojning av dessa.

For att erhélla underlag fér en omprévning av maximeringsreglerna har
utredningen hemstallt till Trafikforsakringsforeningen, att féreningen matte
verkstidlla en undersékning rorande den hojning av trafikforsiakringspre-
mierna, som skulle betingas av en férhojning av nu gillande maximibelopp
till vissa i anslutning till det forindrade penningvirdet valda hégre sum-
mor eller alternativt, i vad avser personskador, vid ett slopande av maxime-
ringsbestimmelserna. Utredningens skrivelse till féreningen advensom den
av foéreningen forebragta undersékningen atergivas i bilagorna A och B.

Av den verkstillda undersokningen framgar att den premieforhdjning, som
erfordras vid ett slopande av maximeringsbestimmelserna fér personskada,
endast mattligt 6verstiger den, som skulle féranledas redan av de géllande
maximibeloppens héjande i forhallande till penningvérdets forskjutning.
Utredningen anser sig darfér kunna foresla, att forsidkringsgivarens ansva-
righet icke skall begrinsas vid personskada. For forsikringstagarna mot-
svaras den héirav foranledda 6kningen av premiebérdan av den férdel, som
befrielsen fran det nu géillande personliga betalningsansvaret vid skadestand
overstigande forsidkringsgivarens ansvarighet medfér. I fraga om egendoms-
skador foreligga icke samma sociala skal for ett slopande av erséittnings-
maximeringen som betrdaffande personskador. Utredningen har darfor pa
detta omrade nojt sig med att foresla en férdubbling av nuvarande maximum
till tjugutusen kronor. Denna forh6jning motsvarar, efter trafikforsakrings-
anstalternas erfarenhet, ungefar den relativa 6kning, som skadestandsbelop-
pen vid egendomsskador undergatt sedan ar 1939, da det nuvarande maxi-
mibeloppet faststilldes.

I friga om trafikforsikringens organisation bora féljande synpunkter be-
aktas.
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Trafikforsdkringens huvudsakliga syfte far anses vara att gentemot den
stora allménheten skapa garanti for att den som lider skada i f6ljd av mo-
tortrafik verkligen utfar det skadestand, vartill han &ar berittigad. Det ar
sdlunda allmédnheten — tredje man — som hér ir den frimste intressenten.
Starka intressenter dro emellertid dven motorfordonsigarna, vilka ha att
bekosta forsikringen men ocksd genom denna erhalla skydd mot de ekono-
miska konsekvenserna av uppkommande skadestindsskyldighet. Bigge ka-
tegorierna ha ett intresse av att forsidkringen ar dndamalsenligt anordnad.
For motorfordonsigarna ar det angeldget att forsikringen ér billig. DA tra-
fikforsdakringen pabjudits i lag, bor det ankomma pa det allmiénna att vid-
taga sddana anordningar betridffande forsikringens bedrivande, att denna
meddelas till sjalvkostnadspris, med inridknande av minsta mojliga omkost-
nadsbelastning, samtidigt som de skadelidande erhalla garantier for en till-
fredsstillande skadereglering. For utredningen framstar det som naturligt,
att det allminna i detta syfte bor engagera sig i rorelsens handhavande.
Liknande synpunkter som de hir angivna kommo till uttryck redan i 1929
ars proposition i trafikforsikringsfrigan. Tanken pa forsikringens hand-
havande av staten avvisades emellertid d& av skél, som nidrmare angivits i
foregiende avsnitt. Dessa skil hinforde sig dock framfér allt till formen
for statsdrift (Ambetsverk), som i propositionen diskuterades som alternativ
tiil den 16sning av organisationsfragan — forsikringens éverlimnande till
enskilda forsikringsanstalter under vidtagande av vissa kontrollanordningar
betriaffande premiesitining och skadereglering — som féreslogs i proposi-
tionen. Sedan denna tid har staten kommit att utdva foretagsverksamhet i
storre utstriickning och i mera affirsmissiga former an tidigare och det
torde enligt utredningens uppfattning vara mojligt att dven pa det hir fore-
liggande omradet finna en smidig och éndamalsenlig form for rorelseutov-
ning under statlig medverkan.

Skall trafikférsikringsrorelsen drivas under statlig medverkan torde det-
ta bist ske i en enda anstalt. For en centralisering av trafikforsikringen,
sdsom redan tidigare ifragasatts bl. a. av forsikringsinspektionen i yttrande
med anledning av 1937 ars trafikférsikringssakunnigas beténkande, tala
dven andra skil. Salunda skulle det pa denna vig vara mojligt att giva
utrymme for ett representativt forsikringstagarinflytande. For nérvarande
finnas vil omsesidiga forsikringsbolag, som uteslutande eller huvudsak-
ligen driva trafik- och automobilférsikringsrorelse. 1 friga om dessa bo-
lag medfér foretagsformen mojligheter for motorfordonsiigarna att Gva in-
flytande. Huvudparten av forsikringstagarna dro emellertid forsakrade i
aktiebolag eller sidana dmsesidiga bolag, som driva trafik- och automobil-
forsikringsrorelse vid sidan av ett flertal andra grenar och dar motor-
fordonsigarna i praktiken torde ha sma mdjligheter att gora sig géllande.
Sannolikt skulle man genom en centralisering dven kunna nedbringa kost-
naderna for forsikringens forvaltning. I detta avseende ma sirskilt fram-
hallas, att det bleve maojligt att for forsikringsverksamheten utnyttja fore-
fintliga aulomobilregister. Detta dmne skall nirmare utvecklas i det foljan-
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de. Att malerialet rérande motortrafikolyckorna samlas hos en central an-
stalt bor vidare underlidtta ett systematiskt studium av olyckornas karaktir
och orsaker, vilket skulle kunna ingad sisom ett led i arbetet fér trafiksi-
kerhetens framjande. Avensid bér framhallas, att en central férsikringsan-
stalt skulle fa ett mycket patagligt intresse och goda méjligheter att med-
verka i detta arbete. Ett sddant intresse forefinnes givetvis redan nu hos
trafikforsikringsanstalterna och har ocksd pa flerfaldiga sitt kommit till
uttryck. Sannolikt dr dock, att intresset for insatser pa4 omradet kan bli dn
storre inom ett foretag, som ensamt drager nytta av de till £6ljd av tra-
fiksdkerhetsarbetet minskade skadeutbetalningarna och som dirjamte ute-
slutande sysslar med forsikring & motorfordon, #n inom ett flertal fére-
tag, som vart och ett svarar endast for en del av trafikférsikringen och
diarjimte vanligen driver denna forsikringsgren vid sidan av ett flertal
andra grenar.

Som ett ytterligare led i 6vervigandena rorande trafikforsikringens or-
ganisation har utredningen verkstillt en nirmare granskning av den nu-
varande organisationsformens andaméalsenlighet. Sdsom nirmare framgar
av den i inledningen limnade redogoérelsen har man sokt att genom olika
foreskrifter och kontrollanordningar dstadkomma garantier for en tillfreds-
stallande skadereglering och en skilig premiesittning. Med avseende & inne-
borden och verkningarna av dessa atgoranden ma hir framhallas féljande.

Vad forst angar skaderegleringen torde den bristande enhetligheten un-
der verksamhetens tidigare skede efterhand ha i det stora hela évervunnits.
De Atgoranden av olika slag, sdrskilt inrdttandet av Trafikférsikringsan-
stalternas ndmnd, som vidtagits p4 detta omréde, ha medfort att forhal-
landena numera torde kunna anses i stort sett tillfredsstillande.

Betriaffande premiesittningen mé till en borjan erinras om att de skilda
anstalterna — bortsett fran de foérsta aren efter den nuvarande lagstift-
ningens genomférande — alla tillimpat enhetliga premietariffer inda till
1 bérjan av ar 1948, da det overviagande antalet anstalter héjde premierna
medan nagra anstalter bibehollo den premienivd, som tillimpats sedan &r
1938. Premiesittningen skall ske i enlighet med vissa i lagen och konces-
sionsvillkoren limnade foreskrifter, vilkas efterlevnad overvakas av for-
sdkringsinspektionen. I samband med nyss nimnda premieférhéjning hem-
stillde inspektionen, under anférande av att premietarifferna med hinsyn
till verksamhetens obligatoriska karaktir borde vara lika 6ver hela linjen, att
Kungl. Maj:t matte forelagga de anstalter, som icke genomfért premieforhoj-
ning, att hoja premierna lika som de dvriga. Denna inspektionens hemstil-
lan limnades av Kungl. Maj:t utan avseende, vilket beslut torde ha grun-
dats pA att en anstalt, med hinsyn till koncessionsvillkorens utformning
i premiefragan, icke ansetts kunna tvingas att tillimpa hogre premieniva in
anstalten sjialv onskar.

Roérande premiesitiningen mé i Gvrigt namnas, att forsakringsinspektio-
nen irligen bestammer hur stor del av premierna, som skall avse omkost-



73

nader, och hur stor del, som av férsidkringsanstalterna far uttagas som
vinst. For skadeutbetalningar ha anstalterna att férfoga Gver den premie-
intikt, som aterstar efter avdrag av den sélunda fér omkostnader och
vinst avsedda summan. Den fér avsittning till regleringsfond faststillda
planen innebdr att Gverskott, som uppkommer genom att skadeutbetal-
ningarna understiga den silunda fér d&ndamélet disponibla inkomsten, upp-
samlas i regleringsfonden, som far tillgripas allenast i hiindelse skadeut-
betalningarna under nagot &r skulle éverstiga den disponibla inkomsten.
Om tillrickliga medel hiarfor ej finnas i regleringsfonden, fa fér skadeutbe-
talningarna erforderliga medel férskjutas fran vederbérande anstalts ov-
riga forsidkringsgrenar eller fran befintliga, for hela verksamheten avsedda
konsolideringsfonder. Regleringsfonden blir i sadant fall negativ. I den man
overskott &nyo uppstar a trafikférsikringen #dger »aterbetalning» rum.

Under trafikfoérsakringsanstalternas hittillsvarande verksamhet har ska-
deférloppet inom de skilda anstalterna varit starkt vixlande. Da nigra
storre skiljaktigheter icke, i varje fall under senare tid, torde ha fore-
funnits betriffande normerna fér skaderegleringen, far den olikartade ska-
deutvecklingen antagas framfér allt ha berott pa olika urval av forsikrings-
tagare. Det kan ej undvikas, att varje premiesittning méste basera sig pa ett
mer eller mindre godtyckligt sammanférande av ett mycket stort antal
olika risker till vissa bestimda riskgrupper. Hur omsorgsfullt detta in sker,
maste risker, som avsevirt skilja sig fran varandra, komma att inga
i samma grupp och silunda erhalla samma premie. Det urval, som ingar
i en bestamd anstalts bestand, kan dirfér komma att inom vissa riskgrup-
per bestd av Overvigande battre eller 6verviigande sidmre individuella
risker. DA samma tariffpremier tillimpats inom alla anstalter har den ovan
anférda utvecklingen haft till f61jd att vissa anstalter, &tminstone #nnu fér
ett par ar sedan, kunnat redovisa regleringsfond till betydande belopp sam-
tidigt med att andra uppvisat sddan fond till negativt belopp. Under de
senaste aren har trafikférsikringen inom niira nog alla anstalter gatt med
betydande forlust.

Da ett varaktigt understédjande av trafikforsidkringen med medel fran
en anstalts ovriga forsakringsroérelse icke kan anses tillborligt, maste upp-
komsten av negativa regleringsfonder ingiva beténkligheter. Det kan visser-
ligen goras gillande att trafikférsikringen inom de omsesidiga bolagen
bidragit till den 6vriga verksamheten genom att den vinst, som far uttagas
ur rorelsen, dverforts till bolagens konsolideringsfonder; for aktiebolagens
vidkommande har denna vinst varje &r ingatt i den rérelsevinst, som statt
till férfogande for aktieutdelning. Emellertid bér trafikforsakringen lik-
som varje annan forsikringsgren sjilvfallet limna skiligt bidrag till sa-
dana for hela roérelsen gemensamma fonder, som i de omsesidiga bolagen
uppliggas for att forhindra att uppkommande férluster & rorelsen skola
behdva uttaxeras & deligarna. Om en gren vilken som helst visar sig ar
efter &r forlustbringande ar det darfor ej riktigt att resonera si, att de sam-
manlagda férlusterna skola ha uppgatt till lika mycket som grenens tidigare
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bidrag till de gemensamma fonderna innan man kan anse att grenen sub-
ventioneras av den Ovriga verksamheten. Fragan om den hinsyn, som vid
premieberikningen ma tagas till konsolideringsfonder, har i utredningens
principbetinkande nirmare behandlats i samband med skilighetsprincipen.

I regleringsfondsschemat har den del av premierna, som enligt forsak-
ringsinspektionens bestimmande skall avse omkostnader, upptagits som
utgift i stillet for de verkliga omkostnaderna. I de fall, da de verkliga om-
kostnaderna understigit de medgivna har skillnaden silunda kommit an-
staltens ovriga verksambhet till godo medan den dvriga verksamheten i mot-
satt fall belastats med skillnadsbeloppet. Aven p4 omkostnadsomradet kan
salunda, i den man ej utjimning skett fran det ena aret till det andra, ett
subventionsférhéllande anses ha uppkommit mellan trafikférsikringen och
den ovriga forsikringsrorelsen.

Den olikartade skadeutvecklingen inom de skilda trafikférsikringsan-
stalterna har i férening med den enhetliga premiesittningen medfort ett
sadant lige, att man stiiller sig tveksam betriffande mojligheterna {or de
anstalter, som visat de simsta resultaten, att inom rimlig tid till fullo ater-
betala de lan fran den 6vriga verksamheten, som de negativa reglerings-
fonderna fi anses representera. Forsikringsutredningen anser sig dérfor
béra nagot nirmare ga in pa frigan om den enhetliga premiesittningen pa
detta omréade.

Trafikforsikringen bor, oaktat dess handhavande overlammats till ett
flertal skilda forsiakringsanstalter, betraktas som en enhet. Efter vad tidi-
gare framhallits far den olikartade ekonomiska utvecklingen av anstal-
ternas trafikforsikringsrorelse antagas framst betingad av olika urval av
forsikringstagare. Skiljaktigheter i fraga om omkostnadernas storlek ha
hirvid icke haft ndgon som helst inverkan, eftersom man i regleringsfonds-
schemat i varje fall intill den 1 februari 1948 riknat med proportionsvis
lika stora omkostnader for alla anstalter, i stillet for de verkliga omkost-
naderna. Vad hir anforts far -— i forening med forsdkringens obligatoriska
karaktir och det forhallandet, att samtliga anstalter meddela samma presta-
tion — anses starkt tala for en enhetlig premiesittning. Ett gynnsamt ska-
deresultat, som féranletts av att en anstalt striangt inriktat sig pa att éstad-
komma ett fordelaktigt urval av férsikringstagare, far i varje fall icke
anses som ett acceptabelt motiv fér hallande av lidgre premier. Mojligen kan
i detta avseende undantagas de foretag, som rikta sig till nagon viss yrkes-
eller intressegrupp. Men betriffande savil dessa som andra foretag bora
eventuellt gynnsammare riskférhallanden enligt utredningens uppfattning
hellre komma forsikringstagarna till godo genom vinstutdelning &n genom
ldgre tariffpremier. Ett forhallande, som objektivt sett kan forsvara en di-
vergerande premiersittning, ir ddremot olikheter i friga om omkostna-
dernas storlek. Utredningen far harom anféra féljande.

Jamfér man de & trafikférsikringen bokférda omkostnaderna med dem,
som inga i regleringsfondsschemat, uppvisa de olika anstalterna skiftande
resultat. Ar 1946 redovisade 8 av de svenska anstalterna ligre bokforda
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omkostnader dn de i regleringsfondsschemat ingdende medan Aterstiende
19 redovisade hogre omkostnader. Skillnaden mellan de bokférda och de i
schemat ingdende omkostnaderna motsvarade for de allra flesta bolagen
hégst omkring 10 och vanligen endast nagra fa procent av premieinkomsten
endast for ett fatal bolag med merendels liten trafikforsikringsrorelse var
differensen storre. Nagra lingre gaende slutsatser béra dock icke dragas av
dessa uppgifter. Ar 1946 priglades, liksom aren nirmast fore, av extraordi-
néra forhallanden pa trafikférsikringens omrade — sirskilt erinras om
den starka 6kmning av antalet motorfordon i trafik, som fgde rum under
ar 1946 — vilka kunna antagas ha inverkat olika pa omkostnaderna i de
skilda anstalterna. Hartill kommer att de pa trafikférsikringen belépande
omkostnaderna icke kunna exakt sidrskiljas fran vederbérande anstalts 6v-
riga omkostnader. Omkostnadernas fordelning pa skilda forsidkringsgrenar
sker inom anstalterna mer eller mindre schablonmissigt, varvid olika fér-
delningsgrunder férekomma. Detta gor en jamférelse mellan de redovisade
resultaten otillférlitlig. Utredningen har den uppfattningen att de verkliga
omkostnaderna for trafikforsikringen, stillda i relation till premieinkoms-
ten, under normala férhéllanden endast mattligt skulle skilja sig fran den
ena anstalten till den andra.

En premieskillnad anstalterna emellan pi annan grund #n olikhet i fraga
om omkostnaderna kan dven i praktiken medféra mindre dnskvirda kon-
sekvenser. En saddan premieskillnad skulle niamligen i storre eller mindre
utstrickning kunna leda till en éverflyttning av forsidkringstagare fran de
»dyrare» till de »billigare» foretagen. Med hinsyn till géllande bonusbe-
stimmelser &r det sannolikt, att de 6verflyttande forsakringstagarna skulle
representera overvigande simre risker. Nya forsikringstagare, vilka under
sina férsta forsikringsar enligt erfarenheten utgora mindre goda risker,
kunna vintas i férhallandevis stor utstrickning soka sig till de billigare
foretagen. Det kan férmodas, att de mottagande foretagens forutsittningar
att, utan subvention fran sin 6vriga verksamhet, halla ligre premier vid en
sadan utveckling, ganska snart skulle komma att férsvinna. Man kan da
bli nédsakad att héja premierna, vilket skulle komma det tidigare under-
bjudandet i premiehéinseende att utat te sig som dumping. Sarskilt i be-
traktande av att trafikforsikringen utgér en av det allménna pabjuden och
reglerad forsikring skulle en siddan utveckling otvivelaktigt te sig stétande.

Betydelsen av de synpunkter, som ovan framhallits betriffande kon-
sekvenserna av ett ogynnsamt skadeférlopp & ena sidan och omkostnads-
frdgan 4 den andra, far en sarskild belysning vid en granskning av den
ekonomiska utvecklingen av trafikférsidkringsrorelsen under aren 1946 och
1947. Sasom foérut namnts ha de ar 1938 uppgjorda premietarifferna bibe-
hallits oférindrade énda till den 1 februari 1948. D& premiernas anpassning
efter det foriandrade penningvirdet silunda fordrojts ha siarskilt under un-
der dren 1946 och 1947 betydande férluster uppstitt 4 rorelsen, vilka tagit
sig uttryck i en stark minskning av anstalternas regleringsfonder. Under
ar 1946 nedgick silunda summan av de inom anstalterna avsatta reglerings-
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fonderna (positiva fonder minskades med negativa) frdn 7,4 miljoner kro-
nor till 2,0 miljoner kronor, innebérande en foérsimring av trafikforsikring-
ens formogenhetsstillning med 4,5 miljoner kronor. Antalet anstalter, som
uppvisade negativ regleringsfond, steg samma ar fran 7 till 13. Ar 1947 ned-
gick summan av regleringsfonderna ytterligare och stannade vid ett nega-
livt belopp av 2,6 miljoner kronor, sidlunda en minskning med 5,5 miljoner
kronor, varjimte antalet anstalter med negativ regleringsfond dkade till 21.
Till de fortuster, som uppkommit till f61jd av skadeférloppet, fir liggas ett
betydligt overskridande av premiernas omkostnadstilligg inom fleralet an-
stalter, som visserligen i forsta hand gatt ut 6ver den medgivna vinsten
men dven torde ha medfort att medel fran anstalternas 6vriga forsikrings-
verksamhet mast tagas i ansprak for dndamaélet.

Med hiinsyn till tidigare anférda principiella synpunkter och de férdelar
av olika slag, som en centralisering av trafikforsikringen kan vintas med-
fora, avensom ovan pavisade otillfredsstillande foljder av forsédkringens nu-
varande anordning har utredningen funnit att en pa indamaélsenligt sitt upp-
byggd central monopolanstalt utgéor den organisationsform, som &r mest
lampad for den ifragavarande verksamheten.

Vid en centralisering av trafikférsikringen blir det icke lingre behovligt
att gora trafikforsikringen till en avtalsfraga mellan den férsikringspliktige
och forsiakringsgivaren. I likhet med vad som giller inom den obligatoriska
olycksfallsforsikringen foresldr utredningen, att trafikférsikring skall —
med vissa speciella undantag — gilla automatiskt 4 samtliga motorfordon,
som aro registrerade hir i riket eller som utan registrering hir brukas i
trafik. Forsiakringen skall dock givetvis sisom nu bekostas genom trafik-
forsikringspremier, som skola erliggas av fordonets dgare eller, vid avbe-
talningsk6p, innehavare. Nuvarande anordningar for overvakning av for-
sikringspliktens fullgérande ersittas med kontroll av att skyldigheten att
erligga sidana premier efterkommes. Att trafikforsikringen giller automa-
tiskt bor for forsikringstagarna innebira minskat besvir, bl. a. sa till vida
att de befrias fran skyldigheten att vid ansékan om registrering eller an-
milan om #ganderattsovergang foga forsikringsbevis.
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Forsakringens organisation.

Foretagsform.

D& den nuvarande trafikforsakringsorganisationen, genom 1929 ars riks-
dagsbeslut, infordes, hade som alternativ diskuterats, att forsidkringens om-
besorjande skulle dverlimnas till riksférsikringsanstalten eller nagon fér
andamalet upprittad statlig anstalt. Fran olika hall hade emellertid skil
anférts emot statsdrift p4 omradet, varvid man dock nirmast torde ha haft
formen av statligt &mbetsverk fér 6gonen. Till foljd av den utveckling som
sedermera dgt rum inom savél trafikfoérsikringen som den obligatoriska
olycksfallsférsikringen méste det i dagens lige redan med hinsyn till ar-
betsvolymen anses uteslutet att sammanféra dessa bada forsiakringsformer
i en gemensam foretagsorganisation.

Valet av foretagsform bor anpassas efter verksamhetens beskaffenhet. I
motsats till den obligatoriska olyckfallsférsikringen foreligga inom trafik-
forsikringen icke mekaniskt verkande regler rorande ersittningarnas be-
stimmande. Detta medféor, att skaderegleringen inom trafikforsikringen far
grundas pa en friare bedémning. En sadan férutsitter i atskilliga fall for-
handlingar mellan den skadelidande och férsikringsgivarens representant,
skaderegleraren, i syfte att ni en uppgérelse pa frivillighetens grund. Savil
for forsikringsgivaren som den skadelidande dr det, bl. a. av kostnads- och
tidsskil, av intresse att domstolsférfarande savitt mojligt undvikes. Skall
skaderegleringen kunna ske snabbt och smidigt och med minsta omkostna-
der maste skaderegleraren utrustas med vittgiende handlingsfrihet d& det
galler att bedoma skiligheten av framstillda ersittningsansprak, férhand-
la och tréffa verenskommelser med den skadade m. m. Av ett dmbetsverk,
som arbetar under hivdvunna former, kriver allminheten en strikt ratts-
lig behandling av sina angeldgenheter. Man kan férmoda att en statstjanste-
man, som arbetar under tjinstemannaansvar och vars forvaltning ar un-
derstilld siatlig revision, ofta skulle se sig nodsakad att stilla storre krav
pa skadeutredningarnas fullstiindighet &n vad en tjinsteman i ett enskilt
foretag i motsvarande fall skulle anse erforderligt. Den smidighet, som kri-
ves vid handliaggning av skadeidrenden inom trafikforsidkringen, och icke
minst den handlingsfrihet, som bér tillkomma den enskilde tjanstemannen,
torde dirfor icke kunna astadkommas inom ett dmbetsverk.
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Av ovan anférda skil bér man for trafikforsakringen vilja en organisa-
tionsform, dir den enskilda foretagsamhetens storre rorlighet och anpass-
ningsféormaga kan gora sig gillande. Detta torde leda till en organisation av
bolagstyp. Betriaffande utformningen av ett sddant bolags struktur har ut-
redningen ansett att det allmdnna, med hénsyn till forsidkringens obligato-
riska karaktéir, bor palaga sig visst ansvar for forsikringens handhavande i
syfte att tillse, att rorelsen bedrives efter dndamaélsenliga linjer och pa biista
sitt tillgodoser icke endast forsidkringstagarnas utan dven de skadelidandes
intresse. P4 samma géng maéste det, da bolagets uppgift ir att férsikrings-
miéssigt fordela all den skadestdndsskyldighet gentemot tredje man, som
kan komma att drabba motorfordonsinnehavare, anses skiligt att dessa,
d. v. s. forsikringstagarna, beredas inflytande Gver bolagets skotsel.

De ovan anférda synpunkterna synas pd ett dndamaélsenligt sitt kunna
tillgodoses, direst bolaget organiseras efter monster av ett dmsesidigt for-
sidkringsbolag med forsikringstagarna som deldgare. Med hinsyn bl. a. till
det stora antalet forsidkringstagare i ett sidant foretag synes bolagsstim-
man — foretagets beslutande organ — lampligen boéra gestaltas sdsom en
fullmaktigeforsamling. Forsidkringstagarna-deligarna deltaga med andra
ord genom fullmiktige i handhavandet av bolagets angeldgenheter. Det all-
méinnas ansvar for forsikringen motiverar emellertid att dven det allméin-
na far utse vissa fullméiktige dvensom att dessa i antal nigot Overviga de
fullméktige, vilka utses av forsikringstagarna.

Betriaffande det sitt, varpa forsakringstagarna skola utse sina fullméktige,
har man att beakta, att forsakringstagarna icke utgora nagon homogen in-
tressegrupp. Olika intresseriktningar foretriadas av skilda sammanslutningar,
sasom Kungl. Automobilklubben, Motorminnens Riksférbund, Svenska Tra-
fikbildagares Riksorganisation med denna understillda Svenska Droskbildgare-
forbundet, Svenska Lasttrafikbildgareféorbundet och Svenska Omnibusagare-
forbundet. Det vida 6vervigande antalet forsikringstagare torde dock, efter
vad de olika organisationernas medlemssiffror ge vid handen, icke tillhéra
nigon iniresseorganisation pa omradet. Trots den svaghet, som ligger i
denna ofullstindiga anslutning, torde de olika organisationerna, var pé
sitt omrade, kunna anses som foretridare for intressen, som omfattas dven
av de icke anslutna motorfordonsigarna. Utredningen har déarfor funnit, att
ifrdgavarande fullméktige lampligen kunna utses av sddana organisationer.

Var och en av de asyftade organisationerna bor dga utse ett visst antal
fullmikiige. D4 man givetvis icke kan bedoma vare sig de olika organisatio-
nernas representativitet i framtiden eller sddana intraffande forandringar
som sammanslagningar, upplosningar och nybildningar, torde det icke vara
lampligt att i lag bestimma vilka organisationer som skola dga utse full-
maiktige, eller hur manga varje sirskild organisation skall 4ga utse. Det bor
diarfor i1 stillet ankomma pa Kungl. Maj:t att for begrinsade tidsperioder
bestimma de organisationer som skola komma i frdga och antalet fullmilk-
tige, som varje organisation skall aga utse. Tidsperioderna i fraga ha i ut-
redningens forslag bestiamts till tre ar.
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For bolaget torde det, ehuruvil detta ej synes limpligen kunna ske genom
medinflytande & bolagsstimma, vara av virde att dstadkomma en samver-
kan dven med sidana organisationer, som foretrida yrkeschaufforer. Den
ekonomiska favér i form av bonus, som fér motorfordonsigarna utgér en
uppmuntran till varsam kérning, har icke ndgon motsvarighet i fraga om
vrkeschaufférerna. Det torde ocksd vara svart att inom trafikférsikringens
ram finna nadgon mojlighet till en motsvarande premiering av enskilda yrkes-
chaufforer, hur 6nskvirt detta 4n kunde vara. S& mycket mer angeliget
borde det dirfér vara for bolaget att genom ett samarbete med yrkeschauf-
férernas organisation soka finna andra anordningar, som kunna vara dgnade
att hos yrkeschaufférerna stimulera intresset fér varsam korning. Yrkes-
chauffoérernas erfarenheter boéra ocksid kunna vara av virde for bolaget i
dess strivanden till forman for 6kad trafiksikerhet. At bolaget bor over-
limnas att tillsammans med ifrdgavarande organisationer bestimma om de
nidrmare formerna for ett samarbete. I detta sammanhang méa erinras om
att 1945 ars trafiksikerhetskommitté i sitt betinkande (SOU 1948: 20 s.
276) uttalat, att det ur trafiksikerhetssynpunkt vore 6énskvirt om forare
av bil i annans tjénst genom att beredas andel i bildgarens bonus kunde sti-
muleras till forsiktig korning, samt att problemet limpligen syntes kunna
16sas genom avtalsférhandlingar mellan berérda parter.

Betraffande de fullméktige, vilka utses av det allminna, m4a till en bor-
jan framhallas, att dessa — i likhet med de av forsiakringstagarnas organi-
sationer utsedda — i forsta hand béra betrakta sig sasom fortroendemin i
bolaget och i denna egenskap tillvarataga bolagets och dirmed #dven for-
sdkringstagarnas intressen. De bora emellertid dirjamte se till bolagets
verksamhet utédt, sirskilt forhallandet till de skadelidande. Ifrigavarande
fullmiktige bora darfor utses bland personer, som — férutom att de #dga for-
utsattningar att pa ett tillfredsstillande sétt foretrida forsiakringstagarna
— aro fortrogna med de synpunkter och énskemél betriffande bolagets
verksamhet, som kunna omfattas av allmiéinheten inom skilda delar av lan-
det. For att i detta avseende fa fram en savitt mojligt allsidig representation
och édven i 6vrigt befista detta riksomfattande foretags lokala férankring har
i utredningens lagforslag intagits ett uttryckligt stadgande, att en fullmiktig
skall vara bosatt i Stockholms stad och en i varje lin. Har avsedda fullmék-
tige, vilka foreslagits skola utses av Kungl. Maj:t, skulle i enlighet hiirmed
till antalet utgéra 25, medan de av motororganisationerna utsedda begriin-
sats till hogst 24. For varje fullmiiktig har en suppleant ansetts bora utses.

Da forsikringstagarna, for vilkas rikning bolaget skall drivas, enligt ovan-
stdende forslag skola fdga utse mindre én hilften av antalet fullmiktige,
har utredningen ansett det angeliget, att de enskilda forsikringstagarna i
storsta méjliga utstrickning beredas mojlighet att folja bolagets verksam-
het och erhalla tillfille att framfoéra kritik. En sadan insyn fran forsik-
ringstagarnas sida torde dven vara dgnad att motverka att rorelsen glider
in i stela och byrakratiska former.

Bolagets styrelse foreslas skola bestd av sju ledamoter med lika manga
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suppleanter. Ordférande och vice ordférande tillika med tvad suppleanter
ha ansetts bora utses av Kungl. Maj:t medan o6vriga ledamédter och supp-
leanter viljas 4 bolagsstimma. Mandattiden har féreslagits till tre ar. I lik-
het med vad som stadgats i 1948 ars lag om forsékringsrorelse bor forsak-
ringsinspektionen forordna en revisor att med de av bolaget utsedda reviso-
rerna deltaga i revisionen.

Som en konsekvens av att de av delagarna utsedda fullméktige intaga
minoritetsstallning pa bolagsstimman, anser utredningen att de icke boéra
vara underkastade personlig ansvarighet fér bolagets forbindelser. Uppkom-
mande forlust 4 rorelsen kan salunda icke tickas genom uttaxering bland
delagarna. For tryggande av bolagets forméga att fullgora sina forbindelser
bér det allmédnna vid bolagets bildande forskjuta erforderligt garantikapi-
tal. Sederniera bor bolaget, i likhet med vad som krivts av de nuvarande
trafikforsdkringsanstalterna, genom att uppbygga egna fonder skaffa sig
den ekonomiska ryggrad, som erfordras till skydd mot forluster genom fluk-
tuationer i skadeférloppet eller av annat slag. I den man bolaget nar till-
racklig ekonomisk styrka, bor garantikapitalet aterbetalas. Bestimmelser
rorande garantikapitalet ha intagits i forslaget till promulgationslag.

Fran ekonomisk synpunkt uppstiller sig det kravet, att verksamheten
skall ga ihop och dven forrdnta déri nedlagt kapital. Foretaget maste vara
sjalvforsorjande. Regulatorn dr hiarvid 4 ena sidan premiesédttningen, 4 and-
ra sidan kravet pi effektiv och sparsam foérvaltning. Skulle verksamheten
visa sig forlustbringande bér kunna férutsittas, att bolaget skall hinna vid-
taga erforderlig omliggning av sin premiepolitik eller, om sa ar mojligt,
atstramning av omkostnaderna. Om éndock — exempelvis till f61jd av flera
efter varandra foljande katastrofskador — den situationen skulle uppkom-
ma att disponibla medel samt reservfond och eventuellt kvarstdende garan-
tikapital icke forsld till tickande av lidna forluster, far detta icke under
nigra forhallanden medféra nedsidttning av ersittningen till de skadeli-
dande. Situationen fir i stillet beméstras med hjalp av tillfalligt lan. Da
deldagarskapet ir obligatoriskt maste bolaget alltid ha mdjligheter att under
fortsatt verksamhet, efter vidtagande av erforderliga konsolideringsatgar-
der, skaffa sig medel for aterbetalning av siddant ldn. Det bor darfor icke
mota svarigheter for bolaget att i marknaden erhdlla 1an mot skiliga vill-
kor. Skulle detta likviil av nigon anledning visa sig icke vara mojligt, bor
staten tillhandagd med lan. D& staten erhallit det avgérande inflytandet
over bolagets skotsel, torde staten icke kunna undandraga sig att i sista
hand pétaga sig ansvar for att bolaget far méjligheter att uppfylla sina for-
pliktelser.

I detta sammanhang mé framhallas att bolaget enligt utredningens me-
ning skall iiga teckna aterforsikring. P4 denna vig far bolaget mojlighet att
minska risken for mera avseviarda ekonomiska forluster.
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Skaderegleringsnimnd.

Den inom trafikforsikringen foér nirvarande verksamma skadereglerings-
namnden, Trafikforsikringsanstalternas nimnd, bildades, siasom tidigare
framhallits, nirmast i syfte att Avigabringa fastare praxis i skaderegle-
ringen men ansigs dven motiverad dirav, att det frin den skadades syn-
punkt borde vara av virde, att skadefallet provades éven av annan #n veder-
bérande forsikringsanstalt. I sistnimnda hiinseende torde en motsvarande
namnd ha en uppgift att fylla dven i det foreslagna trafikforsdkringsbola-
get. Utredningen har déarfér funnit, att en opartisk skaderegleringsnamnd,
med liknande uppgifter och befogenheter som Trafikforsakringsanstalternas
namnd, bor inrittas. Den nuvarande organisationen av Trafikforsikrings-
anstalternas nimnd kan darvid endast delvis tjina som ménster. I den fore-
slagna ndmnden béra — liksom i den nuvarande — inga tva rattsbildade
ledaméter, déribland ordféranden, dvensom tva ersittare for dessa. Dar-
emot kan den nuvarande anordningen med sex ytterligare ledaméter med
ingdende erfarenhet i skaderegleringsarbetet inom trafikforsakringen, av
vilka tvA tjénstgora samtidigt, uppenbarligen icke bibehallas. D& Trafik-
forsidkringsbolaget ensamt skall driva trafikforsikring torde man, bortsett
frdn en 6vergangstid, ej kunna rikna med att ha tillgang till personer utan-
for bolaget. som uppfylla villkoret att figa ingdende erfarenhet i skadereg-
leringsarbetet inom trafikférsikringen. En jamkning av kompetenskravet
ir darfér nédvandig.

‘Det forsikringsomrade, som med avseende & skaderegleringen nirmast
kan jamféras med trafikforsikringen, dr ansvarighetsférsikringen. I vissa
hinseenden, sdsom bedémning av invaliditetsgrad, kunna paralleller dragas
med forsikringen for olycksfall i arbete. Det torde emellertid knappast vara
erforderligt eller laimpligt att knyta det ifrigavarande kompetenskravet till
ett bestimt arbetsomride. Utredningen har dirfér stannat vid en mer all-
mén formulering, namligen att ifragavarande ledaméter skola dga sadan
praktisk erfarenhet, som gér dem skickade att bedéma skaderegleringsfra-
gor i trafikforsikring. I stillet fér den nuvarande nimndens vixelvis tjanst-
gorande sex ledaméter med praktisk erfarenhet har utredningen vidare an-
sett, att man i den nya nimnden kan néja sig med tva ledaméter med mot-
svarande kompetens, tillika med tvA ersittare. Den nya nimnden skulle si-
lunda sammansittas av fyra ledaméter och lika méanga ersittare, av vilka
tvd ledaméter, diribland nidmndens ordférande, och tva ersittare skola
vara rittsbhildade. Ndmnden har ansetts i sin helhet béra tillsittas av Kungl.
Maj:t. Kostnaderna for niamndens verksamhet, diribland arvoden till leda-
moterna, bora sjélvfallet bestridas av Trafikforsikringsbolaget.

Rorande den nya nimndens verksamhet m4 i ovrigt framhallas féljande.
Sedan niamnden yttrat sig i en ersittningsfraga bora, innan slutlig uppgo-
relse triffas mellan bolaget och den ersittningssékande, bdgge parter ha
erhallit kinnedom om niémndens bedémande av fallet. Ha meningarna inom
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namnden varit delade och yttrandet beslutats med ordférandens utslagsrost,
far frigan anses vara s tveksam, att de skilda meningarna bora meddelas
parterna. Vid utformningen av sitt forslag till reglemente for trafikforsak-
ringsnimnden har utredningen beaktat hir anférda synpunkter. Forslaget
till reglemente bygger i 6vrigt i visentliga avseenden pa nu gallande reg-
lemente for Trafikforsikringsanstalternas nimnd.

Motorfordonsforsakring.

I betydande utstrickning foérekommer att motorfordonsigarna frivilligt
forsidkra sig mot andra risker betriffande sina fordon #n de, som innefattas
i trafikforsikringen. For dylika férsikringar, vilka man fér nirvarande
pligar sammanfatta under den oegentliga benimningen automobilforsikring
(se hiarom specialmotiveringen till 1 § andra stycket), anvindes i det fol-
jande benimningen motorfordonsforsikring. I motorfordonsforsakringen
ingd flera olika forsikringstyper. Dessa kunna sammanforas till tvd art-
skilda grupper, namligen frivillig ansvarighetsférsikring och kaskoforsak-
ring.

Den frivilliga ansvarighetsfoérsikringen omfattar ansvarighetsforsikring
betriffande sddana motordrivna fordon & vilka trafikférsakringslagen ej
dger tillimpning, ansvarighetsférsikring vid resa utom de nordiska lan-
derna — genom sirskilt medgivande har trafikforsikringen utstrickts att
gilla vid resa inom Danmark, Norge och Finland — samt tilliggsforsikring
till trafikférsikringen avseende hogre forsikringsbelopp dn den maximala
ersittning, som utgar enligt nimnda forsikring. De motorfordon, & vilka
den nuvarande trafikforsakringen ej dger tillimpning, dro traktortdg samt
saddana fordon, som uteslutande anvindas inom jarnvigs- eller fabriksom-
rade eller annat dylikt inhignat omrade. Vid ett genomférande av utred-
ningens forslag om borttagande av nu géllande begrinsningar i friga om
forsiakringsgivarens ansvarighet vid personskada samt de foreslagna ut-
vidgningarna av trafikférsikringsplikten skulle utrymmet for frivillig an-
svarighetsforsikring berdérande motordrivna fordon visentligen beskéras.
Silunda komme trafikférsikringsplikten att omfatta #dven traktorer. For
motorfordon och traktorer med uteslutande anvindning inom siadant inhég-
nat omrade, som nyss sagts, skall enligt férslaget frivillig trafikforsiakring
kunna tecknas, varfor ansvarighetsforsikring hénforlig till motorfordons-
forsakring knappast torde bli aktuell. Aven staten och kommun tillhériga mo-
torfordon och traktorer skulle omfattas av trafikférsikringen med undantag
av krigsmaktens fordon. Betriffande dessa senare torde frivillig ansvarighets-
forsakring icke ifragakomma. Med hénsyn hartill skulle frivillig ansvarighets-
forsikring i fortsittningen praktiskt taget komma att innefatta allenast
forsikring vid resa utom de nordiska linderna samt tilliggsforsakring till
trafikforsikringen avseende hogre forsikringsbelopp vid egendomsskada an
som innefattas i nimnda forsikring. Frivillig ansvarighetsforsikring skulle
mojligen kunna tédnkas dven betriffande sidana motorredskap, som enligt
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forslaget ej skola omfattas av trafikférsikringen, néimligen de som konstrue-
rats for en hastighet av hogst 25 km i timmen.

Under den gemensamma bendmningen kaskoférsikring inbegripas brand-,
stéld- och vagnskadeforsikring.

Vid 1947 ars utgang, d4 antalet trafikforsikrade motorfordon utgjorde
383 606, uppgick antalet motorfordon med frivillig ansvarighetsforsikring
till 9016 och antalet fordon med kaskoforsiakring till 245 015, varav dock
endast 74 400 voro vagnskadeforsikrade.

Med hinsyn till det nira sambandet mellan motorfordons- och trafikfér-
sakringen ter sig en enhetlig organisation fér dessa forsiakringsgrenar na-
turlig. For en forsdkringstagare ar det bekviamt att kunna erhalla motor-
fordonsférsikring hos samma forsikringsgivare, som meddelar trafikfor-
sédkringen. Fordelarna hirav visa sig bland annat vid intriffad skada, som
foranleder ersittning pad grund av bagge forsdkringarna. I forsikringsta-
garnas intresse bor Trafikférsidkringsbolaget darfor dga meddela d4ven mo-
torfordonsférsikring. Dirav behéver likvil icke félja en monopolisering
aven av motorfordonsforsikringen. De skil, som motivera trafikforsikring-
ens monopolisering, dro némligen icke tillimpliga & motorfordonsforsik-
ringen.

I den tidigare omnidmnda utredning av riksforsikringsanstalten, som in-
gick i férarbetena till 1929 ars proposition i trafikforsikringsfragan, fram-
holl anstalten vissa icke énskvirda konsekvenser, som skulle uppsta darest
anstalten omhiindertoge trafikfoérsikringen medan motorfordonsforsik-
ringen alltjamt skulle drivas av enskilda forsikringsanstalter. Sdlunda an-
miérktes att skador genom kollision mellan tva bilar kunde vintas ej sillan
bli behandlade av tre olika forsdkringsinrattningar —- riksforsikringsanstal-
ten och tva privata bolag. Féljden hirav bleve en viss omgang och hogre
regleringskostnad. Dértill komme, att de enskilda forsidkringsanstalterna
i syfte att i gorligaste man undvika de ofta mycket vidlyftiga utrednings-
arbetena huruvida eller i vad man vid kollision nigon kunde goras ansvarig
for skada & bilarna, triffat en s. k. kollisionsverenskommelse, innebirande
att ersittning for dylik skada intill visst belopp lika fordelades mellan ve-
derborande bolag. Da riksforsikringsanstalten icke komme att deltaga i
vagnskadeforsidkring och forty svérligen kunde ansluta sig till en &verens-
kommelse av denna art, skulle de enskilda forsikringsbolagen bliva ekono-
miskt intresserade av att skadan hinférdes, istillet for till vagnskadeforsik-
ringen, till trafikforsikringen och féljaktligen skulle ersittas av monopol-
anstalten. Ett motsatsforhallande av denna art vore icke égnat att bidraga
till en lugn utveckling av den nya férsikringsformen.

Enligt utredningens mening torde det av riksforsikringsanstalten berérda
motsatsférhallandet forlora i betydelse om, sdsom utredningen foreslagit,
monopolanstalten for trafikférsikring komme att organiseras icke sasom
ett ambetsverk utan som ett affirsmissigt drivet bolag. Den storre rorelse-
friheten inom ett sidant féretag skulle bland annat mojliggéra att uppgo--
relser rérande foérdelningen av ersittningsskyldigheten vid kollisionsfall
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kunde, d& fraga vore om mindre erséittningsbelopp eller detta eljest av prak-
tiska skil befunnes limpligt, triffas utan mer ingéende utredning av val-
landefragan. Det torde i allmédnhet icke vara svérare att komma till ratta
med dessa fall &n att frivillig 6verenskommelse bor kunna triffas mellan
Trafikforsikringsbolaget och de berorda anstalterna. Nagot principiellt hin-
der mot att Trafikforsikringsbolaget deltager i en kollisionséverenskom-
melse forefinnes sjélvfallet icke.

Pa grund av vad nu anforts vill utredningen icke ifrdgasitta forbud for
enskilda forsikringsanstalter att meddela motorfordonsforsikring.

Med avsende & Trafikforsikringsbolagets deltagande i motorfordonsfor-
sikringen mé foljande synpunkter framhéllas. Genom utnyttjande av bil-
registerféringen kan bolaget, sisom nirmare skall utvecklas i det foljande,
astadkomma en starkt forenklad férvaltningsplan for trafikférsdkringen.
Det torde, Atminstone i visentliga hiinseenden, icke vara mdjligt att inordna
motorfordonsférsikringen i denna plan. Motorfordonsforsikringen komme
hirigenom att i viss man komplicera bolagets forvaltning och det ar icke
sikert, att bolaget skulle vara i stdnd att driva denna forsékring med lagre
omkostnader in andra forsikringsanstalter. Med hinsyn hértill bor det 6ver-
lamnas till bolaget att sjalvt avgora huruvida och frin vilken tidpunkt mo-
torfordonsforsikring bor inforlivas med bolagets verksambhet. Vid detta
overvigande torde hinsyn i framsta rummet bora tagas till forsakringsta-
garnas intresse. Skulle bolaget komma att meddela motorfordonsforsakring,
far detta givetvis icke medfora att trafikforsdkringen belastas med nagon
del av motorfordonsforsikringens omkostnader. Det ma éven framhallas,
att trafikforsikringsbolagets mojlighet att nir som helst borja driva motor-
fordonsforsikring kan, dven om mdjligheten icke utnyttjas, verka nedhal-
lande pa premierna inom de enskilda pa omradet verkande forsikringsan-
stalterna och silunda redan hirigenom bliva forsékringstagarna till gagn.

Utredningen anser det sannolikt, att flera av de nuvarande trafikforsak-
ringsanstalterna komma att, i samband med trafikforsiakringens bortfall, av-
veckla dven motorfordonsforsikringen.

Verksamhetens organisation.

Det kan icke komma i fraga att hir limna nidrmare anvisningar om huru
Trafikforsikringsbolagets verksamhet limpligen bor vara organiserad. Den-
na fraga bor 16sas av bolaget sjilvt under beaktande av allminhetens och
forsakringstagarnas befogade krav pa smidighet, andamalsenlighet och laga
forvaltningskostnader samt av de praktiska betingelserna for rorelsen. Pa
grund hérav har det bland annat icke varit mojligt for utredningen att fram-
ldgga nagon kalkyl betriffande omkostnaderna eller rorande den besparing
man kan rikna med sisom f6ljd av centraliseringen.

Aven om utredningen funnit sig icke bora skissera nagon plan for orga-
nisationen av bolagets verksamhet, anser sig utredningen béra narmare
utveckla sina synpunkter pa den i tidigare sammanhang antydda frdgan om
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samordning med bilregisterféringen 4vensom betrdffande limpligheten av
och mojligheterna till en decentralisering av rorelsen. I dvrigt vill utred-
ningen endast gora det allmdnna uttalandet att huvudlinjerna fér verksam-
hetens planliggning bora framkomma sisom en produkt av ett nira sam-
rdd mellan bolagets verkstillande organ och bolagsstimman.

Samordning med bilregisterforingen m. m. DA enligt utredningens uppfatt-
ning ett utnyttjande av bilregisterféringen borde kunna medféra bespa-
ringar i forvaltningsavseende ha méjligheterna hartill undersékts. Automo-
bilregister foras f6r nirvarande av ldnsstyrelserna. Kopior av dessa myndig-
heters registerkort insindas till statistiska centralbyran och bilda dir det
s. k. centrala automobilregistret. Med ledning av dessa kopior upprittas dar-
jamte av arméférvaltningen uttagningsregister Gver sddana fordon, som
kunna komma i fraga foér militirt eller civilt forsvarsindamal. Arméforvalt-
ningen for dessutom sirskilt register éver krigsmakten tillhériga motor-
fordon.

I férsta hand har dvervigts en sddan 16sning av fragan, att Trafikforsik-
ringsbolaget for trafikforsikringens vidkommande icke skulle fora eget
forsidkringstagareregister utan fér denna verksamhet begagna det centrala
bilregistret. Denna vig har emellertid av flera skil visat sig icke framkom-
lig. Ddremot synes det vara en genomférbar anordning, att linsstyrelsernas
registerkor!' & motorfordon kompletteras med vissa uppgifter, som erfordras
for trafikforsikringen, och att Trafikforsikringsbolagets forsikringstagare-
register sedan baseras pa uppgifter fran linsstyrelserna. De nirmare detal-
jerna for en siddan anordning kunna skisseras enligt féljande.

Under antagande att nuvarande principer fér premiedifferentieringen bi-
behéllas, erfordras & registerkorten, utéver redan nu forefintliga uppgifter,
for trafikforsidkringen uppgift om

1. fordonets anvandningssitt,

2. premiebetalningsterminer,

3. huruvida forsikringen avléser tidigare forsakring.

De anférda uppgifterna béra av fordonsigaren limnas i samband med
ansokan om registrering och av bilbesiktningsmannen respektive bilforsil-
jaren inféras 4 darfér inrymd plats & registerkortet. Vid inférandet bér
lamplig kodbeteckning anviindas, varigenom uppgifterna endast skulle taga
ringa utrymme i ansprak.

Uppgifternas tillhandahéllande till Trafikférsikringsbolaget sker antingen
s&, att bolaget erhdller kopior av registerkorten, vilka kopior behallas av
bolaget och tillsammans bilda dess register, eller pa sé sitt, att den kopia
av varje registerkort, som enligt gillande bestimmelser skall insdndas till
det centrala automobilregistret, férst far passera bolaget, som fran dessa

! Faksimil av registerkort for personbil bifogas siasom bilaga C. For envar av fordonstyperna
lastbil, buss, tyngre motorcykel, lattviktsmotorcykel och slipfordon anvindas sirskilda slag av
registerkort, vilka emellertid till innehall och uppstillning endast foga avvika fran personbils-
korten. Kortens format #r ca 18 X 25 centimeter.
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kopior inhimtar och noterar de foér bolagets dndamal erforderliga uppgif-
terna. Den forstnimnda vagen édr givetvis att féredraga, men den forutsat-
ter att en extra kopia av registerkorten kan utstillas av linsstyrelserna, né-
got som med nu tillimpade system for registerkortens upprittande stoter
pa tekniska svarigheter.

Redan i tidigare sammanhang har framhallits att trafikforsiakringen, med
vissa speciella undantag, icke langre blir féremél for avtal mellan den for-
sidkringspliktige och forsdkringsgivaren utan kommer att gilla automatiskt
&4 samtliga motorfordon, som éro registrerade har i riket eller utan registre-
ring har brukas i trafik. Genom att utnyttja lansstyrelsernas automobilre-
gister kan Trafikforsakringsbolaget fora register over forsidkringstagarna
utan att dessa for andamalet behova aldggas anmélningsskyldighet till bo-
laget i andra fall 4n da fraga dr om 4ndring av forhallande, som angives i
punkt 1 eller 2 ovan. Behov av férsakringsbrev bortfaller med denna an-
ordning. For forsdkringstagaren utgor i stillet kvitto 4 erlagd forsdkrings-
premie bevis om att forsidkringsplikten fullgjorts. For bolagets vidkomman-
de vinnas betydande foérenklingar av forsidkringsarbetet. Trafikforsikrings-
anstalternas nuvarande s. k. kopieregister, som utgéres av huvudkontorets
kopia av forsakringsbrevet med vidfiastad forsiakringsansékan, samt det nu-
varande s. k. fordonsregistret, bestiende av de fran myndigheterna éater-
sinda kopiorna av trafikférsdkringsbevisen, skulle silunda bigge komma
att ersiattas av kopiorna av lansstyrelsernas registerkort. Arbetet med ut-
skrivningen av férsdkringsbrev m. m. bortfaller och man far fér de dnda-
mal, vartill kopie- och fordonsregistren nu anvéndas, ett mera ldtthanterligt
kortregister. :

Med avseende & forsidkringsarbetets anordnande méa i dvrigt framhallas,
att all premiedebitering forutsittes ske centralt. Vid férvirv av fordon ager
den férsta premiedebiteringen rum i efterhand, nimligen sa snart kopian av
lansstyrelsens registerkort inkommit till Trafikférsikringsbolaget. Denna
forsta premie bor avse dven den tid, varunder fordonet kan ha framforts i
trafik fore registreringen. Hur ldng denna tid varit i det enskilda fallet fram-
gér icke av lansstyrelsens registerkort men den far enligt gillande besiim-
melser i regel icke Gverstiga tre veckor (se motorfordonsférordningen 13 §
1 mom. andra stycket 6). Trafikférfattningssakkunniga ha foreslagit en ut-
strackning av denna tid till trettio dagar. D4 det, dven efter en siddan ut-
strackning, dr friga om en férhallandevis kort tid och det pa denna be-
Iopande premietillagget darfor ar ringa, torde man av praktiska skél kunna
forfara sa, att premietilligget i friga bestimmes till en for alla procentuellt
lika stor andel av &rspremien inom ifrigavarande risklass. Eventuellt kan
i stallet forfaras sa, att den forsta premien beriknas fr. o. m. ingéngen av
den manad, varunder registreringen dger rum. Den del av premien, som
komme att belopa pa tiden fore registreringsdagen, skulle i si fall aases
motsvara fordonets anvindning fére nimnda dag.

Andring av en gillande trafikforsikring kan betingas av foljande orseker,
namligen férindring av dgarens namn eller adress eller av premiebetalnings-
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termin, utbyte eller oméndring av fordon dvensom férandring av fordonets
hemort eller anvandningssitt. Fordonségaren ar redan pa grund av nu gal-
lande bestimmelser skyldig att till ldnsstyrelsen anméla atgird, som hér
sagts, med undantag av dndring av sadant férhillande, som enligt ovan
skulle meddelas speciellt for trafikforsikringen. D4 anmailan skall ske till
linsstyrelsen forutsittes, att lansstyrelsen i sin tur underrattar Trafikforsak-
ringsholaget. I friga om de uppgifter, som & linsstyrelsernas registerkort
skulle ldamnas speciellt for trafikforsakringen, torde icke foreligga behov
av att halla linsregistren aktuella. For att ej fororsaka linsstyrelserna mera
besvir dn nédvindigt, torde sddana uppgifter darfor i stéllet béra anma-
las direkt till Trafikférsikringsbolaget. Blanketter for anmailning av hit-
hérande dndringar bora dock finnas tillgdngliga hos ldnsstyrelserna.

Sasom framgar av den féregdende framstillningen skulle ett utnyttjande
av lansstyrelsernas automobilregister foér bolagets dndamél medféra ar-
betsuppgifter fér linsstyrelser och bilbesiktningsmin. Lénsstyrelserna ha
emellertid redan fér nirvarande att utféra aligganden, som #ro ndédvédndi-
ga for trafikforsikringens fungerande, nimligen de som sammanhinga med
évervakningen av forsikringspliktens fullgorande. Denna skyldighet torde
f4 ses mot bakgrunden av forsikringens obligatoriska karaktir. Ett till-
laimpande av ovan angivna foérfaringssitt skulle medféra, att linsstyrelser-
na befriades fran sin nimnda &vervakning. Omfattningen av ldnsstyrelser-
nas sammanlagda uppgifter for trafikférsikringen torde dock oka. Utred-
ningen ir medveten om att flertalet linsstyrelser kidmpa med svarigheter
pa grund av personal- eller lokalbrist men har likvél ansett sig kunna ifra-
gasitta denna Okning av arbetshordan med hansyn till de fér Trafikfor-
sikringsbolaget och darmed fér motorfordonségarna viktiga fordelar, som
hiarigenom skulle vinnas, s mycket mer som de nya arbetsuppgifterna fa
antagas bliva av mattlig omfattning och darjamte av expeditionell art.

Aven i ett annat avseende An ovan avhandlats lirer Trafikforsdkrings-
bolaget behéva anlita myndighets medverkan foér rorelsens bedrivande,
namligen i friga om inkassering av resterande premier. Utredningen an-
ser det vara av vikt, att denna detalj ordnas pa sadant sitt att den kriver
minsta mojliga besviar och kostnader for bolaget och myndigheterna. Det
ankommer pa bolagets ledning att finna ett dndamalsenligt tillvigagéngs-
sitt hirvidlag. Darvid kan det falla sig naturligt att efterbilda det forfa-
rande, som tillimpas vid indrivning av resterande premier fér den obliga-
toriska forsdkringen for olycksfall i arbete. Detta forfarande beskrives i spe-
cialmotiveringen till 123 §. Utredningen vill i detta sammanhang dven erinra
om den mdojlighet att utan foregdende utslag eller dom erhalla utmétning av
oguldna premier hos forsumliga forsikringstagare, vilken ldmnats vissa
omsesidiga forsikringsanstalter genom kungl. kungérelsen den 22 oktober
1886 (nr 80 s. 11) angdende uppbérd av avgifter till vissa pad omsesidighet
grundade forsdkringsanstalter (éindrad enligt SFS 1917:908, 1931: 393,
1946: 736 och 1947: 839).

Utredningen foreslar (119 §), att Kungl. Maj:t bemyndigas préva och av-
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gora i vad mén statliga myndigheter i siarskilda hdnseenden skola limna
bolaget sin medverkan. Kungl. Maj:t har darvid att beakta & ena sidan den
vinst i frdga om verksamhetens dndamalsenlighet som kan véantas upp-
komma fér bolaget och & andra sidan den oldgenhet som skulle férorsakas
myndigheten. Av vikt dr att i samband med férordnande om medverkan av
myndighet omfattningen av dennas skyldighet att g& bolaget till handa
noggrant regleras. Vissa tillampningsforeskrifter kunna fven visa sig be-
hovliga. Det bér ankomma pa Kungl. Maj:t att meddela bestimmelser i des-
sa hinseenden.

Vad betraffar den viktiga fragan i vilken utstrackning bolaget skall vara
skyldigt att utgiva ersattning for de tjanster det erhéller av olika myndig-
heter kan till en borjan med fog goras gillande, att forsdkringstagarna éro
nirmare att bira kostnaderna for myndigheternas medverkan for forsik-
ringen in skattebetalarna i allmanhet. Denna synpunkt leder till att myn-
digheterna i regel skola av bolaget erhilla gottgorelse for sina tjanster. A
andra sidan kan det allménnas ansvar for forsikringens dndamalsenliga be-
drivande och forsdkringens sociala betydelse motivera, att statliga myndig-
heter liksom hittills i viss uistrdckning gratis utfora arbetsuppgifter for
denna forsakring. Atminstone bor detta bli fallet dar myndighetens tjénster
std i nara samband med dess ordinarie ambetsgéromal samt aro av hu-
vudsakligen rutinméssig natur och relativt obetydlig omfattning. S& snart
tjansterna dro av annan karaktéir eller stérre omfattning &n nu sagts bor
diaremot erséittning utga. Denna bor dock inskrénka sig till de direkta mer-
kostnaderna foér material och arbetskraft. Fragan huruvida och i sa fall efter
vilka grunder ersittning skall lamnas av bolaget torde bora avgoras av
Kungl. Maj :t.

For de dligganden, som ldnsstyrelserna for narvarande ha att utfora for
trafikforsidkringen, édro trafikforsidkringsanstalterna icke skyldiga att ut-
giva ersiattning. Det torde Overensstimma med nyss angivna grundsatser
att icke heller Trafikforsikringsbolaget bor vara pliktigt att utgiva ersitt-
ning for de géromal som ett utnyttjande av automobilregistren for trafik-
forsikringens dndamal medfor for linsstyrelserna. Diremot torde de myndig-
heter, som komma att anlitas for indrivning av resterande premier, bora
erhalla gottgorelse for sitt hirav féranledda arbete.

Genomféres ovan angivna plan torde besparingar kunna vinnas icke en-
dast betraffande huvudkontorskostnader utan dven i fraga om féltkostna-
derna. I den nuvarande organisationen anlitas agenter i viss utstrickning
for saval premiedebitering och uppbord som skaderegleringsarbete. I Tra-
fikforsakringsbolaget skulle agenternas befattning med de férstndmnda
uppgifterna bortfalla och agentersittningen kunna minskas med hénsyn
hirtill. Agentprovisionerna uppga for néarvarande till for vanliga agenter
samt bilférsiljare i regel 5 % samt for avdelningskontor, generalagenter
och dirmed jamstéllda till 8 % av premierna for det bestind, som veder-
bérande har hand om; sirskild anskaffningsprovision utgir ej. Av provi-
sionerna beriknas av anstalterna hilften (eller drygt) kunna hénféras till
forsikringskostnader och lika mycket (eller knappt) till skadereglerings-
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kostnader. Ett nirmare beddmande av den minskning av agentersittningen,
som skulle kunna genomféras om agenternas befattning med premiedebi-
teringen bortfélle, torde knappast vara mojligt, d4 detta i sista hand lar
bliva en avtalsfriga mellan bolaget och agenterna. Den nuvarande berik-
ningsgrunden for ersdttningen skulle i varje fall fi éndras, di en anknyt-
ning till premierna ej lingre bleve mdjlig. Fran anstalternas sida har vid
en tidigare rationaliseringsundersékning den synpunkten framhallits, att
de nuvarande provisionsvillkoren for trafikférsikringen vore sédana, att
det med dessa villkor knappast skulle 16na sig fér ombuden att arbeta in-
om trafikférsikringen; att ombuden det oaktat vore villiga att arbeta inom
denna gren torde bero pa att trafikforsidkringarna i regel vore kombinerade
med kaskoférsékringar, for vilka en hogre agentprovision utginge.

Decentralisering. En geografisk decentralisering av ett forsikringsforetags
organisation &r i manga hénseenden #gnad att framja forsikringsverksam-
hetens dndamalsenliga och smidiga bedrivande. Hirigenom skapas forut-
sattningar for tillgodoseende av den stora allmanhetens berittigade ansprak
pa att utan onddig omgéing eller tidsspillan komma i férbindelse med nagot
férsikringsbolagets organ, det ma gilla radfragning, skadereglering eller
kundtjénst av annan art. Missférstand och irritation mellan bolaget och
allminheten kan lattare férebyggas samt okad forstaelse skapas for bola-
gets verksamhet. Decentraliseringen ger dven férdelar for foretagsdriften.
Sélunda torde skaderegleringsarbetet ofta kunna underlittas genom de lo-
kala organens stérre mdéjligheter att bekviimt trida i férbindelse med den
skadelidande och insamla & orten tillgingligt utredningsmaterial. Fordelar
torde dven kunna vinnas genom den kontakt, som skapas mellan bolagets
lokala organ och reparationsverkstider i orten.

Stordriften ger méjlighet till 6kad decentralisering. Ett centralt trafik-
férsdkringsholag far silunda i detta hinseende de bista forutsattningarna.
Det far emellertid icke forbises att en langt driven decentralisering i regel
torde stilla sig ekonomiskt oférmanlig. Det giller hiar att dstadkomma en
limplig avvigning. Hur detta skall ske kan icke rimligen avgoras i fore-
varande sammanhang utan bor Gverlatas at bolagets ledning att erfarenhets-
massigt beddma. Man torde emellertid kunna utgd ifran att det skall visa
sig lampligt att halla atminstone ett fast avdelningskontor i varje lin till-
lika med ett nit av lokala ombud.

Miéhinda skall det visa sig indamalsenligt att till avdelningskontoren —
och mdjligen i viss utstrickning &ven till ombuden — knyta ocksi andra
férsikringsuppgifter for det allminna, exempelvis pd den obligatoriska
olycksfallsférsikringens omrade.

Tillsyn.

I det foregdende har utredningen féreslagit olika anordningar i syfte att
giva staten inflytande och kontroll éver Trafikforsikringsbolagets verksam-
het. Silunda skall Kungl. Maj:t iga utse mer &n hilften av de rostberitti-
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gade & bolagsstimman #dvensom ordférande och vice ordférande i styrelsen.
Genom skaderegleringsnamndens bibehéllande, med av Kungl. Maj:t utsed-
da ledaméter, har utredningen vidare sokt skapa garanti for en skilig och
ovildig skadereglering. En ytterligare garanti ligger i den publicitet som
kan viintas kring det nya féretaget. Det kan med hinsyn hirtill ifragasit-
tas, om bolaget dirjamte skall std under tillsyn av forsékringsinspektio-
nen. Foérsikringsinspektionen besitter emellertid genom sin verksamhet spe-
ciell erfarenhet vid bedémandet av olika med férsakringsverksamhet for-
knippade forhallanden. Trafikforsikringen kommer éven i den nya drifts-
formen att i visentliga hinseenden bliva jaimforlig med annan férsidkrings-
verksamhet. Direst Trafikforsikringsbolaget skulle komma att meddela mo-
torfordonsforsikring jimsides med andra forsikringsanstalter, torde 6nsk-
viardheten av en enhetlig 6vervakning av detta sirskilda forsikringsomra-
de icke bora forbises. Utredningen har av anférda skil ansett det vara
av virde, att inspektionens sakkunskap atminstone tills vidare utnyttjas
dven for overvakning av Trafikforsidkringsbolagets verksamhet. Skulle det
i en framtid, sedan verksamheten hunnit stabiliseras och stérre erfaren-
het vunnits om densamma, visa sig, att inspektionens kontroll utan oldgen-
het kan undvaras, méter naturligtvis intet hinder att tillsynsfrigan upp-
tages till féornyat Gvervagande.

Premier.

Trafikforsikringspremier i forhallande till korstricka. I yttrande till 1937
ars trafikforsikringssakkunniga berdrde forsiakringsinspektionen, i sam-
band med forslag om centralisering av trafikférsikringen, dven premiefra-
gan. Inspektionen framhéll dirvid, att nuvarande tariffer i huvudsak toge
héinsyn blott till fordonets art och anvindningssitt men ej till den tillrygga-
lagda viiglingden. Fér en bil, som endast obetydligt varit i bruk, betalades
sdlunda lika stor premie som for en bil av samma slag, vilken tillryggalagt
avsevirda vigstrickor, i varje fall om sistndmnda bil ej férorskat nigon
skada; hade den senare bilen foranlet* skadeutbetalning, kunde dock ge-
nom det tillimpade bonussystemet en viss premiedifferens uppkomma. En
centralisering av trafikforsiakringen till en enda statsanstalt eller en anstalt
i enskild regi skulle enligt inspektionen mojliggora, att man, om sé efter
nirmare utredning befunnes limpligt, vid tarifferingen kunde taga hén-
syn till den tillryggalagda viglingden och andra for riskens beskaffenhet
betydelsefulla faktorer genom att en viss del av premien utginge i férhal-
lande till férbrukningen av bensin och andra drivmedel i form av ett pris-
tilligg (1 ore per liter drivmedel beriknades motsvara omkring 6 miljo-
ner kronor érligen). Aterstiende del av premien kunde uttagas med ett fast
belopp i samband med fordonsskatten. Det tillimpade bonussystemet an-
sdgs kunna bibehallas Atminstone vad betraffade den fasta delen av pre-
mien.
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Vid premiesittningen inom trafikférsikringen bér man enligt utredning-
ens uppfattning soka efterstridva att, si langt detta praktiskt later sig gora,
astadkomma en rittvis avvigning av premierna mellan olika fordonsigare.
Den risk, som skall avtickas genom trafikférsikringen, kan anses beroen-
de av foéljande tre huvudfaktorer, nimligen fordonets beskaffenhet och vikt,
fordonets anvindning samt férarens varsamhet och skicklighet. Den gil-
lande premietarifferingen tar endast delvis hinsyn till dessa riskfaktorer.
Betriffande fordonets beskaffenhet har uppdelning skett efter olika fordons-
typer. Till vikten har hinsyn tagits endast ifriga om lastautomobiler samt
motorcyklar och fér dessa blott efter en mycket grov skala. Ifriga om an-
vandningssittet har uppdelning skett mellan fordon i privat- eller affirs-
drift (med sirskiljande av fordon i viss yrkesutévning) & ena sidan och i
yrkesmissig trafik 4 den andra dvensom efter fordonets hemort. Hansyn
har ej tagits till arlig kérstricka i annan man in som indirekt foljer av
att fordon i yrkesmaissig trafik och i viss yrkesutévning fatt bilda sarskilda
riskgrupper. Tarifferna ha av naturliga skil ej kunnat taga hinsyn till £6-
rarens varsamhet och skicklighet. Det tillimpade bonussystemet kan be-
traktas som ett komplement till premiesittningen med syfte att dstadkomma
en bittre anpassning efter riskférhéllandena i varje sirskilt fall.

Inom ramen fér den nu tillimpade principen fér premiesiittningen kan
man — i den mén detta kan befinnas motiverat av erfarenheten — i vissa
hénseenden &stadkomma en ytterligare differentiering av premierna. Dér-
emot torde man pi denna vig icke kunna Avigabringa en anpassning av
premierna efter en si betydelsefull riskfaktor som den Aarliga kérstriickan
i annan mén én som &stadkommes genom bonussystemet.

I anslutning till den av férsikringsinspektionen framférda tanken har
utredningen nérmare undersokt méjligheterna till en sidan omliggning av
premiesystemet, att den arliga korstrickan beaktas. Sasom framgar av det
foljande torde det emellertid icke vara mdojligt att adstadkomma en prak-
tiskt anviindbar 16sning av premiefrigan enligt dessa principer.

D4 det icke torde vara mojligt att traffa sddana anordningar, att den
drliga korstriackan direkt kan kontrolleras, 4r man hinvisad till att bygga
premien pd ndgon annan faktor, som kan antagas std i direkt proportion
till vdgstrickan. I detta avseende torde man endast ha att vilja mellan
férbrukningen av drivmedel, sdsom forsidkringsinspektionen ifragasatt, och
slitaget pA gummiringar.

Uttagandet av en premie i relation till féorbrukningen av drivmedel torde
i praktiken ej kunna tillgd pa annat sitt 4n att konsumentens inkdpspris
for drivmedlet ifraga belastas med en tilliggsavgift. Vid uttagandet av till-
laggsavgiften torde det icke vara mojligt att tillimpa olika belopp fér skil-
da fordonstyper eller olika landsdelar. Vidare bér uppmérksammas, att driv-
medelsférbrukningen per vigenhet paverkas av ett flertal faktorer, som icke
ha nagon eller i varje fall icke motsvarande inverkan pa férsikringsrisken,
exempelvis motorns och vigens beskaffenhet. De anférda nackdelarna av
systemet kunna visserligen motverkas genom inférande av en limpligt av-
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viagd fast premiekomponent vid sidan av den rorliga. Men de pavisade bris-
terna kunna endast delvis avhjilpas pa detta sitt.

Betriffande de praktiska mojligheterna att uttaga en tilliggsavgift vid
inkop av drivmedel for trafikférsikrade motorfordon mé féljande syn-
punkter framhallas. Man maste komma till ridtta med de komplikationer,
som uppstd diarigenom att flera olika slag av drivmedel anvindas & mo-
torfordon. Forutom bensin féorekommer salunda sprit m. fl. slag av fly-
tande brinsle (dven i blandning med bensin), gengas, annan gas, elektri-
citet. Hiarjamte maste hiansyn tagas till att samma drivmedel ha en vid-
strickt anvindning dven pa andra omraden #n i fraga om motorfordon,
som omfattas av trafikférsikring.

Det torde kunna utan vidare fastslds, att vissa drivimedel icke kunna
laggas till grund for en premieberikning. I vart fall galler detta elektrici-
teten. En elekiricitetsdriven bil kan uppladdas genom anslutning till ett
vanligt belysningsnit, nidgot som uppenbarligen utesluter mojligheten att
uttaga tilliggsavgift. Man bleve salunda hénvisad till att for vissa fordon
tillimpa uteslutande fast premie.

Néjer man sig med att tillimpa det rorliga premiesystemet d& detta
med hinsyn till drivimedlets beskaffenhet ar mojligt, har man att 16sa fra-
gan hur det praktiskt skall tillgd att tillimpa hogre konsumentpris for
drivmedlet ifriga, da detta skall anvindas till drift av trafikforsikrade
motorfordon, 4n i andra fall. Vad sirskilt bensinen betraffar anvindes
denna — férutom till motorfordon, som omfattas av trafikférsikringen, och
flygmaskiner — framfér allt till stillastiende motorer, motorbatar samt 6v-
riga icke trafikférsikringspliktiga motorfordon. Man ndédgades inféra en
anordning, enligt vilken bensinférsiljarna hade att taga ut tillaggsavgift till
bensinen i de fall, da foérsidljning skedde for drift av trafikforsakrade motor-
fordon, och att sedan i sidrskild ordning redovisa de uttagna pristilliggen.
Till foérsidljarnas besvir med denna sirskilda redovisning skulle komma
nodvindigheten av en omfattande kontroll. Aven om siddana anordningar
lata sig gora, maste de otvivelaktigt draga betydande kostnader. Dessa
kostnader, som i sista hand béra Avila foérsikringsgivaren sdsom uppbords-
kostnader, innebara fér denne ett omkostnadstilligg, som icke kompenseras
genom nigon minskning av uppbérdskostnaderna foér den fasta premie-
delen i forhallande till motsvarande kostnader for en i sin helhet fast premie.

Lika litet som drivmedelsférbrukningen torde slitaget p4 gummiringar
lampa sig som underlag foér en roérlig premiekomponent. Forslitningen ar
nimligen starkt beroende av dven andra faktorer dn korstriackan. Hirtill
kommer att premieuppbérden dven i detta fall skulle medféra praktiska
svarigheter och extra kostnader.

Bibehallande av nuvarande tarifferingssystem. P& grund av vad ovan
framhallits torde man vara hénvisad till att dven i fortsiattningen bibehalla
systemet med en fast premie, pad lampligt siatt graderad efter fordonstyp,
hemort m. m. Man har d& att 6vervdga fragan i vad man foér nirvaran-



93

de tillimpade olika former for premienedséttning bora bibehallas. I detta
avseende ma till en borjan framhallas, att vissa slag av féorekommande
premienedséttning icke innebidr annat 4n en med den allménna tariff-
indelningen jamstédlld premiegradering, foér vars angivande man — for
vinnande av storre overskadlighet i tabellverken — valt denna form i stal-
let f6r detaljerade tariffer. Detta kan ségas vara fallet betriffande premie-
nedsittningen for Gotlands ldn. For detta lin, som hanforts till tariffom-
rdde V, aro sdlunda premierna for trafikforsiakring (i kombination med
stoldforsakring) reducerade med 20 %. Samma é#r forhallandet med den
premienedséttning pd 25 %, som under bendmningen rabatt tillimpas for
elektricitetsdrivna bilar och motorcyklar. Bortser man frian premienedsétt-
ningar av anférda slag, vilka i likhet med den allméinna tariffindelning-
en forutsittas vara erfarenhetsmissigt grundade, forekommer premiened-
siattning i foljande former.

Hijdrabatt. Da en och samma férsikringstagare innehar férsikring &
honom sjilv tillhériga och for egen rikning anvianda motorfordon till visst
storre antal ldmnades i 1938 &rs premietariffer under benimning héjdra-
batt ett visst procentuellt avdrag & premien, graderat efter antalet sddana
fordon. For staten, landsting och kommun tillhériga fordon lamnades hogre
rabatt. Vid den fran och med den 1 februari 1948 genomforda premiefor-
hdjningen och den i samband dirmed vidtagna héjningen av den hogsta
bonussatsen har héjdrabatten avskaffats for alla fordon utom de, som till-
hora staten, landsting eller kommun, dir den dnnu kvarstdr med reduce-
rade belopp. Forutsittning for att sddan premierabatt ver huvud taget
skall bibehdllas bor enligt utredningens mening vara, att forsdkringen av
dessa fordon ér foérknippad med ldgre omkostnader dn férsikringen av ov-
riga motorfordon. Skulle riskférhallandena vara gynnsammare bér detta
icke tillgodogoras vederborande forsikringstagare i form av premierabatt
utan i stillet genom erfarenhetsmissigt grundad specialtariffering.

Bonus. Det av anstalterna tillimpade bonussystemet har stort virde
framférallt genom den stimulans till varsam korning, som systemet med-
for. For forsikringsgivarens del kan som en ytterligare fordel framhallas,
att i friga om bagatellskador forsikringstagarna — fér att undvika nedflytt-
ning till ligre bonusskatt — i manga fall sjilva traffa uppgorelse med den
skadelidande utan att vénda sig till forsidkringsgivaren. Denne befrias hir-
igenom fran att taga befattning med ett stort antal sméskador, nigot som
medfér en betydande lattnad i forvaltningshinseende. Man kan tinka sig
mojligheten av att utbyta bonussystemet mot en sddan anordning, att den
skadevéllande sjilv skall svara for skadeersiattningen intill visst angivet be-
lopp (sjalvrisk). Forsdkringsgivaren skulle darvid helt svara for ersitt-
ningen gentemot tredje man och i efterhand fran den skadevallande uttaga
hans andel av ersidttningen. Anordningen torde emellertid i h6g grad vara
dgnad att ge upphov till friktioner mellan forsidkringsgivaren och forsiak-
ringstagarna. D4 hartill kommer, att bonussystemet vunnit hiavd och accep-
terats av motorfordonsiagarna som en dndamalsenlig anordning, torde det
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vara ldmpligare att systemet bibehélles dven i fortsattningen. I detta sam-
manhang far utredningen dven héanvisa till de uttalanden rérande bonus-
systemet som gjorts av 1945 ars trafiksidkerhetskommitté (SOU 1948: 20
s. 274—276).

Vinstutdelning till férsdkringstagarna. Tidigare har redogjorts fér den
vinstutdelning till forsikringstagare, som kan férekomma inom den nuva-
rande trafikforsdkringen. I utredningens lagférslag ha icke intagits nagra
foreskrifter, som inskranka Trafikforsikringsbolagets mojligheter att till
forsakringstagarna sdsom vinst utdela saddant Gverskott 4 rorelsen, som icke
behover disponeras for avsittning till fond eller férrintning av garantika-
pital. Om rorelsen ar efter ar skulle ge mera avsevidrda for vinstutdelning
disponibla &verskott, bor detta emellertid enligt utredningens mening hellre
foranleda jidmkning av gillande premietariffer eller av bonusbestimmel-
serna.

Skilighetsprincipen. I 1948 &rs lag om forsdkringsrorelse har betraffande
livsforsakring upptagits uttryckligt stadgande om att premiesittningen skall
vara skilig. Darmed avses, kort uttryckt, att premien skall st& i skalig rela-
tion till de tjanster och férméaner forsikringen erbjuder. I sitt principbe-
tinkande har utredningen forordat, att den s. k. skilighetsprincipen utvid-
gas till att gilla jamval i fraga om annan forsakring an livforsakring. En-
ligt utredningens forslag skola bolagen aldggas att féra fortlopande statistik
i den utstrickning som erfordras fér vinnande av underlag for en rittvis
och skilig premieavvigning. Finner inspektionen att ett bolag vid premie-
siattningen icke tagit tillborlig hansyn till skélighetskravet, dger inspektio-
nen foreligga bolaget att inom viss tid vidtaga de dndringar, som proévas
pékallade.

I utredningens forslag till lag om trafikforsiakring ha intagits bestéim-
melser om premiernas skilighet m. m. i anslutning till vad ovan anférts.
Vad trafikforsidkringen betraffar innebidr skilighetsprincipen icke négon
nyhet. Sasom framgéir av vad tidigare anférts sker premiesidttningen aér
enligt detaljerade anvisningar av forsikringsinspektionen. Dessa anvisning-
ar avse att tillgodose skilighetskravet. Enligt koncessionsvillkoren éro ira-
fikforsakringsanstalterna vidare skyldiga att avsitta trafikforsidkring:ns
overskott till regleringsfond, som far tagas i bruk allenast for tackaade
av underskott inom denna forsdkringsgren. De nu féreslagna anordningar-
na avvika visentligt fran det salunda for trafikférsidkringen hittills tilléim-
pade forfarandet. Detaljerade anvisningar for premiesittningen skola itke
langre utfiardas av forsdkringsinspektionen. Inspektionens inflytande dver
premiesittningen kommer att i huvudsak begrinsas till dels prévning av
riskklassindelningen, dels efterkontroll av premiernas skilighet med ledning
av den statistik, som Trafikforsdkringsbolaget skall vara skyldigt att forz.

Darest Trafikforsdkringsbolaget, férutom trafikférsidkring, meddelar no-
torfordonsforsidkring, foreslar utredningen att de bada verksamhetsgrerar-
na skola héllas ekonomiskt isdr. I vad avser vinst- och férlustridkninien
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overensstimmer detta forslag med den fordran pa uppdelning pa forsik-
ringsgrenar, som enligt 1948 ars lag om forsdkringsrorelse skall komma
att gélla for all forsikringsverksamhet. Kravet p4 motsvarande uppdelning
i balansrikningen motiveras av trafikforsakringens speciella karaktir dven-
som av skattetekniska skéal. Bestimmelser i Aamnet aterfinnas i 26 och 52 §§
i utredningens lagforslag. I 26 § ingar bl. a. foreskrift om bildande av sir-
skilda reservfonder for trafik- och motorfordonsforsikringen och i 52 §
stadgas om uppdelning av o6vriga till framtida forfogande avsatta medel.
Sistndmnda stadgande kompletteras med bestdmmelse i forslaget till bo-
lagsordning om bildande av sirskilda utjamningsfonder fér de bada for-
sidkringsgrenarna. Den nuvarande regleringsfonden for trafikforsakring kom-
mer att narmast motsvaras av reserv- och utjimningsfonden for trafikfor-
sidkring tillsammantagna.

Genomforas de dndringar i kommunalskattelagen, som utredningen fore-
slagit i forsta delen av sitt betinkande i samband med behandlingen av
fragan om utjamningsfonder, skulle avsidttningarna till savil utjamnings-
fonden for trafikforsdkring som motsvarande fond for motorfordonsforsak-
ringen bli avdragsgilla vid berdkningen av bolagets skattepliktiga inkomst
under den forutsédttningen, att overforingarna till eller fran utjimningsfon-
derna skedde enligt en i bolagsordningen faststilld plan. Utredningen har
i sitt forslag till bolagsordning icke intagit nagon sidan plan utan endast
angivit, att utjamningsfonderna skola ha till d&ndamél att utjamna verk-
samhetens ekonomiska forlopp. Da bolagets ledning torde ha de basta for-
utsdttningarna att bedéma hur planen bor utformas, har det nimligen an-
setts béra ankomma pa bolaget att uppgéra denna. Utredningen férutsitter
darfor, att bolaget kommer att, innan den egentliga forsidkringsverksam-
heten boérjar, ansoka om stadfistelse & komplettering av bolagsordningen i
nidmnda hénseende.

I 6verensstimmelse med det i utredningens principbetidnkande framlagda
forslaget om inférande av skilighetsprincipen pa skadeforsikringens om-
rade ha hithérande bestammelser i forslaget till trafikforsakringslag (92 och
93 §§) utformats s, att de gilla sdvil trafik- som motorfordonsférsikringen.

Utredningen vill slutligen framhalla, att kostnaderna for indrivning av
resterande premier bora uttagas av de forsumliga. Det kan namligen icke an-
ses forenligt med skélighetsprincipen att sddana kostnader tilldtas fordyra
premierna for ovriga forsidkringstagare.

Omorganisationens genomfdrande.

Trafikforsikringens centralisering till en enda monopolanstalt tillika med
den koncentration av motorfordonsforsikringen till ett firre antal foretag,
som torde bliva f6ljden hédrav, innebédr en genomgripande omgestaltning av
de nuvarande forhallandena pa omradet. Overférandet av trafikforsak-
ringsrorelsen pa Trafikforsikringsbolaget kan tdnkas dga rum i ett sam-
manhang salunda, att de berdérda forsidkringsanstalterna pa bestimd dag
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overlata sina trafikforsikringsbestand pa bolaget. Men man kan édven tinka
sig en successiv avveckling i den formen, att nya trafikforsdkringar icke
fa tecknas efter viss dag. Gillande forsikringar skulle i detta fall f& upp-
riatthéllas till dess avtalstiden utgar. Forsdkringstagarna skulle forst har-
efter hinvisas till Trafikforsikringsbolaget.

For vissa av de nuvarande foretagen torde overlitelseforfarandet stalla
sig fordelaktigast medan betriffande andra, bl. a. med hénsyn till erfor-
derlig omorganisation av den kvarblivande verksamheten, en successiv av-
veckling kan vara att foredraga. I syfte att sd langt mojligt underlitta
overgangen har utredningen ansett att biagge mojligheterna béra std éppna.
Overgangsbestaimmelserna i lagfoérslaget avse alternativet med successiv
avveckling. Dirmed asyftas likvil icke att resa hinder mot en &verlatelse
eller ens att ge det ena alternativet foretride framfér det andra. Genomfo-
randet av en Overlatelse maste emellertid limpas efter omstindigheterna i
det siirskilda fallet och regleras genom avtal mellan den $verlatande anstal-
ten och Trafikforsikringsbolaget. Utredningen forutsitter att bolaget skall
vara villigt att Gvertaga trafikfoérsakringsbestand fran anstalt, som gor fram-
stillning harom.

Vid upphérandet av en forsidkringsanstalts trafikforsidkringsrorelse, vare
sig genom &verlatelse eller successiv avveckling, miste vissa ekonomiska
och andra sporsmal regleras. Man maste sdlunda taga stillning till fragan
huruvida bortfallet ur rorelsen av namnda gren skiligen bér medféra er-
sittning till anstalten eller dess personal. Friga uppkommer é4ven om
och i vilken utstrickning anstalten bor lamna ifran sig tillgdngar, som upp-
samlats inom trafikforsikringsgrenen.

Vad ovan anférts avser trafikforsikringen. De anstalter, som i samband
med avvecklingen av trafikforsdkringen o6nska upphoéra dven med motor-
fordonsforsakringen, ha jamvil i frdga om detta forsikringsomride att
vilja mellan overlatelse, antingen pa Trafikforsikringsbolaget eller pa an-
nan forsakringsanstalt, och successiv avveckling. Utredningen har icke fore-
slagit nadgra bestammelser rorande regleringen av de ekonomiska och andra
sporsmél, som uppkomma vid avveckling av motorfordonsférsikring, utan
ansett att dessa sporsmal boéra regleras genom Overenskommelse mellan
berorda parter.

Enligt nuvarande koncessionsvillkor for trafikférsédkringen uppsamlas
overskott, som uppkomma inom denna rorelse, i en sérskilt redovisad regle-
ringsfond. I koncessionsvillkoren foreskrives for det fall, att tillstind att
meddela trafikfoérsikring aterkallas av anledning, som ej beror av vederbo-
rande anstalt, att anstalten vid trafikforsdkringens upphoérande skall dga
fritt disponera en tredjedel av regleringsfonden eller den stoérre del dérav,
som Kungl. Maj:t av sérskild anledning kan finna skél medgiva. Detta stad-
gande torde icke kunna &asidosittas vid den avveckling, varom nu ar fraga.
Den del av regleringsfonden, som en anstalt enligt koncessionsvillkoren icke
ager fritt disponera, bor anses tillhora trafikfoérsakringsrorelsen och salun-
da oOverlamnas till Trafikfoérsikringsbolaget.
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Man har att rikna med, att vissa anstalter vid tiden fér trafikférsikring-
ens avveckling icke komma att férfoga 6ver ndgon regleringsfond utan att
trafikforsékringen i stillet kommit i skuld till den 6vriga verksamheten
(negativ regleringsfond). Dessa anstalter béra icke aliggas att dverlimna
nagon del av sina tillgdngar till Trafikférsikringsbolaget. Emellertid kan
ifragasiittas om de icke i stéllet borde komma i atnjutande av bidrag for ut-
fyllnad av »bristen». Denna friga kan bedémas ur olika synpunkter. Om en
forsakringsanstalt frivilligt nedligger sin trafikforsikringsrorelse fir den
biara forlusten i likhet med vad som skulle bli fallet om vilken som helst
annan férlustbringande forsikringsgren nedlades. Man kan géra gillan-
de att den omstindigheten, att trafikférsikringens avveckling komme att
ske tvingsvis, icke bor ge anledning att se frigan annorlunda. Visserligen
kan det tiankas att anstalten, om den hade fatt fortsiitta trafikforsikrings-
rorelsen, genom framtida overskott efterhand skulle blivit i stdnd att ut-
fylla bristen, men denna kunde kanske lika vil komma att forstoras ; sakra
hallpunkter f6r en prognos saknas. A andra sidan kan den meningen hivdas,
att trafikférsikringsrorelsen, oaktat den uppbires av ett flertal olika for-
sakringsanstalter, dock ar att betrakta som en enhet och att de overskott,
som uppkommit inom vissa anstalter, i konsekvens hirmed béra i forsta
hand disponeras for tickande av bristen inom de 6vriga. Den olikartade eko-
nomiska utvecklingen inom anstalterna kan, sisom i tidigare sammanhang
framhallits, i vésentlig grad bero pa olika urval av forsakringstagare. I den
mén sa varit fallet kan en viss utjimning i efterhand av det ekonomiska re-
sultatet synas motiverad. Vid vigandet av de hir ovan anférda synpunkterna
mot varandra har utredningen funnit skiligt, att de anstalter, som efter tra-
fikforsidkringens avveckling uppvisa negativ regleringsfond, erhalla viss kom-
pensation av s&dana tillgdngar, som de &vriga anstalterna skola déverlimna
till Trafikforsakringsbolaget. Kompensationen har utredningen ansett bora
bestdmmas till ett belopp motsvarande tva tredjedelar av den negativa regle-
ringsfonden. D4 de anstalter, som redovisa positiv regleringsfond, fa be-
hélla allenast en tredjedel av denna, torde det vara naturligt, att de ovriga
anstalterna fa béra endast en tredjedel av det uppkomna underskottet.
Direst de medel, som o6verlimnas till Trafikforsikringsbolaget fran an-
stalter med positiv regleringsfond, icke skulle forsla att kompensera an-
stalterna med negativ regleringsfond pa sitt ovan angivits, maste kompen-
sationen underkastas erforderlig reduktion. Denna bér ske i foérhallande
till beloppen av de negativa fonderna. Néagon gottgorelse fran annat hall eller
i annan ordning kan nimligen icke tinkas ifrdgakomma.

Ersittning for forfang pa grund av trafikforsdkringens bortfall kan téin-
kas ifragakomma fér tre olika huvudindamal, némligen 1) for att kompen-
sera forlorad naringsverksamhet, 2) for att ersitta forlorad tjanst samt 3)
for att ersitta omstillningskostnader. Utredningen far i dessa tre avseenden
anféra foljande.

1) T koncessionsvillkoren for trafikfoérsikring ha anstalterna medgivits
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ratt att i premierna inligga ett vinsttilligg & hogst 5 %. Denna vinstrétt
bortfaller i och med att anstalterna nodgas avstd fran trafikforsidkringen. Da
koncession & trafikférsikring beviljades i samband med genomférandet av
1929 ars trafikforsikringslag hade tillfille beretts vissa av de berérda for-
sakringsanstalterna utsedda kommittérade att avgiva utlidtande Gver ett av
forsakringsinspektionen upprittat forslag till koncessionsvillkor. I detta
yttrande framhollo kommittérade bland annat, att ett upphdrande av
forsiakringsanstalternas trafikforsikringsrérelse pa grund av visentligt for-
dndrade koncessionsbestimmelser eller inférande av monopol pé foérsik-
ringen i vart land, maste anses forplikta statsmakterna att till anstalter-
na utgiva skilig ersittning for den minskning av rorelsen, som dessa kom-
me att lida. Ansprik pi kompensation for vinstbortfall och annan olagen-
het vid ett patvingat upphérande med trafikforsikringen har salunda redan
i detta sammanhang framforts av anstalterna. Sasom ovan anférts med-
gavos emellertid anstalterna i koncessionsvillkoren att vid trafikforsakring-
ens upphorande — om anledningen icke berodde av vederbrande anstalt —
behilla en tredjedel av regleringsfonden eller den storre del dérav, som
Kungl. Maj:t av sirskild anledning kunde finna skil medgiva. Hérigenom
torde fragan om kompensation for férlorad naringsverksamhet fi anses prin-
cipiellt avgjord. Medgivande &t anstalt att behalla stérre andel av reglerings-
fonden in en tredjedel bor enligt utredningens mening icke ldimnas pa grund
av forlorad niringsverksamhet. Fragan om ytterligare tillgodoseende av
anstalterna bér i stillet knytas till sidana #indamadl, som behandlas nedan
under 2) och 3). I detta sammanhang mé vidare erinras om att den med-
givna vinstmarginalen inom flertalet anstalter under de senaste aren konsu-
merats av 6kade forvaltningskostnader.

2) Ett genomférande av utredningens forslag till omorganisation av tra-
fikforsikringen kan vintas medféra, att atskilliga av de personer, som sys-
selsatts inom trafik- och motorfordonsforsikringen, maste lamna sina an-
stallningar eller vidkinnas minskning i sina inkomster. Man kan rikna
med, att dessa personer i viss utstrickning skola erbjudas anstillning hos
eller uppdrag att arbeta at Trafikfoérsikringsbolaget eller andra foretag. Ett
flertal personer torde emellertid komma att till f6ljd av omorganisationen
g4 miste om inkomst eller eljest lida forlust. Utredningen anser, att gott-
gorelse hirfor principiellt boér lamnas.

Det bor krivas, att forlusten star i nira sammanhang med omorganisa-
tionen av trafikforsikringen. En konsekvens hirav torde bli, att endast per-
soner, som varit verksamma inom trafikfoérsidkringen eller motorfordons-
forsakringen, dir dven denna gren berores, komma i fraga. A andra sidan
bor ratt till ersattning tillkomma icke endast forsikringsanstalters huvud-
kontorspersonal och anstillda agenter av olika kategorier utan dven sa-
dana mera sjélvstindiga foretagare som generalagenter, huvudagenter o. d.
samt forsikringsbyrier jimte av dylika foretagare anstilld personal. Aven-
s bora befattningshavare hos sammanslutning pa trafikférsikringens om-
rade kunna erhalla gottgorelse, varom hér ar fraga.
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Ansvaret och kostnaderna for gottgérelsen till personal bér avila Trafik-
forsakringsbolaget, dock med den inskrinkningen att varje anstalt bor be-
kosta pension, som kan anses av befattningshavare intjinad under dennes
anstéllningstid inom anstalten.

Utredningen foéreslar, att gottgorelse skall ldimnas »i den man si finnes
skiligt> (17 § promulgationslagen). Hirvid boér beaktas, att tjdnsteménnen
inom forsakringsrorelsen sedan gammalt atnjuta en betydande anstillnings-
trygghet. Kan tjinsteman eller annan & forsdkringsforetags huvudkontor
anstélld befattningshavare, varom nu ar fraga, erbjudas eller eljest vinna
annan, féor honom limpad anstillning, bor ersittning likvial kunna ifraga-
komma for tillfalligt inkomstbortfall innan den nya anstillningen tilltra-
des, liksom #ven for de kostnader, som direkt foranledas av ombytet av
anstillning. Hiarutover bor gottgorelse utgd allenast om och i den mén den
nya anstédllningen ar férenad med samre villkor 4n hans tidigare befattning.
Vid bedémandet huruvida en anstillning skall anses limpad foér befatt-
ningshavare bér rimlig hinsyn tagas till dennes tidigare tjanstgoring, ut-
bildning, kunskaper och fallenhet dvensom till hans &lder och andra per-
sonliga férhallanden. Har befattningshavare utan giltigt skil underltit att
tillvarataga foreliggande mojligheter att erhdlla en fér honom limpad ny
anstédllning bor ersittning ej utga, i varje fall ej med hogre belopp én som
skulle ha ifrdgakommit, direst han antagit sddan anstillning.

Vad betriffar personer, som ‘fgnat sig at faltarbete inom trafik- och motor-
fordonsférsiakringen, bor ersittning kunna ifrigakomma foér inkomstbort-
fall under viss Gvergéngstid. Vid faststillande av denna overgangstid, som
i regel bor vara av kortare varaktighet, forutsitter utredningen att sirskild
hiénsyn tages till personer, vilka exempelvis av aldersskil icke kunna over-
g4 till annan verksamhet.

Den i lagforslaget stadgade begrinsningen av ritten till gottgorelse inne-
bir vidare, savil i fraga om tjinstemin som filtmén, att forlust, som i och
for sig eller i forhallande till vederborandes hela inkomst ar av ringa be-
tydelse i regel ej bor ersittas. Denna dven av praktiska hinsyn féranledda
tolkning torde bl. a. medféra, att personer, vilkas inkomst av anskaffning
av trafikforsikringar varit obetydlig, icke béra erhalla kompensation fér
bortfallet av denna inkomst. Det sagda har avseende & exempelvis yrkes-
ombud, vilkas trafikférsidkringsverksamhet varit ringa, och fritidsombud,
vilka bedrivit férsdkringsverksamheten sdsom en mindre visentlig bisyssla.
Ej heller torde ersittning kunna beriknas for forment forsimrade beford-
ringsutsikter.

Ersittningsfragorna torde i storsta méjliga utstriackning bora definitivt av-
goras redan fran bérjan. Det kan emellertid i sirskilda fall visa sig lamp-
ligt att faststilla provisorisk ersiattning och forst efter ett visst antal ar verk-
stilla slutreglering.

Forsidkringsutredningen tillmiter den ovan angivna principen om ritt till
ersitining stor betydelse och finner det lampligt, att densamma kommer
till uttryck i lagen. Enligt utredningens férmenande tala overvigande skl
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for att lagbudet far karaktir uteslutande av instruktorisk foreskrift. Dérige-
nom fastslas Trafikforsdkringsholagets moraliska skyldighet att utgiva er-
sittning. Utgdr man — sasom foérsdkringsutredningen gor — dérifran att
skilig kompensation skall lamnas, kan det visserligen te sig naturligt att
uttrycka denna stindpunkt genom bestimmelser, som giva befattningsha-
varen mojlighet att i sista hand domstolsvigen utkriava sin ritt. Men detta
torde forutsatta ett tamligen noggrant angivande i lagen av betingelserna
for ersittning. Aven om si sker foreligger emellertid risk for en osmidig
behandling av uppkommande, sins emellan starkt skiftande ersattningsfra-
gor, vilket i sin tur medfor risk att rattvisa i individuella fall icke ernés.

I stillet har utredningen byggt sitt forslag till ifrdgavarande stadgande
pa tanken att ersidttningsfragorna skola avgoras genom frivilliga Overens-
kommelser efter férhandlingar mellan de berorda parterna, d. v. s. Trafik-
forsiakringsbolaget och vederborande ersittningssokande, samt eventuellt
dven dessas forutvarande arbetsgivare. Det kan forutsattas, att de ersitt-
ningssokande dirvid komma att bitridas av sina fackorganisationer. For-
handlingarna bli ej av den art som vanligen férekommer p& arbetsmarkna-
den. Forutsittningen for sidana forhandlingar ar ju, att den eller de arbets-
tagare férhandlingarna avse sta i anstillningsforhallande till motparten. Na-
got sddant foérhallande foreligger icke mellan Trafikférsidkringsbolaget och
personal i annat forsikringsforetag. Det bor starkt overvigas, huruvida icke
pétagliga fordelar vore att vinna, direst de kommande férhandlingarna for-
des under ledning av en, eventuellt efter samradd med Trafikforsikringsbo-
laget och de anstilldas organisationer, officiellt utsedd opartisk ordférande
eller mojligen ett kollegium av hogst tre opartiska personer.

Utredningen ir medveten om att erinringar kunna framstéllas mot den
lagtekniska metod som hir valis. Likvil har utredningen ansett sig bora £6-
resld denna 16sning, enir den innebdr pétagliga praktiska foérdelar. Det
kan & ena sidan siigas, att ersiltningsfragornas reglering blir beroende av de
resultat parterna lyckas ernd vid féorhandlingarna och att dessa resultat yt-
terst kunna betingas av maktférhéllandet emellan parterna. Ur denna syn-
punkt kan det ocksa te sig skiiligen meningslost att utredningen, sdsom ovan
skett, angivit vissa riktlinjer tor ersittningsfrigornas bedémande. A andra
sidan kan man peka pa atskilliga forhallanden, vilka enligt utredningens for-
menande innebira betryggande sikerhet bade for att de ersittningsberét-
tigade icke bli lidande och fér att Trafikférsikringsbolaget icke oskéligt
betungas av ersattningsfoérpliktelser. Principen bor vara, att envar som genom
omgestaltningen av trafikforsikringen lider forlust skall, sa langt det kan
anses skiligt, erhalla gottgorelse hirfér, men att ingen skall kunna bereda
sig nagon vinst i detta sammanhang. En garanti for att de ersittningsbe-
rattigades intressen skola bli tillrdckligt beaktade ligger framst déri, att for-
handlingarna i storsta utstrickning komma att féras pa organisationsmissig
basis. Man torde 4 andra sidan knappast behdva rikna med att organisa-
tionerna skola begagna sin maktstillning till att séka genomdriva otillbérliga
ersittningar. Det kan snarare forutsittas, att ledning skall hiamtas frén de
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forut av utredningen utvecklade synpunkterna pa ersittningssporméalen, och
detta icke endast av de ersittningssékande di de bestimma sina ansprak,
utan éven av Trafikférsikringsholaget da det skall taga stillning till dessa.
Om foérhandlingarna komma att ledas av en officiellt utsedd ordférande eller
kommission, ligger dari ytterligare en garanti for att ersittningsfrigorna
skola lésas pa rimliga villkor. Slutligen vill utredningen framhélla, att saval
organisationernas som Trafikforsidkringsbolagets atgoranden i dessa ange-
ligenheter kunna vintas bli f6ljda med uppmirksamhet av allminheten
och att dven detta utesluter uppenbart obilliga stindpunktstaganden av par-
terna.

3) De omstillningskostnader, vilka uppkomma som féljd av trafikforsik-
ringens bortfall, kunna hénféras dels till atgirder betriaffande kontorsfastig-
heter och inventarier dels till omliggning av férvaltningsapparaten.

Vad forst angar kontorsfastigheter kan i enstaka fall, sirskilt da dven
motorfordonsforsékringen avvecklas, forsiljning av fastighet komma ifraga.
Savitt fér nirvarande kan bedémas torde sidan forsiljning ej behova verk-
stillas pa sd ogynnsamma villkor att anledning till kompensation uppkom-
mer. Som regel torde atgirderna i friga stanna vid att de kontorslokaler,
som anvants for trafik- och motorfordonsforsikringen, av vederbérande an-
stalt, i den man de ej behovas for fortsatt motorfordonsférsiakring, tagas i
bruk fér andra &ndamal eller, om anstalten ej har behov av desamma, ut-
hyras. Férdndringen av lokalernas anvindning kan understundom komma
att krdava mer eller mindre genomgripande ombyggnad. Kostnaden for sidan
ombyggnad torde emellertid i regel vara mera hinférlig till det verksamhets-
omrade, for vars dndamél ombyggnaden dger rum, in till trafikforsakringen.

Vare sig fastighet forsiljes eller ombygges kunna fasta specialinredningar
bliva virdelésa. De kostnader, som nedlagts pa sidana inredningar, fa emel-
lertid antagas hava betalats av trafik- och motorfordonsforsakringen och
bora dérfér icke kompenseras. Vad sist anférts torde som regel gilla dven
16sa inventarier, inklusive register o. d.; kontorsmaskiner och moébler torde,
i den mén de ej behdva tagas i ansprak for anstaltens fortsatta verksamhet,
kunna férsiljas.

I kostnaderna for férvaltningsapparatens omlidggning f4 anses inga léner
och andra erséttningar, som svara mot arbetsinsatser i samband med omplane-
ringen av olika forvaltningsavsnitt. Undantagsvis kan det tinkas intriffa,
att den tidigare forvaltningsapparaten &r konstruerad pa ett sadant sitt att
den i nagot eller flera avseenden icke passar for den kvarvarande reducerade
verksamheten. En mer eller mindre omfattande omliggning av apparaten
kan i si fall bliva erforderlig, varvid kostnader av olika slag kunna upp-
komma.

Utredningen har den uppfattningen att omstillningskostnaderna av savil
det ena som andra slaget i de flesta fall komma att stanna vid mattliga
belopp. Den anordning, som ovan féreslagits betriffande regleringsfonderna,
har utredningen darfér ansett innefatta kompensation #dven for uppkom-
mande omstillningskostnader. Skulle det i nagot fall visa sig att ifragava-
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rande kostnader komma att uppgé till siddant belopp, att de skulle bliva
oskiligt betungande fér en anstalts fortsatta verksamhet, har utredningen
dock ansett, att sirskild ersittning bor kunna utbetalas av de andelar av
samtliga anstalters regleringsfonder, som enligt forslaget skola dverlimnas
till Trafikforsikringsbolaget. Sddan ersittning skulle utgi endast i den mén
ifrigavarande medel forsla, sedan kompensation utgatt for negativa regle-
ringsfonder enligt samma forslag. Ansprdk pa ersidttning, varom hir &r
fraga, bor riktas mot Trafikforsikringsbolaget. Kan ej Overenskommelse
triaffas bora parterna gi i férfattning om opartisk bedémning av fragan, i
vilket hiinseende ett skiljedomsforfarande ter sig mest d&ndamélsenligt.

Vid genomférandet av den i det foregdende angivna planen uppsta vissa
praktiska fragor, som béra nigot nirmare berdras. Storleken av den regle-
ringsfond, som en anstalt kommer att ha kvar efter trafikforsikringens av-
veckling, kan icke exakt fixeras, forrian samtliga skadefall, som &ro hén-
forliga till anstaltens rorelse inom namnda gren, hunnit slutregleras.
Detta kan beriknas komma att draga flera ar efter det samtliga forsak-
ringsavtal upphort. Det torde, bland annat med hénsyn till den réintefor-
lust, som dirigenom skulle uppkomma for Trafikférsikringsbolaget, icke
vara skaligt att 6verlimnandet av den pa bolaget ankommande andelen, tva
tredjedelar, av regleringsfonden férdrojes sa lang tid. Med hénsyn hirtill
boéra anstalterna, si snart samtliga forsakringsavtal upphort, omedelbart
till Trafikférsikringsbolaget 6verlimna tva tredjedelar av sin da redovisade
regleringsfond. Den avsatta ersidttningsreserven kvarstar givetvis hos an-
stalten. Darest overskott sedermera uppkommer vid slutregleringen, dver-
lamnas tva tredjedelar av detta till Trafikforsikringsbolaget; uppstar un-
derskott far detta i stéllet, i den mén medel hartill finnas, till tva tredje-
delar tickas av bolaget. Vad hir anférts bor ej hindra, att sadan Overens-
kommelse traffas mellan anstalt och bolaget, att bolaget — mot erhéllande
av avsatt ersdttningsreserv — patager sig slutregleringen av de ifrdgava-
rande skadefallen.

Vad ovan anférts ar icke tillampligt med avseende & premie- och ersitt-
ningsreserv foér beviljade livrantor. Betriffande dessa reserver tillimpas for
nirvarande sadan praxis, att overskott, som uppkommer vid livrintornas
avveckling, i regel icke tillféres regleringsfonden utan far uttagas som vinst
av den anstalt, som ansvarar for livrantorna, liksom anstalten dven far svara
féor uppkommande forlust. Endast i de fall, da verkstélld omprdovning av
invaliditeten leder till higre eller lagre livrdnta, paverkas regleringsfonden.
Den dirvid uppkommande forédndringen av livridntans kapitalvirde belastas
resp. gottgores regleringsfonden. Nigon anledning att frangd denna praxis
torde icke foreligga. Ansvarigheten for beviljade livrintor mé antingen kun-
na behéallas av vederbérande anstalt eller efter 6verenskommelse 6vertagas
av Trafikforsakringsbolaget tillika med avsatt reserv.
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Trafikforsikring a staten och kommun tillhoriga
motorfordon.

Gallande lagstiftning. Enligt 4 § lagen om trafikférsdkring 4 motorfordon
aligger trafikforsdkringsplikt icke staten och kommun; de aga dock teckna
frivillig sddan forsdkring. Har si icke skett och uppstar i foljd av trafik
med fordonet skada, for vilken dgaren eljest icke enligt lag ar ansvarig,
ar dgaren jamlikt samma lagrum pliktig att till den som lidit skadan ut-
giva vad denne skulle agt utfd av forsikringsgivaren, om trafikforsikring
funnits.

1937 ars trafikforsdkringssakkunniga. Fragan om trafikférsikring & staten
och kommun tillhériga motorfordon behandlades av 1937 ars trafikforsik-
ringssakkunniga. Enligt en i de sakkunnigas betdnkande (SOU 1938: 27)
intagen utredning angiende statens motorfordon, avseende &aren 1935—
1937, hade postverket, telegrafverket, statens vattenfallsverk, doménstyrel-
sen och statspolisen dem tillh6ériga fordon trafikférsikrade under det att
tullverkets, statens jarnvigars, medicinalstyrelsens och krigsmaktens for-
don voro oférsikrade. Regleringen av skador till £61jd av trafik med ofdr-
sikrade fordon ombesorjdes av vederbérande dmbetsverk, vilket, om sér-
skilt anslag for dndamaélet icke fanns, i varje sarskilt fall maste hianskjuta
ersittningsfrdgans provning och avgorande till Kungl. Maj:t. De sakkun-
niga konstaterade, att ndgon enhetlighet icke rddde betriaffande regleringen
av skador i foljd av trafik med staten tillhériga motorfordon. De framhdéllo
vidare, att de med skaderegleringarna forenade arbetsuppgifterna i regel
kriavde stor tréning och siarskilda personliga kvalifikationer samt att veder-
bérande myndigheter ofta saknade tillrickligt erfaren och kompetent per-
sonal for réttvis, smidig och snabb skadereglering.

Enligt de sakkunnigas mening borde enhetliga regler sivitt mojligt fast-
stillas for skaderegleringarna betriffande statens motorfordon. Dérvid
borde undersékas om dessa drenden icke till nedbringande av kostnaderna
kunde centraliseras hos nagot statligt eller privat organ. Efter att ha over-
vigt mojligheterna att anfortro ifrAgavarande uppgift at riksforsikringsan-
stalten eller at en sirskild statlig d&mbetsmyndighet, stannade de sakkun-
niga vid ett foérslag att overlamna uppgiften till Trafikfoérsakringsférening-
en. Foreningens befattning med uppgiften skulle darvid dga rum i forsik-
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ringsform med av Kungl. Maj:t faststéllda premier. I sin motivering fram-
hollo de sakkunniga bl. a., att riksforsdkringsanstaltens ombud icke dgde
den sakkunskap pa omradet, som de for skaderegleringarna ndédiga un-
dersokningarna krédvde. En sirskild ombudsorganisation skulle darfér er-
fordras, vilken komme att draga stora kostnader. Mot att 6verhuvud taget
lata ett statligt organ ombesdrja ifrdgavarande uppgifter talade enligt de
sakkunnigas mening dven, att det vore angeliget att staten icke mer an
nédviandigt pa detta omrade intoge partstillning i réattegdngar. I fraga om
trafikforsdkring i vanlig ordning & statens motorfordon hinvisade de sak-
kunniga till 1935 ars riksdagsrevisorers uttalande, att det enligt sakens
natur icke vore ekonomiskt foérdelaktigt att ha fordonen trafikforsikrade
samt att staten, fransett de affirsdrivande verken, endast i undantagsfall
brukat forsdkra sin egendom. De sakkunniga ansigo ej heller limpligt,
att statens motorfordon i vanlig ordning trafikférsikrades hos de enskilda
forsdkringsanstalterna, men att samma invindningar icke syntes kunna
riktas mot en anordning, varigenom trafikforsidkringsanstalterna gemen-
samt omhénderhade skaderegleringen ifraga, under foérutsittning att er-
forderlig kontroll utévades fran statens sida Over att kostnaderna hoéllos
inom skéliga granser.

Betraffande kommunernas motorfordon meddelade de sakkunniga att
dessa fordon i regel voro trafikférsikrade. En undersokning, avseende den
1 oktober 1937, utvisade némligen, att sddan forsiakring tagits for ca 95 %
av landstingens, stddernas, de storre landskommunernas samt vigdistrik-
tens motorfordon. I 6verensstimmelse med vad som foreslagits betriffande
statens motorfordon férordade de sakkunniga att dven kommunerna skulle
vara skyldiga att trafikfoérsidkra sina motorfordon.

Med avseende & yttrandena 6ver de sakkunnigas férslag ma samman-
fattningsvis ndmnas, att forslaget i huvudsak limnades utan erinran av for-
sidkringsinspektionen, generalpoststyrelsen, medicinalstyrelsen, marinfor-
valtningen, flygforvaltningen och statskontoret. Trafikfoérsidkringsforeningen
forklarade sig dven villig att i Gverensstimmelse med de av de sakkunniga
foreslagna riktlinjerna omhénderhava trafikforsikringen av statens motor-
fordon. Riksforsakringsanstalten, dominstyrelsen och arméforvaliningen
motsatte sig forslaget och foreslogo i stillet, att handhavandet av ifragava-
rande skaderegleringar Overlamnades till riksférsdkringsanstalten. Jéarn-
viagsstyrelsen ansag, att statens motorfordon icke borde férsidkras hos en-
skild forsakringsgivare, men motsatte sig icke skaderegleringarnas omhin-
derhavande av Trafikforsikringsforeningen.

Sasom tidigare anforts ledde de sakkunnigas forslag endast till 4ndring-
ar i vissa begriansade hénseenden av bilansvarighets- och trafikforsikrings-
lagarna. I frdga om trafikforsikring & staten och kommun tillhériga motor-
fordon foranledde forslaget icke nagon éndring.

1941 ars sakkunniga. Fragan om trafikforsidkring av statens motorfordon
upptogs anyo till behandling av de ar 1941 tillkallade sakkunniga for verk-
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stillande av utredning rérande fragan om forsdkring av statens egendom.
De sakkunniga avlimnade betdnkande den 27 februari 1942 utom i vad av-
ser trafikforsidkring av statens motorfordon, vardéver sirskilt betinkande
avgavs den 19 februari 1943. I sistniAmnda betinkande limnas en redo-
gorelse 6ver formerna fér skaderegleringen hos olika myndigheter. Av re-
dogérelsen framgdr, att de myndigheter, som sjilva ombesorja skadereg-
leringen, tillimpa olika forfaringssitt och félja vixlande principer. Salunda
soker man i vissa fall undvika réttegangar och i gorligaste man triffa for-
likning med sakdgarna, medan man pa andra hall i regel gor skadestinds-
fragorna till féremal for process. Enligt de sakkunnigas mening vore en
dylik bristande enhetlighet fran statsmyndigheternas sida vid bedémandet
av ersiattningsfrdgor av enahanda natur uppenbarligen otillfredsstillande.
En ytterligare oligenhet vore att skaderegleringsarbetet i stor utstrickning
handhades av personal, som till évervigande del vore sysselsatt med andra
uppgifter och till f6ljd hirav saknade onskvird rutin pa ifrdgavarande
omréade.

I sitt huvudbetinkande den 27 februari 1942 hade de sakkunniga bland
annat uttalat, att anledning icke féreldge att teckna annan férsikring &
staten tillhorig eller under statens vard och foérvaltning stiende egendom #n
forsakring i vissa fall mot risker vid transport till och fran utlindsk ort.
Néagot undantag fran den regel om statens sjilvrisk, som de sakkunniga si-
lunda férordat, syntes icke béra goras betriffande statens motorfordon. Ej
heller i detta fall torde staten #ga nagot ekonomiskt intresse av att gora sig
delaktig i den privata forsiakringsrérelsen. Staten maste vid varje tidpunkt
forutsattas vara fullt solvent for ifrdgakommande skadeersittningsbelopp
och hade inte behov att mot erliiggande av forsikringsavgifter erhalla na-
gon uppdelning under en lingre tidsperiod av beloppen i fraga.

Enligt de sakkunnigas mening borde dirfor, i de fall trafikférsikring
tagits & staten tillhériga motorfordon, denna férsikring upphéra och staten
sjilv overtaga risken i fraga. Hiarvid uppkomme emellertid det nyss berérda
sporsmélet om sittet for skaderegleringarnas anordnande. Uppenbart vore,
att oldgenheter vidladde det tillimpade systemet, dir varje myndighet for
sig verkstillde regleringen av skador betriffande myndigheten understillda
fordon.

De skil mot att Gverlimna skaderegleringsirendena till riksférsikrings-
anstalten, som 1937 ars trafikférsikringssakkunniga anfért, kunde 1941 ars
sakkunniga for sin del icke finna avgérande. Betriffande behovet av sir-
skilda ombud med uppgift att verkstilla undersékning pa platsen for en in-
traffad olycka, erinrades till en bérjan om, att de militira forvaltningsmyn-
digheterna, vilka vid ifrdgavarande tid disponerade 6ver ett mycket stort
antal motorfordon, icke dgde eller forklarade sig #ga behov av dylika ombud.
Utredningen roérande ett intriffat skadefall grundades i férsta hand pa polis-

! Betinkandena, vilka avgivits till statsridet och chefen fér finansdepartementet, iro icke
tryckta.
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rapporten, vilket icke syntes vara dgnat att ingiva betidnkligheter, da dessa
finge anses giva fullt tillforlitligt och uttémmande besked om omstandighe-
terna vid den timade olyckan. For kompletterande undersékningar syntes
riksforsdkringsanstaltens ortsombud, som bland annat vore anstalten be-
hjilpliga vid utredningar om intriffade olycksfall i arbete, kunna anlilas
avensom, om sé skulle vara erforderligt, statens besiktningsmén foér motor-
fordon eller annan p& orten tillganglig expertis. Nagon fast kar av ombud
enbart fér nu ifrdgavarande dndamal syntes i alla héndelser icke behovlig.
Det av 1937 ars sakkunniga gjorda uttalandet om onskvirdheten av att staten
icke pa detta omréde intoge partstéllning i rittegingar, tillméittes ej heller
storre betydelse. Av statsverksamhetens fortgdende expansion hade blivit
en foljd, att staten i olika sammanhang kommit att intaga stillning sisom
part i ett rattsligt férfarande, utan att denna omstiandighet i och for sig fun-
nits dgnad att vicka beténkligheter.

Det av 1941 ars sakkunniga framlagda betidnkandet har, liksom tidigare
1937 ars sakkunnigas forslag, icke lett till ndgon atgird pa ifrédgavarande
omrade.

Kungl. brev den 19 oktober 1945 angdende forsvarets skaderegleringsnimnd.
Genom kungl. brev den 19 oktober 1945 har en sirskild skadereglerings-
nimnd inrittats vid férsvarets civilférvaltning med uppgift att vara rad-
givande organ at forsvarsvisendet tillhérande centrala myndigheter i frigor
om skadestdndskrav mot Kronan. Denna nimnd har inrittats i syfte att
minska antalet riattegdngar pa grund av skadestdndskrav mot Kronan éven-
som att i friga om dessa skadestdndskrav dstadkomma likartade skaderegle-
ringsprinciper som de, vilka tillimpas inom trafikforsikringen och den fri-
villiga olycksfallsférsikringen. Som férebilder f6r nimnden ha tjanat Trafik-
forsakringsanstalternas namnd och Svenska olycksfalls- och sjukforsikrings-
bolags ndmnd.

De till férsvarsvisendet horande centrala myndigheterna ha alagts att
fran nimnden inhimta yttrande i fragor, som ankomma pa nimndens prov-
ning. P4 nimnden ankommer att préva i anledning av skadestdndskrav mot
Kronan utan rittegang uppkommande fragor om bland annat ersittning till
tredje man for skada i f6ljd av trafik med motorfordon, som disponeras av
forsvarsvisendet. Nimndens yttrande behdver dock inhédmtas endast i fraga
om ersittning, som till beloppet overstiger 1000 kronor eller avser liv-
ranta.

Nimnden bestar av tvd av Kungl. Maj:t férordnade réattsbildade ledamiter,
jamte suppleanter for dem, vilka med sig dga adjungera en tredje ledemot
bland sex av Kungl. Maj:t dartill utsedda personer. Sistnimnda persier
skola #dga erfarenhet i skaderegleringsarbete inom forsakringsverksamhet.
Bland de for nirvarande utsedda personerna forekomma vissa som tillike éro
ledamoter av Trafikforsikringsanstalternas ndmnd och vissa som tilladra
Svenska olycksfalls- och sjukforsikringsbolags nimnd.
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Forsdkringsutredningen. Saval 1937 ars som 1941 ars sakkunniga ha be-
traffande statens motorfordon understrukit den brist p4 enhetlighet, som
foranledes av att vissa statliga myndigheter halla trafikférsdkring hos en-
skilda forsidkringsanstalter medan andra myndigheter sjalva ombesérja hit-
horande skaderegleringar och dérvid tillimpa vixlande forfaringssitt och
principer. Enighet har ratt ddrom, att den nuvarande ordningen ar otill-
fredsstillande och att en centralisering av ifrdgavarande skaderegleringar
bér komma till stand.

Den uppfattning, som salunda kommit till uttryck, kan forsdkringsut-
redningen for sin del helt bitrdda.

Till de synpunkter pa dmnet, som ovan refererats, torde foljande kunna
liggas. I de fall, da reglering av trafikskador sker i en @mbetsmyndighets
egen regi, fordrar detta arbetsinsatser av tjanstemén, vilkas dagliga arbete
ofta till storre delen omfattar andra uppgifter. Om dessa arbetsinsatser maét-
tes i forhallande till anviand arbetstid och motsvarande 16n, skulle man med
storsta sannolikhet finna, att det med dessa skaderegleringar férenade for-
valtningsarbetet icke vore billigare &n motsvarande kostnader i en forsik-
ringsanstalt, som har sin organisation inriktad pa uppgifter av denna art
och forfogar over for dndamalet rutinerad personal.

Med avseende & formen for den anbefallda centraliseringen ha 1937 ars
och 1941 ars sakkunniga stannat vid motsatta forslag. Tva skilda synpunk-
ter pa fragan ha stiillts mot varandra. Den ena innebér i korthet, att staten
icke mer 4n noédvidndigt borde intaga partstdllning i rattegdngar pa detta
omréde, vartill komme, att skaderegleringarnas handhavande av riksforsik-
ringsanstalten eller annat statligt organ kunde vintas medféra stora kost-
nader. Enligt den andra synpunkten borde staten std sjédlvrisk for intraf-
fande skador. Forsikringsformen borde dérfor icke komma i friga, utan
enhetligheten nés genom skaderegleringsidrendenas 6verlamnande till riks-
foérsakringsanstalten.

Den foreliggande fradgan kommer i ett férdndrat lige genom den av for-
sikringsutredningen féreslagna organisationen av trafikforsikringen. Ge-
nom trafikférsikringens centralisering till ett enda forsdkringsbolag ska-
pas ett organ direkt inriktat pA reglering av trafikskador. Nagon tvekan
kan icke rdda dirom, att detta bolag, i vilket staten enligt forslaget skulle
fa starkt inflytande, skulle dga battre forutsdttningar 4n varje annat organ
att reglera dven de skador, som véllats av statens motorfordon. Skulle sist-
niamnda uppgift 6verlimnas till riksférsikringsanstalten eller annan am-
betsmyndighet, méaste skaderegleringen med séikerhet komma att draga stor-
re kostnader, varjimte brist pa enhetlighet mellan regleringen av hithéran-
de och 6vriga trafikansvarighetsskador latt skulle uppkomma. Detta skulle
frimst ur de skadelidandes synpunkt te sig stdtande. I sin motivering for
riksforsikringsanstaltens anlitande for ifrigavarande skaderegleringar ut-
talade 1941 ars sakkunniga bl. a., att utredning rérande ett intraffat skade-
fall i férsta hand grundades pa polisrapporten. Forsékringsutredningen far
med anledning hirav framhalla, att — enligt vad en foretagen undersdk-
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ning utvisar — det Overvigande antalet skadefall, som regleras av de en-
skilda trafikforsikringsanstalterna, icke blir féremal for polisutredning. En-
ligt bolagens erfarenhet aro polisutredningarna darjamte ofta icke tillréick-
ligt uttommande for att kunna laggas till grund for ersittningsfrigans av-
gorande. Detta dr for ovrigt helt naturligt, eftersom polisutredningarna icke
ha till &ndamal att klarligga alla de skadestandsrittsliga sporsmalen.

Av ovan anforda skél har utredningen funnit, att de trafikskador, som for-
orsakats genom statens motorfordon, bora regleras av det planerade Tra-
fikforsidkringsbolaget. Harifran bora dock av skil, som i det foljande mar-
mare angivas, krigsmaktens motorfordon undantagas. Om man tills vidare
bortser fran denna grupp kan betriffande Trafikférsikringsbolagets hand-
havande av den ifragavarande uppgiften overviagas, om forsikringsformen
bor komma till anvindning eller om bolaget endast skall ombesdrja skade-
regleringarna mot gottgorelse for kostnaderna harfor.

Genomfores det senare alternativet — d. v. s. att at Trafikforsakringsbo-
laget endast skulle uppdragas att ombesorja skaderegleringarna — kan det
befaras, att olika statliga myndigheter, som skulle ha att i varje sarskilt
fall gottgéra bolaget dess utgifter, icke skulle vara beredda att utan vidare
godtaga bolagets avriakningar. Med hénsyn till sitt eget ekonomiska ansvar
skulle myndigheterna namligen kunna se sig féranlatna att sjalva i detalj
prova varje skadedrende, d. v. s. just vad man velat undvika. Férutom den
omgang, som hérigenom skulle uppkomma, skulle anordningen latt valla
friktioner, bl. a. i frigor om erséttning for sveda och virk eller andra ersitt-
ningar, som grunda sig pa uppskattning. Gentemot alternativet med en full-
stindig trafikforsikring av statens motorfordon ha riksdagens revisorer gjort
den tungt vidgande invdndningen att en sddan anordning ir ekonomiskt
ofordelaktig for statsverket, eftersom staten kan std sjalvrisk.

Vid fragans Overvidgande har utredningen sokt finna en sadan l6sning
att det omedelbara ekonomiska ansvaret fér varje skada &vilar Trafikfor-
sédkringsbolaget p4 samma gang som det tillses, att staten icke blir ekono-
miskt lidande. En 16sning, som tillgodoser bida dessa syften, torde erbjuda
sig i form av forsikring med sddan specialtariffering, att premierna, efter
lampliga regler, fortlopande anpassas efter skaderesultatet. En specialtariffe-
ring motiveras for ovrigt av det betydande fordonsbestidnd, varom hir ar
frdga. Redan nu forekomma pé trafik- och automobilférsikringens omrade
avtal med atminstone ett kommunalt och ett dirmed jamforligt storre tra-
fikforetag, enligt vilka premierna omprévas varje ar med hansyn till skade-
resultatet under vissa ar tillbaka. Avtal av denna art skulle kunna tjdna
som monster vid en premiebestimning for de statliga fordonen. Det ma
slutligen framhaéllas, att man icke torde behéva befara att bolaget skulle
komma att reglera sidana skador, som fororsakats genom statens fordon,
liberalare én andra skador.

Vid forsikring av statens fordon skulle i de férsikringspremier, som sta-
ten skulle fa erlagga, givetvis fa inraknas erforderlig omkostnadsbelastning.
Rorande denna ma emellertid understrykas, att utredningen genom trafik-
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forsikringens centralisering sokt vinna denna férsikrings handhavande
med minsta mojliga omkostnader. Av Trafikforsikringsbolagets omkostna-
der torde diarjamte den overvigande delen komma att belépa pa skaderegle-
ringen. Och det hiremot svarande forvaltningsarbetet lar i friga om statens
motorfordon icke bliva ligre om skaderegleringen skulle ombesérjas av
bolaget pa vederborande statsmyndighets bekostnad i varje sérskilt fall dn
om forsikringsformen anlitas. Fastmer foreligger risk att det med skade-
regleringen forenade forvaltningsarbetet i forra fallet bleve kostsammare,
nimligen om vederborande statsmyndighet skulle fordra en mer omfattan-
de och omstindlig utredning av skadefallen én Trafikférsakringsbolaget i
andra skadefall anser tillfyllest.

Att staten icke har nagot behov att mot erliggande av forsikringsavgifter
erhélla utjimning av sin ersattningsskyldighet pa grund av trafikskador
bor enligt forsikringsutredningens mening icke utesluta forsidkringsformens
anlitande, om denna befinnes ldmpligare och ej leder till 6kade kostnader
for det allménna. De ovan anférda synpunkterna ge klart belagg for, att £or-
sikringsformen pa det ifrdgavarande omradet medfér uppenbara fordelar
i frAga om #dndamalsenlighet och enkelhet. Vad det allminnas kostnader
betriffar beh6ver man sannolikt icke rdkna med nagon okning. I det fore-
gdende ha framdragits omstindigheter, som tyda pa att dessa kostnader
snarare skulle bli ldgre. Dérest de statliga motorfordonen underkastas tra-
fikforsdkringsplikt 6ppnas aven mdojligheter till jamforelser i fraga om ska-
deutvecklingen, dels mellan staten tillhériga och 6vriga motorfordon, dels
mellan olika statliga myndigheters fordonsbestdnd inbordes, nagot som
skulle kunna vara till fordel icke minst i friga om trafiksikerhetens fram-
jande. Slutligen torde det vara skiiligt att staten sisom motorfordonsigare
med dvriga dgare av motorfordon delar de utgifter, som Trafikfoérsidkrings-
bolaget kan komma att pataga sig for att framja trafikséikerheten. Av an-
forda skil foreslar utredningen, att andra staten tillhériga motorfordon én
sddana, som tillhéra krigsmakten, skola vara obligatoriskt trafikférsidkrade
i Trafikférsakringsbolaget. Harvid forutsittes dock att forsikringen anord-
nas i en form, som tillgodoser kravet pa storsta mojliga begréansning av sta-
tens utgifter for andamalet.

I friga om krigsmaktens motorfordon géra sig sirskilda forhallanden
gillande. Dessa fordon, over vilka arméférvaltningen for sidrskilt register,
bestd delvis av fordon av standardtyp och delvis av for krigsindamal spe-
cialbyggda fordon. I frdga om den senare gruppen torde av sekretesskil
uppgifter rorande antal m. m. icke bora lamnas till en utanfér krigsmakten
stdende organisation. Betraffande sividl denna grupp som standardfordo-
nen giller vidare, att en vésentlig del av fordonen anvéndes i trafik endast
under kortare perioder av aret (vid évningar) och da delvis under sirskilda
betingelser, vilket medfor att faststidllandet av trafikforsikringspremie
skulle erbjuda betydande vanskligheter. Med hiansyn hartill har utredningen
ansett, att krigsmaktens motorfordon icke bora omfattas av trafikforsik-
ring. Genom forsvarets skaderegleringsnimnd har en anordning triffats
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for erndende av enhetliga principer vid regleringen av bland annat trafik-
. skador fororsakade genom krigsmaktens motorfordon. Av vikt ir emeller-
tid att dessa principer sivitt mojligt verensstimma med dem som tillam-
pas inom trafikférsidkringen. Detta syfte synes pa ett dndamélsenligt sitt
kunna uppnés, direst en eller flera av trafikférsikringsnimndens leda-
moter ingd i den grupp av personer, bland vilka den tredje ledamoten av
forsvarets skaderegleringsndmnd skall tillkallas. Uttrycklig bestimmelse
hirom bér intagas i instruktionen fér nimnden. Utredningen anser aven,
att namndens yttrande, i likhet med vad som féreslagits betriffande trafik-
forsikringsnimnden, bor tillstéllas icke endast den berérda myndigheten
utan dven den ersittningssokande. Ha olika uppfattningar kommit till ut-
tryck inom nimnden, béra parterna fa kinnedom om de skilda meningarna.
Om exempelvis den ledamot som tillika tillhér trafikforsdkringsnimnden
avgivit votum som Gverensstimmer med praxis inom trafikférsikrings-
niamnden, men G6verrostats av de ovriga ledamoterna, far det silunda an-
ses vara av vikt for parterna att vid bedémandet av ersittningsfrigan dga
kdnnedom om en sddan sidrmening.

De skil, som ovan anférts for att statens motorfordon, fransett krigs-
maktens fordon, icke lingre skola vara undantagna fran forsikringsplikt,
aro i stort sett tillampliga dven i friga om kommunernas fordon. Utred-
ningen féreslar déarfor forsikringsplikt dven for dessa fordon. DA nu gil-
lande undantag fran forsikringsplikt for kommunala fordon enligt vad
tidigare nimnts endast i ringa utstrickning utnyttjats, medfor detta icke
nigon visentlig dndring av nuvarande foérhallanden.



SPECIELL MOTIVERING.

Forslaget till lag om trafikforsakring m. m.

Foreliggande forslag till lag om trafikforsikring har — efter en inledande
paragraf innehéllande vissa begreppsbestimningar — indelats i fyra avdel-
ningar. Den forsta avdelningen, vilken avhandlar trafikforsékringen, inne-
haller till storsta delen stadganden, vilka éga motsvarighet i nu géillande lag
om trafikforsidkring 4 motorfordon (nedan betecknad TFL). Den andra av-
delningen omfattar bestimmelser om trafikférsdkringens organ, Trafik-
torsakringsbolaget. I den tredje avdelningen ha intagits stadganden rérande
trafikférsdkringsndmnden, varom formaéles i allmiénna motiveringen, me-
den den fjiarde avdelningen slutligen innehéller straffbestimmelser. I den
till omfanget dominerande andra avdelningen &ro ett flertal stadganden
himtade fran lagen den 17 juni 1948 om férsdkringsrorelse (nedan beteck-
nad FL). Denna bygger i sin tur i stora delar pi den nya lagen om aktie-
bolag. Stadganden i hir foreliggande lagforslag, vilka dro himtade ur FL,
ha i det féljande i allminhet icke kommenterats. Betriffande dessa stad-
ganden mé hinvisas till uttalanden i motiv och andra férarbeten till FL.

Under arbetet med redigeringen av andra avdelningen ha undersékts mdj-
ligheterna att undvika den tyngande anhopningen av stadganden av huvud-
sakligen bolagsrattsligt innehdll, varvid sédrskilt provats metoden att hin-
visa till motsvarande bestimmelser i FL. Emellertid ha déarvid gjort sig
gillande lagtekniska svérigheter av samma slag som vid arbetet med an-
passandet av FL efter bestimmelserna i den nya lagen om aktiebolag. (Se
hirom SOU 1946: 34 s. 237 f.). Metoden har befunnits antingen leda till
alltfor obestdmda stadganden med atféljande tolkningssvarigheter eller med-
fora svarlasta och invecklade hénvisningsbestdmmelser, som skulle géra la-
gen svaroverskadlig och ohanterlig. Utredningen har darfér funnit ett tim-
ligen fullstindigt atergivande av de tillimpliga stadgandena i FL, med de
andringar och tilligg som betingas av Trafikfoérsiakringsbolagets sirskilda
struktur, vara att féredraga. Endast i frdga om vissa speciella avsnitt ha
hianvisningar skett till FL.

Bestimmelser angéende likvidation eller konkurs ha icke upptagits i la-
gen. Skulle en avveckling av bolagets rorelse i en framtid komma i fraga,
bora erforderliga lagbestimmelser hidrom utfidrdas forst i en sddan situa-
tion.
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Inledande bestidmmelse.
38,

I foreliggande paragraf ha sammanférts definitioner av vissa i lagen an-
vianda uttryck, varvid i paragrafens forsta stycke hinvisning skett till vig-
trafikforordningen. Forsidkringsutredningen har dirvid utgitt fran att det
av 1944 ars trafikforfattningssakkunniga framlagda forslaget till vagirafik-
forordning (SOU 1948: 34) skall ha hunnit antagas, innan féreliggande lag-
forslag slutligen skall behandlas. Ur lagteknisk synpunkt kan det visser-
ligen vara tveksamt, huruvida i allmin lag begrepp av grundliggande be-
tydelse bora bestimmas genom hinvisning till definitioner i en kungl. fér-
ordning. For att undvika att lagtexten alltfér mycket tynges av de utfor-
liga begreppsbestimningarna har denna metod likvil anviints. Utredningens
betinkligheter i nimnda avseende ha varit s& mycket mindre som vigtra-
fikférordningen och #dndringar diri torde komma att antagas i samma ord-
ning som allmin lag, d. v. s. genom samfillda beslut av Kungl. Maj:t och
riksdagen. Av virde har det darjamte ansetts vara, attidentiteten mellan tra-
fikforsikringslagens och vigtrafikférordningens bégrepp pa angivet siitt
klart kommer till uttryck. Denna identitet ar det for &vrigt angeliget att
uppritthalla. Man torde ha anledning rikna med, att vigtrafikférordning-
ens definitioner, A&tminstone savitt nu ir i fraga, endast i undantagsfall kom-
ma att jimkas. Innan en sidan jémkning vidtages, bor givetvis uppmérk-
sammas, vilken inverkan denna kan fi pa trafikfoérsikringens omfattning.

Vigtrafikforordningens definitioner av begreppet fordon och olika typer
déirav (forsta stycket) atergivas hir nedan.

Fordon: varje anordning pa hjul, band eller medar, som ér inrittad for
fard pa marken och icke 16per pa skenor;

motordrivet fordon: fordon, som fér framdrivande ar foérsett med motor,
dock ej luftfartyg.

Motordrivna fordon indelas i féljande slag:

A. motorfordon: motordrivet fordon, som ej enligt vad nedan sidgs &r
hénforligt till motorredskap;

1. bil: motorfordon, som ar forsett med tre eller flera hjul (medar) eller
med band, dir icke fordonet enligt det féljande dr att anse sdsom mofor-
cykel;

a. personbil: bil, som ar byggd huvudsakligen for befordran av personer,
dock, utéver foraren, hogst atta personer (passagerare);

b. buss: bil, som ir byggd for befordran av flera én atta personer (passa-
gerare) utéver foraren, dven om bilen dérjamte dr inrittad for annat dnda-
mal;

c. lastbil: bil, som ar byggd huvudsakligen fér befordran av gods och ej
ar att hiinfora till buss; sdsom lastbil anses jimvil bil, som icke enligt vad
forut angives ar att hanfora till visst slag av bil;

2. motorcykel: motorfordon, som, bortsett frdn bivagn, ar férsett med
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hogst tre hjul (medar) samt, om fordonet ir férsett med tre hjul (medar),
har en tjénstevikt, beriknad sdsem fér motorcykel, av hogst 350 kilogram;

a. latt motorcykel: motorcykel med tjinstevikt av hogst 75 kilogram;

b. tung motorcykel: motorcykel med tjinstevikt éver 75 kilogram;

B. motorredskap: motordrivet fordon, som &r inrittat huvudsakligen
fér annat dndamal én att sjalvstindigt nyttjas for person- eller godsbeford-
ran (dragfordon, lantbruks- eller viigmaskiner o. s. v.), savida fordonet &r
konstruerat for en hastighet av hogst 25 kilometer i timmen och endast med
svarighet kan fndras for hogre hastighet;

1. traktor: motorredskap, som #r inrittat huvudsakligen sasom dragfor-
don f6r annat fordon eller arbetsredskap;

2. motormaskin: annat motorredskap #n traktor.

Dé enligt utredningens férslag allenast trafikforsikring skall vara fore-
mél for monopol har utredningen ansett erforderligt att i lagen uttryckligen
angiva vad som avses med trafikférsikring. Enligt den definition av tra-
fikforsdkring, som givits i andra stycket av férevarande paragraf, har be-
greppet trafikforsikring knutits icke endast till foérsikringsprestationen
utan dven till de slag av fordon, som omfattas av forsikringen. I sistberérda
avseende m4a sarskilt framhallas, att trafikforsikringen omfattar motor-
fordon och traktorer, vare sig férsikringen giller automatiskt eller grundar
sig pa frivilligt ingéinget avtal (3 §). Frivillig ansvarighetsforsikring 4 an-
nat motordrivet fordon &n motorfordon eller traktor inbegripes diremot
icke under trafikforsikring utan hanféres i stillet till motofordonsforsik-
ring. Betriaffande forsakring & utlindskt fordon, som i tillfallig trafik bru-
kas har i riket, och hir i riket registrerat fordon, som pa motsvarande sitt
brukas i frimmande land, hénvisas till 4 och 5 §§ samt 8 § tredje stycket

Begreppet motorfordonsférsikring sadant detta definierats i forevarande
paragraf ér liktydigt med automobilférsikring enligt hittills giingse termi-
nologi. D4 ifrdgavarande férsikring omfattar alla slag av motordrivna for-
don, har den sist angivna bendmningen ansetts mindre lamplig och darfor
frangétts. Aven benimningen motorfordonsférsakring dr i viss fastin mind-
re man missvisande, di forsikringen kan avse éven andra motordrivna for-
don in sidana, som enligt paragrafens forsta stycke inbegripas under be-
namningen motorfordon. Det torde emellertid icke vara mojligt att 4 forsak-
ringen ifrdga finna en anvindbar benidmning, som bygger pa uttrycket mo-
tordrivet fordon.

Forsikringsavtalslagen definierar begreppet forsikringstagare sasom den
som med forsikringsgivare ingatt avtal om forsikring. Da trafikforsikring-
en, sdsom nérmare utvecklats i allminna motiveringen, i regel skall gilla
utan att avtal ingatts, blir nimnda definition icke tillimplig inom detta for-
sikringsomrade. For att dven hir kunna begagna benimningen forsakrings-
tagare, vilket trots formen for forsikringens anordnande synts utredningen
naturligt, har det darfér varit nédvindigt att inféra ett sirskilt stadgande
hirom.

Att sddan ansvarighet, som avses i tredje stycket, undantagits fran motor-

8—480742
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fordonsforsikring stdr i overensstimmelse med hittills tillimpad ordning.
Enligt praxis ingar dock i stdld-, brand- och vagnskadeférsikring ersittning
for sddana losa delar, som tillhora fordonets normala utrustning. Mot sér-
skild tilliggspremie inbegripes i forsikringen dven & fordonet medférd pre-
senning. Utredningen har icke avsett att foresld nigon dndring av denna
praxis.

AVDELNING 1.
Om trafikforsakring.

2 8.

Genom stadgandet i forsta stycket infores systemet med automatiskt gil-
lande trafikforsikring. Frian denna forsidkring ha undantagits dels de for-
don som avses i 3 §, dels i 4 § andra och tredje styckena avsedda, for till-
falligt brukande fran utlandet inférda fordon, betraffande vilka trafikfor-
sikring meddelats av férsikringsanstalt i hemlandet och Trafikférsakrings-
bolaget endast atagit sig en garantiférpliktelse. Kinnetecknande fér den
automatiska trafikforsikringen dr att den giller utan avtal. P4 avtal grun-
dad trafikférsikring skulle siledes forekomma endast betriffande fordon
som avses i 3 § andra stycket (frivillig forsikring). Harjamte kan det emel-
lertid i fraga om vissa automatiskt gillande forsidkringar visa sig pakallat
att genom sirskilda overenskommelser reglera med forsidkringsforhallandet
sammanhingande fragor. Detta torde exempelvis erfordras betriffande sa-
dan trafikforsikring, som vid yrkesmissig forséiljning av motorfordon skall
omfatta visst antal icke individuellt bestimda fordon, s. k. flytande forsik-
ring. Harvid forutsittes bl. a., att forsiljaren, i dverensstimmelse med vad
som fér nirvarande sker, skall forbinda sig att icke samtidigt halla i bruk
stérre antal fordon 4n forsdkringen avser.

Kretsen av de fordon, som enligt lagen skola omfattas av trafikférsik-
ring, har genom lagens utformning i vissa avseenden utdkats. Sésom i all-
ménna motiveringen framhallits kommer forsidkringen att utstrickas till
att omfatta dels motordrivna fordon, som till sin natur &ro att anse som
motorredskap men som konstruerats fér en hastighet av mer in 25 kilo-
meter i timmen (se den under 1 § atergivna definitionen av begreppet mo-
torfordon), dels traktorer och dels slutligen staten och kommun tillhdriga
motorfordon och traktorer. Fran forsikringen undantagas dock fordon, som
tillhora krigsmakten eller av denna tagits i ansprak med nyttjanderatt.

I nuvarande trafikforsikringslag och motiven till denna har frigan om
forsikring & motorfordon vid deltagande i tavlingar ej sirskilt berdrts. En
viss tvekan har gjort sig gillande huruvida trafikforsikringsplikt forelig-
ger vid motorfordons brukande i hastighetstavlingar (hastighetslopp &
landsvig, jord- och isbanetidvlingar, backtavlingar), vilka forsigga pa av-
sparrat omrade. Man har emellertid oberoende hirav ansett nddvindigt att
genom ansvarighetsférsikring skapa skydd at tredje man, som tilliogas
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skada vid motortdvlingar. Sddan ansvarighetsforsikring har ocka, & fler-
talet trafikforsikringsanstalters viignar, ordnats genom Trafikforsikrings-
foreningen. Vid tdvlingar av andra slag dn ovan nimnda, sisom tillforlit-
lighets- och orienteringstivlingar, dvensom traning harfér, har trafikfor-
sakringen ansetts gilla. Medgivande skall dock i varje sirskilt fall inhim-
tas hos vederborande trafikférsakringsanstalt, som, direst detta med hin-
syn till riskens beskaffenhet befinnes pikallat, kan betinga sig forhojd
premie eller foreskriva viss sjilvrisk. For de fall, da sadant medgivande icke
lamnats, ha trafikforsakringsanstalterna i sina allménna forsakringsvill-
kor forbehallit sig att av férsikringstagaren soka ater vad de utgivit i ska-
destand till den som tillfogats skada i foljd av fordonets deltagande i tiv-
lingen (jamfér nedan under 10 §).

Av 1937 ars trafikforsikringssakkunniga féreslogos sirskilda bestimmel-
ser om obligatorisk tavlingsforsikring. Nir motorfordon brukas i tavling
eller i trining & tdvlingsbana skulle enligt forslaget sirskild tdvlingsfor-
sikring finnas & fordonet. Denna forsikring skulle folja trafikforsik-
ringens bestimmelser med det undantaget, att tavlingsforsakringen, direst
annat icke avtalats, icke skulle omfatta ersattning for skada 4 den som
fardas a fordonet eller i annat i tavlingen eller triningen deltagande fordon
samt ej heller 4 saddant fordon eller & egendom, som befordras dirmed.
Tillstand till tévling skulle ej av vederbérande myndighet meddelas med
mindre visades, att tavlingsforsikring funnes betriffande samtliga i tav-
lingen deltagande motorfordon.

Utredningen har, i likhet med 1937 ars sakkunniga, funnit, att obliga-
torisk férsikring bor finnas mot ansvarighet fér skada, som vid tdvling
med motorfordon eller traning harfor drabbar tredje man. I motsats till de
sakkunnigas férslag innebir utredningens utformning av trafikforsakring-
en, att den automatiska forsikringen giller dven vid motortivling eller tri-
ning inom avspirrat omrade. S3som framhalles i motiveringen till 3 § and-
ra stycket dr namligen inhéignat omrade, som nyttjas till motortivling eller
traning, icke hinfoérligt till sadant inhéignat omrade, varom férmiles i
namnda stadgande. Utredningen har vidare icke funnit anledning gora sidan
inskrinkning i forsidkringsgivarens ansvarighet vid tdvling, som angivits i
1937 ars sakkunnigas forslag till obligatorisk tavlingsférsikring. Att for-
sakringsskyddet vid tivling salunda kommer att ha samma omfattning,
som trafikforsiakringen foér andra fall bereder, Gverensstimmer for ovrigt
med innehéllet i de tavlingsforsakringar, som hittills brukat avtalas. An-
gaende sirskild premie vid fordons deltagande i tivling, se nedan.

Genom stadgandet i andra stycket fastslis den for utredningens férslag
grundliggande principen om trafikforsikringens centralisering till ett enda
foretag, Trafikforsikringsbolaget. Genom denna centralisering, som nir-
mare behandlats i allméinna motiveringen, inféres ett monopol, begrinsat
av de stadganden som angiva omfattningen av begreppet trafikforsikring
(jdmfor ovan under 1 §).

Med avfattningen av férevarande stadgande avses icke att hindra annan
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forsikringsanstalt att i aterforsikring fran Trafikforsiakringsbolaget 6ver-
taga trafikforsikring. For att sddan aterfoérsakring skall kunna meddelas
krives emellertid, att tillstdnd dartill ldAmnats vederborande anstalt genom
koncession i enlighet med bestimmelserna i FL.

Da trafikforsikringen skall gilla automatiskt, har den nuvarande trafik-
forsakringslagens foreskrifter rorande skyldighet att taga och vidmakthalla
trafikforsikring ersatts med bestimmelse om skyldighet att erlagga veder-
borlig premie (tredje stycket).

Fjirde stycket. Ett forsidkringsavtal kan i allménhet icke komma till
stand med mindre forsikringstagaren till férsikringsgivaren limnar vissa
uppgifter, som erfordras foér bestimmande av forsikringspremien. Betrif-
fande den automatiska forsikringen, vilken icke grundas pa avtal, har det
ansetts nodvandigt att i lagen uttryckligen fastsla skyldighet for forsék-
ringstagaren att limna férsikringsgivaren sddana uppgifter. Genomfores
den samordning med bilregisterféringen, som utredningen i allménna mo-
tiveringen skisserat, komma de fér premiestimningen erforderliga uppgif-
terna att limnas i ansékan till linsstyrelse om registrering av motorfordon
eller traktor och likasd i anmilan om forvirv av dylikt fordon, som &r re-
gistrerat. Uppgifterna inforas i ladnsstyrelsernas registerkort och komma
genom kopia av dessa kort till Trafikforsikringsbolagets kénnedom.

Enligt de for narvarande gillande premietarifferna tillimpas hogre pre-
mier fér motorfordon, som anvindas for sirskilt angivna Andamal. Som
exempel ma niamnas personbil, som nyttjas i drosktrafik eller anvindes i
yrkesutévning av handelsresande, resehandlare eller reseinspektor, lastbil
i fjarrgodstrafik och vidare fordon, som anvindes i chaufforskola eller for
yrkesmissig uthyrning med ritt for brukaren att anstélla forare. Da ett
fordon skall tagas i bruk fér ett mera riskfyllt &indamal dn som tidigare
kan ha uppgivits till férsikringsgivaren, maste denne, for premiens an-
passande hérefter, erhilla underrittelse genom anmaélan fran forsakrings-
tagaren.

Sasom framgéar av vad ovan anférts kommer trafikférsikringen att inne-
fatta dven skada, som under tivling tillfogas tredje man. Den nuvarande
anordningen med sirskild tavlingsférsikring kommer pd grund harav att
ersiittas med skyldigheten att till Trafikférsikringsbolaget géra anmilan,
som kan liggas till grund for debitering av den sérskilda premie fordonets
anvindande i tivlingen kan pakalla. I fraga om nu géllande tavlingsforsik-
ring har mellan Trafikférsikringsforeningen och Sveriges Motorfederation
triffats dverenskommelse, varigenom federationen atagit sig att tillse, att
tavlingsforsikring for samtliga deltagande fordon tecknas vid alla hastig-
hetstivlingar, vilka till federationen anslutna klubbar anordna. For att med
den féreslagna anordningen erhalla en motsvarande évervakning torde man
kunna tinka sig mojligheten av att federationen i stillet tillsage, att veder-
borlig anmilan om tivling gjordes till Trafikforsikringsbolaget. Ett varde-
fullt komplement hirtill kunde vara att linsstyrelserna till bolaget dver-
sinde en kopia av varje av dem meddelat tillstind att anordna motortévling
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(jamfor 53 § forslaget till vagtrafikforordning, SOU 1948: 34). Om si be-
finnes ldmpligt kan Kungl. Maj:t med st6d av 119 § aldgga linsstyrelserna
att tillhandaga bolaget i detta hinseende. :

Den anmilningsskyldighet, som foreskrivits for férsikringstagarna,
maiste bygga pa att dessa dga kidnnedom om vilka férhillanden, som iro
av beskaffenhet att féranleda forhéjning av premierna. Att det ankommer
P& bolaget att underritta forsikringstagarna hirom féljer av stadgandet i
25 § andra stycket. Genom avfattningen av féreliggande stadgande har full-
gorandet av denna bolagets skyldighet uttryckligen angivits som en forut-
sattning for forsikringstagarnas anmélningsskyldighet.

Sasom framgar av 10 § ma regressritt gentemot forsidkringstagare icke
grundas pa att sddan uppgifts- eller anmilningsskyldighet, som féreskrivits
i féreliggande stadgande, icke iakttagits. I stillet har stadgats straffpaféljd
i 124 §. Eftersom trafikforsikringen, bortsett fran fall som avses i 3 § andra
stycket, icke dr grundad pa avtalsférhéllande, dro forsikringsavtalslagens
bestimmelser angdende paféljden av oriktiga uppgifter icke hir tillimpliga.

Stadgandet i femte stycket sammanhinger med straffbestimmelserna i
123 § och har till syfte att underlitta polismyndighets kontroll av att for-
don, som omfattas av den aulomatiska trafikférsikringen, icke brukas i
trafik utan att vederborlig trafikférsikringspremie erlagts. Straffpaféljd for
forsummelse att medféra kvittot & premien har dock ansetts kunna undva-
ras. Skulle i framtiden sddan paf6ljd visa sig behévlig, far fragan om info-
rande dirav upptagas till prévning.

3 §.

Paragrafen motsvarar 2 § andra stycket och 4 § TFL.

Forsta stycket. Da krigsmakten tillhériga motorfordon och traktorer iro
registrerade i ett sirskilt militirt fordonsregister, blir huvudregeln, att alla
i civila automobilregister registrerade fordon omfattas av trafikforsikring-
en, medan fordon upptagna i det militira registret sta utanfor. Att forsik-
ringen icke heller skall gélla betriffande de fordon, som med nyttjanderitt
upplatits till krigsmakten, innebir ett undantag fran denna ur administrativ
synpunkt enkla regel. Detta undantag har inforts efter forebild av lagen den
31 oktober 1939 (nr 776) med vissa bestimmelser rérande trafikforsiakring &
motorfordon, som nyttjas av staten, m. m. Utredningens forslag har dock i
vissa avseenden mindre rickvidd in nimnda lag. Sdlunda skall undantag fran
forsakringen fdga rum endast i de fall, di fordon tagits i ansprak av krigs-
makten, under det att fordon, som tagits i ansprak av annan myndighet allt-
jamt skola omfattas av forsakringen. Avvikelse har dven skett sa till vida, att
négon motsvarighet till stadgandet i 1 § andra stycket i nimnda lag icke upp-
tagits. Enligt detta lagrum skall férsikringsplikt ej foreligga, da motorfordon
brukas for att avlimnas enligt géllande férfogande- eller rekvisitionslagar el-
ier for att hemféras efter forfogande eller rekvisition eller da sadant fordon
brukas i och for besiktning, som med stéd av rekvisitionslagens bestimmelse
om uftagning ma foreskrivas av Kungl. Maj:t. Att nagot stadgande av hir an-
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givet inneh4ll ej medtagits i utredningens férslag motiveras i huvudsak av
praktiska skil. Ett undantagande av ifragavarande firder frin den automa-
tiska forsikringen skulle néimligen fé ringa eller ingen inverkan pa den ira-
fikforsikringspremie, som fordonsigaren har att gilda. Hirjimte mé erinras
om att stadgandet i 7 § lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angéende ansvarig-
het for skada i f6ljd av automobiltrafik icke torde vara tillimpligt betraf-
fande farder, varom héar ar fraga.

Med avseende & andra stycket ma sirskilt framhallas, att utredningen i
uttrycket »annat dylikt inhidignat omrade» icke inbegriper inhignat omrade,
inom vilket motortivling eller trining harfér forsiggar. Detta har ansetts
framga av ordalydelsen och dirfoér icke behova uttryckligen angivas i lag-
texten. Kan tvekan hirom rada, bor bestimmelsen fortydligas. Klart ar att
motorfordon, & vilket trafikférsikring eljest giller, omfattas av forsdkring-
en dven di det anvindes vid tivling eller tréning.

I 6vrigt hianvisas till allmdnna motiveringen.

4—7 §8§.

For att utlindskt motorfordon (angdende motorfordon registrerade i
Danmark, Finland eller Norge se nedan) skall fa inforas i riket fordras
f6r niarvarande, att for tullmyndigheten i infoérselorten styrkes, att i utlindsk
forsikringsanstalt tecknats ansvarighetsforsikring omfattande fordonets
brukande hir i riket dvensom att Trafikforsikringstoreningen overtagit an-
svarigheten gentemot envar, som i f6ljd av fordonets brukande hirstides
ir berittigad till skadestind. Sasom bevis harom giller forsdkringskort
(Carte d’Assurance) serie A. A utlindskt motorfordon, fér vilket dylikt kort
icke kan foretes, skall genom tullmyndighetens férmedling tecknas trafik-
forsikring hos Trafikférsikringsforeningen for tiden intill dess fordonet
ater utfores. Detta sker genom utfirdande och lésande av forsikringskort
serie B. De bestimmelser, som reglera hir angivna férfaranden, aterfinnas
i kungl. kungorelsen den 26 september 1929 (nr 301) med sérskilda bestam-
melser angdende forsikring & motorfordon, som foér tillfalligt brukande i
riket infoérts fran utlandet, samt i olika cirkuldr, som generaltullstyrelsen
enligt bemyndigande i namnda kungorelse utfirdat den 4 december 1929,
den 14 december 1933 och den 17 augusti 1937.

Stadgandena i 4—7 §§ i utredningens férslag motsvara bestimmelserna i
nyssnimnda kungérelse. For att fa hela trafikforsikringsomridet oOver-
skadligt reglerat, har utredningen ansett limpligt att hithérande bestim-
melser intagas i lagen. Bestimmelserna ha samtidigt omarbetats med hén-
syn till Trafikfoérsikringsbolagets monopolstillning och trafikférsikringens
automatiska karaktér.

Huvudregeln ar att fordon som inféras fran utlandet skola omfattas av
den svenska trafikforsikringen (4 § forsta stycket). Stadgandet i 4 § andra
stycket, som motsvarar 5 § TFL, innebir emellertid att hos utlindsk forsik-
ringsgivare tagen forsikring & utlindskt fordon mot skada i f6ljd av tillfdl-
lig trafik hir i riket mé& godtagas under forutsittning att Trafikforsikrings-
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bolaget iklider sig den omedelbara ansvarigheten gentemot de skadelidande.
Trots att detta innebdr en viss inskrdnkning av bolagets monopolstillning
har det ndmligen ansetts rimligt, att en utlindsk fordonsédgare, som vill in-
{ora sitt fordon for tillfalligt brukande hér i riket, skall liksom hittills kun-
na med sin forsdkringsgivare i hemlandet triffa avtal om saddan utstrick-
ning av sin dir géillande trafikforsikring.

Betraffande 4 § tredje stycket hanvisas till vad som nedan anférts réran-
de 8 § tredje stycket och till kungl. brev den 6 juli 1943 till generaltullsty-
relsen angdende trafikfoérsidkring & motorfordon, inregistrerade i Danmark,
samt motsvarande brev betriffande fordon hemmahérande i Norge och Fin-
land. Liksom hittills maste vid fordonets inférande visas, att fordonet r re-
gistrerat i nigot av de ifragavarande linderna. Jamlikt 7 § andra stycket
ager generaltullstyrelsen meddela bestimmelser om bl. a. det sitt, varpa re-
gistreringen ma styrkas.

8 §.

Forsta och andra styckena motsvara 3 § TFL. Betriffande andra stycket
mé framhéllas, att trafikforsiakringsanstalterna tillimpa siddan praxis, att
ersittning pa grund av trafikforsakring utgives jamvil for skada & klidder
och annan personlig utrustning, som passagerare i fordonet bir pa sig. For
denna ersittning ha riktlinjer uppdragits av Trafikforsikringsanstalternas

tariffkommitté och rekommenderats anstalterna genom skrivelse den 20
oktober 1943 av foéljande innehAll.

I allménna forsikringsvillkoren fér motorfordonsfoérsikring av &r 1938 fanns
intagen en bestimmelse om att férsikringsgivaren icke svarade for »skada 4 an-
nan med fordonet befordrad egendom #n passagerares kliders.

I de nu gillande allménna férsiikringsvillkoren aterfinnes icke motsvarande be-
stimmelse och passagerare har formellt sett icke ritt till ersittning for skadade
klidder enligt dessa villkor. Vid antagandet av férsikringsvillkoren papekades
emellertid, att borttagandet av bestimmelsen om ersiittning for skada & passage-
rares klider icke avsige att medféra #ndring av gillande praxis.

Det dr naturligtvis av vikt, att trafikforsikringsanstalterna tillimpa en enhetlig
praxis pd detta omride och friga har uppkommit om uppdragandet av vissa rikt-
linjer for skaderegleringen i hithérande fall.

Tariffkommittén har nu beslutat rekommendera anstalterna att hidanefter till-
limpa f6ljande regler i nu ifragavarande avseende.

Ersiittning utgar for skada & eller forlust av
1) klider och skodon, som passageraren har pa sig; ersittning avseende pils ut-

gar dock med ett belopp av hégst 2 000 kr.,

2) passagerares glaségon, kipp och paraply,

3) passagerares armbandsur med ett belopp av hégst 300 kr.,

4) manlig passagerares, i de under firden begagnade kliderna férvarade foremal,
vilka #dro av den beskaffenheten att de kunna sigas normalt tillhéra en mans
»utrustning», exempelvis klocka, cigarrettfodral, pennkniv, reservoarpenna,
planbok, portmonné, nycklar och kam. Skada & eller forlust av klockan ersit-
tes med ett belopp av hogst 300 kr.,

5) kvinnlig passagerares damhandviiska fivensom hennes — i de under firden
begagnade kldderna eller i viskan férvarade — foremal, vilka éro av den be-
skaffenheten, att de kunna sigas normalt tillhéra en kvinnas »utrustning»,
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exempelvis klocka, cigarrettfodral, pennkniv, reservoarpenna, planbok, port-
monni, nycklar, kam och skonhetsmedel. Skada & eller forlust av klockan er-
sittes med ett belopp av hogst 300 kr.

Utgiven erséttning bor lampligen bokforas sdsom personskada. Harvid ir dock
att mirka, att denna ersittning icke far medféra inskriankning i skadelidandes
ratt till ersidttning for personskada med i trafikférsikringslagen angivet belopp.

Att observera é&r, att ersittning icke utgdr for skada & eller forlust av ringar,
andra smycken, penningmedel eller virdehandlingar.

Utredningen har icke avsett att avagabringa nagon dndring av ovanstaende
forfarande. Det torde emellertid icke limpligen lata sig gora att i lagen in-
fora sidana detaljerade tillimpningsregler, som erfordras for ifrdgavarande
ersittning. Fragan overlamnas darfor i stillet med anfoérda uttalande till
lagtillaimpningen.

Betriffande tredje stycket ma anmairkas, att mellan Trafikforsidkringsfor-
eningen i Sverige och motsvarande féreningar av automobilférsikringsan-
stalterna i Danmark, Norge och Finland traffats 6msesidiga 6verenskommel-
ser, enligt vilka varje forening gentemot de andra ansvarar for skada i £6ljd
av trafik med motorfordon, som ar registrerat i foreningens hemland. da
skadan skett i ndgot av de andra landerna. Ansvarigheten bestammes av lag-
stiftningen i det land dar skadan intraffat och omfattar i det landet fore-
skrivna forsikringssummor, om dessa 4ro hogre édn de i hemlandet stadga-
de, men eljest dessa senare. I anslutning till 6verensstimmelserna har varje
foérening gentemot myndigheterna i sitt hemland &tagit sig den omedelbara
ansvarigheten betriffande samtliga i de andra linderna hemmahoérande mo-
torfordon. Detta har i sin tur mojliggjort for statsmakterna i respektive
linder att utfidrda forfattningar, enligt vilka motorfordon, som visas vara
registrerat i nagot av de andra tre linderna, méa for tillfdlligt brukande in-
foras utan bevis om forsédkring och 6ver huvud utan att tullmyndigheterna
beh6va utéva nagon kontroll i férsikringsfragan. Négot hinder bor givetvis
icke foreligga att 6verenskommelser av angivna innebérd — med Trafikfor-
sidkringsbolaget i stéllet fér Trafikforsikringsféreningen sisom part for
Sveriges vidkommande — dven i fortsittningen uppratthallas och, i den
maén sa blir mojligt, fraffas dven med trafikforsikringsorganisationer i and-
ra liander.

Da Trafikforsdkringsbolagets ansvarighet for skada i foljd av trafik i ovan
avsett frimmande land med hir i riket registrerat fordon bestimmes av ve-
derbérande lands lagstiftning, uppstar en viss tvekan huruvida denna an-
svarighet bor ingé i trafikforsikringen eller hanforas till motorfordonsfor-
sikringen. Rorande denna friga ma framhallas, att man vid tillampningen
av ovan berorda 6verenskommelser icke beriknat sarskilda foérsikringspre-
mier for de tider, under vilka harstides registrerade fordon anvints i lén-
derna i fraga. Man torde harvid ha utgatt fran att férsikringsrisken i dessa
lander icke vésentligt avviker frdn motsvarande risk i vart eget land. I an-
slutning hértill har man kunnat undvara uppgifter rorande namnda tider.
Skulle man nu utbryta ansvarigheten vid fiard i de 6vriga nordiska linderna
ur trafikforsidkringen och hanféra den till motorfordonsférsikringen, skulle
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det bl. a. bli nédviindigt for Trafikforsikringsbolaget att i sina rikenskaper
overfora en ddremot svarande del av den ldpande trafikforsikringspremien
till motorfordonsforsikringen. Detta vore ej mdjligt utan tillging till tids-
uppgifter av det slag som nyss namnts. Inférskaffandet av sddana uppgif-
ter skulle emellertid medféra omgang och besvir icke endast for bolaget
utan dven fér vederbérande myndigheter och férsikringstagare. Av bl. a.
dessa praktiska skil har utredningen ansett, att den ifragavarande ansva-
righeten bor hénféras till trafikférsikringen. En forutsitining hiarfér bor
dock vara, att bolagets atagande, pa motsvarande sdtt som hittills, avser ska-
destand i minst den omfattning som stadgas i den svenska lagen.

Enligt utredningens forslag omfattar trafikférsikringen icke ansvarighet
for skada i f6ljd av trafik med hér i riket registrerat fordon i fraimmande
land, med vilket 6verenskommelse av ovanstiende innebord icke triffats.
Trafikforsikringsbolaget dger emellertid meddela férsikring dven mot sddan
ansvarighet, men detta far da ske som en form av motorfordonsforsikring.

Av stadgandet i 25 § forsta stycket, till vilket férevarande bestimmelse
hénvisar, foljer att denna icke ér tillimplig 4 trafikférsiakring, som grun-
das pa avtal. Utredningen har icke ansett skil foreligga att foresla nagon
inskrdnkning i avtalsfriheten pa detta omrade utéver den som foljer av for-
sidkringsavtalslagen.

9 §.

Paragrafen, som motsvarar 11 § TFL, har utformats i 6verensstimmelse
med det i allménna motiveringen intagna férslaget om slopande av nu stad-
gade begransning av forsikringsgivarens ansvarighet vid personskada samt
héjning av géllande ersiattningsmaximum vid egendomsskada fran tiotusen
till tjugutusen kronor. Att bolagets ansvarighet i forra fallet skall gilla
utan begrinsning har ansetts icke behdva uttryckligen angivas i lagtexten,
da detta, i och med att ndgon maximeringsbestimmelse ej upptagits i lagen,
foljer av 8 §.

Som en f6ljd av ersdttningsmaximeringens borttagande vid personskada har
14 § TFL icke erhallit nigon motsvarighet i féreliggande lagforslag, varjimte
15—17 §§ TFL (12—14 §§ nedan) omarbetats till att avse endast skadestind
for egendomsskada.

10 §.

Enligt de for nirvarande for samtliga trafikférsikringsanstalter gillande
allménna forsékringsvillkoren, vilka faststillts av Trafikforsikringsforening-
en, ha forsikringsgivarna i vissa avseenden triffat férbehall om befrielse
fran ansvarighet gentemot férsikringstagare. Bestimmelser om s&dant for-
beh&ll Aterfinnas sélunda i §§ 3 samt 9-—11 i namnda villkor. Dessa para-
grafer atergivas hér.

§ 3. Forsikringsgivaren #ger av forsikringstagaren soka dter, vad han utgivit
till den, som lidit skada (utéva regressriitt),

a) om forsikringstagaren uppsitligen eller genom grov vardsldshet framkallat
skadan;
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b) om skadan skett, dd fordonet av forsikringstagaren eller med hans vetskap
eller medgivande
1) forts utan giltigt korkort eller di foraren varit i otillréikneligt tillstand eller s&

spritpaverkad, som forutsiittes fér straffbarhet enligt lagen om straff for vissa
brott vid férande av motorfordon,

2) brukats for olovlig forsling av rusdrycker.

¢) om skadan skett
1) under tivling med fordonet eller trining hirfor, sdvida icke sirskilt medgivan-

de lamnats av forsidkringsgivaren,

2) da fordonet yrkesmissigt uthyrts med riitt fér brukaren att anstélla forare, da
fordonet brukats av motorfordonsforsiljare fér prov- eller demonstrationskor-
ning eller regelbundet eller yrkesmissigt brukats for ovningskérning vid ut-
bildning av forare,

3) da fordonet brukats fér annat #indamdl #n forsikringsbrevet anger eller da
till fordonet varit kopplad slipvagn, som icke uttryckligen inbegripits i for-
sikringen, samt hogre premie eller andra villkor é#n de avtalade darfér bort
tillaimpas.

I fall enligt ¢) 2) och 3) #ger forsikringsgivaren soka ater endast si stor del
av den utgivna ersittningen, som motsvarar férhallandet mellan felande premie
och den, som bort erliggas.

§ 9. Forsiakringstagaren skall utan uppskov limna forsékringsgivaren redogorel-
se & dennes formuldr angaende intriaffad skada.

Framstillas skadestindsansprak mot forsikringstagaren, ar han pliktig att dér-
om oférdrojligen underritta forsikringsgivaren och att, om denne sa onskar, med-
verka till uppgorelse i godo med tredje man.

Forsikringstagaren #ger icke utan forsikringsgivarens tillitelse medgiva befo-
genheten eller skiligheten av framstillt skadestindsansprak eller sjialv utbetala
skadestand. Handlar han hiremot, iro hans 4tgiirder bindande for forsikringsgiva-
ren endast i den man anspraket eller det utbetalade skadestindet uppenbart var
lagligen grundat.

§ 10. Foranleder skadan riitteging, aligger det forsékringstagaren att dirom utan
uppskov underritta forsikringsgivaren och, om denne si péafordrar, dverlita sa-
kens rittsliga utférande at forsikringsgivaren eller av denne anvisat rittegings-
ombud. Medgiver forsikringsgivaren att forsikringstagaren utfor rattegingen pé
egen hand, ir denne skyldig att f6lja forsikringsgivarens anvisningar. Sedan dom
avkunnats, skola rittegingshandlingarna tillstillas forsikringsgivaren i si god tid,
att han hinner préva, huruvida domen bor Overklagas.

Asidositter forsikringstagaren vad silunda stadgats, skall dom, varigenom ska-
destandsskyldighet blivit forsikringstagaren alagd, icke gentemot forsikringsgiva-
ren anses innefatta bindande faststiillelse av forsikringstagarens forpliktelse. Den-
ne figer i si fall ej den riitt till ersiittning for rittegingskostnad, som i § 4 ségs.

§ 11. Traffa forsikringsgivaren och den, som lidit skada, forlikning eller ata-
ger forsikringsgivaren sig att reglera skadan med hela det tillgingliga forsikrings-
beloppet, fr han fri fran ersitiningsskyldighet for darefter uppkommande kostnad.

Forutsiattningarna for forsikringsgivaren att triaffa forbehall om befrielse
fran ansvarighet gentemot forsidkringstagare komma i och med att trafikfor-
sikringen blir automatisk delvis att férdndras. I vissa fall kan och bér for-
sikringsgivaren alltjimt ha mdjlighet att traffa sddant foérbehall, medan
denna mojlighet i andra avseenden bor stingas.

Till den forsta gruppen héra sddana forbehdll, som héanfora sig till ska-
dans framkallande eller reglerande. Inom denna grupp falla de férbehall, som
i de allménna forsiakringsvillkoren upptagits i § 3 a) och b) samt i §§ 9—11.
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Genom stadgandet i forsta stycket av 10 § i utredningens férslag 6ppnas
mojlighet for Trafikforsakringsbolaget att betinga sig regressritt i de fall,
som angivas i § 3 a) i forsidkringsvillkoren. Utformningen av andra styc-
ket av 10 § ger bolaget en viss frihet att ddrutéver inom den ifrdgavarande
gruppen triaffa de forbehall, som bolaget kan finna erforderliga. Tillriack-
liga garantier for att bolaget hirvid skall taga skélig hdnsyn till bade for-
sidkringstagarnas intresse och vad som ur allmén synpunkt kan finnas lamp-
ligt fa anses foreligga genom forsikringsinspektionens och Kungl. Maj:ts
mojlighet att inskrida mot bolaget samt den uppmaérksamhet som i press och
offentlig debatt kommer att dignas detta. Bolagets mojligheter att traffa for-
behall, varom nu ar fraga, begrinsas dirjamte genom det foreslagna stad-
gandet, att siddant forbehall skall std i 6verensstdmmelse med god forsak-
ringspraxis. Detta far anses innebédra bl. a., att bolagets ansvarighet gent-
emot {orsdkringstagare icke far inskrankas i vidare man an lagen om for-
sikringsavtal medgiver for jamforliga fall.

Den senare gruppen avser sidana forbehall, som hénféra sig till forsik-
ringstagarens uppgiftsskyldighet i och fér premiens bestimmande. Hit héra
de forbehall, som i de allmédnna forsakringsvillkoren stadgats i § 3 vid c).
Betriffande forbehadll av denna art ma framhadllas, att fordon, for vilket
premie till dventyrs ej blivit paford eller som anviandes for mera riskfyllt
dndamal 4n som uppgivits till Trafikforsakringsbolaget, utan hinder hérav
omfattas av trafikfoérsdkringen. Da ett sadant forhallande uppdagas, vare
sig i samband med intriaffad skada eller eljest, har bolaget ansetts bora dga
retroaktivt uttaga felande premie, dock, av skalighetshansyn, ej for langre
tid 4n fem ar tillbaka. Da bolaget hirigenom, om an i efterhand, erhéaller den
premie, som motsvarat férsakringsrisken, har bolaget ansetts icke bora ha
regressritt gentemot forsidkringstagaren for vad bolaget fatt utbetala i er-
siattning for skada, som intraffat under ifradgavarande tid. Vad hir anforts
giller dven tivling eller traning harfor. I detta sammanhang ma jamval erin-
ras om att straffpafoljd enligt 123 och 124 §§ stadgats for férsiakringstagare,
som brukar fordon, for vilket forfallen premie ej erlagts, eller som underlé-
ter att limna uppgift eller géra anmalan enligt 2 § fjirde stycket eller i sa-
dan uppgift eller anmélan giver veterligen oriktigt meddelande, dvensom att
straff enligt allménna strafflagen i vissa hir angivna situationer kan ifra-
gakomma.

Att regressritt ej skall fa utdvas i ovanstiende fall, liksom ej heller vid
underlatenhet att erligga premie, stir i 6verensstimmelse med de bestim-
melser, som gélla for den obligatoriska olycksfallsforsikringen. Enligt lagen
om forsikring for olycksfall i arbete skola avgifter, som icke blivit pa fore-
skrivet sitt erlagda, forskjutas av statsverket och indrivas i den ordning,
som for indrivning av resterande kronoutskylder ar stadgat.

11 §.
Denna paragraf motsvarar 13 § TFL. Innan férsikringsanstalt beviljar
utbyte mot kapital av livrdnta, som adémts av domstol, skall anstalten en-
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ligt ovanberérda praragraf i TFL inhamta forsikringsinspektionens god-
kidnnande. D& trafikforsikringsnimnden med hansyn till sin verksamhet
torde ha battre forutsidttningar dn forsékringsinspektionen att bedoma dy-
lika fragor, foreslar utredningen, i likhet med 1937 érs trafikforsikrings-
sakkunniga, att godkadnnande, som nyss sagts, i stillet skall meddelas av
namnden.

Ett likartat stadgande om utbyte av livrianta mot visst kapitalbelopp fore-
kommer i 6 § lagen om forsidkring foér olycksfall i arbete. Tidigare inneholl
detta stadgande det villkoret foér sddant utbyte, att synnerliga skil voro
for handen. Genom lag den 26 juni 1948 (nr 420) angaende dndring i olycks-
fallsforsikringslagen har detta villkor modifierats s till vida att utbyte ma
medgivas s snart skil dartill provas foreligga. Betriaffande bestimmelsens
tillampning anférde foredragande statsradet (prop. nr 235 s. 37) att det
torde ligga i sakens natur att utbyte komme att medgivas endast i fall som
avsiges i en av Sverige 4r 1926 ratificerad konvention angéende ersiittning
for olycksfall i arbete, namligen da sdkerhet kunde anses foreligga for att
engangsbeloppet komme till {érnuftig anvindning. Det torde icke finnas
anledning att inom trafikforsikringen vidmakthalla mera restriktiva vill-
kor angdende utbyte av livrinta mot sddan rinta under kortare tid eller
mot engangsbelopp én de som efter ovannidmnda lagindring gilla fér mot-
svarande fall inom olycksfallsférséikringen. Forsta stycket av forevarande
paragraf har déirfér i berérda avseende utformats i Gverensstimmelse med
olycksfallsforsidkringslagen i dess nya lydelse.

12 §.

Denna paragraf motsvarar 15 § TFL; jamfor dven senare stycket av mo-
tiveringen till 9 §. Bestimmelser i det dmne som reglerats genom féreva-
rande paragraf aterfinnas i ett utkast till lag om ansvarighet fér skada i
foljd av luftfart, som pa grundval av en ar 1933 i Rom upprittad interna-
tionell konvention utarbetats vid ett nordiskt luftrattsméte ar 1947 i Ko-
penhamn. I 6—38 §§ i ndmnda utkast stadgas silunda:

6 §. Aro flera berittigade till skadestand i f6ljd av samma olyckshiindelse och
forslar ej ansvarsbeloppet till dem alla, njute de betalning dérur envar i foérhallan-
de till sin fordrans storlek.

7 §. Hava flera lidit skada i foljd av samma olyckshdndelse och vill ndgon av
dem tala & skadan, give han luftfartygets innehavare meddelande dirom innan tre
méanader forflutit efter det héndelsen timat.

Den som ej inom denna tid givit sidant meddelande, njute ersitining blott ur
vad av ansvarsbeloppet ma Aterstd oférdelat sedan envar annan, som inom samma
tid tillkéinnagivit sin avsikt att tala & skadan, blivit fé6rnéjd.

3 §. Har ersittning utgivits innan den i 7 § niimnda tiden forflutit och visar sig
sedan, att i foljd dirav ansvarsheloppet icke forslar till férnojande pa sitt i 6 §
stadgas av alla dem, som inom samma tid tillkéinnagivit sin avsikt att tala & ska-
dan, vare luftfartygets innehavare ansvarig for bristen, inda att ansvarsbeloppet
didrigenom Overskrides.

Var den som silunda mottagit betalning ej i god tro, vare han pliktig utgiva
vad han for mycket uppburit.
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Starka skil tala for att rittsreglerna i forevarande avseende bli enhetliga '
i fraga om trafikforsikringen och flygansvarighetsférsikringen. Da lagstift-
ningsarbetet rérande flygansvarighetsforsikringen dnnu befinner sig pa ett
forberedande stadium,' har det emellertid icke varit mojligt att vid utform-
ningen av forevarande paragraf taga hénsyn till férhallandena inom detta
forsidkringsomrade. Utredningen forutsitter dock att fragan om éastadkom-
mande av enhetlighet i det ifrdgavarande hénseendet uppmérksammas i
samband med den slutliga regleringen av flygansvarighetsférsikringen.

13—19 §§.
Dessa paragrafer motsvara 16 och 17 samt 19—23 §§ TFL. I fraga om 13
och 14 §§ se under 9 §.

AVDELNING 2.
Om Trafikforsiakringsbolaget.

Trafikforsikringsbolaget organiseras enligt forslaget som ett omsesidigt
forsikringsbolag. Den fullmiktigeférsamling, som skall utéva bolagsstam-
mans befogenheter, skall emellertid till 6vervigande del utses av det aliman-
na. Att de av deligarna-forsikringstagarna utsedda fullmiktige sidlunda
icke dga avgorande inflytande i bolaget dr vil icke formellt stridande mot
de bestammelser, som gilla for 6msesidiga forsikringsbolag, men ger likvil
bolaget en fran 6vriga dmsesidiga bolag avvikande karaktir. Med hénsyn
hirtill har bolaget i lagen icke betecknats som o&msesidigt. Se vidare all-
minna motiveringen.

Inledande bestimmelser.
20 §.

Angaende motorfordonsférsikringen hinvisas till allmédnna motiveringen.

Att bolaget bor dga meddela trafik- och motorfordonsférsikring i éter-
forsikring bor ses mot bakgrunden av det behov, som kan komma att fore-
finnas for bolaget att genom Aterforsikring erhélla avtickning for viss del
av sin ansvarighet (se motiveringen till 24 §). Bolaget bor i utbyte mot i
aterférsidkring avlimnad affir kunna i lamplig omfattning mottaga aterfor-
sikringsaffir. Angdende maximering av &terférsikringsrorelsen i forhél-
lande till den direkta rérelsen hinvisas till 24 § 8 och § 10 i forslaget till bo-
lagsordning. D& andra svenska forsikringsanstalter, efter viss dvergingstid,
ej faA meddela direkt trafikforsikring i riket, kan dérefter for bolaget over-
tagande av trafikférsikring i aterforsikring forekomma endast betrdffan-
de trafikforsdkringsrorelse i utlandet.

Forsikring mot ansvarighet i f6ljd av trafik i frimmande land med har
i riket registrerat motorfordon (se 8 § tredje stycket jamte motivering) ar,

1 Se hirom kapitlet om flygférsikring i forsta delen av utredningens betinkande.
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da forsdkringsavtalet ingds hir i riket, icke att hiinféra till rérelse utom
riket. Till forsdkringsrorelse utom riket hinféres icke heller mottagandet av
aterforsikring fran utlindsk forsidkringsanstalt.

Uppenbart ar att bolaget icke ma genom dotterféretag utéva sddan rorelse,
som det icke édger driva i egen regi (jamfor motiven till 2 § FL, SOU 1946:
34 s. 298).

21 och 22 §§.
Betriffande dessa paragrafer hénvisas till allmédnna motiveringen.

23 §.
Paragrafen motsvarar 166 § FL.
I fridga om bolagsordning och grunder vid bolagets bildande hinvisas till
promulgationslagen.
Bolagets rorelse omfattar icke annan livforsdkringsrorelse dn utgivande

av livranta i de fall, da intriaffad skada medfort invaliditet eller forlust av
forsorjare. Dessa livrantor bora tryggas pa sitt i lagen om forsidkringsro-

relse stadgas betriaffande livforsidkringsrorelse. Foreskrift om grunder for
berdkning av premiereserv for livrantor har dirfér ansetts erforderlig. Vad
som utover ndmnda premiereserv regleras i grunderna for livforsakrings-
bolag (173 § FL) saknar motsvarighet i friga om bolagets verksamhet.

Angiende ordningen for fattande av beslut om éndring av bolagsordning
och grunder samt om registrering stadgas i 79—381 §§.

I FL har Kungl. Maj:ts mojlighet att & forsdkringsinspektionen delegera
stadfdstandet av beslut om 4ndring av bolagsordning eller grunder begran-
sats si till vida, att sddant delegerande ej m4a 4ga rum da fraga ar om ut-
vidgning av forsikringsbolags rorelse till ny férsikringsgren eller nytt verk-
samhetsomrade eller dndringen avser en visentlig omlédggning av rorelsen.
De hir angivna fallen torde sakna motsvarighet betraffande Trafikforsak-
ringsbolaget. Nagot stadgande, som inskrinker ifrdgavarande delegations-
riatt, har darfor ej upptagits i foreliggande lag. Detta hindrar givetvis icke
att Kungl. Maj:t, om sa skulle befinnas lampligt, i ett eller annat avseende
begrinsar sitt bemyndigande till inspektionen att stadfista indringsbeslut,
varom hér ar fraga.

24 §.

Paragrafen motsvarar 170 § FL.

Atskilliga av de dmnen, som i fraga om férsidkringsanstalter i allminhet
regleras i bolagsordningen och sdlunda — med den inskrinkning som for-
anledes av stadgandena om stadfistelse dro foremal for bolagsstimmas
bestimmanderitt, regleras betriffande Trafikforsikringsbolaget genom fére-
skrifter i lagen. Detta betingas av bolagets egenart, som gor det naturligt
att inskriinka bolagsstimmans mojlighet att omgestalta foéretagets rittsliga
konstruktion och de grundliggande reglerna for verksamheten. Genom
sirskilda lagbud bestimmas salunda fragorna om foremélet for verksamhe-
ten (20 §), den ort inom riket dar styrelsen skall ha sitt site (28 §), det
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sitt varpa styrelsen och bolagsstamman skall sammansittas och utses dven-
som grunderna for utévande av rostratt och fattande av beslut &4 bolagsstam-
ma (28, 62, 63 och 67 §§). I lagforslaget har dven stadgats, att endast en
ordinarie bolagsstimma skall hallas arligen (68 §).

Ett stadgande om begrinsning av den ansvarighet, som bolaget utan
aterforsidkring m4é iklidda sig pa en och samma risk, motsvarande bestim-
melsen i 170 § 14 FL, skulle kunna medféra komplikationer med hinsyn
till att bolagets ansvarighet vid personskada giller utan begrinsning. Det
ir namligen ej sékert att bolaget kan erhéalla aterfoérsidkring till obegrinsat
belopp. Med hénsyn till stadgandet i 6 § 12 respektive 170 § 14 FL torde
svenska aterforsdkringsgivare icke kunna underlata att, sdsom vid direkt
forsakring, faststilla en 6vre grans for sin ansvarighet och samma ordning
torde som regel tillimpas av utlindska aterforsidkringsgivare. Aterforsak-
ring torde darfor for bolagets vidkommande sannolikt icke kunna ordnas
pé& annat sitt dn att bolagets s. k. sjdlvbehall inkluderar en viss kvarstden-
de risk utéver aterforsidkringsgivares ansvarighet. Denna kvarstdende risk
ar, aven om den i praktiken kan vara betydelselds, formellt obegransad. Av
anforda skil har nagon bestammelse i det ifrigavarande dmnet icke inta-
gits i lagen. Utredningen foérutsitter likval att bolaget skall aterforsakra i
den omfattning, som kan anses erforderlig fér bolagets solvens och foren-
lig med forsdkringstagarnas intresse.

Angiende garantikapital hanvisas till promulgationslagen 10 och 11 §§
samt allmidnna motiveringen.

25 §.

I frdga om den nuvarande trafikforsdkringen giller, liksom betraffande
forsikring i allménhet, att férhallandet mellan forsikringsgivaren och for-
sikringstagaren i olika hinseenden regleras genom villkor i férsikringsav-
talet. Forsikringsvillkoren innehalla salunda — férutom uppgift 4 premiens
belopp och forfallodag, forsikringstyp, forsikringsbelopp och dylikt — all-
méinna bestimmelser om premiebetalningsterminer, sittet fér premiernas
erliggande, forsakringsgivarens regressritt, atgiarder vid skadefall m. m. For
sddan trafikforsikring, som enligt utredningens forslag skall gilla utan av-
tal, har det varit nodvéndigt att finna en annan form fér reglering av hit-
horande fragor. Genom stadgandet i forsta stycket av foreliggande paragraf
har det 6verlamnats at bolaget att meddela erforderliga bestammelser hirom.
I den man ifragavarande bestimmelser 4ro av storre principiell riackvidd
béra de understillas bolagsstimma. De allménna riktlinjerna fér bolagets
dispositioner i det foreliggande hinseendet dro nédmligen av siddan betydelse
for forsidkringstagarna att dessa bora fa mojlighet att utéva direkt inflytande
Over desamma. Avvagningen av premierna torde dock dirvid béra undanta-
gas, dd denna méste grundas pa ingéende teknisk och statistisk bedémning
och pa grund hérav icke lampligen kan Gverlimnas at bolagsstimman. For-
sikringstagarnas intresse pa detta omrade tillgodoses emellertid genom stad-
gandet i 92 § rorande skélig premiesittning.
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Hittills har varje forsikringstagare fatt kinnedom om forsidkringsvillko-
ren genom att dessa intagits i eller bifogats forsakringsbrevet. I friga om
sadan trafikforsikring, som géller utan avtal, kunna, sadsom i annat sam-
manhang framhallits, forsdkringsbrev undvaras. Det har déarfér befunnits
péikallat att alagga bolaget att pa annat sitt ge forsikringstagarna kénne-
dom om de bestimmelser, som motsvara forsikringsvillkoren. Daremot har
det icke ansetts erforderligt att i lagen foreskriva det satt, varpa detta skall
ske. Ett néra till hands liggande forfaringssatt torde vara att bolaget till
varje forsdkringstagare oOversidnder ett tryckt hifte inneallande dessa be-
stimmelser. Se dven motiveringen till 2 § fjarde stycket.

Om reservfonder si ock om bolagsstimmas riitt att forfoga over
bolagets egendom.

26 och 27 §§.

Dessa paragrafer motsvara 194 och 196 §§ FL. I lagen har icke intagits
nagon motsvarighet till FL:s stadganden om inbetalning och aterbetalning
av garantikapital (192 och 193 §§ FL) eller om betalning av ridnta enligt
garantiavtal (195 § och 196 § forsta stycket FL). Dessa fragor ha i stillet
reglerats i promulgationslagen.

Betriffande 26 § hanvisas till allménna motiveringen. Reservfonderna for
trafik- och motorfordonsforsikring motsvara tillsammantagna sadan re-
servfond, som avses i 194 § FL.

Med hénsyn till bolagets karaktar forutsittes, att andel av arsvinsten icke
skall sasom arvode (tantiem) tillerkdnnas styrelseledamot, verkstidllande
direktoren eller annan. Négon motsvarighet till bestdmmelsen i 194 § fors-
ta stycket FL, att avdrag for tantiem ej ma goéras vid berdkningen av det be-
lopp, som minst skall avséttas till reservfond, har darfor icke ansetts erfor-
derlig.

Om styrelse, verkstillande direktor och firmateckning.

28—48 §§.

Dessa paragrafer motsvarar 204 § 1 och 3 mom., jamférda med 70—388
samt 90 §§, dvensom 204 § 2 mom. FL. Betriaffande 28 § ma héanvisas till
vad ovan anforts vid 24 §. Da i 28 § foreskrivits att styrelsen skall hava
sitt siate i Stockholm, grundar sig detta icke pa négot principiellt stidllnings-
tagande. Skulle det befinnas limpligt att forlagga bolagets huvudkontor till
annan ort, bor férevarande bestimmelse jamkas darefter.

29 §. Med hénsyn till bolagets omfattning torde vice verkstillande direktor
icke kunna undvaras. Bestimmelsen att verkstallande direktoéren och vice
verkstillande direktoren icke ma tillhora styrelsen sammanhidnger med att
vissa ledamoter utses av Kungl. Maj:t och vissa av bolagsstimman. Skulle
verkstiallande direktoren eller vice verkstillande direktéren utses bland sty-
relseledamoéterna, kunde detta vara fdgnat att ge den part, som insatt honom
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i styrelsen, okat inflytande 6ver bolaget. Detta skulle icke vil Gverensstim-
- ma med den avvigning mellan férsidkringstagarnas och det allminnas infly-
tande, som kommit till uttryck i de féreslagna bestimmelserna rérande sty-
relsen och bolagsstimman.

Om styrelsens och verkstiillande direktiorens drsredovisning.

49—54 §§.

Dessa paragrafer motsvara 205 §, jimford med 91—96 §§ FL. Da bolaget,
sisom nirmare utvecklats i motiveringen till 112 §, ansetts icke boéra ingd
i koncern tillsammans med annat forsikringsbolag, har i féreliggande lag-
forslag icke upptagits nadgon motsvarighet till de bestimmelser i FL, som ha
avseende 4 moder- och dotterbolag.

50 §. Angéende kortare eller lingre rikenskapsar én ett r vid rorelsens
bérjan stadgas i forslaget till promulgationslag. Sadana sirskilda forhallan-
den, som kunna motivera annat rikenskapsér in kalenderar, ha i ovrigt icke
ansetts vara forhanden.

51 §. 1 93 § 3 mom. FL féreskrives sasom villkor for uppskrivning av
virdet 4 sddan fastighet, som #ar avsedd fér inrymmande av forsakrings-
bolags huvudkontor, att det belopp, varmed uppskrivning sker, skall an-
vindas till avsittning till férsikringsfond, utjaimningsfond, sikerhetsfond,
aterbiringsfond eller regleringsfond eller till avskrivning pa véirdet av andra
tillgdngar av det slag, som avses i 2 mom. samma paragraf (dotterbolag).
Detta villkor har motiverats med att uppskrivningen ansetts bora tillatas
endast under forutsittning att vinsten kommer forsiakringstagarna till godo.
Till f6ljd av Trafikforsikringsbolagets struktur har motsvarande villkor
icke ansetts fylla nadgon uppgift i foreliggande lag och har darfér utelim-
nats (51 § 3 mom.). Vad hir anférts har emellertid icke ansetts motivera
ett fringdende av FL:s bestimmelse att det i férvaltningsberittelsen skall
lamnas redogorelse foér anviindningen av belopp, varmed uppskrivning skett
(se 54 § tredje stycket). Bestimmelsen i FL att fastighetens virde ej ma
uppskrivas over senast faststillda taxeringsvirde har bibehallits.

Nagon motsvarighet till 93 § 7 mom. FL har icke intagits i lagen. Be-
staimmelse om att kostnader fér bolagsbildningen och organisation av bola-
gets verksamhet under viss 6vergangstid ma upptagas som tillgang aterfinnes
i forslaget till promulgationslag. Att forvaltningskostnader, bortsett fran
namnda Gvergingstid, ej ma upptagas som tillgdng torde vara sa sjialvklart,
att bestimmelse hirom icke ansetts erforderlig.

Betriffande 52 § hinvisas till- allméinna motiveringen.

54 §. Med hinsyn till att bolaget intager stillning sdsom monopolféretag
och sidsom organ for en av det allméinna pabjuden forsiakringsform med
social syftning framtrider vikten av att forvaltningsberittelsen ger en all-
sidig och instruktiv bild av bolagets verksamhet med sirskild styrka. Det
kan tdnkas vara lampligt att i forvaltningsberittelsen #ven limna oriente-
ring i frigor av mera allmént intresse, vilka direkt eller indirekt iro av

9—480742



130

betydelse for verksamhetens utveckling, exempelvis sporsmél angdende tra-
tiksiakerhet och verkningar av trafikskador.

Om revision.
55—©61 §§.
Dessa paragrafer motsvara 206 §, jimford med 98—104 §§ FL.

Om bolagsstimma.

62 och 63 §§.

Betriaffande dessa paragrafer hinvisas till allmidnna motiveringen.

Rorande stadgandet i 62 § andra stycket andra punkten méa framhallas,
att sdsom anstiillda i bolagets tjinst bora anses icke endast tjdnsteméan utan
dven yrkesombud. Fullmiktig, som vinner anstillning i bolagets tjanst, skall
dirmed anses ha avgatt sasom fullmiktig.

64—74 §8§.

Dessa paragrafer motsvara 208—211 och 213—219 §§ FL.

67 §. Forsta och andra styckena. For att savil de lokala intressena som
de intressen, vilka foretridas av olika grupper av motorfordonsigare, skola
bliva tillriickligt foretridda vid bolagsstimmorna ha i férevarande paragraf
intagits foreskrifter dels om viss minsta anslutning till bolagsstimma for att
denna skall vara beslutfér och dels om férbud mot réstning genom ombud.

Pa grund av synpunkter, som anférts i allminna motiveringen, har ytt-
randeritt & bolagsstimma tillerkints varje enskild deligare, varjamte stad-
gandena i 68, 71 och 74 §§ utformats sa att deldgarna fatt samma ratt som
fullmiktige att framstilla férslag och erhélla upplysningar angéende bola-
gets verksamhet.

Tredje stycket motsvarar 211 § forsta stycket punkterna 3 och 4 FL. Ifraga-
varande rostningsregler ha ansetts vara av sa grundliggande betydelse i
fraga om olika intresseriktningars mojlighet att utéva inflytande pa bolags-
stamma, att de givits tvingande karaktar.

68 §. Betriffande tredje och fjdrde styckena hinvisas till vad angdende
delidgare anforts under 67 §. Med deligares ritt att fa forslag upptaget till
behandling & bolagsstimma bor naturligen félja skyldighet, sisom foér mot-
svarande fall stadgas for fullmiktig, att gilda kostnaderna for eventuellt
erforderligt sirskilt tillkdnnagivande av forslaget.

70 §. For att inom landets olika delar befrimja motorfordonséigarnas in-
tresse f6r och kontakt med bolagets verksamhet torde det vara av vérde, att
bolagsstamman hélles pa vixlande orter.

71 och 74 §§. Vad angér deligare hinvisas till vad hir ovan anférts vid
67 §.
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Om talan mot styrelseledamot, verkstillande direktoren, revisor eller
fullmiiktig.

75—78 §§.
Dessa paragrafer motsvara 220—222 och 224 §§ FL.

Om iindring av bolagsordningen si ock om indring av livrintegrun-
derna.

79—81 §§.
Dessa paragrafer motsvara 225—227 §§ FL.

Om talan & bolagsstimmobeslut.

82 och 83 §§.
Dessa paragrafer motsvara 229 och 230 §§ FL.

Om forsiikringsfonden si ock om livrintegrunder.

Detta kapitel dr utformat i anslutning till motsvarande kapitel i lagen om
forsédkringsrorelse med de férenklingar, som betingas av att bolaget icke dri-
ver livforsikringsrorelse i annat avseende in utgivande av livrintor i de
fall, da intriffad skada medfért invaliditet eller forlust av forsorjare. Med
hénsyn till vad som anférts i allminna motiveringen rérande garantikapital
och bolagets ekonomiska férhallanden i allmiinhet har det icke ansetts er-
forderligt att bolaget bildar sikerhetsfond, s mycket mindre som utgivandet
av nidmnda livrintor kommer att utgora en forhallandevis liten del av bo-
lagets rorelse. Forsikringslagens bestimmelser rorande sikerhetsfond sakna
dérfor motsvarighet i det foreliggande lagforslaget.

84—90 §8.

Dessa paragrafer motsvara 262—265, 274, 276 och 278 §§ FL.

84 §. Premiereserven sammansittes av dels summan av icke intjinta pre-
mier, eventuellt med kostnadsavdrag, och dels kapitalvirdet av livrintor pa
grund av intriffade skadefall.

Att dven niamnda kapitalvirde skall hinféras till premiereserven éverens-
stimmer med innebérden av motsvarande stadgande i FL (262 §). Med hiin-
syn till bl. a. den i f6ljande paragrafer anvinda terminologien har det vid ut-
formningen av foreliggande lag dock funnits lampligt att uttryckligen angiva
detta forhéllande i lagtexten.

89 § 2 mom. Att motsvarande pantritt giller for bolagets livriantetagare
vid Aterférsikring, som av bolaget avgivits till annan svensk forsakrings-
anstalt, féljer av 276 § 2 mom. FL.
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Om aktuarie.
Yl
Denna paragraf motsvarar 279 § FL.

Om premier och statistik.

92 §.
Angaende. premiesittningen hinvisas till allménna motiveringen.

93 §.

Fragan om att i arbetet for trafiksikerhetens fraimjande utnyttja det inom
trafikférsikringen foreliggande materialet angdende trafikolyckor har upp-
mirksammats av 1945 ars trafiksikerhetskommitté (SOU 1948: 20 s. 31—49).
Direst de organ, vilka komma att handhava trafiksikerhetsarbetet, ha in-
tresse av att begagna Trafikforsikringsbolagets material, finner utredningen
naturligt, att bolaget stiller detta till forfogande och #ven, i den man detta
kan ske utan oligenhet, planlagger sin statistik s att dess utnyttjande i tra-
fiksikerhetsarbetet underlittas.

Om tillsyn.

94—103 §8§.

Dessa paragrafer motsvara 281—283, 285—289, 292 och 293 §§ FL.

94 §. Rérande insandande av sammandrag av statistiken se allminna mo-
tiveringen.

95 §. 1 282 § FL foreskrives i friga om forsakringsbolag, som meddelar
livforsikring, aven skyldighet att i vad avser livforsiakringsrorelsen vart fem-
te ar uppritta och till férsakringsinspektionen ingiva statistisk-ekonomisk
utredning angiende verksamhetens forlopp och bolagets stallning. Da Tra-
fikforsiakringsbolagets liviorsakringsrorelse ar begrinsad till utgivandet av
livrantor och denna prestation utgér en férhallandevis liten del av bolagets
hela verksamhet, har foreskrift om sadan utredning ansetts kunna undva-
ras for bolagets vidkommande. Skulle forsikringsinspektionen finna utred-
ning av hir ifrdgavarande eller liknande art erforderlig eller 6nskvird, tor-
de inspektionen kunna med stod av stadgandet i 96 § infordra sadan ut-
redning.

99 §. Med hiinsyn till den betydelse, som granskningen av bolagets sta-
tistik kommer att fa vid forsikringsinspektionens bedémande av premiernas
skillighet (jamfér 92 och 93 §§), har i forevarande paragraf uttryckligen an-
givits, att dven statistiken skall hallas tillgéinglig for inspektionens gransk-
ning.

100 §. Betriaffande 2 mom. hinvisas i friga om ingripande i fall, da pre-
mier eller skadereglering ge anledning till anmirkning, till 8 § TFL. Den
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dar stadgade formen foér ingripande har ersatts med det forfarande, som
foreskrives i FL. Nigon bestimmelse motsvarande vad i TFL stadgas for det
fall att forsdkringsanstalt brister i fullgérandet av sina forbindelser enligt
samma lag har icke ansetts erforderlig (se allminna motiveringen).

3 mom. Direst foreliggande av férsikringsinspektionen enligt 2 mom. icke
efterkommes, foreligger icke, sdsom i fraga om andra forsakringsbolag, maj-
lighet fér Kungl. Maj:t att férklara koncessionen forverkad. Om den situa-
tionen skulle uppsta, att bolaget vigrar efterkomma ett foreliggande av
Kungl. Maj:t, bér det ankomma pa Kungl. Maj:t att med hinsyn till fore-
liggande férhallanden avgora vilka atgirder, som béra vidtagas. Som en
sista utvig torde fragan om trafikférsikringens anordnande kunna komma
under omproévning.

Om frivillig 6verlitelse av forsikringsbestind.

104 §.

Stadgandet tager i forsta hand sikte pa de fall, da avveckling av enskild
forsikringsanstalts trafikforsikringsrérelse sker genom overlatelse till Tra-
fikforsakringsbolaget av anstaltens trafikforsakringsbestdnd. Bestimmelsen
har emellertid &ven tillimplighet pa sidana Gverlatelser av bestand av mo-
torfordonsférsikring, vilka i en framtid kunna tinkas iga rum fran en-
skilda anstalter till bolaget. Jamvil for det fall, att bolaget, sedan det na-
gon tid drivit motorfordonsforsiakring, skulle finna det lampligt att genom
overlatelse avveckla nagon i motorfordonsférsikringen ingdende forsdkrings-
form, blir bestéimmelsen tillaimplig.

Om anskaffning av férsikringsansokningar.

105 §.

Paragrafen overensstimmer med 302 § FL. Direst Kungl. Maj:t med
stéd av ndmnda paragraf utfirdar bestimmelser angdende anskaffnings-
verksamheten eller utser en nimnd f6r handliggning av fragor rorande den-
na verksamhet, bora de sidlunda triffade anordningarna gilla dven bolaget.
Stadgandet dger helt naturligt icke tillimpning 4 den automatiska trafik-
forsikringen.

Om registrering.

106 §.

Forsta stycket motsvarar 303 § FL.

I andra stycket, som motsvarar 306 § FL, ha angivits de férhallanden be-
traffande bolaget, rorande vilka forsikringsregistret ansetts boéra innehalla
upplysning. De ytterligare férhallanden, som enligt sistndmnda stadgande
1 FL skola registreras for annan forsakringsanstalt, regleras for Trafikfor-
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sakringsbolagets vidkommande i foérevarande lag och bli sidlunda i annan
ordning offentliggjorda.
Jamfor 21 §.

Om skadestind.
108—111 §S.
Dessa paragrafer motsvara 320, 321, 323 och 324 §§ FL.

Allmiinna bestimmelser.

112—117 §8§.

Dessa paragrafer motsvarar 336 och 339—343 §§ FL. Av forsakringslagens
bestimmelser i motsvarande kapitel ha sadana, som ha avseende & koncern-
forhallanden, icke medtagits; se vad ovan anforts vid 51 §.

Sasom framhallits i motiveringen till 20 § mé bolaget icke genom annat
foretag utova rorelse som det icke édger driva i egen regi. Till f61jd harav torde
sddan intressegemenskap, som avses i 337 § FL, icke kunna vintas fore-
ligga med andra associationer #n fastighetsaktiebolag eller fastighetsfor-
eningar, genom vilka Trafikforsidkringsbolaget indirekt ager fastighet. Sa-
dan sirskild redovisning dver intressegemenskapen, varom stadgas i sist-
namnda paragraf, torde icke vara erforderlig for associationer av detta slag,
varfér nagon motsvarighet till FL:s stadgande hirom icke intagits i foreva-
rande lag.

112 §. Stadgandet i 336 § andra stycket FL har icke medtagits. Detta in-
nebir att den allménna regeln om att forsikringsbolag icke ma 4ga mer an
en viss mindre del av aktierna i svenskt aktiebolag for bolagets vidkomman-
de skall — i motsats till vad som medgivits andra forsédkringsanstalter —
gilla dven aktier i forsikringsaktiebolag eller i aktiebolag, som har till ute-
slutande syfte att figa aktier i forsakringsaktiebolag eller att tillskjuta ga-
rantikapital i émsesidigt forsikringsbolag. I sjilva verket star detta i sam-
klang med stadgandet i 20 § tredje stycket. Det torde ej vil Gverensstimma
med det syfte, som foranlett bolagets upprittande, om bolaget skulle, genom
att skaffa sig inflytande 6ver annan forsikringsrorelse, utvecklas till ett
koncernforetag, dar andra forsikringsgrenar én trafik- och motorfordons-
forsdkring vore foretridda.

118 8.

I det mot forevarande paragraf svarande lagrummet i FL (344 §) har
bland parter, betriffande vilka férbehéll om skiljemannaférfarande ma in-
tagas i bolagsordningen, upptagits éven deligare. Utredningen har funnit
olampligt att en deligare i Trafikforsikringsbolaget skall kunna genom ett
dylikt forbehall i bolagsordningen berévas mdjligheten att fa tvister med
bolaget angiende rittigheter eller skyldigheter, som hirflyta ur forsakrings-
forhallandet, provade av domstol. Med hénsyn till de begrinsade befogen-
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heter med avseende & bolagets skotsel, som tillkomma de enskilda deldgarna
i denna deras egenskap, torde det vara foga sannolikt att mellan bolaget
och deldgare skall uppkomma tvist rorande annan angeligenhet 4n som av-
ser forsikringsforhillandet. Av dessa skil har férevarande paragraf icke
gjorts tillimplig & deléigare. Detta hindrar icke att skiljemannaférfarande i
enstaka fall kan komma till anvindning, men forfarandet méaste da grundas
pa ett sdrskilt mellan parterna ingénget skiljeavtal.

119 §.
Betraffande detta lagrum hénvisas till allminna motiveringen.

AVDELNING 3.
Om trafikforsiakringsnimnden.

120—122 §§.

Betriaffande dessa paragrafer hinvisas till allminna motiveringen. Med
hansyn till den viktiga funktion, som trafikférsikringsniamnden skall fylla
vid trafikférsikringens handhavande, ha de grundliggande bestimmelserna
om ndmnden ansetts béra intagas i lagen. Utredningens férslag 6verensstim-
mer i detta avseende med vad som foreslagits av 1937 ars trafikforsiakrings-
sakkunniga (SOU 1938:27). De i 121 och 122 §§ intagna bestimmelserna
om nimndens uppgifter, vilka utformats i nira anslutning till 27 och 29 §§
i ndmnda sakkunnigas forslag till trafikférsikringslag, motsvara vad i detta
amne finnes stadgat i §§ 1 och 2 i nu géllande reglemente for Trafikforsik-
ringsanstalternas namnd.

Vid tillimpningen av stadgandet i 121 § forsta stycket a) forutsittes, att
bolaget underliter att inhdmta yttrande fran nimnden endast i de fall, da
det kan anses fullt klarlagt, att invaliditetsgraden ej uppgar till en tiondel.
Tveksamma fall béra hidnskjutas till nimnden.

AVDELNING 4.
Straffbestammelser.

123 §.

Denna paragraf motsvarar 24 § 3 stycket TFL. I forsta stycket av sist-
namnda paragraf stadgas straffpaféljd, om den som ir férsidkringspliktig
i frdga om hir i riket registrerat motorfordon underlater att fullgora for-
sakringsplikten, d. v. s. att taga och vidmakthéalla i TFL foreskriven trafik-
forsiakring & fordonet. Enligt utredningens férslag skall trafikforsikringen
i regel gilla automatiskt. Detta innebir, att forsikringstagarna icke lingre
behéva trida i forbindelse med en forsdkringsgivare och med denne triiffa
avtal om trafikforsikring. Forsikringsplikten ar siledes enligt forslaget be-
gransad till en skyldighet att betala vederborliga forsikringsavgifter. I detta
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sammanhang bortses fran den i 2 § fjérde stycket i forslaget stadgade upp-
gifts- och anmilningskyldigheten. Genom den av utredningen valda kon-
struktionen av trafikforsikringen kommer denna att forete vissa likheter
med den obligatoriska forsikringen for olycksfall i arbete. I bada fallen
ar forsikring enligt lagen gillande till formén fér den skadelidande obe-
roende av huruvida avtal om férsikring traffats mellan férsikringsgivaren
och férsikringstagaren eller huruvida premie erlagts. Dessa likheter ha [or-
anlett utredningen att overviiga, om icke dven paféljden av underlatenhet
att betala trafikforsakringspremie bor i huvudsak 6verensstimma med pa-
foljden vid arbetsgivares uraktlatenhet att betala avgifter for den obliga-
toriska olycksfallsforsidkringen.

Vad sistndmnda pafoljd betraffar ar framfér allt att mirka, att under-
latenheten att betala forsikringsavgift icke ér straffbelagd. Detta torde sam-
manhiinga med att man pa annat sitt sérjt for att avgifterna bliva erlagda.
Bestimmelser hirom #ro givna i kungl. kungorelse den 31 mars 1922 an-
gdende uppbord av avgifter for forsikringar i riksforsikringsanstalten jam-
likt lagen om férsikring for olycksfall i arbete. Tva uppbordsmetoder fore-
komma, en for smirre och en for storre arbetsgivare. Enligt den forra me-
toden uppbidras avgifterna pa sitt foreskrives i uppbérdsforordningen och
med ledning av anteckningar av riksférsédkringsanstalten & sirskilda av skat-
temyndigheterna uppgjorda arbetsgivarforteckningar. Den andra metoden
bygger pa individuella betalningar av arbetsgivarna antingen genom post-
forskott & kvitto pa avgiften eller efter anstaltens bestimmande pa annat
sitt, exempelvis Gver postgiro eller medelst insindande till anstalten av post-
remissvixel eller check. Resterande avgifter antecknas av anstalten med
vissa tidsintervall pa sirskilda forteckningar och indrivas sedan pa samma
siatt som resterande skatt. Diarvid uttages av arbetsgivaren en restavgift om
fyra procent pa det restférda beloppet, dock lidgst 25 ore. Si snart anstalten
pafért avgifter pa arbetsgivarforteckningar eller uppgjort forteckningar over
oguldna avgifter figer anstalten frén vederborlig inkomsttitel & riksstaten
tillgodogora sig motsvarande belopp.

Vid bedémande av fragan om vilka paféljder som bora drabba den som
icke betalar paford trafikforsikringspremie bor den avgorande synpunkten
vara att tillfredsstillande sikerhet skapas for att premierna inflyta till bolaget.
Man har dirvid att beakta, att upphivandet av bestéimmelsen om att regist-
rering ma erhallas endast mot foéreteende av bevis om giltig trafikforsakring
stiller Trafikférsikringsbolaget i avsevirt samre stillning én nuvarande
trafikforsikringsanstalter savitt avser nya forsikringar. A andra sidan torde
man kunna férutsitta, att ett effektivt forfarande fér indrivning av oguldna
premier skall komma till stdnd. Denna friga har berérts i allmidnna moti-
veringen. (Jamfor dven 119 §.) S&som dar framhallits bora kostnaderna for
sddan indrivning drabba endast de forsumliga forsikringstagarna. En dylik
extra avgift kan antagas i och for sig bli ett verksamt medel att forebygga
tredska och férsummelse att betala premier.

Emellertid anser utredningen de nu antydda anordningarna icke medféra

|
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tillrackligt starka patryckningsmedel, sirskilt icke mot tredskande férsik-
ringstagare. Utredningen har darfoér efter monster av bestimmelsen i 24 §
forsta stycket TFL foreslagit ett stadgande om straff for forsikringstagare
som sjilv brukar eller later annan bruka fordon, for vilket trafikférsakrings-
premie icke erlagts. Utformningen av detta stadgande skall narmare beroras
nedan. Den omstidndigheten att foérsidkringstagaren sidlunda berévas mojlig-
heten att utan hot om straff anvinda fordonet si linge premien utestar
ogulden torde & andra sidan i férening med de ovan ndmnda forhallandena
gora det overflodigt att straffbeldgga sjilva asidosittandet av betalnings-
skyldigheten. Ocksé& ur principiell synpunkt anser utredningen det riktigast
att icke bestraffa underlatenheten att betala. Aven om Trafikforsikringsbo-
laget juridiskt sett blir forsdkringstagarnas eget foretag, torde premien kom-
ma att fér dem f& karaktiren av en offentlig palaga. Och det torde vara en
vedertagen grundsats i svensk lagstiftning att uraktlatenhet att erligga av det
allménna pabjudna avgifter icke foranleder straffrittsliga sanktioner. Ge-
nom att icke upptaga négot stadgande om straff i hiar berérda hénseende
uppnds ocksd Overensstimmelse med olycksfallsforsakringslagen.

Med den standpunkt utredningen silunda tagit torde dven férutséattning-
arna for ett stadgande om vitesforelaggande att fullgéra betalningsskyldig-
heten, liknande bestimmelsen i 25 § forsta stycket TFL, bortfalla.

Vad betriffar villkoren for straffbarhet enligt forsta stycket av foreva-
rande paragraf ma till en boérjan framhallas, att straffbarheten gjorts be-
roende av att férsikringstagaren av bolaget underriittats om premiens be-
lopp och foérfallodag. Harom ma anforas féljande.

I fraga om trafikforsikring, som icke grundas pa avtal, torde den situa-
tionen ej sidllan komma att foreligga att férsakringstagaren ej rimligen kan
forutsittas dga kinnedom om beloppet av den premie han skall betala. Detta
kan véntas bli fallet da forsidkringstagaren forsta gangen skall erlagga tra-
fikforsiakringspremie for sitt fordon dvensom d& premien skall utgd med
annat belopp 4n vid ndarmast foregdende betalningstillfille. Anledningen till
sidan andring av premiebeloppet kan exempelvis vara, att forsdkringstaga-
rens bonusldge dndrats, att forsakringen hanforts till annan riskgrupp an
tidigare, att premieterminen omlagts eller att premietariffer eller bonusreg-
ler dndrats.

I detta sammanhang mé erinras om 14 § andra stycket forsakringsavtals-
lagen. Dar stadgas for det fall att forsiakringsgivare traffat fé6rbehall om fri-
het fran ansvarighet déirest premie for senare period icke erlagts i ratt tid,
att sddan paféljd ej ma intrdda foérrdn en vecka forflutit efter det han givit
forsakringstagaren meddelande med erinran om premiens forfallodag. Be-
stimmelsen har motiverats med att den som slutit ett forsakringsavtal for
flera premieperioder litt nog kan forsumma premiebetalningen av det skil
allenast, att férfallodagen fallit honom ur minnet. Detta géller sirskilt nar
premierna skola betalas med langa mellanrum. Det har darfor ansetts rim-
ligt att forsdkringsgivaren, innan ett forbehdll om ansvarighetens upp-
horande far Aberopas, bor ha erinrat forsakringstagaren om férfallodagen
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och limnat honom visst rddrum att anskaffa det till premiebetalningen er-
forderliga beloppet. Samma synpunkter kunna anliggas pa fragan om den
straffrittsliga pafoljden vid underlatenhet att erligga premie for automa-
tiskt géllande trafikforsiakring.

De anfoérda omstindigheterna ha féranlett utredningen att for straffbar-
het uppstilla det villkoret att forsakringstagaren dger vetskap om premiens
belopp och férfallodag. Det har ansetts bora ankomma pa bolaget att bi-
bringa férsikringstagaren denna vetskap, men nagon foreskrift har icke
givits angdende sittet harfor. Aven om det sdlunda dr mojligt for bolaget
att limna forsikringstagaren meddelandet i muntlig form torde regeln bliva
att ett skriftligt meddelande tillstilles denne. Det krives att meddelandet
verkligen natt forsikringstagaren. Forsidkringsavtalslagens bestimmelse
(33 §) att meddelande med erinran om premies forfallodag gar pd forsak-
ringstagarens risk, om det av forsdkringsgivaren inlimnats for befordran
med post eller telegraf eller eljest pa dndamélsenligt sitt avsints, har sale-
des icke efterbildats. For att atal enligt forevarande paragraf skall kunna
vickas maéste bolaget ha limnat hir avsedda meddelanden i en form som
mojliggor for dklagaren att fora bevisning om att meddelandet kommit for-
sakringstagaren till del.

Yiterligare mé& framhaéllas, att endast ett sidant brukande av fordonet
som omfattas av trafikforsikringen #r straffbart. Denna grinsdragning,
vilken betingas av stadgandets syfte, innebér salunda, att ett anvindande av
fordonet annorledes in i trafik, exempelvis sdsom stationér kraftkilla (trak-
tor for drivande av stillastidende troskverk, eller dylikt), icke omfattas av
straffbudet. Av dettas lydelse framgir vidare, att fordonet, si snart den
ifrdgavarande premien erlagts, ater far brukas i trafik.

Andra stycket motsvarar 24 § tredje stycket TFL. Stadgandet torde sér-
skilt med hinsyn till bevissvarigheter endast sillan komma att tillampas
men har likvil ansetts motiverat sisom en komplettering av straffbestam-
melsen i forsta stycket. Hirigenom kan straff 4tdémas exempelvis i det fall
att en bil, till vilken ett bolag #r inregistrerad dgare, begagnas av en bolagets
tjinsteman, som vet att premie for bilen trots paminnelse ej erlagts.

I friga om den praktiska tillimpningen av forevarande paragraf far ut-
redningen hénvisa till stadgandet i 2 § femte stycket med tillhérande special-
motivering.

124 §.

Paragrafen har utformats i niira anslutning till motsvarande lagrum
(34 §) i lagen om forsidkring for olycksfall i arbete. Undantaget i slutet av
paragrafen torde fi tillimplighet huvudsakligen pa sidana fall, d& forseel-
sen tillika innefattar forsok till bedrageri, fullbordat sidant brott eller be-
dragligt beteende.

125—127 §§.

Dessa paragrafer motsvara 326—328 §§ FL.
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128 §.

Stadgandet i férsta stycket av paragrafen motsvarar bestimmelsen i 26 §
forsta stycket andra punkten TFL. Om sirskild forumregel icke skulle fin-
nas betriffande atal fér forsummad premiebetalning, torde till f6ljd av tra-
fikforsdkringens koncentrering till ett enda foretag med site i Stockholm
dylika atal regelmissigt bora viickas vid Stockholms radhusritt. En sadan
anordning synes emellertid ofta kunna leda till praktiska oligenheter for
forsdkringstagare i landsorten. Visserligen finnes enligt nya rittegdngsbal-
ken (19:1 tredje stycket) mojlighet att vicka Atal dven vid domstol dar
vederborande skall svara i tvisteméal i allminhet, men detta fir endast ske
om sistnimnda domstol efter provning i varje sirskilt fall finner det lamp-
ligt med hénsyn till kostnader och andra omstindigheter. Utredningen har
utgatt ifrdn att atal av ifrdgavarande art bora vickas vid domstol, infor
vilken forsdkringstagaren utan alltfoér stor kostnad och tidsspillan kan in-
stilla sig, och att en automatiskt verkande forumregel skulle vara mest
indamalsenlig. Valet har darvid sttt mellan den domstol dir forsakrings-
tagaren skall svara i tvistem&l i allmédnhet och domstolen i den ort dar
fordonet skall anses ha sin hemort. I det 6vervigande antalet fall torde
de bada reglerna leda till att en och samma domstol blir behérig. Utred-
ningen har vid sddant férhallande icke funnit skél att frangd den nu gil-
lande regeln att atal skall ske vid domstolen i den ort dir fordonet skall
anses ha sin hemort. Det mé framhallas, att 6verensstdmmelse ddrmed vin-
nes med de i forslaget till ny vigtrafikférordning givna bestimmelserna
om ritt domstol for upptagande av atal for forsummelse att iakttaga stad-
gad besiktnings- och registreringsskyldighet.

Stadgandet i andra stycket har hamtats fran 343 § andra stycket FL och
har ansetts ur systematisk synpunkt bora intagas i forevarande paragraf.

129 §.
Paragrafen motsvarar 330 § FL.
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Forslaget till lag om inforande av nya lagen om
trafikforsakring m. m.

1.5

Bildandet av ett 6msesidigt forsakringsbolag skall enligt FL foregas av
vissa atgarder fran stiftarnas sida. Pa dessa ankommer silunda att uppratta
bolagsordning avensom, i fraga om livforsdkringsrorelse och vissa andra slag
av forsikringsrorelse, sirskilda grunder for verksamheten, att soka Kungl.
Mayj:ts stadfiistelse & bolagsordningen och grunderna samt att a4 tecknings-
lista inbjuda till teckning av forsdkringar i bolaget. Forst sedan dessa at-
girder vidtagits kan konstituerande stimma héllas fér avgorande av fragan
om bolagets bildande. Visas ej vid stimman, att forsiakringar tecknats till
minst det antal och belopp, som foreskrivits i bolagsordningen, skall dock
fragan om bolagets bildande anses forfallen.

Utredningen har ansett, att det ovan angivna tillvigagangssittet ar foga
limpat for Trafikforsikringsbolagets bildande. De atgirder, som ha avse-
ende 4 tecknande av forsikringar, skulle silunda ej giarna kunna tillimpas
med hinsyn till trafikforsdkringens obligatoriska karaktir i forening med
det forhallandet att forsikringarna som regel skola gilla automatiskt och
alltsi icke grundas pa teckning. Att gora bolagets tillblivelse beroende av
sirskilt beslut av ett antal 4 konstituerande stdmma nérvarande personer
kan ej heller rimligtvis ifrigakomma. En anordning med sirskilda stif-
tare skulle dirjimte innebira en omging, som icke torde medféra négra
praktiska férdelar. P4 grund av hér anférda synpunkter har utredningen
betriffande sittet for bolagets bildande i stillet foreslagit, att bolaget skall
anses bildat i och med den nya lagens ikrafttridande.

Enligt utredningens forslag skola alla mera vésentliga sporsmél rorande
bolaget regleras genom bestimmelser i lagen, medan vissa forhallanden av
huvudsakligen bolagsrittslig karaktir regleras i en for bolaget stadfast
bolagsordning. Vissa av dessa foérhallanden dro av sidan art att de maste
vara reglerade for att bolaget 6ver huvud taget skall kunna trida i funk-
tion. Med hiinsyn hirtill och d& bolagsbildningen icke skall ske under med-
verkan av sirskilda stiftare, har i férevarande lagrum upptagits en bestim-
melse om att Kungl. Maj:t skall stadfiista bolagsordning for bolaget att
gilla fran och med den dag di bolaget skall anses bildat. Det dr uppenbarli-
gen av vikt att ocksa forsikringstekniska grunder for verksamheten finnas
vid bolagets bildande. I detta hiinseende har dérfor foreslagits samma be-
stimmelse som i fraga om bolagsordningen. Sedan bolaget vil bildats ir det
bolaget obetaget att besluta om indring av bolagsordningen och grunderna.
Att stadfistelse 4 sadant andringsbeslut skall sokas hos Kungl. Maj:t stad-

Ao
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gas i 23 § i den foreslagna trafikforsidkringslagen. Formellt foreligger intet
hinder att beslut om é4ndring av bolagsordningen och grunderna fattas redan
innan bolagets forsakringsverksamhet tager sin bérjan (3 § promulgations-
lagen).

Foreskrift om att forseelse mot den hittills gillande lagen om trafikfor-
sikring & motorfordon skall bedémas enligt ndmnda lag éven efter det denna
upphort att gilla har icke upptagits i forslaget. Detta torde namligen f6lja
av allminna rittsgrundsatser om strafflags tillimplighet med hénsyn till
tiden.

3 §.

Sedan Trafikforsikringsbolaget bildats, kommer bolaget att, innan den
egentliga verksamheten kan taga sin bérjan, vara i behov av en vil till-
miitt tid fér att bygga upp en indamalsenlig organisation. Silunda méste
lokaler och kontorsmaterial anskaffas, personal anstillas och framforallt
ett omfattande planeringsarbete iga rum. Av hir anférda skil har utred-
ningen, genom stadgandet i forsta punkten, foreslagit, att de nya bestim-
melserna om trafikforsakring skola trada i kraft forst vid 1954 ars ingéng,
vilket innebir, att bolaget forst di skall intrdda som forsdkringsgivare.
Under tiden till och med 1953 ars utgdng kommer bolaget i enlighet hirmed
icke att ha nagra férsdkringstagare (deldgare). Genom att motorfordons-
dgarnas sammanslutningar, enligt vad som stadgas i foljande paragrafer,
redan fran boérjan fa utse fullmiktige till bolagsstimma, erhalla motor-
fordonsiigarna emellertid pA denna vig inflytande &ver uppbyggandet av
bolagets organisation. For att under foérberedelsetiden dven ge de enskilda
motorfordonséigarna tillfille att félja planliggandet av verksamheten och
framféra synpunkter déra, har utredningen genom stadgandet i andra
punkten, for dem foreslagit samma rittigheter som sedermera skola till-
komma de enskilda deligarna. Om dessas rittigheter stadgas i 66—68, 74
och 82 §§ i den foreslagna trafikforsdkringslagen.

4—7 §§.
For att bolaget redan fran bérjan skall bli utrustat med erforderliga or-

gan har det varit nédvindigt att giva sirskilda regler for hur dessa skola
utses.
10 §.

Om garantikapitalet hénvisas till allminna motiveringen. Da garanti-
kapital far antagas bliva behévligt endast under ett begrinsat antal ar, ha
bestimmelserna hirom ansetts béra intagas i denna lag i stillet for i trafik-
forsakringslagen.

Vad angar rdnta A4 garantikapitalet har utredningen Gvervigt mdjlighe-
ten att gora denna fraga till en avtalsfriga mellan bolaget och staten. Ett
sadant avtal skulle emellertid icke kunna ingas, forrédn behorigt organ ska-
pats, som kan foretrdda bolaget, och maste déirefter understallas riksdagen
for godkannande. DA bolaget fér verksamhetens organiserande omedelbart
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kommer att bliva i behov av medel och dirvid ar hénvisat uteslutande till
garantikapitalet, skulle det dréjsmal, som bleve en f6ljd av ovan angivna
forfarande, foranleda att bolagets medelsbehov icke i tid kunde tillgodoses.
Utredningen har med hénsyn hirtill ansett, att rintefragan bér regleras ge-
nom bestdmmelse i lagen. Vad rintans storlek betriffar torde denna, da
staten varken bor beredas affirsvinst pa bolagets bekostnad eller subven-
tionera bolaget, bora anslutas till statens vanliga utlaningsrinta. Mojligen
kunde man ténka sig en rorlig riantefot, anpassad efter det allmédnna rante-
laget. Utredningen har dock ansett en fast rintefot vara att foéredraga. I
foreliggande paragraf har med hénsyn till nuvarande riintelige angivits en
rantefot av 3 procent.

Det kan antagas att bolaget icke redan vid bildandet blir i behov av hela
garantikapitalet. Nagon oldgenhet torde dock icke folja av att beloppet i sin
helhet genast utbetalas. Bolaget har ju mdjlighet att placera sa stor del av
kapitalet, som icke erfordras for 16pande utgifter, i exempelvis statsobliga-
tioner och kan genom avkastningen & dessa erhilla tickning for de rinte-
utgifter till statsverket, som beldpa pd motsvarande del av garantikapitalet.

Betriffande stadgande i andra stycket andra punkten hinvisas till 195 §
1 mom. FL.

1138,
Bestimmelsen motsvarar 193 § FL. Bolaget bor fora sin premiepolitik

med sikte pa att garantikapitalet inom rimlig tid kan Aterbetalas; se vi-
dare allménna motiveringen.

13 §.

Roérande detta lagrum hénvisas till 205 § jaimférd med 93 § 7 mom. and-
ra stycket FL samt § 11 forslaget till bolagsordning foér Trafikforsikrings-
bolaget.

14 §.

Angaende férsta stycket hinvisas till allmidnna motiveringen. Overgings-
tidens lingd har bestimts med hinsyn till att trafikforsikringsavtal for
nédrvarande i stor utstrickning ingas for en tid av fem &r, medan ldngre
avtalstider endast undantagsvis forekomma. Stadgandet medfor, att de ild-
re trafikforsikringsanstalterna under 6vergingstiden icke iga teckna nya !
trafikférsikringsavtal eller forlinga utlépande avtal. Anstalternas trafik- 1
forsikringsrorelse kommer silunda under denna tid att efter hand upphéra.
Utredningen férutsatter, att anstalternas férsikringstagare vid dvergingen !
till Trafikforsiakringsbolaget icke skola fi sin stillning i bonushinseende
forsamrad. |

Betriaffande andra stycket hanvisas till 4—7 §§ forslaget till trafikfor-
siakringslag.

15 §.

Uppritthallandet i viss utstrickning av de nuvarande anstalternas tra-

fikforsakringsrorelse under 6vergingsaren torde kriva, att de ditintills till-

.
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lampade reglerna for denna foérsédkrings anordnande i vésentliga delar bi-
behallas for anstalternas vidkommande. S& har ock skett genom stadgandet
i punkt 1. :

Om trafikférsidkringen under 6vergangstiden finge olika omfattning hos
Trafikforsikringsbolaget 4 ena sidan och ovriga trafikférsakringsanstalter
4 den andra, skulle storleken av den pi grund av forsikringen utgdende
ersittningen vid stérre skador kunna bli beroende av den tillfilliga om-
standigheten huruvida den for skadan ansvarige vore forsikrad i bolaget
eller i nidgon av anstalterna. Av sarskilt stor betydelse ir detta i friga om
personskador, dir Trafikforsdkringsbolaget skulle utgiva obegrinsad er-
sittning. For en skadelidande méaste det te sig svarforstieligt och obilligt,
om han, med hinsyn till de i vederbérande anstalt gillande maximerings-
reglerna, ej komme i atnjutande av full ersattning, medan nigon begrins-
ning icke skulle ha skett om i stillet Trafikforsikringsbolaget varit for-
sdkringsgivare. For att undvika sddana for rattskanslan stétande konsekven-
ser ha for anstalterna genom bestimmelsen i punkt 2 foreskrivits samma
ansvarighetsregler som for bolaget. Dessa bora sjalvfallet gilla dven sadan
trafikférsikring hos Trafikforsiakringsféreningen dvensom forbindelse, var-
om férmales i 14 § andra stycket.

Den obegrinsade ansvarigheten vid personskada gor det nédvandigt for
varje anstalt att dterforsidkra vad som av ansvarigheten ma 6verstiga den for
anstalten gillande maximalen, d. v. s. den ansvarighet som anstalten ma
utan aterforsidkring ikldda sig pa en och samma risk. Mgjlighet till sadan
aterforsikring bor beredas i Trafikforsakringsbolaget.

Ovanstdende utdékning av de nuvarande anstalternas ansvarighet kan
medfora, att dessa méaste hoja premierna. En sddan premiehdjning bor vid
tillimpningen av 14 § forsta stycket icke anses innebiara att gillande for-
sikringsavtal avloses av nytt avtal.

Betriffande punkt 4 ma framhallas, att det i och for sig skulle vara
foljdriktigast, om Trafikforsiakringsanstalternas namnd finge kvarsta efter
1953 ars utgang for handliggning av drenden, som avse dessférinnan in-
traffade skador. Ett konsekvent genomférande av denna tanke skulle med-
fora, att denna ndmnd med avseende & siddana skador ocksa skulle fa be-
handla i fortsittningen uppkommande #drenden angiende omprdvning av
tidigare faststiillda invaliditetsersittningar, slutlig prévning av foérut pro-
visoriskt bestimda livrantor etc. Dylika drenden kunna uppkomma lang
tid efter skadans intraffande. Att under nigon mera avsevird tid efter den
nya ordningens inférande bibehilla den dldre nimnden torde emellertid av
praktiska skil icke limpligen lata sig gora. DA hartill kommer, att den nya
namnden kan betraktas sasom en direkt fortsittning av den ildre, har ut-
redningen funnit det mest andaméilsenligt att l4ta den nya nidmnden helt
och hallet avlosa den édldre ndmnden den dag, d& trafikfoérsikringsbolaget
borjar sin forsidkringsverksamhet. Denna anordning innebir visserligen, att
Trafikforsidkringsbolaget belastas med sddana kostnader fér nimnden, som
kunna hénféras till de fore ar 1954 intraffade skadorna. D& det emellertid
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hir ror sig om kostnader, som torde bliva obetydliga i forhéllande till bola-
gets sammanlagda forvaltningskostnader, har utredningen ansett denna be-
lastning & bolaget val forsvarlig med hansyn till de fordelar med avseende
4 enkelhet och dndamaélsenlighet, som skulle vinnas med den foéreslagna
anordningen. )

Stadgandet i 21 § TFL, vartill hinvisas i punkt 5, avser dels motorfordon,
for vilka trafikforsakringsplikten ej iakttagits, dels de fall, d& det ej kunnat
utronas genom vilket fordon intraffad skada fororsakats. Den nya lagen
medfor, att forstndmnda kategori fran och med ar 1954 automatiskt kom-
mer att omfattas av Trafikforsikringsbolagets ansvarighet. Det har med
hinsyn hirtill ansetts dndamélsenligt, att bolaget fran samma tidpunkt
overtager aven ansvarigheten for skador férorsakade av okidnda motor-
fordon och traktorer, dock med ratt till kostnadsfordelning med anstalterna
sd lange dessa d4nnu meddela trafikférsdkring (punkt 6). Denna ansvarighet
regleras genom 17 § nya lagen, vilken paragraf enligt 3 § promulgationsla-
gen triader i kraft den 1 januari 1954.

Den under punkt 5 upptagna regressbestimmelsen avser det fall att, se-
dan bolaget utgivit ersittning till person som skadats av okédnt motorfor-
don (eller traktor), det utrones vilket fordon, som foranlett skadan, att
trafikférsikring hos trafikforsikringsanstalt var gillande & fordonet vid
tiden for skadans uppkomst och att forsikringstagaren ar ansvarig for ska-
dan. Eftersom denna ansvarighet omfattas av férsakringen, ar det foljdrik-
tigt att vederbérande anstalt slutligen drabbas av de av skadan féranledda
utgifterna. Regresskrav kan goras gillande mot anstalten dven efter det for-
sikringsavtalet upphort. Intet hindrar emellertid att anstalten éverenskom-
mer med bolaget om att detta mot gottgérelse dvertager anstaltens efter viss
dag kvarstiende ansvarighet, som hér avses.

Trafikforsikringsforeningens dndamél har varit att handhava de ange-
lagenheter, som #dro férbundna med trafikforsikringsanstalternas gemen-
samma lagenliga ansvarighet, dvensom att ombesdrja vissa andra gemen-
samma uppgifter pa trafikforsdkringens omréade. D4 den forstnimnda upp-
giften genom stadgandet i punkt 5 oOverflyttas till Trafikférsikringsbola-
get, kommer féreningen under $vergdngstiden icke att fi andra uppgifter
in som avses i 14 § andra stycket eller eljest sammanhéinga med avveck-
lingen av anstalternas trafikfoérsiakringsrorelse. Vid utformandet av over-
gangsbestdimmelserna har utredningen utgatt fran att Trafikforsikrings-
bolaget icke skall ingd som medlem av féreningen.

Den i punkt 6 stadgade férdelningsgrunden o&verensstimmer med den i
21 § andra stycket TFL for didr avsedda kostnader foreskrivna. Kostnader-
na for Trafikforsikringsféreningen bora dven i vad de avse tiden efter 1953
ars utgang sjalvfallet helt avila anstalterna.

16 och 17 §8§.
I fraga om dessa lagrum hénvisas till allmédnna motiveringen.

R iy e



Sammanfattning av utredningens forslag.

Forsiakringsutredningen foreslar, att trafikférsikringsverksamheten cen-
traliseras till elt enda foretag, gestaltat efter forebild av ett omsesidigt for-
sakringsbolag med férsikringstagarna som deldgare. Detta toretag, Trafik-
forsdkringsbolaget, skall saledes icke ha karaktir av &mbetsverk utan drivas
sasom ett sjalvstindigt, affirsmissigt arbetande foretag samt liksom 6vriga
forsakringsbolag sta under tillsyn av forsikringsinspektionen. Bolagets sty-
relse skall bestd av sju ledaméter, av vilka ordféranden och vice ordféran-
den forordnas av Kungl. Maj:t, medan Gvriga ledaméter utses av bolags-
stamman. Dennas befogenheter utévas av hogst 49 fullmaktige. Av dessa utser
Kungl. Maj:t 25, av vilka en skall ha sitt hemvist i Stockholm och ovriga
inom var sitt av rikets lidn. Aterstdende fullmiktige utses av olika samman-
slutningar bland motorfordonsigare. Kungl. Maj:t bestimmer for en tid av
tre kalenderar i sinder vilka sammanslutningar som skola fa utse fullmik-
tige samt hur manga varje sammanslutning ma utse.

Envar enskild deldgare #dger ritt att framstilla forslag till bolagsstimma
dvensom att nirvara vid sddan stimma och dir yitra sig samt pa begiran
erhdlla ndrmare upplysning angiende bolagets verksambhet. Deldgarna ha
icke négon personlig ansvarighet for bolagets forbindelser. For dessa forbin-
delser hiifta endast bolagets tillgangar.

Det har 6verlamnats till bolaget att sjélvt bestimma om det nirmare ut-
formandet av sin forvaltningsorganisation. Utredningen har dock utgatt
fran att en viss geografisk decentralisering av férvaltningen maste genom-
foras och i detta hinseende riknat med att bolaget kommer att halla &t-
minstone ett fast avdelningskontor i varje lin tillika med ett nit av lokala
ombud.

Vid sidan av bolaget skall finnas en siirskild skaderegleringsnamnd, tra-
fikférsikringsnimnden, med uppgift att avgiva yttrande i vissa fall rérande
svarartade personskador. Nimnden utgor en motsvarighet till den nuvaran-
de Trafikforsikringsanstalternas nimnd och far i huvudsak samma uppgif-
ter som denna.

Bolaget dger enligt forslaget efter eget bedomande upptaga och i kon-
kurrens med enskilda férsikringsanstalter hir i riket driva dven motorfor-
donsforsikring. Hari inbegripes brand-, stéld- och vagnskadeforsakring a
motordrivet fordon samt férsikring mot saddan ansvarighet for skada i foljd

10—480742
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av trafik med fordonet som icke omfattas av trafikforsikringen. Aven i ater-
forsikring ma bolaget meddela trafik- och motorfordonsfoérsakring. Annan
verksamhet én ovan sagts far bolaget icke bedriva.

Utredningen har anvisat ett férfarande, enligt vilket bolaget skall kunna
utnyttja linsstyrelsernas automobilregister och darigenom forenkla forvalt-
ningsarbetet. Detta forfarande gor det mdojligt att i regel undvara sdrskilda
avtal angdende trafikférsikring. Sadan forsikring skall darfor enligt forsla-
get gdlla automatiskt & samtliga fordon, som éro registrerade hér i riket el-
ler utan registrering hir brukas i trafik. Den nuvarande plikten att taga
och vidmakthalla trafikférsiakring blir ersatt av en skyldighet att betala for-
sikringspremier samt att till Trafikforsikringsbolaget lamna vissa uppgif-
ter till ledning for debiteringen.

Kretsen av fordon, som obligatoriskt — och automatiskt — omfattas av
trafikforsikringen, ir i vissa avseenden utokad. Salunda inbegripas dari alla
traktorer, vilka enligt ett av 1944 ars trafikforfattningssakkunniga avgivet
forslag till vagtrafikforordning obligatoriskt skola registreras hos lanssty-
relserna. Vidare foreslas, att staten och kommun tillhériga motorfordon och
traktorer skola omfattas av trafikforsdkringen. Hirmed kommer allt syss-
lande med trafikskaderegleringar, som nu férekommer hos olika civila am-
betsmyndigheter att overflyttas till Trafikforsidkringsbolaget. Utredningen
har riknat med, att premierna fér de statliga och kommunala fordonen ge-
nom specialtariffering fortlopande anpassas efter skaderesultatet for dessa
fordon och att det allminnas kostnader for trafikforsikringen harigenom
med all sannolikhet ej skulle bli hégre &n om vederbdrande myndigheter
sjalva svarade for skaderegleringen i varje sarskilt fall.

Fran foreskriften att statens motorfordon och traktorer skola omfattas
av trafikférsakringen gores undantag for fordon, som tillhora krigsmakten
eller av denna tagits i ansprak med nyttjanderatt. Vederbérande militéra
dmbetsmyndigheter fa hiir liksom hittills sjidlva med statsmedel reglera
uppkommande trafikskador. Utredningen féreslér dock atgarder i syfte att
inom férsvarets skaderegleringsniamnd befordra en skadebedomning likar-
tad med den som tillimpas inom trafikforsiakringsnimnden.

Motorfordon och traktorer, som anvindas uteslutande inom jérnvags-
eller fabriksomrade eller annat dylikt inhiignat omrade eller som &agas av
medlem av konungahuset eller vissa personer med diplomatrittigheter,
skola liksom hittills vara undantagna fran den obligatoriska trafikforsak-
ringen. Det har dock foreslagits, att Trafikforsikringsbolaget skall vara
skyldigt att pa begiran meddela trafikforsidkring & sadana fordon. Hirom
maste i varje sirskilt fall avtal triffas mellan fordonets dgare och bolaget.

I fraga om trafikférsikringens omfattning féreslar utredningen den be-
tydelsefulla utvidgningen att nu gdllande begrdinsningar av forsikringsgiva-
rens ansvarighet borttagas sdvitt gdller personskador. Betraffande egendoms-
skador hdjes den Gvre grinsen for forsikringsgivarens ansvarighet fran nu-
varande 10000 till 20 000 kronor.
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Trafikforsikringsbolaget foreslas skola bildas den 1 juli 1951 men bérja
sin forsiakringsverksamhet forst den 1 januari 1954. De ildre trafikforsiak-
ringsanstalterna skola dock #ga fortsiatta sin rorelse under fem Aar riknat
fran och med sistnimnda dag savitt avser d& gallande trafikférsikringsav-
tal. Diaremot fa anstalterna icke inga nya trafikforsikringsavtal under éver-
gangstiden. Efter 1958 ars utgang skall Trafikférsikringsbolaget vara en-
sam trafikforsakringsgivare.

De anstalter, som icke 6nska begagna sig av mdojligheten till successiv av-
veckling av trafikforsikringsrorelsen, kunna nir som helst under &ver-
gangstiden overldta sina trafikforsikringsbestdnd pa Trafikférsikringsbo-
laget.

Vid avvecklingen av sin trafikforsakringsrorelse skall varje anstalt till
Trafikforsidkringsbolaget 6verlimna tva tredjedelar av sin enligt koncessions-
villkoren uppsamlade regleringsfond. Aterstiende tredjedel fair anstalten
fritt disponera. Till anstalter, vilkas regleringsfonder upptagas till negativt
belopp, skall, i den man de till Trafikférsiakringsbolaget éverlimnade med-
len forsla dartill, gottgorelse utgivas intill tvA tredjedelar av underskottet.

Hos trafikférsikringsanstalt anstillda eller eljest med trafikforsikring
sysselsatta personer, som till f6ljd av trafikforsikringens omorganisation ga
miste om inkomst eller pa annat sitt lida forlust, béra enligt utredningens
forslag beredas gottgorelse av Trafikférsikringsbolaget. Utredningen har
angivit sin uppfattning om hur ersittningsfragorna béra bedémas men dver-
limnat 4t parterna att férhandlingsvigen 16sa dessa fragor.

Trafikforsidkringsbolaget skall enligt férslaget vid sitt bildande utrustas
med ett garantikapital & 10 miljoner kronor, vilket skall forskjutas av sta-
ten. Garantikapitalet forutsiattes skola aterbetalas si snart detta utan oli-
genhet kan ske. A garantikapitalet skall gildas rinta efter tre procent om
aret till dess aterbetalning dger rum.

Forsdkringsutredningen har ansett det indamalsenligt att de olika férhal-
landen, som ha avseende & trafikférsikringen, regleras i en och samma lag.
Ett i enlighet hirmed utarbetat lagférslag framligges. I forslaget ha sam-
manforts bestimmelser dels rorande trafikférsikringens materiella inne-
hall och dels angaende Trafikforsikringsbolagets organisation och forvalt-
ning, de senare bestimmelserna till storre delen utarbetade efter ménster
av 1948 ars lag om forsakringsrorelse. I forslaget ha dirjamte intagits be-
stammelser rorande trafikforsakringsnamnden, motsvarande vissa centrala
stadganden i gillande reglemente fér Trafikforsikringsanstalternas niamnd.

Den nya lagen ersitter helt 1929 ars trafikforsikringslag, vilken foreslas
skola upphivas. Likas& bor enligt utredningens férslag lagen den 31 okto-

‘ber 1939 med vissa bestimmelser rérande trafikfoérsikring 4 motorfordon,

som nyttjas av staten, m. m. upphivas.
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Reservation.

Reservation av ledaméterna Johansson, Kristensson och Ljungquist.

Utredningen har sasom vigledande synpunkter for bedémandet av fragan
om trafikférsikringens organisation framhallit, att forsdkringens huvudsak-
liga syfte finge anses vara att gentemot den stora allmidnheten skapa garanti
for att den som lede skada i f6ljd av motortrafik verkligen utfinge det ska-
destand, vartill han vore beriittigad. Starka intressenter vore emellertid dven
motorfordonsigarna, vilka hade att bekosta forsdkringen, men ocksa genom
denna erhélle skydd mot de ekonomiska konsekvenserna av uppkommande
skadestandsskyldighet. Bigge kategorierna hade ett intresse av att forsak-
ringen vore #indamaélsenligt anordnad. For motorfordonsigarna vore det
dessutom angeldget, att forsakringen vore billig.

Till dessa synpunkter kunna vi helt ansluta oss. Vi dela dven i huvudsak
den i direkt anknytning hirtill framférda synpunkten, att det, da trafikfor-
sikringen pabjudits i lag, bér ankomma pé det allménna att vidtaga sadana
anordningar betriffande forsikringens bedrivande, att de forsikrade erhalla
sitt forsakringsskydd till sjalvkostnadspris, med inriknande av minsta méj-
liga omkostnadsbelastning, samtidigt som de skadelidande erhilla garantier
for en tillfredsstallande skadereglering.

For utredningens majoritet har det framstatt som naturligt, att det all-
minna for att tillgodose de anférda synpunkterna bor engagera sig i rorel-
sens handhavande, och majoriteten foreslar i saddant syfte verksamhetens
centralisering hos ett for indaméilet bildat monopolbolag, i vilket det domi-
nerande inflytandet skulle tillkomma staten, dven om férsikringstagarna
tillforsdkras viss minoritetsrepresentation.

Med de nimnda utgingspunkterna hade det enligt vir mening varit mera
naturligt och fljdriktigt att pa grundval av de undersdkningar, som gjorts
betriffande det sitt, pa vilket trafikférsikringen hittills fungerat, séka be-
déma huruvida den nuvarande organisationsformen kan anses behéftad med
saddana brister, att den bor ersittas med négot helt nytt. For var del anse vi
med stod av vad i det foljande anfores, att dylika brister icke foreligga.
Enligt vir mening iro de anmirkningar mot det nuvarande systemet, var-
med majoriteten motiverar sitt forslag, icke barande eller i varje fall icke av
den art, att de kunna giva anledning till en sddan djupgiende omorganisa-
tion som den féreslagna. Vi kunna ej heller godtaga majoritetens principiella
instillning till formén foér en monopolanstalt. Genom jamkningar i nu gal-
lande regler kan man astadkomma de forbittringar, som kunna vara pa-

: L
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kallade, utan att behéva franga principen om ett antal sinsemellan konkur-
rerande foretag. Exempelvis kan den av utredningen férordade och vil mo-
tiverade hojningen av ansvarssummorna mycket vil genomforas utan rubb-
ning av den nuvarande organisationsformen.

Enligt de foreskrifter som finnas dels i trafikforsakringslagen, dels i de
for forsikringsanstalterna gillande koncessionsvillkoren, dvervakar forsik-
ringsinspektionen premiesittningen och maximerar den forvaltningskostnad
och den vinst, varmed premierna f& belastas, samt utévar i ovrigt en allmén
kontroll. Betriffande vinsten ma framhallas, att den vinstmarginal bolagen
ha att rdkna med — i den man vinst uppkommer — begriinsats till 3 %
av premierna och att, sisom utredningen pévisar, verksamheten pa grund
av flera samverkande omstindigheter under senare ar gatt med forlust — ett
forhallande som utredningsmajoriteten i annat sammanhang liagger till
grund for kritik mot den nuvarande ordningen. Denna torde dock utan tve-
kan utesluta varje méjlighet till oskilig premiesittning.

Den nuvarande organisationen med en pa detta sitt utifran anordnad kon-
troll fran det allmannas sida maste enligt var uppfattning vara mera dgnad
att frimja det syfte man vill vinna én ett 6verférande av hela verksamheten
till ett statsbehidrskat monopolbolag. Ett sadant bolag maste bli ett jitte-
féretag med utomordentligt stor risk fér byrékratisering. Ett stort monopol-
foretag, som saknar konkurrensens tryck, léper naturligt nog risk for att
stelna i formerna och arbetsrutinen och detta kan ocksi komma att galla
skaderegleringsarbetet. Nya initiativ kunna utebli sa att utvecklingen lases
eller saktas av.

En annan oligenhet med ett monopolforetag ar, att jamforelsematerial
fér beddmande av effektiviteten av foretagets skotsel kommer att saknas och
darmed ocksa av skiligheten av premier och omkostnader. En jamforelse ar
mojlig endast om flera foretag arbeta jamsides. Att konkurrens i regel ar
en nddvindig forutsatining for att inom en viss verksamhet alla mojligheter
till rationalisering och férbilligande av driften skola tillvaratagas torde vara
ett obestridligt faktum. Med nuvarande organisation ar hirfér vil sérjt.

Vidare ma framhéllas, att riksdagen vid trafikforsikringens inférande sér-
skilt uppmiérksammade skiligheten av att lata olika grupper av motorfor-
donsigare bilda egna trafikférsikringsforetag och dylika ha ocksa i viss ut-
strackning kommit till stind dven om majoriteten av motorfordonsigarna
tecknat sina trafikfoérsidkringar i andra féretag.

Skulle man emellertid anse det behovligt att dven staten i négon form
upptrader sisom trafikforsikringsgivare, hava vi intet att invinda mot att
staten genom en egen trafikforsdkringsanstalt upptar konkurrens med de
enskilda foretagen under forutsittning av lika villkor for verksamhetens
bedrivande for statsanstalten och for de sistnimnda.

Av utredningen har som trafikférsikringens huvudsakliga syfte angivits
en ur de skadades synpunkt tillfredsstillande skadereglering. Av de verk-
stallda undersokningarna framgéar emellertid, att skaderegleringen numera
fungerar i stort sett tillfredsstillande, vilket dven uttryckligen framhalles i
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betinkandet. P4 denna punkt torde salunda intet sta att vinna genom den
centralisering utredningens majoritet foreslagit. De sirskilda anordningar,
som foreslagits betraffande handliggningen av de ur social synpunkt be-
tydelsefulla skadorna, dverensstimma i praktiken ockséa helt med vad som
nu tillampas.

Di fragan om skadelidande tredje mans ritt slunda aven med nuvarande
organisation kan anses tillfredsstillande ordnad, synes det oss naturligt, att
den andra intresserade partens, nimligen motorfordonsagarnas, intresse och
uppfattning i fragan i forsta hand bor fa gora sig gillande. Nagon under-
sokning om deras instillning har icke gjorts. Motorsammanslutningarna ha
emellertid tidigare uttalat sig mot en centralisering hos en monopolanstalt
och for fri konkurrens. Detta framgéar bl. a. av Kungl. automobilklubbens
och Motorméannens riksférbunds skrivelser till Konungen den 11 juni 1926
och till chefen fér justitiedepartementet av den 17 november 1928, och vi-
dare av Kungl. automobilklubbens skrivelse den 7 december 1938 till 1937
ars trafikforsikringssakkunniga, vari 94 till klubbens landsférbund anslutna
motorklubbar instimde. Aven Sveriges trafikbildgares riksorganisation an-
slot sig i skrivelse av den 8 december 1937 till sistnamnda skrivelse. I ytt-
rande den 2 december 1938 av Motorménnens riksforbund framférdes allvar-
liga betinkligheter mot en ifragasatt centralanstalt under framhallande av
satt den kostnadsminskning, som eventuellt kunde ernas, icke stod i rimlig
proportion till de fordelar det nuvarande systemet visat sig medfora, ej
minst genom den smidighet i tillimpningen, som konkurrens de olika for-
sikringsanstalterna emellan skapar».

En sidan instillning synes oss ocksa helt naturlig. Det maste givetvis for
en motorfordonsigare vara angeliget att olika konkurrerande foretag finnas
och dirmed dven mojlighet f6r honom att flytta 6ver sin forsakring till ett
annat féretag, om han blir missndjd med den behandling han far i ett fore-
tag. Vi vilja i detta sammanhang understryka vikten av den kundtjanst i
olika avseenden, som en forsikringstagare nu kan parikna hos sin forsik-
ringsanstalt och pa vilken han kanske satter sarskilt varde. Att ett mono-
polforetag ej kan véntas hysa det starka intresse for dylik kundtjanst, som
konkurrensen skapar hos de enskilda foretagen, ligger i oppen dag.

De ytterligare skil som utredningens majoritet anfor for forslag om mo-
nopolanstalt dro i huvudsak foljande.

Majoriteten gor gillande att

det skulle bliva méjligt giva utrymme for ett representativt forsdkrings-
tagarinflytande.

Granskar man forslaget visar det sig, att det ténkta forsikringstagarin-
flytandet blir ringa. Ordférande och vice ordférande i styrelsen skola utses
av Kungl. Maj:t och 6vriga ledamoéter av bolagsstamman, dér statens repre-
sentanter ha majoriet. Utseendet av styrelsen skulle salunda komma att ligga
helt i statens hand och staten skulle dven kunna utéva inflytande & utseen-
det av den minoritet av bolagsstimman, som skulle representera forsakrings-
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tagarna, da det ju enligt forslaget skulle ankomma pa Kungl. Maj:t att be-
stimma, vilka organisationer som skola fa utse representanter till bolags-
stdimman. Har man med en sadan anordning nagon anledning att rakna med
att kritik och 6nskemal fran forsakringstagarnas och deras organisationers
sida skola vinna mera beaktande &n med den nuvarande ordningen? Fore-
tagsledningarna dro pa grund av den radande konkurrensen mycket lyhorda
for kritik savil fran trafik- och automobilférsikringstagarna som fran de
olika motororganisationernas sida. Det ma vidare erinras om att fragan om
forsikringstagarinflytandet dgnats stor uppmérksamhet i den nya lag om
forsakringsrorelse, som tratt i kraft den 1 januari 1949. Denna fraga kan
enligt vdr mening lika litet betraffande trafikforséikringen som i fraga om
andra forsdkringsformer motivera en centralisering och ett forstatligande.

Sarskilt vilja vi hiar framhalla, att det ter sig alldeles orimligt att ett av
statsinflytande behirskat foretag for tillgodoseende av en viss medborgar-
grupps forsakringsbehov skall kunna anses mera »demokratiskt> édn exem-
pelvis ett foretag, dar forsikringstagarna sjilva dro de enda deldgarna. Nar
man fran majoritetens sida gor gillande, att demokratiens krav bast tillgodo-
ses pa det sittet, att staten, som da siges representera alla medborgare,
iager huvudinflytandet i ett foretag, vilja vi & var sida gentemot detta gora
gallande, att enskilda medborgares eller medborgargruppers sammanslut-
ningar i det 6msesidiga foretagets form pa ett langt battre och mera omedel-
bart sitt forverkliga den demokratiska tanken. Majoritetens férslag, som i
verkligheten leder till ett av staten dominerat monopolféretag, omojliggor
for de enskilda motorfordonsiigarna att genom egna sammanslutningar om-
besorja sitt forsiakringsskydd och tvingar dem i stillet in i det statliga mo-
nopolforetaget. Visserligen forhéller det sig sd, att flertalet motorfordons-
agare sdsom trafikforsakringsgivare anlita aktiebolag eller 6msesidiga bolag,
som bedriva dven annan forsikringsverksamhet, men den valfrihet, som nu
foreligger, lir vil nidppeligen kunna betecknas sisom »odemokratisk».

Utredningsmajoriteten gor gillande att

kostnaderna for férsdikringens férvaltning sannolikt skulle kunna ned-
bringas.

Det anses »sannolikt», att man pa centraliseringsvigen skulle kunna ned-
bringa kostnaderna for forsikringens forvaltning. Négon mera ingdende
utredning i denna viktiga fraga har dock ej kunnat verkstallas.

P4 denna punkt ma framhallas, att det, 4ven om en centralisering kan
medféra besparingar pa vissa punkter, ingalunda ir klart, att den samman-
lagda kostnaden skulle bli mindre &n for nirvarande. Nu har trafikforsiak-
ringen i stor utstrickning gemensam administration med andra forsakrings-
grenar. Sannolikheten for att trafikforsdkringens andel i de gemensamma
kostnaderna skulle vara hogre d4n de kostnader, som komme att belasta
verksamheten efter tillskapandet av en helt ny organisation, dr féga patag-
lig. Man far icke forbise, att anstalterna for niarvarande ha en utbredd orga-
nisation, som i regel tack vare kombination med verksamhet i andra forsiak-
ringshranscher kan fylla sina uppgifter i friga om kundtjinsten och skade-
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regleringsarbetet pa trafikforsikringens omrade for en relativt lag kostnad.
Att monopolbolaget utan att tillimpa hogre premier skulle kunna bygga upp
och vidmakthalla en ny organisation med atminstone ett fast avdelnings-
kontor i varje lan och ett nat av lokala ombud synes ytterst tveksamt.

Som fréamsta skal for den sannolika kostnadsminskningen dberopar utred-
ningens majoritet mojligheten att for verksamheten utnyttja de forefintliga
automobilregistren. Harvid maste emelleriid uppméarksammas att i varje fall
en del av kostnadsminskningen motsvaras av en kostnadsokning i6r det
allménna, bl. a. genom o6kat arbete for linsstyrelser och bilbesiktningsmaén.
Det bor dven observeras, att d4 monopolbolaget dven skulle uppta frivillig
motorfordonsforsikring (kaskoforsikring), denna med nodvindighet skulle
komma att bedrivas under i huvudsak samma former som nu av de enskilda
foretagen med forsdkringsansokningar och forsikringsbrev. Kostnads-
vinsten genom att slopa dessa handlingar och i stillet for trafikforsikring-
en utnyttja automobilregistren skulle i sddant fall knappast bli betydaade, da
det endast i det mindre antal fall, dd ingen form av kaskoférsikring fore-
kommer, ej bleve erforderligt att handlagga sarskild ansékan och utfdrda
forsikringsbrev. Det bor erinras om att av totala antalet vid 1947 ars utgéng
trafikférsikrade motorfordon eller 383 608 stycken 245015 voro kasko-
torsakrade. Riknar man bort de minst 100 000 lattviktsmotorcyklarns, vilka
ytterst sillan dro kaskoférsikrade, kommer man till att bortat 90 % av de
ovriga motorfordonen dro kaskoforsikrade. Komplikationer med dérav fol-
jande kostnadsférdyring kunna dérjamte forvantas om olika regler skola
tillimpas for trafik- och motorfordonsforsikringen, t. ex. betriffande gil-
tighet, premiebetalning o. s. v.

Givetvis kan viss kostnadsminskning &stadkommas dven med bibehéllan-
de av den nuvarande orga