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Till Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Justitiedepartementet.

Genom beslut den 23 maj 1952 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen fér
justitiedepartementet att tillkalla dels en kommitté om hogst fyra personer
jamte sekreterare att inom departementet verkstilla utredning rérande re-
vision av lagstiftningen om erséttning for skada till f61jd av bruk av motor-
fordon, dels ock hogst atta sakkunniga att deltaga i overliggningar med
kommittén.

Med stod av detta bemyndigande utsig chefen for justitiedepartementet
den 26 maj 1952 professorn Ivar Strahl, didvarande hovrittsassessorn Arne
Brunnberg, advokaten, numera Sveriges Advokatsamfunds ordférande, Gun-
nar Lindh samt ombudsmannen hos trafikforsikringsféreningen Bengt
Malmaeus att verkstilla utredningen. Strahl férordnades att vara kommit-
téns ordférande och Brunnberg att tjéinstgora som dess sekreterare. Till
sakkunniga att deltaga i Gverliggningar med kommittén utsagos dérefter
byrachefen i pensionsstyrelsen Rolf Broberg, direktoren i Forsikringsaktie-
bolaget Fylgia Mac Hall samt ombudsmannen hos Motorméinnens Riksfor-
bund, advokaten Carl-Erik Hedner.

Kommittén antog namnet bilskadeutredningen.

I samband med att Brunnberg férordnades att vara lagbyrachef i inrikes-
departementet entledigades han fr. o. m. den 1 mars 1953 fran uppdrage!
att vara ledamot och sekreterare i kommittén. I hans stille férordnades nu-
mera hovrittsrddet Gunnar von Sydow till ledamot och sekreterare. Med
hénsyn till tyngande arbetsuppgifter inom kommunikationsdepartementet
entledigades von Sydow i sin tur frdn uppdraget fr. o. m. den 21 januari
1955 och eftertriddes av numera hovrittsrddet Erland Conradi. Samtidigt
dirmed utsigs von Sydow till sakkunnig hos kommittén.

Chefen for justitiedepartementet har till kommittén 6verlimnat riksda-
gens skrivelse den 25 maj 1946, nr 270, angiende revision av bestimmel-
serna i 6 kap. 4 § strafflagen om efterlevandes ritt till skadestand, med
uppdrag att verkstilla den déri begirda utredningen. Da arbetet hirmed
befunnits icke lampligen kunna utféras i samband med den nu avslutade ut-
redningen, aterstir det for kommittén att verkstilla sagda uppdrag.

Kommittén har vidare haft att beakta ett antal till kommittén Sverlim-
nade framstéllningar fran myndigheter och sammanslutningar.




Kommitténs arbete har, sdsom forutsatts i direktiven, bedrivits i sam-
radd med motsvarande kommittéer i Danmark, Finland och Norge.

Kommittén har under ar 1954 avgivit utlatande till riksdagens forsta lag-
utskott i anledning av ett par i riksdagen vickta motioner om héjning av
trafikforsédkringens ansvarighetsbelopp.

Genom skrivelse den 9 mars 1956 begirde kommittén hos forsikringsin-
spektionen dess yttrande rorande vilka édndringar i premiesatserna for den
obligatoriska trafikforsikringen som kunde berédknas bli f6ljden av att for-
sikringen omreglerades enligt vissa av utredningen angivna alternativ. For-
sidkringsinspektionen anmodade i sin tur trafikforsikringsanstalternas ta-
riffkommitté att yttra sig ver framstillningen. Tariffkommitténs berik-
ningar och forsidkringsinspektionens yttrande ha tjdnat kommittén till led-
ning vid dess slutliga stAindpunktstagande.

Kommittén far hirmed vérdsamt 6verlimna betinkande rérande trafik-
forsakring m. m. Betinkandet innehaller forslag till
1) lag om trafikforsékring;

2) kungorelse med vissa foreskrifter i anledning av lagen om trafikfor-
sakring;

3) kungoérelse med forordnande jamlikt 17 § andra stycket lagen om trafik-

~ forsdkring;

4) lag med bestimmelser rérande skadestindsskyldigheten i anledning av
bruk av vissa motorfordon, som tillhora eller nyttjas av staten, m. m.;
samt {

5) lag med vissa bestimmelser rorande trafikforsikring & motorfordon,
som nyttjas av staten, m. m.

Undertecknade Strahl och Conradi 4beropa reservationer vid vissa punk-
ter i kommittéforslaget.

Kommitténs sakkunniga ha forklarat, att de i huvudsak ansluta sig till
kommitténs forslag. Betridffande byrachefen Broberg och hovrittsradet von
Sydow skall dock antecknas, att de pa grund av andra géromal icke kunnat
deltaga i utformningen av forslaget.

Stockholm den 1 oktober 1957.

IVAR STRAHL

ERLAND CONRADI GUNNAR LINDH BENGT MALMZEUS



Forslagets huvudsakliga innehall.

1. Ersitining for skada i f6ljd av motorfordons bruk i trafik skall enligt
forslagets huvudregel utga fran trafikférsikringen, oavsett om fordonets fo-
rare varit vallande till skadan eller fordonet varit bristfilligt. Den nuvaran-
de mojligheten till exculpationsbevisning fénsvinner alltsi och trafikforsik-
ringens ansvar gores strikt (1 §; s. 32—35).

2. Tva viktiga undantag goras fran denna huvudregel.

a) Néar skada uppstatt pA motorfordon (jirnvigstig, sparvagn) eller dir-
med befordrad person eller egendom genom kollision med annat motorfor-
don, skall ersittning fran sistndmnda fordons férsdkring utgi endast vid
styrkt vallande eller bristféllighet eller om fordonet eljest forts eller stillts
felaktigt.

b) Motsvarande begridnsningar i ersittningsskyldigheten skola i regel
gilla, nir stillastdende fordon orsakar skada (4 och 5 §§; s. 35—36, 61—69).
3. Bestimmelser meddelas om inverkan pa ersittningens storlek av den
skadelidandes eget villande. I allt visentligt avses dessa regler skola leda
till samma resultat som géllande ritt. Kommitténs ordférande och ytterli-
gare en ledamot av kommittén reservera sig till formin f6r en ordning,
som innebér att, bortsett fran vissa fall dir den skadelidande gjort sig skyl-
dig till mycket graverande eget vallande, ersidttning fér personskada skall
utgd utan jamkningsmaojlighet (3 §; s. 55—61).

4. I frdga om personskada foreslas, att hittillsvarande forsikringsmaxima
skola férsvinna. Ersittning skall alltsi utga for hela skadan, bestimd enligt
allménna skadestadndsrittsliga grunder. Ordféranden reserverar sig till for-
man for en ordning som i huvudsak innebir att, vid bestimmande av ersitt-
ning for inkomstbortfall, inkomst 6ver 20 000 kr. om aret icke skall tagas i
beridkning. — Betriffande egendomsskada begrinsas ersittningen fran for-
sdkringen liksom f.n. till 50000 kr. fér skador i f6ljd av en och samma
héandelse (6 §; s. 37—44).

5. Om #gare av motorfordon skadas medan han firdas sisom passagerare
i det egna fordonet, skall han enligt forslaget erhdlla ersittning fran for-
donets forsikring enligt huvudregeln; han jimstilles sdlunda i ersittnings-
hénseende med andra passagerare. Liksom enligt géllande ritt utgar dire-
mot icke ersittning fran fordonets foérsidkring till foraren eller i anledning
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av skada som drabbat fordonet eller dirmed befordrad egendom. Ritt till
ersittning for handbagage m. m. foreslas dock (2 §; s. 44—47).

6. Forsikringen har att utgiva ersiittning till den skadelidande enligt de
ovan under 1.—5. angivna reglerna, oberoende av om skadestindsskyldig-
het avilar fordonets igare, forare eller annan (1 §; s. 53—54).

7. Den personliga skadestindsskyldigheten for motorfordonets dgare och
forare inskrinkes, s att envar svarar endast for eget vallande. Den s. k.
bilansvarigheten avskaffas alltsa.

For de nidmnda personerna och dven for passagerare i fordonet tjénar
trafikforsikringen sisom ansvarighetsforsikring, vilket innebdr att for-
sdkringen ticker skadestindsskyldigheten. Att forslaget indock behéller
ett skadestandsansvar for dem betriffande skada som téickes av forsik-
ringen beror visentligen pa processuella skil.

For det fall att skadan Overstiger forsikringsbeloppet, nagot som enligt
forslaget kan intriffa blott i friga om egendomsskada, gores en ytterligare
inskrinkning i skadestindsskyldigheten till fall av uppséat eller hinsyns-
16shet (8 §; s. 49—55).

& I fraga om skada som orsakas av okinda eller oforsikrade fordon be-
halles den hittillsvarande ansvarigheten for trafikforsikringsféreningen. Er-
sittningsskyldigheten med avseende & okint fordon skall dock, i huvudsak-
lig 6verensstimmelse med vad som géller i Danmark och Norge, begrénsas
till personskada och i samband déirmed uppkommen skada & klidder och
andra personliga bruksféremél som buros av den skadade (78;s. 69—71).
9. Fran forsikringsplikten undantagas savitt giller svenska motorfordon
endast statens fordon. For skada orsakad av statens fordon skall staten
svara pa samma sitt som om trafikforsikring meddelats (10 §; s. 102—104).
10. Har motorfordonsigare féorsummat sin férsidkringsplikt, blir han icke
personligen ansvarig for intriffad skada i storre utstrickning &n om for-
sakring varit gﬁllande (jfr ovan under 7). I stiillet intréder, féorutom straff-
ansvar, skyldighet for honom att till trafikférsakringsforeningen utgiva
sstraffpremie», motsvarande dubbel forsékringspremie for den tid forseel-
sen avser (24 §; s. 71).

11. Lagstiftningen avser ersiittning fér skada i foljd av motorfordons bruk
i trafik. Uttrycket »motorfordon» betecknar i detta sammanhang samma
slag av fordon som i vigtrafikférordningen henéimnas motordrivna fordon.
Konungen i#ger emellertid fran lagens tillimpning undantaga fordon, som
pa grund av sin laga hastighet eller vikt eller med hinsyn till omstdndig-
heterna i 6vrigt erbjuda ringa fara. Kommittén foreslar att med stod hirav
Atminstone t. v. fran lagens tillimpning undantagas bl. a. mopeder, trak-
torer som icke dro forsedda med gummihjul och motorredskap; skyndsam
utredning bor dock komma till stind om dessa fordons framtida stillning
i trafikforsakringshinseende. T. v. blir pa detta sitt forsdkringspliktens
omfattning densamma som enligt gillande lag (17 §; s. 106—112).
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12. Den av forslaget foranledda premiekostnadsokningen har, med vissa
reservationer, beriknats uppga till 6 a 7 % (s. 73).

Grannlindernas forslag.

De i grannlédnderna framlagda forslagen overensstimma i huvudsakliga
hinseenden, bade materiellt och formellt sett, med det svenska forslaget.
Fo6ljande avvikelser mé& dock anmirkas.

Enligt de danska och norska forslagen skall forsikringens ansvarighet
i anledning av personskada begridnsas till 150 000 kr. per person i resp.
lands mynt. Det hittillsvarande i dansk och norsk lag stadgade katastrof-
maximum f6r personskada — d. v. s. ett hogsta belopp som forsikringser-
sittningen for personskada i anledning av en och samma hindelse icke mé
overskrida — foreslas diaremot skola avskaffas. Skadestindsskyldigheten
for fordonets forare (igare, brukare, passagerare) over det foreslagna nya
maximibeloppet 150 000 kr. for personskada begrinsas pi samma sitt som
vid egendomsskada. — Det finska forslaget upptager varken fér person-
eller for egendomsskada nagot forsiakringsmaximum. P4 grund hirav sak-
nar det finska forslaget de andra forslagens regler om begrinsning av den
personliga skadestdndsskyldigheten med avseende & belopp som &verstiger
maximum.

Enligt de danska och norska férslagen ir #gare av motorfordon uteslu-
ten frAn ritt till erséttning fran fordonets forsidkring for personskada —
liksom for egendomsskada — dven om han icke sjilv for fordonet.

Enligt det danska forslaget kan justitsministeriet fran forsikringsplik-
ten undantaga fordon tillhériga kommun. Sker detta, svarar kommunen pa
samma sitt som om trafikférsikring meddelats.

Enligt de danska och norska férslagen intrider for figare av motorfordon
vid férsummelse av forsidkringsplikten regressansvar gentemot forsikrings-
anstalten for belopp som anstalten utgivit i anledning av intriffad skada.
Det finska forslaget diremot bygger i detta hinseende p4 samma princip
som det svenska forslaget. »Straffpremien» dr dock hogre; har skada in-
triffat kan den sittas till tio ginger den premie som motorfordonséigaren
underlatit att betala.

Trafikforsékringsplikten kommer enligt de danska och norska férslagen
att omfatta alla motordrivna fordon med fi undantag; bade mopeder och i
stort sett dven motorredskap, nir de upptrida pa vég eller annan for all-
minna samfirdseln avsedd plats, skola sdlunda falla under férsikringen i
Danmark och Norge. Forsidkringsanstalternas gemensamma ansvarighet for
fordon, betriffande vilka forsékringsplikten férsummats, ir diremot efter
nigot varierande regler begrinsad savitt giller traktorer och motorredskap.




FORFATTNINGSFORSLAG

FORSLAG
till
Lag om trafikforsikring.

Hirigenom forordnas som foljer.

1 kap. Om ersiittning fran trafikforsikring.

1 8¢
Lider nagon skada till person eller egendom i f61jd av motorfordons bruk
i trafik, skall frAn den trafikférsikring, som enligt 3 kap. meddelats for
fordonet, utga ersiittning, ind& att vallande vid fordonets bruk icke ligger
nagon till last.
Ersittningen skall bestimmas enligt de grunder som angivas i 6 kap.
strafflagen, dir ej nedan annorlunda stadgas.

208.

Ersittning utgr icke i anledning av skada till person eller egendom som
tillfogats foraren av det fordon, for vilket forsikringen meddelats.

Ersittning utgar icke for skada & fordonet eller & egendom, som eljest
tillhor fordonets #gare eller brukare, ej heller for skada 4 egendom, som
befordras med fordonet. Den som firdas i fordonet utan att fora detta
dge dock ritt till ersittning for klader, personliga bruksféoremal i ovrigt
och handbagage, om skadan uppkommit i samband med personskada eller
skada & fordonet. <

3 8.

Har den som led skadan medverkat till denna genom vallande som ej var
ringa, ma ersittningen nedsittas eller helt bortfalla. Vid provningen skall
beaktas, forutom vad den skadelidande latit komma sig till last, jimvil det
sitt varpa fordonet fordes samt omstiandigheterna i 6vrigt.

Har den skadelidande latit sig befordra med fordonet, oaktat han mast
inse att fordonet &tkommits olovligen eller anviandes f6r brott som icke var
ringa, skall ersittning fran fordonets forsékring utga allenast i den méin
synnerliga skil are dartill.

4 §.
Har genom fordonets bruk uppkommit skada 4 annat motorfordon, & jérn-
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viigstag eller sparvagn eller & férare av siddant fordon eller 4 person eller
egendom som befordrades dirmed, skall ersittning fran forstnimnda for-
dons foérsidkring icke utgd, med mindre skadan uppkommit till f6ljd av val-
lande av fordonets igare, brukare, forare eller passagerare eller bristfillig-
het hos fordonet eller genom att detta eljest forts, stiillts eller pa annat sitt
brukats i strid mot géllande trafikregler.

Foreladg dven 4 den sida, dir skadan uppkom, férhallande som i forsta
stycket siigs, prove ritten med hiinsyn till vad som ligger vardera sidan
till last och omsténdigheterna i dvrigt, i vad man ersittning skall utga.

5 §.

Stod fordonet stilla nir det gav upphov till skadan, skall skyldigheten
att utgiva ersitining vara begrinsad pa sitt i 4 § forsta stycket angives,
dnda att skadan icke tillfogats person eller egendom som dir siigs. Har ska-
dan uppkommit i anslutning till att fordonet stannades eller skulle igang-
sittas, vare dock lag som i1 § forsta stycket stadgas.

6 8.

Ersittning for skada 4 egendom i f6ljd av en och samma hindelse utgar
med tillhopa hogst femtiotusen kronor fér varje motorfordon, vars bruk
orsakat skadan. Svara tva eller flera férsikringar for samma egendoms-
skada, hiftar varje forsikring allenast med sitt belopp. Kunna pa grund av
vad nu sagts ej alla ersittningsberittigade erhalla full ersittning, nedsittas
deras ersiittningar med samma kvotdel. I den man ansprak #r tickt genom
annan forsikring, mi det dock icke géras gillande till forfang for 6vriga
ansprak.

Aro flera berittigade till ersittning for skada 4 egendom och har nagon
av dem underlatit att inom en méanad fran olyckstillfillet giva forsikrings-
anstalten meddelande om att han #dmnar framstilla ersittningsansprak i
anledning av skadan, ige han, om sidan ersittning utbetalats till annan,
icke utfid mera an aterstoden av vad forsikringsanstalten ma vara skyldig
att utgiva i ersittning, utan sa ar att anstalten visste eller hade skilig an-
ledning antaga att erséttningsansprak var att motse fran honom. Var den
som mottog betalningen dirvid ej i god tro, vare han skyldig att utgiva vad
han mé hava uppburit f6r mycket.

Rinta och ersittning for rittegdngskostnad, som tillerkints den skadeli-
dande i mal mot fordonets fgare, brukare, férare eller passagerare, skall,
om mélet varit av betydelse jimvil for bestimmande av anstaltens ansvarig-
het, utgd fran férsikringen, dven om det i forsta stycket angivna forsiak-
ringsbeloppet dirigenom 6verskrides.

78,
Ar trafikforsikring som enligt denna lag bort finnas ej gillande fér for-
donet di skada intriffar, vare en av samtliga trafikforsikringsanstalter
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bildad férening (trafikforsidkringsforeningen) ansvarig for skadan, som
om trafikforsikring meddelats av foreningen.

Samma lag vare dir ej kan utronas genom vilket fordon skadan orsa-
kats, dock att ersidttningsskyldigheten i sadant fall icke omfattar annan
skada #n personskada samt i samband dirmed uppkommen skada & klider
och andra personliga bruksforemal, vilka buros av den skadade. Blir fordo-
net sedermera kint, ige foreningen aterkridva vad den utgivit av forsik-
ringsanstalt, som meddelat trafikforsikring for fordonet.

Att i vissa andra fall kronan, trafikforsikringsféreningen eller forsik-
ringsanstalt dr ansvarig for skadan sdsom om trafikforsikring meddelats,
dérom stadgas i 10 och 11 §§.

2 kap. Om skadestandsskyldigheten m. m.

8 8.

Betriffande skada, som skall ersidttas enligt 1 kap., gille dven vid be-
stimmande av den skadestandsskyldighet, som enligt allmén lag avilar for-
donets #gare, brukare, forare eller passagerare, vad i 3 § forsta stycket
och 4 § andra stycket stadgas.

Ar egendomsskada storre dn att den téckes av det i 6 § forsta stycket an-
givna forsikringsbeloppet, ma skadestandsskyldighet med belopp overskju-
tande detta icke alidggas fordonets dgare, brukare, forare eller passagerare,
med mindre han vallat skadan uppsatligen eller hinsynslost. Har skadan
icke vallats med uppsit, ma skadestindet nedsittas, dér det eljest skulle
bliva oskaligt betungande.

Har den som led skadan férsummat att enligt 6 § andra stycket anmila
sitt ansprak till forsikringsanstalten och till foljd dérav helt eller delvis
gatt miste om sin ritt mot anstalten, vare han i motsvarande méan férlustig
sin ratt till skadestidnd av dgaren, brukaren, foraren och passageraren.

Trafikforsikringen skall i forhallande till fordonets igare, brukare, fo-
rare och passagerare gilla som ansvarighetsforsiakring.

g.8.

Har pa grund av vad i 1 kap. stadgas forsidkringsanstalt i ersittning
for skada utgivit belopp, som mottagaren gt att sdsom skadestind utkriva
av fordonets dgare, brukare, forare eller passagerare, intridde anstalten i
skadestandsritten mot denne, dir han vallat skadan uppsatligen eller hin-
synslost eller under fird med fordon, som, efter vad han mast inse, at-
kommits olovligen. Ritt till intride som nu sagts foreligge ock gentemot
foraren, om han vallat skadan under sddan paverkan av alkohol eller annat
stimulerande eller bedévande dmne att han var ur stind att féra fordonet
pa betryggande siitt. Har skadan icke vallats med uppsat, ma dock éterbe-
talningsskyldigheten nedsittas till belopp som finnes skiligt.
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Ansvarighet enligt forsta stycket ma icke tickas genom forsidkring.

Vid tecknande av forsikring méa goras forbehall om ritt for anstalten att,
i storre omfattning &n som foljer av forsta stycket, av forsiakringstagaren
Aterkridva vad anstalten utgivit.

3 kap. Om forsikringsplikt m. m.

10 §.

Agare av motorfordon, som #r registrerat hir i riket eller utan registre-
ring har brukas i trafik, skall taga och vidmakthéalla trafikforsikring a for-
donet.

Forsidkringsplikt avilar icke staten. Konungen #ger att fran forsikrings-
plikten befria fraimmande stat och internationell organisation. For skada
orsakad av oforsikrat fordon, som enligt vad nu sagts icke dr underkastat
forsdkringsplikt, svare kronan sdsom om trafikforsdkring meddelats.

Om undantag fran forsékringsplikten betriaffande vissa fordon, som utan
att tillhora staten nyttjas av denna, ar sirskilt stadgat.

11 8.

Motorfordon, vard forsikring ar géllande hos utlindsk forsdkringsgiva-
re, ma utan trafikforsékring brukas i tillfillig trafik hir i riket saframt
trafikforsiakringsforeningen eller forsikringsanstalt, som Zidger meddela
trafikforsikring, i Overensstdmmelse med de foreskrifter Konungen med-
delar forbundit sig att mot envar, som &r beréattigad till erséittning for
skada i foljd av fordonets bruk, ansvara sasom vore trafikforsdkring med-
delad.

12 §.

Har forsékringstagare forsummat att betala premie for forsékringen,
skall, sedan en vecka forflutit fran den dag skyldigheten att erldgga premien
intratt, forsikringsavtalet upphora att gélla, om premien icke dessférinnan
guldits.

13 §.

Oaktat avtal om trafikforsikring for motorfordon, registrerat hir i riket,
upphort att gélla, dr forsdkringsanstalten, sisom om trafikforsikringen
gillde, ansvarig i anledning av hindelse, som intriffat innan en méanad
forflutit fran det anmélan om dagen, di avtalet upphorde, inkommit till
den myndighet, hos vilken fordonet ar registrerat. Sddan anmilan bor in-
sandas i tva exemplar.

Avser forsikringen motorfordon, for vilket utfiardats interimslicens, eller
varje motorfordon, som ir forsett med viss saluvagnsskylt, skall vad salun-
da stadgats iga motsvarande tillimpning, dirvid den i forsta stycket nimn-
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da fristen av.en méanad skall riknas frin det anmélan inkommit till mvn-
dighet, som meddelat licensen eller utlamnat skylten.

Ar den som lidit skadan beréttigad till ersittning pd grund av annan
trafikforsdkring, dge vad nu sagts ej tillampning.

14 §.

Trafikférsakring ma, féorutom av anstalt som inriittats av staten, med-
delas endast av forsdkringsanstalt, som erhallit Konungens tillstind dir-
till. .

Har tillstand for forsidkringsanstalt att meddela trafikforsiikring blivit
av Konungen aterkallat, dr envar som hos denna anstalt tagit trafikforsik-
ring 4 motorfordon och fortfarande jamlikt 10 § har att halla sddan for-
sidkring &4 fordonet vid makt pliktig att inom en méanad efter det Konungens
beslut kungjordes i allménna tidningarna taga ny trafikférsikring & for-
donet.

Forsidkringsavtalet mellan honom och den férsikringsanstalt vars till-
stdnd aterkallats skall, inda att det eljest skolat fortfara att gilla, upphora
nir ny forsidkringsgivares ansvarighet intritt.

15 §. ,
Stadgar for den i 7 § omférmilda trafikforsikringsforeningen faststéllas
av Konungen.

16 §.
Konungen idger meddela nirmare bestimmelser om trafikforsikringens
anordnande.

4 kap. Ovriga bestimmelser.

17 §. ;

Med motorfordon forstas i denna lag siddan med motor framdriven an-
ordning pa hjul, band eller medar, som &r inrdttad fér fird pA marken
och icke 16per pa skenor. Luftfartyg ir ej att hianfora till motorfordon.

Konungen #ger att fran lagens tillimpning undantaga motorfordon, som
pd grund av sin laga hastighet eller vikt eller med hinsyn till omstindig-
heterna i Ovrigt erbjuder ringa fara. I fraga om skada, som annat motor-
fordon orsakar & sidlunda undantaget fordon, dess forare eller person eller
egendom som befordras diarmed, skall 4 § gilla nar undantaget avser trak-
tor eller motorredskap, men icke i andra fall.

18 §.
Denna lag idger ej tillimpning & skada under tévling, som efter myn-
dighets tillstind héalles inom avspirrat omrade.
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19 §.

Vid tillimpningen av denna lag skall den som kopt motorfordon med
iganderattsforbehall anses som dess dgare, inda att iganderitten dnnu
icke overgatt till honom.

Med brukare forstas i denna lag den som nyttjar fordonet och dirvid
anlitar av dgaren icke anvisad forare.

20 §. : -

Vad i denna lag ér stadgat for fall dir trafikforsikring finnes skall ock
gilla dar kronan, trafikforsikringsforeningen eller forsikringsanstalt skall
svara sdsom om trafikforsikring meddelats, och skall for sadant fall be-
triffande dem gilla vad i lagen stadgas om forsidkringsanstalt som medde-
lat trafikforséakring.

21 §.
Fordran & ersittning i anledning av skada & person ma ej tagas i mit for
gald.
Overltelse av sadan fordran vare ej gillande till higre belopp #n som
motsvarar vad forvirvaren av fordringen betalat till den ersittningsberiit-
tigade.

22 §.

Vickes mot dgare, brukare eller forare av motorfordon eller passagerare
diri skadestiandstalan med anledning av hiindelse som kan medféra ersitt-
ningsskyldighet for forsikringsanstalt enligt 1 kap., skall riitten oférdrdj-
ligen underrétta anstalten dirom samt dérefter, om anstalten begir det,
kalla anstalten till varje sammantriide for forhandling i malet och under-
ritta anstalten om dagen fér domens meddelande.

23 §.
Underlater dgare av motorfordon att fullgéra sin forsikringsplikt, straf-
fes med dagsboter.
Med dagsboéter straffes ock envar annan som for eller later fora motor-
fordon med kiinnedom om att féreskriven forsikring icke finnes.

24 8.

Agare som underlitit att fullgéra sin forsakringsplikt skall forpliktas
att till trafikforsidkringsforeningen utgiva dubbel forsidkringspremie fér den
tid forseelsen avser. Dirvid skall paborjad méanad riknas som hel och be-
triffande premiens berdknande sidant avdrag for skadefri tid, vartill aga-
ren eljest ma hava varit berittigad, icke dga rum. Om indrivning och redo-
visning av beloppet skall gilla vad i sidant hinseende ir stadgat om béter.
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Denna lag triader i kraft den 1 januari 195 .
" Genom denna lag upphévas

lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angiende ansvarighet for skada i foljd
av automobiltrafik; ‘

lagen ‘den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsikring & motorfordon;

s& ock vad i 6vrigt finnes i lag eller forfattning stridande mot nya la-
gens bestidmmelser.

Forekommer i lag eller forfattning hénvisning till stadgande som ersatts
genom bestimmelse i nya lagen, skall den bestimmelsen i stéllet tillimpas.

I fraga om skada som uppkommit fore nya lagens ikrafttridande skall
dldre lag tillimpas.

Efter nya lagens ikrafttridande skall forsikring, som tecknats dessférin-
nan, under sin aterstiende giltighetstid gilla siasom om forsdkringen teck-
nats enligt nya lagen.
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FORSLAG
till
Kungérelse med vissa foreskrifter i anledning av lagen
den (nr ) om trafikférsikring.

Hirigenom férordnas som foljer.

1 8.

Forsakringsanstalt, som erhallit tillstind att driva trafikférsikringsro-
relse, ar pliktig att pA begidran meddela trafikforsikring. Utan hinder av
vad sidlunda stadgas ma dock i anstalts bolagsordning kunna féreskrivas, ati
endast de som tillhora viss yrkesgrupp eller intressegrupp eller dro bosatta
inom visst omrade skola erhalla férsdkring hos anstalten.

Angaende meddelad forsdkring skall utfirdas bevis enligt formulir, som
Konungen faststéller.

2 §.

Innan forsdkringsanstalt ma borja driva trafikforsdkringsrorelse, skall
anstalten till forsikringsinspektionen ingiva uppgift 4 de premiesatser,
som anstalten har for avsikt att, dar ej sirskilt skil till avvikelse foreligger,
tillampa for trafikforsdkringen. Indelningen i riskklasser skall anordnas i
anslutning till formulér, som faststilles av forsikringsinspektionen.

Vidtager forsékringsanstalt dndring i de uppgivna premiesatserna eller
har anstalten for forsdkring berdknat hogre premie #n den till forsik-
ringsinspektionen ingivna premieuppgiften foranleder, skall dtgérden jamte
anledningen dértill genast anmaélas hos inspektionen.

3 8.

Iakttager forsidkringsanstalt, som driver trafikforsikringsrorelse, icke till-
borlig sparsamhet i fraga om omkostnaderna for rorelsen,

eller giver det sitt varpd premierna bestimmas eller intriffade skador
regleras skilig anledning till anmérkning,

eller brister anstalten i fullgérande av sina forbindelser enligt lagen om
trafikforsakring,

eller forekommer eljest allvarlig anmirkning mot anstaltens trafikfor-
sakringsverksamhet,

gore forsakringsinspektionen anmélan didrom hos Konungen, som dir s
provas erforderligt foreligger anstalten att inom viss tid vidtaga atgéirder

2
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for rattelses vinnande eller aterkallar dess tillstind att meddela trafikfor-
sakring.

4 §.
Konungen #ger, i den man sa finnes nodigt, faststilla belopp, vartill pre-
mier for trafikforsikring hogst méa séttas.

5P8.

Svenskt forsidkringsbolag, som icke #ger bibehdlla ansvarighet for liv-
rinta, s ock utlindsk forsdkringsanstalt skall fullgora skyldighet pad grund
av trafikforsékring att utgiva livrinta genom kop av sddan rinta hos riks-
forsakringsanstalten eller hos behorigt svenskt férsékringsbolag.

6 §.

Skall enligt domstols beslut utga livranta under den ersittningsberittiga-
des aterstfende livstid eller under viss tid, ma forsikringsanstalten ej utan
synnerliga skil medgiva, att denna forman utbytes helt eller delvis mot liv-
ranta under kortare tid eller mot visst kapital.

Innan forsdkringsanstalt beviljar siddant utbyte, skall anstalten inhimta
forsakringsinspektionens godkinnande.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 januari 195
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FORSLAG
till
Kungoérelse med forordnande jamlikt 17 § andra stycket
lagen den (nr ) om trafikforsdkring.

Hérigenom forordnas, med stéd av 17 § andra stycket lagen om trafik-
forsdkring, att pa satt dar sigs fran lagens tillimpning skola undantagas:

a) motorfordon, som ir avsett att foras av gaende;

b) sadan cykel med hjalpmotor, for vilken registreringsplikt icke fore-
ligger; :

¢) traktor, som icke dr forsedd med gummihjul;

d) motorredskap; samt

e) annat motorfordon, som anvindes uteslutande inom jarnvigs- eller
fabriksomrade eller inhignat tdvlingsomride eller annat dylikt mhagnat
omrade.

Uttrycken traktor och motorredskap skola i denna kungorelse anses hava
samma innebdrd som enligt vagtrafikférordningen.

Denna kungorelse trédder i kraft den 1 januari 195
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FORSLAG
till
Lag med bestimmelser rorande skadestindsskyldigheten
i anledning av bruk av vissa motorfordon, som
tillhéra eller nyttjas av staten.

Hirigenom forordnas som foljer.

Har forare av sidant staten tillhérigt motorfordon, som jamlikt 17 § la-
gen den (nr ) om trafikférsidkring eller med stod dirav ut-
fardade tillampningsforeskrifter undantagits fran sagda lags tillimpning,
genom vallande vid fordonets bruk i trafik tillfogat annan #n staten skada,
svare staten jamte foraren for skadan.
© Betréffande forarens skyldighet att atergilda staten belopp som staten
utgivit pa grund av forsta stycket, skall vad i 9 § forsta stycket nyss nimnda
lag stadgas dga motsvarande tillampning. Vad foraren nodgats utgiva i er-
séttning till den skadelidande &ge han soka Ater av staten, saframt han
icke vallat skadan under férhallanden som dir sigs.

Betriffande statens ritt att av foraren erhdlla ersittning fér skada som
tillfogats staten genom véallande vid fordonets bruk i trafik gille likaledes
de i sagda lagrum angivna begrinsningarna.

Vickes av annan dn staten mot forare av motorfordon, vard denna lag
dger tillimpning, talan om ersittning for skada i foljd av fordonets bruk
i trafik, skall riatten ofordrojligen darom underridtta myndighet, som har
att bevaka statens ratt med avseende & fordonet, eller, om denna myndig-
het ej ar kénd for rédtten, den myndighet, som disponerar fordonet, samt
dérefter, om myndigheten begir det, kalla myndigheten till varje samman-
tride for forhandling i malet och underritta myndigheten om dagen fér
domens meddelande.

Vad i denna lag stadgas om staten tillhérigt motorfordon skall ock gilla
med avseende & fordon, som innehaves av staten med nyttjanderitt, var-
med foljer befogenhet att anstilla forare & fordonet.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 195

Genom denna lag upphéves forordningen den 3 maj 1946 (nr 175) med
vissa bestdmmelser rorande skadestandsskyldigheten for forare av motor-
drivet fordon, som tillhor eller nyttjas av staten.

I friga om skada som uppkommit fére denna lags ikrafttridande skall
aldre lag tillimpas.
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FORSLAG
till
Lag med vissa bestimmelser rérande trafikforsikring 4 motor-
fordon, som nyttjas av staten m. m.

Hiarigenom forordnas som foljer.

1 §. Forsakringsplikt jamlikt 10 § lagen den (nr ) om tra-
fikforsidkring skall icke &ligga #gare eller innehavare av motorfordon un-
der tid, d& fordonet enligt vad darom &r sirskilt stadgat tagits i ansprak
med nyttjanderitt for allmént behov.

Sidan forsakringsplikt skall ej heller foreligga, dA motorfordon brukas
for att avlimnas f6r andaméal som i forsta stycket sigs eller hemforas efter
det dér avsett dndamal upphort eller di fordonet brukas for att foras till
eller frdn besiktning, varom i 3 § rekvisitionslagen den 30 juni 1942 (nr
583) stadgas.

2 §. Finnes icke trafikforsikring 4 motorfordon, som tagits i ansprak
eller brukas pa sitt i 1 § stadgas, och intriffar i f6ljd av motorfordonets
bruk i trafik skada, for vilken staten eljest icke enligt lag svarar, ir staten
pliktig att till den som lidit skadan utgiva vad denne gt att utfa av forsik-
ringsanstalten, om trafikforsékring funnits. Jimvil i1 6vrigt skall gilla
vad i lagen om trafikforsidkring stadgas betriffande fordon som tillhor
staten.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 195 .

Genom denna lag upphives lagen den 31 oktober 1939 (nr 776) med
vissa bestimmelser rorande trafikforsdkring & motorfordon, som nyttjas
av staten, m. m.




MOTIV

1. Inledning.

Det betinkande som hirmed framligges ér ett led i det pAgdende nordiska
samarbetet pA skadestdndsrittens reformering. Utredningen vill erinra om
att efter det nordiska justitieministermétet i november 1946 tre sakkun-
niga, en fran vart och ett av linderna Danmark, Norge och Sverige, till-
kallades for att soka astadkomma en oOversikt av vilka méjligheter som
funnes att genomféra en samfilld nordisk lagstiftning pa skadestandsriit-
tens omrade. Dirvid skulle bl. a. kunna klarldggas, vilka skadestindsritts-
liga amnen som i forsta hand dgnade sig for behandling i lag och vilka
principer reformarbetet i ovrigt borde folja. Dessa tre sakkunniga voro
professor Ussing i Danmark, bankchefen Lindebreekke — som dock snart
eftertriddes av heyesterettsadvokat Wikborg — i Norge samt professor
Strahl i Sverige. Utredningsminnen avgivo sina betinkanden i maj 1950.
Det svenska betinkandet — »Foérberedande utredning angiende lagstift-
ning pa skadestandsrittens omride» — ingér i SOU som nr 16 for 1950.
De tre betinkandena utmynna i vissa rekommendationer, om vilka utred-
ningsmannen enats.

-1 sagda rekommendationer framhalles till en boérjan, att en revision av
skadestindsritten otvivelaktigt vore pakallad. Pa lingre sikt borde re-
visionen avse skadestindsritten i dess helhet och arbetet borde bedrivas
i nordiskt samarbete. Emellertid reste sig enligt utredningsminnen stora
svarigheter, om man pa en gang skulle férsoka skapa en gemensam nordisk
skadestindslag. Arbetet syntes i stillet bora bedrivas sa, att man till en
borjan grepe sig an med skadestdndsritten pa vissa begrinsade omraden,
déar en revision vore mera omedelbart pakallad. Detta tillviigagingssitt
medférde dven den fordelen, att man pa sadana sirskilda omraden kunde
prova birigheten av vissa framférda reformtankar avseende skadestinds-
riattens allmiinna principer. Skadestindsrittsliga omraden, som pa detta
sitt i forsta hand borde komma i fraga for reformarbetet, vore reglerna
om stats och kommuns ersidttningsansvar samt lagstiftningen om erséitt-
ning foér skador orsakade genom bruk av motorfordon och om obligato-
risk forsikring mot siddana skador. Utredningsménnen forordade, att for

1 Ussings betinkande, tryckt 1950, J. H. Schultz A/S, har titeln »Nordisk lovgivning
om erstatningsansvar». Wikborgs betinkande ir utgivet av justisdepartementet 1950
under titeln »Instilling fra det nordiske utvalg som har till oppgave 4 utarbeide forslag
til emnevalg og retningslinjer m.v. for et kommende nordisk samarbeide pa erstatnings-
rettens omrade samt merknader utarbeidet av utvalgets norske medlem Hgyesterettsad-
vokat Erling Wikborg».
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vartdera av nimnda bida dmnen omedelbant tillsattes en kommitté i ett-
vart av de nordiska linderna med uppgift att i samarbete sinsemellan och
med gf-ari'nl’éindvernas kommittéer bedriva utredningsarbetet.

Utredningsménnen ha nirmare utvecklat, vilka sénskilda synpunkter
som borde vara vigledande for vardera kommitténs arbete. Som ledande
grundsats for bida kommittéernas arbete angavs, att de skadestindsritts-
liga sporsméalen borde ses mot bakgrunden av férsikringsrittens utveck-
ling. Betridffande reglerna om ansvarighet for skada orsakad av motorfor-
don anfordes salunda, att hir erbjode sig ett lampligt tillfélle att prova
de tankar som framkommit att 1ata forsikring i vid omfattning taga skade-
standsrittens plats, och dven betriffande frigan om stats och kommuns
skadestindsansvar framholls, att forsakringstanken i olika avseenden
kunde visa sig anvandbar.

S4 snart forslag till lag om erséttning f6r skada orsakad av motorfor-
don foreligger borde enligt utredningsménnens mening arbetet pa en all-
min lag om skadestdnd utanfor kontraktsforhéllanden upptagas, oavsett
om den kommitté, som utredde frigan om stats och kommuns ansvar, av-
slutat sitt arbete eller icke. Aven for detta allminna revisionsarbete upp-
stilldes vissa riktlinjer, i vilka forsikringstanken spelade en betydelsefull
roil.

" Chefen fior justitiedepartementet, statsradet Zetterberg, upptog frigan
i statsradet den 23 maj 1952 och anforde darvid foljande.

Jag ir ense med utredningsménnen om att reformarbetet pa skadestandsrittens
omréade nu bor fullféljas i nordiskt samarbete efter de riktlinjer, som utrednings-
minnen sidlunda angivit. Tvad kommittéer bor alltsa tillsittas for revision dels av
lagstiftningen om ersittning for skada i f6ljd av bruk av motorfordon och dels av
principerna for stats och kommuns skadestdndsansvar. Betrdffande utredningsar-
betets bedrivande i 6vrigt kan jag dven hinvisa till utredningsminnens rekom-
mendationer. Emellertid vill jag framhalla, att jag i detta sammanhang icke ansett
mig kunna taga stillning till den tanke som framfoérts att forsikring mot skada
pa grund av olycksfall i vid utstridckning borde kunna avldsa skadestandsritten
over hela linjen. Jag ar ej heller 6vertygad om att de 16sningar, till vilka man
kan n#& fram betriffande motorfordonsansvaret respektive stats och kommuns
ansvar, ar dgnade att i hogre grad tjana till vagledning for den blivande allmidnna’
reformen av skadestindsritten. Dirtill torde forhallandena inom motorfordonstra-
fiken samt den statliga och kommunala férvaltningsverksamheten vara alltfor
speciella. Detta dr dock fragor, i vilka det kommande utredningsarbetet far soka
bringa klarhet. Overhuvudtaget synes det icke lampligt att binda utredningsar-
betet vid nagra i forvig uppdragna riktlinjer.

Det forefaller mig vara en limplig anordning, att det egentliga utredningsar-
betet bedrives inom kommittéer med ett icke alltfor stort antal ledamdéter, vilka
kan #dgna erforderlig tid darat. Den sakkunskap, som i 6vrigt erfordras for utred-
ningsarbetet, synes bora stillas till forfogande genom att till vardera kommittén
knytes en krets av -sakkunniga, vilka nir sa finnes pakallat kan deltaga i over-
liggningar med kommittén. ,

Sjalvfallet bor sdsom tidigare antytts utredningarna dga rum i néira samarbete
mmed ovriga nordiska linder. Danmark och Norge har redan tillsatt kommittéer
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for de ifradgavarande bada lagstiftningsuppgifterna. Fran dansk sida har Finland
och Island inbjudits att deltaga i utredningsarbetet betriffande skadestandsansvar
i féljd av motorfordonstrafik, och fran norsk sida har till Finland och Island
riktats motsvarande inbjudan i friga om utredningen rérande stats och kommuns
skadestandsansvar. De svenska kommittéerna bér bemyndigas att trida i foérbin-
delse med motsvarande kommittéer fran grannlinderna.

Departementschefen bemyndigades att tillkalla dels en kommitté for
utredning rérande revision av lagstiftningen om ersiittning for skada till
f6ljd av bruk av motorfordon dels ock en kommitté for utredning ro-
rande stats och kommuns skadestindsansvar. Aven i Danmark, Finland
och Norge ha kommittéer tillsatts for utredning av nimnda fragor. Savitt
angar ansvarigheten foér motorfordonsskador ha kommittéerna i de ovriga
nordiska linderna haft foljande sammansittning:

den danska kommittén: professor Henry Ussing, ordforande till sitt fran-
fille 1954, d4 han eftertriddes av rigsadvokat H. Olafsson, som #dven tidi-
gare tillhorde kommittén, byretsdommer A. T. Bertelsen, hojesteretssag-
ferer G. L. Christrup, direkter V. Larkes samt kst. landsdommer H.
Schaumburg med sekreter i justitsministeriet J. Bangert sasom sekrete-
rare;

den finska kommittén: professor Arvo Sipild, ordférande, forsikrings-
overdomaren K. Kalliala, regeringssekreteraren E. Mikeld (tillika sekre-
terare) samt forsdkringsdirektoren H. Parmala;

den norska kommittén: f. d. heyesterettsjustitiarius Emil Stang, ordfo-
rande, hoyesterettsadvokat Erling Wikborg, avdelningssjef Axel Ren-
ning, hoyesterettsadvokat Robert Meinich samt direkter J. Holst-Larsen
med byrasjef i justisdepartementet Stein Rognlien som sekreterare.

Overliggningar mellan de fyra nordiska kommittéerna eller delegerade
inom dessa ha hallits i Képenhamn den 9—20 mars 1953, Stockholm den
13—18 juni 1955, Oslo den 9—14 januari 1956, Helsingfors den 17--22
september 1956 samt &ter i Képenhamn den 7-—12 januari 1957.

P4 grundval av de resultat som uppnatts under dessa dverliggningar ha
lagutkast i de fyra ldnderna upprittats. Dessa lagutkast Overensstimma
'mycket néra med varandra, dven i friga om den formella uppstillningen.
Salunda behandla utkasten i de tva forsta kapitlen paragraf for paragraf
samma fragor, och &dven i fortsittningen foreligga overensstimmelser i
visentliga hinseenden.

Angdende overldggningar med kommittén angiende det allminnas ska-
destdndsansvar se s. 71 f.

II. Huvudinnehéllet av gillande svensk lagstiftning.
Ansvarigheten for skada i f6ljd av trafik med motorfordon regleras dets
av 6 kap. allmidnna strafflagen, dels ock av lagarna den 30 juni 1916 an-
glende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik, i det foljande kal-
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lad bilansvarighetslagen, och den 10 maj 1929 om trafikférsikring & mo-
torfordon, i det foljande kallad trafikférsikringslagen.

Enligt 6 kap. strafflagen skall skada som nigon genom brott tillfogar
annan gildas av den brottslige, evad brottet skett med uppsat eller av val-
lande. For den hiindelse den skadelidande medverkat till skadan genom
eget villande, skall skadestandet jimkas efter ty som skiligt provas.

Genom lag den 8 juni 1906 meddelades for férsta gingen i vart land sir-
skilda regler om ansvarighet for skada i féljd av biltrafik. I denna lag
stadgades skyldighet for égare och i vissa fall brukare av motorfordon att
enligt de grunder som angivits i 6 kap. strafflagen utgiva ersiittning for
skada som véllats av foéraren, under forutsittning att skadan drabbat per-
son. eller egendom, som icke befordrades med fordonet, eller person som
befordrades darmed mot betalning.

Emellertid gjorde sig snart krav géllande, att ansvarigheten for skada
i f6ljd av motorfordonstrafik skulle vidgas utéver vad nu sagts. Med anled-
ning av en hemstéllan av 1909 ars riksdag lit Kungl. Maj:t verkstilla ut-
redning om #ndrade bestimmelser for biltrafik m. m., innefattande jaim-
vil utvidgade ansvarighetsregler. P4 grundval av utredningen framlades
vid 1916 4rs riksdag proposition med forslag till ny lag angiende ansvarig-
het for skada i foljd av automobiltrafik. Sedan forslaget antagits av riks-
dagen, utfirdades den ovan nédmmnda, alltjamt gillande lagen den 30 juni
1916. — Denna lag har sedermera varit féremal for atskilliga #ndringar.
Den mest genomgripande skedde 1934, di reglerna om ersittning for skada
vid kolhsxon mellan tvd eller flera motorfordon erhéllo ny utformning.
Genom llagandrmg 1939 utvidgades passagerarskyddet.

Sedan 1925 érs riksdag hemstiillt om utredning angiende inférande av
obligatorisk ansvarighetsforsikring for motorfordon samt fragan utretts
av sidrskilda sakkunniga, framlade Kungl. Maj:t genom proposition till
1928 ars riksdag forslag i @mnet: propositionen blev emellertid av riksda-
gen avslagen, bl. a. pA den grund att frigan om forsiikringens anfértro-
ende it en statsanstalt ansags bora utredas. Efter férnyad utredning an-
togs nu gillande lag om trafikforsikring av 1929 &ars riksdag. I lagen ha
sedermera endast vidtagits en del smiirre indringar.

Enligt bilansvarighetslagen ir ansvarigheten under vissa forutsittningar
utvidgad utover vad som foljer av 6 kap. strafflagen for igare, brukare
och forare. Jamlikt 2 § i lagen #dr silunda #garen, dven utan vallande, an-
svarig for skada, som i foljd av trafik med bilen tillfogats person eller si-
dan egendom som ej befordras med bilen. Agaren &r emellertid fri
frin ansvarighet, dir av omstindigheterna framgar, att skadan varken
fororsakats av bristfillighet 4 bilen eller vAllats av foraren. Foraren #r
lika med #garen pliktig ersidtta sddan skada, som nyss sagts, dir ej av
omstindigheterna framgéar, att féraren icke varit villande till skadan. Be-
vishordan #r salunda lagd p& 4garen och foéraren. Att skadan fororsakats




av. bristfillighet hos fordonet eller vallande av forauren presumems med
andra ord till dess motsatsen adagalagts. :

Brukar nagon utan lov annans bil, skall jamlikt 6 § brukaren i stallet
for dgaren svara for den skada, som dérunder intréiffar. Innehar nagon
bil med nyttjanderitt och ingick i upplatelsen tillika befogenhet att anstélla
forare a bilen, ar jimlikt 7 § sddan brukare lika med 4dgaren ansvarig for
skada, som intraffar i foljd av trafik med bilen. Detsamma géller, darest
brukaren ej innehar bilen med sidan befogenhet men likvil anlitar annan
forare &n den av dgaren anstillde samt skada intraffar under denne fo-
rares handhavande av bilen.

Sasom allmén regel géller enligt 1916 ars lag, att om den som skadan
led genom eget vallande dartill medverkat, skall honom eljest tillkomman-
de skadestand jamkas.

Lagen innehéller tillika regler angdende ansvarigheten wid skada for-
orsakad av flera bilar, forhallandet mellan #gare, brukare och férare in-
bérdes, tid for anhiingiggorande av talan m. m.

Till sikerhet for den skadestindsskyldighet, som &vilar dgare, brukare
eller forare enligt 6 kap. strafflagen och bilansvarighetslagen, stadgas i
trafikforsikringslagen skyldighet att ha motorfordonet trafikforséikrat.
Enligt 1 § av lagen &r dgare av motorfordon, som &r registrerat hér i riket
eller utan registrering hir brukas i trafik, pliktig att & fordonet taga och
vidmakthélla trafikforsdkring. Innehar nigon motorfordon pa grund av
avbetalningskop, aligger forsdkringsplikten honom dnda att dganderitten
icke 6vergatt & honom. Staten, kommunerna m. fl. 4ro enligt 4 § befriade
fran skyldighet att taga forsékring.

Trafikforsikringen innefattar enligt 3 § dels garantiforsédkring i for-
héllande till den skadelidande och dels ansvarighetsforsikring till f6rman
for forsikringstagaren. Garantiforsdkringen medfor i stort sett rétt for
den, som i foljd av trafik med motorfordonet hir i riket enligt lag ar be-
rattigad till skadestand av fordonets dgare, brukare eller forare, att uthe-
komma skadestindet av forsidkringsanstalten. Sasom ansvarighetsforsik-
ring giller trafikforsikringen mot den ansvarighet for skada, som kan
uppkomma for forsidkringstagaren i foljd -av trafik med fordonet, dock en-
dast i den man forsikringsgivaren icke enligt forsikringsavtalet dr fri frin
sddan ansvarighet. Jamlikt 11 § skall forsidkringsgivarens ansvarighet for
varje hindelse som medfor skada ticka skadestind om tilthopa 600 000
kr. i anledning av personskada med begrinsning till 200 000 kr. for varje
skadad eller dédad person samt om tillhopa 50 000 kr. i anledning av
skada 4 egendom. Betrdffande buss skall, med bibehallande av den stad-
gade begrinsningen foér wvarje skadad eller dodad person, forsidkringen
tiacka skadestind i anledning av personskada med ytterligare 10 000 kr.
for varje person, varmed det hogsta antal passagerare, som mé befordras
med fordonet, Gverstiger nio.
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Trafikférsikring ma meddelas, forutom av forsikringsanstalt som in-
riattats av staten, endast av anstalt som dartill erhéllit Konungens tillstand.
Tillstand ar for ndrvarande meddelat at 26 anstalter. Sidan anstalt dr en-
ligt 6 § pliktig att pa begiran meddela trafikforsikring, direst ej anstal-
lens verksamhetsomrade ar begrinsat till viss yrkes- eller intressegrupp
eller dylikt. Nagon forsdkring genom statsanstalt bedrives icke. Forsik-
ringsinspektionen utévar fortlopande kontroll 6ver anstalternas verksam-
het. Inspektionen har faststillt vissa normer for omkostnadernas berik-
nande, premiereserver m. m. Vid skaderegleringarna bitridas trafikfor-
sakringsanstalterna vidare av en sirskild radgivande nidmnd. Konungen
dger enligt 9 § i den man sa finnes nodigt faststilla belopp, vartill premie
for trafikforsidkring hogst ma siattas. Nagot dylikt beslut har dock ej med-
delats.

Om motorfordonet icke varit forsékrat eller det icke kunnat utrénas ge-
nom vilket fordon skadan fororsakats, dro enligt 21 § samtliga trafikfor-
sikringsanstalter solidariskt ansvariga for skadan. For reglering av dy-
lika skador ha anstalterna bildat en foérening, kallad Trafikforsikrings-
toreningen. Foreningen ombesorjer dven en del andra for anstalterna ge-
mensamma uppgifter. For foreningens foérbindelser svara forsikringsan-
stalterna efter storleken av influtna premier. Foreningens stadgar ha fast-
stillts av Kungl. Maj:t och varje anstalt dr enligt koncessionsvillkoren
skyldig att tillhora foreningen.

Den skadelidande &ager att direkt av forsdkringsgivaren utfa ersittning
for skadan. Forsdkringsgivaren kan darvid mot den skadelidande gora sam-
ma invindningar som foraren, dgaren eller brukaren av fordonet varit be-
rattigad till.

I den min annat ej stadgas dr lagen om forsidkringsavtal den 8 april
1927 tillamplig dven pa trafikforsikring. Har fornsdkringstagaren avtalat
med forsikringsanstalten om sjilvrisk eller andra inskrinkningar i for-
sakringsgivarens ansvarighet, gilla dock dessa inskrinkningar icke i for-
hallande till skadelidande tredje man. Déremot far i saddant fall forsak-
ringsgivaren for vad han utbetalt regressritt mot forsikringstagaren.

Motorfordon far ej reglstrenas utan att bevis foreles om att forsik-
ringsplikten fullgjorts. Nar forsdkringsavtal upphor, skall forsédkringsan-
stalten ddrom insidnda uppgift till den myndighet som for bilregistret. Be-
stadmmelserna hirom finnas i vigtrafikférordningen samt i 18 § trafik-
{Orséikringslagen. Vissa sirskilda regler gilla om trafikférsikring av ut-
ldndska motorfordon som tillfalligt brukas i riket.

Underlétenhet att taga forsikring ir enligt 24—26 §§ traflkforsa.krflngs-
lagen belagd med botesstraff.



III. Tidigare reformférslag.

Med anledning av motioner av herr Lindhagen vid 1935 ars riksdag?
begarde riksdagen hos Kungl. Maj:t utredning om utvidgning av trafikfor-
sikringen. I forsta lagutskottets utlatande (nr 36), som lag till grund foér
riksdagens begéiran, anfordes i fragan foljande:

Vad forst anginge personskador fann utskottet, att regeln om den omkastade
bevisbordan ur den skadades synpunkt verkade ojamnt. Sa t. ex. erholle en fot-
gangare som sjalv ej vallat sin skada fullt skadestind, om bilforaren ej kunde
visa sig vara fri fran vallande, men om bilforaren kunde fora sddant bevis finge
fotgdngaren intet skadestind. Domstolspréovningen finge en avgorande betydelse
for ersattningsfragan men domstolarna i olika instanser komme ofta till olika re-
sultat. Osdkerhet vallades darfér i frigan, huruvida en skadad 6verhuvud skulle
fa nigon ersittning. Detta vore en allvarlig oldgenhet.

Riksdagen hade upprepade ginger uttalat sig féor en utjaimning av de nuvarande
skadestandsreglernas verkningar i den riktning, att ersiattning pa grund av trafik-
forsikring skulle utga dven vid s. k. rena olycksfall. Utskottet gave alltjamt sin fulla
anslutning till detta onskemal, men det syntes starkt kunna sattas i frdga, om man
borde stanna hidrvid. Anvindandet av motorfordon innebure, iven om det skedde
med all forsiktighet, en fara for andra trafikanter. Dessa risker borde om maojligt
forsikringsmissigt fordelas. Skidl funnes att taga under Overvidgande, om icke
den nuvarande ansvarighetsforsikringen borde omdanas till en verklig olycks-
fallsforsikring. En liknande tvangsreglering funnes i lagen om forsdkring for
olycksfall i arbete. Enligt denna lag utginge ersittning till den skadade, savida
denne ej uppsatligen fororsakat olycksfallet. Vid grov vardsloshet finge ersitt-
ningen skiligen nedsittas. Hirmed kunde jamforas, att norsk lag alade bilagare
ersittningsskyldighet mot exempelvis en fotgiangare, som skadats vid trafik med
bilen, savida denne ej uppsétligen fororsakat olycksfallet. Om den skadade genom
grov vardsloshet medverkat dartill, vore han berittigad till ersiattning, direst dven
bilens #gare eller forare felat. I sddant fall dgde ritten bestimma omfatiningen av
skadestandsskyldigheten. For egen del ville utskottet vil icke fororda, att biliga-
ren alades personlig skadestindsskyldighet i sidan omfattning som i norska lagen.
Diremot torde det moéta mindre betinkligheter att aldgga bildgaren skyldighet
att teckna en forsikring som medgive en skadad person ersittning i huvudsak-
ligen den utstrickning som med namnda lag Aasyftades. Direst i enlighet med
denna tankegang full erséittning pa grund av forsékring skulle komma att utgivas,
sa snart den skadade icke genom grov vardsloshet medverkat till skadan, komme
ersiattningen att utgd med viasentligt storre jaimnhet 4n fér narvarande. Utskottet
forutsatte ndmligen, att domstolarna betridffande dem, som icke sjalva forde nagot
farligt fordon, skulle fordra ett betydande métt av vallande, innan det betecknades
som grovt. Reformen skulle medféra minskat antal processer och dirmed atskil-
liga forméaner for det allmidnna, forsikringsbolag och enskilda. Betraffande de
fall d4 den skadade visat grov vardsloshet kunde det ifrigasattas att vil medge
jaimkning men samtidigt foreskriva vissa grianser for denna. En sddan bestim-
melse skulle for forsidkringsbolagen ytterligare underlitta en skadereglering pa
frivillighetens vag.

Enligt utskottets mening syntes det vidare ej langre forsvarligt att vidhalla den
radande olikheten i forsidkringsavseende mellan bilpassagerare och fotgéingare.

1 Betraffande tidigare reformyrkanden se SOU 1938:27 s, 24 ff.
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Alla som lede skada av biltrafik borde vara likstdllda i friga om ersiittning for
personskada. Detta borde dven gilla dgare eller forare som skadades vid kollision
med annan bil.

Dérest man hade i 6gonmirke, att forsidkringen skulle fylla en social funktion,
vore det obestridligt, att det sétt pa vilket ersdttningen maximerades enligt olycks-
fallsforsidkringslagen, visst maximibelopp per dag och visst per &r, vore over-
ligset maximeringen i trafikforsikringslagen, 60 000 kronor i anledning av per-
sonskada, dock hogst 20 000 kr. per person. Sistnimnda belopp hade i praktiken
visat sig otillriickligt. Utskottet funne det bora tagas i overviigande att betriffande
personskada avskaffa bestimmelserna om vissa fixa maximibelopp men i stillet
foreskriva, att sjukpenning och livrinta icke finge Overskrida visst belopp per
dag, respektive ar.

Enligt utskottets mening borde ersittning for sveda och virk icke utgd pa
grund av trafikforsdkring i andra fall &n dir bilféraren 6verbevisats om vallande.

Direst trafikforsikringen utvidgades i enlighet med ovannimnda riktlinjer,
skulle den omkastade bevisbordan icke vara pakallad av nagot praktiskt behov for
den skadade i andra fall &n dér det maximibelopp fér sjukpenning och livrinta,
som kunde utgivas pa grund av forsikringen, icke give den skadade full ersittning
for mistad inkomst. Det torde med fog kunna siittas i fraga, huruvida det vore
berittigat att for sddana fall bibehéalla férevarande avsteg fran allmanna proces-
suella regler.

Angéende ersittningsreglerna vid egendomsskador ansag utskottet, att andra
skador dn sadana & motorfordon borde behandlas pa4 samma sitt som personskador.

I fraga om skador 4 motorfordon syntes det diremot utskottet som om en be-
grinsning i nuvarande ersittningsregler skulle kunna vidtagas. Det torde icke
kunna anféras nagot skil, varfér den som sjilv hade en bil skulle vara berittigad
att av fgaren eller foraren till en annan bil utbekomma ersiittning for skada &
forstnimnda bil under andra forutsittningar én enligt vanliga regler skulle vara
fallet. Parterna syntes salunda inbérdes fullstindigt jimstillda, och nagon siirskild
féorman i bevisningshiinseende for endera kunde vid sadant forhallande icke vara
av noden. Det kunde ifragasiittas, om det funnes nagot allmint intresse att fore-
skriva obligatorisk trafikfoérsidkring for siddana risker, som hidr avhandlats. Da
trafikforsiikringen emellertid dven beredde den chauffér som icke adagalagt grovt
vallande ett visst skydd till forhindrande av att han personligen finge svara for
den skada, han méihéinda genom jéimforelsevis obetydlig oférsiktighet orsakat 4 en
annan bil, ville utskottet icke ifragasitta, att nu forevarande risker uteslétes ur
trafikfoérsikringen. Diremot torde det vara mojligt att sétta ett maximibelopp for
trafikforsikringen i forevarande avseende, understigande det nuvarande maximi-
beloppet for egendomsskada i allménhet, 10 000 kr.t

Med anledning av riksdagens hemstiillan tillsattes den 7 maj 1937 sak-
kunmga for att inom justitiedepartementet bitrida med utredning om re-
form av gillande ratbsregler rorande trafikforsikring samt ansvarighet [6r
skada i f6ljd av trafik med motorfordon. De sakkunniga avgavo betinkande
med forslag till trafikforsikringslag den 1 oktober 1938 (SOU 1938 27).
Forslaget innebar i huvudsak féljande. :

Forsidkringen skall utstriackas att gilla av motorfordonstrafiken férorsakade ska-
dor som kunna rubriceras sasom olycksfall. Med avseende & ersittningens omfatt-

ning skola emellertid olika regler gilla, allteftersom vallande foéreligger hos motor-
fordonets forare, agare och brukare eller ej.

1 Jfr Walin i SvJT 1935 s. 477.
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Foreligger vallande hos forare, dgare eller brukare, skall forsidkringen avse
skadestandsskyldigheten enligt allmédnna skadestindsregler. Vid medvallande hos
den skadelidande skall jimkning sdlunda ske. Diaremot skall den for forare, dgare
eller brukare stadgade utvidgade skadestidndsansvarigheten enligt bilansvarighets-
lagen avskaffas. Personlig skadestdndsansvarighet for sidan person skall endast
foreligga vid styrkt vallande hos honom sjilv.

Foreligger icke vallande hos forare, dgare eller brukare, skall ersidttning pa
grund av forsidkringen utga i viss anslutning till vad som giller betriaffande ersitt-
ning vid olycksfall i arbete. Ndgon personlig ersidttningsansvarighet skall icke
foreligga i detta fall. Jimkning av ersidttningen skall jamvil hiar ske vid vallande
hos den skadelidande. Vid personskada skall ersittningen avse erforderliga ut-
gifter for sjukvard dvensom skada genom forlust eller nedsittning av arbetsférma-
gan. I sistndmnda hédnseende skall utgd sjukpenning och livridnta, dock endast
om arbetsférmégan nedsatts med respektive minst 1/4 och 1/10. Hégsta belopp
for sjukpenning och livrinta skola vid fullstindig arbetsoforméga utgdra respektive
8 kr. om dagen och 3000 %Xr. om é&ret. Vid nedsittning av arbetsféormagan
skola beloppen jamkas till de ligre belopp som svara mot nedsittningen. Ersitt-
ning skall didremot icke utgd fér sveda och virk eller for lyte och annat stadig-
varande men, i vidare méin dn sddant men inverkar pa arbetsformigan. Har
olycksfallet medfért den skadades dod, skall ersittning utgd for skiliga begrav-
ningskostnader samt fér skada genom forlust av forsorjare. Ersiattning for for-
lust av forsorjare skall kunna tillerkdnnas Anka, ankling, franskild make, fader,
moder, adoptivfader, adoptivmoder, barn eller adoptivbarn, som genom doédsfallet
kommit att sakna erforderligt underhall, och utgid i form av livrinta, som icke
skall 6verstiga 750 kr. om &ret eller i friga om barn eller adoptivbarn 500 kr. om
aret samt f& utga endast tills barnet fyllt sexton ar. Livrintor till efterlevande skola
tillhopa ej fa overstiga 3 000 kr. om aret. I friga om egendomsskada skall, da
vallande hos foraren ej foreligger, den ytterligare begriansningen gilla, att ersitt-
ning ej skall utga for skada & annat motorfordon eller & egendom som befordras
diarmed.

For forsikringen i allmiinhet skola, vare sig vallande foreligger hos féraren eller
ej, gilla vissa maximibelopp.

1938 ars forslag blev endast i mycket begrénsad utstrickning genom-
fort. Genom lagar den 22 juni 1939 angiende dndring av bilansvarighets-
och trafikforsikringslagarna utstricktes salunda skyddet for passagerare
och hojdes forsikringssummorna. Vidare genomférdes samtidigt genom
en sirskild forfattning vissa lattnader i ansvaret for forare av statens
motorfordon. Se hirom NJA II 1939 s. 634 ff.

I friga om tiden efter 1939 skall kommittén icke uppehalla sig vid sé-
dana reformkrav som blivit tillgodosedda och alltsd redan avspegla sig i
gillande lagstiftning.! Diaremot skall utredningen hir berdéra nigra andra
reformfragor av storre vikt.

I skrivelse den 25 maj 1946 begirde riksdagen hos Kungl. Maj:t skynd-
sam utredning angiende revision av bestimmelserna i 6 kap. 4 § straff-

1 Se hiarom NJA II 1946 s. 553 (ny forordning om ansvaret for statens motorfordons-
forare m. m.), 1951 s. 519 ff (begreppet motorfordon m. m.), 1952 s. 552 (lagstiftning om
mopeder), 1953 s. 514 (viss indring i forordningen om ansvar for statens motorfordons-

forare), 1953 s. 329 ff (avbetalningskop av motorfordon) och 1954 s. 467 (motion om
hojda forsikringsmaxima) dvensom 1955 s. 473 ff (hojda forsikringsmaxima m.m.).
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lagen om skadestind till dodad persons efterlevande. Till grund. for riks-
dagens beslut 1ag forsta lagutskottets utldtande nr 33 for 1946. Riksdags-
skrivelsen har Overldmnats till bilskadeutredningen for verkstillande av
den begirda utredningen.

Med skrivelse den 15 juni 1949 avgav 1945 ars forsikringsutredning
betinkande med forslag till lag om trafikforsikring m. m. (SOU 1949:26).
Forslaget, som huvudsakligen avsig trafikfoérsikringens organisation, har
icke lett till lagstiftning.

I en inom riksdagens andra kammare ar 1956 vickt motion (nr 481)
hemstilldes, att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
begiira skyndsam utredning om iampliga Atgirder for att i vissa fall som
redovisades i motionen bereda bildgare ersittning for skada eller forlust
som tillskyndades honom vid trafikolyckor utan eget vailande. De fall

som hér asyftades voro dels sddana dd en mopedforare, en cyklist eller
en gdende vore skadestandsskyldig men icke hade medel att betala skade-
staindet, och dels sidana da skadan uppkommit utan att nigon vore
villande, t. ex. till f6ljd av att en cyklist i halt viglag rakat kéra omkull
tatt framfor en bil, en hist rakat i sken, kreatur tagit sig ut pa lands-
vigen o. dyl. Motionen, som hinvisades till allminna beredningsutskot-
tet, avstyrktes av utskottet (i utlitande nr 21/1956). Vad anginge de hir
ovan forst ndmnda fallen hade fragan nimligen enligt utskottets mening
sddant samband med sp6rsmilet om revision av den allminna skadestands-
ritten, att den limpligen borde upptagas i det sammanhanget. I Svrigt
fann utskottet dels att gillande forsikringsvillkor i viss utstrickning —
némligen betréiffande fall da en bilférare fér att undvika olycka avsiktligt
vidtoge atgird varigenom han eller bilen skadades — beredde mojlighet
till ersittning fran trafikforsikringen och dels att mojlighet fanns att
teckna vagnskade- och olycksfallsforsikring. Riksdagen avslog motionen.

IV. Allmén motivering.

I det foregdende har omtalats hur i den svenska lagstiftningen redan
tidigt, nimligen ar 1906, inférdes en specialreglering med syfte att bereda
ersiittning for skada i foljd av trafik med motorfordon i vidare utstrick-
ning in som foljer av den svenska rittens allminna skadestandsregler.

Lagen av &r 1906 har sedermera avlosts av den nu gillande lagen den 30
juni 1916 angaende ansvarighet for skada i f61jd av automobiltrafik, den
s. k. bilansvarighetslagen, vilken ytterligare utvidgat méjligheterna att er-
halla skadestind med anledning av skada av motorfordon. Enligt denna
lag dger den som lidit skada i foljd av trafik med motorfordon ritt till
skadestind av fordonets idgare och, under vissa férutsittningar, diven av
dess brukare, om icke av omstindigheterna framgar att skadan varken
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vallats av foraren eller orsakats av bristfdllighet hos fordonet; skade- ;
stindsriatt mot forare tillkommer honom om icke av omstiandigheterna
framgar att denne ar fri fran vallande till skadan. Lagens standpunkt dr,
att for skadestadnd i princip forutsittes att fordonet framforts med villande
eller varit bristfalligt. Att s wvarit fallet presumeras emellertid till dess
motsatsen bevisats. Mot vad eljest géller i var skadestandsritt utanfér kon-
traktsforhallanden ar bevishérdan i ndmnda hinseende lagd pa svarandens
sida.

Ar 1929 inférdes genom den alltjamt gallande lagen den 10 maj 1929 om
trafikforsikring & motorfordon, den s. k. trafikforsakringslagen, skyldig-
het for motorfordonsigarna att taga forsdkring som skulle ticka skade-
stdndsskyldighet med anledning av skada i f6ljd av trafik med motor-
fordon. Denna s. k. trafikforsikring técker i det vésentliga ej blott mo-
torfordonsigares utan dven forares och brukares skadestandsansvar. De
skadelidande #ga framstilla sina ansprak direkt mot trafikférsdkringen.
. Det skadestindsansvar som enligt lag aligger #gare, forare och brukare
av motorfordon for skada i foljd av trafik med fordonet har genom trafik-
forsikringens inforande i realiteten visentligen avlosts av en skyldighet
for- motorfordonsiigarna att betala premier till férsékringen. Bilansvarig-
hetslagens uppgift d4r numera i huvudsak att ange forutsittningar for ratt
lill ersittning fran trafikforsidkringen och ersittningens storlek.

Kommittén har haft att utgi fran det lige som sdlunda foreligger. Dess
uppgift har varit att med utgdngspunkt i nuvarande ordning éverviga maj-
liga forbattringar i denna. :

.1 det foljande kommer kommittén att sisom allmén motivering till sitt
forslag redogora for de overviganden i vissa viktigare avseenden, vilka
lett till att kommittén foreslar iAndringar i forhallande till vad nu giller.
Motiveringen till évriga foreslagna férandringar lamnas i form av kom-
mentar till de sirskilda bestimmelserna i kommitténs forfattningsforslag.

Kommittén hinvisar till 17 § betraffande innebérden av begreppet mo-

torfordon i forslaget.

1. Ersiittningsskyldighet oavsett véllande.

“'Sasom framgar av de statistiska uppgifterna i bil. 2 (s. 137) har an-
talet vigtrafikolyckor uppkomna vid trafik med motorfordon stigit mycket
kraftigt, i synnerhet under det senaste decenniet. For ar 1956 redovisas i
Statistisk tidskrift drygt 48 700 polisundersokta vigtrafikolyckor. Antalet
vid véagtrafikolyckor skadade och dodade personer dr ocksd mycket stort.
Tidskriften redovisar for nidmnda ar i runda tal foéljande antal skadade
eller dodade av olika kategorier: 3 400 bilférare, 4 300 bilpassagerare, 2 100
forare av tyngre motorcyklar och 500 passagerare pd sddan motorcykel
samt 2 600 forare av latt motorcykel inkl. mopeder, 2 500 cyklister, 3 000
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fotgangare och 400 som ej tillh6rde ndgon av dessa kategorier, tillhopa
19 000 personer. Det ar tydligt, att den alldeles 6vervigande delen av des-
sa olyckor uppkommit genom trafik med bil eller annat fordon som av-
ses i trafikforsdkringslagen.

De statistiska uppgifterna visa vidare, att antalet bilar och tyngre motor-
cyklar 6kat mycket starkt under det senaste decenniet. Vid utgingen av and-
ra kvartalet 1956 funnos enligt Statistisk tidskrift 1,23 miljoner re-
gistrerade motorfordon av alla slag. Talet innebér, att det vid denna tid-
punkt fanns, grovt riknat, ett sddant fordon fér var sjitte svensk. Man
har anledning att rikna med fortsatt 6kning av motorfordonsbestindet.

Motorismens tillvixt och den starka ékningen av skador i f6ljd av trafik
med motorfordon har gjort det till en angeldgen uppgift for det allménna
ej blott att s6ka begrinsa skadornas antal utan dven att sorja for att er-
sittning gives for dessa skador.

Emedan en forutsidttning for ersittning fran trafikforsikringen enligt
gillande ratt ar, att skadestandsskyldighet foreligger for dgare eller, i vissa
fall, brukare av det motorfordon som orsakar skadan, har lagstiftningen i
sin striavan att bereda erséttning for skador i f6ljd av trafik med motorfor-
don strickt dessa personers skadestindsansvar langt. Motorfordonségarna
ha sdlunda gjorts ansvariga for bristfillighet hos fordonet och vAllande
av foraren och dirvid har bevishordan omkastats, s att dgaren blir skade-
stindsskyldig direst icke av omsténdigheterna framgar att skadan varken
orsakats av bristfillighet hos fordonet eller vallats av foraren.

Det dr mojligt, att domstolarna vid sin provning av frigan om ett mo-
torfordon framfoérts utan vallande lata 6nskan att bereda ersittning At
motorismens offer paverka sitt bedomande. Kravet pa aktsamhet har i
rattstillampningen skiarpts darhin, att det relativt sillan intréaffar att ett
motorfordon som orsakat skada anses ha framfoérts utan vallande.!

Ehuru lagstiftningen successivt vidgat forutsittningarna for erséittning
och bestimmelserna tillampas pa ett for de skadelidande formanligt sitt,
aterstar emellertid en grupp av fall, dir erséttning ar utesluten emedan
det anses adagalagt att skadan varken orsakats av bristfillighet hos for-
donet eller vallats av foraren. Det kan ifragasittas, om det adr motiverat
att h&lla dessa skadefall utanfor rétten till erséttning fran trafikforsik-
ringen. De stora skaderisker med vilka motorfordonstrafiken ir forknip-
pad kunna aberopas sisom ett skal for att aligga motorismen att béra er-
sattningsansvar for alla de skador som den orsakar. Lat vara att motor-
fordonen utgora oumbérliga trafikmedel och att det givetvis icke kan
ifragakomma, att motorfordonstrafiken skulle forbjudas av hénsyn till de
skadeverkningar den medfor; det kan likvil vara vil motiverat att denna
verksamhet alagges att biara ansvaret for att dessa skador bli ersatta, oav-

1 Jfr Karlgren, Skadestidndsriatt, 1952, s. 123 not 11,
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sett om nagon oaktsamhet vid verksamhetens bedrivande kan antagas ha
givit upphov till skadan i det sérskilda fallet. Motorfordonstrafiken utgor
ett verksamhetsomrade, som relativt 1dtt kan avgrinsas fran andra och
underkastas en sirskild reglering. I fradga om lufttrafik och i nagon ut-
strickning #dven i friga om jirnvigstrafik har ansvar for kasuell skada
redan inforts i svensk ratt.

Utomlands ha motorfordonsigare pa vissa hall alagts ett objektivt skade-
stindsansvar. Av intresse dr sirskilt, att i Norge giller att #gare eller bru-
kare skall med vissa undantag ersidtta uppkommen skada #nda att var-
ken han sjilv eller foraren visat oaktsamhet. I Frankrike har en Aalder-
domlig bestimmelse i allménna civillagen angfiende ansvar for skada
orsakad av sak, som man har under sin vard, tillampats pa sadant sitt, att
skadestdndsskyldighet aldgges motorfordonsigare #dven i fall dir ingen
varit vallande till skadan. I Tyskland och Schweiz dr foér skada av motor-
fordon stadgat ett i huvudsak objektivt ansvar férenat med obligatorisk
ansvarighetsforsikring. Angiende utlindsk rétt hanvisas i ovrigt till fram-
stillningen s. 133 ff.

Sasom nyss framhallits stricker sig redan enligt gillande svensk ritt
motorismens ansvar avsevirt lingre dn det allmidnna skadestindsansvaret.
Att utvidga trafikforsékringen till att omflatta Aven rent kasuell skada
skulle saledes blott innebidra ytterligare ett steg pa en vig som redan be-
tritts.

En reform i nu angiven riktning skulle undanréja vissa missforhallanden
som folja med den nuvarande ordningen.

Den omkastning av bevishordan som den gillande bilansvarighetslagen
foreskriver star icke i Overensstimmelse med eljest tillimpade principer
i var ratt. Det maste te sig egendomligt att, sisom sker i stor omfattning,
bilister domas att betala skadestand med motivering att de icke lyckats
bevisa att bilen framforts aktsamt. Sérskilt svarbegripliga dro for den
stora allminheten domar, i vilka en atalad bilist 4 ena sidan frikédnnes fran
straffrittsligt ansvar emedan det icke styrkts att han kort oaktsamt, &
andra sidan domes att betala skadestand emedan det icke styrkts att han
kort aktsamt. Alltfor ofta kommer det vid trafikolyckor att hénga pa till-
falligheter i vad man det lyckas att klarlagga forloppet.

Den omkastade bevishérdan medfoér ocksd utrednings- och processkost-
nader som skulle undgés om erséittning utginge aven for rent kasuell skada.
Det bleve da4 obehovligt att utreda, huruvida skadan villats genom nigons
oforsiktighet eller forsumlighet i andra fall dn dar fraga uppstir om jamk-
ning av ersittningen pa grund av vallande pa den skadelidandes sida. Det
ir fran allmén synpunkt en pataglig férdel, om utredningen kan férenk-
las.

Man kan tveka infor tanken, att den enskilde motorfordonséigaren skulle
aldggas objektivt skadestdndsansvar. Detta dr emellertid icke nodvindigt
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for att tillgodose reformkravet. Sisom kommittén i det foljande skall visa
kan man nidmligen vil tinka sig, att trafikforsikringen bar ansvarighet
for kasuell skada utan att motsvarande skadestindsskyldighet infores for
den enskilde motorfordonségaren. For honom reduceras dirmed i princip
frdgan om ansvarighetens omfattning till ett spérsmal, om han skall vara
pliktig att betala de nagot ckade premier som bli f6ljden hirav. Fragan i
vilken utstrickning motorismen skall svara for de skador som den orsakar
blir med andra ord ett spérsmal i vad mén det ir motiverat att uppstilla
erliggandet av forsdkringsavgifter sisom ett villkor for motorfordons be-
gagnande.

Enligt de i det foljande redovisade kostnadskalkylerna beriknas den
ifrigasatta utvidgningen av ansvarigheten féranleda en hojning av pre-
mierna med c:a 11 %. Denna kostnadsékning motverkas dock av att kom-
mittén i andra hinseeenden féreslar dndringar av ansvarighetens omfatt-
ning som leda till sinkta premiekostnader. Kommitténs forslag sett i sin
helhet medfér enligt kalkylerna icke stérre hojning av dessa kostnader
dn med c:a 6 4 7 %. Aven om vissa reservationer maste goras i fraga om
tillforlitligheten av dessa siffror, torde det st klart att kostnadsékningen
icke dr av den storleksordning att man av den anledningen behéver stiilla
sig tveksam infor reformen.

Kommittén foreslar dérfor, genom en bestimmelse i 1 § av sitt forslag,
sdsom huvudregel att ersittning skall utgd fran trafikforsikringen #nda
att villande till skadan icke ligger nagon till last.

Kommittén har under ersattningsansvaret for kasuell skada medtagit
savil personskada som egendomsskada. Att skada & egendom ersiittes i
denna utstrickning &r vil icke lika angeldget som att personskada er-
sattes. Ett undantag for egendomsskada skulle emellertid medféra, att den
forenkling i forhallande till nuvarande ordning som huvudregeln inne-
bar till védsentlig del skulle gi forlorad.

Det orsakssammanhang som méiste finnas mellan det férsikrade fordo-
net och skadan anges i forslaget pa det sittet, att skadan skall ha uppstatt
i f6ljd av motorfordonets bruk i trafik. Varfor detta uttryck valts i stillet
for det i bilansvarighets- och trafikférsiikringslagarna begagnade uttrycket
»i foljd av trafik med» fordonet skall anges vid 1 §.

For vissa praktiskt betydande grupper av fall foreligga sirskilda skil
som foranlett kommittén att icke ldta dem omfattas av forslagets huvud-
regel, att trafikforsdkringen skall ansvara oavsett vallande.

En mycket stor del av de skador som uppkomma i f6ljd av motorfor-
dons bruk utgoéras av skador pd annat motorfordon eller & dettas forare
eller & annan person eller egendom som befordrades dirmed. Om ersétt-
ning skulle utga fér sadan skada éven vid rena olyckshindelser, skulle tra-
fikforsdkringen komma att innebéra, att motorfordonséigarna sasom kollek-
tiv finge med avseende & dessa situationer bekosta en obligatorisk olycks-
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fallsforsikring for sig sjilva samt en obligatorisk kaskoférsikring for
motorfordon. Betraktad som olycksfalls- resp. kaskoforsikring skulle tra-
fikforsakringen dirvid forete den egendomligheten att ersittningarna ut-
ginge icke frin det egna fordonets forsikring utan frin ett annat fordons.
Motorfordonsigarna skulle med andra ord f& bekosta sidana forsikringar
for varandra, och premiekostnaden skulle icke komma att beriiknas efter
risken i den riskgrupp, dit det drabbade intresset horde. Kommittén har
av dessa skil funnit sig icke bora foresla, att de ifrdgavarande kollisions-
skadorna skola ersittas ur trafikforsikringen oavsett vallande. I lagfor-
slagets 4 § ha dessa skador i stiillet upptagits till sirreglering. Forslaget i
denna del innebir i huvudsak att ersiittning fran ett motorfordons trafik-
forsikring ej utgar for skada pd annat motorfordon eller & dettas forare
eller 4 annan person eller egendom som befordras med detta, med
mindre vallande till skadan pavisas & det foérstndmnda fordonets sida.
I ett sirskilt avsnitt (nedan s. 61) skall ndrmare redogoras for forslagets
innehdll pA denna punkt.

“Icke heller har kommittén ansett sig bora foresla, att det skulle aléggas
motorfordonsiigarna att bekosta en forsidkring for tickande av skador vid
Kollision med jarnvigstdg eller spirvagn i den utstrickning som skulle
félja av huvudregeln. Dessa fortskaffningsmedel synas némligen vid kol-
lision med motorfordon icke bora atnjuta en bittre stillning &4n dessa.
Kommittén har darfor l1atit bestimmelserna i 4 § omfatta ej blott kollision
med motorfordon utan #ven kollision med jirnvigstag eller sparvagn (se
vidare nedan s. 68 f).

En begrinsning av regeln om trafikforsikringens ansvarighet oavsett
vallande foreslar kommittén ocksd med avseende & skada orsakad av mo-
torfordon som star stilla. Det vore att stricka trafikforsékringen for langt,
om en cyklist som oaktsamt kor pa ett oklanderligt parkerat motorfordon
skulle #ga ritt till erséttning, om ock med jamkning pa grund av sitt val-
lande. Undantaget bor emellertid icke avse varje motorfordon som star
étil'la; att fordonet stannats dgonblicket fore olyckans intraffande ér icke
tillrickligt skil for att skadan skulle vara undantagen fran huvudregeln.
Nar det gillt att bestimma sig for en formulering som téicker vad man
hir asyftat har kommittén overviigt om det vore mojligt att finna ett fixt
kriterium, sisom att motorn stannats eller att foraren limnat fordonet,
mén har funnit, att sddana kriterier stundom i det sarskilda fallet skulle
leda till ett icke ndjaktigt resultat. Kommittén har ocksd overviigt att lita
undantaget avse fordon som #r parkerat eller uppstillt. Efter dverlagg-
iiingar med grannlindernas kommittéer, vilka icke varit benéigna for denna
gransdragning, har kommittén emellertid stannat vid att, i 5 §, draga
gréihsen s, att ansvar for kasuell skada skall foreligga om skadan upp-
kommit i anslutning till att fordonet stannades eller skulle igingsittas,
medan i ovrigt skyldigheten att utge ersitining skall vara begrinsad pa
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samma sitt som i de nyss angivna kollisionsfallen. En nirmare redogorelse
for forslagets innehall i detta avseende skall ldamnas vid 5 § (nedan s. 89).

I nu ifrdgavarande avseenden rider mycket néra overensstimmelse
mellan de nordiska forslagen.

Att trafikfoérsikringens ansvarighet enligt forslaget utstrickes till att,
efter huvudregeln, omfatta dven rent kasuell skada medfér sdsom redan
framhallits icke nagon forpliktelse for motorfordonsigare eller annan att
utgiva ersidttning men vil, sdsom ocksd ndmnts, en viss okning av de pre-
mier som avkravas motorfordonsidgarna.

Vid berikningen av premierna for trafikforsidkringen tillimpas i Sverige
ett bonussystem. Bonusklasserna dro sju. Rabatten 4 premien uppgar i
bonusklasserna 1 och 2 till 0 %, i klasserna 3 och 4 till 30 %, i klasserna 5
och 6 till 50 % samt i klass 7 till 70 %. Forsékringen tillhér under det
forsta forsdkringsaret bonusklass 1. Efter varje skadefritt ar uppflyttas
forsikringen en bonusklass. Efter forsikringsar med skada nedflyttas for-
sikringen tvd bonusklasser for varje intriaffad skada som medf6r ersitt-
ningsskyldighet for forsidkringsanstalten.

Om kommitténs forslag angiende utvidgning av trafikforsékringen till
att omfatta rent kasuell skada vinner bifall, 4r det mdojligt att principerna
féor bonussystemet maste tagas under omprévning. Hur frigan limpligen
bor 16sas synes emellertid ankomma péa forsdkringsanstalterna. Kommit-
tén finner foér sin del, att fragan icke bor tillmétas sddan vikt att svarig-
heter vid dess 16sning tilldtas hindra den enligt kommitténs mening starkt
motiverade utvidgningen av trafikférsédkringens ansvar till att omfatta
rent kasuell skada.

2. Ersittningsbeloppen.

Enligt gillande lagstiftning bestimmes ersittning for skada i f6ljd av
trafik med motorfordon efter allminna skadestdndsrittsliga grundsatser.
Trafikforsikringens ansvarighet dr dock begrinsad till vissa maximi-
summor: 200000 kr. fér varje skadad eller dédad person, dock hogst
600000 kr. fér personskador i foljd av samma skadehindelse med viss
forhojning fér bussforsikring, samt 50000 kr. i anledning av skada &
egendom till foljd av samma héndelse. De angivna beloppen innefatta all
ersittning fér skadan, silunda i friga om personskada ersittning for for-
lorad arbetsfortjinst, for lyte, sveda och vérk o. s. v. Beloppet 200 000 kr.
motsvarar ungefirligen en livrinta 4 8 000 kr. om é&ret fran 30 ars alder.
De belopp som salunda nu gilla faststéilldes si sent som 1955. Dessforinnan
svarade forsakringen icke for hogre belopp dn dels 60000 kr. per person,
dock hogst 300 000 kr. for personskada i anledning av en och samma hin-
delse med viss férhojning vid bussforsikring, dels ock 10 000 kr. for egen-
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domsskada i f6ljd av en och samma skadehindelse. Det ma anmérkas, att
det nu gillande beloppet 200 000 kr. icke i nagot fall innu torde ha visat
sig otillrickligt; efter vad som upplysts torde man dock ha anledning att
rikna med att skadan skall visa sig Overstiga 200 000 kr. i ett par fall,
som intriffat sedan lagéndringen tridde i kraft den 1 april 1955.

Fore hojningen forekom det i stor utstrickning, att bildgarna tecknade
frivillig ansvarighetsférsikring for skadestdndsbelopp som &verstego de
i lagen faststillda maximisummorna; detta synes numera vara timligen
séllsynt.

I 1938 ars betidnkande foreslogs ett i viss mén annorlunda utformat an-
svarighetssystem. Nidr motorfordonets férare, figare eller brukare varit val-
lax.l\d‘e‘ till skadan, skulle erséttning fran trafikforsikringen utgé enligt all-
minna skadestdndsrittsliga grunder, dock med begrinsning till vissa
maximisummor bestdmda efter samma principer som enligt gillande ritt.
I fall ater diar sadant vallande icke forelage skulle ersitining utgd enligt
sanskilda taxor bestimda efter grunder svarande mot de i olycksfallsfor-
sikringen tillimpade; sveda och virk skulle icke erséittas i sistndmnda
fall. Forslaget utsattes emellertid i denna del for stark kritik under re-
missbehandlingen. Det anférdes salunda bl. a., att denna uppdelning av
ansvarighetssystemet i tva delar skulle leda till riattegdngar déri den er-
sattningsberittigade for att fa ut hogre ersédttning sokte visa att motor-
fordonsféraren var vallande till skadan.

Kommittén anser, att ersidttningens storlek icke bor goras beroende av
om véallande & motorfordonets sida férekommit eller icke.

Vad héarefter angdr frigan om maximering av ersittningsbeloppen vid
personskada ha skilda meningar yppats. Kommitténs ordférande, professor
Strahl, har framhallit, att den nuvarande ordningen med sin fixa évre grans
gynnar den partiellt arbetsoférmogne framfoér den som drabbas av total
invaliditet och é&ldre skadade framfor yngre. Man borde i stillet knyta
maximeringen till den arliga forlusten och stadga, att bortfall av inkomst
for tid efter forsta aret ej skall ersittas i vad inkomsten overstiger viss hojd,
forslagsvis 20 000 kr. om aret. En dylik begransning vore att féredraga édven
av det skilet, att det icke borde aliggas motorfordonsigarna att bekosta
forsikring for tryggande av héga inkomster. Infordes en maximering av
detta slag, skulle ersittning for personskada i ovrigt (t. ex. for lyte samt
sveda och virk) kunna utgd utan begrénsning enligt allméinna skadestands-
rittsliga grundsatser. DA ordféranden icke vunnit majoritet for sin mening,
har han i en reservation givit uttryck it densamma (se nedan s, 126 ff).

Kommitténs évriga ledamoter ha ansett, att den av ordféranden foreslag-
na ordningen alltfér mycket avviker fran ersittningsberikningen enligt den
allménna skadestandsréitten. Man skulle genom ordforandens forslag fa en
ordning, som nirmar sig vad som tillimpas inom socialforsédkringsritten.
Maximering efter taxesystem — &dven om regleringen icke stricker sig lingre
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in ordforanden foreslagit — tillfredsstiller emellertid icke rittskinslans
krav pd nyanserad uppskattning av skadorna. Enligt kommittéforslaget
triader ersittningen fran trafikférsdkringen i stort sett i skadestandets stélle.
Det dr med hinsyn hértill icke utan betydelse, att ersittningen beriknas i
mojligaste min enligt den allmidnna skadestindsrittens regler. Om maxi-
mering av ersittningsbeloppen anses bora ske, bor den dirfor genomforas
efter samma principer som kommit till uttryck i gillande lag; det bor allt-
s 1 lagen faststéllas ett hogsta belopp, inom vilket domstolarna ha att
verkstilla skadeuppskattningen efter allmidnna regler. Endast i de un-
dantagsfall dér forsdkringssumman icke forslar till full livrdnta kommer
d& en avvikelse att ske fran den allménna skadestindsrittens principer.

Emellertid synes for att mojliggora tillfredsstillande ersittningar maxi-
mibeloppet for personskadeersidttning under alla férhillanden béra héjas
till atminstone 400 000 kr. per person, vilket motsvarar en livridnta 4 c:a
16 000 kr. om éaret fran 30 ars a4lder. Kommitténs dverviganden befunno sig
pa detta stadium, nir kommittén till f6rsikringsinspektionen avlit sin be-
gédran om kostnadsberdkningar.

Om forsakringsbeloppet sattes sd hogt som 400 000 kr. for varje skadad
person, skulle vil beloppet ticka de flesta normalt férekommande risker.
I enstaka undantagsfall kunde det dock fortfarande tinkas, att en ansvars-
summa & 400000 kr. icke skulle forsla till tickande av hela skadan. Som
exempel kan anforas att en lovande ung akademiker blir livsvarigt arbets-
oférmogen till foljd av en bilolycka. Fran rattstillimpningen utomlands
iro atskilliga fall kénda, diar en skadelidande i ersittning for personskada
tillerkénts belopp som viésentligen 6verstiger 400 000 svenska kr. En solvent
skadevallare blir p& andra livsomréiden, t. ex. vid skada genom jidrnvigs-
drift eller i f6ljd av luftfart, skyldig att utgiva ersiittning #ven foér sidana
stora skador; det finns i och for sig knappast ndgon anledning att icke tra-
fikforsikringen skulle svara for dem, i all synnerhet som kommittén tin-
ker sig att forsékringsersidttningen i princip skall trida i skadestindets
stille.

Den mening som omfattas av kommitténs ordféorande i denna del vilar
sdsom ovan angivits bl. a. pA den uppfattningen att det vore principiellt
riktigast att erséttning fran trafikforsikringen icke gives for bortfall av
hoga inkomster. Bortsett dérifran att 20 000 kr. i detta sammanhang forefal-
ler kommittémajoriteten att vara ett alltfor lagt belopp, har majoriteten
menat, att om av dylika skil en begransning — péa sitt ordféranden fore-
slagit eller efter nigon annan liknande princip — bér inféras, denna icke
bor ske separat for trafikskadorna utan i samband med en blivande generell
reform av skadestdndsritten i dess helhet.

Ett argument, som kunde anforas mot en obegrinsad ansvarighet for tra-
fikforsékringen i frdga om personskada, vore kostnadssynpunkten. Det ir
hir frAga om en avvigning av de presumtiva skadelidandes intresse gent-
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emot de presumtiva skadevallarnas intresse och givet dr, att om premie-
okningen bleve mera betydande, detta maste betraktas som ett starkt
avhéllande moment vid bedomningen av om obegrinsad ansvarighet bor
inforas. Enligt de upplysningar kommittén erhillit torde emellertid ett slo-
pande av maxima for personskadeersittning icke ge nagot utslag i pre-
miesidttningen jamfort med nuvarande ordning; den 6kade premiekostnaden
for dessa topprisker dr helt enkelt icke métbar. Harvid bortses frin re-
assuranskostnaderna, varom mera nedan.

Det har emellertid anforts vissa farhagor for att, om maxima avskaffades,
ersattningsnivan i sin helhet pa detta omrade skulle komma att héjas med
pafoljd att premiekostnaderna undan fér undan skulle stiga. Man har me-
nat, att erfarenheterna sérskilt fran Frankrike — dér forsidkringen svarar
for obegrinsade belopp — gave niring at dessa farhagor. Det bor emeller-
lid beaktas, att ersittning for forlust av arbetsformagan i stor utstriackning
i utlandet bestdmmes i form av kapitalbelopp, icke sisom hos oss ir regel
i form av livrdnta. Det dr ként, att i rattssystem, enligt vilka ersittningen
utgar i form av kapitalbelopp, domstolarna i regel bestimt ersattning for
minskad arbetsforméaga till belopp som visentligt understigit det kapitali-
serade viardet av den arbetsfortjanst, som den skadade genom skadefallet
rimligen kunde berdknas mista. Vad som hint méangenstéddes i utlandet ir,
savitt kommittén forstar, att denna traditionella instidllning borjat over-
givas, kanske under trycket av kénslan att vid trafikskadorna gentemot de
skadade stode ett stort kollektiv — f{orsékringstagarna — som hade rad
att betala. En liknande utveckling dr knappast att befara i Sverige. Hos
oss har sedan gammalt ersidttning for minskad arbetsformaga bestamts till
ett belopp per ar motsvarande den inkomst som den skadade i varje sir-
skilt fall faktiskt kunde antagas ga forlustig. Ersittningsbeloppet dr dir-
igenom i princip bundet till det styrkta inkomstbortfallet. Om erséttning
fran trafikforsékringen skulle ges utan begriansning till ndgot maximibe-
lopp, komme detta icke att fordndra de salunda fastlagda principerna for
ersidttningsberidkningen. Ett hogt maximum &r snarare agnat att verka ho-
jande pa ersittningsnivan én franvaron av varje ersiattningsbegriansning.

Déaremot komma givetvis ersdttningsbeloppen att stiga i takt med in-
komstutvecklingen och, i den man inflationen fortsitter, dven i takt med
denna. Vad sérskilt inflationen angar riskerar man att med jimna mel-
lanrum behova héja en i lagen faststilld ansvarssumma; erfarenheten visar,
att dessa lagindringar ofta sldpa efter till de skadelidandes nackdel. Detta
undvikes om maximum férsvinner.

Sésom berores i den skrivelse fran trafikforsakringsanstalternas tariff-
kommitté som innehéaller kostnadsberdkningarna till kommitténs forslag,
ha yppats betinkligheter mot tanken att dligga forsakringsanstalterna obe-
gransad ansvarighet (s. 160 f). Fran forsikringshall har vidare anforts, att
anstalterna dirigenom skulle komma att svara for risker som icke vore
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forsdkringstekniskt berikneliga och att det skulle moéta svarigheter att
aterforsidkra dessa risker. Om aterforsdkring skulle kunna erhdallas, kunde
i allt fall befaras, att denna, som maéste tecknas utomlands, komme att be-
tinga oproportionerligt hioga premier och didrmed bli nationalekonomiskt
ofordelaktig.

Dessa betinkligheter hédnfora sig emellertid huvudsakligen till bortfallet
av det s. k. kastrofmaximum, d. v. s. begrinsningen av ansvaret for person-
skada till ett hogsta belopp, f.n. i regel 600000 kr. (se ovan) for varje
skadetillfdlle. S& ldnge ett dylikt katastrofmaximum behéalles, synes man
namligen, dven om beloppet héjes avsevirt, pa forsdkringshall anse sig
ha mojligheter bade att forsikringstekniskt berdkna risken och att utan
storre svarigheter erhalla aterférsékring pa rimliga villkor. Fran nu namn-
da synpunkter vore det diremot i stort sett likgiltigt, om samtidigt med att
katastrofmaximum avskaffades en hogsta begriansning per skadad person
bibeholles. Risken vore dérigenom fortfarande i det vasentliga obestamd,
eftersom antalet personer som skadas eller dodas adr obestamt.

I fraga om vad sdlunda gjorts gillande vill kommittén anfoéra, att far-
hagorna for att aterforsikring pa rimliga villkor icke skulle kunna erhéllas,
om si&dan forsdkring befinnes Oonskvird, efter de upplysningar kommittén
erhallit, torde vara Overdrivna. Aven om det icke édr uteslutet att en viss
premiefordyring uppkommer, st sékerligen tillriackliga reassuransmojlig-
heter till buds. Det ma anmérkas, att trafikférsikringsansvaret i bl. a. Bel-
gien, England och Franrike dr obegrinsat utan att aterforsikringsproble-
met dir, i den man det uppkommit, synes ha véallat nagra komplikationer.
Det har upplysts, att de engelska bolagen ha en sa konsoliderad stillning
att de icke anse sig behova aterforsikring. Det bor ock framhallas, att
forsakringsinspektionen i den skrivelse till kommittén, varigenom de nyss
namnda kostnadsberikningarna overliamnats, som sin uppfattning fram-
hallit, att kraven i lagen om forsidkringsrorelse (6 § forsta stycket tolvte
punkten och 170 § forsta stycket fjortonde punkten) angiende begriansning
av ansvarigheten i och for sig torde vara uppfyllda, om topprisken ticktes
genom en pool. Nagon évre grians for poolens ansvar skulle da icke behova
fixeras. — Om det skulle mota svarigheter att aterforsikra till obegrinsat
belopp, ir det i allt fall mojligt att teckna aterforsidkring till ett mycket
hogt belopp och lata en pool bira den aterstaende risken.

Mot tanken att bibehélla ett katastrofmaximum men lata begrinsningen
av ersittningen for varje skadad eller dédad person bortfalla kan #ven
adberopas, att man icke utan tvingande skil bor stadga en begrinsning som
kan gora en skadelidandes rétt till erséittning beroende av om andra lidit
skada jimte honom. Genom att sdtta katastrofmaximum hogt kan visser-
ligen siddana fall goras sillsynta, men det méaste anses vara en brist i for-
sékringsskyddet, om detta ér si anordnat att fall av detta slag 6ver huvud
kunna uppkomma. Det forefaller ocksa verklighetsframmande att tdnka
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sig, att vid ett skadetillfidlle skulle uppstd sa stora skador att det vore watt
foredraga att nedsitta ersittningarna till de skadelidande framfor att sla
ut kostnaden for ersidttningarna pa kollektivet av motorfordonsigare i riket.

De danska och norska kommittéerna anse sig emellertid bl. a. av kost-
nadsskil icke kunna foresld att obegrinsad ansvarighet foér personskada
infores. De anse vil, att katastrofmaximum boér avskaffas, men ersiittningen
per person foreslds maximerad till 150 000 kr. Med hinsyn hirtill har den
svenska kommittén stillts infor ytterligare ett problem vid évervigandet
av om den skall foresld att i Sverige maximum f6r personskadeerséittning
slopas.

. Det har namligen gjorts gillande, att om i Sverige ersittning utginge
utan begrinsning, medan den angivna begrinsningen beholles i Danmark
och Norge, trafiken mellan de nordiska lianderna skulle forsvaras.

F. n. géller den ordningen, att motorfordon inregistrerat i Dan-
mark, Finland, Norge eller Sverige kan inféras i annat av dessa ldnder
utan négra formaliteter i fraga om f6rsdkringen; vederbérande organisa-
tion av trafikforsakringsgivare i ett land har iklatt sig generell garanti for
skada, som det landets motorfordon gor i nagot av de andra ldnderna. Det
har frdn dansk och norsk sida uttalats farhagor for att forutsidttningarna
for denna ordning skulle rubbas, om man i Sverige 6verginge till obegrin-
sat ansvar. Kommittén har dock under sina éverlidggningar med grannlin-
dernas kommittéer erhéllit sAidana upplysningar att den svenska kommittén
vagar rdkna med att, om man i Sverige skulle 6verga till ett system med
obegriansat ansvar for personskada, problemet om fortbestindet av den
generella garantien for trafiken mellan de nordiska lédnderna kommer att
kunna l6sas.

Efter provning av de olika synpunkter som silunda ha gjort sig géllande
har kommitténs majoritet funnit, att évervigande skil tala for att trafik-
forsikringen i friga om personskador svarar utan begrénsning till belop-
pen. De avgorande skilen ha dirvid varit, att forsdkringen eljest synes
erbjuda bristfilligt skydd i vissa fall samt att nigon nimnvird premiefor-
dyring icke synes bli foljden av obegrinsad ansvarighet. Forslaget har ut-
formats i enlighet hirmed.

De danska och norska forslagens innehall i denna del har angivits ovan.
Det finska forslaget stidr i nu férevarande hinseende i Overensstiammelse
med det svenska. S& till vida foreligger alltsa likhet mellan de fyra forsla-
gen, att katastrofmaximum foreslas avskaffat.

Maximibeloppet for egendomsskada har i férslaget bibehallits vid 50 000
kr. savitt giller en och samma hindelse. Detta belopp har ansetts tillrdck-
ligt. Déarvid har beaktats, att egendom som skadats av motorfordon ofta
torde vara skyddad genom sakforsikring, jfr nedan s. 51. Om flera motor-
fordon orsakat samma skada, skall beloppet, liksom enligt g#llande ritt,
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riknas sérskilt for vart och ett av dessa fordon. Didrmed vinnes, att maxi-
mibeloppet hojes vid mera omfattande olyckor.

Liksom enligt gillande r#tt avse nu angivna maximibelopp icke skadans
storlek utan den ersittning som skall utgd frin trafikfoérsikringen. Om en
egendomsskada uppgar till 100 000 kr. men ersidttningen med hénsyn till
den skadelidandes medverkan skall jamkas till héalften, utgar alltsa 50 000
kr. fran trafikfoérsikringen.

Aven enligt de danska och norska forslagen ha maximibeloppen f6r egen-
domsskada bestdmts till 50 000 kr. (i resp. lands mynt). Det finska forsla-
get upptager icke heller for egendomsskada nagot maximum.

Forslagen avvika fran varandra ocksa i fragan, huruvida ersittning for
icke ekonomisk skada skall utga fran trafikforsakringen. Enligt det svenska
forslaget utgar erséttning for sveda och virk samt for lidande genom lyte
och annat stadigvarande men i den omfattning detta f6ljer av de allménna
skadestandsrittsliga reglerna (se 6 kap. 2 § strafflagen). Det finska for-
slaget intager samma stidndpunkt, vilket innebéir en dndring i forhallande
till gillande finsk ratt. I Finland utgar nadmligen enligt den allminna ska-
destandsritten skadestand for icke ekonomisk skada i ungeférligen samma
omfattning som enligt svensk ritt, men ersittning for sddan skada tickes
icke f. n. av trafikforsidkringen. Aven enligt det danska forslaget skall er-
sittning for icke-ekonomisk skada utgd fran trafikforsékringen; enligt
dansk riattspraxis ersittes dock dylik skada med betydligt ligre belopp an
i Sverige. Enligt det norska forslaget skall diremot i Gverensstimmelse
med géllande rdtt i Norge erséittning utgd fran trafikférsidkringen endast
for ekonomisk skada. Det &r att mirka, att enligt norsk ratts allménna
skadestdndsregler skadestand for icke ekonomisk skada tillerkidnnes en-
dast i jimforelsevis mycket begriansad omfattning. En minoritet inom den
norska kommittén har velat inbegripa erséttning for icke ekonomisk skada
under forsiakringen.

Fragan huruvida trafikforsdkringen skall giva ersittning for sveda och
viark samt lidande genom lyte eller annat stadigvarande men ir av icke
ringa betydelse. Det har beriknats, att cirka 15 % av beloppet av ersitt-
ningar for personskada falla pa ersittningarna for sveda och virk samt
lidande genom lyte eller annat stadigvarande men.

Det kan vil synas mindre angeldget, att sidan skada ersittes dn att er-
sattning utgér for sjukvardskostnader och forlorad arbetsfortjinst. Kom-
mittén har emellertid utgatt fran att uppfattningen att den skadelidande
dger ratt till ersidttning for sveda och viark m. m. dr sd djupt rotad
i den allminna rattsuppfattningen, att det icke garna kan ifrdgakomma
att p4 denna punkt genomféra nagon begrinsning av trafikforsdkringens
ansvarighet. Vad sérskilt angar ett i olika sammanhang framfort forslag,!
att ersattning for sveda och viark samt lyte och annat stadigvarande men

1 Jfr ovan s. 29 f och 38.
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skulle utgi blott vid styrkt villande & motorfordonets sida, har detta av-
visats dven pa den grund, att dirigenom skulle framdrivas rittegingar,
déri kiranden sokte styrka culpa pid motorfordonets sida enbart for att
komma i atnjutande av ersittning for sveda och virk eller lyte.

Att ersittningarna fran trafikforsidkringen enligt forslaget skola utgl
enligt allminna skadestandsrittsliga grunder innebér, att dir nigon ljutit
doden till f6ljd av skada som utgér forsidkringsfall, ersattning skall utgé
till hans efterlevande med de begrinsningar som framga av stadgandena i
6 kap. 4 § strafflagen. Aven i detta hénseende star forslaget i 6verensstam-
melse med gillande ratt.

Kommittén har icke ingitt pad en prévning av om dessa stadganden dro
i allo limpliga fér besiimmandet av ersittning fran trafikférsikringen.
Sedan riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t &r 1946 (nr 270) anhéllit om
utredning angiende revision av bestdmmelserna i 6 kap. 4 § strafflagen
och justitieministern uppdragit 4t kommittén att verkstilla denna utred-
ning, har kommittén namligen funnit mest dndamalsenligt att frigan om
ersittning at efterlevande efter en av motorfordon dédad upptages i sam-
band med ett allsidigt 6vervigande av en revision av nidmnda lagrum. Att
berikna kostnaderna for en utvidgning av efterlevandes ritt till ersitt-
ning fran trafikférsikringen dr i hog grad komplicerat, innan stillning
tagits till trafikforsdkringens utformning i 6vrigt.

3. Begriinsning av forsikringsskyddet i forhallande till vissa
personer och vissa objekt.

Lagforslaget utgar fran alt skada som orsakas genom motorfordons bruk
i trafik skall ersittas fran trafikférsikringen oavsett vem den skadelidande
ir och oavsett vilket objekt skadan traffar. Fran denna huvudregel goras
emellertid i 2 § vissa undantag.

Ersittning fran trafikforsidkringen skall lika litet enligt forslaget som
enligt gillande riitt utges fér skada d det forsikrade fordonet eller 4 egen-
dom som befordras med detta; sisom nedan skall nidmnas skall dock er-
sittning i viss omfattning utgd for skada & kldder m. m. tillhériga nigon
som firdas i fordonet. I dessa avseenden intager forslaget alltsd i huvud-
sak samma stdndpunkt som géllande ratt. Grannlédndernas forslag overens-
stamma hirutinnan med det svenska forslaget. Detta innebir for danskt
och norskt vidkommande att gillande ritt frangas. Gods som befordras
mot betalning omfattas néamligen f. n. i Danmark och Norge av det skirpta
ansvaret och skyddas i samma mén av forsidkringen, medan skada & gods
som befordras utan hetalning ersittes enligt culparegeln, varvid forsik-
ringen ticker detta ansvar gentemot den skadelidande.

En friga av stor praktisk betydelse &r, huruvida forare av motorfordon
skall #ga erhilla erséittning ur fordonets trafikforsidkring.
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Enligt gédllande ritt kan férare som tillika dr dgare av fordonet icke er-
halla sddan ersitining. Vad angar skada for forare som icke tillika #ger
fordonet gor gillande ritt skillnad mellan personskada och egendomsskada.
Ersittning fran trafikférsikringen for personskada #ger foraren enligt 3 §
andra st. trafikforsikringslagen erhélla om forsdkringstagaren, d. v. s.
igaren, ir ansvarig for skadan. Detta forutsitter, att digaren varit véallande
till skadan, ty #garens s. k. bilansvarighet giller, sisom framgar av 2 §
forsta st. bilansvarighetslagen, betridffande personskada ej gentemot fora-
ren. Agaren har diremot bilansvarighet gentemot foraren for skada 4 denne
tillhorig egendom som ej befordras med fordonet. For skada & siddan egen-
dom #ger foraren darfér erhalla ersittning fran trafikforsidkringen, savida
det ej utredes att skadan icke orsakats genom bristféllighet hos fordonet.
Kan han ej visa att dgaren varit vallande, erhéller han emellertid pa grund
av 3 § bilansvarighetslagen endast halv erséttning, eller mindre (méhéinda
intet) om han sjélv varit vallande.

Dessa invecklade regler kunna nippeligen anses tillfredsstéllande. Vad
personskada angar maste det ifrdgasittas, om det &r motiverat att frén tra-
fikforsidkringen skall utgd ersiittning till forare som icke ir fgare for det
fall att dgaren #r skadestdndsskyldig men icke i andra fall. Dirmed erhéalla
motorfordonsiigarna visserligen ett skydd mot risken att adraga sig skade-
standsskyldighet gentemot férarna, men att aligga dem att teckna en sa-
dan ansvarighetsférsikring torde i och for sig knappast vara motiverat.
Vad ater betriffar egendomsskada synes forarens ersidttningsritt, sddan
den utformats i gillande lag, vara alltfér begrénsad och intrida pé ett allt-
for nyckfullt sétt for att den skulle ha nagot storre virde.

Kommittén har betriffande personskada & forare overvigt, huruvida
icke i stiillet borde gilla att skadan erséittes fran trafikforsikringen oavsett
om vallande ligger dgaren till last och vidare om icke ocksé forare som till-
lika dr Agare av fordonet borde erhalla ersittning. Forare skulle dirmed
likstillas med passagerare. Sadan erhdller enligt géllande ritt ersittning
fran trafikforsikringen lika som en utomstiende direst han icke ar dgare
till fordonet, och enligt kommittéforslaget skall 4ven en passagerare som
tillika ar dgare erhélla ersédttning sdsom en utomstaende.

Att utvidga trafikforsikringen pa detta sitt stoter emellertid pd své-
righeter.

Over hilften av landets motorfordon foras i allmédnhet blott av dgaren.
Dér dgaren sjilv for sitt fordon, kan emellertid mot en utvidgning av tra-
fikforsdkringen till att omfatta skada p& honom sjilv invindas, att utvidg-
ningen skulle innebiira att motorfordonsigarna forpliktades att bekosta
en olycksfallsforsikring for sig sjdlva. Denna olycksfallsforsikring skulle
sa till vida vara begrinsad i jimforelse med sadan olycksfallsforsikring
som brukar tecknas frivilligt, att den blott skulle avse olycksfall framkallat
av viss orsak, namligen bruk av det egna fordonet. Den skulle vidare for-
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sakringstekniski wvara otillfredsstillande, eftersom premierna svarligen
skulle kunna differentieras efter den i hindelse av skada uppkommande
forlusten av arbetsfortjanst; en person med 1ag arbetsinkomst skulle dér-
for tvingas att betala samma premie som en person med hog arbetsinkomst.
Att forsédkringen skulle omfatta dven ersittning fér sveda och viark ar ock-
sd ett skédl mot att inféra en obligatorisk forsikring av denna art.

Vad déarefter angar det fallet att foraren ar annan én dgaren ar att mér-
ka, att sddan forare i allménhet 4r anstilld av dgaren och darfér, pa dga-
rens bekostnad, forsikrad mot olycksfall i arbete genom den allménna
yrkesskadeforsikringen. Ofta atnjuter han sdsom fallet 4r med ménga
statliga och kommunala befattningshavare béttre forméner. Det maste
ifragasattas, om det finns tillrdcklig anledning att utbryta den nu ifraga-
varande arten av yrkesskada, namligen skada i f6ljd av bruk av motor-
fordon, till sirskild reglering.

Utover de nu angivna fallen méarkas emellertid de fall dar motorfordon
fores av nagon som icke dr dess dgare och icke dr anstélld av denne. I vissa
hithérande situationer kan det synas otillfredsstillande, att foraren icke
erhéaller ersittning. Déar flera fardas i en bil och véxla om vid ratten, kan
det sidlunda foérefalla omotiverat, att den av dem som just vid olyckstill-
fallet korde men ej de andra skulle vara utesluten fran erséttning fran
trafikforsédkringen. Det bor emellertid framhéllas, att méojligheter finnas
att teckna frivillig olycksfallsforsidkring, géallande till forman for var och
en som for viss bil. — I andra fall, sdsom d& nigon lanar annans bil for
en fiard varunder han sjidlv kor bilen, synes det mera tvivelaktigt, om han
bor vara forsdkrad mot personskada pa dgarens bekostnad.

For premierna skulle det betyda ganska mycket om trafikférsidkringen
utvidgades till att omfatta Z#ven personskada tillfogad forare. Enligt de
beridkningar, som redovisas nedan s. 74, skulle en sddan utvidgning féran-
leda en premiehojning av c:a 14 %.

Kommittén har efter overvigande av de anforda synpunkterna stannat
vid att helt undantaga personskada, tillffogad den som for det forsikrade
fordonet, fran ratt till ersédttning fran detta fordons trafikférsikring. Har
skadan uppstitt genom #dgarens véllande, blir dgaren skadestidndsskyldig
gentemot foraren utan att forsédkringen tacker ansvarigheten.

Det mé erinras, att denna stindpunkt ej innebédr att férare av motor-
fordon over huvud icke erhdller ersittning for personskada fran trafikfor-
sikringen. Fran trafikforsdkringen for annat fordon, varmed det egna
fordonet kolliderar, har han enligt lagforslaget ratt till ersiattning enligt
reglerna i 4 §, vilka behandlas nedan s. 61 ff. Detta innebér i sjidlva verket,
att skadad forare i ett stort antal fall erhaller erséittning fran trafikfor-
sakringen, nagot som #ven medfor, att foraren av det andra fordonet blir
skyddad mot risken att nédgas utgiva skadestand.

Betriaffande egendomsskada som dsamkas forare, han ma tillika vara fgare
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till fordonet eller icke, intager foérslaget samma standpunkt som betriffande
personskada. Kommittén finner icke tillrickliga skil foreligga, varfor fo-
rare skulle vara pa dgarens bekostnad férsikrad mot sadan skada.

De danska, finska och norska férslagen intaga samma standpunkt som
det svenska i friga om skada, till person eller egendom, som tillfogas fo-
rare av det forsdkrade fordonet.

Vad direfter angar fragan huruvida dgare som icke sjilv for sitt fordon
skall #ga ritt till ersittning ur fordonets trafikférsikring fér annan skada
in skada & fordonet eller dirmed befordrad egendom giller f. n., enligt
den tolkning som antagits i praxis, att han har ritt till ersittning i den
min han kan 4beropa att foraren adragit sig skadestindsskyldighet. Dir
skadestdndsskyldigheten grundas pa forarens s. k. bilansvarighet, d. v. s.
dir foraren icke visas ha varit villande men ej heller visas vara fri fran
villande, erhdller dgaren pa grund av 3 § bilansvarighetslagen emellertid
endast halv ersiittning, eller mindre (mé&hinda intet) om han sjilv varit
vallande.?

Att detta ir en i sak otillfredsstéllande ordning ir tydligt. Agaren har icke
intresse av en forsékring som i en vanlig situation ger honom halv ersitt-
ning.

I frdga om skada pé Agarens person foreslar kommittén, att sidan skada
skall ersittas fran trafikférsikringen pd samma sitt som annan person-
skada, sivida det icke dr dgaren sjilv som fort fordonet. Harfor talar dels
vikten av att personskada blir ersatt men dels ocksd, och framfor allt,
att det dr onskvirt att lata trafikforsikringen ticka den skadestandsskyl-
dighet som en forare kan adraga sig gentemot dgaren om denne kommer
till skada. Skadestindsansvaret kan d& litt komma att avse belopp som
blir i hoég grad betungande for foraren. Denna synpunkt skulle vél i och
for sig icke fora lingre an till att trafikférsikringen gjordes ansvarig for
forares vallande. Av praktiska skil, icke minst for att undvika att foraren
lager pa sig ett vallande som i sjilva verket icke forekommit, har dock
nigon begrinsning till fall av vallande icke foreslagits.

Betriffande skada 4 egendom tillhorig fordonets édgare foreslar kommit-
tén, att den helt undantages frian forsikringen. Det har icke synts kommit-
tén foreligga tillridckliga skil att Aldgga motorfordonsiigarna att bekosta en
forsdkring till skydd for sin egen egendom. Ersittning skall dock utgd for
skada pA kléder, andra personliga bruksféremal och handbagage som
fordonsigaren medfoér nédr han firdas i fordonet utan att fora detta, dock
endast under forutsittning att dven personskada eller skada pa fordonet
uppkommit. Om detta undantag se vidare nedan s. 82.

Den finska kommitténs majoritet intager samma stindpunkt i fraga
om #garens ritt till ersidttning som den svenska kommittén. Enligt de
danska och norska forslagen diremot &r dgaren betriffande sivill egen-

1 Se NJA 1943 s. 221, 1956 s. 78 samt 1952 not A 44 (justitieradet Beckman).
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doms- som personskada utesluten fran ratt till erséittning fran det egna
fordonets forsakring. _

Med iHgare jamstélles enligt de danska, norska och svenska férslagen
brukare. Med brukare forstias i det svenska forslaget den som nyttjar for-
donet och dirvid anlitar en av dgaren icke anvisad forare; se 19 § andra st.
och nedan s. 113.

Passagerare, som icke dr dgare av fordonet, erhéller enligt géllande ritt
ersittning fran fordonets trafikforsikring lika med utomstaende. Shsom
framgar av det foregiende, bibehalles denna regel i forslaget. SAsom pas-
sagerare anses envar som medfoljer fordonet utan att fora detta, siledes
dven reservchauffér och lastkarl, liksom givetvis medlem av dgarens fa-
milj, Aven om #garen sjilv for fordonet. Det fortjanar erinras, att vid kol-
lision mellan motorfordon passagerare i ett av dessa foljaktligen ofta blir
berittigad till ersittning savil frin det egna fordonets trafikforsikring som
fran det andras.

I 3 § andra st. trafikférsikringslagen gores emellertid for visst fall ett
undantag fran regeln att passagerare dger ratt till ersittning lika med ut-
omstaende. Det stadgas niimligen, att ersittning ej skall utga for personska-
da som tillfogas passagerare direst fordonet brukas olovligt och han 4ger
kinnedom dirom (jfr 6 § bilansvarighetslagen). Att en passagerare un-
der dessa omstindigheter skall vara utesluten fran all ersidttning fran tra-
fikforsikringen kan i vissa fall leda till obilligt resultat. Kommittén har
darfor i sitt forslag samtidigt med att regeln utvidgats till vissa andra fall
ersatt undantagsregeln med ett stadgande som i speciella fall 6ppnar maj-
lighet att ge ersittning. Bestimmelsen, som aterfinnes i 3 § andra st. i lag-
forslaget, innehiller att ersidttning till den som med vetskap om forhallan-
det firdas med fordon som #Atkommits olovligen eller anvénts for brott,
som icke var ringa, skall utgd allenast i den man synnerliga skil dro dér-
till. Se hdrom vidare nedan s. 59 f.

Liksom #gare (se ovan) skall passagerare erhalla ersittning for skada
A kldder, andra personliga bruksféremal och handbagage.

I den méan ersittning ar utesluten, emedan skada drabbat nigon som
enligt det sagda icke har ratt till ersittning fran trafikforsékringen, éro,
om han doédas vid olyckan, dven hans efferlevande uteslutna fran sidan
ersittning.

Grannlédndernas forslag std i friga om passagerares och deras efterle-
vandes ratt till ersittning i nira 6verensstimmelse med det svenska for-
slaget. Det m& anmiirkas, att gratispassagerare enligt gillande dansk och
norsk ritt erhalla ersittning ur forsikringen endast nér #égaren eller fora-
ren enligt allménna skadestandsregler dr ansvarig for skadan.

Enligt det finska forslaget skall skada & djur som var utan uppsikt be-
handlas enligt samma regler som foreslas for fall av kollision mellan mo-
torfordon (jfr 4 § i det svenska forslaget). Enligt det norska fonslaget skall
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ersattning fran trafikforsékringen icke utga for skada & hund som gar 16s,
med mindre fordonets dgare eller brukare eller annan person i fordonet
vallat skadan eller p4 annan grund ar skadestdndsskyldig i anledning av
densamma. De danska och svenska kommittéerna ha, ehuru vissa skil
kunna tala for att ett dylikt undantagsstadgande upptages i lagen, stannat
vid att lata skada 4 hund inbegripas under forsikringens ansvar for ka-
suell skada. j

Om ett okdnt motorfordon astadkommit skada, utgir enligt gillande
lag ersittning fran trafikforsikringsféreningen enligt samma grunder som
gilla for ersdttning fran trafikforsikringsbolag. Kommittén foreslar hir-
vid den #dndringen, att ersidttning icke skall ges fér annan skada #n person-
skada samt i samband dirmed uppkommen skada & klidder och andra
personliga bruksforemal, vilka buros av den skadade. Bestimmelsen hirom,
vilken ar upptagen i 7 § av lagforslaget, skall ndrmare omtalas nedan s. 70.

4. Trafikforsikringens konstruktion samt det personliga
skadestandsansvaret.

Enligt lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet for skada i foljd
av automobiltrafik dro motorfordons dgare och forare samt i viss utstrick-
ning #dven brukare pliktiga att i storre omfattning in som féljer av all-
mén skadestandsritt ersitta skada, uppkommen i f6ljd av trafik med mo-
torfordon.

Trafikforsdkringen har inrittats efter det att detta utstrickta skade-
stdndsansvar infordes och har knutits till skadestindsansvaret. Enligt la-
gen den 10 maj 1929 om trafikforsdkring 4 motorfordon skall salunda, med
vissa undantag, sddan forsdkring finnas & varje fordon som avses i 1916
ars bilansvarighetslag. Forsédkringen, som skall tecknas och bekostas av
motorfordonets dgare, medfor rétt for den, som pa grund av skada i f6ljd
av trafik med fordonet &r berittigad till skadestind av fordonets #gare,
brukare eller forare, att utbekomma skadestiandet av foérsikringsgivaren
samt géller dessutom, i den man forsdakringsgivaren ej gjort forbehill, mot
den ansvarighet som kan i f6ljd av sadan trafik uppkomma for dgaren,
brukaren eller foraren. Fran dessa regler goras i lagen vissa undantag, men
i huvudsak innebir lagen, att trafikforsakringen utgor dels en garantifor-
sikring fran vilken de skadade kunna erhalla dem tillkommande skade-

stdnd, dels en ansvarighetsforsidkring som tryggar #gare, brukare och f6-

rare av motorfordon mot risken att nodgas utgiva skadestind. Emedan vis-
sa forsikringsmaxima faststéllts, kan det emellertid intraffa, att den ska-
destandsskyldige har att utgiva skadestdnd utéver vad som tickes av tra-
fikforsakringen.

Om, sidsom kommittén foreslar, trafikforsikringens ansvarighet utstric-
kes till att omfatta dven rent kasuell skada, maste detta system tagas un-

4
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der omprovning. Det kan namligen icke gidrna komma i friga att betraf-
fande skada som icke tickes av trafikférsdkringen pd motsvarande sitt ut-
stricka skadestindsansvaret for motorfordons Zgare eller andra och dir-
igenom gora dessa, oavsett vallande, ansvariga for s$ddan skada. Diaremot
kan det i och for sig oOvervigas att géora dem skadestidndsansvariga i den
omfattning som skadan #r tidckt av trafikforsédkringen. Huruvida si bér
ske dr dock i frimsta rummet en fraga om trafikforsikringens konstruk-
tion. Det ar lampligt att forst taga stillning till fragan, i vilken utstrick-
ning motorfordonséigare och andra bora svara med anledning av skada som
icke tickes av trafikforsdikringen.

Givet dr, att kommittén icke har anledning att foresld nigon avvikelse
fran allménna skadestandsregler betriffande skada som &r undantagen
fran ratt till ersittning fran forsidkringen. I vad man ersittning skall utga
for sddan skada berdres 6ver huvud icke av lagforslaget.

En fraga som hir maste overvigas ar daremot, i vilken utstriackning
motorfordonsigare och andra bora svara fér skada med belopp som over-
stiger forsikringsmaximum. Frigan har med det svenska forslagets ut-
formning betydelse endast for egendomsskada.

Emedan forsidkringsbeloppet betriaffande egendomsskada ar satt till ett sa
relativt hogt belopp som 50000 kr. rédknat for varje fordon som orsakat
skada, kommer det mera sillan att intriffa, att skadan icke tickes av tra-
fikforsakringen. Att for dessa fataliga fall bibehalla det muvarande pre-
sumtionsansvaret torde vara uteslutet. Mera fortjint av 6vervigande vore
mahénda att behdlla sA mycket av den nuvarande ordningen, att motor-
fordonsigare blir skadestindsskyldig for saddan overskjutande skada, om
det bevisas att skadan vallats av foraren eller orsakats av bristfillighet
hos fordonet. Icke heller detta vill emellertid kommittén férorda. Den
svenska skadestindsrattens allménna stidndpunkt ar, att var och en ar
skadestandsskyldig endast for sitt eget vallande. Om motorfordonsigarna
forpliktas att genom forsidkring sorja for ersittning for rent kasuella ska-
dor upp till obegrinsade belopp for personskada och 50 000 kr. for egen-
domsskada, synes det icke foreligga tillrackliga skél for att, med franga-
ende av den svenska rittens allménna skadestdndsregler, aligga dem att i
irdga om overskjutande belopp svara utan eget vallande. Icke heller i 1938
ars forslag, vilket likaledes utstrickte trafikforsidkringens ansvarighet, fo-
reslogs att motorfordonsidgarna skulle vara skadestandsskyldiga i vidare
omfattning dn som féljer av allminna skadestindsregler. Och de danska
och norska kommittéerna ha intagit samma stdndpunkt som den svenska,
ehuru den allminna regeln i dansk och norsk skadestindsritt, i motsats
1ill wad fallet ar i svensk, ar att principal svarar for underordnads vallande.

Att stora foretagare, bland dem staten, genom den valda stindpunkten
undga ett skadestindsansvar som eljest skulle dvila dem ar icke nagon vi-
gande invindning mot standpunkten. Ty det kan icke vara riktigt att med
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tanke p4 dem bibehélla en reglering som skulle passa illa for den stora
massan ‘av motorfordonségare.

Enligt kommitténs mening ar det fastmera anledning att ytterligare be-
gransa motorfordonsigarnas skadestdndsansvar. Det 4r namligen 6nskvirt,
att trafikforsikringen, i den man si lampligen kan ske, bereder trygghet ej
endast mot skada utan dven mot risken att bli skadestandsskyldig. For att
motorfordonsédgarnas intresse av skydd mot denna risk skall bli tillgodo-
sett, kriaves emellertid, att deras skadestidndsansvar fér belopp som oGver-
skjuta forsdkringsmaximum begrinsas sa starkt att detta ansvar icke
langre utgor en risk som de behéva rikna med.

For de skadelidande innebir anordnandet av en trafikférsidkring med
hogt maximibelopp, vilken ger ersittning dven for rent kasuell skada, en
stor forman. Enligt forslaget &r maximum si hogt, att man synes kun-
na utgad fran att den som har egendom till virde Gverstigande detta och
utsitter den for faror av trafiken pa véigar och gator skadeforsikrar egen-
domen, nagot som i manga fall torde vara pakallat dven med hénsyn till
andra faror d4n dem som hota fran motorfordonstrafiken. I sjdlva verket
iro sikerligen ocksd de mera virdefulla objekt som &ro utsatta for risk
att skadas i foljd av irafik med motorfordon i regel skadeforsikrade, sa-
vida icke #garen foredrager att betrakta sig sisom sjilvfoérsikrare. Dyr-
bara motorfordon dro i allminhet kaskoférsikrade och dyrbar last trans-
portforsidkrad. Byggnader &ro i stor utstrickning brandforsikrade. Foreligger
skadeforsikring, reduceras emellertid det nu dryftade sporsmalet till att
galla, i vilken utstrickning skadeforsikringsbolaget skall dga utéva regress-
ratt. Om det tillates bolaget att utéva regressritt mot trafikforsiakringen
for belopp upp till 50000 kr., torde det icke behdva inge betdnkligheter
att regress gentemot motorfordonsigaren for ytterligare belopp tillites en-
dast under sarskilda forutséittningar.

Kommittén foreslar av dessa skil, att motorfordonsigarnas skadestands-
ansvar i vad skadan overstiger trafikforsdkringens maximibelopp begrinsas
till fall diar det d4r motiverat av preventiva skil. I 8 § andra st. av lagforsla-
get stadgas darfor, att om egendomsskada ar storre &n att den téckes av
trafikforsikringen, motorfordonets fgare icke skall vara skadestindsskyl-
dig for det overskjutande med mindre han sjilv vallat skadan uppsatligen
eller hinsynslost. Vad hidrmed avses kommer att nidrmare utvecklas i det
foljande (s. 92).

Aven med detta begrinsade omfing kan emellertid skadestandsansvaret i
det sirskilda fallet komma att drabba oskéligt hart. Det f6reslas darfor yt-
terligare, att skadestandet skall kunna nedsittas, om det eljest skulle bli
oskiligt betungande. Sddan jamkning skall dock icke atnjutas av den som
orsakat skadan uppsatligen.

Det skydd, som dessa bestimmelser om inskrinkning av skadestandsan-
svaret medfor for motorfordonens &gare, bor enligt kommitténs asikt
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icke forbehéllas dessa utan atnjutas av en vidare krets. I forslaget jam-
stillas med #gare i detta hinseende forare och passagerare samt #ven an-
nan brukare, t. ex. person som hyrt en bil och dirvid anlitar egen forare &
bilen samt ger denne en of6rsiktig order angiende koérningen. I det stora
hela torde det biist 6verensstimma med motorfordonsigarnas intresse, att
trafikforsidkringen far pa detta sétt skydda dven de nu nimnda.

De danska och norska forslagen intaga i forevarande hinseende samma
stindpunkt som det svenska. Det finska forslaget innehéller diremot inga
motsvarande bestimmelser. Detta sammanhinger med att det finska forsla-
get icke upptager nigra maxima for vare sig person- eller egendomsskada.

Vad dérefter angar sporsmaélet om personligt skadestdndsansvar betréf-
fande skada som tickes av trafikforsikringen, #ar det, som redan sagts,
framst en fraga om trafikforsikringens konstruktion.

Om trafikforsikringen, oaktat den enligt forslagets huvudregel utstrickts
till att omfatta dven rent kasuell skada, alltjamt skall vara konstruerad séi-
som en forsékring knuten till personligt skadestindsansvar fér motorfor-
dons #gare, brukare och forare, maste deras skadestindsansvar utstrickas
i motsvarande man.

Sasom skél for en siddan ordning har anférts, att det frin preventiv
synpunkt skulle vara till fordel att dessa personer vore personligt skade-
stdndsansvariga och att skaderegleringen skulle ske sikrare och littare
om kravet i forsta hand riktades mot en personligt skadestdndsansvarig.
Kommittén har emellertid icke funnit dessa skil vigande. Anordningens
nytta frdn preventiv synpunkt synes tvivelaktig i betraktande av att det ir
torsidkringsanstalten som kommer att betala ersiittningen, och det maste
ocksa betvivlas, att det &r nodvidndigt att gora &dgare eller foérare skade-
stAndsansvariga for att f& dem att medverka till utredningen av skade-
fallet.

Icke heller torde nagot av de skil, som foranlett kommittén att foresla
utvidgning av trafikforsékringens ansvarighet till att omfatta dven rent
kasuell skada, motivera ett lika omfattande personligt skadestindsansvar
for motorfordonsigare eller andra.

Under saddana forhallanden skulle det enligt kommitténs mening vara
konstlat att utstrécka det personliga skadestdndsansvaret for att bringa
det att sammanfalla med trafikforsikringens ansvarighet. Ett sidant an-
svar pa rent objektiv grund finge litt prigeln av en fiktion. Ansvaret skulle
te sig sirskilt egendomligt, om det &lades forare som icke dr #gare till for-
donet.

Tanken att stricka det personliga skadestindsansvaret lika langt som
trafikforsdkringens ansvarighet bor siledes avvisas.

Att med avseende & belopp som tickas av trafikférsidkringen bibehéalla
ett ansvar for motorfordonsigare med anledning av forares vallande kan
icke girna komma i friga, om, sdsom kommittén féreslar, sidant ansvar
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avskaffas for belopp overstigande forsékringsmaximum. Att Ater inom
forsikringsmaximum inskrianka det skadestindsansvar som foéljer av all-
minna skadestdndsregler vore icke lampligt. Visserligen vore det mojligt
att s& langt forsiikringen ricker avskaffa all personlig skadestindsskyldig-
het och ersétta den med ett regressansvar gentemot forsikringen, men fran
processuell synpunkt dr det en foérdel, om skadestindsansprak kunna rik-
tas mot exempelvis en forare som enligt allminna skadestindsregler ir
ansvarig for skadan. Dérigenom bibehélles ndmligen mdojligheten fér den
skadelidande att, om &aklagare anstéller &tal mot foraren, fora skade-
stdndstalan mot denne i adklagarmadlet. Vissa fragor av betydelse for er-
sittningsanspraket mot trafikforsikringen kunna pa detta sitt, liksom
hittills, bli provade i samband med &klagarens talan. Detta giller frigan
om skadans storlek. Det giller ocksa fragan om jamkning av ersittningen
p4 grund av medverkan av den skadelidande, direst, sisom foreskrives i
8 § forsta st. av lagforslaget, jimkning av skadestindet i ifrigavarande
fall skall ske enligt de grunder som éro stadgade for jimkning av ersiitt-
ningen fran férsidkringen.

Kommittén foreslar déarfor, att dgare, brukare och férare av motorfordon
skola vara personligen skadestindsskyldiga enligt allminna skadestinds-
regler betriffande skada som tdckes av forsikringen. Av skill som nyss
angivits skall dock frigan om jamkning av skadestindsskyldigheten pa
grund av den skadelidandes medverkan avgoéras enligt de grunder som giilla
for jimkning av ersittning fran trafikférsidkringen. Passagerare har hir,
liksom betriffande skadestandsskyldigheten i fraga om belopp éverstigande
maximum, ansetts bora jamstdllas med dgare, brukare och forare. Nu ifra-
gavarande personers skadestdndsansvar kommer darfor, sivitt giller ska-
da som tickes av trafikforsédkringen, att till beloppet sammanfalla med f6r-
sidkringens ansvar. I samma omfattning skall enligt forslaget trafikforsik-
ringen gilla sisom ansvarighetsforsikring till forman fér dem (jfr s. 93).

Presumtionsansvaret och éverhuvud den s. k. bilansvarigheten avskaffas
siledes enligt forslaget savil under som ovanfér férsikringsmaximum.

En f6ljd av att skadestindsansvaret fér motorfordons #gare, brukare,
forare och passagerare begrénsas pa sitt som sagts maste bli, att trafik-
forsdkringen gores ansvarig mot den skadelidande oberoende av om nfigon
ir skadestindsskyldig. Det vore vil lagtekniskt mojligt att dndock i forsta
hand anordna trafikforsikringen sisom en ansvarighetsfoérsikring for
exempelvis #dgares och forares skadestdndsansvar, direst det tillades en
regel om att trafikforsdkringen skulle vara ansvarig diarutover dven for
kasuell skada. Ep siddan ordning synes emellertid vara onodigt invecklad.
Kommittén foreslar i stillet, att trafikforsikringens ansvarighet gores helt
sjélvstindig i férhallande till Agares och andras skadestandsansvar. Under
vilka forutsittningar och med vilket belopp ersiittning skall utga fran tra-
fikforsdkringen anges darfor i lagforslaget icke sdsom i trafikforsiikrings-




lagen genom hinvisning till uppkomsten av en skadestindsskyldighet utan
genom sjilvstindiga bestimmelser. Lagforslaget skiljer silunda mellan
trafikforsédkringens ersidttningsskyldighet och den skadestandsskyldighet
som aligger motorfordons dgare, brukare, forare eller passagerare. Den forra
regleras i lagforslaget, den senare foljer allmidnna skadestindsregler med
den modifikation betriffande jamkning av skadestidndet som nyss berorts.

Denna ordning &r i lagtekniskt avseende betydligt enklare dn det nuva-
rande systemet med dels en bilansvarighetslag och dels en trafikforsik-
ringslag, ytterligare komplicerat genom att hinsyn maste tagas saval till
de allménna skadestandsrittsliga reglerna som till forsidkringsavtalslagen.
I praxis har detta system givit upphov till svarigheter att utlisa, till vilket
resultat samspelet mellan de i olika sammanhang givna bestimmelserna
leda.

I stéllet for bilansvarighetslagen och trafikforsikringslagen foreslar kom-
mittén en lag, betecknad sdsom lag om trafikfoérsdkring. Lagen innehaller
i 1 kap. regler om ersittning fran trafikforsidkringen. Forsdkringsanord-
ningens inverkan pa den skadestindsskyldighet, som kan foreligga enligt
allmén lag, behandlas darefter for sig i ett kapitel. Bestimmelser om for-
siakringsplikt folja darefter. Foreskrifter om organisationen av trafikfor-
sakringen ha hénvisats till en tillampningskungorelse. Den foreslagna
lagen avslutas med definitioner och en del kompletterande bestdmmelser
som ej ha direkt anknytning till lagfoérslagets huvudavdelningar.

Avskaffandet av den s. k. bilansvarigheten medfér fordelar ocksa i sé
matto att det darigenom blir ldttare att losa vissa speciella fragor pa det
satt som efter forutsattningslos provning finnes lampligast. I vad man ett
motorfordons dgare skall ha ratt till ersidttning fran det egna fordonets for-
sikring dr sadlunda en fraga som blir littare att behandla efter vad som ér
andamalsenligt, om en forutsattning for ersittning fran forsidkringen icke
langre ar att han sjilv eller annan blivit skadestandsskyldig (se ovan s.
47). Likas&d kunna reglerna for jaimkning av erséttningen pa grund av den
skadelidandes medverkan utformas mera fritt, om det primira darvid ar
fragan om och med vilket belopp ersittning skall utgd fran trafikfor-
sdkringen, icke fragan om skadestidndsskyldighet for t. ex. motorfordons-
agaren (se nedan s. 55 ff). Ersittningsfragorna vid kollision mellan motor-
fordon och sporsmalet om motorfordonséigares ratt till skadestind av andra
trafikanter foregripas icke heller (se nedan s. 61 ff och s. 84 ff).

Att trafikforsikringen som nyss sagts jamval skall utgéra ansvarig-
hetsforsikring till skydd for dgare, brukare och férare av motorfordon
samt passagerare diri medfor i sak, att dessa icke komma att nodgas ut-
giva ersittning for skada som téckes av forsékringen med mindre de i for-
hallande tiil foérsidkringsanstalten &dro pliktiga att vidkinnas skadestind.
I vilken omfattning s& skall vara fallet regleras i lagforslagets 9 § genom
bestammelser angiende forsdkringsanstaltens regressrdtt mot dem.
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Vid utformandet av dessa bestimmelser har kommittén utgatt fran att
regress mot de ifrdgavarande personerna i regel skall vara utesluten. Av
preventiva skil maste emellertid regressratt i viss omfattning tillerkdnnas
forsdkringsanstalterna. Skadan kan &dven eljest ha vallats under sidana
omstiandigheter, att de av motorfordonsigarna erlagda premierna icke
skiligen bora tagas i ansprak for att slutgiltigt ticka skadan. Med hénsyn
till dessa synpunkter har i forslaget regressritt till en borjan tillerkints
forsdkringsanstalterna mot personer tillh6rande den angivna personkret-
sen, diar de vallat skadan uppsatligen eller hinsynslost. Regressansvaret ar
alltsd i denna del en motsvarighet till det skadestdndsansvar, som aligger
dem for skada overstigande forsikringsmaximum. Regressritt foreligger
enligt forslaget vidare mot den som vallat skadan under fird med fordon
som, efter vad han mést inse, dtkommits olovligen och mot forare som
véllat skadan under sddan péverkan av alkohol eller annat stimulerande
eller bedovande amne att han icke kunnat fora fordonet pa betryggande
sitt. For att dessa bestimmelser icke skola i tillimpningen leda till oskiliga
resultat kompletteras de i forslaget med ett stadgande, att om skadan icke
vallats med uppsat, Aterbetalningsskyldigheten ma nedsattas till belopp
som finnes skiligt.

Vid redogorelsen for 9 § i lagforslaget (nedan s. 93 ff) skall kommit-
tén nirmare ingd p& fragan om forsidkringsanstalternas regressritt och
vad dirmed sammanhéinger. Darvid skall ocksd uppmérksammas fragan
om sjilvrisk for motorfordonsigarna.

De 6vriga nordiska férslagen bygga i de avseenden som berorts i detta
avsnitt pA samma principer som det svenska.

5. Den skadelidandes medverkan.

Enligt 6 kap. 1 § andra punkten strafflagen giller for den allminna
skadestandsriittens del, att om den skadelidande medverkat till skadan
genom eget vallande, skadestandet skall jamkas efter ty provas skiligt.

I néra anslutning dartill stadgas i 2 § andra st. bilansvarighetslagen, att
om den skadelidande medverkat till skadan genom eget vallande, ratten
skall, efter ty for varje fall provas skiligt, bestimma om och i siddant fall
till vilket belopp skadestiand skall utga. Den fran 6 kap. 1 § strafflagen na-
got avvikande avfattningen har valts, for att antyda mdojligheten att den
skadelidande pad grund av sitt vallande bor frankénnas ratt till skade-
stdnd.! Det har emellertid fastslagits, att dven bestimmelsen i 6 kap. 1 §
strafflagen i tillimpningen kan leda till detta resultat.2

Betriffande jimkning av skadestandet vid kollision mellan motorfordon
finnas i 5 § andra st. bilansvarighetslagen sirskilda bestimmelser. Fall av

1 Se uttalande av foredragande departementschefen atergivet i NJA II 1917 s. 88.
2 Se bl. a. NJA 1936 s. 357, 1937 s. 367 och 1940 s. 123.
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denna typ dmnar kommittén emellertid behandla i ett senare avsnitt (s.
61 ff). I lagforslagets 4 § ha nidmligen upptagits siirskilda bestimmelser
om jamkning vid kollision mellan motorfordon och vid vissa andra kolli-
sionsfall. De fall som rymmas under lagforslagets 4 § limnas darfor i det
f6ljande & sido.

Trots avfattningen av stadgandet om jimkning i 2 § andra st. bilansva-
righetslagen hinder det i rattspraxis mera séllan, att ndgon som genom
villande medverkat till att ett motorfordon a&samkat honom skada fran-
kinnes ratt till skadestand. Den i lagen stadgade s. k. bilansvarigheten,
vilken strécker sig utover ramen for styrkt vallande, jimfores i praxis
med den skadelidandes vallande. Det rader delade meningar om hur denna
jamforelse mellan 4 ena sidan styrkt véllande, 4 andra sidan presumerat
sidant — eller styrkt eller presumerat orsakande genom bristfillighet hos
fordonet — rétteligen bor tillgd. Enligt en mening bor man jimfora det
styrkta vallandet pad den skadelidandes sida med det vallande som i be-
traktande av utredningen i saken kan antagas mojligen ha forelegat 4 for-
donets sida.! Enligt en annan asikt bor det avgoérande vara en skilighets-
bedémning med hénsynstagande till alla de omstéandigheter som framkom-
mit vid utredningen av det sarskilda fallet.2

I réttstillimpningen torde ringa vallande & den skadelidandes sida sillan
foranleda att hans skadestind jamkas. Jimkning med mindre &n 14 éar
ovanlig. Dar jamkning ager rum, sker den oftast till 24, 14 eller 1.

Under kommitténs overldggningar ha ledamdoterna stannat vid olika me-
ningar i fragan huru jaimkningsreglerna bora utformas.

Vad forst angar ersittning for personskada vill kommittén erinra om
det ovan s. 28 f intagna uttalandet av forsta lagutskottet vid 1935 ars riks-
dag. Nar utskottet diar drog upp riktlinjerna for det da ifragasatta reform-
arbetet rorande motorfordonsansvarigheten utgick utskottet fran att for-
sakringen borde svara for kasuell skada (med lidmplig maximering) samt
att ersititningen borde utgd utan jimkning si snart icke den skadelidande
genom grov vardsloshet medverkat till skadan. Sistndmnda rekommenda-
tion foljdes dock icke av de sakkunniga som 1938 6verldmnade betdnkande
med forslag till trafikforsdkringslag (ovan s. 30).

Vidare erinras om att enligt den géllande norska lagen om motorvogner
motorfordonséigaren béar objektivt ansvar for skada som fordonet astad-
kommer samt att skadestindet utgar utan jamkning, om icke den skade-
lidande uppsatligen eller genom grov oaktsamhet varit medvallande till
skadan.

I de rekommendationer, med vilka den forberedande utredningen om lag-
stiftning p& skadestindsréittens omrade avslutades (se ovan s. 22), angavs
bland de sporsmadl, vilka sédrskilt pakallade uppméirksamhet vid det fore-

1 Se Malmeus i SvJT 1954 s. 426 ff och 676.
2 Se Gronfors, Skadelidandes medverkan, 1954, s. 90 ff, samt i SvJT 1954 s. 673 ff.
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slagna nordiska samarbetet angdende gemensamma regler om ersittning
for skada av motorfordon, fragan om vilken verkan den skadelidandes med-
verkan till skadan borde tillmétas. Aven bland uppgifterna f6r en blivande
mera allmén reform av skadestdndsritten upptogs frigan om betydelsen av
den skadelidandes medverkan. Det anfordes att man borde 6vervéga, huru-
vida icke sociala synpunkter motiverade att skadelidandes ratt till ersatt-
ning i sadana fall, diar den icke grundade sig pa vallande hos den skade-
standsskyldige, i storre utstrackning &n nu finge bestd oavsett att vallande
forelage & hans sida (SOU 1950:16 s. 161 och 165 f)..— Det ma& anmirkas,
att enligt 27 § lagen om yrkesskadeforsikring den 14 maj 1954 ersittning
med de i lagen angivna beloppen utgar utan jimkning, si snart icke den
skadelidande uppséatligen adragit sig skadan (jfr dock dven 28 § i lagen).

I anslutning till tankegangar som salunda i olika sammanhang aktualise-
rats har inom kommittén gjorts géllande, att fran en forsikring av den
beskaffenhet kommittén foreslar ersiattning for personskada i regel bor
utgd utan jamkning dven om véllande forelegat 4 den skadades sida. Till
stod for denna mening har anforts, att forsdkringsskyddet for dem som
drabbas av skada i f6ljd av bruk av motorfordon visentligt férsvagas om,
sdsom nu i stor utstrickning sker, erséittningen reduceras pa grund av vil-
lande av den skadade ehuru denne dérvid gjort sig skyldig till allenast sa-
dan ouppmirksamhet eller ovarsamhet som var eller varannan minniska
da och da later komma sig till last. Det vore att mirka, att kraven pa akt-
samhet i trafiken éro sa hogt uppdrivna att det icke dr mojligt ens for den
i allménhet forsiktige att alltid uppfylla dem. Det vore ocksd att mairka,
att ersittningarna for personskada for att gora avsedd nytta méaste nagor-
lunda motsvara behovet av ersittning. Mot att 1ata skadade fa full ersitt-
ning dven diar de anses ha sjidlva vallat skadan kunde icke med fog in-
vindas, att motorfordonets dgare eller forare mahinda i det sédrskilda fallet
hade mindre skuld till olyckan &n den skadade eller ingen skuld alls, ty
ersittningarna utginge fran trafikforsikringen och bekostades alltsd av
kollektivet av motorfordonsigare. Genom den riskutjimning som forsik-
ringen innebure kunde forsidkringen tala erséttningsregler som stillde den
skadelidande i en gynnsammare stillning 4n om han hade att rikta sitt an-
sprak mot en enskild. Frian preventionssynpunkt syntes mdjligheten att
efter nu gallande regler jamka ersittning for personskada vara av ringa
virde. Avskaffande av all jimkning vid personskada skulle visserligen en-
lige de berikningar som redovisas nedan s. 74 medfora en premiehéjning
utéver den som fo6ljer av forslaget i ovrigt av c:a 7,56 % — om #ven fall
av kollision mellan motorfordon medriknades, c:a 10 % — men en pre-
miehdjning av denna storleksordning borde icke avhalla frdn en reform
som vore s vilmotiverad som den ifrigavarande.

Under anférande av dessa och andra skil ha kommitténs ordférande,
Strahl, och ytterligare en ledamot av kommittén, Conradi, gjort gillande,
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att erséittning for personskada i regel bor utgd utan jimkning oavsett om
den skadade medverkat genom vallande till skadan. Endast om han med-
verkat till skadan uppsatligt eller genom grov vardsloshet, borde hinsyn
tagas till hans vallande, och i siddant fall borde ersédttningen helt bortfalla.
Dessa ledamoter ha, emedan kommittéforslaget icke avfattats enligt deras
mening, nirmare utvecklat denna i reservationer som éro fogade vid be-
tankandet (se nedan s. 121 ff och 129 ff).

Kommitténs 6vriga ledamoter, Lindh och Malmeaeus, efter vilkas mening
kommitténs forslag avfattats, ha i likhet med grannldndernas kommittéer
avvisat detta reformforslag. Vil kunde enligt deras mening sociala skil an-
foras till stod for tanken att soka avhjilpa de ekonomiska konsekvenserna
av personskador &ven vid vallande & den skadades sida. Det vore emellertid
icke rimligt att lagga hela kostnaden — vilken vore betydande — for en
sddan reform pi motorfordonsigarna samtidigt som man helt befriade den
kanske starkt forsumlige fotgdngaren eller cyklisten fran de ekonomiska
foljderna av hans handlande. Vidare méste beaktas att i det stora antal
fall, da skador uppstode genom andra olyckshéindelser #n trafikolyckor,
den skadade i regel finge bara de fulla konsekvenserna av sitt vallande.!
Det syntes naturligast att séka losa hela detta helt visst betydelsefulia
problem i ett sammanhang. Ett visst skydd mot egen oaktsamhet — &dven
i trafiken — hade numera beretts allménheten genom den allménna sjuk-
forsakringen; ansages detta skydd bora okas, vore det maturligast att sd
skedde genom en utbyggnad av denna eller annan socialférsikring. Aven
ur preventiv synpunkt vore det betdnkligt att lata motorfordonsagarna
bira kostnaderna f6ér andra trafikanters vardsloshet. Att samtidigt som
man soker efter alla mojligheter att nedbringa antalet trafikolyckor befria
en del trafikanter fran alla ekonomiska foljder av deras vardsloshet i tra-
fiken syntes innebéra betydande risker. I ovrigt syntes det mindre tilltalan-
de med en stel regel som — i enlighet med reservanternas forslag — skulle
lata den i och for sig vaga och skonsbestimda grénsen mellan icke grov
och grov virdsloshet bli avgorande fér om den skadelidande skulle fa full
ersiattning eller stillas helt utan ersittning. En fri jimkningsregel i hu-
vudsaklig éverensstimmelse med gillande riatt — med mojlighet att jimka
till noll — innebure vidare ett vélbehovligt korrektiv mot stotande kon-
sekvenser av trafikforsidkringens strikta ansvarighet. Reservanternas for-
slag kunde aven leda till ganska egendomliga resultat i hindelse av 6mse-
sidiga skadestindsansprak. S kunde t. ex. en vid kollision med bil skadad
cyklist aldggas att betala full ersittning for skada & bilen samtidigt som
han sjilv erholle full ersittning for egna skador. — Nagon hallbar jamfo-
relse med ersittningar i yrkesskadeforsikringen syntes icke kunna aberopas
till st6d for reservanternas forslag, da denna forsikring vore starkt praglad

1 Undantag dock enligt lagen den 27 juni 1902 innefattande vissa bestimmelser om
elektriska anliggningar; jfr emellertid justitieridet Karlgren i NJA 1948 s. 182.
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av avtalsforhallandet mellan arbetsgivare och arbetstagare. Det vore for 6v-
rigt att méirka att dylika ersittningar vore kraftigt maximerade, varfér den
skadade alltid sjdlv bure en del av skadan. For skada, som icke ticktes av
forsikringen bure arbetsgivaren vanligt skadestandsansvar, innebirande

bl. a. jimkning vid medvallande enligt den allménna skadestindsrittens
grundsatser.

Dessa ledamoter ha darfér funnit, att man i denna del i allt vésentligt
borde std kvar pa den gillande svenska lagens stindpunkt. Deras mening
har delats av de 6vriga nordiska kommittéerna. For norskt vidkommande
innebir detta ett frangdende av gillande ratt (se ovan s. 56). D4 man fran
norsk sida knappast kunde tinka sig att 6verge den nuvarande regeln utan
att i lagtexten uttryckligen angiva att de ldgsta graderna av oaktsamhet
fran den skadelidandes sida icke skulle leda till nedséittning av ersittningen,
ha lagtexterna utformats i enlighet dirmed. I den svenska texten uttryckes
féorhallandet si, att om den som led skadan medverkat till denna genom
oaktsamhet som ej var ringa, ersittningen ma nedséttas eller helt bortfalla.

Niagon tvekan kan méah#inda rdda om géllande svensk ritts bedomning av
det fallet, att den skadelidande medverkat till sin skada genom ringa oakt-
samhet, samtidigt som det star klart, att icke heller & motorfordonets sida
forekommit annat éin pa sin hojd ringa oaktsamhet. Med den nu foreslagna
texten har det fastslagits, att i detta fall full ersittning skall utga.

For att i mojligaste man fa till stind en enhetlig réittspraxis i forevarande
hinseende i alla de nordiska linderna har man ansett det vara onskvirt
att i lagtexten nirmare angiva, efter vilka grunder nedsittning eller bort-
fall av ersittningen skall dga rum, néar den skadelidande 6verskridit gréin-
1 sen for ringa oaktsamhet. I 6verensstimmelse med vad som foreslagits i
grannldnderna har darfor i det svenska forslaget stadgats, att vid prov-
ningen skall beaktas, forutom vad den skadelidande latit komma sig till
last, jimvil det sitt varpd fordonet fordes samt omstandigheterna i 6vrigt.
Betriffande den nirmare innebérden hiérav hinvisas till specialmotive-
ringen (s. 82 f).

Till de anforda bestimmelserna i 3 § forsta st. fogas enligt forslaget en
bestimmelse i andra stycket, som for ett speciellt fall ytterligare inskrén-
ker ritten till ersittning. Det fall som avses dr att ndgon firdas med ett
fordon som Atkommits olovligen eller anvints for brott som icke var ringa,
fastin han mast inse forhallandet. Han #ger da enligt forslaget ritt till er-
sattning allenast i den méan synnerliga skil dro dértill. Man har hér frimst
tankt pa fall dar nigon medfdljer som passagerare i en stulen bil eller i en

[ bil, som anvindes for en stéldturné. Stadgandet, som i motsats till bestim-
melsen i forsta stycket icke forutsétter att den skadelidandes beteende &r
sddant att han kan anses medvéllande till skadan, motiveras frimst med
att det i regel icke synes bora vara motorfordonségarnas sak att bekosta
ersittning for skador som uppstatt under nimnda férhéallanden. Stadgandet
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har en motsvarighet i 9 §, enligt vilken forsikringsanstalten under delvis
enahanda omstindigheter tillerkédnnes regressriatt mot bl. a. bilens forare.

De ovriga forslagen innehélla regler som nira overensstimma med 3 §
andra st. i det svenska forslaget.

Forevarande regel i forslaget bor jamforas med 3 § andra st. trafikfor-
sikringslagen, dir det foreskrives, att forsdkringsgivaren icke utan sirskilt
aAtagande ir ansvarig for skada 4 person, som fiardas i fordonet, darest det-
ta brukas olovligen och han #ger kiinnedom dérom. Anledningen till att icke
detta stadgande — som i praktiken ej visat sig leda till otillfredsstillande
resultat — i ofdréndrat skick upptagits i forslaget har varit dels att kom-
mittén i anslutning till vad som foreslagits i grannlinderna velat uttryck-
ligen inskrinka regelns omrade till fall av olovlig dtkomst, medan alltsi
fall av blott olovligt brukande uteslutits, dels att det ansetts onskvirt att
fa med aven de situationer dér fordonet, ehuru icke »olovligen» &tkommet,
anviandes for brott och dels att man under sédrskilda omstindigheter velat
bereda den skadade ritt till Atminstone jimkad ersittning. Den foreslagna
regeln framtréider darfor mindre som en bestimmelse om undantag fran
trafikforsédkringsansvaret 4n som en jamkningsregel. Detta har motiverat
dess plats i 3 §.

Under oOverldggningarna med grannlindernas kommittéer har diskute-
rats, om icke en sirskild foreskrift rorande jamkning eller bortfall av rit-
ten till ersdttning erfordrades jimvél f6r det fall att ndgon skadades under
fard med fordon som férts av berusad forare, nir den skadade kint till
forhallandet. Det har emellertid ansetts, att denna situation borde behand-
las p4 samma sitt som andra fall av medvallande, d. v. s. i vad giller det
svenska forslaget enligt regeln i forsta stycket (jfr NJA 1948 s. 510). Nagon
bestimmelse i nu férevarande hianseende har darfor icke intagits i forsla-
gen. De tva reservanterna till det svenska forslaget i denna del, Strahl och
Conradi, ha hérutinnan givit tillkéinna samma principiella uppfattning. Da
det efter deras mening i regel dr att anse som grovt vardslost beteende att
fardas med berusad forare, gar en passagerare som firdas med forare i sa-
dant tillstdnd i allménhet enligt reservationen helt miste om ritt till er-
sattning ur fordonets forsikring. — Det bor emellertid observeras, att alko-
holpaverkningen skall ha varit kausal i forhallande till skadan, fér att det
skall kunna bli tal om medverkan fran passagerarens sida (jfr NJA 1956
8::091)

I fraga om egendomsskada intager kommittéforslaget samma standpunkit
som betriaffande personskada. Enligt kommittémajoritetens asikt foreligger
némligen ej anledning att betridffande jamkning gora skillnad mellan per-
sonskada och egendomsskada. Jimkning skall sdlunda enligt kommittéfor-
slaget dven betréffande egendomsskada kunna ske, s4 snart den skadeli-
dande medverkat till skadan med vallande som ej var ringa. De danska och
norska forslagen Overensstimma hirutinnan med det svenska forslaget.
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Enligt det finska forslaget ma i friga om egendomsskada jimkning ske
dven vid ringa oaktsamhet 4 den skadelidandes sida.

De tvi ledamoter som reserverat sig mot kommittéforslagets bestimmel-
ser angiende jimkning vid personskada ha anmilt avvikande mening ocksé
i friga om jadmkning vid egendomsskada. Hiirom hinvisas till vad som an-
fores i reservationerna (se nedan s. 124 och 131 f).

Vid 3 § skall kommittén upptaga vissa frigor om jimkning av ersitt-
ning frin trafikforsikringen vilka icke behandlats i det féregdende. Kom-
mittén skall dar ocksa berora fragan i vad man jimkning skall ske av ska-
destdnd, dir ett motorfordons dgare — eller annan som enligt férslaget at-
njuter samma forsikringsskydd som denne — blir berittigad till skade-
stdnd av annan trafikant, vighéallare m. m.

6. Kollisionsfall.

Enligt vad i det foregiende omtalats, foreslar kommittén sisom huvud-
regel, att ersittning fran trafikforsikringen skall utgd jamvil for rent ka-
suell skada. Vissa kollisionsfall omfattas emellertid enligt forslaget icke av
denna regel. Ej heller éro de i det foreghende omtalade bestimmelserna
om jamkning av ersédttningen med anledning av vallande pi den skade-
lidandes sida tillimpliga i dessa fall. Kollisionsfallen ha underkastats en
sirskild reglering, vilken aterfinnes i lagforslagets 4 §.

De ifragavarande kollisionsfallen dro till en bérjan de i vilka motorfor-
don orsakar skada pd annat motorfordon eller pi person som firdas diri
shsom forare eller passagerare eller p4 egendom som befordras med for-
donet.

Enligt nuvarande lag giller for dessa kollisionsskador det allm#inna pre-
sumtionsansvaret som stadgats i bilansvarighetslagen med den modifikation
som foljer av 5 § andra st. i denna. Dér foreskrives, att om vid kollision
mellan motorfordon nagotdera fordonets égare eller forare eller honom till-
horig egendom lider skada, erséittningen skall jimkas efter ty provas ski-
ligt, dédr ej av omsténdigheterna framgar att varken bristfillighet & for-
donet eller vallande vid dess férande medverkat till skadan; diar vallande
visas foreligga & endera sidan men det icke styrkes att andra sidan varit
vallande, skall dock den forra sidan bira hela skadan.

Det ir anledning att hir forst uppmérksamma skador som motorfordon
gor pd annat motorfordon. Kommittén har icke ansett sig kunna foéresla,
att ersitining i dylika fall skall utgh oavsett vallande. Att giva trafikfor-
sikringen sddan omfattning skulle ndmligen i sak innebira, att motorfor-
donsidgarna sisom kollektiv forpliktades att kaskoforsidkra sina fordon

1 Enligt lagen den 26 maj 1922 ang. ansvarighet fo6r skada i féljd av luftfart (2 §
andra st.) dro kollisionsfallen (skada & luftfartyg eller person eller egendom som beford-

ras dirmed) undantagna fran det objektiva skadestindsansvar, som i 6vrigt giller enligt
denna lag.
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mot skada som orsakas av annat motorfordon. Dirtill kommer, att ska-
dorna skulle komma att belasta icke det skadade fordonets forsikring utan
det andra fordonets, vilket skulle medfora att premieséttningen for detta
senare fordon komme att piverkas av en risk som i allt fall delvis, nimligen
savitt giller skador som icke kunna tillskrivas nigot véllande eller nagon
bristfiallighet pa detta fordons sida, borde béras av det skadade fordonets
forsakring (jfr ovan s. 35 f).

Sedan detta alternativ avvisats, instiller sig fradgan, om det 4r anledning
att pa denna punkt frangd den l6sning gillande lag innehéller. Enligt bil-
ansvarighetslagen giller betriffande skada & motorfordon i princip, att er-
sittning skall utgd om det icke visas att skadan varken orsakats av brist-
fallighet hos det andra fordonet eller vallats av dettas forare. Regeln kom-
pletteras emellertid genom de anforda bestimmelserna i 5 § andra st. I
praxis dr det ojamfoérligt vanligast, att dir ingendera sidan 6verbevisas om
vallande och ingendera sidan bevisas vara fri fran vallande eller bristfallig-
het, ersittningen jimkas till hilften.

Inom kommittén har ifrigasatts, om icke en regel, som lite skadgrna
halveras nir ingendera sidan kan bevisas béra skulden till det intréffade,
skulle tillfredsstiilla det allminna rattsmedvetandet och om icke en sadan
regel skulle nedbringa antalet rittegdngar, emedan den #gare som finge
atminstone halv ersiittning i minga fall kunde férvintas méja sig dirmed.
Det maste emellertid beaktas att, sisom forut framhéllits, trafikforsak-
ringen i nu férevarande del dr en forsikring till formén fér motorfordons-
dgarna. Att Aligga dessa att erligga avgifter for att i hiindelse av skada fa
halv ersittning vill kommittén icke foresla. Skulle det erbjudas dem att
frivilligt teckna en sadan forsikring, skulle sikerligen méinga finna den-
na forsikring illa utformad. Dértill kommer att det synes foga tilltalande
att pA denna punkt bibehalla presumtionsansvaret, vilket i 6vrigt avskaffas
enligt forslaget.

Sedan #dven detta alternativ avvisats, aterstir en lésning som anknyter
till den allminna skadestindsritten, néimligen sa att en motorfordonségare
erhaller ersiittning fran trafikforsikringen for ett med hans eget kollide-
rande fordon om & dettas sida féorekommit sddana omstindigheter att han
har ritt till skadestdnd enligt allminna skadestdndsregler, alltsi frimst om
detta fordons forare visas ha varit vallande till skadan. En trafikforsikring
med ungefirligen denna utformning torde tillfredsstilla de manga fordons-
figare som utga fran att deras eget fordon skall komma att framféras oklan-
derligt men anse sig behova en forsidkring mot risken att det skall skadas
genom fel vid korningen av motande fordon. Att trafikforsékringen at-
minstone i denna omfattning ticker skada & motorfordon synes ocksa mo-
tiverat av att trafikforsikringen dérmed kommer att ge skydd a4t motor-
fordons forare m. fl. mot risken att ddraga sig skadestdndsskyldighet ge-

1 Jfr Malmzus i SvJT 1954 s. 426 ff.



nom att padkdra annat motorfordon. Enligt lagforslaget 8 § sista st. utgor
nimligen trafikférsidkringen & ett motorfordon ansvarighetsforsikring for
fordonets #gare, brukare, forare och passagerare med avseende & den ska-
destindsskyldighet de ma adraga sig, i den mén skadan tickes av trafik-
forsdkringen.

Utglende fran dessa Overviganden féresldr kommittén, i 4 §, en regel
som i huvudsak innebir, att om motorfordonet orsakar skada & annat mo-
torfordon, erséttning fran trafikforsikringen for forstnidmnda fordon skall
utgd om skada uppkommit till f61jd av véllande av nigon som forde eller
medfoljde detta fordon.

Kommittén har emellertid icke ansett sig béra stanna dirvid. Det avgo-
rande bor vara att det fordon, vars bruk orsakat skadan, forts eller pa annat
sitt handhafts felaktigt. Endast didrigenom blir forsakringen dndamalsenlig
sdsom skydd for de motorfordonsigare vilka underlata att kaskoforsikra
sitt fordon i forlitan pa att erhalla erséttning fran trafikférsikringen om
det skadas av annat motorfordon. Vem som varit villande — férare, passa-
gerare eller nigon utanfoér fordonet — bor darfor vara likgiltigt. Likasa bor
det vara likgiltigt, huruvida det for en eljest villande kan anféras nagon
ursikt som géller just fér honom. Ersittning bor silunda utga for en skada
som orsakats genom en felaktig mandver, 4ven om foraren dr ursiktad
L. ex. emedan han plétsligt blindats eller drabbats av hjirtslag. Och skulle
fordonet ha kommit 6ver pa fel sida av vigen, bor det icke spela nigon
roll, att detta méhénda kan urséktas av det hala viglaget. Har skadan or-
sakats av att foraren, med rétt eller oritt, ansett sig vara i en nodsitua-
r tion som rittfardigade hans mandéver, bor erséittning utgé, iven om foraren
pa grund dérav icke skulle anses villande; han har exempelvis, i strid mot
regeln i 47 § 1 mom. andra st. vigtrafikférordningen, fort dver fordonet
pa hoger sida for att undvika att kéra pa négon. Det bor understrykas, att
utredningen i allménhet forenklas, om vardera sidans ansvarighet gores be-
roende av felhandlingar, som i1 mojligaste mén givas en dylik rent objek-
tiv innebord.

Det stir vidare i Overensstimmelse med denna tankeging att bibehalla
gillande ritts regel att ersittning skall utgi foér skada som genom brist-
tallighet hos ett motorfordon orsakas pa ett annat motorfordon.

Vid utformningen av 4 § har kommittén angivit omfattningen av trafik-
torsikringens erséittningsskyldighet med beaktande av dessa synpunkter. I
lagrummet stadgas déarfor, att om motorfordon orsakat skada 4 annat motor-
fordon, ersittning fran forstndmnda fordons férsikring skall utgd om ska-
dan uppkommit till f6ljd av vallande av nigon som férde eller medféljde
| detta fordon eller bristfillighet hos detta eller genom att fordonet eljest
forts, stéllts eller pA annat sétt brukats i strid mot giillande trafikregler.

Nir ocksi pa det skadade fordonets sida foreldg en omstindighet som
enligt det sagda medfor ansvarighet, skall hinsyn tagas dirtill vid ersétt-
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ningens bestimmande. En jamfoérelse bor sdlunda goras mellan ansvarig-
hetsgrunderna 4 6mse sidor, sa att skadan fordelas mellan de bada sidorna
i huvudsak efter de grunder som anges i forsta stycket. Ha bada fordonen
skadats, bor forfaras pa enahanda sitt med vardera skadan, varvid samma
fordelningsgrund anvindes for dem bada. Sjélvfallet fa de bada ersittnings-
beloppen icke kvittas mot varandra. I enlighet hirmed stadgas i lagrum-
met for dessa fall, att riatten skall med hénsyn till vad som ligger vardera
sidan till last och omstindigheterna i 6vrigt préva i vad méan ersittning
skall utgé.

Att det skadade fordonets igare sdlunda far wvidkdnnas jamkning pé
grund av vallande hos hans forare stir i Gverensstimmelse med gillande
ritt. En nyhet #ir didremot, att han far vidkénnas jimkning pd grund av
felkérning som bevisligen beror pa vallande av annan #n foraren av hans
fordon, t. ex. av passagerare diri eller en helt utomstiaende. Det enligt kom-
mitténs tankeging avgérande dr emellertid, sisom redan framhéllits, icke
vem som Aar vallande eller huruvida éver huvud taget nagon ir véallande
utan huru fordonet férts. Om en fotgiingare genom att bege sig ut i kor-
banan vallar att tva bilar kollidera, ir ersittningsfragan att bedoma efter
en jamforelse mellan det sitt varpd det ena och det siitt varpa det andra
fordonet forts. Nytt dr ocksa, alt jimkningsmojlighet finns om véllande
foreligger 4 ena sidan och bristfillighet hos fordonet & den andra.

Hinvisningen i andra st. till omsténdigheterna i ovrigt har tillkommit
pé begiran av den danska kommittén. Man har i Danmark varit van vid att,
iven om styrkt vallande forelegat 4 ena sidan, kunna taga hinsyn till pre-
sumerat vallande 4 den andra och har icke velat franga detta system. Den
svenska kommittén finner det icke uteslutet att det i undantagsfall kan fin-
nas anledning att utnyttja den mdojlighet till fri skilighetsprévning som
oppnas genom hinvisningen. I regel bor dock da styrkt vallande foreligger
4 ena sidan medan & den andra endast férekommit t. ex. ett oriktigt korsatt
eller bristfillighet hos fordonet utan att vallande kan liggas den sidan till
last provningen utfalla sd, att den vallande sidan alégges biira hela skadan.

Med skada & motorfordon jimstilles enligt forslaget i de hiinseenden som
nu iro i fraga skada @ egendom som befordras med motorfordon.

Betriffande befordrad egendom som icke tillhér fordonets #dgare eller
forare giller enligt nuvarande lag, att ersittning utgdr fran det andra for-
donets forsikring om ej av omstindigheterna framgar att skadan varken
orsakats av bristfillighet hos detta fordon eller vallats av dess forare;
fran det egna fordonets forsikring utgar daremot aldrig ersittning. Huruvida
ersiittningen kan jimkas pi grund av véllande eller bristfillighet pa det
egna fordonets sida synes tveksamt.!

I dessa regler gores enligt forslaget éndring dels s, att en forutséttning
for ersittning blir att pd det andra fordonets sida foreldgo sédana om-

1 Jfr justitieradet Walin i NJA 1955 s. 102,
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stindigheter som angivas i 4 § forsta st., dels si att ersittningen jimkas
om pa det egna fordonets sida foreldgo omstindigheter av detta slag. And-
ringen i det forra avseendet torde vara tillrickligt motiverad genom en
hinvisning till vad i det foregdende anforts betriaffande ersittning for ska-
da 4 motorfordon. I det senare hénseendet mérkes, att lastigare far finna
sig 1 att hans ersitining fran forsidkringen for det andra fordonet jimkas
med hénsyn till vallande hos foraren av det egna fordonet, bristféllighet hos
detta o. s. v. Att lastigare pa detta sitt identifieras med det transportme-
del som ombesorjer befordringen ér en kind princip inom transportriitten;
ifr 220 § sjolagen. Onskar dgaren av befordrad egendom ett mera omfattan-
de forsikringsskydd, ma han teckna transportférsikring. Det torde icke
bora aldggas motorfordonséigarna att bekosta forsikring for befordrat
gods i vidare utstriackning.

Fragan om ersittning for personskada som uppkommer vid kollision er-
bjuder i sak inga storre svarigheter, niar friga ar om skada & passagerare.
En passagerare dger nimligen enligt forslaget alltid, i den mén ej jamk-
ning dger rum pa grund av hans medverkan, ritt till ersittning fran for-
sikringen for det fordon vari han fardats. Detta géller enligt forslaget
dven idgare som utan att fora fordonet fardas diri. I vilken omfattning
passagerare skall dga rétt till ersidttning dven fran det andra fordonets for-
sikring dr darfor i sak ett spérsmil om ansvarigheten olika foérsikrings-
anstalter emellan och for den skull av underordnad betydelse. Si till vida
ar det emellertid i sjdlva verket till fordel om passageraren har att halla
sig till det egna fordonets forsikring, som dérigenom antalet regresser
mellan forsidkringsanstalterna blir mindre. Den i friga om egendomsskada
anférda synpunkten, att skador béra belasta det fordons forsdkring dit de
i riskhinseende bora riknas, talar ocksa for en begrinsning av passagerares
ritt mot det andra fordonets forsikring. Att, i enlighet med vad kommittén
foreslar betrédffande egendomsskada, giva passagerare ritt till ersittning
frin det andra fordonets forsikring i huvudsak endast nir vallande forelag
pa detta fordons sida torde av dessa skil vara vialmotiverat.

En forare ater har, sdsom framgir av 2 § av lagforslaget, icke ritt till
ersittning fran forsékringen for det fordon han for. Avgorande for hans
ritt till ersidttning blir dirfér huruvida han dger utfd sidan fran det andra
fordonets forsakring.

Med hénsyn till vikten av att personskador ersittas har inom kommittén
ifragasatts att tillerkénna forare av ett fordon som skadas vid kollision
med annat fordon ersittning fran dettas forsidkring i samma utstrickning
som ersittning enligt forslaget utgar for skada i allménhet, d. v. s. dven
for rent kasuell skada. Detta skulle emellertid innebéra, att motorfordons-
dgarna sasom kollektiv forpliktades att bekosta en olycksfallsforsdkring,
omfattande endast skada orsakad av motorfordon, till forméan for sig sjilva
i den man #garna sjélva fora sina fordon och till f6rméan for anstillda fo-

5
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rare i den man de lata sina fordon féras av anstillda. Av skdl som ovan
s. 45 f utvecklats, har kommittén, nir det gillt frigan om ersittning at fo-
rare frin det av honom férda fordonets férsikring, icke ansett sig kunna
foresld, att trafikforsikringen erhéller denna karaktir och darfér undan-
tagit fordonets forare frin kretsen av dem som kunna erhilla ersittning
fran trafikforsdkringen. Under sidana férhillanden har kommittén funnit
sig icke kunna foresla, att forare skall erhilla ersiittning fran annat fordons
férsdkring i vidare man dn efter de regler som enligt forslaget skola gilla
for ersittning for skada 4 det fordon han forde.

Sasom ett ytterligare skil for denna stdndpunkt kan hinvisas till den
i det foregaende flerstides anforda synpunkten, att skada som vid rationell
riskberékning bor belasta visst fordons forsikring ej bor éverfoéras pa ett
annat fordons. Att forare av motorfordon dock silunda enligt forslaget er-
héller ersittning om han skadas av annat motorfordon ehuru ersittning icke
utgdr om han skadas av sitt eget, fir anses motiverat bl. a. av hiinsyn till
det skydd som dirigenom beredes forare av det andra fordonet mot att
Adraga sig skadestandsskyldighet.

Pa grund av dessa Overviganden har kommittén stannat vid att i sitt
forslag icke gora nagon skillnad mellan egendomsskada och personskada
i ifrdgavarande kollisionsfall. De nyss dtergivna reglerna i 4 § betréffande
ersittning for skada som motorfordon orsakar pA annat motorfordon fore-
slas alltsd skola gélla jamvéal diar skadan drabbar person som medféljer
sistndmnda fordon i egenskap av forare eller passagerare.

I forhéllande till gdllande lag innebir detta en viss inskrinkning av for-
sikringsskyddet. Forare och passagerare i ett motorfordon, vilka skadas
av ett annat motorfordon, erhalla ndmligen f. n. ersittning fran dettas tra-
fikforsakring enligt reglerna om presumtionsansvar — forare samt passa-
gerare, som tillika dr fgare, dock endast savida det icke visas att det egna
fordonet framforts med vallande. For passagerare betyder inskrinkningen
emellertid intet, emedan han, enligt férslaget dven dir han #r #gare, erhéller
ersittning frin det egna fordonets forsékring. Att forare icke dger aberopa
presumtionsansvar {or att fran det andra fordonets forsikring erhalla —
i regel halv — ersattning torde vara tillrickligt motiverat av vad i det fore-
gaende anforts mot att bibehédlla presumtionsansvar for skada 4 motor-
fordon.

Forslaget innebidr éndring i forhallande till géllande lag ocksé i det hin-
seendet att forare enligt forslaget far finna sig 1 jamkning av honom till-
kommande ersittning frin det andra fordonets forsikring ej blott pA grund
av bristfillighet hos det egna fordonet utan dven vid vallande av passage-
rare diri. Fallet har emellertid knappast tillrdcklig betydelse for att moti-
vera en sarregel.

Néagon sirskild bestimmelse for det fall, att skada & motorfordon eller
dirmed befordrad person eller egendom uppkommit genom sammanstot-
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ning mellan flera én tva fordon har icke ansetts erforderlig; jfr 220 § sjo-
lagen. Situationen ir principiellt att bedoma pad samma siatt som om tva
eller flera skadevéallare, vilka som helst, dstadkommit skada for annan.
Om tva bilar A och B tillsammans vallat skada 4 en tredje bil C samt alla
tre bilarna ha samma skuld i olyckan, torde A och B solidariskt ha att
svara for 24 av skadan & C, varefter ansvarigheten mellan A och B inbordes
fordelas lika. Det slutliga resultatet skulle alltsi bli, att A:s och B:s tra-
fikforsdkringar finge vardera bidra 14 av skadan medan C:s dgare sjilv
finge sta for 14. Utgangen skulle svara mot rattsliget i det fall att de tre
bilarna tillsammans véallat skada for en (icke medvéallande) tredje man (jfr
s. 88).1

De danska och norska forslagen intaga i huvudsak samma stidndpunkt
som det svenska i alla de sporsméal som ovan berdrts. Det finska forslaget
avviker endast sa till vida, som personskada éven i kollisionsfallen skall
behandlas enligt 3 § 1 mom.

Kommitténs ordforande, Strahl,. och ytterligare en ledamot, Conradi,
hysa i dessa delar avvikande mening. Enligt dem bora vil forutsittningarna
for ersattning vid kollision vara de som angivas i 4 § forsta st. av lagfor-
slaget men jamkning av ersittningen i vad avser personskada bor icke ske
enligt bestimmelserna i andra st. De foresla, att personskada i dessa fall
ersittes helt utom diar den skadade vallat skadan med uppsat eller genom
grov vardsloshet. I dessa fall bor icke nagon erséttning utgi. Reservationer
med detta innehdll ha fogats vid betinkandet (se nedan s. 125 f och s. 132).

Kommitténs ovriga ledamoter, som icke dela den i reservationerna ut-
vecklade uppfattningen, framhalla sdsom skil mot att godtaga reservan-
ternas forslag forutom vad som anforts ovan s. 58 f, sarskilt att detta for-
slag skulle leda till stora vanskligheter i skaderegleringarna och ofta med-
fora ganska stotande konsekvenser. Ofta forekomme, att skulden till en kol-
lision mellan tva bilar uppenbarligen i allt visentligt lage just den ene av
forarna till last och att diarfor hela ansvaret for olyckan rimligen borde
laggas pad honom. Likvil skulle han enligt reservanternas forslag fa (full)
ersattning for Adragen personskada av den andre bilistens forséikringsbolag
om han kunde pavisa, att éven denne begatt nigot — om #n aldrig sa obe-
tydligt — fel. Detta méste otvivelaktigt te sig stétande och vara dgnat att
leda till processer. Vidare skulle den av reservanterna foreslagna regeln bry-
ta sonder kommittéforslagets i ovrigt konsekvent genomforda princip om
identifikation de olika sidorna emellan.

Vid 17 § (s. 109 ff) skall kommittén behandla fragor om kollision mellan
motorfordon, & ena sidan, samt mopeder eller vigmaskiner och andra mo-
torredskap, 4 andra sidan.

Kommittén foreslar vidare, att de regler lagforslagets 4 § innehaller be-

1 Jfr NJA 1956 s. 762.
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traffande erséttning for skada 4 motorfordon, person som firdas diri eller
egendom som befordras dirmed skola gilla dven i friga om ersittning
for skada & jarnvdgstdg eller spdrvagn eller person eller egendom som fér-
das eller befordras med sadant fordon. Icke heller betriffande sidan skada
synes det nimligen bora aliggas motorfordonséigare att genom sina av-
gifter till trafikfoérsikringen bekosta ersittning for andra fall &n dem dir
fel visas ha forekommit pa fordonets sida. Det saknas tillriickliga skil,
varfor icke jiarnvig och sparvig, vilka dro stora féretag som medféra i det
ldnga loppet berikneliga risker, skulle sjdlva bira de skador som upp-
komma for dem genom kollision med ett klanderfritt framfért motorfordon.

I férhallande till gidllande rétt innebér forslaget i denna del, liksom be-
triffande skada & motorfordon, en inskriankning av trafikforsiakringens an-
svarighet, i det att det presumtionsansvar som nu &aligger motorfordons
adgare, forare och i viss utstrickning fdven brukare avskaffas. Jirnvigens
eller sparviagens #dgare synes si mycket mindre ha skil att finna denna
inskriankning obillig som han enligt lagen den 12 mars 1886 angiende an-
svarighet for skada i foljd av jarnvéigs drift i allmidnhet icke svarar for
skada & kolliderande motorfordon, savida icke véllande till skadan ligger
jarnvigens eller sparvigens forvaltning eller betjdning till last. Personalen
vid jarnvigen eller sparvigen ater dr skyddad genom yrkesskadeforsikring-
en eller genom léngre gaende atagande av arbetsgivaren och kan dirutéver
ha ritt till skadestand av sin arbetsgivare p& grund av éverordnads vallan-
de. Vad passagerare angar ha de enligt 1886 ars lag ritt till skadestind av
jarnvégens eller sparvigens innehavare, direst de lida kroppsskada i f6ljd
av jarnvégens eller sparvigens drift och vallande till skadan ligger forvalt-
ningen eller betjiningen till last. De stringa krav som stillas pa forvalt-
ningen och betjidningen i allt som ror trafiksdkerheten torde medfora, att
kollision mellan motorfordon och jarnvigstag eller sparvagn vanligen till-
skrives vallande & nagondera sidan.

Det ar emellertid obestridligt, att det, kanske sirskilt vid hiftig inbroms-
ning av en sparvagn for att undvika kollision, kan intréffa, att en passage-
rare skadas utan att vare sig sparvigen, respektive jiarnvégen, eller motor-
fordonets forsikring blir ansvarig for skadan, mahinda emedan skuldfréa-
gan forblir outredd. Aven om i sddana fall jairnvagen eller sparvigen i viss
utstrickning torde utge ersiittning frivilligt, méaste det ifragasittas, om
det icke i lag borde aldggas dem skyldighet att ersitta skadad passagerare
oberoende av om viallande kan liggas deras forvaltning eller betjaning till
last. Denna fraga, som faller utanfér kommitténs uppdrag, kan icke undgé
att uppméarksammas vid det fortsatta arbetet pa skadestindsrittens refor-
mering.

~Néar ett motorfordon kolliderar med ett jirnviagstag eller en sparvagn
under sadana forhallanden att ersittning skall utga fran trafikforsikringen
enligt den foreslagna 4 §, kunna givetvis dven 4 tigets eller spirvagnens
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sida forekomma sadana omstidndigheter som enligt paragrafen dro ansvars-
grundande nir de foreligga & motorfordonets sida. Enligt forslaget skall,
i fall av shdan medverkan fran tagets eller spArvagnens sida, med hinsyn
till vad som ligger vardera sidan till last och omstiindigheterna i ovrigt
provas i vad man ersittning skall utgd fran trafikforsikringen. Denna re-
gel torde vid tillampningen ge praktiskt taget samma resultat som om
det stadgades att provningen, vad jarnvigens eller sparvigens sida angar,
skall avse det vallande som ma ligga dess férvaltning eller betjining till
last.

De oOvriga nordiska forslagen intaga i denna friga om ersittning fran
trafikfoérsakringen for skada vid kollision med jarnvigstag eller spirvagn
samma stdndpunkt som det svenska.

Uppstar vid kollision av ifrdgavarande slag skada 4 motorfordonet eller
nigon som firdas déri eller egendom som befordras dirmed, ir jarnvigens
eller sparviagens innehavare enligt 1886 ars lag pliktig att utge skadestind,
om véllande till skadan ligger forvaltningen eller betjaningen till last. Detta
innebér i praktiken en ansvarighet som nira svarar mot den som enligt
den foreslagna 4 § Avilar trafikférsikringen.

Vid den oversyn som under det fortsatta arbetet pa skadestindsrittens
reformering maste dgnas 1886 ars lag torde emellertid bora évervigas att
utvidga jirnvigs och sparvigs ansvarighet for sddana skador.

De nyss omtalade reservationerna avse dven regleringen av ersittnings-
frdgorna vid kollision mellan motorfordon och jirnvigstdg eller sparvagn.

7. Okiinda och oférsikrade fordon.

Har ett okiint eller oférséikrat motorfordon &stadkommit skada, utgar en-
ligt 21 § trafikforsdkringslagen ersiitining enligt samma grunder som el-
jest, men ersittningsskyldigheten Aligger samtliga trafikforsikringsanstal-
ter solidariskt. Forsidkringsanstalterna ha fér vad de utgivit regressriitt
mot det oférsikrade eller okidnda fordonets dgare och dven mot dess fo-
rare eller brukare om dessa dro ansvariga for skadan.?

Kommittén foreslar vissa dndringar i dessa regler.

Till en borjan bor trafikfoérsikringsanstalternas solidariska ansvarighet
utbytas mot ansvarighet for den av dessa anstalter bildade trafikforsik-
ringsforeningen. I realiteten ir det ndmligen denna férening som utger er-
sittningarna i dessa fall.

Vad angar skada orsakad av okdnt motorfordon ma framhallas, att sa-
dan skada icke i nagot av vara grannlidnder ersittes fran trafikforsikringen
i samma omfattning som i Sverige. Savil enligt dansk som enligt norsk
ratt utgldr i sddant fall ersittning endast fér personskada. Den svenska

1 Forsikringsanstalterna ha dessutom regressriitt mot annan skadestindsskyldig i den
man detta foljer av 25 § forsikringsavtalslagen; se NJA 1936 s. 608.
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trafikforsakringsforeningen har erfarenhet av att det vid egendomsskada,
sarskilt skada & motorfordon, ligger nira till hands for en mindre nogrik-
nad skadelidande att skylla pa ett okédnt motorfordon, ehuru skadan i sjidlva
verket uppkommit pad annat sétt. Utredningen med anledning av anmail-
ningar om sadana skador idr forhallandevis kriavande och mojligheterna att
avvisa obefogade ansprak anses manga ganger vara sma. Motsvarande oli-
genheter 4dro mycket mindre kénnbara nér fraga i4r om personskador.!
I Finland giller samma regel som i Danmark och Norge, dock med tillagg
att ersattning utgar dven f6r skada & husdjur med undantag fér hund och
katt.

Kommittén har 6vervigt, om icke den ldmpliga 16sningen av hithérande
problem- skulle vara att bibeh&lla den hittillsvarande svenska regeln med
tilligg att skada & motorfordon dock skulle ersittas allenast i den mén
skadan overstege ett sjilvriskbelopp av exempelvis 500 eller 1 000 kr. Dirige-
nom skulle bl. a. vinnas, att tomtidgare fortfarande finge ersittning for
sonderkoérda staket m. m. samt att ersittning utginge till motorfordons-
dgare vid mera betydande skador, vallade t. ex. genom tringning av eft
okint fordon. Kommittén har dock icke vunnit gehor for denna tanke hos
de danska och norska kommittéerna. Vid sddant forhallande har kommittén
funnit, att Sverige bor 6verga till den dansk-norska regleringen. Kommit-
téerna ha emellertid enats om att foresla att skada & klidder och andra per-
sonliga bruksféremél som buros av den skadade skall erséttas jamte per-
sonskadan. Enligt det finska forslaget skall utga erséttning ocksa for skada
a4 klov- eller hovdjur som tjdnar hushallningen.

1 7 § av lagforslaget har pa grund av dessa dverviganden stadgats, att
trafikforsikringsforeningens ersittningsskyldighet, savitt giller okiint
motorfordon, icke skall omfatta annan skada dn personskada samt i sam-
band dirmed uppkommen skada & kldader och andra personliga bruksfore-
maél, vilka buros av den skadade.

Blir fordonet sedermera kint, bor trafikforsédkringsforeningen ha moj-
lighet att Aterkriva utgiven ersittning fran den forsidkringsanstalt som
meddelat trafikforsikring for fordonet. Foreskrift hirom har meddelats i
7 §. Nu forevarande bestimmelse i 7 § ersitter 21 § sista st. trafikforsik-
ringslagen. De danska och norska forslagen upptaga ett stadgande om att
forsikringsanstalterna for vad de gemensamt utgivit enligt 7 § intrida i
den skadelidandes krav i anledning av skadan.

Betriaffande skada orsakad av motorfordon som, ehuru férsikringsplikt
foreligger, icke dr trafikforsikrat foreslar kommittén, att ersdttning skall
utgd fran trafikforsikringen enligt samma regler som nu gélla; dock skall,
sdsom ovan anmirkts, i lagen utsigas att ansvarigheten avilar trafikfor-
sikringsforeningen. De danska och norska forslagen undantaga fran er-
sittningsritten skada & den som latit sig befordra med fordonet oaktat han

1 Jfr féreniﬁgems (otryckta) remissyttrande 6ver 1938 ars betéinkande.
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kinde till att fordonet icke var forsdkrat, dvensom efter nagot olika reg-
ler skada som orsakas av traktor eller arbetsmaskin. Det ma anmirkas, att
eftersom den svenska kommittén foreslar att motorredskap skola undan-
tagas fran forsidkringsplikten (se vid 17 §), sjédlvfallet ndgot ansvar en-
ligt 7 § for skada orsakad av dylikt redskap icke kommer i fraga. Trak-
torer med gummihjul dro didremot forsdkringspliktiga, och vid férsummad
forsakringsplikt intrédder foljaktligen betriffande dem erséttningsskyldig-
het enligt 7 §. De danska och norska forslagen stadga vidare, att den som
forsummat sin forsikringsplikt dr personligen ansvarig for erséttningen. I
praktiken torde den ersittningsberittigade mera sillan véinda sig direkt
mot honom, men hans ansvarighet ir icke desto mindre reell, ty forsdkrings-
anstalt som utbetalat ersittningen #ger vinda sig mot honom med regress-
krav. vilket dock #r underkastat jimkning. Samma som om foérsumlig for-
siikringspliktig skall enligt de danska och norska forslagen gilla om den
som forde fordonet ehuru han maste inse att detta icke var trafikforsikrat.

Den svenska kommittén anser emellertid, i likhet med den finska, att
féorsummad premiebetalning icke #r tillricklig grund for att aligga per-
sonlig ersittningsskyldighet. Ersiattningen uppgar méangen gang till sa stort
belopp, att dess aterkridvande regressvis skulle vara en alltfor string péa-
foljd. Forsdkringsplikten bor ej stidllas under en sanktion som till sitt in-
tride och sin ki#nnbarhet dr si beroende av slumpen som ett regresskrav.
1 det svenska lagforslaget har darfor icke upptagits ndgon motsvarighet till
den i 21 § trafikforsikringslagen givna bestimmelsen om forsékringsplik-
tigs ansvarighet gentemot trafikfoérsikringen vid forsummad premiebetal-
ning, och lika litet har i det svenska forslaget upptagits nigon motsvarig-
het till det ansvar gentemot den skadelidande som enligt de danska och
norska forslagen aligger en forsumlig forsdkringspliktig.

Sasom en mildare men férmodligen mera verksam metod att stimulera
till forsidkringspliktens fullgorande foreslar kommittén, att férsummad
premiebetalning skall medféra forutom boéter dven straffpremie. Bestim-
melser dirom finnas i 23 och 24 §§ av lagforslaget. — Enligt det finska
forslaget skall den férsumlige dgaren forpliktas att betala hogst fyrdubbel
cller, om skada intriffat, hogst tiodubbel forsikringspremie.

8. Samriad med kommittén angdende det allmiinnas skadestindsansvar.

I enlighet med sina direktiv har kommittén samratt med kommittén an-
giende det allminnas skadestindsansvar. Sistndmnda kommitté bestar av
justitierddet Walin, ordférande, hovrittsridet Conradi samt professorerna
Herlitz och Strahl. Ledamdoterna Strahl och Conradi ingé alltsd i bada
kommittéerna. Professor Herlitz har ansett sig icke ha anledning att deltaga
i de nu avsedda Gverléggningarna.

Justitierddet Walin har for sin del ansett det angelaget att de ersattnmgs-
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fragor som uppkomma med anledning av motorfordonstrafiken icke regleras
pa ett sitt som i onddan avviker fran skadestandsriitten och forsikrings-
anordningarna pi andra omraden eller frin vad som giller i kulturlinderna
utanfér Norden. Fran denna utgangspunkt borde bildgaren (staten, kommu-
ner, foretag och enskilda m. fl.) principiellt svara for culpa hos féraren och
bristfilligheter hos fordonet. Trafikforsiikringen borde intill viss grians
ticka denna ansvarighet samt tillika omfatta rena olyckor i lamplig ut-
strdckning. Betriffande det personliga ansvaret skulle jimkning kunna
komma i fraga i den mén billigheten pakallade det. Verkan av medvallande
borde f6lja allminna regler med den modifikationen att ersittning for per-
sonskada skulle kunna utgd utan jimkning Atminstone om medvallandet
var allenast ringa. Personskadeerséttningar syntes dock éverlag icke bora fi
uppgé till alltfér hoga belopp utan i viss utstriickning kunna reduceras till
en mera rimlig standard. Aven igare och foérare borde for personskada er-
hélla ersittning ur den egna bilens trafikférsiikring. De jamkningar i for-
hallande till den allménna skadestindsriitten som det anférda innebure hade
motsvarighet p4 andra hill och syntes i allt védsentligt ignade att godtagas
dven inom vér allminna skadestandsritt. Och den férordade omfattningen
av trafikforsikringen syntes icke strida mot férsikringsmissiga hiinsyn.
Kommittén har i olika sammanhang ovan bemétt de tankegangar, at vilka
Walin silunda givit uttryck, i den min de icke stimma med kommitténs
uppfatining. I detta sammanhang vill kommittén endast framhéalla, att Wa-
lins synpunkter icke vunnit anslutning hos grannléindernas kommittéer.

V. Kostnadsberikningar.

I skrivelse den 9 mars 1956 till férsikringsinspektionen begirde kommit-
tén inspektionens yttrande rérande vilka lindringar i premiesatserna for
den obligatoriska trafikforsékringen som kunde beriknas bli foljden av att
forsikringen omreglerades enligt vissa av utredningen angivna alternativ.
Forsidkringsinspektionen anmodade i sin tur trafikforsidkringsanstalternas
tariffkommitté att yttra sig 6ver framstillningen. I anledning hirav avgav
tariffkommittén den 19 juni 1956 yttrande innehallande kostnadsberik-
ningar av utredningens forslag. Yittrandet atergives i bil. 3 till betinkandet.
Hir skall limnas ett sammandrag av tariffkommitténs berikningar.

I sin skrivelse till forsikringsinspektionen limnade bilskadeutredningen
till en bérjan en oversikt av det inom kommittén utarbetade preliminira
forslag som skulle ligga till grund for kostnadsberikningarna. Detta forslag
overensstimmer i allt viisentligt med det nu framlagda slutliga forslaget.
Den enda avvikelsen av betydelse ir att enligt det till tariffkommittén éver-
limnade forslaget ett maximum skulle gilla for forsikringens ansvarighet
jdmvil vid personskada, namligen 400 000 kr. for varje skadad eller dédad
person (utan katastrofmaximum). Hirom se vidare friga 5) nedan.
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I anslutning till den salunda limnade redogorelsen for forslaget hem-
stillde bilskadeutredningen, att forsakringsinspektionen matte avgiva ytt-
rande rorande f6ljande fragor:

1) Vilken hojning av nu tillimpade premiesatser for trafikforsikringen skulle
erfordras, om forslaget genomfordes?

2) Vilken ytterligare premiehdjning bleve erforderlig, om medverkansregeln
(3 § forsta st. i det slutliga forslaget) findrades s, att den endast avsige egendoms-
skada och att vid personskada ersittning alltid skulle utgd utan jimkning oavsett
medvéllande? a) Vid svarets avgivande forutsittes som huvudalternativ, att per-
sonskada & forare vid kollision mellan motorfordon helt behandlas enligt kolli-
sionsreglerna (4 § andra st. i det slutliga forslaget); fragan berér med andra ord
icke personskada som tillfogats motordonsforare. b) Alternativt onskas emeller-
tid ocksa svar pa den uppstillda frigan under den forutsittningen, att fér skada,
som vid kollision mellan motorfordon tillfogas férare, ersittning skall utgd enligt
de regler, som nu aterfinnas i 4 § foérsta stycket, varemot andra stycket icke skall
tillimpas; ersidttning skall med andra ord utgi utan jimkning oavsett medvéallande.

3) Hur skulle det inverka pa premiesittningen om, samtidigt med att lagtexten
dndrades pa sitt framgar av friga 2), man dirjimte overginge till ett nytt system
for beridkning av erséttningen for personskada, innebirande att vid faststillande
av ersittning for foérlorad arbetsfortjéinst eller bestdende nedsittning i arbetsfor-
migan inkomst 6verstigande 20 000 kr. om aret icke skulle tagas i berikning (en
person med 30 000 kr. arsinkomst som pa grund av eget medvallande, t. ex. enligt
den regel som nu aterfinnes i 4 § andra st., skulle vidkdnnas jimkning av ersitt-
ningen till hélften, erhélle saledes 10 000 kr. om aret) samt att forsikringsmaxi-
mum i évrigt for personskada skulle slopas.

4) Vilken premiehdjning bleve erforderlig, diirest forare inbegrepes under for-
sdkringen, vilket med andra ord skulle innebira att en forare helt likstilldes
med passagerare (under beaktande givetvis av att medvallande fran férarens sida
kan komma att inverka pa ersittningens storlek i betydligt stérre omfattning #n
passagerares medvallande) ? Svar pid denna friga 6nskas med hinsyn till ettvart
av de under frigorna 1)—3) angivna alternativen. !

5) Skulle det ur forsikringsteknisk synpunkt — t.ex. i fraga om méjligheten
att teckna aterforsidkring — innebédra nagra komplikationer, direst forsikrings-
maxima for personskada helt slopades?

6) Hur stor del av de ersiittningar, som foér nirvarande utga fran trafikforsik-
ringen, beléper pa personskador? Hur stor del av ersittningarna for personskador
beloper pa icke ekonomisk skada, d. v. s. sveda och virk samt lyte?

I sitt svar & frdga 1) uttalade tariffkommittén sammanfattningsvis, att,
om lagforslaget genomfordes, den genomsnittliga hdjningen av nu tillim-
pade premiesatser for trafikforsikringen kunde uppskattas till ligst 6 a
7 %. Tariffkommittén reserverade sig dock dirvid for den svarbedomliga
effekten av den nya medverkansregeln (3 § forsta st. i det slutliga forsla-
get). Ej heller hade hénsyn tagits till den svdrbedémliga kostnadsékning,
som ett genomférande av lagforslaget otvivelaktigt komme att medféra i
frdga om forsidkringssummorna. Bl. a. papekades, att redan en méattlig pen-
ningvirdeférsimring medférde en mangdubbling av antalet skador &ver
nuvarande maximigrins och dédrmed en progressiv 6kning av kostnaderna.
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Samma effekt hade en fortskridande rittsutveckling i riktning mot ckad
liberalisering av ersédttningarna. Utformningen av regressritten mot trafik-
forsdkringen tillméttes ocksa visentlig betydelse.

Betriaffande frdga 2) har tariffkommittén, med en del reservationer, ansett
sig kunna ange de efterfrdgade premiehéjningarna, med avseende & alter-
nativet a) — full ersittning, oavsett medvallande, f6r personskada som
drabbar andra trafikanter dn motorfordonsforare — till 7,6 % och med
avseende 4 alternativet b) — full ersittning, oavsett medvallande, &ven for
personskada som drabbar motorfordonsforare vid kollision — till 10 %.

Till svar 4 frdga 3) anforde tariffkommittén, att statistiskt underlag sak-
nades for en berdkning av hur 6vergangen till ett sidant system for person-
skadeersittning skulle paverka premiesittningen. Jimfért med huvudfor-
slaget, modifierat enligt fraga 2), torde emellertid den diarav betingade in-
verkningen pa premierna med nuvarande inkomstférdelning bli ganska
obetydlig.

Betriffande frdga 4) — forare inbegripes under forsdkringen — anger
tariffkommittén med vissa reservationer premiehojningen till 14 % under
forutsitining att lagforslaget i 6vrigt genomfores enligt huvudalternativet.
I kombination med det under fraga 2 a) ndmnda alternativet har kostnads-
okningen uppskattats till 19,5 % och i kombination med alternativet under
fraga 2 b) tilk 17 %.

En sammanstillning av fragorna 2) och 4) visar alltsa, att om férare in-
begrepes under forsdkringen med samma ritt till ersittning som passage-
rare samt tillika all jimkning av ersattning for personskada pa grund av
eget vallande avskaffades, premiekostnadsékningen — utéver vad som foljde
av forslaget i ovrigt (d. v.s. 6 4 7 % ; se ovan) — skulle uppga till 27 %.

Till svar & frdga 5) har tariffkommittén, efter samrad med fér &ndamaélet
samskilt tillkallade sakkunniga, anfort foljande:

Enligt 6 § 1 st. 12 p. och 170 § 1 st. 14 p. lagen om forsidkringsrorelse skall bo-
lagsordning for forsikringsbolag innehilla, betrdffande annan férsikring én liv-
forsidkring, regler for begrinsning av den ansvarighet bolaget m& utan éater-
forsikring iklida sig for en och samma risk. En bestimmelse, som aldgger
trafikforsikringsanstalt obegrinsad ansvarighet for trafikskada, tvingar salunda
anstalten att Aterforsidkra vad som ligger ovanfor anstaltens maximal. Genom en
pool kan ansvarigheten fordelas pa ett stort antal forsikringsanstalter. Om det
finnes nagon anledning att rikna med en skada, som ligger ovanfor poolens an-
svarighetsgrins, synes det emellertid icke forenligt med bestimmelserna i lagen
om forsikringsrorelse att den enskilda anstalten bir ansvarighet for denna utan
ytterligare Aaterforsikring, eftersom detta skulle innebédra att anstalten bure ett
ansvar som oOverstege dess maximal. Under denna forutsittning méste det sdlunda
aligga anstalterna att aterforsikra overskjutande belopp, och detta maste i sa fall
ske utomlands hos nagot bolag, som icke ir bundet av samma bestimmelser som
de svenska anstalterna. Dylik aterforsidkring torde i dagens lige kunna erhallas,
men den internationella marknaden héarfoér 4r mycket begriansad. Priset for ater-
forsakringen kan darfér bliva beroende av reassuradérernas godtycke, och sva-
righeter kunna uppstd att éverhuvud fi reassurans. Sarskilt giller detta om till
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foljd av en lagindring alla forsikringar skola gilla utan begrédnsning. Det reassu-
ransbehov, som darigenom uppkommer, ir av en sddan storleksordning att det ej
kan jimforas med den avtickning av obegrinsade risker, som for néirvarande
sker vid svenska bilars fird inom vissa utomnordiska linder. Hérvid bor beaktas
att de engelska forsikringsbolagen, vilka ha obegrinsad ansvarighet, behalla topp-
ansvaret pA egen risk och sdlunda icke oka efterfrigan pa aterforsikring. Den
efterfragan, som skulle férorsakas om den tinkta lagindringen genomfordes, skulle
saledes kunna utdva ett visentligt inflytande pa aterforsikringsmarknaden. Man
maste foljaktligen rikna med mojligheten av, att de svenska trafikforsédkrings-
anstalterna bliva stillda infér den situation, att de sjidlva ndodgades svara for de
obegrinsade summorna iven om detta strede mot lagen om forsidkringsrorelse. —
Bilskadeutredningens huvudférslag [enligt punkt 1 e) ovan] avser ett slopande av
katastrofmaximum for personskada med begrinsning till 400 000 kr. for varje
skadad eller dédad person. Aven hirvidlag gora sig de nyss berdorda beténklig-
heterna gillande med nira nog samma styrka, dd& mycket stora skadebelopp éro
mojliga om ocksd mycket osannolika. I sjilva verket torde det ur ren aterfor-
sikringssynpunkt méta mindre svarigheter att slopa begrinsningen for varje ska-
dad eller dédad person in att avskaffa katastrofmaximum. A andra sidan kan ett
katastrofmaximum sittas sid hégt — exempelvis 2 miljoner kr. — att det vore foga
sannolikt att beloppet ens vid nagot tillfidlle skulle visa sig otillrackligt.

Vad slutligen angir frdga 6) har tariffkommittén anfort, att av de er-
sittningar, som utginge fran trafikforsikringen, uppskattningsvis c:a 45 %
torde belépa pa personskador. Av ersittningarna fér personskador belopte
c:a 15 % pa icke-ekonomisk skada.

I den skrivelse, varmed forsidkringsinspektionen oversént tariffkommit-
téns berikningar till bilskadeutredningen, har inspektionen framhéllit bl. a.,
att av olika skidl de av tariffkommittén redovisade kostnadsokningarna
finge tas som preliminira. Inspektionen fortsétter:

I anslutning till vad som i tariffkommitténs utredning anforts under fraga 5)
betriffande nodvindigheten att vid obegrinsad ansvarighet &terforsikra utom-
lands far inspektionen anféra foljande. Det blir hir friga om hur den éberopade
bestimmelsen i forsikringslagen, 6 § 1 st. 12 p, resp. 170 § 1 st. 14 p., skall tolkas
i foreliggande fall. Enligt inspektionens uppfattning boér bestimmelsen kunna tol-
kas nagot friare in tariffkommittén utgatt fran. Om forsakringsanstalterna, sasom
nimnts, verkstiller en poolning av toppriskerna, anser inspektionen icke att lag-
bestimmelsen behover tillimpas sa strikt att en ovre grins méiste fixeras for
poolens, och dirmed de deltagande trafikforsikringsanstalternas, ansvarighet, En
annan sak ir om trafikforsikringsanstalterna hesitera for en anordning, som at-
minstone teoretiskt kan leda till betalningsansvarighet utover varje pa forhand
berdknad grans.

VI. Specialmotivering.

Forslag till lag om trafikforsikring.

Den foreslagna lagen ar avsedd att ersiitta savél 1916 ars bilansvarighets-
lag som 1929 irs trafikforsikringslag.




1. kap. Om ersittning frin trafikforsikring.

Detta kapitel innehéller de grundliggande bestimmelserna angiende tra-
fikforsdkringens ansvarighet. Om férsiikringsplikt se 10 och foljande §8§.
For att ersdttning enligt 1 kap. skall utga krives i regel, att trafikforsiak-
ring dr gillande for det fordon, som givit upphov till skadan. Aven om sa
icke #@r forhallandet, skall emellertid under vissa omstindigheter ersitt-
ning utgd enligt reglerna i 1 kap. Se sdlunda om trafikférsikringsférening-
ens ansvarighet for skada orsakad av ofdrsiakrat eller okdnt fordon 7 §.
Att kronan dr ansvarig for skada orsakad av dess egna fordon och vissa
andra fordon framgar av 10 §. Om vissa utlindska fordon se 11 §. Har
forsdkring funnits men upphort att gilla, svarar forsikringsanstalten #n-
dock gentemot tredje man under viss tid efter det forsikringen forfallit,
se 13 §.

o A

I bilansvarighetslagen och trafikforsikringslagen beskrives den skada,
for vilken enligt dessa lagar skall utga ersittning, sdsom skada i foljd av
trafik med motorfordon.

Uttrycket »i f6ljd av trafik med motorfordon» har i rittspraxis tolkats
mycket extensivt. Exempel erbjuda féljande riattsfall: NJA 1932 s. 84 (en
losskopplad sldpvagn rullar pad grund av sin egen tyngd nedfor en backe
och orsakar skada); NJA 1934 s. 355 (cyklist stéter mot stillastiende bils
dorr, nir denna 6ppnas av bilféraren); NJA 1938 s. 408 (eldsolycka i sam-
band med tankning); jfr NJA 1942 s. 5565 och 1946 s. 185; NJA 1942 s. 437
(avlastning av tréull fran stillastiende gengasdriven lastbil; triullen an-
tindes och orsakar i sin tur brand i en nirliggande byggnad); NJA 1943
s. 431 II (eldsolycka inom ett garage); NJA 1946 s. 185 (sot frin gengas-
aggregat tommes i en tribalja intill en magasinsvigg; tolv timmar senare
uppkommer brand) ; NJA 1946 s. 205 (nagra metallror tappas pa vigbanan
fran en sldpvagn till en bil; en stund senare cyklar en person mot réren
och skadas); NJA 1946 s. 462 (efter att ha skott om gengasaggregatet pa
sin lastbil hoppar bilféraren fran flaket ned pa en cyklist och skadar den-
ne); NJA 1949 s. 195 (under reparation av en bil i ett garage gor bilen ett
ryck och klimmer en person mot viaggen); SvJT 1949 s. 265 (tippning av
ved fran stillastdende bil, varvid lastflaket manovreras med hjilp av driv-
kraft frAn motorn); NJA 1950 s. 493 (busspassagerare halkar pi bussens
fotsteg, medan bussen star stilla vid en hallplats) ; NJA 1956 s. 773 (under
lastning av skapbil pa gardsplan 6ppnar foraren inifrin bakdorren med pa-
foljd att annan person skadas).

Det kan knappast bestridas, att ersittning enligt bilansvarighetslagen
och trafikforsékringslagen i praxis kommit att utdomas i fall som sprak-
ligt illa motsvara lagarnas krav pa att skadan skall ha uppkommit i foljd
av trafik med motorfordon. I sak synes emellertid intet vara att erinra
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mot att den ersittningsanordning som trafikforsikringen utgor fatt ett
vidstricktare verkningsomriade én som synes framgi av lagstiftningen. 1
allt fall torde det vara ogorligt att aterféra praxis till en tolkning som biitt-
re overensstimmer med sprakbruket. Under sddana forhallanden har det
synts kommittén ldmpligt att utbyta det ifrigavarande uttrycket mot ett
annat, som bittre motsvarar rittstillimpningen.

Kommittén har dérfér foredragit att i forsta stycket av férevarande para-
graf ange sittet for skadans uppkomst genom orden »i f6ljd av motorfordons |,
bruk i trafik». (Jfr uttrycket »luftfartygs begagnande i luftfart» i 1 § lagen
den 26 maj 1922 ang. ansvarighet for skada i f6ljd av luftfart.) Hirigenom
bindes ansvarigheten till bruket av fordonet. Detta ar ett vidstricktare be-
grepp dn det hittillsvarande »trafik med» fordonet. Niir déirefter omfattning-
en av tillimpningsomradet inskrinkes genom orden »i trafik», blir resulta-
tet, sdsom i det f6ljande skall pavisas, i forhallande till den gallande lag-
stiftningen en férskjutning i innebdrden, som i vissa fall icke #r betydelse-
16s.

Det finska forslaget begagnar liksom det svenska forslaget uttrycket
»bruk i trafik»; dven i Finland avser man alltsi att overgiva det hittills-
varande »trafik med» fordonet. Det finska férslaget innehaller emellertid
dérutdver en sirbestimmelse av innehall, att ersittning fran forsikringen
icke utgér, nir fordonet for forvaring eller reparation limnats pa fran tra-
fiklederna avskild plats, sisom bilgarage eller reparationsverkstad, och
dérefter orsakat skada.

Det danska forslaget later uttrycket »motordrevet keoretsjs brug som
koretoj» utgora lagens ram. Detta uttryck motsvarar alltsa det svenska for-
slagets »motorfordons bruk i trafik».

Det norska forslaget begagnar en nigot avvikande teknik. Trafikforsik-
ringen skall ersidtta skada, som »voldes», d. v. s. orsakas, av motorfordon.
Omedelbart gores emellertid den reservationen, att ersittning icke utgar nir
skadan ér en f6ljd av att fordonet brukas »til annet formal enn som kjore-
tey». Darutover stadgas betriffande de fall som avses i 5 § (skada orsakad
av »parkerat» fordon) ett par speciella undantag: ersiittning i dylika fall
skall silunda icke utgd, om skadan uppkom medan fordonet pa forsvarligt
sitt var »satt ut av bruk» pa ett stille som icke ir oppet for allmén trafik,
ej heller till den som mot vederlag atagit sig att reparera, ha tillsyn 6ver
eller forvara fordonet eller till hans anstillda.

Under de gemensamma overliggningarna ha kommittéerna behandlat ett
antal tinkta skadesituationer och i huvudsak uppnatt enighet om att de
skola 16sas p4 samma sitt enligt de olika texterna. Pa enstaka punkter for-
anledas avvikelser av siirbestimmelserna i de finska och norska forslagen.
Kommittén skall hir nedan forteckna de genomgéingna fallen och limna
en redogorelse for det resultat vartill éverliggningarna lett.

Det ar givet att ersiittning enligt forevarande lagstiftning icke skall utga
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for sidan skada som uppkommer genom att passagerare i en bil skjuter
nigon eller att en bil anvindes for en stoldturné. Det méaste fordras, att
sjidlva fordonet genom sin rérelse, sin placering eller sin beskaffenhet
pa ett mera omedelbart sitt dr orsak till skadan.

Om skada orsakats av fordonets rérelse pa vig, gata eller annan plats
som dr oppen for allminheten, skall ersédttning utga enligt forslagets reg-
ler. Detta giiller iven om fordonet drages med handkraft eller rullar igéng
. av sig sjalvt.

Skadan behover icke ha uppkommit genom direkt kontakt. Om en hést
skrimmes av fordonets rorelse, dess ljus, buller frin motorn el. dyl., skall
ersiattning for skadan utgd fran trafikforsékringen, likasd om ett motor-
fordon tringer trafikant av viigen eller genom blindning orsakar dikes-
korning el. dyl. Skada genom s. k. stenskott faller ocksd under forsak-
ringen.

Om en bil t. ex. till f61jd av ojimnhet i vigbanan gor ett hopp, varvid en
passagerare far ett ischias- eller ryggskottsanfall, faller skadan i och for sig
under lagstiftningen. Orsakssammanhanget mellan stéten och skadan maste
dock vara styrkt for att ersittning fran trafikférsékringen skall utga.

Om en passagerare pa t. ex. en motorcykel vid en kringning av fordonet
slungas av detta och skadas, skall ersattning for skadan utgé enligt forsla-
get. Detsamma giller, om passageraren blir skriamd och hoppar av; ofta
skall dock ersittningen i dylika fall reduceras eller bortfalla p4 grund av
den skadelidandes eget vallande.

Forsidkringen blir vidare ersittningsskyldig, om trafikant skadas nir han
stoter emot foremal som ett motorfordon tappat pa végbanan, t.ex. del av
last eller ett reservhjul eller annan fordonsdel. For att ersittning i dylika
fall skall utga bor dock krivas, att skadan uppkommit i timligen néra an-
slutning till att foremalet tappats. P4 liknande sitt bora behandlas en del
andra fall, diar skadan icke intrider i omedelbar anslutning till att fordonet
varit verksamt; hir kan bl. a. hiinvisas till ett norskt rittsfall om en bil
som skadade ricket pa en bro, varefter en fotgéingare tretton dagar senare
61l genom halet. For en sadan skada bor forsidkringen icke vara ersitt-
ningsskyldig. Detsamma giiller om skada bestdende i att ett giftigt d&mne,
som tappas fran en bil, fortires av kreatur, vilka avlida déirav.

Skadan behdver emellertid icke vara en féljd av fordonets rorelse, for att
ersittning skall utgd. Om nagon skir sig pd en trasig bilruta, klammer
handen i en bildérr, skadar sig vid halkning pa fotsteget eller inne i en buss
eller utanfor fordonet skadas genom att dess dorr éppnas och stoter till
honom, faller skadan under forsikringen. Det bor emellertid erinras, att
om fordonet stod stilla, ersittning enligt 5 § i allménhet utgar endast om
de forutsittningar som angivas i 4 § dro uppfyllda; regelmissigt skall det
alltsd ha forelegat vallande av foraren eller annan vid fordonets bruk.

Ett motorfordon brukas icke i trafik, nir det anvindes som utstéllnings-
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féremél eller nir det hissas ombord pa ett fartyg. Om fordonet i sistnimnda
fall ramlar ned och Astadkommer skada, skall alltsa ersittning icke utga
fran trafikforsikringen. Ej heller brukas ett motorfordon i trafik, nir dess
motor anvindes som drivkraft for ett redskap av nagot slag, sisom trosk-
verk, ségklinga eller dylikt. Om en grivmaskin star stilla, medan gravsko-
pan utfoér grivningsarbete, och skada uppkommer genom griavskopans ro-
relse, har skadan icke uppkommit i f6ljd av motorfordonets bruk i trafik.
Enligt terminologien i de danska och norska forslagen har fordonet i dessa
fall icke brukats som keretgj.

Viss tvekan har forsports betriffande skada som uppkommit vid lastning
eller lossning av motorfordon. Kommittéerna ha dock enat sig om att re-
kommendera, att skada som dirvid uppkommer skall anses falla under
lagen — och dirvid i regel ersittas enligt 5§ — om nagon del av fordonet
eller eljest en till fordonet horande anordning astadkommit skadan, sisom
om en lédm till lastflaket eller en pi flaket anbragt lyftkran givit upphov
till skadan. Dérutéver skulle man kunna tinka sig att om lasten kommit i
glidning — till f61jd av fordonets rérelse eller mojligen dven pa grund av
felaktig lastning — ersittning for diarav orsakad skada skall utga fran
trafikforsdkringen.

I stort sett foreligger ocksd enighet betriffande skada, som fordonet ger
upphov till, nér det befinner sig i garage eller pa verkstad. Kommittéerna
iro alltsi ense om att skada som uppkommit i f61jd av fird in i garaget eller
in pa verkstaden eller ut dirifran faller under lagen. Om t. ex. ett gengasfor-

| don kores in i garage och brand nagra timmar senare uppkommer darfor

att elden fran gengasaggregatet kommit 16s, har skadan med det svenska

forslagets formulering uppkommit i f61jd av fordonets bruk i trafik, namli-

gen korningen i samband med ins#ttandet i garaget. Vidare maste man an-

| taga att Atgirder i omedelbar anslutning till fird, t. ex. varmkorning av
motorn fore fiard, dro att hiinfora till bruk i trafik. Eldsolycka eller kolos-
forgiftning som f6ljd hirav skall alltsi ersiittas av forsédkringen, enligt 5
eller 1 §. Déremot dr en pa lingre sikt verkande kolosforgiftning till £f61jd av
att avgasingor fran motorfordon utsléppts i en lokal diir ventilationsan-
ordningarna #ro otillfredsstillande i allminhet icke ersittningsgill enligt
forslaget.t

Vad ater angdr andra skador orsakade av motorfordon i garage eller pa
verkstad anser den svenska kommittén — i huvudsaklig 6verensstimmelse
med de danska och finska kommittéernas uppfattning — att dessa skador
i allménhet icke bora anses omfattade av trafikforsdkringen. Fordonet bor
i dessa fall icke betraktas sdsom brukat i trafik. Detta giller dven om
fordonet kommit i rorelse, vare sig motorn var i gang eller icke. Ritts-
fallet NJA 1949 s. 195 — se ovan — bér alltsa icke vidare tjdna till efterfoljd.

1 Jfr NJA 1948 s. 517.
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Det norska forslaget leder i denna del till i viss man annat resultat. Har
skada i garage eller inom verkstadsomrade orsakats av ett fordon i rérelse
— #ven om det blott rullas med handkraft — skall ersédttning utga frin
trafikforsidkringen, enligt § 1 resp. § 4 i forslaget. Ersittning utgir oavsett
om skadan drabbat reparator eller annan. Stod déremot fordonet stilla i
garaget eller pa verkstaden, utgar ersittning fran trafikférsidkringen blott
om fordonet »satts ur bruk» pa ett icke forsvarligt sétt; darjimte ar repara-
toren och hans folk i detta fall uteslutna fran ratt till erséttning.

Sammanfattningsvis torde betriffande forslagens innehill i denna del
kunna uttalas, att forslagen bora leda till praktiskt taget samma resultat
utom betriffande skador uppkomna i garage eller pa verkstad, dir vissa
skiljaktigheter diro att notera. Dessa dro dock icke av storre betydelse.

Ett korrektiv mot att trafikforsikringens ersidttningsskyldighet strickes
for langt ar for manga fall den regel om jimkning av ersitiningen som gi-
ves i 3 §. Om den skadelidande medverkat med vallande, kan enligt denna
regel ersittningen nedsittas eller helt bortfalla. Att en viigbank eller en
viigbro rasar under tyngden av en bil ir saledes vil en skada som i och for
sig berittigar viighallaren till ersittning, men genom tillimpning av jamk-
ningsregeln i 3 § kan ersiittningen i sddant fall, om raset beror pa forsum-
mad vighallning, jimkas till noll pa grund av vallande hos viighéllaren.

Slitage pa viigbanan kan enligt kommitténs mening icke medféra an-
svarighet for trafikforsikringen. Sonderkdrning av vig som orsakats av att
motorfordon framfoérts med otillditen hog vikt eller av annan liknande om-
stindighet kan diremot i det sirskilda fallet omfattas av trafikforsikringen.

Kommittén vill i detta sammanhang slutligen anmirka, att kommittén
fran »Svenska forsikringsbolags atomforsdkringskommitté» — som &ar sys-
selsatt bl. a. med att klarliigga inneborden av gillande svenska lagbestim-
melser och forsiakringsvillkor med hinsyn till risken for skador genom reak-
tioner i atomkirnor (atomklyvning och atomfusion) — mottagit en skri-
velse, vari sagda kommitté velat fésta uppmirksamheten pa den spe-
ciella risk som uppkommer om ett motorfordon vid transport av radioaktivt
amne forolyckas med pafoljd att emballaget forstores och radioaktiv stral-
ning sléppes 16s. Bilskadeutredningen anser for sin del, att frigan om ersitt-
ning foér skador i f6ljd av atomreaktioner icke limpligen kan lésas separat
for ett sa relativt begrinsat omrade som motorfordonstrafiken dock utgor.
Atomreaktionsskador kunna ju uppkomma vid transport av radioaktivt
imne dven med andra transportmedel sasom fartyg, jirnvig, flygplan o.s. v.
liksom vid lagring. Det dr mojligt, att hirvidlag erfordras en sirskild lag-
stiftning, som da rimligen bor inbegripa éven motorfordonstrafiken.

Liksom enligt gillande ratt forutsiittes fér att den foreslagna lagen skall
vara tillaimplig, att skada uppstitt 4 person eller egendom. Skada genom
t. ex. patentintrang eller illojal konkurrens faller silunda utanfér lagens
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tillimpningsomrade liksom ock skada som uteslutande bestar i forsening
av vara som befordras med motorfordon.

Genom bestimmelserna i forevarande paragraf anges ramen foér den fore-
slagna lagen. Det forutsittes salunda, att skada som omhandlas i lagen skall
vara skada pa person eller egendom i foljd av bruk av motorfordon i trafik.

Att trafikforsdkringsanstalt icke ér pliktig att utge ersittning enligt den
foreslagna lagen for annan skada dn sddan som intriaffar hir i riket torde
vara uppenbart dven om detta icke utsiges i lagen. Diremot ar det icke ute-
slutet, att 9 § kan komma till analogisk tillimpning, s att ersittning for
skada utomlands, som genom regress frin en utlindsk forsikringsgivare
avkrivts ett svenskt trafikforsikringsbolag enligt 6verenskommelse bolagen
eller sammanslutningar av bolag emellan, kan av det svenska bolaget re-
gressvis aterkridvas fran forsakringstagaren eller annan, endast i den méan
den svenska lagen ger mojlighet dartill. Av forsdkringsavtalet kan fo6lja, att
den svenska forsdkringen giller som ansvarighetsférsikring utanfor riket.

Till sist ma hir anmirkas att lagforslagets bestimmelser dro avsedda att
vara tvingande dir ej annat, sisom skett i 9 § sista stycket, utsagts. Vid
tecknande av avtal om trafikforsikring kan silunda ej goras forbehall som
inskrinker nagons ritt till erséittning i vidare méin 4n som framgar av
namnda stadgande.

Jamlikt andra stycket skall erséittningen bestimmas enligt de grunder
som angivas i 6 kap. strafflagen, dar ¢j i fortséittningen i lagen annorlunda
stadgas. Ersittning skall sdlunda utga enligt 6 kap. 2 och 4 §§ strafflagen
med den begrinsning till beloppet i friga om egendomsskada som féljer av
6 § i forslaget. Vid sidan av 3 § forsta st. samt 4 § andra st. i férslaget finns
icke nagot utrymme for tillimpning av 6 kap. 1 § andra punkten strafflagen.

Av andra stycket foljer vidare att ersdttning fran trafikforsikringen
skall utga ej blott for ekonomisk utan dven for icke ekonomisk skada, i den
méin detta foljer av bestimmelserna i 6 kap. strafflagen, samt att ersiittning
till efterlevande efter den som blivit dodad skall utgi i enlighet med vad som
stadgas i 6 kap. 4 § strafflagen. Huruvida jaimkning enligt 3 § eller 4 § andra
st. i lagforslaget skall ske ar att prova med avseende & den dodades be-
teende.

2.

Innehallet i denna paragraf har behandlats ovan s. 44 ff.

Vad i forsta stycket sigs om forare skall, om han blir dodad vid skade-
tillféllet, gélla dven hans efterlevande, i den méan deras ritt till ersitining
skulle grundas p& hans franfille.

Enligt andra stycket utgar i regel icke ersittning fér egendom, som till-
hor fordonets égare eller brukare. Vad med brukare forstas framgar av 19 §
andra st. Finnes sadan brukare till fordonet som dir ségs, far varken figaren
eller brukaren erséttning for egendomsskada ur trafikforsikringen.

6
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Ersittning skall emellertid utgivas for klider, andra personliga bruks-
féreméal och handbagage, tillhoriga ndgon som firdas i fordonet utan att fora
detta, om skadan uppkommit i samband med personskada eller skada pa
fordonet. Egendomen skall saledes tillhora passagerare i fordonet; ersitt-
ning utgar t. ex. icke for tvittkldder som nagon sinder med en buss utan att
sjilv medfolja bussen. Med personliga bruksforemal avses sidana ting som
klocka, glaségon o. dyl. Kommittén har diskuterat, om hir icke borde in-
foras nagon virdebegransning, motsvarande exempelvis den som forekom-
mer i jarnvigstrafikstadgan. Det kunde foreskrivas att egendomen skulle
vara av ordindr beskaffenhet el. dyl. Enighet hidrom har dock icke kunnat
uppnas med grannlindernas kommittéer. Betingelsen att dven person eller
fordonet skall ha skadats for att ersittning skall utgd har medtagits, for
att forsdkringsbolagen skola kunna avvisa krav pa ersittning for oljeflickar,
kldder som pastds ha sonderrivits p4 nigon utskjutande del av bilen och
andra dylika krav pd ersittning foér skador som litteligen i sjilva verket
kunna ha uppkommit pa annat sétt &n genom bruk av motorfordon.

3 8.

Angdende detta lagrum hiinvisas till framstéllningen ovan s. O iy,

Av forsta stycket framgar till en bérjan, att om den skadelidandes val-
lande bedéomes som allenast ringa — betréffande vilket uttryck praxis vid
tillimpningen av motsvarande uttryck i trafikbrottslagen torde kunna ge
viss ledning — full ersiittning skall utgd, och detta giller, dven om icke
nagot vallande eller om endast ringa véallande ligger motorfordonets sida
till last. Anses denna griins Overskriden, torde man fa gora en avvigning
mellan 4 ena sidan den skadelidandes bevisliga medvallande och 4 andra
sidan alla de 6vriga faktorer, som mojligen kunna ha medverkat till olyckan,
sasom att fordonet kan ha forts felaktigt, att bristfillighet & fordonet kan ha
medverkat samt att diven andra omstiindigheter, som ej kunna liggas den
skadelidande till last, t. ex. tredje mans vallande, kunna ha spelat in. Under-
stundom torde dirvid alla dessa den skadelidande ovidkommande faktorer
— friamst da givetvis villande pa motorfordonsforarens sida framsta sa-
som sa overvigande vid jimforelse med den skadelidandes viallande att na-
gon jimkning i denne tillkommande skadestand skiligen icke bor ske. Om
det 4 andra sidan framgar av utredningen att olyckan i allt visentligt maste
tillskrivas den skadelidande sjilv, kan resultatet — sasom enligt gillande
riatt — bli, att skadestindet jimkas till noll. Mellan dessa bada ytterlighets-
fall bor en gradering ske alltefter omstéindigheterna i det sirskilda fallet 1
huvudsaklig overensstammelse med géllande ritt.

Att hiinsyn tages iven till motorfordonsférarens vallande och motor-
fordonets korsatt i ovrigt finner kommitténs majoritet — i likhet med de
ovriga nordiska kommittéerna — naturligt. Det ér lika litet hir som i de fall
som regleras genom 4 § rimligt att alltfor mycket avligsna sig fran det hit-



83

tillsvarande betraktelseséttet, att en avvigning skall ske mellan motorfor-
donsigarens ansvarighetsforsikring och den skadelidande. '

Kommittéerna ha diskuterat huruvida bland de faktorer som skola pa-
verka jimkningsfragans avgorande skall medtagas skadans art men stannat
for att icke medtaga detta kriterium. I regel saknas det anledning att hir-
vidlag gora skillnad mellan skada av olika slag, t. ex. personskada och sak-
skada.

Har nagon dédats genom bruk av motorfordon i trafik, blir vid tillimp-
ningen av 3 § de efterlevandes ritt till ersittning beroende av den dodades
beteende.

Bestimmelsen i forsta stycket dr avfattad med tanke pa det fallet, att
det dr endast ett motorfordon som orsakat skadan. Den bor emellertid till-
lampas pa motsvarande sitt nir de skadande fordonen #dro flera. Dirvid
ar att iakttaga, att ersittningarna fran de olika forsikringarna icke fa
kumuleras sa att nedséittning som avses skola ske enligt paragrafen eli-
mineras. (Jfr s. 67).

Enligt andra stycket inskrinkes det skydd, som fordonets forsikring
erbjuder fordonets passagerare, i vissa fall dar han icke hade bort medfélja
fordonet. Att passageraren »mast inse», att fordonet begagnades pa angivet
forbjudet sitt, innebér principiellt krav pa insikt, &ven om fordringarna pa
bevisningen négot eftergivits; det ricker siledes icke med oaktsamhet. Sé-
som redan ovan (s. 60) framhallits har géllande lags uttryck »brukas olov-
ligen» ersatts med »atkommits olovligen»; hirigenom uppstilles alltsa ett
krav pa att besittningskrinkning skall foreligga. I vad giller fird med for-
don som anviéndes for brott har foreskrivits, att brottet skall vara icke ringa.
Det medges att detta uttryck dr tamligen obestimt, men avsikten har varit
att f4 nagon motsvarighet till den kvalifikation som ligger i de danska och
norska forslagens »forbrydelse» (»forbrytelse»), ocksi detta ett tamligen
obestimt begrepp. Enligt kommitténs mening bor grinsen dragas unge-
farligen sa, att ersittningen icke skall bortfalla eller jimkas, om brottet
var av sa lindrig beskaffenhet, att pafoljden i det siarskilda fallet skulle ha
blivit endast boter. :

Bestimmelsen i andra stycket avser — liksom stadgandet i forsta stycket
— savil person- som egendomsskada.

Den reglering av fragan om jimkning pa grund av véllande hos den ska-
delidande som gives i 3 § av lagforslaget avser icke att vara uttommande.
Lagrummet ir till en borjan icke tillampligt pa fall av kollision mellan
motorfordon och vissa andra kollisionsfall; dessa regleras i 4 § andra st.
Men #dven utanfoér lagforslaget forekomma regler som kunna foranleda
jimkning av erséttningen. Att genomgi alla i sidant avseende ifrdgakom-
mande regler och taga stéllning till fragan i vad mén de bora 6va inflytande
pa ersittning fran trafikforsikringen har kommittén funnit vara en uppgift
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som skulle springa ramen for dess arbete. Icke heller i trafikforsikrings-
lagen och bilansvarighetslagen regleras fragan om jimkning fullstindigt.

Det har sadlunda icke synts kommittén pakallat att foresld nigon re- |
gel for det foga praktiska fallet, att motorfordon gor skada & luftfartyg
under sidana forhallanden att det kan komma i fraga att jamka ersitt-
ningen pa grund av det objektiva ansvar som Aaligger luftfartygets agare
enligt lagen den 26 maj 1922 angdende ansvarighet for skada i foljd
av luftfart.t

Icke heller har kommittén till reglering upptagit det mera praktiska fal-
let, att motorfordon pakor och skadar hund. Huruvida hundigare skall vid-
kinnas jimkning pa grund av det utstrickta skadestindsansvar som alig-
ger honom enligt lagen den 30 juni 1943 om tillsyn éver hundar ér en
fraga som i forsta hand tillhor tolkningen av nidmnda lag.?

Kommittén har ej heller funnit sig bora, i vidare man &n som framgér
av 4 §, taga stillning till fradgan om eller i vilken omfattning med véllande
av den skadelidande sjalv skall likstillas vallande av annan, t.ex. en av
honom anstilld. I ett rattsfall, NJA 1955 s. 102, dar bil skadat hiastskjuts
som fordes icke av sin dgare utan av annan f6r hans rikning, har hogsta
domstolen jamkat det skadestind som eljest skulle tillkomma héastskjut-
sens Agare, under Aberopande av att histskjutsen framforts ovarsamt. Det
framgar emellertid, att avseende i malet fistes vid att skadestindsyrkandet
gillde egendomsskada och ej personskada. Enligt kommitténs féormenande
har fragan om jimkning av skadestind med hinsyn till anstillds medver-
kan sadan riackvidd, att det icke dr ldmpligt att soka losa sporsmaélet i sam-
band med den nu foreslagna lagstiftningen, som endast avser skada orsakad
av motorfordon.

I detta sammanhang bor uppmirksamhet dgnas at fragan om forslagets
inverkan péa rdtt till skadestdind 4t motorfordons igare, férare av motorfor-
don m. fl., nir skadan véallats av cyklist, fotgéngare o.s. v.

Att dgare och forare samt i viss utstrickning dven brukare enligt bil-
ansvarighetslagen ha ett i forhallande till den allminna skadesténdsritten
utvidgat skadestdndsansvar har i réittspraxis ansetts bora medfora, att de-
ras skadestandsritt i motsvarande man férringas. Om skada uppstar i f6ljd
av trafik med bil och det icke av omstindigheterna framgar att skadan
varken vallats av foraren eller orsakats av bristfillighet hos bilen, dr sa-
lunda #garen icke blott skadestandsskyldig enligt bilansvarighetslagen
i den man skadan drabbat annan utan anses dirtill i motsvarande grad
ansvarig for den skada han sjilv mé ha lidit genom héndelsen. Han ér dér-
for skyldig att vidkdnnas jimkning av det skadestind han enligt allménna

1 Jfr NJA 1937 s. 624.
2 Se rattsfallen i SvJT 1949 s. 263 och NJA 1951 s. 550 (hovrittens dom), jfr ocksd
NJA 1947 s. 594 samt SvJT 1953 rf s. 8.
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regler har ritt att krdva av nigon som visas ha villat skadan. En bilégare
anses salunda icke berittigad till fullt skadestind av en fotgingare som
vallat skada & bilen eller kroppsskada & bildgaren om det forblir outrett
huruvida icke dven foraren var vallande till skadan eller om bristfillighet
hos bilen bidrog till skadans uppkomst, savida icke fotgingarens vallande
skulle vara si overvidgande att det anses helt bora upphiva bildgarens
ansvar. P4 motsvarande sitt bedomes en forares skadestidndsansprak, nir
av omstéindigheterna ej framgar att han icke var vallande till skadan.

Denna standpunkt har i praxis intagits dven diar den mot vilken en bil-
dgares skadestidndsansprak riktas icke var en trafikant. Det har salunda
forekommit, att nér en bil skadats p4 grund av underlaten sandning som
lagts vighallaren till last sisom vallande, skadestindet jamkats emedan
det icke blivit styrkt att foraren var fri fran vallande.!

Réttsléget 1 grannlénderna i detta hinseende ar oklart.

Den danska kommittén uttalar, att gillande dansk lags regel om motor-
fordonsigarens ansvarighet for skada som orsakas av fordonet icke kan
antagas leda till att hans rétt till skadestand av t. ex. cyklist eller fotgéngare
nedséttes eller bortfaller for det fall att motorfordonségaren icke lyckas visa
att vallande ej foreligger & motorfordonets sida. Nagot klart uttalande av
hogsta instans i dessa fragor foreligger icke.?

I Finland har diaremot gjorts gillande, att dgaren av motorfordon ma-
hinda far finna sig i att hans ritt till ersdttning av cyklist, fotgdngare
o. s. v. jamkas med héansyn till styrkt vallande av féraren, medan déremot
enbart presumerat villande icke skulle ha sidan effekt. Emellertid kunde
nog fall tinkas uppkomma, nir icke ens styrkt villande av foraren borde
inverka pa ersittningens storlek. Nagot avgorande i rattspraxis finns icke
till stéd for vare sig den ena eller andra meningen.

Vad slutligen angar Norge foreligga nigra mot varandra stridande do-
mar av underinstanser, daremot icke nagot avgorande av hogsta instans.
Av méanga anses nog den uppfattningen ha bist fog for sig, att ansvars-
fordelningsregeln i motorvognlovens § 30 skall gilla icke blott med avse-
ende a skada, som i f61jd av motorfordons bruk tillfogats cyklist, fotgingare
o.s.v. utan dven betriffande skada som cyklisten, fotgdngaren o. s. v. val-
lar & motorfordonet. Detta skulle i huvudsak innebéira att motorfordonsiga-
ren kan erhalla ersittning av cyklisten, fotgéingaren o. s. v. endast om denne
gjort sig skyldig till grov oaktsamhet och att, om #ven foraren av motorfor-
donet visat vardsloshet, riatten jaimkar skadestindet efter vad som finnes
skiligt.

Enligt kommitténs mening kan det ifragasittas, huruvida den praxis de
svenska domstolarna tillimpa i ifrdgavarande avseende ir i allo lycklig till
sina resultat. Av det forhallandet att de som lida skada genom trafik med

1 Se NJA 1953 s. 144.
2 Jfr emellertid noten till UfR 1951 s. 972 (H).
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motorfordon boéra erhélla ersittning i storre utstriackning &dn enligt all-
manna skadestindsregler foljer icke oomtvistligt, att motorfordonsigare
och andra bora gi miste om det skadestand de skulle ha enligt dessa regler.
Till forsvar for praxis kan bl. a. anféras, att det &r i och for sig onskvirt
att skydda fotgingare, cyklister o.s.v. ej blott mot skador som asamkas
dem av motorfordon utan dven mot att ddraga sig skadestiandsskyldighet 1
forhallande till motorfordonsigare och forare av motorfordon. Det ir emel-
lertid att mirka, att skyddet i sistnimnda hinseende vinnes, icke pa for-
sikringsrittslig viag genom att upptaga avgifter av motorfordonsigarna i
gemen, utan genom att reducera den skadestandsritt som enligt allminna
regler tillkommer den enskilde motorfordonsigaren eller motorfordons-
foraren.

Genom kommitténs forslag att utstricka trafikforsikringens ansvarighet
till att, enligt huvudregeln, omfatta dven rent kasuell skada kommer frigan
om motorfordonsigares och med dem jamstilldas skadestandsratt i nytt
lige. Kommittén har, av skil som anforts i det foregaende (s. 52 ff), icke
velat gora dessa personer skadestindsansvariga i samma utstrdckning som
trafikforsdkringen &r ersittningsskyldig utan i stéllet foreslagit, att den
s. k. bilansvarigheten avskaffas och att personligt skadestindsansvar in-
trider endast i den man detta foljer av allmidnna skadestandsregler (se
‘dock 8 §). Annu mindre motiverat skulle det emellertid vara att, nar det
giller t.ex. en motorfordonsigares ritt till skadestdnd, rikna med ett
ansvar for honom omfattande rent kasuell skada. Detta skulle nidmligen
medfora att motorfordonsiigare praktiskt taget aldrig skulle fa fullt skade-
stdind med anledning av sidan skada som vore att betrakta siasom skada i
f61jd av bruk av hans fordon. Emedan motorfordonsigarna enligt forslaget
bli skadestindsskyldiga endast enligt allminna skadestandsregler, intrider
‘emellertid icke denna konsekvens. I stillet kommer jamkning av deras
skadestand att figa rum blott i den man allminna skadestandsregler for-
‘anleda dartill.

Att allminna skadestindsregler bli bestimmande for i vilken utstrick-
ning jimkning skall ske av skadestind som tillkommer en motorfordons-
‘Hgare innebdr till en borjan, att han blir skyldig att vidkidnnas jimkning
‘pa grund av eget vallande. Detsamma giiller skadestind tillkommande for-
donets forare eller passagerare. Kommittén anser sig vidare kunna utga
fran att motorfordonsiigare som lidit egendomsskada far vidkinnas jimk-
ning dven pa grund av styrkt villande av en av honom anlitad forare. Ett
stod harfor finner kommittén i hogsta domstolens avgorande i det nyss-
‘nidmnda rittsfallet NJA 1955 s. 102. I forslagets 4 § andra st. har f. 6. for
liknande fall sadan s. k. passiv identifikation lagfists. Mjligen bor dgare
f4 vidkinnas jimkning ocksi pa grund av véllande som ligger passagerare
i fordonet till last. Huruvida passiv identifikation ma ske dven vid person-
skada ar tveksamt. Att i forevarande sammanhang lagstiftningsvigen taga
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stindpunkt till dessa till den allménna skadestandsritten horande fragor
torde emellertid icke vara limpligt. Det bor observeras, att sporsmaélet i detta
sammanhang har begrinsad betydelse. Ty emedan en #gare, som latit en
annan person fora sitt fordon, har ratt till ersittning fran fordonets trafik-
forsdkring for personskada, reduceras frigan om jamkning av skadestin-
det i saddana fall i praktiken till en fraga i vad man forsidkringsanstalten
skall dga fran den skadestandsskyldige aterkriva vad den utgivit.

Emedan passagerare, som icke #ar #agare till fordonet, har ritt till er-
sittning fran fordonets trafikférsikring, kommer dven betriaffande honom
frigan om identifikation realiter att bli en friga om forsdkringsanstaltens
regressriatt mot den skadestindsskyldige. Forare ater har icke ritt till er-
sittning fran fordonets trafikférsikring, men fér hans del uppkommer &
andra sidan ej friga om identifikation i vidare mén én att fraga kan uppsta
om jimkning pa grund av passagerares vallande.

Sasom framgar av det sagda kommer, dven om bilansvarigheten i enlighet
med kommitténs forslag avskaffas, viallande & motorfordonets sida att i
stor utstrickning reducera den skadestindsskyldighet som néagon mé adraga
sig gentemot fordonets dgare, forare eller passagerare. Det dr ocksa anled-
ning att erinra om de stringa krav som stillas pd aktsamhet vid forande
av motorfordon. Nir ett sidant fordon pakort en fotgidngare eller en cyklist,
ldgges i praxis oftast hela eller 6vervigande skulden p& motorfordonets sida.
Den forindring i forhallande till nuvarande praxis, som forslaget innebér
i nu forevarande avseende, torde darfér i praktiken, vad egentliga trafik-
olyckor betriffar, i allménhet icke komma att betyda mycket. Annorlunda
forhaller det sig mojligen i fall nir motorfordon skadas till f6ljd av brist-
filliga véganordningar eller villande av vigh&llningspersonal.

48.
Bestimmelserna i detta lagrum ha behandlats ovan s. 61 ff.

Paragrafen avser icke blott kollision i egentlig mening utan dven exempel-
vis sidana fall som att en bil tringer en annan bil frin vigbanan eller ge-
nom s. k. stenskott skadar den andra bilen. Ehuru det icke ir uttryckligen
utsagt idr 4 § begrdnsad till sidan kollisionsskada som ir en foljd av bruk
i trafik. Att skadan skall ha uppkommit i trafik bildar den yttre ramen
for lagen (se ovan s. 81).

Paragrafen #r icke tillamplig & skada pa person eller egendom som be-
finner sig utanfér de inblandade motorfordonen. Uppgérelsen mellan for-
donens forsiakringar skall dock dven i detta fall ske med tillimpning av
reglernai 4 §; se nedan s. 119.

Vad lagen forstar med motorfordon anges i 17 §. Sdsom vid sagda para-
graf anfores, foreslas att fridn lagens tillimpning &tminstone tills vidare
skola undantagas bl. a. mopeder, traktorer som icke dro férsedda med gum-
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mihjul samt motorredskap. Av 17 § andra st. andra punkten framgar emel-
lertid, att 4 § det oaktat skall tillaimpas betriffande skada som motorfordon
gor a traktor eller motorredskap eller person eller egendom som befordras
darmed. Diaremot skall vad i 1 och 3 §§ foreskrives gilla, niar motorfordon
skadar mopedforare eller hans moped. Vad nu sagts géller dven om skadan
uppkommit pa enskilt omrade, sdsom verkstadsomrade el. dyl. Icke sillan
torde dock darvid forhallandena vara siddana, att skadan icke kan anses ha
uppkommit till foljd av motorfordons bruk i trafik.

De felhandlingar som enligt forsta stycket skola medfora ersittnings-
ansvar ha i forslaget bestamts sa, att fordonet skall ha forts, stillts eller
pa annat sidtt brukats i strid mot géllande trafikregler. Ovan s. 63 har an-
givits, att brott mot véinsterregeln (47 § 1 mom. andra st. viagtrafikférord-
ningen), éven om det 4gt rum i nodsituation, t. ex. for att ridda liv, 4r en
sddan handling, som medfor ersidttningsansvar for trafikforsdkringen en-
ligt 4 §. Enligt 45§ 6 mom. och 47 § 5 mom. vigtrafikforordningen far
emellertid fordon som anvindes i vaghallningsarbete foras pa sitt som
med hénsyn till arbetet finnes nodigt, och vid méte med siddant fordon
skall forfaras pa sitt som med hiansyn till fordonens plats pa vigen finnes
lampligt. Forare av fordon som anvidndes i vighallningsarbete handlar sa-
lunda icke i strid med nagon trafikregel genom att fordonet néar arbetet
s kriver fores pa hogra delen av viigen och haller till hoger vid mote.

Det danska forslaget innehéller i andra stycket ett forklarande tilldgg,
uttryckt pa foljande sitt: »sidledes at der alene haeftes for dette belgb».
Anledningen hirtill har nidrmast varit att man i friga om skada & egen-
dom som transporteras med ett av de kolliderande fordonen befarat att
utan detta tilligg domstolarna skulle anse, att transportéren och det
andra fordonets forsdkring vore solidariskt ansvariga for hela skadan gent-
emot den skadelidande, oavsett ansvarsfordelningen mellan de olika si-
dorna. Detta har man genom det féreslagna tilldgget veiat undvika. Dérvid
har man emellertid gatt till motsatt ytterlighet och helt upphivt den soli-
dariska ansvarigheten, nir tva eller flera forsidkringsbolag hifta for skada
som avses i 4 §. Enligt det svenska forslaget ddremot bestar det solidariska
ansvaret sa langt varje forsikrings ansvarighet riacker. Om t. ex. en passa-
gerare i en bil skadats vid kollision med annan bil under férhallanden
som medféra att varje sida skall béra halva ansvarigheten, och skadan
uppgéar till 10 000 kr., dro de bada forsiakringarna gentemot passageraren
solidariskt ansvariga for 5 000 kr., varjamte forsédkringen for den bil vari
han firdades darutover svarar ensam for 5 000 kr. — Det norska forslaget
torde i denna del, trots sin med det danska snarlika utformning, tolkas pa
samma sitt som det svenska. — Se dven s. 67.

I 4 § har icke upptagits nagon motsvarighet till 3 § andra st. Blir en pas-
sagerare i en stulen bil skadad av en annan bil, medfér detta i och for sig
icke, att hans ratt till ersittning fran den andra bilens trafikforsikring bort-
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faller eller kan jamkas. Detta skulle vara att driva de synpunkter som for-
anlett bestammelsen i 3 § andra st. for langt.

58§.

Det har, sdsom framhéllits s. 36, synts kommittén tydligt, att undantag
fran huvudregeln om trafikférsédkringens ansvarighet dven for rent kasuell
skada i viss utstrickning bor goras betriffande fall diar fordonet stod stilla.

Regeln i 5 § gar ut pa atti allméinhet de i 4 § forsta st. givna reglerna for
ersittningsskyldighetens begrinsning skola galla dven nir ett stillastiende
fordon givit upphov till skada som icke asyftas i 4 §; endast nar skadan
uppkommit i anslutning till att fordonet stannades eller skulle igdngsittas,
skall ersittningen utga enligt regeln i 1 §, d. vs. oberoende av vallande.

Kravet att fordonet skall ha statt stilla innebir, att om fordonet, av
vilken orsak det vara ma, kommit i rorelse och diarunder gor skada, ersitt-
ning skall utga enligt 1 §.

Betrédffande 5 § likavédl som i fraga om 4 § utgoér »bruk i trafik» den
yttre ramen for regelns tillimplighet. Sdsom framgar av vad som anforts
ovan s. 78 f i anslutning till 1 § larer det oftare betraffande stillastiende
fordon &én i vad giller fordon i rorelse komma i fraga att anse lagen icke
tillamplig, emedan skadan icke dr en foljd av fordonets bruk i trafik. Kom-
mittén erinrar om vad som vid 1 § framhallits betriaffande fordon stiende
i garage och pa verkstad.

Att ersittningsskyldigheten skall vara begrinsad till de forutsidttningar
som angivas i 4 § innebér att det kridves vallande av #gare, brukare, forare
eller passagerare, bristféillighet hos fordonet eller ock att detta eljest forts,
stillts eller p& annat sitt brukats i strid mot géllande trafikregler. Enér
trafikregler icke gélla annorstiades dn pa vigar och andra trafikleder (38 §
vigtrafikférordningen), blir tillimpningsomridet fér sistndmnda ansvars-
grund i motsvarande méan begrinsat.

Skada som orsakats av stillastiende fordon — bortsett fran skada a
motorfordon, jirnvigstag o.s.v. — skall emellertid ersidttas oberoende av
vallande, nér skadan uppkommit i anslutning till att fordonet stannades
eller skulle igangsittas. Stadgandet har nirmast till forebild haft en i
dansk rattspraxis utbildad regel, att som »korselsuheld» nir fordonet stitt
stilla betraktas endast skada uppkommen »i umiddelbar tilknytning til
korslen».

En grund till att stadga ansvar for kasuell skada i fall diar skadan upp-
kommit i anslutning till att fordonet stannades eller skulle igingsittas har
synts vara, att handlande under sidana forhéllanden ofta dr forenat med
viss bradska och dirmed 6kad skaderisk. Ett typiskt exempel dr busspassa-
gerares avstigning vid hallplats (jfr NJA 1950 s. 493).

Ehuru orden »i anslutning till» framhéva tanken att det dr tidsférhallan-
dena som éro avgorande for om det vidstricktare eller det mera begrinsade
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ansvaret skall intrida, utesluter formuleringen icke att hinsyn tages till
om den avslutade eller tilltinkta rorelsen med fordonet varit av betydelse
for skadans uppkomst eller icke.

Eftersom paragrafen ir tillimplig blott pa sddana skador, som icke asyf-
tas i 4 §, har det ansetts sjalvfallet, att 3 § ar tillimplig i fraga om den ska-
delidandes eget vallande, oavsett om forsdkringens ansvarighet for det stilla-
stdende fordonet #r utstrickt till kasuell skada eller sa icke &ar fallet. Att
meddela en uttrycklig regel hirom skulle snarast bli missvisande.

6 §.

Kommittén har s. 37 ff redogjort for de synpunkter som ligga till grund
for denna paragraf.

Paragrafen motsvaras delvis av 11, 15 och 17 §§ trafikforséikringslagen.

Bestimmelsen i forsta stycket sista punkten har ingen motsvarighet i
gillande lag. Ett exempel skall visa, hur foreskriften ar avsedd att tillim-
pas. Tva personer, A och B, ha lidit skada 4 egendom till f6ljd av ett och
samma motorfordons bruk, vardera till ett belopp av 60 000 kr. B:s skada
ar dock till 20 000 kr. tickt av skadeforsikring, varfor endast en skada av
40 000 kr. Aterstar att ticka for hans vidkommande. I det fran trafikfor-
siakringen utgiende ersidttningsbeloppet 50 000 kr. skola skadorna da kon-
kurrera, A:s skada med 6/10 av 50 000 och B:s skada med 4/10 av 50 000.
A erhéller salunda 30 000 kr. och B 20 000 kr. fran trafikférsédkringen.

Andra stycket har med allenast obetydlig jimkning hidmtats fran 15 §
trafikforsakringslagen. De danska och norska forslagen avvika pi4 denna
punkt nagot fran det svenska. Om skadan orsakats av okint motorfordon,
har den skadelidande bevarat sin rétt, ddrest han inom fristen anmaélt sitt
krav hos trafikforsikringsforeningen. Detta framgar av 20 § och géller dven
om fordonet sedermera visar sig tillhora staten.

Tredje stycket avser att i forkortad form aterge det huvudsakliga inne-
hallet i 17 § trafikforsakringslagen. De danska och norska forslagen éro pa
denna punkt dnnu mera kortfattade. Det finska forslaget, som icke uppta-
ger nagra forsikringsmaxima for vare sig person- eller egendomsskada, in-
nehéller en motsvarande bestimmelse i 7 §, som behandlar #gares, forares
och passagerares personliga skadestandsskyldighet.

7§
Betriffande innehéallet i denna paragraf hinvisas till framstéllningen
ovan s. 69 ff.
Bestimmelsen i andra stycket sista punkten &r tillimplig dven gentemot
staten, om det befinnes att ett tidigare okint fordon, som orsakat skada,
tillhor staten; jfr 20 §.



2 kap. Om skadestandsskyldigheten m. m.
8 §.

Kommittén har ovan s. 49 ff redogjort fér de overviganden som ligga till
grund for bestammelserna i forevarande paragraf.

Denna avser endast sddan skada som ersittes enligt 1 kap. Av lagrum-
met kan alltsd intet slutas betriffande exempelvis motorfordonsigares
eller forares skadestindsansvar med avseende 4 transporterat gods eller
forarens ansvar for skada & fordonet.

For att domar i mal, vari forts skadestindstalan mot t. ex. en forare av
motorfordon, skola kunna léggas till grund for trafikforsikringsanstalter-
nas skadereglering, bor sdsom framhéllits ovan s. 53 jimkning av skade-
standet ske efter samma regler som jimkning av erséttningen fran trafik-
forsikringen. Ett hirav foranlett stadgande har intagits i forsta stycket av
forevarande paragraf.

Fran nu angiven synpunkt vore det icke nodviandigt att ge stadgandet
tillimpning med avseende 4 belopp overstigande forsdkringssumman. Dé
det emellertid skulle bli invecklat att ha skilda regler under och over maxi-
mum, har stadgandet erhallit generell tillaimplighet pa skada som ersittes
enligt 1 kap. Forsdkringsmaximum har emellertid i forslaget stadgats endast
betriaffande egendomsskada.

I allménhet dro forslagets medverkansregler formanligare for den ska-
delidande in den allminna skadestindsrittens motsvarande regler. Det bor
dock anmiirkas, att detta séllan eller aldrig behover medfora, att den skade-
standsskyldige nodgas utge mera an enligt allmédnna skadestandsregler. Ty
betraffande belopp som tickes av forsdkringen dr han utsatt for regress
fran forsikringens sida endast under sniva forutsattningar, och i fraga
om belopp som faller utanfor forsédkringsmaximum ar han skadestands-
skyldig endast om han vallat skadan uppsatligen eller hinsynslost.

Undantagsvis rader dock motsatt férhallande. Enligt 4 § andra st. »iden-
tifieras» sdlunda i ersittningshénseende t. ex. en forare, som lidit skada,
med passagerare i samma fordon, pa det siittet att passagerarens culposa
medverkan till olyckan leder till jaimkning av forarens rétt till ersittning
fran det andra fordonets trafikforsikring. P4 motsvarande sitt identifieras
lastigare med passagerare i fordonet. Trots detta skall — sdsom framgar
av 8 § — varken foraren eller lastigaren i regel ha ritt att krava skade-
stdnd utover forsidkringserséittningen.

Till bemoétande av invindningar mot forslagets stindpunkt i detta hén-
seende ma anfdras, att forslaget i fraga om forsikringsersittning och ska-
destdnd bor betraktas som en enhet. P4 det hela taget ger trafikforsikringen
de skadelidande en liangt gynnsammare stillning dn vad som skulle vara
fallet om vanliga skadestindsregler utan 6bligatorisk forsdkring skulle
gilla. Detta har varit ett huvudmotiv till att skadestand utéver forsakrings-
maximum i regel icke ansetts bora komma i fraga. Av detta betraktelsesitt
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foljer ocksé, att i de fall dir nidgon mindre avvikelse till de skadelidandes
nackdel inom forsikringsmaximum ansetts pakallad, denna icke bor kom-
penseras genom ett skadestand.

Genom upprikningen »#gare, brukare, forare och passagerare» inbegripas
i personkretsen praktiskt taget alla som rittsligt eller faktiskt bestimma
over fordonet eller anvinda det. Samma person kan inga i kretsen i flera
egenskaper t.ex. bide som #gare och som férare. Vad med brukare for-
stas anges i 19 § andra st.; se nedan s. 113.

Den i andra stycket stadgade begriansningen av skadestandsskyldigheten
giller endast egendomsskada och avser belopp Overstigande det i 6 § forsta
st. angivnha maximum av 50 000 kr. f6r varje fordon som orsakat skada.
Begrinsningen giller endast till forméan for personer tillhérande den i forsta
stycket angivna kretsen.

Begrinsningen giller emellertid icke for den som vallat skadan upp-
sitligen, och for den som villat skadan genom ett beteende, som i forslaget
karakteriserats som »hinsynslost», dr skadestindsskyldigheten endast sa
till vida begrinsad som skadestindet mé nedséittas, om det eljest skulle bli
oskéligt betungande.

Uttrycket »hinsynslost» har foredragits framfor det eljest ifrigakom-
mande uttrycket »genom grov vardsloshet», darfor att detta senare uttryck
hos oss har en innebord, som icke ovisentligt avviker fran vad som for-
stds med uttryckets nirmaste motsvarigheter i Danmark och Norge (grov
uagtsomhed respektive grov aktloyse). Aven om det svenska uttrycket
grov vardsloshet icke tolkas lika pa alla rdttsomraden, ldrer i allménhet
krivas storre vardsloshet for att ett vallande skall bli att hinféra till grov
vardsloshet i Sverige dn som krives for att beteendet skall bli att betrakta
som grov uagtsomhed i Danmark respektive grov aktleyse i Norge. For
rittslikhetens skull har man diarfor velat vilja ett uttryck med en nagot
mera konkret innebord.

De danska, norska och svenska kommittéerna ha slutligen enat sig om
det fran danskt hall foreslagna uttrycket »hinsynslost>. I detta uttryck
ligger ett krav pd medvetet asidosidttande av den hinsyn man ar skyldig
andra,! medan diremot en handling, som &r ett utslag av ett 6gonblicks
obetiinksamhet, icke omfattas av uttrycket ens om den skulle innebéra ett
grovt brott mot trafikreglerna. Att kora med alltfor stark fart pa en livligt
trafikerad viig kan vara att bedoma sasom ett vallande av det slag som avses,
likasd att kora nattetid med ena lyktan slidckt utan att iakttaga sirskild
forsiktighet.

Det finska forslaget anvinder diremot uttrycket grovt vallande.

Det méa framhallas, att skadestdndsskyldighet i fall som i andra stycket
avses foreligger endast for den som sjilv vallat skadan pa sitt dir anges.

1 Jfr NJA 1955 s. 418.
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En bildgare kan saledes icke aliggas obegrinsad skadestandsskyldighet, dir-
for att hans chauffor vallat skadan uppsatligen eller hinsynslost.

Bestammelsen i tredje stycket erfordras, for att icke reglerna i 6 §
andra st. skola kunna sattas ur spelet pa en omvig, namligen genom att den
skadelidande vinder sig med skadestiandsansprdk mot en skadestands-
skyldig och denne i sin ordning dberopar trafikférsikringen sasom ansvarig-
hetsforsikring.

Enligt sista stycket skall trafikforsikringen i forhallande till fordonets
dgare, brukare, forare och passagerare tjina som ansvarighetsforsiakring.
Detta innebér, att om den skadelidande av nigon anledning foredrager att
vinda sig mot den vallande #dgaren o.s.v., i stillet for mot trafikforsik-
ringen, anstalten i férhallande till den skadestandsskyldige har att ticka
hans ansvarighet s langt forsdkringen forslar dartill.

Att trafikforsdakringen gor tjinst som ansvarighetsforsikring for ifraga-
varande personer medfor vidare, sdsom framgar av 1§ forsikringsavtals-
lagen, att bestimmelserna i 91—96 §§ ndmnda lag bli tillimpliga pa for-
hallandet mellan forsdkringsanstalten och dessa personer i den man icke
lagforslaget foranleder avvikelse dérifran.

98,

Denna paragraf handlar om trafikforsikringsanstalts riatt att fran det
forsikrade fordonets #gare, brukare, forare eller passagerare aterkriva
vad anstalten utgivit sisom ersittning enligt den foreslagna lagen.

For narvarande utovar trafikforsdkringsanstalt en tdmligen begrinsad
regressriatt mot dgare, brukare eller forare av motorfordonet. I forsdkringsav-
talen pliagar intagas, att bolaget dger av forsdkringstagaren, d. v. s. dgaren,
soka ater vad det utgivit till den skadelidande, om forsékringstagaren upp-
satligen eller genom grov vardsloshet framkallat skadan eller om skadan
intriaffat under vissa férhallanden, bland vilka frimst mérkes att fordonet
av forsikringstagaren eller med hans vetskap eller medgivande forts utan
giltigt korkort eller under omstindigheter som gora korningen till ratt-
fylleri eller det lindrigare onykterhetsbrottet i lagen om straff for vissa
trafikbrott. I forsdkringstagarens ridtt mot annan dn #dgaren intréder forsak-
ringsbolaget, enligt de vanliga forsidkringsvillkoren, dar denne framkallat
skadan uppsatligen eller genom vardsloshet, grov eller icke, eller ock enligt
lag dr skyldig att utgiva skadestdnd evad han #r vallande till skadan eller
ej. Sadan regressritt giller dock icke mot foraren, savida ej denne framkal-
lat skadan uppsatligen eller genom grov vardsloshet eller gjort sig skyldig
till rattfylleri eller annan onykterhet som ar straffbar enligt nyssnimnda lag
eller handlat i brottslig avsikt eller begagnat fordonet utan lov.

I koncessionsvillkoren for trafikforsdkringsbolagen aligges dessa att, dir
ej sidrskilda skial foranleda till annat, av den som uppsatligen eller genom
grov vardsloshet framkallat forsikringsfallet soka ater vad bolaget i sddant
hinseende fatt utgiva i skadestand.
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Regressritt kan vidare foreligga pa grund av speciella omstindigheter
som rora avtalsforhallandet mellan forsikringstagaren (motorfordonsiga-
ren) och forsiakringsgivaren (forsikringsanstalten). I forsékringsavtalslagen
angivas vissa forhillanden som medféra att forsikringsgivaren ir fri fran
ansvarighet gentemot forsikringstagaren, t.ex. att denne vid avtalets in-
gaende vilselett forsikringsgivaren i ett visentligt avseende. Forhanden-
varon av sadan omstindighet kan medfora regressritt for trafikforsikrings-
anstalt, emedan i 20 § trafikfoérsikringslagen stadgas att, i den mén for-
sikringsgivaren ir fri frAn ansvarighet gentemot forsékringstagaren, for-
sikringsgivaren iger att, fér vad han pa grund av forsiikringen utgivit till
den skadelidande, intriada i dennes ritt mot forsakringstagaren. Bestimmel-
sen i 20 § trafikforsikringslagen medfor ocksd, att forsdkringsanstalt kan
figa regressriitt mot en motorfordonsigare pa grund av forsummad pre-
miebetalning. Enligt 18 § trafikforsikringslagen dr nidmligen forsikrings-
anstalten trots avtalets upphorande ansvarig gentemot den skadelidande
under en frist av trettio dagar fran det forsikringsavtalet anmilts ha upp-
hoért, pa grund av uppsigning eller eljest. For vad forsidkringsanstalten pa
grund av forsikringen utgivit sdsom ersittning for skada som intréiffat un-
der denna frist har anstalten regressriitt mot motorfordonsiigaren.

Slutligen #r att mirka, att motorfordonsigare i forsikringsavtalet kan
ataga sig sjélvrisk. I.den man han gor detta, har forsékringsanstalten re-
gressriitt mot honom fo6r vad den utgivit sdsom ersétining.

For premierna ir den regressritt som salunda i vissa fall tillkommer
forsiakringsbolagen utan namnvird betydelse.

Enligt kommitténs uppfattning bor, sdsom utvecklats ovan (s. 54 f),
regressritt mot ett trafikforsikrat motorfordons égare, brukare, forare och
passagerare i regel vara utesluten. Trafikforsikringen bor sdsom ansvarig-
hetsforsiikring skydda dessa mot skyldighet att ersidtta skador i foljd av
bruk av fordonet, i den mén icke vigande skil pakalla att de fa vidkidnnas er-
siittningsskyldighet. Fragan om skyddet for dem i detta hiinseende géiller
enligt kommitténs mening en si visentlig punkt i trafikférsikringsanord-
ningen, att den bor regleras i lag och icke sasom hittills limnas éppen att
l6sas i forsikringsavtalet. Dock bor avtalsfrihet rida pa detta omréde i for-
hallande till motorfordonsigaren. Det bor alltsd sta fritt att i forsikrings-
avtal forbehalla forsdkringsanstalten regressrdtt mot denne i vidare ut-
strickning in den legala regleringen medger. Skilen for detta undantag
skola anges i det foljande.

Med utgingspunkt i dessa dverviganden har kommittén i forsta stycket
av forevarande paragraf angivit de fall i vilka forsakringsanstalt — utdver
vad som féljer av den nyssnimnda avtalsbefogenheten i forhallande till
dgaren — skall Aga regressritt mot dgare, brukare, forare eller passagerare
f6r vad anstalten utgivit sisom ersiittning. En forutsittning ér i alla dessa
fall, att den skadelidande #gt skadestandsritt i vilken férsiikringsanstalten



95

kan intrida. Detta forutsittes dven enligt géiillande ritt, men enligt forslaget
blir dterkravsritten mera begrinsad eftersom den s. k. bilansvarigheten av-
skaffas. Kommittén har icke funnit skil att nigon skulle aliggas skyldig-
het att gottgora forsdkringsanstalt for dess ersittningsbetalning i fall dar
han icke varit pliktig att utge skadestand.

Till en borjan tilligges forsidkringsanstalt regressriitt under samma for-
utsiittningar som enligt 8 § andra st. giillla fér skadestandsskyldighet avse-
ende belopp overstigande forsikringsmaximum. Trafikforsikringen synes
nimligen icke eller endast i begrinsad man bora gilla sisom ansvarighets-
forsikring for personer som vallat skadan med uppsat eller hinsynslost.

Kommittén har emellertid icke stannat darvid. Frigan huruvida forsik-
ringsanstalt bor dga regressriatt mot skadestandsskyldig svarar i viss man
mot den i 3 § behandlade fragan i vilken utstrickning bortfall eller ned-
sittning av ersittning fran trafikforsikringen skall ifrigakomma pa grund
av den skadelidandes beteende. Bada fragorna gilla i vilken utstriickning
trafikforsiikringen bor belastas med kostnader for ersittningar at perso-
ner vilkas beteende gor deras ansprak pé forsidkringsskydd tvivelaktigt.

I 3§ andra st. stadgas, att ersidttning at den som latit sig befordra med
fordonet oaktat han mést inse att fordonet Atkommits olovligen eller an-
vints for brott som ej var ringa skall utgi allenast i den man synnerliga
skil dro dirtill. En viss motsvarighet hértill har i férevarande paragraf
upptagits da dir stadgats regressritt mot person, tillhérande den i para-
grafen angivna personkretsen, som vallat skadan under fird med fordon
vilket efter vad han mast inse atkommits olovligen. Hirunder inbegripes
givetvis tjuven, dven nir han sjialv for fordonet. Det har diremot ansetts,
att den omstiindigheten att ett fordon anviints fér brott vil kan motivera
att passagerare, som mast inse hur det férholl sig, forlorar ritten till er-
sittning eller fir sin ersittning reducerad men att det skulle vara att ga
for langt att lata forsidkringsanstalten aterkriiva till annan utgiven ersiitt-
ning fran vallande forare eller passagerare for det han exempelvis visste
att firden foretogs i avsikt att stjila.

Hirskande moraluppfattning torde vidare kriiva, att regressriitt liksom f. n.
ir fallet skall foreligga mot forare som vallat skadan under rattfylleri
eller annan onykterhet vid ratten. Uttrycket »alkohol eller annat stimu-
lerande eller bedévande dmne» anknyter till 28 § 1 mom. viigtrafikférord-
ningen; se ock betinkande med forslag till luftfartslag (SOU 1955:42) 5
kap. 10 § samt s. 89. Att sidsom ifrigasatts jimte alkohol ndmna endast
narkotiska medel skulle kunna féranleda en alltfér sniv tolkning med
hinsyn till att kungl. kungorelsen den 16 september 1933 med vissa be-
stimmelser angiende narkotiska dmnen och beredningar under narkotiska
amnen synes upptaga allenast bedévande #dmnen.

For att undvika att skadestdndsskyldig regressvis drabbas av en ater-
betalningsskyldighet som till sitt belopp star i missforhallande till vad han
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1atit komma sig till last stadgas emellertid for andra fall &n dir han véllat
skadan med uppsat, att aterbetalningsskyldigheten ma nedsiittas till be-
lopp som finnes skiligt.

Det bor observeras, att de jimkningsregler som félja av hinvisningen i
8 § forsta st. nagon gang kunna ge till resultat att den skadestindsskyldige
Adomes hogre skadestind #n som skulle folja av allméinna skadestands-
riittsliga regler. Givetvis bér han dock icke forpliktas att till forsikringsan-
stalten aterbetala belopp overstigande det skadestand som skulle folja av
dessa. Nagon som helst risk att s& skulle ske anser kommittén icke foreligga.

De nu atergivna bestimmelserna dro avsedda att utgora en uttommande
och tvingande legal reglering av fragan om forsidkringsanstaltens regress-
ratt mot det forsikrade fordonets brukare, férare och passagerare. I fraga
om regressritt mot igaren bor, sdsom forut antytts, finnas mojlighet att
genom avtal franga den legala regleringen. Genom att i tredje stycket siasom
ett undantag fran bestimmelserna i forsta stycket upptaga en bestimmelse
om att vid tecknande av trafikforsikring ma goras forbehdll om vidare-
giende regressritt for forsikringsanstalten mot foérsikringstagaren har
kommittén givit uttryck i lagtexten sivil at regeln om avtalsfrihet i for-
hallandet mellan férsikringsanstalten och motorfordonsigaren som, mot-
siittningsvis, at den tvingande naturen av regressbestimmelserna i ovrigt.

Det shsom ett undantag fran huvudregeln framtridande stadgandet om
avtalsfrihet i férhallandet mellan forsikringsanstalten och motorfordons-
dgaren har framst foranletts av onskan att det skall vara méjligt for motor-
fordonsiigare att iklida sig sjilvrisk. Stadgandet mojliggor emellertid dven
for forsakringsanstalt att i forsikringsavtalet inrycka t.ex. bestimmelser
om regress mot fgare, som anlitar forare utan korkort eller som lamnat
oriktig uppgift i nagot visst hiinseende som anstalten finner sirskilt viktigt.

Kommittén har icke i sitt forslag upptagit ndgon motsvarighet till det i 20 §
trafikforsikringslagen givna stadgandet, att forsikringsgivaren, i den man
han ir fri fran ansvarighet gentemot forsikringstagaren, skall dga regress-
ritt mot denne. I praktiken har denna féreskrift haft betydelse framfor allt
nir motorfordonsigaren forsummat sin premiebetalning. Under en frist av
trettio dagar fran det anmilan om forsikringsavtalets upphérande inkom-
mit till bilregistret dr forsikringsanstalten visserligen ersittningsskyldig i
forhallande till den skadelidande men diremot icke ansvarig gentemot mo-
torfordonsigaren och har fordenskull jamlikt 20 § fér skada som intraffar
under fristen regressriitt mot denne. En sidan ordning har kommittén s
mycket mindre ansett sig kunna bibehélla som kommittén, sdsom anforts
i det foregiende (s. 71), funnit sig bora foresla att den regressritt som nu
finnes mot #garen av forsidkringspliktigt men ofdrsikrat fordon avskaffas.
Kommittén foreslar i stillet i 24 § av sitt lagforslag, att forsummad premie-
betalning skall medfora skyldighet att erligga forutom béter ocksa straff-
premie.
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For att icke den prevenerande verkan som ma astadkommas genom for-
sikringsanstalternas utovande av regressritten skall kunna elimineras,
stadgas i andra stycket, att risken att bli utsatt for regressanspriak enligt
forsta stycket ej ma tickas genom forsakring.

Enligt fredje stycket kan, sasom nyss berorts, forsikringstagaren, d. v. s.
motorfordonségaren, ataga sig viss sjalvrisk, namligen i den formen att
forsakringsanstalten far regressritt mot honom i storre utstrickning 4n som
foljer av forsta stycket. Han kan emellertid icke betaga en skadelidande
dennes ritt att fa ersittning fran trafikforsikringen, och i motsats till vad
som framgar av 20 § andra st. trafikforsdkringslagen innebir atagande av
sjalvrisk icke, att forsikringsanstalten kan gora regressritt gillande mot
annan an forsikringstagaren, t. ex. mot foraren, i stérre utstrickning én
eljest vore mojligt. Att 9 § tredje st. i forslaget icke kan begagnas for att
tillforsdkra forsakringsgivaren regressritt i strid mot tvingande regler i for-
sikringsavtalslagen far anses sjilvfallet; de danska och norska forslagen
innehéalla uttryckliga bestimmelser i sddant hidnseende.

Enligt det danska forslaget skall domstolen, nér den alégger forare (égare,
brukare, passagerare) skadestidndsskyldighet, utan yrkande av part jim-
vil forplikta den skadestandsskyldige att till forsakringsanstalten regress-
vis utge det belopp, som anses bora utgi enligt 9 §. Nagon motsvarighet hir-
till har med hénsyn till svenska processuella principer icke upptagits i det
svenska forslaget. Det forutséttes, att liksom hittills skyldighet foér trafik-
forsikringsanstalt att gora regress gillande i den man det befinnes limpligt
foreskrives i anstaltens koncessionsvillkor.

Det norska forslaget innehdller (i § 17) eti stadgande att regresskrav
enligt forevarande lag, d. v. s. mot fordonets #gare, brukare, forare och pas-
sagerare, icke ma goras gillande till forfang for krav pa skadestind som
tillkommer den skadelidande i anledning av samma skada. Den svenska
kommittén har emellertid icke ansett lampligt att i sitt lagférslag upptaga
en motsvarande bestimmelse. Fragan om forhallandet mellan regresskrav
och den skadelidandes skadestdndsansprak &r av allmén rickvidd och pa
forevarande omrade icke sarskilt praktisk.!

Forslagets bestimmelser om regressritt ha, sdsom framgar av det férega-
ende, direkt avseende endast pa regress mot det fordons #gare, brukare,
forare och passagerare fran vars trafikforsikring den ifrdgavarande ersiitt-
ningen utbetalats. Indirekt kunna dock bestammelserna bli tillimpliga dven
vid regress med anledning av samma skada mot #igare eller brukare av
annat motorfordon eller forare eller passagerare diri. Ty ett regresskrav
riktat mot nagon sadan person grundar sig pa att han dr skadestinds-
skyldig enligt allmén lag, och enligt 8 § sista st. i lagforslaget skall trafik-

1 Jfr Hellner, Forsikringsgivarens regressritt, 1953, s. 182 ff Avensom NJA 1955 s. 676.
Jfr ock 6 § forsta st. sista punkten.
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forsikringen &4 hans fordon gilla sdsom ansvarighetsforsikring med avse-
ende 4 denna skadestdndsskyldighet.

Ett exempel ma illustrera detta. Antag att vid kollision mellan tva bilar
en passagerare i ena bilen skadas och att foraren i andra bilen dr, ensam
eller icke, vallande till hindelsen. Antag vidare, att passageraren vinder
sig mot det bolag hos vilket den bil vari han akt ir trafikforsikrad. Detta
bolag utbetalar ersittning till honom och gor sedermera gillande regress-
riatt mot den vallande foraren i den andra bilen fér den del av ersittningen
som enligt 4 § andra st. och 8 § forsta st. skall falla p4 denna sida; enligt
de vanliga forsdakringsvillkoren foreligger, sisom redan nidmnts, regressritt
mot foraren av annan bil redan vid enkelt vallande och diri gor forslaget
ingen #ndring. Foraren dger d& &beropa sistnimnda bils trafikforsékring
sdsom ansvarighetsforsikring. Detta innebér, att det bolag som meddelat
denna forsidkring ar i forhallande till det forstnidmnda bolaget pliktigt att
svara for det regressvis kriavda ersattningsbeloppet. Onskar dérefter det bo-
lag mot vilket regresskravet framstillts i sin ordning regressvis viinda sig
mot foraren for att aterfa vad det mast utge, blir i friga om detta regress-
krav 9 § tillamplig.

Regleringen av regressritten i 9 § omfattar silunda, direkt eller indirekt,
all regress mot motorfordons édgare, brukare, forare eller passagerare med
anledning av ersidttning som utgatt fran trafikforsikring.

Frigan om regressritt mot andra dn dem som tillhora nigon av dessa
kategorier berores daremot icke av forslaget. Lika litet som géllande trafik-
forsdakringslag innehdller silunda forslaget nagon reglering exempelvis av
fragan, huruvida en fotgingare, som begar en oférsiktighet med pafoljd att
en bil pikor och skadar en annan fotgingare, skall vara skyldig att ater-
gilda forsidkringsanstalten vad denna méa ha utgivit sdsom ersittning for
den skada den andre fotgidngaren lidit.

For de fall som icke omfattas av 9 § i forslaget blir, liksom enligt gillan-
de ratt, 25 § forsdkringsavtalslagen tillimplig, i den man den icke satts ur
kraft genom bestdmmelse i forsidkringsavtalet.! Enligt detta lagrum in-
triader forsékringsgivaren i den skadestandsritt forsikringshavaren ma éga
mot den som uppsétligen eller genom grov vardsloshet framkallat forsiak-
ringsfallet eller som enligt lag ar skyldig att utgiva skadestdnd evad han ir
till skadan vallande eller icke, dock ej i vad avser ersittning for person-
skada som ersatts frin foérsikringen med ett pad forhand bestidmt belopp,
s. k. summaforsikring. Enligt de allmidnna férsdkringsvillkoren for motor-
fordonsforsidkring forbehalla sig trafikforsdkringsbolagen regressritt mot
skadestindsskyldig som icke ar &dgare, brukare eller forare av fordonet,
diar denne framkallat skadan uppséatligen eller genom vardsloshet, grov

1 Se NJA 1936 s. 608 samt om detta rittsfall Hellner a.a. s. 93 och Hult i SvJT 1939
s, 238 1.
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eller icke, eller ock enligt lag ar skyldig att utge skadestdnd evad han ar
véllande till skadan eller ej.

Kommittén har ej ansett lampligt att i vidare utstrickning 4n genom
9 § i lagforslaget skett foresld nigon dndring i vad sdlunda nu giller. En
sirskild utredning har igingsatts angiende revision av 25 § forsidkrings-
avtalslagen, och vid denna maéste, i ett vidare sammanhang, komma under
overvidgande att vidtaga forindringar i dessa bestimmelser som fa betydelse
aven for trafikforsdkringen.® Enligt vad kommittén erfarit skall denna ut-
redning utvidgas till att omfatta dven socialforsékringens regressritt.

Vid utredningen om forsidkringsgivarens regressriatt maste — med beak-
tande av den nya utformning trafikférsdkringen fatt sisom en forsdkring i
forsta hand direkt till de skadelidandes skydd — klarlaggas olika upp-
kommande sporsmal rorande saval trafikforsikringens regressritt mot
skadestdndsskyldiga av olika slag (andra trafikanter, vighallare o.s. v.)
dvensom mot andra typer av forsikringar som ock andra forsikringsgiva-
res regressriatt mot trafikforsikringen. Det fiar med hinsyn hértill anses
falla utom ramen fér kommitténs arbete att ndrmare inga pa dessa fragor.
Kommittén vill dock i korthet anféra nigra synpunkter pa ett par spérsmal,
som mera ingadende diskuterats inom kommittén.

a) Det har gjorts gillande, att om trafikforsidkringen i ett visst fall en-
ligt forslaget vore ersittningsskyldig i anledning av t. ex. en brandskada €ller
glasskada, som orsakats av motorfordon utan att vallande av férare eller
annan vid fordonets bruk forelupit, forhallandet mellan trafikforsidkringen
och brand- resp. glasskadeférsikringen skulle vara att behandla enligt
reglerna om dubbelférsikring i 41—44 §§ forsdkringsavtalslagen. Det-
samma skulle giilla betriffande forhallandet mellan vagnskadeférsikring och
transportforsikring 4 ena sidan samt trafikférsikring & den andra. Efter-
som pa det trafikforsikrade fordonets sida icke funnes nigon personligen
skadestandsskyldig, kunde nidmligen trafikforsikringen i dessa fall icke
behandlas som en ansvarighetsforsikring i vanlig mening (jfr 8 § sista st.
i forslaget). De danska och norska forslagen 16sa fragan pa det sittet, att
forsikringsavtalslagens regler om ansvarighetsférsikring uttryckligen for-
klaras tillimpliga dven i nu forevarande situation. Den svenska kommittén
har for sin del funnit att detta icke dr en framkomlig vig. Huvuddelen av
reglerna i 91—96 §§ forsdkringsavtalslagen forutsitta, att forsdkringen tic-
ker en skadestindsskyldighet. Sakliga skél tala emellertid starkt for en
analogisk tillimpning av ansvarighetsforsikringsreglerna, i den man det
lampligen kan ske, och siledes for en 16sning som tillater regress fran sak-
forsdkringen mot trafikforsikringen, vare sig denna tillika ar ansvarighets-
forsikring eller icke.

b) Enligt 107 § lagen den 3 januari 1947 om allmin sjukforsédkring och

1 Se 1956 ars riksdagsberittelse I Ju 41.
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51 § lagen den 14 maj 1954 om yrkesskadeforsikring har forsakringsinritt-
ning, som utgivit ersittning enligt nigon av dessa lagar, regressratt mot
trafikforsikringen i den man denna svarar for skadan. I 6vrigt har sadan
forsakringsinrittning regressritt endast mot den som uppsatligen eller
genom grov vérdsloshet vallat skadan.

I den proposition varigenom férslaget till lag om yrkesskadeférsikring
forelades riksdagen anforde féredragande departementschefen, att nu an-
givna ordning vore avsedd att vara ett provisorium i avbidan pa det resul-
tat vartill en kommande utredning rorande skadestiandsrittens framtida
gestaltning kunde komma och att den dérfor icke i nagot avseende borde
anses som bindande for reformarbetet inom skadestandsritten.* I pro-
positionen Atergavs vidare ett yttrande av riksforsidkringsanstalten, enligt
vilket det belopp fér ar som den obligatoriska sjukforsikringen skulle
kunna atervinna fran trafikforsidkringen uppskattades vara av storleksord-
ningen 10 milj. kr., hinférande sig till skador bade i och utom arbetet.?

Erfarenheten har visat, att det belopp som sjukférsikringen kunnat
Atervinna genom regress mot trafikfoérsikringen icke uppgar till mera an
drygt hilften av vad som salunda forutsatts, samtidigt som trafikolycks-
fallen hogst avsevirt okat sedan propositionen skrevs. Det ar dock darvid
att mirka, att de 1angvariga och svéira fallen dnnu ej kommit att fullt ut
paverka statistiken.

Yrkesskadeforsikringen &tervinner genom regress mot trafikforsik-
ringen arligen c:a 3 milj. kr.

Regresserna genomforas relativt smidigt. I friga om sjukkassorna tillgar
det sa, att nir anmilan om trafikskada inkommit till vederborande trafik-
forsikringsanstalt, oversinder anstalten till sjukkassan ett formuléir, som
kassan ifyller med angivande av det belopp som utbetalas fran sjukforsik-
ringen, varefter formuliret atersindes till trafikforsikringsanstalten. Med
stéd av de salunda erhallna uppgifterna utbetalar dérefter trafikforsik-
ringsanstalten ersittning till sjukkassan. Riksforsikringsanstalten och de
enskilda yrkesskadeforsikringsanstalterna bevaka sjdlva sina regressan-
sprak.

Emellertid kan man med visst fog pasta att denna ordning, trots strivan-
dena efter forenkling, sirskilt for sjukkassornas vidkommande innebar
atskilligt arbete for relativt smé belopp. Det har dirtill gjorts gillande, att
ordningen icke #r siirskilt effektiv, emedan tamligen stora belopp bl. a.
pa grund av brister i organisatoriskt hiinseende forbli oanmilda i forhal-
lande till trafikforsikringsanstalterna. Det har dérfor ifragasatts, om icke
for sjukforsikringens del regressfragan skulle kunna lésas pa ett enklare
sitt, namligen si att fran trafikforsikringsanstalterna efter limplig for-
delningsgrund till sjukférsikringen arligen overférdes ett schematiskt be-

1 Se prop. nr 60 till 1954 &rs riksdag s. 253.
2 Se samma prop. s. 252.
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stimt klumpbelopp, beriknat till vad som erfarenhetsmissigt kunde anses
ha utbetalats fran sjukférsikringen i anledning av sidana trafikolycksfall;
for vilka trafikforsdkringen vore ansvarig.

Aven lingre giende forslag ha framstallts. Det har sagts, att nér belopp
som utgivits i form av socialviard eller folkpension (invalidpension eller
sjukbidrag) p& grund av trafikolycksfall icke aterkrivas fran trafikforsik-
ringen, si borde dven sjukkassornas regressritt kunna helt avskaffas. Med
visst fog har gjorts gillande, att alla medborgare, dven bilisterna, betala
premier till sjukférsikringen och att det under sddana forhallanden ej ar
pékallat att bilisterna sdsom skadevéllare skola betala &nnu en ging.

Regressrittens avskaffande behover icke innebédra éverkompensation for
den skadelidande. Aven om sjukférsidkringens regressriatt mot trafikforsik-
ringen upphéves, bor sidkerligen liksom foér narvarande den skadelidandes
ersittning fran sjukforsidkringen avdragas fran ersidttningen fran trafik-
forsdkringen. Sporsmalet om 6verkompensation far en utomordentligt mye-
ket storre rickvidd, om vissa ifrigasatta utvidgningar av pensionsforsak-
ringen genomfdras.t

Sasom ovan namnts, dr det enligt forslaget liksom enligt gillande ratt
maojligt for motorfordonsigare att vid tecknande av trafikforsikring iklada
sig sjélvrisk. De vinna darmed nedséttning av premien. P

Kommittén har overvigt, huruvida icke i forslaget borde upptagas en
regel som lite forsidkringstagarna obligatoriskt sti viss sjdlvrisk. Det
danska forslaget innehéaller en sidan regel, i det att déri stadgas att forsak-
ringstagaren skall vid varje skadehindelse som medf6r utbetalning enligt
lagen fran hans trafikforsidkring, vara skyldig att Atergilda vad forsak-
ringsanstalten utgivit intill ett belopp av 200 kr. Samma férslag framfores
av en minoritet inom den norska kommittén.

Till vasentlig del uppnéis emellertid de fordelar, som fran allmén syn-
punkt sti att vinna genom inférande av sjilvrisk, i vart land genom det hir
tillimpade bonussystem som omtalats i det foregdende (s. 37). Detta med-
fér namligen, att motorfordonsigarna i mycket stor utstridckning finna det
fordelaktigare att sjidlva ersidtta sméskador dn att lata dessa belasta deras
trafikforsakring och diarmed foranleda nedflyttning i ligre bonusklass. ..

Sasom en fortjédnst hos den foreslagna regeln om sjilvrisk har anforts,
att den, nir skada uppstar, medfor en omedelbar och ofrinkomlig utgift
fér motorfordonségaren och att denna utgift drabbar #dven motorfordons-
agare som icke forviarvat rétt till bonus. Systemet forutsitter emellertid,

1 1 lagtekniskt hdnseende. vill kommittén framhalla att, vilken stindpunkt man in
tager till de i texten behandlade fragorna, 107 § lagen om allmin sjukférsikring och 51 §
lagen om yrkesskadeforsikring bora #dndras sa, att dar i fortsittningen talas icke om
regress mot den som ar skyldig att utgiva skadestind i anledning av trafik med motor-
fordon utan om regress mot traflkforsakrlngsanstalt som har att utgiva ersattning enhgt
den av kommittén foreslagna lagen.
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att sjalvriskbeloppet kan indrivas med latthet. Ett medel hirtill r i Dan-
mark indragning av fordonets registreringsskylt. Denna kan f. n. frAntagas
motorfordonsigaren av polisen direst han icke erliagger forfallen premie,
och det danska forslaget utgar fran att detsamma skall kunna ske dérest
han icke erligger sjilvriskbeloppet. I Sverige ér ett sadant tillvigagingssitt
icke mojligt, si linge registreringsskyltarna, i motsats till vad fallet ar i
Danmark, tillhéra fordonens fgare. Ehuru det vil kan fortjdna overvigas
att for att effektivisera avgiftsuppbérden 6verga till den i Danmark géllan-
de ordningen med registreringsskyltar som utlimnas av polisen, har kom-
mittén icke ansett sig bora ingd pi en provning av denna fraga.

I betraktande av de anforda omstindigheterna har det synts kommittén
bist motiverat att avvakta erfarenheterna fran tillimpningen av den i Dan-
mark foreslagna regeln om sjilvrisk innan stillning tages till dess inférande
i Sverige.

3 kap. Om forsikringsplikt m. m.

10 8.

Denna paragraf innehiller bestimmelser om forsikringsplikt.
- T forsta stycket foreskrives liksom i 1 § trafikforsidkringslagen, att égare
av motorfordon som #r registrerat hiir i riket eller utan registrering hir
brukas i trafik skall taga och vidmakth&lla trafikférsikring & fordonet.
Genom att hir begagnas samma uttryck »bruk i trafik» som i 1 och féljande
§§ i forslaget uppnés kongruens mellan forsékringsplikten och ersittnings-
skyldighetens omfattning.

Enligt 19 § skall den som kopt motorfordon med dganderittsforbehéll
anses som fordonets iligare, inda att dganderatten dnnu icke Overgatt till
honom.

Fran huvudregeln om férsikringsplikt goras vissa undantag i andra
stycket. Det enda av dessa som har storre betydelse dr det undantag som
gores for staten tillhoriga fordon. Ett sidant undantag gores ocksi enligt
trafikforsikringslagen, sasom framgar av dess 4 §. Kommittén har siledes
icke anslutit sig till forslag som framstéllts, bl. a. i 1938 ars betinkande
(s. 75 ff), om att upphiva detta undantag. Det synes bora tillkomma Kungl.
Maj:t att avgora vilket som ir for kronan forménligast: att taga trafikfor-
sikring eller att underlata detta. Valet avhinger visentligen av huruvida
en praktiskt tillfredsstillande skadereglering kan anordnas utan anlitande
av forsikringsanstalterna. Efter vad kommittén har sig bekant 6verviger
kommittén angiende det allminnas skadestindsansvar att for reglering
av skada i allménhet for vilken staten ir ansvarig foresld organisatoriska
anordningar som #ro avsedda att underlitta regleringen. Det dr mojligt, att
dessa anordningar komma att befinnas ldmpliga &ven for reglering av
skada som orsakas av statens motorfordon.
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Liksom fordon tillhoriga staten dro — enligt lagen den 31 oktober 1939
med vissa bestaimmelser rorande trafikforsikring & motorfordon, som nytt-
jas av staten, m. m. — motorfordon som &ro tagna i ansprik enligt all-
minna forfogandelagen m. fl. lagar undantagna fran forséakringsplikt. Detta
undantag synes bora bibehdllas. P4 grund av dessa nyttjanderittsforhal-
landens sirskilda karaktidr har kommittén emellertid icke upptagit bestdm-
melserna didrom i den foreslagna allminna lagen om trafikforsikring utan
i foreslar, att de alltjimt givas i en separat lag. Kommittén har upprittat for-
slag till en sadan och i tredje stycket av forevarande paragraf upptagit en
hénvisning till denna.

I trafikforsdkringslagens 4 § undantagas dven kommunernas motorfor-
don fran forsdkringsplikt. Enligt vad kommittén inhdmtat géora kommu-
nerna emellertid icke bruk av sin riatt att underlata att trafikfoérsikra sina
fordon. Endast betriffande storre kommuner torde det f. 6. kunna ifraga-
siattas, huruvida det skulle vara forménligt for dem att underlata detta.
Aven dessa kommuner finna emellertid med sin fordel forenligt att teckna
trafikforsikring. Sddan kan tecknas med 100 % sjéalvrisk och dérigenom
anordnas sf, att premien visentligen blir en ersidttning for kostnaderna for
skaderegleringen. Under sidana foérhillanden har kommittén funnit, att
det nuvarande undantaget f6r kommunernas fordon kan utgé.

Kommittén har icke heller i sitt forslag bibehallit de undantag som i 4 §
trafikforsikringslagen goras for medlem av konungahuset, fraimmande stats-
6verhuvud, medlem av frimmande regerande furstehus och, dir Konungen
under forutsittning av omsesidighet s&4 forordnar, utlinning som tillhor
fraimmande stats hiarvarande beskickning eller konsulat. Att dessa personer,
for att dga och anvinda motorfordon hir i riket, i allménhet skola upp-
fylla de villkor som tecknande av trafikforsikring utgor ar sékerligen 1amp-
ligt och kan icke med fog betraktas sisom ett obehorigt intrang. Vad sér-
skilt angér bilar tillhoriga diplomater torde numera timligen genomgaende
for dem tagas forsdkring gillande i det land dar de begagnas. Att iakttagan-
de av forsidkringsplikten icke kan framtvingas gentemot en utlindsk dip-
lomat i Sverige finner kommittén icke utgora tillrickligt skal for att un-
dantaga diplomaternas bilar fran forsikringsplikten. Pa s. k. diplomatisk
vig torde efterlevnaden i regel kunna sikras. Skulle en utlindsk diplomats
oforsikrade fordon férorsaka skada i Sverige, svarar enligt 7 § trafikfor-
sikringsforeningen for skadan.

I forslaget har upptagits en bestimmelse att Konungen skall fdga fran
forsdakringsplikt befria frimmande stat och internationell organisation.*
Detta undantag har ansetts erforderligt for att mojliggora en smidig be-
handling av fall som eljest skulle kunna féranleda komplikationer. Med
internationell organisation asyftas i forsta hand Forenta Nationerna med

1 Betriffande uttrycket »internationell organisation» jfr lag den 10 juli 1947 nr 511
om sirskilda forméner for vissa internationella organisationer.
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underorganisationer, men uttrycket omfattar dven andra internationella
sammanslutningar. Att Konungen skulle giva undantaget alltfor vidstriackt
tillampning ar emellertid icke att befara.

De danska, norska och svenska forslagen #ro i nu angivna hinseen-
den Overensstimmande, bortsett fran att enligt det danska forslaget kom-
muner ma undantagas fran forsdkringsplikten. Det finska forslaget undan-
tager endast statens fordon fran forsikringsplikten.

Liksom enligt gillande lag gores i forslaget kronan ansvarig for skada
av oforsikrat motorfordon, vilket 4r undantaget fran forsikringsplikt eme-
dan det tillhor eller nyttjas av staten. Kronan svarar i sidant fall, sisom
om kronan hade meddelat trafikforsikring 4 fordonet. I forslaget gores
kronan pa detta sitt ansvarig dven for skada av sddant oférsdkrat motor-
fordon som rymmes inom de 6vriga undantagsbestdmmelserna. Detta har
synts pakallat av hinsyn till den skadelidande. Att kronans mojligheter
att regressvis aterfa vad den utgivit i vissa fall kunna vara ovissa bor icke
betraktas sasom en viagande invindning mot att aligga kronan ansvarig-
het i dessa fall.

11 8§.

Paragrafen motsvarar 5 § trafikforsdkringslagen. Emedan det vanligen ar
trafikforsakringsforeningen som atager sig att svara for dessa utlindska
fordon, har emellertid foreningen upptagits i paragrafen jamte forsikrings-
anstalt som dger meddela trafikforsékring. Jfr 1938 ars betdnkande s. 99 ff.

12 och 13 §8.

I 18 § trafikforsikringslagen finnas bestimmelser néra svarande mot dem
som upptagits i 13 § av forslaget. Forslagets 12 § 4r ddremot ny. Den har
inforts, for att skyldigheten for motorfordonsdgaren att erligga boter och
straffpremie enligt 23 och 24 §§ skall intrida si snabbt som rimligen ir
mojligt, oberoende av uppsigning fran forsidkringsanstaltens sida och vid
en liatt konstaterbar tidpunkt. Kommittén forutsatter att forsikringsbo-
lagen icke, med begagnande av den formella maéjlighet dartill som 9 § sista
st. erbjuder, forbehalla sig regressriatt mot fdgaren enbart med avseende &
den i 12 § angivna tidsfristen och darigenom forsatta den forsumlige pre-
miebetalaren i simre stdllning &n den som icke tecknat forsikring.

De stadgade tidsfristerna, en vecka resp. en manad, skola beriknas enligt
lagen den 30 maj 1930 om berikning av lagstadgad tid.

For tid efter det att forsdkringsavtalet upphort att gilla dr forsikrings-
tagaren ej skyldig att erldgga premie till férsdkringsanstalten. Ar han for-
sakringspliktig, gor han sig didremot forfallen till boter och till skyldighet
att erldgga straffpremie till trafikforsédkringsforeningen.
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14 8.

Forsta stycket har himtats fran 6 § forsta st. trafikforsikringslagen, de
bada andra styckena fran 10 § samma lag. Den i andra stycket stadgade fris-
ten har bestimts till en manad i stéllet for 30 dagar. Om tidsfristens berék-
nande se ovan vid 12 och 13 §8.

Kommittén har icke funnit anledning att ingd pa 6vervidganden rorande
trafikforsikringens organisation. Kommittéforslaget torde icke innehalla
nagot som pdakallar forandringar i detta avseende.

15 §.

I trafikforsikringslagen finnas inga bestimmelser om den av trafikfor-
sikringsanstalterna bildade trafikforsikringsforeningen. I lagen stadgas
emellertid, att det aligger trafikforsiakringsanstalterna att gentemot den
skadelidande solidariskt ansvara for skador som orsakas av oként eller ofor-
sikrat motorfordon, och féreningen har bildats for reglering av dessa ska-
dor m. m. I de resolutioner, vari Kungl. Maj:t meddelat tillstand for for-
sdkringsanstalter att driva trafikforsakringsrorelse, har foreskrivits, att an-
stalterna skola gemensamt, pa det séitt och i den ordning anstalterna be-
sluta och forsdkringsinspektionen godkénner, uppritthalla och vidmakt-
halla lampligt organ att for anstalternas rakning handhava de angeldgenheter
som #dro forbundna med den samtliga trafikforsikringsanstalter enligt tra-
fikforsikringslagen gemensamt aliggande ansvarigheten, sasom verkstillan-
det av dithérande skaderegleringar m. m. I koncessionsvillkoren har vidare
foreskrivits, att anstalterna skola pi4 enahanda sitt uppratthalla och vid-
makthalla lampligt organ att handhava forsikring genom tullverkets be-
medling & motorfordon som for tillfdlligt brukande i riket inféras fran ut-
landet. Nirmare uppgifter om féreningen ldmnas i 1938 ars betédnkande s.
61 f.

Foreningens uppgifter med avseende & skadereglering, diar oként eller
oforsikrat eller frin utlandet for tillfilligt bruk infért motorfordon orsa-
kat skada, dro enligt kommitténs asikt si viktiga, att det dr ldmpligt att de
angivas i lag. Om detta sker, dr det emellertid icke erforderligt att stadga
solidarisk ansvarighet for samtliga trafikforsikringsanstalter i de fall dar
foreningen blir ansvarig. I 7 och 11 §§ av lagforslaget har darfor trafikfor-
sikringsforeningen for diar avsedda fall fatt intaga en stdllning motsva-
rande den som enligt gillande lag tillkommer trafikférsikringsanstalterna
samfillt. Att i lag reglera foreningens organisation torde emellertid icke
vara erforderligt. I forevarande paragraf overlimnas dirfor 4t Konungen
att faststilla stadgar for foreningen.

16 §. ;
Atskilliga i trafikforsikringslagen intagna bestimmelsér, vilka icke an-
setts vara av direkt intresse for allménheten, ha 6verforts till en foreslagen
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sdrskild tillampningskungorelse (se nedan s. 117). I forevarande para-
graf bemyndigas Konungen att meddela sddana tillampningsforeskrifter.

I anslutning till vad nedan anféres betriffande foreskrifterna i sagda
tillimpningskungorelse skall redogorelse limnas for vilka bestimmelser i
trafikforsikringslagen som sakna motsvarighet i kommitténs forslag med
angivande av anledningen till att ifrdgavarande stadganden ansetts kunna
utga.

4 kap. Ovriga bestimmelser.

I detta kapitel ha samlats definitioner och en del andra bestimmelser av
olikartat innehall, vilka icke limpligen ansetts kunna intagas annorstides.

17 8.
Enligt 2 § trafikforsikringslagen forstds med motorfordon
a) motordrivet fordon, som &r inrittat huvudsakligen for att sjalvstiandigt
nyttjas till person- eller godsbhefordran;
b) motordrivet fordon, som ir inrattat huvudsakligen sdsom dragfordon
for annat fordon eller for arbetsredskap och ar forsett med gummihjul;
samt

¢) annat motordrivet fordon, som #r konstruerat for eller utan svarig-
het kan #dndras till en hastighet 6verstigande 30 km. i tim.

Hirvid forstds med fordon varje anordning pa hjul, band eller medar,
som ar inriattad for fird pA marken och icke loper pa skenor.

Till motorfordon ir emellertid icke att hanfora luftfartyg eller motor-
drivet fordon, som &r avsett att foras av gaende.

Slutligen foreskrives i sista stycket att lagen ej dger tillampning pa sddan
cykel med hjidlpmotor, for vilken registreringsplikt icke foreligger, ej hel-
ler & motorfordon, som anvindes uteslutande inom jarnvégs- eller fabriks-
omrade eller inhignat tdvlingsomrade eller annat dylikt inhédgnat omréade.

Dessa bestimmelser bora jaimféras med motsvarande definitioner i 1 §
av 1916 ars bilansvarighetslag. Med automobil forstds i denna lag de ovan
under a)—c) uppriaknade fordonen, dock icke luftfartyg eller motordrivet
fordon, som #r avsett att féras av gdende. Daremot aterfinnas de i 2§
sista st. trafikforsikringslagen upptagna undantagen icke i bilansvarighets-
lagen. Sistndmnda lag &r alltsé tillimplig pa t. ex. mopeder, jarnvigstruckar
och alla tévlingsfordon.

Vigtrafikfoérordningen innehéller i 1§ 1—2 mom. en tredje reglering.
Det sammanfattande begreppet enligt végtrafikforordningen ar motordri-
vet fordon (varvid med fordon forstds varje anordning pa hjul, band eller
medar, som ir inridttad for fird p4 marken och icke loper pa skenor). Ett
motordrivet fordon kidnnetecknas av att det for framdrivande &ar forsett
med motor. Luftfartyg utgor icke motordrivet fordon i forordningens me-
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ning. Diremot falla motordrivna fordon, avsedda att foras av giende, samt
motordrivna fordon, som anvindas uteslutande inom inhignade omraden
av forut angivet slag, i och for sig under definitionen »motordrivet fordon» ;
genom ett siirskilt stadgande i forordningens 77 § undantagas de dock fran
forordningens tillaimpning. Motordrivna fordon indelas i:

a) motorfordon; vilka utgoras av motordrivna fordon som #ro inrittade
huvudsakligen for att sjidlvstindigt nyttjas till person- eller godsbefordran,
s ock for annat Andamal inrittade motordrivna fordon, som #ro konstruc-
rade for eller utan svarighet kunna #indras till hastighet Gverstigande 30
km. i tim.;

b) traktorer; vilka utgéras av motordrivna fordon, som iro inrittade
huvudsakligen sdsom dragfordon for annat fordon eller for arbetsredskap
och som #dro konstruerade for en hastighet av hogst 30 km. i tim. samt
endast med svarighet kunna #ndras till hogre hastighet; samt

¢) motorredskap; vilka utgoras av motordrivna fordon, som iro inréittade
huvudsakligen s&som arbetsredskap och som idro konstruerade foér en
hastighet av hégst 30 km. i tim. samt endast med svarighet kunna #ndras
till hogre hastighet.

Under kommitténs arbete ha framkommit 6nskemél om att bestimningen
av de fordon, som skola omfattas av trafikforsikringen, méatte bringas att
si nira som mojligt dverensstimma med definitionerna i vigtrafikférord-
ningen. Hiarvid har &beropats att lagradet vid granskning 1951 av forslag
till indringar i bilansvarighetslagen och trafikfoérsikringslagen papekat det
lagtekniskt otillfredsstillande i att olika bendmningar anvindas pi samma
slags fordon i bilansvarighetslagen, trafikforsikringslagen och végtrafik-
forordningen. Lagradet framholl onskvéardheten av att nir bilansvarighets-
lagen eller trafikférsikringslagen framdeles underkastades Overarbetning,
nu anmirkta formella oegentligheter matte beaktas (NJA II 1951 s. 545 f).

Grannlindernas forslag innehalla mycket generella definitioner betrif-
fande de fordon som skola omfattas av trafikforsdkringen. Erforderliga
begriinsningar uppnés i sfillet genom att i administrativ ordning mi med-
delas undantag fran lagens tillimpning betridffande vissa slag av fordon.
En liknande teknik begagnas i en text till internationell konvention om tra-
fikforsikring som f.n. diskuteras av experter under Europaradets egid. For
att ni Overensstimmelse med grannlindernas forslag och storre mdjlighet
att ansluta till den blivande konventionen vore det enligt kommitténs asikt
onskvirt, om dven den svenska lagen kunde anvinda samma metodik.

Slutligen #r att observera, att sirskild utredning pagir inom kommu-
nikationsdepartementet angiende mopedernas stéllning i trafikfoérsikrings-
hiinseende. For att icke resultatet av kommunikationsdepartementets utred-
ning skall piverka avfattningen av den lagtext varmed kommittén sysslar,
vore det 6nskvirt att de undantag som behévde goras fran trafikforsik-
ringen kunde ske i administrativ ordning. Dérmed skulle ocksd, om tekni-
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kens utveckling medforde forskjutning av det onskviarda omradet for tra-
fikforsikringen, detta omrade kunna vidgas eller inskridnkas i smidigare
ordning dn om bestdmmelserna funnes i lag. Att konsekvensen dirav dven
blir att i administrativ ordning kan astadkommas en forskjutning av om-
radet for tillimpning av allmén skadestandsratt i forhallande till den spe-
cialreglering som forslaget erbjuder synes knappast kunna inge néigra storre
betinkligheter, siarskilt i betraktande av att dven enligt géllande lag for-
skjutningar i administrativ vig kunna iga rum, ndmligen genom #andring av
registreringsplikten for mopeder.

Av nu angivna skil har kommittén valt att under trafikférsikringen in-
rymma en mycket vid krets av fordon, med befogenhet for Konungen att
gora undantag fran lagens tillampning. Kommittén foreslar att t. v. undan-
tag skola ske i den utstridckning, att ndgon reell skillnad i forhéallande till
gillande trafikforsidkringslag icke uppkommer.

Kommitténs forslag innebir i enlighet hirmed, att lagen skall avse saddan
med motor framdriven anordning pa hjul, band eller medar, som #r inréattad
for fird pA marken och icke loper pa skenor, dock ej luftfartyg. En jam-
forelse med 1 § vigtrafikforordningen visar, att hirmed uppnés praktiskt
taget fullstindig 6verensstimmelse med definitionen 4 motordrivet fordon i
vagtrafikférordningen. Det hade med hansyn hirtill mahéinda legat néra till
hands att — liksom det danska forslaget — begagna uttrycket motordrivet
fordon #dven i det nu foreliggande forslaget. Kommittén har dock funnit detta
uttryck vara onodigt 1angt och ansett, att nagra mera betydande olédgenheter
icke kunna uppstd genom att begreppet motorfordon, trots dess mera in-
skriankta betydelse i vigtrafikforordningen, anvindes som det sammanfat-
tande begreppet i nu férevarande lagstiftning.

Jamlikt 17 § andra st. dger Konungen fran lagens tillimpning undantaga
motorfordon, som pa grund av sin laga hastighet eller vikt eller med han-
syn till omstédndigheterna i 6vrigt erbjuda ringa fara. Hirigenom 6ppnas
mojlighet att undantaga bl. a mopeder. Avser sddant undantag traktor eller
motorredskap, skall dock vad i 4 § stadgas gilla i fraga om skada, som
till f61jd av annat motorfordons bruk tillfogas traktorn eller redskapet, dess
forare eller person eller egendom som befordras dirmed.

Kommittén vill nu i anslutning till de 6verldggningar som igt rum inom
kommittén lamna en redogorelse for inneborden av forslaget betriaffande
ett antal fordon av olika slag.

Amfibiefordon — d. v.s. fordon som kunna anvindas for fiard bade pa
land och i vatten — iro vid fard pa land att betrakta som motorfordon.

Det dr enligt kommitténs mening klart, att reaktionsdrivna fordon éro
att hinféra till motorfordon enligt férslaget. Varifran drivkraften till motorn
hiamtas #r likgiltigt. En trddbuss — som erhéller energien i form av elek-
trisk kraft fran en ledning — utgér sdlunda motorfordon. Med hinsyn till
att bl. a. rilsbussar, liksom alla andra fordon som lépa p& skenor, falla
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utanfor begreppet motorfordon enligt forslaget ma papekas, att tradbus-
sens elektriska ledning givetvis icke ar att anse som skena.!

Sliapfordon dro ej motorfordon. Har skada orsakats av slipfordon, medan
det drages av forsidkringspliktigt fordon i trafik, torde emellertid skadan
vara att betrakta som en foljd av det dragande fordonets bruk i trafiken.
Har sliapfordonet av det dragande fordonet lamnats pa vdg och sedermera
dar givit upphov till skada, torde likaledes atminstone i vissa fall denna
skada kunna anses som féljd av det dragande fordonets bruk i trafik. I
ovrigt omfattas slipfordonet icke av trafikforsédkringen. Det har Overvigts,
att slipfordonet skulle inbegripas under foérsidkringen i den formen att en
sarskild forsikring tecknades for sldpfordonet. Atminstone f.n. har dock
denna tanke ansetts knappast realiserbar; det dr darvid att observera, att
slipfordon som drages av traktor icke behover registreras och icke ar un-
derkastat besiktning (jfr 6 § 4 mom. och 11 § 1 mom. andra st. viagtrafik-
forordningen) .2

Det bogserade motorfordonet erbjuder vissa likheter med ett slipfordon.
Det har framhallits, att ett bogserat fordon kunde vara sa svart skadat,
t. ex. 1 motorn, att det vore obrukbart som motorfordon. Fraga vore, om
fordonet under sidana omstindigheter vore att hinfora till motorfordon.
Det kunde ibland vara onskvirt, att dgaren hade ritt att lata bogsera ett
saddant fordon, t. ex. till eller fran verkstad, oaktat fordonet avregistrerats
och forsakringen upphort att gélla. Om det bogserade fordonet dirvid orsa-
kade skada, uppkomme frigan, huruvida det dragande fordonets forsikring
eller trafikforsikringsforeningen skulle svara for ersittningen. Denna fraga,
som visentligen avser forhallandet mellan forsikringsbolagen inboérdes, bor
kunna l6sas genom 6verenskommelse mellan bolagen.

Vad hirefter angar de i andra stycket forutsedda undantagen frin lag-
stiftningen foreslar kommittén att genom en sirskild kungorelse, vartill
kommittén utarbetat forslag, undantag t. v. sker betriffande fem katego-
rier av fordon, nimligen motorfordon som #ro avsedda att foras av gaende,
mopeder, jarnhjuls- och bandtraktorer, motorredskap samt andra motor-
fordon som anvindas uteslutande inom vissa inhignade omraden. Inne-
borden av de sdlunda begagnade beteckningarna bor vara densamma som i
vagtrafiklagstiftningen. I fridga om mopeder, traktorer och motorredskap
skall alltsd den konstruktiva hastigheten understiga 30 km. i tim. Genom
undantagen uppnaés, att trafikforsdkringen far samma omfattning som en-

1 Det preliminira utkastet till Europakonvention om trafikfoérsikring (se ovan i tex-
ten) innehaller en uttrycklig forklaring, att den elektriska ledningen till tradbussan-
liggningen icke ar att betrakta som skena.

2 Det mA anmirkas, att under det ovan i texten omnimnda arbetet pd en Europa-
konvention om trafikforsikring ansetts, att slipfordonen borde inbegripas under trafik-
forsakringen, antingen genom att det dragande fordonets forsikring avsage dven slip-
fordonet (t.o.m. om det vore frankopplat) eller si att sjilvstindig forsikring tecknades
for slapfordonet.
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ligt géllande ritt. Kommittén har ansett att det i stort sett ligger utanfor
dess uppgift att soka dstadkomma nagon materiell indring p& denna punkt.
Emellertid har kommittén icke funnit sig kunna undgé att i detta samman-
hang upptaga till provning, vilka regler som bora gilla for skada & de for-
don, som salunda undantagas fran forsdkringen, a4 deras forare o. s. v.

Mopedisterna utgora otvivelaktigt en viss fara i trafiken. Det dr dock
icke utrett, hur stor denna fara ir. Starka skil tala for att skada som
drabbar mopedférare eller hans fordon icke behandlas enligt de snidvare
ersittningsreglerna i 4 § utan hinfores under forslagets huvudregler i 1 och
3 §§. I avvaktan pa resultatet av den ovan omnidmnda sirskilda utred-
ningen om mopederna — som méhénda kan ligga fram material égnat att
belysa #iven fragan om behandlingen av skada som av motorfordon till-
fogas mopedforare eller hans fordon — har kommittén funnit sig bora helt
undantaga mopederna frin de regler som enligt forslaget skola gilla be-
triffande motorfordonen i ersittningshinseende. Kommitténs forslag inne-
bar alltsa, att mopedférarna genom att de t. v. undantagas fran lagens till-
limpning komma att behandlas som cyklister savil med avseende & av dem
astadkommen skada som ock med avseende & skada som tillfogas dem
sjilva. Det vore emellertid enligt kommitténs mening lyckligt om nigon
praktisk form av obligatorisk férsikring for mopederna kunde &stadkom-
mas. S& som liget nu #r, kan en mopedforare, di ansvarighetsforsikring
saknas, Adraga sig en mycket betydande skadestandsborda, som han ofta ej
kan fullgora eller som kan bli helt 6deliggande for hans ekonomi.

Betriffande ater band- och jarnhjulstraktorerna samt motorredskapen
har kommittén funnit det vara lampligt att, oaktat dessa enligt Konungens
forordnande t.v. skola undantagas fran trafikfoérsdkringen, skada som
drabbar dem, deras foérare o. s. v. behandlas enligt 4 § i forslaget. Motorfor-
donsiigarna ha icke ansetts bora alidggas skyldighet att betala ersittning
for skada & dylika traktorer och motorredskap i storre utstrickning én for
skada & andra motorfordon. Traktor- och redskapsférarna éro i regel skyd-
dade genom yrkesskadeforsékringen.

Kommittén vill siarskilt betriffande motorredskapen tillfoga, att atskil-
liga av dem, sirskilt de stora och tunga viigmaskinerna, ingalunda éro ofar-
liga. Att de nu undantagas fran trafikforsikringen och dirmed frén reg-
lerna om ansvar for kasuell skada bor betraktas som ett provisorium, och
Konungens forordnande i detta hinseende bor icke goras langvarigare én
nodvindigt. Fragan om motorredskapens inbegripande under forsikringen i
limplig omfattning torde komma att utredas inom kommunikationsdepar-
tementet.

Enligt de danska och norska forslagen undantagas till en borjan fran
lagstiftningen oregistrerade fordon, nar de brukas utanfoér plats som é&r
uppliaten for allmidn samfirdsel. Enligt det finska forslaget giller lagen
over huvud icke motorfordons bruk utanfér trafiklederna for visentligen
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annat dndamal édn person- eller godsbefordran. Dessa undantag fa dock an-
tagas sakna storre intresse ur internordisk synpunkt.

De danska, finska och norska forslagen 6ppna vidare befogenhet f6r myn-
digheterna att i administrativ ordning undantaga fordon, som erbjuda ringa
fara. Dessa stadganden utgéra motsvarigheter till det svenska férslagets
nyss berorda regel om befogenhet for Konungen att undantaga fordon, vars
vikt eller hastighet ir ringa. Den svenska bestimmelsen dppnar dock betyd-
ligt storre mojligheter till undantag &n grannlindernas forslag. Enligt vad
frAn dansk sida anforts rdknar man med att i Danmark undantaga sidana
fordon som mindre gatsopningsmaskiner, grisklippare och motordrivna
korvvagnar. Det norska forslaget uppriknar bl.a. motortrallor som blott
anvindas inom avgrinsat omréade, jordbruksmaskiner, lokomobiler och sa-
dana cyklar med hjilpmotor som nédrmast motsvara vira mopeder.

Vad mopederna angar dr att mérka, att de f.n. inbegripas under det
skirpta motorfordonsansvaret och trafikférsikringen i bAde Danmark och
Norge.

Undantag torde varken i Danmark eller Norge komma att goras for vig-
maskiner och andra liknande motorredskap. Dirvidlag intriider alltsia den
situationen, att dessa redskap i Danmark och Norge skola vara trafikfor-
sikrade med den ersittningsskyldighet for forsikringen, som foljer av for-
slaget. I Sverige dédremot komma de t.v. att undantagas fran forsikringen.
Enligt allminna skadestindsregler svarar motorredskapets forare i Sve-
rige, om han varit vallande till skadan, men férarens arbetsgivare dr icke
ansvarig for den anstélldes culpa. Kommittén foreslar emellertid, att staten
enligt en siirskild lag vartill kommittén uppgjort forslag skall ansvara for
vallande vartill forare av dess motorredskap gor sig skyldig (s. 118). Det
oaktat kommer en betydande skillnad att rdda betriffande ansvarigheten
fér motorredskap i Sverige och i grannlinderna.

I detta sammanhang béra slutligen dven bestimmelserna angdende for-
sikringsbolagens gemensamma ansvarighet (i Sverige: trafikforsikrings-
toreningens ansvar) for skada orsakad av traktor eller motorredskap beak-
tas. I Sverige foreligger forsikringsplikt for traktor med gummihjul (och
andra traktorer férekomma icke i nagon storre utstriackning). Féorsummas
forsikringsplikten, svarar foreningen fér intriffad skada. Motorredskap
skola didremot, enligt vad nyss sagts, undantagas fran forsikringsplikten;
betriffande dem uppkommer alltsi icke frigan om ansvarighet for for-
eningen. I Danmark undantagas alla traktorer fran forsikringsbolagens
gemensamma ansvarighet. Skélet hartill torde ha varit svarigheten att astad-
komma effektiv kontroll av forsikringspliktens efterlevnad; sirskilt ha
dirvid lantbrukets traktorer varit i blickpunkten. Diremot omfattas motor-
redskapen enligt det danska forslaget av den gemensamma ansvarigheten.
Enligt det norska forslaget édro icke registreringspliktiga traktorer och ar-
betsmaskiner undantagna fran den gemensamma ansvarigheten. Enligt vad
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som upplysts dro arbetsmaskiner icke registreringspliktiga i Norge, och
traktorer dro registreringspliktiga endast nir de under lingre tidrymder
brukas fér transport pa offentlig vag.

18 §.

De speciella risker som vid tivling med motorfordon uppkomma for del-
tagare och askadare synas icke bora belasta den vanliga trafikforsékringen.
1 1938 ars betinkande! féreslogs med hansyn hirtill, att skador under tiv-
lingar skulle underkastas vissa specialbestimmelser. Kommittén har valt en
nagot avvikande viig for att tillgodose de i detta sammanhang foreliggande
onskemaélen.

I forevarande paragraf stadgas, att lagen icke skall éga tillimpning &
skada under tdvling som efter myndighets tillstind héalles inom av-
sparrat omrade. Tivlingar inom avspidrrat omrade torde erbjuda sidana
speciella riskmoment, att ersittning for dirunder uppkomna skador icke
b6r utga fran trafikférsikringen. Kommittén har emellertid avstétt fran att
foresla nagra bestimmelser om forsikringens utformning for tivlingarnas
vidkommande. Den smidigaste ordningen torde vara att fran fall till fall
avgores vilka krav som bora stillas pa arrangorerna i dessa hiinseenden.

Enligt 53 § vigtrafikforordningen far tidvling pa vig icke anordnas utan
liansstyrelsens tillstdnd. Linsstyrelsen #ger att vid tillstindet fista de vill-
kor som kunna finnas pakallade. Av § 13 andra st. ordningsstadgan for
rikets stidder, jaimfort med kungl. kungorelsen den 10 juni 1932 ang. till-
limpning for riket i dess helhet av vissa bestimmelser i ordningsstadgan,
framgar, att for motorfordonstivling i andra fall erfordras polismyndig-
hetens tillstand. Enligt utfirdad ny allmidn ordningsstadga® skall denna
ordning bibehallas.

Kommittén forutsitter, att om dess forslag genomfores, tillstand till
motorfordonstivling — vare sig den #ger rum pa vig som avspirrats for
andamalet eller den forsiggir pa sluten bana och oavsett om vid tivlingen
komma till anvindning motorfordon, som i och for sig falla under forsik-
ringsplikten, eller sddana tévlingsfordon, som enligt 17 § andra st. éro
dirifran undantagna — icke meddelas utan att den tillstindsgivande myn-
digheten forvissat sig om att betryggande forsikring mot olyckor finnes.
Givetvis maste sadan forsikring avse dven rena olyckshindelser. Det torde
kunna forutsittas att kommunikationsdepartementet och forsiakringsbola-
gen i samrad utarbeta villkor for en dylik forsikring. Direktiv till ldnssty-
relser och polismyndigheter om vad de i foérevarande hinseende ha att
iakttaga vid meddelande av tillstand till tédvling med motorfordon torde dér-
efter bora utfirdas i administrativ ordning.

1 Se lagforslaget 24—25 §§ samt motiven s. 89—94.
2 SFS nr 617/156; 12 § andra st.
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19 §.

Bestammelsen i forsta stycket har motsvarighet savil i 1 § sista st. bil-
ansvarighetslagen, dir en bestimmelse av samma inneboérd infordes ar
1953, som i 1§ andra st. trafikforsikringslagen. De 6vriga nordiska kom-
mittéerna ha ansett den 6verflodig, men den svenska kommittén har ansett
sig icke kunna underlata att upptaga den i sitt forslag.

I andra stycket har givits en definition av vad i forslaget f6rstas med bru-
kare. ‘Om brukare ar tal dels i 2 § och dels i 8—9 §§, jfr 3 § andra st. Defi-
nitionen i forevarande paragraf ansluter nira till 7 § bilansvarighetslagen.
Aven olovlig brukare faller emellertid under begreppet brukare, sisom detta
fattas i forslaget (jfr 6 § bilansvarighetsiagen). Vid utformandet av defini-
tionen har vidare beaktats, att om fordonet fores av brukaren sjilv, denne
ir att betrakta som forare, varfor det da icke finnes nagot behov av att vid
sidan hirav anse honom sidsom brukare. Kommittén har ocksa utgatt fran
att en nyttjanderédttshavare, som anlitar forare stilld till forfogande av
dgaren, icke bor sdsom brukare anses likstidlld med denne. Kvar sta da de
fall dar nyttjaren med eller utan lov anlitar férare som icke tillhandahallits
av dgaren. I overensstimmelse hirmed har definitionen avfattats.

20 §.

Om fordonet ér trafikforsidkrat, aligger det naturligtvis den forsidkrings-
anstalt som meddelat forsdkringen att utge ersdttningen. For vissa fordon
som enligt 10 § dro undantagna fran férsdkringsplikt skall kronan svara.
Ar trafikforsikring som bort finnas ej géllande eller kan ej utrénas ge-
nom vilket fordon skada orsakats, dr det, sisom anfoérts ovan s. 69, tra-
fikforsakringsforeningen som har att utge ersittningen. For fordon som éro
forsdkrade hos utlindsk forsikringsgivare kan trafikforsidkringsféreningen
eller trafikforsikringsanstalt enligt 11 § ataga sig att svara.

I vissa fall skall sdlunda kronan, trafikforsikringsforeningen eller for-
sakringsanstalt, ehuru fordonet icke ir trafikforsikrat, ansvara sisom om
trafikforsikring forelage. I dessa fall skall dven tillimpas vad i 8, 9, 21 och
23 §§ stadgas om begrinsning av det personliga skadestindsansvaret, re-
gressratt, utmétningsfrihet och overlatelseforbud samt underrittelseskyl-
dighet i process pa samma sitt som om ansvarigheten grundade sig pa
trafikforsiakring. Bestimmelse hirom har upptagits i denna paragraf.

21 §.

Forsta stycket motsvarar 23 § trafikforsikringslagen.

Andra stycket ater saknar motsvarighet i nimnda lag. I vissa andra lagar
forekommer didremot ett mer eller mindre omfattande forbud mot 6ver-
latelse av fordran enligt dessa lagar. I 50 § andra st. lagen om yrkesskade-
forsikring samt 105 § andra st. lagen om sjukforsikring foreskrives, att
ritt till ersattning som i dessa lagrum avses ej ma overlatas innan den for-

8
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sikrade dr berittigad att lyfta ersédttningen.® Och enligt 40 § lagen om follk-
pensionering kan ritt till pension enligt sagda lag icke overlatas; diremiot
kan forfallen fordran 4 pension overlétas.

Det bor beaktas, att den som &r berittigad till ersidttning for en trafik-
skada i viss man befinner sig i en annan situation #n den som skall uppbira
ersattning fran yrkesskadeforsikringen eller sjukhjilp fran sjukforsik-
ringen eller folkpension. Det kan némligen i tvistiga fall drdja avsevird tiid,
innan ersidttningen fran trafikfoérsikringen kan komma att utbetalas.

Under sidana forhallanden kan den som lidit skadan mdjligen frestas
att till underpris overlata sin mer eller mindre klara ritt till ersittnimg.
Att forebygga detta dr naturligtvis angeliget. Men att for den skull stadga
forbud mot all overlatelse av ritt till ersidtining for personskada skulle
vara att illa tillgodose de ersittningsberittigades intressen. Ty det #r liit-
tare for den skadade att fi sjuklon av sin arbetsgivare eller annan ersitt-
ning under vintetiden, om han kan erbjuda sikerhet i form av 6verlatelse
av ritten till ersédttningen fran trafikforsdkringen.

Det fortjdnar ocksd uppméirksammas, att ett férbud mot all 6verlatelse
ay ritt till erséttning for personskada skulle gora intring i den ritt att gora
sig betickt for sina ersidttningsbetalningar som enligt gillande réitt tillkonn-
mer forsidkringsgivare. Enligt 25 § forséikringsavtalslagen ma forsidkrings-
givare utdva regressriitt endast i vissa i lagen angivna fall, men stadgandet
ir dispositivt; det far asidosittas genom villkor i férsikringsavtalet eller
helt enkelt genom &verlatelse till forsdkringsgivaren av férsikringstagarens
skadestandsritt. Ehuru det vid olycksfallsforsikring siillan forekommer att
forsikringshavarens skadestandsritt overlates till forsikringsbolaget, sy-
nes det icke motiverat att i forevarande sammanhang rubba den i 25 § for-
sikringsavtalslagen stadgade eller forutsatta ordningen genom ett forbud
som skulle gora det omojligt, t. ex. for ett olycksfallsférsikringsbolag som
utgivit ersittning at en av motorfordon skadad, att fi dennes ritt till er-
sittning fran trafikforsidkringen overliaten pa sig.

De 6verviganden for vilka nu redogjorts ha féranlett kommittén att fore-
sl bestimmelsen i andra stycket av forevarande paragraf, enligt vilket
overlatelse av fordran & erséttning i anledning av skada & person ej skall
vara gillande till hogre belopp 4n som motsvarar vad forviirvaren av ford-
ringen betalat till den erséittningsberittigade.

En f6ljd av bestimmelsen torde bli, att det stiilles utom all fraga att ford-
ran 4 sddan ersiattning ej far anvéndas for kvittning i vidare man #n 6ver-
latelse ar tillaten.2

22 §.
Om aklagare for talan med yrkande om straffriittsligt ansvar mot négon

1 Jfr socialvidrdskommitténs betinkande VII, SOU 1944:15, s. 340.
2 Jfr SvJT 1943 rf s. 73.
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som vallat att motorfordon orsakat skada, kan mélsiganden i detta mal
yrka skadestind av den tilltalade. Ehuru domen i mélet icke blir bindande
for forsdkringsanstalten, blir den dock, om skadestindstalan bifalles, i
praktiken avgorande for vad anstalten skall utge sdsom ersédtining. Liksom
enligt 22 § trafikforsikringslagen stadgas dirfor i forevarande paragraf, att
anstalten skall underréittas om talan for att den skall kunna intrida i
rittegdngen eller annorledes bistd den tilltalade. Underrittelseskyldigheten
har emellertid Overforts paA domstolen, vilken enligt rédttegdngsbalken i
allminhet har att sérja for kallelser.

Liksom enligt giillande ritt kan den som anser sig berittigad till er-
sittning av trafikforsakringsanstalt instimma talan direkt mot denna.
Han kan ocksé, sisom framgar av 14 kap. 2 § och 22 kap. 1 § réttegings-
balken, om han fér talan med yrkande om skadestind, i det malet instdm-
ma forsikringsanstalten med yrkande om ersidttning av denna.

Jfr 1938 ars betinkande s. 102 ff.

23 §.
Paragrafen motsvarar med vissa jamkningar 24 § trafikforsikringslagen.

24 8.

I syfte att effektivisera premieuppborden foreslir kommittén sdsom redan
namnts (s. 71), att forsummad premiebetalning skall medféra skyldighet
att erligga straffpremie. Skyldigheten ir, liksom bétesansvaret, knuten till
underlatenhet att fullgéra férsiakringsplikten. Den avser sdlunda tid under
vilken fordonet skall vara forsikrat men icke dr det, antingen emedan na-
got giltigt forsdkringsavtal icke kommit till stind eller emedan sadant avtal
vél tecknats men upphort att gélla. I 12 § har meddelats en bestimmelse
som anger tidpunkten da forsikringsavtalet upphor att gilla pad grund av
féorsummad premiebetalning.

Premien skall i ifrdgavarande fall uppga till dubbla férséikringspremien.
Denna skall dirvid berdknas utan hinsyn till bonus vartill motorfor-
donsigaren eljest mé vara berittigad pa grund av att hans forsikring under
viss tid ej belastats med utbetalning av ersittning. Betridffande reglerna om
bonus mé hinvisas till framstéillningen ovan s. 37.

Har igaren haft trafikforsikring for fordonet men underlatit att halla
forsidkringen vid makt, torde premien utan svarighet kunna beriknas med
ledning av den premie, som skolat erliggas for forséikringens vidmakthal-
lande. I de fall ater, da dgaren icke forut haft nigon trafikférsikring for
fordonet, torde det ankomma pi aklagaren att férebringa utredning om
storleken av den premie, som enligt normaltariff skulle ha erlagts for for-
sikringen, varefter det mé& vara den tilltalades sak att visa att med hinsyn
till omsténdigheterna ett ldgre belopp bor ldggas till grund for berikningen.
Bestimningen av premien i det sdrskilda fallet i enlighet med dessa rikt-
linjer torde utan vida kunna 6verliamnas till domstolarna.
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Den dubbla férsikringspremien utdéomes jimte boter for forseelsen. Pre-
miens hela belopp tillfaller trafikforsikringsféreningen. Detta har for en-
kelhetens skull ansetts bora gédlla dven med avseende & tid, varunder for-
sdkringsanstalt star risken for intraffad skada. Liksom betriffande exem-
pelvis jaktvardsavgift som utdomes enligt 32 § lagen om ritt till jakt (se
3 § kungl. kungorelsen den 1 juni 1951 om uppbérd av jaktvardsavgift
m. m.) skall om de ifrdgavarande premiernas indrivning och redovisning
gilla vad i sddant hinseende ir stadgat om boéter. Kungl. forordningen den
14 december 1917 angiende indrivning och redovisning av béter ar salunda
tillamplig (se dess § 1 mom. 3), varav foljer att utdémda premier skola
upptagas i sakoresliangd. Att premierna i friga om indrivning jamstillas
med boter medfor ock, att de kunna indrivas genom inférsel.

Det har ansetts obehovligt att vid sidan av den foreslagna anordningen
med straffpremier bibehalla den i 25 § trafikforsdkringslagen stadgade maj-
ligheten att foreligga forsumlig premiebetalare vite. Icke heller har det
ansetts erforderligt att bibehalla det i samma lagrum upptagna stadgandet
om att forsumlig premiebetalare skall féllas till ansvar foér varje gang
stimning utfiardats och delgivits, ett stadgande vars innebérd f. 6. éindrats
genom punkt 1 i dvergangsbestimmelserna till lagen den 3 juni 1938 nr
251 om dndring i vissa delar av strafflagen. Den som, sedan han mottagit
stimning for det han brukat motorfordon i trafik utan att fullgéra honom
aliggande forsdkringplikt, fortsiatter att bruka fordonet utan att halla det
forsdkrat torde dérigenom gora sig skyldig till ny forseelse, direst icke
den meddelade domen omfattar dven tiden under lagféringen, i vilket fall
ny forseelse borjar forst vid domen. Med att fortsidtta att bruka fordonet
torde bora jamstéllas det fall att dgare av registrerat fordon visserligen
icke brukar det men underlater att avregistrera fordonet. Diaremot ifraga-
kommer icke att sisom ny forseelse betrakta fortsatt underlatenhet att
betala forfallen premie.®

Overgangsbestimmelserna.

Lagen synes bora tridda i kraft vid arsskifte. Dagen for ikrafttridandet
bor bestimmas i samrad med grannlédndernas regeringar; det &r onskviri
att de nya lagarna triada i kraft samtidigt i de fyra linderna.

I samband med lagens ikrafttridande synes kungl. kungorelsen den 1¢
december 1930 (nr 438) angdende grunder fér beridkningen av livrintas ka-
pitalvirde enligt 14 '§ lagen den 10 maj 1929 om trafikférsikring & motor-
fordon bora upphivas. Sistndmnda paragraf saknar motsvarighet i nya la-
gen, da forsdkringsmaximum for personskador foreslds avskaffat. Hénvis-
ningarna i kungl. kungorelsen den 26 september 1929 (nr 301) med sér-

1 Se Welamson, Brottmalsdomens riattskraft, 1949, s. 227 ff, och Strahl i Paféljder for
brott s. 202 f. Jfr ock Tore Stromberg, Atalspreskription, 1956, s. 173 ff.
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skilda bestimmelser angiende forsikring & motorfordon, som for tillfilligt
brukande i niket inforts fran utlandet, skola avse paragrafer i den nya la-
gen. Sdlunda har 5 § trafikférsékringslagen ersatts av 11 § i nya lagen och
4 § i trafikforsidkringslagen av 10 § i nya lagen.

I friga om den fortsatta giltigheten av éldre forsiikringar efter nya lagens
ikrafttridande har kommittén funnit, att den enklaste och, enligt vad som
upplysts, av forsikringsbolagen féredragna metoden ir att forsikring, som
tecknats fore lagens ikrafttriadande, utan sirskilt tilliggsavtal skall under
sin Aterstdende giltighetstid gilla sdsom om forsikringen tecknats enligt
nya lagen. En sidan anordning torde icke avilva foérsikringsholagen oskii-
liga risker. Foreskrift i enlighet hdrmed har meddelats bland &vergangs-
bestimmelserna. Bevis om ansvarighet for utlindskt fordon som utfirdats
med stod av 5 § trafikforsdkringslagen torde bora utan sirskilda formalite-
ter gilla ansvarighet &dven enligt nya lagen.

Koncession for forsikringsanstalt, som meddelats med stod av trafikfor-
sikringslagen, bor utan att uttrycklig bestimmelse dirom meddelas an-
ses vara géllande dven efter den nya lagens ikrafttriddande. Likaledes torde
Konungens beslut om stadfidstande av trafikforsikringsféreningens stad-
gar dga fortsatt giltighet.

Forslag till kungorelse med vissa féreskrifter i anledning av
lagen om trafikforsikring.

Sasom framgar av 16 § i lagforslaget (jfr ovan s. 105 f) forutsittes, att
Konungen i administrativ ordning skall #iga utfirda tillimpningsforeskrif-
ter i anledning av lagen. Kommittén har utarbetat férslag till en kungorelse
innehéllande dylika foreskrifter. Kungorelseforslagets 1—4 §§ motsvaras
av 6—9 §§ trafikforsidkringslagen och 5—6 §§ i forslaget av 12—13 §§ tra-
fikforsakringslagen. Jfr 1938 ars forslag 12—15 §§ samt 17 § andra och
tredje styckena dvensom 28 §. Kommittén har icke funnit skil att upptaga
stadgandet i 1938 ars forslag om att trafikforsidkringsnimnden i stillet for
forsdkringsinspektionen skall godkinna utbyte av livrinta antingen mot ka-
pital eller mot livranta utgdende under kortare tid.

Férslag till kungorelse med forordnande jimlikt 17 § andra stycket
i lagen.

Se ovan s. 108.

Vilka cyklar med hjdlpmotor (»mopeder») som dro undantagna fran re-
gistreringsplikten framgir av kungl. kungoérelsen den 23 maj 1952 (nr 280)
med vissa bestimmelser om cyklar med hjilpmotor.

Definitionerna av begreppen traktor och motorredskap aterfinnas i 1 §
2 mom. vigtrafikforordningen.
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Forslag till lag med bestimmelser rorande skadestindsskyldigheten i anled-
- ming av bruk av vissa motorfordon, som tillhora eller nyttjas av staten.

" Enligt kungl. féorordningen den 3 maj 1946 (nr 175) med vissa bestimmel-
ser rorande skadestindsskyldigheten for forare av motordrivet fordon, som
tillhor eller nyttjas av staten, giller i huvudsak dels att staten for vad den ut-
givit i skadestdnd pa grund av bilansvarighetslagen fger aterkravsritt mot
fordonets forare endast nir denne gjort sig skyldig till otillborligt beteende
av angivet slag, dels ock att om férare av motorfordon som icke omfat-
tas av bilansvarighetslagen — varvid sirskilt motorredskap varit i atanke
— nodgats utgiva skadestand till tredje man i anledning av véllande vid
trafik med fordonet, staten atagit sig att halla foraren skadeslos, forsavitt
han icke gjort sig skyldig till saddant otillborligt beteende som nyss sagts.
Férordningen stadgar dirjimte bl. a., att nir foraren tillfogat staten skada,
statens skadestandsritt mot honom skall vara begrénsad pd samma sitt.

Genom den av kommittén foreslagna lagen om trafikforsikring stélles
staten betriffande sina under lagen fallande motorfordon — oaktat de éro
oforsikrade — i samma situation som en trafikforsikringsgivare. Foraren
kommer dirigenom redan enligt 9 § i forslaget att beredas erforderligt skydd
mot regresstalan. Betriffande de staten tillhoriga fordon, vilka undantagits
fran lagens tillimpning, behovas emellertid fortfarande regler till skydd
for savil foraren som tredje man. Sadana regler ha meddelats i férevarande
lag.

_ Kommittén har funnit det riktigt, att den skadelidande &ven nér skadan
orsakats av fordon, som undantagits fran lagens tillimpning, erhdller ritt
att vinda sig direkt mot fordonets dgare, d. v. s. staten. Skadestindsskyl-
dighet for staten skall dock foreligga endast niir féraren genom oaktsam-
het varit vallande till skadan.

Den gillande forordningens konstruktion, att den skadelidande har att
halla sig till foraren, som i sin tur dger vénda sig mot staten for vad han
nodgats utgiva, har silunda 6vergivits. Nagon skillnad i realiteten torde
detta knappast innebiira for andra fall in dem déir den nu gillande férord-
ningen pa grund av forarens beteende frankinner honom regressréitt mot
staten. Med hinsyn till att de nya reglerna formellt ge den skadelidande
allminheten en vidgad skadestdndsritt ha de emellertid ansetts bora er-
halla civillags natur.

Lagférslaget upptager vidare regler till forarens skydd, motsvarande dem
som skola gilla for forare av motorfordon, & vilka den foreslagna lagen om
trafikforsikring #r tillimplig, Avensom vissa bestimmelser om rittegngen.

Liksom gillande forordning skall den féreslagna lagen dven avse vissa
fordon som innehavas av staten med nyttjanderétt.
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Forslag till lag med vissa bestimmelser rorande trafikforsikring 4 mo-
torfordon, som nyttjas av staten, m. m.

Jfr 10 § sista st. i forslaget till lag om trafikforsikring.

Den foreslagna lagen motsvarar lag i samma dmne den 31 oktober 1939
(nr 776). Andringarna, som huvudsakligen dro av redaktionell natur, avse
att anpassa lagen till den nu gillande forfogande- och rekvisitionslagstift-
ningen. De lagar, som héir asyftas, dro de som angivits i 11 '§§ 2 mom. vig-
trafikforordningen.

Vissa bestimmelser i nu géllande lagstiftning ha icke upptagits i kom-
mitténs forslag. Hirom anfores foljande.

I 3 § bilansvarighetslagen foreskrives, att om bade dgare och forare éro
enligt 2 § 1 samma lag pliktiga att ersitta skada, skola de taga del i ersitt-
ningens gildande med hilften vardera. D& utredningens forslag innebir att
det utover culparegeln skirpta ansvaret upphéves savitt géller den person-
liga skadestandsskyldigheten, finnes intet utrymme f6r en motsvarande
regel.

Nagon bestimmelse motsvarande 5 § forsta stycket bilansvarighetslagen
torde numera icke vara behovlig. Det far anses folja av sig sjilvt, att an-
svarigheten i forhallande till den skadelidande ir solidarisk, om tva eller
flera trafikférsdkringar svara féor samma skada. Har skada uppkommit un-
der férhallanden, som avses i 4 § i kommitténs forslag till lag om trafikfor-
sikring, bor uppenbarligen sagda paragraf bli bestimmande dven for den
inbordes fordelningen av ansvarigheten mellan tva eller flera solidariskt
ansvariga forsakringar (jfr s. 67). Om itva eller flera motorfordon gemen-
samt orsakat skada & person eller egendom som befinner sig utanfér for-
donet, torde 4 §:s regler bli tillimpliga ex analogia betriffande ansvarighe-
ten forsdkringarna emellan. Om dessa regler ej ge ledning, torde resultatet
bora bli hilftendelning. Kommittén har — liksom grannldndernas kommit-
téer — funnit overflodigt att meddela foreskrifter i lag om den inbdrdes
fordelningen av det solidariska ansvaret.

Nagon motsvarighet till preskriptionsbestimmelsen i 9 § forsta stycket
bilansvarighetslagen aterfinnes icke i forslaget. Behovet av kortare preskrip-
tionstid i skadestindsmal &n den allménna tiodriga torde komma att till-
godoses genom det forslag av preskriptionsutredningen som nu framlagts
(SOU 1957:11). Skulle lagstiftning innehallande generella bestimmelser om
preskription icke ha hunnit trida i kraft senast samtidigt med den nu fore-
slagna lagstiftningen eller skulle den kommande preskriptionslagstiftningen
till dventyrs icke tillgodose de speciella onskeméalen pa férevarande om-
riade, maste kommitténs forslag kompletteras med preskriptionsbestimmel-
ser, varvid 29 och 30 §§ forsikringsavtalslagen béra uppméarksammas.
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Vad angdr 9 § andra stycket bilansvarighetslagen ma némnas, att
ingiende diskussioner forts om limpligheten av en dylik bestimmelse. Det
danska forslaget upptager i § 15 en bestimmelse om att skadestdndsanspra-
ket bortfaller, om icke den skadelidande inom sex manader efter det han
fatt kinnedom om skadan och mot vem anspraket skall riktas anmilt sitt
krav hos dgaren (brukaren) eller forsikringsanstalten; detta skall dock icke
gilla nir anspraket grundas pa allméin skadestandsratt. Den svenska kom-
mittén har stannat for att icke medtaga nagon sadan bestimmelse 1 sitt
forslag. Ifragavarande skyldighet kan ganska latt medfora rattsforlust for
den skadelidande. For forsidkringsanstalterna torde bestimmelsen icke ha
nagot storre viarde, och fran forsidkringshall har man icke deklarerat nagot
starkt intresse av dess bibehallande. Forutsiattning ir dock, att den allméinna
preskriptionstiden for framstillande av skadestdndskrav hogst visentligt
forkortas. Det ma erinras, att om anmilan sker till 4garen, magon siker
garanti icke finnes for att denne for anmaélan vidare till forsédkringsanstal-
ten; den enda tidnkbara sanktionen synes vara, att anstalten med stéd av 9 §
sista st. i forslaget forbehdaller sig, att forsdkringen i sddant fall icke skall
gilla gentemot forsidkringstagaren. Slutligen medf6ér undantaget fran an-
mélningsplikten for culpafallens vidkommande en mycket betydande in-
skriankning i regelns tillampningsomrade. Den norska kommitténs forslag
Overensstimmer i denna del med det svenska forslaget. I Norge finns for
nirvarande ingen dylik anmilningsskyldighet, och fran norskt forsdkrings-
hall har upplysts att detta icke medfort nagra svarigheter.

1 14 § trafikforsikringslagen stadgas att om i skadestiand skall utgé liv-
rinta, vars kapitalvirde vid livrantans bérjan Overstiger forsdkringsbelop-
pet, s skall livrintan nedséattas till belopp som svarar mot forsdkringsbe-
loppet. Enligt férslaget skall personskademaximum avskaffas. Nagom mot-
svarighet till ifrigavarande stadgande erfordras da icke ldngre.

1 16 § trafikférsikringslagen stadgas, att om flera lidit skada i foljd av
samma hindelse, ma, utan hinder av dom varigenom skadestand tillerkints
en av dem, pa yrkande av annan som icke horts i malet, i tvist om fordel-
ning av forsikringsbeloppet provas, om och i vad méan andel déri skall
beriiknas for det utdomda skadestindet. Enligt kommitténs forslag avskaf-
fas forsikringsmaximum betridffande personskada; i fraga om sddan skada
kan alltsd problemet 6ver huvud icke vidare uppkomma. Vad angir egen-
domsskada har i 8 § tredje st. i lagforslaget upptagits en bestdmmelse,
som gor ett stadgande motsvarande 16 § trafikforsikringslagen overflodigt.

Nagon motsvarighet till stadgandet i 719 § trafikférsakringslagen, att for-
sikringsgivaren ej si linge forsikringen dr i kraft (och t. o. m. viss tid
dérefter) till befrielse fran ansvarighet gent emot den som lidit skada dger
Aberopa omstindighet som beror av annan dn denne, har icke ansetts be-
hovlig. Det ligger i sakens natur att 1 kap. i lagforslaget ar tvingande ratt

Enligt 21 § andra stycket trafikférsikringslagen skall ansvarigheten fo:
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skada som orsakas av oforsikrat eller okint fordon férdelas mellan samt-
liga trafikforsikringsanstalter enligt en i lagrummet angiven regel. Kom-
mittén forutsitter, att erforderliga bestdimmelser i férevarande hiinseende
intagas i trafikforsikringsforeningens av Konungen faststillda stadgar.

Bestdmmelser motsvarande 25 § trafikforsikringslagen ha icke lingre
ansetts erforderliga; se ovan s. 116. Aven bestdmmelserna i 26 § trafikforsik-
ringslagen ha ansetts kunna utga ur lagstiftningen.

VII. Reservationer.

Reservationer mot kommitténs férslag ha avgivits av kommitténs ordfo-
rande, professor Strahl, och av ledamoten hovrittsradet Conradi.

Professor Strahls reservation.

3.

Enligt min mening ar trafikférsikringens viktigaste uppgift att bereda
ekonomiskt skydd mot foljderna av personskador. Skyddet #r emellertid
icke tillfredsstéllande, om det sviker i sddana fall dir den skadelidande med-
verkat till skadan genom en oaktsamhet sddan som méinniskor i allménhet
tid efter annan lata komma sig till last.

I forsikringsavtalslagen har hinsyn tagits till att en forsikring bor ge
skydd dven mot forsikringshavarens egen oaktsamhet. Enligt 18 och 20 §§
nimnda lag skall silunda ersittning fran en férsikring utga, iven om for-
sékringsfallet framkallats genom vérdsléshet av forsikringshavaren; for-
sékringsgivaren #r fri fran ansvarighet endast om forsikringsfallet fram-
kallats med uppsét eller genom grov vardsléshet. Nagon jimkning férekom-
mer icke. I lagen om yrkesskadeforsikring, 27 och 28 §§, strickes forsik-
ringsskyddet &n ldngre.

I frdga om trafikforsidkringen ir det s& mycket storre anledning att i
allméinhet lata ersittning for personskada utgd utan nedsittning pa grund
av véllande hos den skadade som detta vallande i regel torde besta av en till-
fillig ouppmirksamhet; det mé erinras om att domstolarna stilla stringa
krav pad uppmirksamhet i trafiken. Ett sidant vallande bor icke anses for-
ringa den skadades ansprik pé ersittning. Tvirtom maste det anses 6nsk-
vért, att trafikanterna pa végar och gator iro skyddade mot de ekonomiska
foljderna av detta slags oaktsamhet, vilken ingen torde kunna undvika att
stundom begé. Sjilva naturen av de risker som uppkomma genom bruket
av motorfordon och som féranlett anordnandet av trafikforsikringen —
enligt férslaget dven omfattande skador som bevisligen icke kunna tillskri-
vas nagot vallande & fordonets sida — gor det dirfor angeliget, att de ska-
dade i allménhet erhélla ersittning utan reduktion.

Frin preventionssynpunkt torde jimkning av ersittningen fér person-
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skada i alla vanliga fall vara av ringa vérde. Det ar, bortsett fran undan-
tagsfall, foga antagligt att ménniskor, medvetet eller omedvetet, skulle of-
tare utsiitta sig for risk for kroppsskada for det de fa full ersattning dven
om de bete sig vardslost. Den preventiva effekten av de nuvarande jamk-
ningsreglerna synes vara s oviss och, om den finnes, si liten att det icke
ar motiverat att for dess skull uppratthalla dessa regler.

Det dr vidare att mirka, att ersittning for personskada for att gora avsedd
nytta méste utgd med belopp som néagorlunda tillgodoser behovet av er-
sittning. Det maste ifragasittas, om det finns tillrickliga skil att anordna
en obligatorisk trafikforsikring avseende personskador for fall dir de er-
sattningar som utga déarifran icke bliva sddana att den skadade undgar att
falla socialvirden eller den enskilda hjidlpverksamheten till last. Om ersitt-
ningarna reduceras kraftigt pd grund av den skadades vallande till olyckan
och utan hinsyn till behovet av ersittning, méste de emellertid i méinga
fall bliva otillrickliga for den skadades forsorjning.

Genom begrinsning av antalet fall didr vallande hos den skadade foran-
leder nedsittning av hans ersitining underlittas ocksa skaderegleringen.
Den forenkling av denna, som kommittéforslagets regel, att ersidttning fran
trafikforsikringen utgir dven for rent kasuell skada, i och for sig dr dgnad
att medfora, intrider i manga fall icke, om vallandefragan dndock mdste
utredas emedan det yrkas nedsittning av ersidttningen pa grund av véllande
hos den skadade. Ar emellertid nedsittning av ersidttningen for person-
skada i allménhet utesluten, minskas sikerligen avseviart antalet fall dar
vallandefragan behover utredas. Ty det kan forutsittas, att de egendoms-
skador, t. ex. pa klider, cyklar och histfordon, som uppkomma i samband
med personskador, mycket ofta icke dro av sadan storleksordning att det
16nar sig att foér deras skull utreda om vallande foreligger.

Starka skél tala alltsd for ath ersittning for personskada i allminhel
skall utgd utan reduktion pa grund av vallande hos den skadade.

Nagon betinklighet mot att tillerkénna vallande skadad full erséttning
dven i fall dir nagot vallande icke foreligger pa motorfordonets sida hyser
jag for min del icke. Det ir enligt min mening verklighetsfrimmande att
lata forsikringsskyddet bero av en jimforelse i det sirskilda fallet mellan
hur fordonet framforts och hur den skadade betett sig. Ersittningen be-
talas ju nimligen icke av igaren till det motorfordon vars bruk orsakat
skadan utan av kollektivet av motorfordonsigare genom de avgifter de be-
tala till trafikforsikringen. Inom yrkesskadeférsidkringen, dir liknande
lage foreligger, ifrdgakommer icke att avgora jimkningsfriagan genom att
jamfora den skadades beteende med arbetsgivarens.

Icke heller kan enligt min mening mot en regel, enligt vilken ersittning
fran trafikforsikringen i allmiéinhet utgar utan reduktion pa grund av val-
lande hos den skadade, med fog inviindas, att denne dérigenom behandlas
annorlunda och bittre dn motorfordonsféraren om ocksa denne skadas vid
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tillfdllet. Antag att en bil kor pa en fotgidngare, att denne ensam ér vallande,
ehuru icke grovt vallande, och att utom fotgingaren dven bilforaren skadas.
Det forefaller mig icke beh6va valla nigra betédnkligheter att i sddant fall
lata fotgingaren fa full ersitining fran trafikfoérsidkringen, ehuru han en-
ligt allminna skadestdndsregler maste erldgga fullt skadestand till féra-
ren. Jag kan nimligen icke inse, varfor ersédttningen fran trafikforsékring-
en skulle behéva nedsittas emedan den skadelidande adragit sig skade-
stindsskyldighet. For 6vrigt uppnas icke heller enligt kommittéforslaget full
korrespondens mellan ersittningen frin trafikforsikringen och skadestan-
det.

Att for alla fall bortse fran den skadades beteende vore emellertid att
stricka forsikringsskyddet alltfor langt. Det torde icke bora aliaggas mo-
torfordonsagarna att bekosta erséttningar at skadade som véallat skadan
uppséatligen eller genom grov vardsloshet. Aven preventiva skil kunna abe-
ropas for en begrinsning avseende sadana fall. I dessa bor emellertid den
skadade ldmnas utan ersittning oberoende av att i det sérskilda fallet grovt
vallande till &ventyrs foreligger dven pa motorfordonets sida. Hans beteende,
t. ex. att cykla mitt pd en landsvig nattetid utan lykta, blir ndmligen icke
bittre och hans ansprak pa ersittning icke mera vilgrundat fér det motor-
fordonsforaren exempelvis var berusad och ocksa dirfor icke upptickte
honom.

Enligt min uppfattning saknas anledning att tillerkdnna den skadade
nagon ersittning diar han vallat skadan med uppséat eller genom grov vards-
l6shet. I detta sammanhang foredrager jag uttrycket grov vardsléshet fram-
for det i kommittéforslagets 8 och 9 §§ brukade uttrycket hinsynslost,
vilket ej synes triffande néar oaktsamheten gar ut 6ver den handlande sjilv.
Under uttrycket grov vardsléshet bor enligt min mening icke anses falla
grova fel begangna av tillfillig ouppmaéarksamhet eller bristande sinnesnér-
varo eller omdéme men daremot i icke alltfér ringa utstrickning medvetet
dsidosattande av den hinsyn man ir skyldig andra trafikanter. Nagon regel
om jamkning i griansfall mellan grov vardsléshet och mindre grov sidan
synes mig icke pakallad. Det ma erinras, att nadgon sadan icke férekommer
i 1902 ars lag om elektriska anliggningar fér motsvarande fall; jfr ocksa
6 § andra st. forsta punkten i 1886 ars jarnvigsskadelag. I en forsékrings-
anordning sidan som den forevarande synes det val forsvarligt, att forsik-
ringen antingen utfaller eller ocksa icke och att det alltsd ej forekommer
nagra mellanfall. Detta dr den stindpunkt som forsakringsavtalslagen in-
tager i de anforda lagrummen (jfr ocksa 25 §). Att rattstillaimpningen stil-
les infor valet mellan allt eller intet &r sa till vida en fordel som dérigenom
foranledes en restriktiv tillimpning av medverkansregeln. Skulle denna
stdndpunkt icke vinna gillande, finnes emellertid mojlighet att lata grov
vardsloshet i vissa fall medféra endast partiell forlust av rétten till er-
sattning. :
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Att, sdsom jag forordar, personskada i allminhet skall ersiittas fullt fran
trafikforsdkringen oberoende av att den skadade mihinda medverkat till
skadan genom viallande medfor en icke obetydlig héjning av premierna.
Enligt de beridkningar, som redovisats ovan (s. 74), skulle ett borttagande
av all jamkning av ersittning for personskada i de fall som behandlas i 3 §
forsta st. medfora en hojning med cirka 7,5 %. Att forsdkringsskyddet mot
personskada blir tillfredsstéllande ar emellertid enligt min uppfattning sé
viktigt, att en hojning av denna storleksordning synes mig motiverad.

Vad déarefter betraffar ersittning for egendomsskada anser jag, lika med
kommitténs majoritet, att vallande hos den skadelidande bor kunna féran-
leda nedséttning av erséttning for sddan skada och att hiarfor ej bor kréavas
en sirskilt hog grad av vallande. Jag kan emellertid icke finna, att det av-
gorande bor vara en jamforelse mellan de bada sidorna med avseende &
vad som kan liggas dem till last. Enligt min 4sikt bor fragan provas efter
vad som finnes skiligt med hansyn till vad som ligger den skadelidande till
last, och det sitt varpd motorfordonet fordes erhalla betydelse endast i den
mén det inverkar pi bedémandet av den skadelidandes beteende. Liksom
personskada enligt min mening icke bor ersidttas dir den skadade adragil
sig skadan genom grov vardsloshet oavsett huruvida mahéinda grov vards-
l6shet foreligger dven pa fordonets sida, bor enligt mitt férmenande er-
sattning icke heller utga for egendomsskada dir dgaren genom grov vards-
l6shet medverkat till skadan, sisom nir en cykel skadats till f6ljd av cyk-
listens grova vardsloshet. Vid ldgre grad av vallande kan det vara motiverat
att ersittning utgar, men i vad méan reduktion av ersittningen bor ske bor
ej avhinga av en jamforelse med graden av det vallande som till dventyrs
ma ha férekommit pad motorfordonets sida: en skadelidande, som t. ex.
brutit mot vinsterregeln, bor icke ha storre ersiattning fér det motorfordons-
foraren exempelvis korde for fort eller mindre for det han korde med till-
laten hastighet. Jag forordar av dessa skil, att reduktion av erséttning av
egendomsskada mé ske efter vad som provas skéligt med hénsyn till vad
den skadelidande latit komma sig till last.

En sidan regel forefaller mig vara till sin grund och sina resultat att
foredraga framfor den i kommitiéforslaget upptagna regeln, och den torde
icke vara mera svartillimpad 4n denna. I kommittéforslaget har nédmligen
icke lyckats att ange om, huru eller i vad man den omstindigheten att er-
sattning fran trafikforsédkringen skall utgd dven vid rent kasuell skada skall
vid jamforelse med vallande pid den skadelidandes sida viga till dennes
forman. Icke heller kommitténs motiv synas mig tillrickligt upplysande.
Savil kommittéforslagets regel som den av mig foreslagna lamnar utrymme
for utbildandet av en praxis.

Jag foreslar av skl for vilka nu redogjorts, att 3 § i lagforslaget erhéller
foljande lydelse:
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3 §.

Ersittning utgér icke i anledning av personskada som nigon uppsitligen
eller genom grov vardsloshet ddragit sig.

Ersittning for egendomsskada ma nedsittas eller bortfalla efter vad som
provas skiligt med hénsyn till vad den skadelidande ma hava latit komma
sig till last.

Har den — — — (= kommittéforsiaget) — — -—iro dartill.

4 8.

I 4 § andra st. av kommittéforslaget stadgas for fall av kollision mellan
tvd motorfordon, att ritten skall med hinsyn till vad som ligger vardera
sidan till last och omsténdigheterna i Gvrigt prova i vad man ersittning
skall utgi. Inneborden hirav dr, sisom framgar av kommitténs motiv, i
allt fall i huvudsak att skadan & vardera sidan skall erséttas fran den andra
sidans trafikforsikring endast i den man den vid en jimforelse mellan vad
som ligger vardera sidan till last provas skiligen béra biiras icke av den
skadelidandes sida utan av motsidan. En férdelning av vardera sidans ska-
da skall alltsi ske efter vad som befinnes skiligt.

Mot denna regel kan framstillas en invindning som jag framstéillt redan
mot kommittéforslagets 3 §, niimligen att eftersom ersattningarna betalas
av forsékringsanstalterna, det &r verklighetsfraimmande att lata ersittning-
arna bestimmas efter en jéimférelse mellan vad som ligger vardera sidan
till last i det sérskilda fallet. Regeln medfér, att ersiattningens storlek kom-
mer att bero icke av den skadelidandes beteende allenast utan av en jamfo-
relse mellan detta och det fel som begatts 4 andra sidan, sa att ett fel pa
den skadelidandes sida far storre eller mindre betydelse for ersidttningens
storlek beroende pa vad som kan liggas den andra sidan till last.

Det kan emellertid for fall av kollision mellan motorfordon anféras ett
argument for jimkning efter en sadan jamforelse, vilket icke har tillamp-
ning i andra fall, ndmligen det att regeln sitter en 6vre grans for ersitt-
ningarna fran de kolliderande fordonens trafikforsédkringar. Dédr skada
uppstatt & bada sidorna, kommer niimligen enligt regeln den jimkning som
sker av ersittningen &t ena sidan att motsvaras av en direfter avpassad
jdmkning av den andra sidans ersittning: om den ena sidan far sin ersitt-
ning minskad till 24, erhaller silunda den andra sidan en till 15 jamkad
ersattning. Fran de kolliderande fordonens trafikforsdkringar behdver dar-
for aldrig utbetalas mera #n full ersittning for den stérsta av de bada ska-
dorna, medan trafikforsikringarna, om jimkning efter en sddan jamfo-
relse €j skulle ske, skulle kunna komma att fa betala full ersittning f6r bada
skadorna,

I betraktande av att trafikforsdkringsanordningen i vad den avser kolli-
sionsskador pi egendom huvudsakligen #r en forsakring till forman for
motorfordonsigarna synes det forsvarbart att godtaga den av kommittén
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foreslagna jamkningsregeln savitt giller egendomsskada. Regeln dr i allt
fall s& till vida tillfredsstillande fé6r motorfordonsigarna som den, frinsett
undantagsfall, torde tillférséikra dgare av skadat motorfordon full ersitt-
ning for skadan, dir hans sida dr fri fran vallande och vallande ligger den
andra sidan till last. Att motorfordonsigare, dar bada sidorna begatt lika
stora fel, fAr allenast halv ersittning #r en brist i forsiikringsskyddet som
kan forsvaras med att det icke ansetts motiverat att 4ligga motorfordons-
igarna avgifter som skulle téicka ett lingre giende skydd.

Vad personskada angir #r det didremot enligt min mening icke forsvar-
bart att pa detta sitt begrinsa forsdkringsskyddet. Det dr namligen, sisom
jag framhallit i min reservation vid 3 §, angeliget att ersidttningarna for
personskada utgd med belopp som nagorlunda motsvara behovet av ersitt-
ning. Att anordna en obligatorisk forsikring mot personskada som i ett av-
sevirt antal fall ger halv ersittning, t. ex. halv livrinta, forefaller mig
olampligt. De skil, som kommittén anfort till motivering av 4 § forsta st.
ma vara tillriickliga fér att motivera den dir upptagna regeln, att den som
under fird med ett motorfordon skadas av ett annat motorfordon icke er-
haller ersittning fran detta fordons forsdkring med mindre nagot fel kan
liggas detta fordons sida till last, men jag anser, att ersattning for person-
skada, nir sddan utgar, bor utga med fullt belopp, sdframt icke den skadade
Adragit sig skadan uppsatligen eller genom grov vardsloshet. Medverkans-
regeln bor i friga om personskada enligt min mening i 4 § vara densamma
som den jag foreslagit for fall motsvarande 3 § forsta st. i kommitténs for-
slag. Enligt de verkstillda kostnadsberikningarna medfor ett avskaffande
av all jimkning vid personskada, siledes ej blott i fall som avses i sistndmn-
da lagrum utan #ven i det forevarande, en o6kning av premiekostnaderna
med c:a 10 %.

Jag foreslar av dessa skil, att till 4 § andra st. fogas orden: Ersitining
f6r skada & person skall dock icke utgé, om den skadade Adragit sig skadan
uppsatligen eller genom grov vérdsléshet, och skall i annat fall utgd utan
jamkning.

6§. ‘

Mot den metod fér maximering av erséttningarna for personskada, som
gillande trafikforsiikringslag tillimpar, kan enligt min mening inviindas,
att den dr dgnad att gynna aldre skadade framfér yngre och dem som drab-
bas av partiell invaliditet framfér dem som bliva helt invalida.

Oligenheterna hirav bliva naturligtvis mindre framtridande ju hogre
maximigransen séttes. Men dven om, sdsom diskuteras i kommitténs mo-
tiv, maximibeloppet skulle hojas fran nuvarande 200 000 kr. till 400 000
kr., skulle invindningen icke bliva grundlés. Ty ett belopp av 400 000 Kkr.
forslar enligt de av riksforsikringsanstalten tillimpade grunderna icke att
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bekosta hégre livrinta #n som framgér av foljande tabell, avseende livs-
varig arlig livrinta for mén i olika begynnelsealdrar.

10 ar c:a 13 740 kr.

180 » “» 14230 s
20 » » 14770 »
25 » » 15430 »
30 » » 16240 »
36 » » 17270 »
40 » » 18580 »

45 » » 20270
50 » » 22510 »

Att ater, sisom kommittén foreslar, avskaffa varje maximum f6r ersitt-
ningen fér personskada méter enligt min uppfattning den invindningen, att
det icke bor aliggas motorfordonsigarna att bekosta forsédkring for tryg-
gande av hoga inkomster. Det bor ankomma P4 den som har sddana in-
komster att sjélv forsikra sig, nigot som han, hur hog erséttning trafik-
forsdkringen &n ma ge, indock maste géra om han vill ha trygghet mot in-
komstbortfall pd grund av kroppsskada.

Enligt min uppfattning bor ett maximum utsittas for ersittning for in-
komstbortfall men efter en annan metod in den i nu gillande trafikforsik-
ringslag tilldmpade. Jag foreslar, under dberopande av vad forsta lagut-
skottet anfort i dmnet (se ovan s. 29), att maximeringen sker efter den
metod som brukas inom yrkesskadeforsikringen, nimligen si att inkomst
icke ersiittes i vad den ma overstiga visst arligt belopp, forslagsvis 20 000 kr.
I betraktande av svérigheterna fér en skadad med hoég inkomst att omedel-
bart efter olyckan nedbringa sina levnadsomkostnader torde dock denna be-
gransning icke bora gilla forsta tiden direfter, forslagsvis icke under forsta
aret.

Jag anser en sddan maximering motiverad, ehuru dess inverkan pa pre-
mierna icke synes lata sig berikna och antages bliva ringa.

I vad ersittning for personskada avser annat in mistad arbetsfortjinst
torde ersittningen icke kunna uppgé till sddant belopp, att en maxime-
ring erfordras for att forebygga att trafikférsikringen i nagot fall betungas
med siorre betalningsskyldighet 4n den kan bemistra.

Det kan emellertid ifragasittas, om det icke fran annan synpunkt vore
anledring att maximera ersittningarna fér sveda och virk. I betraktande av
att dessa ersittningar noédvindigtvis maste bestimmas efter en vag skilig-
hetsuppskattning kan det befaras, att de sméningom drivas i héjden genomni
en natirlig benéigenhet att tillgodose den skadade. En maximering till exem-
pelvis 10 kr. per dag skulle dirfér kunna overvigas. Att under senare ar
nigon héjning av dessa ersittningars realviirde icke synes ha skett kan
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bero av det inflytande i motsatt riktning som penningvirdets fall utévat.
D4 emellertid nagot aktuellt behov av maximering av dessa ersétiningar
icke framtriitt, har jag ej ansett mig bora foresld nigon sddan.

Jag foreslar av skil som nu anforts, att i 6 § sisom ett forsta stycke in-
foras foljande bestimmelser.

6 §.
Mistad arbetsfortjinst ersittes icke i vad den ma overstiga 20 000 kronor
f6r ar riknat. Denna begrinsning giller dock icke under ett ars tid efter
skadans intraffande.

88§.

Om en maximering av ersittningen for personskada sisom jag forordar
stadgas, bor regeln i 8 § andra st. om begrénsning av det personliga skade-
standsansvaret for belopp 6verskjutande forsikringsbeloppet utvidgas till
att avse ej blott sisom enligt kommittéforslaget egendomsskada utan daven
personskada.

Jag har uppmirksammat, att bestimmelsen i 8 § forsta st. om jamkning
av det personliga skadestindsansvaret efter samma grund som jamkning
av forsikringsersittningen far storre praktisk betydelse enligt min reser-
vation in enligt kommittéforslaget. Om erséttningen maximeras icke bloti
for egendomsskada utan #@ven for personskada, kan det namligen oftare in-
traffa, att de avvikelser fran allminna regler om skadestindets storlek
vilka stadgas i 3 § forsta st. av kommittéforslaget medfora att skadestandet
kommer att éverstiga eller understiga den grins, ndmligen maximigransen
for forsdkringsersittningen, ovanfor vilken det kan bli av betydelse for for-
hallandet mellan skadelidande och skadestandsskyldig huruvida skade-
standsskyldighet foreligger. Och genom att jag foreslar, att vid personskada
endast uppsat och grov vardsléshet hos den skadelidande skola foranleda
reduktion av skadestandet men att reduktionen i dessa fall skall innebéra
totalférlust av skadestandsritten, kommer det oftare att intriaffa, att na-
gon reduktion enligt 3 § icke skall ske (ehuru jimkning skulle ske enligt
allmiin skadestandsritt) och sikerligen dven nagot oftare att den skade-
lidande frankinnes skadestandsritt (ehuru han skulle diga sddan enligt all-
min skadestandsritt).

Att de regler jag forordar i min reservation relativt ofta skulle leda till
skadestandsritt for den skadelidande med belopp som overstiger forsik-
ringsmaximum (ehuru han ej skulle dga ratt till s hogt skadestdnd enligt
allmin skadestindsritt) synes mig dock icke behdva méta storre betiank-
ligheter. Skadestindsskyldighet med belopp overskjutande forsikrings-
maximum mé& niamligen enligt 8 § andra st. icke aldggas, med mindre den
skadestandsskyldige vallat skadan uppséitligen eller hénsynslost. Den re-
gressriitt Ater som enligt 9 § forsta st. tillkommer forsikringsanstalten i
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vad avser belopp som tickes av forsidkringsersitiningen kan, om skadan
icke véllats uppsétligen, nedsittas till belopp som finnes skiligt.

Att det 4 andra sidan ocksd relativt ofta skulle kunna intréffa, att den
skadelidande pa grund av uppsat eller grovt vallande frankinnes skade-
stidnd (ehuru han enligt allmén skadestandsritt skulle fga ritt till sidant),
synes mig icke heller behova inge allvarliga betinkligheter. Jag kan nam-
ligen icke finna det angeliiget, att den som betett sig pa angivet siitt och
som dirfor enligt min mening bor vara utesluten fran ritt till forsikrings-
ersiattning skall i stéllet dga ritt till skadestand av t. ex. bilforaren, om
dven denne grovt forsyndat sig.

Hovrittsrddet Conradis reservation.

Vid reformering av trafikfoérsikringen anmila sig med styrka tva krav
p4 utvidgning av forsédkringsansvarigheten utéver dem som redan tillgodo-
setts genom forslaget. Det ena kravet avser forares skydd. Forare erhaller
enligt gillande ritt icke ersittning frin det av honom férda fordonets for-
sikring. Detta dr en mycket visentlig lucka i det skydd forsikringen er-
bjuder. Anstillda forare fa visserligen vid olycksfall under kérning er-
sitining frin yrkesskadeforsikringen, men 6ver hilften av landets bilar
foras av dgaren sjilv eller eljest under sadana forhéllanden, att yrkesskade-
forsikringslagstiftningen icke blir tillimplig vid intriffande skadefall (se
ovan s. 45).

Om {6r en mattlig kostnad skydd i form av ersittning fran trafikférsik-
ringen kunde beredas dven foraren, inklusive dgaren nir han sjalv for for-
donet, borde detta vara en reform, som ocksa bildgarna skulle kunna hilsa
med glidje. Erfarenheten visar, att icke fa biligare fér nirvarande anse
sig bora komplettera trafikforsikringen med en olycksfallsforsikring, som
ger dem skydd dven vid dikeskorningar och dylika situationer, dir nagot
annat motorfordon #in deras eget icke ir upphov till skadan. Trafikférsik-
ringsbelagen tillhandahalla numera sisom komplement till trafikforsik-
ringen en olycksfallsférsikring, som foér en obetydlig premie bereder den
som vil olyckstillfillet befinner sig i vagnen sasom forare skydd vid inva-
liditet med belopp intill 60 000 kr.; vid dédsfall utgar till de efterlevande
ett bel)pp av 20 000 kr. Denna forsikring ger emellertid som synes langt
mindre forméaner én dem som beredas t. ex. passagerare enligt trafikforsik-
ringen. Fran samhillsekonomisk synpunkt #r det obestridligt riktigast, att
kostnalen for skador som drabba foraren ligges pA motorfordonstrafiken
och icke stannar pi socialférsidkringen eller drabbar annan socialvard.

De nvindningar som anforts ovan s. 45 f — att premierna skulle kom-
ma attberiknas icke efter den presumtivt skadades inkomster (utan, savitt
iag forstar, efter fordonets beskaffenhet och anviindningssiitt), att ersitt-
ning fir sveda och virk skulle komma att inbegripas under forsikringen

9
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m. m. — kunna visserligen icke frinkénnas all betydelse men férlora uppeen-
barligen i huvudsak sin slagkraft, om det visar sig att kostnaderna ffor
reformen pa det hela taget bli tamligen obetydliga.

Den utredning som kommittén latit utféra visar att premiekostnadsk-
ningen, om férare skulle inbegripas under foérsikringsskyddet (d. v. s. liik-
stillas med passagerare), skulle stanna vid c:a 14 % (ovan s. 74). IDet
finns enligt min mening i och for sig ingen anledning att lata denna tdim-
ligen obetydliga kostnadsokning std hindrande i vigen for en s& onskviird
reform som den nu avsedda.

Frigan kan dock icke bedémas isolerat. Hinsyn maéste tagas dven itill
konkurrerande reformkrav. Sdsom ovan inledningsvis ndmnts ir det yttcer-
ligare ett krav pa utvidgning av forsékringsansvaret som i detta sammean-
hang péakallar beaktande. Det dr 6nskemadlet att kunna avskaffa jimkniing
av ersittning fér personskada med hinsyn till den skadades medvéllandde.

Hirutinnan kan jag i det visentliga ansluta mig till de synpunkter scom
kommitténs ordférande anfort i sin reservation. Jag kommer liksom hian
till den slutsatsen, att det ar i hog grad angeliget att befogenheten :att
jamka ersittningarna for personskada i anledning av medvallande boyrt-
tages. Premiekostnadsékningen hirfor synes uppgé till allenast 10 % 1ut-
over vad som skulle folja av forslaget i 6vrigt (ovan s. 74). Det &r att mérlka,
att dven motorfordonsigarna och motorfordonsférarna sjilva komma i éat-
njutande av férménen av en utvidgning av forsidkringsansvaret i nu foire-
varande héinseende. Reformen skulle nimligen for deras vidkommamde
innebira, att nirhelst ersittning fér personskada vid kollision mellan mmo-
torfordon utginge fran trafikforsikringen till féraren, sa skulle hela skadian
betalas, 4ven om den skadade ocksa sjilv var vallande till saxﬁmanstétnimg-
en, blott icke vardslésheten var grov. .

* Jag riknar det ocksid som en stor vinst, att de av professor Strahl féire-
slagha principerna foér jimkning av personskadeerséttning pd grund av
medvallande sikerligen komma att avseviirt nedbringa antalet trafikmall, i
vilka skadestindstalan féres. Personskada som drabbar cyklist, fotgéingaare,
forare av histfordon eller passagerare i motorfordon, mir denne kriwer
ersittning fran forsikringen for det fordon vari han fiardas, kommer jiim-
likt 1 § att ersiittas oberoende av vallande & motorfordonets sida. Enliigt
Strahls férslag kommer icke heller villande & den skadelidandes sida attt i
praktiken spela nigon roll. Dirmed #r for dessa fall vallandefragan heelt
eliminerad. Vad angar personskada i kollisionsfall (4 §) — hér intresserrar
framst skada & forare, eftersom passagerare ju har ritt till ersidttning frran
det egna fordonets férsikring — skall visserligen vallande i regel vara fior-
utséttningen for att ersitining skall utgd; men da eventuellt medvallamde
4 den skadades sida endast i undantagsfall skall tagas i betraktande ooch
dérav utan vidare féljer att den hittills s betydelsefulla avvigningen mel-
lan de olika sidornas véallande icke behover ske, torde regelméssigt domen
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i anledning av atalet vara tillfyllest for bedémningen av véllandefragan, i
dessa fall. Ar den andra bilens forare vallande, fir den skadade full er-
siattning, 4r sagde forare icke vallande, far den skadade ingen ersittning:

Vad nu sagts har visserligen endast tagit sikte pA personskadorna. Be-
tréaffande egendomsskadorna innebdr Strahls férslag, att jimkning av er-
sattningen pa grund av medvéillande fran den skadelidandes sida skall ske
i ungefirligen samma utstrickning som enligt géllande réatt. Da emellertid
i allménhet dessa skador i det sirskilda fallet uppga till vésentligt mindre
belopp 4n personskadorna, vigar man antaga att — sedan ritteging be-
traffande personskadorna visat sig vara obehévlig — forsidkringsbolagen
oftast skola lyckas reglera egendomsskadorna utan att anlita domstolarna.

Bida de hir ovan diskuterade utvidgningarna av forsikringsansvaret —
utstrickning av forareskyddet och inforande av ritt till ersitining for per-
sonskada i huvudsak oavsett medvallande — torde emellertid jaimsides med
de avenledes kostnadskrivande reformer som forslaget innebir icke kun-
na genomféras nu. Det skulle medféra en kostnadsstegring — 33 a 34 %
— som icke synes rimligen kunna paldggas motorismen i ett sammanhang.
I valet mellan de tva av mig hir diskuterade reformerna har jag efter at-
skillig tvekan stannat for att férorda den sistnimnda: slopande av befo-
genheten att jimka erséttning fér personskada.

Emellertid bor Sverige i detta hinseende icke gi sina egna vagar. Jag vill
icke stilla mig som foresprakare for ett fringdende av det nu framlagda ge-
mensamma nordiska utkastet pA denna punkt, med mindre enighet dirom
kan uppnés med de andra linderna. Det har icke varit moéjligt att vinna ge-
hor fér de nu framforda synpunkterna under kommittéarbetet. Det bor en-
ligt min mening fran svensk sida efterstrdvas att vinna beaktande foér dem
under det fortsatta nordiska samarbetet pa lagstiftningens forverkligande.

Betriffande utformningen av regeln om jidmkning av ersittning fér egen-
domsskada vid medvallande & den skadelidandes sida kan jag icke inse,
att mera viigledning behovs dn den som erbjudes av 6 kap. 1 § andra punk-
ten strafflagen. Att i fortsédttningen forsdkringsbolaget stir sisom ersitt-
ningsskyldigt i stéllet for bildgaren kan icke gora nigon skillnad. Jag ar
ganska 6vertygad om att resultatet blir, att hittillsvarande réttspraxis kom-
mer att besta.

Under aberopande av vad nu anforts férordar jag, att 3 och 4 §§ erhalla
foljande lydelse:

3 8.

Ersittning utgar icke i anledning av personskada, som nigon uppsétligen
eller genom grov vardsloshet Adragit sig. Har den som led sédan skada med-
verka: dartill genom vardslshet, som icke kan betecknas sadsom grov, vare
det utan inverkan pi ersittningen.

Har den som led egendomsskada medverkat till skadan genom vallande,

TG SRR
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evad det var grovt eller icke, skall ersittningen jimkas efter vad som prévvas

skiligt.
Har den skadelidande — — — (= kommittéférslaget) — — — éro dartitill.
4 §.
" Har genom — — — (= kommittéférslaget) — — — gillande trafikreglder.
' Forelag dven — — — (= kommittéforslaget) — — — skall utga. I fraaga

om ersittning for personskada skall dock gélla vad i 3 § forsta stycket saggs.
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Bilaga 1.

Oversikt av viss utlindsk riitt m. m.!

Av kommitténs sekreterare.

Skirpt ansvarighet.

Danmark: Presumtionsansvar; presumtionen brytes nir det av omstindigheterna
framgar att skadan icke kunnat avvirjas genom den omsorg och forsiktighet som
betingas med hénsyn till savil driften som materielen. Ansvarigheten 4r alltsi ej
Tullt si string som i Sverige, i det att bristfillighet hos fordonet ej i och for sig
medfér ansvar.

Finland: Presumtionsansvar enligt samma principer som i Sverige, dock endast
intill vissa belopp; f6r belopp dirutéver giller allmin skadestandsritt.

Norge: Rent objektivt ansvar med vissa undantag (t. ex. fall nir den skadeli-
dande medverkat till skadan genom uppsat eller grov oaktsamhet samt kollisions-
fall, se nedan).

England: Culpa-ansvar enligt common law (dock med i praxis starkt skirpt akt-
samhetsnorm). Under vissa omstindigheter — t. ex. i férhallande till betalande
passagerare — har foraren bevisbérdan for att han visat tillborlig aktsamhet.
Frankrike: Objektivt ansvar (»ansvar fér saks), som bortfaller nir det visas att
skadan beror pa force majeure.

Schweiz: Objektivt ansvar, som bortfaller nir det visas att skadan uteslutande
beror pa vis major eller grovt véllande antingen av den skadelidande eller av
lredje man.

Tyskland: Objektivt ansvar (»Gefihrdungshaftung»), som bortfaller nir skadan
orsakats av hidndelse som icke kunnat undvikas och som icke beror pa brist-
falligh=t hos fordonet. Detta objektiva ansvar giller dock endast intill vissa be-
lopp; med avseende & belopp diruildver tilliimpas allmin skadestindsriatt. (Fora-
ren ir ansvarig pd samma grunder, men blir befriad, om han exculperar sig.)
Rominstitutets férslag: Objektivt ansvar, som bortfaller nir det visas att skadan
berott uteslutande pa vallande av den skadelidande eller tredje man eller pa force
majeure,

Vem avilar den skiirpta ansvarigheten ?

I allnénhet dgare eller brukare. I England bér dgare (brukare) husbondeansvar
for forare, som han har under sin kontroll. I Tyskland ér liksom i Sverige (men
i motsats till vad som ar fallet i Danmark, Finland och Norge) #ven féraren an-
svarig enligt den skiirpta regeln, dock med riitt att fora exculpationsbevisning.
Detsamma skulle gilla enligt Rominstitutets forslag.

1 De lander, for vilkas rittsregler hir redogores, dro Danmark, Finland, Norge, England,
Frankrke, Schweiz och Tyskland. Dessutom limnas uppgifter om ett av internationella
institufet fér privatrittens forenhetligande avgivet forslag om skadestdndsansvar och
obligaterisk foérsikring for skada av motorfordon (nedan kallat Rominstitutets forslag:
se institutets publikationer 1940, Etudes XVII, Doc. 31). Endast huvuddragen av de olika
regelsyitemen Aterges. — Jfr Gjallarhornet 1956 s. 508 ff. — Om en trafikansvarighets-
lag byggd pd vissa nya principer — The Automobile Accident Insurance Act 1947 i den
kanadeasiska provinsen Saskatchewan — se Ussing i UfR 1951 B s. 41 ff. Under Europa-
rédets hign har i borjan av ar 1957 utarbetats forslag till konvention om trafikfér-
sakring
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Medverkan av den skadelidande.

Danmark: Skadestandet bortfaller vid uppsatlig medverkan och ma i 6vrigt jaim-
kas.

Finland: Samma regel som i Sverige. Ersittning till passagerare, som insett elller
bort inse att foraren var berusad eller som genom farden gjort sig skyldig till
brott, ma dirjimte jaimkas efter omstindigheterna.

Norge: Skadestandet bortfaller vid uppsatlig medverkan. Vid medvéllande, ssom
icke dr grovt, utgar full ersittning. Har den skadelidande gjort sig skyldig till
grov oaktsamhet, bortfaller skadestandsskyldigheten, om icke motorfordomets
#gare eller forare gjort sig skyldig till culpa, I sistndmnda fall bestimmes skaude-
standets storlek av ritten efter omstindigheterna.

England: Skadestindet mé jimkas efter omstindigheterna.

Frankrike: D:o (i praxis utgar dock i regel oberoende av medvéallande fullt skaude-
stand).

Schweiz: Nir den skadelidande gjort sig skyldig till grov culpa, bortfaller anssva-
righeten, savida icke vallande hos foraren (égaren) eller bristfillighet hos fordoinet
medverkat till skadan. I sa fall liksom nir enkelt vallande ligger den skadelidamde
till last bestimmes ersiittningen efter omstéindigheterna.

Tyskland: Skadestandet m& jimkas efter omstiindigheterna.

Rominstitutets forslag: Vid medvéllande mé skadestandet jimkas efter omstandlig-
heterna. (Har den skadelidande gjort sig skyldig till medvéallande forutsittes, for
att ansvar skall intriida, vallande hos motorfordonets égare eller forare.)

Undantag frin det skiirpta digaransvaret i friga om personskada.

Danmark: Motorfordonets férare och gratispassagerare.

Finland: Med motorfordonet befordrade personer, gentemot vilka #garen ir tan-
derhél spliktig eller som pa grund av arbetsanstéllning hos #garen éro obligaato-
nskt ‘olycksfallsforsikrade.

Norge: Motorfordonets forare (hans medhjilpare) samt gratispassagerare.
Frankrike: Forare och gratispassagerare.

Schiveiz: Skadestand till gratispassagerare kan nedsittas eller bortfalla. Diremmot
galler det objektiva ansvaret i forhallande till féraren.

Tyskland: Motorfordonets forare (hans medhjélpare) samt passagerare (anssva-
righeten omfattar dock den som mot betalning befordras med offentligt transpcort-
medel).

Rominstitutets forslag: Alla som firdas med fordonet.

Omfattar det skiirpta ansvaret gods som befordras med motorfordonet?

Danmark och Norge: Ansvarigheten giller endast gods som befordras mot beital-
ning.

Finland, Frankrike och Schweiz: Ej ansvar.

Tyskland: Det skidrpta ansvaret giller gods som mot betalning befordras med of-
fentligt transportmedel; regeln dr dock dispositiv.

Rominstitutets forslag: Ej ansvar.

Siirskilda regler om ersiittning vid kollision mellan motorfordon.

‘Danmark: Ansvarigheten for skada & forare eller fgare eller & néigot av fordomen
fordelas av ritten mellan de bada sidorna efter omstédndigheterna.
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Finland: Som i Sverige, dock faller skada 4 férare under lagens huvudregel; se
ovan. 4
Norge: Det objektiva ansvaret enligt motorloven giiller icke i kollisionstillfille.
England: Ingen sirbestimmelse.

Frankrike: Ansvarsfordelning efter skuldgraden. Vid rena olycksfall far enligt
nyare riattspraxis vardera sidan full ersittning.

Schweiz: I fraga om personskada sker ansvarsférdelning efter skuldgraden. Vid
rena olycksfall far vardera sidan halv ersittning. I friga om sakskada gilla icke
de sirskilda motoransvarsreglerna.

Tyskland: Ansvarsfordelning med hidnsyn till omstindigheterna, sirskilt med
hinsyn till vardera sidans medverkan till skadan.

Rominstitutets forslag: Ansvarsfordelning efter skuldgraden, subsididirt enligt rit-
tens bedomning av samtliga foreliggande omstindigheter.

Omfattar det skirpta ansvaret icke-ekonomisk skada?

Danmark: Ja.

Finland: Nej.

Norge: Nej. Ersittning utgar endast nir skadan véallats genom uppsat eller grov
oaktsamhet och tickes icke av forsikringen.

England: Ansvaret grundas pi common laws allmiinna culparegel (se ovan). Detta
ansvar omfattar dven ideell skada.

Schweiz: Nej. Erséttning utgar endast vid vallande och i allminhet krives dér-
jamte att uppséat eller grovt véllande skall ha forelegat. Ersittningen omfattas av
forsakringen.

Tyskland: Nej.

Rominstitutets forslag: Den nationella lagen skall gélla.

Forsiikring eller motsvarande skydd.

Danmark: Obligatorisk ansvarsforsikring av garantiférsikrings natur. Forsik-
ringen ticker ersdttningsskyldighet for de slag av skador, som omfattas av de
skdrpta ansvarsreglerna.

Finland: Obligatorisk ansvarsforsikring av garantiférsikrings natur. Forsikringen
giller de skador som ersiittas enligt lagen om ansvarighet vid trafik med motor-
fordon (utanfér forsikringsskyddet faller alltsd ersittning fér gods som beford-
ras med fordonet, ersidttning &t dgarens nidra anhoriga som befordras med for-
donet, ersittning for ideell skada m. m.; se ovan).

Norge: Agare (brukare) skall hos polisen stilla garanti fér det skadestdndsan-
svar, som motorfordonets bruk medfér. I praktiken sker detta genom att forsik-
ringsbevis foretes.

England: Agaren (brukaren) ir skyldig att teckna forsidkring mot sitt ansvar for
personskada. Icke betalande passagerare samt personer anstdllda hos idgaren om-
fattas ej av forsdkringsskyddet.

Frankrike: Obligatorisk ansvarsforsakringsplikt giller blott fér vissa ansvariga
(dgare till bilar, som anvindas i yrkesmissig trafik, tdvlingsarrangorer, tjéinste-
mén som bruka egna fordon i tjinsten).

Schweiz: Agare (brukare) aligger att teckna ansvarsforsikring for skador som
orsakas av motorfordonets bruk. Forsikringsskyddet omfattar icke vissa anho-
riga.

Tyskland: Agare (brukare) har skyldighet att teckna ansvarsférsikring for sig
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och foraren. Forsikringsskyddet giller icke for vissa anhoriga m. fl.
Rominstitutets forslag: Obligatorisk ansvarsforsikring av garantiforsikrings nzatur
(med vissa undantag).

Forsikringsmaxima.

Danmark: 60 000 danska kr. fér varje hindelse med ev. viss forhojning betriffainde
motorfordon, som i forvarvssyfte anvandes till personbefordran.

Finland: Arlig invaliditetsrinta per person 480 000 mark (motsvarande ca 7 200
sv, kr.), arlig livrianta till efterlevande make 240 000 mark och till varje b)arn
(om dven make erhaller livrianta) 120 000 mark, for sjukdoms- och begravnimgs-
kostnader 200 000 mark (motsvarande ca 3 000 sv. kr.), for egendomsskada itill-
hopa 1000 000 mark (motsvarande ca 15000 sv. kr.). P4 livriantorna utgd nu-
mera indextillagg.

Norge: 60 000 norska kr. for varje hindelse, dock hogst for varje skadad perrson
20 000 kr. och for egendomsskada 10 000 kr., med viss forhdjning for »rutebilcers.
England: Inga maxima.

Frankrike: Inga maxima.

Schweiz: Betriffande skada orsakad av bil: i ersittning for personskada 50 (000
francs (ca 60 000 sv. kr.) for varje skadelidande, dock hogst 100 000 francs (ca
120 000 sv. kr.) fér varje hindelse; i ersitining for egendomsskada 5 000 fraincs
(ca 6 000 sv. kr.). Betriffande skada orsakad av motorcykel dro maxima 3/5 av
nu angivna belopp.

Tyskland: 100.000 DM (ca 120.000 sv. kr.) sammanlagt fér personskada, 10 000 DM
for egendomsskada; hogre belopp for storre bilar och bussar. Det bor observerras,
att for det objektiva skadestidndsansvaret gidlla maximibelopp, som adro betydlligt
lagre.

Rominstitutets fdrslag: 10 000 guldfrancs fér personskada, 5 000 guldfrancs for
egendomsskada.

Skada genom okiinda eller ofdrsiilkrade ehuru forsikringspliktiga fordon.

Danmark: For skada orsakad av oforsikrat fordon svara trafikforsikringsansstal-
terna solidariskt. Detsamma géller med visst undantag betriffande personsksada
som orsakas av okint motorfordon.

Finland: Har oforsikrat eller okint motorfordon orsakat skada & person e:ller
storre husdjur, ersittes skadan av trafikforsdkringsanstalterna solidariskt.

Norge: For personskada som orsakas av oforsiakrat eller okéint motorfordon svvara
trafikforsikringsanstalterna solidariskt.

England: Ett for trafikforsikringsanstalterna gemensamt organ har atagit sig; att
betala ersidttning for skada orsakad av oforsidkrat fordon. Organet betalar ex greatia
ersittning fér personskada orsakad av okidnt fordon.

Frankrike: For personskada som orsakas av oforsidkrat eller okidnt motorforcdon
utgar ersidttning ur en garantifond, vartill medel erhélles visentligen genom itill-
skott fran forsikringsanstalterna.

Tyskland: Trafikforsakringsanstalterna ha frivilligt atagit sig att gemensamt 1reg-
lera personskador orsakade av okidnt fordon. Nidgon motsvarighet hiirtill betiraf-
fande oforsidkrade fordon finnes icke. :
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Bilaga 2.

Statistiska uppgifter.
Av forste byrasekreterare S. Rengby.

Antalet registrerade motorfordon, som under krigsaren var relativt lagt, har
efter krigets slut okat i mycket snabb takt (fabell 1). Bussar och lastbilar passe-
rade 1939 4rs nivd redan under ar 1947, i friga om personbilarna overskreds
denna niva visserligen forst under ar 1949, men Okningen har dérefter varit sa
mycket snabbare. Vid slutet av ar 1955 utgjorde personbilarnas, bussarnas och
lastbilarnas antal 352 %, 163 % och 175 % av motsvarande antal vid slutet av ar
1939. Den éarliga dndringen under femérsperioden 1951—1955 framgér av nedan-
stdende tabla.

5 Procentuell dndring i antalet
X
personbilar I bussar lastbilar I motorecyklar

1961 ... +24,0 % +3,6 % +5,4 % +21,7 %
952" .ok +15,2 % +4,1 9% +8,5 % +11,2 %
1958 ! i\nes +19,6 % +1,6 % +6,1 % + 6,7 %
1864 il +24,3 % +1,1 % +5,0 % + 24 %
196D 1 .vsivs +18,8 % —0,7 % +1,8 % — 6,8 %

De hittills publicerade siffrorna for ar 1956 (avseende den 30/9) tyda pa fort-
satt 6kning i fridga om personbilar och lastbilar. Okningen av antalet motorcyklar
har avtagit och frin och med ar 1955 férbytts i minskning, vilket antagligen be-
ror bade pa den starka 6kningen av antalet personbilar och pé tillkomsten — fran
den 1 juli 1952 — av mopederna. Om man beriknar antalet invadnare per bil,
finner man, att detta antal utgjorde 26 ar 1939, 70 ar 1945 och 17, 15, 13, 11 och
10 femérsperioden 1951—1955.

Okningen av antalet motorfordon har givetvis lett till en 6kning dven av motor-
fordonstrafikens intensitet. S& vitt angir landsbygdens allminna vigar torde de
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen sedan ar 1942 regelbundet anordnade trafik-
rikningarna ge en god bild av utvecklingen. I fabell 2 iterfinnas siffror for me-
delantalet motorfordon, som per dygn passerat de 130 riknepunkterna, under
dren 1945-—1955. En jimforelse mellan tabellerna 1 och 2 visar, att de olika for-
donsslagens andelar av trafiken ej dro proportionella mot antalet registrerade
fordon. Detta sammanhiinger med att fordon av olika slag utnyttjas i olika hog
grad. Om man for att jamfora utnyttjandegraden for olika fordonsslag stiller siff-
rorna for &r 1955 i tabell 2 i relation till medeltalet under detta ar registrerade
fordon, finner man, om virdet fér samtliga bilar siittes lika med 100, fér person-
bilar 94, for bussar 205 och for lastbilar 125. Om motsvarande berdkning goéres
for motorcyklar, fir man 27, men detta laga tal #ir likvial alltfér hogt, ty trafik-
siffrorna for motorcyklar omfatta #iven de icke registrerade mopederna.

Jémvil antalet motortrafikolyckor har kraftigt okat (fabell 3). I forhallande
till motsvarande antal ar 1939 utgjorde &r 1955 antalet olyckor 281 %, antalet
dodade personer 158 %, hela antalet skadade personer 234 % och antalet skadade
fordon 311 %, Den 4arliga dAndringen under femaArsperioden 1951—1955 framgar
av nedanstiaende tablA.




Procentuell dndring i antalet
Ar motortrafik- dédade samtliga skadade
olyckor skadade fordon
1951 ....| +20,2% +20,5 % +10,4 % +23,4 %
1952 ...;|° "+20,1 % + 84 % 4+15,9 % +24,3 %
1953 ....] + 81% +23,3 % +18,4 % + 8,8%
1954 ....| +274% + 3,9 % +13,1 % +29,5 %
1955 ....] +12,89% — 1,2% + 5,6 % +15,4 %

I tabell 4 ha de vid motortrafikolyckor skadade personerna foérdelats pa olika
trafikantkategorier, och i tabell 5 visas antalet skadade motorfordon av olika slag.
Anmiérkningsviard dr den kraftiga 6kningen av mopedister och forare av annan
Jatt motorcykel. Antalet skadade mopedister 6kade ar 1954 med 68 % och ar
1955 med 30 %. Motsvarande siffror i friga om forare av annan latt motorcykel
voro 29 resp. 161 %. Samma tendens visar sig i friga om antalet skadade fordon
— Okningen i antalet skadade mopeder uppgick till 85 resp. 36 % och i antalet
skadade latta motorcyklar av annan typ till 34 resp. 207 %.

Ovanstdende uppgifter angdende motortrafikolyckorna dro himtade ur den offi-
ciella statistiken over polisundersokta vigtrafikolyckor. Uppgifter om antalet per-
soner, som till foljd av trafikolyckor intagits pa sjukvardsanstalter, publiceras av
medicinalstyrelsen. De primaruppgifter, som ligga till grund fér denna statistilk,
idro emellertid for senare ar ofullstindiga, varfér de publicerade siffrorna utgora
av medicinalstyrelsen beriknade approximationer. D4 dessutom endast en mindre
del av hela antalet skadade intagits pa sjukvardsanstalt, har i foreliggande redo-
gorelse ingen hinsyn tagits till dessa siffror.

Om antalet i trafikolyckor inblandade motorfordon uttryckes i procent av me-
delantalet registrerade motorfordon, erhallas siffrorna i fabell 6. Viardena for
olika slag av motorfordon skilja sig som synes avsevirt. Dessa procenttal kunna
betraktas som ett matt pa risken for olika slag av motorfordon att bli inblandade
i trafikolyckor. Denna risk #r stérst for bussar (30,4 % ar 1955), ligre for last-
bilar och personbilar (13,8 resp. 8,3 %) och ligst for motorcyklar (2,0 %). Ris-
kerna i friga om bussar och lastbilar forefalla att 6ka, Ur trafikséikerhetssynpunkt
idr emellertid detta matt pa risken mindre lampligt, emedan hinsyn icke tagits
till att olika slag av motorfordon utnyttjas {or trafik i mycket olika utstrickning
(jamfor s. 137). DA en buss i genomsnitt utnyttjas i trafik mer dn dubbelt s inten-
sivt som en personbil, synes det naturligt, att trafikolycksrisken dr hogre for bus-
sarna. Om man i stillet sidtter antalet i motortrafikolyckor pa landsbygdens all-
minna vigar inblandade motorfordon i relation till trafiksiffrorna i tabell 2, far
man en uppfattning om olycksriskerna foér olika slag av motorfordon, da trafik-
intensitetsskillnadernas inflytande eliminerats. Resultaten av en dylik beridkning
finnas i tabell 7. Som vintat dro skillnaderna mellan virdena for olika slag av
fordon i denna tabell mindre &én i tabell 6. Aven den pa detta sitt berdknade risken
ar ldgre for personbilar dn for bussar och lastbilar, Mellan de bada sistnimnda
grupperna kan didremot ingen skillnad pévisas.

En jimforelse med trafiksiffrorna har i fabell 8 gjorts betriaffande dodade och
skadade bilforare resp., motorcykelforare. Riskerna féor motorcykelforare dro tyd-
ligen, d4 hinsyn tages till trafikintensitetens inflytande, betydligt storre én for
bilforare. Ar 1955 var risken att bli dédad eller svart skadad for en motorcykel-
forare 18,2 ginger s stor som for en bilférare och risken att bli lindrigt skadad
6,3 ganger si stor.
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For aren 1935—1938 limnades i den officiella viigtrafikolycksstatistiken vissa
uppgifter om olyckornas orsaker. Frian och med ar 1939 ha emellertid inga or-
saksuppgifter limnats forréan efter den under ar 1955 genomforda omliggningen
av statistiken. En rad uppgifter om olycksorsakerna kunna dock erhillas ur en
av trafikforsikringsforeningen anordnad stickprovsundersékning av de under ar
1952 intrdffade motortrafikolyckorna. Denna undersokning omfattade samtliga
olyckor med dodlig utging, vilka anmailts till trafikforsiakringsbolagen, samt var
tionde av Ovriga anméilda olyckor med personskada. For att f4 en bild av hur
orsakerna fordela sig pa de tre faktorerna: vigen, fordonet och minniskan, till-
delade man varje olycka 4 poing, som fordelades pa de tre faktorerna efter den
betydelse de haft for olyckans uppkomst (ovissa fall och rena olyckshédndelser,
sammanlagt cirka 1 % av fallen, medtogos ej). Det visade sig, att faktorn viigen
erholl 4,6 % av samtliga poidng, fordonet 3,6 % och minniskan 91,8 %. I tabel-
lerna 9—11 ha redovisats av inblandade motorfordonsforare, cyklister och fot-
gingare vid olyckan begingna felhandlingar av olika slag. Dessa tabeller bestyrka
faktorn minniskans stora betydelse fér olyckornas uppkomst. I frdga om motor-
fordonsforare giller, att begrdnsningen till olyckor, som anméilts till tra-
fikforsdakringsbolagen, medfér, att olyckor, vid vilka endast f6éraren sjilv
skadats, ej omfattas av undersokningen. Det 4r ej osannolikt, att procentsiffrorna
i tabell 9 skulle varit &n hogre, ddrest man kunnat f4 med de ganska talrika fall,
dar motorcyklister skadat sig sjilva pa grund av vardslés framfart. Antalet fall,
diar omstidndigheter, som std i samband med vigen, med ljus- och viderleksfor-
héllandena eller med fordonet, haft betydelse for olyckans uppkomst eller f6ljder,
aterfinnas i fabell 12. Att mirka ar, att flera olika omstéindigheter kunna ha redo-
visats for en viss olycka och att dessutom felhandlingar kunna ha begéatts av in-
blandade personer. Vid undersékningen har man ocksd sokt utréna i vad man
de i tabellerna 9—11 redovisade felhandlingarna kunna ha betingats av en rad
olika omstidndigheter. Det visade sig, att av 1272 felande motorfordonsforare 34
eller 2,7 % varit alkoholpaverkade (dven icke straffbar paverkan medtagen). Mot-
svarande siffror fér cyklister och fotgingare utgjorde: av 262 cyklister voro 14
eller 5,3 % alkoholpaverkade och av 216 fotgingare 11 eller 5,1 %. Enligt den
officiella statistiken hade ar 1952 i 3,2 % av olyckorna alkoholpaverkade motor-
fordonsférare varit inblandade (endast straffbar paverkan medtagen). Vad angar
cyklister och fotgingare synas de viktigaste anledningarna till felhandlingar ha
varit hog alder eller 14g alder. Av de 165 cyklister, som ansetts ha begatt felhand-
lingar, ha 14,5 % varit 70 ar eller diréver och 15,2 % barn under 15 ar. Motsvaran-
de siffror for 154 fotgingare voro 16,9 % 70 ar eller darover och 33,8 % barn under
15 ar. Sérskilt markerat ar detta forhéllande i friga om doédsolyckorna, for vilka
giller, att av de 84 cyklisterna voro 23,8 % aldringar och 17,9 % barn och att av
de 102 fotgédngarna voro 20,6 % aldringar och 38,2 % barn.

En del uppgifter om orsakerna till trafikolyckor himtade ur utlindsk statistik
ha sammanstillts i fabell 13 (ddédsolyckor) och tabell 14 (olyckor med person-
skada). Det har icke varit mojligt att fi direkta motsvarigheter till grupperna i
den svenska stickprovsundersékningen, men det framgar klart, att liksom i Sve-
rige faktorn miAnniskan ar den viktigaste orsaksfaktorn.

I tabellerna 15 och 16 limnas en rad uppgifter om trafikforsikringen, den obli-
gatoriska ansvanighetsforsikringen. Omfattningen av denna férsikringsform har
naturligen 6kat pi4 samma gdng som antalet motorfordon. Antalet forsikrade mo-
torfordon Gkade ar 1955 med 8,8 % och utgjorde vid slutet av detta ar 461 % av
motsvarande antal vid slutet av ar 1939. Sistnimnda starka 6kning, som avsevirt
Overstiger de procenttal, som erhdllas ur tabell 1, torde bero dels pi att antalet
forsikrade fordon vid slutet av ar 1939 var ovanligt 1agt, emedan ett stort antal
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fordon anvindes for militira indamal och alltsd stodo utanfér bestimmelserna
om trafikforsikring, dels pa att omradet for trafikférsikringen fr. o. m. den 1
juli 1952 inbegriper &ven vissa traktorer — vid slutet av dren 1953—1955 utgjorde
dessas antal 103 397, 120 247 resp. 133 002. De under &ret influtna premierna ut-
gjorde ar 1955 icke mindre dn 775 % av 1939 ars siffra. Denna 6kning har givet-
vis paverkats av det sjunkande penningvirdet samt av hojda premiesatser, indra-
de bonusbestimmelser och forskjutningar i férdelningen pa grupper med olika
héga premier. Anmérkningsvirt ir, att det redovisade antalet skador sjonk under
aren 1952—1953 oaktat savil antalet forsikrade fordon som skadebeloppet (ta-
bell 16) o6kade. Det #ir emellertid knappast troligt, att antalet skador verkligen
minskat. Férmodligen ha bonusbestimmelserna lett till att det vid ej alltfér dyra
skador stéllt sig formaéanligare for fordonsigaren att sjalv betala skadan och dér-
igenom undgi att f4 forsidkringspremierna hoéjda. Ar 1954 har antalet skador
anyo okat och uppgick till 203 % av 1939 ars antal.

En undersékning av hur de arliga skadebeloppen utvecklats, moter vissa sva-
righeter pa grund av den betydande eftersliapning, som foreligger i friga om
skaderegleringen. Vid utgingen av ett kalenderiar ha endast en del av de under
aret intriffade skadorna slutligt reglerats sa att skadebeloppen dro bestimda.
For den skull reserveras ett visst belopp (ersidttningsreserven) for de skador
vilka dnnu icke slutreglerats. Det reserverade beloppet, som grundar sig pa upp-
skattning, tilltages av forsiktighetsskidl i regel med betydande marginal, varfor
vid den under en f6ljd av ar pagdende avvecklingen av skadorna avvecklings-
vinster uppstid. I tabell 16 redovisas skadebeloppen for varje sirskilt skadear,
beriaknade vid olika stadier av skadeavvecklingen. Det vid utgdngen av aret efter
skadeéaret utbetalda eller reserverade beloppet utgjorde for skador intriffade ar 1954
568 % av motsvarande belopp for skador intriaffade under ar 1939. Aven till denna
6kning har uppenbarligen penningvirdets sinkning bidragit. Det dr tiydligt, att
de for skadearen 1951—1954 redovisade siffrorna #iro att anse som appr@Xximativa.

Tabell 17 slutligen visar omfattningen av den icke obligatoriska mote@rfordons-
forsdkringen. Denna forsdkringsform inbegriper dels brand-, stold- ©ch vagn-
skadeférsikring avseende skador & den egna vagnen, dels frivillig ans'varighets-
forsikring bestdende av ansvarighetsforsakring till hégre belopp én den obligato-
riska samt av ansvarighetsforsikring for mopeder. Antalet frivilligt ansvarighets-
forsikrade fordon, som ej ingir i det i tabellen redovisade antalet forsikrade
fordon, utgjorde 63 610 ar 1939, sjonk till 7 097 ar 1945 men steg direfter och
uppgick ar 1949 till 14 587. Senare siffror finnas icke tillgingliga. Som man kunnat
vanta har fdven motorfordonsforsikringens omfattning kraftigt okat.
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Tabell 1. Antalet motorfordon av olika slag, vid slutet av dren 1939 samt 1945—55.

: 3404 Summa Motor- dﬁray
Ar Personbilar | Bussar Lastbilar bi 2 med sid-
ilar cyklarl

vagn

1939 R 180 717 5109 63 028 248 854 48 711 5943
1945 2 sul fiae 50108 39717 41 882 95 967 38 942 2 291
1946 8 138 489 4789 59 400 202 678 114 377 5443
1OE] 161 226 5601 71 304 238 131 136 276 5983
1948  C..vhbii.. 179 587 6471 76 368 264 426 153 508 6174
1949 k. A0 .l 194 454 7014 79 503 280 971 172 338 6 361
1990 L0 st s 252 503 7 546 84 904 344 953 212 378 6 508
1968 L0958, 313 058 7 818 89 486 410 362 258 451 6373
1952 L Aol e, 360 552 8138 97 089 465 779 287 289 6 354
1903 g eAti b, 431 085 8 272 102 977 542 334 306 394 6 328
1900 K dr L 535 857 8 364 108 100 652 321 313 805 6 563
198D L.t 636 543 8309 110 043 754 895 292 328 6 882

1 Utom de som fore den 1/1 1952 voro registrerade som littviktsmotorcyklar.

Tabell 2. Motortrafiken pd landsbygdens allmdnna vdgar, dren 1945—1955.

Ar Personbilar Bussar Lastbilar Sll;?l]ma Motorcyklar
ar
31 400 4700 29 400 65 500 900
85 100 5500 41 600 132 200 8 800
104 000 7000 52 000 163 000 115400
93 300 7700 49 300 150 300 117 200
111 000 9000 53 000 173 000 120000
132 500 9500 59 800 201 800 1 23500
182 700 10 500 66 800 260 000 1 29800
207 000 11 200 72 000 290 200 ? 34000
253 400 12 000 79 000 344 400 * 45000
312 000 12 000 86 000 410 000 2 49000
373 200 11 600 92 400 477 100 2 55900

1 Inkl. lattviktsmotorcyklar.
2 Inkl. mopeder och andra litta motorcyklar.

Tabell 3. Antalet motortrafikolyckor och vid dem skadade personer och fordon,
dren 1939 samt 1945—1955.

Skadade personer Skadade fordon
Ar Olyckor < . diarav
Dodade Svart * |'Lindrigt Summa hela motor-
skadade | skadade antalet £
ordon
16 314 531 11737 5480 7 748 20114 17 311
6 507 227 684 2413 3324 6770 4782
14 410 402 1657 5284 7 343 17 026 13 986
17 847 476 1926 6 087 8 489 21919 18 684
15 468 469 1705 5529 71706 18 873 16 002
15 859 472 1754 5900 8126 20 010 16 986
20 427 541 2 255 0217 10 013 26 520 23317
24 561 652 2514 7 892 11 058 32732 29 492
BOGD .. cvnonintonshoss 29 510 707 2718 9394 12 819 40 693 37379
T8 | . oiniiditols 31914 872 3 264 11 042 15178 44 271 40679
T904. - cm.siiines 40 651 906 3 688 12 570 17 164 57 348 53 734
TI0D | i samehinpiona 45 850 841 3274 14 013 18 128 66 202 62471
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Tabell 4. Antalet vid motortrafikolyckor skadade lrafikanter av olika slag, dren |
' 1939 samt 1945—1955. |

4 Passa- Forare

Bilfs Bil Forare gerare | av an-
Ar rl T s} By Lahg pa tung N Pped- nan liatt | Cyklist Fot- An-
are |sagerare| motor- forare gangare | nan

cykel motor- motor- i

cykel cykel
1939 §... 764 1676 544 171 683 2142 1424 216
1945 ... 197 448 125 29 64 1416 675 213
19467 5., 654 1297 1003 259 193 2208 1294 305
194%: #... 904 1619 1098 249 162 2528 1466 297
1948 ... 683 1474 1087 243 127 2 200 1403 289
1949 . ... 745 1624 1160 222 141 2422 1314 224
1950: ... 1182 2161 1663 272 130 21705 1445 348
1958 a...l 1294 2163 2096 425 102 2 750 1720 352
1952 ...| 1544 2724 2 457 5§51 104 143 2796 1914 382
1953 ...|. 1814 2901 3083 617 690 195 3162 2 246 284
19564 ...| 2322 3612 3119 622 1161 252 3064 2454 390
1956. - ...l 2922 3970 2 466 542 1505 658 2798 | 2706 407

Tabell 5. Antalet vid motortrafikolyckor skadade motorfordon av olika
slag, dren 1939 sami 1945—1955.

P 1 Tunga “}.r.ldtm
Ar ;x_'son- Bussar - motor- | Mopeder e
ilar bilar motor-
cyklar
cyklar
Y039 o Ry 17 530 611 3 622 787 748
1946 s iotieeee 2724 254 1567 156 62
WG Lol 8979 466 2916 1400 201
FOLE L 11 635 721 4532 1'573 176
312 K o 9507 728 4043 1'529 139
PORD L 10 151 781 4 254 1639 161
9RO~ s 14 406 1020 5 559 2181 151
JOBY - luiisaiiess 18 837 17131 6112 3198 118 y
H852 s iiensie 24 379 1288 7439 3 824 98 175
1963 i 26173 1339 7214 4 832 7117 225
1964 aziisiss 36 232 1-587 9031 5058 | 1330 301 -
LOBE S Lo s 44 369 1713 9534 4105 1807 925

Tabell 6. Anlalet i vigtrafikolyckor inblandade motorfordon i procent av medel-
antalet registrerade motorfordon, dren 1939 och 1945-—1955.

Ar Personbil Buss Lastbil Motorcykel Samt}_;g:jol:otor-
8,7 20,4 10,9 2,2 8,3
8,9 13,5 9,1 1,0 7.4

12,6 20,1 11,3 2,6 9,0
9,9 25,1 12,9 1,7 77
L 22,8 10,1 1,4 5,8
6,7 19,8 9,6 1,3 5,4
7,8 22,6 11,5 1,5 6,2
7 23,5 12,2 5 6,3
8,3 24,5 13,0 11,8 6,6
7,5 24,7 11,9 L1 6,2
8,4 28,9 13,7 .21 71
8,3 30,4 13,8 2520 T2

1 Mopeder ej inraknade.
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Tabell 7. Antalet i vdgtrafikolyckor pd landsbygdens allminna vdgar inblandade
motorfordon av olika slag i relation till molorirafiken, dren 1945—1955 (vdrdet
for samtliga motorfordon dr 1945 satt lika med 100).

i y Samtliga motor-

Ar Personbil Buss Lastbil Motoreykel Forion
104 86 93 284 100
120 119 116 203 124
132 156 149 1145 139
105 117 137 1114 115
130 154 166 o123 ol
116 162 161 1128 129
135 171 175 ® 141 146
111 143 148 2 148 124
126 176 171 1152 139
121 191 162 £ 159

Inkl. lattviktsmotorcyklar.
Inkl. mopeder och andra litta motorcyklar.

Tabell 8. Antalet vid vigtrafikolyckor pd landsbygdens all-
mdnna vdgar skadade motorfordonsférare i relation {till
molorirafiken, dren 1945—1955 (virdena fér bilférare dr
1945 satta lika med 100).

Doda(itla(:;:iresv&rt Lindrigt skadade
Ar
Bilférare Mo;?rcykel- Bilférare Mot9rcykcl-

orare forare
1948/, /.1, 100 10 397 100 7278
946" v 140 5636 173 2242
4947 N 215 14299 207 11588
1948 ... 162 13482 154 11364
1949 . ...... 133 13582 158 11291
19605 v oee 206 13484 216 11445
195 %0 vcived 167 13525 184 11390
190&" 1.5 168 23598 219 21687
1953 ... 190 2 4060 206 21704
1954 ...... 187 23896 238 21867
19508, ... 172 * 3134 1263 21650

1 Inkl. liattviktsmotorcyklar.

2 Inkl. mopeder och andra litta motorcyklar.
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Tabell 9. Felhandlingar' av molorfirare, som varit inblandade i motorfordons-
olyckor med personskada under dr 1952. Enligt stickprovsundersokning anordnad
av irafikféorsikringsféreningen.

Olyckor med dodlig Samtliga olyckor.
Typ av felhandling utging. 498 forare 10 948 forare
Antal forare % Antal forare %
Fel vid utfart pd annan vig eller vid
RUTSANAPINE c:ticicvmmtass isassunnsorassrives 53 10,6 2453 22,4
Otilliten omkorning samt fel i ovrigt vid
OO Lol e et fas o sl aiens < sontisph 39 7,8 1309 12,0
Fel vid mote och fel sida av vigen ...... 49 9,8 949 8,7
For hog hastighet med hansyn till om-
stAndIghelerna. . icciicibionsiiosionsseecsnsasts 66 13,3 776 71
Oforsiktighet vid passerande av barn,
aldringar och fotgingare i ovrigt ...... 50 10,0 720 6,6
Oforsiktig: baekning  .oiiiceccecciensaiovacsinis 4 0,8 174 1,6
Parkering utan erforderlig belysning eller|
PEEIERANOTANIIT. i svesin-ranisisssssnsamsons 5 1,0 45 0,4
Oyvrigh felhandlINgar |/ tosite...aiciesecacarnnioss 39 7,8 1069 9,8
Summa 305 61,2 7495 68,5
1 Endast ett fel — det mest viagande — har redovisats for varje foérare.

Tabell 10. Felhandlingar av cyklister, som varit inblandade i molorfordonsolyckor
med personskada under dar 1952. Enligl stickprovsundersékning anordnad av tra-
fikforsdikringsforeningen.

Olyckor med dodlig Samtliga olyckor.

utging. 111 cyklister 1621 cyklister

Typ av felhandling
Antal % Antal %
cyklister e cyklister ¢
Klart brott mot speciella trafikféreskrif-|

P .isideaciusne U5 g SIS ey T e T 6,3 47 2,9
Fel vid utfart pi storre vag ............... 20 18,0 140 8,6
Fel vid utfart pA annan vag ............... 9 8,1 159 9,8
Fel vid korsandringh sy e aih e cseiasgiand 25 22,5 365 22,5
VIDEIIE. BOTIHINE oo roicqdaronsestiyiansns ohross 17 15,3 97 6,0
Ovriga felhandlingar ..........c.cooceeeeieenns 6 5,4 86 5,3
Summa 84 75,7 894 55,2




e e b

145

Tabell 11. Felhandlingar av fotgdngare, som varit inblandade i molorfordons-

olyckor med personskada under dr 1952. Enligt stickprovsundersékning anordnad
av trafikforsdkringsforeningen.

Olyckor med dodlig Samtliga olyckor.
utgéng. 127 fotgingare 1017 fotgiangare
Typ av felhandling
Antal % Antal %
fotgingare e fotgingare 2
Stattl 1 korbanan i il 1l or it oh s 10 7,9 50 4,9
GAtt ut i korbanan bakom skymmande

p Lot o102 -1 R AR Jel S AL LROTER sV B8y o A1 BTG 20 15,7 100 9,8
Pi annat sidtt ovarsamt gitt ut i korba-

1 R e L e 51 40,2 371 36,5
GAatt i korbanan med trafiken 10 1,9 60 5,9
Gatt i korbanan mot trafiken 1 0,8 11 11
Ovriga felbhandlingar .l.oiliiiil e s 10 7,9 30 2,9

Summa 102 0,3 622 61,2

Tabell 12, Antalet motorfordonsolyckor med personskada dar 1952 med angivande
av vissa andra omsltindigheter dn molorforares felhandling, som ansetts ha in-
verkat pd olyckan eller dess utgdng. Enligt stickprovsundersokning anordnad av

trafikforsdkringsféreningen.

Med dodlig utging| Samtliga olyckor
Inverkande omstiindighet 406 olyckor 8 056 olyckor
Antal Y% Antal %
Vigbanans beskaffenhet 115 28,3 2135 26,5
darav: Slirigt viaglag (ej vintertid) ............ 17 4,2 397 4,9
Vinterviglag, normalt 37 9,1 477 5,9
Vinterviiglag, svart 52 12,8 1002 12,4
Skymmande féremadl 95 23,4 1385 17,2
dirav: Vixtlighet, terring, hus m. m. ......... 52 12,8 762 9,5
LGa 0T b o) o8 L) 3 btk R R e ol SRR LSRR 27 6,7 422 5,2
Del av egna fordonet eller dess last ... 14 3,4 144 1,8
Ljus- och vdderleksférhédllanden 184 45,3 2 384 29,6
farav: Regn; hagel, snofall "ot it cadeecesasns 29 7,1 539 6,7
Dimma. dis 15 37 195 2,4
0 Fed 1o U S RO BRI R o s T e | 108 26,6 1348 16,7
Bristfillighet hos fordonet eller dess utrust-
ning 45 11,1 595 1,3
divav:Defekta Dromsar & .i......feceededeidhosss 19 4,7 259 3,2

Anm. Flera olika omstindigheter kunna ha redovisats for en viss olycka.
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Tabell 13. Antalet vdgtrafikolyckor med ddédlig utgding i Danmark, Grekland, I'r-
land, Italien och Turkiet under dr 1953 med férdelning efter vissa omstindigheter,
som varit orsak till olyckan.

Irland Ita

Danmark Grekland lien Turkiet
Nr Omstindighet
Antal| 9%  |Antal I % | Antal % | Antal % |Antal %
Hela antalet olyckor med dédlig,

i g e R B BT ] 464 | 100,0| 205 | 100,0| 251 | 100,0| 4 114| 100,0| 1 214 100,0
1. |Motorfordonsfoéraren: For hog

iy M LU Y e L 1 7 15,3 63 30,7 34 135 456 11,1 324 26,7
2. Ej hallit ratt korfil eller par-

kerat s& att fordonet utgjort

en fara for trafiken ....c......s 3 0,6 1 0,5 10 4,0 6 0,1 50 4,1
3. Ej respekterat forkorsritt 36 78] — — 4 D28 e DT
4, Ej rittat sig efter trafiksig-|

naler eller -tecken eller ock-

s& underlatit att sjidlv ge sig-|

nalleller tecken. . icicoenisvorsvs 5 1,1 — — —_ — 208 5,1 2 0,2
b. KOrt om ovarsamt ....c..eceesssd 9 1,9 9 4,4 4 1,6 353 8,6 —
6. Bristande uppmirksamhet 18 3,9 39 19,0 8 3.2 659 16,0 216 17,8
s A s e 6 1,3 19 9,3 1 0,4 36 0,9 5 .
8. Uttrottad 2 0,4 1 0,5 1 0,4 13 0,3 20 1,6
9. Spritpaverkad 31 6,7 3 1,5 6 2,4 10 0,2 10 0,8
10. | Motorfordonet: Mekaniskt fel ...| — —_ ] 2,8 105 2,6 16 153
11 Apdrandeled .. oot sl s U 5 1,1 2 12 4,8 49 1,2 14 1,2
I ISV dgen: ol k0 e S B TS 0,9 . 13 5,2 152 3,7 121 10,0

Tabell 14. Antalet vdgtrafikolyckor med personskada i Danmark, Grekland, Irland,
Italien och Turkiet under dr 1953 med fordelning efter vissa omstindigheter, som
varit orsak till olyckan.

Danmark Grekland Irland Italien Turkiet
Nummerl
Antal| % |Antal| 9% |Antal| ¢ |Antal| 9% |Antal| %
Hela antalet olyc-

1 S e 11924 ( 100,0( 2420 | 100,0| 3 777 | 100,0 (75126 100,0 | 9628 | 100,0
3 K0 el S SR 538 4,51 830| 34,3 369 9,81 8652}, 11,51 25653| 26,5
PR T e Ch N T 49 0,4 14 0,6 206 5,5 137 0,2 547 5,7
b s ROV ! S LSRR 1784 | 15,0 33 1,4 2 9978 13,3 e 5
7 HE R R e 162 14 56 2:3 28 0,7| 3 816 8;1 54 0,6
Bl Vst L ey ol 482 4,0 93 3,8 157 4,2 6695 8,9 — —
(138 RS ad B s 390 3,3 401 | 16,6 92 2,4112061| 16,1 1905( 19,8

oamsurin, + 99 0,8 200 8,3 31 0,8 1018 1,4 o .
8. 23 0,2 10 0,4 12 0,3 256 0,3 64| 0,7
O Lo 323 2,7 52 2,1 41 i3 209 0,3 104 1,1
RIS 115 1,0 o0 117 3,1 2208 2,91 1159 12,0
LS Sy 141 1:2 67 1,8 622 0,8 120 152
11 SVt i 364 31 s 121 3,211 21792 By 992 10,3

1 For inneborden av dessa nummer se tabell 13.



Tabell 15. Trafikforsdikringen, dren 1939 och 1945—1955.

Under aret | Antalet vid
i Antalet influtna irets slut Antalet skac
5 bol mier forsikrade dor. under
0135 pre iret
1000 kr fordon
32 21 534 255 156 30 248
32 10112 157 720 9 894
32 22 620 330 852 21 534
32 26 350 383 606 31 604
32 34 090 423 064 28 582
32 36 342 467 181 29 934
31 42618 573 842 44 275
32 64 445 693 811 59 413
PO S e 31 122 644 829 262 56 019
1983 . i 30 152 225 950 383 52 3756
19504 - Liiidiss 30 170 412 1081 223 61 299
1965 rieerses 29 166 893 1176 209 £ g

Tabell 16. Skadeavvecklingen inom (rafikférsikringen, dren 1939 och 1945—1954%.

Ar, di skada

Utbetalt eller reserverat skadebelopp (1 000 kr) vid slutet av
forsta, andra osv. aret efter det ir, dd skadan intraffat

intraffat

Forsta Andra Tredje Fjarde Femte
3 O R S e P, 17 080 16 451 15 976 15 646 15 542
1945 ...... PO b ol e 7066 6678 6 420 6 329 6 259
19461 iiocnsvenvssvensons 19 338 18 885 18133 17 913 17 959
1937 Ghbindenmity il 26 135 25 628 25053 24 603 24 593
i I S T 26 442 25 612 25182 25 032 25158
1949 e eiies 28 568 27 070 26 643 26 644 26 471
TIB0, S e e 40 723 39175 38 223 37 682 37077
3 1) QAR RN AT e ST 57 922 55 453 51 810 50 668 o
10 RE T S S 74 318 68 546 66 940 - o
19835 ciieasicraisrsannsres 79 534 75010 5@
1984 | it iarars tead 97 027 e

Tabell 17. Motorfordonsforsikringen, dren 1939 och 1945—1955.

Antalet vid arets slut
Under 4ret forsikrade fordon Under aret
Ar influtna 1000 st. utbetalt
premier skadebelopp
1000 kr. Hel fors. P?ftiell 1000 kr.
ors.
19808 e 13 383 41 157 5228
AL Ll P S B 9817 32 129 3601
1946 17 463 54 167 6401
1947 24 007 74 171 13 607
1948 28 340 84 198 15 081
1949 32 159 97 209 16 723
1950 S inten g . 42 290 133 253 22 664
13510 O 61 447 170 316 36 147
1952 (s iy sntet 81 871 163 380 43 102
1963 st 92 229 170 446 37 900
1954 ~ Crimiee . 102 488 198 593 43 087
1950 e 108 391 240 756 ' 57 904




Bilaga 3.

Skrivelse fran trafikforsikringsanstalternas tariffkommitté.

Till
Kungl. Forsikringsinspektionen.

I skrivelse den 9 mars 1956 har Bilskadeutredningen vint sig till Kungl. For-
sikringsinspektionen med begiran om dess yttrande angdende de éndringar i pre-
mierna m. m. for den obligatoriska trafikforsikringen, som kunna beriknas bliva
erforderliga direst trafikforsikringen omregleras enligt vissa av utredningen an-
givna alternativ. Sedan Forsikringsinspektionen i anledning hirav anmodat Tra-
fikforsikringsanstalternas Tariffkommitté att avgiva yttrande i saken, far tariff-
kommittén hirmed vordsamt anfora foljande.

Av Bilskadeulredningen framstillda fragor.t

1. Den huvudfriga, som Bilskadeutredningen stillt, géiller vilken hdjning av nu
tillampade premiesatser for trafikforsikringen, som skulle erfordras direst gil-
lande lagregler #ndrades i enlighet med ett av utredningen uppgjort och vid ut-
redningens skrivelse fogat preliminirt utkast till lag om ersittning for skada i
f6ljd av bruk av motorfordon. Huvudpunkterna i lagforslaget, som ar daterat mars
1956, dro foljande:

a) Ersittning fran trafikférsikringen utgir, med nedan angivna undantag, oav-
sett om nagon var vallande till skadan eller icke (7 § forsta stycket).

b) Har den som led skadan medverkat till denna genom véallande, som ej var
ringa, kan ersittningen nedsittas eller helt bortfalla (8 8).

¢) For skada & motorfordon, annat motordrivet vigfordon, jirnvigstag eller
sparvagn eller & person eller egendom som befordrades dirmed utgar ersiittning
endast om skadan uppkommit till f61jd av villande av nagon som férde eller med-
foljde det fordon, som orsakat skadan, eller genom bristfillighet hos detta eller
genom att det sskadande» fordonet eljest forts eller stillts i strid mot gillande
trafikregler (9 § forsta stycket). Om sidant forhallande medverkade dven & den
skadelidandes sida mé ersittningsskyldigheten nedsittas (eller helt bortfalla) efter
omstindigheterna (9 § andra stycket).

d) Fér skada i annat fall orsakad av parkerat fordon (exempelvis skada &

1 Dessa frigor hinférde sig till bilskadeutredningens lagférslag sidant det forelag vid
fragornas framstillande. De &ndringar forslaget diarefter undergétt dro, fransett bort-
tagandet av férsikringsmaximum foér personskada, i sak obetydliga. Dispositionen har
diaremot dndrats avsevirt, sisom framgar av f6ljande uppstéllning.

Det tidigare forslaget Det slutliga forslaget
4§ motsvaras av 18 §
88 2 st. » » 78

(jfr 12 §)
768 0. st » » 18§
718 2 st » » 5 §
8§ » » G
9 § » » 4§
10 § » » 6§
11 § » » 148
12 § » » 78
13 § » » 2§
14—15 §§ » » 8 §
16 § » » 9 §
28 § » » 24 §
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histskjuts och diarmed befordrad egendom, cyklist, fotgdngare, passagerare etc.)
utglr ersittning endast om fordonet stillts utan tillborlig hinsyn till trafiken eller
eljest till fara for trafiken brukats vardslost av annan dn den som led skadan
eller ock var behiftat med bristfillighet, som medférde sddan fara. Om i dylikt
fall den skadelidande medverkat till skadan genom véllande som ej var ringa,
kan ersidttningen nedsittas eller helt bortfalla (7 § andra stycket, jfr 8 §).

e) Forsikringsbeloppen #ro, betridffande personskada 400 000 kr. fér varje
skadad eller dédad person (utan katastrofmaximum) och betriffande egendoms-
skada 50 000 kr. foér varje till skadan medverkande fordon (10 §).

f) Skada, som orsakats av okint fordon, ersittes endast om skadan utgdres av
personskada och i férbindelse dirmed klidder och personliga bruksféremal (12 §).

g) For skada, som orsakats av oforsikrat fordon, skall égaren ej biira stringare
skadestandsskyldighet eller regressansvar dn i vanliga fall. Istéllet skall — obe-
roende av huruvida skada intriffat — forsummelse av forsdkringsplikten medfora
alaggande for fordonets dgare att vid sidan av boter for forseelsen till Trafikfor-
sikringsforeningen utgiva dubbel forsikringspremie (utan bonusavdrag) for den
{id fordonet varit oférsikrat. Denna ystraffpremies skall indrivas ex officio pa
samma sitt som boterna (28 §, jfr 19 §).

h) Ersidttning fran trafikforsikringen utgar icke vare sig till dgaren av det
forsikrade fordonet betridffande nagot slag av egendomsskada (varemot #garen,
om han ej vid tillfiallet forde fordonet, helt likstdlles med passagerare eller fot-
gingare etc. betriffande personskada) eller till dgare av gods som befordrades
med det forsikrade fordonet med undantag for passagerare tillhoriga personliga
bruksforemal sdsom kldder och handbagage eller till det forsikrade fordonets fo-
rare (13 §).

i) Regressansvaret for figare, forare ete. i forhallande till trafikforsikringen for
fordonet har i viss man inskriankts (16 §).

j) Tavlingar inom avspirrat omrade falla helt utanfér den foreslagna lagstift-
ningen (4 §).

Ifrdga om den under b) angivna medverkansregeln har Bilskadeutredningen i
sin skrivelse angivit, att vid besvarandet bor forutsidttas, att tillimpningen av
denna regel icke kommer att medfora avvikelse fran vad som redan galler i praxis.

Bilskadeutredningen har vidare hemstallt om yttrande rérande foljande ytter-
ligare fragor:

2. Vilken ytterligare premieh6jning bleve: erforderlig, om 8 § dndrades si, att
den endast avsige egendomsskada och att vid personskada ersidttning alltid skulle
utga utan jamkning oavsett medvéallande? :

a) Vid svarets avgivande forutsidites som huvudalternativ, att personskada &
forare vid X%oilision mellan motorfordon helt behandlas enligt 9 §; fragan beror
med andra ord icke personskada som tillfogas motorfordonsforare.

b) Alternativt 6nskas emellertid ocksa svar pi den uppstédllda fragan under den
f6rutsdttningen, att for skada, som vid kollision mellan motorfordon tillfogas fo-
rare, ersittning skall utgd enligt 9 § forsta stycket, varemot andra stycket icke
skall tilldimpas; ersidttning skall med andra ord utgd utan jimkning oavsett med-
vallande.

3. Hur skulle det inverka pA premiesittningen om, samtidigt med att lag-
texten dndrades pa sdtt framgar av fraga 2, man dirjamte 6verginge till ett nytt
system for berikning av ersidttningen for personskada, innebédrande att vid fast-
stillande av ersidttning for forlorad arbetsfortjanst eller bestdende nedsittning i
arbetsforméagan inkomst Overstigande 20 000 kr. om é&ret icke skulle tagas i be-
rdkning (en person med 30 000 kr. drsinkomst som p& grund av eget medvéllande,
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{. ex. enligt 9 §, skulle vidkinnas jimkning av ersidttningen till hilften, erholle
saledes 10 000 kr. om 4aret) samt att forsikringsmaximum i 6vrigt féor person-
skada skulle slopas?

4. Vilken premiehdjning bleve erforderlig, dérest det i 13- § andra stycket
gjorda undantaget for férare utginge, vilket med andra ord skulle innebéra att
en forare helt likstilldes med passagerare (under beaktande givetvis av att med-
vallande fran forarens sida kan komma att inverka pé erséttningens storlek i be-
tydligt storre omfattning #in passagerares medvéallande)? Svar pé denna friga
6nskas med hinsyn till ettvart av de under fragorna 1—3 angivna alternativen.

5. Skulle det ur forsikringsteknisk synpunkt — t. ex. i frdga om mdjligheten
att teckna aterforsikring — innebiira nigra komplikationer, direst forsikrings-
maxima for personskada helt slopades?

6. Hur stor del av de ersittningar, som for nirvarande utgd fran trafikforsik-
ringen, heléper pa personskador? Hur stor del av ersdttningarna fér personska-
dor beléper pa icke-ekonomisk skada, d. v, s. sveda och virk samt lyte?

Tariffkommitténs utredning.
Tariffkommittén har genom sirskilda kommitterade 1atit utreda de framstillda
fragorna, Till ledamoter i kommittén ha utsetts aktuarien i Forsidkrings AB Fylgia
fil. dr Bertil Almer, kamreraren i Stidernas Allmiinna Forsidkringsbolag civileko-
nom Ake Andréasson, ombudsmannen i Trafikférsikringsforeningen jur. kand.
Bengt Malmeus, direktéren i Forsidkrings AB Iris jur. kand. Georg Oding (ord-
forande) och aktuarien i Trafikforsikringsforeningen fil. dr Carl Philipson.

Kommitterade ha verkstillt en statistisk undersékning, som i foérsta hand av-
sett att vinna kinnedom om férdelningen av antal skador och ersidttningsbelopp
pa olika ansvarighetskombinationer. Med hinsyn till den korta remisstiden och
trafikforsikringsanstalternas stora arbetsbelastning har undersokningen kunnat
utforas endast i form av en stickprovsundersokning.

Som grundval for stickprovet har valts under &r 1953 intriffade trafikforsik-
ringsskador, avvecklade per ultimo 1955, Senare ars skador ha néimligen pa grund
av den korta tiden for avvecklingen ansetts alltfor osdkra. Skadorna ha av tio
anstalter uppdelats i tre grupper, nimligen 1) enbart personskador, 2) enbart
egendomsskador och 3) kombinerade person- och egendomsskador. Ovriga an-
stalter ha uppdelat skadorna i tva grupper, person- och egendomsskador, varvid
kombinerade skadefall riknats en ging i vardera gruppen. Varje grupp har ord-
nats i viss foljd efter registernummer el. dyl., varefter stickprovet utvalts ur
gruppen genom s. k. systematisk sampling, innebdrande att skador utvalts pa
samma avstand i foljden. Antalet utvalda skador i varje grupp for anstalter med
tregruppsurval har bestimts till c:a ' 1/25 av det sammanlagda antalet i alla tre
grupperna och foér anstalter med tvagruppsurval till c:a 1/18 av det samman-
lagda antalet i bada grupperna. Stickprovet har silunda kommit att for varje
anstalt omfatta ungefir lika ménga skador for var och en av urvalsgrupperna,
medan urvalskvoterna varierat med gruppens storlek. I genomsnitt har prove:
kommit att omfatta 56 % av antalet personskador och 8,6 % av antalet egendoms-
skador.

For varje skada har utover identifierings- och sorteringsuppgifter antecknats
bl. a. total bokférd ersiittning, alltsd i forekommande fall jimkad pa grund av
medvallande (ersittning B), samt uppskattning av den ersittning, som skulle
utgatt direst jimkning eller annan begrinsning ej forekommit (ersittning A).
Direst i en och samma skada flera personer, olika slag av egendom eller savil
person som egendom skadats, har skadan uppdelats pa de olika »skadeobjekten>.
Bland sorteringsuppgifterna ma nimnas »skadetyp» och »véallandetyp» for savi
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forare av det i den uppgiftslimnande anstalten forsikrade fordonet som 6vriga
inblandade parter. Sisom olika slags skadetyper ha betecknats dels 1) person-
skada enligt 9 § i lagforslaget, 2) personskada enligt 7 § férorsakad av motor-
fordon, som ej ir stillastdende utan forare, samt 3) personskada enligt 7 § for-
orsakad av stillastdende fordon utan forare, dels ock motsvarande tre typer for
egendomsskada. Sdsom olika slags vallandetyper har betecknats
1) Exculperad foér part, som ar underkastad bilansvarighetslagen; for annan
part icke styrkt vallande.
2) Presumtivt vallande (bristande exculpation).
3) Styrkt vallande, dock ej uppsat eller grovt véllande, ej heller rattfylleri
eller olovligt brukande eller vallande enligt 5).
4) Uppsat eller grovt vallande, rattfylleri eller olovligt brukande.
5) Skadad passagerares medvallande vid rattfylleri eller olovligt brukande.
Med 0 har betecknats undantagsfall, diar pa grund av bristande utredning négon
av beteckningarna 1—5 ej kunnat viljas. I det féljande har anvints hidr angivna
sifferbeteckningar for de olika vallandetyperna. Om tvé véallandetyper anges, t. ex.
2—1, avser forsta siffran vallande for »eget fordon» och andra siffran vallande
for »annat fordon» eller annan inblandad part.

Bearbetningsmaterialets omfattning framgdr av féljande éversiktstabell (tabell A.)

Person- Egendoms- Skade-
skada skada akter
Antal Sador 1908 i it i T e sess iasi ek e 9503 62211 66 830
Antal skador ingdende i stickprovet ............... 5319 5 846
Antal . skadade objekt 7 § .iccveceiirinnncsesasstanss 2 386 981
DB oo s deuisina s sl e 3 362 4 328
Summa (exkl. restgrupper) 5 748 5 309
Stickprov (antal skador) i % av antal skador
TR L R S B LB N e L b5,912% 8,593 %
Stickprov (antal skador) i 9% av antal skador
TIDT 1 it s sshmanmad s sn s ss 49 By SR s s s A 60,486 % 8,634 %
Ersattningt /B TEE  chii i ihesesibg dorats at At e U 0] 5 879 207 148 320
o i 1 el R 8440 65H8 3 332 926
Summa | 14 329 865 3481 246
Ersattning A " S st s e e s o e 6 063 330 185 367
L e e ey P Ny A 9231 795 3 871 551
Summa | 16295125 4056 918
Forlangda ersiattningsbelopp B (d. v. s. ersiitt- s
ning B enligt stickprovet uppmultiplicerad till i
samtliga skador 1953) 25 608 000 40 511 000 66 119 000
(Motsvarande faktor) (1,787) (11,687)
I procent av totalbelopp 38,7% 61,3%

(Anm. Att summan av antalet personskador och antalet egendomsskador 6verstiger an-
talet skadeakter och att antalet skadade objekt 6verstiger antalet person- resp. egen-
domsskador beror pa férekomsten av ett visst antal kombinerade skador med flera
ersatta objekt.

Vid jamforelse med Forsdkringsinspektionens statistik bor observeras, att skadorna i
stort sett dro avvecklade per ultimo 1955, men att s& 1angt mojligt avbojda skador med-
tagits vid analysen i den min de representera verkliga latenta skadefall.)
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Den proportion, som genom stickprovet erhéllits mellan personskador och
egendomsskador, ar icke fullt tillforlitlig, da inflytande av stora skador 4r nog
stort for att siffran skall variera fran ar till ar. (Riskstatistiken visar exempelvis,
att proportionen stora skador ar 1952 var avsevirt stérre dan ar 1951 och 1953.)
Genomsnittsprocenttalet personskador uppskattas darfor till 40 a 42 %. Propor-
tionen personskador bor till 4r 1955 ha ytterligare okat genom okad proportion
smabilar i bestandet samt de ar 1955 avsevirt héjda maximibeloppen fér person-
skada. Kommitterade ha som sannolikaste virde fran ar 1955 atminstone sedan
de nya maximibeloppen »satt sig» bestimt sig for 45 % personskador med nu-
varande ersidttningsregler, vilken siffra anvéints i efterféljande kalkyler, (1938
ars statistikkommitté berdknade proportionen personskador till 50 % fore 1939
ars lagindring och c:a 55 % efter lagiindringen.)

Vid bedémande av stickprovets tillforlitlighet bora beaktas foljande erfaren-
heter fran riskanalyser, som ingivits till Forsidkringsinspektionen eller behand-
lats pa Svenska aktuarieféreningen:

a) Om man bortser fran krigs- och restriktionsaren 1940—46 har trafikforsak-
ringsrisken varit bestindigt vdxande, beroende bl. a. pd ©Okat fordonsbestand,
okad trafikintensitet, hogre hastighet och stigande lonenivi. Detta giller savil
om absoluta skadeantal och skadebelopp som om antal skador och skadebelopp
i genomsnitt per fordon. Oavsett den regelmissiga riskutvecklingen eller den
s. k. trenden synes risken variera oregelbundet fran ar till 4r beroende bl. a. pa
klimatiska faktorer. Inom ett och samma &r varierar risken avseviart fran ménad
t1ill méanad.

b) Den verkliga grundrisken eller risksannolikheten kan aldrig bestimmas
exakt. Den leder emellertid till ett visst antal intridffade skador och skadebelopp,
som slumpmaissigt avvika fran grundrisken. Avvikelserna i antal skador folja den
s. k. Poissonfordelningen och kunna ej bestimmas genom vanligen anvinda stick-
provsformler. For skadornas fordelning efter storlek giller en noga studerad ska-
defordelningskurva. Med anvindande av dessa fordelningar ha féljande formler
lLarletts for den slumpmiissiga variationen eller avvikelsen mellan verklig grund-
risk och genom statistiken hirledda siffror. Det relativa medeltelet for en stati-
stikgrupp med n skador utgor

for antal skador + _1__
Vn
for skadebelopp + 6_
Vn

(Avvikelser lika med medelfelet daro som bekant ritt vanliga, medan avvikelser
som Overstiga tredubbla medelfelet dro sdllsynta och osannolika.)

c¢) Dessa formler gilla savil for totalmaterialet som for varje studerad delgrupp.
D4a det relativa medelfelet for totalmaterialet ar litet eller endast nidgra procent,
blir det relativa felet i de olika statistiksiffrorna nistan helt beroende av antal
skador i delgruppen,

De av den tillfilliga variationen fororsakade felen i stickprovet sammanhinga
alltsd helt med antalet skador i delgrupperna. Genom att vélja stickprovet for per-
sonskador och for egendomsskador ungefir lika stora ha kommitterade sokt er-
halla ungefir lika sédkra siffror for de olika fragestdllningarna. Hartill kommer. att
undersokningen Overvigande avser personskador och att i stickprovet mer én
halften av ett ars personskador medtagits.



Tabell B: Antal personskador fordelade pd vdllandetyper.

Motpart | Kollision med bil, tig, spirvagn Annan personskada exklusive

m. m. (9 §) stillastiende fordon (7 §)

0 | 2 3 |45)| S:a 0 1 2 3 | 45)| S:a

0 66 — — 10| — 76| 12 15 — 21| — 54

1 39 28| 13 | 263 1 344 i 12| 11 | 310 1 341

2 | 244 181] 127 | 262 2 816 72| 289| 43 | 269 | — 663

3 374 | 909| 359 | 446 | — | 2088 72| 933 23 | 264 | — | 1292

+ 11 21 2 4| — 38 4 28] — 3.1 (G 36

Summa | 734 |1139| 501 | 925 3 | 3362|167 [1277] 77 | 863 2 | 2386

TOTAL 901 (2416| 578 | 1848 5 | 5748
Restgrupper 80

T

abell C: Antal egendomsskador fordelade pd vdllandetyper.

Motpart| Kollision med bil, tig, spirvagn | Annan egendomsskada exklusive

m. m. (9 §) stillastiende fordon (7 §)

0 1 2 3 | 45)| S:a 0 1 2 3 |45)]| S:a

0 | 115 5 2 17 — 139| 20 4| — 9| — 33

1 4 10| 33 609 — 656 3 6l — 90 1 100

2 22 121 205 442 3 793| 34 90 310 99| — 233

3 55 [1411] 694 | 545 2| 2707| 124 | 378 7 87| — | 591

R T 1| (5)1 33| 8| 11| — 1| —.1] 15

Summa | 196 |1574| 938 |1614] 6| 4328| 184 | 484 | 17 | 295 3! 981
TOTAL 380 | 2058 955 (1909 7 | 5309

Restgrupper 40

Utover det fel, som beror pa den slumpmissiga variationen, bér — sdsom
ytterligare skall beréras nedan — beaktas dels fel beroende pa att skador av

den studerade typen foér nirvarande icke alls eller endast delvis anmilas till
bolagen, dels ock fel i uppskattningen av riskutvecklingen fran 1953 till dags-

liget.

Totaleffekten av fel och felmdjligheter dr, att statistiksiffrorna endast kunna
anvandas fér en ungefiarlig uppskatining av effekten av foreslagna lagindringar.
Siffermaterialets fordelning pa olika vallandetyper framgar av tabellerna B—C.

Utforligar:

e tabeller, omfattande dven skadebelopp som ersatts enligt nuvarande

lag eller skulle ha utbetalats om jimkning bortfallit, ivensom tabeller 6ver medel-
skada och jimkningsprocent atergivas i bilagsmaterialet tabell 1—10.1 Tabellerna
A—C iro dock satillvida grundliggande, som felgrinserna i de kalkylerade siffer-

1 Dessa bilagor ha hir uteslutits.
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vardena berdknas fran skadeantal i den studerade delgruppen med anvidndande
av angivna felformler.
Foljande hjidlptabell kan underlitta bedomningen av de olika kalkylerna.

Tabell D: Hjilptabell over medelfel.

Relativt fel i % av vardet for
Anta} ska- Ersattningsbelopp
dor i del- |Aptal skador eller|eller proportion av
gruppen |frekvenstal for en| skadebelopp till
delgrupp nuvarande total-
belopp
10000 ...:ico +1 % + 6%
5.000: | ATl A Y S + 8%
17000 i oiens + 8,2% +19%
BO0. et +=7.0% +427%
100 et +10 % (60%)
a0t .. +14 % (=84%)
(26) siinsi (=20 %;
(10) wousps (=82 %

(Anm. Felet i ersdttningsbelopp i de féljande kalkylerna har ofta kunnat reduceras ge-
nom att den relativt sikrare medelskadan for motsvarande huvudgrupp insatts istillet
for tillfalligt intriaffad medelskada for en liten delgrupp.)

Analys av stickprovet.

Genomgéende bor observeras, att de kostnadsberikningar, som kommitterade
gjort, innefatta en uppskattning, i procent riaknat, av de forindringar i de nuva-
rande premiekostnaderna, som — vid i ovrigt oférindrade férhallanden — skulle
uppkomma om lagforslaget genomfordes. DA hidrvidlag begagnats ett pa 1953 ars
skador grundat statistiskt material, bor beaktas den felkélla, som beror pa den
hittillsvarande utvecklingen efter &r 1953. Silunda har #ven efter nyssnidmnda
tidpunkt penningviardet undergatt viss fortskridande forsidmring, i vilket sam-
manhang ma papekas, att de i ett skadestand ingdende delposterna dro av mycket
skiftande natur, varfor en indexberiknad anpassning av det statistiska materialet
till dagens lige skulle vara behidftad med stora svérigheter. Rittsutvecklingen
under de senaste aren torde dven i viss min ha paverkat ersidttningarna fran tra-
fikforsiakringen, varvid bl. a. bor beaktas den hojning av ansvarighetssummorna,
som tradde i kraft den 1 april 1955 och vars konsekvenser dnnu ej kunna éver-
blickas.

I nedanstidende berikningar har forutsatts, att bonusfaktorn och den relativa
omkostnadsbelastningen icke paverkas av lagindringen. Man kan eventuellt anse,
att den relativa belastningen av omkostnader inkl. vinsttilligg pa riskpremiedk-
ningen kan bliva nigot ligre dn den for nidrvarande gillande (20 %). Med hén-
syn till osidkerheten i uppskattningarna har denna korrektion ansetts kunna for-
summas.

For personskador enligi 7 § i lagforslaget utgjorde enligt tabell 2 medelskada A
i stickprovet vid styrkt véllande betraffande foraren av det forsikrade fordonet
3776 kr vid icke-vdllande och 4 413 kr vid styrkt vallande 4 motpartens sida.
Om hiinsyn tages till antalet skador i bdda grupperna (933 respektive 264) och
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det darur berdknade statistiska medelfelet, blir skillnaden ej storre an att den
helt kan tillskrivas den tillfdlliga variationen. P4 grund hirav kan antagas, att
medelskada A for samtliga skador enligt 7 § dr lika med genomsnittet av medel-
skadan vid styrkt vallande & fordonsférarens sida eller 3 900 kr.

Genomsnittliga jimkningsgraden (d. v. s. kvoten mellan ersittning B och er-
sattning A) for alla personskador enligt 7 § utgjorde 83 %. Detta kan siigas vara
ett sammanfattande uttryck fér jimkning av dessa personskador enligt gidllande
ratt, For besvarandet av fridga 1 bor man silunda rikna med en medelskada av
0,83 x3900=3 230 kr for det fall att strikt ansvar tillimpas enligt 7 § och att jamk-
ningen i 8 § leder till samma relation som gillande ritt. Medelskada B enligt
gillande ritt var 2 464 kr i genomsnitt for alla personskador enligt 7 §. For det
fall att 8 § slopas for personskador (fraga 2), blir medelskadan 3 900 kr.

Antalet personskador i stickprovet enligt 7 § var 2 386 och kostnaden for dessa
skador blir

1) enligt gillande ratt 2 386x2464=5879100

2) » lagforslaget (fraga 1) 2 386 x3230=7 706 780

3) » fraga 2 (8 § slopad for hithorande skador) 2 386 %3 900=9 305 400

eller i % av skadebelastningen for samtliga personskador i stickprovet enligt
gillande ratt 41,5 %, 54,4 % och 65,7 %. For evalvering av merkostnaden fér 7—S8
§§, respektive 7 § utan jaimkning for personskador erfordras en multiplikation med
kostnaden for personskador i relation till hela skadebelastningen for person- och
egendomsskador sammanlagt. Sdsom ovan framhallits har detta relativtal upp-
skattats till 45 %. P& grund hérav erhilles merkostnaden enligt stickprovet till
7—8 §§ enligt fraga 1 6 %
och hirutover for dndring av 8 § » 3% NG9

Vidare bora dessa siffror korrigeras med hiinsyn till att icke alla skador, som
enligt lagforslaget skola ge erséttning, for narvarande anmilas till anstalterna. P4
grund hirav uppskattas merkostnaden enligt fraga 1 till ligst 9 % och den ytter-
ligare merkostnaden enligt fraga 2 till lagst 7,5 %.

En motsvarande berikning for egendomsskador enligt 7 § i lagforslaget leder till
foljande siffror:

Antalet egendomsskador enligt 7 § (tabell 4) var 981 och kostnaden fér dessa
skador blir

1) enligt géllande ritt 981 x 151 =148 131
2)  » lagférslaget (fraga 1 och 2) 981 x 200 % 0,8=156 960

eller i % av skadebelastningen for samtliga egendomsskador i stickprovet 39,0 %
respektive 41,4 %, Om kostnaden for egendomsskador i relation till sammanlag-
da skadebelastningen for person- och egendomsskador enligt ovan antages till
55 %, kommer man till en merkostnad for egendomsskador enligt fridga 1 av
1,3 %. Om dessa siffror korrigeras med hinsyn till att icke alla skador, som en-
ligt lagforslaget skola fA ersidttning, for nidrvarande anmélas till anstalterna,
uppskattas merkostnaden enligt fraga 1 féor egendomsskadorna till lagst 2 %.

I ovanstdende beridkningar har hidnsyn icke tagits till olyckor orsakade av stilla-
stdende fordon utan foérare. Antalet siddana fall, 16 personskador och 24 egen-
domsskador, ar alltfor ringa for att medge négra slutsatser. Effekten av den
dndrade formuleringen av. regler for sidana olyckor har ansetts kunna for-
summas. I el EEe
Den kostnadsminskning, som 9 § i lagforslaget skulle medféra, har undersokts
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for olika vallandetypskombinationer med féljande resultat: Ifrdga om person-
skador skulle dndringarna medfora ett bortfall av en ersittning B, som i stick-
provet uppgick till 214 462 kr (tabell 1 och 7) f6r véllandetypskombination 2—1
och for kombinationen 2—2 foér skadad forare av motpartens fordon 88 498 kr
(tabell 7) eller sammanlagt 302 960 kr, motsvarande 2,1 % av ersiittning B for
samtliga personskador i stickprovet. Motsvarande bortfall fér egendomsskador
skulle utgora 246 401 kr (tabell 3), motsvarande 6,5 % av ersittning B fér samt-
liga egendomsskador i stickprovet. Under antagande av 45 % for personskador-
nas andel av kostnaderna fér den totala skadebelastningen skulle salunda bort-
fallet medféra en kostnadsminskning av 4,5 %. Vid denna berikning har hinsyn
icke tagits till ndgra fall av mindre ekonomisk vikt, dir genom #ndringarna viss
kostnadsminskning skulle uppkomma, nidmligen dels annan av 9 § omfattad egen-
domsskada dn skada & motorfordon i véallandetypskombinationen 2—3 och dels
skada 4 med motpartens fordon befordrad, tredje man tillhérig egendom i val-
landetypskombinationen 3-—3. A andra sidan 4r emellertid att beakta ett par i
motsatt riktning och sdkerligen i atskilligt hégre grad inverkande faktorer, nam-
ligen dels att ansvarighet enligt 9 § i viss utstrickning féreligger dven dar val-
lande (culpa) icke styrkts och dels att lagférslagets genomférande otvivelaktigt
skulle komma att medfora okat intresse av att i de fall, som omfattas av denna §,
f{orebringa utredning, som styrker véllande. Med hansyn hirtill har den totala
kostnadsminskning, som 9 § i lagforslaget skulle medféra, uppskattats till 4 %.
(Teoretiskt sett medfor lagférslaget vid véllandetypskombinationen 1—1 en okad
kostnad for passagerare i motorfordon. Denna kombination dr dock séllsynt och
forekommer ej i stickprovet.)

Alternativet borttagande av jamkning for personskador enligt 9 § medfor en
kostnadsdkning av c:a 790 000 kr (skillnaden mellan ersittning A och ersédttning
B for personskador 9 §) eller 5,6 % av kostnaden for samtliga personskador i
stickprovet. Med antagande av kostnadsandelen 45 % for personskador motsvarar
detta 2,5 % av premien,

Enligt Statistiska Centralbyrins publikation Vigtrafikolyckor 1953 utgjorde an-
talet i samtliga viigtrafikolyckor skadade forare i motorfordon 5092 eller 33,5 %
av totalantalet skadade personer vid trafik med motorfordon. (Motsvarande tal
for 1954 och 1952 utgjorde resp. 33,2 och 32,3 %, se tabell 10.) Den efterfrigade
indringen av 13 § innebir att ersittning skulle utgd till forare enligt 7 och 8 §§
i alla fall, d4 ersiittning ej utginge enligt 9 §. Enligt stickprovet voro 988 forare i
annat motorfordon berittigade till ersattning enligt 9 § (tabell 7), vilket motsvarar
17,2 % av totala antalet personskador i provet. Totalantalet skadade personer i
argdng 1953 ugjorde enligt stickprovet 1787 x5 748=10271 (tabell A). Mot-
svarande siffra enligt Trafikforsikringsforeningens statistik 6ver anmélda skador
utgjorde 9 936 och i den officiella statistiken 15178 (olyckor vid trafik med mo-
torfordon). En utokning av ansvaret enligt 7 och 8 §§ att omfatta férare i den méan
de ej ersittas enligt 9 § skulle dd4 kunna antagas motsvara en Okning av
—0’332 X (5 748—988)—988=1 368 pa stickprovets nivd (motsvarande 2445 i hela
ﬁi‘géng 1953). Kostnaden for en sidan dAndring av ansvarigheten enligt 7—38 §8§,
under forutsiattning att jimkning vid medvallande tillimpas bade vid fall enligt
8 och 9 §§=1368x3230=4919000 kr (ifriga om medelskadan se ovan). Om
jimkning ej skall tillimpas enligt 8 § men vil enligt 9 §, si blir merkostnaden
13683 900+790 000=6 125 000 kr och slutligen om jimkning varken skall till-
limpas enligt 8 eller 9 §§ en merkostnad av 5 335 000 kr (ifrdga om medelskadan
och kostnaden for borttagande av jimkning enligt 9 § se ovan). For de tre alter-
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nativen erhdlles, om man antager den relativa kostnadsbelastningen fér person-
skador till 45 %, merkostnaderna 14,1 %, 19,5 % resp. 17,0 %. Det ligger i sakens
natur, att dessa uppskattningar dro ytterligt osiikra.

For besvarandet av évriga fragor har stickprovet icke kunnat giva nigon eller
i vart fall icke nagon tillforlitlig ledning. Hiirom hiinvisas till det féljande.

Sammanfalining m. m. av ulredningsresultatet betriffande huvudalternativet
(fraga 1).

De ovan angivna, med a)—j) betecknade huvudpunkterna i lagforslaget ha var
for sig berdknats fa féljande inverkan i kostnadshinseende:

' a—b) Den kostnads6kning, som skulle féranledas av ett utbyte av det nuvarande
presumtionsansvaret mot ett rent kasuellt (strikt) ansvar i den omfattning lag-
forslaget innehéller, har till den del skadorna kommit till trafikforsikringsanstal-
ternas kiinnedom kunnat belysas genom de uppgifter, som anstalterna limnat dver
sannolika taxerade beloppet av skador, som hittills icke blivit ersatta av an-
stalterna eller i undantagsfall ersatts med nigot mindre belopp utdver ramen
for ersidttningsskyldigheten, Det siffermaterial, som statt till buds for beridkning-
arna, utvisar en kostnadsokning vid férslagets genomférande i denna del av 7,3 %.
Det material, som statistiken bygger p&, maste emellertid anses mycket ofull-
stindigt, da sikerligen méanga skadefall aldrig kommit till anstalternas kinnedom,
enér de skadelidande haft full visshet om att ersidttning ej varit att parikna.
I séirskild grad torde detta ha varit fallet da den skadelidande sjilv i uppenbar
grad varit véllande till skadan. Vidare torde efter en lagindring ersittningsan-
sprék sannolikt komma att framstillas i ett betydande antal skadefall, som med
nuvarande ersittningsregler aldrig kunna komma pa tal for ersittning fran tra-
fikforsikringen. En lagéndring pi denna punkt #r dérfér mycket svar att eko-
nomiskt 6verblicka, men effekten blir med all sannolikhet visentligt stérre dn
vad man kan finna med statistiskt tillgiingliga siffror. Enligt kommitterades upp-
skattning torde kostnadsokningen pa denna punkt komma att uppgd till ldgst
11 %. — Sasom ovan berérts har Bilskadeutredningen i sin skrivelse angivit, att
vid besvarandet bér forutsittas, att tillimpningen av medverkansregeln i lagfor-
slagets 8 § icke kommer att med[éra avvikelse fran vad som redan giller i praxis.
Da ledning av gillande praxis 6verhuvud ej kan erhallas i det for nirvarande ej
tickta skiktet mellan presumtionsansvar och strikt ansvar, ha kommitterade vid
berikningarna utgatt frin antagandet att i nimnda skikt skulle gilla samma ge-
nomsnittsjimkning som inom de fér niirvarande tickta ansvarighetsskikten. Fram-
héllas ma emellertid, att om ett strikt ansvar infores, detta betyder en merbelast-
ning, som till sin storlek i visentlig grad beror pa de principer fér jamkning,
som efter lagindringen kunna komma att utbildas. Det torde dirfér ej vara moj-
ligt att bedoma effekten av strikt ansvar sasom en isolerad fraga. Om jimkning i
skiktet mellan strikt ansvar och presumtionsansvar skulle ske i stérre utstrick-
ning dn som ovan antagits kan procenttalet minskas, men i s& fall 6kas kostnaden
for jaimkningens bortfallande enligt fraga 2 med samma procenttal.

c) Lagforslagets 9 § skulle medféra en kostnadsminskning, som uppskattats till
4 %.

d) Lagforslaget torde pd denna punkt icke i mitbar grad komma att paverka
kostnaderna.

e) Statistiskt underlag saknas helt for bedémning av den kostnadsokning, som
skulle foranledas av en hojning av férsikringens ansvarighetssumma fran nuva-
rande 200 000 kr till 400 000 kr for varje skadad eller dédad person och ett slo-
pande av katastrofmaximum fér personskada. Kostnaden fér héjning av maximi-
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summorna per den 1 april 1955 fran 60 000/300 000/10 000 kr till 200 000/
600 000/50 000 kr uppskattades i férarbetena till 1955 ars trafikforsidkringstariff
till c:a 8 % av riskpremien (person-+egendom). Uppskattningen bedémdes sasom
mycket vansklig men kunde baseras dels pa skadeférdelningskurvor foér skador
av olika storlek under gamla maximigrinsen (extrapolation) och dels pa taxatio-
ner av intriaffade maximiskador. Man saknar dnnu erfarenheter av vad 1955 ars
héjningar betytt i reell kostnadsokning. Tidigare erfarenheter — sirskilt utom-
lands — visa emellertid, att de indirekta aterverkningarna av hdjda eller slopade
maximigrinser dro hogst betydelsefulla, i det att dirmed géirna foljer savél hojda
ersittningsansprik som en storre generositet fran domstolarnas sida vid utdo-
mande av ersidttning. — Vad siarskilt betrédffar det ifrigasatta slopandet av kata-
strofmaximum vid personskada hinvisas till vad som auféres nedan under punkt 5.

f) Lagforslagets 12 § skulle medféra en kostnadsminskning, som pa basis av
siffermaterial fran Trafikforsidkringsforeningen uppskattats till fér niarvarande 0,7
%. Att marka ar emellertid, ait frekvensen av egendomsskador genom okinda mo-
torfordon — framforallt skador & motorfordon — visat en synnerligen stark
stegring under senare ar. Under antagande av fortsatt stegring kommer darfor
en lagindring i enlighet med forslaget pA denna punkt att med tiden fa okad
betydelse for premierna.

g) Sannolikt kan man rikna med att de foreslagna »straffpremiernas» skulle
komma att uppviiga den nuvarande regressen gentemot dgare av oforsikrade mo-
torfordon. Effekten av lagforslaget i denna del dr visserligen svar att forutse,
men premierna torde icke hirigenom kunna i nigon nadmnviard grad paverkas i
nagondera riktningen.

h) Lagférslagets 13 § innefatiar i jamforelse med géillande ritt dels vissa in-
skrinkningar och dels viss utokning av ansvaret. Utokningen — vars effekt ar
svar att forutse — ar otvivelaktigt betydelsefullare dn inskrinkningarna, vilka
fa relevans endast i sidllsynta undantagsfall. Hansyn till denna effekt kan delvis
anses vara tagen i det allminna tilligget for ej anméilda skadefall vid uppskatt-
ningen enligt a). ’

i) Lagforslagets regressregler kunna icke antagas i nigon nédmnvird grad pa-
verka premierna.

j) Enligt allminna forsidkringsvillkoren for motorfordonsforsikring dro redan
nu tivlingar av ifrdgavarande slag undantagna, Lagforslaget paA denna punkt pa-
verkar darfor icke premierna.

Sammanfattningsvis kan salunda uttalas att, direst lagforslaget genomfores, den
didrav foranledda genomsnittliga héjningen av nu tillimpade premiesatser for
trafikférsikringen kan uppskattas till ligst 6 4 7 %. Vid denna uppskattning har
emellertid hinsyn ej tagits till den svirbedomliga effekten av den i 8 § angivna
medverkansregeln, Ej heller har hiinsyn tagits till den svarbedomliga kostnads-
okning, som ett genomférande av lagforslaget otvivelaktigt komme att medfora
ifraga om forsidkringssummorna. I sistnimnda hinseende bér observeras att, da
nagon uppskattning av tilligget fér hdéjda ansvarighetssummor ej kunnat ske, ett
hiaremot svarande tilligg bor goras till alla kostnadsuppskattningar for person-
skador samt att redan en maéttlig penningvirdesférsimring medfér en mang-
dubbling av antalet skador 6ver nuvarande maximigrdns och dirmed en pro-
gressiv 6kning av kostnaderna.

Med hansyn till den framtida utvecklingen vilja kommitterade i detta sam-
manhang ytterligare framhélla féljande: Sdsom redan péapekats hidnfora sig be-
rikningarna genomgéaende {ill de férdndringar i de nuvarande premiekostnaderna,
som lagforslagets genomforande skulle medféra vid i 6vrigt oféréndrade forhal-
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landen. Framtida fordndringar i andra avseenden kunna emellertid giva den
ifradgasatta lagidndringen en visentligt 6kad effekt i kostnadshinseende. Salunda
skulle — s&som redan berorts — en fortsatt penningvéirdesférsimring komma att
progressivt paverka kostnaderna. En liknande effekt astadkommes emellertid
dven av en fortskridande rattsutveckling i riktning mot 6kad liberalisering av
ersiattningarna. I detta sammanhang bor bl. a. frigan om den framtida tillimp-
ningen av regressritt gentemot trafikforsédkringen tillmétas stor betydelse. Sa-
lunda torde i synnerhet den regressriitt som i ett par nyligen meddelade prejudi-
kat (NJA 1955 s. 676) tillerkints arbetsgivare fér fortidspension — i all synner-
het om denna regressritt 4ven upptages i den foreslagna lagen om allmin pen-
sionsforsikring — otvivelaktigt komma att i visentlig grad 0ka den effekt, som
en utvidgning av forsikringsskyddet till strikt ansvar och hogre maximibelopp i
och for sig skulle medféra i kostnadshidnseende. Overhuvud dro emellertid i detta
sammanhang att beakta alla sidana faktorer, som i och fér sig dro idgnade att
paverka skadestdndsbeloppen. Som exempel hirpia ma nimnas den koncentration
av manniskor och den vardeanhopning, som det moderna samhallslivet i allt
storre utstrackning for med sig, fordonens allt hogre hastighet samt 6kad trafik-
intensitet.

Sammanfatining m. m. av utredningsresultatet beirdffande évriga frdagor
(2—6).

2. Uttrycket »férare av motorfordon» ha kommitterade trott sig i konsekvens
med syftet bora tolkas sdsom avseende dven person, som for eller medféljer annat
motordrivet vigfordon, jiarnvigstag eller sparvagn, d. v. s, med motorfordon i
lagforslagets 9 § likstdllda kommunikationsmedel. Med denna utgingspunkt har
den rent numeriska kalkylen lidmnat féljande resultat: a) Om 8 § i lagforslaget
indrades sa, att den endast avsige egendomsskada och att vid personskada er-
sittning alltid skulle utgd utan jimkning oavsett medvallande, kan den hirfor
erforderliga yiierligare premiekostnaden — forutsatt att personskada av ovan
angiven kategori helt behandlas enligt 9 § — uppskattas till ligst 7,5 %. b) Om
for personskada av ovan angiven kategori ersidttning skall utgd enligt 9 § forsta
stycket, varemot andra stycket icke skall tillimpas, kan motsvarande kostnads-
okning uppskattas till lagst 10 %. Hiarvid har emellertid icke hiinsyn tagits till att,
om jimkning och andra spirregler borttagas, savil antalet anmilda skador som
skadestandskraven med stor sannolikhet komma att stegras i jimforelse med lag-
forslagets huvudalternativ. Det torde stéta pa stora svarigheter att bedoma, hur
detta kan inverka pid merkostnaden vid ett slopande av jimkningsreglerna. Ett
hinsynstagande till dessa faktorer skulle enligt kommitterades uppfattning leda
till visentligt hogre procenttal in de nyss under a) och b) angivna. Kommitterade
avsta emellertid fran att siffermissigt uppskatta de dirav orsakade kostnaderna,
dé en sadan uppskattning skulle baseras p4 en alltfér osiker prognos.

3. Statistiskt underlag saknas fér berikning, hur det skulle inverka pa premie-
sittningen om, samtidigt med att lagtexten indrades enligt punkt 2 ovan, man
dirjamte Overginge till ett nytt system fér berikning av ersiittningen fér per-
sonskada, innebédrande att vid faststillande av ersdttning for férlorad arbetsfor-
tjianst eller bestdende nedsittning i arbetsférméigan inkomst 6verstigande 20 000
kr om aret icke skulle tagas i berikning samt att forsdkringsmaximum i 6vrigt for
personskada skulle slopas. Jaimfort med huvudforslaget, modifierat enligt fraga 2,
torde emellertid den dirav betingade inverkan pi premierna med nuvarande in-
komstférdelning bliva ganska obetydlig.

4. Om det i 13 § lagforslaget gjorda undantaget for forare utginge, vilket med
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andra ord skulle innebéra att en forare helt likstilldes med passagerare, har den
darav betingade ytterligare kostnadsokningen uppskattats till ligst 14 % under
forutsiattning att lagforslaget i 6vrigt genomféres enligt punkt 1 ovan, I kombina-
tion med det under punkt 2a) nidmnda alternativet har motsvarande kostnads-
o0kning uppskattats till ldgst 19,5 % och i kombination med alternativet under
punkt 2b) till lagst 17 %. Sdsom framgar av det under punkt 3 sagda kan néigon
siarskild uppskattning ej goras av motsvarande kostnadsokning i kombination med
det under punkt 3 angivna alternativet. Av samma skil, som anforts under svaret
pa fraga 2, bora dven dessa procenttal kraftigt héjas men kunna icke med négon
sikerhet uppskattas.

De reservationer, som tidigare sammanfattningsvis anférts under svaret be-
triffande huvudalternativet (friaga 1), gilla givetvis dven de nu behandlade alter-
nativen enligt fragorna 2—4.

5. Betridffande fragan, huruvida det ur forsikringsteknisk synpunkt — t. ex.
ifraga om mojligheten att teckna aterforsikring — skulle innebira nigra kom-
plikationer déarest forsikringsmaxima for personskada helt slopades f4 kommit-
terade efter samridd med sirskilt tillkallade sakkunniga anféra féljande: Enligt
6 § 1 st. 12 p. och 170 § 1 st. 14 p. lagen om férsikringsrorelse skall bolagsordning
for forsakringsbolag innehélla, betriaffande annan foérsikring iin livforsikring, reg-
ler for begrinsning av den ansvarighet bolaget mé utan Aterférsikring iklida sig
{6r en och samma risk. En bestimmelse, som aligger trafikforsikringsanstalt obe-
gransad ansvarighet for trafikskada, tvingar salunda anstalten att aterfoérsikra
vad som iligger ovanfor anstaltens maximal. Genom en pool kan ansvarigheten
fordelas pé ett stort antal forsidkringsanstalter. Om det finnes ndgon anledning att
riakna med en skada, som ligger ovanfdér poolens ansvarighetsgrans, synes det
emellertid icke forenligt med bestimmelserna i lagen om férsikringsrorelse att den
enskilda anstalten bar ansvarighet for denna utan ytterligare aterforsikring, ef-
tersom detta skulle innebdra att anstalten bure ett ansvar som Overstege dess
maximal. Under denna forutsittning maste det sdlunda aligga anstalterna att ater-
forsikra Overskjutande belopp, och detta maste i s& fall ske utomlands
hos nagot bolag, som icke dr bundet av samma bestimmelser som de svens-
ka anstalterna. Dylik aterforsdkring torde i dagens ldge kunna erhallas, men
den internationella marknaden hirféor dr mycket begrinsad. Priset for aterfor-
sikringen kan darfor bliva beroende av reassuradérernas godtycke och svirig-
heter kunna uppstd att 6verhuvud fa reassurans, Sirskilt giller detta om till féljd
av en lagindring alla forsikringar skola gilla utan begridnsning. Det reassurans-
behov, som dérigenom uppkommer, dr av en sidan storleksordning att det ej kan
jamforas med den avtickning av obegrinsade risker, som for nirvarande sker
vid svenska bilars fird inom vissa utomnordiska ldnder. Hirvid bor beaktas att
de engelska forsidkringsbolagen, vilka ha obegrinsad ansvarighet, behélla topp-
ansvaret pa egen risk och silunda icke o6ka efterfrigan pa aterforsdkring. Den
efterfragan, som skulle férorsakas om den tinkta lagindringen genomfdrdes,
skulle sdledes kunna utdva ett visentligt inflytande pa aterforsikringsmarknaden.
Man maéste foljaktligen rikna med mojligheten av, att de svenska trafikforsik-
ringsanstalterna bliva stillda infér den situationen, att de sjidlva nodgades svara
for de obegrinsade summorna dven om detta strede mot lagen om forsiakringsro-
relse. — Bilskadeutredningens huvudférslag enligt punkt 1 e) ovan avser ett slo-
pande av katastrofmaximum foér personskada med begrinsning till 400 000 kr for
varje skadad eller dodad person. Aven hirvidlag gora sig de nyss berdrda be-
tinkligheterna géllande med niira nog samma styrka, dd mycket stora skadebelopp
iro mojliga om ocksid mycket osannolika. I sjilva verket torde det ur ren Aater-
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forsakringssynpunkt moéta mindre svarigheter att slopa begrinsningen for varje
skadad eller dodad person dn att avskaffa katastrofmaximum. A& andra sidan kan
ett katastrofmaximum séttas si hogt — exempelvis 2 miljoner kr — att det vore
foga sannolikt att beloppet ens vid nagot tillfalle skulle visa sig otillriackligt.

6. Av de ersidttningar, som utgd fran trafikforsikringen, torde — sasom tidi-
gare angivits — uppskattningsvis c:a 45 % belopa pad personskador. — Av er-

sattningarna for personskador ha c:a 15 % uppskattats belopa pa icke-ekonomisk
skada. Svarigheten i uppskattningen beror bl. a. pa att sidan skada vid jimk-
ning av ersattningarna ej alltid kunnat renodlas.

Stockholm den 19 juni 1956.

: TRAFIKFORSAKRINGSANSTALTERNAS
“ TARIFFKOMMITTE

Mac Hall Hugo Hellquist



Danmark

Lov om erstatning af skade forvoldt ved
brug af motordrevet koretgj.

Kapitel I.
Erstatning fra det skadevoldende kgre-
tgjs forsikring.

8,

Stk. 1. Skade pA person eller ting,
som voldes ved et motordrevet kgretajs
brug som keretgj, skal erstattes af det
forsikringsselskab, i hvilket koretgjet ef-
ter reglerne i kapitel 3 er forsikret,
selv om ingen har skyld i skaden.

Stk. 2. Om skadelidtes ret til erstat-
ning geelder, for si vidt ikke andet er
bestemt, dansk rets almindelige regler.

§ 2,

Erstatning efter denne lovs regler kan
ikke kraves

1) for skade pa keretojet eller pa
ting, der befordres med dette, bortset
fra kleeder, personlige ejendele og hand-
bagage, som nogen har pa sig eller med
sig under kgrselen, og som beskadiges
i forbindelse med personskade eller ska-
de pa keretgjet,

2) for skade pa person eller ting, der
rammer den, som ferer koretgjet,

3) for skade pa person eller ting,
som rammer kdretejets ejer eller bru-
ger, selv om han ikke fgrer koretojet.

De danska, finska, norska och svenska férslagerens

Finland

Lag om trafikférsikring.

1 kap.
Ersiittning for trafikskada.

18.

Skada som i foéljd av motorfordorons
bruk i trafik tillfogats person eller egezen-
dom, nedan kallad trafikskada, sksgkall
ersittas frin den trafikférsikring, sosom
enligt denna lag meddelats for fordoneet,
oavsett om skadan framkallats genoiom
vallande vid fordonets bruk eller 2 av
bristfillighet hos fordonet.

Ersittning
stadgandena i
sirafflagen,
sladgas.

skall bestimmas enlidigt
9 kap. 2, 3 och 8 §§§
dir ej nedan annorlundda

2 8.

Ersittning for skada till person elleler
egendom, som tillfogats férare av mao-
torfordon, eller for skada 4 fordonetets
dgare tillhérande egendom utgir ickke
fran den trafikférsikring som finnees
for fordonet. Fran denna férsikring uut-
gar icke heller ersittning for skada . &
gods, som befordras med fordoneet.
Dock ersittes skada & klider, andrra
personliga bruksféremal och handbagga-
ge, som passagerare hade pa eller meed
sig, om skadan uppkommit i sambanad
med att fordonet skadats.

Med passagerare avses i denna laag
varje i fordonet medfdljande personn,
som icke dger eller for detsamma.
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Bilaga 4.

grundliiggande bestimmelser, uppstillda som parallelltexter.

Norge

Lov om erstatning for skade voldt
av motorvogn.

Kapitel I. Erstatning fra trafikkfor-
sikringen m. v.

§ 1 (erstatningens grunnlag og om-
fang).
1. Volder motorvogn skade péa folk
eller gods, har skadelidte krav pa er-
statning fra det forsikringselskap hvor
vognen etter kapitel III er forsikret,
selv om ingen har skyld i skaden. Lo-
ven gjelder ikke nar skaden voldes ved
at motorvognen brukes til annet for-
méal enn som kjoretoy.

2. Erstatningen skal fastsettes etter al-
minnelige erstatningregler nar icke an-
net er bestemt. Loven gjelder ikke opp-
reising for skade av ikke-6konomisk art
(tort og svie). ;

§ 2 (unntak fra erstatningplikten).

Erstatning etter denne lov omfatter
ikke '

Sverige

Lag om trafikforsikring.

1 kap. Om ersiittning frén trafikfor-
sikring.

18.

Lider nigon skada till person eller
egendom i f6ljd av motorfordons bruk
i trafik, skall fran den trafikforsdkring,
som enligt 3 kap. meddelats for fordo-
net, utgd ersidtining, dnda att vallande
vid fordonets bruk icke ligger néagon
till last.

Ersattningen skall bestimmas enligt
de grunder som angivas i 6 kap. straff-
lagen, dir ej nedan annorlunda stadgas.

2 8
Ersidttning utgar icke i anledning av
skada till person eller egendom som

a) skade p& vedkommende motor-3 Btillfogats foraren av det fordon, for

vogn sjol med tilhér eller pA gods som
fores med motorvognen, bortsett fra
kleer, personlige brukgjenstander og
héndbagasje som noen har pi seg eller
med seg under kjoringen og som skades
i samband med personskade eller vogn-
skade;

b) skade som noen lider pi person
eller gods mens han forer motorvognen
eller tilhenger til denne;

c) skade som eieren eller en sjol-
stendig bruker av motorvognen lider pa
person eller gods;

d) skade pi hund som gir 16s, med-
mindre vognens eier, bruker eller forer
eller noen person som folger med i
vognen har skyld i skaden eller pa an-
nen méte er ansvarlig etter almindelige
erstatningregler.

vilket forsidkringen meddelats. .
Erséttning utgar icke for skada & for-
donet eller &4 egendom, som eljest tillhor
fordonets igare eller brukare, ej heller
for skada & egendom, som befordras
med fordonet. Den som firdas i fordo-
net utan att fora detta dge dock ratt till
ersiattning for kldder, personliga bruks-
foremal i 6vrigt och handbagage, om
skadan uppkommit i samband med
personskada eller skada & fordonet.
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§ 3.

Stk. 1. Har skadelidte fors=tligt eller
uagtsomt medvirket til skaden, kan er-
statningen, bortset fra tilfeelde, hvor der
kun er udvist ringe uagtsomhed, ned-
saettes eller bortfalde. Ved afgerelsen
heraf leegges vaegt pa det fra hver side
udviste forhold og omstendighederne
iovrigt.

Stk. 2. Er skaden sket, medens skade-
lidte lod sig befordre med kgretojet,
skent han métte forstd, at besiddelsen
var opnéet ved en forbrydelse, eller at
kgretojet anvendtes i forbindelse med
en forbrydelse, har han kun krav pi er-
statning, safremt og i det omfang seerli-
ge grunde taler derfor.

1 § 4.

Stk. 1. Volder et motordrevet keoretgj
skade pa et andet motordrevet kgretgoj
eller et keretgj, der leber pa skinner,
eller pa person eller gods, som beford-
res dermed, udredes erstatning kun, sa-
fremt skaden skyldes uforsvarligt for-
hold hos ejeren, fereren eller nogen i
kgretojet, mangler ved keoretsjet, eller
at koretgjet iovrigt er fgrt, anbragt eller
pa..anden made brugt i strid med de
geeldende fardselsregler.

fg3g o

1Stk 2. Foreligger der ogsia pa den si-
¢te,- hvor skaden er sket, forhold som
nevnt i stk. 1, afger retten under hen-
syn til det fra hver side udviste for-
hold og omstendighederne igvrigt, om
og med hvor stort et belgb erstatning
bgr ydes, sidledes at der alene heeftes
for dette beleb.

Finland

3 8.

Har den skadelidande medverkat till
uppkomsten av trafikskada, kan till ho-
nom utgdende ersittning nedsittas eller
forviagras beroende p4 vad han lit kom-
ma sig till last och pa det satt varpa
fordonet fordes samt pa 6vriga omstin-
digheter som voro orsak till skadan.
Ersittning for skada & person skall
dock utgd oavkortad, om hans delaktig-
het var ringa.

Har skadan tillfogats passagerare, som
lit sig befordra med fordonet, oaktat
han maéaste inse att fordonet hade at-
kommits olovligen eller anvindes for
brott som icke var ringa, skall ersitt-
ning fran fordonets forsidkring utga
allenast i den man synnerliga skil fore-
ligga dartill.

4 8.

Har motorfordon medfort trafikskada
4 annat motorfordon, fordon, som léper
pa skenor eller & férare av sadant for-
don eller 4 person eller egendom som
befordrades didrmed, skall ersittning
fran forstnimnda fordons forsiakring
icke utgi, med mindre skadan vallats
av fordonets #dgare, forare eller passa-
gerare eller uppkommit till f6ljd av att
fordonet var stillt eller eljest brukades
i strid mot trafikregler eller var behif-
tat med -bristfallighet. Lag samma vare
om skada & djur, som var utan uppsikt,

Forelag dven & den sida, diar skadan
uppkom, vallande eller annat sadant
forhallande som i 1 mom. siges, prove
riatten med hinsyn till vad som i detta
hinseende ligger & den ena eller den
andra sidan till last och de till skadan
bidragande omstindigheterna i 6vrigt,
i vad man och till vem erséttning skall
utgd. Ersittning for skada & person
skall dock utgi i enlighet vad som'i 3 §
1 mom. stadgas.




Norge

§ 3 (skadelidtes medvirkning).

1. Har skadelidte med forsett eller akt-
16yse medvirkt til skaden, kan erstat-
ningen settes ned eller falle bort, bort-
sett fra tilfelle hvor han bare har ut-
vist liten aktloyse. Ved avgjorelsen leg-
ges vekt pA det forhold som er utvist
fra hver side og pa tilhova ellers.

2. Er skaden skjedd mens skadelidte
lot seg kjore i den skadegjorende vogn,
enda han visste eller méatte forsta at
vognen var fravendt rette innehaver
ved en forbrytelse, kan han bare kre-
ve erstatning for sd vidt seerlige grun-
ner taler for det.

§ 4 (sammenstot etc.).

1. Volder motorvogn skade pa annen
motorvogn eller pa skinnegangvogn, el-
ler pa folk eller gods i noen slik vogn,
gjelder erstatningplikten fra den forst-
nevnte vogns side bare nar skaden
skyldes

a) uforsvarlig forhold hos eier, bru-
ker eller forer av denne vogn eller hos
noen person som félger med i vognen,
eller

b) mangel eller svikt ved vognen,
eller

¢) at vognen for ovrig er blitt kjort,
anbrakt eller behandlet i strid med
gieldende trafikkregler.

2. Er det ogsa fra den annen vogns si-
de eller fra flere vogners side utvist
forhold som nevnt i nr. 1, avgjor ret-
ten om og i tilfelle med hvilken sum
erstatningen skal falle hver enkelt vogn
til last, slik at det fra hver side bare
heftes for denne sum overfor skade-
lidte pA den motsatte side. Ved avgjo-
relsen tas omsyn til det forhold som er
utvist fra hver side og til tilhova ellers.

Sverige

25

Har den som led skadan medverkat
till denna genom véallande som ej var
ringa, mAa ersittningen nedsittas eller
helt bortfalla. Vid provningen skall be-
aktas, forutom vad den skadelidande 1&-
tit komma sig till last, jamval det satt
varpd fordonet fordes samt omstindig-
heterna i ovrigt.

Har den skadelidande latit sig be-
fordra med fordonet, oaktat han mast
inse att fordonet itkommits olovligen
eller anvindes for brott som icke var
ringa, skall ersittning fran fordonets
{orsikring utgad allenast i den méan syn-
nerliga skil dro dartill.

4 8.

Har genom fordonets bruk uppkom-
mit skada & annat motorfordon, & jarn-
vigstag eller sparvagn eller &4 férare av
sadant fordon eller & person eller egen-
dom som befordrades diarmed, skall er-
sittning fran férstnimnda fordons for-
sikring icke utgd, med mindre skadan
uppkommit till foljd av vallande av for-
donets dgare, brukare, forare eller pas-
sagerare eller bristfdllighet hos fordo-
net eller genom att detta eljest forts,
stiillts eller pA annat sitt brukats i strid
mot gillande trafikregler,

Foreldg dven & den sida, diar skadan
uppkom, forhallande som i forsta styc-
ket sdgs, prove riatten med héansyn till
vad som ligger vardera sidan till last
och omstindigheterna i ovrigt, i vad
man ersattning skall utga.
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§ 5.

Volder et motordrevet koretej, der
holder stille, skade, uden at det sker i
tilslutning til kgretojets standsning eller
igangseetning, kan erstatning kun kree-
ves, nar skaden skyldes forhold som
nevnt i § 4,

§ 6.

Stk. 1. Erstatning for personskade
kan, uanset om flere kgretajers forsik-
ringsselskaber hefter for skaden, ikke
overstige 150 000 kr. for hver tilskade-
kommen eller dreebt person.

Stk. 2. Erstatning for tingsskade for-
voldt ved en enkelt begivenhed kan
ikke overstige 50 000 kr. for hvert ska-
devoldende keretsjs forsikring.

Stk. 3. Forslar det i stk. 2 nzevnte
beleb ikke til deekning af flere perso-
ners erstatningskrav, nedsattes kravene
forholdsmeaessigt. Krav, som er dsekket
ved anden forsikring, fyldestggres ikke,
for de gvrige krav er dakket. Den, der
ikke inden 1 maned efter den skade-
voldende begivenhed underretter kere-
tejets forsikringsselskab om, at han vil
rejse erstatningskrav, har, nir erstat-

Finland

5 8.
Har motorfordon givit upphov till tra-
fikskada, medan det stod stilla, skall fér
ersattningsskyldigheten gilla de grun-
der som stadgas i 4 § 1 mom., ind4a att
skadan gatt & annan person eller egen-
dom édn dir sidges. Har skadan upp-
kommit i anslutning till att fordonet
slannades eller skulle igdngsittas, vare
dock lag som i 1 § 1 mom. stadgas.




Norge

§ 5 (parkert motorvogn).

1. Volder motorvogn skade mens den
star stille og uten at skaden skjer i til-
slutning til vognens stansing eller
igangsetting, kan erstatning bare kre-
ves nar skaden skyldes forhold som
nevnt i § 4 nr. 1 bokstav a—c.

2. Erstatning i tilfelle som omhandlet
i nr. 1 kan ikke kreves etter denne lov
nar skaden voldes mens vognen pa for-
svarlig vis er satt ut av bruk pa et
sted som ikke er apent for alminnelig
ferdsel. Heller ikke ellers kan erstat-
ning i tilfelle som nevnt i nr. 1 kreves
av den som har péatatt seg mot vederlag
4 reparere, fore tilsyn med eller opp-
bevare motorvognen, og som derunder
lider skade pa person eller gods. Det
samme gjelder oppdragstakerens folk
eller medhjelpere.

§ 6 (begrensing av erstatningssummer).
1. Erstatning for personskade skal ikke
overstige 150 000 kroner for hver skadd
eller drept person. Kan erstatning av-
kreves flere erstatningpliktige, gjelder
denne begrensing den samlete erstat-
ning, uansett om en eller flere vogner
har voldt skaden.

2. For skade pa gods som en motor-
vogn volder ved en enkelt skade-
hending, skal erstatningen ikke oversti-
ge 50000 kroner. Denne begrensing
gjelder ogsd nar erstatning kan avkre-
ves flere erstatningpliktige for samme
vogn. Har flere vogner voldt skaden,
hefter de erstatningpliktige for hver
enkelt vogn for det nevnte beldp.
3. Dersom summen i nr. 2 ikke rekker
til dekking av flere skadelidtes erstat-
ningkrav, nedsettes erstatningen til
hver enkelt forholdsmessig etter ska-
denes storrelse. Skade som er dekt ved
annen forsikring, erstattes dog ikke til
fortrengsel for andre krav.

Krav mé& innen 1 méned etter ska-
dehendingen meldes til vedkommende
forsikringinretning eller i tilfelle til sta-
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5 8.

Stod fordonet stilla nidr det gav upp-
hov till skadan, skall skyldigheten att
utgiva ersittning vara begriansad pa satt
i 4 § forsta stycket angives, danda att
skadan icke tillfogats person eller
egendom som dar sdgs. Har ska-
dan uppkommit i anslutning till att
fordonet stannades eller skulle iging-
sittas, vare dock lag som i 1 § forsta
stycket stadgas.

6 §.

Ersittning for skada & egendom i
f6ljd av en och samma hindelse utgar
med tillhopa hogst femtiotusen kronor
fér varje motorfordon, vars bruk orsa-
kat skadan. Svara tva eller flera forsik-
ringar for samma egendomsskada, héaf-
tar varje forsidkring allenast med sitt
belopp. Kunna pa4 grund av vad nu
sagts ej alla ersidttningsberittigade er-
hélla full ersiittning, nedséattas deras er-
sittningar med samma kvotdel. I den
man ansprak ir tickt genom annan for-
sikring, ma det dock icke goras gil-
lande till forfang fér 6vriga ansprak.

Aro flera berittigade till ersittning
for skada & egendom och har négon av
dem underlatit att inom en ménad fran
olyckstillfillet giva forsidkringsanstalten
meddelande om att han admnar fram-
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de, kun krav pa fyldestgorelse af den
resterende del af forsikringssummen.

Stk. 4. Udover de anfgrte forsikrings-
summer er selskabet pligtig at betale
renter og sagsomkostninger.

87

Stk. 1. Volder et motordrevet kgretaj,
der i strid med denne lovs kapitel 3
ikke er forsikret, skade, kan skadelidte
kreeve erstatning efter foranstdende reg-
ler af den, der har undladt at opfylde
forsikringspligten, eller som forte keo-
retojet, da skaden forvoldtes, vidende
om, at lovpligtig forsikring ikke forela.
Ansvaret kan dog efter rettens bestem-
melse neds:zettes eller bortfalde, nar der
foreligger undskyldende omstendighe-
der.

Stk. 2. I det i stk. 1 navnte tilfeelde
har samtlige forsikringsselskaber, der er
anerkendt efter denne lov, pligt til i
forening at daekke skaden, som hvor
foreskreven forsikring foreligger. Dette
gelder dog ikke skade, som X%gretgjet
volder nogen, medens han befordres

dermed vidende om, at foreskreven for-
sikring for kgretojet ikke foreligger, og
ej heller skade, der voldes af traktor.

ning er betalt til dekning af anden ska-

[Jfr 7 § andra punkten.]

6 §. :

Har trafikskada intrdffat da foreskri-
ven trafikforsidkring icke fanns for for-
donet eller kan ej utrénas genom vilket
fordon skadan framkallats, ansvare for
skadan en forening, trafikforsiakrings-
foreningen, dar samtliga trafikforsak-
ringsbolag dro medlemmar, som om tra-
fikforsdkring meddelats av foreningen.
Skada som orsakats av okidnt fordon
ersittes dock endast diar denna bestatt
av personskada och i samband didrmed
uppkommen skada & kldder eller andra
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ten, jfr. § 11. Nar erstatning er utbe-
talt til dekking av annen skade, kan se-
nere meldte krav bare kreves dekt av
den gjenveaerende del av den sum ved-
kommende hefter med (forsikringsum-
men).

4. T tillegg til erstatningsummene etter
denne paragraf kommer i tilfelle renter
og sakskostnader.

§ 7 (uforsikret eller ukjent motorvogn).
1. Er en skadegjorende motorvogn i
strid med denne lovs regler ikke forsik-
ret (jfr. § 10), kan den skadelidte kre-
ve erstatning etter reglene i kapitlet her
av den som har unnlatt 4 oppfylle sin
forsikringplikt, eller som i skadedGye-
blikket forte motorvognen, skjont han
visste eller matte forstd at pliktig tra-
fikkforsikring ikke foreld. Retten kan
dog la erstatningplikten sette ned i til-
felle hvor vedkommendes forhold er
unnskyldelig, og den fulle erstatning-
plikt ville virke urimelig.

2. Volder en uforsikret, men forsik-
ringpliktig motorvogn skade, plikter de
etter § 12 godkjente forsikringselskaper
i fellesskap 4 dekke skade pa folk eller
gods i samme utstrekning som om den
skadegjorende motorvogn hadde vert
lovlig forsikret hos dem. Herfra unn-
tas likevel skade voldt av traktor eller
kraft- eller arbeidsmaskin som ikke er
registreringpliktig etter motorvognlo-
ven. Det samme gjelder skade som noen
har lidt mens han lot seg kjore i den

Sverige

stilla ersdattningsansprak i anledning av
skadan, dge han, om sadan ersittning
utbetalats till annan, icke utf4 mera dn
dterstoden av vad forsdkringsanstalten
mé vara skyldig att utgiva i ersiattning,
utan sa ar att anstalten visste eller ha-
de skilig anledning antaga att ersitt-
ningsansprdk var att motse fran ho-
nom, Var den som mottog betalningen
diarvid ej i god tro, vare han skyldig
att utgiva vad han ma hava uppburit
for mycket.

Rinta och ersittning for rittegangs-
kostnad, som tillerkints den skadelidan-
de i mal mot fordonets #gare, brukare,
forare eller passagerare, skall, om ma-
let varit av betydelse jamvil for be-
stimmande av anstaltens ansvarighet,
utgd fran forsikringen, dven om det i
forsta stycket angivna forsidkringsbe-
loppet dirigenom overskrides.

7 8.

Ar trafikforsidkring som enligt denna
lag bort finnas ej gillande for fordo-
net da skada intraffar, vare en av samt-
liga forsdkringsanstalter bildad for-
ening (trafikforsidkringsféreningen) an-
svarig for skadan, som om trafikférsik-
ring meddelats av foreningen.
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Stk. 3. Er personskade forvoldt af et
ukendt motordrevet koretgj, er de aner-
kendte forsikringsselskaber forpligtet
til i forening at dekke skaden og even-
tuel skade pa kleder og personlige
ejendele, som den skadelidte havde p4
sig, i samme omfang, som denne skulle
deekkes af et forsikringsselskab, hvis
det skadevoldende keretsj var kendt, og
foreskreven forsikring foreld.

Stk. 4. For belgb, som forsikringssel-
skaberne i medfgr af disse regler har
udredet til skadelidte, indtreeder de i
skadelidtes krav i anledning af skaden.

Kapitel 2.
Personligt ansvar og regres.

§ 8.

Stk. 1. Reglerne i §§ 3, stk. 1, og 4,
stk. 2, finder tilsvarende anvendelse pa
det personlige ansvar, som efter almin-
delige erstatningsregler kan palegges
koretojets ejer, bruger, fgrer og passa-
gerer for skade, der kan kreeves erstat-
tet efter reglerne i kapitel 1.

Stk. 2. Har den pagzldende ikke for-
voldt skaden forseetligt eller ved hen-
synsleshed, kan der ikke palaegges ham
erstatningsansvar, der ikke er dsekket

Finland

personliga bruksforemal, vilka buros av
den skadade, eller triffat klov- eller

hovdjur, som tjdnar hushallningen.

2 kap.
Personlig ansvarighet och regressriitt.

7 8.

Har skadestandsansprak till foljd av
skada, for vilken erséttning gives av tra-
fikforsakringen, riktats emot &dgare el-
ler forare av motorfordon eller passa-
gerare dari pa grund av allmin lag,
skall skadestindet ind4 bestimmas med
tillampning av de stadganden, som gil-
la for forsdkringsbolags ansvar. Trafik-
forsakringen skall i siddant fall gilla
sdsom ansvarighetsforsidkring fér den
skadestdndsskyldige och om maélet va-
rit av betydelse for bestimmande av
forsakringsgivarens ansvarighet, skall
fran forsdkringen gidldas dven réanta &
skadestandsbeloppet och ersittning for
rattegdngskostnad, som tillerkints den
skadelidande.
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skadegjorende motorvogn, skjont han
visste eller matte forsta at den icke var
lovlig forsikret.

3. Volder en ukjent motorvogn skade,
plikter de etter § 12 godkjente forsik-
ringselskaper — i samme utstrekning
som om motorvognen hadde veert lovlig
forsikret hos dem — & erstatte skade pa
folk og sammen med denne i tilfelle
skade pd kleer og personlige brukgjen-
stander som den skadde hadde pi seg.
4. For utbetalte erstatninger etter den-
ne paragraf inntrer forsikringselskape-
ne i skadelidtes krav i anledning av
skaden.

Kapitel II. Personlig ansvar og regress.

§ 8 (personlig ansvar og ansvar-
begrensing).
1. Er vognens eier, bruker, forer eller
noen person som folger med i vognen
erstatningansvarlig etter alminnelige
erstatningregler for skade som gar inn
under denne lov, gjelder reglene om
skadelidtes medvirkning i § 3 nr. 1 og
om erstatningfordeling ved sammenstot
m. v, i§ 4 nr. 2 ogsa i forhold til dem.

2. Erstatningansvaret skal begrenses
etter reglene i § 6 nar vedkommende
ikke har voldt skaden forsettlig eller
hensynslost. Er det ved en skadehen-
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Samma lag vare dar ej kan utrdnas
genom vilket fordon skadan orsakats,
dock att ersidttningsskyldigheten i sa-
dant fall icke omfattar annan skada an
personskada samt i samband didrmed
uppkommen skada & kldder och andra
personliga bruksféremal, vilka buros av
den skadade. Blir fordonet sedermera
kint, dge foreningen aterkrdva vad den
utgivit av forsikringsanstalt, som med-
delat trafikforsikring for fordonet.

Att i vissa andra fall kronan, trafik-
forsdkringsforeningen  eller forsidk-
ringsanstalt 4r ansvarig for skadan sa-
som om trafikforsikring meddelats, dér-
om stadgas i 10 och 11 §8§.

2 kap. Om skadestindsskyldigheten
m. m.

8 §.

Betriffande skada, som skall ersittas
enligt 1 kap., gélle dven vid bestimman-
de av den skadestindsskyldighet, som
enligt allmin lag avilar fordonets &dga-
re, brukare, forare eller passagerare,
vad i 3 § forsta stycket och 4 § andra
stycket stadgas.

Ar egendomsskada stérre én att den
tickes av det i 6 § forsta stycket angiv-
na forsikringsbeloppet, méa skade-
stdndsskyldighet med belopp overskju-
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al den i kapitel 1 omhandlede forsik-
ring. Er skaden ikke forvoldt med for-
seet, og vil det fulde ansvar ramme den
pageldende uforholdsmessig hardt, af-
gores det under hensyn til omstendig-
hederne, hvor vidt hans ansvar skal
raekke udover de i § 6 fastsatte begreens-
ninger.

Stk. 3. Har skadelidte undladt at an-
melde sit krav til forsikringsselskabet i
henhold til § 6, stk. 3, og derved helt
eller delvis mistet sin ret mod selskabet.
fortabes retten til erstatning hos den
personligt ansvarlige i tilsvarende om-
fang.

[Jfr § 14 Stk. 3]

§ 9.

Stk. 1. Ejeren (brugeren) beerer i for-
hold til forsikringsselskabet selv ri-
sikoen for de fgrste 200 kr. af den ska-
de, der voldes ved enhver af forsik-
ringen omfattet begivenhed. Forsik-
ringsselskabet er pligtig at inddrive
dette belgb hos den pagaldende.

Stk. 2. Forsikringsselskabet har re-
gres mod keretojets ejer eller forer eller
deltager i dettes brug, sifremt han en-
ten har forvoldt skaden forseetligt eller
ved hensynslgshed eller har opnéet be-
siddelsen af keoretgjet ved en forbry-
delse eller deltog i brugen, skent han
matte forsta, at besiddelsen var opnaet
ved en forbrydelse. Forsikringsselska-
bet har endvidere regres mod foreren,

Finland

[Jfr ovan.]

8 §.

Har i 7 § nidmnd person framkallat
skadan uppséatligen eller genom grovt
véllande eller har skadan véallats under
faird med motorfordon, som Atkommits
genom eller anvidndes for brott, som
icke var ringa, eller har foraren véllat
skadan under sddan paverkan av alko-
hol, att han var ur stind att féra fordo-
net pa betryggande sitt, och utgiver i
ty fall trafikforsdkringsbolag eller tra-
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ding ogsa forsettlige eller hensynslose
skadevoldere, teller deres ansvar eller
erstatningbetaling ikke med ved den-
ne begrensing. Dersom vedkommende
ikke har voldt skaden forsettlig og det
fulle ansvar ville ramme ham ufor-
holdsmessig hardt, kan retten under
omsyn ogsa til skadelidtes tarv og til-
hova ellers bestemme at hans ansvar
skal settes ned s& langt at han oppnéar
inntil samme ansvarbegrensing som an-
gitt.

3. Har skadelidte ikke meldt sitt krav
til vedkommende forsikringinrettning
(eller i tilfelle til staten) innen méneds-
fristen etter § 6 nr. 3, gjelder reglene
der om mulig rettstap ogsa for erstat-
ningoppgjoret overfor en begrenst an-
svarlig etter paragrafen her,

4., Erstatningansvaret skal innen for-
sikringens ramme dekkes av trafikk-
forsikringen eller en dermed likestilt
erstatningpliktig (jfr. §§ 7 og 11) for
sa vidt denne ikke har regressrett mot
vedkommende ansvarlige.

§ 9 (forsikringsgiverens regress mot
vognens ansvarlige).

1. For erstatning utbetalt etter denne
lov har forsikringsgiveren regress mot
den skadegjorende vogns eier, bruker,
forer og enhver person som fulgte med
i vognen, saframt vedkommende

a) har voldt skaden forsettlig eller
hensynslost, eller

b) har tiltatt seg radigheten over vog-
nen ved en forbrytelse eller medvirket
til vognens bruk enda han visste eller
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tande detta icke aldggas fordonets iga-
re, brukare, forare eller passagerare,
med mindre han véallat skadan uppsat-
ligen eller hidnsynslést. Har skadan
icke vallats med uppsat, ma skadestin-
det nedsittas, dar det eljest skulle bliva
oskiligt betungande.

Har den som led skadan forsummat
att enligt 6 § andra stycket anmila sitt
ansprak till forsdkringsanstalten och
till foljd darav helt eller delvis gatt
miste om sin ritt mot anstalten, vare
han i motsvarande mén forlustig sin
riatt till skadestdnd av #dgaren, bruka-
ren, foraren och passageraren.

Trafikforsikringen skall i férhallan-
de till fordonets dgare, brukare, forare
och passagerare gilla som ansvarighets-
forsikring.

9 §.

Har pa grund av vad i 1 kap. stad-
gas forsdkringsanstalt i ersidttning for
skada utgivit belopp, som mottagaren
dgt att sasom skadestind utkrdva av
fordonets ddgare, brukare, forare el-
ler passagerare, intridde anstalten i
skadestandsritten mot denne, diar han
vallat skadan wuppsatligen eller hén-
synslost eller under fird med fordon,
som, efter vad han mést inse, atkom-
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sidfremt han, da skaden forvoldtes, var
pavirket af spiritus i et sAdant omfang,
at han var ude af stand til at fore kere-
tejet pa fuldt betryggende made. Har han
ikke forvoldt skaden med forsset, og vil
ansvaret ramme ham uforholdsmeessig
hirdt, eller findes det iovrigt efter om-
steendighederne rimeligt, kan regreskra-
vet dog nedsettes eller endog helt bort-
falde.

Stk. 3. Det er forbudt at deekke det i
stk. 1 og 2 hjemlede regresansvar ved
forsikring.

Stk. 4. Selskabet kan ikke fraskrive
sig den i stk. 1 og 2 hjemlede regresret,
men kan forbeholde sig videregiende
regresret, for sa vidt det er foreneligt
med forsikringsaftalelovens regler. Be-
stemmelsen i stk. 2 sidste punktum fin-
der tilsvarende anvendelse.

(§8 10—26; se bilaga 5.)

Finland

fikforsakringsforeningen i ersitting
for skada ett belopp, som mottagiren
ager ritt att kriva av den skadestinds-
skyldige, 6vergar denna ratt till Jola-
get eller foreningen.

Avtal, varigenom bolaget eller for-
eningen forbehéaller sig ritt emot den
skadestandsskyldige utéver, vad sam i
denna paragraf stadgas, vare ogillt.

(9—19 §§; se bilaga 6.)
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matte forstd at den var fravendt rette
innehaver ved en forbrytelse, eller

c¢) forte vognen til skade under sjol-
forskyldt pavirkning av noe rus- eller
bedovelsemiddel eller medvirkte til vog-
nens bruk skjont han visste eller méatte
forsta at foreren var pavirkt som nevnt.

Har vedkommende ikke voldt skaden
forsettlig, kan dog retten la regresskra-
vet sette ned eller falle bort, dersom
ansvaret ville virke urimelig.

2. Det er forbudt & dekke regressansvar
elter denne paragraf ved forsikring, og
avtale herom er ugyldig.

3. Forsikringsgiveren kan ikke fra-
skrive seg noen regressrett etter denne
paragraf. Han kan forbeholde seg vi-
deregiende regressrett mot forsikring-
takeren for si vidt det er forenlig med
forsikringavtalelovens regler, men ikke
pa det grunnlag at en ansvarlig som
nevnt i nr. 1 har voldt skaden ved en
aktloyse som ikke kan betegnes som
hensynslés.

(8§ 10—23; se bilaga 7.)
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mits olovligen. Ratt till intride som nu
sagts foreligge ock gentemot foraren,
om han véallat skadan under sddan pé&-
verkan av alkohol eller annat stimule-
rande eller bedovande dmne att han var
ur stdnd att féra fordonet pi betryggan-
de siatt, Har skadan icke vallats med
uppsat, ma dock éaterbetalningsskyldig-
heten nedséttas till belopp som finnes
skaligt.

Ansvarighet enligt forsta stycket ma
icke tickas genom forsidkring.

Vid tecknande av forsdkring méa go-
ras forbehdll om ratt for anstalten att,
i storre omfattning in som foljer av
forsta stycket, av forsdkringstagaren
dlerkrdva vad anstalten utgivit.




Bilagaa 5.

Det danska forslaget §§ 10 — 26.

Kapitel 3.
Forsikringsplikt m. v.

§ 10.

Stk. 3. Foreren af en cykle med hjelpemotor skal under korselen til enhver t tid
ejeren af ethvert motordrevet kgretgj, der skal registreres eller godkendes af ¢ det
offentlige, i et af justitsministeriet anerkendt forsikringsselskab tegne forsikriring
og holde denne i kraft.

Stk. 2. For andre motordrevne kgretajer skal sadan forsikring tegnes og holdeles i
kraft af den, som bruger kgretgjet eller lader det bruge pa gade, vej eller plalads,
der er &ben for almindelig feerdsel.

Stk. 3. Foreren af en cykle med hjxlpemotor skal under korselen til enhver t tid
pé forlangende af politiet ved forevisning af praemiekvittering godtggre, at fofore-
skreven forsikring er tegnet og holdt i kraft.

§ 11.

Keretojer, der tilherer danske statsmyndigheder eller statsinstitutioner, er fifri-
taget for forsikringspligt. Kgretojer, tilhgrende fremmede stater, internation:nale
organisationer eller danske kommuner kan af justitsministeriet fritages for fcfor-
sikringspligt. Foreligger forsikring herefter ikke, heefter den- danske stat eller veved-
kommende kommune over for de erstatningsberettigede ligesom et forsikringssssel-
skab ved lovpligtig forsikring og har, nar erstatning er betalt, over for andre, d der
har pligt til at erstatte skaden, samme ret til deekning, som et forsikringsselskskab
ville have.

§ 12,
Justitsministeren fastsetter de nzermere regler for forsikringspligtens gennerem-

fgrelse, herunder for motordrevne keretgjer fra udlandet, der midlertidigt b be-
nyttes her i landet, samt for anerkendelse af forsikringsselskaber.

813,

Preemier for lovpligtig forsikring og regreskrav efter § 9, stk. 1, kan i manggel
af rettidig betaling inddrives ved udpantning. Undladelse af at betale det i § § 9,
stk. 1, omhandlede beleb medfgrer samme retsvirkning som undladt preemieb:be-
taling.

§ 14.

Stk. 1. Ophorer en forsikringsaftale, skal forsikringen vedblive at gelde i forhoiold
til de erstatningsberettigede, indtil anden forsikring treeder i kraft, dog hejst t til
der er forlgbet 1 méaned, efter at aftalen er ophort og politiet underrettet derorom.
Stk. 2. Over for de erstatningsberettigede hezefter selskabet, selv om det pa grumnd
af forsikringstagerens eller trediemands forhold ikke var forpligtet til at hololde
en ansvarlig person fri for ansvar.

Stk. 3. Forsikringsaftalelovens kapitel 1 og 2 A og E finder med de af denne lclov
felgende sendringer anvendelse pad den her omhandlede forsikring.
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Kapitel 4.
Forskellige bestemmelser.

§ 15.

Nir krav pé erstatning i henhold til denne lov ikke fremseettes over for et motor-
drev:t keretojs ejer eller vedkommende forsikringsselskab inden 6 maéaneder, efter
at den, der har kravet, har faet kundskab om skaden og om, mod hvem kravet kan
rettes, bortfalder dette, medmindre det kan stgttes pé almindelige erstatnings-
regler.

§ 16.

Her koretojets ejer eller forer bopzl eller fast ophold her i landet, kan den, der
har ret til erstatning efter denne lov, ikke anlaegge selvsteendig sag mod forsik-
ringsselskabet, medmindre sag, under hvilken tiltale er rejst mod koretojets ejer
eller forer, er endelig afgjort, eller han ved erklering fra vedkommende politi-
mester godtger, at tiltale ikke vil blive rejst.

L
Stk. 1. Rejses tiltale for nogen lovovertradelse, der kan medfere erstatningsansvar
efter denne lov, skal der gives den eller de skadelidte lejlighed til at pasta erstat-
ning. Opnas der ikke forlig om erstatningen, skal erstatningspastandene pakendes
under sagen, selv om straf ikke palesegges tiltalte, jir. dog stk. 2. Pakendelse af
den eller de nedlagte erstatningspastande kan ske fgr eller efter afggrelsen af
spergsmélet om straf.
Stk. 2. T serlige tilfzelde, hvor erstatningskravet angar materiel skade og er af
indviklet beskaffenhed, kan retten, efter at forlig forgeves er prgvet, negte kravets
forfelgning under straffesagen. Rettens beslutning herom er genstand for keere.
Stk. 3. Det forsikringsselskab, i hvilket der er tegnet forsikring for det af tiltalte
benyttede motordrevne keretoj, eller den, som i henhold til § 7 eller § 11 heefter
for den ved keretgjets brug forvoldte skade, bliver for erstatningsspgrgsmalets
vedkommende at betragte som part og skal med varsel efter retsplejelovens § 174
som til vidner i straffesager tilsiges til ethvert retsmode, jfr. dog retsplejelovens
§ 166. Er dom afsagt, har de pageeldende, der er udeblevet under sagen, ret til at
begere sagen genoptaget efter reglerne i retsplejelovens §§ 373—376. Under den
genoptagne sag kan den ved dommen trufne afgorelse af erstatningssporgsmalet og-
s& sendres for tiltaltes eller forsikringstagerens vedkommende.
Sitk. 4. Nar erstatningsspgrgsmalet pakendes under sagen, kan retten i overens-
stemmelse med reglerne i retsplejelovens kapitel 30 pélegge rettergangsbeder og
sagsomkostninger.

§ 18.
Stk. 1. Paankes en straffesag, under hvilken erstatningsspergsmalet er blevet pa-
kendt, skal enhver, der for erstainingsspgrgsmaélets vedkommende har veeret part
i den indankede sag, tillige anses som part under anken, for s& vidt erstatnings-
sporgsmalet tages under pakendelse i ankeinstansen, jfr. retsplejelovens § 995.
Stk. 2. Enhver, der, for sa vidt angir erstatningsspergsmaélet, har veeret part i
sagen, kan paanke dette efter reglerne i retsplejelovens § 996. Sagen udgar icke
til skriftlig behandling, selv om en eller flere af de indsteevnte udebliver.
Sik. 3. I henseende til anke er en i medfgr af § 17, stk. 1, sket seerskilt pakendelse
af erstatningspastanden at betragte som en selvstaendig dom.

12
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§ 19.
Stk. 1. Sammen med erstatningsspgrgsmalet skal retten af egen drift pikeende
sporgsmélet, om og i hvilket omfang forsikringsselskabet efter udredelse aff er-
statning har regres i medfer af § 9, stk. 2. Pa grundlag af en dom, der anerkernder
sddan regres, kan der foretages eksekution for regresbelgbet i det omfang, hhvori
forsikringsselskabet godtggr at have betalt den ved dommen palagte erstatningg.
Stk. 2. Palegges der ved dommen flere motordrevne kgretojers ejere, forerce og
forsikringsselskaber ansvar for samme skade, bliver det efter pastand wed ddom-
men at afggre, om og i hvilket omfang de for hvert enkelt kgretoj erstatmingspplig-
tige i forhold til de ovrige skal bzere erstatningen.
Stk. 3. Reglerne i §§ 17 og 18 finder tilsvarende anvendelse pa de i stk. 1 cog 2
omhandlede afgerelser.

§ 20.
Erstatning for arbejdsudygtighed og for tab af forserger kan fastszettes til ennten
et lobende underholdsbidrag eller til en sum een gang for alle.

§ 21.

Krav pa erstatning for fremtidig arbejdsudygtighed eller for tab af forsenrger
kan ikke overdrages eller ggres til genstand for kreditorforfelgning, Fastseeettes
sddan erstatning til en sum een gang for alle, kan retten bestemme, at beldgbet
skal unddrages kreditorernes forfelgning ved at bandlaegges efter justitsminiiiste-
riets naermere bestemmelse,

§ 22,
Den, som ikke opfylder en ham ved denne lov pélagt pligt til at tegne forrsik-

ring for et motordrevet keretoj, eller som forer et keretsj vidende om, at saddan
forsikring ikke foreligger, straffes med bade.

Kapitel 5.
Lovens omrade og ikrafttreden.

8§ 23.
Stk. 1. Ved motordrevet kgretgj forstds i denne lov enhver indretning, der nmed
motor som drivkraft kan kere pa vej uden skinner, hvadenten den er forsyynet
med hjul, beelter, valser, meder eller andet.
Stk. 2. Til motordrevne koretsjer henregnes ikke luftfartejer eller keretajer, « der
er indrettet til at feres af gdende.
Stk. 3. Kgretgjer, der efter deres beskaffenhed frembyder ringe fare, kan af justtits-
ministeren ved bekendtgerelse undtages fra lovens regler.

§ 24,
For skade voldt af motordrevne keretojer, der ikke skal registreres eller ggod-
kendes af det offentlige, geelder denne lov kun, nar skaden er voldt pa gade, ; vej

eller plads, der er dben for almindelig feerdsel. For cykler med hjeelpemotor geldder
denne begransning dog ikke.

§ 25,

Denne lov gzlder ikke for skade forvoldt under motorleb, der afholdes pa 1. af-
speerret bane. i
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0 § 26.

Stk. 1. Denne lov, der ikke gazlder for Fereerne og Grenland, traeder i kraft den
.............. Samtidig opheeves kapitel VII i feerdselslov nr. 153 af 24. maj 1955.
Stk. 2. Fra lovens ikraftireeden sendres de forinden tegnede ansvarsforsikringer
for motordrevne koretgjer i overensstemmelse med lovens regler. De @ldre policer
behgver ikke at forsynes med pategning herom.

Stk. 3. De anerkendte forsikringsselskaber er berettiget til fra samme tidspunkt at
forhoje forsikringspreemien, uden at forsikringstageren derved opnar ret til i strid
med forsikringsaftalen at udtreede af forsikringsforholdet.

12%




Bilagaga 6.

Det finska forslaget 9 — 20 §§.

9 §.
Forsdkringsbolaget, som meddelat trafikforsidkringen, eller traflkforsakrlrrmgs-
féreningen, da den stir i ansvar for ersidttningen, skall inkallas-att horas i raritte-
gang som avses i 7 §.

3 kap.
Trafikforsikring.

10 §.

For motorfordon, som brukas i trafik, skall figare till fordonet hava trafikfikfér-
sikring hos forsikringsbolag, som har tillstind att meddela sidana férséikringanar.

Till dgare av motorfordon, som inférts till landet for tillfdlligt bruk, meddedelas
forsikring av trafikforsidkringsféreningen. Direst foreningen annars utfist t sig
att ansvara for trafikskada, som framkallas av sadant fordon, ar i utfistelelsen
avsedd #gare fri fran forsikringsplikt.

Forsikringsplikt avilar icke staten.

118,

Agare till motorfordon, som icke haft trafikforsikring for fordonet, oaktat I han
bort hava sadan, dr pliktig att fér den tid hans férsummelse omfattar till t tra-
fikforsikringsforeningen erligga en gottgorelse, som foér varje fall bestimmes=zs av
ndmnda férening och som motsvarar hégst fyrdubbel eller, om trafikskada a in-
triaffat, hogst tiodubbel forsikringspremie.

12 §.

Om trafikférsikringsforeningens uppgifter i anslutning till verkstilligheten n av
denna lag, om dess styre samt om férsikringsbolagens skyldighet och ritt atatt i
forhallande till sina premieintikter deltaga i foreningens utgifter och inkonoms-
ter bestdmmes i trafikforsikringsféreningens stadgar, vilka utfirdas medelst fi for-
ordning sedan foreningen beretts tillfialle att framligga forslag dirom.

Inom trafikforsikringsforeningen finnes en trafikskadenimnd, som har r att
handleda och 6vervaka trafikforsikringsbolagen i deras ersittningsuppgift. Ninimn-
den bestar av tio medlemmar, som forordnas av statsridet for hogst tre ar at ganing-
en. De skola vara fortrogna med sporsmaél rorande trafikskador. Ordférande ¢ och
viceordférande skola dessutom vara rittskunniga personer. En av medlemmararna
skall vara likare och en foretriada teknisk sakkunskap. Av de 6vriga medlemmararna
skola tva vara foreslagna av trafikforsikringsféreningen, tvad av centralorganimisa-
tionen f6r motorfordontrafik, samt tva av den férnimsta organisationen for trafafik-
sikerhet. Forslag till medlem skall upptaga tva kandidater.

13 8

Grunderna for trafikforsdkringspremierna faststillas av socialministeriet t for
viss tid, hogst tre ar sdlunda, att premien f6r de forsikringar, vilka foranlett uthtbe-
talande av ersittning, i allméinhet dr hogre dn for andra samt att premierna 6kakade
med forsikringsfondens rinteavkastning forsla till de utgifter, som betingas s av
forsdkringsbolagets verksamhet, samt till forstirkning av bolagets vederhiiftigkghet
i sadan utstrickning socialministeriet bestimmer. Socialministeriet figer ock k be-
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stimma, att i premien ingar ett skiligt belopp for understodande av sddan verk-
samhet, som provas hava allmédn betydelse for frimjande av trafiksikerheten.

. Hava forsdkringspremierna visat sig Over- eller understiga det i 1 mom. fast-
stillda behovet, skall socialministeriet utfirda, i sistndmnda fall pd ansékan, nya
grunder sélunda, att 6ver- eller underskott kan forutsidttas bliva utjamnat inom
lika lang tid som det uppkommit.

Forsiakringsbolagen skola, i enlighet med vad ministeriet pabjuder, lata utféra
undersokningar och beridkningar, som i denna paragraf stadgade atgdrder kriva.

14 §.

Tillstdnd for trafikforsikringsrorelse kan givas endast at inhemskt forsidkrings-
bolag. Det m4 icke beviljas med mindre allmiint intresse och en sund utveckling
inom trafikforsikringen pakalla det. Tillstindet kan bifogas villkor och det kan
aterkallas dérest trafikforséikringsbolaget icke rittar sig efter dem,

4 kap.
Sirskilda bestaimmelser.
15 8.

Laga domstol i mal angidende pa denna lag grundat ersdttningsansprak &r
allmin underritt p4 den ort, dir skadan timat eller dar vederborande forsikrings-
bolag eller trafikforsikringsforeningen, da den stir i ansvar for ersidttningen, har
sin hemort. Talan skall anhiingiggéras inom tre &r frin den tidpunkt da den ska-
delidande erhdll vetskap om skadan och om den fér skadan ansvarige.

Den, som icke anhingiggjort sin talan inom i 1 mom. foreskriven tid, gar for-
lustig sin ritt till ersittning i stéd av denna lag. Likstillt med vdckande av talan
anses dock, att vederborligt trafikforsikringsbolag eller trafikforsdkringsforening-
en, di den stir i ansvar fér ersittningen, inom i sagda moment foreskriven tid
antingen bevisligen tillstillts skriftlig anmilan om trafikskada innehéllande upp-
gift om skadans ort och tid samt om den skadelidande och hans adress, eller ock
kallats att horas sdsom i 9 § nimnes.

16 §.

De i 1 § 2 mom. nimnda stadgandena bora tillimpas si, att sisom erséttning
betraktas gottgorelse utom fér minskning i inkomst eller uppehille dven for upp-
skov med inkomst av arbete eller niring och fér de sirskilda kostnader, som
framkallas av hjilploshetstillstind, vidare att till de personer, vilka kunna utfa
ersidttning, hora utom dnka och barn dven varje annan person, som den omkomne,
di trafikskadan intraffade, var skyldig att forsérja, s4 ock den, som da hade ritt
till underhéllsbidrag av honom, samt att ersittning it dessa skall bestimmas med
beaktande av den omkomnes inkomster av ovannimnda art. Om de personliga for-
hallanden, varpa storleken av fortlopande ersittning eller behovet av férsérjning
bero, gestalta sig olika vid olika tider, skall ersittningen bestimmas hérefter. Om
dessa forhallanden visentligt fordndrats sedan ersidttning faststillts medelst dom
eller avtal, ma ersidttningen pa ersittningstagarens eller givarens talan rittas pa
motsvarande sitt.

Sasom ersiittning for skada & motorfordon har #garen ritt att utfa det belopp
som svarar mot kostnaden for av skadan pakallad reparation eller, mot 6verlatelse
av fordonet till ersittningsgivaren, det gingse virde fordonet hade omedelbart fore
skadefallet.
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178,

Vad i denna lag ér stadgat om de rittigheter och skyldigheter, vilka till f6ljdjd av
trafikskada uppsta fér forsikringsbolag, som meddelat férsikring for fordoionet,
vare tillimpligt jaimvil pa staten som om den vore forsikringsgivare for sitt ¢ eget
fordon. Vad i 12 § 2 mom. ir stadgat om trafikférsikringsbolagen figer likasa 4 till-
lampning pa myndighet, som foretriader staten i ersittningsirenden i stéd av d den-
na lag.

18 8.

Med motorfordon forstids i denna lag maskindrivet fortskaffningsmedel eller'r ar-
betsredskap, som &r avsett for fird pa marken och icke l6per pa skenor. Medelst it for-
ordning kan dock stadgas att fortskaffningsmedel eller arbetsredskap, vars 1 v1kt
och hastighet iro ringa, icke anses vara motorfordon.

Fordon ir icke i trafik i den bemiirkelse denna lag avser, da det for férvamring
eller reparation lamnats pa fran trafiklederna avskild plats, sisom bilgarage eleller
reparationsverkstad, eller da det & dylik plats brukas fér jordbruksarbete eleller
annars for visentligen annat dndamal dn for person- eller godsbefordran.

Fordonet ir ej heller i trafik di det brukas a fran trafikled avskilt omrade i t tiv-
lings-, 6vnings- eller experimentsyfte. Om den ansvarighet hastighetstivlinmngar
medfora samt om forsédkringsplikt i anslutning dértill varder sirskilt stadgat.

19 8.
Om utméitning av fortlopande ersittning enligt denna lag vare gillande vad s som
ar stadgat om: utmétning av 16n. Sjidlva ritten till fortlépande ersittning maa ej
tagas i mit.

20 §.
Trafikforsikring, som tagits under den tid lagen om ansvarighet vid trafik mmed
motorfordon varit i kraft, giller som férsikring enligt denna lag.
Forsikringsbolag som erhallit koncession for trafikforsikringsrorelse enligt t la-
gen om ansvarighet vid trafik med motorfordon, har riitt att fortsitta sin verksasam-
het pa de villkor, som uppstillas fér detsamma enligt denna lag.

Denna lag triader i kraft den " och dirmed upphives lagen dena 10
december 1937 om ansvarighet vid trafik med motorfordon (408/37) jamte didari
gjorda dndringar (338/51).
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Bilaga 7.

Det norska forslaget §§ 10 - 23.

Kapitel III. Trafikkforsikring.

§ 10 (forsikringplikt).

Til dekking av erstatningkrav etter kapitel I skal vogneieren tegne og ho]de i
kraft trafikkforsikring for motorvogn som er registreringpliktig etter motorvogn-
loven. Motorvogn som ikke er registreringpliklig etter motorvognloven, skal tra-
fikkforsikres av den som bruker eller forer vognen eller lar den bruke pa gate,
veg eller plass som er apen for alminnelig ferdsel (jfr, § 19). \

§ 11 (unntak fra forsikringplikten).
1. Den norske stat er fritatt for forsikringplikt etter denne lov.
2. Departementet kan frita for forsikringplikt motorvogner som tilhdrer en
fremmed makt eller en mellomfolkelig samskipnad.
3. Er en motorvogn uforsikret i henhold til.denne paragraf, har den norske stat
samme erstatningplikt for vognens skadegjoring og — i mangel av annen avtale
— samme rett til dekning hos andre ansvarlige som en forsikringsgiver har ved
lovpliktig forsikring.

§ 12 (forsikringinnretninger og forskrifter m. v.).
1. Trafikkforsikring skal tegnes i et forsikringselskap som er godkjent av Kongen
eller den han gir fullmakt.
2. Departementet kan gi naermere regler om forsikringinnretninger, forsikringer
og premier, saleis bl. a.:
a) om hvorvidt forsikringen skal omfatte skade som motorvognen gjor i ut-
landet,
b) om forsikring for utlandske motorvogner som midlertidig brukes her i
riket,
c¢) om at forsikringsgiveren ma godta skadeoppgjor som en godkjent samskip-
nad av forsikringinnretninger har gatt med p4,
d) om fordeling av erstatningutgifter etter § 7 nr. 2 og 3 mellom vedkom-
- mende forsikringselskaper.

§ 13 (inndriving av forsikringpremie). _
Forsikringpremie for trafikkforsikring etter denne lov kan inndrives ved ut-
panting. ;

§ 1% (om opphor m. v. av forsikringavtale og om forholdet til for51kr1ng-
avtaleloven).

1. Opphorer forsikringavtalen, skal forsikring etter denne lov likevel fortsatt
gjelde til fordel for de erstatningberettigte inntil annen trafikkforsikring trer i
kraft, dog ikke lenger enn 1 méaned etter at politiet skrlfthg er blitt underrettet om
at avtalen er opphort.

2. Skjer det en skadevoldende hending i forsikringtiden, svarer forsikringsgiveren
ogsa for folger av hendingen som inntrer etter at forsikringtiden er utlopt.

3. Reglene i lov om forsikringavtaler §§ 1—58, 92—94 og 96 gjelder for trafikk-
forsikring etter loven her, nir ikke annet er sagt i loven eller framgar av sammen-
hengen. I forholdet mellom forsikringsgiver og forsikringtaker.reknes trafikk-




184

forsikringen like med ansvarforsikring, uansett om forsikringtakeren er persosonlig
ansvarlig. Reglene om foreldelse i forsikringavtalelovens §§ 29—30 gjelder ikkece for
erstatning- eller regresskrav etter denne lov.

Kapitel IV. Ymse foresegner om erstatning og regress.

§ 15 (erstatning for tapt arbeidsevne og tap av forsérger).

1. Erstatning for tapt arbeidsevne eller for tap av forsorger skal fastsettes tiltil en
sum en gang for alle, men retten kan pa grunn av szregne forhold i den enkikelte
sak bestemme at erstatningsummen skal utbetales i arlige terminer. Slik beststem-
melse kan retten nar som helst omgjore etter krav av en part.

2. Krav pa erstatning som nevnt i nr. 1 kan ikke uten rettens samtykke overcdras
eller gjores til gjenstand for kreditorforfélgning. Retten kan bestemme at en araner-
kjent eller tilkjent erstatning for slikt tap skal bandlegges etter neermere beststem-
melse av vedkommende departement.

§ 16 (solidarplikt).
Nar flere etter denne lov plikter a erstatte samme skade, og ikke annet er ¢ sagt
eller framgar av sammenhengen, hefter de overfor skadelidte en for alle og 3 alle
for en s langt hver enkelts erstatningplikt rekker.

§ 17 (ikke regresskrav til fortrengsel for skadelidte).
Regresskrav etter denne lov kan ikke gjores gjeldende til fortrengsel for udidekt
krav pa erstatning som skadelidte har for samme skade etter denne lov.

Kapitel V. Definisjoner og unntak fra loven.

§ 18 (motorvogn).
1. Med motorvogn mener denne lov ethvert kjéretdy som med kraftmaskinn til
framdrift er bestemt til 4 ferdes pa jorden uten skinner, herunder ogsa tradblbuss
(trolleybuss). Tilhenger til motorvogn anses som en del av vognen nir ogg si
lenge den kjores sammen med motorvognen.

2. Som motorvogn reknes ikke luftfartéy og heller ikke kjoéretdy som er i inn-
rettet til bare & fores av giende.

3. Kongen kan helt eller delvis unnta fra lovens regler neermere angitte moiotor-
vogner som han mener etter sin art eller bruk frambyr seerlig liten fare i v veg-
trafikken. Reglene i § 4, jfr, § 8, om sammenstét gjelder likevel skade voldt pa & slik
unntatt motorvogn. Det samme gjelder skade voldt av slik motorvogn, dersrsom
vognen enten er registreringpliktig eller ved sammenstétet ble brukt pa gate, ) veg
eller plass som er apen for allminnelig ferdsel. Seerskilt trafikkforsikring trezengs
ikke til dekking av skade ved sammenstot etter foregiende punktum, uten at t det
blir bestemt i vedtaket om unntak.

§ 19 (lovllg uregistrert motorvogn).
For skade voldt av motorvogn som ikke skal registreres etter motorvognlowven,
gjelder loven her bare nir skaden er voldt pa gate, veg eller plass, som er ajipen
for alminnelig ferdsel, eller som félge av vognens bruk der.

§ 20 (motorlop).
Denne lov gjelder ikke for skade voldt under motorlép som holdes pé avsper:rret
bane i samsvar med seerskilt tillatelse av politiet.



Kapitel VI. Straff, ikrafttredelse og endringer i andre lover.

§ 21 (straffebestemmelser).
1. Med béter straffes den
a) som i strid med denne lovs regler unnlater &4 tegne eller holde i kraft tra-
trafikkforsikring, eller
b) som bruker eller forer en motorvogn skjont han vet eller méa forsta at plik-
tig trafikkforsikring ikke foreligger.
2. Medvirkning straffes pa samme mate.

§ 22 (ikrafttredelse).
Denne lov trer i kraft 1. januar 195?.

§ 23 (endringer i motorvognloven av 1926).
Fra lovens ikrafttreden oppheves lov av 20 februar 1926 om motorvogner §§ 30,
31 og 32.
Folgende bestemmelser i samme lov skal deretter lyde slik:

§ 1 annet ledds siste punktum,
»For motorvogner i brannstellet si tenest gjeld likevel reglane i § 15 om forar-
kort.»

§ 1 nytt fjerde (nest siste) ledd.
sReglane i § 11 om trygdegjeving gjeld alle vogner som skal ha trygding eiter
lova om erstatning for skade ved bruk av motorvogn.»

§ 10 tredje ledd.
»Har trygding etter lov om erstatning for skade ved bruk av motorvogn (jfr.
lova her § 11) gatt ut, er det forbode 4 bruka motorvogna, og kjennemerka skal
takast av.»

§ 11.
»For koyreloyve vert gjeve, ma det vera lagt ned trygdingfrasegn fra eit trygde-
lag (eller i tilfelle frasegn fra staten) i samsvar med reglane i lov om erstatning
for skade ved bruk av motorvogn.»

§ 28 férste punktum.
»Vedkommende departement gjev neerare foresegner om melding, registrering
og koyreloyve for dei motorvognene som er nemnde i § 27.»
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