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Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Forsvarsdepartementet

Genom beslut den 20 december 1957 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for
forsvarsdepartementet att tillkalla hogst tre sakkunniga for att verkstilla
utredning rérande forutsattningarna for civil varvsdrift i Karlskrona och
avgiva av utredningen betingade foérslag.

Med stod av detta bemyndigande tillkallade departementschefen genom
beslut den 20 januari 1958 sasom utredningsmén f. d. overdirektéren K-G.
Ljungdahl, verkstillande direktéren i AB Transmarin E. G. K. Larsson
och verkstadsdirektoren i telestyrelsen E. G. G. Mattsson att utfora ifraga-
varande uppdrag, varvid Ljungdahl tillika anmodades att i egenskap av
ordférande leda de sakkunnigas arbete. Genom beslut den 27 januari 1958
uppdrogs vidare 4t numera t. f. budgetsekreteraren i forsvarsdepartemen-
tet H. Bertman att vara sekreterare at utredningen.

Utredningen har antagit bendmningen Karlskronavarvsutredningen.

Genom beslut den 3 oktober 1958 har departementschefen anmodat direk-
toren i Helsingborgs Varfs AB S. Granberg och overingenjoren vid marin-
verkstiderna i Stockholm B. A. L. Burendahl samt férste aktuarierna vid
kommerskollegium N. B. F. Nyvander och J. G. Sidenvall att sisom experter
sta till utredningens forfogande for sirskilda utredningsuppdrag.

Utredningen har enligt sarskilt tillstind foretagit studiebesok i Norge.

Utredningen far hiarmed voérdsamt overlamna sitt betdnkande.

Stockholm den 2 april 1959

K-G. Ljungdahl
E. Larsson G. Mattsson

/ H. Bertman
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FORSTA KAPITLET

Redogérelse for utredningsuppdraget

Utredningsdirektiven

Genom beslut den 20 december 1957 bemyndigade Kungl. Maj:t — efter
gemensam beredning inom forsvars-, finans- och handelsdepartementen —
chefen for forsvarsdepartementet att tillkalla hogst tre sakkunniga for att
verkstélla utredning rérande foérutsattningarna for civil varvsdrift i Karls-
krona och avgiva av utredningen betingade forslag. Dirvid anférde denne
i huvudsak féljande.

»Genom beslut den 23 juli 1953 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for forsvars-
departementet att tillkalla hogst atta utredningsmén for att verkstédlla utredning
rorande orlogsvarvens organisation och darmed sammanhingande fragor.

Utredningen, som antagit benimningen 1953 ars orlogsvarvsutredning, avgav
sitt betinkande i mars 1957 (SOU 1957:9).

Utredningens betinkande var icke enhilligt. Tvd av utredningens ledamdéter
avgav gemensam reservation.

Majoritetens forslag gar i stort sett ut pa att under en gemensam varvschef
knyta verkstadsrorelsen vid orlogsvarven nidrmare samman med den déir bedriv-
na 6vriga verksamheten, medan reservanterna onskar skilja mellan & ena sidan
den bestillande, kontrollerande och forradsférvaltande delen, vilken foreslas
forlaggas under marinkommandochefen, samt & andra sidan den producerande
delen, som skall utgora ett sjdlvstindigt orlogsvarv och ledas av en civil varvs-
direktor, Reservanternas orlogsvarv kan sdlunda i stort sett anses motsvara nu-
varande marinverkstéider.

Majoritetens forslag innefattas i ett betriffande organisationen och dirmed
sammanhingande foreskrifter i detalj utformat forslag., Enligt reservanterna bor
orlogsvarven i forsta hand drivas som statliga bolag. Det har emellertid icke
nirmare utformats hur dessa bolag skall vara organiserade, pa vad sitt marinens
intressen skall kunna tillgodoses etc. utan reservanterna har ansett, att dessa fra-
gor bor ytterligare utredas.

Bolagsformen synes med hinsyn till karaktiren av den framtida Muskoébasen
samt Goteborgs orlogsvarvs ringa storlek vara aktuell endast i vad avser Karls-
krona. Aven arbetsmarknadsmissigt intager detta varv en sérstillning.

Reservanternas forslag innefattar dven ett beddmande av de investeringar, som
erfordras for Karlskrona orlogsvarv, om detta skall givas mdjlighet att utéva en
modern drift. Kostnaderna hiirfér beriknas till minst 75 miljoner kronor, dérvid
utgdngspunkten torde vara 1956 ars penningvirde. Investeringsforslaget synes
inrikta sig pA en 6kad kapacitet for nybyggnad och civil produktion. Reservanter-
na forklarar emellertid att en siirskild utredning bor foretagas for att néirmare
utarbeta moderniseringsplanerna med detaljforslag samt for att uppgora kost-
nadsberikningar. Det borde uppdragas at civil expertis att utarbeta dessa planer.
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Investeringar enligt reservanternas férslag skulle fiven vara motiverade, fér den
hindelse orlogsvarvets kapacitet i framtiden helt eller delvis icke skulle er-
fordras fér marinens behov, emedan anliggningarna #ven skulle limpa sig for
civil produktion. En 6vergang hirtill i stérre eller mindre utstrickning forklaras
bli underlittad om anliggningarna ér tidsenliga.

Det foreligger, som framgatt av det sagda, & ena sidan ett betriffande organisa-
tion och dirmed sammanhingande féreskrifter fullt utarbetat forslag (majori-
tetens) och & andra sidan ett forslag som i visentliga delar icke iir fullstindigt
utformat (reservanternas) utan mera har karaktiren av skiss. Med hinsyn hir-
till finnes for nirvarande icke nagon mojlighet att taga definitiv stillning till
forman for nagot av férslagen. For att skapa underlag for ett stillningstagande
synes det angeliget att utreda i vad man foérutsiitiningar foéreligger att i Karls-
krona med framging driva en konkurrensduglig varvsrérelse med inriktning pa
nybyggnad och reparation av civila fartyg av for nirvarande och inom beddm-
bar framtid géngse typer och storlekar. Vid bedéomningen av denna friga synes
sérskild hinsyn fa tagas till Karlskronas liige samt den nu befintliga enskilda
varvsindustriens kapacitet.

Vidare bor utredas vilka investeringar som erfordras for sagda varvsrorelse
och vilka kostnader dessa beddémes draga. Hirvid bor #dven beaktas eventuella
behov av omplaceringar av varvets anliggningar och grinsdragning mellan
civila och militira omraden.

Det bor dven undersdkas huruvida intresse féreligger frin den privata varvs-
industriens sida att 6vertaga och bedriva varvsrérelsen i Karlskrona.

Direst orlogsvarvet i Karlskrona skulle 6vergd till att bli ett statligt bolag
utanfor forsvarets ram eller skulle foérvirvas av enskild industri, synes man
boéra rikna med att marinens prioritetskrav liksom dess krav pa direktivriitt be-
triaffande krigsplanliggnings- och mobiliseringséatgirder etc. icke kan i tillfreds-
stillande grad beaktas, eniir varvet torde fa sin inriktning bestimd av en civil
produktion och hinsynen till denna. En sddan utveckling har kunnat studeras i
Norge. Fragan om tillvaratagandet av de marina intressena torde dirfor icke
kunna givas nagon reell 16sning utan marinen fir férutsittas erhalla samma
stillning som Ovriga bestillare. Ett nirmare klarliggande av varvsrérelsens orga-
nisatoriska och ekonomiska uppbyggnad bor dock ske liksom av organisatoriska,
underhéllsmissiga och andra konsekvenser fér marinens del av att érlogsvarvets
i Karlskrona producerande del utgdr ur forsvarets organisation. Hirvid bor
héinsyn tagas till flottans framtida storlek och utformning liksom férsvarets ut-
formning i 6vrigt enligt kommande férsvarsbeslut.»

Utredningens bedrivande

Utredningen har besokt Karlskrona och Stockholms érlogsvarv, Marinens
Hovedverft i Horten samt nagra svenska civila varv. Overliggningar har
gt rum med souschefen for marinfoérvaltningen, dmbetsverkets verkstads-
byrd och med vederbérande marina myndigheter i Karlskrona. Vidare har
6verliggningar dgt rum med landshévdingen i Blekinge ldn, representanter
for stadsfullmiktige i Karlskrona, lansstyrelsens i Blekinge lin samar-
betskommitté 1957, vederboérande lansarbetsdirektdor samt representanter
for personalorganisationerna vid 6rlogsvarvet i Karlskrona. Tillfille har
beretts reservanterna inom 1953 ars orlogsvarvsutredning, direktéren G.



9

Lundeqvist och verkstadsdirektéren P. J. E. Schreil, att for utredningen
framlagga sina synpunkter.

Slutligen har overliggningar dgt rum med Sveriges Redareférening och
Sveriges Varvsindustriférening.

Efter dirom gjorda framstillningar har forsta aktuarierna vid kommers-
kollegium N. B. F. Nyvander och J. G. Sidenvall samt direktéren i Helsing-
borgs Varfs AB S. Granberg och 6veringenjoren vid marinverkstidderna i
Stockholm B. A. L. Burendahl jamlikt Kungl. Maj:ts beslut den 3 oktober
1958 stallts till utredningens forfogande sasom experter, de forra for redo-
visning av viss statistik rérande handelsflottans, sjofartens och varvs-
industriens utveckling och de senare for bedomning av erforderliga investe-
ringar i Karlskrona oérlovsvary.

Sasom framgar av det foljande, har utredningen icke funnit tillrackliga
forutsittningar nu foreligga att i Karlskrona med framgang bedriva civil
varvsdrift i sddan omfattning, att orlogsvarvets organisation behover an-
passas dérefter. Utredningen har darfor icke ingatt pa de ovriga fragor,
som enligt utredningsdirektiven eljest skulle beh6évt behandlas.



ANDRA KAPITLET

Beskrivning av Karlskrona orlogsvarv och
stadens handelshamn

Orlogsvarvet

Utredningen har latit upprétta karta over orlogsvarvets lokala foérhéllan-
den. Densamma kan emellertid icke publiceras. Framstillningen i det fol-
jande har vidare i vissa hinseenden madst goras mindre detaljerad.

Nir man granskar placeringen av orlogsvarvets olika avdelningar, verk-
stider m. m., bér man beakta den historiska utveckling, som detta varv
genomgatt. Fore ar 1945 var salunda varvet, bade lokalt och organisatoriskt,
uppdelat i skilda enheter, innehallande var for sig savil den administrativa
ledningen och den bestillande och kontrollerande organisationen som dartill
horande verkstiader. Aven om man ar 1945 organisatoriskt sammanforde
alla verkstider till en enhet, forblev verkstiderna liksom ocksa de militér-
tekniska avdelningarna lokalt utspridda 6ver hela varvsomrédet.

Det egentliga varvsomradet ligger paA sodra delen av darna Trossé och
Bjorkholmen samt pa én Lindholmen. Till érlogsvarvet hor ocksa vissa
utanfér liggande dar och landomraden, som emellertid icke berdres i den-
na beskrivning.

Varvsomradet — utom dockor, svajningsrum och den s. k. Ormgropen
— omfattar 40 har. Avstdndet fran ostligaste till vistligaste delen dr 1800
m. Frin de vistligaste till de ytterst paA Lindholmen beligna omridena &ar
avstandet 2 200 m, allt riknat efter korvig.

Omradet norr och vister om Drottninghall omfattar yttre och inre svaj-
ningsrummen med de fem smadockorna och Oscarsdockan samt den under
ombyggnad varande utrustningspiren, verkstadspiren och Oscarskajen. Pa
omradet norr om yttre svajningsrummet finnes en storre foérdjupning —
rest av en paborjad men aldrig avslutad serie dockor vister om gamla mast-
kranen. Denna fordjupning kallas Ormgropen. Den anvindes som mottag-
ningsmagasin for vattnet frin sméadockorna. Pa denna del av varvet ligger
ocksd den s. k. stora verkstadsbyggnaden, vilken i sig innefattar aven
varvets enda stapelbiadd, samt, vister om Oscarsdockan, bl. a. ytbehand-
lingsverkstaden och andra verkstader.

Varvets yttersta vistra del grinsar till det av Kronan dgda bostadsomra-
det Goéta Lejon. Huvudbyggnaden var ursprungligen fingelse men dndrades
i borjan av 1920-talet till bostdder. Dessa 4r numera otidsenliga. Utrym-
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ning av ligenheterna har pabérjats och avses bli genomférd under de nir-
maste aren.

Pi denna del av varvet har ocksa vissa militirtekniska sektioner sina
lokaler.

I stora verkstadsbyggnaden finns, férutom verkstéider, dven marinverk-
stadernas huvudkontor, ritkontor m. m.

Soder och dster om varvsomradets avsnérpning vid Drottninghall ligger
nirmast Drottninghallskajen och gjuteriet. Ytterligare oster darom ligger
inre och yttre varvshamnarna, omkring vilka grupperas vissa verkstéider.
Norr om inre varvshamnen ligger torpedbatsslipen med tillhérande verk-
stad och vister dirom bat- och snickarverkstiderna samt batskjul.

Séder om inre varvshamnen, pa Lindholmen, ligger Polhemsdockan, mo-
tortorpedbatshallarna och motorverkstaden, repslagarbanan samt forrads-
byggnader, provskjutningsstationer for artilleripjaser m. m. Omkring yttre
varvshamnen ligger kajer och bryggor fér uppliggning av fartyg, sasom
hogvaktskajen, mobiliseringskajen, mobiliseringspiren, Flottans skepps-
bro, fartygslaget och Lindholmskajen. Norr om yttre varvshamnen ligger
vissa verkstiader, forradslokaler, lokaler for vaktpersonal, brandkar m. m.

Pa omradet dster om Drottninghall ligger stora delar av de militiartek-
niska avdelningarna forlagda. Har ligger dven byggnadsavdelningens admi-
nistrationsbyggnad och dess verkstadslokaler.

Kommunikationerna med landsidan gir for nirvarande huvudsakligen
genom hogvaktsporten vid Amiralitetssliatten och port nr 17 vid Amirali-
tetsgatans vistra dnde. Jirnvigsforbindelsen gar emellertid enbart genom
hogvaktsporten.

Vid orlogsvarvet finnes torrdockor med fdoljande dimensioner:

" : Portbredd i " L

Langd i bottnen vattenlinjen Troskeldjup
meter meter meter
Oscarsdockan, « s sl oot soys 183,10 20,83 7,50
Docka nr 1 65,00 15,50 6,02
» » 2 98,53 15,77 6,00
» » 3 66,78 15,34 6,08
» » 4 72,00 15,30 6,11
» » 5 66,30 15,30 6,11
Polhemsdockan 98,00 15,24 5,72

Oscarsdockan, som anlades under aren 1898—1903, ar till storre delen
utspringd i berg. Smadockorna nr 1—5 tillkom under aren 1756—1856 och
ir byggda i sten. Polhemsdockan, den ildsta av dockorna, anlades under
aren 1716—1724 och ér helt utspringd i berg.

Dockorna har genom underhélls- och modifieringsarbeten hallits i gott
skick och anses kunna anvindas under ldng tid framéat. De linspumpas
genom tre pumpstationer. Oscarsdockans pumpstation ar beligen under



12

jord i Oscarskajen och har tvd pumpar pa vardera 85 000 liter/min. Den
utrustades med nya linspumpar &r 1947, varvid dven plats anordnades for
ytterligare en pump. Sirskild lickvattenpump finnes.

De fem sméa dockorna tommes med sjilvtryck genom en gemensam kanal
till Ormgropen. Fran denna pumpas valtnet till yttre svajningsrummet ge-
nom en i »Nya dockornas pumphus» beligen pumpstation med tva pumpar
pé vardera 17 000 liter/min. Pumparna installerades ar 1932.

Polhemsdockan linspumpas genom en pumpstation, beldgen under jord
i dockans vistra sida, med tvd pumpar pa vardera 30 000 liter/min. samt
lickvattenpump. Pumpstationen ombyggdes och utrustades med nya pum-
par ar 1944.

Varvets tekniska utrustning i 6vrigt behandlas i samband med investe-
ringsberakningarna.

Varvet har liang sjofront med goda djupfoérhallanden. Utrustningen med
kajer dr god. Salunda finnes f. n. 3 300 m kaj med ett vattendjup av 5—9 m
och 900 m kaj med ett vattendjup av 0,5—5 m, allt vid medelvattenstand.
De nautiska forhallandena i ovrigt ir ocksa goda.

Handelshamnen

Till Karlskrona handelshamn kan f. n. vid medelvattenstand och goda
véiderleksforhéllanden inforas fartyg av hégst 145 m lingd och 6,5 m djup-
gdende, dvs. bortat 12 000 ton dodvikt, nagot mer &n halvlastade. Inseglings-
rannans vattendjup vid medelvattenstand ar 7,25 m. Storsta bredden ar 150
m och minsta 50 m.

Kajlingder och vattendjup ar féljande:

Liangd Djup

meter meter
Norra kajen . s s « s s e 230 6
Oshragkajens L CESCIESSEEE 465 4,2—1725
Stdrafkajene, TN ERNEL 130 3,5—4,85
Fiskhammen e s 425 4

Oljehamnens vattendjup éar 7,25 m. Fortjning sker vid tva dykdalber och
daremellan befintlig tribrygga. Fartyg av 145 m lingd, dvs. bortat 12 000
tons tankfartyg, kan tagas emot i oljehamnen, dock, pa grund av det ringa
djupet, endast nidgot mer dn halvlastade.

I hamnen finnes tre el-drivna portalkranar med lyftformégan 5—12 ton
och en mobilkran. Jiarnvigsspar dr dragna inom kranarnas rickvidd.

Genom avtal med orlogsvarvet finnes tillgang till bogserbatar.

Hamnen kan héllas éppen for trafik aret runt.

Karlskrona stad — liksom &ver huvud taget sydéstra Blekinge — ar,
sdvitt utredningen kunnat finna, icke for nirvarande hemort for nagra
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handelsfartyg. I ldnet i 6vrigt dr endast ett fatal sidana hemmahorande.
Sjofarten pa staden ar liten, vilket i sin tur sammanhinger med den rela-
tivt ringa industriella och ekonomiska verksamhet, som utvecklar sig inom
stadens uppland. Sjéfartens omfattning redovisas nirmare i det foéljande.
Hir méa emellertid namnas, att av de i statistiken 6ver hamntrafiken 1957
upptagna 54 stiderna, Karlskrona ligger pa 39:e plats i vad avser fartygs-
trafiken, rdknad i nettoton.

2% 904188



TREDJE KAPITLET

Utvecklingstendenser inom sjofart och varvsindustri

Foljande framstillning grundar sig pa underlag utarbetat av forste aktu-
arierna Sidenvall (avsnitten A—D) och Nyvander (avsnittet E).

Den enskilda svenska varvsindustrien ar — for foretag av har aktuell
storlek — organiserad i Sveriges Varvsindustriférening. Denna omfattar
21 varv. Totala antalet anstdllda inom dessa var den 1 januari 1959 — i
runda tal — 25 000 arbetare och 5 800 tjéinstemin. De flesta och storsta
varven ar beldgna pa vastkusten och hade 21 000 arbetare och 5 100 tjinste-
man. Pa sydkusten finnes endast ett varv — i Solvesborg. Detta jamte
varven pa ostkusten hade 4 000 arbetare och 700 tjinstemin. Under senaste
dret har avskedanden och varsel om permitteringar skett i viss utstrack-
ning.

Varvsindustrien ar koncentrerad till stora enheter. Sju varv med mer an
tusen arbetare sysselsiatter sdlunda 75 procent av hela arbetsstyrkan. Tre
varv sysselsatter mellan 500 och 1000 arbetare och fem varv mellan 200
och 500 arbetare. Dessa varv tillsammantagna sysselsatter 90 procent av
varvens sammanlagda arbetsstyrka. Storforetagens dominans har for-
starkts sedan krigsslutet, dd den storsta varvsgruppen sysselsatte 70 pro-
cent av arbetsstyrkan.

For att fa en bild av utvecklingen i stort inom sjofart och varvsindustri
och de tendenser for framtiden, som dar kan vara skdénjbara, har utred-
ningen latit bearbeta officell statistik, som synts vara av intresse. En redo-
gorelse harfor foljer nedan. Pa grund av dess allminna intresse och for
att ge en sa allsidig bild som mdjligt av utvecklingen har utredningen ansett
det motiverat att goéra redogérelsen ganska utforlig.

A. Uwecklingen av varvens produktion och de sjésatta handelsfartygens
storleksfordelning

Under det senaste decenniet har, sdsom framgar av diagrammet 1, virldens
fartygsproduktion i det nidrmaste fyrfaldigats. Ar 1948 uppgick salunda det
vid varven sjosatta tonnaget till 2,3 milj. bruttoton och 1958 till 9,3 milj.
bruttoton. De sjosatta fartygens genomsnittliga storlek har samtidigt okat
starkt — frian 2 650 bruttoton 1948 till 4 800 bruttoton 1958 — varfér an-
talet sjosatta fartyg ej okat i samma utstriackning som tonnaget.
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Diagram nr 1.
Sjosalt tonnage

Geografiskt sett ar storre delen av varvsindustrien lokaliserad till Europa.
Fartygsproduktionen har i Sverige liksom i det 6vriga Europa under det
senaste decenniet ej fullt trefaldigats. I de utomeuropeiska linderna har
det sjosatta tonnaget under samma tid okat visentligt starkare. Storre de-
len av denna okning faller pa de japanska varven.

I tabellen a redovisas de under det senaste decenniet sjosatta handels-
fartygen efter storlek. Tabellen visar, att utvecklingen varit skiljaktig i
olika storleksgrupper. Under de tva senaste aren med dess hoga produk-
tion dr dock antalet fartyg i flertalet storleksgrupper stérre én tidigare
under perioden. Fartygen i storleken 6ver 20 000 bruttoton visar den star-
kaste relativa 6kningen i antal — fyra till fem i genomsnitt per dr under
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Tabell a. Fordelningen av totala antalet sjésatta handels-

100— 500— 1000— | 2000— | 3 000— [ 4000— | 5000— [ 6 000—
500 1 000 2 000 3 000 4 000 5 000 6 000 8 000
1947 300 101 83 64 34 36 46 55
1948 305 132 93 86 38 34 39 49
1949 305 126 89 76 64 32 57 42
1950 351 151 121 60 32 24 33 65
1951 369 145 85 68 22 34 37 80
1952 315 164 107 68 26 30 46 87
1953 312 176 107 81 34 35 48 81
1954 398 189 106 63 45 33 46 96
1955 523 246 113 7 77 34 41 95
1956 671 323 143 92 48 52 48 132
1957 665 348 144 74 56 65 44 102

aren 1947—1951 mot 100 ar 1957. Aven &r 1958 visar fér denna grupp en
fortsatt 6kning — till 123 fartyg. For storleksgrupperna mellan 10 000 och
20 000 bruttoton har produktionen visserligen ¢kat under perioden. Det
framgar emellertid, att antalet sjosatta fartyg varit hogst under aren i
borjan eller fram mot mitten av 1950-talet men senare avtagit. I dessa stor-
leksgrupper har under 1950-talet flertalet fartyg varit tankfartyg. Av far-
tygsstorlekarna nirmast under 10 000 bruttoton visar sirskilt gruppen
6 000—38 000 bruttoton en i stort sett kontinuerlig 6kning av antalet sjésatta
fartyg, gruppen 8 000—10 000 ton en under de senaste tva aren mycket
stark 6kning, under det att 5 000—6 000-tonsgruppen foreter relativt ofor-
andrade siffror for hela perioden. Detta giller i viss utstrickning dven ton-
nagegrupperna mellan 2 000 och 5 000 bruttoton, dock med starkt 6kat an-
tal sjosatta fartyg i 4 000—5 000-tonsgruppen under de senaste tva aren.
I de tva storleksgrupperna 100—500 och 500—1 000 bruttoton har en stark
6kning av produktionen #gt rum. Ett stort antal av dessa fartyg torde ha
levererats till smatonnageflottorna under tysk och nederlindsk flagg men
i icke obetydlig omfattning #dven till den japanska handelsflottan.

Minskningen i den svenska nybyggnaden av handelstonnage under mit-
ten av 1950-talet sammanhinger med att de svenska varvens kapacitet i
okad utstrickning da togs i ansprak fér marina arbeten. I verkligheten har
den svenska varvsindustriens kapacitet under 1950-talet okat i ungefir
samma takt som virldens varvsindustri.

Fr. o. m. mitten av 1950-talet t. o. m. arsskiftet 1957—1958 har, under
inflytande av den successivt forbittrade sjofartskonjunkturen, bestill-
ningar pd nya fartyg influtit till varven i allt stérre omfattning. Antalet
inneliggande order vid de svenska varven framgar av diagrammet 2. Drygt
tre fjirdedelar av tonnaget i order under de senaste iren utgores av tank-
fartyg. Samma proportion giller dven for de utlindska ordernas andel av
hela orderboken. Med héansyn till storleken av nu inneliggande order skulle
de svenska varven ha sin sysselsittning tryggad fér fyra till fem ar framaét.
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fartyg pd olika storleksklasser (bruttoton)

8 000— | 10000—| 12 000—| 15 000— | 20 000— | 25 000— | 30 000—

10000 | 12000 | 15000 | 20000 | 25000 | 30000 | 40000 |40 000—| Totalt
37 15 8 4 o 2 2 - 787
56 28 6 5 k- 1 2 — 872
45 39 9 39 3 i e = 926
63 51 29 33 4 3 2l %k 1013
54 68 27 28 3 1 — 1 1022
49 84 66 25 7 25 i o 1074
61 7 83 34 15 5 s — 1143
47 59 76 44 27 3 1 5 1233
63 34 66 31 40 5 2 ol 1447

135 61 48 21 50 10 2 1 1837
172 74 79 27 77 16 4 3 1950

Orderna avser emellertid frimst storre fartyg vid de stérre varven, under
det att fér varv, som bygger fartyg i storlekar upp till 2 000 bruttoton, inne-
liggande order och reparationsarbeten i vissa fall ger arbete endast ett
halvt till ett ar.

Varvens overkapacitet f. n. kan belysas med féljande siffror. Virldshan-
delsflottan — utom den amerikanska reservflottan — uppgick den 1 juli
1958 till 105 milj. bruttoton. Om man antager, att handelsfartygens ekono-
miska livslingd dr 20 ar, skulle — om aldersférdelningen vore jimn och
tonnagets omfattning konstant — en tjugondel A&rligen behdéva ersattas
med nytt, dvs. ersittningsbehovet skulle utgéra fem milj. bruttoton. Ar
1957 sjosattes emellertid 8,5 milj. bruttoton och 1958 9,25 milj. bruttoton,
vilket innebir, att varvens nybyggnadskapacitet sialedes utgoér néra en
tiondel av virldshandelsflottan. Sdsom redovisas under B, uppgick &r 1958
storleken av det virldshandelsflottans tonnage, som var aldre én 20 ar, till
22 milj. bruttoton. De nirmast yngre arsklasserna kan beriknas omfatta
var och en fyra till fem milj. bruttoton. Med utnyttjande av den nuvaran-
de varvskapaciteten skulle det »6verariga» — over 20 4r — tonnaget vara
ersatt med nybyggt tonnage inom fyra ar.

Hur varsindustriens framtidsutsikter bedomts av internationell expertis
framgar av nedanstiende éversittning av slutorden i Westinform Shipping
Report nr 122 (december 1958) »Review of Shipbuilding Output and Capaci-
ty, 1956—1958>.

»Utsikterna fér varsvindustrien. Om sysselsittning kan beredas for upp till 10
milj. bruttoton per 4r nybyggda fartyg, ér utsikterna foér varvsindustrien gynn-
samma, och den kommer da att fortsitta att utnyttja 80 procent av tillgénglig
kapacitet — i sjilva verket iar den faktiskt utnyttjade kapaciteten hogre &n 80
procent pa grund av marina fartygsbyggen. Nuvarande stora overskott av tank-
och torrlasttonnage gor det emellertid ytterst osannolikt, att si stora tonnage-
mingder kommer att behdvas. En Atergang till 1956 ars produktionsnivd skulle
inneb#ra, att endast 47 procent av kapaciteten skulle utnyttjas ar 1961. Den av-
gorande fragan ir, vid vilket stadium minskningen av orderstocken leder till
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Diagram nr 2.
Vid svenska varv sjosatt tonnage och inneliggande order

nedskirning i fartygsbyggandet. Ifrdga om vanliga torrlastfartyg (general pur-
pose dry cargo vessels) har detta redan intriffat, men i friga om andra slag av
fartyg tilliter orderboken, att produktionen uppritthalles vid 1958 ars niva un-
der fyra ar. Den mest betydande delen av fartygsnybyggnaderna utgores av tank-
fartyg och, ehuru uppskov med leveranser begires av vissa redare, synes en
minskning av produktionen osannolik fére utgangen av ar 1959. De i férhéllande
till produktionen mycket stora orderstockarna av passagerar- och kylfartyg torde
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leda till stark 6kning av produktionen av sadana fartyg, ehuru detta, mitt i
bruttoton, icke iAr av si stor betydelse. I det stora hela synes det antagligt, att
produktionen under 1959 kommer att nigot overstiga produktionen under 1958
men att kapacitetsutnyttjandet blir négot ligre. Nir en ging tankbyggnads-
boomen #r oOver, ir det svart att se nagot alternativ till nedgdng savil i pro-
duktion som i kapacitetsutnyttjande.»

B. Handelsflottans utveckling under det senaste decenniet samt storleks-
och dldersfordelning

Foljande jamforelse mellan svenska handelsflottan och virldshandelsflot-
tan grundar sig pa Lloyd’s Registers statistik. Betraffande tanktonnaget bor
namnas, att i denna statistik for tiden fore 1952 endast tonnage i stor-
leken 1000 bruttoton och dirdver sirskilt anges. Tanktonnaget i storle-
ken under 1 000 bruttoton ingar visserligen under dessa ar i totaltonnaget,
men inga uppgifter limnas om dess storlek. Forst fr. 0. m. 1952 limnas, dels
for varldshandelsflottan, dels for olika ldnders flottor lika specificerade
uppgifter om tanktonnaget — ned till 100 bruttoton — med samma alders-
och storleksférdelningar som betriiffande totaltonnaget. Vid jamférelse med
senast tillgangliga uppgifter om tanktonnagets storleks- och aldersférdel-
ning har man utgétt ifran 1954 ars uppgifter om tanktonnaget.

Virldshandelsflottan har under det senaste decenniet — 1948—1958 —
okat med 38 milj. bruttoton till 118 milj. bruttoton, den amerikanska reserv-
flottan medriknad. Den svenska handelsflottan vixte under samma tid
med 1,3 milj. bruttoton till 3,3 milj. bruttoton. Tillvixten motsvarade 67
procent mot 47 procent for virldshandelsflottan. Visentliga drag i handels-
tonnagets utveckling under denna tid ar tendensen mot allt storre fartyg
och specialtonnagets, sirskilt tanktonnagets, allt storre betydelse, vilket
belyses av diagrammen 3 och 4. Den genomsnittliga fartygsstorleken i
virldshandelsflottan utgjorde silunda ar 1958 3 350 bruttoton mot 2 740
bruttoton 1948 och i den svenska handelsflottan 2 710 bruttoton 1958 mot
1 580 bruttoton 1948.

Tanktonnagets 6kade betydelse illustreras av dess tillviaxt fran 15,5 milj.
bruttoton 1948 till 33,6 milj. bruttoton 1958. Av vérldshandelsflottans ovan-
nimnda 6kning under denna tid -— 38 milj. bruttoton — svarade sdlunda
tanktonnaget fér niira hilften. Det svenska tanktonnaget 6kade under
samma tid betydligt hastigare, fran 0,34 milj. bruttoton 1948 till 1,08 milj.
bruttoton 1958 och svarade dirigenom for négot mer an hilften av den
svenska handelsflottans 6kning under perioden. Tanktonnagets andel av
virldshandelsflottan ékade fran 19 procent 1948 till 28,5 procent 1958 och
den svenska tankflottan fran 17 procent 1948 till 32,7 procent 1958.

Sdsom framgar av diagrammet 4 och tabellen b, virldshandelsflottans
och den svenska handelsflottans storleksférdelning, har antalet fartyg i
den svenska handelsflottan minskat nagot fran 1948 till 1958. Minskningen
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Diagram nr 3.
Vdrldshandelsflottan 1948—1958

faller pa torrlastfartygen, under det att antalet tankfartyg 6kat betydligt.
Tabellen visar antalet fartyg i olika storleksklasser for totala tonnaget
dren 1948 och 1958 samt for tanktonnaget aren 1954 och 1958 fvensom
tonnagets fordelning pa olika storleksgrupper. Fordelningen askadliggéres
aven i diagrammen 5 och 6. Till skillnad fran virldshandelsflottan — med
okning av antalet fartyg i alla storleksklasser — visar den svenska handels-
flottan 6kning endast i fartygsklasserna éver 2 000 bruttoton. Antalet far-
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Diagram nr 4.
Svenska handelsflottan 1948—1958

tyg har minskat, savil absolut som relativt, sirskilt starkt i klasserna 500
—999 och 1000—1 999 bruttoton men obetydligt i klassen 100—499 brut-
toton. I de storleksklasser, som okat, har 6kningarna relativt sett varit
storst i storlekarna éver 6 000 bruttoton. Dirvid svarar torrlastfartygen for
storre delen av 6kningen i storleksklasserna 6 000— 9 999 bruttoton, under
det att tanktonnaget dr av avgorande betydelse fér okningen i de storre
storleksklasserna. I tanktonnaget har hérvid inriknats dven de kombinera-
de malmtankfartygen.

Ser man pa den svenska handelsflottans storleksférdelning, visar dia-
grammen kanske friamst, att fordelningen dir &r mera jimn én i varlds-
handelsflottan. Denna dominerades 1948 av fartygen i storleken 6 000—

3*_904188
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Diagram nr 5.
Vdrldshandelsfloltans och den svenska handelsflottans storleksfordelning 1948 och 1958

7 999 bruttoton med 6ver 40 procent av tonnaget. Det dr denna storleksklass,
som det krigsbyggda amerikanska tonnaget — bl. a. Liberty- och Victory-
fartyg — framst tillhor. Ar 1958 har denna fartygsgrupps andel minskat till
drygt 30 procent. Fartygsklasserna med fartyg mindre d4n denna har édven
fatt sina andelar minskade, under det att tonnaget i storlekarna stérre an
8 000 bruttoton okat.

Den svenska handelsflottans storleksfordelning har mellan 1948 och
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Diagram nr 6.
Virldstanksflottans och den svenska tankflottans storleksférdelning 1954 och 1958
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Diagram nr 7.
Vdrldshandelsflottans och den svenska handelsflottans dldersférdelning 1948 och 1958

1958 avsevirt dndrats. Man ligger kanske framfor allt mérke till den jimna
tonnagefordelningen &r 1948 i de tre storleksklasserna mellan 1000 och
5 999 bruttoton med 20 procent av totaltonnaget i varje klass. Sammanlagt
omfattade tonnageklasserna under 6 000 bruttoton da 70 procent av tonna-
get. Till 1958 har tonnageandelarna i dessa klasser minskat, mest i klassen
1 000—1 999 bruttoton, s att tonnaget i storleksklasserna under 6 000 brut-
toton 1958 omfattade endast 42 procent av totaltonnaget. Aven om antalet
fartyg 6kade i storleksklasserna niarmast under 6 000 bruttoton, ékade ton-
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naget i de storsta storleksklasserna #in mer, sa att det mindre tonnagets
andel sjonk. Okningen f6ll, som synes av diagrammet 5, sirskilt pa fartygs-
klasserna mellan 10 000 och 15 000 bruttoton, i vilka antalet fartyg under
perioden femfaldigades, s att denna grupps andel av totaltonnaget 1958
utgjorde 26 procent mot endast 8 procent 1948. Okningen i denna storleks-
klass faller niistan uteslutande pa tankfartygstonnaget (diagrammet 6).
Nira 65 procent av det svenska tanktonnaget tillhor denna storleksklass.
Jamfores det svenska tanktonnagets storleksfordelning med virldstankflot-
tans, dr just koncentrationen av det svenska tanktonnaget till denna stor-
leksklass det kanske mest karakteristiska draget.

I 6vrigt kan nimnas, att den svenska tankflottan har nigot storre ton-
nageandel i storleksklasserna 8 000—9 999 bruttoton och i den minsta stor-
leksklassen, 100—499 bruttoton, men mindre andel i de mellanliggande
klasserna. I storleksklasserna ver 14 999 bruttoton f6ll 1958 30 procent av
virldstanktonnaget mot endast 14 procent av det svenska tanktonnaget.

Ar 1948 var den svenska handelsflottans &ldersfordelning icke sarskilt
gynnsam, sasom framgar av tabellen over viarldshandelsflottans och den
svenska handelsflottans aldersférdelning (fabellen ¢ jamte diagrammen 7
och 8). Den stora andelen av krigsbyggt tonnage i varldshandelsflottan bi-
drog till att en stérre andel av virldshandelsflottans tonnage f6ll pa alders-
klasserna under tio ar #in den svenska handelsflottans, ndmligen 61 mot 52
procent. Den svenska handelsflottan hade 1948 en storre andel dldre ton-
nage — over 20 ar — in virldshandelsflottan, 35 procent mot 28 procent. Den
under senare delen av 1940-talet intensifierade uppbyggnaden av sérskilt den
svenska tankflottan — men édven bl. a. av linjetonnaget — medférde dock,
att andelen av svenskt tonnage i den yngsta &ldersklassen — under fem &r
— 1948 var betydligt storre dn virldshandelsflottans och utgjorde nira 40
procent. Under den féljande tiodrsperioden har den svenska handelsflottans
starka tillvaxt till huvudsaklig del grundats pa nybyggt tonnage — varav
huvudparten fran svenska varv. Samtidigt harmed har det 6verariga tonna-
get silts eller skrotats, varfor dess absoluta storlek saval i antal som brutto-
ton 1958 ir betydligt mindre dn 1948. Av den svenska handelsflottan kom
hirigenom 1958 55 procent pa aldersklasserna under tio 4r mot 40 procent
for virldshandelsflottan och 19 procent pa aldersklasserna 6ver 20 &r mot
18 procent for virldshandelsflottan. Sidsom synes av diagrammet 8, har
tanktonnaget 1958 en mycket gynnsam aldersférdelning med 75 procent av
tanktonnaget under tio ar och endast sju procent 6ver 20 ar. Motsvarande
andelar var for varldstankflottan 63 och nio procent.

C. Handelsflottans anvindning inom olika slag av verksamhet
samt geografisk fart

Vid strivanden att skapa nationella handelsflottor brukar som viktigare
motiv anges, att landets utrikeshandel i stérsta mojliga utstrickning bor
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gi pa egna kélar, da detta bl. a. bidrar till en aktiv handelsbalans. Samma
motiv eller 6nskemal gillde vid den svenska handelsflottans uppbyggnad.
Nir de svenska transoceana linjerna etablerades under borjan av 1900-talet,
anfordes, att reguljir linjesjofart skulle mojliggora en utvidgad utrikes-
handel, dvs. »handeln féljer flaggan». Den svenska handelsflottan har emel-
lertid efter denna tid i allt storre utstriickning sysselsatts i internationell sjo-
fart. Vid tiden nidrmast efter det andra vérldskriget sysselsattes i stort sett,
enligt den officiella sjofartsstatistikens klassificeringsprinciper, lika stor
del av handelsflottan i internationell fart som i fart mellan svenska och ut-
laindska hamnar. Foljande siffror belyser handelsflottans huvudsakliga an-
vindning i detta avseende.

Fart mellan Sverige Fart mellan Fart mellan svenska

och utlandet utlindska hamnar hamnar Rofalt

Antal 1000 Antal 1 000 Antal 1 000 Antal 1000
fartyg |bruttoton| fartyg [bruttoton| fartyg |[bruttoton| fartyg |bruttoton

1949 606 966 299 962 849 111 1754 2039
1957 533 917 402 2133 556 91 1491 3141

Siffrorna visar bl. a. att tonnaget i fart mellan Sverige och utlandet liksom
mellan svenska hamnar minskat nigot fran 1949 till 1957. Tonnaget i fart
huvudsakligen mellan utlindska hamnar, vilket kan sigas utgora ett matt pa
handelsflottans internationella karaktir, har under samma tid mer én for-
dubblats, sa att det 1957 omfattade tva tredjedelar av hela handelsflottan.
Den svenska handelsflottan kan dirfoér karakteriseras sdsom huvudsakligen
sysselsatt i internationell sjofart.

Sjofarten mellan Sverige och utlandet har efter andra virldskriget succes-
sivt 6kat. Det svenska tonnagets andel i denna sjofart har samtidigt minskat
och utgjorde 1957 40 procent. Sdsom framgar av tabellen d éir det svenska
tonnagets andel sirskilt 1ag i fartygsstorlekarna mellan 100 och 1000 brut-
toton. I vissa storleksklasser svarade savil tyskt som nederlindskt tonnage
for en storre andel én svenskt tonnage. Av det totalt ankomna tonnaget f6ll
sammanlagt 21 procent pa dessa storleksklasser. I storleksklasserna mellan
1 000 och 2 500 bruttoton — med totalt 20 procent av det ankomna tonnaget
— utgjorde det svenska omkring hélften, under det att i de stérre storleks-
klasserna det svenska tonnagets andel varierade men dock i regel svarade for
mer #n en tredjedel. Att andelen svenskt tonnage i vissa storleksklasser Gver
1 500 4 2 000 bruttoton ar relativt stor, beror frimst pa att svenskt linje- och
kontraktstonnage déar ar vél foretritt.

Av de varor, som 1958 transporterades till Sverige pa fartyg, kom 36 pro-
cent med svenska fartyg. Motsvarande siffra for exportgodset var 44 pro-
cent. Mer an hilften av styckegodset — sdvil av import- som av export-
styckegods — transporterades med svenska fartyg, medan utlindska fartyg
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Tabell d. Slorleks- och nationalitetsfordelning av de dr 1957 till Sverige inklare-
rade fartygen

Totalt Nationalitet
Fartygsstorlek sist- 2
Brfl%toton Af:xt_f‘] Btuitacon Svenska| Norska Yyassl:a 11;;?3:113 Engelska|Ovriga
tyg | Absoluta
tal | % | % % | % | % % | %
= 991 2417 190556 0,6 64,0 6,8 Tl 0,5 0,0 | 21,6
100— 199 | 5548| 833160 2,6 32,2 4,1 | 30,5 14,2 0,0 | 19:0
200— 349 | 6 744| 1857 923 5,8 20,3 3,3 | 56,8 12,8 — 6,8
350— 449 | 3264| 1295 078 4,0 13,2 1,2 | 55,2 27,8 —_ 2,6
450— 499 | 3250( 1598 097 5,0 26,1 3,3 | 26,5 38,1 0,1 5,9
500— 999 | 1460| 1161471 3,6 23,0 1,5 | 54,2 0,8 1,5 | 19,0
1000— 1499 1491| 1870298 5,8 51,7 3,3 | 19,1 0,1 2,0 | 23,8
1500— 1999 | 1361 2374 299 7,4 48,8 3,6 9,9 0,6 7,5 | 29,6
2 000— 2499 938| 2127 342 6,6 47,0 4,4 | 124 — 9,7 | 26,5
2 500— 2999 516( 1438 229 4,5 30,7 1,6 8,4 0,4 0,8 | 58,1
3 000— 3999 539| 1885 447 5,9 51,5 5,5 | 18,7 — 5,0 | 19,3
4 000— 4 999 400( 1806 795 5,6 68,9 7,6 9,9 — 0,2 | 13,4
5 000— 5999 290| 1594 408 5,0 40,1 35,5 | 11,5 1,0 3,2 8,7
6 000— 7999 519| 3575689 11,2 36,7 12,4 | 14,8 2,1 10,9 | 23,1
8 000— 9 999 405) 3495201 10,9 33,5 11,8 3,1 2,7 27,7 | 21,2
10 000—14 999 341| 3902 227 12,2 37,8 19,4 0,9 10,4 16,8 | 14,7
15 000—19 999 37| 594 077 1,9 66,8 21,7 | — = 2,7 8,8
20 000—24 999 20| 438 317 14 86,2 — — == — 13,8
Summa | 29 540|32 038 614| 100,0 39,9 9,4 | 17,0 6,1 8,2 | 19,4

Anm. ExKklusive férje- och reguljirtrafiken éver éresundshamnarna samt firjetrafiken over
Trelleborg.

frimst svarade f6r importen av stenkol och koks samt exporten av trivaror.
Tidigare har transporterna av dessa sistnimnda varusiag varit de viktigaste
for det svenska mindre och medelstora tramptonnaget. Det svenska tonnagets
andel hirav har efter andra varldskriget minskat alltmer. Av stenkols- och
koksimporten 1958 kom endast 35 procent och av exporten av trivaror —
1 hela laster — gick endast 11 procent med svenska fartyg. Av de kvanti-
tativt betydelsefulla varuslagen mineraloljor — infoérsel — och malmer —
utférsel dver svenska hamnar — skeppades 34 och 45 procent med svenska
fartyg. Av utforseln av pappersmassa — i hela laster — gick 67 procent med
svenska fartyg.

I diagrammet 9 redovisas den svenska handelsflottans anviindning pa tre
olika geografiska fartomraden — oceanfart, nordsjo- och mer vidstrickt
(annan) europeisk fart samt &stersjo- och mer begriansad fart — och
pa tre olika verksamhetsomraden — linjefart, tankfart och trampfart
m. m. Diagrammet visar, att fran 1950 till 1957 tonnaget i absoluta tal
var relativt oférindrat i ovanndmnda nordsjé- och dstersjofart, varvid dock
tanktonnaget 6kade och savil linje- som tramptonnaget minskade. S& gott
som hela det under denna tid tillkomna tonnaget — drygt 1 milj. bruttoton —
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Diagram nr 9.
Den svenska handelsflottans anvindning inom olika slag av verksamhet samt geografisk fart 1950 och

1957

blev sysselsatt i oceanfart. Oceanfartens dominerande betydelse belyses av

Linjefart

I W I

L =0ceanfart
I =Nordsjéfart och mer vidstrackt europafort
I =0stersjofart och mer begrdnsad fart

I I

* Tankfart

I I

Trampfart m.m.

handelsflottans anviindning pa geografiska omraden 1950 och 1957.

1950
1957

Nordsjo- och mer

Ostersjo- och

QOceanfart vidstrackt mer begrdnsad Summa
europeisk fart fart
% % % %
56 33 11 100
72 22 LR 100
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Linjefarten 6kade for det oceangdende tonnaget, huvudsakligen till foljd
av okat antal ligenheter pa tidigare upprittade linjer, men minskade nagot
pé de ovriga omréidena. Till denna minskning har bidragit, att passagerar-
fartygstonnaget skurits ned.

Mer én hilften av det tonnage, som tillférdes handelsflottan mellan 1950
och 1957, utgjordes av tanktonnage. Huvuddelen av detta insattes i ocean-
fart, men jamvil tanktonnaget i nordsjo- och ostersjofart okades.

I diagrammet 9 ingér i tramptonnaget dven tonnage, sysselsatt i malm-
fart och s. k. kontraktsfart. Diagrammet visar, att den svenska handels-
flottan under den gangna delen av 1950-talet fatt ett ritt stort oceangiende
tramptonnage, huvudsakligen sammansatt av vanliga trampfartyg, malm-
tankfartyg — visentligen i malmfart — och kylfartyg.

Det i diagrammet 9 redovisade tramptonnaget i nordsjéfart var 1957 nagot
mindre dn 1950. I detta inrdknades dven tonnage i malmfart och kontrakts-
fart, som 6kats betydligt. D4 emellertid tonnaget i egentlig trampfart minska-
de i hogre grad, blev resultatet, att hela tramptonnaget i denna fart totalt
minskade négot. Aven i ostersjo- och mer begrinsad fart minskade tonnaget
1 trampfart.

Nedan redovisas det svenska tonnagets procentuella férdelning pa linje-,
tank- och trampfart 1950 och 1957.

Trampfart, malm-
Linjefart Tankfart och kontrakts- Summa
fart inrdknade
%o % % %
1950 45 18 37 100
1957 33 32 35 100

D. Varutrafiken i Blekingehamnarna under 1950-talet

Varutrafiken i de svenska hamnarna har under de senaste decennierna suc-
cessivt okat. Trafikens storlek och utveckling kan illustreras med foljande
uppgifter om utrikes och inrikes varutrafik enligt den officiella statistiken.

Uppgifterna antyder en delvis olikartad utveckling. Fran 1929 till 1951
okar de fran utrikes ort lossade varorna med 80 procent, under det att de till

Utrikes varutrafik Inrikes varutrafik
lossade varor lastade varor summa lossade varor
milj. ton milj. ton milj. ton milj. ton
1929 10,7 14,8 25,5 5,2
1937 15,1 14,7 29,8 5,2
1951 19,8 15,0 34,8 6,1
1957 20,7 17,4 38,1 7,0
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Diagram nr 10.
Varutrafiken i Ostkustens regionalhamnar 1937 och 1957

utrikes ort lastade varorna ékar endast obetydligt. Under 1950-talet sker en
omsvingning med betydligt starkare expansion for utférseln édn for infér-
seln. Okningen i inférseln under den forstnimnda perioden, 1929—1951,
ar visentligen beroende av den stigande bransleimporten. Brinslena svarar
under hela perioden fér en relativt konstant andel — tva tredjedelar — av
de importerade varorna. Expansionen av utférseln under 1950-talet grundar
sig huvudsakligen pa 6kad utskeppning av skogsindustriprodukter — framst
trivaror samt pappersmassa — och i mindre utstrickning av malmer.

Till £61jd bl. a. av att styckegodstrafiken i inrikes sjofart successivt mins-
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Diagram nr 11.

Blekingehamnarnas varutrafik 1929, 1937, 1951—1957

kat, visar den inrikes varutrafiken med fartyg stagnation under 1930-talet
och i stort sett dven under 1940-talet. Under senare delen av 1940-talet 6kar
inrikestransporterna av mineraloljor, och det ar frimst den vixande inrikes
omsittningen av olja, som — jamte 6kade transporter av byggnadsmaterial,
sdsom cement och sten — 6kat inrikestrafiken under det senaste decenniet.

Den o6kade varutrafiken till och fran utlandet har frimst kommit stor-
hamnarna Géteborg, Stockholm och Malmé samt de stora regionalhamnarna
Hailsingborg, Givle och Norrképing till godo.
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Diagram nr 12.
Varutrafiken i Karlskrona
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Ostkustens regionalhamnar — fran Sodertilje till S6lvesborg — visar dels
lagre trafik 1951 an 1937, dels en ej fullt sa stark 6kning av utrikestrafiken
till 1957 i forhallande till 1937 som den totala utrikestrafiken. Ser man en-
dast till de fyra Blekingehamnarna Karlskrona, Ronneby, Karlshamn och
Solvesborg, har dessa hamnars totala utrikestrafik vixlat starkt. Den ér
1957 endast obetydligt stérre an 1937. Inrikestrafiken har ddremot succes-
sivt 6kat, sa att den 1957 ar drygt 30 procent stérre dn 1937.

Lossade och lastade varor
Utrikestrafik Inrikestrafik
Ostkustens s "
regionalhamnar Blekingehamnarna Blekingehamnarna
milj. ton milj. ton milj. ton
1929 0,99 0,44 0,15
1937 1,25 0,67 0,19
1951 1,10 0,47 0,24
1957 1,43 0,69 0,24

Diagrammet 10 askadliggor varutrafiken i ostkustens olika regionalham-
nar 1937 och 1957 med sarskiljande av utrikes lossade och utrikes lastade
varor samt inrikes varutrafik. Av Blekingehamnarna (se dven diagram-
met 11) ar det endast Karlshamn, som uppvisar en mer expanderande trafik.
Karlskronas varutrafik dr dock stérre under slutet av 1950-talet dn savil
under boérjan av decenniet som i férhallande till 1937 och 1929. Fér Ronneby
och Solvesborg ar tendensen nedatgaende, till f6ljd framst av minskad ut-
rikestrafik, sarskilt av lossade méngder av stenkol och koks, som ej uppvigts
av 6kade méangder inrikes lossade mineraloljor. Okningen i Karlshamns varu-
trafik under 1950-talet berodde dels pa en dir bedriven transportkriavande
produktion, som medfért 6kning i savil lossade som utlastade méngder, dels
dven pa successivt okad trédvaruexport samt pa den efter oljehamnens
tillkomst for nagra ar sedan starkt okade oljetrafiken.

Varutrafiken i Karlskrona hamn, som belyses mer i detalj i diagrammet
12, domineras av transporterna till hamnen av bréanslen, huvudsakligen fran
utrikes ort, utskeppning av travaror samt av lossade byggnadsravaror. Bety-
dande méngder fisk — 1958 8 400 ton — landas i Karlskrona, diar den nu
aven vidare bearbetas. Av hela varutrafiken i Karlskrona 1937 — 154 000
ton — svarade lossat stenkol och koks for halften. Diagrammet visar, hur
inférseln av stenkol och koks dérefter successivt minskat; den uppgick
under de senaste aren till 30 000 a 35000 ton om aret. Forst under det
senaste aret, sedan en sirskild oljehamn tillkommit, har oljetrafiken blivit
av storre betydelse. Ar 1958 lossades 25 000 ton mineraloljor fran utrikes och
19 000 ton fran inrikes ort. I 6vriga fran utrikes ort lossade varor ingér framst
godningsaimnen — 8 000 ton 1958. Utskeppningen av trdvaror, som stigit
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Diagram nr 13.
Arsomsdttning i 1957 drs priser inom varvsindustrien jamférd med Gvrig industri

under 1950-talet till 56 000 ton 1957, ir avgorande for storleken av den utga-
ende varutrafiken. I den inrikes varutrafiken, som nistan helt utgores av till
hamnen ankommande varor, ingar 1958 framst ovanndmnda 19 000 ton
mineraloljor och 8 400 ton fisk samt dessutom bl. a. 12 000 ton cement, sand,
sten och lera, 4 000 ton gédningsimnen och 2 400 ton spannmal.

E. Svensk varvsindustri

Utredningen Gvergar hiirefter att belysa den svenska varvsindustriens utveck-
ling i vad avser produktion, sysselsattning och investeringar.

Varvens produktion belyses av diagrammen 13—16. P4 diagrammet 13
anges varvens samlade arsomsittning dren 1937—1957, omriknad till 1957
ars priser. Som jamforelse har motsvarande virden medtagits pa diagrammet
dels for hela metall- och verkstadsindustrien, dels for all 6vrig industri. I
viirdena fér varven ingar alla slags nybyggnads-, ombyggnads- och repara-
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Diagram nr 14.
Produktionsvolym 1938, 1948 och 1957 inom skeppsvarv och évrig industri

tionsarbeten sivil pa handelsfartyg som pa marina enheter samt andra vid
varv utférda arbeten.

Varvens omsittning, uttryckt i 1957 ars priser, har med smirre avbrott
snabbt stigit fran omkring 700 milj. kronor ar 1938 till 1 700 milj. kronor ar
1957, salunda betydligt mer én férdubblats. Det markerade avbrottet Ar
1945 sammanhinger med verkstadsstrejken detta ar. Pa diagrammet 14
anges utvecklingen mellan dren 1938, 1948 och 1957 mera schematiskt i form
av index. Skeppsvarvens omsittning har bade under 1940- och 1950-talen
vuxit betydligt snabbare dn vriga industrigrenar.

Varvens produktion utgores av dels nybyggnad av fartyg fér handels- och
marina dndamal, dels reparationer och ombyggnader av sadana fartyg. Vid
vissa varv utfores dessutom verkstadsarbeten av skilda slag. Reparations-
och ombyggnadsarbetenas omfattning aren 1937 till 1957 framgér av dia-
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Diagram nr 15.
Reparationer pd svenska varv av fartyg i 1957 drs priser

grammet 15. Bruttoomsittningen #r genomgdende uttryckt i 1957 ars
priser. Aven arbeten vid marina varv dr medriknade. Utvecklingen avviker
markant fran varvens totala omsattningsutveckling. Under kriget okade
virdet av reparationer pa svenska fartyg, medan sddana arbeten pa ut-
lindska fartyg helt naturligt sjonk till ganska obetydliga belopp. Efter en
kraftig ansvillning omedelbart efter krigsslutet har reparationsarbetena
pa savil svenska som utlindska fartyg minskat. Volymen av sddana arbe-
ten var endast obetydligt storre ar 1957, &n den var ar 1938. Varvens pro-
duktion har salunda efter kriget i allt storre utstrickning blivit inriktad
pa4 nybyggnader, och reparationernas andel av omsittningen har starkt
nedgatt. Ar 1938 utgjorde drygt 30 procent av omsittningen reparations-
arbeten, ar 1948 var andelen nigot under 80 procent och ar 1957 endast 14
procent.
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Diagram nr 16.
Sjdsatt tonnage fordelat pa bestdillare (lankfartyg anges ej sdrskilt)

Varven synes darfor i langt hogre grad édn tidigare vara beroende av utveck-
lingen betraffande nybyggnad av fartyg. Produktionen av handelston-
nage belyses i diagrammet 16. Uppgifterna har limnats av Sveriges Varvs-
industriférening, och omfattar de — huvudsakligen stérre och medelstora
— varv, som ér anslutna till féreningen. Ovriga diagram bygger diremot
pa kommerskollegii uppgifter och omfattar alla vary med mer in fem
sysselsatta. Diagrammet anger for ett forkrigsar, ett krigsar och tre efter-
krigsir dels antal sjosatta fartyg dels de sjosatta fartygens sammanlagda
bruttotonnage. For de tre efterkrigsaren har det dessutom varit mojligt att
specificera nybyggnaden for svensk, norsk och 6vriga linders rikning. Sedan
tiden ndrmast fore kriget har det arligen sjosatta tonnaget vid varven mer
an trefaldigats. Denna forandring sammanfaller med omsittningsékningen
fér nybyggnader vid alla varv fran nira 500 milj. kronor ar 1938 till 1500
milj. kronor &r 1957. Sasom framgar av diagrammet, sammanhingde pro-
duktionsokningen under de niarmaste efterkrigsaren till stor del med sven-
ska bestéllningar, medan ar 1957 omkring hilften av det sjosatta tonnaget
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Diagram nr 17.
Antal produktiva arbelartimmar per dar inom skeppsvarv och évrig industri

var avsett for Norge. Andra utlindska bestillare har under femtiotalet ocksé
borjat spela en viss roll.

De sjosatta fartygens genomsnittliga storlek har under efterkrigstiden
nistan fordubblats. Ar 1947 var genomsnittet omkring 4 000 bruttoton och ar
1957 var motsvarande siffra 8 000 ton.

Produktionstillvixten géillde under de forsta efterkrigsaren friamst tank-
fartyg, vilka dnnu ar 1952 dominerade nybyggnaderna. Ar 1957 var det sjo-
satta tanktonnaget dock icke storre dn ar 1952, medan andra specialbyggda
fartyg spelade en betydande roll.

Sysselsdttningen inom varven belyses av diagrammen 17 och 18, i vilka som
jamférelse dven inlagts hela metall- och verkstadsindustrien samt all &vrig
industri tillsammans. P4 diagrammet 17 anges utvecklingen i logaritmisk
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Diagram nr 18.
Produktiva arbetartimmar inom industrien dren 1938, 1948 och 1957

skala, pa diagrammet 18 anvinds i stillet index med 1938 som basar och med
angivande av viardena for ar 1948 och 1957. I samtliga fall avses antalet av
arbetarpersonalen fullgjorda arbetstimmar.

Utvecklingen ir i stora drag densamma, som illustrerats pa diagrammen
over omsittningsutvecklingen, med korrektion foér det forhallandet, att pro-
duktionen per arbetstimme 6kat savil fér varvens som for de flesta andra in-
dustrigrenars del.

Investeringsutvecklingen belyses i diagrammet 19. Staplarna anger brutto-
investeringarnas storlek i 1957 ars priser. Underhallskostnader ingar ej. Den
gra streckade delen avser industribyggnader och anliggningar, den gra
ostreckade delen maskiner och inventarier och den vita delen personal-
bostider. Som synes har stora investeringar gjorts inom varvsindustrien efter
andra virldskriget. For 10-arsperioden 1949—1958 har salunda i genom-
snitt per ar investerats 36 milj. kronor i industribyggnader och anliggningar
och 31 milj. kronor i maskiner och inventarier, allt enligt 1957 ars priser.

Under efterkrigstiden investerades i varven i genomsnitt arligen nirmare
3 000 kronor per anstilld mot drygt 2 000 kronor i industrien i dess helhet.
Under dren nirmast fore kriget var investeringsnividn diremot nagot ligre
for varven dn genomsnittet f6r industrien.

I motsats till flertalet andra industrier kunde varven 6ka sina investe-
ringar dven under kriget. Efter krigsslutet skedde icke desto mindre en
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Diagram nr 19.
Bruttoinvesteringar inom skeppsvarv drligen 1937 till 1959 i 1957 drs priser

kraftig investeringsékning. Alla storre varv verkstillde betydande om- och
utbyggnader. Vid denna tid tillkom ocksa den férsta utbyggnaden av Udde-
vallavarvet. Denna investering utgjorde emellertid en ganska obetydlig del av
de totala varvsinvesteringarna. Den andra stérre utbyggnaden av detta varv,
Sérviksvarvet, dr diremot av sadan storlek, att den vasentligt bidragit till de
hoga varvsinvesteringarna aren 1957 och 1958. Vid de ovriga varven har
under hela efterkrigstiden pagatt ett omfattande utbyggnads- och moderni-
seringsarbete. Aven fér den narmaste framtiden foreligger planer pa bety-
dande investeringar.



FJARDE KAPITLET

Investeringsberidkningar for Karlskrona orlogsvarv

Utredningen har enligt sitt uppdrag beriknat investeringsbehovet for Karls-
krona orlogsvarv. Tva olika alternativ har hehandlats, av vilka alternativet
I avser ett varv med relativt framtridande civil produktion men med
marina arbeten sasom grundbeliggning och alternativet II ett orlogsvarv
med i huvudsak de av 1953 ars orlogsvarvsutredning féreslagna arbets-
uppgifterna, dvs., for att citera utredningens férslag till normalinstruktion
§ 1 i hithorande delar, féljande:

»1, Orlogsvarvet har till huvudsakliga uppgifter

att i anslutning diirtill utova fér marinens behov avpassad varvs- och verkstads-
rorelse, frimst avseende underhalls-, moderniserings- och ombyggnadsarbeten
men dven, i den utstrickning detta erfordras for att hélla jaimn sysselsittning
eller av andra sirskilda skil, nybyggnad av fartyg samt nytillverkning,

2. Orlogsvarvet dger, direst detta utéver i mom. 1 ovan niamnda arbeten erford-
ras for att vidmakthalla en jimn sysselsittning eller andra sérskilda skil fore-
ligga darfor, ritt att ataga sig arbeten och utfora tjinster till andra bestillare in
marinen, frimst forsvarets 6vriga myndigheter eller statliga bestillare i ovrigt,
men #ven till icke statlig bestillare. — — —»

I alternativet I har efterstrivats att ge produktionen en si stor rorlighet
som mojligt mellan civila och marina arbeten. Skall de marina arbetena
behallas som grundbeliggning — for nu 6verskadlig tid torde man kunna
utgd hirifran — kan emellertid full rorlighet icke uppnés utan olagen-
heter i form av snedbelastning avdelningarna emellan. Vissa avdelningar
ar namligen for marinens arbeten stérre &n motsvarande vid ett civilt varv
och blir salunda icke fullt belagda vid full sysselsittning med civila ar-
beten inom andra avdelningar. Man far darfér som en férutsittning for
jaimn sysselsittning rikna med att vissa marina arbeten alltid finnes till-
gingliga. Omvint torde full beliggning med marina arbeten pa ett i visent-
lig utstrickning for civil produktion inriktat varv medfora motsvarande
sysselsittningsproblem for vissa andra avdelningar. I den nedan for alter-
nativet I redovisade investeringsberikningen kan rorlighet uppnds inom
ganska vida grinser. Salunda torde ungefar tvd tredjedelar av kapaciteten
utan visentlig risk for snedbelastning kunna tas i ansprak uteslutande for
det ena eller andra slaget av arbeten. Storre rorlighet torde atminstone
icke inom bedémbar framtid erfordras.
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Vid investeringsberikningen har som grund fér varvets storlek legat i
alternativet I ungefir nuvarande arbetarantal och i alternativet II av marin-
férvaltningen i maj 1958 beriknat arbetarbehov fér marinens arbeten under
budgetaret 1959—60.

Vid beridkningen av investeringsbehovet for alternativet I har efterstri-
vats att ge varvet s stor konkurrensférméaga som mojligt inom en rimlig
kostnadsram. En avvigning har skett bl. a. med hinsyn till storleken av
de fartyg, vilka boér kunna byggas eller repareras. Med hinsyn till tenden-
sen hos fordelningen av fartygen pa storleksgrupper har utredningen utgatt
fran att man bor kunna bygga fartyg upp till A&tminstone 8 000 ton dodvikt.
Nir det giller reparations- och klassningsarbeten, begrinsas atminstone
de sistnimnda av storleken av de dockor, som star till forfogande for torr-
siltning. Dessa motsvarar fartyg upp till 16 000 ton dédvikt. Att omhiin-
derta sa stora fartyg rymmes inom investeringsramen fér alternativet I.
Detta far anses vara en rimlig begrinsning.

I alternativet I riknas vidare med en nigorlunda kontinuerlig nybygg-
nad av marina fartyg.

Nar det giller alternativet 1I — sdet marina varvet> — har utredningen,
sdsom ovan anforts, utgatt fran de arbetsuppgifter, som anges i 1953 ars
orlogsvarvsutrednings férslag till normalinstruktion fér orlogsvarv, § 1.
Utéver marina underhalls-, moderniserings- och ombyggnadsarbeten kan
sélunda civila bestillningar utféras i ungefir nuvarande utstriackning. Vissa
mojligheter till nybyggnad av fartyg foreligger. Vidare har forutsatts, att
verkstadsarbetet koncentreras pa sitt foreslagits av érlogsvarvsutredningen.

Investeringsberikningarna omfattar endast den egentliga varvsrorelsen
och icke de militir-tekniska avdelningarna. Det har icke legat inom utred-
ningens uppdrag att géra motsvarande berikning for dessa. For fullstindig-
hetens skull kommer dock att anges vissa kostnader darfor.

I alternativet I kan féljande sigas om nu befintlig utrustning.

Kajer och pirar fyller rimliga krav efter beslutad utbyggnad av utrust-
ningspir och verkstadskaj enligt etapperna 1—3 i foreliggande plan for
beredskapsarbeten — etapperna 1 och 2 ir under arbete.

Maskinutrustningen fér maskinverkstiderna #ar i stort sett tillracklig
och fyller rimliga krav.

Vissa utrustningsverkstider maéste utvidgas nagot, t. ex. for roérliaggare,
timmermién, snickare och installationselektriker.

Atskilliga byggnader ar gamla och bristfilliga, féga andamaélsenliga och
dessutom i en del fall brandfarliga.

Biddar eller byggdockor fér nybyggnader av i alternativet I forutsatt
storlek jamte tillhérande platbearbetnings- och svetsningsverkstiader saknas.

For att erna en effektivare och billigare drift maste man delvis omgrup-
pera verkstidderna.

Torrsdttningsmojligheterna for fartyg ar visserligen méanga pa grund
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av ett relativt stort antal dockor, men fér fartyg over 98 m lingd finnes
endast en torrsittningsméjlighet, vilket ar otillrickligt.

For sadan varvsdrift, som avses i alternativet II, adr anliggningarna i
stort sett tillrickligt dimensionerade och utrustade. Betriffande maskin-
verkstiiderna foreligger t. o. m. en viss overdimensionering. I vad avser
byggnaderna giller dock vad ovan anforts om alternativet B

En viss omgruppering av verkstiderna ar énskvird liksom i alternativet L

Torrsittningsmojligheterna for storre fartyg bor dven i detta alternativ
okas, dven om varvets inriktning kan motivera, att mindre resurser godtas
an i alternativet I.

For bada alternativen giller, att sjilva verkstadsdriften bor koncentreras
till omradena vister om torpedbatsslipen med de dér befintliga dockanlagg-
ningarna. Lindholmen bér ej anvindas for verkstider och Polhemsdockan
ej utbyggas pa grund av det stora avstindet fran ovriga dockor och dar-
med sammanhingande verkstider och férrad. Den bor anvindas endast i
specialfall.

Omradet Ormgropen och bostadsomridet Gota Lejon dr vilbelagna och
forutsittes bli utnyttjade for varvsrorelsen.

Utredningen har 1atit beriikna investeringsbehoven i de bada alternativen,
varvid beaktats, att alternativet II utan storre svarigheter skall kunna ut-
vecklas mot alternativet I liksom iiven detta skall kunna utvecklas genom
en vidare utbyggnad. For alternativet I har beriknats en investeringskost-
nad av 60 milj. kronor och fér alternativet IT 20 milj. kronor, allt i runda
tal. Alternativet II innebar, att man i stort sett behaller nuvarande mojlig-
heter till nybyggnad av fartyg. En visentlig forbittring av dessa skulle
medfdra sa stora kostnader, att de — med héinsyn till varvets tankta huvud-
sakliga arbetsuppgifter i detta alternativ — icke kan anses tillrackligt moti-
verade.

I bilaga till detta betinkande anges niarmare de olika atgirder, som legat
till grund for kostnadsberikningarna i de olika alternativen.

Utéver ovan angivna kostnader bor, sdsom tidigare sagts, beaktas, att ett
investeringsbehov féreligger dven for de militirtekniska avdelningarna. Ut-
redningen vill silunda erinra om att fortifikationsférvaltningen vid olika
tillfillen pa forslag av chefen fér marinen fér nimnda édndamal foreslagit
atgarder till en sammanlagd kostnad av 19 milj. kronor, av vilken 11 milj.
kronor under befiistningars delfond. Dessa onskemadl torde kvarsta.
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Forutsiattningar for civil varvsdrift i Karlskrona

Bedémandet av forutsittningarna fér civil varvsdrift i Karlskrona maste
grundas dels pa Karlskronavarvets sirskilda forhallanden, dels pa betingel-
serna for varvsindustrien 6ver huvud taget.

Det finns vid érlogsvarvet i Karlskrona en gammal, van och yrkeskunnig
arbetarstam, en kar av arbetsledare, andra tjansteméan och foretagsledare,
som skulle kunna utgéra en god stomme i den personaluppsitining, som
behovs for ett civilt varv, samt en varvsanliggning, som genom upprust-
ning och komplettering skulle kunna anpassas dven till civil varvsdrift.
I dessa avseenden finnes forutsattningar for civil varvsdrift i Karlskrona.

De nautiska foérhallandena priglas for orlogsvarvets del av en liang sjo-
front med goda djupférhallanden for de mera allmint forekommande far-
tygen. Djupférhallanden och kajlingder ar béttre vid varvet dn i handels-
hamnen.

Sjofarten pa Karlskrona dr ganska liten. Da ett fartyg skall anliggas for
reparations-, underhalls- eller klassningsarbete, ar slutlossningshamnen av
stor betydelse vid val av reparationsvarv. Dessa arbeten méiste namligen
som regel utféras med tomt fartyg. Ur denna synpunkt dr dirfér Karls-
kronavarvets forutsiattningar mindre goda. Aven om handelshamnen skulle
goras storre och effektivare, torde nigon visentlig 6kning i sjotrafiken
icke vara att forvinta med hiinsyn till Karlskronas handelsgeografiska lage.

Det ar fordelaktigt for ett varv att genom nirbeligna industrier eller
mindre féretag kunna komplettera de egna resurserna pa vissa omraden.
Hirigenom kan nimligen bade organisation och kapitalbehov nedbringas.
Karlskronavarvet dr mindre vil lottat i detta avseende.

Redarens val av reparationsplats paverkas ofta av en Onskan att lita
fartyget ga till hemorten. Hirigenom forenklas och forbilligas rederiets
inspektions- och kontrollverksamhet. I detta avseende gynnas silunda var-
ven i de storre sjofartsstiderna.

Det bor vidare erinras om att en del av vara storre rederier (rederi-
koncerner) har organisatorisk och ekonomisk anknytning till varv. I vissa
ligen, t. ex. vid sysselsittningssvarigheter vid varven, kan detta bli av-
gorande foér var nybyggnads- eller reparationsarbeten placeras.

Nir det giller att konkurrera om nybyggen, fir man icke bortse fran
den fordel ett varv kan ha av en vil inarbetad kundkrets och dennas be-
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nigenhet att anlita sina gamla forbindelser. Att arbeta in sig pA markna-
den tar ling tid, under vilken man, liksom under den fortsatta verksam-
heten, maste vara beredd att ta stora ekonomiska risker. Man behover en
omfattande och dyrbar organisation for ackvisition inom och utom landet.
Detta giller icke blott nybyggnads- utan dven reparationsarbeten. En om-
fattande anbudsgivning och dirmed férenat kalkyleringsarbete erfordras
salunda, liksom kontakter av olika slag. Av mycket stor betydelse ar aven
att kunna ge bestillaren stora och langfristiga krediter — ofta upp till 50
till 60 procent av bestillningssumman pé en tid av fem till sju ar.

Friagan om civil varvsdrift i Karlskrona méste ses iven mot bakgrunden
av hur man bedémer méjligheterna att utnyttja en ékad civil varvskapa-
citet i Sverige. Man bor sidlunda férsoka géra en prognos om sysselsitt-
ningen inom varvsindustrien. En sidan prognos ir alltid osiker och kan
latt genom yttre hindelser, sisom en utrikespolitisk kris, fa sina forut-
sattningar rubbade. Varje siadan prognos paverkas dessutom ofrankom-
ligen av betraktarens optimism eller pessimism. En mera allmiin tendens
bér dock sékas, varvid man icke far lita sig alltfér mycket influeras av
dagens lidge utan ta hinsyn till vad man nu kan skénja fér de nirmaste
fem till tio aren.

Den svenska handelsflottans utveckling karakteriseras av en tendens
mot fdrre men storre enheter. De svenska varvens nybyggnadsprogram be-
styrker denna bild. Redan har sdlunda bestiillningar vid de svenska varven
av mindre enheter minskat i sidan grad, att det medfért sysselsittnings-
svarigheter for de mindre och medelstora varven. Onskvirdheten av att
vid vissa tider och inom vissa trader skeppa mindre mingder last pi en
kol och att samla sm& mingder av gods frin flera hamnar till en ocean-
hamn genom s. k. feeder-lines, kan visserligen skapa intresse att bygga
mindre fartyg. Detta intresse kan komma att stimuleras av en nyligen
traffad internationell 6verenskommelse om gemensamma frakttariffer for
smétonnage. Utvecklingen torde likvil i stort sett g mot stérre enheter.
Framfor allt giller detta tank- och malmfartyg, under det att fartygsstor-
lekarna i linjefart 4r mera konstanta, iven om de varierar mellan olika
linjer.

Tendensen mot storre fartyg medfor, att ett varv numera maste kunna
bygga och reparera ritt stora fartyg, om man éver huvud taget skall kunna
konkurrera pi marknaden. Sarskilt nir det giller nybyggen ir att mirka,
att de svenska storre och medelstora varven sedan bérjan av 1940-talet
gjort stora investeringar for att modernisera sina anliggningar och att de
numera i stort sett 4r modernt och rationellt utrustade. Detta har varit
nédvandigt for att fa bestallningar i den hirda konkurrensen med utlindsk
varvsindustri. En viss ytterligare utbyggnad pagéar for att méjliggéra kon-
kurrens om s. k. supertankers och annat stérre tonnage.

For Karlskronavarvets del har utredningen vid berikningen av investe-
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ringskostnaderna i alternativet I — for att ticka en ndgorlunda stor del
av de aktuella fartygsstorlekarna men samtidigt stanna vid en rimlig in-
vesteringskostnad — riknat med nybyggnad av fartyg endast upp till 8 000
ton dodvikt. I och for sig skulle det ur konkurrenssynpunkt ha varit 6nsk-
véirt att kunna bygga dnnu storre fartyg, och tanken pa en utveckling har-
emot boér betraktas sasom realistisk.

Utvecklingen mot storre fartyg sker parallellt med att specialfartyg for
transport av t.ex. flytande brinslen, malm, kol och timmer, kyllaster av
kott, frukt m. m. samt av hela laster av vin, 6kar i antal liksom att maskin-
typerna blir mera differentierade. Detta stiller 6kade krav pa varvens moj-
ligheter att konkurrera inom en mingd olika omraden och kriver stora
investeringar. De storre varven torde hir vara mera gynnade in de mindre,
bl. a. pd grund av sin storre tillgang pa teknisk expertis, utrustning och
kapital.

De svenska varvens kapacitet har under efterkrigsarens uppbyggnad av
handelsflottorna i virlden i stor utstrickning anviints fér nybyggnader.
Det ir icke uteslutet, att en mittnad i behovet av nybyggen nu intritt.
Vissa tecken, minskat antal order pa nya fartyg — i stort sett inga under
ar 1958 — okat antal upplagda fartyg och annulleringar av tecknade kon-
trakt, talar harfor. De moderna fartygens 6kade storlek och fart medfor
aven i och for sig ett minskat behov av antal enheter. Dirtill kommer,
sdsom ovan sagts, att skeppsvarven de senare dren expanderat kraftigt.

Det mé erinras om att nybyggnadskapaciteten i virlden fér nirvarande
ar tio procent av varldshandelsflottan, vilket med hénsyn till dennas genom-
snittligt laga alder ar mer dn vad normalt behévs for fornyelse. Modernise-
ring, utbyggnad och rationalisering av varven pigar oavbrutet och okar
kapaciteten ytterligare. Man kan salunda rikna med att varvens kapacitet
ett stycke in pa 60-talet till mindre del &n nu kommer att upptagas av
nybyggen. Detta innebér, att de kommer att inrikta sig mera pa reparations-
arbeten, varigenom den redan nu harda konkurrensen pa detta omrade
kommer att ytterligare skirpas.

Den svenska sjofarten ar till stor del inriktad pa linjefart. Linjenitet
torde emellertid numera vara utbyggt i sidan utstrickning, att utvecklings-
mdjligheterna, utom genom &kad turtidthet eller annan service pa existe-
rande linjer, 4r ganska begrinsade. Hirigenom skulle det inom denna del
av sjofarten mest bli fraga om ersittningsbyggen for att halla modernt
och konkurrenskraftigt tonnage p& de olika linjerna. De traditionella sjo-
fartslindernas svarigheter att moéta konkurrensen fran fartyg under s.k.
bekviamlighetsflagg bor ocksé beaktas. I USA och i s relativt stora sjo-
fartslinder som Frankrike, Italien och Japan férekommer ekonomisk sub-
vention at handelsflottan, vilket ytterligare férsimrar den svenska handels-
flottans konkurrensmojligheter. Det s. k. sjofartsnettot har dven minskat.

Om man férsoker bedéma sjofartens fortsatta utveckling, kommer dven
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den péverkan in i bilden, som kan tinkas ske genom att de s.k. under-
utvecklade linderna industrialiseras och far kad kopkraft. Man kan vara
bendgen att hiri se okade mdjligheter for svensk sjofart. Dessa mojlig-
heter far emellertid icke 6verskattas. Salunda torde méjligheten och villig-
heten att ge krediter vara av stor betydelse, nir det giller exporten till
dessa linder. Vidare har man numera bérjat bygga upp nationella handels-
flottor inom en del av dem. Nationalismen har #dven i vissa fall medfort
krav pi att det egna tonnaget i stor utstrickning — t.ex. 50 procent —
skall anviéndas vid transport av varor till och fran det egna landet. I de
fall handelsflottorna bygges upp med utlindska krediter, kan dven folja
foretride for det kreditgivande landets fartyg. Handelsutbytet med dessa
linder kan vidare tinkas minska, nir industrialiseringen har borjat sitta
sina spér i form av inhemsk produktion av firdiga varor.

De svenska varven ir till stor del beroende av utlindska bestillningar.
Sidlunda ar deras nybyggnadskapacitet f.n. till 70 procent, i ton riknad,
upptagen av sddana. I utlandet upprustar man emellertid varvsindustrien,
delvis med statlig hjalp eller med hjilp av frammande krediter. Linder,
som férut icke haft nagon varvsindustri, planerar att skapa sidan eller har
redan borjat dirmed. Att bygga nationella handelsflottor kan stimulera
denna utveckling. I vissa linder, t. ex. Japan, i vilka varvsindustrien genom
den snabba utbyggnaden under hégkonjunkturen efter senaste virldskriget
fatt en stor Overkapacitet, har statligt stéd at varven aktualiserats for att
underlitta dessas kreditgivning. Samtidigt kan man vénta, att de utlindska
varven — vilka dnnu icke ar sa starkt rationaliserade som de svenska —
ytterligare moderniseras och effektiviseras och dirigenom kan bjuda har-
dare konkurrens &n for niarvarande. Genom bittre méjligheter att arbeta
i skift kan de redan i manga fall bygga och reparera snabbare. Den ut-
lindska konkurrensen kan dirfér vintas bli svarare.

Aven mojligheten att vid haverier snabbt kunna ta hand om fartygets
last &r av betydelse. Hirvid gynnas linder, i vilka stuveriarbete kan ske i
skift hela dygnet.

Nér det giller det totala reparationsbehovet, kan & ena sidan den genom-
snittligt relativt liga &ldern hos nuvarande tonnage medféra ett minskat
underhallsbehov. A andra sidan ir emellertid moderna fartyg tekniskt kom-
plicerade och kriver mycket underhall. Allt mindre av detta kan utféras
av fartygens egen personal, eftersom specialutrustning och specialpersonal
kriaves. Detta gynnar sirskilt varv med for dndamalet avsedda speciella
Tesurser.

Den andel av det svenska tonnaget, som sysselsittes i trafiken pa Sverige,
minskar, under det att samtidigt den andel, som trafikerar enbart mellan
frimmande linder, ¢kar. Detta kan medféra mindre total reparations-
méngd for svenska varv.

I diskussionen om Karlskrona érlogsvarvs stillning har man ibland abe-
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ropat den organisatoriska férindring, som vidtogs dr 1947 med Marinens
Hovedverft i Horten. Denna férindring, som bestod i att varvet blev ett
civilt foretag under Industridepartementet, berodde pi minskade arbeten
for den norska marinens rikning. Direfter har dven den norska flottans
huvudstation flyttats till annan plats. Liget, nir beslutet om den organisa-
toriska dndringen av Marinens Hovedverft fattades, var emellertid ett an-
nat @n det nuvarande. Salunda var den norska varvsindustrien obetydlig
i forhéallande till handelsflottans behov, och de flesta bestéllningarna fick
liggas utomlands — sirskilt i Sverige. Vidare var varvet i Horten forstort
genom bombangrepp, och man kunde dirfér bygga upp det fran grunden
enligt rationella principer med modern utrustning. Det fanns i Norge ett
starkt behov av varvet, och dess start gynnades dven i 6vrigt av de goda
konjunkturerna efter senaste virldskriget. Ungefdr 50 milj. norska kronor
har investerats i anldggningarna.

Arbetsliget for varvet i Horten har emellertid numera férsimrats av de
andrade konjunkturerna, trots att varvsindustrien i Norge fortfarande ar
betydligt mindre #n vad som behdvs for att ticka landets behov av varvs-
kapacitet — en tredjedel av behovet beriknades bli tiackt enligt varen 1958
foreliggande utbyggnadsplaner. Det var déarfoér vid tidpunkten foér utred-
ningens besok i Horten varen 1958 svart att sysselsitta personalen — 1100
arbetare och 200 tjanstemin. Sirskilda svarigheter angavs éven ligga déri,
att man vid ett varv av denna karaktir, med ca 25 procent av arbetstiden
féor marinens rikning, har tva osidkra faktorer att rakna med, namligen
icke blott konjunkturerna inom den civila sjofarten utan dven de anslag,
som tilldelas marinen av statsmakterna. Det kunde emellertid dven vara
en fordel att arbeta pa tva sektorer.

Av de ovan redovisade premisserna anser utredningen sig béra dra den
slutsatsen, att tillrickliga ‘forutsittningar icke nu foreligger att i Karls-
krona med framging bedriva civil varvsdrift i sidan omfattning, att 6rlogs-
varvets organisation behover anpassas direfter. Utredningen vill ocksa
erinra om de stora investeringar — 60 milj. kronor — som krives for att
tekniskt utrusta varvet for stérre civil produktion och som icke upphor
med engangsupprustningen utan méaste fortgad kontinuerligt.

Utredningen har enligt sina direktiv undersokt, huruvida intresse finnes
inom svensk varvsindustri eller rederiniring att dverta eller i annan form
driva varvsrorelsen i Karlskrona. Sa ar icke fallet.

Utredningens slutsats betriffande forutsiattningarna for civil varvsdrift
bor icke undanskymma behovet och 6nskvirdheten av att materiellt och
personellt utrusta varvet si, att det kan arbeta sa effektivt och billigt som
mojligt. Sarskilt viktigt blir detta, om det planerade Muskdvarvet far sa
liten kapacitet, att marinens till Stockholms-omradet férlagda fartyg i storre
utstrickning maste anlita Karlskronavarvet. Kostnaden kommer ju att bli
hogre genom fartygens forflyttning och genom att en del av deras i Stock-
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holm hemmahérande personal méaste under lingre eller kortare tider ar-
beta utom hemorten. Det ir $ver huvud taget av storsta vikt, att varvet
kan arbeta effektivt och billigt inom sitt arbetsomrade. Hirigenom borde
det i storre utstrickning én hittills ansetts vara fallet bli fordelaktigt att
i konkurrens med civila varv utféra arbeten fér marinen i Karlskrona.

De investeringar, som géres for att framja de marina arbetsuppgifterna,
torde dven i viss utstrickning fa virde vid civila arbeten. Hirigenom bor
det bli littare att inom ramen fér orlogsvarvets huvuduppgifter utjamna
sysselsittningen genom arbetsobjekt i konkurrens med den enskilda in-
dustrien.

Utredningen vill slutligen stryka under, att den behandlat sitt uppdrag
uteslutande med utgangspunkt fran att vanliga konkurrensférhallanden
skall rada. Det har icke legat inom uppdragets ram att taga héansyn till
arbetsmarknadsliaget i Karlskrona och sydostra Blekinge i 6vrigt. Huru-
vida det ur denna synpunkt ér énskviirt eller erforderligt att éka arbets-
tillgdngen genom sirskilda stodatgirder, t. ex. att i 6kad utstrackning an-
lita 6rlogsvarvet i Karlskrona fér nybyggnad eller underhall av svenska
statens fartyg oberoende av konkurrensen med annan varvsindustri, ar
sdlunda en fraga, som faller utanfér utredningens uppdrag.




SJATTE KAPITLET

Sammanfattning

1. Utredningen har funnit, att tillrackliga férutsittningar icke nu fore-
ligger att i Karlskrona med framgang bedriva civil varvsdrift i sddan om-
fattning, att o6rlogsvarvets organisation behéver anpassas darefter.

2. Inom svensk varvsindustri eller rederiniring finnes intet intresse att
overtaga eller i annan form driva varvsrorelsen i Karlskrona.

3. Utredningen — som latit utféra investeringsberikningar for Karls-
krona orlogsvarv i tva olika alternativ, redovisade i kapitel IV — framhaller
vikten av att 6rlogsvarvet, oberoende av produktionsinriktningen, moderni-
seras, sd att det kan arbeta effektivt och billigt.

4. Utredningen understryker slutligen, att den behandlat sitt uppdrag
med utgdngspunkt fran vanliga konkurrensférhallanden. Det har salunda
icke legat inom uppdragets ram att ta hiansyn till det 6nskvirda eller er-
forderliga i att Gka arbetstillgdngen i Karlskrona och syddstra Blekinge
genom sirskilda stodatgarder.



BILAGA

Sammanstillning av experterna Granbergs och Burendahls
kostnadsberikningar

Utredningen har latit uppratta sérskilda kartskisser, av vilka nirmare framgar de
férindringar, som ligger till grund fér kostnadsberikningarna. Skisserna kan
emellertid icke publiceras.

Alternativet 1

Fér nybyggnader av fartyg anses tva nybyggnadsbiaddar behévas for rationell
drift. Dessa tvd nybyggnadsbiddar kan lampligen placeras i den nu outnyttjade
Ormgropen. D& emellertid tillgingen pa nybyggnader kan vara ojimn och da det
finnes endast en reparationsdocka éver 98 m lingd, riknas med att den ena av
de tvd nybyggnadsdockorna utféres sisom en vanlig torrdocka av samma dimen-
sioner — 140 x 22 m — som nybyggnadsdockan men djupare. Pa detta sitt far
man tva platser for byggnad av fartyg, men vid 6kat behov for dockning av re-
parenter kan den ena av de nytillkomna dockorna fiven anvindas hirfér. Dessa
dockor forses med tillsammans fyra 25 tons kranar.

Bostadsomradet Géta Lejon tas i ansprak fér bl a. platslagarverkstad med till-
hérande svetsverkstad. Denna byggnad uppféres i tre skepp for platslageri, till-
sammans 80 X 75 m = 6 000 m?, och svetshall, 30 x 75 m = 2 250 m?2. Det nuva-
rande omradet Gota Lejon planas for detta indamal, och schakt- och spriangmassor
anvindes fér Ormgropens utfyllning. Omradet runt platslageriet anviindes for
plat- och profilférrad. Kajen utanfér Oscarsdockan utbygges for att kunna ta
emot fartygslaster av plat. Stickspar ordnas till platforradet.

Docka nr 1 férlinges fran nuvarande 65 till 105 m.

En ny pumpstation anordnas gemensamt for de tva nya dockorna samt dockorna
nr 1—5 och placeras mellan inre svajningsrummet och den éstligaste av de fore-
slagna dockorna.

Infarten till inre svajningsrummet breddas nagot. Hiarvid méste den befintliga
docksitten dndras sa, att den passar till den breddade oppningen. Den nya trafik-
leden forligges omedelbart norr om gamla mastkranen och erhéller limplig bro
till 6stra pirnocken vid infarten till svajningsrummet.

En fortsatt utbyggnad av utrustningspir och verkstadskaj, etapparna 2 och 3,
ar motiverad, men breddning av piren till 40 m kan tills vidare ansti. En viss
utfyllnad mellan utrustningspiren och Drottninghallskajen anses erforderlig med
hiinsyn till kommunikationen séder om stora verkstadsbyggnaden.

Stora verkstadsbyggnaden rives, utom det &stra skeppet, innehallande pann-
verkstaden, och ersittes med en modern maskinverkstadsbyggnad med ungefir-
liga matten 120 x 70 m = 8 400 m?, till vilken all maskinbearbetning koncentreras,
dven den fran de nuvarande torped-, min-, artilleri- och motorverkstiderna.

Den befintliga s. k. plathallen ombygges och utdkas till 2600 m?2, avsedd att
innehélla utrustningsplatslageri, smedja och rérverkstad.
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Pa omradet oster om Drottninghallskajen uppféres en mindre svetsverkstad,
40 ¥ 50 m = 2 000 m?. Erfarenheten har namligen visat, att svetsverkstider ej
skall koncentreras och goras alltfér stora. De interna langa transporterna dter
upp fordelarna med en koncentration. Dessutom behdvs en vil utrustad svets-
verkstad pa denna del av varvsomradet med hénsyn till reparenter vid Drottning-
hallskajen och péa torpedbatsslipen samt andra jirnkonstruktionsarbeten.

De gamla bétskjulen och triverkstiderna mellan Drottninghallskajen och torped-
batsslipen rives, och en ny byggnad for triverkstad uppfores i tvad vaningar med
ungefirliga yttermétten 60 x 35 m =4 200 m®. Ett nytt batskjul pa Lindholmen
tillkommer eventuellt.

Elektro- och televerkstiderna koncentreras i en ny byggnad i tvd viningar
med ungefirliga yttermattcn 100 X 35 m =7 000 m2, som uppfores pa sédra om-
radet vid Drottninghallskajen. Befintliga byggnader for dessa verkstider, som ir
gamla, brandfarliga och mindre dndamalsenliga, rives. En mindre utfyllning
forutsiattes ske av omradet séder om Drottninghallskajen.

Nuvarande kontorslokaler for marinverkstiderna forsvinner, ndr stora verk-
stadsbyggnaden rives. En ny kontorsbyggnad for administration, kamerala avdel-
ningar och ritkontor tillkommer i hérnet vid Visterudd, uppford i tre vaningar,
sammanlagt 4 300 m?.

Det riknas med att reservkraftcentralen blir kvar pa sin nuvarande plats. Nya
ing- och virmecentraler inrattas antingen i anslutning till reservkraftcentralen
eller till den nya utrustningsverkstaden och kontorsbyggnaden. Det senare alter-
nativet har legat till grund for kostnadsberikningen.

Centralférrad, transportférrad och garage anordnas mellan Kansligatan och
Slipgatan i en byggnad i tre vaningar med ungefirliga yttermatten 50 X 50 m =
7 500 m2.

Gator, spar, tryckluft- och 6vriga rorledningar samt kablar for kraft och belys-
ning utbygges och kompletteras i viss utstrickning.

Ovriga hiar ej nimnda anliggningar och verkstider moderniseras och #dndras
endast i ringa omfattning.

De gamla min- och torpedverkstiderna behalles endast i den omfattning, som
motsvarar behovet for de militir-tekniska sektionernas serviceverkstider. Resten
rives.

I den nuvarande artilleriverkstaden pagéar f.n. bland annat dven hylstillverk-
ning samt legoarbeten for privata bestillare. Hylstillverkningen kommer — enligt
beslut i annat sammanhang — att éverféras till Forsvarets fabriksstyrelses lokaler
i Zackrisdal. Legoarbetena bor med fordel kunna 6verforas till den nya maskin-
verkstaden. Den stora verkstadslokal, som pa detta sitt blir fristialld, kan utnytt-
jas fér annan tillverkning.

Kostnaderna for detta alternativ har beriknats till ungefir 60 milj. kronor vid
dagens prisldge.

Alternativet 11

Fér detta alternativ — »det marina varvet» — giller, att de befintliga anldaggning-
arna och maskinutrustningen m. m. ir tillriickliga och i vissa fall till och med
f6r stora men att, sisom framhalles i betinkandets fjirde kapitel, vissa betydelse-
fulla skil andock talar for att investeringar ér nodvindiga for att dels rationali-
sera och dirmed forbilliga driften, dels fa indamalsenliga och icke brandfarliga
byggnader.

Eftersom iven i detta alternativ viss nybyggnadsverksamhet ar ténkt, har Gver-
viigts att till Ormgropen placera en ny byggdocka av samma dimensioner som
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upptagits under alternativet I. Betydande férdelar ur rationaliseringssynpunkt
skulle diarmed vinnas. Man skulle emellertid da behéva bygga en ny platslagar-
verkstad pa omrédet Gota Lejon och iven géra andra stora investeringar. Med
héinsyn hirtill riknas i stillet med att den befintliga nybyggnadsbiidden i stora
verkstadsbyggnaden behalles. T detta alternativ kvarstir salunda knappheten pa
torrsittningsmojligheter for storre fartyg.

Den stora verkstadsbyggnaden skulle alltsd rivas utom pannverkstaden och de
med nybyggnadsbidden sammanhingande anordningarna. Till dessa anslutes en
ny byggnad av dimensionerna 25 x 120 m = 3 000 m?, vilken skiljes med tat vigg
fran baddhallen. Tillbyggnaden férses med erforderlig traversbana och med ny
travers pa 25 ton. Hit koncentreras all maskinbearbetning jimvil fran nuvarande
artilleri-, torped- och minverkstiider. PA ett galleri forligges verktygsverkstad,
och dir placeras éiven en del mindre, littare maskiner for bearbetning av mindre
detaljer. Nuvarande motorverkstaden torde i detta alternativ fa behalla sina
uppgifter.

Viggar och tak runt nybyggnadsbiddens och svetsverkstadens skepp rives och
ateruppféres i stalkonstruktioner. Taken géres hogre dn nu. Skeppen forses med
erforderliga traversbanor och traverser.

Infarten till inre svajningsrummet med tillhérande port och bro #ndras, delvis
i likhet med vad som upptagits under alternativet I.

Den s. k. plathallen inbygges helt och anviindes for utrustnings- och svetsnings-
arbeten.

Docka 1 forlinges som i alternativet I.

Av samma skil som i alternativet I koncentreras tele- och elektroverkstiderna
till en ny byggnad i tvd vaningar, som emellertid i detta alternativ gores nagot
mindre — 80 X 35 m = 5 600 m? — pa sédra omradet vid Drottninghallskajen.

Centralférrad, transportcentral och garage anordnas men i nigot mindre om-
fattning 4n som upptas i alternativet 1. Byggnad i tvA vaningar for dessa indamal
uppfores vid Slipgatan — 30 x 50 m = 3 000 m?.

Ang- och viarmecentral uppfores som under alternativet I. Den forlagges i en
byggnad sammanhingande med den nya kontorsbyggnad, som anges nedan.

De nuvarande kontorsutrymmena i stora verkstadsbyggnaden, vilka ir synner-
ligen otillfredsstillande, férsvinner vid ombyggnaden av nimnda byggnad. Det
riknas med att den gamla elektroverkstaden vid port nr 17 rives och att hir
bygges ett kontor fér administration, ritkontor och kamerala avdelningar med
ingdng fran gatan och fran verkstadsomradet.

Gator, spér, rérledningar fér tryckluft m. m. samt kablar for kraft och belys-
ning utbygges och kompletteras.

Ovriga hir ej ndmnda anliggningar och verkstider forutsittes moderniseras
och dndras endast i ringa omfattning.

Om de nuvarande artilleri-, min- och torpedverkstiderna galler vad som sagts
under alternativet I.

Kostnaderna for detta alternativ har beriknats till ungefir 20 milj. kronor i
dagens prislige.
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Statens offentliga utredningar 1959

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen

Allniin lagstiftning. Riittsskipning, Fangvaird
Fangvardsanstalters optimala storlek. [6]

Statsforfatining. Allmiin statsforvalining

Kompetensfsérdelningen av administrativa besviirsmal
mellan Kungl. Maj:t i statsrddet ochregeringsritten. (4]

Lokala skyddstjiinsteméin samt arbetarskyddsstyrelsens
organisation. [9] 3

Forfattningsutredningen : IV, Opinionsbildningen vid
Tolkomrostningen 1957. [10]

Kommunalférvalining

Statens och kommunernas finansviisen

Politi

Nationalekonomi och socialpolitik
Preliminiir nationalbudget for ar 1959, [3]

Hiilso- och sjukvard
Likemedelsforsorjningens organisation. [5]

Allmiint niiringsviisen

Fast egendom. Jordbruk med biniringar
Statligt stod till jordbrukets inre rationalisering. [1]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk

Industri

Handel och sjifart

Kommunikationsviisen

Bank-, kredit- och penningviisen
Statligt kreditstdd till hantverk och sméindustri m. m. [7]

Kyrkoviisen. Undervisningsvisen,
Andlig odling i dvrigt
Filmstiid och biografndjesskatt. [2]

Utbildning av lérare i yrkesémnen fér industri och hant-
verk samt handel. [8]

Forsvarsviisen

Forutséittningarna for civil varvsdrift vid Karlskrona
orlogsvarv. [11]

Utrikes iirenden. Internationell riitt
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