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Till
Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Justitiedepartementet

Genom beslut den 31 januari 1958 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for
justitiedepartementet att tillkalla hogst sex sakkunniga jamte sekreterare
for att verkstilla 6versyn av sjolagstiftningen och dirmed sammanhing-
ande fragor, att utse en av de sakkunniga att vara ordférande samt att i
man av behov utse experter att bitrida de sakkunniga. Vidare uppdrog
Kungl. Maj:t a4t de sakkunniga jamte sekreteraren att fran svensk sida
deltaga i de Overlaggningar i forevarande dmnen, som kunde komma till
stdnd med sakkunniga fran 6vriga nordiska liander.

Med stéd av namnda bemyndigande tillkallade davarande departements-
chefen dels den 21 mars 1958 sdsom sakkunniga justitierddet Erik Hag-
bergh, tillika ordférande, redaktoren Hj. Baaw, Sveriges fartygsbefalsfor-
ening, direktoren, jur. dr Nils Grenander, Sveriges redareférening, sjofarts-
rddet G. Lindencrona, férbundsordféranden J. S. Thore, Svenska sjofolks-
forbundet, och direktéoren C. E. Ahmansson, Sveriges angfartygs assurans
forening, dels ock den 22 april resp. den 1 oktober 1958 sisom experter
dispaschoren K. Pineus och advokaten Lennart Hagberg. Till sekreterare at
de sakkunniga forordnades den 22 april 1958 assessorn i hovritten for
Vistra Sverige S. Petterson.

De sakkunniga har antagit bendmningen sjolagskommitién.

Enligt de for sjolagskommittén gillande direktiven ankommer det pa
kommittén att verkstélla en dversyn av atskilliga, nirmare angivna delar
av sjolagstiftningen. I den man lagindring i nagot avseende finnes vara
sarskilt bradskande och angeligen foreligger ej hinder mot att utredningen,
om det kan ske utan att utredningsarbetet forryckes, redovisar sitt forslag
dértill innan uppdraget i dess helhet slutfores.

Bland de sporsmal, som det aligger sjolagskommittén att utreda, nam-
nes i direktiven de lagstiftningsproblem som uppkommer vid en svensk
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anslutning till en den 10 oktober 1957 vid en diplomatisk sjoriattskonfe-
rens i Bryssel antagen konvention rérande begriansning av redares ansva-
righet. Denna konvention — vilken undertecknats av Sverige — skall i
forhillande mellan konventionsstater ersétta och upphéva en den 25 augusti
1924 antagen konvention i samma dmne. Sistndmnda konvention har ra-
tificerats av Sverige och ligger till grund for de i 10 kap. sjolagen upptagna
reglerna angdende begridnsning av redareansvaret.

Internationell enhetlighet pa det omrade, som avses med 1957 ars kon-
vention, ar av stor praktisk betydelse for sjofartsniringen. Sjolagskom-
mittén har ansett det vara angeliget att mojlighet utan drojsmal skapas
for vart land att i sin lagstiftning genomféra konventionens regler. Pa
grund hérav har kommittén utbrutit detta problemkomplex till sarskild
behandling.

Samrad har under arbetets gang agt rum med sjélagskommittéer vilka
under aren 1957 och 1958 tillsatts i Danmark, Finland och Norge. Salunda
har begransningen av redareansvaret — dvensom andra delar av utrednings-
uppdraget — diskuterats vid konferenser mellan de nordiska sjolagskom-
mittéerna i Oslo i augusti 1958 och i Képenhamn i augusti 1959, varjimte
ett av foretradare for kommittéerna bestdende redaktionsutskott samman-
tratt i Stockholm i mars och augusti 1960. Detta samarbete har lett till
att i de fyra nordiska linderna utarbetats vasentligen Overensstimmande
lagforslag i forevarande amne.

Sjolagskommittén far harmed vordsamt oOverlimna betinkande med
forslag till dndring av 10 kap. sjolagen m. m. Forslaget forutsitter att Sve-
rige vid ratifikation av 1957 ars konvention utnyttjar de mdjligheter till
forbehall som foreligger enligt det vid konventionen fogade signaturpro-
tokollet. Forslaget forutsiatter vidare att vart land uppsiger 1924 ars kon-
vention om redareansvarets begrinsning.

Stockholm den 30 juni 1961.

Erik Hagbergh
Hjalmar Badw Nils Grenander Gustaf Lindencrona
Johan S. Thore Carl Erik Ahmansson

/ Sven Petterson



Forslag
till
Lag om iéindring i sjolagen den 12 juni 1891 (nr 35 s. 1)

Hirigenom forordnas, att 10 kap. samt 216, 224 och 323 §§ sjolagen den
12 juni 1891 skola erhalla dndrad lydelse pa siitt nedan angives.

216 §.

Skall haveribidrag géldas av last eller annat gods, hifte igaren med god-
set, men svare ej personligen.

224 §.
Var som — — — deras raddning.
Den, som — — — till bargarlon.
Birgarlon skall, — — — detta senare.

Aligger det — — — av avtalet.

Har gods eller nagot, som hort till gods, bargats, hiifte agaren med det
birgade, men svare ej personligen.

Kunna parterna — — — av domstol.

10 kap. Om begrdnsning av redares ansvarighet

254 §.

1 mom. Redares ansvarighet vare begransad vad angar:

1. ersittning for skada 4 person, som befinner sig ombord pa fartyget
for att medfolja detta, och for skada 4 egendom ombord;

2. ersittning for skada & person eller egendom, om skadan orsakats av
négon som befinner sig ombord pa fartyget;

3. ersittning for skada & person eller egendom, om skadan orsakats av
omstindighet som hinfér sig till navigeringen eller handhavandet av far-
tyget eller lastningen, befordringen eller lossningen av lasten eller inskepp-
ningen, befordringen eller landsittningen av passagerarna;

4. ersittning for skada & hamn-, bassing- eller vattenvigsanliggning;
samt

5. ersittning pa grund av laglig forpliktelse att avligsna sjunket, stran-
dat eller overgivet fartyg eller egendom ombord & sidant fartyg.

Begrinsningen giller dock ej ansvarighet pi grund av skada som asam-
kats befilhavaren eller medlem av besittningen eller lots eller niagon hos
redaren anstilld person, da han befinner sig ombord eller utfér arbete i
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fartygets tjanst. Den avser ej heller ansvarighet pa grund av fel eller for-
summelse av redaren sjilv, med mindre denne begétt felet eller forsum-
melsen i egenskap av fartygets befidlhavare eller medlem av dess besatt-
ning.

Begransningen galler icke rinta och kostnader i saken.

2 mom. Har redaren motfordran mot borgenéren, och grunda sig ford-
ran och motfordran pi en och samma héindelse, skall begrinsningen avse
allenast det belopp varmed fordringen méa 6verstiga motfordringen.

255 §.

1 mom. Ar ansvarigheten begrinsad, svarar redaren intill ett belopp be-
riknat efter 1 000 francs for ton av fartygets driaktighet, dock minst 150 000
francs.

Intriffar skada & person, hiojes ansvarighetsgrinsen i vad avser sidan
skada med 2 100 francs for ton, dock med minst 630 000 francs.

2 mom. Med franc forstds en enhet innehallande sextiofem och ett halvt
milligram guld av niohundra tusendelars finhet. Omrikning till svenskt
mynt skall ske efter kursen & den dag da redaren stiller sikerhet for sin
ansvarighet eller, om sékerhet icke stélles, da betalning sker.

Med driktighet avses nettodriktigheten, for maskindrivet fartyg okad
med det maskinrum som vid bestimmandet av nettodriktigheten dragits
fran bruttodraktigheten.

256 §.

Den ansvarighetsgrins, varom i 255 § stadgas, skall tillampas i fraga
om fordringar betriffande vilka ansvarigheten ar begriansad och vilka upp-
kommit pa grund av en och samma hiéndelse.

Fordringar pa grund av skada & person skola i forsta hand tillgodoses
med det ansvarighetsbelopp som avses i 2556 § 1 mom. andra stycket. For-
slar ej detta, skall aterstoden tillsammans med 6vriga fordringar tillgodo-
ses med det i nAimnda mom. forsta stycket avsedda beloppet.

Fordelningen av ansvarighetsbelopp skall ske i forhéllande till fordring-
arnas storlek.

Visar redaren att han mast gilda fordran som avses i denna paragraf,
skall fordringsbeloppet medtagas vid berikningen av ansvarigheten gent-
emot 6vriga borgeniarer, savitt fordringen kunnat enligt svensk ritt goras
gillande mot redaren. Visar redaren att han, oaktat krav dnnu ej skett,
framdeles har att gilda fordran som avses i denna paragraf, skall jimval
den fordringen tagas i berdkning.

257 §.
Har redaren till befrielse frin utmaitning, kvarstad eller annan hand-
rickning for fordran, betriffande vilken ansvarigheten ar begrinsad, inom
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riket hos ritten eller 6verexekutor stéllt siakerhet for fulla ansvarighets-
beloppet enligt 255 § jamte ett av ritten eller 6verexekutor bestamt tillagg
foér ridnta och kostnader i saken, ma séikerheten aberopas gentemot alla borge-
nirer for vilkas fordringar giller begrdnsning till samma ansvarighets-
belopp; och skall sikerheten anses vara stalld till forman for alla sidana
borgenérer.

Om redaren i fall, varom i forsta stycket formailes, har stallt sidkerhet
for ett mindre belopp én dér avses, dger han hos samma myndighet stalla sa-
kerhet for aterstoden. Darest sa sker, giller i 6vrigt vad i forsta stycket stad-
gas.

Har redaren stillt full sikerhet efter vad i forsta eller andra stycket sags,
ager han pafordra frigivande av tidigare stilld sikerhet fér fordran som
avses med den fulla sikerheten.

Vad i denna paragraf ar stadgat om sikerhet som inom riket stéllts hos
ratten eller overexekutor skall d4ga motsvarande tillampning i fraga om
sikerhet som stéllts hos vederborlig myndighet i Danmark, Finland eller
Norge.

258 §.

Har redaren tillhorig egendom utmaitts eller belagts med kvarstad eller
eljest underkastats handréckning for fordran, betraffande vilken ansva-
righeten ar begransad, och formar redaren visa, att han utom riket stallt
tillracklig och for borgeniren tillganglig sikerhet for fulla ansvarighets-
beloppet enligt 255 §, ma utmitningen, kvarstaden eller handrickningen
hévas.

I fall, som avses i forsta stycket, skall utméitningen, kvarstaden eller
handrickningen hévas, om sidkerheten stillts:

1. i den hamn dédr den héndelse intridffat vara fordringen grundas, eller,
om héndelsen ej dgt rum i hamn, i den forsta hamn som fartyget anlopt efter
hindelsen;

2. i landséttningshamnen, om fordringen avser skada & person; eller

3. 1 lossningshamnen, om fordringen avser skada & last.

Vad i forsta och andra styckena ar stadgat skall ock gilla, darest den
utomlands stdllda sékerheten icke motsvarar det fulla ansvarighetsbelop-
pet enligt 255 § men redaren inom riket hos réatten eller 6verexekutor stil-
ler betryggande siakerhet for aterstoden jamte ett av ratten eller Gverexe-
kutor bestamt tilligg for rianta och kostnader i saken.

Begir redaren frigivande av sdkerhet som han inom riket stallt till be-
frielse fran utmaitning, kvarstad eller annan handréackning, skall vad i
denna paragraf ar stadgat om hiavande av handriackningsatgard dga mot-
svarande tillimpning.
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259 §.

1 mom. Tvist om berikning av belopp, vartill redares ansvarighet ar
begransad enligt 255 §, eller om fordelningen av ansvarighetsbelopp mel-
lan borgenirer ma hanskjutas till utredning och avgérande av dispaschér i
fartygets hemort eller dir dispasch fér den ort vanligen uppriittas. Har
fartyget ej hemort hir i riket, uppgores dispaschen av dispaschoéren i Stock-
holm. Om érende angdende gemensamt haveri med anledning av den hin-
delse, vara ansvarigheten grundas, 4r anhéngigt eller vintas bliva anhingig-
gjort hos viss dispaschor i riket, skall dock pad denne ankomma att upp-
gora jamval dispasch som hir avses.

Det dligger dispaschoren att genom kungorelse, som en gang infores i tid-
ning genom vilken offentliggorande pa dndamaélsenligt sitt kan ske, anmana
sakigarna att inom viss forelagd tid skriftligen anféra vad de till bevakande
av sin ritt akta nédigt dvensom ingiva de handlingar, vilka de vilja aberopa.
I 6vrigt skall i tillampliga delar gélla vad om dispasch vid gemensamt haveri
ar stadgat.

Kostnaden for dispasch, som avses i detta moment, vare redaren skyl-
dig att ersitta, sdframt ej borgendr utan skilig orsak hinskjutit saken
eller eljest sarskilda skal till annat foranleda.

2 mom. Har tvist om berdkningen av belopp, vartill redares ansvarig-
het ar begrinsad enligt 255 §, hanskjutits till dispaschér, dger redaren full-
gora sin betalningsskyldighet genom att hos dispaschéren fér borgeniirer-
nas rikning nedsitta ett belopp motsvarande hans fulla ansvarighet en-
ligt 255 § jamte ranta dard, beriknad efter fem procent om aret fran da-
gen for den hindelse, som grundat ansvarighet, till dagen for nedsittningen,
samt ett av dispaschoren bestamt tilligg for kostnader i saken. Om det ned-
satta beloppet sedermera visar sig ej forsla till att ticka det fulla ansva-
righetsbeloppet enligt 255 § jamte ranta, berdknad pa sitt nyss sagts, dven-
som redarens ansvarighet gentemot borgenidrerna foér kostnader i saken,
aligger det dispaschoren att genast anmana redaren att nedsitta det felande.
Dispaschoren skall oférdrojligen gora nedsatt belopp rantebidrande genom
att detsamma i svenskt mynt inséattes i svensk bankinrattning.

Sedan férdelningen blivit bestimd genom lagakraftvunnen dispasch eller
dom eller genom &6verenskommelse mellan sakigarna, aligger det dispa-
schoren att utanordna det tillgingliga beloppet till borgenirerna. Ej ma
dterbetalning till redaren ske i vidare mén én det tillgdngliga beloppet 6ver-
stiger summan av hans ansvarighet enligt 255 § jamte rinta dira, berik-
nad efter fem procent om éaret fran dagen fér den hindelse, varom fraga
ar, och av hans ansvarighet for kostnader i saken; dock skall vad nu sagts
ej verka inskrdnkning i ratten till tervinning i redarens konkurs.

- Har mellan redaren och borgenirerna traffats sarskild 6verenskommelse
angdende storleken av det belopp, vartill redarens begridnsade ansvarighet
skall anses uppga, dger redaren fullgoéra sin betalningsskyldighet genom att
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for borgenidrernas rikning nedsétta beloppet hos dispaschéren i ort varom
i 1 mom, férsta stycket féormailes; och skall vad i 2 mom. férsta och andra
styckena ir stadgat dga motsvarande tillimpning.

260 §.

Har redaren utbetalt vad enligt ovan givna bestimmelser om begrins-
ning av ansvarigheten alag honom att utgiva och visar sig sedan annan
borgenir #éga ritt till betalning, ar redaren dock icke till vidare betalnings-
skyldighet forbunden, dir antagas ma att han da betalningen erlades eller,
om den skedde enligt lagakraftvunnen dispasch eller dom, denna med-
delades icke dgde och ej heller genom vederborlig undersékning kunnat fa
kunskap om den andres fordran.

Borgenir, som salunda uppburit vad ritteligen bort tillkomma annan,
svarar darmed for den andres fordran, diar han om samma fordran dgde
kunskap d& han erhéll betalningen.

261 §.

Vad i detta kapitel dr stadgat skall dga tillampning jadmvil i friga om
ansvarighet som avilar fartygets dgare eller befraktare eller den som i re-
dares stille handhaver fartygets drift.

Detsamma géller ansvarighet vilken, dven om den grundar sig pa fel el-
ler forsummelse, avilar befialhavare eller medlem av beséttningen eller lots
eller ndgon som ér anstélld hos redaren, dgaren, befraktaren eller hos den
som i redares stille handhaver fartygets drift, siframt ansvarigheten upp-
kommit i tjansten.

Det sammanlagda beloppet av redares och évriga i denna paragraf om-
formalda personers ansvarighet for fordringar, som uppkommit pa grund
av en och samma hindelse, skall ej Gverstiga det fulla ansvarighetsbelop-
pet enligt 255 §.

262 §.

Vad i detta kapitel ar stadgat dger tillampning nirhelst begrinsning av
ansvarighet dberopas infér svensk myndighet.

Betraffande ansvarighet som avses i 254 § 1 mom. andra stycket forsta
punkten skall dock frigan, huruvida och till vilket belopp ansvarigheten
ar begrinsad, avgoras efter den lag, som giller foér tjinsteavtalet, saframt
fartyget hér hemma i frimmande stat och tjinsteavtalet regleras av lagen
i stat ansluten till 1957 ars internationella konvention angdende begrins-
ningen av ansvarigheten fér dgare av fartyg som anvindas till fart i 6ppen
sjo.

263 §.

Konungen éger férordna, att i stéllet for bestimmelserna i detta kapi-

tel andra regler skola hir i riket tillimpas i friga om fartyg hemmahérande
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i annan frimmande stat dn sadan, som utan forbehall anslutit sig till 1957
ars internationella konvention angiende begransningen av ansvarigheten for
agare av fartyg som anvindas till fart i 6ppen sjo.

323 §.

Om radhusritts behorighet att upptaga tvistemal enligt denna lag gal-
ler i tillimpliga delar vad angéende laga domstol i tvistemal i allménhet
ar stadgat. Talan ma ock vickas vid rddhusriatten i den ort dar fartyget
finnes eller, savitt angar fordran for vilken hos behoérig myndighet siker-
het stallts till befrielse fran kvarstad eller annan handréickning betraf-
fande fartyget eller frakten, hos radhusritten i den ort dar sédkerheten stillts;
anda att sdkerheten frigivits, ma talan hos sistndmnda radhusritt vickas
angéiende fordran som sikerheten avsett. Finnes ej radhusritt 4 ort, dar sva-
randen enligt vad salunda ar foreskrivet ma sokas, dger kiranden instimma
tvisten till den radhusréitt som dr nédrmast den orten.

Aro flera redare i ett fartyg, skall fartygets hemort anses som rederiets
hemvist.

Denna lag trader i kraft den dag Konungen bestammer. 10 kap. sjolagen i
dess nu gallande lydelse skall dock fortfarande dga tillampning i fall da den
héndelse, vard ansvarigheten grundas, intraffat fore ikrafttridandet, sa ock
om det fartyg, betraffande vilket begriansning av ansvarigheten aberopas, hor
hemma i stat, i forhallande till vilken Sverige ar bundet av 1924 ars inter-
nationella konvention rérande faststillande av vissa gemensamma bestam-
melser i fridga om begrinsningen av ansvarigheten for dgare av fartyg som
anvéandas till fart i 6ppen sjo.

Vad i 323 § stadgas darom att talan ma viackas hos radhusratten i den
ort, dir sikerhet stillts, skall ej gélla i fraga om sikerhet som stillts fore
lagens ikrafttridande.
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Forslag
f1il

Lag om éndring i 62 § utsékningslagen

Harigenom forordnas, att 62 § utsokningslagen skall erhalla dndrad lydelse
pA. sitt nedan angives.

62 §.
Av gildenédrs — — — med losoren.
Haftar pA — — — ovriga tillgangar.

Vid utmétning fér fordran pa grund av avbetalningskép skall féreskrif-
ten i 16 § andra stycket lagen om avbetalningskop iakttagas.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestimmer.
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Forslag
till

Kungirelse med vissa foreskrifter angiende tillimpningen av 259 §
2 mom. sjolagen

Kungl. Maj:t har funnit gott férordna att medel, vilka avses i 259 § 2 mom.
forsta stycket tredje punkten sjolagen, skola placeras & rikning som giver
hogsta gillande inldningsranta; dock ma avvikelse héarifran ske, om i visst
fall sddant pakallas av uppsidgningstidens ldngd eller av andra sarskilda
skal. I ettvart begridnsningsirende skall anviandas ett sarskilt bankkonto.

Denna kungoérelse triader i kraft den dag Konungen bestimmer.



I. Forslagets huvudgrunder

Det sjorittsliga regelsystemet innehaller olika grupper av stadganden som
syftar till att utjimna och fordela de ekonomiska foljderna av intriffad
skada. Bland dessa stadganden ma nimnas reglerna om gemensamt haveri,
om maximering av redarens ansvarighet till visst belopp fér kolli eller an-
nan enhet av det transporterade godset och om begrinsning av redarens
sammanlagda ansvarighet. Sistnimnda slag av begrinsning brukar kallas
ansvarsbegriansning men benidmnes understundom ocksa globalbegrinsning.

Regler om ansvarsbegrinsning aterfinnes i praktiskt taget alla sjérattsliga
system. Betraffande deras historiska ursprung har olika uppfattningar gjort
sig géllande; i stort sett torde dock enighet ridda dirom att de kan hirle-
das adtminstone fran 1500-talet.! Under skilda tider och i skilda linder har
framforts olika motiveringar for detta rittsinstitut.2 I motiven till 1891 ars
sjolag uttalades att den som bedrev en med s stor risk forenad niring, som
sjofarten var, borde séttas i tillfille att 4&tminstoné i ndgon man beriikna,
vad han vedervdgade.s Enligt senare nordisk doktrin utgéres den rittspo-
litiska grunden for ansvarsbegriansningen av 6nskemadlet att befria redaren
fran ansvarighet for katastrofrisker som han icke rimligen kan ticka ge-
nom forsakring.4

Skilda sjoriattsordningar uppvisade si smaningom betydande inbérdes
olikheter bade i fridga om bestimmandet av de slag av fordringar, som foll
inom omrédet for ansvarsbegrinsningen, och betriffande sittet for begrins-
ningens genomférande. Begransningsomridet kom jamlikt engelsk ritt att
omfatta endast de for sjofarten centrala riskerna, medan de kontinentala
sjolagarna tilldt begransning i avseende & ett storre antal slag av fordringar.
Vad angér sittet for begrinsningens genomférande uppkom tre olika hu-
vudmetoder, nimligen det engelska systemet, abandonsystemet och exeku-
tionssystemet.s De tva forstnimnda byggde pa en personlig ansvarighet for

1 Jir Grenander: Studier rérande redareansvarets legala begrinsning s. 9 ff;Dawson R. Miller:
The Limitation of Shipowners’ Liability both Historical and Comparative (Association of Aver-
age Adjusters. Report of the General Meeting 1953. London 1953) s. 5—6; Report of the Regular
Stated Meeting of the Association of Average Adjusters of the United States, 1960, s. 298 f.

 Grenander a. a. s. 32 ff.

3 1887 4rs betdnkande med forslag till sjélag, motiven s. 14.

* Brekhus: Det begrensede rederansvar (Norsk forsikringsjuridisk forenings publikasjoner
Nr‘- .%?r) ;i’ilk’z.nder: Redareansvar och sjopantritt enligt 1928 ars lagstiftning (Stockholm 1929) s.

23—24; NJA II 1936 s. 182 ff; Grenander a. a. s. 12 ff; Breekhus a. a. s. 5 ff; Pineus: Begransat
redaransvar vid kollision (ND 1945 s. 70 ff).
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redaren. Det engelska systemet liat redaren begrinsa denna ansvarighet till
ett visst antal pund for ton av fartygets driaktighet (pundregeln). Abandon-
systemet, som var férhirskande i den romanska rittskretsen, innebar att
redaren #dgde frigora sig fran ansvarigheten genom att till borgenarerna
overlimna — »abandonera» — sjoféormogenheten, d. v. s. fartyg och frakt.
Enligt exekutionssystemet, som gillde i Tyskland och Norden, var redaren
icke personligen ansvarig utan hiftade endast med sjoformogenheten. Detta
system lag till grund for 1891 ars svenska sjolag.

Det engelska systemet tog sikte pa de begrinsningsbara forpliktelser som
uppkommit pa grund av en och samma héndelse. Om flera olyckshindel-
ser skedde betraffande fartyget, kunde redaren silunda fa utgiva begrins-
ningsbeloppet flera ganger. Enligt abandon- och exekutionssystemen avsag
begrinsningen i princip de begrinsningsbara forpliktelser till vilka farty-
get under alla sina resor givit upphov. Pundregeln var baserad pa ett upp-
skattat generellt varde av fartyg i gott skick vid den tid d& lagstiftningen
genomfordes. Det fartygsvirde, som enligt abandon- och exekutionssyste-
men lag till grund foér berdkningen av ansvarighetsgriansen, var virdet efter
olyckan.

Olikheterna mellan de skilda rattssystemen medférde betydande prak-
tiska olagenheter for sjofartsniaringen, och striavanden till en unifiering av
reglerna om ansvarsbegriansningen gjorde sig gillande redan pa 1880-talet.
Efter bildandet 4r 1897 av Comité Maritime International (CMI) kom verk-
samheten huvudsakligen att bedrivas av denna sammanslutning. Arbetet
ledde till att en internationell konvention roérande faststillande av vissa
gemensamma bestaimmelser i friga om begrinsningen av ansvarigheten for
dgare av fartyg, som anvandes till fart i 6ppen sjo, antogs pa en diploma-
tisk sjoriattskonferens i Bryssel 4r 1924. Konventionen innebar en kompro-
miss mellan engelsk och kontinental uppfattning savil i frdga om tillamp-
ningsomréadet for begransningsreglerna som rorande sittet for begréans-
ningens genomférande. Begrinsningsomradet blev minskat i férhallande till
vad som gillde enligt de kontinentala systemen. Betriffande séttet for be-
gransningens genomforande foreskrevs, att begransningen skulle avse for-
pliktelser som uppkommit pa grund av en och samma hindelse och att per-
sonlig ansvarighet skulle géilla fér redaren i férening med ritt for honom
att betriffande ansvarighet for egendomsskador vilja mellan begridnsning
till vardet av sjoformogenheten, darvid fartygets véirde efter olyckan ut-
gjorde berikningsgrund, eller begriansning till ett belopp, beriknat efter
visst antal engelska guldpund for ton av fartygets driktighet.6 Vad angick
personskador skulle oberoende av sjoférmogenheten intrédda en ytterligare

¢ PA grund av denna valritt har man kallat systemet i 1924 ars konvention for optionssystemet.
Sagda term hade redan fore tillkomsten av 1924 irs konvention anvints betridffande andra
liknande system; jfr Grenander a. a. s. 14.
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ansvarighet intill visst antal engelska guldpund for ton av fartygets drik-
tighet.

I Sverige utfirdades ar 1928 en pa 1924 ars konvention grundad lagstift-
ning.” Reglerna i dmnet upptogs i 10 kap. sjolagen. Ikrafttridandet av lag-
stiftningen — vilken tillkommit under nordiskt lagsamarbete — gjordes
beroende av Kungl. Maj:ts féorordnande och som ett villkor fér sddant for-
ordnande ansigs bora gilla att ett storre antal av de makter, med vilka vi
stod i berdring i sjofartshiinseende, tilltradde konventionen. Vart land rati-
ficerade konventionen forst ar 1938 och lagstiftningen tridde i kraft den
1 januari 1939.8 Motsvarande lagstiftning hade da sedan nagra ar tillam-
pats i Danmark, Finland och Norge. Bland de mera betydande sjofartslan-
derna har, forutom de nordiska staterna, endast Belgien, Frankrike och
Spanien anslutit sig till konventionen. Utanfér densamma star bl. a. U. S. A.,?
Storbritannien, Visttyskland, Nederldnderna, Italien, Grekland och Japan
samt de s. k. flags of convenience-linderna. Forhoppningarna om ett mera
allmint godtagande av konventionen har silunda icke infriats.

Den ringa anslutningen till 1924 ars konvention foranledde CMI att i slu-
tet av 1940-talet gripa sig an med arbetet pa en ny konvention rorande glo-
balbegriansningen.?o Efter det att fragan behandlats av CMI vid konferen-
ser i Brighton 1954 samt i Antwerpen och Madrid ar 1955,1t sammankal-
lades ar 1957 en diplomatisk sjordttskonferens i Bryssel.i? En internationell
konvention angdende begrinsningen av ansvarigheten for dgare av fartyg,
som anvéndes till fart i 6ppen sjo, antogs déarvid och undertecknades av
sjutton stater, diribland Sverige, Belgien, Brasilien, Canada, Frankrike, In-
dien, Italien, Nederldnderna, Polen, Spanien och Visttyskland.

Den nya konventionen innebér, i jamforelse med 1924 ars konvention,
att begriansningsomradet minskas samt att mojligheten att ligga sjoformo-
genhetens virde till grund fér berédkningen av ansvarighetsgriansen bortfal-
ler; berikningen skall ske efter viss kvantitet guld for ton av fartygets drik-
tighet. Det engelska systemet har silunda i betydande man segrat dver de
tidigare kontinentala uppfattningarna. Ansvarighetsgrinsen ligger betrif-

” SFS 161 och 165/1928 (Prop. 113, L*U 36 och Rskr. 195) Betriffande senare dndringar, se
SFS 276/1936 (Prop. 133, L'U 34 och Rskr. 211) samt SFS 57/1953 (Prop. 4, L3U 2 och Rskr. 49).
Jir NJA 111936 s. 182 ff och 1953 s. 561 ff.

8 Vad angér forordnande om ikrafttridande se SFS nr 468 och 469/1938.

? En redogorelse for géllande amerikansk ritt Aterfinnes i den i not 1 angivna berittelsen
frdn de amerikanska dispaschorernas arsmote 1960.

10 Amnet togs upp pa en konferens i Antwerpen 1947. Jfr International Maritime Committee,
Bulletin nr 103, Antwerp Conference 1947.

1 Protokoll och andra handlingar fran konferenserna i Brighton, Antwerpen och Madrid finnes
sammanforda i Inlfernational Maritime Committee, Madrid Conference, Preliminary Reports,
Minutes, Draft-Conventions, 1955. Angdende rapporter frdn konferenserna se AfS 2 s. 74 ff
(Brighton) och s. 669 ff (Madrid).

2 Protokoll och andra handlingar fran konferensen i Bryssel Aterfinnes i en av belgiska utrikes-
departementet utgiven aktsamling, Conférence Diplomatique de Droit Maritime, Dixiéme Session,
Bruxelles 1957. Angdende rapport frdn konferensen se AfS 3 s. 282 ff.

2—103605
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fande sakskador pa en obetydligt hogre niva én enligt 1924 ars konvention
men har vasentligt hojts i friga om personskador. Vidare medfér 1957 ars
konvention 6kade mojligheter for redaren att forhindra att hans fartyg go-
res till foremal for handriackning flera ganger och i olika ldnder till sédker-
het for fordringar, harrérande fran en och samma hindelse. 2

1957 ars konvention avses skola trada i kraft sex manader efter den dag
da deposition skett av minst tio ratifikationsinstrument, av vilka minst fem
skall harrora fran stater som var for sig har ett tonnage av en miljon brutto-
ton eller diaréver. Konventionen har ratificerats av Frankrike, Spanien och
Storbritannien samt féranlett lagstiftning i sistndmnda land.13

P4 grund av sjofartsnéringens internationella karaktéir ar det av stor be-
tydelse att en s vidstrickt internationell enhetlighet som mdojligt uppnés
pa forevarande omrade. Mot konventionens materiella innehéll torde fran
svensk synpunkt icke kunna resas nagra mera vigande invindningar; tvért-
om framstar en hojning av ansvarighetsgrinsen for personskador sidsom i
hog grad énskvird, och dven i 6vrigt innebér konventionen viktiga forbatt-
ringar. Sjélagskommittén anser att konventionen bor ratificeras av Sverige,
under férutsittning att évriga nordiska liander vidtager samma é&tgard. I
enlighet hirmed har kommittén utarbetat bifogade forslag till lagstiftning
i amnet. Lagutkast av visentligen samma innehéll har utarbetats av sjo-
lagskommittéerna i Danmark, Finland och Norge.

Bade 1924 ars konvention och 1957 ars konvention tager direkt sikte en-
dast pa sadana fartyg som i regel gar till havs, 4ven om de tillfalligtvis navi-
gerar i inre farvatten (»seagoing ships»; »navires de mer»). Vid 1928 ars
lagstiftning ansags att den svenska lagen icke borde anvinda sig av moj-
ligheten att gora skillnad mellan fartyg, som anvéndes i ppen sj6, och far-
tyg, som anvindes i inre farvatten. Det nu foéreliggande forslaget intager
samma stindpunkt; jfr artikel 8 i 1957 ars konvention.

I 1924 ars konvention stadgas (artikel 13) att konventionen ej éger till-
lampning i fraga om krigsfartyg och sadana statens fartyg, som ir avsedda
att anvindas uteslutande fér offentligt &ndamal. Nagon motsvarande be-
stimmelse har icke upptagits i sjolagen, dir fragan sidlunda limnats 6ppen,4
och aterfinnes ej heller i 1957 ars konvention; sjélagskommittén har icke i
sitt forslag upptagit regler i dmnet.

Lagstiftning, som grundas pa internationell konvention, behéver i all-
ménhet icke goras tillimplig & rattsforhéllanden mellan svenska medbor-
gare. Dylika rittsforhallanden kan bli foremal fér sirskild reglering. En-

18 Merchant Shipping (Liability of Shipowners and Others) Act, 1958, vilken triddde i kraft
den 1 augusti 1958. Jir AfS 3 s. 465 ff.

14 Jfr NJA I 1948 s. 748 och ND 1949 s. 532 samt Grenander: Det begrinsade redareansvarets
tillimpning pa krigsfartyg (Svensk sjofartstidning 1949 s. 309 ff) och Studier rérande redare-
ansvarets legala begrinsning s. 129 ff; Wikander: Négra svenska rittsfall rérande statens
ansvarighet for kollisionsskada, vallad av dess krigsfartyg (Festskrift tillignad Birger Ekeberg,
Stockholm 1950, s. 571 ff); Ole Torleif Roed: Krigsskips og offentlige statsskips rettslige stilling
(AfS 1 s. 83 ff).
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ligt 1957 ars konvention (artikel 7 andra stycket) foreligger mojlighet att
frin en pa konventionen grundad lagstiftning helt eller delvis utesluta dven
icke-férdragsslutande stat samt sidana personer vilka saknar viss angiven
anknytning till férdragsslutande stat. Med hinsyn frimst till énskvirdhe-
ten av enhetlighet och med beaktande jamvil av att konventionens regler
innebdr ett betydande framsteg i fraga om enkelhet och reda finner sjélags-
kommittén anledning saknas att utnyttja dessa mojligheter till undantag
fran lagstiftningens tillimpningsomréide. Férslagets bestimmelser dr dir-
for i princip generellt tillampliga i berérda avseenden.

Vid upprittandet av lagforslaget har sjolagskommittén f6ljt den metodik
som tillaimpades vid 1928 ars begrinsningslagstiftning och som kommit till
anvindning vid inarbetandet i sj6lagen av ovriga internationella konven-
tioner utom 1924 ars konvention rérande konossement. Kommittén férordar
salunda att den nya begrinsningskonventionens regler, med fringiende av
konventionens anglosachsiskt praglade redigering, inarbetas i den svenska
lagstiftningen i en efter samma lagstiftning lampad form; jfr punkt 2 (c)
i det vid konventionen fogade signaturprotokollet. Enligt forslaget bor de
nya lagbestimmelserna placeras i 10 kap. sjolagen, dir de ersatter den nu
gallande begrinsningslagstiftningen.

Konventionen ger pi nigra punkter anledning till tveksamhet betraffan-
de dess ritta innebdrd. Sjolagskommittén har i allménhet icke ansett sig
bora i lagforslaget undanrdja dessa otydligheter. Ej heller har kommittén
stravat att besvara frigor, som konventionen lamnar 6ppna, med mindre
konventionen uttryckligen 6verlimnar 4t den nationella lagstiftningen att
losa dessa fragor.1s Det ankommer alltsd pa domstolarna att, med beaktande
av internationell praxis, taga stillning till sidana sporsmal.

Liksom fallet 4r med 1924 ars konvention tager den nya konventionen for-
mellt ndrmast sikte pa ansvarighet, som avilar fartygets dgare,'* men utvid-
gar i en sirskild artikel — artikel 6 (2) — sitt tillimpningsomrade till att
omfatta jimvil ansvarighet som &vilar redaren jimte vissa andra personer.
Sjolagskommitténs forslag foljer i 6verensstimmelse med 1928 ars begrins-
ningslagstiftning och sjolagens terminologi i dvrigt en motsatt vig: forsla-
gets bestimmelser gores direkt tillampliga & redaren, och i en sirskild
paragraf stadgas att de dven skall gélla for fartygsiagaren m. fl.

Forslaget innefattar jamvil en dndring i utsokningslagen samt vissa ad-
ministrativa foreskrifter i anslutning till sj6lagsdndringarna.

15 Varken 1957 4rs konvention eller det foreliggande lagférslaget tager sikte p4 de problem som
behandlas av Breekhus: Rederansvarets begrensning hvor rederen opercrer med ﬂere farteyer
(ND 1949 s. 633 ff). Jir ND 1950 s. 455.

18 Detta giller konventionens franska version. I den engelska texten stadgas hegransnmgsratt
for »the owner», som torde motsvara sivil »fartygsédgare» som »redarer. Jir 261 § i forslaget.
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II. Specialmotivering
A. Sjilagen

216 § och 224 § femte stycket.

Lagrummen innehdiller hinvisningar till 10 kap. sjélagen i vad detta kapi-
tel avser begrinsning av redareansvaret for bérgarlon och for bidrag till gal-
dande av gemensamt haveri; jfr 254 § 6 och 7 sjolagen. Enligt 1957 ars kon-
vention och sjolagskommitténs forslag skall begridnsning av ansvarigheten
i dessa hanseenden icke dga rum. Hdnvisningarna har darfor utgatt.

254 §.

Enligt 254 § forsta stycket sjolagen i dess géllande lydelse skall redares
ansvarighet, dar sadan enligt sjolagen eller allman lag foreligger, vara be-
gransad vad angar: 1. ersdttning for skada a befilhavaren, nigon av be-
sattningen, lots eller annan, som utfor arbete i fartygets tjianst, a fartygets
passagerare, 4 last som avlamnats till befalhavaren for befordring, samt &
ombordvarande gods av vad slag det vara ma; 2. ersiattning, som eljest, pa
annan grund an avtal, skall utga for skada, tillfogad person eller egendom
till sjoss eller pa land genom fel eller forsummelse av nagon, som utfér
arbete i fartygets tjdnst; 3. ersittning for skada, som hirrér dirav att ett
avtal, till f6ljd av fel eller forsummelse av nautisk art, icke blivit behori-
gen fullgjort; 4. forpliktelse, som grundar sig dirpi att i konossement
lamnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter; 5. forpliktelse att, nir far-
tyg forolyckats, avlagsna vraket, och forpliktelser som sammanhinger med
denna; 6. bargarlén; 7. bidrag till galdande av gemensamt haveri; samt 8.
forpliktelse, som grundar sig darpa att befilhavaren utom fartygets hem-
ort slutit avtal eller traffat annan atgard med hénsyn till vad for fartygets
bevarande eller resans fortsittande krives, utan si ar att behovet héarror
av att fartygets proviantering eller utrustning i 6vrigt vid resans borjan
varit otillricklig eller bristfillig eller ock redaren till atgirden givit sér-
skilt bemyndigande eller godkinnande.

I andra stycket av 254 § sjolagen foreskrives att begrinsningen dock ej
giller forpliktelse, som grundar sig pa tjansteavtal med beséttningen eller
andra 4 fartyget anstillda personer. Vidare stadgas att begrinsningen ej
heller avser ersittning pa grund av fel eller forsummelse av redaren sjélv,
med mindre denne Overtagit fartygets forande och felet eller forsummel-
sen ar av nautisk art.

Bestammelserna i férevarande paragraf av forslaget motsvaras av fore-
skrifter i artikel 1 (1), (3), (4) (b), (5) och (6) samt artikel 6 (3) andra
punkten i 1957 ars konvention; jfr dven artikel 6 (1) samt punkt (2) (a) i
det vid konventionen fogade signaturprotokollet.
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Paragrafen tager sikte pa fragan, nir redarens ansvarighet mé begrinsas;
att begrinsning kan aberopas jamvil av annan én redaren framgar av 261 §
i forslaget. Sporsmalet, huruvida ansvarighet 6ver huvud foreligger, regle-
ras ej i begrinsningskapitlet utan far bedémas jimlikt andra lagrum i sjo-
lagen — frimst 8 § — och enligt allmin lag. Det har icke ansetts erforder-
ligt att lata detta forhallande komma till sirskilt uttryck i lagtexten. I f61jd
hérav har i ingressen till paragrafen icke medtagits orden »dir sadan (an-
svarighet) enligt denna eller allmin lag foreligger>.

Bestammelserna avser i princip savil kontraktuella som utomkontrak-
tuella forhallanden; jfr dock vad nedan betriffande punkterna 1 och 5 sigs.
De ager tillimpning, vare sig ansvarigheten grundar sig a fel eller forsummel-
se eller ma ha uppkommit utan att fel eller férsummelse forelegat, och
oavsett om ansvarigheten ir personlig eller grundas enbart 4 sjépantritt.

Sjolagskommitténs forslag innehaller i 1 mom. forsta stycket en upp-
rakning i fem punkter av de slag av fordringar som ir foremal for begrins-
ning. I 1 mom. andra stycket stadgas vissa undantag fran det salunda an-
givna begrinsningsomradet. Tredje stycket av 1 mom. innefattar en be-
stimmelse angdende rinta och kostnader i saken.

Bestammelserna i 1 mom. forsta stycket under punkterna 1—5 griper i
viss man éver pa varandras omraden. Detta sammanhinger med strivan-
dena att erni en redaktionellt enkel lagtext.

Det under punkterna 1—3 anvinda uttrycket »skada & person» (enligt
konventionens ordalag »loss of life or personal injury»; »mort ou lésions
corporelles») avser dédsfall och fysisk skada. Huruvida uttrycket jamvil
skall anses omfatta psykisk skada, uppkommen med eller utan samband
med fysiskt trauma, ir tveksamt. »Lésions corporelles» torde endast ticka
kroppsskada, varemot »personal injury» mdéjligen tidcker #dven psykisk
skada; det ma anmaéirkas att »lésion corporelle> i artikel 17 i den i War-
szawa den 12 oktober 1929 undertecknade konventionen rérande faststil-
lande av vissa gemensamma bestdammelser i fridga om internationell luft-
befordran motsvaras av »bodily injury».

Med »skada & egendom» forstds, férutom materiell skada & fast eller 16s
egendom samt forlust eller minskning av siddan egendom, dven intring i
rattighet (»infringement of any rights»; »atteintes a tous droits»). Nimnda
uttryck i konventionen torde icke taga sikte pa skada som uppkommer ge-
nom redarens underlatenhet att uppfylla avtal. Diremot avses t. ex. det
fall att fartyget skadar en kajanliggning och pa si sitt forhindrar annan
an kajens dgare att utéva en ritt att nyttja kajen for sitt fartyg. Jamvil
indirekt ekonomisk skada, exempelvis genom tidsférlust i foljd av sam-
manstétning, omfattas av uttrycket »skada 4 egendomy.

Punkt 1 motsvarar artikel 1 (1) (a) i konventionen.

I artikel 1 (1) (a) anvéandes, betriffande personer, i den franska texten
orden »se trouvant a bord pour étre transportée» och i den engelska »being
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carried in the ship». Det franska uttrycket tager mojligen sikte endast pa
passagerare, medan dess engelska motsvarighet torde ha en vidstricktare
syftning. Orden »carried in the ship» innehéller sdlunda enligt uttalande
i ett engelskt rittsfall’” »the concept of status; ’carried’, that is to say, in
some contractual form or by reason of some contractual arrangement;
carried as a member of the crew, carried as a passenger». Vid upprittandet
av konventionen kom den franska texten pa denna punkt att utgora en
oversittning av den engelska, som hirvidlag var den ursprungliga versio-
nen. Foretride torde darfor fa givas at den engelska konventionstexten i
denna del.

Enligt sjélagskommitténs forslag fger redaren begrinsa sin ansvarighet
i avseende A ersittning for skada & person, som befinner sig ombord pa
fartyget for att medfdlja detta, och for skada & egendom ombord. Uttrycket
»for att medfolja detta» avser att dtergiva betydelsen av »being carried in
the ship». Har redaren blivit ansvarig fér skada som avses i detta lagrum,
dger han aberopa begrinsning oavsett huru eller av vem skadan orsakats;
det ar den skadade personens eller den skadade egendomens befintlighet
ombord pa fartyget — sévitt angér skadad person i férening med den om-
stindigheten att han befann sig ombord fér att medfélja fartyget — som
ger den for begrinsningsritt nédvindiga anknytningen till fartygets drift.

I vad angar personskada kommer ansvarsbegrinsningen enligt punkt 1
i praktiken som regel endast att omfatta de fall, dd skadan dsamkats pas-
sagerare, ty ersittning fér skada & person, som ér anstilld ombord, ar jam-
likt andra stadganden i forslaget vanligen undantagen fran begrinsning
(jfr 254 § 1 mom. andra stycket férsta punkten). Personskada, som dsam-
kats exempelvis besokare, stuveriarbetare eller fripassagerare, faller icke
under punkt 1; skada & dylik person underkastas begrinsning allenast i
den man bestimmelserna under punkterna 2 och 3 féranleder dértill.

Skada & egendom ombord omfattas av stadgandet under punkt 1, vare
sig egendomen skulle medfdlja fartyget eller ej och vare sig den forts om-
bord med eller utan befilhavarens vetskap eller tillstind. Sin praktiska
tillimpning far bestimmelsen i fraga om last och passagerares resgods.

Punkt 2 motsvarar viss del av artikel 1 (1) (b) i konventionen.

Artikel 1 (1) (b) skulle efter ordalagen (»whether on land or on water»;
ssur terre ou sur Peaus) kunna sigas innebdra att begrinsningsritt icke
foreligger i vad avser skada & personer som befinner sig i luften eller un-
der vattnet, varemot skada & egendom i luften eller under vattnet omfat-
tas av begrinsningen. Nagon avsikt att pi detta sitt inskrinka konventio-
nens tillimpningsomrade torde emellertid icke ha forelegat. De nyssnimnda
uttrycken saknar diarfér motsvarighet i sjolagskommitténs férslag.

Under forevarande punkt i forslaget stadgas begriansningsritt betréffan-
de skada & person eller egendom, om skadan orsakats av nigon som befin-

17 Moore v. Metcalf Motor Coasters Limited (1958) 2 L. Rep. 179.
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ner sig ombord pa fartyget. For att stadgandet skall bli tillampligt krives
salunda att den, som orsakat skadan, skall ha vid skadetillfillet befunnit
sig ombord pa fartyget.’® Denna omstindighet anses i och for sig giva ho-
nom en sddan anknytning till fartyget, att begrinsningsritt skall intrida,
daven om den skadegérande handlingen icke hade samband med fartygets
drift. Under bestimmelsen faller som regel den ojamférligt storsta och vik-
tigaste gruppen av hindelser som féranleder tillimpning av begrinsnings-
reglerna, néimligen kollisioner mellan fartyg.

Punkt 3 motsvarar artikel 1 (1) (b) i vad sagda konventionsbestdmmelse
icke tickes av regeln under punkt 2.

Under denna punkt stadgas begrinsningsritt sivitt angar ersittning for
skada & person eller egendom, om skadan orsakats av omstindighet som
héanfér sig till navigeringen eller handhavandet av fartyget!® eller till last-
ningen, befordringen eller lossningen av lasten eller till inskeppningen,
befordringen eller landsittningen av passagerarna. Bestimmelsen avser
narmast de fall, di den som orsakar skadan darvid icke befinner sig om-
bord pa fartyget; det dr skadeorsakens anknytning till fartygsdriftens cen-
trala funktioner som medfor att begransningsritt foreligger.

Punkterna 4 och 5 motsvarar artikel 1 (1) (¢) i 1957 ars konvention. Sagda
artikel stadgar ritt att begrinsa ansvarighet, som sammanhinger med av-
lagsnande av férolyckat fartyg eller med skada & hamnanliggningar och
liknande anordningar.

Enligt punkt 2 (a) i det vid konventionen fogade signaturprotokollet
ager fordragsslutande stat forbehalla sig riitten att utesluta tillimpning
av artikel 1 (1) (c¢). Denna reservationsriatt kommer méahinda att medfora,
att enhetlighet mellan samtliga férdragsslutande stater ej astadkommes
i denna del.

Sjolagskommittén anser det vara av vikt att begriansningsritt liksom
hittills medgives i férevarande avseenden (jfr 254 § 2 och 5 sjélagen). Kom-
mittén forordar darfor, att bestimmelser om dylik ritt dven i fortsittning-
en skall finnas upptagna i sjolagens begrinsningskapitel. Dessa bestimmel-
ser blir jimlikt 262 § i forslaget tillimpliga icke blott & svenska utan dven
4 utlindska fartyg, betriffande vilka begrinsning aberopas infér svensk
myndighet. I forhallande till frimmande stat, som icke bereder svenska
fartyg formanen av en motsvarande begrinsningsritt, foreligger enligt

8 Ansvarighet for skada, som avses i rittsfallet NJA 11951 s. 319, blir underkastad begransning
enligt detta stadgande.

12 Vid tolkningen av uttrycket »navigeringen eller handhavandet av fartygets (»the navigation
or the management of the ship») torde viss ledning kunna erhallas i den doktrin och judikatur
som utbildats i anslutning till enahanda uttryck i 1924 4rs internationella konvention rérande
konossement och i de pd samma konvention grundade nationella konossementslagarna, for
Sveriges del den s. k. Haaglagen den 5 juni 1936 (jfr éven motiven till 122 § andra stycket sjolagen).
Det ma emellertid framhdllas att i engelsk ritt uttrycket tolkats olika allt efter som fraga varit
om begrénsningsregler eller befraktningsregler (se Chr. Borchsenius i AfS 2 s. 138—140). Vidare

suppleras uttrycket i Haagreglerna med vissa andra regler, bl. a. om bristande sjovirdighet vid
resans borjan, vilka saknar motsvarighet i begrinsningslagstiftningen.
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263 § i forslaget viss mojlighet for Kungl. Maj:t att férordna, att i stéllet
for bestimmelserna i sjolagens begransningskapitel andra regler skall hir
i riket tillimpas i frdga om fartyg hemmahorande i den staten.20 En forut-
sattning for dylikt férordnande ar att vart land gor forbehall enligt 2 (a)
i signaturprotokollet.

Ansvarighet betraffande ersattning for skada & hamnanldggningar o. dyl.
torde oftast uppkomma under sddana omstindigheter, att punkt 2 eller
punkt 3 i forslaget blir tillamplig; 4ven i konventionen torde ett sarskilt
omnimnande av dessa fall ha kunnat undvaras. Sjolagskommittén finner
emellertid icke anledning att avvika fran konventionen i detta hianseende.

I den franska konventionstexten talas om »des dommages causés par un
navire aux ouvrages d’art des ports, bassins et voies navigables», medan
den engelska texten anvinder lokutionen »damage caused to harbour works,
basins and navigable waterways». Den franska texten stadgar salunda be-
gransningsritt i avseende & ersittning for skada som av ett fartyg orsa-
kats & hamnars, bassingers och segelbara vattenvigars konstanliggningar,
varemot den engelska versionen tager sikte pa skada som — av fartyg eller
annorledes — orsakats & hamnars konstanlaggningar samt & bassédnger och
segelbara vattenvigar. Den franska konventionstexten dr pa denna punkt
den ursprungliga,?t och sjolagskommittén har f6ljt denna; d& det emeller-
tid knappast torde kunna férekomma att redaren annat 4an i fall, d4 ska-
dan orsakats av fartyg, blir ansvarig for héar ifradgavarande skador med
belopp som o6verstiger hans begrinsade ansvarighet, har kommittén ansett
det vara overflodigt att atergiva orden »causés par un navire».

I enlighet med det anférda upptages under punkt 4 i férslaget stadgande
om ritt att begrinsa ansvarigheten betriaffande ersittning for skada &
hamn-, bassing- eller vattenvigsanldggning. Vid utformningen av lagstad-
gandet har beaktats terminologien i 267 § 4 sjolagen (jfr artikel 2 punkt
4 i 1926 ars internationella konvention rorande faststillande av vissa ge-
mensamma bestdmmelser i frdga om sjopantritt och fartygshypotek).

Under punkt 5 i forslaget aterfinnes foéreskrift om begrinsning av ansva-
righeten for ersittning pa grund av laglig forpliktelse att avldgsna sjunket,
strandat eller overgivet fartyg eller egendom ombord & sddant fartyg. Det
ar hir frdga om redarens forpliktelse att avligsna fartyget eller egendo-
men; hans foérpliktelse att gilda ersiattning enligt ett av honom inganget
avtal med exempelvis ett biargningsbolag, som atagit sig att avligsna far-
tyget eller egendomen, omfattas icke av stadgandet. For att stadgandet
skall vara tillampligt fordras vidare att forpliktelsen skall &vila redaren
ex lege, vare sig det ir jamlikt lag, administrativ forfattning eller allménna
rittsgrundsatser. Det torde darvidlag sakna betydelse, huruvida d& fartyget
forolyckades ett kontraktuellt eller kvasikontraktuellt forhallande forelag

20 Jfr 266 § sjolagen och punkt I i protokollet vid undertecknandet av 1924 ars konvention.
2 Protokollen frén 1957 ars diplomatiska sjoréittskonferens i Bryssel, Document n:o 15, s. 665.
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eller icke forelag mellan redaren och den, mot vilken forpliktelsen giller.
Ett enbart pa avtal grundat atagande av redaren att avligsna fartyget eller
egendomen faller icke in under bestimmelsen.

Stadgandet under punkt 5 ar tillimpligt oavsett graden av den skada som
drabbat fartyget; det kraves salunda icke att fartyget skall ha skadats i
sadan utstrickning att det utgor vrak eller s. k. konstruktiv totalforlust.2
Ordet »avligsna» torde ticka konventionens uttryck »raising, removal
or destruction», ty »raising» och »destruction» betecknar olika satt att
avligsna fartyget. Med strandat fartyg larer fa jamstéllas grundstétt fartyg.

Nagon lag om avligsnande av fartyg, som forolyckats, finnes icke i vart
land. I atskillign hamnordningar och kanalordningar stadgas emellertid
skyldighet att, dir hamn- eller kanalmyndigheten det foreskriver, inom
forelagd tid bortfora sjunket eller grundstott fartyg.?s Denna skyldighet
foreligger som regel oavsett huruvida vallande & fartygets sida medverkat
till olyckshiindelsen eller ej. Vidare ma namnas, att sjofartsstyrelsen en-
ligt kungorelse den 1 juni 1951 (nr 321) édger viss befogenhet att foranstalta
om undanrdjande av for sjofarten eller fisket hinderliga vrak. Det synes
vara oklart, huruvida kostnaden fér dylikt undanréjande kan avkrivas
redaren.

Artikel 1 (4) (b) i 1957 ars konvention dverlater at varje konventionsstats
iagstiftning att for fall, d4 sagda lagstiftning reglerar tjinsteavtalet mel-
lan fartygsigaren och »servants of the owner» (»préposés du propriétaire»),
jamvél avgéra i vad man fartygsigarens ansvarighet pad grund av skada,
som &samkats en »servant», skall vara underkastad begrinsning. Uttryc-
ket »servants of the owner» torde nirmast beteckna personer som ir skyl-
diga att efterkomma fartygsiigarens order och foreskrifter och for vilkas
Atgarder fartygsigaren ir ansvarig;®t ett civilrattsligt arbetsavtal behover
icke foreligga mellan en »servant» och fartygsigaren. Den viktigaste grup-
pen av dylika »servants» ér befidlhavare och besittning, vilka ocksd nadmnts
sarskilt i konventionstexten. Agenter och andra sjalvstindiga foretagare,
som anlitas av fartygsigaren, omfattas icke av ifrdgavarande begrepp.

Konventionen syftar i denna del framst till att inom konventionsstater-
nas krets at »the servants» sikra de forméner, som lagstiftningen i en rad
linder berett dem i hindelse av olycksfall i arbetet. A andra sidan med-
for den ocksa skyldighet for konventionsstat att it redare i annan kon-

22 Jfr § 101 i Allmén svensk sjoforsakringsplan den 13 juni 1957.

23 Jfr 19 § 3 mom. i sjofartsstyrelsens normalférslag till hamnordning (sjofartsstyrelsens med-
delanden, allminna serien, A nr 31 1957).

24 Jir protokollen frin 1957 drs diplomatiska sjordttskonferens i Bryssel, sid. 330: »---la
notion de préposés, c’est a dire:’servants’, ceux qui, vis-a-vis de 'armateur, sont tenus par des
liens de subordination, auxquels ’armateur peut donner des ordres auxquels ils sont tenus d’obéir.
- - - nous devons nous en tenir uniquement a ceux qui comme ’servants’, c’est a dire comme pré-

posés exécutent un travail sous les ordres, les directives et la responsabilité de I’armateur.» —
Uttalandet gjordes vid behandlingen av artikel 6 i konventionen.
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ventionsstat, vars lagstiftning reglerar tjinsteavtalet, medgiva den ansvars-
begrinsning vartill han enligt det egna landets lagstiftning ar berittigad.

Enligt svensk internationell privatritt torde fragan, vilket lands lag som
reglerar tjénsteavtalet, fi4 avgoras efter en virdering av de moment som
ger avtalet anknytning till olika linder (den s. k. individualiserande meto-
den). Det ir salunda icke otdnkbart att en person, som ir anstilld ombord
pa svenskt fartyg, anses vara i avseende & sitt tjinsteavtal underkastad
utlandsk lagstiftning, och att en person, anstilld & fartyg tillhorigt kon-
ventionsstat, bedomes i forevarande hiinseende lyda under lagstiftningen
i en icke-konventionsstat.

Jamlikt 254 § 1 sjolagen éir ersittning for skada & befidlhavaren, nigon
av besittningen, lots eller annan, som utfér arbete i fartygets tjinst, under-
kastad begrinsning. Diremot stadgas i 254 § andra stycket att begrins-
ningen ej giller forpliktelse som grundar sig pa tjinsteavtal med besitt-
ningen eller andra a fartyget anstéllda personer. Sistnimnda bestimmelse,
som nidrmast avser loneférmaner och annan dylik gottgérelse pa grund av
anstillning & fartyget, har i praktiken erhallit en alltmer vidstrickt tolk-
ning, sa att den kommit att omfatta dven sddan skada som avses i 254 § 1
sjolagen. Enligt sjolagskommitténs mening talar vigande sociala skal for
att ansvarighet som avses i artikel 1 (4) (b) undantages fran den svenska be-
gransningslagstiftningens omrade si langt konventionen det medgiver. En
dylik 16sning medfor ocksa den praktiska férdelen att man torde kunna und-
vara en regel om att frimmande konventionslands lag, som reglerar tjinste-
avtalet for anstélld pa svenskt fartyg, ocksa skall reglera begrinsningsritten.

Regler, motsvarande artikel 1 (4) (b) i konventionen, aterfinnes i sjolags-
kommitténs forslag i 254 § 1 mom. andra stycket forsta punkten och 262 §
andra stycket. I det forra stadgandet upptagna regler blir tillimpliga i fraga
om svenska fartyg samt i ovrigt for det fall, att svensk lag eller lagen i
ett icke-konventionsland éager tillimpning pa tjdnsteavtalet. Det senare
stadgandet tager sikte pa det fall att fartyget hor hemma i frimmande stat
och tjinsteavtalet regleras av lagen i ett konventionsland.

I 254 § 1 mom. andra stycket férsta punkten har sjolagskommittén —
efter att ha sirskilt omnimnt befilhavare och besittning samt med dem
jamstillt lots — ansett sig kunna utan avvikelse frin konventionen ater-
giva »servants of the owner» med »nigon hos redaren anstilld persons.
Enligt forevarande lagrum skall sidlunda begrinsningen ej gilla ansvarig-
het pi grund av skada som asamkats befidlhavaren eller medlem av besitt-
ningen eller lots eller nidgon hos redaren anstilld person. I &verensstim-
melse med artikel 1 (4) (b) i konventionen stadgas dock den férutsittningen
att skadan dsamkas di den skadade befinner sig ombord eller utfér arbete
i fartygets tjanst.

Uttrycket »besittningen» innefattar ej blott den egentliga besittningen
utan dven den s. k. oegentliga besittningen, vare sig denna ir anstialld
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hos redaren eller hos annan person, exempelvis hos en sjilvstindig restaura-
tor. »Lots» inbegriper bade kronolots och hamnlots, sa ock den som eljest
limnar bitride med lotsning. Orden »nagon hos redaren anstilld person»
ticker bl. a. det fall att avlosningsmanskap, som ar anstéllt hos redaren, be-
fordras & ett redaren tillhorigt fartyg. Med »skada» avses, liksom eljest i for-
slaget, sivil skada & person som skada & egendom. Att jimvil erséttning till
arvinge eller rittsinnehavare faller utanfér begrinsningsomradet, om an-
svarigheten grundas pa skada ésamkad befilhavaren eller annan person
som hir avses, foljer av stadgandets ordalag.

Underlatenhet att uppfylla férpliktelse, som grundar sig pa tjinsteavtal
med befilhavare, medlem av besittningen eller annan i férevarande lag-
rum avsedd person, omfattas icke av bestimmelserna i 1 mom. férsta styc-
ket. Stadgande, att ansvarighet for dylik forpliktelse skall undantagas fran
begriansning (jfr 254 § sista stycket sjolagen), ir silunda ej erforderligt.

254 § 1 mom. andra stycket andra punkten motsvarar ingressen till arti-
kel 1 samt artikel 6 (3) andra punkten i konventionen; jfr ocksd arti-
kel 1 (6).

I den engelska konventionstexten anvindes uttrycket »actual fault or
privity». Under férarbetena till konventionen yppades bland de kontinental-
europeiska juristerna atskillig osakerhet angdende innebérden av detsamma.
For att skingra denna osikerhet framlade den engelska delegationen i
Bryssel ett forslag till &ndring — som icke kom att inflyta i konventionen —
av foljande lydelse:2s

The expression “actual fault or privity” as used in the Convention means:

(a) Where the owner is a natural person, the personal fault, whether of com-
mission or omission, of the owner himself; and

(b) Where the owner is a company or a corporation, the personal fault, whether
of commission or omission, of the person or persons in whom the chief man-
agement of the affairs of the company or corporation as an owner of ships
resides;

and does not in any case include fault based upon vicarious responsibility for
acts or omissions of servants or agents.

Den franska konventionstexten, som pa denna punkt ar en oversittning
av den engelska, anviinder uttrycket »faute personelle». Sjolagskommittén
Atergiver betydelsen av »actual fault or privity» med orden »fel eller for-
summelse>.

I 6verensstimmelse med vad sidlunda anférts upptager sjolagskommit-
téns forslag i forevarande lagrum bestdmmelse att begrinsningen ej avser
ansvarighet pa grund av fel eller forsummelse av redaren sjilv, med mindre
denne begatt felet eller forsummelsen i egenskap av fartygets befilhavare

%5 Protokollen fran 1957 ars diplomatiska sjorittskonferens i Bryssel, Document n:o 21, s.
703. — Jfr bl. a. Carver: Carriage of Goods by Sea, tionde upplagan, s. 152 not 7; Scrutfon: Char-
terparties and Bills of Lading, sextonde upplagan, s. 529 not q; S. Royer: Hoofdzaken der Vervoer-
dersaansprakelijkheid in het Zeerecht, s. 551 ff.
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eller medlem av dess besittning. Bevishérdan for att redaren gjort sig skyl-
dig till fel eller forsummelse kommer att avila borgeniren; diaremot an-
kommer det pa redaren att visa att felet eller férsummelsen begatts i reda-
rens egenskap av befilhavare eller besittningsmedlem. For svenska dom-
stolars vidkommande torde frigan om bevisbérdans fordelning numera,
efter genomférandet av principen om fri bevisprévning, bli av timligen
underordnad betydelse.

Om redaren begatt felet eller forsummelsen i egenskap av fartygets be-
falhavare eller medlem av dess besittning, féreligger begrinsningsritt dven
om felet eller forsummelsen icke varit av nautisk art (jfr déremot 254 §
andra stycket andra punkten sjolagen).

Konventionen upptager i artikel 1 (4) (a) ett uttryckligt stadgande att be-
gransning ej fger rum i avseende & bdrgarlon eller bidrag till gdldande av
gemensamt haveri. Dylika fordringar torde emellertid ej kunna anses om-
fattade av bestimmelserna i 1 mom. forsta stycket av foérevarande para-
graf, och det ar darfor Gverflodigt att inféra en undantagsbestimmelse i
sddant hanseende.

1254 § 1 mom. tredje stycket upptages en regel angiende rinta och kost-
nader i saken.

Fragan, huruvida redaren ir skyldig att utéver det belopp, vartill hans
ansvarighet enligt 1957 ars konvention &r begrinsad, svara for rianta och
kostnader i saken, besvaras icke av konventionen. Konventionen far dir-
for anses méjliggora for varje fordragsslutande stat att reglera dessa pro-
blem i sin nationella lagstiftning; savitt angar kostnader torde kunna hin-
visas till att konventionen i artiklarna 4 och 5 (5) éverlimnar »all rules of
procedure» och »questions of procedure» till lex fori. I dessa hinseenden in-
tager 1957 ars konvention samma stdndpunkt som 1924 ars konvention. I
sjolagen har icke upptagits nagra foreskrifter om dessa spérsmal.

Gillande bestimmelser om laga rinta aterfinnes i 9 kap. 10 § handels-
balken. De innebir — savitt i forevarande sammanhang ir av praktiskt
intresse — att rinta skall utga efter fem procent om Aaret fran stimnings-
dagen. Det férekommer i begrinsningsfallen att borgenir stimmer reda-
ren enbart for att bevaka sin ritt till rinta. Ibland traffas mellan parterna
overenskommelse om att rinta skall beriknas fran viss dag.

Sjolagskommitténs forslag stadgar att begrinsningen icke giller rianta
eller kostnader i saken. Detta innebir att rinta, dir enligt allminna regler
sddan utgdr, skall av redaren gildas utéver det fulla ansvarighetsbeloppet
enligt 255 §. Vidare skall det fulla ansvarighetsbeloppet slas ut péa fordringar-
nas kapitalbelopp; det ar av stor praktisk betydelse att man icke behéver
ligga summan av kapital- och riintefordringarna till grund fér fordelningen
4 de olika borgenirerna. Rintan skall beriiknas pa det belopp, till vilket den
sarskilda fordringen begrinsas, och icke pa fordringens nominella belopp.
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I fraga om kostnader i saken (kostnader hos domstol och éverexekutor
samt dispaschkostnader; jfr angédende dispaschkostnader motiven till 259 §
1 mom. tredje stycket) innebar forslaget att uppgorelse hirom i princip
far traffas vid sidan av fordelningen av det fulla ansvarighetsbeloppet
jamte eventuell ranta. Forslaget i forevarande delar 6verensstimmer i hu-
vudsak med den praxis som nu tillimpas.2s

En jamforelse med géllande riatt ger vid handen att forslaget saknar
motsvarighet till 254 § 3, 4, 6, 7 och 8 sjolagen. Harigenom uteslutes frin
begransning ersittning for skada som harrér darav att avtal, till foljd av
fel eller forsummelse av nautisk art, icke blivit behorigen fullgjort (254 § 3),
forpliktelse som grundar sig darpa att i konossement limnats oriktiga eller
ofullstindiga uppgifter (254 § 4), bargarlon (254 § 6) och bidrag till gal-
dande av gemensamt haveri (2564 § 7) samt vissa forpliktelser grundade pa
avtal eller atgard som befdlhavaren traffat utanfor fartygets hemort
(254 § 8). Vad som aterstar ar i stort sett ansvaret for sidan skada & per-
son eller egendom som orsakats i samband med fartygets drift (jfr 254 § 1
och 2 sjolagen) samt ansvaret for avligsnande av forolyckat fartyg (jfr
254 § 5 sjolagen). A andra sidan medfér forslaget att ansvarighet for
fordran, som uppkommit pa grund av fel eller forsummelse av redaren i
egenskap av befilhavare & fartyget, ma begrinsas jamvil d& felet eller for-
summelsen icke varit av nautisk art samt att med ansvarighet, som upp-
kommit for redaren i egenskap av befédlhavare, likstilles ansvarighet som
uppkommit fér honom i egenskap av medlem av besittningen.

Om redaren har en motfordran mot borgeniren och motfordringen grun-
das pa samma héndelse som huvudfordringen, uppkommer fraga, huru-
vida begrinsningen forst skall tillampas & borgenérens fordran och mot-
fordringen darefter avrdknas fran dennes salunda begrinsade fordrings-
belopp (»cross liability») eller om fordringarna forst skall avriaknas mot
varandra och begrinsningen darefter tillampas & det saldo som vid avrak-
ningen ma ha uppkommit till borgendrens forméan (»single liability»).
I vissa fall blir resultatet detsamma, oavsett vilkendera metoden som an-
viindes, men i andra fall far valet mellan de bada forfaringssitten prak-
tisk betydelse.2?

Sporsmalet ar icke 16st i 1924 ars konvention eller géillande sjolag. I praxis
kommer bada metoderna till anvandning. 1957 ars konvention har i artikel
1 (5) avgjort fragan till formén for single liability. I 6verensstimmelse
hirmed upptager sjélagskommitténs forslag i 254 § 2 mom. stadgande att,

26 ND 1940 s. 145 samt ND 1960 s. 229 och 379 ff. Jfr dven prop. nr 34/1960 med forslag till
lag om indring i luftfartslagen den 6 juni 1957 (nr 297), s. 13—15, 79 och 140.

27 Jfr Stang: Skade voldt av flere (1918) s. 267 ff och 282 fI; Braekhus: Skal enkelt- eller dob-
beltkravsleren anvendes ved beregningen av rederens begrensede kollisjonsansvar? (Festskrift til
Henry Ussing, 1951, s. 75 ff) och i AfS 4 s. 461 ff; J. Froystein Halvorsen i AfS 1 s. 161.
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om redaren har motfordran mot borgeniren samt fordran och motfordran
grundar sig p4 en och samma hindelse, begrinsningen skall avse allenast
det belopp varmed fordringen mé &verstiga motfordringen.

Bestimmelsen har en begrinsad rickvidd satillvida att den icke tillater
redaren att avrikna en motfordran mot annan &n borgeniren. Om exem-
pelvis dgaren av det enligt ett bare boat charter bortfraktade fartyget A
har en fordran mot redaren for fartyget B och denne i sin tur en motford-
ran mot befraktaren enligt bare boat charter av fartyget A, kan 2 mom.
ej tillimpas. Varken konventionen eller férslaget reglerar dylika situa-
tioner.

255 8.
Férevarande paragraf grundas & artikel 3 (1) (a) och (b), delvis artikel
3 (1) (c¢) samt artikel 3 (6) och (7) i 1957 ars konvention dvensom punkt
(2) (b) i det vid konventionen fogade signaturprotokollet (jfr 255—258 och
260 §§ sjolagen).

Enligt 1924 &rs begrinsningskonvention bestimmes ansvarighetsgrin-
sen till ett belopp motsvarande fartygets virde efter den ansvarighetsgrun-
dande hiindelsen med tillagg av tio procent av virdet fore hindelsen (»far-
tygsvarderegeln»). I de viktigaste begriansningsfallen figer emellertid reda-
ren éberopa en alternativ grins, beriknad efter atta engelska guldpund for
ton av fartygets driiktighet (»>pundregeln»). Har personskada uppstatt,
hojes ansvarighetsgrinsen med ytterligare atta engelska guldpund for ton.
Sistndmnda belopp avses enbart for tickande av personfordringar. Forslar
det ej, skall personborgenirerna njuta betalning jimte 6vriga borgenirer
ur aterstoden av ansvarighetsbeloppet. Reglerna hirom har influtit i sjo-
lagen, dirvid pundbeloppen enligt medgivande i konventionen omvandlats
till belopp i svenskt mynt. Sjolagen bestimmer silunda ansvarighetsgrin-
sen i kronor i guld; jfr dock, betraffande guldansvarigheten, den ar 1953
inférda reciprocitetsregeln i 255 § tredje stycket.

I praktiken har pundregeln kommit att i allminhet ge det fér redaren
forméanligaste resultatet, fransett de fall di fartyget gatt forlorat. Fartygs-
véirderegeln har erhallit ringa tillimpning.

Den nya begrinsningskonventionen av &r 1957 upptager ingen fartygs-
viarderegel. Begridnsningsbeloppen angives i visst antal francs for ton av
fartygets driktighet. Uttrycket »franc» betecknar i konventionen en guld-
mingd — motsvarande den s. k. Poincaréfrancen — om 651!/ milligram med
finheten 900 tusendelar. Francen avser alltsi icke nigot nationellt mynt
utan tjanstgor enbart sdsom rikneenhet. Omrikning till nationell valuta
far icke ske generellt utan skall goras i varje sirskilt begrinsningsfall. Ge-
nom denna anordning har man sokt att savitt mojligt ernd garanti for en
gemensam och fast virdegréns, som icke paverkas av valutafluktuationer;
guldbindningen i 1924 irs konvention har i praktiken icke visat sig effek-
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tiv. Draktigheten berdknas, liksom enligt 1924 ars konvention, med tilldmp-
ning av en sarskild metod, som ger ett resultat nagot understigande brutto-
draktigheten.

Sveriges Riksbank har i skrivelse den 11 januari 1961 pa forfragan med-
delat att den guldfranc, varom har ar fraga, motsvarar 0,14620 kronor i
guld och 0,34316 kronor.

I 1957 ars konvention stadgas, i principiell 6verensstimmelse med 1924
ars konvention, skilda ansvarighetsgranser for det fall, att endast egen-
domsskada uppkommit, och det fall att personskada, enbart eller i forening
med egendomsskada, har uppstatt. Om endast egendomsskada foreligger,
uppgar den begriansade ansvarigheten till ett belopp beriknat efter 1000
francs for ton av fartygets draktighet. I fall av personskada, enbart eller
i forening med egendomsskada, beriknas den begridnsade ansvarigheten
efter 3 100 francs for ton av fartygets dréktighet. Uttryckt i pappersvaluta
blir ansvarighetsgrinsen 343 kronor 16 o6re for ton i fall av enbart egen-
domsskada och 1063 kronor 80 ore for ton i fall da personskada intréffat.

Det belopp, som i 1957 ars konvention upptagits med avseende & enbart
egendomsskada (1000 francs = 343 kronor 16 oOre) svarar viardemissigt
i stort sett mot det for enahanda fall i 1924 ars konvention stadgade belop-
pet dtta guldpund (efter nu gallande kurs 341 kronor 1 6re).?® Om endast
personskada uppkommit, innebar 1957 éars konvention att ansvarighets-
gransen hojes fran sexton guldpund (682 kronor 1 ore) till 3 100 francs
(1063 kronor 80 ore). Har saval personskada som egendomsskada upp-
statt, hojes ansvarighetsgrinsen likaledes fran sexton guldpund (682 kro-
nor 1 ore) till 3100 franes (1 063 kronor 80 o6re). I sistndmnda fall skall
ett belopp av 2 100 francs (720 kronor 64 6re) for ton anviandas enbart for
tickande av personskador och aterstoden, 1 000 francs (343 kronor 16 ore)
for ton anviandas for tillgodoseende, efter proportionell fordelning, av kvar-
stdende personfordringar och av egendomsfordringarna; motsvarande be-
lopp enligt 1924 ars konvention utgor atta guldpund (341 kronor 1 ore)
for tickning av enbart personfordringar samt enahanda belopp for tillgodo-
seende av kvarstaende personfordringar och av egendomsfordringarna.

Savitt angar ansvarighetsgrinsen for enbart egendomsskada innebér den
nya konventionen alltsd ingen visentlig dndring i forhallande till 1924 ars
konvention. For det fall att blott personskada har uppstatt, medfér den
nya konventionen diremot att ansvarighetsgrinsen hdjes med néagot over
56 procent. Har savil personskada som egendomsskada uppkommit, 6kas
den enbart for tdckande av personfordringarna avsedda andelen av be-
gransningsbeloppet med négot Gver 111 procent, varemot den andel som
star till forfogande for att tillgodose aterstdende personfordringar samt
egendomsfordringarna forblir i stort sett oférandrad.

28 Enligt uppgift frAn Sveriges Riksbank i skrivelse den 8 februari 1961 motsvarar 1 engelskt
guldpund (en sovereign) 18,15951 kronor i guld och 42,62573 kronor.
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Med en s& jamférelsevis hog ansvarighetsgrins for personskador kom- ‘
mer begrinsning av personfordringar knappast att ifrdgakomma annat dn
vid stora katastrofer; det dr att mérka att redaren i betydande omfattning
dger friskriva sig fran ansvarighet for skada som asamkas passagerare (jfr
171 § tredje stycket sjolagen). Man har ansett att det endast ar i dylika sam-
manhang som skilen for ansvarighetsbegriansning véger tyngre dn det starka
sociala intresset av att personskador fullt ersiattes. Eftersom katastrofer av
den omfattning, varom har ar fraga, sdllan intraffar, har héjningen av an-
svarighetsgriansen for personskador bedéomts icke komma att f4 nagon
nimnvird inverkan pa redarnas utgifter for ansvarighetsforsékring.

Enligt 1924 ars konvention och sjolagens diara grundade bestdmmelser
foreligger ingen minimigréns for ansvarigheten i fraga om mindre fartyg.»
Denna ansvarighet kan, vare sig fartygsvarderegeln eller pundregeln till-
lampas, komma att bestimmas till ett belopp som ter sig orimligt 1agt.s
I detta hénseende intager 1957 ars konvention en annan standpunkt, vilken
innebér att fartyg vars driaktighet understiger 300 ton skall vid bestim-
mande av ansvarighetsgrinsen anses ha en driktighet av 300 ton; se artikel
3 (5). Enligt punkt 2 (b) i signaturprotokollet dger emellertid fordrags-
slutande stat forbehalla sig riatten att meddela fran konventionen avvikan-
de regler for fartyg, vars driktighet understiger 300 ton.

Gruppen fartyg under 300 ton omfattar ett mycket stort antal fartyg av
skilda typer. Har aterfinnes praktiskt taget alla fiskefartyg och bogser-
batar samt flertalet motorseglare. Till denna kategori hor diarjamte exem-
pelvis vissa maskindrivna lastfartyg och passagerarfartyg samt lustfartyg.
Dessa fartygs redare eller dgare representerar ofta en jamforelsevis ringa
ekonomisk béarkraft, och det torde fran denna synpunkt framstd sidsom
mindre tilltalande att i dverensstimmelse med konventionen behandla alla
ifrdgavarande fartyg som om de hade en driktighet av 300 ton. A andra
sidan maste beaktas att dven de sma fartygen kan astadkomma mycket be-
tydande skador. Det dr angelidget att ansvarighetsgrinsen icke sittes si
lagt att darigenom skadestandets funktion blir i vésentlig min overksam;
sarskilt galler detta i fraga om personskador. Sjolagskommittén har kom-
mit till den uppfattningen att konventionen i princip bor foljas sévitt an-
gar personskada, oavsett huruvida skadan orsakas av fartyg som anvéndes
till personbefordran eller av annat fartyg, men att betriffande egendoms-
skada en lagre ansvarighetsgridns ar rimlig och lamplig. I avseende nér-
mast 4 egendomsskada foreslar kommittén darfér en reduktionsregel av
inneb6rd att fartyg, vars driaktighet understiger 150 ton, likstilles med

29 Enligt punkt II i protokollet vid undertecknandet av 1924 ars konvention forbehdller sig de
fordragsslutande staterna tvirtom ritt att bestimma, att dgaren av ett fartyg, somicke anvindes
till befordring av personer och har en driktighet av hogst 300 ton, icke dr underkastad den till-
ldggsansvarighet om &dtta pund for ton i friga om personskador, vilken konventionen stadgar
betriaffande andra fartyg. Detta forbehall har icke utnyttjats av Sverige.

30 Jfr NJA I 1958 s. 351.
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fartyg om 150 ton samt att for fartyg med en driktighet fran 150 upp till
300 ton det verkliga tontalet ligges till grund foér ansvarighetsgrin-
sens berakning.?! Forslaget forutsitter att vart land utnyttjar den i punkt
2 (b) i signaturprotokollet angivna reservationsméjligheten.

1 mom. i forevarande paragraf motsvarar artikel 3 (1) (a) och (b),
forra delen av artikel 3 (1) (c¢) i 1957 ars konvention dvensom punkt (2) (b)
i det vid konventionen fogade signaturprotokollet.

I 1 mom. férsta stycket upptages en regel av innehdll att, om ansvarig-
heten dr begrinsad, redaren svarar intill ett belopp beriknat efter 1000
franes for ton av fartygets driktighet, dock minst 150 000 francs. Denna
bestimmelse avser det fall att enbart egendomsskada uppkommit; den blir
tillimplig i fall av skada &4 egendom enligt 254 § 1 mom. 1, 2 och 3 samt
i de fall som omférmailes i samma lagrum 4 och 5. Intriffar personskada,
skall enligt andra stycket ansvarighetsgrinsen i vad avser sddan skada
héjas med 2 100 francs for ton, dock med minst 630 000 francs. Sistnimnda
regel ar tillimplig, vare sig jamvil egendomsskada uppkommit eller ej.
Rérande fordelningen av ansvarighetsbelopp mellan egendomsskadeborge-
narer och personskadeborgenirer hinvisas till 256 § i forslaget.

2 mom. innehailler en definition — i 6verensstimmelse med artikel 3 (6)
och (7) i konventionen — av begreppen franc och driktighet.

Jamlikt forsta stycket forstds med franc en enhet innehéllande sextio-
fem och ett halvt milligram guld av niohundra tusendelars finhet. Omrik-
ning till svenskt mynt skall ske efter kursen 4 den dag d& redaren stéller
sidkerhet for sin ansvarighet eller, om siakerhet icke stilles, di betalning
sker. Har redaren stillt sikerhet, sker ingen ny omrikning vid betalnings-
tillfillet; risken for en kursiandring under mellantiden ligger alltsi pa borge-
naren.

I andra stycket upptages foreskrift att med draktighet avses nettodrik-
tigheten, for maskindrivet fartyg 6kad med det maskinrum som vid bestim-
mandet av nettodriktigheten dragits fran bruttodriktigheten. Stadgandet
overensstimmer i sak med 258 § sjolagen.

Betrdffande fartyg med en driaktighet understigande 300 ton innebir
de i 255 § foreslagna reglerna, sasom forut antytts, att i fall av allenast
egendomsskada den begrinsade ansvarigheten beridknas enligt en reduk-
tionsregel av innebord att redaren svarar intill ett belopp av 1000 francs
for ton, dock minst 150 000 francs. Sistndmnda belopp utgér salunda, sam-
tidigt som det betriffande fartyg om hogst 150 ton angiver redarens maxi-
mala ansvarighet for egendomsskada, ett minimibelopp i den meningen
att fartyg under 150 ton behandlas som om deras draktighet uppgick till

31 Enligt den brittiska Merchant Shipping (Liability of Shipowners and Others) Act, 1958,
skall i frdga om fartyg under 300 ton ansvarighetsgrinsen betrifiande egendomsskador beridknas

efter det verkliga tontalet, varemot ansvarighetsgrinsen betriffande personskador bestimmes
som om fartygets dridktighet vore 300 ton; se sect. 1 (1).

3—103605
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150 ton; for fartyg mellan 150 och 300 ton ligges det verkliga tontalet till
grund. I fall av personskada, enbart eller i forening med egendomsskada,
uppgar den begriansade ansvarigheten till ett p4 nyss angivet sitt berak-
nat belopp (1000 francs fér ton, dock minst 150 000 francs) med tilligg
av ett konstant belopp om 630 000 francs (300 ton X 2 100 francs). Aven
detta tillagg kan sigas utgora ett minimibelopp, ty i avseende & detsamma
behandlas varje fartyg — i 6verensstimmelse med artikel 3 (5) i konven-
tionen — sdsom om dess driaktighet uppgick till 300 ton. Den omstéindig-
heten att enligt forslaget tillagget for personskada skall liggas ovanpa ett
belopp, beriknat med tillampning av den ndrmast med tanke pa fall av en-
bart egendomsskada konstruerade reduktionsregeln, medfér emellertid att,
oaktat tilligget beriknas i enlighet med konventionen, en sinkning av an-
svarighetsgransen i forhallande till konventionen intrider dven i fall da
personskada uppkommit. Ett par exempel mé tjéna till att belysa forslagets
verkningar betraffande sméfartygen.

For ett fartyg i storleksgruppen hogst 150 ton foreligger, i fall d& en-
dast egendomsskada uppkommit, en ansvarighetsgrins om 150 000 francs
(51 474 kronor). Om personskada — enbart eller i forening med egendoms-
skada — har uppstatt, hojes den sidlunda angivna ansvarighetsgransen
med det for personskada stadgade tilligget 630 000 francs (216 190 kronor
80 o6re) till 780 000 francs (267 664 kronor 80 6re). En tillimpning av arti-
kel 3 (5) i konventionen, utan den i férslaget upptagna reduktionsregeln,
skulle ha medfort en ansvarighetsgrins i fall av allenast egendomsskada
om 300 000 francs (102 948 kronor) och i fall av personskada om 930 000
francs (319 138 kronor 80 oére). Forslaget innebar salunda att i forhallande
till konventionen ansvarigheten minskas foér enbart egendomsskada med
(102 948 — 51 474 =) 51 474 kronor eller 50 procent och i fall av person-
skada med (319 138: 80 — 267 664: 80 =) 51 474 kronor eller ungefar 16,1
procent.

For ett fartyg om 200 ton ligger enligt forslaget ansvarighetsgrinsen be-
traffande allenast egendomsskada vid 200 000 francs (68 632 kronor) och
betriaffande personskada — enbart eller i forening med egendomsskada —
vid 830 000 francs (férutnimnda belopp om 200 000 francs + det for per-
sonskada stadgade tilligget 630 000 francs) = 284 822 kronor 80 &re. Mot-
svarande siffror enligt konventionens reglering for smafartygen skulle,
om ej forslagets reduktionsregel upptoges, utgoéra vid allenast egendoms-
skada 300 000 francs (102 948 kronor) och, i fall av personskada, sagda
belopp okat med tilligget 630 000 francs eller tillhopa 930 000 francs
(319 138 kronor 80 ore). Minskningen i jimforelse med konventionen upp-
gar i fall av enbart egendomsskada till (102 948 — 68 632 =) 34 316 kronor
eller 33,33 procent och i fall av personskada till (319 138: 80 —
284 822: 80 =) 34 316 kronor eller omkring 10,8 procent.

Ett fartyg om 250 ton far enligt forslaget en ansvarighetsgrins, som i fall
av endast egendomsskada uppgar till 250 000 francs (85 790 kronor) och i
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fall av personskada — enbart eller i férening med egendomsskada — till
880 000 francs (férutnimnda belopp om 250 000 francs + det fér person-
skada stadgade tilligget 630 000 francs) = 301 980 kronor 80 o6re. Enligt
konventionens reglering for smafartygen skulle, om férslagets reduktions-
regel ej funnes, motsvarande siffror utgora vid enbart egendomsskada
300 000 franes (102 948 kronor) och, i fall av personskada, sagda belopp
okat med tilligget 630 000 francs eller tillhopa 930 000 francs (319 138
kronor 80 ore). Minskningen av ansvarigheten, jamfért med konventio-
nen, blir vid enbart egendomsskada (102 948 — 85 790 =) 17 158 kronor
eller ungefir 16,7 procent och i fall av personskada (319 138:80 —
301 980: 80 =) 17 158 kronor eller c:a 5,4 procent.

De anforda exemplen visar att siankningen av forslagets ansvarighets-
grians i forhéllande till konventionens ansvarighetsgrins enligt artikel 3
(5), rdknat i absoluta tal, for varje sarskilt fartyg blir lika stor, vare sig
allenast egendomsskada foreligger eller friga dr om personskada, enbart
eller i férening med egendomsskada. Procentuellt sett blir i fall av person-
skada sidnkningen betydligt mindre 4n da endast egendomsskada uppkom-
mit och overstiger aldrig 16,13 procent; i fall av enbart egendomsskada kan
sdnkningen uppgé till hogst 50 procent. Detta sammanhéinger tydligen med
att enligt forslaget, liksom enligt artikel 3 (5) i konventionen, tilligget for
personskada konstant beriknas pa grundval av en antagen driktighet om
300 ton och alltid 4r mer dn dubbelt sa stort som det belopp, vilket utgor
ansvarighetsgriansen vid enbart egendomsskada och vilket ligges i botten
vid beriknandet av ansvarighetsgrinsen i fall av personskada.

Vidare framgéar av exemplen att skillnaden mellan foérslagets och kon-
ventionens ansvarighetsgrianser savil absolut som procentuellt sett ar storst
for fartygen om hoégst 150 ton. Inom denna grupp ar skillnaden oférander-
lig, oavsett tontalet. Darefter avtager den med stigande driktighet for att
helt upphéra vid trehundratonsgransen.

Forslagets regler om fordelningen av ansvarighetsbelopp (256 §) inne-
bér, for det fall att savil personskada som egendomsskada uppstatt, att till-
lagget om 630 000 francs skall anvindas enbart for tdckande av person-
skador och att aterstoden (1 000 francs for ton, dock minst 150 000 francs)
skall anvindas for tillgodoseende, efter proportionell férdelning, av kvar-
stdende personfordringar och av egendomsfordringarna. Den minskning av
ansvarigheten for personskada, som foérslaget i jamforelse med konventio-
nen innebér for fartyg under 300 ton, far i dylikt fall betydelse endast om
det med konventionen 6verensstimmande tillagget 630 000 francs icke for-
slar till personskadeborgenirernas férndéjande. Skulle endast personska-
dor foreligga, utan att samtidigt skada & egendom uppkommit, medfor for-
slaget i forhallande till konventionen en minskning av ansvarigheten for
personskadorna, oaktat att det sérskilda, for personskador avsedda belop-
pet 630 000 francs bibehdllits oférandrat enligt konventionens regler.

Av det anférda framgéar, att forslaget for sméfartygens vidkommande
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innebiar en ligsta ansvarighetsgrians om 51 474 kronor for egendomsskada
och 267 664 kronor 80 oére for personskada. En dylik ansvarighet kan stun-
dom forefalla betungande foér fartygsidgaren, och inom sjélagskommittén
har framférts tanken att i lagstiftningen borde inforas en regel enligt vil-
ken ansvarighetsgrinsen, om i visst fall synnerliga skél foranleder dar-
till, skulle kunna av domstol nedsittas under det legala minimibeloppet.
Kommittén har emellertid ansett det angeliget att lagstiftningen i fore-
varande avseende intager en string stindpunkt. Det bor ankomma pé far-
tygsiagaren att skaffa sig forsikring som técker ansvarighetsbeloppen.

256 §.

Denna paragraf grundas & artikel 2 (1) och artikel 3 (1) (c), till den del
sistnamnda konventionsbestimmelse ej tiackes av 255 § 1 mom., samt ar-
tikel 3 (2), (3) och (4) i 1957 ars konvention (jfr 259 § sjolagen).

Artikel 2 (2), (3) och (4) i 1957 ars konvention upptager vissa regler
om att det fulla ansvarighetsbeloppet ma avsittas sasom en sirskild be-
griansningsfond. Dessa regler innebir bl. a. att en dylik fond ej ma an-
vindas till annat dn gildande av fordringar gentemot vilka ansvarighets-
begransning kan aberopas. Bestimmelserna ér sidlunda icke forenliga med
svenska konkursrittsliga principer. Da bestimmelserna dr av fakultativ
natur ar det ej heller erforderligt att inféra dem i den svenska lagstift-
ningen. Viss motsvarighet till konventionens stadganden aterfinnes emel-
lertid i 2569 § 2 mom. i forslaget.

Férsta stycket i férevarande paragraf motsvarar artikel 2 (1) i 1957 ars
konvention.

Enligt detta lagrum skall den ansvarighetsgrins, varom i 255 § stadgas,
tillimpas i fraga om fordringar betriffande vilka ansvarigheten ar begrin-
sad och vilka uppkommit pa grund av en och samma hindelse (»any dis-
tinct occasion»; sun méme événement»). Har avses fordringarnas samman-
lagda kapitalbelopp. Rénta och kostnader skall icke tagas i berikning; jfr
vad dirom anférts i motiven till 254 § 1 mom. tredje stycket. Har flera
skilda hindelser, som givit upphov till begrinsningsbara fordringar, in-
traffat, blir redaren for varje hiindelse ansvarig intill det fulla begrans-
ningsbeloppet enligt 255 §.

Till andra stycket {innes motsvarighet i artikel 3 (1) (c). Forslaget upp-
tager hir bestimmelse att fordringar pa grund av skada & person i forsta
hand skall tillgodoses med det ansvarighetsbelopp som avses i 255 § 1 mom.
andra stycket (2100 francs for ton, dock minst 630 000 francs). Om detta
belopp ej atgar till personskadeborgenirernas fornéjande, skall Gverskot-
tet tillfalla redaren; hirom har uttrycklig bestimmelse ej upptagits i lag-
texten. Diremot stadgas att, om beloppet ej forslar, de dterstdende person-
fordringarna skall tillsammans med dvriga fordringar — d. v. s. fordring-
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arna pa grund av skada 4 egendom — tillgodoses med det i 255 § 1 mom.
forsta stycket avsedda beloppet (1000 francs fér ton, dock minst 150 000
francs). Foreligger ingen egendomsfordran, star hela ansvarighetsbelop-
pet (3 100 francs for ton, dock minst 780 000 francs) till forfogande for
tillgodoseende av personfordringarna.

De borgenirer, som har fordringar pa grund av skada & egendom, ir for
dessa fordringar alltid hinvisade enbart till det i 255 § 1 mom. forsta stye-
ket avsedda beloppet (1000 francs for ton, dock minst 150 000 francs).
Foreligger inga fordringar pa grund av personskada, skall egendomsford-
ringarna ensamma tillgodoses med detta belopp. Féreligger personford-
ringar, kan egendomsfordringarna fa vidkédnnas konkurrens av personford-
ringarna, dock endast i den mén dessa fordringar icke tickes av det i 255 §
1 mom. andra stycket angivna, for personskador sirskilt avsedda beloppet
(2100 franecs for ton, dock minst 630 000 francs).

Angdende fordelningsreglernas innebord sirskilt betriaffande fartyg med
en driktighet, som understiger 300 ton, m& hénvisas till det under 255 §
anforda.

I tredje stycket, som motsvarar artikel 3 (2), stadgas att fordelningen
av ansvarighetsbelopp skall ske i forhallande till fordringarnas storlek.
Aven hir avses fordringarnas kapitalbelopp utan hinsyn till rinta och
kostnader.

Fjdarde stycket motsvarar artikel 3 (3) och 3 (4) i 1957 ars konvention.

Syftet med de i artikel 2 (2), (3) och (4) upptagna reglerna om begrins-
ningsfond &r frimst att bestimmandet av och uppgoérelse rérande de krav,
vartill en olyckshéndelse givit upphov, skall koncentreras till den stat, dir
fonden upprittats. Sdsom komplement till dessa regler meddelas i artikel
3 (3) och (4) vissa bestimmelser for det fall, att uppgérelse angdende viss
fordran éndock skett eller kan forvintas ske vid sidan av begrinsnings-
fonden. Dessa bestimmelser torde ha tillkommit med tanke friamst pa ford-
ringar, betriffande vilka betalning framtvingats i stat som ej anslutit sig
till konventionen.

Sjolagskommitténs forslag innehéller inga regler om begrinsningsfond.
Om virt land ratificerar 1957 ars konvention, lirer forpliktelse dock fore-
ligga att i friga om betalningar som avses i artikel 3 (3) och (4) tillimpa
en reglering som overensstimmer med foreskrifterna i nimnda konven-
tionsrum, Pa grund hirav har i forevarande stycke stadgats att, om redaren
visar att han mast gélda fordran som avses i denna paragraf, fordringsbe-
loppet skall medtagas vid berikningen av ansvarigheten gentemot &vriga
borgenirer, savitt fordringen kunnat enligt svensk ritt goras gillande mot
redaren. Vidare foreskrives att, om redaren visar att han, oaktat krav dnnu
ej skett, framdeles har att gilda fordran som avses i denna paragraf, jam-
vil den fordringen skall tagas i berdkning. Bestimmelserna ir tillimpliga
‘dven 4 verkstilld eller framtida delbetalning av fordran.
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Redaren édger sdlunda att betridffande fordran, som han mast betala eller
framdeles har att betala, upptrida sisom borgenir vid férdelningen av
ansvarighetsbeloppet; om redaren betalat eller framdeles har att betala
allenast del av fordran, éger han dberopa den ifragavarande delbetalningen.
Hirigenom ernis att hans stéllning icke pa grund av en — framtvungen —
betalning vid sidan av uppgérelsen i évrigt forsamras i vidare man én som
ma folja dirav att en honom sdsom borgeniir tillkommande fordran under-
kastas begrinsning. Att endast siddan fordran, som kunnat enligt svensk
ritt goras gillande mot redaren, fir beaktas, kan i det sirskilda fallet fram-
sta som obilligt, men siasom férut antytts synes det icke vara mojligt att
avvika frin konventionens reglering pa denna punkt.

257 §.

Forsta stycket i denna paragraf motsvarar 262 § sjolagen. Andra, tredje
och fjirde styckena saknar motsvarighet i gillande lag.

I 262 § forsta punkten sjolagen stadgas att, direst redare till befrielse
fran kvarstad eller annan handrickning fér fordran, betriffande vilken
ansvarigheten ir begrinsad, stallt sikerhet fér fulla ansvarsbeloppet, si-
kerheten ma av honom &beropas jamvil till hans fredande mot samtliga
ovriga borgenirer, vilkas betalningsritt dr inskriinkt till samma ansvars-
belopp. Vidare foreskrives att envar siddan borgenir dger dska forklaring
att sikerheten avser dven hans fordran.

Andra punkten innehéller foreskrift av innebérd att, om siikerhet har
stallts for ligre belopp eller om sirskild sidkerhet ir stilld for envar av
flera fordringar, verkan dérav i nu angivna hiinseenden skall, dir parterna
ej asidmjas, bedomas efter omstindigheterna, med iakttagande likval av
att sikerhet utover fulla ansvarsbeloppet ej ma krévas.

Artikel 5 (1)—(4) i 1957 ars konvention innehdller féreskrifter som syf-
tar till att mojliggora for redaren att forhindra att »arrest> ( i den frans-
ka konventionstexten »saisie»)’2 verkstilles flera ganger och i olika lin-
der till sikerhet for fordringar, harrérande frin en och samma hindelse.

Sjolagskommitténs forslag upptager i forevarande paragraf forsta stye-
ket bestimmelser motsvarande artikel 5 (4); i andra, tredje och fjirde
styckena meddelas vissa foreskrifter som saknar motsvarighet i konven-
tionen. Artikel 5 (1), (2) och (3) i konventionen motsvaras av 258 § i for-
slaget.

Artikel 5 (4) synes nirmast avse sidkerhet som stilles inom riket. Den
ror samtliga begrinsningsborgenérers riatt och torde diarfor taga sikte en-
dast pa sikerhet, som stilles infér myndighet, och icke pa sikerhet som
stélles i privat ordning.

32 Angdende inneborden av »arrest» se P. Gram: Arrest av skib i England (ND 1938 s. 17 ff),
Rorande »saisie» se NJA II 1938 s. 764—765.
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Konventionen fir anses 6verlimna at de nationella lagarna att 16sa fra-
gan, i vad mén det skall kridvas att sikerhet stilles jamval for rdnta &
begrinsningsbeloppet samt fér kostnader i saken; jfr artikel 5 (5). Den
svenska lagstiftningen har alltsi frihet att vilja den losning som forefal-
ler mest dndamalsenlig. Enligt gillande praxis stilles som regel sikerhet
aven i nu forevarande hinseenden. Pa grund hédrav och d& dessa belopp
ofta uppgar till betydande storlek anser sjolagskommittén det bora fore-
skrivas att sdkerhet, varom hér ar fraga, skall vara s avpassad att den
tacker dven rianta och kostnader.

I 6verensstimmelse med vad salunda anforts stadgar sjélagskommitténs
forslag i forsta stycket av forevarande paragraf att, om redaren till befrielse
frAn utmitning, kvarstad eller annan handrickning foér fordran, betriaffande
vilken ansvarigheten 4r begridnsad, har inom riket hos ritten eller 6ver-
exekutor stillt sikerhet for fulla ansvarighetsbeloppet enligt 255 § jamte
ctt av ritten eller 6verexekutor bestimt tilligg for ranta och kostnader i
saken, sikerheten ma &beropas gentemot alla borgenarer for vilkas ford-
ringar giller begrinsning till samma ansvarighetsbelopp. Vidare foreskri-
ves att sdkerheten skall anses vara stilld till forméan for alla sidana bor-
genirer. Bestimmelserna forutsiatter att ansékning om utmétning, kvar-
stad eller annan handrickning har gjorts; dessférinnan ma nedsittning
enligt detta lagrum ej verkstillas. De ar tillampliga bade betraffande hand-
rickning som sokes hos o6verexekutor (8 kap. utsokningslagen) och i fraga
om handrickning i rattegang (15 kap. rattegdngsbalken).

Med »det fulla ansvarighetsbeloppet» forstias ett belopp beriknat efter
3100 francs for ton, dock minst 780 000 francs; har allenast egendoms-
skador uppkommit 4r emellertid ett belopp berdknat efter 1 000 francs for
ton, dock minst 150 000 francs, tillfyllest.

Tillagget for rianta och kostnader bestimmes gemensamt for dessa bada
poster. I vad avser riinta torde detsamma béra ticka rdantan & det fulla
ansvarighetsbeloppet under tiden fran det sakerheten stilles och till dess
slutlig uppgorelse angdende de begriansningsbara fordringar, som grundar
sig 4 hindelsen, m& antagas komma till stind mellan redaren och hans
borgenirer. Visar borgenir, att ridnta loper fran en tidigare tidpunkt &n
nu sagts, bor emellertid den tidpunkten ldggas till grund. Berdkningen torde
bora ske enligt en rantefot av fem procent. Savitt giller kostnader bor till-
ligget avse alla de av hindelsen féranledda kostnader for vilka redaren
kan antagas bli ansvarig gentemot borgenirerna. Berikningen av tilldgget
miste tydligen grundas pa en skonsméssig uppskattning.

Av férevarande bestimmelse foljer att, sedan inom riket hos ritten eller
overexekutor sikerhet stillts for fulla ansvarighetsbeloppet enligt 255 §
jamte tillagg for rinta och kostnader, utmatning, kvarstad eller annan hand-
rickning ej ma beviljas pa grund av fordran som avses med sikerheten.
Utmitning, kvarstad eller annan handriackning, som redan beviljats, skall
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genast hidvas (jfr 189 § utsokningslagen). Redaren behover alltsd stilla
sikerhet endast en ging for att inom riket undga handréckningsatgird
i fraga om begrinsningsbar fordran. Rérande verkan i annan konventions-
stat av sidkerhet, som stillts enligt 257 §, torde fa hénvisas till artikel 5 (1)
och (2) i konventionen.

Vidare foljer av den foreslagna bestimmelsen att sidkerheten ej kan
utan samtliga borgenirers medgivande atertagas, forridn redaren erligger
full betalning (jfr 259 § 2 mom. i forslaget) eller staller enahanda séker-
het hos annan ritt eller 6verexekutor inom riket eller sikerhet som méjlig-
gor for honom att dberopa 258 § fjarde stycket.

Om redaren har stéllt sikerhet, som understiger det fulla ansvarighets-
beloppet enligt 255 §, géaller dylik delsakerhet endast till f6rman foér borge-
nar, som begart handriackningsatgérden, och den kan ej heller av redaren
adberopas mot andra borgendrer. Om emellertid redaren kompletterar sa-
kerheten, sa att densamma kommer att uppga till det fulla ansvarighets-
beloppet jamte tillagg for ranta och kostnader, intridder de i forsta stycket
stadgade rattsverkningarna, under forutsittning att kompletteringen sker
hos samma myndighet. Dylik komplettering kan ske, vare sig hos myn-
dighet gores ny ansokan om handrickningsatgird eller ej. Uttryckliga be-
stimmelser i dessa avseenden torde icke vara erforderliga; i detta sam-
manhang ar att mirka att regeln i 262 § andra punkten sjolagen grundar
sig & ett i 1924 ars konvention upptaget stadgande (artikel 8 tredje styc-
ket) som saknar motsvarighet i den nya konventionen.

Det forekommer att redaren, for att undga handriackningsatgird betraf-
fande en begrinsningsbar fordran, hos en myndighet stiller sikerhet, som
visar sig understiga det fulla ansvarighetsbeloppet, och att hans fartyg
eller annan honom tillh6rig egendom dérefter hos myndighet & en annan
ort gores till foremél for ny ansékan om handriackning for en annan be-
gransningsbar fordran, grundad pi samma héandelse. For dylikt fall med-
delas i andra stycket bestimmelse av innebord att redaren éger virja sig
mot den nya handrickningsansokningen genom att hos den férra myndig-
heten komplettera den dérstddes stdllda delsikerheten, sa att den tdcker
det fulla ansvarighetsbeloppet jamte rinta och kostnader. Sker en dylik
komplettering, blir regeln i forsta stycket dven i ovrigt tilldmplig.

Att redaren, om han s& onskar, dger hos den senare myndigheten ned-
siatta full sdkerhet enligt forsta stycket, torde icke behdva utsigas i lag-
texten. Givetvis kan han ocksa ndja sig med att hos denna myndighet stélla
sidkerhet for den fordran, betriffande vilken handriackning dérstides sokes;
en dylik sikerhet kan kompletteras, s att den kommer att utgéra full sa-
kerhet enligt forsta stycket. Men redaren kan icke ernd de i forsta styc-
ket stadgade rattsverkningarna genom att hos myndigheten stilla siker-
het till komplettering av den férut hos annan myndighet stillda siker-
heten.
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Om redaren efter vad forut sagts har i en eller flera omgangar stillt si-
kerhet fér det fulla ansvarighetsbeloppet jimte rinta och kostnader, skall
enligt forsta stycket séikerheten anses vara stilld till forman for alla borge-
nirer for vilkas fordringar giller begrinsning till samma ansvarighetsbe-
lopp. I tredje stycket foreskrives dérfor att redaren i dylikt fall dger pa-
fordra frigivande av tidigare stiilld siikerhet fér fordran som avses med den
fulla sdkerheten. Bestimmelsen giller, vare sig den tidigare sikerheten
stillts hos myndighet eller i privat ordning.

Enligt fjdrde stycket skall vad i férevarande paragraf ar stadgat om si-
kerhet som inom riket stéllts hos ritten eller dverexekutor iga motsva-
rande tillimpning i friga om sikerhet som stillts hos vederbérlig myndig-
het i Danmark, Finland eller Norge. Denna bestimmelse, vartill motsva-
righet forutsittes skola inflyta i de danska, finska och norska sjélagarna,
har tillkommit sdsom ett led i den nordiska ridttsgemenskapen pa sjorit-
tens omrade. Anledning att frin bestimmelsens tillimpning undantaga
borgenir i utomnordiskt land foreligger enligt sjélagskommitténs mening
icke.

Stillande av séikerhet medfor enligt sjolagskommitténs forslag vissa ritts-
verkningar med avseende & forum. Betraffande detta spérsmal hinvisas till
vad under 323 § anfores.

258 §.

Denna paragraf saknar motsvarighet i gillande sjélag. Den grundas &
artikel 5 (1), (2) och (3) i 1957 ars konvention.

En visentlig oligenhet med den nuvarande bristen pi internationell sam-
ordning av begriansningsreglerna dr att en och samma hindelse kan for-
anleda att fartyget eller annat fartyg i samme redares dgo — eller annan,
redaren tillhorig egendom — blir féremal fér handrickningsatgird flera
ganger i olika linder. Harigenom kan redaren tvingas att i varje land, dar
handrickning sker, stilla sikerhet for fulla ansvarighetsbeloppet enligt
vederborande lands begransningsregler. For att rdda bot hirpa hade man i
konventionsutkast, utarbetade under &ren 1954 och 1955, infort regler av
innebdrd att myndighet i fordragsslutande stat dgde mojlighet att, da fraga
om handrickning uppkom, beakta sikerhet som stéllts i annan stat. Fran
nordiskt hall hivdades att dessa regler icke var tillfyllest utan borde #nd-
ras till att avse en skyldighet att upphiva eller underlata handricknings-
atgird, om tillfredsstéillande sikerhet stillts i annan stat. Hiremot invén-
des att en dylik bestimmelse kunde bli alltfér oférmanlig for borgeni-
rerna i de fall di sidkerheten stéllts 4 avligsen ort. Resultatet blev en kom-
promiss.

Artikel 5 (1) innehaller konventionens huvudregel pa foérevarande om-
rade. Regeln ér, liksom foreskrifterna i 1954 och 1955 ars utkast, av fa-
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kultativ natur. I artikel 5 (2) upptages stadgande om obligatoriskt beak-
tande av siikerhet som stillts 4 ort med viss nidra anknytning till den an-
svarighetsgrundande héndelsen. Artikel 5 (3) innehdller en bestammelse
rorande komplettering av redan stilld sikerhet.

Sjolagskommitténs forslag upptager i forsta och andra styckena av foére-
varande lagrum motsvarighet till artikel 5 (1) och (2), savitt angar fri-
givning av fartyg eller annan egendom som kvarhallits, samt till artikel
5 (3) i vad densamma avser komplettering i utlandet av dérstides stilld
sikerhet.

I forsta stycket aterfinnes en fakultativ bestimmelse av innehall att, om
redaren tillhorig egendom har utmiitts eller belagts med kvarstad eller el-
jest underkastats handrickning for fordran, betridffande vilken ansvarig-
heten ir begrinsad, och redaren formar visa att han utom riket har stallt
tillricklig och for borgeniren tillginglig sikerhet for fulla ansvarighets-
beloppet enligt 255 §, utmitningen, kvarstaden eller handrickningen md
héavas.

Regeln om obligatorisk frigivning upptages i andra stycket. Dir stad-
gas, med avseende & fall d& utmaétning, kvarstad eller annan handréickning
beviljats samt redaren formér visa att han utom riket stéllt tillricklig och
for borgeniren tillgéinglig sikerhet, att kvarstaden eller handrickningen
skall havas, om sidkerheten stillts 1. i den hamn diar den héndelse intraf-
fat vara fordringen grundas eller, om hindelsen ej dgt rum i hamn, i den
forsta hamn som fartyget anlopt efter hiindelsen; eller 2. i landsittnings-
hamnen, om fordringen avser skada & person; eller 3. i lossningshamnen,
om fordringen avser skada 4 last.

Bestimmelserna i forsta och andra styckena giller, vare sig sikerheten
stillts i konventionsstat eller i stat som ej bitriatt konventionen. Icke blott
sikerhet som stillts infor myndighet — vilket torde vara det normala fal-
let — utan dven sikerhet som stillts i privat ordning asyftas med bestim-
melserna. Av bestimmelserna foljer att begird kvarstad eller annan hand-
rickning ma resp. skall viigras, om redaren formar visa att tillricklig och
for borgeniren tillginglig sikerhet redan har stillts; i fall som avses i
andra stycket skall siikerheten ha stillts & ort som dér sigs. Foreskrifterna
ar tillampliga dven & det fall att redaren forst stillt delsikerhet i utlandet
och sedermera i utlandet kompletterat delséikerheten.

Att sidkerheten skall — forutom att den uppgar till fulla ansvarighets-
beloppet — vara tillracklig innebér ett krav pa att utstiillaren av borgen
eller garanti, som erbjudes sasom sikerhet, skall vara god foér beloppet.

Reglerna i forsta och andra styckena torde #dga analog tillimpning i
det fall att redaren har utomlands nedsatt sddan begriansningsfond, som
avses i konventionens artikel 2 (2)—(4), dock under férutsattning att fon-
den ar »actually available» for borgeniren.

Av 257 § och motsvarande lagrum i de danska, finska och norska for-
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slagen torde f6lja, att 258 § forsta och andra styckena i praktiken icke
kommer att erhélla tillimpning i avseende & sikerhet, som stillts i Dan-
mark, Finland eller Norge (se séarskilt 257 § sista stycket).

I tredje stycket aterfinnes motsvarighet till artikel 5 (3), i vad densam-
ma avser komplettering inom riket av sidkerhet som stillts utomlands. Vid
dylik komplettering torde, liksom vid stillande av sikerhet enligt 257 §,
béra krivas att sikerheten omfattar jamvil tilligg for ranta och kostna-
der i saken. Eftersom detta tilligg skall si avpassas att det kan vintas
ticka samtliga begrinsningsborgenirers fordringar pa rinta och kostna-
der — jfr vad under 257 § anforts — tager bestimmelsen endast sikte pa
kompletteringssikerhet som stilles infér myndighet; diremot kan kom-
pletteringen avse sikerhet som i utlandet stéllts i privat ordning. I 6ver-
ensstimmelse med det anférda upptages i forevarande lagrum bestimmelse
att vad i forsta och andra styckena ar stadgat jamvil skall gilla, direst den
utomlands stéllda sidkerheten icke motsvarar det fulla ansvarighetsbelop-
pet enligt 255 § men redaren inom riket hos ritten eller dverexekutor stil-
ler betryggande sikerhet for aterstoden jamte ett av ritten eller 6verexe-
kutor bestdmt tilligg for ranta och kostnader i saken.

Har redaren stallt siakerhet enligt bestimmelserna i forsta, andra och
tredje styckena for fulla ansvarighetsbeloppet jimte, dir sa erfordras, till-
lagg for rinta och kostnader, bér hans méjligheter att aterfa en inom ri-
ket tidigare stilld sikerhet for fordran, som dr underkastad begrinsning
till det ifrdgavarande ansvarighetsbeloppet, bedémas pa samma sitt som
om fraga vore om frigivande av kvarhallet fartyg. I fjirde stycket medde-
las foreskrift av sddan innebérd. Dar foreskrives salunda att, om redaren
begir frigivande av sikerhet som han inom riket stillt till befrielse fran
utmitning, kvarstad eller annan handrickning, vad i denna paragraf ar
stadgat om hivande av handrickningsatgird skall iga motsvarande till-
lampning. Bestimmelsen motsvarar artikel 5 (1), (2) och (3) i vad dessa
konventionsrum avser frigivande av stilld sikerhet.

Angdende forum, som fo6ljer dirav att sidkerhet stillts, hinvisas till mo-
tiven till 323 §.

259 §.

Forsta momentet i forevarande paragraf motsvarar i stort sett 261 § sjo-
lagen. I andra momentet upptages vissa nya foreskrifter.

I 261 § forsta stycket sjolagen stadgas, for det fall att tvist uppstar om
beridkningen av det belopp, vartill redareansvaret ir begriinsat, eller om
beloppets fordelning mellan sérskilda fordringsigare, att saken ma hin-
skjutas till utredning och avgérande av dispaschoér i fartygets hemort el-
ler diar dispasch for den ort vanligen upprittas.

Enligt 261 § andra stycket ligger det dispaschoren att genom kungorelse
som tre ganger infores i allmidnna tidningarna samt i annan tidning, ge-
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nom vilken offentliggérande pa andamaélsenligaste sdtt kan ske, anmana
dem, vilka saken angar, att inom viss forelagd tid skriftligen anféra vad
de till bevakande av sin ritt aktar ndédigt dvensom ingiva de handlingar,
vilka de vill dberopa. Vidare stadgas att dispaschoren skall i tillimpliga
delar vid dispaschen iakttaga vad for utredning av gemensamt haveri 4r
stadgat i 214 § sjolagen.

I 261 § tredje stycket sjolagen foreskrives skyldighet for redaren att er-
satta kostnad for dispasch, varom har ar fraga, med mindre borgenar utan
skilig orsak hénskjutit saken eller foranlett dess hénskjutande till dis-
paschor.

Forevarande paragraf i forslaget behandlar spérsmal av processuell na-
tur. Regleringen av dylika fragor ar icke bunden av konventionen; jfr ar-
tikel 4 och artikel 5 (5).

Begriansningen av redarens ansvarighet medfér i det sidrskilda fallet att
begriansningsborgenirerna gemensamt maste atndjas med ett belopp, som
understiger summan av deras sammanlagda fordringar. Detta begriansnings-
belopp skall fordelas mellan dem efter vissa i forslaget angivna regler. For-
delningen maste fa till f61jd att icke alla borgenirer blir helt tillgodosedda.
Oftast torde samtliga borgenirer eller atminstone flertalet av dem fa finna
sig i att deras fordringar ej erhaller full tickning.

En foérutsattning for uppritthallandet av materiella regler om redares
ansvarighetsbegrinsning maéste vara, att borgenarerna har tillgang till for-
farande som mdjliggor for dem att hdvda sina intressen. De maste sdlunda
kunna bevaka sina egna fordringar och klandra medborgenirernas. Vi-
dare méste de ha mojlighet att fa till stand en opartisk berdkning av an-
svarighetsbeloppets storlek och av dess férdelning mellan olika fordrings-
dgare. Uppenbarligen méste de ocksa i det konkreta fallet kunna bestrida
att ratt for redaren att begrinsa sin ansvarighet 6ver huvud taget forelig-
ger.

Den i Sverige géllande ordningen innebar att — dérest parterna ej enas
om att sjidlva handligga begrinsningsuppgorelsen — bevakning av borge-
nirernas fordringar sker hos dispaschér, som ocksa har att berikna an-
svarighetsbeloppets storlek och férdelning. Dispaschors beslut kan éverkla-
gas hos domstol; sarskilda regler angaende klander infor dispaschér av be-
vakade fordringar saknas. Provningen av friga, huruvida i visst fall ratt
till ansvarighetsbegriansning foreligger, ankommer ej pa dispaschér utan pa
domstol.

En liknande ordning tillampas i Danmark och Finland. I Norge, liksom
i Storbritannien och atskilliga andra utomnordiska linder, ombesorjes be-
gransningsuppgorelse i dess helhet av domstol, saframt parterna ej ir ense.

Sjolagskommitténs forslag anknyter i huvudsak till det nu rddande svens-
ka systemet. Aven de danska, finska och norska kommittéerna foérordar
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att den i respektive land forefintliga ordningen bibehalles. Det har icke
ansetts erforderligt att séka astadkomma nordisk enhetlighet pa denna
punkt.

Utredningen i begrinsningsirenden &r oftast av timligen invecklad art
och kraver lang tid. Den kan ocksi fordrojas av oenighet mellan borgeni-
rerna inbordes eller av andra omsténdigheter som icke hinfor sig till re-
daren. Det synes vara foga rimligt att redaren ovillkorligen skall vara skyl-
dig att betala 16pande rinta 4 fordringarna under hela den tid som utred-
ningen tager i ansprik. Forslaget upptager dirfér, sasom en nyhet, regler
som innebdr att redaren édger fullgéra betalning genom att hos dispaschor
nedsitta det fulla ansvarighetsbeloppet jamte tilligg fér rinta och kost-
nader i saken. Dylik nedséttning ar sasom redan antytts — icke en for-
utsittning for att begriansning skall fa aberopas.

I 7 mom. férsta stycket forsta punkten stadgas, i huvudsaklig overens-
stimmelse med 261 § forsta stycket sjolagen, att tvist om berikning av be-
lopp, vartill redares ansvarighet ar begrinsad enligt 255 §, eller om for-
delningen av ansvarighetsbelopp mellan borgendrer ma hiinskjutas till ut-
redning och avgorande av dispaschor i fartygets hemort eller diir dispasch
for den ort vanligen upprittas. Stadgandets avfattning ger vid handen att
parterna, om de ir ense, sjilva dger ombesorja berikningen och férdel-
ningen av ansvarighetsbeloppet. Hinvisningen till 255 § innebir att dis-
paschorens skyldighet avser berikning och fordelning endast av begriinsat
ansvarighetsbelopp jamlikt svensk ritt. Férevarande lagrum torde fi ana-
log tillimpning i friga om ansvarighetsbelopp, som faststilles enligt reg-
ler utfirdade med stéd av 263 § i forslaget.

Hiénskjutandet kan avse savil ansvarighetsbeloppets berikning som dess
fordelning eller endera av dessa fragor. Om endast férdelningen hinskju-
tes till dispasch, maste den, som begir dispaschen, styrka att 6verenskom-
melse mellan parterna foreligger didrom att ett begrinsat ansvarighets-
belopp av viss angiven storlek skall liggas till grund for férdelningen. Har
diremot 6verenskommelse triaffats exempelvis om att det i 255 § avsedda be-
gransningsbeloppet skall tédcka redarens ansvarighet dven for rinta och
kostnader, maste storleken av hegréinsniﬁgsbeloppet utredas av dispascho-
ren. Dispasch kan begiras av redaren eller av borgenir. Angiende verkan
i preskriptionshiinseende dirav att fordran kommer under dispaschérs be-
handling stadgas i 283 § tredje stycket och 284 § tredje stycket sjolagen.

Forslaget forutsitter att dispaschoren skall vara skyldig att avgéra vid
dispaschforfarandet forekommande tvister, vilkas l16sning utgor villkor for
berdkningen av det begrinsade ansvarighetsbeloppets storlek eller fordel-
ning.38 Dispaschoéren skall silunda icke hénvisa part att vid domstol viicka

3 Jfr betridffande den nu gillande ordningen Wikander: Redareansvar och sjépantritt
enligt 1928 &rs lagstiftning, s. 51, och Pineus: To the question of competency of the average
adjuster (Liber amicorum of congratulations to Algot Bagge. Stockholm 1956) s. 173 ff.
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talan hirom. A andra sidan ir part sjalvfallet oférhindrad att, dir allminna
processuella regler det medgiver, anhingiggora rittegdng i anledning av
uppkommen tvist i hinseende varom nu éar fraga. Har sa skett, torde det
understundom vara lampligt att dispaschoren avvaktar lagakraftvunnen dom
i malet. Fraga, huruvida i visst fall redarens ansvarighet 6ver huvud ta-
get ma begransas, maste alltid — déir parterna ej enas — avgoras av dom-
stol.

Forumbestammelsen i 1 mom. forsta stycket forsta punkten avser en-
dast svenska fartyg. I 1 mom. férsta stycket andra punkten upptages emel-
lertid en ny forumforeskrift, som tager sikte pa utlindska fartyg.

Artikel 2 (2), (3) och (4) i 1957 ars konvention upptager foreskrifter
om mojlighet att avsitta det fulla ansvarighetsbeloppet sdsom en sirskild
begrinsningsfond och om de rittsverkningar som ar férknippade med dy-
lik fondbildning. Dessa foreskrifter syftar framst till att skapa ett likvida-
tionsforfarande, koncentrerat till en enda ort, vilket redaren kan anlita i
de begrinsningsfall da flera borgenirer finnes. Diarjamte skall fonden tjana
vissa sikerhetsfunktioner; jfr vad darom under 258 § forsta och andra
styckena anforts.

1957 ars konvention utgor en Overarbetning nidrmast av ett ar 1955 upp-
riattat konventionsutkast.’* Enligt detta foreldg en obligatorisk skyldighet
for redaren att avsitta begransningsbeloppet sasom en sirskild begrins-
ningsfond. Vid 1957 ars Brysselkonferens framférdes fran de nordiska lan-
dernas sida vissa erinringar hidremot. Salunda framhoélls bl. a., att en an-
ordning med en sirskild fond som skulle férbehallas vissa borgenarer —
jfr artikel 2 (3) — icke var férenlig med nordisk konkursritt. Dessa in-
vindningar foéranledde att skyldigheten till fondavsittning utménstrades
ur konventionstexten och ersattes med en fakultativ mojlighet till dylik av-
sattning.

Pa grund av det anférda innefattar sjélagskommitténs forslag inga be-
stimmelser om begransningsfond. Diaremot upptager férslaget — i 2 mom.
av forevarande paragraf — foreskrifter om att redaren #ger fullgora sin
betalningsskyldighet genom nedsittning av ansvarighetsbeloppet, jéamte
visst tilligg, hos dispaschér. Dylik nedséttning torde i allménhet ifraga-
komma endast i samband med att tvist om berdkning eller fordelning av
ansvarighetsbeloppet hiinskjutes till dispaschéren. I syfte att si langt det
ar forenligt med svenska konkursrittsliga principer tillgodose dndamalet
med konventionsbestimmelserna om begriansningsfond oppnar forslaget
genom nu férevarande lagrum mojlighet dven for redare i utlindskt far-
tyg att anlita nedsattningsforfarandet. Det foreskrives sidlunda att, om far-
tyget ej har hemort hir i riket, dispaschen skall uppgoras av dispascho-
ren i Stockholm.

3¢ Det s. k. Madridutkastet, intaget i protokollen frin 1957 &rs diplomatiska sjordttskonferens
i Bryssel s. 555 ff.
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1 mom. férsta stycket tredje punkten innehiller en sidrbestimmelse for
det fall att drende angdende gemensamt haveri med anledning av den hin-
delse, vard ansvarigheten grundas, redan dr anhingigt eller viintas bli an-
hingiggjort hos viss dispaschor i riket (jfr 213 § sjélagen). Stadgandet gil-
ler, vare sig fartyget har hemort har i riket eller ej.

1 mom. andra stycket — som motsvarar 261 § andra stycket sjolagen —
stadgar i sin forsta punkt att det aligger dispaschéren att genom kungo-
relse, som en ging infores i tidning genom vilken offentliggérande pa in-
damaélsenligt sdtt kan ske, anmana sakégarna att inom viss forelagd tid
skriftligen anféra vad de till bevakande av sin ratt aktar nédigt dvensom
ingiva de handlingar, vilka de vill aberopa. Den i 261 § andra stycket sjo-
lagen upptagna bestimmelsen om att kungorelse skall ske i allminna tid-
ningarna har ansetts onyttig och déarfor utgatt. Det har ej heller befunnits
erforderligt att bibehalla foreskriften om att kungoérelsen i annan tidning
skall inforas tre ganger. Uttrycket »dem, vilka saken angar» i 261 § andra
stycket har ersatts med ordet »sakigarna»; nagon materiell dndring inne-
biar detta icke. Jamvél i 6vrigt har vissa dndringar av visentligen redak-
tionell natur foretagits.

I andra punkten av forevarande stycke upptages foreskrift att i dvrigt
skall i tillimpliga delar gilla vad om dispasch vid gemensamt haveri ar
stadgat (se 214 § sjolagen).

Enligt 7 mom. tredje stycket — som motsvarar 261 § tredje stycket sjo-
lagen — ar redaren skyldig att ersédtta kostnaden foér dispasch, som avses
i forevarande moment, saframt ej borgenar utan skilig orsak hanskjutit
saken till dispaschor eller eljest siarskilda skal foranleder till annat. Stad-
gandet avser savil ersiattningen till dispaschéren som sakédgarnas egna
kostnader for tillvaratagandet av sina intressen i férfarandet infor dispa-
schoren; daremot giller stadgandet icke betriaffande dispaschprocess infor
domstol. Sdsom exempel pa »sidrskilda skil> mé& nédmnas det forhallandet,
att borgenar utan skilig orsak foranlett sakens hiénskjutande till dispa-
schor, samt omstiandigheter som avses i 18 kap. 6 § rattegangsbalken; jfr
aven 18 kap. 8 § samma balk.

I 2 mom. upptages regler om ritt for redaren att fullgéra betalnings-
skyldighet genom att nedsétta penningar hos dispaschér. En foérutsattning
for reglernas tillimpning 4r att nedsédttningen avser ett begriansat globalt
ansvarighetsbelopp enligt svensk riatt. Huruvida nedsattning av penningar
hos dispaschér kan — i anslutning till viss gillande praxis — ske annor-
ledes d4n med tillimpning av nu ifradgavarande bestimmelser berdres icke
av denna lagstiftning.

Forsta och andra styckena avser nedsittning av ansvarighetsbelopp en-
ligt 255 §. Dessa bestdmmelser torde — sasom redan antytts i motiven till
1 mom. foérsta stycket forsta punkten — fa analog tillampning i friga om
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ansvarighetsbelopp, som faststélles enligt regler utfirdade med st6d av 263 §
i forslaget. I tredje stycket behandlas nedsittning av ansvarighetsbelopp
som faststéllts i sdrskild 6verenskommelse mellan redaren och borgeni-
rerna.

Enligt 2 mom. férsta stycket férsta punkten dger redaren, darest tvist
om berdkningen av belopp, vartill hans ansvarighet ar begrinsad enligt
255 §, hanskjutits till dispaschor, fullgéra sin betalningsskyldighet genom
att hos dispaschéren for borgendrernas rikning nedsitta ett belopp mot-
svarande hans fulla ansvarighet enligt 255 § jamte vissa tilligg. Nedsitt-
ningen kan ske i omedelbart samband med tvistens hénskjutande eller se-
nare. Att aven spoérsmalet angdende berdkningen av ansvarighetsbeloppets
fordelning mellan borgenédrerna hanskjutes till dispaschér dr icke en for-
utsdttning for att nedsittning skall fa verkstillas, utan sakigarna mé sjilva
berikna fordelningen av beloppet, om de sa onskar.

Det i 255 § i forslaget avsedda ansvarighetsbeloppet kan utan stérre sva-
righet exakt berdknas, om de for berdkningen erforderliga uppgifterna an-
gdende nettodriktighet, maskinrum och guldkurs finnes tillgingliga. Dessa
uppgifter torde som regel latt kunna inhdmtas. For att nedsittning av an-
svarighetsbelopp skall fa ske, uppstiller forslaget darfor icke krav att
beloppet redan faststéllts genom dispasch. Det synes emellertid vara lamp-
ligt att dispasch rorande beloppets storlek snarast mdojligt upprittas. Har
jamval tvist om beloppets fordelning hinskjutits for dispaschering, kan
det sdlunda bli erforderligt att utfirda tva dispascher. Nagra ndmnvirda
oldgenheter torde icke vara forenade hiarmed.

Den i 255 § stadgade ansvarighetsgrinsen giller endast ansvarighetens
kapitalbelopp. For att redarens betalningsskyldighet skall anses vara full-
gjord synes bora fordras att redaren nedsitter ett belopp motsvarande sa-
vil det fulla ansvarighetsbeloppet enligt 255 § som rinta och kostnader
i saken; av praktiska skil torde nedsittningen jamvil bora ticka ersatt-
ningen till dispaschéren. For rianteberikningen torde i férevarande sam-
manhang en schematisk regel fa liggas till grund. I 6verensstimmelse med
det anforda foreslas stadgande av innebord att det belopp, som nedsittes,
skall motsvara ej blott det fulla ansvarighetsbeloppet enligt 255 § utan dven
ranta dird, beriknad efter fem procent om aret fran dagen for den héan-
delse, som grundat ansvarighet, till dagen for nedsittningen, samt ett av
dispaschoren bestiamt tillagg for kostnader i saken. Angdende beridkningen
av tillagget for kostnader ma hénvisas till motiven till 257 § forsta stycket.

Det kan intriffa att det nedsatta beloppet beriknats for 1agt, sa att det-
samma icke téicker redarens ansvarighet gentemot borgenérerna for kapi-
talbelopp, ridnta och kostnader. I dylikt fall bor det aligga dispaschéren
att di bristen upptickes genast anmana redaren att nedsitta det felande.
Foreskrift harom upptages i 2 mom. forsta stycket andra punkten. Skyl-
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dighet att vid nedsittning av felande belopp jamvéil nedsétta rénta dird
stadgas icke.

Nagon lagregel for det fall, att redaren underlater att inom rimlig tid efter
anmaning nedsétta felande belopp, har icke ansetts av det praktiska beho-
vet pakallad. Skulle en dylik situation intriaffa, ankommer det pa dispascho-
ren att — efter avdrag for honom tillkommande ersittning — fordela det
nedsatta men otillrickliga beloppet jamte dara upplupen bankrinta mellan
borgenirerna och till dem utanordna deras andelar i de tillgingliga medlen.

Det ar icke praktiskt mojligt att genomfora en skyldighet for dispaschor
att underritta borgendrerna om brist i nedsatt belopp. Det ligger emeller-
tid i sakens natur att borgenir, som efter forfragan hos dispaschor fatt
kinnedom om dylik brist, 4r berattigad att betraffande den del av bristen,
som beldper pa borgeniren, fora talan mot redaren. Rérande storleken av
den del av borgenirens fordran, som salunda kvarstar ogulden, torde en
av dispaschoren verkstialld ungefiarlig uppskattning fa dga vitsord.

1 2 mom. forsta stycket tredje punkten stadgas skyldighet for dispaschér
att oférdréjligen gora nedsatt belopp riantebiarande genom att detsamma i
svenskt mynt insittes i svensk bankinrittning. Har exempelvis en utlindsk
redare i London deponerat ett belopp i pund for dispaschérens rikning, skall
alltsa detta 6verforas till svensk bank och omvandlas till svenskt mynt. Dy-
lik omvandling torde som regel vara en forutsittning for att den svenska
banken skall betala réinta & beloppet.

Medel, varom hir ir friga, synes regelmissigt bora placeras 4 ridkning
som giver hogsta gallande inlaningsranta. Avsteg hérifran bor goras endast
da i visst fall siarskilda skil foéranleder dartill. Sarskilt bankkonto bor an-
vindas i ettvart begransningsiarende. Foreskrifter i dessa hinseenden torde
fa utfardas i administrativ ordning.

Enligt 2 mom. andra stycket forsta punkten aligger det dispaschoren att,
sedan fordelningen blivit bestimd genom lagakraftvunnen dispasch eller
dom eller genom Overenskommelse mellan sakigarna, utanordna det till-
gingliga beloppet (det nedsatta beloppet jamte diara upplupen bankranta)
till borgenirerna. Andra punkten innehaller férbud mot aterbetalning till
redaren i vidare man #&n det tillgdngliga beloppet Overstiger summan av
hans ansvarighet enligt 255 § jamte rinta dira, beriknad efter fem pro-
cent om aret fran dagen for den hiandelse, varid ansvarigheten grundas, och
av hans ansvarighet for kostnader i saken. Bestimmelse om den tidpunkt,
intill vilken rdnta skall beriknas, meddelas icke; 16sningen av detta spors-
mal torde fi ankomma péd dispaschor. Foreligger overskott, dr dispascho-
ren givetvis gentemot redaren redovisningsskyldig for detsamma. Forbu-
det mot aterbetalning géller icke atervinning i redarens konkurs.

Forevarande lagrum utgar fran att begrinsning jamlikt 255 § i forsla-
get tillampas. Det kan emellertid tdnkas férekomma att, sedan nedsattning

4—103605



50

verkstillts, kapitalbeloppet av redarens fulla ansvarighet visar sig under-
stiga den legala ansvarighetsgrinsen, sa att begrinsning 6ver huvud taget
ej behdver aberopas. I dylikt fall foreligger icke nagon skyldighet for dis-
paschoren att befatta sig med drendet i vidare man én att han aterbetalar
nedsatt belopp jamte dara upplupen bankrinta, med avdrag for ersidttning
till dispaschoren. Dispaschoren ér emellertid oférhindrad att, om det pa-
kallas och han s finner lampligt, uppgora dispasch angaende fordelningen
av tillgangligt belopp och ombesérja dess utanordnande. Foreliggande over-
skott i forhallande till den ansvarighet, som avilar redaren, skall darefter
aterga till denne, dven om det tillgdngliga beloppet ej overstigit summan
av redarens ansvarighet enligt 2565 § jamte rinta dira och av hans ansva-
righet for kostnader i saken.

Det kan tidnkas forekomma att viss borgenar ar okénd eller att det eljest
icke ar mojligt att fa kontakt med honom. I sadant fall torde det fa anses
aligga dispaschoren att insitta det borgeniren tillkommande beloppet & sar-
skilt bankkonto och lata beloppet dir innesta till dess utbetalning till borge-
niren kan ske eller fordringen preskriberats. Sedan preskriptionstiden ut-
gétt, skall beloppet jamte upplupen rinta tillstillas redaren. Ett dylikt
forfaringssitt tillimpas i praxis av dispaschérerna i drenden angdende ge-
mensamt haveri. Sirskilda forfattningsbestimmelser i forevarande hénse-
ende torde kunna undvaras.

I 2 mom. tredje stycket upptages bestimmelser for den héndelse att mel-
lan redaren och borgenirerna triffats sarskild 6verenskommelse angédende
storleken av det belopp vartill redarens begrinsade ansvarighet skall anses
uppga. Aven i dylikt fall dger redaren — oavsett om tvist angidende belop-
pets fordelning hédnskjutes till utredning genom dispasch — fullgéra sin
betalningsskyldighet genom att for borgenirernas rikning nedsitta belop-
pet hos dispaschér, och vad i 2 mom. forsta och andra styckena ér stadgat
skall diga motsvarande tillimpning. Tilligg for rdanta och kostnader torde
av dispaschéren béra krivas, om ej av 6verenskommelsen uttryckligen fram-
gar, att det 6verenskomna beloppet skall ticka jamvil dessa poster.

260 §.

Denna paragraf motsvarar 263 § sjolagen.

Enligt forsta stycket i ndmnda paragraf giller, for det fall att redaren
har utbetalt vad enligt bestimmelserna i 10 kap. sjolagen om begrinsning
av ansvarigheten 4lag honom att utgiva och annan borgenir sedan visar
sig aga lika eller battre ratt till betalningen, att redaren dock icke skall
vara till vidare betalningsskyldighet férbunden, diar antagas ma4, att han
nir betalningen erlades eller, om den skedde enligt lagakraftvunnen dom
eller dispasch, niar denna meddelades icke dgde och ej heller genom veder-
borlig undersokning kunnat fa kunskap om den andres fordran. Enligt



51

andra stycket skall borgenir, som salunda uppburit vad ritteligen bort till-
komma annan, svara diarmed f6r den andres fordran, dir han om samma
fordran agde kunskap, niar han erhéll betalningen.

I forevarande paragraf har — forutom ett par redaktionella jamkningar
— vidtagits den dndringen att orden »lika eller bittre ritt till betalning»
ersatts med »ritt till betalning>. Andringen betingas darav att enligt 1957
ars konvention de begridnsningsbara fordringarna icke konkurrerar med
varandra pa grundval av inbérdes olika férméansritter.

261 §.
Denna paragraf motsvarar 265 § sjolagen. Enligt sagda lagrum skall vad
i 10 kap. ir stadgat dga tillampning jamvil dir underbortfraktare av ett
fartyg, den, till vilken fartygs dgare Gverlatit fartyget att nyttja det till sj6-
fart for egen rikning, eller fartygs dgare, som ej ir redare, ir ansvarig i
fall, som omférmaéles i 254 §.

Begrinsningsreglerna i 1924 ars konvention giller — forutom fartygs-
dgaren — redare, som icke ar fartygsdgare, och huvudbefraktare (artikel
10). Den nya konventionen har vidgat kretsen av begrinsningsberittigade
subjekt. Enligt artikel 6 (2) forsta punkten skall konventionens regler, vilka
i sin engelska version tager omedelbart sikte pA »the owner», dven tilldm-
pas & »the charterer, manager and operator of the ship, and — — — the
master, members of the crew and other servants of the owner, charterer,
manager or operator acting in the course of their employment, in the same
way as they apply to an owner himself>. Syftet med denna utvidgning &r
att begriansningsritten icke skall goras illusorisk genom att talan, i stéllet
for att riktas direkt mot fartygsagaren, redaren eller huvudbefraktaren, fo-
res mot personer vilka fartygsdgaren, redaren eller huvudbefraktaren an-
ser sig vara moraliskt skyldig eller eljest nodsakad att halla skadeslosa.

Ordet »owner» motsvarar bade »fartygsigare» och »redares. »Charterer»
torde nirmast fa atergivas med »befraktares. Uttrycket »manager and oper-
ator» ar vanskligt att 6versiatta med nagon hogre grad av exakthet. Otvivel-
aktigt omfattar detsamma s. k. disponentredare dvensom myndighet som ef-
ter rekvisition nyttjar fartyget; konventionens mening i denna del torde
vara att envar, som i redares stille handhar driften av ett fartyg, skall
ha ritt att begrénsa sin ansvarighet som om han vore redare.

Forsta stycket i denna paragraf avser fartygsigare som icke ir farty-
gets redare. Det motsvarar dessutom artikel 6 (2) forsta punkten i vad
angir begrdnsningsritt for »charterer, manager and operator». Hir fore-
skrives salunda att vad i detta kapitel ar stadgat skall 4ga tillimpning jam-
vil i frAga om ansvarighet som avilar fartygets dgare eller befraktare eller
den som i redares stille handhar fartygets drift. Genom uttrycket »far-
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tygets — — — befraktare» markeras att — féorutom tidsbefraktare — endast
helbefraktare och delbefraktare kommer i betraktande.3s

Om flera av de personer, som avses i forevarande lagrum, dr gemensamt
ansvariga, och hindelsen orsakats genom fel eller forsummelse av en bland
dem, ar de Ovriga det oaktat bibehallna vid sin begrinsningsritt. Fel eller
forsummelse medfér begransningsrittens forlust endast for den, som be-
gatt felet eller forsummelsen.

Andra stycket motsvarar artikel 6 (2) forsta punkten, i vad avser be-
gransningsritt for »the master, members of the crew and other servants of
the owner, charterer, manager or operator acting in the course of their
employment», samt artikel 6 (3) forsta punkten. Angdende innebérden av
ordet »servants» ma hinvisas till motiven till 254 § 1 mom. andra stycket
forsta punkten i forslaget.

Enligt artikel 6 (3) forsta punkten skall begransningsritt foreligga »when
actions are brought against the master or against members of the crew
— — — even if the occurrence which gives rise to the claims resulted from
the actual fault or privity of one or more of such persons». Nigon motsva-
rande ritt till ansvarsbegrinsning dven i fall av »actual fault or privity»
stadgas daremot icke for »other servants». For samtliga hir ifrdgavarande
personalkategorier torde enligt svensk ratt gilla att ansvarighet for ford-
ran, som enligt 254 § i forslaget ir underkastad begriansning, i regel ej kan
uppkomma péa annan grund iin eget fel eller egen forsummelse. En begréns-
ningsritt, som icke giller i dylikt fall, framstar sisom verkningslés. Pa
grund hirav har ritten att dberopa begrinsning dven vid eget fel och egen
forsummelse i forslaget utstriackts till att omfatta alla »servants» som over
huvud taget erhallit begriansningsritt.

I 6verensstimmelse med vad sdlunda anférts har i forslaget upptagits
bestimmelse didrom att vad i detta kapitel ar stadgat skall dga tillamp-
ning jamvil i friga om ansvarighet vilken, dven om den grundar sig pa
fel eller forsummelse, avilar befilhavare eller medlem av beséittningen el-
ler lots eller nigon som ir anstilld hos redaren, dgaren, befraktaren eller
hos den som i redares stille handhar fartygets drift, saframt ansvarighe-
ten uppkommit i tjinsten. Liksom i 254 § 1 mom. andra stycket férsta punk-
ten namnes aven lots siarskilt; bestimmelsen avser bade kronolots och hamn-
lots, s& ock den som eljest lamnar bitrade med lotsning. For att stadgandet
skall bli tillampligt kraves icke att ansvarigheten uppkommit i fartygets
tjinst — dven om detta torde vara det normala fallet — utan det ar till-
rackligt att densamma uppkommit i tjansten hos redaren eller fartygs-
agaren m. fl.

Befilhavare eller medlem av besittningen, som samtidigt ar redare i el-
ler dgare eller befraktare av fartyget eller som i redares stille handhar

35 S, k. sdemise charterer» och »bare boat charterer» torde enligt svensk uppfattning vara att
anse sasom redare.
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fartygets drift, ager begrinsa ansvarighet, grundad pa eget fel eller egen
forsummelse, allenast i de fall d4 han begatt felet eller forsummelsen i
egenskap av befidlhavare & fartyget eller medlem av dess beséittning; jfr ar-
tikel 6 (3) andra punkten i konventionen. Detta framgér av 2564 § 1 mom.
andra stycket andra punkten samt forsta och andra styckena i forevarande
paragraf.

Av forsta och andra styckena i denna paragraf, jamfort med 2564 § 1 mom.
andra stycket forsta punkten, foljer — savitt angar skada som avses i sist-
namnda lagrum — att redare, dgare, befraktare och den som i redares
stalle handhar fartygets drift ej dger begridnsa sin ansvarighet for ersatt-
ning till befalhavare, medlem av besattningen eller lots eller ndgon som ar
anstilld hos nagon av dem. Befilhavaren dger ej begrinsa sin ansvarighet
for ersattning till medlem av besittningen eller lots eller ndgon som ar an-
stalld hos redaren, dgaren eller befraktaren eller hos den som i redares
stille handhar fartygets drift. Medlem av beséittningen eller lots eller né-
gon som ar anstilld hos redaren, dgaren eller befraktaren eller hos den
som i redares stille handhar fartygets drift dger ej begrdnsa sin ansvarig-
het for ersittning till befalhavaren, medlem av besittningen eller lots el-
ler nagon som ar anstilld hos redaren, dgaren eller befraktaren eller hos
den som i redares stdlle handhar fartygets drift. I ovrigt foreligger, i for-
hallande mellan personer som avses i 261 § forsta och andra styckena, ingen
inskrinkning i rdtten att begriansa ansvarigheten.

Tredje stycket motsvarar artikel 6 (2) andra punkten i konventionen.

Enligt forevarande lagrum skall det sammanlagda beloppet av redares
och 6vriga i denna paragraf omférmilda personers ansvarighet for ford-
ringar, som uppkommit pi grund av en och samma héndelse, ej overstiga
det fulla ansvarighetsbeloppet enligt 255 §. Stadgandet géller dven om borge-
narskretsen ej ir gemensam for olika galdenérer som dger dberopa begrins-
ning.

Om en begransningsgildenir verkstiller nedsittning enligt 259 § 2 mom.,
kommer nedsittningen tydligen att galla till forméan jamvél for ovriga gil-
dendrer. Regleringen av gildenirernas inboérdes forhallande, efter dylik
nedsattning eller eljest, faller utanfor ramen for savil konventionen som
det foreliggande lagforslaget.

262 §.
Denna paragraf saknar motsvarighet i gillande ratt. Den grundar sig &

artikel 7 forsta stycket och — delvis — artikel 1 (4) (b) i 1957 ars konven-
tion.

I forevarande paragraf aterfinnes forslagets internationellt privatratts-
liga bestammelser. Dessa ersétter de allminna internationellt privatritts-
liga regler som enligt nu géillande ordning avgor, vilket lands begrinsnings-
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regler som skall géalla da for frammande fartygs vidkommande &beropas
begrinsning infér svensk myndighet.

Forsta stycket motsvarar artikel 7 forsta stycket i konventionen,

Artikel 7 forsta stycket bygger pa principen om lex fori. I éverensstam-
melse hirmed foreskrives i forevarande lagrum att vad i detta kapitel ar
stadgat ager tillampning narhelst begrédnsning av ansvarighet dberopas in-
for svensk myndighet. Fartygets, den skadevallandes eller borgenirernas
nationalitet skall salunda icke komma i betraktande, ej heller platsen for
den héindelse som ger upphov till ansvarigheten.

Andra stycket behandlar sporsmal varom foérmiéles i artikel 1 (4) (b) i
konventionen; jfr motiven till 254 § 1 mom. andra stycket forsta punkten
i forslaget.

Forevarande lagrum avser ansvarighet pa grund av skada som Asamkas
befilhavaren eller medlem av besittningen eller lots eller nigon hos reda-
ren anstilld person, d& han befinner sig ombord eller utfér arbete i farty-
gets tjinst. Betriffande dylik ansvarighet stadgas att fragan, huruvida och
till vilket belopp begridnsning dger rum, skall avgoras efter den lag som
giller for tjansteavtalet, saframt fartyget hor hemma i frimmande stat och
tjansteavtalet regleras av lagen i stat ansluten till 1957 &rs begrinsnings-
konvention. Bestimmelsen ar tillimplig 4ven om fartyget hér hemma i an-
nan stat dn den, vars lag reglerar tjénsteavtalet, och 4ven om fartygets hem-
land icke bitratt konventionen.

263 §.

Denna paragraf motsvarar 266 § sjolagen. Sagda lagrum innehdller en
retorsionsregel av innehall att, om i fraimmande stats lag ar for svenskt
fartyg givna stringare ansvarighetsregler an i 10 kap. sjolagen stadgas,
Konungen figer férordna att motsvarande regler skall hir i riket tillampas
for fartyg som hor hemma i den fraimmande staten.

Enligt artikel 7 forsta stycket i 1957 ars konvention aligger det konven-
tionsstaterna att i internationellt privatrittsligt hinseende tillimpa lex fori.
Fran denna huvudregel medgiver konventionen, i artikel 7 andra stycket,
vissa undantag. Sjolagskommitténs forslag innebér i princip att bestam-
melserna i begriansningskapitlet skall ha generell giltighet (262 § forsta styc-
ket), och ndgot undantag jamlikt konventionens artikel 7 andra stycket
har icke stadgats.

Reglerna i forevarande kapitel kan leda till att fraimmande fartyg av
svensk myndighet erhaller en féormanligare behandling d4n som i motsva-
rande situation kommer ett svenskt fartyg till del i det frammande farty-
gets hemland. Dylika fall kan uppkomma friamst i friga om fartyg hem-
mahorande i stat som icke bitriatt konventionen men édven betriaffande far-
tyg hemmahorande i stat, som bitritt konventionen men dirvid gjort for-
behall enligt punkterna 2 (a) och (b) i slutprotokollet. Sjolagskommittén
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har ansett det limpligt att — i principiell 6verensstimmelse med 266 § sjo-
lagen — en mojlighet halles 6ppen att foreskriva undantag for dessa fall.
D4 det kan vara svart att avgora, huruvida ansvarighetsreglerna i en fram-
mande stats lag generellt sett dr stringare 4n de svenska eller ej, har stad-
gandet erhallit en fran 266 § sj6lagen nagot avvikande utformning. I fére-
varande lagrum foreskrives silunda att Konungen édger forordna att i stél-
let for bestimmelserna i férevarande kapitel andra regler skall har i riket
tilldmpas i frdga om fartyg hemmahorande i annan fraimmande stat 4n sa-
dan, som utan forbehéll anslutit sig till 1957 ars begriansningskonvention.

En tillimpning av denna paragraf i de avseenden, varom férméles under
punkterna 2 (a) och (b) i slutprotokollet, forutsitter att vart land vid
ratificeringen av konventionen gor forbehall enligt dessa punkter (jfr mo-
tiven till 254 § 4 och 5 samt 255 § i forslaget).

323 §.

Forevarande paragraf motsvarar 323 § sjolagen. Enligt forsta stycket
forsta punkten av sagda lagrum géller, att betraffande radhusritts beho-
righet att upptaga tvistemal enligt sjolagen i tillimpliga delar skall gilla
vad angiende laga domstol i tvistemal i allménhet ar stadgat. Jamlikt andra
punkten ma talan ock vickas vid radhusritten i den ort, diar fartyget fin-
nes. I tredje punkten foreskrives att, om radhusritt ej finnes & ort dar
svaranden enligt vad salunda ar foreskrivet ma sokas, kdranden &ager in-
stimma tvisten till den riddhusriatt, som ar nirmast den orten.

Andra stycket innehaller foreskrift att, om i ett fartyg ar flera redare,
fartygets hemort skall anses som rederiets hemvist.

Enligt gillande ritt foreligger icke nagon generell mojlighet for kéran-
den att i mal rorande betalningsskyldighet soka svaranden diar denne har
stillt sikerhet till undvikande av att handrickning betriffande fartyg be-
viljas till sikerhet for fordringen; bestimmelsen i 10 kap. 3 § riattegangs-
balken, att svaranden ma sékas diar honom tillhorig egendom finnes, av-
ser endast svarande som icke ager kint hemvist inom riket. Erfarenhe-
ten har visat, att behov av en dylik moéjlighet foreligger. 1 forsta stycket
andra punkten av forevarande paragraf har sjolagskommittén foreslagit
ett tilligg av innehall att, savitt angar fordran for vilken hos behoérig myn-
dighet sikerhet stéllts till befrielse fran kvarstad eller annan handrickning
betriffande fartyget eller frakten, talan ma vickas hos radhusritten i den
ort diar sdkerheten stillts. Vidare foreskrives att, dnda att sikerheten fri-
givits, talan ma hos samma radhusratt vickas angdende fordran som sidker-
heten avsett.

I 6vrigt har paragrafen undergatt vissa dndringar av redaktionell karak-
tar.
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Ikrafttrddande och évergdangsbestimmelser

De nordiska lindernas sjolagar innehéller visentligen likalydande bestam-
melser angdende redareansvarets begransning. Det ar av stor betydelse, att
denna rittsenhet bevaras. Ett genomférande av sjolagskommitténs forslag
torde darfor ifrigakomma endast om motsvarande éndringar vidtages i
Danmark, Norge och Finland. P4 grund harav och da det ar dnskvért, att
en ny sjolagstiftning trider i kraft samtidigt i de fyra nordiska landerna,
synes det vara lampligt att — pa sitt skett vid tidigare sjolagsrevisioner
— ikrafttridandet gores beroende av Kungl. Maj:ts forordnande. I forsta
stycket forsta punkten upptages darfor stadgande att lagen trider i kraft
den dag Konungen bestimmer.

Den i artikel 11 i 1957 ars konvention uppstillda bestimmelsen, enligt
vilken konventionens ikrafttridande forutsitter en i avseende & antalet sta-
ter och tonnagets storlek kvalificerad anslutning, syftar till att forhindra
en upprepning av det misslyckande som 1924 ars konvention far anses ha
inneburit fran synpunkten av internationell enhetlighet. Bestimmelsen till-
kom pa nordiskt initiativ; fridmst torde man ha tédnkt pa risken att Stor-
britannien dven denna gang skulle stanna utanfér. Det har emellertid vi-
sat sig att Storbritannien blivit den forsta betydande sjofartsstat som hun-
nit bade ratificera konventionen och sétta i kraft en piA densamma grun-
dad lagstiftning. Uppenbart ér, att for de nordiska ldnderna en rattsge-
menskap med Storbritannien pa férevarande omrade éar virdefullare dn den
internationella gemenskap som pa grundval av 1924 ars konvention fore-
ligger med vissa andra linder. I detta sammanhang ma jimvil erinras om
att tva av de mest betydande sjofartslinder som bitratt 1924 irs konven-
tion, namligen Frankrike och Spanien, har ratificerat den nya konventio-
nen. Pa grund av det anférda vill sjélagskommittén sdsom sin mening ut-
tala att — under forutsittning av nordisk enighet — den féreslagna lag-
stiftningen torde kunna sittas i kraft oavsett huruvida 1957 ars konven-
tion kommer att triada i kraft.

I forsta stycket andra punkten upptages foreskrift av innehall att hit-
tills gillande regler om begrinsning av redareansvaret skall fortfara att
gilla, diar den hiindelse, som grundar ansvarighet, intriffat fore den nya
lagstiftningens ikrafttridande. Bestimmelsen forutsatter att 1957 ars kon-
vention icke kommer att for Sveriges del triada i kraft tidigare dn den nya
lagstiftningen. Vidare féreslas en regel som betingas dirav att den nu gal-
lande lagstiftning, vilken forslaget avser att ersitta, dr grundad pa en inter-
nationell konvention. Om 1924 ars konvention uppséges a sadan tid, att den
for Sveriges vidkommande upphort att gilla fore ikrafttridandet av den
nya lagstiftningen, behovs regeln icke.

I andra stycket foreslas bestimmelse darom att de i 323 § inforda nya
forumreglerna, vilka anknyter till stilld sikerhet, ej skall gélla i fraga
om sikerhet som stéllts fore den nya lagens ikrafttridande.
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B. Lag om dndring i 62 § utsékningslagen

Férevarande lagrum tredje stycket utgores av en hinvisning till sjolagen.
Hinvisningen avser 264 § sjolagen, vilket stadgande saknar motsvarighet
i sjolagskommitténs forslagse 62 § tredje stycket utsokningslagen torde
darfor utga.

Den foreslagna lagdndringen bér trida i kraft samtidigt med &ndring-
arna i 10 kap. sjolagen. Ikrafttridandet torde darfor fia bero pa Kungl.
Maj:ts forordnande. Sirskilda dvergdngsbestimmelser ldrer ej vara erfor-
derliga.

C. Kungérelse med vissa foreskrifter angdende tillimpningen av 259 §
2 mom. sjolagen

1259 § 2 mom. forsta stycket tredje punkten i forslaget till andringar i sjo-
lagen stadgas, betriffande belopp som med stéd av 259 § 2 mom. nedsit-
tes hos dispaschor, att dispaschoren oférdréjligen skall gora nedsatt belopp
riantebirande genom att detsamma i svenskt mynt insittes i svensk bank-
inrattning (jfr motiven till 259 § 2 mom. forsta stycket tredje punkten).

Forevarande kungorelse upptager Kungl. Maj:ts forordnande att medel,
varom hir ér fraga, skall placeras a rikning som giver hogsta gillande in-
liningsrinta. Enligt kungorelsen ma dock avvikelse harifran ske, om i visst
fall sddant pakallas av uppsigningstidens lingd eller av andra sirskilda
skil. Vidare féreskrives, att i ettvart begriinsningsirende ett sérskilt bank-
konto skall anvéndas.

Kungorelsen torde bora trida i kraft samtidigt med dndringarna i 10 kap.
sjolagen.

% 264 § sjolagen grundas 4 artikel 9 i 1924 ars konvention. Nigon motsvarande bestimmelse
finnes ej i 1957 ars konvention.



BILAGA 1

Begriinsningsbelopp for fartyg i olika storlekar

1. Enligt meddelande fran Sveriges Riksbank den 11 januari 1961 motsvarar den
franc, som avses i 255 § 2 mom. forsta stycket i forslaget till dndring i sjo-
lagen, 0,14620 kronor i guld och 0,34316 kronor.

2. Fartygets driktighet beriknas for begransningsindamél till nettodriktigheten,
for maskindrivet fartyg 6kad med det maskinrum som vid bestimmandet av
nettodriktigheten dragits frdn bruttodriktigheten (255 § 2 mom. andra stycket
i forslaget till dndring i sjolagen).

Under de forutsittningar, som angivits ovan, utgér det belopp, vartill enligt for-

slaget ansvarigheten kan begrinsas, foljande:

Begriansningsbelopp
Driktighet berdknad s r
enligt punkt 2 Om endast egendoms- Okning om person- = g«lavrl::i};ﬁ:rz)sc‘}'na;:g;on-
skador foreligger skador tillkommer kndae
Hogst 150 51 474 — 216 190 80 267 664 80
200 68 632 — 216 190 80 284 822 80
250 85 790 — 216 190 80 301 980 80
300 102 948 — 216 190 80 319 138 80
400 137 264 — 288 254 40 425 518 40
500 171 580 — 360 318 — 531 898 —
1 000 343 160 — 720 636 - 1 063 796 —
1 500 514 740 s 1 080 954 - 1 595 694 -
2 000 686 320 - 1 441 272 — 2 127 592 -
4 000 1 372 640 — 2 882 544 — 4 255 184 —
6 000 2 058 960 - 4 323 816 S 6 382 776 -
8 000 2 745 280 — 5 765 088 - 8 510 368 -
10 000 3431 600 — 7 206 360 — 10 637 960 —
15 000 5147 400 — 10 809 540 e 15 956 940 —
20 000 6 863 200 — 14 412 720 —— 21 275 920 -
30 000 10 294 800 —— 21 619 080 - 31 913 880 -
40 000 13 726 400 — 28 825 440 — 42 551 840 -
60 000 20 589 600 - 43 238 160 - 63 827 760 e
80 000 27 452 800 — 57 650 880 - - 85 103 680 —
100 000 34 316 000 - 72 063 600 — 106 379 600 -

37 Tillika ansvarighetsbeloppet for det — ovanliga — fall att endast personskador men ej egen-
domsskador uppkommit.



BILAGA 2

1957 ars internationella konvention angéende begrinsningen av

redares ansvarighet, jimte dversittning
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CONVENTION INTERNATIONALE
SUR LA LIMITATION
DE LA RESPONSABILITE DES
PROPRIETAIRES DE NAVIRES
DE MER

Les Hautes Parties Contractantes,

Ayant reconnu l'utilité de fixer d’un
commun accord certaines reégles uni-
formes concernant la limitation de la
responsabilité des propriétaires de na-
vires de mer;

Ont décidé de conclure une Conven-
tion a cet effet, et en conséquence ont
convenu ce qui suit:

Article 1er

(1) Le propriétaire d’'un navire de mer
peut limiter sa responsabilité au mon-
tant déterminé par Particle 3 de la preé-
sente Convention pour les créances qui
résultent de I'une des causes suivantes,
a4 moins que I’événement donnant nais-
sance a la créance ait été causé par la
faute personelle du propriétaire:

(a) mort ou lésions corporelles de
toute personne se trouvant a bord pour
étre transportée, et pertes ou dommages
de tous biens se trouvant a bord du
navire;

(b) mort ou lésions corporelles de
toute autre personne sur terre ou sur
I’eau, pertes ou dommages a tous autres
biens ou atteintes a tous droits causés
par le fait, la négligence ou la faute de
toute personne se trouvant a bord du
navire, dont le propriétaire est res-
ponsable, ou de toute autre personne
ne se trouvant pas a bord et dont le
propriétaire est responsable, pourvu
que, dans ce dernier cas, le fait, 1a négli-
gence ou la faute se rapportent a la na-

INTERNATIONAL CONVENTION
RELATING TO THE LIMITATION
OF THE LIABILITY OF OWNERS
OF SEA-GOING
SHIPS

The High Contracting Parties,

Having recognised the desirability
of determining by agreement certain
uniform rules relating to the limitation
of the liability of owners of sea-going
ships;

Have decided to conclude a Con-
vention for this purpose, and thereto
have agreed as follows:

Article 1

(1) The owner of a sea-going ship may
limit his liability in accordance with
Article 3 of this Convention in respect
of claims arising from any of the follow-
ing occurrences, unless the occurrence
giving rise to the claim resulted from
the actual fault or privity of the owner:

(a) Loss of life of, or personal in-
jury to, any person being carried in
the ship, and loss of, or damage to,
any property on board the ship;

(b) Loss of life of, or personal in-
jury to, any other person, whether on
land or on water, loss of or damage to
any other property or infringement of
any rights caused by the act, neglect
or default of any person on board the
ship for whose act, neglect or default
the owner is responsible or any person
not on board the ship for whose act,
neglect or default the owner is re-
sponsible: Provided however that in
regard to the act, neglect or default of




INTERNATIONELL KONVENTION
ANGAENDE BEGRANSNINGEN AV
ANSVARIGHETEN FOR AGARE AV
FARTYG SOM ANVANDAS TILL FART
I OPPEN SJO

De fordragsslutande parterna, vilka
insett 6nskvirdheten av att genom avtal
faststiilla vissa likformiga regler for be-
grinsningen av ansvarigheten for dgare
av fartyg som anvindas till fart i 6ppen
sjo, hava beslutat att avsluta en kon-
vention for detta dndamal och darfor
overenskommit om fo6ljande.

Artikel 1

(1) Fartygsdgaren ma begrinsa sin an-
svarighet till det belopp, som bestim-
mes i artikel 3 i denna konvention, be-
traffande fordringar vilka uppkomma
pa grund av nagon av foljande hindel-
ser, siframt ej den hindelse som gi-
ver upphov till fordringen har orsakats
genom fel eller forsummelse av fgaren
sjalv:

(a) dodsfall eller personskada be-
triaffande person, som befinner sig om-
bord pé fartyget for att medfolja detta,
samt forlust av eller skada a4 egendom
ombord pa fartyget;

(b) dodsfall eller personskada be-
traffande annan person, vare sig pa
land eller pa vattnet, forlust av eller
skada & annan egendom eller intrang i
rattighet, om dodsfallet, skadan, for-
lusten eller intranget orsakats genom
handling, fel eller forsummelse av
nagon, som befinner sig ombord pa
fartyget och for vars handling, fel eller
forsummelse fartygsidgaren svarar, eller
av nigon som icke befinner sig ombord
pa fartyget och for vars handling, fel
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vigation, a Padministration du navire,
au chargement, au transport ou au dé-
chargement de la cargaison, a ’embar-
quement, au transport ou au débarque-
ment des passagers;

(c) Toute obligation ou responsabi-
lité imposée par une loi relative a I'en-
lévement des épaves et se rapportant
au renflouement, a ’enlévement ou a la
destruction d’un navire coulé, échoué
ou abandonné (y compris tout ce qui
se trouve a bord), ainsi que toute obli-
gation ou responsabilité résultant des
dommages causés par un navire de mer
aux ouvrages d’art des ports, bassins
et voies navigables.

(2) Dans la présente Convention, I'ex-
pression ‘“dommages corporels” désigne
les créances d’indemnité résultant de
mort et de lésions corporelles; I'expres-
sion “dommages matériels” désigne
toutes les autres créances mentionnées
au paragraphe (1) ci-dessus.

(3) Le droit d’un propriétaire de na-
vire de limiter sa responsabilité dans
les cas visés au paragraphe (1) du pré-
sent article lui est reconnu méme si sa
responsabilité dérive de la propriéte, de
la possession, de la garde ou du con-
trole du navire, sans preuve de sa faute
ou de celle de personnes dont il doit
répondre.

(4) Le présent article ne s’applique
pas : —

(a) aux créances du chef d’assistan-
ce, de sauvetage ou de contribution en
avarie commune;

(b) aux créances du capitaine, des
membres de I’équipage ou de tous aut-
res préposés du propriétaire du navire
se trouvant a bord ou dont les fonc-
tions se rattachent au service du navire,
ainsi qu’aux créances de leurs héritiers
et ayants cause, si, selon la loi régissant
le contrat d’engagement, le propriétaire
n’a pas le droit de limiter sa respon-
sabilité relativement a ces créances,
ou, si, selon cette loi, il ne peut le faire

this last class of person, the owner shall
only be entitled to limit his liability
when the act, neglect or default is one
which occurs in the navigation or the
management of the ship or in the
loading, carriage or discharge of its
cargo or in the embarkation, carriage
or disembarkation of its passengers;

(c) Any obligation or liability im-
posed by any law relating to the re-
moval of wreck and arising from or in
connection with the raising, removal or
destruction of any ship which is sunk,
stranded or abandoned (including any-
thing which may be on board such
ship) and any obligation or liability
arising out of damage caused to harbour
works, basins and navigable waterways.

(2) In the present Convention the
expression »personal claims» means
claims resulting from loss of life and
personal injury; the expression »prop-
erty claims» means all other claims
set out in paragraph (1) of this Article.

(3) An owner shall be entitled to Ii-
mit his liability in the cases set out in
paragraph (1) of this Article even in
cases where his liability arises, without
proof of negligence on the part of the
owner or of persons for whose conduct
he is responsible, by reason of his
ownership, possession, custody or
control of the ship.

(4) Nothing in this Article shall ap-
ply: —

(a) To claims for salvage or to claims
for contribution in general average;

(b) To claims by the master, by
members of the crew, by any servants
of the owner on board the ship or by
servants of the owner whose duties are
connected with the ship, including the
claims of their heirs, personal repre-
sentatives or dependents, if under the
law governing the contract of service
between the owner and such servants
the owner is not entitled to limit his
liability in respect of such claims or if



eller forsummelse fartygsidgaren sva-
rar; i sistndmnda fall dock under for-
utsiittning att handlingen, felet eller
forsummelsen hianfér sig till navige-
ringen eller handhavandet av fartyget
eller till lastningen, befordringen eller
lossningen av lasten eller till inskepp-
ningen, befordringen eller landsitt-
ningen av passagerarna;

(¢) forpliktelse eller ansvarighet som
dlidgges av en lag rorande avligsnandet
av vrak och som héanfor sig till Iyf-
tandet, avligsnandet eller forstérandet
av sjunket, strandat eller dvergivet far-
tyg (inbegripet allt som finnes ombord
pa sddant fartyg) samt varje forpliktel-
se eller ansvarighet som hirrér fran
skada tillfogad hamn-, bassing- och
vattenviigsanliggningar.

(2) I forevarande konvention beteck-
nar uttrycket »personfordringar» ford-
ringar som foljer av doédsfall och per-
sonskada; uttrycket »egendomsford-
ringar» betecknar alla 6vriga fordringar
som nidmnts under (1) i denna artikel.

(3) Fartygsdgaren skall vara berit-
tigad att begridnsa sin ansvarighet i
de under (1) i denna artikel omnamn-
da fallen dven om hans ansvarighet,
utan att fel eller forsummelse av far-
tygsidgaren eller niagon for vilken han
svarar visats foreligga, hirflyter ur
dganderitten till eller besittningen eller
varden av fartyget eller ur kontrollen
over detsamma.

(4) Denna artikel skall icke tillimpas:

(a) & fordringar pa bérgarlon eller
bidrag i gemensamt haveri;

(b) & fordringar tillkommande be-
filhavaren, medlemmar av besittningen
eller andra personer i fartygsigarens
tjanst vilka befinna sig ombord pa far-
tyget eller vilkas &ligganden #&ro an-
knutna till fartygets tjénst, inbegripet
fordringar tillkommande dylika perso-
ners arvingar och rittsinnehavare, sé-
framt enligt den lag som reglerar tjidns-
teavtalet fartygsigaren icke har ritt att
begrinsa sin ansvarighet betriffande
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qu’a concurrence d’un montant supé-
rieur a celui prévu a l'article 3 ci-apres.

(5) Si le propriétaire d’un navire est
autorisé a faire valoir a I’égard d’un
créancier une créance pour un dom-
mage résultant du méme événement, les
créances respectives seront compen-
sées, et les dispositions de la présente
Convention ne s’appliqueront qu’au sol-
de éventuel.

(6) La lex fori déterminera la per-
sonne a qui incombe la preuve que
I’événement donnant lieu a la créance
a été ou non causé par la faute person-
nelle du propriétaire.

(7) Le fait d’invoquer la limitation
de sa responsabilité n’emporte pas la
reconnaissance de cette responsabilité.

Article 2

(1) La limitation de la responsabilité
déterminée par l’article 3 de la présente
Convention, s’applique a I’ensemble des
créances du chef de dommages corpo-
rels et de dommages matériels nées d’un
méme événement, sans avoir égard aux
créances nées ou a naitre d’un autre
événement.

(2) Lorsque l’ensemble des créances
résultant d’un méme événement dépasse
les limites de la responsabilité telles
qu’elles sont déterminées par Particle
3, le montant global correspondant a
ces limites pourra étre constitué en un
fonds de limitation unique.

(3) Le fonds ainsi constitué est af-
fecté exclusivement au reéglement des
créances auxquelles la limitation de la
responsabilité est opposable.

(4) Aprés la constitution du fonds,
aucun droit ne peut étre exercé, pour
les mémes créances, sur d’autres biens
du propriétaire par les créanciers aux-
quels le fonds est réservé, a condition

he is by such law only permitted to
limit his liability to an amount greater
than that provided for in Article 3 of
this Convention.

(5) If the owner of a ship is entitled
to make a claim against a claimant
arising out of the same occurrence,
their respective claims shall be set off
against each other and the provisions
of this Convention shall only apply to
the balance, if any.

(6) The question upon whom lies the
burden of proving whether or not the
occurrence giving rise to the claim
resulted from the actual fault or privity
of the owner shall be determined by the
lex fori.

(7) The act of invoking limitation of
liability shall not constitute an ad-
mission of liability.

Article 2

(1) The limit of liability prescribed by
Article 3 of this Convention shall apply
to the aggregate of personal claims and
property claims which arise on any
distinct occasion without regard to any
claims which have arisen or may arise
on any other distinct occasion.

(2) When the aggregate of the claims
which arise on any distinct occasion
exceeds the limits of liability provided
for by Article 3 the total sum represent-
ing such limits of liability may be
constituted as one distinct limitation
fund.

(3) The fund thus constituted shall
be available only for the payment of
claims in respect of which limitation
of liability can be invoked.

(4) After the fund has been consti-
tuted, no claimant against the fund shall
be entitled to exercise any right against
any other assets of the shipowner in
respect of his claim against the fund,




sddana fordringar eller endast ma be-
grinsa ansvarigheten till ett hogre be-
lopp én i artikel 3 sigs.

(5) Om fartygsdgaren é&r berittigad
att mot en fordringsigare gora gillan-
de fordran som uppkommer pa grund
av samma hindelse, skola deras respek-
tive fordringar avriknas mot varandra
och bestammelserna i denna konven-
tion tillampas endast 4 eventuellt 6ver-
skott.

(6) Enligt lex fori skall avgoras vem
det aligger att bevisa att den hindelse,
som givit upphov till fordringen, orsa-
kats eller icke orsakats genom fel eller
forsummelse av fartygsédgaren sjilv.

(7) Aberopandet av ansvarighetsbe-
griansning innebdr icke medgivande av
ansvarighet.

Artikel 2

(1) Den i artikel 3 i denna konven-
tion foreskrivna ansvarighetsbegrins-
ningen skall tillimpas & det samman-
lagda beloppet av de personfordringar
och egendomsfordringar som uppkom-
ma pa grund av en och samma hin-
delse, utan hinsyn till fordringar som
uppkommit eller kunna uppkomma pé
grund av annan hindelse.

(2) Niar det sammanlagda beloppet av
de fordringar, som uppkomma pa
grund av en och samma hindelse, 6ver-
stiger de i artikel 3 bestdmda ansvarig-
hetsgrianserna, ma hela det belopp, som
motsvarar dessa grianser, avsittas sisom
en sirskild begrinsningsfond.

(3) Den salunda bildade fonden skall
vara tillgiinglig endast for betalning av
fordringar betrédffande vilka begrins-
ning av ansvarighet kan aberopas.

(4) Sedan fonden bildats, mé& ford-
ringsidgare, at vilka fonden ar forbe-
hallen, icke i avseende & sina fordringar
mot fonden utéva nagon riattighet mot
annan, fartygsdgaren tillhorig egendom,
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que le fonds de limitation soit effec-
tivement disponible au profit du de-
mandeur.

Article 3

(1) Les montants auxquels le proprié-
taire d’un navire peut limiter sa res-
ponsabilité dans les cas prévus a I'ar-
ticle ler sont : —

(a) au cas ou I'événement n’a donné
lieu qu’a des dommages matériels, une
somme totale de 1000 francs par ton-
neau de jauge du navire;

(b) au cas ou I’événement n’a donné
lieu qu’a des dommages corporels, une
somme totale de 3 100 francs par ton-
neau de jauge du navire;

(c) au cas ou l’événement a donné
lieu a la fois a des dommages corpo-
rels et & des dommages matériels, une
somme totale de 3 100 francs par ton-
neau de jauge du navire, dont une pre-
miére partie de 2100 francs par ton-
neau de jauge sera exclusivement af-
fectée au reglement des créances du
chef de dommages corporels, et dont
une seconde partie de 1000 francs par
tonneau de jauge du navire sera affec-
tée au paiement des créances du chef
de dommages matériels; toutefois, lors-
que la premiére partie est insuffisante
pour payer intégralement les créances
du chef de dommages corporels, le sol-
de impayé de celles-ci viendra en con-
currence avec les créances du chef de
dommages matériels pour étre payé par
la seconde partie du fonds.

(2) Dans chaque partie du fonds de
limitation, la répartition se fera entre
les créanciers, proportionellement au
montant de leurs créances reconnues.

(3) Si, avant la répartition du fonds,
le propriétaire d’un navire a payé en
tout ou en partie une des créances in-
diquées a Darticle 1, paragraphe (1),
il est autorisé a prendre, a due con-
currence, les lieu et place de son créan-
cier dans la distribution du fonds, mais
seulement dans la mesure ou, selon le
droit du pays ou le fonds est constitué,

if the limitation fund is actually availa-
ble for the benefit of the claimant.

Article 3

(1) The amounts to which the owner
of a ship may limit his liability under
Article 1 shall be: —

(a) Where the occurrence has only
given rise to property claims, an aggre-
gate amount of 1.000 francs for each ton
of the ship’s tonnage;

(b) Where the occurrence has only
given rise to personal claims an aggre-
gate amount of 3.100 francs for each
ton of the ship’s tonnage;

(c) Where the occurrence has given
rise both to personal claims and proper-
ty claims an aggregate amount of 3.100
francs for each ton of theship’stonnage,
of which a first portion amounting to
2.100 francs for each ton of the ship’s
tonnage shall be exclusively appropri-
ated to the payment of personal claims
and of which a second portion amount-
ing to 1.000 francs for each ton of the
ship’s tonnage shall be appropriated to
the payment of property claims: Pro-
vided however that in cases where the
first portion is insufficient to pay the
personal claims in full, the unpaid
balance of such claims shall rank
rateably with the property claims for
payment against the second portion of
the fund.

(2) In each portion of the limitation
fund the distribution among the
claimants shall be made in proportion
to the amounts of their established
claims.

(3) If before the fund is distributed
the owner has paid in whole or in part
any of the elaims set out in Article 1
paragraph (1), he shall pro tanto be
placed in the same position in relation
to the fund as the claimant whose claim
he has paid, but only to the extent that
the claimant whose claim he has paid
would have had a right of recovery




forutsatt att begrdnsningsfonden verk-
ligen ar tillgénglig till forman for ford-
ringsdgarna.

Artikel 3

(1) De belopp, till vilka fartygsigaren
mi begridnsa sin ansvarighet i de i ar-
tikel 1 avsedda fallen, iro:

(a) déir hindelsen endast har givit
upphov till egendomsfordringar, ett
sammanlagt belopp av 1 000 francs for
ton av fartygets driktighet;

(b) dar héndelsen endast har givit
upphov till personfordringar, ett sam-
manlagt belopp av 3100 francs for ton
av fartygets driktighet;

(c) dar hédndelsen har givit upphov
till bade personfordringar och egen-
domsfordringar, ett sammanlagt belopp
av 3100 francs for ton av fartygets
driktighet, av vilket en forsta del om
2100 francs for ton av fartygets drak-
tighet skall anslis uteslutande till be-
talning av personfordringar och en
andra del om 1000 franes for ton av
fartygets draktighet till betalning av
egendomsfordringar; dock skall, i fall
dér den foérsta delen ej forslar till full
betalning av personfordringarna, den
obetalda aterstoden av sédana ford-
ringar gilla lika med egendomsford-
ringarna foér betalning ur den andra de-
len av fonden.

(2) I vardera delen av begrinsnings-
fonden skall férdelningen mellan ford-
ringsigarna goras i forhallande till be-
loppen av deras styrkta fordringar.

(3) Om fartygsidgaren fore fondens for-
delning helt eller delvis betalat nigon
av de i artikel 1 (1) nidmnda fordringar-
na, ar han berittigad att trida i ford-
ringsidgarens stille med samma ritt som
denne vid fondens foérdelning, dock
endast i den utstrickning som denne
fordringsidgare skulle ha kunnat gora
sin fordran mot fartygsdgaren rittsligen
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ce créancier aurait pu faire reconnaitre
en justice sa créance contre le pro-
priétaire.

(4) Lorsque le propriétaire établit
qu’il pourrait étre ultérieurement con-
traint de payer en tout ou en partie une
des créances indiquées a ’article 1, pa-
ragraphe (1), le tribunal ou toute autre
autorité compétente du pays ou le fonds
est constitué pourra ordonner qu’une
somme suffisante sera provisoirement
réservée pour permettre au proprié-
taire de faire ultérieurement valoir ses
droits sur le fonds, aux conditions in-
diquées dans le paragraphe précédent.
(5) Pour déterminer la limite de la
responsabilité d’'un propriétaire de na-
vire, conformément aux dispositions du
présent article, tout navire de moins de
300 tonneaux de jauge sera assimilé a
un navire de ce tonnage.

(6) Le franc mentionné dans cet ar-
ticle est considéré comme se rappor-
tant 4 une unité constituée par soixan-
te-cinq milligrammes et demi d’or au
titre de neuf cents milliemes de fin.
Les montants mentionnés au paragraphe
(1) du présent article seront convertis
dans la monnaie nationale de I'Etat
dans lequel la limitation de la respon-
sabilité est invoquée; la conversion
s’effectuera suivant la valeur de cette
monnaie par rapport a l'unité définie
ci-dessus, & la date ou le propriétaire de
navire aura constitué le fonds, effectué
le paiement ou fourni, conformément a
la loi de cet Etat, toute garantie équi-
valente.

(7) Pour lapplication de cette Con-
vention, le tonnage sera calculé com-
me suit:

— pour les navires a vapeur ou autres
navires a propulsion mécanique, le
tonnage net augmenté du volume
qui, 4 raison de I’espace occupé par
les appareils de force motrice, a été
déduit du tonnage brut en vue de
déterminer le tonnage net;

— pour tous autres navires, le tonnage
net.

against him under the national law of
the State where the fund has been
constituted.

(4) Where the shipowner establishes
that he may at a later date be com-
pelled to pay in whole or in part any of
the claims set out in Article 1 paragraph
(1) the Court or other competent
authority of the State where the fund
has been constituted may order that a
sufficient sum shall be provisionally set
aside to enable the shipowner at such
later date to enforce his claim against
the fund in the manner set out in the
preceding paragraph.

(5) For the purpose of ascertaining the
limit of an owner’s liability in accord-
ance with the provisions of this Article
the tonnage of a ship of less than 300
tons shall be deemed to be 300 tons.

(6) The franc mentioned in this Arti-
cle shall be deemed to refer to a unit
consisting of sixty five and a half mil-
ligrams of gold of millesimal fineness
nine hundred. The amounts mentioned
in paragraph (1) of this Article shall be
converted into the national currency of
the State in which limitation is sought
on the basis of the value of that curren-
cy by reference to the unit defined
above at the date on which the ship-
owner shall have constituted the limita-
tion fund, made the payment or given a
guarantee which under the law of that
State is equivalent to such payment.

(7) For the purpose of this Convention
tonnage shall be calculated as follows:

— In the case of steamships or other
mechanically propelled ships there
shall be taken the net tonnage with
the addition of the amount deducted
from the gross tonnage on account
of engine room space for the purpose
of ascertaining the net tonnage;

— In the case of all other ships there
shall be taken the net tonnage.



gidllande enligt lagen i den stat dar
fonden bildats.

(4) Dar fartygsigaren styrker att han
vid en senare tidpunkt kan bliva nod-
sakad att helt eller delvis betala niagon
av de i artikel 1 (1) ndmnda fordringar-
na, ma domstolen eller annan behérig
myndighet i den stat, dir fonden har
bildats, forordna att ett tillrickligt be-
lopp skall tillsvidare avsittas for att
mojliggora for fartygsdgaren att vid en
sidan senare tidpunkt gora géllande
sina rittigheter mot fonden pé de under
foregidende punkt angivna villkoren.
(5) Vid faststidllandet av grinsen for
fartygsidgares ansvarighet enligt fore-
skrifterna i denna artikel skall drak-
tigheten av ett fartyg om mindre é&n
300 ton anses vara 300 ton.

(6) Den franc, som nimnes i denna
artikel, skall anses hénfora sig till en
enhet bestdende av sextiofem och ett
halvt milligram guld av niohundra tu-
sendelars finhet. De under (1) i denna
artikel nidmnda beloppen skola omrik-
nas till det nationella myntet i den
stat, i vilken begrdnsning sokes, pa
grundval av det myntets vidrde i for-
hallande till den ovan definierade en-
heten 4 den dag, di fartygséigaren har
bildat begridnsningsfonden, verkstallt
betalningen eller, i Overensstimmelse
med lagen i den staten, stéllt likvirdig
sikerhet.

(7) Vid tillimpningen av denna kon-
vention skall driaktigheten berdknas sa-
lunda:

— Betriaffande angfartyg eller andra
mekaniskt framdrivna fartyg tages net-
todriktigheten, 6kad med den rymd som
med hinsyn till det utrymme, vilket
upptages av maskineriet for drivkraf-
ten, dragits fran bruttodriktigheten for
att bestamma nettodriktigheten;

— Betriffande alla andra fartyg ta-
ges nettodriktigheten.
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Article 4

Sans préjudice des dispositions preé-
vues a larticle 3, paragraphe (2) de la
présente Convention, les regles relati-
ves a la constitution et a la distribution
du fonds éventuel et toutes les régles de
procédure sont déterminées par la loi
nationale de I’Etat ou le fonds est
constitué.

Article 5

(1) Dans tous les cas ou un proprié-
taire est autorisé a limiter sa responsa-
bilité, en vertu de la présente Conven-
tion, et lorsque le navire ou tout autre
navire ou tout autre bien appartenant
au méme propriétaire, a été saisi dans
le ressort d’'un Etat contractant, ou
qu'une caution ou une autre garantie a
été fournie pour éviter la saisie, le tri-
bunal ou toute autre autorité compéten-
te de cet Etat peut ordonner la main-
levée de la saisie du navire ou de tout
autre bien ou la libération de la garan-
tie donnée, a condition qu’il soit prouvé
que le propriétaire a déja fourni une
caution suffisante ou toute autre garan-
tie pour une somme égale a la pleine
limite de sa responsabilité, telle qu’elle
résulte de la présente Convention et
que la caution ou la garantie ainsi four-
nie est effectivement disponible au pro-
fit du demandeur, conformément a ses
droits.

(2) Lorsque, dans les circonstances
mentionnées sous le paragraphe (1) du
présent article, une caution ou autre
garantie a déja été donnée:

(a) au port out s’est produit 'acci-
dent donnant lieu a la créance;

(b) au premier port d’escale apres
Paccident si celui-ci n’a pas eu
lieu dans un port;

(c) au port de débarquement ou de
déchargement, s’il s’agit d’une
créance relative a des dommages
corporels ou a des dommages
aux marchandises;

le tribunal ou toute autre autorité com-
pétente ordonnera la mainlevée de la
saisie du navire ou la libération de la

Article 4

Without prejudice to the provisions
of Article 3, paragraph (2) of this Con-
vention, the rules relating to the consti-
tution and distribution of the limitation
fund, if any, and all rules of procedure
shall be governed by the national law
of the State in which the fund is consti-
tuted.

Article 5

(1) Whenever a shipowner is entitled
to limit his liability under this Con-
vention, and the ship or another ship
or other property in the same ownership
has been arrested within the juris-
diction of a Contracting State or bail
or other security has been given to
avoid arrest, the Court or other compe-
tent authority of such State may order
the release of the ship or other property
or of the security given if it is es-
tablished that the shipowner has
already given satisfactory bail or se-
curity in a sum equal to the full limit
of his liability under this Convention
and that the bail or other security so
given is actually available for the
benefit of the claimant in accordance
with his rights.

(2) Where, in circumstances men-
tioned in paragraph (1) of this Article,
bail or other security has already been
given:

(a) at the port where the accident
giving rise to the claimoccurred;

(b) at the first port of call after the
accident if the accident did not
occur in a port;

(c) at the port of disembarkation or
discharge if the claim is a per-
sonal claim or relates to damage
to cargo;

the Court or other competent authori-
ty shall order the release of the ship
or the bail or other security given,




Artikel 4

Dir ej annat foljer av foreskrifterna i
artikel 3 (2) i denna konvention, skola
reglerna angidende bildandet och for-
delningen av den eventuella begrins-
ningsfonden samt alla regler om for-
farandet bestimmas av den nationella
lagen i den stat i vilken fonden &r bil-
dad.

Artikel 5

(1) Nirhelst fartygséigare ir berittigad
att begridnsa sin ansvarighet enligt den-
na konvention, och fartyget eller annat
fartyg eller annan egendom som tillhor
samme fartygséigare har blivit foremal
for handrickningsatgird inom fordrags-
slutande stats domvirjo eller borgen
eller annan sidkerhet har stillts for att
undvika handrickningsatgird, ma dom-
stolen eller annan behorig myndighet i
denna stat férordna om hivande av
handrickningsatgérden betriffande far-
tyget eller annan egendom eller om fri-
givande av den stédllda sidkerheten, om
det styrkes att fartygsidgaren redan har
stéillt tillrdcklig borgen eller sikerhet
for en summa lika med den fulla grin-
sen for hans ansvarighet enligt denna
konvention och att den borgen eller
annan sidkerhet, som salunda stillts,
verkligen ir tillginglig till forman for
fordringsigaren i Overensstimmelse
med hans réttigheter.

(2) Har, under omstindigheter som
namnts under (1) i denna artikel, bor-
gen eller annan sikerhet redan stillts:

(a) i den hamn dér den olycka, som
giver upphov till fordringen, skedde;

(b) i den forsta hamn som fartyget
anlopte efter olyckan, om olyckan icke
skedde i hamn;

(c) i landséttnings- eller lossnings-
hamnen, om fordringen iir en person-
fordran eller hénfor sig till skada i
last;

skall domstolen eller annan behorig
myndighet férordna om hivande av
handriackningsatgérden betriffande far-
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caution ou autre garantie lorsque les
conditions indiquées au paragraphe (1)
du présent article seront réunies.

(3) Les dispositions des paragraphes
(1) et (2) du présent article seront
également applicables, si la caution ou
toute autre garantie déja donnée est in-
férieure a l'entiére limite de la respon-
sabilité sous l'empire de la présente
Convention, a condition qu’une caution
ou toute autre garantie suffisante soit
donnée pour la différence.

(4) Lorsque le propriétaire a donné
caution ou fourni une autre garantie
pour un montant correspondant a la
pleine limite de sa responsabilité con-
formément a4 la présente Convention,
cette caution ou cette autre garantie
pourront servir au paiement de toutes
les créances dérivant d’'un méme événe-
ment et pour lesquelles le propriétaire
peut limiter sa responsabilité.

(5) La procédure relative aux actions
engagées par application des disposi-
tions de la présente Convention et les
délais dans lesquels ces actions doivent
étre exercées, seront réglés par la loi
nationale de UIEtat contractant dans
lequel le proces a lieu.

Article 6

(1) Dans la présente Convention, la
responsabilité du propriétaire du navire
inclut la responsabilité du navire lui-
méme.

(2) Sous réserve du paragraphe (3)
du présent article, les dispositions de
cette Convention seront applicables &
P’affréteur, a l'armateur, a l'armateur
gérant, ainsi qu’aux capitaine, membres
de I’équipage et autres préposés du pro-
priétaire, de I'affréteur, de I’armateur
ou de I'armateur gérant, agissant dans
I’exercice de leurs fonctions, de la méme
maniére qu’elles s’appliquent au pro-
priétaire lui-méme, sans que le montant
global de la responsabilité limitée du
propriétaire et de toutes ces autres per-
sonnes du chef de dommages corporels

subject to the conditions set forth in
paragraph (1) of this Article.

(3) The provisions of paragraphs (1)
and (2) of this Article shall apply
likewise if the bail or other security
already given is in a sum less than the
full limit of liability under this Con-
vention: Provided that satisfactory bail
or other security is given for the
balance.

(4) When the shipowner has given bail
or other security in a sum equal to the
full limit of his liability under this
Convention such bail or other security
shall be available for the payment of
all claims arising on a distinct occasion
and in respect of which the shipowner
may limit his liability.

(5) Questions of procedure relating to
actions brought under the provisions
of this Convention and also the time
limit within which such actions shall
be brought or prosecuted shall be
decided in accordance with the national
law of the Contracting State in which
the action takes place.

Article 6
(1) In this Convention the liability of
the shipowner includes the liability of
the ship herself.

(2) Subject to paragraph (3) of this
Article, the provisions of this Con-
vention shall apply to the charterer,
manager and operator of the ship, and
to the master, members of the crew and
other servants of the owner, charterer,
manager or operator acting in the
course of their employment, in the
same way as they apply to an owner
himself: Provided that the total limits
of liability of the owner and all such
other persons in respect of personal
claims and property claims arising on
a distinct occasion shall not exceed the



tyget eller om frigivande av stilld bor-
gen cller annan sdkerhet, nir de vill-
kor som angivits under (1) i denna ar-
tikel dro uppfyllda.

(3) Foreskrifterna under (1) och (2)
i denna artikel skola dga motsvarande
tillampning, om borgen eller annan si-
kerhet, som redan stillts, understiger
den fulla griansen for ansvarigheten en-
ligt konventionen, under forutsittning
att tillrdcklig borgen eller annan si-
kerhet stilles for aterstoden.

(4) Niar fartygsigaren har stéllt bor-
gen eller annan sikerhet fér ett belopp
motsvarande den fulla grinsen for hans
ansvarighet enligt denna konvention,
skall sddan borgen eller annan sikerhet
vara tillgdnglig for betalning av alla
fordringar, som uppkomma pé grund av
en och samma héndelse och betrdaffande
vilka fartygsdgaren ma begridnsa sin
ansvarighet.

(5) Forfarandet vid rittsliga atgiarder
enligt bestdimmelserna i denna konven-
tion, sa ock de tidsfrister, inom vilka
siddana atgirder skola vidtagas, regle-
ras av lagen i den fordragsslutande stat
dir talan dger rum.

Artikel 6

(1) I denna konvention inbegriper far-
tygsigarens ansvarighet fartygets egen
ansvarighet.

(2) Diér ej annat foljer av vad under
(3) i denna artikel stadgas, skola be-
stimmelserna i denna konvention till-
limpas 4 befraktaren, redaren och den
som i redares stille handhaver fartygets
drift samt a4 befdlhavaren, medlemmar
av besiittningen och andra personer i
tjanst hos befraktaren, redaren eller
den som i redares stélle handhaver far-
tygets drift, nir de handla i tjdnsten, pa
samma sitt som bestimmelserna till-
lampas 4 fartygsidgaren sjilv; dock skall
det sammanlagda beloppet av fartygs-
dgarens och alla dessa andra personers
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et matériels, résultant d’'un méme évé-
nement, puisse excéder les montants
fixés conformément a larticle 3 de la
présente Convention.

(3) Lorsqu’une action est dirigée con-
tre le capitaine ou les membres de
I’équipage, ceux-ci peuvent limiter leur
responsabilité méme si I'événement qui
est 4 lorigine de la créance, a pour
cause leur faute personnelle. Toutefois,
si le capitaine ou le membre de I'équi-
page est en méme temps seul proprié-
taire, copropriétaire, affréteur, arma-
teur ou armateur gérant, la disposition
du présent paragraphe ne s’applique
que lorsqu’il s’agit d’'une faute commise
en sa qualité de capitaine ou de membre
de I’équipage.

Article 7

La présente Convention s’appliquera
chaque fois que le propriétaire d’un
navire ou toute autre personne ayant le
méme droit en vertu de Iarticle 6, limi-
te ou cherche a limiter sa responsabili-
té devant les tribunaux de I'un des Etats
contractants ou tente de faire libérer un
navire ou tout autre bien saisi ou une
caution ou toute autre garantie, dans le
territoire de 'un de ces Etats.

Néanmoins, tout Etat contractant aura
le droit d’exclure totalement ou par-
tiellement du bénéfice de cette Conven-
tion tout Etat non contractant ou toute
personne qui n’a pas, au moment ou
elle prend des mesures pour limiter sa
responsabilité ou pour obtenir, confor-
mément a Particle 5, la libération d’un

navire, ou de tout autre bien saisi ou.

d’une caution ou de toute autre garan-
tie, sa résidence habituelle ou son siege
principal d’exploitation dans l'un des

amounts determined in accordance with
Article 3 of this Convention.

(3) When actions are brought against
the master or against members of the
crew such persons may limit their
liability even if the occurrence which
gives rise to the claims resulted from
the actual fault or privity of one or
more of such persons. If, however, the
master or member of the crew is at the
same time the owner, co-owner,
charterer, manager or operator of the
ship the provisions of this paragraph
shall only apply where the act, neglect
or default in question is an act, neglect
or default committed by the person in
question in his capacity as master or
as member of the crew of the ship.

Article 7

This Convention shall apply whenever
the owner of a ship, or any other person
having by virtue of the provisions of
Article 6 hereof the same rights as an
owner of a ship, limits or seeks to limit
his liability before the Court of a Con-
tracting State or seeks to procure the
release of a ship or other property
arrested or the bail or other security
given within the jurisdiction of any
such State.

Nevertheless, each Contracting State
shall have the right to exclude, wholly
or partially, from the benefits of this
Convention any non-Contracting State,
or any person who, at the time when
he seeks to limit his liability or to
secure the release of a ship or other
property arrested or the bail or other
security in accordance with the pro-
visions of Article 5 hereof, is not
ordinarily resident in a Contracting
State, or does not have his principal



begrinsade ansvarighet for personford-
ringar och egendomsfordringar, som
uppkomma pé grund av en och samma
héndelse, icke Overstiga de i Overens-
stimmelse med artikel 3 i denna kon-
vention bestimda beloppen.

(3) Nir talan riktas mot befidlhavaren
eller medlemmar av besidttningen, ma
dessa begrinsa sin ansvarighet &dven
om den hindelse, som giver upphov till
fordringarna, har orsakats av en eller
flera saddana personers eget fel eller
egen forsummelse. Om emellertid be-
falhavaren eller besittningsmedlemmen
Ar pa samma gang #agare, deligare, be-
fraktare eller redare i avseende a far-
tyget eller i redares stille handhaver
fartygets drift, skola foreskrifterna i
denna paragraf endast tillaimpas nir fe-
let eller forsummelsen begatts av per-
sonen i fraga i hans egenskap av befil-
havare eller medlem av beséttningen a
fartyget.

Artikel 7

Denna konvention skall dga tillamp-
ning nirhelst fartygsigaren eller annan
person, vilken i kraft av foreskrifterna
i artikel 6 har samma rittigheter som
fartygsidgare, begrinsar eller soker be-
grinsa sin ansvarighet infor domstol i
en fordragsslutande stat eller séker ut-
verka frigivandet av ett fartyg eller
annan egendom som kvarhallits eller av
borgen eller annan sikerhet som stiillts
inom sadan stats domvirjo.

Fordragsslutande stat har dock rétt
att fran formaner som tillférsikrats
genom denna konvention helt eller del-
vis utesluta icke-fordragsslutande stat,
eller person som, vid den tid da han
vidtager atgidrder for att begriinsa sin
ansvarighet eller for att i dverensstam-
melse med artikel 5 utverka frigivandet
av ett fartyg eller annan egendom som
kvarhallits eller av borgen eller annan
sikerhet, icke stadigvarande vistas eller
har sin huvudsakliga rorelse i en for-
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Etats contractants ou dont le navire a
raison duquel elle veut limiter sa re-
sponsabilité ou dont elle veut obtenir la
libération, ne bat pas, a la date ci-dessus
prévue, le pavillon de I'un des Etats
contractants.

Article §

Tout Etat contractant se réserve le
droit de déterminer quelles sont les
autres catégories de navires qui seront
assimilées aux navires de mer pour les
besoins de la présente Convention.

Article 9

La présente Convention est ouverte a
la signature des Etats représentés a la
dixiéme session de la Conférence diplo-
matique de Droit Maritime.

Article 10

La présente Convention sera ratifiée
et les instruments de ratification seront
déposés auprés du Gouvernement belge
qui en notifiera le dépoét par la voie
diplomatique a tous les Etats signataires
et adhérents.

Article 11

(1) La présente Convention entrera en
vigueur six mois apreés la date du dépot
d’au moins dix instruments de ratifica-
tion dont au moins cinq émanant d’Etats
qui possédent chacun un tonnage global
égal ou supérieur a un million de ton-
neaux de jauge brute.

(2)Pour chaque Etat signataire, rati-
fiant la Convention apres la date du
dépo6t de instrument de ratification dé-
terminant lentrée en vigueur telle
qu’elle est fixée au paragraphe (1) du
présent article, elle entrera en vigueur
six mois aprés le dépo6t de son instru-
ment de ratification.

place of business in a Contracting
State, or any ship in respect of which
limitation of liability or release is
sought which does not at the time
specified above fly the flag of a Con-
tracting State.

Article 8

Each Contracting State reserves the
right to decide what other classes of
ship shall be treated in the same manner
as sea-going ships for the purposes of
this Convention.

Article 9

This Convention shall be open for
signature by the States represented at
the tenth session of the Diplomatic
Conference on Maritime Law.

Article 10

This Convention shall be ratified and
the instruments of ratification shall be
deposited with the Belgian Government
which shall notify through diplomatic
channels all signatory and acceding
States of their deposit.

Article 11

(1) This Convention shall come into
force six months after the date of
deposit of at least ten instruments of
ratification, of which at least five by
States that have each a tonnage equal
or superior to one million gross tons of
tonnage.

(2) For each signatory State which
ratifies the Convention after the date
of deposit of the instrument of ratifi-
cation determining the coming into
force such as is stipulated in paragraph
(1) of this Article, this Convention shall
come into force six months after the
deposit of their instrument of ratifi-
cation.



dragsslutande stat, eller vars* fartyg,
betriffande vilket ansvarighetsbegrins-
ning eller frigivande sokes, vid den tid,
som ovan bestimts, icke seglar under
en fordragsslutande stats flagga.

Artikel 8

Envar férdragsslutande stat forbehal-
ler sig ritten att bestdmma, vilka andra
kategorier av fartyg som vid tillimp-
ningen av denna konvention skola jim-
stillas med fartyg som anvéndas till
fart i oppen sjo.

Artikel 9

Denna konvention ar 6ppen for un-
dertecknande av de stater som voro fo-
retridda vid den diplomatiska sjoratts-
konferensens tionde session.

Artikel 10

Denna konvention skall ratificeras
och ratifikationsinstrumenten skola de-
poneras hos belgiska regeringen, som
pa diplomatisk vég skall underritta alla
signatdarmakter och anslutna stater om
sadan deposition.

Artikel 11

(1) Denna konvention skall trida i kraft
sex méanader efter den dag da depo-
sition skett av minst tio ratifikations-
instrument, av vilka minst fem skola
harrora fran stater som var for sig ha
ett tonnage av en miljon bruttoregister-
ton eller darover.

(2) For signatidrmakt, vilken ratifice-
rar konventionen efter dagen fér depo-
sitionen av det ratifikationsinstrument
som jamlikt (1) ovan sitter konventio-
nen i kraft, skall konventionen trida i
kraft sex méanader efter depositionen
av dess ratifikationsinstrument.
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38 Den franska konventionstexten har pa denna punkt ett frin den engelska texten avvikande
innehall. Sporsmalet, vilkendera av de bAda texterna som hirvidlag skall anses vara den riktiga,
utredes for niarvarande genom belgiska regeringens forsorg. For det av sjolagskommittén fram-
lagda lagforslaget saknar frigan betydelse. Kommittén har vid éversittningen idenna del f6ljt

den franska versionen.



Article 12

Tout Etat non représenté a la dixiéme
session de la Conférence diplomatique
de Droit Maritime pourra adhérer a la
présente Convention.

Les instruments d’adhésion seront
déposés auprés du Gouvernement belge
qui en avisera par la voie diplomatique
tous les Etats signataires et adhérents.

La Convention entrera en vigueur
pour I’Etat adhérent six mois aprés la
date du dépdt de son instrument d’adhé-
sion, mais pas avant la date d’entrée en
vigueur de la Convention telle qu’elle
est fixée a Particle 11 (1).

Article 13

Chacune des Hautes Parties Contrac-
tantes aura le droit de dénoncer la pré-
sente Convention a tout moment apres
son entrée en vigueur a son égard.
Toutefois, cette dénonciation ne prendra
effet qu’un an aprés la date de réception
de la notification de dénonciation au
Gouvernement belge, qui en avisera par
la voie diplomatique tous les Etats
signataires et adhérents.

Article 14

(1) Toute Haute Partie Contractante
peut, au moment de la ratification, de
I'adhésion, ou a tout moment ultérieur,
notifier par écrit au Gouvernement
belge que la présente Convention
s’applique aux territoires ou a certains
territoires dont elle assure les relations
internationales.

La Convention sera applicable aux
dits territoires six mois apres la date
de réception de cette notification par le
Gouvernement belge, mais pas avant la
date d’entrée en vigueur de la présente
Convention a I’égard de cette Haute
Partie Contractante;

(2) Toute Haute Partie Contractante
qui a souscrit une déclaration au titre
du paragraphe (1) du présent article,

Article 12

Any State not represented at the tenth
session of the Diplomatic Conference
on Maritime Law may accede to this
Convention.

The instruments of accession shall be
deposited with the Belgian Government
which shall inform through diplomatic
channels all signatory and acceding
States of the deposit of any such instru-
ments.

The Convention shall come into force
in respect of the acceding State six
months after the date of the deposit of
the instrument of accession of that
State, but not before the date of entry
into force of the Convention as es-
tablished by Article 11 (1).

Article 13

Each High Contracting Party shall
have the right to denounce this Conven-
tion at any time after the coming into
force thereof in respect of such High
Contracting Party. Nevertheless, this de-
nunciation shall only take effect one
year after the date on which notification
thereof has been received by the Belgian
Government which shall inform through
diplomatic channels all signatory and
acceding States of such notification.

Article 14

(1) Any High Contracting Party may
at the time of its ratification of or
accession to this Convention or at any
time thereafter declare by written
notification to the Belgian Government
that the Convention shall extend
to any of the territories for whose
international relations it is responsible.
The Convention shall six months
after the date of the receipt of such
notification by the Belgian Government
extend to the territories named therein,
but not before the date of the coming
into force of this Convention in respect
of such High Contracting Party;
(2) Any High Contracting Party which
has made a declaration under para-
graph (1) of this Article extending



Artikel 12

Stat, som icke var foretridd vid den
diplomatiska sjoréttskonferensens tion-
de session, ma ansluta sig till denna
konvention.

Anslutningsinstrumenten skola depo-
neras hos belgiska regeringen, som pa
diplomatisk vidg skall underritta alla
signatirmakter och anslutna stater om
sadan deposition.

For stat som ansluter sig skall kon-
ventionen trida i kraft sex méanader
efter dagen for depositionen av anslut-
ningsinstrumentet, dock tidigast dagen
for konventionens ikrafttridande jam-
likt artikel 11 (1).

Artikel 13

Fordragsslutande part dger uppsiga
konventionen nir som helst efter det att
den tritt i kraft for dess vidkommande.
Uppségningen skall dock icke medfora
verkan forrdn ett ar efter den dag, da
meddelandet om uppsidgningen mottogs
av belgiska regeringen, som pa diplo-
matisk vig skall dirom underritta alla
signatdrmakter och anslutna stater.

Artikel 14

(1) Fordragsslutande part ma vid tid-
punkten for ratifikationen eller anslut-
ningen eller ndr som helst dérefter
skriftligen underritta belgiska rege-
ringen, att konventionen skall dga till-
lampning 4 omrade for vars internatio-
nella féorbindelser parten svarar.

Konventionen skall sex ménader efter
den dag da belgiska regeringen mottog
underrittelsen bliva tillaimplig a4 sadant
omrade, dock tidigast den dag da kon-
ventionen trdder i kraft for den for-
dragsslutande parten sjalv.

(2) Fordragsslutande part, som jam-
likt (1) i denna artikel avgivit forkla-
ring att konventionen skall utstrickas

29
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étendant ’application de la Convention
aux territoires ou a certains territoires
dont elle assure les relations internatio-
nales, pourra a tout moment aviser le
Gouvernement belge que la Convention
cesse de s’appliquer aux territoires en
question. Cette dénonciation prendra
effet un an aprés la date de réception
par le Gouvernement belge de la noti-
fication de dénonciation;

(3) Le Gouvernement belge avisera par
la voie diplomatique tous les Etats
signataires et adhérents de toute noti-
fication regue par lui au titre du pré-
sent article.

Article 15

Toute Haute Partie Contractante pour-
ra, a I'expiration du délai de trois ans
qui suivra ’entrée en vigueur a son égard
de la présente Convention, demander la
réunion d’une Conférence chargée de
statuer sur toutes les propositions ten-
dant a la révision de la présente Con-
vention.

Toute Haute Partie Contractante qui
désirerait faire usage de cette faculté
en avisera le Gouvernement belge qui
se chargera de convoquer la Conférence
dans les six mois.

Article 16

La présente Convention remplace et
abroge, pour les relations entre les Etats
qui la ratifient ou y adhérent, la Con-
vention internationale pour lunifica-
tion de certaines régles concernant la
limitation de la responsabilité des pro-
priétaires de navires de mer, signée a
Bruxelles, le 25 aoat 1924,

En foi de quoi, les Plénipotentiaires,
diiment autorisés, ont signé la présente
Convention.

Fait a Bruxelles, le 10 octobre 1957,
en langues francaise et anglaise, les
deux textes faisant également foi, en un

the Convention to any territory for
whose international relations it is re-
sponsible may at any time thereafter
declare by notification given to the
Belgian Government that the Con-
vention shall cease to extend to such
territory. This denunciation shall take
effect one year after the date on which
notification thereof has been received
by the Belgian Government;

(3) The Belgian Government shall in-
form through diplomatic channels all
signatory and acceding States of any
notification received by it under this
article,

Article 15

Any High Contracting Party may three
years after the coming into force of this
Convention in respect of such High
Contracting Party or at any time there-
after request that a conference be con-
vened in order to consider amendments
to this Convention.

Any High Contracting Party pro-
posing to avail itself of this right shall
notify the Belgian Government which
shall convene the Conference within
six months thereafter.

Article 16

In respect of the relations between
States which ratify this Convention or
accede to it, this Convention shall re-
place and abrogate the International
Convention for the unification of certain
rules concerning the limitation of the
liability of the owners of sea-going
ships, signed at Brussels, on the 25th of
August 1924.

In Witness whereof the Plenipoten-
tiaries, duly authorized, have signed
this Convention.

Done at Brussels, this tenth day of
October 1957, in the French and
English languages, the two texts being



att giilla jamval for omrade, for vars in-
lernationella forbindelser parten svarar,
diger att nar som helst déarefter skrift-
ligen underritta belgiska regeringen, att
konventionen skall upphora att gilla for
sidant omrade. Uppsigningen medfor
verkan ett ar efter den dag, d4& medde-
landet om uppsédgningen mottogs av
belgiska regeringen.

(3) Belgiska regeringen skall pa diplo-
matisk viag limna alla signatidrmakter
och anslutna stater meddelande om un-
derriittelse som den mottagit jamlikt
denna artikel.

Artikel 15

Fordragsslutande part éger att tre ar
efter det konventionen tritt i kraft for
dess vidkommande eller nir som helst
déarefter begira, att en konferens sam-
mankallas for att 6vervidga forslag till
andring av konventionen.

Fordragsslutande part, som Onskar
begagna sig av denna ritt, skall dirom
underritta den belgiska regeringen, som
har att sammankalla konferensen inom
sex manader.

Artikel 16

I férhéallandet mellan stater, som rati-
ficera eller ansluta sig till denna kon-
vention, skall densamma ersitta och
upphiva den i Bryssel den 25 augusti
1924 undertecknade internationella kon-
ventionen rorande faststillande av vissa
gemensamma bestimmelser i friga om
begrinsningen av ansvarigheten for iiga-
re av fartyg, som anvindas till fart i
dppen sjo.

Till bekriaftelse hiarav hava de befull-
miktigade, dirtill vederbérligen be-
myndigade, undertecknat denna kon-
vention.

Som skedde i Bryssel den 10 oktober
1957 i ett exemplar, vars franska och
engelska texter skola iga lika vitsord

6—103605
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seul exemplaire, qui restera déposé dans
les archives du Gouvernement belge qui
en délivrera des copies certifiées con-
formes.

PROTOCOLE DE SIGNATURE

(1) Tout Etat pourra, lors de la signa-
ture, de la ratification ou de I'adhésion
4 la présente Convention, formuler les
réserves prévues au paragraphe (2).
Aucune autre réserve a la présente Con-
vention ne sera recevable.

(2) Les réserves suivantes seront seul-
es recevables:

(a) Réserve du droit d’exclure I'ap-
plication de Yarticle 1, para-
graphe (1) (c¢).

(b) Réserve du droit de régler par
la loi nationale le systéeme de li-
mitation de responsabilité appli-
cable aux navires de moins de
300 tonneaux de jauge.

(¢) Réserve du droit de donner effet
4 la présente Convention, soit en
lui donnant force de loi, soit en
incluant dans la législation na-
tionale les dispositions de la pré-
sente Convention sous une forme
appropriée a cette législation.

equally authentic, in a single copy,
which shall remain deposited in the
archives of the Belgian Government,
which shall issue certified copies.

PROTOCOL OF SIGNATURE

(1) Any State, at the time of signing,
ratifying or acceding to this Convention
may make any of the reservations set
forth in paragraph (2). No other re-
servations to this Convention shall be
admissible.

(2) The following are the only reserva-
tions admissible:

(a) Reservation of the right to ex-
clude the application of Article
1 paragraph (1) (c).

(b) Reservation of the right to re-
gulate by specific provisions of
national law the system of li-
mitation of liability to be applied
to ships of less than 300 tons.

(¢) Reservation of the right to give
effect to this Convention either
by giving it the force of law or
by including in national legis-
lation, in a form appropriate to
that legislation, the provisions of
this Convention.



och vilket skall forbliva deponerat i
belgiska regeringens arkiv, vilken skall
utfirda bestyrkta avskrifter déirav.

SIGNATURPROTOKOLL

(1) Fordragsslutande stat dger vid un-
dertecknande eller ratifikation av eller
anslutning till denna konvention gora
de forbehall som angivas nedan under
(2). Annat forbehall gentemot denna
konvention skall icke tillatas.

(2) Foljande forbehall dro de enda till-
latna:

(a) Forbehall om ritt att utesluta
tillimpning av artikel 1 (1) (c).

(b) Forbehall om riitt att genom siir-
skilda bestimmelser i den fordrags-
slutande statens lagstiftning reglera det
system for ansvarighetens begrinsning,
vilket skall tillimpas & fartyg med en
driktighet understigande 300 ton.

(¢) Forbehall om ritt att bringa den-
na konvention i tillimpning antingen
genom att upphdja den till lag eller
genom att i den fordragsslutande sta-
tens lagstiftning upptaga konventionens
regler i en efter samma lagstiftning
lampad form.
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BILAGA 3

Parallella lagtexter®®

3 Reglerna om begriansning av redares ansvarighet upptages i de svenska, danska och norska
sjolagarna i 10 kap. och i den finska sjslagen i 2 kap.
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De svenska, danska, finska och norska sjélagskommittéernas forslag
till andring i sjolagens begrinsningskapitel

(svensk text)
254 §.

1 mom. Redares ansvarighet vare be-
griansad vad angar:

1. ersittning for skada & person, som
befinner sig ombord pa fartyget for att
medfélja detta, och for skada & egen-
dom ombord;

2. ersittning for skada 4 person eller
egendom, om skadan orsakats av na-
gon som befinner sig ombord pa farty-
get;

3. ersittning for skada a person eller
egendom, om skadan orsakats av om-
stindighet som hénfor sig till navige-
ringen eller handhavandet av fartyget
eller lastningen, befordringen eller loss-
ningen av lasten eller inskeppningen,
befordringen eller landsédttningen av
passagerarna;

4. ersittning for skada & hamn-, bas-
sdng- eller vattenvigsanliggning; samt

5. ersittning pa grund av laglig for-
pliktelse att avligsna sjunket, strandat
eller 6vergivet fartyg eller egendom om-
bord & saddant fartyg.

Begrinsningen giller dock ej ansva-
righet pa grund av skada som asamkats
befalhavaren eller medlem av besitt-
ningen eller lots eller nagon hos reda-
ren anstilld person, dd han befinner sig
ombord eller utfér arbete i fartygets
tjanst. Den avser ej heller ansvarighet
pa grund av fel eller forsummelse av
redaren sjilv, med mindre denne be-
gatt felet eller forsummelsen i egenskap
av fartygets befidlhavare eller medlem
av dess besittning.

Begrinsningen giller icke ridnta och
kostnader i saken.

(finlandssvensk text)
13 §.

Redares ansvarighet vare begrinsad
vad angar:

1. ersiittning for skada a person, som
befinner sig ombord péa fartyget for att
medfolja detta, si ock for skada & egen-
dom ombord;

2. ersiittning for skada a person eller
egendom, om skadan orsakats av nigon,
som befinner sig ombord pa fartyget;

3. ersiattning for skada & person eller
egendom, om skadan uppstatt i sam-
band med navigeringen eller handha-
vandet av fartyget eller vid lastningen,
befordringen eller lossningen av lasten
eller vid inskeppningen, befordringen
eller landséattningen av passagerarna;

4. ersiittning for skada & hamnanligg-
ning, bassiing eller segelbar vattenvig;
samt

5. ersattning pa grund av laglig for-
pliktelse att avligsna sjunket, strandat
eller 6vergivet fartyg eller egendom om-
bord i sadant fartyg.

Begriinsningen galler dock ej ansva-
righet pa grund av skada, som asamkats
befilhavaren eller medlem av besiitt-
ningen eller lots eller nigon hos reda-
ren anstilld person, da han befinner
sig ombord eller utfor arbete i fartygets
tjanst. Den avser ej heller ansvarighet
pa grund av fel eller forsummelse av
redaren sjilv, med mindre denne begitt
felet eller forsummelsen i egenskap av
fartygets befdlhavare eller medlem av
dess besiittning.

Begriansningen giller icke rinta och
kostnader i saken.



(dansk text)
§ 254.

Det ansvar, der pahviler rederen, er
begreenset, for sa vidt angar:

1. erstatning for skade pi person, som
befinder sig om bord for at fglge med
skibet, og pa ejendom, som befinder sig
om bord i skibet,

2. erstatning for skade pa person el-
ler ejendom forarsaget af nogen, som
befinder sig om bord i skibet,

3. erstatning for skade pa person el-
ler ejendom opstaet i forbindelse med
navigeringen eller behandlingen af ski-
bet, lastningen, befordringen eller los-
ningen af ladningen eller indskibning-
en, befordringen eller landseetningen afl
passagererne,

4. erstatning for skade tilfgjet havne-
anleg, bassiner eller sejlbare vandveje,

5. krav i anledning af lovbestemt for-
pligtelse til at fjerne et sunket, strandet
cller forladt skib eller ejendom om bord
i et sadant skib.

Begreensningen geelder ikke ansvar for
skade, som péafgres skibsfgrer, mand-
skab eller lods eller nogen, der er ansat
hos rederen, nir vedkommende befin-
der sig om bord eller udfgrer arbejde i
skibets tjeneste. Den gaelder ej heller an-
svar, som grunder sig pa fejl eller for-
spmmelse af rederen selv, medmindre
denne gjorde tjeneste som fgrer eller
medlem igvrigt af skibets bes@tning, og
fejlen eller forsgmmelsen blev begiet i
denne hans egenskab.

For renter og sagsomkostninger heef-
ter rederen uden begreensning.

87

(norsk text)
§ 254.

Det ansvar som péahviler rederen, er
begrenset for sa vidt angar:

1. erstatning for skade pé& person som
befant seg ombord for & medfdlge ski-
pet, og for skade pA eiendom som be-
fant seg ombord;

2. erstatning for skade pa person el-
ler eiendom forarsaket av noen som be-
fant seg ombord pa skipet;

3. erstatning for skade pa person el-
ler eiendom oppstatt i forbindelse med
navigeringen eller behandlingen av ski-
pet, lastingen, befordringen eller los-
singen av lasten, eller innskipningen,
befordringen eller landsetningen av pas-
sasjerene;

4. erstatning for skade tilfoyet havne-
anlegg, bassenger eller seilbare vann-
veier;

5. ansvar som har sammenheng med
lovbestemt plikt til & fjerne et sunket,
strandet eller forlatt skip eller eien-
dom ombord i slikt skip.

Begrensningen gjelder ikke ansvar
for skade pafort skipsforer, mannskap
eller los eller noen ansatt hos rederen,
mens vedkommende befant seg ombord
eller utférte arbeid i skipets tjeneste.
Den gjelder heller ikke ansvar som
grunner seg pa feil eller forsémmelse
av rederen selv, medmindre han har
begatt feilen eller forsémmelsen i egen-
skap av forer av skipet eller medlem
av mannskapet.

For renter og saksomkostninger hef-
ter rederen uten begrensning.
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(svensk text)

2 mom, Har redaren motfordran mot
borgeniiren, och grunda sig fordran och
motfordran pa en och samma hiindelse,
skall begrinsningen avse allenast det
belopp varmed fordringen mé &verstiga
motfordringen.

255 §.

1 mom. Ar ansvarigheten begrinsad,
svarar redaren intill ett belopp berik-
nat efter 1 000 francs fér ton av farty-
gets driktighet, dock minst 150 000
francs.

Intriffar skada 4 person, héjes an-
svarighetsgrinsen i vad avser siddan
skada med 2100 francs for ton, dock
med minst 630 000 francs.

2 mom. Med franc forstas en enhet in-
nehdllande sextiofem och ett halvt mil-
ligram guld av niohundra tusendelars
finhet. Omriikning till svenskt mynt
skall ske efter kursen & den dag dA re-
daren stiller sdkerhet for sin ansvarig-
het eller, om sikerhet icke stilles, da
betalning sker.

Med driaktighet avses nettodriiktighe-
ten, for maskindrivet fartyg ékad med
det maskinrum som vid bestimmandet
av nettodriiktigheten dragits fran brut-
todriktigheten,

256 §.

Den ansvarighetsgrins, varom i 255 §
stadgas, skall tillampas i frdga om ford-
ringar betriffande vilka ansvarigheten
ar begrinsad och vilka uppkommit pa
grund av en och samma hindelse.

Fordringar pa grund av skada 4 per-
son skola i forsta hand tillgodoses med
det ansvarighetsbhelopp som avses i 255 §
1 mom. andra stycket. Férslar ej detta,
skall aterstoden tillsammans med 6v-
riga fordringar tillgodoses med det i
nimnda mom. forsta stycket avsedda
beloppet.

Fordelningen av ansvarighetsbelopp

(finlandssvensk text)

Har redaren motfordran mot borge-
néren, och grunda sig fordran och mot-
fordran pa en och samma hindelse,
skall begrinsningen avse allenast det
belopp, varmed fordringen ma &ver-
stiga motfordringen.

14 8.

Ar ansvarigheten begriinsad, svare re-
daren intill ett belopp, beridknat efter
1000 francs for ton av fartygets drik-
tighet, dock minst 150 000 franecs.

Intriffar skada a4 person, héjes an-
svarighetsgriansen i vad avser sidan
skada med 2100 francs for ton, dock
med minst 630 000 francs.

Med franc forstis en enhet inne-
hillande sextiofem och ett halvt milli-
gram guld av niohundra tusendelars
finhet. Omrikning till finskt mynt skall
ske efter kursen 4 den dag, da redaren
stiller sikerhet for sin ansvarighet,
eller, om sidkerhet icke stilles, di be-
talning sker.

Med driktighet avses nettodriktighe-
ten, for maskindrivet fartyg 6kad med
det maskinrum, som vid bestimmandet

av  nettodriktigheten dragits fran
bruttodriktigheten.
15 §.

Den ansvarighetsgrins, varom i 14 §
stadgas, skall tillampas i friga om ford-
ringar, betriffande vilka ansvarigheten
ir begrinsad och vilka uppkommit pa
grund av en och samma hindelse.

Fordringar pa grund av skada & per-
son skola i forsta hand tillgodoses med
det ansvarighetsbelopp, som avses i 14 §
2 mom. Forslar ej detta, skall atersto-
den tillsammans med 6vriga fordringar
tillgodoses med det i nimnda paragraf
1 mom. avsedda beloppet.

Férdelningen av ansvarighetsbelopp



(dansk text)

Har rederen et modkrav mod ford-
ringshaveren, og er krav og modkrav
opstidet ved samme heendelse, kan be-
greensningen kun ggres geldende for
den del af kravet, som matte overstige
modkravet.

§ 255.

Nar ansvaret er begreenset, heefter re-
deren med indtil 1 000 francs pr. ton af
skibets draegtighed, dog med mindst
150 000 francs.%

For skade pa person forhgjes an-
svarsgreensen med 2 100 francs pr. ton,
dog med mindst 630 000 francs.

Ved franc forstids en mgntenhed, som
bestar af 651> milligram guld af ni-
hundrede tusindedels finhed. Den om-
regnes til dansk mgnt efter kursen pa
den dag, da rederen stiller sikkerhed
for sit ansvar, eller, hvis sikkerhed ikke
stilles, pA den dag, da betaling finder
sted.

Ved skibets dreegtighed forstds, nar
det geelder maskindrevne skibe, netto-
tonnagen med tilleg af det rum for
maskineriet, der ved beregning af netto-
tonnagen er trukket fra bruttotonnagen,
og nar det geelder andre skibe, netto-
tonnagen.

§ 256.

Ansvarsgrensen geelder for alle for-
dringer af den i § 254 neevnte art, som
er opstdet ved en og samme heendelse.
Hvis summen af disse fordringer over-
stiger ansvarsgreensen, bliver de alle at
nedsaette forholdsmeessigt.

Fordringer i anledning af skade pa
person skal deekkes af det i § 255, 2. stk.
naevnte belgb. Er dette ikke tilstreekke-
ligt, deekkes resten af fordringerne péi
lige fod med andre fordringer af det i
§ 255, 1. stk. nzvnte belgb.
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(norsk text)

Hvis rederen kan gjore gjeldende et
motkrav mot vedkommende fordrings-
haver, og krav og motkrav er oppstatt
ved samme hendelse, kan begrensningen
bare gjores gjeldende for den del av
kravet som overstiger motkravet.

§ 255.

Nar ansvaret er begrenset, hefter re-
deren med inntil 1 000 francs pr. tonn
av skipets drektighet, dog med minst
150 000 francs.

For skade pa person forhdyes an-
svarsgrensen med 2 100 francs pr. tonn,
dog med minst 630 000 francs.

Med franc menes en enhet som bestar
av 651> milligram gull av finhet ni-
hundre tusendeler. Den skal omregnes
til norsk mynt etter kursen pa den dag
da rederen stiller sikkerhet for sitt an-
svar, eller, hvis sikkerhet ikke stilles,
pé den dag da betaling finner sted.

Med skipets drektighet menes netto-
drektighet, for maskindrevet skip med
tillegg av det rom for maskineriet som
er trukket fra bruttotonnasjen ved be-
regningen av nettotonnasjen.

§ 256.
Den ansvarsgrense som er fastsatt i
§ 255, gjelder for alle fordringer som er
oppstatt ved en og samme hendelse, og
som er av den art som er nevnt i § 254.

Fordringer pa erstatning for skade
pa person skal dekkes av det belép som
er nevnt i § 255 annet ledd. Strekker
dette ikke til, dekkes resten pa like
linje med de ovrige fordringer av det
belép som er nevnt i § 255 forste ledd.

Hvert av de i § 255 forste og annet

4 I vad avser fartyg med en driktighet av hogst 150 ton &r forslaget i denna del icke definitivt.

7T—103605
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(svensk text)

skall ske i forhallande till fordringarnas
storlek.

Visar redaren att han maést gélda ford-
ran som avses i denna paragraf, skall
fordringsbeloppet medtagas vid berik-
ningen av ansvarigheten gentemot Ov-
riga borgenirer, savitt fordringen kun-
nat enligt svensk ritt goras gillande
mot redaren. Visar redaren att han,
oaktat krav dnnu ej skett, framdeles har
att gilda fordran som avses i denna
paragraf, skall jamvél den fordringen
tagas i berikning.

257 §.

Har redaren till befrielse fran utmit-
ning, kvarstad eller annan handrick-
ning for fordran, betriaffande vilken an-
svarigheten #r begrdnsad, inom riket
hos ritten eller dverexekutor stillt si-
kerhet for fulla ansvarighetsbeloppet
enligt 255 § jamte ett av ritten eller
overexekutor bestamt tilligg for rénta
och kostnader i saken, méa sidkerheten
Aberopas gentemot alla borgenirer for
vilkas fordringar giller begrénsning till
samma ansvarighetsbelopp; och skall si-
kerheten anses vara stilld till forman
for alla sAdana borgenirer.

Om redaren i fall, varom i forsta
stycket formales, har stillt sikerhet for
ett mindre belopp &n dir avses, idger
han hos samma myndighet stilla siker-
het foér aterstoden, Direst s& sker, gil-
ler i 6vrigt vad i forsta stycket stad-
gas.

Har redaren stillt full sikerhet efter
vad i forsta eller andra stycket sigs,
dger han péfordra frigivande av tidi-
gare stiilld sikerhet for fordran som av-
ses med den fulla sikerheten.

Vad i denna paragraf dr stadgat om
sikerhet som inom riket stéllts hos rét-
ten eller Overexekutor skall dga mot-
svarande tillimpning i friga om siker-

(finlandssvensk text)

skall ske i forhallande till fordringar-
nas storlek.

Visar redaren, att han mast gilda
fordran, som avses i denna paragraf,
skall fordringsbeloppet medtagas vid
berikningen av ansvarigheten gentemot
ovriga borgenidrer, savitt fordringen
kunnat enligt finsk ratt goras géllande
mot redaren. Visar redaren, att han,
oaktat krav #nnu ej framforts, fram-
deles har att gidlda siddan fordran, skall
jamvil den fordringen tagas i berik-
ning.

16 8.

Har redaren till befrielse fran utmit-
ning, kvarstad eller annan handrick-
ning for fordran, betrdffande vilken
ansvarigheten ir begréinsad, hir i lan-
det hos 6verexekutor stillt sikerhet for
fulla ansvarighetsbeloppet enligt 14 §
jamte ett av dverexekutor bestimt till-
ligg for rdnta och kostnader i saken,
mi sidkerheten Aberopas gentemot alla
borgeniirer, for vilkas fordringar géller
begrinsning till samma ansvarighets-
belopp; och skall sikerheten anses vara
stélld till férméan for alla sidana borge-
narer.

Dér redaren i fall, varom i 1 mom.
formiles, stillt sikerhet for ett mindre
belopp in dir avses, dger han hos sam-
ma oOverexekutor stidlla sidkerhet for
aterstoden. Direst si sker, giller i 0v-
rigt vad i 1 mom. stadgas.

Har redaren stillt full sikerhet efter
vad i 1 eller 2 mom. sigs, dger han pa-
fordra frigivande av tidigare stélld si-
kerhet for fordran, som avses med den
fulla sikerheten.

Vad i denna paragraf dr stadgat om
sikerhet, som hiir i landet stéllts hos
overexekutor, skall dga motsvarande
tillimpning i friga om sikerhet, som



(dansk text)

Har rederen helt eller delvis betalt
en fordring af den i § 254 neevnte art,
eller godtggr han, at han senere vil bli-
ve ngdsaget til at betale en sidan ford-
ring, kan han krezeve, at fordringen med-
tages ved beregningen af ansvaret over-
for de gvrige fordringshavere forsavidt
fordringen kunne have veeret gjort
geldende mod ham efter dansk ret.

§ 257.

Har rederen for at afveerge en arrest
eller udleg eller for at fi en arrest op-
heevet stillet sikkerhed her i riget for
det fulde ansvarsbegrensningsbelgb
tilligemed et efter rettens skgn fastsat
belgb til deekning af renter og sagsom-
kostninger, geelder sikkerheden som
stillet til fordel for alle de fordrings-
havere, over for hvem begreensningen
kan paberabes, og ingen af disse kan
kreeve yderligere sikkerhed.

Reglerne i denne paragraf finder til-
svarende anvendelse, nir sikkerheden
er stillet i Finland, Norge eller Sverige.
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(norsk text)

ledd nevnte belop skal fordeles for-
holdsmessig pd vedkommende ford-
ringer.

Hvis rederen har maéttet betale, helt
eller delvis, en fordring av den art som
er nevnt i § 254, og som kunne ha
vert gjort gjeldende mot ham etter
norsk rett, eller godtgjor han at han
senere kan bli nodt til 4 betale en slik
fordring, kan han kreve at fordringen
medtas ved beregningen av ansvaret
overfor de ovrige fordringshavere.

§ 257,

Hvis rederen, for & avverge eller opp-
heve arrest eller utlegg her i riket for
en fordring som han hefter begrenset
for, stiller sikkerhet overfor retten for
det fulle ansvarsbelop med tillegg av et
etter rettens skjonn fastsatt belop til
dekning av renter og saksomkostninger
(fellessikkerhet), kan sikkerhetsstillel-
sen paberopes overfor alle andre ford-
ringshavere hvis fordringer er under-
gitt begrensning til det samme beldp, og
sikkerheten ansees stilt til fordel for
alle disse fordringshavere.

Har rederen under forhold som angitt
i forste ledd stilt sikkerhet for et mindre
beléop enn der nevnt, har han adgang
til overfor vedkommende rett & stille
sikkerhet for resten. Reglene i forste
ledd far i sa fall tilsvarende anvendelse.

Har rederen stilt full sikkerhet etter
forste eller annet ledd, kan han kreve
frigitt alle sikkerheter som tidligere
matte veere stilt for fordringer som er
undergitt begrensning og kan kreves
dekket av fellessikkerheten. Det ver-
neting som er oppnadd som foélge av
tidligere stilt sikkerhet, bortfaller ikke
om sikkerheten frigis.

Reglene i denne paragraf far tilsva-
rende anvendelse nar sikkerheten er
stilt i Danmark, Finnland eller Sverige.
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(svensk text)

het som stillts hos vederborlig myndig-
het i Danmark, Finland eller Norge.

258 §.

Har redaren tillhorig egendom ut-
miitts eller belagts med kvarstad eller
eljest underkastats handrickning for
fordran, betriffande vilken ansvarighe-
ten dr begrinsad, och forméar redaren
visa, att han utom riket stéllt tillrdck-
lig och fér borgeniren tillginglig séiker-
het for fulla ansvarighetsbeloppet enligt
255 §, mA utmitningen, kvarstaden eller
handrickningen hivas.

I fall, som avses i forsta stycket, skall
utmitningen, kvarstaden eller hand-
rickningen hivas, om sidkerheten stillts:

1. i den hamn dir den hédndelse in-
triaffat vard fordringen grundas, eller,
om hindelsen ej d4gt rum i hamn, i den
forsta hamn som fartyget anlopt efter
hindelsen;

2. i landsattningshamnen, om ford-
ringen avser skada & person; eller

3. i lossningshamnen, om fordringen
avser skada 4 last.

Vad i foérsta och andra styckena ir
stadgat skall ock gilla, dérest den utom-
lands stillda sdkerheten icke motsva-
rar det fulla ansvarighetsbeloppet en-
ligt 255 § men redaren inom riket hos
ritten eller 6verexekutor stiller betryg-
gande sikerhet for aterstoden jimte ett
av ratten eller Overexekutor bestdmt
tillagg for rinta och kostnader i saken.

Begir redaren frigivande av siker-
het som han inom riket stillt till be-
frielse fran utmitning, kvarstad eller
annan handrickning, skall vad i denna
paragraf #ir stadgat om hidvande av
handrickningsatgird fga motsvarande
tillampning.

(finlandssvensk text)

stillts hos vederbdrlig myndighet i
Danmark, Norge eller Sverige.

17 8.

Har redaren tillhorig egendom ut-
mitts eller belagts med kvarstad eller
eljest underkastats handrickning for
fordran, betriffande vilken ansvarighe-
ten #ir begrinsad, och férmér redaren
visa, att han utom landet stallt tillrdck-
lig och for borgendren tillginglig sa-
kerhet for fulla ansvarighetsbeloppet
enligt 14 §, m& utmitningen, kvarstaden
eller handrickningen hévas.

I fall, som avses i 1 mom., skall ut-
mitningen, kvarstaden eller handrick-
ningen hivas, om sikerheten stillts:

1. i den hamn, dir den hindelse in-
triffat, vard fordringen grundas, eller,
om hiindelsen ej d4gt rum i hamn, i den
forsta hamn, som fartyget anlopt efter
héndelsen;

2. i landsittningshamnen, om ford-
ringen avser skada & person; eller

3. i lossningshamnen, om fordringen
avser skada & last.

Vad i 1 och 2 mom. ir stadgat skall
ock gilla, déirest den utomlands stallda
siikerheten icke motsvarar det fulla an-
svarighetsbeloppet enligt 14 §, men re-
daren hir i landet hos Overexekutor
stiiller betryggande sikerhet for atersto-
den jimte ett av 6verexekutor bestamt
tilligg for rinta och kostnader i saken.

Begir redaren frigivande av siker-
het, som han hir i landet stillt till be-
frielse fran utmitning, kvarstad eller
annan handrickning, skall vad i denna
paragraf #r stadgat om hévande av
handrickningsatgird #dga motsvarande
tillampning.



(dansk text)

§ 258.

Er skibet eller anden ejendom, som
tilhgrer rederen, blevet arresteret for en
fordring som nzevnt i § 254, eller er
sikkerhed blevet stillet til afveergelse
af sddan arrest, kan arresten haeves
eller sikkerheden frigives, hvis det godt-
ggres, at rederen allerede har stillet
betryggende sikkerhed i udlandet for
det fulde ansvarsbegreensningsbelgb, jfr.
3 255, og at sikkerheden er tilgengelig
for fordringshaveren. Deekker den fgrst
stillede sikkerhed ikke hele dette an-
svar, geelder det samme, hvis rederen
stiller betryggende sikkerhed for den
manglende del med tilleg af et efter
rettens skgn fastsat belgb til deekning
af renter og sagsomkostninger.

Arrest, som neevnt i 1. stk., skal
heeves, og sikkerhedsstillelse til af-
veergelse af sddan arrest skal frigives,
hvis betryggende og tilstraekkelig sik-
kerhed allerede er stillet,

a) i den havn, hvor den handelse
indtraf, som medfgrte fordringens op-
staen, eller, hvis heendelsen ikke ind-
traf i havn, i den fgrste havn, skibet
anlgb efter haendelsen,

b) i landsetningshavnen, hvis for-
dringen geelder personskade,

c¢) ilossehavnen, hvis fordringen gel-
der ladningsskade.
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(norsk text)

§ 258.

Hvis skipet eller annen eiendom som
tilhoérer rederen, sokes arrestert i an-
ledning av en fordring som han hefter
begrenset for, kan begjeringen om
arrest forkastes hvis det godtgjores at
rederen allerede har stilt betryggende
sikkerhet i utlandet for hele sitt ansvar
i henhold til § 255, og at sikkerheten er
tilgjengelig for vedkommende ford-
ringshaver.

Arrestbegjeeringen skal forkastes hvis
sikkerhet som nevnt i forste ledd er
stilt i:

1) den havn hvor den hendelse inn-
traff som forte til at fordringen oppsto,
eller, dersom hendelsen ikke inntraff i
havn, den forste havn skipet anlop etter
hendelsen, eller

2) landsetningshavnen, dersom ford-
ringen gjelder skade p& person, eller

3) lossehavnen, dersom fordringen
gjelder skade péa last.

Selv om sikkerheten ikke dekker hele
ansvaret i henhold til § 255, kommer be-
stemmelsene i forste og annet ledd til
anvendelse dersom rederen ni overfor
retten stiller betryggende sikkerhet for
den resterende del av ansvaret med til-
legg av et etter rettens skjonn fastsatt
belop til dekning av renter og saksom-
kostninger.

Er det tatt arrest eller stilt sikkerhet
til unngéelse av arrest, kan eller skal
arresten oppheves eller sikkerheten fri-
gis etter tilsvarende regler som ovenfor
fastsatt.
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(svensk text)

259 §.

1 mom. Tvist om beridkning av be-
lopp, vartill redares ansvarighet 4r be-
grinsad enligt 255 §, eller om fordel-
ningen av ansvarighetsbelopp mellan
borgenirer ma hinskjutas till utredning
och avgorande av dispaschor i farty-
gets hemort eller déir dispasch for den
ort vanligen upprittas. Har fartyget ej
hemort hir i riket, uppgores dispaschen
av dispaschoren i Stockholm. Om éren-
de angiende gemensamt haveri med an-
ledning av den hiindelse, vard ansvarig-
heten grundas, ar anhingigt eller vintas
bliva anhiingiggjort hos viss dispaschor
i riket, skall dock pd denne ankomma
att uppgora jimvil dispasch som hir
avses.

Det aligger dispaschéren att genom
kungérelse, som en gang infores i tid-
ning genom vilken offentliggérande pa
indamadlsenligt sdtt kan ske, anmana
sakiigarna att inom viss forelagd tid
skriftligen anfora vad de till bevakan-
de av sin ritt akta nédigt dvensom in-
giva de handlingar, vilka de vilja &be-
ropa. I ovrigt skall i tillampliga delar
gilla vad om dispasch vid gemensamt
haveri ér stadgat.

Kostnaden for dispasch, som avses i
detta moment, vare redaren skyldig att
ersitta, siframt ej borgenir utan ski-
lig orsak hinskjutit saken eller eljest
sirskilda skil till annat foranleda.

2 mom. Har tvist om berdkningen av
belopp, vartill redares ansvarighet &r
begrinsad enligt 255 §, héinskjutits till
dispaschor, #dger redaren fullgéra sin
betalningsskyldighet genom att hos dis-
paschoren for borgenirernas rikning
nedsitta ett belopp motsvarande hans
fulla ansvarighet enligt 255 § jamte réin-
ta dara, beridknad efter fem procent om
aret fran dagen for den hindelse, som
grundat ansvarighet, till dagen fér ned-
sittningen, samt ett av dispaschéren be-
stamt tillagg for kostnader i saken. Om
det nedsatta beloppet sedermera visar
sig ej forsla till att tédcka det fulla an-

(finlandssvensk text)

18 §.

Uppstar tvist om berikningen av det
belopp, vartill redares ansvarighet &r
begrinsad, eller om beloppets fordel-
ning mellan borgendrerna, ma saken
hiinskjutas till utredning och avgérande
av dispaschor, darvid i tillimpliga de-
lar skall gilla vad om dispasch vid
gemensamt haveri 4r stadgat.

Kostnaden for saddan dispasch vare
redaren skyldig att ersitta, ddr ej bor-
genir utan giltigt skil hanskjutit saken
eller foranlett dess hinskjutande till
dispaschor.



(dansk text)

§ 259.

Rederen kan til enhver tid forelegge
spgrgsmalet om greensen for sit ansvar
eller om fordelingen af ansvarsbelgbet
til afggrelse af en dispachgr. Har han
gjort dette, kan dog enhver fordrings-
haver anlaegge sggsmal til fastsattelse
af, hvor stor hans fordring ville vere,
hvis rederens ansvar ikke var begran-
set, og rederen kan forlange, at dis-
pachgren skal sette bestemte fordrings-
havere en passende frist, inden hvilken
de skal have anlagt sidant sggsmal.

Finder dispachgren grund dertil, kan
han med et varsel af hgjst tre maneder
indkalde fordringshaverne pa den
made, han i det enkelte tilfeelde anser
for mest hensigtsmeessigt.

Enhver af de interesserede er pligtig
til at meddele dispachgren alle de op-
lysninger og bevisligheder, som han an-
ser for ngdvendige.

Omkostningerne ved dispacheringen
beeres af rederen.

Tvistigheder om rigtigheden af dis-
pachgrens afggrelser kan indbringes for
domstolene.
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(norsk text)

§ 259.

Har rederen her i riket stilt sikker-
het i henhold til § 257, kan han reise
soksmal til fastsettelse av grensen for
det ansvar som métte pahvile ham, og
til fordeling av ansvarsbelépet, gjennom
stevning under ett til alle fordrings-
havere overfor hvem samme begrens-
ning paberopes.

Saken reises i den rettskrets der sik-
kerheten er blitt stilt. Er det gitt en
méaned etter den hendelse som forte til
at fordringene oppsto, uten at det er
begjeert arrest eller utlegg, kan rederen
reise sak etter forste ledd i den retts-
krets hvor skipet har sitt hjemsted, der-
som han der stiller sikkerhet i henhold
til § 257. Har skipet ikke hjemsted i
riket, reises saken i den havn der hen-
delsen inntraff, eller, dersom hendelsen
ikke inntraff i havn, i den forste havn
skipet anlop etter hendelsen; kommer
skipet ikke til noen havn i riket, reises
saken for Oslo byrett.

Rederen skal gi retten oppgave over
alle som ma antas 4 ville kunne gjore
krav gjeldende mot ham i anledning av
vedkommende hendelse, og overfor
hvem han péberoper begrensningen.
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(svensk text)

svarighetsbeloppet enligt 255 § jamte
rianta, berdknad pa sitt nyss sagts, dven-
som redarens ansvarighet gentemot
borgenirerna for kostnader i saken,
aligger det dispaschéren att genast an-
mana redaren att nedsitta det felande.
Dispaschoren skall oférdrojligen gora
nedsatt belopp rintebidrande genom att
detsamma i svenskt mynt insittes i
svensk bankinréttning.

Sedan fordelningen blivit bestamd ge-
nom lagakraftvunnen dispasch eller
dom eller genom 6verenskommelse mel-
lan sakédgarna, aligger det dispascho-
ren att utanordna det tillgdngliga be-
loppet till borgenirerna. Ej méi é&ter-
betalning till redaren ske i vidare man
dn det tillgéingliga beloppet overstiger
summan av hans ansvarighet enligt 255 §
jimte rédnta dérd, berdknad efter fem
procent om é&ret frdn dagen for den
hindelse, varom friga édr, och av hans
ansvarighet for kostnader i saken; dock
skall vad nu sagts ej verka inskrdnk-
ning i rétten till tervinning i redarens
konkurs.

Har mellan redaren och borgenirer-
na triffats sérskild o6verenskommelse
angiende storleken av det belopp, var-
till redarens begrinsade ansvarighet
skall anses uppgd, #dger redaren full-
gora sin betalningsskyldighet genom att
for borgenirernas riakning nedsitta be-
loppet hos dispaschoren i ort varom i
1 mom. forsta stycket formiles; och
skall vad i 2 mom. férsta och andra
styckena #r stadgat aga motsvarande
tillampning.

260 §.

Har redaren utbetalt vad enligt ovan
givna bestimmelser om begrinsning av
ansvarigheten aldg honom att utgiva
och visar sig sedan annan borgenir
aga ritt till betalning, dr redaren dock
icke till vidare betalningsskyldighet for-
bunden, diar antagas ma att han di be-
talningen erlades eller, om den skedde
enligt lagakraftvunnen dispasch eller
dom, denna meddelades icke dgde och
ej heller genom vederborlig undersok-

(finlandssvensk text)

19 8.

Har redaren utbetalt vad enligt ovan
givna bestimmelser om begrinsning av
ansvarigheten &lag honom att utgiva
och visar sig sedan annan borgenir dga
ratt till betalning, ir redaren dock icke
till vidare betalningsskyldighet férbun-
den, diar antagas m4, att han, di betal-
ningen erlades eller, om den skedde
enligt laga kraft vunnen dom eller dis-
pasch, denna meddelades icke #gde
och ej heller genom vederbérlig under-



(dansk text)

§ 260.

Har rederen udbetalt alt, hvad der
efter reglerne om begrensning af an-
svaret pahvilede ham, og viser det sig
senere, at andre fordringshavere havde
ret til andel i ansvarsbelgbet, er rederen
ikke pligtig at betale noget yderligere,
safremt det m& antages, at han, da ud-
betalningen fandt sted, ikke kendte til
disses krav og ikke ved behgrig under-
sggelse kunne have skaffet sig kundskab
om dem.
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(norsk text)

§ 260.

Retten skal la stevningen med inn-
kallelse kunngjore i Norsk Lysingsblad
med et varsel av minst to maneder. Ret-
ten kan ogsd kunngjore innkallelsen i
et eller flere andre blad. Videre skal
retten la stevningen med innkallelse for-
kynne for hver av de oppgitte fordrings-
havere gjennom anbefalt brev. I inn-
kallelsen skal retten gjore oppmerksom
pad bestemmelsene i denne paragrafs
fjerde ledd.
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(svensk text)

ning kunnat fi kunskap om den and-
res fordran.

Borgenir, som sidlunda uppburit vad
riatteligen bort tillkomma annan, sva-
rar darmed foér den andres fordran, dir
han om samma fordran #gde kunskap
da han erhéll betalningen.

261 §.

Vad i detta kapitel dr stadgat skall
dga tillampning jamvél i friga om an-
svarighet som avilar fartygets dgare el-
ler befraktare eller den som i redares
stille handhaver fartygets drift.

Detsamma giller ansvarighet vilken,
dven om den. grundar sig pa fel eller
forsummelse, avilar befidlhavare eller
medlem av besidttningen eller lots eller
niagon som ir anstidlld hos redaren, dga-
ren, befraktaren eller hos den som i
redares stille handhaver fartygets drift,
siframt ansvarigheten uppkommit i
tjansten.

Det sammanlagda beloppet av reda-
res och ovriga i denna paragraf omfor-
mialda personers ansvarighet for ford-

(finlandssvensk text)

s6kning kunnat f4 kunskap om den
andres fordran.

Borgenir, som salunda uppburit vad
réatteligen bort tillkomma annan, svare
diarmed foér den andres fordran, dir
han om samma fordran dgde kunskap,
di han erho6ll betalningen.

20 §.

Vad i detta kapitel a&r stadgat om re-
dares begriansade ansvarighet skall dga
tillimpning jamvil i friga om ansva-
righet, som avilar fartygets dgare eller
befraktare eller den, som i redares stille
handhar fartygets drift.

Detsamma géller ansvarighet, vilken,
dven om den grundar sig pa fel eller
féorsummelse, Avilar befilhavare eller
medlem av besittningen eller lots eller
nigon, som &r anstdlld hos redaren,
dgaren, befraktaren eller hos den, som
i redares stille handhar fartygets drift,
sdframt ansvarigheten uppkommit i
tjénsten.

Det sammanlagda beloppet av redares
och ovriga i denna paragraf omférmal-
da personers ansvarighet for fordringar,



(dansk text)

Den fordringshaver, der har oppe-
baret, hvad der rettelig tilkom en an-
den, ma tilsvare denne det oppebarne
belgb, safremt han havde kundskab om
den andens fordring, da han modtog
betaling.

§ 261.

Reglerne om begraensning af rederens
ansvar finder tilsvarende anvendelse i
tilfeelde, hvor ansvar som neevnt i § 254
péihviler skibets ejer, bruger, befragter
eller disponent.

Det samme galder ansvar, som pahvi-
ler skibets fgrer, mandskab eller lods
eller nogen, som er ansat hos rederen,
nir vedkommende befinder sig om bord
eller udfgrer arbejde i skibets tjeneste,
selvom ansvaret er opstiet som fglge af
fejl eller forspmmelse af den pagelden-
de.

Summen af det ansvar, som péhviler
rederen og de gvrige personer, der
ifglge 1. stk. kan begrense deres an-
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(norsk text)

Hovedforhandling kan holdes uten
saksforberedelse. PAdommelsen kan de-
les siledes at grensen for ansvaret fast-
settes forst.

Tvist om fordring for hvilken rede-
rens ansvar er begrenset til den stilte
fellessikkerhet, pAdommes seerskilt av
retten; dommen er gjenstand for seer-
skilt anke. Seerskilt sak om slik fordring
kan ikke reises etter at soksmal i hen-
hold til § 259 er reist. Heller ikke kan en
fordringshaver, uten samtykke av rede-
ren og andre interesserte, etter dette
tidspunkt kreve dekning av sjopanterett
eller av utlagte formuesgjenstander, for
det er rettskraftig avgjort hvor meget
som faller pa hans fordring.

Fordring for hvilken rederens ansvar
er begrenset til den stilte fellessikker-
het, faller bort hvis ikke retten har mot-
tatt meddelelse om fordringen innen
saken ble tatt opp til doms i forste in-
stans. Rettskraftig dom i saken har bin-
dende virkning for alle fordrings-
havere overfor hvem rederens ansvar
ville veere begrenset til fellessikker-
heten, uten hensyn til om de har meldt
seg under saken.

§ 261.

Reglene om begrensning av rederens
ansvar far tilsvarende anvendelse for
ansvar som pahviler skipets eier, be-
frakter eller disponent.

Det samme gjelder for ansvar som
pahviler skipsforer, mannskap eller los
eller noen ansatt hos eieren, rederen,
befrakteren eller disponenten, forutsatt
at ansvaret er oppstatt i tjenesten. An-
svaret kan i disse tilfelle begrenses selv
om det bygger pa feil eller forsommelse
utvist av vedkommende.

Summen av de ansvarsbelop som re-
deren og de i forste og annet ledd nevn-
te personer hefter for, skal for forplik-
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(svensk text)

ringar, som uppkommit pa grund av en
och samma hindelse, skall ej 6verstiga
det fulla ansvarighetsbeloppet enligt
255 §.

262 §.

Vad i detta kapitel dr stadgat #ger
tillimpning nirhelst begrinsning av an-
svarighet aberopas infér svensk myn-
dighet.

Betriffande ansvarighet som avses i
254 § 1 mom. andra stycket forsta punk-
ten skall dock fragan, huruvida och till
vilket belopp ansvarigheten ir begrin-
sad, avgoras efter den lag, som giller
for tjansteavtalet, siframt fartyget hor
hemma i frimmande stat och tjinste-
avtalet regleras av lagen i stat ansluten
till 1957 ars internationella konvention
angdende begrinsningen av ansvarighe-
ten for #gare av fartyg som anviindas
till fart i 6ppen sjo.

263 §.

Konungen #ger forordna, att i stil-
let for bestimmelserna i detta kapitel
andra regler skola hir i riket tillimpas
i friga om fartyg hemmahorande i an-
nan fraimmande stat dn sddan, som utan
forbehall anslutit sig till 1957 Aars in-
ternationella konvention angiende be-
griansningen av ansvarigheten for igare
av fartyg som anvindas till fart i 6p-
pen sjo.

(finlandssvensk text)

som uppkommit pA grund av en och
samma hiéndelse, skall ej Gverstiga det
fulla ansvarighetsbeloppet enligt 14 §.

21 §.

Vad i detta kapitel ir stadgat iger
tillaimpning narhelst begrinsning av an-
svarighet &beropas infor finsk myndig-
het.

22 §,

Vad betraffar ansvarighet, som avses
i 13 § 2 mom. forsta meningen, skall
dock fragan, huruvida och till vilket
belopp ansvarigheten #ir begriinsad, av-
goras efter den lag, som giller for
tjansteavtalet, siframt fartyget hor hem-
ma i frimmande stat och tjinsteavtalet
regleras av lagen i stat, ansluten till
1957 ars internationella konvention an-
giende begriansning av ansvarigheten
for #dgare av fartyg, som anvindas till
fart i 6ppen sjo.

23 §.

Genom férordning ma bestaimmas, att
i stallet for bestimmelserna i 13—22 §§
andra regler skola hir i landet tillimpas
i frdga om fartyg, hemmahérande i
annan frémmande stat dn sidan, som
utan forbehall anslutit sig till 1957 Aars
internationella konvention angiende
begrinsning av ansvarigheten for igare
av fartyg, som anvidndas till fart i
oppen sjo.



(dansk text)

svar, skal for fordringer opstiet ved en
og samme heendelse ikke kunne over-
stige de i § 255 fastsatte belgb.

§ 262.

Reglerne i dette kapitel kommer til
anvendelse i alle tilfeelde, hvor ret til
begraensning af ansvar péberdbes ved
dansk domstol.

Forsividt angdr ansvar som nzevnt
i § 254, stk. 2, 1. punktum skal spgrgs-
mélet om, hvorvidt ansvaret er be-
grenset, og i bekreftende fald til hvil-
ket belgb, afggres efter lovgivningen i
det land, hvis lovgivning finder anven-
delse pé tjenesteaftalen, sifremt det pa-
geldende land har tiltrddt Bruxelles-
konventionen af 1957 om begrznsning
af rederes ansvar,

§ 263.

Ved kongelig anordning kan det be-
stemmes, at andre ansvarsregler end i
dette kapitel fastsat skal finde anven-
delse pa skibe hjemmehgrende i lande,
som ikke uden forbehold har tiltrddt og
gennemfgrt konventionen.
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(norsk text)

telser som er oppstitt ved en og samme
hendelse, ikke overstige de belop som er
fastsatt i § 255.

§ 262.

De foranstiende regler kommer til an-
vendelse i alle tilfelle hvor begrensning
av ansvar gjores gjeldende ved norsk
domstol.

For si vidt angar ansvar som nevnt i
§ 254 annet ledds forste punktum, skal
spérsmalet om hvor vidt ansvaret er
begrenset, og i tilfelle til hvilket belop,
avgjores etter loven i vedkommende
fremmede land hvis lovgivning i til-
felle regulerer tjenesteavtalen, nar dette
er et land som har sluttet seg til Brussel-
konvensjonen av 1957 om begrensning
av rederes ansvar.

§ 263.

Kongen kan bestemme at andre regler
enn i dette kapittel fastsatt skal finne
anvendelse for skip hjemmehorende i
land som ikke uten forbehold har til-
tradt og gjennomfért konvensjonen.
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