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Till
Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade chefen for kommunika-
tionsdepartementet den 9 december 1960 f. d. veringenjoren i arbetsmark-
nadsstyrelsen, vice verkstillande direktéren i Allminna ingeniérsbyran ak-
tiebolag S. A. S. Tanneryd, divarande byrachefen, numera éveringenjéren
i viig- och vattenbyggnadsstyrelsen K. G. Ekberg och ledamoten av riksda-
gens andra kammare, metallarbetaren H. L. Gustafsson att sisom sakkun-
niga inom kommunikationsdepartementet verkstilla utredning angiende
periodisk kontrollbesiktning av motorfordon och slipfordon. Dirjimte upp-
drog departementschefen 4t Ténneryd att i egenskap av ordforande leda
de sakkunnigas arbete.

De sakkunniga har antagit benimningen 1960 Ars utredning angiende
kontrollbesiktning av bilar m. m.

Till sekreterare at utredningen férordnade departementschefen den 3 ja-
nuari 1961 forste kanslisekreteraren, numera t. f. kanslirddet J. B. Ohrn
samt till bitridande sekreterare t. f. férste kanslisekreteraren L. G. S. Ap-
pelgren, Att sdsom expert bitrida utredningen foérordnade departements-
chefen den 13 april 1961 byrachefen i statskontoret E. A. Norberg.

Genom beslut den 10 februari 1961 anbefallde Kungl. Maj:t de sakkunniga
att skyndsamt utreda fragan om de foéreskrifter, som fran trafiksikerhets-
synpunkt borde gilla med avseende & beskaffenheten och kontrollen av
kopplingsanordningar for slipfordon, dvensom de bestimmelser i ovrigt
rorande dylika kopplingsanordningar, som kunde ur nimnda synpunkt pa-
kallas. Till utredningen har vidare fér éverviigande 6verlimnats vissa skrif-
ter, som fger samband med utredningsuppdraget.

Under utredningsarbetet har representanter for bl. a. arbetsgivare och
arbetstagare inom bilverkstadsbranschen, Motorbranschens riksférbund
samt motororganisationerna heretts tillfdlle att framligga sina synpunkter
for utredningen.




Pa utredningens begéiran har arbetsmarknadsstyrelsen utfért vissa under-
sokningar réorande bilverkstadsbranschens struktur, varjamte férste bilin-
spektoren K. G. Engstréom bitritt vid utarbetandet av 13 kap. rérande kopp-
lingsanordningar for slapfordon.

Uppgifter rorande pa vissa hall i utlandet tillimpade system f6r periodisk
fordonskontroll har inhidmtats genom utrikesdepartementets forsorg. Vi-
dare har studieresor foretagits till Forbundsrepubliken Tyskland samt Stor-
britannien av utredningen dvensom till Férenta staterna av utredningens sek-
reterare, Slutligen har samrad i hithérande fragor #igt rum med vederbo-
rande myndigheter i de nordiska grannldnderna.

Sedan uppdraget slutforts, far utredningen hirmed vordsamt 6verlimna
sitt betédnkande.

Stockholm den 5 juni 1962.

Allan Tdnneryd

Gustav Ekberg Hans Gustafsson

/Bruno Ohrn



Forslag till
Férordning om #indring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648);

given Stockholms slott den

Kungl. Maj:t har, efter riksdagens horande, funnit gott férordna, att i vig-
trafikférordningen den 28 september 1951 skall inforas en ny paragraf, be-
tecknad 24 b §, jimte foregiende dverskrift, samt att 65 § 2 mom. och 69 §
i sagda forordning skola erhélla éndrad lydelse pa siitt nedan angives.

(Nuvarande lydelse) (Féoreslagen lydelse)

Sikerhetsinspektion
24 b §.

1 m o m. Registrerat motorfordon
och registrerad slipvagn skall drligen
undergd sdrskild inspektion med
avseende d beskaffenhet och utrust-
ning (sikerhetsinspektion)
pd de tider och i den ordning Ko-
nungen bestimmer.

Fordon, som skall undergad sdker-
hetsinspektion, md, sedan hdrfor be-
stamd tid gdtt till dnda, ej brukas pd
vig med mindre sddan inspektion dgt
rum. Vad nu sagts skall dock ej gdlla
fird med fordonet kortaste limpliga
vdg till inspektionsanstalt for sdker-
hetsinspektion eller till besiktnings-
man eller till reparationsverkstad for
oversyn eller reparation och ej heller
provkérning i samband med inspek-
tion, éversyn eller reparation.

Fordon, betrdffande vilket skyldig-
het till sdkerhetsinspektion férelig-
ger, skall vid fdrd d vdg vara forsett
med kontrollmdarke.

2 mom. Nirmare bestimmelser
om siikerhetsinspektion och kontroll-
mdrken meddelas av Konungen
eller den myndighet Konungen ddr-
till forordnar.



65 §.

2 mom. Brukas motordrivet for-
don eller slapfordon i strid mot 11 §,
12 § 1 mom., 13 § 1 mom. eller 24 a §
forsta stycket eller mot bestimmelse,
som meddelats med stod av 27 § 1
mom., eller mot 27 § 2 eller 3 mom.,
eller brukas fordonet i strid mot for-
bud, som meddelats enligt 22 eller
23 §, vare dgaren forfallen till dags-
boter.

2 mom. Brukas motordrivet for-
don eller slapfordon i strid mot 11 §,
12 § 1 mom., 13 § 1 mom., 24 a §
forsta stycket eller 24 b § 1 mom.
andra stycket eller mot bestimmel-
se, som meddelats med stod av 27 §
1 mom., eller mot 27 § 2 eller 3 mom.,
eller brukas fordonet i strid mot for-
bud, som meddelats enligt 22 eller
23 §, vare #garen forfallen till dags-
boter.

Brukas fordon, betrdffande vilket
skyldighet till sdikerhetsinspektion
foreligger, a4 vdg utan att vara for-
sett med i 24 b § 1 mom. tredje
stycket foreskrivet kontrollmirke,
skall fordonets dgare straffas med
boter, hogst trehundra kronor, sdvida
han icke dr forfallen till ansvar for
underlatenhet att ldta fordonet un-
derga sdkerhetsinspektion.

69 §.

Omidener arregnnl e S = e

— — — fran ansvar.

Har kontrollmdrke, varom férmd-
lesi24 b § 1 mom. tredje stycket, for-
stérts eller forkommit, ma till ansvar
jamlikt 65 § 2 mom. andra stycket ej
domas med mindre oskdligl dréjsmdl
forelupit med dess ersdittande me-
delst nytt mdrke.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 1963, dock att bestimmel-
serna i 24 b § 1 mom. tredje stycket och 65 § 2 mom. andra stycket skola
idga tillimpning allenast 4 fordon, som efter den 30 juni 1963 undergatt si-
kerhetsinspektion eller som forsta gingen registrerats efter sistnimnda

dag.



Férslag till

Kungl. Maj:ts kungorelse om siikerhetsinspektion av vissa motor- och
slipfordon;

given Stockholms slott den

4
Agare av hir i riket registrerat motorfordon eller registrerad sldpvagn ar
pliktig att pa de tider och i den ordning nedan sigs lata fordonet undergé
sdkerhetsinspektion.

2584
Frin skyldigheten att lata fordon undergi sikerhetsinspektion samt att
ha fordon forsett med kontrollmérke jamlikt 24 b § tredje stycket vigtrafik-
forordningen undantagas i militira fordonsregistret upptagna fordon.
Vad salunda stadgats skall gilla jimvil fordon, som jamlikt 24 § 1 mom.
vagtrafikforordningen eller 25 § 4 mom. eller 32 § 5 mom. férordningen an-
gdende yrkesmissig automobiltrafik m. m. skall underga kontrollbesiktning.

3 §.

For varje fordon skall gélla viss manad, under vilken detsamma regel-
miéssigt bor installas for sdkerhetsinspektion (instdllelsemdnad). Sikerhets-
inspektion skall 4ga rum é&rligen under instillelsemanaden eller under de
tvA denna méinad nidrmast foregdende eller efterféljande méanaderna (in-
stillelsetermin). Instillelsemanaden bestimmes, direst viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen for sirskilt fall icke finner anledning férordna annat, med
ledning av fordonets registreringsnummer enligt féljande tabell:

S 2 - 0 7

S]St.?\i slf'fran i fordonets o 9 3 4 5 6 ellos 9
registreringsnummer 1 8
Instillelsemfinad jan. febr. | mars | april | sept. okt. nov. dec,

Fordon skall forsta gangen instillas for sikerhetsinspektion under den
instillelsetermin, som intrider nist efter ett ar frin forsta registreringen.

4 8.
Upphor i fridga om sadant fordon, som i 2§ andra stycket siigs, skyldig-
heten till kontrollbesiktning, m& med sikerhetsinspektion ansta till den tid-
punkt, d4 kontrollbesiktning eljest senast skolat dga rum.

5 §.
Har fordon under instillelsetermin godkénts vid registreringsbesiktning
jamlikt 14 § vigtrafikférordningen eller kontrollbesiktning jamlikt 22 eller
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23 § samma forordning, skall skyldigheten till séikerhetsinspektion, dérest
dylik inspektion icke #dgt rum tidigare under terminen, dirmed anses full-
gjord.

6 §.

Sikerhetsinspektion skall verkstillas vid inspektionsanstalt, vars inneha-
vare erhéllit viig- och vattenbyggnadsstyrelsens auktorisation att driva si-
dan verksamhet.

1 auktorisationsbeslutet skola angivas de orter, dir verksamheten skall
utovas.

Auktorisation mi meddelas allenast aktiebolag, vars bolagsordning in-
nehéiller foljande bestimmelser, ndmligen

att bolaget icke ma driva annan verksamhet dn sékerhetsinspektion och
dirmed likartad, av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen godkidnd verksambhet,

att uppkommen vinst skall disponeras enligt anvisningar, som meddelas
av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen,

att Kungl. Maj:t skall dga utse en ledamot i bolagets styrelse och en re-
visor jamte en suppleant for var och en av dem

samt att vid bolagets upplosning dess behallna tillgdngar skola anviindas
pa siatt Kungl. Maj:t bestimmer.

Med auktorisationen ma i ovrigt forenas de villkor och bestdmmelser, som
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen finner erforderliga for inspektionsverk-
samhetens ratta handhavande.

Meddelad auktorisation ma aterkallas, nir synnerlig anledning dirtill
foreligger. Finner viig- och vattenbyggnadsstyrelsen erforderligt att gillande
auktorisationsvillkor jamkas eller att dndring eljest vidtages av givna fore-
skrifter eller att nya foéreskrifter meddelas, skall styrelsen meddela forord-
nande hirom.

7 8.

Sikerhetsinspektion mé ej forrittas av annan én den, vilken av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen forklarats behorig sasom bilprovare. Vad nu sagts
utgor icke hinder mot att vid inspektionsverksamheten sésom bitréde anlitas
person, som icke innehar sddan behorighet.

8 §.

Kontrollméarke, varom formiiles i 24 b § 1 mom. tredje stycket vagtrafik-
forordningen, skall vara si utformat, att instillelseminaden kan angivas
medelst halslag eller pAd dirmed jamférligt satt. Mérkets utformning i 6v-
rigt bestimmes av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Kontrollmirken skola av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillhandahél-
las lansstyrelser, polismyndigheter, statens bilinspektion samt innehavare
av auktorisation att driva inspektionsverksamhet.
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D& motorfordon eller slipvagn upptages i bilregister, skall ldnsstyrelsen
ofordrdjligen utlimna kontrollmérke tili den som sOkt registrering, savida
kinnedom ej vunnits att fordonet férut varit registrerat hir i riket och om
det fordonet darvid tilldelade registreringsnumret. Mérket skall av dgaren
anbringas 4 fordonet enligt dirom meddelad anvisning.

9 8.

Da fordon godkints vid sdkerhetsinspektion eller sddan inspektion anses
fullgjord jamlikt 5 §, skall forridttningsmannen lata asidtta fordonet kon-
trollméirke. Aldre kontrollmirke, som mé finnas & fordonet, skall darvid
borttagas. Om godkind sikerhetsinspektion skall harutéver utfirdas sir-
skilt bevis.

10 8.

Forstort eller forkommet kontrollmérke skall snarast ersiattas med nytt
mirke. For erhallande av nytt marke skall fordonsigaren lata instélla for-
donet hos inspektionsanstalt. S6kanden har darvid att, didrest fordonet ti-
digare undergéatt sikerhetsinspektion, forete i 9 § omformélt bevis. Ar mér-
ket forkommet, skall s6kanden hdrom avgiva forsidkran pa tro och heder.
A ort, diar inspektionsanstalt ej finnes, ma fordonet instéllas hos polismyn-
dighet for erhallande av nytt kontrollmirke.

11§
A kontrollmirke, som utliamnats jamlikt 8 § tredje stycket eller 9 § el-
ler 10 §, skall instéllelsemanaden vara angiven pa satt i 8 § forsta stycket
ségs.

12 §.

Inspektionsanstalt skall innan verksamheten pabérjas och sedermera
minst tvd ganger om &aret inspekteras av forste bilinspektor eller annan
av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen dirtill féorordnad befattningshavare
samt skall vara underkastad den tillsyn i 6vrigt, varom styrelsen forordnar.
Over verkstidlld sddan inspektion skall rapport avgivas till styrelsen.

13 §.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ma meddela de narmare foreskrifter,
som erfordras rorande tillimpningen av denna kungoérelse.

Denna kungorelse triader i kraft den 1 juli 1963, dock att auktorisation
jamlikt 6 § ma meddelas och sidkerhetsinspektion utféras fore sagda tid-
punkt. For fordon, som godkints vid sikerhetsinspektion fére den 1 sep-
tember 1963, ma med nésta instéllelse for inspektion ansté till den instéllel-
setermin, som infaller nést efter den 30 juni 1964.



1 KAPITLET

Utredningsdirektiven

I anforande till statsrddsprotokollet 6ver kommunikationsidrenden den 9 de-
cember 1960 meddelade chefen for kommunikationsdepartementet direktiv
for de sakkunnigas arbete. Departementschefen anférde diarvid bl. a. fol-
jande.

I véagtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648) finns bestimmelser om
kontroll av motordrivna fordon och slipfordon ur bl. a. trafiksikerhetssynpunkt.
For att ett fordon skall kunna registreras och fa tagas i bruk krivs, att det under-
gatt registreringsbesiktning eller upptagits i typintyg, grundat pé instrument over
verkstélld typbesiktning. Viss kontroll sker dven genom ldnsstyrelsen och i form
av flygande inspektioner, som verkstilles av polispersonal eller besiktningsmin.
Vidare finns bestimmelser om att vissa fordon skall arligen instéllas till kontroll-
besiktning. Dessa bestimmelser avser dock endast utryckningsfordon, fordon som
anviandes i korskolor och gengasdrivna fordon samt — p& grund av sirskilda
foreskrifter i forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angiende yrkesméssig
automobiltrafik m. m. — vissa fordon som nyttjas i yrkesmissig trafik eller ut-
hyrningsrorelse.

I anslutning till strdvandena att hoja trafiksikerheten har pA senare ar i olika
sammanhang uppkommit friga, huruvida icke regelbunden kontrollbesiktning bor
foreskrivas betriffande alla eller Atminstone flertalet kategorier av motordrivna
fordon och slapfordon. I det betinkande, som ar 1957 avgavs av 1953 ars trafik-
sikerhetsutredning, framlades forslag att kontrollbesiktning skulle krdvas i sam-
band med Overlatelse av fordon dldre dn fem &ar. I det anférande till statsrads-
protokollet, vari jag forordade proposition till riksdagen p& grundval av betin-
kandet (prop. 1958: 69 s. 102), framholl jag betriffande friagan om kontrollbe-
siktning, att ett genomforande av utredningens forslag i denna del skulle stilla
den statliga besiktningsmannaorganisationen infér uppgifter, som den med hén-
syn till sina begriansade personella resurser icke kunde bemistra utan att allvar-
ligt eftersitta sina 6vriga, lika viktiga aligganden och att den av utredningen for-
ordade reformen darfor tyvarr maste tills vidare anstd. Vid frigans behandling i
riksdagen forklarade sig andra lagutskottet (L2U 1958: 20) dela denna uppfatt-
ning. I anslutning dértill framholl utskottet emellertid ocksd nodvidndigheten av
att kraftiga atgirder vidtogs for att forstirka bilinspektionens resurser. I skrivelse
den 24 april 1958 (nr 233) anméilde riksdagen sitt beslut i anledning av proposi-
tionen samt hinvisade darvid till vad utskottet anfort. — I anledning av tva vid
1959 ars riksdag vickta motioner gjorde andra lagutskottet (L2U 1959: 44) en del
uttalanden rorande fradgan om finansiering av besiktningsférrittningar av inne-
bord, att tanken pa inférande av avgifter for besiktningar borde provas i syfte
bl. a. att minska hindren f6r att bygga ut bilinspektionen med personal och tek-
nisk utrustning. Genom skrivelse den 3 december 1959, nr 339, gav riksdagen som
sin mening tillkinna vad utskottet anfort.
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Sedermera har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den 31 augusti 1960
anmailt, att styrelsen verkstillt viss utredning om forutsdttningarna for att 6ka
motorfordonskontrollen. Styrelsen har darvid foérordat, att arlig kontrollbesikt-
ning foreskrives for alla i automobilregister inforda motorfordon och slipfordon,
oavsett deras alder. Genomférandet bor enligt styrelsen ske efterhand som besikt-
ningskapaciteten kan oOkas. Overvakningen Over att foreskrivna kontrollbesikt-
ningar utféres har foreslagits skola ske genom utlimnande av kontrollmirke att
fastas 4 fordonet pa lamplig plats, exempelvis p4 insidan av vindrutan, i forening
med overvakning fran polisens sida. Det har forutsatts, att besiktningsverksam-
heten skall finansieras genom avgifter. Enligt styrelsen torde avgiften icke behova
sittas hogre an till 10—15 kronor. I forfattningstekniskt hinseende bor enligt sty-
relsens uppfattning reformen ske genom ett tilligg till végtrafikforordningen,
innefattande bemyndigande for Kungl. Maj:t att i sidrskild kungorelse foreskriva,
vilka fordon som skall besiktigas och tidpunkten for besiktningsskyldighetens in-
triade. Darest sddant bemyndigande kan utfirdas att gilla frdn och med den 1
juli 1961, kan besiktningsskyldighet inforas den 1 januari 1962.

Over vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag har, efter remiss, yttranden av-
givits av atskilliga myndigheter och sammanslutningar. Remissyttrandena ger
nistan enhilligt uttryck fér uppfatiningen, att periodisk kontrollbesiktning bor
foreskrivas for samtliga nu ifridgavarande fordonskategorier. Didremot har olika
meningar framtriatt betriaffande fragan, hur verksamheten bor organiseras och
hur detaljbestimmelserna i 6vrigt bor vara utformade.

Trafiksédkerheten ar i dagens samhille en friga som stindigt dr aktuell och som
successivt okar i betydelse med den stigande trafikvolymen. Forbittring av for-
donskontrollen dr en av de atgirder, som i forsta rummet kommer i fraga, nir
det giller att 6ka sékerheten p& vigar och gator. Visserligen kan en intensifiering
av kontrollen icke undgé att medfora 6kat besvir och dven vissa kostnader. Dessa
oligenheter torde emellertid mer #n vil uppvigas av de fordelar, som star att
vinna ur sikerhetssynpunkt. Tillgidngligt statistiskt material frAin USA — dar pe-
riodiska kontrollbesiktningar dr foreskrivna i vissa men ej i alla delstater — har
av amerikanska bedomare tolkats sisom beldgg for att dylika besiktningar ned-
bringar olycksfrekvensen higst avsevirt. Aven av den i Sverige forda statistiken
over vigtrafikolyckor kan utldsas, att ett betydande antal olyckor helt eller delvis
vallas av fel pa fordonen. Det synes med hidnsyn hértill icke forsvarligt att i kam-
pen for en bittre trafiksikerhet underlata att begagna det vapen mot ondédiga
olyckor, som en effektiv kontroll av fordonsbestidndet innebéar. I ett stort antal
viisteuropeiska lidnder, bl. a. Danmark och Norge, ir sidan kontroll redan ge-
nomford eller under genomforande.

Det av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen framlagda forslaget dr emellertid en-
ligt min uppfattning icke sa utformat, att det kan ldggas till grund fér en reform.

Till de allvarligaste erinringarna mot forslaget hor, att det férutsiatter en hogst
betydande utbyggnad av den statliga kontrollorganisationen utan att likvil bereda
garanti for att verksamheten fungerar med den smidighet och effektivitet, som
ar onskvird. Enligt verkstillda berdkningar skulle personalstyrkan hos statens .
bilinspektion, vilken f. n. omfattar ca 115 bilinspektoérer jimte annan personal, be-
hova inom loppet av ett fatal ar hogst viasentligt utokas. Hirigenom skulle si-
lunda skapas en ny tjinstemannakar av ansenlig storlek. Utover kostnaderna for
denna tjanstemannakir jimte bitrddande personal torde man fi rdkna med av-
sevirda utgifter for att férse organisationen med expeditionslokaler, besiktnings-
hallar samt instrument- och verktygsutrustning.

I belysning av det nu anférda ar det angeldget att man icke lamnar oprovade
de alternativa 10sningar, som kan tinkas. Foretridare for sdvdl motororgamisa-
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tionerna som foretagarna i motorbranschen har forklarat sig i princip vara be-
redda att stdlla sina resurser till forfogande for genomforande av ett system med
periodiska besiktningar. Det av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen framlagda for-
slaget gar ut pa att i viss utstrickning anlita sddana kontrollanstalter, som in-
rittats av storre motororganisationer m. fl. Enligt min mening bor efterstrivas
att ta i anspriak ocksi den yrkesutbildade arbetskraft och de materiella resurser,
som finns tillgdngliga inom verkstads- och bilservicebranschen. En sidan 16s-
ning har bl. a. forordats av besparingsutredningen i dess ar 1959 avgivna be-
tinkande (SOU 1959: 28, s. 193). Ur samhillsekonomisk synpunkt dr det inte
forsvarligt att lidgga ned kostnader p& att uppritta en omfattande kontrollorga-
nisation med sédrskild personal och egen utrustning, om en tillfredsstidllande 16s-
ning kan nds med enklare medel. Den i allménhet goda utrustning, som bilverk-
stiderna ar forsedda med, gor det mojligt att i hog grad rationalisera och férenkla
undersokningarna, si att dessa blir pid en gidng bade billigare och snabbare ut-
forda. Genom en limplig periodicering av besiktningstiderna under aret under
beaktande av de kdnda nu ritt betydande sésongvariationerna for bilverkstdderna,
kan det midhdnda ocksd visa sig mojligt att pa ett ur samhillsekonomisk synpunkt
onskvirt sidtt bidraga till en utjimning av sysselsittningen inom bilbranschen.
Systemet skulle ocksd medfora fordelar for allmédnheten ur servicesynpunkt, jam-
fort med en utbyggnad av den statliga kontrollapparaten. Sérskilt giller detta
befolkningen i glesbygderna. En annan fordel ar att reformen kan genomforas
med avsevirt mindre tidsutdrikt, om man anlitar de redan forefintliga resurserna
och icke inriktar sig p& att forst bygga upp en sirskild kontrollorganisation. Det
fortjinar framhallas, att systemet med besiktningar genom verkstdder och service-
stationer sedan linge provats pa vissa hall i utlandet, bl. a. i Visttyskland och i
atskilliga delstater i USA, samt att det enligt en nyligen beslutad lag skall inom
kort inféras dven i England. Erfarenheterna fran Visttyskland — vars system for
fordonskontroll nirmare studerats under drendets behandling i kommunikations-
departementet och sammanstillts i en dir uppréittad promemoria — &r enligt upp-
gift klart positiva.

Tanken att 1ata besiktningarna ankomma pa privata foretagare gar givetvis icke
helt fri frdn invindningar. Det tyngst vigande argumentet mot en sidan ordning
torde vara att fall kan féorekomma, d& besiktningarna inte blir lika sorgfilligt ut-
forda som nar de verkstilles av statliga tjinstemén. Den oldgenheten detta innebér
torde emellertid klart uppvigas av de betydande fordelar som det av mig skisse-
rade systemet medfor.

Genomforandet av ett siddant besiktningssystem som jag i grova drag angivit
i det foregdende forutsitter att Atskilliga detaljfrdgor ndrmare utredes. En moj-
lighet ar att det uppdrages &t statlig myndighet att meddela auktorisation fér vissa
kontrollanstalter och bilverkstidder att verkstilla besiktningar. Vid sidan av denna
mojlighet kan andra losningar overvigas, t. ex. att mer eller mindre aktivt in-
koppla motor- och branschorganisationerna. Dylika 16sningar har valts pa vissa
hall i utlandet. Det synes angeléget, att erfarenheterna av dessa niarmare studeras.
For att nd fram till ett effektivt system fordras vidare 6verliggningar med fore-
tridare for de berdrda organisationerna, bl. a. i syfte att fa till stind godtagbar
service dven pA avligset beldgna orter.

Hiarjaimte dr det nodvindigt att klarligga, hur erforderlig kontroll over verk-
samheten skall aviigabringas. I viss utstrickning torde kontrollen mahédnda kunna
ombesorjas genom motor- och branschorganisationerna. Dessutom synes kontroll
i lamplig omfattning bora utdovas av statens bilinspektion. Formerna fér och om-
fattningen av kontrollen blir i viss man beroende pa hur verksamheten organi-
seras i 6vriga hinseenden och synes darfor bora utredas i anslutning till denna
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fraga. I samband hirmed bor dven oOvervigas hur den statliga kontrollverksam-
heten bor finansieras.

Viktigt 4r ocksa att klarldgga, hur detaljbestimmelserna om besiktning bor ut-
formas for att fA besiktningarna forlagda till ldmpliga arstider och hur detta
onskemal skall kunna forenas med Onskemalet att icke gora besiktningsskyldig-
heten onodigt betungande for fordonséigarna.

Ett annat spdrsmal, som bor utredas, giller storleken av de avgifter, som skall
utga for besiktning. Bl. a. kan ifragasittas, om avgiften bor vara fixerad till be-
loppet eller bestimmas sdsom en maximiavgift, vilken far underskridas av den,
som verkstiller besiktning.

Ej heller i fraga om kontrollen 6ver att besiktningsskyldigheten fullgéres ar
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag i detalj utarbetat. Det Ar darfor svart
att beddma, om systemet kommer att visa sig tillrickligt effektivt. Jag anser det
béra undersdkas om icke kontrollen limpligen bor anknytas till registreringen i
automobilregistren. Vilka kostnader en siddan kontroll skulle féra med sig bor
dven utredas.

Likaledes bor utredas i vilken form och pa vad sitt pafoljd skall drabba den
som underlater att fullgdra besiktningsskyldigheten. Dérvid bor de sakkunniga
efterstriva ett enkelt system, sa att en okad belastning for &klagar- och domstols-
visendet i mojligaste man undvikes.

Vidare torde de sakkunniga bora ytterligare dverviga frigan med vilka mellan-
tider besiktning av olika fordonskategorier bor #ga rum. Ett spérsmal, som icke
helt klarlagts, giller tidpunkten for besiktningsskyldighetens intridande for for-
don av olika kategorier och olika alder. Tvekan kan rada, om skyldigheten over-
huvud bér utstriackas till fordon, som varit i bruk blott ett eller ett fatal ar.

Av det anférda framgar, att det icke Ar mdjligt att utan ytterligare utredning
ta standpunkt till hur fragan om periodisk kontrollbesiktning i detalj bor losas.
Jag forordar dirfor, att en utredning hirom kommer till stdnd snarast mojligt och
verkstilles genom sirskilt tillkallade sakkunniga inom kommunikationsdeparte-
mentet. Utredningen bdr ske med beaktande av vad jag hir férut anfért och av-
se alla de sporsmal, som bor 16sas for att fa till stdnd ett funktionsdugligt och
praktiskt anordnat besiktningssystem. Utredningsarbetet bor bedrivas med skynd-
samhet. Om mdjligt bor resultatet av utredningen framléggas inom sddan tid, att
proposition i &mnet kan foreliggas 1962 ars riksdag.




2 KAPITLET

Kort historik om periodisk fordonskontroll

Foreskrifter rorande periodisk kontroll av vissa motorfordon férekom
redan i den forsta svenska foérfattningen rérande biltrafiken. Enligt 7906
drs forordning om automobiltrafik forelag silunda besiktningsskyldighet
for bilar i yrkesmaéssig trafik under tredje kalenderaret frin det, da be-
siktning senast fgt rum. Genom 7916 drs forordning om automobiltrafik
skidrptes och utvidgades bestimmelserna om efterbesiktning i si maétto
att bilar i enskild trafik skulle besiktigas 4tminstone vart tredje kalender-
ar och bilar i yrkesmissig trafik minst en ging varje kalenderir. Som
grund for inférandet av dessa bestimmelser &beropades bl. a., att del all-
ménna dgde full ritt att fordra garanti for att varje bil vederbérligen un-
derholls. Genom 17923 drs forordning om motorfordon borttogs efterbesiki-
ningstvanget for bilar i enskild trafik. Allménhetens intresse av en sddan for-
donskontroll ansags vara av underordnad betydelse, séirskilt som erfarenhe-
ten syntes ha givit vid handen, att det storsta antalet olyckor hade sin
grund i forarnas vardsloshet eller okunnighet och ej berodde pa bristfillig-
heter hos fordonet. Dessutom forutsattes, att de privata bilarna i 4garens
intresse och alldeles oavsett efterbesiktningarna i regel underkastades till-
fredsstillande vard och tillsyn. — Den for varje kalenderar aterkommande
besiktningen av bilar i yrkesmissig trafik bibeholls emellertid i 1923 ars
forordning och upptogs dven i 7930 drs motorfordonsférordning med den
adndringen, att bilar i yrkesmiissig trafik skulle genomgé efterbesiktning
sist inom ett &r efter nirmast foregdende besiktning. Ar 1933 infordes i
motorfordonsférordningen i samband med reglering av s.k. uthyrnings-
rorelse den bestimmelsen, att bil i sidan rorelse skulle efterbesiktigas se-
nast inom sex ménader efter nidrmast foregdende besiktning, sivida icke
bilen ocksd brukades i yrkesmaéssig trafik. Genom en ar 1936 foretagen
dndring i 1930 Ars motorfordonsférordning slopades den periodiska efter-
besiktningen for lastbilar i yrkesmaissig trafik. Det viktigaste skilet hirtill
torde ha varit att den i statspolisens utékade trafikovervakning ingéende
fordonskontrollen forutsattes komma att inriktas pa att dessa fordon upp-
fylide gillande bestimmelser i trafikhinseende. Forordningen upphivdes
— utom i vad avsig bestdmmelserna om yrkesmaissig trafik och uthyrnings-
rorelse — genom 7936 drs motorfordonsforordning.

Bestdmmelserna om yrkesmaissig trafik och uthyrningsrorelse i 1930 ars
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férordning intogs sedermera i 7940 drs forordning angdende yrkesmdssig
automobiltrafik m. m. (YTF). 1 férordningen, som med vissa indringar
annu giller, foreskrevs att bil eller slipfordon, som i yrkesmissig trafik an-
vindes for personbefordran, skulle sist inom ett ar efter nédrmast foregdende
besiktning underga efterbesiktning. I friga om bil som anvéndes i uthyr-
ningsrorelse stadgades, att dylikt fordon skulle underga efterbesiktning sist
inom sex manader efter nirmast foregdende besiktning.

1936 ars motorfordonsférordning innehdll ursprungligen icke négra stad-
ganden rorande efterbesiktning. Ar 1942 intogs emellertid i forordningen be-
stimmelser om att vissa gengas- och acetylengasfordon skulle, diar besikt-
ning icke skulle ske enligt YTF, sist inom ett ar efter nirmast féregdende
besiktning underga periodisk efterbesiktning.

Foreskrifterna om efterbesiktning i 1936 ars motorfordonsférordning er-
sattes sedermera av bestimmelser om kontrollbesiktning i 71951 drs vdgtra-
fikférordning (VTF). De nya bestimmelserna innebar, 4 ena sidan, en in-
skrankning till att avse endast registrerade fordon och, &4 andra sidan, en
utvidgning till att gilla dven korskolefordon. Ocksa i friga om gengas- och
acetylengasfordon innebar de nya reglerna viss utvidgning. Slutligen ut-
vidgades ar 1958 foreskrifterna om kontrollbesiktning till att avse jamvil
brand- och ambulansfordon.

22— 620010




3 KAPITLET

Nuvarande kontroll av motorfordon och slipfordon, m. m.

Begreppen motorfordon och slipfordon definieras i VIF (1 §). Med mo-
torfordon forstis motordrivet fordon, som &r inrdttat huvudsakligen for att
sjilvstindigt nyttjas till person- eller godsbefordran, dvensom foér annat
dAndamal inrittat motordrivet fordon, som &Ar konstruerat for eller utan
svarighet kan dndras till en hastighet 6verstigande 30 kilometer i timmen.
Motorfordon indelas i bilar och motorcyklar. Bil ar sddant motorfordon,
som ir forsett med tre eller flera hjul (medar) eller med band, om icke
fordonet enligt nedanstiende 4r att anse som motorcykel. Bil, vilken ir
byggd huvudsakligen for befordran av, uléver foraren, hogst atta personer,
benimnes personbil. Med buss forstds sddan bil, som ar byggd for beford-
ran av fler dn atta personer utdver foraren, éiven om bilen dérjamte ar in-
riattad for annat dndamal. Bil, vilken dr byggd huvudsakligen fér beford-
ran av gods och ej dr att hanfora till buss, bendmnes lastbil. SAsom lastbil
anses jamvil bil, som enligt vad nu angivits icke ar att hianfora till visst
slag av bil.

Med motorcykel forstds motorfordon med tva hjul (medar) med eller
utan sidvagn eller sidant motorfordon pa tre hjul (medar), som har en
tjanstevikt, beriknad som t6r motorcykel, av hogst 400 kg. Motorcyklar
indelas i lidtta och tunga motorcyklar. Tjinstevikten for latt motorcykel
ir hogst 75 kg, medan den for tung motorcykel dverstiger 75 kg. Molor-
cykelns tjanstevikt utgores av sammanlagda vikten utav motorcykeln i nor-
malt, fullt driftfirdigt skick och av till motorcykeln horande verktyg, bréins-
le, smorjolja och vatten. I tjdnstevikten skall ej inriknas vikten av till for-
donet eventuellt horande sidvagn. Enligt férordningen den 5 maj 1960 om
mopeder (nr 134) forstids med moped litt motorcykel, vars motor har en
cylindervolym ej oOverstigande 50 kubikcentimeter och vilken #r konstru-
erad for en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

Med slipfordon avses i VTF fordon, som &ar byggt for koppling till bil
eller traktor och avsett for person- eller godsbefordran eller for att uppbéra
anordningar for bilens eller traktorns drivande. Slipfordon, som ir forsett
med hjul eller band, benédmnes sldpvagn. Sadan sldpvagn, som &r avsedd
att genom kopplingsanordning, bestiende av tapp med véndskiva eller dir-
med jamforlig konstruktion, forenas med bil eller traktor och som ér ut-
ford si att dess underrede (chassi) eller karosseri vilar direkt pa det dra-
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gande fordonet bendmnes pahingsvagn. Med sldpsldade avses slutligen sldap-
fordon som ir forsett med medar.

Den obligatoriska kontrollen 6ver motor- och slidpfordons trafiksikerhet
ar i huvudsak av engdngsnatur och sker till 6vervigande del genom re-
gistrerings- eller typbesiktning i samband med att nytt fordon tages i bruk.
Viss lopande kontroll sker genom flygande inspektion och kontrollbesikt-
ning. Regelbundet dterkommande kontroll dr foreskriven endast ifraga om
vissa fordonskategorier. Bestimmelser rorande obligatorisk fordonskontroll
har intagits i VTF och med stéd darav utfirdade forfattningar samt i YTF.
Stadgandena i VTF rorande motorfordon dr med undantag av bl. a. bestam-
melserna om l6pande kontroll ej tillimpliga pA mopeder. Foreskrifter ro-
rande den 6vriga kontrollen av dessa fordon har intagits i mopedforord-
ningen.

Enligt VTF skall hos ldnsstyrelse foras bilregister upptagande bl. a. mo-
torfordon samt sldpfordon, avsedda for koppling till bil. Sdsom villkor for
ett fordons registrering — vilken med vissa smirre undantag ar en forut-
sattning for att fordonet skall fa anvindas — giller, att fordonet inom ett
ar fore ingivandet av registreringsansékan antingen godkénts vid registre-
ringsbesiktning, varover besiktningsinstrument utfirdats, eller upptagits
i typintyg. Svensk tillverkare av motor- och slipfordon eller i Sverige bo-
satt generalagent for utlindsk tillverkare av sddana fordon kan erhéalla
tillstand att fa olika typer av tillverkningen besiktigade genom typbesikt-
ning. Om fordon enligt typintyg, som utfirdats av tillverkare eller gene-
ralagent med dylikt tillstdnd, 6verensstimmer med eller foreter endast vissa
smirre avvikelser fran godkéant typfordon, skall anses som om fordonet god-
kéants vid registreringsbesikining den dag intyget utfirdats. Om registrerat
fordon efter utfirdande av besiktningsinstrument eller typintyg undergéalt
sadan #ndring att det icke ldngre Overensstimmer med uppgifterna i
besiktningsinstrumentet eller typintyget, skall fordonet instillas for re-
gistreringsbesiktning. Bestimmelser rérande registrerings- och typbesikt-
ning har intagits i 14 och 15 §§ VTF.

Vid registreringsbesikining skall kontroll ske av samtliga fordonsdetal-
jer. Vidare skall fordonets ldngd, bredd, hjulbas och eventuellt lastutrym-
me uppmaitas. I de flesta fall forekommer vigning av fordonet i samband
med besiktningen. Fordonet skall &ven provkoéras, varvid bl. a. bromsar,
styrning, hastighetsmitare samt i vissa fall fardskrivare kontrolleras. For-
donets tjdnstevikt skall utrdknas. Betridffande lastbil, buss och slidpfordon
beriknas ocksi fordonets maximilast, tjinsteviktens och totalviktens for-
delning pa fordonets axlar samt den lastmingd, som svarar mot vissa axel-
tryck. Typbesiktning utféres pa i princip samma sétt som registrerings-
besiktning.

Vid savil registrerings- som typbesiktning kontrolleras bl. a., att kopp-
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lingsanordning ér av tillférlitlig konstruktion. Den nirmare kontrollen 6ver
att drag- och slépfordon icke sammankopplas pa ett otillfredsstillande sétt
skedde tidigare endast genom flygande inspektion. En helt ny besiktnings-
form, vilken emellertid endast ir av engdngsnatur, har darfér ansetts er-
forderlig. Genom en ar 1961 i VTF inford bestimmelse (24 a §) har Ko-
nungen sidlunda bemyndigats férordna om sdrskild kopplingsbesikining.
Har med stdd hirav foreskrivits att slipvagnar av visst slag skall underga
dylik besiktning, ma efter utgéngen av i férordnandet angiven tid sidan
slipvagn ej dragas av bil, sivida icke bilen och slipvagnen samtidigt in-
stillts hos besiktningsman och sldpvagnen godkints for koppling till bi-
len. I kungérelse den 27 juli 1961 (nr 445) har Kungl. Maj:t med stéd av
denna bestimmelse férordnat om sirskild kopplingsbesiktning i fraga om
slipvagnar med totalvikt 6ver tre ton. Dessa fordon har erfarenhetsmis-
sigt visat sig sérskilt trafikfarliga. Kungorelsen avser icke pahiéingsvagnar.

I 9 § VTF lidmnas allmidnna bestimmelser om kontroll éver fordon. Sa-
lunda #ger polisman betriffande fordon som av honom antriffas pa vig
undersoka fordonets beskaffenhet och utrustning, nir han har anledning
antaga att fordonet icke ar i foreskrivet skick. Ar fordonet s bristfilligt
att det icke kan anviindas utan uppenbar fara for trafiksikerheten, fger
polismannen férbjuda och foérhindra dess vidare anvidndande. Det bor ob-
serveras att denna kontroll — i motsats till vad som giller vid flygande
inspektion — far utévas endast om polismannen har anledning antaga atl
fordonet icke ir i foreskrivet skick.

Enligt 22 § VTF iger linsstyrelse foreligga #gare av motor- eller slip-
fordon att inom viss tid instilla fordonet till kontrollbesiktning. Om besikt-
ningen eller annan undersokning av fordonet ger anledning dirtill eller da
fordonet undanhélles besiktning, som férelagts av linsstyrelse eller vid fly-
gande inspektion, kan lansstyrelsen meddela kérférbud foér fordonet. I 23 §
stadgas, att av linsstyrelse dértill forordnad polisman liksom besiktningsman
dger undersoka och provkéra motor- eller slipfordon, som antriffas pa vig,
for kontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning, flygande inspektion.
Syftet med flygande inspektion ir en allmin kontroll av fordonets beskaf-
fenhet och utrustning. Inspektionen kan utféras stickprovsvis och utan
att sirskild anledning foreligger antaga att fordonet iir bristfilligt i nagot
avseende. Om fordonet ar si bristfilligt, att det inte kan anvindas utan
uppenbar fara for trafiksikerheten, dger forrittningsmannen meddela kor-
forbud betréffande fordonet. Forbudet linder till omedelbar efterrittelse
intill dess bristen blivit avhjélpt och efter kontrollbesiktning intygats, att
fordonet &r i foreskrivet skick. Om fordonet anses vara bristfilligt i mindre
omfattning, dger forrittningsmannen, om papekande eller erinran inte an-
ses tillrickligt, foreligga fordonségaren att avhjilpa bristfilligheterna och
att direfter inom viss tid instilla fordonet for kontrollbesiktning hos be-
siktningsman. Om bristfélligheten &r av blott ringa betydelse ur trafik-
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sikerhetssynpunkt, dger forriattningsmannen i stillet foreldgga vederbo-
rande att inom viss tid styrka — genom intyg av polisman eller repara-
tor eller pa annat tillforlitligt satt — att bristfilligheten avhjilpts.

Bestammelser rorande periodisk kontrollbesikining finnes endast i fraga
om vissa fordonskategorier. I 24 § VTF stadgas salunda, att registrerat mo-
tor- eller slapfordon, vilket ar inrattat uteslutande for brandvisendet eller
for transport av sérade eller sjuka eller som anvindes uteslutande for
brandviasendet och dr forsett med beteckning dirom, édvensom registrerat
motorfordon, som anvindes for ovningskorning i korskola, skall inom ett
ar efter nidrmast foregdende besiktning av #dgaren instillas for kontrollbe-
siktning. Detsamma giller registrerat motorfordon, som ir inrittat f6r och
drives med acetylen- eller gengas, framstilld i ett pa fordonet eller pa till-
kopplat sldpfordon befintligt gasverk, liksom registrerat slipfordon, som
uppbér sadant gasverk.

YTF innehaller motsvarande bestimmelser rorande fordon for yrkes-
missig personbefordran och uthyrningsfordon. I 25 § foreskrives, att bil
eller sliipfordon, som i yrkesmissig trafik anvidndes for personbefordran,
skall inom ett ar efter ndrmast foregdende besiktning av dgaren instillas
for i VITF angiven kontrollbesiktning. De befogenheter att férordna om
kontrollbesikining av bil eller slipfordon och ait meddela forbud mot
sadant fordons anvindande, vilka jamlikt VTF tillkommer lénsstyrelse,
skall med avseende pa fordon, som anvindes i yrkesmissig trafik, tillkom-
ma jimvil annan myndighet, som meddelat trafiktillstand. I 32 § stadgas
vidare att bil, som anvindes i uthyrningsrorelse, skall inom sex ménader
efter narmast foregiende besiktning av #garen instilllas fér kontrollbe-
siktning.

Kontrollbesiktning innebir en fullstindig besiktning med kontroll av
fordonets beskaffenhet och utrustning. Ar fordonet i foreskrivet skick ut-
fardas bl. a. bevis om besiktningen till fordonségaren.

Mopeder ir ej underkastade registreringsplikt. Enligt mopedférordning-
en far emellertid moped icke tagas i bruk, forréin den blivit godkiind efter
typbesiktning eller s. k. sdrskild besiktning. Tillstand till typbesiktning kan
meddelas inhemsk tillverkare eller hiar i riket bosatt generalagent for ut-
landsk tillverkare. Om moped enligt typintyg, som utfirdats av nagon som
har tillstand till typbesiktning, ar i 6verensstimmelse med godként typfor-
don eller féreter endast vissa smirre avvikelser dirifran, skall mopeden an-
ses godkind den dag intyget utfirdats. Sarskild besiktning verkstilles pa
anmélan av mopedens dgare. Om godkind moped undergatt sddan andring
att den ej ldngre 6verensstimmer med uppgifterna i det 6ver typbesiktning-
en eller den siirskilda besiktningen utfirdade instrumentet, far fordonet icke
brukas forrian det undergatt sirskild besiktning och déirvid blivit godkint.
Vidare bor framhaéllas att dven moped idr underkastad 16pande kontroll en-
ligt 22—24 §§ VTF.
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Den obligatoriska fordonskontrollen omhiinderhas av statens bilinspek-
tion. Flygande inspektion utféres dock i regel av polisen.

Viss frivillig kontroll av fordon férekommer vid sidan av i det forega-
ende beskriven obligatorisk fordonskontroll. Den vanligaste formen av fri-
villig fordonskontroll dr — féretriidesvis i fraga om nyare fordon — att dga-
ren instéller fordonet hos verkstad for service jamlikt féreskrifterna i den
instruktionsbok, som vederborande bilfabrikant upprittat fér fordonets
skotsel och underhill. Dérjimte utfor bl. a. bilverkstadsbranschen genom
sina organisationer samt motororganisationerna sedan nagra ar tillbaka fri-
villig fordonskontroll vid fér dndamalet inrittade bilprovningsanstalter
pé ett flertal platser i landet. Denna kontrollverksamhet — f6r vilken pro-
paganda bedrives framst bland personbilsigarna — avser dels fordonens
trafiksiikerhet och dels deras allminna prestanda (trafiksikerhetstest res-
pektive konditionstest). Bilprovningsanstalterna har tillkommit helt pa
privat initiativ.

Statens bilinspektions kontrollverksamhet, évriga arbetsuppgifter och
organisation regleras i huvudsak genom dels Kungl. Maj:ts instruktion {6r
statens bilinspektion den 30 juni 1947 (nr 374), dels av viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen faststélld arbetsordning den 31 december 1947 med nir-
mare foreskrifter rorande inspektionens verksamhet.

Enligt arbetsordningen utféres inom bilinspektionen forrittningar, som
enligt VI'F ankommer p& besiktningsman, d. v. s. i huvudsak registrerings-,
typ- och kontrollbesiktningar samt prov fér kor- och trafikkort. Vidare
skall bilinspektionen enligt arbetsordningen

utova tillsyn 6ver yrkesmissig forarutbildning,

meddela undervisning at polismén i motorfordonskinnedom och flygande
inspektion,

meddela undervisning foér utbildning av militira besiktningsmin fér mo-
torfordon,

utreda fragor angiende besiktningsverksamhet och trafiken med motor-
fordon m. m. och yttra sig i sddana fragor,

pa begiran av statsmyndigheter och kommunala polismyndigheter limna
upplysningar och bitrida i fragor, som faller inom inspektionens verksam-
hetsomrade samt

i Ovrigt fullgéra de uppdrag chefsmyndigheten, d. v. s. viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, anfértror inspektionen.

Bilinspektionen skall dven noggrant félja utvecklingen pa hithérande
omréde och hos chefsmyndigheten anmiila gjorda iakttagelser rérande nya
konstruktioner, motorfordonstrafiken m. m., sirskilt med hénsyn till tra-
fiksdkerhetens tryggande.

I frdga om besiktningsmans personliga kvalifikationer giller bl. a., att
han skall ha avlagt examen vid teknisk lidroanstalt eller genom sysslande
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med tillverkning eller reparation av motorfordon eller eljest ha forvirvat
ingdende kinnedom om motorfordons konstruktion, skétsel och mandov-
rering.

Under aren 1950 och 1955—1961 verkstilldes av bilinspektionen féljande
antal forrittningar (typbesiktning utféres endast av forste bilinspektor i
Stockholm, Goéteborg och Malmé; med »Ovriga forriattningar» avses prov
for lamplighetsintyg, korkort och trafikkort samt prov med korskoleper-
sonal).

Kontrollbesiktning
Registre- foranledd av Typbe- A &
Ar ringsbe- sikt- Orrlgz} $o Summa
siktning flygande annan ning rattningar
insp. orsak
1950 50 204 10 151 14 821 275 108 565 184 016
1955 52 428 24 055 23 776 436 207 647 308 342
1956 46 712 26 457 41 494 368 209 303 324 334
1957 41 787 27 120 46 176 493 208 743 324 319
1958 42 496 28 832 39 024 459 194 998 305 809
1959 50 113 34 782 37574 466 178 296 301 231
1960 52 224 38 030 40 420 354 179 956 310 984
1961 60 800 41 451 41 144 475 202 739 346 609

Totala antalet anstiillda inom bilinspektionen uppgick vid ingingen av
ar 1962 till 186, varav 15 forste bilinspektorer (lonegrad A 24 eller A 23),
105 bilinspektdrer (A 21, A 19) eller bitrddande bilinspektorer (A 15, A 13),
en assistent (A 12) samt ca 70 personer for utférande av kontorsgéromal
m. m. Fér budgetaret 1962/63 har under statens bilinspektions avloningsan-
slag anvisats i runt tal 4,2 mkr. Under omkostnadsanslaget har anvisats ca
1,4 mkr och under anslaget till utrustning fér inspektionen 150 000 kr.

Kungl. Maj:t bestimmer de orter, diar besiktningsman skall vara statio-
nerad. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen #dger besluta pa vilken stations-
ort befattningshavare vid inspektionen skall tjénstgora och utfirdar
efter samrad med vederbérande linsstyrelse erforderliga foreskrifter om
landets indelning i besiktningsdistrikt. Bilinspektionen &r organiserad pé
15 saddana distrikt, vart och ett under ledning av en {6rste bilinspektér pa
distriktets centralort. Under forste bilinspektéren sorterar ett varierande
antal bilinspektorer pa centralorten eller pa stationsorter. Antalet stations-
orter i landet uppgar till sammanlagt 23. Bilinspektor pa central- eller sta-
tionsort har #ven att utfora forrattningar pA mottagningsorter (108 st.). I
den man inspektionens 6vriga arbetsuppgifter det tillater, kan forrittning
ocksé diga rum pa besoksort, exempelvis nér instillelse pa stations- eller
mottagningsort skulle medféra avsevird oldgenhet eller dd yrkessamman-
slutning, bussforetag eller bilhandlare anmilt ett storre antal férréttningar
att utféras viss dag. — Stations- och mottagningsorternas geografiska be-
ligenhet Askadliggores i Bilaga A.
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Bilinspektionen disponerar egna lokaler med besiktningshallar i Stock-
holm och Lulea. Dirjimte forhyres lokaler med besiktningshallar i Visby,
Uddevalla, Alingsas, Boras, Mariestad, Karlstad och Gillivare. Pa ovriga
central- och stationsorter férhyres kontorslokaler, medan provisoriska lo-
kaler for fordonsbesiktning disponeras pa fem av orterna. PA ett tjugotal
mottagningsorter forhyres besiktningslokaler, vilka huvudsakligen utgé-
res av smorjhallar vid bensinstationer m. m. I 6vrigt utféres besiktningar-
na utomhus.

I Norrképing och Sundsvall igdngsattes under hosten 1961 byggnation av
lokaler fér bilinspektionens rikning. Vidare har anlidggningar projekterats
1 Goteborg och Falun, vilka beriknas kunna tagas i bruk varen 1964, Slut-
ligen pagar projektering av anliggningar i Malmd, Kalmar, Vénersborg,
Ostersund och Umed, vilkas uppférande beriknas kunna paboérjas under
budgetéiret 1962/63. De totala kostnaderna fér nu nimnda byggnader har
berdknats till i runt tal 8 mkr. Dirjimte pagar underhandlingar om for-
hyrning av besiktningslokaler pa ett flertal orter, bl. a. i Visteras och Ore-
bro.

Polisens kontroll av fordon handhas framst av ordningsstatspolisen men
dven av den kommunala polisen. Ordningsstatspolisen verkstillde aren 1957
—1961 foljande antal flygande inspektioner av motordrivna fordon och
slipfordon, varvid angivna atgirder vidtogs.

Atgird
Kontroll ge-
: Papekande
N Kontroll- nom polis,
Ar Korférbud besiktning reparatbr ereilliggn Utan anm. | Summa
eller annan
Antal |%| Antal | %] Antal | %| Antal | %| Antal | %

1957 1987 2 16991 (21 25927 (31| 21701 [26]| 16682 [20| 83288
1958 2178 3 19517 (23] 26714 |32]| 16945 |20 18186 [22| 83540
1959 2 796 4 20982 29| 26723 |38| 13175 |18 73585 |11 71 261
1960 3230 4 21044 28| 26164 (35| 13849 [19| 10392 [14| 74679
1961 4211 6 23834 [33] 21029 |30 11723 [16| 10340 |15 71137

Kungl. Maj:t har for budgetaret 1961/62 férordnat, att sammanlagt 788
polismén skall tjénstgora inom ordningsstatspolisen. Av dessa skall en vara
bitridande polisintendent, 24 poliskommissarier och bitridande poliskom-
missarier, 82 forste polisassistenter och polisassistenter samt 681 forste
poliskonstaplar och poliskonstaplar. Ordningsstatspolisen iir organiserad pa
28 avdelningar. Avdelningarna #r beligna i samtliga residensstidder, med
undantag av Mariestad och Hirnosand, samt i Norrkoping, Héalsingborg,
Boras, Skoévde, Hudiksvall, Sundsvall och Ornskoldsvik. Avdelningarnas
storlek varierar med hénsyn till bl. a. trafikintensiteten och vagarnas be-
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skaffenhet inom respektive ldn. For budgetaret 1961/62 disponeras 238
bilar och 184 motorcyklar, vartill kommer ca 30 motorcyklar fér Gvnings-
indamal, vilka dven kan anvindas vid tillfilliga toppar i arbetsbelastning-
en. Da utférandet av flygande inspektion utgoér en av de viktigaste gre-
narna av ordningsstatspolisens trafikévervakande verksamhet, har flerta-
let av polisménnen ldnsstyrelses forordnande att foretaga sddan inspektion.

Inom det kommunala ordningspolisviasendet dr drygt 8 000 polisméan an-
stillda. Niarmare uppgifter saknas om det antal polisméin som innehar for-
ordnande att utfora flygande inspektion. Uppskattningsvis uppgar antalet
till 1 000 a 2 000. Det torde i endast ringa utstrickning féorekomma att dessa
polismin dr avdelade helt for flygande inspektion. Inspektionerna foreta-
ges i allménhet vid speciella tillfallen och d& vanligtvis i samband med an-
nan tjinsteutdovning. Nagra mer exakta uppgifter rorande det antal flygande
inspektioner, som utfoéres inom det kommunala polisvisendet, star ej att er-
halla. Antalet torde dock uppgé till 30 000—40 000 per ar eller ungefir hilf-
ten av det antal inspektioner som utféres av statspolisen.

Den frivilliga fordonskontrollen utféres vid ett antal privata bilprov-
ningsanstalter. Den forsta av dessa anstalter 6ppnades ar 1956 i Umea. For
niarvarande finnes 27 anstalter, av vilka 18 drives kollektivt av bilhandels-
foretag pa respektive orter i regi av Motorbranschens riksforbund (MRF),
fem av Motorménnens riksférbund (M), tre av Kungl. automobil klubben
(KAK) och tva av Motorférarnas helnykterhetsféorbund (MHF). M och MHF
har darjamte sex respektive tre s. k. testbussar. — De fasta anstalternas
lokalisering framgéar av Bilaga B.

For att sidkerstédlla bl. a. en tillfredsstidllande standard fér denna frivilli-
ga bilprovningsverksamhet bildades ar 1959 Sveriges bilprovningsnimnd.
I ndmnden, som bestar av atta ledamoter, ingar representanter for Stock-
holms handelskammare, KAK, M, MHF, MRF och Svenska bilférsikrings-
féreningen. Enligt stadgarna skall ndmnden utgora ett opartiskt organ
for behandling av principfragor om provning av bilar i syfte att astad-
komma 6kad trafiksidkerhet och storsta mojliga enhetlighet i bedémningen.
Nimnden har saledes till uppgift att utarbeta enhetliga normer for bil-
provning, tillhandahalla dessa normer sidana bilprovningsanliggningar,
som av nidmnden i personellt och maskinellt hinseende anses fylla de krav
nidmnden uppstillt fér sddan provningsverksamhet och som férbundit sig
att tillimpa normerna. Dirmed anses anliggningen ansluten till bilprov-
ningsnimnden med ritt att begagna namndens protokoll och emblem. Vi-
dare skall nimnden limna rad och anvisningar samt séka bildgga tvister,
som kan uppkomma till f6ljd av bilprovningsverksamheten. Till nimnden
anslutna anliggningar skall omedelbart hos nidmnden anmila intriffade
forindringar i arbetsledningen och arligen insdnda verksamhetsrapporter.

I huvudsak tva typer av fordonskontroll forekommer vid anstalterna,
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namligen trafiksdkerhetstest och konditionstest av personbilar. Trafiksi-
kerhetstesten omfattar i huvudsak de kontrollmoment som ingar i den fly-
gande inspektionen. Konditionstesten, som syftar till att faststilla ett for-
dons allmidnna skick och prestanda, omfattar dven trafiksdkerhetstestens
moment. Avgiften for konditionstest 4r i allmédnhet 40 4 50 kronor och for
trafiksidkerhetstest 15 a 25 kronor. Samtliga bilprovningsanstalters kapa-
citet med avseende pa lokaler och teknisk utrustning medger, enligt upp-
gift, ca 400 000 trafiksikerhetstester per ar. Under ar 1960 utférdes emel-
lertid endast drygt 50 000 sddana tester vid de fasta anstalterna.

Flertalet av de till MRF anslutna bilprovningsanstalterna drives 1 aktie-
bolagsform med pa orten befintliga bilhandelsféretag sdsom intressenter. I
nigot fall férekommer ekonomisk forening sasom foretagsform. Foér upp-
rattande och drift av anstalt tillhandahaller MRF visst material, sAsom an-
visningar betriffande den administrativa uppldggningen och den tekniska
utrustningen. Vidare stidller forbundet en konsulterande ingenjor till an-
stalternas forfogande. Varje anstalt star under ledning av en fér verksam-
heten ansvarig foérestindare. Normalt kriaves av denne verkmistarekompe-
tens och viss administrativ erfarenhet. Samtliga forestdndare kallas arli-
gen till Stockholm f6r genomgang och diskussion av aktuella problem.

Fordonskontrollerna utféres av personal med minst s. k. a-montérskom-
petens. Hirmed avses enligt géllande kollektivavtal »mekaniker som fyllt
24 ar och arbetat minst 7 ar i facket och som ar kompetent att utféra inom
yrket féorekommande arbeten». Totalt sysselséttes vid de till MRF anslutna
bilprovningsanstalterna, férutom forestandarna, ca 50 personer med kon-
trollverksamhet och 10 med kontorsgoromal. De till MRF anslutna anstal-
terna har en kapacitet av ca 300 000 trafiksdkerhetstester per ar.

Verksamheten vid KAK:s anstalter star under ledning av personer med
ingenjors- eller verkmistarekompetens och- mangarig erfarenhet av bilverk-
stadsarbete. Vid anstalten i Stockholm dr sex personer anstidllda och vid
anstalterna i Malmé och Norrkoping tre respektive en person. KAK utforde
tidigare fordonskontroll ocksd med testbussar. Denna del av verksamheten
har numera lagts ned, sedan avtal traffats med de till MRF anslutna an-
stalterna att dessa skall utféra kontroller fér klubbmedlemmarnas rikning.
KAK:s nuvarande kapacitet medger att ca 7 500 konditionstester, 1 000 tra-
fiksidkerhetstester samt 600 deltester och andra specialuppdrag utféres
per ar.

I tekniskt avseende sorterar de av M drivna anstalterna direkt under for-
bundets huvudkontor i Stockholm och i administrativt hinseende under
vederborande lokala avdelningskontor. De sex testbussarna betjinar var
sitt distrikt med utgdngspunkt fran stationsorterna Stockholm, Malméo, Go-
teborg, Orebro, Sundsvall och Luled. De fasta anstalterna star under led-
ning av platschefer, vilka skall ha minst 15 ars bilverkstadspraktik. An-
talet anstillda vid anstalterna #r i Stockholm sex, Goteborg fem, Malmo
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tva samt i vardera Norrkoping och Luled en. M:s fasta anstalter kan utfora
ca 18 000 konditionstester samt 2 500 deltester och specialuppdrag arligen.
Var och en av testbussarna har en kapacitet av ungefiar 2 000 trafiksiker-
hetstester per ar.

MHF har bilprovningsanstalter i Hélsingborg och Géteborg. Dessutom har
forbundet tva testbussar stationerade i Stockholm och en i Goéteborg. An-
staltsforestandare bor ha verkmiéstarekompetens och minst tio ars praktik
fran bilverkstadsbranschen. Vid anstalten i Hilsingborg ar tva personer an-
stillda och i Goteborg fyra. Inom forbundets fasta anstalter kan arligen ut-
foras ca 10 000 trafiksidkerhetstester samt 5000 deltester och specialupp-
drag. Darutdver kan ca 14 000 trafiksidkerhetstester utforas vid testbussarna.

I fraga om kontrollen av vissa staten tillhoriga fordon har sirskilda be-
stimmelser utfiardats. Detta giller dels krigsmaktens fordon och dels for-
don tillhérande statens jarnviagar och postverket.

Kungorelsen den 5 november 1954 (nr 636) med sarskilda foreskrifter
angdende den militdra vigtrafiken m. m. (militdr vagtrafikkungorelse) in-
nehaller bestdimmelser rorande kontroll av fordon, som brukas av krigsmak-
ten. Enligt kungorelsen skall féras ett centralt militért fordonsregister 6ver
krigsmakten tillhériga motor- och slipfordon m. m., s. k. stamfordon. Sa-
som villkor for fordons upptagande i registret giller i huvudsak VTF:s
bestimmelser réorande registrerings- och typbesiktning. Jamlikt kungorel-
sens 11 § ma dock besiktningarna utféras av militara besiktningsmén. Dessa
besiktningsmin, vilkas antal uppgar till ca 115, utbildas genom statens
bilinspektion. Betriffande den allménna och lépande kontrollen av stam-
fordon foreskrives i kungorelsen, att de i 9 och 23 §§ VTF meddelade be-
stimmelserna om ritt for polisman eller besiktningsman att underséka for-
dons beskaffenhet och utrustning skall i frdga om fordon, som brukas av
krigsmakten under 6vning, gédlla endast d& uppenbar anledning foreligger
antaga, att fordonet icke kan nyttjas utan fara for trafiksikerheten. Be-
stimmelserna rorande sirskild kopplingsbesiktning ir icke lillimpliga pé
stamfordonen.

Bestimmelser om periodisk kontroll av stamfordon saknas i den militdra
viagtrafikkungorelsen. Vederbérande militira myndighet har emellertid
meddelat foreskrifter rorande savél daglig som s. k. sérskild tillsyn av dy-
lika i bruk varande fordon enligt sirskilda materielvardsscheman. Sarskild
tillsyn ager rum vecko- och méanadsvis, varvid i sistndmnda fall fordonen
genomgar fullstindig undersokning pa verkstad. Hartill kommer vissa spe-
cialbestaimmelser angfiende skotseln av i forrdd uppstéillda fordon.

I fraga om civila motor- och slipfordon, som uttagits for krigsmaktens
behov, har de militira myndigheterna utfiardat féreskrifter om s. k. forbe-
siktning. Sddan besiktning skall verkstéllas bl. a. f6r att erhéalla underlag for
bedomning av de uttagna fordonens lamplighet for militir anvindning.
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Besiktningen sker vanligen vid till MRF eller Bilidgarnas inkopscentral an-
slutna verkstdder. Besiktningsavgift utgdr med 7 a 8 kronor och bestrides
av kronan. Vederbérande militirbefilhavare kan medgiva, att forbesikt-
ning sker vid annan verkstad #n nyss nimnts. Vidare kan féretag med
egen bilverkstad for reparation och underhill av egna fordon medgivas
ratt att verkstilla dylik besiktning av egna fér krigsmakten uttagna for-
don. I sidant fall utgir dock icke nigon ersittning fér besiktningen. Ge-
nom stickprov kontrolleras, déir s anses erforderligt, att forbesiktningarna
utfores pi asyftat sétt och att i huvudsak likartade grunder tillimpas vid
bedémningen av fordonens tillstand.

I skilda brev till jarnvigsstyrelsen och generalpoststyrelsen — senast
den 16 mars 1962 — har Kungl. Maj:t meddelat undantag fran vissa be-
stimmelser i YTF och VTF i fradga om statens jirnvédgar och postverket till-
hériga fordon. Salunda erfordras i friga om dessa fordon exempelvis icke
sarskild kopplingsbesiktning samt kontrollbesiktning enligt bestimmelser-
nai 25 § 4 mom. YTF och 24 § 1 mom. VIF —- i det senare fallet be-
triffande fordon, som drives med acetylen- eller gengas. Undantagen har
sin grund i att verkens fordon enligt av verkstyrelserna meddelade fore-
skrifter redan ar foreméal for viss kontinuerlig kontroll.

Statens jérnviigars fordonspark bestar av ca 1600 vigbussar, 425 slip-
vagnar, 125 lastbilar, 80 personbilar och 600 specialfordon. Kontrollen av
fordonen sker dels genom planmiissigt underhall, vilket som regel utféres
vid statens jérnviigars egna bilverkstiider, och dels genom arlig besiktning
enligt faststéllt formulir av besiktningsingenjérer vid styrelsens biltrafik-
byrd. Vid den arliga besiktningen, som bl. a. omfattar provkorning, skall
sarskilt ges akt pa att hand- och fotbromssystemen samt kopplingsanord-
ning for sldpvagn fungerar effektivt samt att styrorgan och framvagn icke
ir behiftade med felaktigheter eller férslitningar, som kan menligt inver-
ka pé fordonets sikra framforande, Ett exemplar av besiktningsprotokollet
skall Gverlimnas till vederbérande verkstadsbefil for att erforderliga at-
girder skall kunna vidtagas utan tidsspillan.

Den av postverket disponerade fordonsparken anviindes dels i postdili-
genstrafik och dels for lokala posttransporter, breviddetémningar m. m.
Betriffande fordonen i postdiligenstrafik, ca 270 bussar och 30 lastbilar,
har generalpoststyrelsen faststillt sirskilda underhallsforeskrifter. Den
fortlépande skotseln av fordonen sker dels genom &versyn dagligen och
dels genom mera ingdende undersékning efter visst antal kérda mil. S. k.
revision av fordonen sker vid tidpunkt, som ér beroende av i vilken utstrick-
ning och under vilka forhallanden fordonet utnyttjas. Arbetet utfores i
allménhet vid egna garage, som forestis av verkmistare, verkstadsférman
eller forste reparatér med understilld fackutbildad personal. Denna kon-
troll av fordonsparken kompletteras med besiktning av fordonen pa respek-
tive stationeringsort en a tva ginger arligen vid resor som forestandaren
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for postverkets bussrevisionsverkstad foretager tillsammans med tjanste-
man fran generalpoststyrelsens trafikavdelning.

Ocksa for postverkets 6vriga fordon, ca 430 lastbilar och 100 personbi-
lar, har faststéllts sidrskilda underhéallsforeskrifter. Skotseln av fordonen
sker genom oOversyn bl. a. efter 400 mil och efter 2 500 4 3 000 mil. Har for-
donet under en period om sex maéanader ej tillryggalagt 400 mil, skall lik-
vil oversyn fullgoras efter utgingen av en sddan sexménadersperiod. I
Stockholm, Goéteborg och Malmé utfores savil skotsel och underhall som
erforderliga justeringar och reparationer vid postverkets verkstider. Pa
ovriga orter anlitas andra statliga eller privata servicestationer och verksti-
der for sddant underhéllsarbete, som ej limpligen kan utféras av verkets
personal. Pa dessa orter har en postfunktionidr i uppdrag att ansvara for
att skotsel och underhall av fordonen utféres i féreskriven ordning. Denne
har dven att uppmérksamt f6lja férarnas sitt att handha fordonen.



4 KAPITLET

Periodisk fordonskontroll i vissa linder

Danmark

Justitieministern Zger meddela bestaimmelser om periodisk eftersyn i fraga om
vissa slag av motorfordon. Sddana bestimmelser har hittills meddelats endast i
fraga om motorfordon, som yrkesmissigt anvindes for personbefordran, uthyr-
ningsfordon, fordon avsedda for skolskjutsar och vissa utryckningsfordon. Dessa
fordon skall sdlunda tvd ganger om A&ret instillas for kontroll. Om ett fordon
icke instélles efter anmaning, kan polisen forbjuda dess anvindande och avligsna
registreringskyltar eller andra igenkidnningsmiarken. Kontrollen utfores i stor
utstriacking av polisen. Justitieministern har vidare bemyndigande att utse s. k.
motorsagkyndige att foretaga undersékningar och att bistd myndigheterna vid be-
handling av fragor rorande motorfordon. Antalet sagkyndige ir 58, varav 10 i
Kopenhamn och 48 i landsorten. Sdsom assistenter och bitriden tjinstgér ca 15
ingenjorer och 60 mekaniker.

I samband med bl. a. viss utékning av personalen inom motorsagkyndiginsti-
tutionen har justitsministeriet inlett en undersokning, huruvida det ir mdojligt att
utoka ifrdgavarande fordonskontroll att omfatta alla eller vissa ytterligare grup-
per av motorfordon.

Finland

I bilregister inférd bil skall arligen, pa tid som inom vissa grinser bestimmes
av besiktningsman, instillas till efterbesiktning. Besiktningen omfattar huvud-
sakligen belysning, styrinriattning, bromsar och andra sikerhetsanordningar samt
utféres i allmdnhet utan nagra tekniska hjalpmedel. Fér bromsprovning anviindes
dock understundom retardationsmitare. Vidare kommer réokmitare fér dieselmo-
torer till anvindning i viss omfattning. Speciella ljusmitningsapparater begagnas
icke.

Sedan efterbesiktning verkstillts, skall besiktningsmannen géra anteckning dir-
om i registerutdraget, vilket skall medféras under fird och vid anfordran foretes
for polisman. Bil, som vid besiktning konstaterats icke vara i foreskrivet skick,
far ej anvindas vidare. Igenkénningsmirken och registerutdrag skall pa anfor-
dran o6verliamnas till besiktningsmannen till dess felet avhjilpts och bilen god-
kénts vid ny besiktning. D& igenkinningsmirken och registerutdrag omhinder-
tagits m& — om bilens begagnande icke medfér omedelbar fara — #garen av bi-
len dndock kéra densamma till ndrmaste plats, dar reparation kan utféras, och
efter reparationen till ny besiktning. Over omhéndertagandet av igenkinningsmér-
ken och registerutdrag skall i detta fall utfirdas intyg, som utvisar vart bilen far
koras och hur linge intyget géller. — Om bristfilligheten dr sadan att den icke
medfdr omedelbar fara for trafiksikerheten, dger besiktningsmannen befogenhet
att, utan att detta medfér hinder fér bilens anvindande, medelst anteckning i
registerutdraget bestimma den tid, inom vilken bristfalligheten skall vara avhjilpt,
och, om skil finnes, féorordna att bilen skall underkastas ny besiktning. — Polisen
skall genom omhiéndertagande av igenkdnningsmirken eller pa annat limpligt
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siatt hindra fortsatt bruk av bil, som icke undergatt efterbesiktning. Dylik bil far
dock med polisens tillstind koras till ndrmaste besiktningsman for efterbesikt-
ning.

Landet ar indelat i 21 distrikt med sammanlagt 28 ordinarie och ca 90 bitri-
dande besiktningsmin. Bilarnas antal uppgick ar 1960 till ca 260.000. Antalet be-
siktningar samma ar var nidra 250.000. For forrittande av efterbesiktningar ar be-
siktningsman skyldig att var och host resa till varje socken inom sitt distrikt.
P4 dessa resor undersokes normalt 40—60 bilar per man och dygn.

Norge

Det aligger den s. k. bilsakkyndige bl. a. att inom sitt distrikt p4 eget initiativ eller
pa anmodan av polisen kontrollera, att motorfordonen ir i foreskrivet skick. Kon-
trollen skall utévas sdvidl genom sirskild inkallelse av fordonen som i trafiken.
Av denna anledning skall den bilsakkyndige foretaga erforderliga resor inom
sitt distrikt. Visar det sig vid undersékningen ati ett fordon icke lingre svarar
mot foreskrivna krav, skall registreringsskyltarna avlégsnas frin fordonet och
korforbud meddelas. %

Samferdselsdepartementet utser erfdiderligt antal sakkyndige och faststiller
varje sakkyndigs distrikt. Distriktens antal dr for ndrvarande 39.

Under ar 1959 undersoktes av de bilsakkyndige sammanlagt ca 143.000 motor-
fordon, vilket motsvarar drygt 30 procent av antalet vid arets utging registrerade
motorfordon.

Forbundsrepubliken Tyskland

Ar 1952 infordes bestimmelser om obligatorisk periodisk fordonskontroll. For-
bundsdagen i Bonn beslutar om for hela férbundsrepubliken gemensam lagstift-
ning rérande besiktningens omfattning m. m. Delstaterna kan didremot sjilva be-
stimma i vissa fradgor av i huvudsak exekutiv natur. Med stéd hirav har négra
delstater — Hessen, Bremen och Hamburg — foéreskrivit att besiktningsverksam-
heten skall omhinderhas av enbart statliga organ. I flertalet delstater utfores
emellertid besiktningen i huvudsak av enskilda organisationer, vilka erhallit
statlig auktorisation dirtill.

De periodiska besiktningarna &r av tre slag, nimligen huvudbesiktning, mellan-
besikining och bromsbesiktning. Huvudbesikining av personbilar skall i regel
ske minst en gang vartannat ar och i fridga om ovriga fordon en ging om aret.
Besiktningen skall utféras av statligt godkinda personer (amtlich anerkann-
ter Sachverstindiger oder Priifer). Vissa slag av fordon sasom bussar, utryck-
ningsfordon och tyngre lastbilar skall undergid mellanbesikining en gaing var
tredje méanad. Besiktningen, som skall omfatta alla ur trafiksikerhetssynpunkt
visentliga delar och utrustningsdetaljer, utféres i allminhet av sirskilt auktorise-
rade personer eller verkstider. I frdga om bl. a. bussar och tyngre lastbilar giller
dven att de skall undergd bromsbesiktining senast tre manader fore huvudbesikt-
ningen. Besiktningen utfores av sirskilda, statligt godkinda organ.

Personbilar skall sisom ndmnts undergd huvudbesiktning en gang vartannat ar
och 6vriga fordon en gang per ar. Vissa viktiga undantag fran denna grundregel
ges emellertid. S&lunda kan t. ex. en personbilsigare genom att lata en auktorise-
rad verkstad en gang om éaret utféra en mindre omfattande besiktning av fordo-
net (erleichterte Uberwachung) férdubbla tidsperioden mellan huvudbesiktning-
arna fran tva till fyra ar. Antalet verkstider som auktoriserats att utféra dylika
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mindre omfattande besiktningar &r emellertid ringa. Orsaken dértill har uppgivits
vara att man pd verkstadshall icke velat rdka i tvist med kunder och ej girna
vill dtaga sig ansvar for eventuellt felaktigt utférda besiktningar. Vidare kan en
fordonsidgare genom att sluta avtal med en s. k. 6vervakningsorganisation upp-
draga at organisationen att utféra huvudbesikining av fordonet. Hirigenom be-
frias fordonsiigaren fran skyldigheten att instilla fordonet fér huvudbesiktning
hos en statligt godkénd person. En forutsittning for detta arrangemang ir emel-
lertid att de av 6vervakningsorganisationen utférda besiktningarna foretages i
fraga om bl. a. personbilar en ging om &ret och betriffande 6vriga fordon en
gang per halvar.

Fordonsigare, som inom eget foretag forfogar over fackutbildad arbetskraft
och erforderlig teknisk utrustning, kan erhalla tillstind att sjilv utféra huvud-,
mellan- och bromsbesiktning av egna fordon. Sadant tillstaind har meddelats bl. a.
vissa storre buss- och industriféretag. Fordon tillhdriga férsvarsmakten och gréns-
skyddet dr undantagna fran tillimpningen av bestimmelserna om periodisk be-
siktning. Post- och jiarnvigsforvaltningarnas fordon #r didremot icke undantagna
i annan méan #dn att besiktningarna far utféras i forvaltningarnas egen regi.

Overvakningsorganisationer (Technischer Uberwachungsverein; TUV) utfér
praktiskt taget samtliga besiktningar i de delstater, dir besiktningsverksamheten
icke avilar statlig myndighet. Vanligen finnes en organisation i varje delstat. I
organisationerna, vilka ar privata organ, ingir representanter fér bl. a. industri
och de tekniska vetenskaperna. Organisationernas uppgifter ir mycket viixlande
och omfattar bl. a. teknisk kontrollverksamhet och forskning samt provningsverk-
samhet pa skilda omraden. Genom avtal mellan delstaterna och organisationerna
har till de senare delegerats vissa i princip statliga funktioner. Detta dr fallet med
bl. a. uppgiften att besiktiga motorfordon. For att utféra denna verksamhet har
organisationerna uppfort ett stort antal besiktningsanstalter. Malet dr att forligga
anstalter sa titt att en fordonségare icke skall behéva resa lingre stricka dn 30 km
for att fa sitt fordon besiktigat.

Verksamheten vid anstalterna regleras ingidende genom lagstiftning och avtal
med delstaterna. Staten faststiiller siledes kraven pa den personal som Ar anstilld
vid anstalterna. I allménhet utgores personalen till lika delar av hogskoleutbildade
»Sachverstindige», »Priifer» med lidgre ingenjérsutbildning samt bitridespersonal
med fem a sex Aars praktik. Besiktningsavgifterna som faststilles av féorbunds-
dagen dr avpassade sd att de i princip skall ticka kostnaderna fér verksamheten.
Avgifterna varierar mellan 4 och 15 DM och utgér for besiktning av personbil
8 DM. Anstalternas intdkts- och kostnadsstater faststilles av myndigheterna.
Besiktningsavgifterna levereras in till dvervakningsorganisationen som bestrider
anstalternas utgifter. Eventuellt 6verskott i verksamheten anvindes for investe-
ringar i nya anstalter, forskning etc. — Besiktningsanstalterna ar i allménhet
mycket védl utrustade med tekniska hjilpmedel. P4 storre orter har anstalterna
vanligen hallar med flera besiktningsbanor. Kapaciteten per bana och dag ar
80 a 100 personbilar eller ett nigot ldgre antal lastbilar. Som komplement till de
fasta anstalterna anvéndes fér nidrvarande i glest befolkade omriden ambule-
rande anstalter till dess att nédtet av fasta anstalter blivit tillrickligt utbyggt.

Kontrollen 6ver besiktningsskyldighetens fullgorande skedde tidigare med till-
hjidlp av bilregistren. Anmaning om besiktning tillstdlldes fordonsidgaren och se-
dan besiktning dgt rum, underriattades vederborande bilregister hirom. DA detta
kontrollsystem visade sig ineffektivt — bl. a. pd grund av arbetsbelastningen hos
bilregistren — har man nyligen overgéatt till en ny metod. I det inledande skedet
tillstalles sdlunda fordonsigaren fortfarande uppmaning att instilla sitt fordon
for besiktning. Nir denna &gt rum fdstes pa fordoncts bakre registreringsskylt ett
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mirke med 35 mm diameter. Mirket, som ej kan avligsnas utan att forstoras,
anger tidpunkten for nésta besiktning, vartill fordonet skall instdllas utan an-
maning. Aven nya fordon foérses med mirke vid registreringen. I fortsittningen
avses kontrollen 6ver besiktningsskyldighetens fullgorande ske uteslutande me-
delst mérken.

Systemet med besiktningar genom Overvakningsorganisationer uppges fungera
val.

Storbritannien

For yrkesmissig personbefordran avsedda fordon samt tyngre lastfordon &r
underkastade kontroll av transportministeriets tekniska tjinstemin sedan lang tid
tillbaka. Droskbil och buss skall vara utrustad med intyg, utvisande att fordonet
ir i overensstimmelse med géllande bestimmelser rorande konstruktion och ut-
rustning, innan tillstind meddelas for dess anvandande. De tjinstemin som ut-
fairdar dessa intyg dr 28 till antalet. Under dessa tjinstemiin, som ir kvalificerade
ingenjorer, lyder en besiktningsmannakir om ca 300 personer. Besiktningsmiin-
nen har ritt att nir som helst kontrollera fordon, som anviindes fér yrkesmés-
sig personbefordran, samt tyngre lastfordon; den forra kategorien kontrolleras
dock minst en gang om aret. I september ar 1960 inférdes obligatorisk perio-
disk kontroll av évriga fordonsslag d.v.s. privata personbilar, lastfordon vilkas
vikt utan last icke overstiger 1,5 ton (30 cwts) samt motorcyklar. Ursprungligen
omfattade kontrollen endast minst tio 4r gamla fordon. Fran och med 1962 har
aldersgrinsen sénkts till sju ar. Man avser emellertid enligt uppgift att inom kort
sinka grinsen ytterligare,

Vid utformningen av besiktningssystemet foér den nya obligatoriska kontrollen
bestimdes, att besiktningarna till en bérjan skulle begrinsas till att avse allenast
bromsar, styrinrittning och ljusutrustning. Det besldts vidare, att statligt drivna
besiktningsanstalter icke skulle inrittas, di ett sidant besikiningssystem ansags
medfora héga investerings- och driftkostnader samt oekonomiskt utnyttjande
av skolad arbetskraft. I stillet skulle man forlita sig till redan befintliga resurser
inom den privata bilverkstadsbranschen och hos de lokala myndigheter som kun-
de och ville stilla sig till forfogande. Det ansdgs dock nodvindigt att vidtaga
vissa atgiirder till forhindrande av att allmiinheten otillborligen utnyttjades av
verkstiderna. Besiktningarna skulle utforas efter fér hela landet enhetliga nor-
mer och avgifter. For att uppnd de sidlunda uppstillda mélen utformades i nira
samarbete med bilverkstadsbranschen och motororganisationerna detaljerade be-
stimmelser rorande besiktningsverksamheten. Hittills har ungefir 16 000 verk-
stider auktoriserats. Varje innehavare av bilverkstad #ger séka auktorisation.
Innan auktorisation meddelas, blir s6kandens verkstadslokal och besiktningsut-
rusining féremal fér undersokning av en representant for transportministeriet.

Bevis om utférd besiktning har en giltighetstid av ett &4r. Lagen medger att en
fordonsiigare, vilken forviigrats bevis, kan anféra besvir hiréver hos transport-
ministern. Ministeriets tekniska tjinstem#n foretager i sddant fall en undersok-
ning av fordonet och beslutar, huruvida bevis skall utfirdas eller icke. Under vin-
terhalvaret 1960/61 besiktigades ungefir en miljon fordon. Under samma tid an-
féordes besvir i fraga om vigrade bevis i omkring 15 fall. Ca hilften av besviren
bif6lls helt eller delvis. Det ringa antalet besviirsméal anses bero pa i férsta hand
den noggranna prévningen av auktorisationsansdkningarna. Vidare tillskrives den
omstindigheten stor vikt, att ingdende forberedelser vidtagits fore besiktningssys-
temets inférande. Salunda har bestimmelserna rérande utrustning och normer
for besiktning utforligt férklarats i en sérskild handbok, sammanstilld och utgiven

3 — 620515
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genom transportministeriets forsorg. Dessutom har vissa frivilliga instruktions-
kurser for verkstadspersonal héllits vid den statliga besiktningsanstalten i Hendon.

Kontrollen 6ver de auktoriserade verkstiderna har enligt uppgift hittills visat
sig effektiv. Transportministeriets tekniska tjinsteméin skall minst tvd gdnger om
aret besoka varje verkstad for kontroll. Harvid skall de bl. a. 6vertyga sig om
att vederborliga protokoll och 6vriga handlingar uppréittats och att verkstaden
icke debiterat 6verpris for de reparationer den utfért for att sitta fordonen i sé-
dant tillstdnd att de kan godkinnas vid besiktningen. Om en auktoriserad verk-
stadsidgare upptickts ha handlat felaktigt — t. ex. genom utfirdande av bevis om
godkidnd besiktning for fordon, vilket icke ar i tillfredsstdllande skick — kan
hans auktorisation #terkallas. Saddana &terkallelser har hittills férekommit i ett
begransat antal fall.

Besiktningsavgiften ar 15 shillings for personbil och ldtt lastfordon samt 10
shillings 6 pence for motorcykel. Av avgiften dr en shilling avsedd for tickande
av transportministeriets administrationskostnader etc. For undvikande av okyn-
nesbesvir i anledning av vigrat besiktningsbevis skall fordonsiigare nedsitta en
avgift om 25 shillings om besvidren avser bil och 17 shillings 6 pence om de avser
motorcykel. Avgiften kan helt eller delvis aterbetalas om besviren anses berit-
tigade.

Besiktningssystemet har uppgivits fungera vidl och har accepterats av savil
fordonsdgarna som verkstadsbranschen. Négra principiella fordndringar i ut-
formningen av systemet torde darfor icke komma att vidtagas.

Forenta Staterna

Periodisk fordonskontroll ir for ndrvarande obligatorisk — forutom i District
of Columbia — i foljande delstater, nimligen Colorado, Delaware, Hawaii, Loui-
siana, Maine, Massachusetts, Mississippi, New Hampshire, New Jersey, New Mexi-
co, New York, Pennsylvania, Rhode Island, Texas, Utah, Vermont, Virginia och
West Virginia. Utom i Delaware, New Jersey och District of Columbia, vilka har
statliga besiktningsanstalter, utfores besiktningarna av verkstider och liknande,
som utses och Gvervakas av statliga myndigheter.

I det foljande redogores for de principiellt skilda besiktningssystem, som till-
limpas i New Jersey och Pennsylvania. Uppgifterna hanfor sig till ar 1957 men
anses dock i allt visentligt representativa dven for nuvarande forhéallanden.

I New Jersey sker besiktning en gdng om &aret under den ménad, da fordons-
registreringen férnyas, d. v. s. ungefiar en tolftedel av fordonen besiktigas varje
ménad. Besiktningsverksamheten inleddes ar 1938, d& 28 statliga besiktningsan-
stalter oppnades. Avsikten var d& att en anstalt skulle finnas i varje grevskap
inom staten. Med tanke pd fordonsdgarnas bekviamlighet har emellertid seder-
mera inrattats ytterligare ett antal anstalter. Det slutliga malet ar att lokalisera
anstalterna si att ingen behover resa lingre dn ca 10 km for att komma till en
anstalt. Genom en ar 1950 foéretagen lagéindring mojliggjordes for dgare av mer
dn 100 fordon att f4 besiktning utféord i egna lokaler, under forutsattning att be-
siktningsutrustningen godkédnts av statlig myndighet. Dessa besikiningar utfores
emellertid alltid av statliga besikiningsmén.

Besiktningsverksamheten administreras centralt av en sérskild sektion inom
departementet for lag och allmin sdkerhet. Sektionen #r organiserad pa en kon-
torsenhet och en fidltenhet. Kontorsenheten handhar den allmiinna tillsynen 6ver
besiktningsverksamheten och svarar for det administrativa arbetet. Filtenheten
ar uppdelad i fyra distrikt under ledning av distrikts- och resekontrollanter.
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Anvisningar p& den kopia av besiktningsprotokollet, vilken limnas till fordons-
dgaren om fordonet underkinnes, anger att han inom 21 dagar har att instiilla
det for fornyad besiktning. Denna del av protokollet maste foretes vid den for-
nyade besiktningen; eljest foretages en helt ny besiktning. Om fordonet godkints
vid besiktningen, fdstes bevis dirom pa fordonets vindruta.

Polis och sirskilda motorfordonskontrollanter évervakar, att fordonsigarna full-
gor besiktningsskyldigheten. Kontrollen av efterlevnaden av bestimmelserna ro-
rande besiktningsverksamheten hos anstalterna ankommer pa den administrativa
personalen och kontrollanterna.

Uppskattningsvis besiktigas vid samtliga anstalter varje manad ca 300 000 for-
don. Det uppgives att en besikiningsbana inom en anstalt bér ha en kapacitet
som medger kontroll av ca 22 000 fordon per sexmanadersperiod. Eftersom ett
fordons underkinnande innebir, att detsamma maéste besiktigas pa nytt och en
tredjedel av fordonen underkinnes vid forsta besiktningstillfillet, passerar nor-
malt 5 milj. fordon arligen genom anstalterna.

Arlig obligatorisk kontroll av motorfordon inférdes i Pennsylvania ir 1929. Pa
grund av vunna erfarenheter fann man sig emellertid snart foranledd att fore-
skriva besiktning halvarsvis. Privata personbilar besiktigas sidlunda numera under
maj—juli och november—januari, medan fordon i yrkesmissig trafik besiktigas
under februari—april och augusti——oktober.

Bilhandlare och enskilda reparationsverkstider auktoriseras sasom officiella
besikiningsanstalter. Det aligger finansministern att auktorisera, 6vervaka och ut-
firda instruktioner for anstalterna. For niirvarande finnes ca 11 000 besiktnings-
anstalter, fordelade pa ett antal distrikt. Kontrollen 6ver anstalterna och deras
verksamhet handhas inom varje distrikt av en sirskild kontrollant. Foretag kan
erhélla auktorisation som officiell besiktningsanstalt, om det uppfyller vissa mini-
mikrav i frdga om utrymme, utrustning och personal. Kontrollanten i det di-
strikt, dér sokandeféretaget ar beldget, undersoker foretagets verkstadsanligg-
ningar och personalens kvalifikationer. Person, som skall verka sasom bilpro-
vare, méste hiirvid — utdver ett muntligt forhér — pa ett tillfredsstillande siitt
utféra en besiktning. Uppskattningsvis en tredjedel av ansdkningarna om auktori-
sation avsléas.

Distriktskontrollanterna inspekterar besiktningsanstalterna atminstone en gang
under varje treménadersperiod. De &vertridelser av gillande bestammelser, som
darvid upptickes, hinfor sig i regel till underlatenhet att utfora besiktningar,
illegal forsiljning av bevis om utford besiktning samt underlatenhet att félja be-
stimmelserna rorande den tekniska utrustningen. Om G&vertriddelser upptickes,
medfor detta aterkallelse av auktorisationen eller indragning for viss tid. Normalt
far arligen mellan 100 och 150 anstalter meddelad auktorisation indragen. Moj-
lighet till besvir hos domstol 6ver sidant beslut féreligger.

Om ett fordon underkinnes vid besiktning, upprittas en rapport dirom, vilken
tillstilles en sdrskild byrd inom finansministeriet. Byran underriittar dérefter
dgaren av fordonet att detsamma av angivna skil icke godkints. Fordonsigaren
har att inom 72 timmar lata foretaga nédiga reparationer och uppvisa fordonet
for ny besiktning. Underrittelsen innehaller ett formulir, vilket skall ifyllas och
atersindas till byran av den som utfér den nya besiktningen. Godkint fordon
forses med bevis om besiktningen. Beviset, som ges olika utformning for skilda
besiktningsperioder, fistes pa vindrutan. Mellan 3 och 4 milj. fordon besiktigas
tva ganger arligen.

Besiktningsavgifterna &r i stort sett lika i hela Pennsylvania och varierar mellan
75 cents och 1 dollar 25 cents.



36

Vissa andra ldinder

I Belgien ar arlig besiktning foreskriven i fraga om bl. a. personbilar, som é&r
aldre dn fem ar. Besiktningsorganisalionen har i princip uppbyggts med forhal-
landena i New Jersey som f{orebild. Verksamheten har uppdragits &t samman-
lagt tio av transportministeriet godkinda organisationer, vilka forfogar over 47
besiktningsanstalter med tillhopa 119 besiktningsbanor och 60 fasta bromsprov-
ningsanlidggningar. Varje organisation forvaltar en till sju anstalter. En sérskild
forordning reglerar rittigheter och skyldigheter for den besiktningspersonal om
ca 250 personer som tjanstgor vid anstalterna. Bevis om godkénd besiktning fistes
pa vindrutan.

I Frankrike ar periodisk besiktning obligatorisk endast i frdga om vissa tyngre
lastfordon. Denna besiktning utféres av statlig myndighet. Ovrig besiktning ut-
fores pa frivillig grund. Sidlunda har vissa motororganisationer och férsidkrings-
bolag upprittat ett antal fasta och ambulerande anstalter. Vidare finnes en sam-
manslutning av verkmistare inom bilverkstadsbranschen, som atager sig ait pa
begiran verkstilla trafiksikerhetsbesiktning.

Ocksa i Italien ar periodisk besiktning foéreskriven endast for vissa fordons-
kategorier, namligen taxibilar, bussar och lastbilar. Besiktningen, som &r éirlig,
utfores vanligen av statliga organ. Bevis om verkstidlld besiktning infores i for
fordonet gédllande kortillstand.

Luxemburg inforde ar 1959 obligatorisk periodisk besiktning genom statlig myn-
dighet. P4 grund av protester fran fordonsidgarnas sida instilldes emellertid verk-
samheten efter kort tid. Besiktningen dr numera frivillig och utféres av en en-
skild och for hela landet gemensam anstalt, vilken torde vara den storsta i Eu-
ropa. Enligt uppgift blir emellertid endast fem procent av landets motorfordon
underkastad sddan frivillig periodisk kontroll. Besiktningsskyldighet i sambdand
med #dgarbyte foreligger dock fortfarande.

Periodisk besiktning 4r i Nederldinderna foreskriven endast i friga om bussar,
hyrbilar och taxibilar samt fordon avsedda for oljetransporter. Besiktningea ut-
fores av statligt organ. I 6vrigt forekommer fordonsbesiktning pa frivillig vag i
regi av vissa verkstads- och motororganisationer.

I Nya Syd-Wales och Canberra i Ausfralien ir arlig besiktning av privata motor-
fordon ett villkor for registrering. I 6vriga delar av landet forekommer besikining
endast vid tiden for forsta registrering eller omregistrering till f6l1jd av att tid:igare
registrering blivit ogiltig. I Canberra utféres besiktningarna av statligt organ,
medan de i Nya Syd-Wales utféres av verkstiader, auktoriserade av vederborande
myndighet. I en nyligen slutférd statlig utredning har foreslagits att arlig besikt-
ning av alla motorfordon bor vara obligatorisk i hela Australien. Vidare férerdas
att ansékan om registrering av fordon i samband med #dgarbyte skall atfoljes av
intyg, utvisande att fordonet vid forsiljningstillfillet var i trafiksikert skick

I Kanada férekommer obligatorisk besiktning i Vancouver City i British Celum-
bia. Besiktningen, som #r arlig, omfattar alla fordonskategorier. Bevis om besikt-
ningen fistes p& vindrutan. Enligt uppgift 6verviager man att inféra liknand: be-
stimmelser pa flera hall i landet.
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Vissa tidigare forslag om periodisk fordonskontroll

Fragan om inférande av nagon form av periodisk kontroll av fordon i all-
méanhet har sedan lang tid tillbaka varit féremél for O6verviaganden. Sa-
lunda framholl 1945 drs trafiksikerhetskommitté (SOU 1948:20) bl a.,
att kommittén var 6vertygad om att en periodisk efterbesiktning av samtliga
bilar skulle medféra en icke ovisentlig hojning av fordonsparkens standard.
Trots detta ville kommittén icke for det davarande foresla, att en sddan efter-
besiktning gjordes obligatorisk. Anledningen hértill var framfor allt, att
kommittén ansig sig kunna hysa forhoppningar om att en forbéttrad for-
donskontroll stod att uppna pé frivillighetens vig. De stora motorsamman-
slutningarna skulle kunna verka harfér badde genom intensiv propaganda
bland sina egna medlemmar och genom att stélla personal och apparatur till
torfogande for allménheten pa litt atkomliga platser runt om i landet. Ar-
betet borde enligt kommittén givetvis bedrivas i intim samverkan med bil-
inspektorerna och statspolisen. For den hindelse olycksfallsstatistiken likvél
skulle visa, att antalet olyckor som hade sin grund i defekta fordon icke
sjonk, syntes det nédviandigt att utbygga kontrollsystemet ytterligare. I en
siddan situation syntes det kommittén bliva nédvindigt att inféra en obliga-
torisk efterbesiktning exempelvis en gang arligen.

1953 drs trafiksikerhetsutredning (SOU 1957: 18) anforde, att det ur
trafiksikerhetssynpunkt vore berittigat att l1ata samtliga motorfordon med
vissa regelbundna mellanrum bli féremal f6r kontrollbesiktning. D& besikt-
ningsorganisationen icke pa langt néir hade vare sig de personella eller de
materiella resurserna for en si vidlyftig fordonskontroll, ansag sig utred-
ningen icke béra framligga ett si langtgdende forslag. D& det gillde att fa
till stdnd en forbiattrad fordonskontroll, som med minsta méjliga arbets-
okning for besiktningsorganisationen skulle kunna ge stérsta mojliga utbyte
ur trafiksikerhetssynpunkt, framstod fér utredningen sdsom &dndamaéalsen-
ligt, att kontrollen anknéts till den tidpunkt, da ett fordon bytte dgare. Ut-
redningen foreslog, att reglerna i 17 och 18 §§ VTF rorande fordonsregistre-
ring skulle kompletteras med ett stadgande av innehall, att dérest motor-
fordon bytt dgare till f61jd av kop, byte eller giva, till den anmélan eller den
ansodkan, som ingavs med anledning darav, skulle fogas ett inom tre méana-
der fore forviarvet utfirdat intyg att fordonet vid kontrollbesiktning be-
funnits vara i foreskrivet skick. Denna skyldighet skulle dock gilla endast
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i frdga om fordon som bytte dgare sedan fem ar forflutit efter utgangen av
det ar, som pa besiktningsinstrumentet antecknats sfsom fordonets mo-
dellér.

I anslutning till trafiksékerhetsutredningens férslag anfoérde departe-
mentschefen i propositionen nr 1958: 69 bl. a., att det utan tvekan var en
brist i trafiklagstiftningen, att nigon allmiin féreskrift icke fanns om skyl-
dighet att lata fldre motorfordon undergé periodisk kontrollbesiktning. Ut-
redningens forslag att sddan skyldighet skulle foreskrivas betriaffande dldre
fordon, som blev foremal for dverlatelse, var ur denna synpunkt vilbetéinkt.
Bl. a. d4 det icke syntes vara mojligt att med bibehallande av lampliga kom-
petenskrav fa till stdnd en personal6kning inom besiktningsmannaorganisa-
tionen av den omfattning som erfordrades for att halla befattningshavarnas
goromél pa en rimlig niva och samtidigt genomféra den av utredningen for-
ordade reformen, ansag departementschefen att denna tyviirr méaste fa ansta
tills vidare. — Andra lagutskottet anforde i sitt av riksdagen godkinda ut-
latande nr 20, att utskottet delade departementschefens uppfattning. Ut-
skottet fann det emellertid angeléiget framhéalla nédvindigheten av att kraf-
tiga atgirder vidtogs for en forstirkning av bilinspektionens resurser, sa
att genomfoérandet av vilbetiankta reformer i stil med de foreslagna icke
onddigtvis skots pa framtiden.

Frigan om obligatorisk periodisk fordonskontroll aktualiserades aterigen
genom motionerna nr B 1: 149 och B I1: 244 vid 1958 drs B-riksdag, vari hem-
stélldes att riksdagen matte begéra att Kungl. Maj:t i samrad med Sveriges
bilprovningsnidmnd och statens bilinspektion skulle utreda frigan om in-
forande av dterkommande sikerhetsbesiktning av bilar enligt i motionerna
framforda riktlinjer. Enér bilinspektionens resurser visat sig otillrickliga
for en utvidgad kontrollbesiktning, tinkte sig motionirerna mdojligheten av
att kontrollbesiktning utférdes utanfor bilinspektionen. Besiktningen skulle
darvid under tillsyn av Sveriges bilprovningsnimnd, efter riktlinjer som
faststéllts i samrad mellan vég- och vattenbyggnadsstyrelsen och nimnden,
ombesoOrjas av pa privat initiativ upprittade testanstalter och av bilverk-
stiader.

I yttrande O6ver motionerna framholl vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
bl. a. f6ljande.

Antalet testanstalter dr for niarvarande ringa. SA vitt styrelsen erfarit finns fyra
anstalter i Stockholm, en i Géteborg och en i Hilsingborg. Detta antal ir givetvis
helt otillrickligt for den ifrigasatta kontrollen. Ej heller torde tillrickligt antal
verkstidder vara rustade darfor. En visentlig utbyggnad av resurserna blir siledes
erforderlig dven i detta fall. Dartill kommer att iven den personal, som skall om-
hinderha kontrollen, méste specialutbildas. Inte minst méaste stor vikt liggas vid
att denna personal har personlig limplighet och goda kunskaper i férfattningarna
och de nirmare bestimmelser om fordons beskaffenhet och utrustning som utfir-
dats av vég- och vattenbyggnadsstyrelsen si att effektiv kontroll av fordonens ut-
rustning m. m. kan utévas.
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Styrelsen hyser — — — starka betdnkligheter mot att 6verlata kontroll av ifriga-
varande slag till de privata verkstidderna. Aven om objektiviteten hos det foreslagna
kontrollorganet ej bor ifragasittas, torde det dock i praktiken bliva omdjligt att
forebygga att kontrollen paverkas av det omtaliga forhallandet mellan kontroll-
organet-verkstaden och fordonsidgaren-kunden. Den noggranna verkstaden kan
riskera beskyllningar for kitslighet och strdvan att skaffa arbete till verkstaden
genom opéakallade underkinnanden, medan den verkstad som ser genom fingrarna
med felen kan pardkna flera kunder. Det kan enligt styrelsens mening ej vara en
riktig princip att Overlata kontrollen till organ, som ej dr fristdende fran vinst-
intresset.

Ytterligare en omstindighet talar emot forslaget. De verkstdder, som kan komma
i fraga for kontroll, 4gs ofta av bilfirmor med viss mirkesrepresentation och de
atager sig ej reparationer av fordon av andra fabrikat. Att sddana verkstidder
skulle besiktiga fordon av andra fabrikat dn det som firman representerar och
som séljes av konkurrenter méste medféra uppenbara nackdelar, — — —

Styrelsen har dérfor kommit till den bestimda uppfattningen att kontrollbesikt-
ningar av det slag motiondrerna avsett och vilka dr av stor betydelse for trafik-
sikerheten bor utféras av statens bilinspektion, som saledes bor utbyggas for
andamalet.

I andra lagutskottets utlaitande nr B 1958: 18 anfordes bl. a., att utskottet
alltjaimt var av den meningen, att man i forsta hand borde striva efter en
sadan forstirkning av statens bilinspektions resurser, att inspektionen kun-
de klara de 6kade uppgifter, som foljde av att ytterligare besiktningsskyldig-
het infordes. Svarigheterna nér det gillde att successivt bygga ut bilinspek-
tionen i erforderlig omfattning syntes heller icke vara odverstigliga. Att i
dagens ldge 6verviga att 6verfora en del av ansvaret for besiktningarna till
Sveriges bilprovningsndmnd fann utskottet — som i sammanhanget fram-
holl att ndmnden dnnu befann sig i organisationsstadiet — déremot foga
realistiskt redan med hénsyn dartill, att erfarenhet av ndmndens verksam-
het dnnu saknades.

Hiarutover anfordes, att utskottet fann de betinkligheter, som vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen i sitt berérda remissyttrande rest mot att i enlig-
het med i motionerna angivna riktlinjer 6verfora besiktningsverksamheten
till enskilda organ, beaktansvirda och vigande. Utskottet, vars forslag god-
kindes av riksdagen, ansag sig salunda icke kunna tillstyrka en utredning
av det slag motionédrerna forordat.

I motionerna nr 1:326 och 11:398 till 1959 drs riksdag anho6ll motioni-
rerna om utredning angiende skyldighet vid forsdljning av begagnad bil
att forete protokoll 6ver testning rérande bilens beskaffenhet. Motionirerna
asyftade harmed dels ekonomiskt skydd for mindre erfarna képare av be-
gagnade bilar, dels 6kad trafiksidkerhet genom att handeln med icke trafik-
sikra bilar forsvarades.

I utlatande nr 5 anférde andra lagutskottet bl. a., att det enligt utskottets
mening icke borde komma i friga att infoéra sirskilda bestimmelser med
syfte att skapa siddant ekonomiskt skydd foér bilkopare som motionirerna



40

avsdg. Diremot ansdg utskottet kontrollbesikining av begagnade bilar fran
trafiksikerhetssynpunkt utan tvivel vara av stort viirde. I anslutning hirtill
anférde utskottet bl. a., att utskottet fortfarande var av den meningen att
man i forsta hand borde striava efter en sidan forstirkning av statens bil-
inspektions resurser, att inspektionen kunde klara de tkade uppgifter, som
skulle folja av att ytterligare besiktningsskyldighet inférdes. Att éverlata
sikerhetsbhesiktningar till privata testanstalter och bilverkstider, vilkas
objektivitet kunde komma att sittas i fraga, ansigs vara férenat med be-
stimda olidgenheter. Utskottet kunde silunda instimma i de betinkligheter,
som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfort till utskottet vid 1958 ars B-
riksdag. Utskottet erinrade om att bade foredragande departementschefen
och utskottet vid behandlingen av forslag till vissa dndringar i vigtrafiklag-
stiftningen vid 1958 ars A-riksdag uttalat sig for obligatorisk dterkommande
kontrollbesiktning av begagnade bilar. Med hénsyn dértill kunde antagas,
att Kungl. Maj:t skulle foreligga riksdagen forslag i d@mnet si snart om-
standigheterna medgav.

Utskottet hemstéllde, att motionerna icke matte foranleda nigon riksda-
gens atgird. Riksdagen foljde utskottets forslag.

Vid 1959 drs riksdag vicktes vidare i motionerna nr 1: 186 och II: 222
forslag om utredning av frigan om kontinuerlig sdkerhetsbesiktning av
bilar. Andra lagutskottet anférde i utlditande nr 44 bl. a. féljande.

Med hénvisning till svirigheterna att bygga ut bilinspektionens kapacitet har
motiondrerna givit uttryck for uppfattningen, att sikerhetsbesiktningarna skulle
kunna anfortros &t enskilda kontrollanstalter och verkstider. Motioniirerna har
dirvid tinkt pa sddana anstalter och verkstider, som utfér sina besiktningar i
overensstimmelse med riktlinjer uppdragna av Sveriges bilprovningsnimnd
— — —. Aven 1958 4rs besparingsutredning, som i sitt betinkande behandlat bl. a.
bilinspektionens organisation, har menat, att vissa besiktningar skulle kunna
overforas till icke-statliga organ.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sin framstillning om anslag fér budget-
aret 1960/61 anfort, att styrelsen avser att till Kungl. Maj:t ingiva forslag till be-
stimmelser om skirpt fordonskontroll. Hur denna kontroll skall kunna utformas
har styrelsen berdrt i remissyttrande Over besparingsutredningens betinkande.
Styrelsen har diar uppgivit, att dess forslag dr avsett att utmynna i bestimmel-
ser om obligatorisk kontrollbesiktning av vissa dldre fordon och att styrelsen
kommer att ta upp fragan i vad mén sddan besiktning kan utféras av organ utanfor
bilinspektionen. De av motionirerna framférda 6nskeméilen om utredning torde
hiarigenom i huvudsak vara tillgodosedda.

Det torde vara ofrankomligt, att frdgan om finansiering av besiktningsforritt-
ningarna tas upp till 6verviigande i detta sammanhang. Hirvidlag vill utskottet
erinra om att dessa forrattningar sedan ar 1947 inte Ar belagda med sirskilda av-
gifter utan att besiktningsverksamheten — av uppbérdstekniska skil — finansieras
med automobilskattemedel. I den man denna verksamhet i framtiden kan komma
att overforas till icke-statliga organ, torde man fa rdkna med att sirskilda avgifter
blir nédvindiga. Aven eljest bor emellertid enligt utskottets uppfattning tanken
pa sddana avgifter provas. Att sidrskilda avgifter nu inte tas ut har nimligen, en-
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ligt vad vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalat i det ndimnda remissyttrandet,
lett till att fordonsdgarna i stor utstrickning underlatit att ha fordonen i fore-
skrivet skick fore besiktning, nigot som i sin tur lir ha foéranlett ett visentligt
merarbete for bilinspektionen., En annan omstidndighet, som talar for systemet
med sirskilda avgifter for besiktningsforriattningarna, dr att hindren att bygga ut
bilinspektionen med personal och teknisk utrustning kan tdnkas minska, om be-
siktningsverksamheten blir sjdlvfinansierande.

Vad utskottet sdlunda uttalat borde enligt utskottets mening bringas till
Kungl. Maj:ts kinnedom. Riksdagen foljde utskottets forslag.

Slutligen foreslog wvig- och vattenbyggnadssiyrelsen i skrivelse till Ko-
nungen den 31 augusti 1960, att samtliga i bilregister inférda motor- och
slapfordon skulle underga arlig kontrollbesiktning. Besiktningen skulle ut-
foras, forutom av statens bilinspektion, av kontrollanstalt som for dnda-
malet godkints av styrelsen. Kontrollen 6ver besiktningsskyldighetens full-
gorande borde ske medelst pd det besiktigade fordonet anbragt kontroll-
marke. Besiktningsverksamheten forutsattes finansierad genom sirskilda
avgifter.
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Behovet av obligatorisk periodisk fordonskontroll

Bilbestdndet i landet uppgick ar 1951 till omkring 252 000 personbilar,
7 500 bussar och 85 000 lastbilar. Hirtill kom ca 212 000 motorcyklar. An-
talet slipvagnar uppgick till ca 18 000. Mopedbestandet var mycket ringa.
Under det senaste decenniet har fordonsbestindet emellertid undergitt en
mycket kraftig expansion. Fram till ar 1961 steg silunda personbilsbestan-
det till ca 1200 000 fordon. Antalet bussar var i stort sett oférandrat och
uppgick till drygt 8 000. Lastbilarnas antal 6kade didremot till ca 122 000 och
antalet slipvagnar till ca 35 000. Antalet motorcyklar sjonk samtidigt till ca
168 000, medan mopedernas antal uppgick till ca 700 000. Antalet inva-
nare per bil var salunda ar 1960 knappt sex mot inemot 20 tio ar tidigare.

Prognoserna for den framtida utvecklingen av bilbestdndet pekar pa en
fortsatt stark 6kning. I 1957 ars vigplan berdknades antalet personbilar ar
1965 till 1 400 000 a 1 600 000 och &r 1975 till 2 300 000 & 2 400 000. Enligt en
av Industriens utredningsinstitut ar 1958 foretagen undersékning rorande
bilismens ekonomi antogs antalet personbilar ar 1975 uppga till ca 2 400 000.
Denna prognos har sedermera reviderats och forutser nu ett personbilsbe-
stand sistndmnda ar om ca 2 600 000.

Den starka expansionen av landets fordonspark under 1950-talet har
medfort en kraftig 6kning av antalet trafikolyckor. Ar 1951 intridffade nira
25 500 polisundersokta vigtrafikolyckor i landet. Enligt preliminira upp-
gifter var motsvarande antal ar 1961 ca 60 000. Under &r 1951 anméldes till
Trafikforsikringsforeningen ca 85 000 intréiffade skadefall och under 1961
drygt 233 000. Antalet vid vigtrafikolyckor dodade och skadade personer
var ar 1951 néra 12 000 och under 1961 néra 23 000.

Bade i Sverige och i utlandet har man i olika sammanhang sokt att mera
ingaende analysera orsakerna till trafikolyckorna och att dirvid bl. a. klar-
lagga fordonets roll som olycksfaktor. I december 1949 framlade en av Tra-
fikforsikringsforeningen tillsatt kommitté en utredning roérande huvud-
orsakerna till ett antal under ar 1947 intridffade trafikolyckor. Kommittén,
som sOkte vidga de olika olycksfaktorernas inbordes betydelse betriffande
varje undersokt olycka, fann att olyckorna till 90,7 % hade sin grund hos
mianniskan samt att vigen och fordonet bidrog med 5,3 resp. 4 %. En av
Trafikforsikringsforeningen i maj 1955 publicerad ny undersékning visade
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liknande resultat. Av denna orsaksutredning framgick, att minniskan var
den huvudsakliga olycksfaktorn i 91,8 % av olyckorna, medan vigen och
fordonet svarade for endast 4,6 resp. 3,6 % av olyckorna. I Finland, Ita-
lien, Kanada och Visttyskland beriknar man att 4 4 5 % av trafikolyckor-
na beror pa felaktiga fordon. I Japan har man funnit siffran nagot lagre,
namligen 3 4 4 %. A andra sidan anses den i vissa linder ligga betydligt
hogre. Enligt den officiella statistiken i Australien fororsakar felaktiga
fordon arligen ungefir 6 % av totala antalet dodsolyckor eller 9 % av alla
trafikolyckor per ar. I Belgien berdknas 16 a 17 % av totala antalet trafik-
olyckor bero pa felaktiga fordon. I Forenta staterna anser man att 9 % av
antalet dodsolyckor har sin grund i bristfidlligheter pa fordonen.

Slutsatserna av de gjorda undersékningarna rorande olycksfaktorernas
inbordes betydelse synes emellertid kunna ifragasittas. Det finns namligen
flera skil for antagandet, att fordonet som olycksfaktor spelar en storre
roll &n man vanligen brukar rikna med. Polisutredningar rérande trafik-
olyckor har salunda en tendens att med forbigdende av fordonets tillstand
inriktas pA foraren och vigforhallandena. De som har till uppgift att ut-
reda olyckorna saknar understundom erforderliga kunskaper och utrust-
ning for att kunna uppticka, huruvida en olycka berott pa felaktighet hos
fordonet. Som ett ytterligare skil kan anféras det férhallandet att féraren
pa grund av risken for atal ofta torde vara ovillig tillsta att fordonet icke
varit i tillfredsstédllande skick fore olyckstillfillet. Genom flygande in-
spektion och annan fordonskontroll har vidare konstaterats att ett stort an-
tal fordon icke ér trafiksidkra. Slutligen ma framhallas att det ofta 4r omoj-
ligt att utan ingfende tekniska undersékningar faststilla, huruvida ett for-
don varit behiftat med felaktigheter som orsakat eller bidragit till en tra-
fikolycka. Sddana tekniska undersokningar kommer séllan till stdnd. Ut-
redningen har haft tillfille taga del av vissa preliminéra resultat fran den
verksamhet, som bedrives av en inom statens trafiksikerhetsrdd arbetande
haverikommission, vilken undersoker forekomsten och inverkan av tek-
niska fel hos fordon, som varit invecklade i s. k. singleolyckor inom Upp-
sala lin. Under tiden den 1 juli 1960—den 31 januari 1962 undersoktes
132 sadana fordon. Dérvid framgick bl. a., att tekniska fel spelat en vi-
sentlig roll for uppkomsten av niira 32 % av olyckorna.

For att utréna bilparkens tillstand utforde statens trafiksikerhetsrad i
samarbete med statspolisen varen 1952 en undersékning av omkring 2 500
slumpvis utvalda fordon. Undersokningen visade, att 61 % av personbilarna
och 44 % av lastbilarna var felfria. Hosten 1954 foretogs en liknande under-
sokning av drygt 2 700 fordon. Héarvid framkom att 71 % av personbilarna
och 59 % av lastbilarna var utan fel. Vid statspolisens flygande inspektioner
av motor- och slipfordon aren 1957—1961 befanns endast resp. 20, 22, 11,
14 och 15 % av de undersokta fordonen vara utan anmirkning, medan
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resp. 2,4, 2,6, 3,9, 4,3 och 5,9 % var i si daligt skick att korféorbud med-
delades. Aren 1959 och 1960 utforde bilinspektionen i samarbete med po-
lisen ytterligare undersokningar. Under ar 1959 undersoktes salunda 10 000
fordon, varav 34 % var helt utan anmirkning. Foljande ar var motsvarande
siffror 12 000 och 47 %. Korforbud meddelades for 2,3 resp. 1,4 % av de
under de bada aren underskta fordonen.

Resultaten av undersékningarna rorande fordonens tillstind varierar sé-
ledes ritt visentligt. Forklaringen hirtill dr att polisens flygande inspek-
tion frimst inriktas pa fordon, som ger anledning antaga att de icke &r
i tillfredsstillande skick, medan ovriga undersdkningar representerar ett
genomsnitt av fordonsbestandet. Av undersékningarna framgar emellertid
att en stor del av fordonen é&r felaktiga eller bristfillliga i ett eller flera av-
seenden och darfor utgor potentiella olycksorsaker. Liknande erfarenheter
har gjorts dven i utlandet. Rapporter fran amerikanska delstater med pe-
riodisk fordonsbesiktning visar sdlunda, att 50 % eller mera av de under-
sokta fordonen beh6ver omedelbar tillsyn i friga om en eller flera vitala
delar. Under en normal besiktningsperiod underkénnes i Pennsylvania nira
60 % av fordonen och i New Jersey ca 35 %. I Tyskland undersoktes i
Bayern aren 1949—1956 drygt 1 800 000 fordon, varav ca 540 000 fore ar
1952 och 1300 000 efter ingdngen av nimnda &r. I borjan av ar 1952, da
obligatorisk fordonsbesiktning inférdes, befanns ungefir 40 % av de un-
dersckta personbilarna och 50 % av lastbilarna vara behiftade med all-
varligare fel. Redan efter tvd &r hade dessa siffror sjunkit till 20 resp.
35 % for att stagnera dir till slutet av undersékningsperioden. I Stor-
britannien uppges betridffande minst tio 4r gamla bilar att mer &n 40 %
av dessa underkindes i samband med inférandet av obligatorisk fordons-
besiktning.

Officiell statistik 6ver arten av de fel hos fordon, som upptickes vid nu-
varande form av l6pande fordonskontroll — d.v.s. i huvudsak den fly-
gande inspektionen — saknas. Av de forenidmnda av bl. a. statens trafik-
sédkerhetsrdd aren 1952 och 1954 genomfoérda undersékningarna rérande
bilparkens tillstind framgar emellertid féljande (1954 Ars uppgifter in-
om parentes). Stoppljuset fungerade icke pa ca 15 % (8 %) av de under-
sokta personbilarna och pa 18 % (12 %) av lastbilarna. Betriffande brom-
sar och styrinrittning gav undersokningarna till resultat, att 6 % (3 %)
av personbilarna och 9 % (7 %) av lastbilarna hade bristfillig styrinratt-
ning, och att 10 % (6 %) av personbilarna och 8 % (6 %) av lastbilarna
hade otillfredsstidllande handbroms. Bristfillig fotbroms féreladg hos 2 %
(2 %) av personbilarna och inemot 4 % (3 %) av lastbilarna.

Trafiksikerhetsrddets haverikommission har i friga om den grupp av
fordon, dir tekniska fel pa bilen kan ha varit olycksanledning, ansett sig
kunna konstatera, att ca 83 % av felen berott p& bristande fordonsunder-
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hall i vad avser hjul (dick och bromsar) och styrinridttning (glapp i styr-
leder genom forslitning eller kiirvning pa grund av bristande smérjning).
Vid MRF:s bilprovningsanliggning i Stockholm kontrollerades under ar
1961 sammanlagt 2 138 fordon, varav endast 248 var utan anmirkning,
medan ovriga fordon i ett eller annat avseende foretedde sddana felaktig-
heter att de ej kunde godkinnas ur trafiksikerhetssynpunkt. I foljande ta-
bell, vars innehall i stort sett anses motsvara forhallandena vid évriga till
forbundet anslutna anstalter, angives de upptickta felaktigheterna.

Fordon med fel
Procent av tota-
Felaktig fordonsdetalj la antalet
Antal !
tontrollerade
fordon

Stralkastare 746 35
Handbroms 571 29
Dack, reserv .. 536 25
Fotbroms’ ....ssensssssvanssoss 484 23
Avgassystem  Jios.eehiii i 453 21
Framhjul, balans ......... 440 20
I ATOSSEIN 101 vadins denis ik st 366 17
Dick, Dok i ocoutehons bt 359 11
Framhinl, lager ....5id.d 357 17
Styrinratining idsni . e 324 15
FraniVEEN o ossesss 320 15
Dick, " frany ...u 275 13
Slevltlyktallh vl 260 12
Stoppljuslykta ...... 171 8
Batteri o. kablar ... 166 8
RefIBxer M AT S san 158 7
Koérriktningsvisare ......... 138 6
Stotdampare 129 6
Baklyktor: .. i, 113 5
Bignaliiessees 64 |
FJadnal .o, chas it 50 2
Vindrutetorkare ............ 44 2
Ram, synl. defekter ...... 44 2
Parkeringslyktor ............ 34 2
Bromsslangar «.cissssyisenst 29 1
BackspDegel "l iy svenysse s 17 1

Liknande erfarenheter har gjorts i utlandet. Under 1955 ars tva besikt-
ningsperioder i Pennsylvania hdnférde sig de p& underkiinda fordon upp-
tickta felen till foljande fordonsdetaljer.

Procent: av totala antalet

Felaktig for- kontrollerade fordon
donsdetalj
1:a perioden |2:a perioden
Stralkastare ... 24,3 31,4
BYomSar: v.e.. .- 26,3 T
Balcljas L. 5608 18,4 23,5
Styrinrdttning . 11,2 13,4
Vindrutor ...... 4,7 5,3
Dick: L. 40500 14 2,0

[Ljuddampare ... 17,4 19,3
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Under 4r 1959 undersoktes i Norge sammanlagt ca 143 000 motorfordon.
Héarvid uppticktes niara 156 000 fel och brister. 19 % av fordonen hade fel
pa bromsarna, 10 % pa styrinrédttningen, 8 % pa hjul och hjulfisten, 3 %
pa fjadrarna och fjiderfistena, 1 % pa dicksutrustningen, 25 % pa belys-
ningen samt 41 % pa ovrigt.

Sasom tidigare ndmnts utgores den nuvarande fortlépande fordonskon-
trollen av — férutom statens bilinspektions periodiska kontrollbesiktning
av droskbilar, bussar, utryckningsfordon m. m. — den flygande inspektio-
nen, som i huvudsak &vilar polisen. Av féljande sammanstillning fram-
gar omfattningen av de av statspolisen utférda flygande inspektionerna un-
der aren 1956—1961.

Antal motorfor- Riygendeio-
Antal flygande don med undan- spelftion i% av
Ar h / tag av mopeder 2
inspektioner . fordonsbe-
vid utgdngen av
a stindet
ret

1956 65.984 1.121.934 5,9
1957 83.288 1.234.539 6,7
1958 83.540 1.319.435 6,3
1959 71.261 1.409.111 5,1
1960 74.679 1.491.614 5,0
1961 71137 — —

Ett fordon kan silunda statistiskt sett beriiknas bli foremal for flygande
inspektion frin statspolisens sida med femton & tjugo ars mellanrum och,
om man jamvil riknar med den kommunala polisens kontrollverksamhet,
hogst en gang vart tionde ar. Den 6kning av fordonsbesténdet, som beriknas
ske, torde — #ven om en férhéllandevis kraftig forstirkning av polisens
resurser skulle komma till stind — icke gora det mojligt att i namnvird
grad oka den andel av fordonsbestandet, som &rligen blir foremal for fly-
gande inspektion.

Betriffande behovet av en allmin obligatorisk periodisk fordonskontroll
vill utredningen sammanfattningsvis framhalla féljande.

I Sverige dodas arligen ca 1000 minniskor i trafiken, medan mer én
20 000 skadas. Ur samhillsekonomisk synpunkt beriknas olyckorna totalt
draga en kostnad av en miljard kronor 4rligen. Aven om man antager att
endast en s ringa del av olyckorna som 5 % har sin grund i felaktiga
fordon, skulle statistiskt sett sidana fordon &rligen fororsaka att ca 50
ménniskor dédas och mer én 1000 skadas. Samhillets kostnader i anled-
ning av dessa olyckor skulle p4 samma sitt kunna uppskattas till mer dn 50
milj. kronor érligen. Utredningen har emellertid funnit goda skil tala fér an-
tagandet att en storre andel av trafikolyckorna helt eller delvis férorsakas av
bristfilligheter eller felaktigheter pa fordonen. Genom olika undersékningar
har konstaterats, att ett betydande antal fordon icke ir i trafiksikert skick
utan ofta ir behéftade med fel pa s vitala delar som belysning, styrinritt-
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ning och bromsar. Den lopande kontroll, som nu utféres genom flygande
inspektion, kan enligt utredningens mening icke anses tillfyllest da blott
mindre dn en tiondedel av fordonsbestindet kan kontrolleras &rligen.

I flertalet av de mest motoriserade ldnderna i viarlden har man ansett det
nddvindigt att inféra nagon form av periodisk fordonskontroll. I den man
man kunnat mita verkningarna héarav har konstaterats att verksamheten
lett till en forbéttrad trafiksdkerhet. Sdlunda var i Forenta staterna antalet
trafikdédade per 100 000 000 fordonsmiles ar 1959 5,4 medan det i stater
med periodisk fordonskontroll var 4,7, d. v. s. 15 % under genomsnittet,
och i stater utan sidan fordonskontroll 6,1 eller 13 % oOver genomsnittet.
I Texas tillskrevs 15 % av olyckorna brister hos fordonen innan periodisk
kontroll infordes. Direfter sjonk siffran till 5 %. Sedan dylik fordons-
kontroll foreskrivits i New Jersey minskade trafikdodligheten i denna stat
markant. Under ar 1937 dédades salunda 1 278 personer i trafiken. Foljande
ar, d. v. s. forsta aret med periodisk fordonskontroll, dddades 865 personer,
vilket innebir en minskning med drygt 32 %. Denna mycket kraftiga sink-
ning i antalet dédsolyckor uppniddes trots en stark 0kning av antalet for-
don och en 6kad trafikintensitet.

Periodisk fordonskontroll anses ocksd gora fordonsférarna uppmaérk-
sammade pA betydelsen av en effektiv och fortlopande fordonsvard. Det
har dven gjorts gillande, att kvaliteten pa bilverkstiddernas arbete for-
bittras pa grund av den kontroll dérav, som den periodiska fordonskon-
trollen medfor.

Utredningen vill dven erinra om att FN:s ekonomiska kommission for
Europa antagit en resolution, vari medlemsstaternas regeringar rekom-
menderas att bl. a. fraimja utvecklandet av mdojligheterna till teknisk kon-
troll av motorfordon och att uppmana fordonsidgarna att lata utfora sa-
dan kontroll.

Fran samhillets sida har tidigare utfdrdats foreskrifter om periodisk
kontroll av t. ex. fartyg, flygplan och hissar, till skydd fér allmédnheten mot
olycksfall pa grund av tekniska felaktigheter eller brister. Med hiinsyn till
de allt storre risker, som ir forenade med den vixande fordonstrafiken, an-
ser utredningen naturligt och ocksd nodviandigt, att samhillet tillser att
aven den olycksbegrinsande faktor, som en effektiv periodisk fordons-
kontroll utan tvekan innebér, snarast mojligt tillskapas. I remissyttran-
dena Over vag- och vattenbyggnadsstyrelsens i augusti 1960 framlagda for-
slag om obligatorisk kontrollbesiktning uttrycktes ocks& nistan enhilligt
den uppfattningen att siddan kontroll borde foreskrivas. Utredningen be-
namner i det f6ljande denna form av fordonskontroll sdkerhetsinspektion.
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Sikerhetsinspektionens omfattning

I vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens férslag om obligatorisk kontrollbesikt-
ning framhélls bl. a., att alternativa 16sningar kunde ténkas foreligga i fraga
om kontrollens omfattning med hénsyn till fordonsilder och frekvens. Sty-
relsen anforde, att bristfilligheter till men for trafiksidkerheten givetvis
férekommer i stérre omfattning pa ildre #in pa yngre fordon. A andra sidan
ansag styrelsen det vara ytterst vanskligt att draga nigon bestimd grins —
baserad pa fordonets alder eller annat férhallande — som skulle vara av-
gorande for kontrollskyldighetens intride. Styrelsen ansig, att besiktningen
i princip borde avse alla ifrdgavarande fordon, oavsett deras alder, och
ske minst en gang arligen. Kontrollen skulle omfatta samtliga i automobil-
register inférda motor- och slipfordon. Besiktningsprogrammet skulle limp-
ligen genomforas efter hand i den mén besiktningskapaciteten utokades.

I praktiskt taget samtliga remissvar vann styrelsens forslag i denna del
gehor. Riksdklagardmbetet uttalade emellertid att besiktningsskyldigheten
borde begrinsas till att avse fordon, som var fem ar gamla eller dldre. Stals-
kontoret framholl, att starka skil talade foér att en obligatorisk kontroll-
besiktning infordes vid sidan av den flygande inspektionen, men kunde icke
bitrdda forslaget, att besiktningarna i princip skulle omfatta #ven sidana
fordon, som varit i bruk endast nagot eller nagra ar. Overstdthdllarimbetet
forordade, att besiktning skulle ske forst sedan tre &r forflutit efter for-
donets modellar. Ambetet ifrigasatte vidare, huruvida det icke var lamp-
ligt att under en viss 6vergingstid stadga besiktning vartannat i stillet for
varje ar. Foreningen Sveriges landsfiskaler ifrigasatte om besikiningsskyl-
digheten tills vidare icke borde begrinsas till att avse dldre fordon, for-
slagsvis sddana som var #ldre én tio ar. Foreningen Sveriges polismdstare
ansag det rimligt, att besiktningen tills vidare omfattade fordon av ligst
fem ars alder. Folkrérelsernas motorforbund foreslog bl. a., att betriiffande
fordon, dldre adn fyra ar, skulle i samband med anméilan om Agarbyte intyg
uppvisas att bilen undergatt ny besiktning.

For att sikerhetsinspektionen skall fa storsta mdjliga effektivitet bor den
i princip omfatta samtliga motor- och slidpfordon. Av olika skil kan emel-
lertid vissa grupper av fordon undantagas utan att sidkerhetsinspektionens
syfte eftersittes. Redan nu &r en del fordon -— i huvudsak utryckningsfor-
don, korskolefordon, bussar och personbilar i yrkesmissig trafik samt ut-
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hyrningsfordon — oberoende av alder underkastade periodisk kontrollbe-
siktning, vilken dven omfattar andra moment dn den ifragasatta sikerhets-
inspektionen. De sirskilda kraven pa dessa fordon samt den omstindig-
heten, att en del av dem é&r specialutrustade, medfor enligt utredningen att
den gillande ordningen med kontrollbesiktning genom statens bilinspek-
tion bor bibehallas.

Med hinsyn till géllande foreskrifter rorande periodisk tillsyn av krigs-
makten tillhériga motor- och slipfordon anser utredningen undantag ocksa
bora goras i fraga om dessa.

I hela riket — huvudsakligen i de nordligaste linen — fanns vid utgingen
av ar 1960 i runt tal 1 900 sléipslddar. P4 grund av dessa fordons begrinsade
anvindningssiitt och anvindningsomride anser utredningen att dven denna
fordonskategori bor undantagas frin bestimmelserna om sikerhetsinspek-
tion.

Slutligen bor mopeder, vilka icke dr underkastade registreringsplikt, un-
dantagas frdn samma bestdmmelser.

Aldersfordelningen hos landets bilbestiand vid ingangen av ar 1961 fram-
gar av foljande tabell.

Personbilar Bussar Lastbilar Summa bilar
Modellar
antal % antal % antal % antal %

1939 och tidigare 9976 0,8 339 4,1 2472 2,0 12 787 1,0
1940—1945 ......... 251 — 215 2,6 2262 1,9 21728 —
1946 5292 0,5 614 7,4 2217 1,8 8123 0,6
1947 13 281 1,1 506 6,1 2 641 2.2 16 428 1,2
1948 3185 0,3 800 9,7 1618 1.3 5603 0,4
1949 3771 0,3 468 5,7 1645 1,4 5 884 0,4
1950 50 382 4,2 a1 9,4 3998 3,3 55 151 4,2
1951 44 595 3 505 6,1 5604 4,6 50 704 3,8
1952 31 528 2,1 488 5,9 6 863 5,6 38 879 2,9
1953 86 003 7.2 549 6,7 12 534 10,3 99 086 7,5
1954 116 602 9,8 508 6,2 10 348 8,5 127 458 9,6
1955 101 957 8,5 245 3,0 9 265 7,6 111 467 8,7
1956 124417 10,4 539 6,0 11 467 9,4 136 423 | 10,3
1957 141794 11,9 515 63 13 229 10,9 155538 | 11,8
1958 164 960 | 13,8 341 4,1 13 387 11,0 178 688 | 13,5
1959 117 122 9,8 413 5,0 11 354 9,3 128 889 9,7
1960 168 588 | 14,1 429 b2 10 879 8,9 179896 | 13,6
1961 10 209 0,9 5 — 75 - 10 289 0,8
Totalt (1193 913|100,0 8 250 100,0 | 121 858 |100,0 | 1324021 |100,0

Kalla: Bilismen i Sverige 1961

Vid ingangen av ar 1961 var silunda drygt 40 % av det totala bilbestan-
det aldre &n fem ar och ca 8 % ildre dn tio &r. Motsvarande procenttal for
enbart personbilar var 40 resp. 7. Vid samma tidpunkt uppgick totala an-
talet registrerade motorcyklar till ndra 168 000. Hirav var 39 % av 1951
ars eller tidigare modell, medan 82 % var ildre én fem ar. Den kraftiga 6k-
ningen av bilbestindet under senare ar har lett till att antalet nyare bilar

4 — 620515
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for narvarande ar ovanligt stort, varfor bestindets genomsnittsalder i fram-
tiden uppenbarligen kommer att 6ka. I den av Industriens utredningsinsti-
tut ar 1958 gjorda undersokningen rorande bilismens ekonomi beriknades
ar 1965 antalet personbilar, dldre dn fem ar, utgéra 50 % av det totala
antalet personbilar, samt bilar dldre &n tio ar, 15 % dirav. En betydande
andel av fordonsbestindet kommer siledes under Gverskadlig tid att utgoras
av fordon som anvints forhallandevis lang tid i trafiken.

Den tidpunkt, di ett fordon forsta gdngen skall undergé sdkerhetsinspek-
tion, anses i allmédnhet bora goras beroende av fordonets alder. Givetvis maste
ett fordons kvalitet och didrmed &ven dess trafiksikerhet forsimras med
tilltagande alder pa grund av forslitning, korrosion m. m. Det ir emellertid
ogorligt att enbart med ledning av ett fordons dlder avgéra om det ér tra-
fiksidkert eller icke. Forekomsten av tillverkningsfel, krockskador samt
onormalt slitage pa vitala delar till f6ljd av fordonsiigares forsumlighet
eller okunnighet kan medfora att praktiskt taget helt nya fordon icke ar i
trafiksiikert skick. De tidigare citerade undersokningarna av statens trafik-
sikerhetsrad aren 1952 och 1954 samt de resultat radets haverikommission
kommit fram till visar ocksa att tekniska fel ofta uppstar pa helt nya for-
don. Detta framgar dven av foljande tabell 6ver aldersfordelningen hos de
vid MRF:s anstalter i Stockholm, Vaxjo och Ume#a under ar 1961 trafik-
sikerhetstestade och darvid underkdnda personbilarna.

Icke godkinda fordon
Antal trafiksa-

Arsmodell | kerhetstestade Procent av

personbilar Antal antalet tes-

tade fordon
19B0.E ieoiannne 124 123 100
ST e ees 97 97 100
9B | vuishnmed 80 80 100
19535 ¢ e, 208 201 97
1954 " iesranaye 359 354 99
1955 i sisaans 501 477 95
2958 caiiesers 603 573 95
HIGT  eebesany 695 643 93
1958 e 899 830 92
1 14154 JRR st 662 541 82
1960 | 2. 467 338 72
10155 G, S 162 72 44
Totalt 4 857 4 329 89

Utredningen har dven Overvigt mojligheten att gora tidpunkten for in-
stéillelse till sakerhetsinspektion beroende av viss korstriacka. Ett s&dant
system later sig dock icke genomfoéras av praktiska skil, frimst svarigheten
att pa ett enkelt sidtt 6vervaka inspektionsskyldighetens fullgérande.

Utredningen har efter bl. a. 6verliggningar med foretriddare fér motor-
organisationerna och bilverkstadsbranschen funnit sig bora foresl, att si-
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kerhetsinspektionen skall omfatta samtliga i bilregister upptagna motor-
och slipfordon med ovan angivna undantag. Med hénsyn till att brister
och felaktigheter uppenbarligen kan uppstd pa kort tid och pa dven nya
fordon bor inspektion foretagas arligen med boérjan i princip redan da
fordonet ar ett Ar gammalt. En pa detta sitt anordnad periodisk fordons-
kontroll bor innebéira betryggande garantier for allminheten, att ur tra-
fiksakerhetssynpunkt ej godtaghara fordon icke framfores i trafiken nigon
lingre tid. Aven for den enskilde fordonsigaren torde en si utformad si-
kerhetsinspektion innebédra vissa fordelar genom att han Atminstone en
gang om Aaret gores uppmirksam pa och tvingas avhjilpa sidana felaktig-
heter, som annars kunnat leda till trafikolycka. Ett forbédttrat fordonsun-
derhall bor pa sikt ocksé resultera i ldgre driftkostnader.

Utredningen vill i anslutning héartill erinra om 1953 ars trafiksidker-
hetsutrednings forslag om skyldighet att i samband med o6verféring pa
ny dgare av vissa dldre fordon forete inlyg att fordonet vid kontrollbesikt-
ning befunnits vara i foreskrivet skick. Syftet med en sddan bestimmelse ar
att forhindra handel med icke trafiksdkra fordon. Genom inférande av
sakerhetsinspektion av den omfattning utredningen nu férordat skulle det
av trafiksidkerhetsutredningen asyftade malet i huvudsak uppnéis, eftersom
mojligheterna att sidlja ett icke sikerhetsinspekterat fordon kommer att bli
viasentligen beskurna. Nedskrotningen av icke trafiksidkra fordon kan be-
riknas 6ka avsevirt, da fordonen i manga fall icke utan avsevirda repara-
tionskostnader skulle bli godkidnda vid sidkerhetsinspektion.

Vissa regler for periodiseringen av sdikerhetsinspektionen méaste tillskapas
for att man skall nd en 6nskvérd fordelning i tiden av sivil inspektions-
arbetet som den dérav foranledda reparationsverksamheten. Sddana regler
kan dock endast angiva den ungefirliga tidpunkten for fordonens instéillande
till inspektion. Det maste darfér ankomma pa de organ som utfér inspek-
tionerna att genom t. ex. propaganda och mottagning av tidsbestéillningar
Adstadkomma den lémpliga detaljfordelningen av arbetsuppgifterna. Utred-
ningen forordar foljande system for inspektionsverksamhetens periodise-
ring.

Sidkerhetsinspektionen bor dga rum under en for fordonet bestimd mé-
nad, instdllelsemdnad, vilken foljer fordonet, oavsett om det byter 4gare
eller omregistreras. Det dr dock skiligt att fordonsidgaren har ritt instilla
sitt fordon for giltig inspektion jimvél under en tid av tvA maAnader fore
instillelseminaden. Vidare bor fordon, som av nigon anledning icke under-
gatt inspektion under dessa tre manader, f4 brukas under en tid av tvi ma-
nader efter instillelseméinaden, utan att deita medfoér straffansvar for
fordonsigaren. Héarigenom bor till stor del kunna undvikas den 6kade ar-
betshelastning hos polis- och dklagarmyndigheterna samt domstolarna, vil-
ken annars skulle uppsta till f6ljd av fordonsigares underlatenhet att i
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riatt tid lata inspektera sina fordon. Denna tidsperiod om sammanlagt fem
manader, instdllelsetermin, under vilken sikerhetsinspektionen skall ske,
bor ge mojlighet for fordonsidgarna att fa inspektionen fullgjord under be-
kvima villkor. Ett sadant system motiveras sérskilt av hinsyn till de for-
donségare, som stéller upp sina fordon under vinterperioden.

For att 4stadkomma en s vitt mojligt jaimn arbetsbelastning hos inspek-
tionsorganen och for att uppna en 6nskad sysselsittningsutjimning hos bil-
verkstiderna, bor fordonen emellertid om mojligt instdllas under instéllelse-
maéanaden. Anledning saknas antaga att instéllelse kommer att ske fére den-
na manad, annat dn da siarskilda skil foreligger dirtill. Daremot kan be-
faras att fordonsigare i storre omfattning drojer med instillelsen. For att
motverka detta bor en forhéjd inspektionsavgift, forslagsvis dubbel, ut-
tagas for fordon som instilles efter instillelseménaden. Férhojd avgift bor
dock icke uttagas for det fall att fordonséigare med kvitto fran registre-
ringsmyndigheten eller pA annat sitt styrker att fordonet varit éverfort
till bilreservregistret under instéllelseterminens tre forsta manader.

Instillelsemanaden foreslas bestimd med utgadngspunkt fran sista siffran
i fordonets registreringsnummer pa sitt framgir av nedanstiende tabell.

Sista siffran i for- 0 7
donets registre- eller| 2 3 4 5 6 |eller| 9
ringsnummer | 8

Installelseménad | jan. |febr. |mars|april | sept. | okt. | nov. | dec.

Systemet forutsittes dga tillimpning pa savil fordon som ir registrerade
vid sékerhetsinspektionens inférande som direfter registrerade fordon. In-
spektion av fordon skall iga rum under den instillelsetermin, som intrider
nist efter ett ar fran forsta registreringen. D4 ett fordons instiillelseméanad
icke skall rubbas vid omregistrering till annat lin, bor linsstyrelse vid
omregistreringen tilldela fordonet ett registreringsnummer, vars sista siffra
overensstimmer med motsvarande siffra i det tidigare numret. Hirigenom
kommer ett fordons instillelseménad regelméssigt att framga av slutsiff-
ran i dess registreringsnummer.

I det fall ett fordon under instéllelseterminen undergéatt registreringsbesikt-
ning jamlikt 14 § VTF eller kontrollbesiktning enligt 22 eller 23 § samma
forordning, skall skyldigheten till sikerhetsinspektion — om sidan inspek-
tion icke dgt rum tidigare under terminen — didrmed anses fullgjord. Harvid
skall dock avgift sasom for sikerhetsinspektion utgi till statens bilin-
spektion.

Om betraffande fordon, som jamlikt VTF och YTF ir underkastat perio-
disk kontrollbesiktning — pé& grund av dndrade forhéillanden — sidan be-
siktningsskyldighet ej lingre foreligger, bor med sidkerhetsinspektion fa
anstd till dess ny kontrollbesiktning eljest skulle ha #gt rum. Instillelse-




53

manad skall dven i detta fall bestimmas med ledning av ifragavarande
tabell.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen bor ha mojlighet att, direst sérskilda
forhallanden skulle ge anledning dértill, medgiva undantag fran de bestiam-
melser om instéllelseminad som framgar av tabellen. Silunda kan séirskilda
regler vara pakallade exempelvis, niar dragbil och sldpvagn ej har samma
instillelsetermin.

Utredningen utgar fran att bestammelserna om sidkerhetsinspektion tra-
der i kraft den 1 juli 1963. For att i erforderlig omfattning kunna st till
forfogande vid denna tidpunkt bor inspektionsorganen dessférinnan bygga
upp sin verksamhet successivt. Den kapacitet, som pa& si sitt kommer till
stdnd fore namnda dag, bor om mojligt tagas i ansprak bl. a. for att erfaren-
heter skall vinnas for det fortsatta arbetet. Det bor darfor std envar for-
donsigare fritt att, i den man inspektionsorganens kapacitet sa tillater,
fram till den 1 september 1963 instilla sitt fordon till sikerhetsinspektion.
Genom sadan frivillig inspektion skall, om fordonet godkinnes, sikerhets-
inspektion for nidrmast foljande instillelsemanad anses fullgjord. En for-
donsiigare, som exempelvis i maj 1963 instéller ett fordon, vars sista regi-
streringssiffra ar 3 och som normalt skulle instéllas till sikerhetsinspektion
i mars 1964, skall saledes aterkomma for sidkerhetsinspektion forst under
tiden januari—maj 1965.

Siakerhetsinspektion av tyngre lastbilar dvensom av dirtill kopplade
slapvagnar kommer att stidlla sarskilda krav pa inspektionsorganens savii
personal som utrustning och utrymme. Under inspektionens uppbyggnads-
tid kan det darfor uppsta svarigheter att utfora en fullgod inspektion av
dessa fordon. En utvég, vilken utredningen dock icke anser tillfredsstil-
lande, skulle vara att intill dess erforderlig utbyggnad skett helt undan-
taga dessa fordon fran bestimmelserna om sidkerhetsinspektion. Utred-
ningen vill i stillet férorda, att dessa fordon redan fran borjan underkastas
bestimmelserna, men att kraven pa inspektionens tekniska genomférande
anpassas till de under det inledande skedet tillgiingliga resurserna. Vid sam-
rad med 1953 ars trafikutredning har denna framhallit sisom i och for sig
angelaget, att vid en tilltinkt liberalisering av den yrkesmissiga lastbils-
trafiken, eventuellt fran och med den 1 juli 1963, krav pd noggrann kon-
troll av yrkesbilarnas — inklusive déartill kopplade slapfordon — trafik-
sakerhetsmissiga standard uppritthalles och tillgodoses med hinsyn till
de risker for eftersidttande av dylika standardkrav, som en hardnande kon-
kurrens pa transportmarknaden kan befaras medfora. Detta onskemaél
torde i stort sett tillgodoses genom det hir forordade forfaringssattet.

Sasom tidigare berorts i 3 kap. géiller som villkor for fordons upptagan-
de i bilregister, att fordonet inom ett ar fore ingivandet av registrerings-
ansokan antingen godkints vid registreringsbesiktning eller upptagits i
typintyg samt att fordonet dérefter icke underkastats saddan &ndring,
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att det ej lingre 6verensstaimmer med uppgifterna i utfirdat besiktnings-
instrument eller typintyg. Motsvarande bestimmelser giller fér fordons
brukande enligt s. k. interimslicens eller saluvagnslicens. Syftet med dessa
bestimmelser &r att sékerstilla kontrollen 6ver att de fordon som registre-
ras eller brukas enligt licens &r i tillfredsstillande skick ur trafiksikerhets-
synpunkt. Direst séikerhetsinspektionen erhaller nu angiven omfattning och
utféres pa sitt utredningen forordar i det féljande, synes foreskriften »inom
ett ar» nimnda bestimmelser i VITF kunna utga med avseende pa fordon,
som underkastas bestimmelserna om sikerhetsinspektion. I konsekvens
hdrmed bor éven férordningen den 25 mars 1955 (nr 98) angaende tillfilligt
upphéivande av viss i vigtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648)
foreskriven besiktningsskyldighet kunna upphivas, sedan sikerhetsinspek-
tionen kommit att omfatta samtliga ifrigavarande fordon. Hirigenom bér
antalet forrittningar vid statens bilinspektion i visentlig man kunna
nedbringas.

|
|




8 KAPITLET

Sikerhetsinspektionens utférande

Bedomningen av fordonen vid siikerhetsinspektion skall om mojligt baseras
pi objektiva mitresultat. Subjektiva avgéranden bor i gorligaste mén und-
vikas. Vidare skall enhetlighet vid inspektionens utférande och bedémning-
arna i samband darmed efterstrivas. 1 detta avseende torde pa grund av
bl. a. personalens skiftande utbildning och bristen pé tillrickligt exakt an-
givna toleranser vissa svarigheter komma att uppstd under inspektionsverk-
samhetens inledande skede. Det synes dirfor ofrinkomligt att normerna fér
inspektionen till en bérjan utformas sa, att fordon icke underkénnes pa
grund av brister, som ur trafiksikerhetssynpunkt kan antagas vara av mind-
re betydelse. Allteftersom personalens utbildning enhetliggéres och erfaren-
heterna av verksamheten ger anledning dirtill, bor kraven emellertid skir-
pas. Inspektionens omfattning och tekniska utférande bor dven successivt
anpassas efter den tekniska utvecklingen.

Syftet med sikerhetsinspektionen dr att astadkomma en kontroll av att
fordonen ur trafiksikerhetssynpunkt ér i fullgott skick och att vitala delar
fungerar pa avsett siitt. Didrest myndigheternas krav i frdga om viss anord-
ning pa fordon skiirpts, skall vid sikerhetsinspektion givetvis icke lingre god-
kinnas fordon med #dldre sddan anordning, vilken ej uppfyller de nya kra-
ven, savida inte sirskilda overgingsbestimmelser utfirdats. Vid inspektio-
nen skall eljest ej bedémas tillforlitligheten av en konstruktion som sédan,
vilken godkiints vid typ- eller registreringsbesiktning.

Vid siikerhetsinspektion bor forrittningsmannen ha ritt att kriva forete-
ende av besiktningsinstrumentet f6r fordonet, om han har anledning antaga
att fordonet ej 6verensstimmer med instrumentet i friga om ur trafiksiker-
hetssynpunkt betydelsefullt férhéallande, i vilket fall fordonet bér under-
kannas.

Utredningen har funnit att i huvudsak féljande kontrollmoment bor ingi
i sikerhetsinspektionen. Siirskild kontroll kan i vissa fall bli erforderlig,
sirskilt i fraga om tyngre fordon och fordon med speciella anordningar,
t. ex. tippanordning eller lastkran. Fordon som instélles till sikerhetsin-
spektion skall vara vil rengjort.

Provkérning. Hirigenom erhiller forrattningsmannen en allmén upp-
fattning om fordonets tillstind och egenskaper. Styr- och bromsanordning-
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arnas verkan skall dirvid édgnas sirskild uppmirksamhet. Under provkér-
ningen kontrolleras éven att hastighetsmitaren fungerar tillfredsstillande.

Styrinrittningen. Ratten och styrhuset far ej vara lésa. Ej heller far nagot
onormalt glapp eller annan defekt finnas i styrinrattningens olika delar.
Sadan felaktig framhjulsinstillning far ej foreligga, som kan ha inflytande
pa fordonets koregenskaper.

Hjul, axlar m. m. I detta moment skall undersékas hjulen och deras in-
fastning, fram- och bakaxel, fjddrar och stotdimpare. Glapp som har menlig
inverkan pa fordonets koregenskaper eller brott p& fjidderblad eller fel hos
fjddrarnas infistning far ej forekomma. Stotdimpare skall vara i gott skick.

Chassi. Chassiet far ej ha sprickor, hél, rostangrepp, skevhet eller annan
deformation i sidan grad, att hallfastheten blir otillracklig eller fordonets
koregenskaper paverkas. I tveksamma fall bor uppmiitning av hjulbasen och
ramen ske, sidrskilt om fordonet kan misstinkas ha skadats vid trafik-
missdde.

Bromsar. Handbromsens handtag, spiarranordning och wire eller mot-
svarande skall vara i gott stand. Vid hydrauliskt bromssystem skall granskas
att bromsledningarna ej har sadana korrosionsangrepp eller idr si notta att
risk for brott eller lickage foreligger. Bromspedalens rérelse skall kon-
trolleras. I fraga om tryckluft- eller vakuumbromsar skall bl. a. undersokas
att bromssystemets tithet och funktion, kompressorns eller vakuumpum-
pens kapacitet samt ansattnings- och lossningstider dr tillfredsstillande.
Bromsarnas verkan skall vara god i vad avser saviil den totala bromseffekten
som bromsverkan p& varje hjul.

Karosseri. Karosseriets infistning vid chassiet samt doérrarnas upphéng-
ning och lasanordningar skall vara i gott stand. Vindrutan och bakrutan far
ej ha siktskymmande skador eller vara forsedda med ovidkommande fore-
mal. Vindrutetorkarna skall arbeta siikert och ha fullgoda torkarblad. Back-
spegeln skall vara ldmpligt placerad och i gott skick. Stinkskirmar och
andra stinkskydd skall vara tillfredsstillande.

Avgassystem jamte ljudddmpare. Lickage i avgassystemet far ej fore-
komma. Féreligger misstanke att koloxid triinger in i utrymme fo6r passa-
gerare eller forare, bor koloxidprov tagas.

Elektrisk utrustning och reflexanordningar. I VTF féreskrivna lyktor
skall uppfylla géllande bestammelser. Kérriktningsvisare skall vara ritt
placerade och ha tillfredsstillande effekt. Batteri och kablar skall vara i
gott stdnd och ordentligt fistade. Signalhornet skall fungera tillfredsstillan-
de. Reflexanordningar skall vara av godkind typ, ritt placerade och i gott
skick.

Dick och filgar. Décken skall uppfylla faststillda krav. Hjul och falgar
tar ej uppvisa sprickor eller storre deformationer. Hjulbultar och muttrar
skall vara i gott skick.
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Draganordning for slipfordon. Draganordningen och dess inféstning far
ej uppvisa onormalt slitage. Deformerade eller skadade delar far ej fore-
komma.

I friga om den for sikerhetsinspektionen erforderliga utrustningen vill
utredningen framhélla féljande.

Inspektionen bor utféras inomhus och pa for dindamaélet sarskilt iord-
ningsstillt utrymme. Manga av de viktigaste inspektionsmomenten avser
fordonets underrede. Harfor krédves tillgdng till antingen inspektionsgrop
eller vagnlyftare, varigenom fordonet litt blir tillgdngligt for inspektion un-
derifran. Vidare skall axlarna kunna lyftas medelst domkraft for avlastning
av hjulen. Foér den kontroll av framhjulsinstidllningen som kréves torde
sparkontrollplatta, vilken &dr en relativt billig och snabbt arbetande anord-
ning, vara tillfyllest. For undersékning av framhjulens balans och lagrens
tillstdnd ar s. k. hjulspinner av stort viirde. En sddan apparat far darfor an-
ses vara onskvérd.

Mitning av bromseffekten sker mest objektivt medelst bromskraftmétare.
Sddana finnes av tva olika slag, ndmligen plattformsmiétare och rullmétare.
Den forra ar lamplig for provning av tvéaxliga latta och medeltunga fordon,
den senare for fleraxliga tyngre fordon. For provning av bromsarna pé
slipfordon ir endast den senare typen anvindbar. I bada fallen kan broms-
kraften direkt avlisas pa instrumentet. Bromskraftmétare ger aven besked
om bl. a. bromskraftens férdelning pa fram- och bakaxel samt bromsverkan
pa varje hjul. Rullmitare ger dessutom upplysning om bromskraftens varia-
tion under hjulets rotation.

Bromseffekten kan #dven faststdllas med bromsprov pa vig och genom
mitning av retardationen med retardationsmaétare eller genom uppméitning
av bromsstrickans lingd. Vaglaget ar emellertid under en stor del av aret sa-
dant, att bromsprov, som kan ge tillforlitlig upplysning om bromsarnas
effektivitet, knappast dr mojligt att utfora. Hartill kommer, att svarigheter
foreligger pd méanga orter att finna vigstriackor limpade fér sddana broms-
prov. Pa grund hérav ar det pakallat kriava att anordning fér métning av
bromskraften skall ingd som obligatorisk utrustning i anldggning for sa-
kerhetsinspektion. Emellertid torde, dtminstone under viss Overgangstid,
anspriaken pa utrustningen fi sittas lagre. Detta géller sirskilt inspektions-
organ pa mindre orter. P4 plats, dir lamplig provstricka finnes, bor darfor
bromsprov med anvindning av retardationsméitare kunna godtagas tills vi-
dare.

For bestaimmande av bromspedaltrycket erfordras pedaltrycksmétare och
for kontroll av belysningen belysningsméitare eller ljusinstdllningsinstru-
ment.

Utrustningen vid en anliggning for utférande av sikerhetsinspektion bor
salunda i allménhet utgoéras av bl. a.
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inspektionsgrop eller vagnlyftare

domkraft

sparkontrollplatta

pedaltrycksmitare

hjulspinner

bromskraftmitare eller retardationsmitare
koloxidprovare

belysningsmiitare eller ljusinstéllningsinstrument
matstinger for kontroll av ram och axelavstind
div. handverktyg.




9 KAPITLET

Kontroll éver inspektionsskyldighetens fullgérande

Tre alternativa lésningar kan tinkas for genomférandet av kontrollen 6ver
att fordonsigare fullgor sin skyldighet att instélla fordonen till sikerhets-
inspektion, ndmligen genom bilregistren hos lénsstyrelserna, genom cen-
trala bilregistret hos statistiska centralbyran samt genom polisens forsorg
med hjéalp av sdrskilda pa fordonen fiastade kontrollmirken.

Kontroll genom lidnsstyrelsernas bilregister forutsitter, att vid sikerhets-
inspektion godként fordon rapporteras till vederborande bilregister genom
insindande av t. ex. kopia av inspektionsprotokoll. Rapporten bor innehélla
tor identifiering av fordonet erforderliga data, d. v. s. uppgifter om fordons-
slag, registrerings- och chassinummer samt fabrikat. Uppgift om fordons-
igares namn och adress ir inte nodvindig men kan ge registreringsmyndig-
heten maojlighet att upptiacka oanmaélda dgarbyten. Rapporten kan inséndas
av antingen fordonsigaren eller inspektionsorganet. For registreringsmyn-
digheternas del torde det vara mest fordelaktigt att rapporterna inkommer
samlade fran inspektionsorganen.

Arbetsgingen enligt detta alternativ torde bli i stort sett foljande.

For varje dag eller for ett par dagar it gdngen ordnas till linsstyrelsen inkomna
inspektionsprotokoll efter fordonsslag och i nummerordning. Direfter fram-
tages motsvarande instrument, pa vilka anteckning sker om godkiind inspektion.
Besiktningsinstrumenten aterstilles darefter och protokollen arkiveras. Efter viss
kortare tid gallras protokollen. En gidng arligen, under hiarfor limplig tidsperiod
(augusti—september), sker genomging av samtliga besiktningsinstrument. Dirvid
uttages instrument pa vilka uppgift om godkidnd inspektion saknas. Med ledning
hirav utfirdas paminnelser om sidkerhetsinspektion pa sidrskild blankett. P4 in-
strumentet markeras att pAminnelse utfirdats. Instrumentet insorteras direfter
i registret och kopia av pdminnelsen insiéttes i bevakningsregister. I anledning av
utfirdad paAminnelse inkommet inspektionsprotokoll behandlas som Ovriga pro-
tokoll med undantag av att det, sedan anteckning om godkénd inspektion inforts
pA instrumentet, jaimfores med bevakningsregistret. Diarefter makuleras protokollet
tillsammans med den i bevakningsregistret intagna kopian av paminnelsen.

Genom tidsstudier har konstaterats, att drygt en halv minut atgar for att
med ledning av inkommet protokoll pa besiktningsinstrumentet géra an-
teckning om fullgjord sdkerhetsinspektion, att den arliga kontrollen av be-
siktningsinstrumenten kriver cirka fem sekunder per instrument samt att
for upprittande och expediering av paminnelse och insortering av instru-
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ment erfordras ungefiir tva och en halv minut. Om man antager, att tio
procent av fordonsiigarna asidositter sin inspektionsskyldighet i foérsta
omgingen, skulle siledes for 6vervakningens fullgérande vid ett bilregister,
som omfattar 60 000 fordon, krévas i runt tal en »halvs befattningshavare.
Riknat enbart efter nuvarande fordonsantal skulle det totala personalbeho-
vet for kontrollen utgora cirka 13 befattningshavare. Med hiinsyn till varia-
tionerna i bilregistrens storlek dr det emellertid realistiskt att hoja denna
siffra ndgot. I de fall personalbehovet icke uppgar till jimna multiplar av
0,5 bor en héjning till ndrmast hogre tal ske. Under sddana omstindigheter
skulle personalbehovet kunna uppskattas till 15 personer. Om kostnaden for
ett bitrade ( lgr 4:4, ortsgrupp 4) beriknas till 16 000 kronor, inklusive
palidgg for kontorskostnader och sociala kostnader, skulle kostnaderna be-
16pa sig totalt till ca 250 000 kronor per ar. Hirtill kommer ytterligare kost-
nader for arbete som icke nu kunnat mitas eller uppskattas, nimligen kost-
nader i sidana fall, dir anmaningar och annan korrespondens med fordons-
dgarna av olika skil uppkommer.

En enligt detta alternativ genomférd évervakning far i princip anses for-
héllandevis betryggande men ofullstindig pa4 grund av att mera #n ett ar
kan forflyta, innan férsummad inspektionsskyldighet uppdagas. Det synes
icke mojligt att utan betydande personalforstirkningar hos linsstyrelserna
astadkomma kontroll oftare &n en ging arligen. Vissa svarigheter att loka-
lisera fordonsigarna i likhet med vad fallet ofta #dr vid linsstyrelsernas nu-
varande befattning med uppbérden av fordonsskatt kan uppsta.

Centrala bilregistret undergér sedan en tid tillbaka en genomgripande om-
organisation och rationalisering. Bl. a. har en omliggning av aktualiserings-
rutinerna skett och i en forsta etapp har registret overforts fran halkorts-
redovisning till redovisning pA magnetband. For nérvarande saknar emel-
lertid registret aktuella uppgifter om fordonsigarnas namn och adresser.
I en andra etapp — som preliminirt beriiknas genomfiérd under de nér-
maste dren — #r avsikten att genomféra en dndring dven hirutinnan. Detta
skulle innebira att registret med ungefir en manads eftersléipning utgor en
replik av linsregistren. Rapportering om verkstilld séikerhetsinspektion bor
helst ske direkt frin inspektionsorganen till centrala bilregistret. Rapportens
innehéll kan vara detsamma som 1i ldnsstyrelsealternativet #iven om namn-
och adressuppgifterna far betydelse forst sedan den ifrigasatta andra etap-
pen i registrets omorganisation genomforts.

Arbetsgingen vid en kontroll enligt detta alternativ skulle i huvudsak bli
foljande.

Sedan rapporterna overforts till halkort, konverteras korten till magnetband. I
samband med 6vrig aktualisering av registret markeras de fordon som undergétt
sikerhetsinspektion. Samtidigt undersokes, huruvida rapport ingétt betriffande
fordon, som bort inspekteras under en féregdende méanad. Om si icke skett 6ver-
fores erforderliga uppgifter om saddana fordon till ett sirskilt magnetband for ut-
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skrivning i klartext. For varje linsstyrelseregister utskrives dérefter en forteck-
ning upptagande under nirmast foregidende period icke inspekterade fordon. For-
teckningarna oversiindes till linsstyrelserna, som med ledning dirav framtager
motsvarande besiktningsinstrument och utfirdar paminnelser. Till centrala bil-
registret i anledning av paminnelser inkomna uppgifter om godkind inspektion
foranleder fornyad rapport till ldnsstyrelserna. Med ledning av denna rapport kan
linsstyrelsernas bevakningsregister hallas aktuella och atgiirder mot forsumliga
fordonsigare vidtagas.

Genomforandet av den forutsatta andra etappen av centrala bilregistrets
omorganisation behover i och for sig icke medféra nagra fordandringar i ovan
angiven arbetsging. Mojligheter kommer emellertid finnas att direkt fran re-
gistret utskriva och expediera pAminnelser &vensom overvaka att pAminnel-
serna leder till siikerhetsinspektion. Forst i det fall att fordonségare trots
paminnelse forsummar att instélla sitt fordon till sikerhetsinspektion, skulle
lansstyrelserna behova aviseras for vidtagande av erforderliga Aatgirder.

Kostnaderna for évervakning genom centrala bilregistret har endast kun-
nat beriknas i grova drag. Om man utgir fran att halkort skall stansas efter
inkomna rapporter om godkind inspektion och att utskrift av pAminnelser
skall ske, torde kostnaderna icke komma att 6verstiga 300 000 kronor per
ar. Det bor emellertid noteras, att denna kostnad blir densamma dven med
manatlig 6vervakning. I linsalternativet fir man i detta fall berikna en
tillkommande kostnad av ungefiar 200 000 kronor per ar.

Liksom alternativet med 6vervakning genom bilregistren hos lidnsstyrel-
serna ger alternativet med centrala bilregistret mojlighet till en forhallande-
vis god kontroll av inspektionsskyldighetens fullgérande. Den visentliga
skillnaden ligger emellertid diri, att kontrollen i det senare alternativet me-
kaniserats och kan utféras fortlspande. Vid behov kan #ven statistiska data
rorande inspektionsverksamheten litt och till jimférelsevis ringa kostnad
framstillas. Under férutsittning att rapporter avlamnas om icke godkinda
inspektioner, kan exempelvis godkdnnandeprocenten vid de olika inspek-
tionsorganen framtagas, vilket kan vara av viirde for 6vervakningen av des-
sas verksamhet. Beroende p& hur uppgiftsskyldigheten utformas i detalj kan
vidare upprittas statistik éver skilda foéreteelser av intresse for trafiksiker-
hetsforskningen, t. ex. vanligen forekommande fel och brister hos fordonen.

En kontroll genom polisens forsorg, som icke forutsitter att fordonen
forses med utifran synligt bevis om godkéind sikerhetsinspektion, utan en-
dast bygger pa polisens normala trafikovervakande verksamhet kan icke an-
ses tillfredsstillande vare sig ur kontrollsynpunkt eller med hénsyn till de
oldgenheter som fordonsigarna skulle férorsakas. Polisen skulle ndmligen
nddgas stanna fordonen och genom att kriiva bevis i nigon form kontrollera,
huruvida inspektionsskyldigheten fullgjorts. Detta skulle i praktiken inne-
bira att endast en forhallandevis ringa del av fordonsparken kontrollera-
des, dven om en avsevird utbyggnad av polisens trafikdvervakande resurser
kom till stand.



62

P4 flera hall i utlandet kontrolleras inspektionsskyldighetens fullgérande
med hjilp av kontrollmdirken pa fordonen. Kontrollen utévas vanligen icke
endast av polisen utan dven av parkeringsvakter o. likn. Erfarenheterna
av denna kontrollform har visat sig goda. I detta sammanhang kan erinras
om att man i Visttyskland successivt overgatt fran en kontroll via bil-
registren — vilket system enligt uppgift visat sig tungrott och ineffektivt —
till en 6vervakning via kontrollmérken. En sidan kontroll kan vara férenad
med vissa oldgenheter under inspektionsverksamhetens uppbyggnadsskede,
d.v.s. innan samtliga fordon dnnu forsetts med mirken. Med hénsyn till
att detta skede kan antagas bli forhallandevis kortvarigt bor oligenheterna
dérav icke tillmitas nagon avgoérande betydelse. Ett kontrollméirke av hir
angivet slag bor i huvudsak utformas enligt nedanstiende skiss.

SAKERHETS
INSPEKTION

INSTALLELSE:
MANAD

Mirket skall sdledes innehdlla uppgift om tidpunkten fér kommande in-
spektion. I syfte att underlidtta polisens kontroll bor firgen pad miirket va-
rieras fran 4r till &r. Genom nagon form av kodbeteckning skall framga vem
som utfort inspektionen. Vidare bér mérkena tillhandahéllas i l16pande num-
merf6ljd. Miarkena maste utféras s att de icke kan avligsnas fran under-
laget utan att samtidigt forstoras, och de bor heller icke nimnviirt paver-
kas av védrets viixlingar o. dyl. Under sddana forutsittningar foreligger icke
hinder mot att mérket fistes pa fordonets utsida. Vissa skdl — bl. a. risken
for Averkan — talar emellertid for en inviindig placering av mirket i fraga
om bilar p4 utifran vil synlig plats. Om det blir tekniskt mojligt att forse
mirkets med firg och text forsedda framsida med limpligt héftmedel bor
déarfor market placeras inuti bilen.
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P4 bilar bor mérket placeras pa nedre delen av vindrutan eller p4 nagon
av ventilationsrutorna. Nagon invindning ur trafiksdkerhetssynpunkt mot en
sidan placering synes icke kunna resas. I friga om motorcyklar bor mér-
ket kunna féstas pa ovansidan av framre stdnkskidrmen. Vad slutligen an-
gar sldpvagnar bor méirket anbringas pa dragstiangen eller, om saddan an-
ordning saknas, pd ramverket. Om ramverket ar inbyggt, kan market fas-
tas intill fordonets registreringsskylt. Miarkena bor anbringas pa fordonen
av den som utfor sikerhetsinspektionen. — I detta sammanhang vill utred-
ningen erinra om att fraga vickts om adndring av bestimmelserna réorande
registreringsskyltarnas utformming och utbekommande. Om systemet med
kontrollmérken inféres, anser utredningen att man i samband med en si-
dan dndring dven bor beakta maéjligheten att — i likhet med vad fallet ar pa
vissa hall utomlands — utforma registreringsskyltarna si att kontrollmir-
kena kan fistas pi dessa.

For att underlidtta kontrollen 6ver inspektionsskyldighetens fullgérande
och till upplysning om kommande inspektionstillfille bor alla fordon som
ar underkastade bestimmelserna snarast mojligt forses med kontrollmér-
ken. Aven nya fordon skall darfor forses med mirken, vilka lampligen till-
handahaélles av linsstyrelserna avgiftsfritt vid fordonens registrering.

I samband med séikerhetsinspektion bor till fordonets dgare 6verlaimnas
avskrift av inspektionsprotokoll eller annan handling, som utvisar att for-
donet godkints. Med stod hirav skall fordonsdgaren kunna utfi duplett av
skadat eller férkommet mirke. Duplett bor kunna utlimnas och anbringas
pa fordonet dven av annat inspektionsorgan an det som utfort den tidigare
inspektionen samt genom den lokala polisens forsorg. Om kontrollméirke
forkommit bor fordonsigaren avgiva skriftlig forsiakran pa tro och heder
om forlusten.

Kostnaderna for kontroll enligt detta system utgoéres i huvudsak av in-
kopskostnaderna for kontrollméarkena samt kostnaderna for mérkesdistri-
bution och erforderlig kontroll 6ver att méirkena icke otillborligen utnytt-
jas. For statsverkets del torde kostnaderna icke dverstiga 50 000 kronor per
ar.

Utredningen har vid sina Overvidganden roérande utformningen av kon-
trollen 6ver inspektionsskyldighetens fullgérande funnit, att valet narmast
bor std mellan kontroll genom centrala bilregistret och kontroll genom po-
lisens forsorg med hjélp av sdrskilda pa fordonen anbragta mirken. Utred-
ningen forordar det sist angivna alternativet, frimst darfoér att detta i jim-
forelse med Ovriga l16sningar maste betraktas som det enklaste och smidigas-
te. De goda utlindska erfarenheterna av systemet har givetvis ocksé tillmiitts
betydelse. Hirtill kommer, att inga storre oldgenheter ar forbundna med en
overgang till annan kontrollform, dérest detta i framtiden skulle visa sig
onskvirt. Det dr ocksa kint att ett icke ringa antal fordon framfores i tra-
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fiken utan vederborlig registrering. Dessa fordon, vilka ofta torde vara i
daligt skick, skulle ej bli foremal for 6vervakning, om lédnsstyrelsernas bil-
register eller centrala bilregistret anvindes for kontrollen. Déremot bor det
av utredningen forordade alternativet ge goda mdjligheter till kontroll av
att dven sddana fordon undergar sidkerhetsinspektion.

Utredningen vill i detta sammanhang férorda, att diven fordon som jiam-
likt VTF och YTF skall underga periodisk kontrollbesiktning hos statens
bilinspektion forses med mirke, utvisande att kontrollbesiktning fgt rum.
Hirigenom skulle mojligheterna till effektiv kontroll 6ver efterlevnaden av
dessa bestdmmelser visentligt forbattras och underlittas. En sidan anord-
ning synes for évrigt nédvindig med hédnsyn till utredningens férslag att
— déarest pd grund av #dndrade forhéllanden bestimmelserna om sidan
periodisk besiktning upphort att dga tillimpning pa visst fordon — med
sikerhetsinspektion far anstd till dess kontrollbesiktning eljest skulle ha
agt rum.



10 KAPITLET

Pafoljd vid underlaten sikerhetsinspektion

Fordonsigare, som bryter mot bestimmelserna i VI'F och YTF rérande
kontrollbesiktning, straffas med dagshoter. Orsaken till att straffet bestiamts
till dagsboter torde vara att forsummad besiktningsskyldighet bedémts ut-
gora en allvarlig forseelse i trafikséikerhetshinseende. Ett liknande betrak-
telsesitt bor anliggas pa bestimmelserna angdende siikerhetsinspektion. Ut-
redningen anser salunda, att fordonsiigares underlatenhet att instilla for-
don for siikerhetsinspektion bor bestraffas med dagsboter. Bestimmelserna
bér dock utformas s att skyldigheten att fullgéra inspektion gores beroen-
de av om fordonet tages i bruk pa vig. Nir ett under lingre tid uppstillt for-
don Ater tages i bruk bor detsamma dirfor fa framféras kortaste lampliga
vig fran uppstillningsplatsen till inspektionsstiille for sikerhetsinspektion.
Likasa bor fordonet fa framforas till reparationsverkstad innan det instilles
till inspektion. Aven for det fall fordonsigare, som icke haft sitt fordon upp-
stallt, forsummat att 1ata utfora sikerhetsinspektion inom féreskriven tid
och silunda adragit sig straffansvar, boér fordonet, i likhet med vad nyss
sagts, f4 framforas till reparationsverkstad eller inspektionsstille.

I 7 kap. har utredningen foérordat, att tidpunkten for sikerhetsinspektion
i princip skall anknytas till en instillelseménad. Om en fordonségare icke
fullgér inspektionsskyldigheten under denna maéanad foreligger emellertid
mojlighet for honom att utan annan paféljd én att en forhojd inspektions-
avgift uttages fa sitt fordon inspekterat under de tva dirpa foljande mana-
derna. Hiirigenom bor antalet vertriidelser av bestimmelserna om siker-
hetsinspektion bli avsevirt mindre &n om tiden for fullgérandet av inspek-
tionen begrinsades till endast en manad.

Straff bor dven vara stadgat fér det fall, att sikerhetsinspektion visser-
ligen 4gt rum men fordonet icke ir forsett med kontrollmirke. Straffet
bor hirvid bestimmas till boter direkt i penningar. Dock bor givetvis pa-
foljd ej ifragakomma om kontrollmirke forstorts eller férkommit och for-
donsiégaren gjort vad pA honom ankommer fér att snarast mojligt lata forse
fordonet med nytt mirke.

Arbetsbelastningen hos polis- och #&klagarmyndigheterna samt domsto-
larna pa grund av trafikbrott och trafikférseelser har under senare Aar
visat en starkt 6kande tendens. Trots personalférstirkningar och olika ra-
tionaliseringsatgirder har domstolarna som regel svart att handligga trafik-
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malen i 6nskvard takt och piA manga hall har betydande balanser uppkom-
mit, ndgot som medfort allvarliga olidgenheter i olika avseenden. I detta
sammanhang vill utredningen erinra om att fragan om mdojligheterna att
forenkla handliggningen av drenden rorande trafikovertriddelser for nér-
varande ar foremal for utredning av sirskilt tillkallade sakkunniga (trafik-
malskommittén).

Det torde icke kunna undvikas, att bestimmelserna om sikerhetsinspek-
tion kommer att i ndgon man ¢ka arbetshordan fér polis- och dklagarmyn-
digheterna. Daremot torde nigon mirkbart 6kad arbetsbhelastning vid dom-
stolarna icke behdva befaras med héansyn till att forseelser av ifragavarande
art regelmissigt torde komma att beivras genom strafféreldgganden.




11 KAPITLET

Alternativa former for sikerhetsinspektionens handhavande

1958 drs besparingsutredning (SOU 1959:28) foreslog en undersékning ro-
rande mojligheterna att befria bilinspektionen frin vissa besiktningsfor-
rittningar. Vidare foreslogs, att frigan om aterinférande av avgifter for be-
siktningsforrittningar vid bilinspektionen skulle upptagas till provning.

Utvecklingen i friga om arbetsbelastningen vid statens bilinspektion tyd-
de enligt besparingsutredningen pa att en avseviard personalokning sanno-
likt maste genomforas inom en relativt snar framtid, sivida inte inspektio-
nens arbetshorda pa nagot sdtt kunde begrinsas. Det borde darfor underso-
kas i vilken utstrickning inspektionen &vilande arbetsuppgifter kunde utan
men for trafiksdkerheten lésas utan inspektionens medverkan och darfor
avlastas denna. Som exempel nimndes de kontrollbesiktningar, som skall
verkstillas regelbundet. Utredningen erinrade om att kontrollbesiktning en-
dast syftar till ett konstaterande av att ett fordon ir i trafiksiikert skick och
icke innebir att géllande besiktningsinstrument 4dndras. Vidare anforde ut-
redningen, att i olika sammanhang foreslagits att for vissa besiktningar skul-
le anlitas pa enskilt initiativ uppréttade bilkontrollanstalter eller kvalificera-
de bilreparationsverkstéder. Intyg darifran att ett fordon kontrollerats och
befunnits i gott skick borde enligt nimnda utrednings uppfattning i princip
kunna godtagas.

Besparingsutredningen erinrade vidare om att avgifter fér besiktningar
numera icke uttages, vilket medfort en viss forenkling i inspektionens kas-
sagoromél. Erfarenheten hade emellertid visat, att det i viss utstrickning
forekom, att fordon instélldes till besiktning utan att vara i godtagbart
skick. Detta medférde sannolikt ett icke obetydligt merarbete fér inspek-
tionen, varfor en atergang till tidigare tillaimpat system med avgifter dven
for besiktningsforrittningar borde 6verviagas. Harvid borde beaktas att ett
aterinforande av avgifterna syntes vara en forutsittning for att kunna éver-
fora vissa besiktningar till berérda bilverkstader.

Besparingsutredningens forslag om anlitande av enskilda organ utanfor
bilinspektionen for vissa besiktningsforrittningar tillstyrktes av statens
organisationsndmnd samt ldnsstyrelserna i Géteborgs- och Bohus, Givle-
borgs samt Jdmtlands ldn, medan diaremot linsstyrelsen i Ostergotlands lin
stillde sig avvisande till forslaget.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anférde, att styrelsen inom den nir-
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maste tiden avsig ligga fram forslag om obligatorisk kontrollbesiktning
av vissa ildre fordon. Styrelsen skulle d& ocksa taga upp fragan i vad man
saddan besiktning kunde utféras av organ utanfor bilinspektionen. Hérige-
nom skulle besparingsutredningens férslag bli noggrant provat.

Forslaget om inférande av besiktningsavgifter tillstyrktes av wvdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelsen i Gdvleborgs ldn samt Statstjinste-
mdinnens riksférbund. Enligt vag- och vattenbyggnadsstyrelsen hade under
de senaste aren i olika sammanhang gjorts géllande, att de forridttningsso-
kande hos bilinspektionen girna vore beredda att erléigga viss avgift for be-
siktning under férutsittning att inspektionen dirigenom kunde forstirkas
och férrittningarna bli utférda utan orimligt lang véntetid. Diremot fann
linsstyrelsen i Ostergétlands lin utredningens motiv for detta forslag icke
barande.

Besparingsutredningens forslag anmiéldes i statsverkspropositionen ar
1960 (sjiatte huvudtiteln, s. 45), varvid departementschefen anfoérde att da
bada de av besparingsutredningen vickta foérslagen redan var foremél for
provning inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen syntes nigon atgird icke
vara pakallad foér det divarande. Departementschefen forutsatte dock att
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen bedrev sitt utredningsarbete skyndsamt
och under erforderlig kontakt med vederborande motororganisationer.

1 det av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen i augusti 1960 framlagda for-
slaget rérande obligatorisk kontrollbesiktning av motorfordon och slipfor-
don anférde styrelsen, att den i trafikférfattningarna foreskrivna kontrol-
len éver dessa fordon dittills — bortsett fran polisens flygande inspektion
— helt avilat statens bilinspektion. Bl. a. med héinsyn dértill 14g det néra
till hands att lata bilinspektionen utféra dven de av styrelsen foreslagna
obligatoriska kontrollbesiktningarna. Detta skulle emellertid fordra en
visentlig utbyggnad av bilinspektionen, vilket skulle kriva lang tid och
betydande arbetsinsatser. Direst kontrollbesiktningarna skulle anfértros
jamvil organ utanfér bilinspektionen, forelag enligt styrelsen tvd méjlighe-
ter, nimligen att anlita bilverkstider och privata bilprovningsanstalter. En-
ligt styrelsens uppfattning féreldg emellertid sa starka betiinkligheter mot
ett 6verforande av besiktningsverksamheten pa bilverkstéder att denna moj-
lighet av styrelsen limnades asido. Eftersom styrelsen ansig synnerligen
dnskvirt att si manga fordon som mojligt snarast underkastades den perio-
diska kontrollbesiktningen, fann styrelsen sig bora foresla, att kontrollbe-
siktning borde fa utféras — férutom av statens bilinspektion — av kontroll-
anstalter, som for aindamalet godkints av styrelsen. Darvid forutsatte sty-
relsen emellertid, att dven en visentlig utbyggnad av statens bilinspektion
samtidigt skedde. Detta var oundgéngligen nédviindigt for utférande av kon-
trollbesiktningar pa siddana orter, ddr privat kontrollanstalt ej organiserats
och fér att i 6vrigt kunna tillgodose allménhetens krav pa att fa forritt-
ningar utférda.
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En forutsiattning for att kontrollbesiktningarna skulle kunna anfértros
organ utanfor statens bilinspektion var enligt styrelsen att besiktningarna
avgiftshelades. Nagon annan form for verksamhetens finansiering kunde
knappast tinkas. Om si skedde méaste dven samma avgifter inforas for de
kontrollbesikiningar, som utférdes vid bilinspektionen. I annat fall skulle
bilinspektionen beldgras av forrattningssokande, medan de privata prov-
ningsanstalterna blev sysslolosa. Inférandet av avgifter fér kontrollbesikt-
ningar var av storsta betydelse dven for bilinspektionen som ett medel att
motarbeta den allt vanligare tendensen att fordonsdgarna underlit att stil-
la sina fordon i ordning fore besiktningen utan utnyttjade denna som ett
medel att fa reda pa vad som behovde repareras pa fordonet. Andra slag
av besiktningar — registrerings- och typbesiktningar — borde fortfa-
rande utféras utan avgift. Hur hog avgiften for kontrollbesiktning skulle
vara, berodde bl. a. pa besiktningens omfattning. Den maste i alla hiindelser
sattas si att den tidckte kostnaderna for besiktningsverksamheten vid de
privata provningsanstalterna men borde &4 andra sidan ej sidttas si hogt,
att oskilig vinst pa rorelsen tillférdes anstalterna. Det slutliga stiallningsta-
gandet maste darfor grundas pad noggranna kalkyler. Avgiften beriknades
ej overstiga 15 kronor for kontrollbesiktning av bil.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag rorande kontrollbesiktningens
handhavande tillstyrktes eller limnades utan erinran i allt vésentligt av
statens biltrafikndmnd, ldinsstyrelserna i Jonképings och Malméhus lin,
Nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande, Foreningen Sveriges
landsfogdar, Féreningen Sveriges sladsfiskaler, Svenska omnibusdgarefor-
bundet samt KAK, M och MHF.

Ett antal remissinstanser, bl. a. Bilverkstddernas riksforbund, Sveriges
automobilhandlareféorbund och Swveriges automobilindustriférening, ansig
att dven vissa privata bilverkstidder borde kunna godkinnas som kontroll-
organ. Handelskamrarnas nimnd, Kooperativa férbundet, Sveriges grossist-
forbund, Sveriges hantverks- och industriorganisation, Sveriges industrifor-
bund, Sveriges képmannaféorbund och Sveriges lantbruksférbund foreslog i
gemensamt yttrande med hénsyn till bl. a. den tekniskt moderna utrustning,
som bilverkstdderna numera forfogar 6ver, och den utbildning, som orga-
niseras for verkstiddernas personal, att frigan om verkstiddernas auktorisa-
tion och inordnande i den obligatoriska kontrollbesiktningen anyo borde
overvigas. Foreningen Sveriges polismdstare beklagade, att mojligheterna
att taga enskilda verkstider i ansprak icke nidrmare belysts i forslaget. En
sadan utvdg skulle ndmligen innebéra bittre service ur allminhetens syn-
punkt. Garantier for ett tillfredsstidllande handhavande av besiktningsverk-
samheten borde kunna ernas genom ett auktorisationsforfarande i férening
med en av besiktningsmannakaren utévad tillsyn och kontroll av verksti-
derna.

Foljande remissinstanser ansig, att kontrollbesiktning borde utféras
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endast av statens bilinspektion, nimligen statspolisintendenten, statskon-
toret, linsstyrelsen i Norrbottens lin, statens trafiksdkerhetsrad, Automo-
bilbesiktningsmdnnens férening, Folkréorelsernas motorférbund, Forening-
en Sveriges landsfiskaler, Svenska droskbilidgareférbundet och Svenska last-
trafikbilidgareférbundet. Overstdathdllardmbetet framholl, att de privata be-
siktningsanstalterna mojligen skulle kunna anlitas 6vergangsvis. Liknande
synpunkter anférdes av ldnsstyrelsen i Orebro lin. Riksaklagardmbetet ifra-
gasatte om det verkligen var vilbetédnkt att 6verlimna besiktningsverksam-
heten at privata anstalter, hos vilka enskilda vinstintressen kunde gora sig
gillande och objektiviteten efterséttas.

I fraga om sittet for besiktningsverksamhetens finansiering och den f6-
reslagna avgiftens storlek anférdes i yttrandena i huvudsak féljande. Sven-
ska lasttrafikbiligareforbundel fann att kostnaderna borde tickas av au-
tomobilskattemedlen. Aven for det fall, att besiktningsverksamheten uteslu-
tande férlades till bilinspektionen, ansag statskontoret, att en sirskild be-
siktningsavgift borde utgi. Denna avgift borde avvigas sa, att verksamhe-
ten blev sjilvfinansierande. Ldnssiyrelsen i Norrbottens lidn framholl, att
forrattningsavgifterna icke borde sittas hiogre dn att de motsvarade de med
besiktningarna forenade verkliga kostnaderna. Handelskamrarnas ndmnd,
Kooperativa forbundet, Sveriges grossistforbund, Sveriges hantverks- och in-
dustriorganisation, Sveriges industriférbund, Sveriges kopmannaforbund
och Swveriges lantbruksforbund ansag, att avgiften méaste sittas 1agt och ges
formen av en hogsta avgift, som kunde f4 underskridas. Aven M foreslog
maximiavgifter, si att t. ex. organisationens medlemmar skulle kunna at-
njuta nedsatt avgift vid de egna anstalterna.

I huvudsak tre former fér sikerhetsinspektionens handhavande forelig-
ger enligt utredningen, namligen genom statens bilinspektion, genom bil-
verkstader och liknande eller genom sérskilda inspektionsanstalter. Darut-
over kan givetvis tinkas olika kombinationer, sisom det av viag- och vatten-
byggnadsstyrelsen foreslagna systemet med savil statens bilinspektion som
privata bilprovningsanstalter.

Statens bilinspektion har inrdttats for att ombesorja kontrollen 6ver
fordonsbestandet i landet. Det dr dirfor i och for sig naturligt att anfor-
tro bilinspektionen dven uppgiften att utféra sdkerhetsinspektion. En
av de viktigaste fordelarna med en sddan anordning ar utan tvekan att be-
tryggande garantier for opartiska och enhetliga inspektioner erhélles. Vi-
dare ar besiktningsménnen utbildade for att utféra fordonskontroll och
besitter erforderliga kunskaper om gillande bestimmelser pad omradet.
Samarbetet med andra myndigheter, t. ex. polisen och linsstyrelserna, bor
kunna uppritthallas lidttare av bilinspektionen 4n av privata organ. Med
hansyn till dessa forhallanden kan allminhetens fortroende for av bilin-
spektionen utford sékerhetsinspektion ocksi paridknas. Genom en limpligt
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avvigd forrattningstaxa for sidkerhetsinspektion hos bilinspektionen bor
ocksé statsverkets kostnader for verksamheten kunna tickas.

En icke ovisentlig nackdel med ett inspektionssystem i helt statlig regi
ir emellertid, att verksamheten kan komma att hindras av svarigheter att
med erforderlig snabbhet anpassa resurserna efter upptridande behov. Detta
géller icke minst i friga om personalrekryteringen. Dessutom foéreligger en
allmin strivan fran statsmakternas sida att begrinsa utbyggnaden av den
statliga forvaltningsapparaten.

En av bevekelsegrunderna bakom den i direktiven antydda méjligheten
att anfértro inspektionsverksamheten 4t bilverkstdider och serviceanldgg-
ningar har varit det av samhillsekonomiska hinsyn féranledda 6nskema-
let att utnyttja den tidvis lediga kapacitet hos dessa organ, som kan uppsta
genom sidsongmassiga variationer i sysselsidttningen. DA nigra klarliggande
uppgifter rorande dessa sisongvariationers omfattning och styrka icke fore-
14g, har utredningen genom o6verlidggningar med representanter for arbets-
tagare- och arbetsgivareorganisationerna samt fackmyndigheterna pa om-
ridet sokt bilda sig en narmare uppfattning i fragan. Overldggningarna har
i stort sett givit vid handen, att nigon nidmnvird sisongarbetsloshet inom
bilverkstadsbranschen icke férekommit sedan ett flertal ar tillbaka. Dir-
emot kan konstateras, att arbetskraften under vissa tider av dret, i huvudsak
under vintern, icke utnyttjats helt. Genomsnittligt beriknas den lediga ka-
paciteten under lagsisong uppga till i runt tal tio procent av den totala ka-
paciteten. Utnyttjandegraden beror péa ett flertal skilda faktorer. Under
milda vintrar stéiller ett mindre antal fordonséigare én vanligt in sina bilar,
vilket medfor att minskningen i sysselsidttningen hos bilverkstidderna da
blir forhallandevis mattlig. I samma riktning verkar dven den forbéttrade
vintervighéallningen. Vidare ir sysselsidttningstérhallandena icke lika i skil-
da delar av landet. Intet hindrar siledes att man i en landsinda har god
sysselsdttning inom branschen samtidigt som man p& andra héall lider brist
p& arbetsuppgifter. Sdsongvariationerna brukar vidare vara mindre i de
nordliga lanen 4n i landet i 6vrigt till £61jd av den 6kade intensiteten i skogs-
bruket under vintern. Den lediga kapaciteten under lagsdsong synes icke
vara av den omfattningen, att inspektionsverksamheten skulle kunna ombe-
sorjas av verkstiderna utan utvidgade resurser i friga om bide personal
och utrustning. Under viss del av sommarhalvaret foreligger ocksid som
regel i hela landet 6verfull sysselsittning inom branschen, vilket medfor att
nagot utrymme vid bilverkstdderna for sikerhetsinspektion eller darav for-
anledda reparationer da icke foreligger.

Mot bakgrunden av vad som framkommit rorande sisongvariationerna
inom bilverkstadsbranschen har utredningen icke funnit verkstidernas
tidvis lediga kapacitet vara av den omfattningen, att det av samhillsekono-
miska skil kan anses sirskilt motiverat att sidkerhetsinspektionen anfér-
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tros bilverkstidder och liknande. Harvid har utredningen ocks& beaktat den
omsténdigheten, att bilverkstddernas arbetsvolym kan antagas 6ka till f51jd
av den foreslagna sikerhetsinspektionen, oavsett vilket organ som anfér-
tros inspektionsuppgiften. Déremot anser utredningen, att sikerhetsinspek-
tionen om mojligt tidsméssigt bor forliggas si, att de av inspektionen for-
anledda reparationerna i goérligaste man utféres under den tid, da verksti-
derna erfarenhetsmiissigt ir minst belastade.

Utredningen har genom arbetsmarknadsstyrelsen inhdmtat uppgifter ro-
rande savil antalet anstillda bilmekaniker hos de till MRF anslutna verk-
stadsforetagen och antalet féretagare inom branschen utan anstiillda som
foretagens lokalisering. Av uppgifterna framgar bl. a., att antalet verkstider
inom MRF uppgar till drygt 2.600. Inom de till férbundet anknutna féreta-
gen uppgar antalet mekaniker férutom specialarbetare till ca 12.500. Fran
MRF har upplysts, att férbundet tiicker minst 90 procent av hela branschens
kapacitet. Av uppgifterna framgér vidare, att bilverkstadsbranschen har en
sddan struktur och lokalisering att ur dessa synpunkter nagot hinder icke
foreligger att uppdraga inspektionsverksamheten &t verkstider.

Bilverkstadsalternativet innebér vissa fordelar i jimforelse med oGvriga
alternativ bl. a. diarfér att verkstéider skulle kunna auktoriseras att utféra
sékerhetsinspektion i si stort antal och pa s& manga platser, att fordons-
agarna skulle kunna fi inspektionerna utférda utan att hehéva resa nagra
lingre strickor och utan storre tidsutdrikt. Endast ett fatal verkstider har
emellertid redan den utrustning, som erfordras foér sikerhetsinspektion av
den omfattning utredningen rekommenderat i 8 kap. Ett system, som byg-
ger pa att inspektionsverksamheten anfértros ett mycket stort antal verkstii-
der med i huvudsak endast standardutrustning, forutsitter darfér en sa
kraftig begrinsning av inspektionskraven, att inspektionens viirde ur tra-
fikséikerhetssynpunkt, enligt utredningens uppfattning, maste ifragasittas.
Om verkstadsalternativet — med bibehallande av utredningens krav pa in-
spektionsstandard — viljes maste ett stort antal verkstider komplettera
sin utrustning, vilket innebir betydande investeringar. MRF har efter vissa
utredningar tillhandahéallit uppgifter om den beriknade storleken hiirav.
Uppgifterna har intagits i Bilaga C till betinkandet.

Alternativet med verkstider som inspektionsorgan medfér emellertid —
oavsett om kraven pd inspektionen sittes hogt eller 14gt — vissa viisentliga
nackdelar. Den mojligheten torde silunda inte kunna uteslutas att en verk-
stad av vinstintresse utnyttjar sidkerhetsinspektionen for att séka tvinga
fram ur trafiksikerhetssynpunkt onddiga reparationer pa de undersékta
fordonen, vilket skapar bristande fortroende fran allminhetens sida for
verkstidernas befattning med inspektionsverksamheten liksom for siker-
hetsinspektionen sdsom sidan. Risk foreligger ocksa att verkstider i forsta
hand ser till det reklamvirde, som &r forknippat med inspektionsverksamhe-
ten, och att verksamheten darfor icke fgnas nédig omsorg. Konkurrensen




73

mellan verkstiderna torde ocksd kunna medfora att en viss 6verkapacitet
for utférande av sikerhetsinspektion kommer till stind. Ett mycket stort
antal med inspektionen sysselsatta verkstidder skapar dven svarigheter for
en effektiv kontroll 6ver verksamheten. Vidare uppstir svarigheter att
astadkomma en enhetlig bedomning vid inspektionerna.

Tillstdnd att utféra sikerhetsinspektion maiste givetvis ocksd vara for-
bundet med skyldighet att utféra begird inspektion. En konfliktsituation
kan hirvid uppsta for ett verkstadsforetag genom att fordonsigare be-
gir inspektion vid ett tillfidlle, d& foretagets kapacitet dr helt utnyttjad i
annan mera lonsam verksamhet. Det kan heller icke uteslutas, att en kund
hos verkstad under hot om o6vergang till annat féretag formar verksta-
den att ge efter i frdga om kraven vid sikerhetsinspektionen. Aven den
under senare r inom bilverkstadsbranschen allt vanligare specialiseringen
i form av s. k. mirkesverkstidder skulle vid verkstadsalternativet medfora
vissa nackdelar genom att svarigheter kunde uppsta for dessa foretag att
utféra inspektion av for foretaget frimmande fordonsfabrikat. Vidare fo-
religger risk for att en mirkesverkstad ar ovillig att vid inspektion under-
kinna fordon av det méarke foretaget representerar. En liknande situation
kan tinkas uppstd vid inspektion av fordon, som tidigare forsalts av fore-
taget i fraga.

Det tredje huvudalternativet for sikerhetsinspektionens handhavande —
siarskilda for &ndamalet inrittade inspektionsanstalter — innebér vissa vi-
sentliga fordelar i jimforelse med Ovriga alternativ, under forutsittning
att kommersiella intressen inte fir gora sig gillande i verksamheten och
att den bedrives utan vinstsyfte. Silunda torde betryggande garantier for
opartiskt utforda inspektioner kunna pariknas, varigenom verksamheten
boér kunna f& allménhetens fortroende i storre utstrickning én vid ett for-
verkligande av verkstadsalternativet. Betydande mojligheter foreligger ock-
si att erhalla smidighet i organisationen och att litt anpassa resurserna
efter viixlande behov. Vidare boér framhallas, att den vid anstalter-
na sysselsatta personalen blir specialister pA omradet. Staten Aasamkas
icke andra kostnader dn sddana som hinfér sig till kontroll 6ver verksam-
heten. Denna kontroll blir littare att handha och av mindre omfattning
dn vid verkstadsalternativet. Goda utsikter finnes vidare att genom ett
landsomfattande nét av anstalter bereda tillfredsstillande mojligheter for
fordonségarna att snabbt och bekvimt fa sina fordon kontrollerade. Kraven
pa inspektionen kan ocksi sittas avsevirt hégre in om verkstadsalternati-
vet viiljes. Slutligen mé framhéllas, att forutsittningarna for enhetlighet i
utférandet och bedémningen blir avsevirt stérre &n om inspektionsverksam-
heten anfértros verkstader.

Vissa inviindningar mot alternativet med inspektionsanstalter kan givet-
vis framstillas. Fordonsigarna &samkas lidngre resor och méjligen ling-
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re vintetider dn vid verkstadsalternativet. Med hinsyn till att antalet redan
befintliga inspektionsanstalter ar forhallandevis ringa blir kostnaderna for
upprittandet av erforderligt antal ytterligare anstalter ganska stora,
dock ej storre @n vid ett realiserande av verkstadsalternativet. Vidare fore-
ligger risk, att anstalterna ej kan bereda sin personal full sysselsittning un-
der viss del av sommarhalvaret, dd verksamheten i mojligaste man bor be-
griansas pa grund av énskemadlet att till vinterhalvaret férskjuta tyngdpunk-
ten i utférandet av de utav inspektionen féranledda reparationerna.

Utover de i det foregdende diskuterade tre huvudalternativen for siker-
hetsinspektionens handhavande har utredningen 4ven overvigt en kombi-
nation av alternativen pa sa sitt att statens bilinspektion aligges ansvaret
for inspektionsverksamheten, medan verkstidder eller privata inspektions-
anstalter efter sarskilt tillstdnd utfér inspektioner pa platser, diar bilin-
spektionen saknar erforderliga resurser. Vissa nackdelar ir emellertid for-
bundna med ett sddant arrangemang. Salunda medfor en splittring av in-
spektionsuppgiften mellan statliga och enskilda organ i och for sig avsevir-
da oldgenheter med avseende & ansvar for och enhetlighet i verksamheten.
Vidare skulle de enskilda foretagen troligen endast komma att Ataga sig
inspektioner i de mera tittbefolkade delarna av landet, medan bilinspektio-
nen tvingades att taga hand om inspektionsverksamheten i glesbygderna,
dir kostnadstickning icke kan pardknas om for hela landet enhetliga av-
gifter tillimpas. Hiarigenom kommer staten att 4samkas avsevirda kostna-
der. Sarskilda svarigheter skulle ocksid uppsti vid avvigandet av inspek-
tionsavgifternas storlek.

Enligt utredningens mening ar en av de viktigaste forutsittningarna for
att sdkerhetsinspektionsverksamheten skall kunna fungera tillfredsstéllan-
de, att verksamheten organiseras i sddana former att sakkunskapen och
objektiviteten i densamma icke rimligen kan ifrigasittas av allminheien.
Hirigenom boér dven kunna adstadkommas erforderlig medverkan fran for-
donsigarnas sida i sddana fragor, vilkas lésande kriaver ett 6msesidigt hin-
synstagande. For att denna forutsattning skall kunna uppfyllas ar det en-
ligt utredningens mening nédvindigt att det eller de organ, som anfériros
inspektionsverksamheten, stir under effektiv offentlig insyn och kontroll.
Kraven pa inspektionspersonalens kvalifikationer och den for verksamheten
erforderliga utrustningen maste siattas hogt. Helt naturligt far verksamhe-
ten icke drivas i syfte att ldimna vinst.

For att undvika onddiga investeringar och dirav foranledda kostnzds-
stegringar, vilka i sista hand drabbar fordonsigarna, bér behovsprovring
ligga till grund vid bestdimmandet av inspektionsorganens lokalisering. Eér-
igenom astadkommes ocksa forutsdttningar for 1dga administrationskosina-
der och en enkel kontrollapparat.
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Utredningens huvuduppgift har varit att prova alternativa organ till sta-
tens bilinspektion fér omhénderhavandet av sékerhetsinspektionen. Valet
har hirvid kommit att std mellan, & ena sidan, bilverkstider och liknande
och, 4 andra sidan, sirskilda for dndamaélet inrittade inspektionsanstalter.
Utredningen har ansett sig bora fororda alternativet med inspektionsan-
stalter.

Olika mojligheter foreligger i friga om sittet att ticka de i samband med
sikerhetsinspektionen uppkommande kostnaderna. En mdjlighet ar att
staten bestrider kostnaderna pd samma sidtt som nu sker i friga om statens
bilinspektion. Sdsom 1958 ars besparingsutredning och vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen péavisat har detta system emeliertid medfort ett icke
obetydligt merarbete for bilinspektionen till f6ljd av en viss benigenhet
hos fordonsigarna att instdlla sina fordon f6r besiktning utan att for-
donen ar i godtagbart skick. Liknande oldgenheter torde uppkomma, dérest
detta finansieringssitt tillaimpas i fraga om sidkerhetsinspektionen. Ett an-
nat sitt, vilket utredningen férordar, ar att inspektionsverksamheten fi-
nansieras genom sirskilda avgifter, som uttages i samband med inspektio-
nens utforande och vilka avpassas efter de kostnader som olika fordonska-
tegorier medfor. Avgifterna bor vara enhetliga for hela landet och avpassas
sa att intdkterna av inspektionsverksamheten i hela landet tacker de to-
tala kostnaderna for densamma. Overskott av verksamheten i landets mera
tiattbefolkade delar, dar forutsidttningar foreligger for en rationell drift av
inspektionsverksamheten, bor siledes anvindas for att ticka underskott i
gleshbygderna.
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Sikerhetsinspektionens organisation

For ait sidkerstilla en fullgod sdkerhetsinspektion erfordras kontroll &ver
och insyn i verksamheten fran det allménnas sida. Overviagande skl talar
enligt utredningens uppfattning for att ansvaret for denna kontroll avilar
vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen. Styrelsen bor emellertid i fragor, som
har samband med inspektionsverksamhetens mera allminna utformning
och bedrivande, samriada med ett sarskilt till styrelsen knutet organ, for-
slagsvis kallat bilprovningsradet. Radet skall icke ha nagra beslutande eller
verkstillande funktioner utan endast tjadnstgora som radgivande organ.

Det bor ankomma pé vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och bilprovnings-
radet att gemensamt verka for att erforderliga resurser for sikerhetsinspek-
tionens genomforande och fortbestind finnes och att verksamheten drives
efter for hela landet enhetliga linjer. Styrelsen och radet skall vidare f6lja
utvecklingen inom inspektionsverksamheten och, i man av befogenhet, vid-
taga eller framligga forslag om lampliga atgérder.

Bilprovningsradet bor ges en siddan sammansiattning att det erhéaller er-
forderlig forankring hos de av sidkerhetsinspektionen berdrda intressena.
Generaldirektoren och chefen for vidg- och vattenbyggnadsverket eller den
han dértill férordnar bor vara ordférande i radet. En ledamot bor foretrida
foretag, som svarar for utforandet av séikerhetsinspektionen. De stérre mo-
tororganisationerna bor foretrddas av en gemensam ledamot. Vidare bor
Naringslivets trafikdelegation och Sveriges trafikbildgares riksorganisation
ha en gemensam representant i radet. Slutligen synes forsikringsverksam-
heten bora ha en foretridare, som utses efter forslag av Trafikforsdkrings-
foreningen.

Rédets ledamoter jamte erséittare for dessa bor utses av Kungl. Maj:t
for viss tid, lampligen tre ar, efter forslag av respektive organisation
eller foretag. Erforderlig personal for sekreteraregéromal bor tillhanda-
hallas radet av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Till ledaméterna av radet
synes sarskild ersdttning bora utga i den ordning Kungl. Maj:t bestimmer.
For detta andaméal bor medel beriknas under vig- och vattenbyggnadssty-
relsens avloningsanslag.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens uppgifter i anledning av sidkerhetsin-
spektionen skulle komma att i huvudsak avse f6ljande.
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Auktorisation. Endast foretag, som av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
erhallit auktorisation dartill, far utfora giltig sdkerhetsinspektion. Auktori-
sation skall meddelas endast under forutséittning att den ifragasatta verk-
samheten finnes behovlig. Som villkor for auktorisation skall vidare gilla
att foretaget uppfyller av styrelsen faststillda krav med avseende pa perso-
nal, utrustning m. m. och med hinsyn till andra pa fragan inverkande om-
stindigheter befinnes lampligt att handha inspektionsverksamhet. I aukto-
risationsbeslutet, som bor gilla tills vidare, skall intagas de villkor som
styrelsen finner erforderliga for verksamhetens ritta bedrivande. Harvid
skall bl. a. angivas de orter pa vilka sikerhetsinspektion skall utféras. Sty-
relsen skall tillse att inspektionsanstalterna fordelas 6ver hela landet pa ett
for fordonsigarna acceptabelt sitt. Det kan déarvid visa sig lampligt, att
styrelsen samrader med bl. a. vederbérande ldnsstyrelse.

Foretag som meddelas auktorisation skall vara aktiebolag. Endast den-
na foretagstyp kan godtagas med héinsyn till de mojligheter den ger till
insyn och kontroll i foretaget. I bolagsordningen skall ha intagits bestdm-
melse, att bolaget skall ha till syfte att fraimja en férbéttrad fordonsstandard.
Foremélet for verksamheten skall vara att utfora sikerhetsinspektion av
motorfordon och sldpvagnar i enlighet med av vig- och vattenbyggnadssty-
relsen utfirdade anvisningar och mot av Kungl. Maj:t faststidllda avgifter.
Diarjamte ma bolaget utfora annan med sidkerhetsinspektion likartad verk-
samhet i den man och pa de villkor vig- och vattenbyggnadsstyrelsen med-
ger, sasom tekniska undersokningar fér polisens rikning i samband med
utredningar rérande trafikolyckor samt frivillig fordonskontroll. Verksam-
heten far saledes icke innefatta t. ex. forsidljning av fordon eller fordonsde-
taljer. I den méan annan av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen godkind verk-
samhet én sikerhetsinspektion utfores, skall kostnader och intédkter i anled-
ning hirav sirredovisas. I bolagsordningen skall vidare vara foreskrivet, att
eventuell vinst skall disponeras i enlighet med viig- och vattenbyggnadssty-
relsens anvisningar. Nigon utdelning till aktieigarna far icke ske. Enligt
utredningen bor, sedan i lag foreskriven fondering dgt rum, eventuellt dir-
efter 6verblivna vinstmedel kvarstd hos bolaget i den utstriickning som er-
fordras for en tillfredsstéllande finansiering av sikerhetsinspektionsverk-
samheten. Kungl. Maj:t skall dga utse en styrelseledamot och en revisor i
bolaget jimte erséttare for dessa. Minst en av bolagets revisorer skall vara
auktoriserad. Vidare skall ha foreskrivits, att bolagets behallna tillgangar
— utover tillskjutet aktiekapital — vid bolagets upplésning skall anviindas
pa sitt Kungl. Maj:t bestimmer. Utkast till bolagsordning har sasom
Bilaga D fogats till betinkandet.

Alla inspektionsanstalter bor, oberoende av dganderittsféorhallandena, ha
en gemensam, neutral bendimning. Auktoriserat foretag bor vidare icke till-
latas bedriva reklam eller annan upplysningsverksamhet i vidare man #n
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen medgiver. Endast de av Kungl. Maj:t fast-
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stallda inspektionsavgifterna far uttagas och nagon form av rabatt far icke
lamnas. Utredningen vill i anslutning hértill framhalla, att de med séker-
hetsinspektionen férenade goromalen ir av sddan karaktir att de icke torde
lampa sig for utférande pa ackordsbasis.

Auktorisation medfér icke endast ridtt utan dven skyldighet att utfora
siakerhetsinspektion av samtliga fordonsslag, som 4r underkastade bestim-
melserna dirom. Av praktiska skil kan det emellertid vara lampligt att
pé vissa orter differentiera verksamheten mellan anstalterna. Inspektions-
verksamheten bor vidare i princip drivas stationért. Inom glesbygdsomraden
kan det dock tiankas lampligt att anstalt vid vissa tillkdnnagivna tillfillen
utfor inspektioner pa sarskilda mottagningsorter.

I den omfattning vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen finner nodviandigt
skall foreligga skyldighet for anstalt att utfora sdkerhetsinspektion dven péa
kvillstid och pa sondagar, eventuellt mot férhéjd avgift.

Personal. Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen skall faststilla kraven pa in-
spektionspersonalens kvalifikationer. P4 grund av sikerhetsinspektionens
officiella karaktir ar det onskvirt, att behorigheten hos de personer, som
genom att utfirda bevis om inspektion narmast svarar fér inspektionens
ratta utférande, av styrelsen dokumenteras genom sarskilt behorighetsbevis
for bilprovare. Sddan personal bor dga lagst s. k. a-montérskompetens. Dar-
emot torde nidgon form av behorighetsbevis icke vara erforderlig for personal,
som endast har till uppgift att bitriada vid inspektionerna. I anslutning hartill
vill utredningen framhalla, att nigra polisidra funktioner icke aligger bilpro-
varna. Skyldighet att till polismyndighet anmaila bristfilligheter hos in-
spekterade fordon skall siledes icke foreligga.

I likhet med vad nu ar fallet i friga om besiktningsmans beslut vid
annan besiktning dn typbesiktning bor nigon mojlighet till éverprovning
av bilprovares beslut i anledning av sidkerhetsinspektion icke foreligga.
Diaremot bor fordonsigare ha mojlighet att uppsdka annan inspektionsan-
stalt och dirvid fa sitt fordon prévat pa nytt. Utredningen har ocksa forut-
satt, att mera uppenbara missgrepp fran bilprovares sida kan anmilas
till de overvakande organen, d. v. s. viag- och vattenbyggnadsstyrelsen och
bilinspektionen. Riattssikerhetskravet far dirmed anses rimligen tillgodo-
sett.

Utrustning. Sasom tidigare framhéllits aligger det styrelsen att fast-
stilla kraven pa den utrustning, lokaler m. m., som erfordras for inspektions-
verksamheten. P4 storre orter med tva eller flera anstalter kan viss arbets-
fordelning mellan anstalterna visa sig limplig, exempelvis sa att négon
av anstalterna specialutrustas for inspektion av endast tyngre fordon. I 6v-
rigt bor efterstrivas att sddan instrumentutrustning anvidndes oGver hela
landet att enhetligheten i utférandet och bedémningen vid séikerhetsinspek-
tionen beframjas.

Inspektionsschema. Sékerhetsinspektion skall genomféras enligt eti av
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styrelsen faststillt schema, vilket i huvudsak bor ha det innehall utred-
ningen foreslagit i 8 kap. Det forutsittes att schemat fortlopande revideras
och att kraven preciseras med hénsyn till den tekniska utvecklingen och er-
farenheterna fran inspektionsverksamheten.

Kontroll éver inspektionsanstalterna. Uppgiften att pa filtet kontrollera
sikerhetsinspektionens handhavande bor uppdragas &t statens bilinspek-
tion och utforas av forste bilinspektor eller annan av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen dértill forordnad befattningshavare. Kontrollen bor ske genom
besok vid varje inspektionsanstalt minst tva ganger om éret och i 6vrigt vid
de tillfillen, da anledning déirtill foreligger samt i forsta hand avse efter-
levnaden av bestimmelserna rérande personal och utrustning men iven
andra forhillanden, som kan paverka det ritta handhavandet av inspek-
tionsuppgiften. Efter verkstilld kontroll skall besiktningsmannen insinda
rapport dérom till véig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Nirmare anvisningar
rorande kontrollen utfiardas av styrelsen.

Konlrollmdrke. Styrelsen faststéller den nirmare utformningen av de i
9 kap. angivna kontrollmérkena. Anskaffning, distribution och redovis-
ning av mirkena bor ske pa siitt styrelsen bestimmer. Mirkena bér till-
handahdllas inspektionsanstalterna till sjilvkostnadspris samt bilinspektio-
nen, liansstyrelserna och polismyndigheterna utan avgift. Styrelsens kost-
nader i samband hirmed synes kunna bestridas fran det under sjitte huvud-
titeln upptagna reservationsanslaget till registrering av motorfordon.

Inspektionsavgift. Avgiften skall faststiillas av Kungl. Maj:t i likhet med
vad som giller Ovriga avgifter for forrdttningar jamlikt VTF. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen skall arligen prova fragan om inspektionsavgifter-
nas storlek och om anledning till &ndring foreligger framligga forslag dér-
om hos Kungl. Maj:t. Avgiften skall bestimmas sa att kostnadstickning for
all auktoriserad inspektionsverksamhet sedd som en enhet — uppnés.
Begreppet kostnadstéickning boér tolkas si att det inbegriper tickande av
kostnader ocksa for erforderliga forbéttringar och rationaliseringar av in-
spektionsverksamheten,

De fortlopande arbetsuppgifterna erfordrar viss personalférstirkning pa
vég- och vattenbyggnadsstyrelsens trafikbyrd. Enligt utredningens bedo-
mande bor denna forstirkning dock kunna begriinsas till en kvalificerad
befattningshavare. Hiarutover torde det vara ofrinkomligt att styrelsen fér
vissa arbetsuppgifter under inspektionsverksamhetens uppbyggnadsskede
gives mdojlighet att tillfalligt utoka sin personal.

Utredningen har undersokt de praktiska méjligheterna att organisera
sikerhetsinspektionen enligt de riktlinjer, som angivits i det foregdende.
Hirvid har utredningen haft 6verliggningar med de organisationer, som star
bakom de redan existerande bilprovningsanliggningarna, d. v. s. MRF och
vissa motororganisationer. MRF har for utredningen framhallit, att for-
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bundet har speciella méjligheter att 16sa hithérande problem med ett mi-
nimum av investeringar och storningar pa arbetsmarknaden. Den pigaende
strukturforindringen inom bilreparationsbranschen med allt lingre dri-
ven markesspecialisering har namligen medfort, att ett antal icke mirkes-
specialiserade bilverkstéder fatt sina forutsidttningar forsdmrade. Vid fler-
talet av foretagen finnes kunnig och erfaren arbetskraft. Enligt forbundets
uppfattning skulle i viss utstrickning dessa foretags lokaler och personal
relativt l4tt kunna stéllas till féorfogande for sikerhetsinspektionsverksam-
het. Likaledes skulle fragan om oOverférande av tillfillig arbetskraft fran
bilverkstider till inspektionsanstalterna under dessas hogsysselsidttnings-
perioder kunna underlidttas. Hirigenom skulle antalet vid inspektionsan-
stalterna fast anstillda kunna hallas nere.

Efter ingdende Overlidggningar med utredningen har MRF framlagt fol-
jande forslag rorande genomforandet av sdkerhetsinspektionsverksamheien.

Om alternativet med sérskilda inspektionsanstalter viljes och sikerhelsinspek-
tion foreskrives for i princip alla motor- och slipfordon i landet, 4&r MRF viligt
att stilla ett for inspektionsverksamheten bildat aktiebolag till forfogande. En for-
utsittning harfor ar att full kostnadstickning for verksamheten erhdlles och att
forbundet eller dess medlemmar ej alidgges andra ekonomiska forpliktelser én att
satsa bolagets aktiekapital. Bolaget avses administrera och leda det praktiska ut-
forandet av inspektionsverksamheten i hela landet.

MRF har vidare forutsatt, att inspektionsverksamheten organiseras och finan-
sieras enligt av myndigheterna godkinda riktlinjer. Tillsynen Over verksamheten,
vilken skulle drivas utan vinstsyfte och avskild fran forbundets verksamhet i 6v-
rigt, tinkes utévad av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som ocksi skulle med-
dela detaljanvisningar rorande det tekniska utforandet av inspektionerna i likhet
med vad som nu dr fallet betriffande verksamheten hos statens bilinspektion. Sty-
relsen skulle dven kontrollera inspektionsverksamhetens fullgérande pé filtet.

Forbundet har utgatt frin att bestimmelserna rorande sédkerhetsinspektion kom-
mer att trida i kraft den 1 juli 1963, Vidare har forutsatts, att det tillamnade altie-
bolaget beredes tillfdlle att under verksamhetens uppbyggnadsskede, d. v.s. under
forsta halvaret 1963, utfora sikerhetsinspektioner, som fordonsigare friviligt
begir. Sadan pa frivillig vig utférd inspektion skulle anses foretagen under aér-
maste obligatoriska instillelsemanad.

Med ledning av fordonens antal och fordelning 6ver landet samt arbetsmark-
nadsstyrelsens indelning av riket i A- och B-regioner har MRF funnit, att insyek-
tionsverksamheten bor lokaliseras till 126 orter, varav 22 s.k, mottagningsorter,
diar personal fran stationfira anstalter under vissa dagar skulle utféra sikertets-
inspektion. Av anstalterna beriknas fyra fi en arlig kapacitet av mer #n 30000
sikerhetsinspektioner. FOor 14 av anstalterna skulle motsvarande antal vara 20000
—30 000, for 32 anstalter 10 000—20 000, fér 48 anstalter 5 000—10 000 samt for
28 hogst 5 000.

P4 ett tjugotal av de orter, dir stationiira anstalter ansetts nédvindiga, berdtnas
redan befintliga och till MRF anslutna bilprovningsanliggningar kunna évertigas
av det foreslagna aktiebolaget. P4 6vriga ca 80 platser har sammanlagt mera dn 100
bilverkstadsédgare forklarat sig villiga att genom uthyrning eller annorledes silla
lokaler, utrustning och personal till férfogande for inspektionsverksamheten, direst
denna organiseras pa det av MRF foreslagna sittet. Kostnaderna for anskaffinde
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och iordningstillande av erforderliga inspektionslokaler har beriknats till léagst
9 mkr. — Den geografiska spridningen av de av MRF foreslagna anstalterna och
mottagningsorterna framgar av Bilaga E. I Bilaga F aterfinnes en jamforande for-
teckning over statens bilinspektions nuvarande foérrittningsorter och de av MRF
for sakerhetsinspektionens lokalisering foreslagna orterna.

Anskaffningskostnaderna for den for sikerhetsinspektionen erforderliga utrust-
ningen vid anstalterna har uppskattats till sammanlagt ca 5 mkr pa sitt framgar
av foljande sammanstédllning.

| Anskaff- s

Utrustning Antal ningskostnad ulr(nma

kr. te
Grop eller 1¥Et | coiccovoconsacrmnsaonacansssssassassasanonss 80 7000 560 000
DomUrafler | .ioccceevssnsnisnmsrasssspavssasssaseas 100 2000 200 000
Spérkontrollplattor ......c....cooiiiiiiiiiii 150 400 60 000
PedaltryckSmALATe  ....cccoveeeecaronesonocessssossansenes 150 500 75 000
HIulSPINDNET  .ieccestnsasamnsssnssnosesscsssssonssssosassasss 150 800 120 000
BrOMSPIOVATE  .ccecerierensareananrassnsossascassnssossanns 28 30 000 840 000
i el e oo L L L, et d 100 16 000 1 600 000
RetardationsSImEatare ......ccicecesvossnvsssssnsondasnnsssss 25 150 31750
KOlOXIiAPTrOVATE ....ccoeiiesinsncsnoninssssnsesonsasoncasasss 155 150 23 250
BelysningSIMALATe .......ocevevemnriicnseniiiiiiininieniien, 190 1400 266 000
Mitverktyg 165 500 82 500
Handverktyg 150 1000 150 000
Specialinstrument for lastbil ... 150 1000 150 000
Kontorsutrustning ' ..iscistiesecinctonsvssnsabioncanisssie 100 2 500 250 000
Kassaapparater ......cccceecsessesessnsaesanassssosssysasons 135 2000 270 000
4 650 500
(8705 03 40 i AP s S SR B A b A e S b 349 500
Totalt 5000 000

Under tiden den 1 januari 1963—den 30 juni 1964 kommer verksamheten att
bedrivas under speciella forhallanden. Det antal fordon som kommer att bli fo-
remal for sikerhetsinspektion under det direfter foljande forsta normala verk-
samhetsaret uppskattas till 1,6 miljoner. Den genomsnittliga arbetstiden per for-
don vid samtliga anstalter har beriiknats till inemot 40 minuter, varvid inspek-
tionen antagits omfatta de i 8 kap. angivna momenten. Fordonens uppehallstider
i inspektionshallarna kan givetvis nedbringas genom rationell drift och genom
uppdelning av olika arbetsmoment péa flera funktionérer. Till grund for den be-
riknade tidsatgingen ligger bl. a. vissa tidsstudier, som utforts vid férbundets nu-
varande bilprovningsanlidggning i Stockholm. Antalet efterkontroller av fordon,
som underkints vid sikerhetsinspektion pa grund av storre felaktigheter, har upp-
skattats till 450 000. Tiden foér en sadan mera omfattande efterkontroll har an-
tagits uppga till 20 minuter. Vidare skulle antalet aterbestk av fordon med smarre
felaktigheter uppga till 800 000 med en genomsnittlig tidsatgdng av 10 minuter.
Den totala arbetstiden for utférande av sidkerhetsinspektion och efterkontroll
skulle under dessa forutsittningar uppga till inemot 1240 000 timmar. For utfo-
rande av arbetet erfordras en teknisk personal om drygt 700 personer, varav un-
gefdr 500 heltidsanstillda. Aterstiende personalbehov om 200 personer avses
tickas genom avtal med verkstider pa respektive orter om utlining av arbets-
kraft fér periodvis tjinstgoring hos anstalterna. Antalet inspektioner och efter-
kontroller per person och ar torde i genomsnitt uppga till ca 4 000. Den ad-

6 — 620615
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ministrativa personalen vid anstalterna har beridknats uppga till ca 100 personer.

Forbundet har understrukit svarigheterna att pa ett preliminart stadium géra
nagra mera preciserade berdkningar men anser féljande budget for tiden den 1
juli 1964—den 30 juni 1965 vara realistisk. I berikningen har icke hinsyn tagits till
eventuell skyldighet att erldgga inkomstskatt.

1. Intdkter 37 250 000

II. Kostnader
A. Kostnader for inspektionsverksamheten vid an-

(770 2o e £ b ol I S TN Sl SN SR TN 29 300 000
B. Centrala administrationskostnader .................. 1600 000
G Slutlig tackning av startforlust ....us.dseuiesseeys 3500 000
] YO ) 5 1§ (o) AR R B S e b S R = St i o ey 1600 000
HI. Overskotl for amortering. av AR ... 5ossiansssoons 1250 000 37 250 000

I. Den sammanlagda arbetstid som atgar for sikerhetsinspektion av personbil
eller lastbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton har beridknats till ca 40 minuter. Mot-
svarande tidsidtgidng for buss samt lastbil med hogre totalvikt an 3,5 ton har
antagits vara 60 minuter samt for slipfordon och motorcykel 40 respektive 20 mi-
nuter. Med utgdngspunkt fran den berdknade tidsatgdngen har avgiften for siker-
hetsinspektion berdknats till de belopp som framgir av nedanstiende tabell.
Harvid har avgiften for tyngre fordon avpassats dven med hinsyn till de stérre
kostnader som orsakas av atf inspektion av dessa fordon fordrar speciella lokaler
och utrustning. Intikternas fordelning pa sikerhetsinspektion och efterkontroller
samt pa fordonsslag framgar likaledes av tabellen. For efterkontroll av fordon
som underkints endast pd grund av smaérre, litt kontrollerbara felaktigheter, exem-
pelvis spriackt backspegel eller felaktigt signalhorn, avses sirskild avgift icke
utgd. Om diremot felaktigheten #r av sadan art att fordonet maste tas in i inspek-
tionshallen har avgift for efterkontroll ansetts bora uttagas. I berikningen har
ej beaktats eventuella intikter pa grund av' att fordonsigare som instéller sitt for-
don for sent aldgges att betala férhojd inspektionsavgift.

Sdkerhetsinspektioner Efterkontroller Summa
Avgift| Intidkter Avgift| Intikter | intdkter
SARias kr. kr. Antal kr. kr. kr.

Personbil samt lastbil
med totalvikt av hogst
SDROM s iebsnvaansnarasneies 1415000 20 |28 300 000| 400 000 10 4000 000 (32 300 000
Buss samt lastbil med
totalvikt hogre dn 3,5

LOnEN. s et 70000 | 40 2 800 000 20 000 20 400 000 | 3200 000
SIADVARIL ) sesseicsio 40 000 | 20 800 000 10 000 10 100 000 900 000
Motorcykel 75000 | 10 750 000 20 000 5 100 000 850 000

Totalt |1 600000 32650 000 450 000 4600 000 (37 250 000

II. A, For kostnader i anledning av anstalternas kontakter med lokala myndig-
heter samt motororganisationerna m. fl. pa de olika inspektionsorterna i fragor
rorande inspektionsverksamhetens planering och utformning har beriiknats ett ar-
ligt belopp om 150 000 kr. — De direkta personalkostnaderna har antagits komma
att uppga till 16 900 000 kr. Beloppet har beriknats med utgangspunkt fran nuva-
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rande loneldage inom bilverkstadsbranschen. — Ovriga personalkostnader, d. v. s.
kostnader for pensioner, grupplivforsiakring m. m., har antagits komma att uppga
till 1 600 000 kr. — Kostnaderna f6r kontinuerlig vidareutbildning av den tekniska
personalen pa icke ordinarie arbetstid har uppskattats till sammanlagt 125 000 kr.
— For skyddskldder, tvitt, m. m. for personalen har upptagits 225 000 kr. — For
en anstalt med en kapacitet av 10 000 sikerhetsinspektioner per ar har lokal- och
underhallskostnaderna beriiknats till 42 000 kr., medan kontorskostnaderna upp-
skattats till 10 000 kr. Kostnaderna for ansvarighetsforsikring och andra forsik-
ringar beriknas vid en sddan anstalt till 3 000 kr. Utifran denna kalkyl har mot-
svarande kostnader for samtliga anstalter berédknats till totalt 8 800 000 kr. —
Rintekostnaderna har beriknats till 401 250 kr., varav 26 250 kr. avser fordon och
utrustning fér verksamheten p& mottagningsorterna (7,5 % & 350 000 kr.) samt
375000 kr. ovrig utrustning (7,5 % & 5000000 kr.). — Foér avskrivningar har
slutligen beriiknats ett belopp om 1 070 000 kr. (20 % & 5350 000 kr.).

De totala kostnaderna for verksamheten vid anstalterna skulle saledes komma
att uppga till i runt tal 29 300 000 kr.

II. B. Denna punkt avser kostnaderna for inspektionsverksamhetens centrala
ledning. — For arvoden och reseersittningar at bolagets styrelse och revisorer
beriknas 80 000 kr. Revisionskostnaderna torde bli forhallandevis hoga pa grund
av det stora antalet anstalter med redovisningsskyldighet. — Det centrala konto-
rets personalkostnader har uppskattats till 400 000 kr. och avser lén m. m. till
direktion, teknisk chef, utbildningschef, personalchef, kamrer, tre assistenter
samt fem kontorister. — For hyra av kontorslokaler samt for telefon, porto och
expenser har beridknats 65000 kr. — Resor i samband med kontinuerlig kontroll
av lokaler och utrustning, intern revision samt studiebesok savil inom landet som
atomlands har beriknats draga kostnader om 130 000 kr. — For utbildnings- och
informationsverksamhet beriknas 140 000 kr. Centrala och regionala konferenser
avses anordnas fyra ganger per ar for anstaltsforestindarna och tva ganger arli-
gen for ovrig teknisk personal. — Kostnaderna i anledning av juridisk radgiv-
ning, rationaliseringsundersdkningar, metodstudier och andra utredningar har
antagits komma att uppga till 140 000 kr. — For information till allmdnheten ro-
rande inspektionsverksamheten beriknas 200 000 kr. — Riintekostnaderna for
rorelsekapital har uppskattats till 195 000 kr. (6,5 % 4% 3000 000 kr.). — For ofor-
utsett och diverse har slutligen beriknats 200 000 kr.

De centrala administrationskostnaderna skulle saledes uppgé till ca 1 600 000 kr.

II. C. Direst samtliga eller flertalet inspektionsanstalter fardigorganiseras redan
i borjan av ar 1963, d. v. s. ett halvar innan bestimmelserna om sikerhetsinspek-
tion slutligt trider i kraft, viintas inspektionsverksamheten medféra ett under-
skott om drygt 4 000 000 kr. under ndmnda &r. DA underskottet icke kan tdckas
under det inledande skedet bor det periodiceras till atminstone de tva foljande
verksamhetséren. Den kvarstdende forlust som silunda borde tackas under tiden
den 1 juli 1964—den 30 juni 1965 har ber#dknats till 3500 000 kr. Det ar dock
sannolikt att verksamheten kommer att byggas ut successivt under forsta halvaret
1963, vilket medfor avsevirt ligre underskott.

II. D. 1 600 000 kr. har upptagits for oférutsedda kostnader, t. ex. pa grund av
overtidsarbete och spilltid i anledning av ojamnheter i arbetsbelastningen.

III. Foér verksamhetens igingsittning erforderligt kapital har uppskattats till
10 000 000 kr., varav 5 000 000 kr. avser anskaffning av utrustning, 2 000 000 kr. an-
skaffning och iordningstillande av inspektionslokaler samt 3000 000 kr. rorelse-
kapital. Med héansyn till att inspektionsverksamheten icke avses drivas i vinst-
syfte kommer aktiekapitalet att héllas lagt. Det erforderliga kapitalet maste darfor
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i huvudsak anskaffas genom lan, vilket beriknas amorteras under en attadrsperiod
med borjan tva ar efter verksamhetens igdngsittning. Den arliga amorteringssum-
man kommer déarfér att uppga till 1 250 000 kr.

Motororganisationernas samarbetsdelegation, vari ingar representanter for
KAK, M och MHF, har framhallit att man inom delegationen &ar Gverens om
att motororganisationerna varken kan eller vill ataga sig att ensamma orga-
nisera och i egen regi driva en obligatorisk sikerhetsinspektion. Daremot ir
man villig att i en eller annan form ldmna sin medverkan dartill. Delegatio-
nen har forklarat sig vilja avvakta utredningens slutliga forslag, innan man
tager definitiv staindpunkt i denna fraga.

MRF:s forslag har utarbetats under beaktande av utredningens synpunk-
ter pA hur sikerhetsinspektionen lampligen bor utforas, organiseras och kon-
trolleras. Utredningen har siledes icke nagra principiella invindningar mot
forslagets utformning. De av MRF verkstéillda prognoserna och berikning-
arna far i stort anses realistiska.

MRF':s erbjudande bygger pa den forutsittningen att i princip all siker-
hetsinspektion skall utforas av det av forbundet tilltankta bolaget. Enligt ut-
redningens uppfattning idr det ocksd utan tvekan mest dndamalsenligt att
inspektionsverksamheten anfortros ett enda riksomfattande foretag. Hirige-
nom kan pa ett enkelt sitt dstadkommas den resultatutjimning mellan an-
stalter i olika delar av landet, vilken ar en forutsittning for att enhetliga
inspektionsavgifter skall kunna tillaimpas. Nagra egentliga fordelar synes ej
heller std att vinna genom att inspektionsverksamheten splittras pa flera
foretag. En sddan anordning torde ddremot kunna medfora nackdelar i form
av t. ex. okade kostnader och diarmed hojda inspektionsavgifter samt simre
mojligheter till effektiv administration och kontroll. Om den av utredning-
en foreslagna formen for inspektionsverksamhetens anordnande i Ovrigt
vinner statsmakternas bifall, anser utredningen det diarfér naturligt att
MRF:s erbjudande accepteras och att endast det av MRF foreslagna foretaget
meddelas auktorisation att utféra sikerhetsinspektion. Utredningen forut-
sitter emellertid att redan befintliga bilprovningsanliggningar genom for-
siljning eller uthyrning anslutes till det riksomfattande féretaget i den méan
de nuvarande #garna anser detta onskvért. Skulle emellertid flera foretag
erhalla auktorisation att utfora sdkerhetsinspektion maste nagon form av
resultatutjimning mellan foretagen tillskapas. Detta bor lampligen ske ge-
nom inrittandet av en sirskild fond, under vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sens forvaltning, vartill 6verskott inlevereras och varifran bidrag utgér till
féretag med underskott i verksamheten.

Ett alternativ till MRF :s forslag kan givetvis tdnkas i den formen att verk-
samheten i stédllet uppdrages at ett sdrskilt for dndamalet bildat statligt
aktiebolag. Inspektionsverksamheten bor dven i detta fall i allt visentligt
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utforas, organiseras och kontrolleras pa samma sétt som utredningen tidi-
gare forordat.

Efter att ha tagit del av vissa tidsstudier vid sivil statens bilinspektion
som MRF:s bilprovningsanstalt i Stockholm har utredningen i friga om
inspektionsavgifternas storlek kommit till den uppfattningen, att avgifterna
kan sittas nagot ligre din vad MRF:s beridkningar givit vid handen. Den
erforderliga avgiften for sikerhetsinspektion av personbil torde silunda en-
ligt utredningens mening ligga ldgre an 20 kronor. For ett definitivt still-
ningstagande i denna fraga erfordras emellertid ytterligare underlag i form
av bl. a. fortsatta tidsstudier. Det bor ankomma pa vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen att efter samrad med MRF framligga sdédant material. Utred-
ningen ar medveten om att inspektionsavgifternas storlek under verksam-
hetens inledande skede maste beriknas approximativt. Med ledning av de
praktiska erfarenheterna bor avgifterna sedermera justeras. Utredningen
har ocksa forordat, att avgifternas storlek skall bli féreméal for arlig om-
provning.

MRF har konstaterat, att mojligheter foreligger att anskaffa fér inspek-
tionsverksamheten erforderligt kapital om ca 10 mkr pa den privata kredit-
marknaden och utan statlig medverkan. Férbundet har dock framhallit att
finansieringsfragan icke kan l6sas slutligt, innan statsmakterna tagit still-
ning i sakfragan. Dérest forbundets forslag skulle accepteras av statsmak-
terna och det senare visar sig att det erforderliga kapitalet icke kan anskaf-
fas pa antaget sétt, anser utredningen med hinsyn till verksamhetens ka-
raktar det naturligt, att staten bitradder med lan eller kreditgaranti.

Om inspektionsverksamheten anordnas pi det av utredningen férordade
sittet, vill utredningen understryka angeldgenheten av att, till undvikande
av dubbelinvesteringar, hos statens bilinspektion pi vissa orter befintlig
6verkapacitet i frdga om lokaler och utrustning utnyttjas genom uthyrning
till inspektionsforetaget. A andra sidan forutsittes givetvis ocksa att bilin-
spektionen kan pa samma sitt fa tillgang till inspektionsféretagets anligg-
ningar i den mén de icke utnyttjas helt.



13 KAPITLET

Kopplingsanordningar for slipfordon

Bestimmelser om anordningar for koppling av sldpfordon till motorfordon
Aterfinnes i 3 och 6 §§ VTF och 1 § vagtrafikkungorelsen (1961:743). Dir-
jamte har foreskrifter rorande sérskild kopplingsbesikining meddelats i
kungérelse av den 27 juli 1961 (nr 445). Jamlikt bestimmelserna i 3 §
1 mom. 1) samt 6 § 1 mom. a) och 2 mom. VTF skall bil, om den &ar avsedd att
draga slipfordon, samt slipvagn och slipsldde, som drages av bil, vara for-
sedd med tillfredsstidllande kopplingsanordning.

Enligt 1 § véagtrafikkungorelsen ankommer pa vidg- och vattenbyggnads-
styrelsen att i samrad med armétygforvaltningen utfirda foreskrifter om
sittet for kopplingsanordnings fastsittande p& bil. Med stod héarav har sty-
relsen utfirdat anvisningar till besiktningsmédnnen om vad som skall iakt-
tagas vid besiktning av kopplingsanordningar. Anvisningarna ér i stor ut-
strickning héllna i allminna ordalag och preciserade foreskrifter om an-
ordningarnas dimensioner eller material har kunnat ldmnas endast i be-
grinsad omfattning. De detaljer, som skall dgnas sérskild uppmirksamhet
vid besiktning 4r angivna, men det 6verldmnas i regel till forrittningsman-
nen att sjilv avgora de olika konstruktionernas lamplighet. Vissa foéreskrif-
ter har emellertid meddelats rorande bl. a. dimensionering av kopplingsan-
ordningarna efter fordonens storlek och betréffande toleranser i friga om
forslitning vid olika kopplingstyper. Styrelsen har #ven tillskrivit tillverkare
och pafordrat #ndring av konstruktioner, som visat sig olimpliga. Déarjimte
har vissa kopplingskonstruktioner forbjudits. Slutligen har styrelsen med-
delat foreskrifter om vad som skall iakttagas vid sédrskild kopplingsbesikt-
ning.

I det foljande redogores for de vanligaste typerna av kopplingsanord-
ningar.

Bygelkoppling enligt tysk standard. Denna typ av kopplingsanordning anses
fungera i stort sett tillfredsstdllande. Den #r emellertid icke avsedd for tyngre
skiarrors, d. v. s. slipvagnar med en axel eller med tvd axlar i boggie. Bygel-
kopplingen medger endast begrinsad rorlighet, framforallt i hojdled. Kopplings-
elementens dimensionering och utférande ar standardiserade, vilket medfort att
de olika fabrikaten har ett likartat utférande. Infiastningar och dragéglor har
standardiserade matt.

Kulkoppling. Vid t, ex. skogstransporter har det visat sig nédvindigt att an-
vinda en koppling, som tilliter stor rorlighet mellan drag- och sldpfordon och
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som kan upptaga stora vertikala krafter. En sadan kopplingsanordning &r den s. k.
kulkopplingen, vilken bestar av en kula med vertikal tapp, fastsatt i dragfordonet
och kulskalar inbyggda i slipfordonets dragstang. Kulskélarna, som omfattar en-
dast en del av kulan, forslites efterhand, vilket kan medféra att kulan glider ur
greppet. Likasd har kulan en benigenhet att forslitas ojamnt, varigenom en viss
ovalitet uppstar, Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har utfirdat bestimmelser an-
giende fjidrande anséttning och hégsta tillitna tolerans betriffande matten for
att eliminera dessa oldgenheter.

Bygelkoppling med fast inbyggd kula. Forsok har gjorts att kombinera bygel-
kopplingens styrka och sdkerhet med kulkopplingens rorlighet. De typer av
svensk tillverkning, som kommit mest i bruk, bygger pa principen att bygelkopp-
lingens kopplingssprint icke omfattas av en 6gla utan av en i slipfordonets drag-
stang fast lagrad, genomborrad kula. Denna kopplingstyp #r limplig fér tunga
slipvagnar och anses siiker men férhallandevis svarkopplad.

Krokkoppling. Denna koppling anvindes framforallt for militirt bruk. Dess ut-
mirkande egenskaper ir styrka, snabb till- och frankoppling, o6mhet mot yttre
paverkan samt vida toleranser betriffande dragéglans matt. En nackdel utgor
dock det spel som méste finnas mellan 6gla och krok och som ger sig till kdnna
som »slag» under koérningen. Kopplingen anvindes endast i ringa utstrickning for
civilt bruk. De svenska militira kopplingarna ir standardiserade till tre typer.
En speciell typ av krokkoppling anvindes sedan en lingre tid inom NATO. Den-
na typ kan utféras med automatisk tillkoppling och anses ha si goda egenskaper
att den for tyngre transporter beriknas bli mera allmiint anvind ocksa i Sverige.

Pivdkoppling fér pdhdngsvagn. For sammankoppling av pidhingsvagn och drag-
fordon erfordras en speciell anordning, s. k. piviakoppling, som upptager saviil
pahéingsvagnens vertikaltryck som kraften fran det dragande fordonet. Den van-
ligaste typen av pivdkoppling bestar av en i pahingsvagnens underdel infistad
stiltapp som griper in i en lasanordning monterad pi en vickbar brygga, vilken
ar fastsatt pd dragfordonets rambalkar.

Kopplingens infdstning i dragfordonef. For kopplingsanordningens fistande
vid dragfordonet forekommer en mingd olika konstruktioner. Orsaken hirtill ar
de ménga olika faktorer, bl. a. avstindet mellan dragfordonets rambalkar, som
paverkar dragbalkens montering. Detta avstind varierar mellan olika fordons-
fabrikat och dven mellan olika modeller. Vidare beror rambalkarnas héjd pa bl. a.
fordonets storlek. Infistningen av kopplingarna #r ej standardiserad. En del
kopplingar fordrar salunda centralmontering i samma hojd som dragfordonets
rambalkar, medan andra fordrar nedbyggd inféstning.

Under ar 1961 intriffade 21 polisundersdkta eller Pé annat sétt inrappor-
terade olyckor pa grund av att sldpvagn lossnat fran dragfordonet, varvid
foljande felaktigheter kunde konstateras:

Kopplingen férsliten eller i 6vrigt i bristfalligt skick (3 fall)
Felaktigt utford koppling (1 fall)

Brott pa kopplingens infistning i dragfordon (3 fall)

Brott pa kula till kulkoppling (1 fall)

Huvudmuttern till tysk bygelkoppling sléppt (2 fall)

Brott pa kopplingshuset till kulkoppling (3 fall)

Brott p4 annan kopplingsdel pa sldpvagn (1 fall)
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Brott pa slidpkéarras dragbom (4 fall)
Brott pa sldpvagns triangeldrag (1 fall)
Slipvagns vindkrans lossnat fran ramen (1 fall)

Vid fjorton av olyckstillfillena var sldpfordonet av typ slapkirra; i fem
av dessa fall var kirran utrustad med boggie. Tre av olyckorna hénférde sig
till kopplingens infistning i dragfordonet, tio till sjélva kopplingen och sju
till slipfordonet.

Det stora antalet slipvagnsolyckor utloste vissa motatgirder. Salunda
framholl vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse i februari 1961 till
samtliga forste bilinspektorer nédvéndigheten av omedelbara atgirder till
férekommande av nya slipvagnsolyckor. Flygande inspektion avi kopplings-
anordningar skulle snarast igdngsattas i samrdd med forestandarna for re-
spektive statspolisavdelningar. Sadan kopplingsinspektion pagick under
fyra veckor, varvid ett stort antal kopplingsenheter undersoktes. Vissa upp-
gifter rorande slapfordonens och kopplingarnas fabrikat samt iakttagna
felaktigheter inrapporterades till styrelsen. Féljande sammanstéillning visar
forekomsten av svarare fel, sisom svéart forslitna kopplingar eller sprickta
och skadade dragbalkar hos 466 undersékta kopplingar av olika typer.

3 Antal under-| Procent _upptéickta fel-
Kopplings- |" 144 kopp- aktigheter pé
typ lingar . o s
koppling infastning
) e 79 7,5 7,5
Bygel .......c. 300 3 9
Rl icon. o 68 6 10
RIvAL isasisre 19 10 5

I fraga om kombinationen dragbil-slipvagn hade 9 % av de undersokta
fordonen felaktigheter eller bristfilliga kopplingsanordningar. Motsvarande
tal for kombinationen dragbil-slipkirra var 18 %. Den intensifierade in-
spektionsverksamheten hade enligt uppgift till foljd att fordonsédgarna i
allméinhet sjalvmant instéillde fordonen for verkstadsoversyn av kopplings-
anordningarna. Inspektionerna torde darfor ha medfért en Atminstone till-
fallig forbéttring av kopplingsanordningarnas standard.

De vid denna inspektionsverksamhet vunna erfarenheterna foranledde
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att utsinda vissa kompletterande anvis-
ningar till besiktningsménnen rérande bl. a. forslitningstoleranser och di-
mensioner. Vidare angavs kraven vid nykonstruktion av dragbalkar samt
principerna fér bedémning av de vanligast forekommande balkarna. Slut-
ligen begrinsade styrelsen boggieslipkirrornas hogsta tillditna totalvikt till
12 ton, varjamte bestimmelserna fér ombyggnad av skrotad lastbil till slép-
kiarra skarptes.
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Néagon standardisering av slipvagnskopplingar har fér svenskt vidkom-
mande med nigot undantag icke &stadkommits. Sedan en lingre tid har
dock O6nskeméal om utarbetande av sidana standards framforts. For detta
dndamal har Sveriges mekanférbunds standardcentral (SMS) tillsatt en
specialkommitté. I kommittén ingar representanter for armétygférvaltning-
en, vattenfallsstyrelsen, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, arbetarskydds-
styrelsen, mekanforbundet samt for bl. a. tillverkare av lastbilar, slipvag-
nar och kopplingsanordningar. For att fa till stind en undersékning ro-
rande mojligheterna att 4stadkomma sddan standardisering av kopplings-
anordningarnas infistningar, att civila fordon utan sitérre omindring kan
utrustas med arméns dragkrokar, har armétygforvaltningen stillt 50 000
kronor till kommitténs forfogande.

Kommittén har tillsatt en sirskild arbetsgrupp med uppgift att berikna
de krafter som upptrider mellan bil och slédpfordon till ledning vid fast-
stillande av hallfasthetsnormer. Vidare skall arbetsgruppen konstruera en
dragbalk, lamplig for alla slag av dragfordon och mdjlig att standardisera,
samt utarbeta normer foér typprovning av kopplingsanordningar. Eventuellt
skall ocks& mojligheten att standardisera inféstningen i slipfordonet under-
sokas.

Arbetsgruppen har framlagt teoretiska grunder for berikning av de i
kopplingarna uppkommande krafterna. Det anses emellertid dnskvirt att
de teoretiska berikningarna kompletteras med praktiska undersékningar,
vilka beridknas vara slutforda hosten 1962. Vidare har arbetsgruppen ut-
arbetat forslag till vissa dragbalkstyper. Om erforderliga medel stilles till
forfogande, har arbetsgruppen foér avsikt att i samrdd med statens prov-
ningsanstalt uppstilla provningsnormer for typprovning av kopplingar samt
forsoka utarbeta en standardiserad infiastning i sldpvagn.

Vid fullgérandet av sin uppgift att utreda frdgan om de féreskrifter, som
frian sikerhetssynpunkt borde gilla med avseende & beskaffenheten och
kontrollen av kopplingsanordningar for slipfordon, fvensom de bestim-
melser i 6vrigt rorande dylika kopplingsanordningar, som ur nimnda syn-
punkt kunde pakallas, har utredningen givetvis haft att taga hiinsyn till det
arbete som i dessa avseenden bedrives pa olika hall liksom till de atgirder
som redan vidtagits. Fragan rorande kopplingsanordningarnas beskaffen-
het, som ér i hog grad tekniskt betonad och fordrar omfattande tekniska
analyser, ir redan foremadl for ingdende behandling av inom landet tillgéing-
lig expertis pA omradet, och vissa resultat har redan uppnatts eller forvin-
tas inom en néra framtid. Med hiinsyn hirtill och till undvikande av dubbel-
arbete finner utredningen det lampligast att slutresultaten av nimnda kom-
mittés undersokningar avvaktas, innan ytterligare undersokningar eventu-
ellt vidtages. Utredningens stillningstagande i detta hinseende har skett
efter samrad med representanter fér kommittén.

7 — 620515
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Vad angar kontrollen av kopplingsanordningar anser utredningen, att
denna fraga kommer att l6sas genom det forsl.g till sakerhetsinspektion,
som utredningen framlagt i det foregiende.

Slutligen vill utredningen starkt understryka vikten av att kopplingsan-
ordningarna skotes och underhdlles pa ett godtagbart séitt och att anord-
ningarna noggrant granskas med avseende pa forslitningar, bristningar och
sprickor. I syfte att Astadkomma forbitiring av de rddande foérhallandena i
detta avseende kallade utredningen representanter for myndigheter, organi-
sationer och niringsliv till ssmmantride i april 1961, varvid riktlinjerna for
en propagandakampanj uppdrogs. Pi utredningens uppdrag utarbetades se-
dermera av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i samrad med bl. a. National-
foreningen for trafiksikerhetens framjande en broschyr angéende kopp-
lingsanordningarnas skotsel m. m., vilken trycktes och distribuerades ge-
nom en rad olika organisationer.
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Sammanfattning av utredningens forslag

Genom olika undersokningar har konstaterats, att ett betydande antal
fordon framféres i trafiken behiftade med fel pA ur trafiksikerhetssyn-
punkt vitala delar. Nuvarande 16pande fordonskontroll #r enligt utredning-
ens mening icke till fyllest. PA grund av de allt storre risker, som ar for-
enade med den vixande fordonstrafiken, ar det darfor naturligt och ockséa
nodvéndigt, att samhillet tillser att den olycksbegrinsande faktor som en
effektiv periodisk fordonskontroll innebir — av utredningen benimnd sd-
kerhetsinspektion — snarast mojligt tillskapas.

For att sikerhetsinspektionen skall fa asyftad verkan bér den i princip
omfatta samtliga i bilregister upptagna motorfordon och slipvagnar. Med
hénsyn till att brister och felaktigheter kan uppsta pa kort tid och dven
pa nya fordon, bor inspektionen foretagas arligen och omfatta fordon som
dr dldre én ett ar. Inspektionen bor dga rum under en for fordonet med
ledning av sista siffran i registreringsnumret bestimd instillelsemanad.
Av olika skil bor dock giltig inspektion fa utforas ocksd under de tva
instéillelsemadnaden nirmast féregdende och efterféljande ménaderna.

Kontrollen 6ver att fordonséigarna fullgér inspektionsskyldigheten avses
ske genom polisen med ledning av pa fordonen anbragta kontrollmirken.

Inspektionen skall utféras vid sirskilda for dndamalet inrittade inspek-
tionsanstalter. Den offentliga insynen i och kontrollen éver anstalterna fore-
slis organiserad si att objektiviteten i deras verksamhet icke rimligen kan
ifragasittas. Inspektionsverksamheten féar icke drivas i vinstsyfte. Verk-
samheten férutsittes finansierad medelst av Kungl. Maj:t faststillda avgif-
ter, som uttages i samband med inspektionen. Avgifterna féreslas avpassa-
de si att kostnadstickning ernds i verksamheten.

Uppgiften att kontrollera inspektionsanstalterna skall Avila vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen och statens bilinspektion. P4 styrelsen ankommer
niarmast att meddela auktorisation at foretag att utféra sikerhetsinspek-
tion, att faststilla kraven pa den fér inspektionen erforderliga personalen,
utrustningen m. m. samt att meddela tekniska anvisningar och rad rérande
inspektionsverksamheten. Vidare skall styrelsen arligen bedéma skilighe-
ten av inspektionsavgifternas storlek. I viktigare fragor, som rér inspek-
tionsverksamheten, skall styrelsen samrida med ett bilprovningsrad, vari
ingér representanter for de av inspektionen nirmast berérda intressena. Bil-
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inspektionen har till uppgift att pa filtet kontrollera sikerhetsinspektio-
nens handhavande.

Till undvikande av onddiga investeringar bor inspektionsanstalter upp-
rittas efter behovsprovning. Foretag som erhaller auktorisation skall vara
aktiebolag. Foretaget far utféra endast sikerhetsinspektion och efter till-
stind av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen annan dirmed likartad verk-
samhet. Eventuell vinst av verksamheten skall disponeras pa satt viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen bestimmer. Kungl. Maj:t skall dga utse en sty-
relseledamot och en revisor i foretaget.

Motorbranschens riksforbund har efter éverliggningar med utredningen
framlagt forslag rérande inspektionsverksamhetens praktiska genomfo-
rande. Forslaget, vilket utarbetats under beaktande av utredningens syn-
punkter, innebir i stort att férbundet atager sig att genom ett sarskilt
aktiebolag utféra all inspektionsverksamhet i landet. Verksamheten avses
bedrivas p& 126 platser och efter de av utredningen foérordade riktlinjerna.
Inspektionsavgifterna har av forbundet beriknats till 40 kronor fér tyngre
lastbil samt buss, 20 kronor for personbil, ldtt lastbil eller slipvagn samt
10 kronor for motorcykel.

Utredningen har funnit sig bor fororda, att inspektionsverksamheten
anfortros det av Motorbranschens riksféorbund foreslagna aktiebolaget.
Sasom alternativ hiirtill har utredningen antytt mojligheten att verksamhe-
ten i stillet uppdrages it ett sirskilt statligt aktiebolag.

Skulle flera foretag komma att auktoriseras, méste nigon form av re-
sultatutjimning mellan foretagen dstadkommas, forslagsvis genom en sér-
skild fond under férvaltning av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Uiredningen utgar fran att bestimmelserna om sikerhetsinspektion skall
kunna trida i kraft den 1 juli 1963. Foretag bor redan dessférinnan kunna
auktoriseras for ifragavarande uppgift. Det bor sta envar fordonséigare fritt
att, i den man inspektionsorganens kapacitet sa tillater, fram till den 1 sep-
tember 1963 instilla sitt fordon till sikerhetsinspektion. Genom sidan fri-
villig inspektion skall, om fordonet godkinnes, sikerhetsinspektion for
niarmast foljande instiillelseméanad anses fullgjord.
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Bilaga C

Av MRF gjorda uppskattningar rorande storleken av erforderliga
nyinvesteringar vid verkstadsalternativet

Alt. 1
500 verkstader kompletteras med féljande.
Antal

Utrustning st
Grop eller lyft 100
Sparkontrollplattor 300
Pedaltrycksmiitare 490
Hjulspinner 300
Bromsprovare 25
Bromsprovare 465
Koloxidprovare 300
Mitverktyg 100

Parkeringsutrymmen och extra lokaler

Anskaff-
ningskostnad

7000

400

500

800

30 000

16 000

150

500

Oforutsett (erforderliga Andringsarbeten i lokaler m.m.)

Alt. 2 A
3.000 verkstader kompletteras med foljande.
Antal
Utrustning st
Grop eller lyft 1500
Spéarkontrollplattor 2500
Pedaltrycksmitare 2 980
Hjulspinner 2 500
Bromsprovare 25
Bromsprovare 2 955
Koloxidprovare 2500
Belysningsmitare 2000
Miatverktyg 2000
Handverktyg 1000

Totalt

Anskaff-
ningskostnad

7000
400
500
800

30 000
16 000
150

1400
500
500

Oférutsett (erforderliga Andringsarbeten i lokaler m.m.)

Totalt

Summa kr.

700 000
120 000
245 000
240 000
750 000
7 440 000
45 000
50 000

9590 000

3 750 000
2660 000

16 000 000

Summa kr.

10 500 000
1000 000
1490 000
2000 000

750 000
47280 000
375 000

2 800 000
1 000 000
500 000

67 695 000
2 305 000

70 000 000

Detta alternativ motsvarar alt. 2 A med undantag av att bromsprovare utbytts mot

Alt. 2 B
retardationsmatare.
Antal
Utrustning st
Grop eller lyft 1500
Sparkontrollplattor 2500
Pedaltrycksmitare 2 980
Hjulspinner 2 500
Retardationsmiitare 2000
Koloxidmitare 2500
Belysningsmiitare 2000
Matverktyg 2 000
Handverktyg 1000

Anskaff-
ningskostnad

7000
400
500
800
150
150

1 400
500
500

Ofo6rutsett (erforderliga dndringsarbeten i lokaler m. m.)

Totalt

Summa kr.
10 500 000
1000 000
1490 000
2000 000
300 000
375 000

2 800 000
1000 000
500 000

19 965 000
2035 000

22 000 000
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Bilaga D

Utkast till bolagsordning
o )

Bolagets firma skall vara ...............

Bolaget skall ha till foremél for sin verksamhet att mot av Kungl. Maj:t fast-
stillda avgifter utfora sidkerhetsinspektion av motorfordon och sldpvagnar i en-
lighet med av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utfirdade anvisningar. Dirjamte
skall bolaget ha till foremal for sin verksamhet att utféra annan med sékerhetsin-
spektion likartad verksamhet, i den man och p& de villkor vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen medger.

Bolagets syfte ir att frimja en forbittrad fordonsstandard.

Bolagets styrelse skall ha sitt sidte 1 ............

Aktiekapitalet skall utgora lagst ............ kronor och hogst ............ kronor.
Alktie skall'lyda & ....:.i0mne kronor. Aktiebreven skola stillas till viss man.

§ 4.

Alla aktier skola medfora samma ritt,

Bolagets styrelse skall bestd av hogst ............ ledamoter med hogst samma an-
tal suppleanter. Kungl. Maj:t utser en av ledamoterna jamte suppleant for tiden
fran ordinarie bolagsstimma intill dess niista ordinarie bolagsstimma héllits. Ov-
riga styrelseledaméter och suppleanter skola arligen viljas & ordinarie bolags-
stimma fér samma tid.

Styrelsen dr beslutfér, dd de vid sammantride tillstidesvarandes antal 6versti-
ger hilften av hela antalet styrelseledamoter. Arende mé dock icke foretagas till
avgorande, med mindre savitt méjligt samtliga styrelseledaméter eller, vid forfall
for nagon av. dem, suppleant for honom erhallit tillfalle att deltaga i drendets be-
handling.

Sasom styrelsebeslut giller den mening, om vilken vid sammantride de flesta
rostande forena sig, -och vid lika rostetal den mening, som bitrides av ordfo-
randen.

Styrelsen #dger ritt att bemyndiga jamvil annan @n styrelseledamot eller styrel-
sesuppleant att teckna bolagets firma.

Avgar styrelseledamot innan den tid foér vilken han blivit vald gétt till dnda,
ma, dven om suppleant icke finnes, med val av ny ledamot kunna ansta till nista
ordinarie bolagsstimma, siframt styrelsen &r beslutfér med kvarstiende leda-
moter.

§ 6.

Kallelse till bolagsstimma Avensom andra meddelanden till aktieigarna skola
ske antingen genom kungorelse i Post- och inrikes tidningar och annan, i .........
utkommande daglig tidning eller genom avsindande av rekommenderat brev till
aktieigarna under deras i aktieboken antecknade adresser.
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Kallelse till ordinarie bolagsstimma skall vara verkstidlld senast fjorton dagar
fore stimman och kallelse till extra bolagsstimma senast en vecka fore stimman.

Bolagsstimma skall sammantriada i ............

Bolagsstimma Oppnas av styrelsens ordférande eller den styrelsen dartill ut-
sett.

Vid bolagsstimma skall varje rostberittigad dga utova rostritt for fulla antalet
av honom #Agda och/eller representerade aktier.

§ 8.

For granskning av forvaltningen och bolagets rikenskaper skall arligen 4 or-
dinarie bolagsstimma for tiden intill dess niista ordinarie bolagsstimma hallits
utses en revisor jimte en suppleant for denne. Dirjamte dger Kungl. Maj:t for sam-
ma tid utse en revisor jimte en suppleant. En av revisorerna skall vara auktori-
serad.

§ 9.

Ordinarie bolagsstimma skall hillas en ging arligen under ......... eller S .8,

manad.
A denna stimma skola forekomma féljande iirenden:

a) val av ordforande

b) justering av rostlingden

c) val av justeringsmin

d) friga om stimman ir lagligen sammankallad

e) framliggande av forvaltningsberittelse jimte balansrikning samt vinst- och
forlustrikning

f) framliaggande av revisionsberittelse

g) fraga om faststillande av balansrikning

h) fattande av beslut i anledning av bolagets vinst eller forlust enligt den fast-
stillda balansrikningen

i) friga om ansvarsfrihet it styrelseledaméterna och verkstillande direktéren for
den tid redovisningen omfattar

i) bestimmande av antalet styrelseledaméter och styrelsesuppleanter

k) bestimmande av arvoden at styrelsen

1) bestimmande av arvode 4t revisorerna

m) val av styrelseledaméter och styrelsesuppleanter

n) val av en revisor och revisorssuppleant

o) behandling av utav styrelsen, revisorerna eller enskilda aktiefigare i laga ord-
ning vickta forslag.

Riékenskapsaret skall rdknas ...............

§ 11,

Utdelning till aktiefigarna far icke dga rum.

Uppkommen vinst skall disponeras enligt anvisningar, som meddelas av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

Vid bolagets upplosning skola, sedan bolagets skulder betalats, aterstaende till-
gangar i forsta hand anvéndas for aterbetalning till aktieigarna av det tillskjutna
aktiekapitalet. Eventuellt direfter aterstiende medel skola anvidndas i den ord-
ning Kungl. Maj:t bestimmer.
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§ 12,

Har aktie 6vergéatt till ndgon, som icke forut ar aktiedgare i bolaget, skall aktien
oférdrojligen hembjudas aktiedgarna till inlosen genom skriftlig anmilan hos bo-
lagets styrelse. Nar aktie sdlunda hembjudes skall styrelsen eller verkstillande di-
rektoren diarom genast underritta bolagets aktieigare och vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen pa séitt om meddelanden till aktiedgarna ar foreskrivet med anmo-
dan till den, som Onskar begagna sig av l6sningsritten, att skriftligen anmaila sig
hos bolagets styrelse inom tvd ménader, rdknat fran anmilan hos styrelsen om
aktiens Ooverging. Anmila sig flera skall foretriddesrilten dem emellan bestimmas
genom lottning, verkstilld av notarius publicus, dock att dar samtidigt flera ak-
tier hembjudits, aktierna forst si langt ske kan skola fordelas bland dem, som
vilja losa, i forhallande till vars och ens aktieinnehav. Losenbeloppet skall ut-
goras av akties nominella virde och skall erliggas inom trettio dagar efter ut-
gangen av den tid inom vilken de, som vilja 16sa, skola anmila sig. Dérest ej in-
om stadgad tid nagon beridttigad anmélt sig vilja 16sa hembjuden aktie eller losen-
beloppet ej erlagts rattidigt, iger den som hembudet gjort att for aktien bliva re-
gistrerad.

§ 13.

Av bolagets aktier ma allenast viss del, vid varje tid mindre 4n en femtedel, ge-
nom teckning eller overlatelse forvirvas av utlaindsk medborgare, samfillighet el-
ler stiftelse, av svenskt handelsbolag, vari finnes utlindsk bolagsman, av svensk
ekonomisk forening, av svenskt aktiebolag, vars aktiebrev ma stillas till inneha-
varen, eller av annat svenskt aktiebolag, i vars bolagsordning ej intagits forbe-
hall varom férméles i 2 § 2 st. av lagen den 30 maj 1916 om vissa inskrankningar
i riatten att forviarva fast egendom eller gruva eller aktier i vissa bolag; dock att
utan hinder av det nu gjorda férbehéallet aktier ma forvarvas av svenskt bolag
eller svensk férening, som avses i 18 § av berdrda lag.
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Bilaga F

Jimforande forteckning over statens bilinspektions forridttningsorter
och de av MRF for sikerhetsinspektionsverksamhetens
lokalisering foreslagna orterna

(Mottagningsorter har utmirkts med kursivstil)

Statens bilinspeklion MRF
Stockholm och Stockholms lin
Stockholm, Norrlilje, Osthammar, S6- Stockholm, Norrtilje, Sodertilje, Nynds-
derldlje, Nyndshamn hamn

Uppsala lin

Uppsala, Tierp, Enképing Uppsala, Tierp, Enképing
Sodermanlands lin

Eskilstuna, Nykoping, Kalrineholm, Eskilstuna, Nykoping, Katrineholm,

Strdangnds Strangnis, Flen

Ostergotlands ldn

Norrképing, Linkoping, Finspdng, Val- Norrkoping, Linkdping, Valdemarsvik,
demarsvik, Kisa, Motala, Mjolby Kisa, Motala, Mjolby, Atvidaberg

Jonkopings lin

Jonkoping, Virnamo, Vellanda, Eksjé, Jonkoping, Viérnamo, Vetlanda, Eksjo,

Niissjo, Trands, Sivsjo, Smdlandsstenar, Nissjo, Tranas, Sdvsjé, Gislaved
Gislaved
Kronobergs ldn
Viaxjo, Almhult, Ljungby Vixjo, Almhult, Ljungby, Markaryd,
Tingsryd

Kalmar lin
Kalmar, Vistervik, Borgholm, Oskars- Kalmar, Vistervik, Borgholm, Oskars-
hamn, Vimmerby hamn, Vimmerby, Nybro

Gotlands lin
Visby, Hemse, Slite Visby

Blekinge lin

Karlskrona, Karlshamn, Ronneby, S6l- Karlskrona, Karlshamn, Ronneby, Sol-
vesborg vesborg

Kristianstads lin

Kristianstad, Angelholm, Hdssleholm, Kristianstad, Angelholm, Hissleholm,
Simrishamn Simrishamn, Klippan

Malméohus ldn
Malmé, Halsingborg, Ystad, Lund, Trel- Malmé, Ystad, Lund, Trelleborg, Eslov,
leborg, Esloév, Landskrona Hilsingborg, Landskrona, Skurup, Hor-
by, Sjobo
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Hallands ldn
Halmstad, Varberg, Kungsbacka, Falken- Halmstad, Varberg, Kungsbacka, Falken-
berg, Laholm berg

Gdoleborgs och Bohus ldn

Goteborg, Uddevalla, Strémstad, Lysekil — Goteborsg, Uddevalla, Strémstad, Lysekil,
Stora Héga

Alvsborgs ldn
Vinersborg, Boras, dmdl, Ed, Bengts- Boras, Amadl, Bengtsfors, Trollhittan,
fors, Trollhittan, Alingsds, Ulricehamn, Alingsés, Ulricehamn
Kinna, Svenljunga

Skaraborgs ldin
Mariestad, Skovde, Lidképing, Falké- Mariestad, Skovde, Lidkoping, Falko-
ping, Vara ping, Vara, Tidaholm

Virmlands lin

Karlstad, Filipstad, Kristinehamn, Ar- Karlstad, Filipstad, Kristinehamn, Arvi-
vika, Hagfors, Sunne, Sdffle ka, Hagfors, Sunne

Orebro ldin
Orebro, Karlskoga, Askersund, Hdllefors, Orebro, Karlskoga, Lindesberg, Ostansjo
Lindesberg

Vistmanlands lin
Viisteras, Fagersta, Képing, Sala Visteras, Fagersta, Koping, Sala

Kopparbergs ldn
Falun, Borlinge, Hedemora, Avesta, Falun, Borlinge, Hedemora, Avesta,

Ludvika, Mora, Malung Ludvika, Mora, Malung
Gdvleborgs ldn
Givle, Hudiksvall, Sandviken, Séder- Gévle, Hudiksvall, Sandviken, Soder-
hamn, Bollnds, Ljusdal hamn, Bollnis, Ljusdal
Vdisternorrlands lin
Hirnosand, Sundsvall, Ornskoldsvik Hirnésand, Sundsvall, Ornskoéldsvik,
Kramfors, Ange, Solleftea Kramfors, Ange, Sollefted

Jamtlands lin
Ostersund, Hammarstrand, Jdrpen, Ostersund, Stromsund, Sveg
Stromsund. Bricke, Sveg

Visterbottens lin
Umea, Skellefted, Lycksele, Nordmaling, Ume4, Skellefted, Lycksele, Vilhelmina,
Vindeln, Robertsfors, Jorn, Sorsele, Kri- Storuman
stineberg, Norsjo, Vilhelmina, Dorolea,
Asele, Storuman

Norrbottens lin
Lulea, Gillivare, Boden, Pited, Kalixz, Lulea, Gillivare, Boden, Pited, Kalix,
Haparanda, Alvsbyn, Arvidsjaur, Arje- Kiruna, Arvidsjaur
plog, Kiruna, Overkalix, Overtorned,
Pajala, Jokkmokk
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NORDISK UDREDNINGSSERIE (NU) 1962

o it

Helsetjeneste for sefarende.
Nordiskt samarbete inom radio och television.
Vattenkraften i Torne och Kalix #lvar,

. Nordisk bogmarked.



STATENS
OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1962

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen)

Justitiedepartementet

Atomansvarighet II [14]

Utlandssvenskars deltagande i allméinna val. [19]

Nedre Justitierevisionens arbetsorganisation. [20]

Expropriation for seanering av historiskt eller kultur-
historiskt viirdefull bebyggelse. [24]

Radions juridiska ansvar. [27]

Utrikesdepartementet
Aspekter pa utvecklingsbistdndet. [12]

Forsvarsdepartementet

Totalférsvarets personalfrigor. [8]
Forsvarets tandvard. [23]

Socialdepartementet

SkogstillgAngarna i Jimtlands lin. [1]
Arbetstidsférkortningens omfattning och utliggning. [17]

Kommunikationsdepartementet

Statsbidrag till enskild vighdllning, m. m. [6]
Avgiftsbelagda trafikanlégningar. [26]
Sikerhetsinspektion av motorfordon och slépvagnar. [29]

Finansdepartementet

Finansplan fér budgetiret 1962/68 samt Preliminér natio-
nalbudget fér Ar 1962. [8]

Stiidernas sirskilda rittigheter och skyldigheter i for-
hallande till staten. [9]

1959 Ars langtidsutredning. 1. Svensk ekonomi 1960—1965.
[10] 2. Svensk ekonomi 1960—1965. Bilagor 1—b, [11]

Skiirpta regler for rusdrycksinkép. [18]

Automatisk databehandling inom folkbokférings- och upp-
bordsviisendet. Del II. [18]

Reviderad nationalbudget for ar 1962, [25]

Ecklesiastikdepartementet
Vidgad vuxenutbildning pd gymnasiestadiet. [5]
Korrespondensundervisningen inom skolviéisendet. [16]
Skolvisendets centrala ledning. [28]
Jordbruksdepartementet

Yrkesutbildningen p& tridgardsomrédet. [2]

Handelsdepartementet
Den allméinna néringslagstiftningen. [15]

Inrikesdepartementet

Arbeltsupgifter och utbildning for viss sjukvirdsperso-

nal, [4

Kommunalrittskommittén., 2. Kommunal beredskap. [7]
3. Kommunalt stod at studerande frén utvecklingslén-
derna. [21]

Samhiillsfarlig asocialitet. [22]
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