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Till Konungen

Genom beslut den 22 januari 1960 bemyndigade Kungl. Maj:t vdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen att verkstilla en férutsittningslos utredning om
vagforvaltningarnas framtida organisation, varvid styrelsen hade att éver-
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ligga med samarbetsdelegationen for viagvisendet och berérda myndigheter
samt att efterhand ligga fram de forslag, vartill utredningen kunde féran-
leda. :

For utredningsuppdragets fullgérande tillsatte vig- och vattenbyggnads-
styrelsen en sérskild kommitteé.

Sedan kommittén nu slutfort sitt uppdrag har den till styrelsen &ver-
limnat sitt till Konungen stallda betinkande »Vigvisendets distriktsorga-
nisation».

Det forslag till distriktsindelning och personalorganisation kommittén
framlidgger utgor enligt styrelsens mening en forutsittning for en rationell
inriktning av verksamheten. Styrelsen vill understryka de av kommittén
patalade oligenheterna ur arbetssynpunkt med den nuvarande distriktsindel-
ningen, som icke tilliter forvaltningar med ett tillrackligt arbetsunderlag for
uppbyggnad av den f6ér verksamheten erforderliga personalorganisationen.
Av grundliggande betydelse ar dven att distriktsindelningen baseras pa tra-
fikforhallandena, vilka 4r avgorande foér insatserna i vad avser byggnads-
och underhéllsverksamheten. Savil i fraga om personalorganisationens upp-
byggnad som distriktens anknytning till naturliga trafikomraden samt den
niringsgeografiska strukturen finner styrelsen forslaget bora ligga till grund
for ett principbeslut om den framtida regionala vigorganisationen.

Samarbetsdelegationen for vagviasendet har givit sin anslutning till for-
slagen.

Styrelsen anser det erhallna uppdraget harmed fullgjort. I handlagg-
ningen av detta drende har, forutom undertecknade, deltagit forradsdirekto-
ren Morting, oOveringenjorerna Klingberg, Ekstrém, Ekberg, Hawerman
och Strom samt byracheferna Fjellstrom, Olsén och Liljeberg.

Underdanigst

Gust Vahlberg

Gosta Hall
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Till Konungen

Genom beslut den 22 januari 1960 bemyndigade Kungl. Maj:t vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att verkstilla en forutsattningslés utredning om
vagforvaltningarnas framtida organisation, varvid styrelsen hade att 6ver-



10

lagga med samarbetsdelegationen for vigvisendet och berérda myndigheter
samt att efterhand ligga fram de forslag vartill utredningen kunde foéran-
leda.

Med stod av nimnda bemyndigande beslét viig- och vattenbyggnadssty-
relsen att tillsitta en utredningskommitté bestidende av representanter for
véag- och vattenbyggnadsstyrelsen och samarbetsdelegationen for vigvisen-
det. Till ledaméter i kommittén utsidgs fran styrelsen generaldirektoren
G. Vahlberg — tillika kommitténs ordférande -— overdirektoren G. Hall,
forrddsdirektoren I. Morting samt végdirektéren i Stockholms lin P. O.
Tjallgren varjamte samarbetsdelegationen for viigvisendet till ledaméoter i
kommittén inom sig utsig byggnadschefen K. Bjoérklund, direktoéren C.-B.
Nathhorst samt skogschefen C.-G. Sundberg.

Till sekreterare i kommittén utsidg wvig- och vattenbyggnadsstyrelsen
genom beslut den 26 april 1960 byradirektorerna i styrelsen E. Ericson och
R. Johanson. ‘

Sedan utredningsuppdraget nu slutférts fir kommittén hirmed i under-
dinighet overlimna sitt forslag till »Vagvisendets distriktsorganisations.

Underdénigst

Gust Vahlberg

K. Bjorklund Gosta Hall
I. Morting C.-B. Nathhorst
Carl Gustaf Sundberg Per Olov Tjillgren
/ Eric Ericson

Ragnar Johanson



Sammanfattning

Den nuvarande organisationen av vig-
visendets distriktsforvaltningar med an-
knytning till Idnen tillkom vid vigvisen-
dets forstatligande ar 1944. Det i trafik
varande motorfordonsbestandet var un-
der da riddande krisférhdllanden obetyd-
ligt och nadde forst ar 1947 forkrigs-
nivan, ca 240 000 fordon. Sedan dess har
bilbestdndet undergatt en snabb 6kning
till ca 1440 000 vid 1962 ars ingang, in-
nebédrande en ca 7 ganger storre biltét-
het &n ar 1936. Denna snabba expansion
beror till storsta delen pa personbilar-
nas antalsokning. Men #ven ifriga om
lastbilsparken har skett en betydande
tillvixt. Det mest betydelsefulla draget
i lastbilsparkens utveckling ar emeller-
tid den forskjutning som dgt rum mot
tyngre enheter och som medfort en ra-
tionalisering av godstransporterna.

Angivna utveckling har medfért helt
andra trafikférhallanden och dédrigenom
stillt nya och vidxande krav pa vighall-
ningen. Den fyrdubbling av trafiken som
skett fran ar 1950 till 1959 har medfort,
att det befintliga vignitet, vilket med
avseende pA bl. a. bredd och linjeféring
till storsta delen icke ir byggt med tan-
ke pd modern motorfordonstrafik, icke
svarar mot nutida standardkrav. Béarig-
Jhetsstandarden tilliter icke heller fram-
forande av sd tunga transportenheter
som ur transportekonomisk synpunkt
skulle vara 16nande. Oldgenheterna héir-
av ir si mycket stéorre som en vaxan-
de del av godstransporterna numera
sker pa landsvég.

Med hinsyn till otillrdckligheten hos
det befintliga viagnitet att tillgodose de

nuvarande och framtida trafikbehoven
har en Oversiktlig planliggning av vig-
behoven gjorts. Resultatet hirav redovi-
sas i Vigplan for Sverige (SOU 1958:1
och 2), vilken innehéller forslag till ut-
byggnad av ett riksvignat, som skall
bilda huvudleder, samt principerna for
linsviignitets upprustning. Statsmakter-
na har ar 1959 godtagit viigplanen som
ett program for vagnitets upprustning.
Dock har man icke tagit stillning till i
vilken takt denna skall ske.

Genom utredningsmaterialet i vigpla-
nen och de kompletterande utredningar
som efterhand verkstélles erhélles un-
derlag foér en rullande planering. Den
oversiktliga behandling vigfragorna fatt
i vigplanen har #ven skapat forutsitt-
ningar for en ny inriktning av verksam-
heten. Verksamheten kan hérigenom
koncentreras till foretag av storre stor-
leksordning for snabbare férdigstillan-
de av siirskilt betydelsefulla leder och
fullstindigare utnyttjning av resurserna.
I vigplanen angiven vigbyggnadsstan-
dard 6verensstimmer med de sedan ar
1955 tillimpade normerna, vilka ir an-
passade efter nutida trafikférhallanden.

Redan i slutet av 1940-talet pabérja-
des en lingre gdende mekanisering av
vigarbetena, en utveckling, som under
1950-talet forsiggatt i allt mer okat tem-
po. Denna utveckling betingades av for-
dndringar i byggnadstekniken innebi-
rande bl. a. stérre massforflyttningar for
tillgodoseende av den successivt 6kade
barighetsstandarden och den forbittrade
linjeféringen. Mekaniseringen har inne-
burit, att maskin- och transportkostna-
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dernas andel i totalkostnaderna o6kat
vasentligt och numera utgor 50 a 60
procent av totalkostnaden. Samtidigt
hirmed har skett en reducering av den
icke yrkeskunniga arbetskraften.

En annan visentlig forindring, som
radikalt andrat foérutsittningarna for
verksamheten, &r den utveckling som
viagprojekteringen undergatt. Genom
tillkomsten av nya tekniska hjilpme-
del har utvecklats en ny metodik, som
bl. a. gor det maojligt att snabbare och
med storre noggrannhet projektera ling-
re sammanhéngande alternativa strick-
ningar. Jimsides hidrmed har iven stillts
krav pa en allt fullstindigare teknisk
projektering, bl. a. innebiirande mer om-
fattande undersokningar betriiffande
markens bérighet och kostnaderna for
olika alternativ. Likasd har den 6kade
betydelse, som viigviisendet genom bilis-
mens atveckling fatt for samhillsekono-
mi och samhillsbildning, medfért krav
P4 mer omsorgsfulla och ingiende ut-
redningar for viagfriagornas 16sning. Som
foljd hérav har uppkommit behov av
o0kad sakkunskap och mer omfattande
samrad med foretridare fér andra sam-
héllsfunktioner och enskilda intressen.

Mélsdttningen for viigorganisationens
verksamhet #r att dstadkomma ett ra-
tionellt viigsystem och erhélla storsta
mojliga behovstickning. PA  grundval
av foreliggande trafikundersokningar
och trafikprognoser bor verksamheten
inriktas pa att i forsta hand utféra de
mest angeligna projekten. Harfor kri-
ves omfattande utredningar foér kart-
ldggning av vigbehoven pa lingre sikt.
Detta forutsitter dven en avviigning av
atgirdernas omfattning. I den man in-
vesteringsmedel icke kan anvisas i till-
ricklig omfattning for en fullstindig
ombyggnad &r det noédvindigt att ge-
nom forstirknings- och forbéttringsar-
beten tillsvidare uppritthalla framkom-
ligheten.

Den tekniska utveckling, som ovan
beskrivits, har medfort att verksamhe-
ten blivit mer komplicerad. Utférandet
av arbetena sker vidare numera myec-
ket snabbare in tidigare och kraver diir-
for noggrannare planliggning. En mer
differentierad och kvalificerad hand-
liggning erfordras och som f6ljd
hidrav har efter hand utvecklats ett
okat behov av vissa specialfunktioner.
Bland de omraden som fordrar speciella
fackkunskaper kan nimnas samhéllspla-
neringen, den fotogrammetriska projek-
teringen, de geotekniska fragorna, de
trafiktekniska anordningarna, markfra-
gorna och aven vissa kontrollfunktioner
pa utférandesidan. Behovet av kvalifi-
cerad personal foreligger emellertid icke
enbart ifriga om angivna funktioner
utan hénfor sig i lika hog grad till led-
ningen och samordningen av verksam-
heten. Detta medfér, att mycket stora
krav maéste stdllas pa cheferna for di-
striktsférvaltningarna och pa deras nir-
maste medarbetare for att verksamheten
skall kunna bedrivas pi sddant siitt att
bista arbetsutbyte erhalles.

Mojligheter foreligger icke att inom
samtliga av de nuvarande vigforvalt-
ningarna bygga upp personalorganisa-
tionen till den storlek och sammansitt-
ning som- vid angiven maélsittning er-
fordras for att behandlingen av frégor-
na skall kunna ske pa ett allsidigt och
sakkunnigt sétt. Det dr dirfér nédvin-
digt, att flertalet av de nuvarande om-
radena for distriktsforvaltningarna for-
storas, sa att bl. a. arbetsmingden till-
ter en arbetsfordelning, som méjliggor
effektiv utnyttjning av personalresur-
serna och anstillande av specialinrik-
tad personal i vidgad omfattning. Hér-
igenom skapas dven forutsattningar for
en bittre hushallning med de ledande
krafterna inom organisationen.

Alltefter angelidgenhetsgraden fér oli-
ka projekt varierar verksamhetens om-



fattning savil geografiskt som tidsmés-
sigt. Vid nuvarande distrikt kan dessa
variationer i arbetsomslutningen bli
mycket stora, vilket avsevirt forsvarar
en effektiv utnyttjning av resurserna.
Storre omraden for distriktsférvaltning-
arna medfor forbittrade mojligheter att
utjaimna fluktuationerna i arbetsvoly-
men.

Den nuvarande avgrinsningen av di-
striktsforvaltningarna har icke anknyt-
ning till vare sig trafikférhillanden eller
bebyggelse- och néringsstruktur. For att
kunna astadkomma en rationell samord-
ning maste det ur vighallningssynpunkt
vara angeliget att sammanhalla storre
titortsbildningar med i flera avseenden
gemensamma trafikproblem inom ett di-
strikt. Sidana omraden konstitueras av
styrkan av de trafiksamband, som redo-
visas genom trafikundersékningar och
vilka dven visar styrkan av téitorternas
influens ur trafiksynpunkt. Dessutom
bor distriktsindelningen anknyta till né-
ringsgeografiska omréden. Grinserna
mellan distrikten bor salunda i mojli-
gaste man forlaggas till lagtrafikerade
omraden, dir sambandet ur trafiksyn-
punkt och influensen frin stdder och
andra tiatorter ar svagt. Slutligen bor i
storsta mojliga utstrickning distriktens
grinser ansluta till linsgréanserna.

Kommittén foreslar att landet indelas
i 12 distrikt enligt f6ljande.

Distrikt

Malmdhus och Kristian-
stads lin samt Halmstads-
regionen i Hallands lén
Kronobergs och Blekinge
lin, Rydaholms kommun i
Jonkopings lin samt Kal-
mar lin med undantag av
Vimmerby/Hultsfreds- och
Visterviksregionerna
Jonkopings ldn med undan-
tag av Rydaholms kommun,

Centralort

Malmo

Vixjo

Jonkoping

13

Skaraborgs lidn utom Ma-
riestads- och Vararegioner-
na samt ostra delen av Ul-
ricehamnsregionen i Alvs-
borgs ldn

Goteborgs och Bohus lédn,
Hallands lin utom Halm-
stadsregionen, Alvsborgs
lain utom oOstra delen av
Ulricehamnsregionen och
Amaélsregionen samt Vara-
regionen i Skaraborgs lin
Ostergotlands 1ldn  samt
Vimmerby/Hultsfreds- och
Visterviksregionerna i Kal-
mar ldn

Orebro lin, Virmlands lan,
Amalsregionen i Alvsborgs
lain samt Mariestadsregio-
nen i Skaraborgs ldn
Stockholms-, Sodertalje-
och Norrtiljeregionerna i
Stockholms lén samt Got-
lands lén

Sodermanlands lidn, Vist-
manlands lidn, Uppsala lin
utom den del som hor till
Givleregionen i Géivleborgs
lin samt Stockholms lin
utom Stockholms-, Soder-
tilje- och Norrtiljeregio-
nerna

Giivleborgs 1lin, Koppar-
bergs ldn, del av Gévlere-
gionen i Uppsala ldn samt
Svegomradet i Jamtlands
lan

Visternorrlands ldn samt
Jamtlands ldn utom Sveg-
omradet

Visterbottens ldn
Norrbottens lédn

Goteborg

Linkoping

Karlstad

Stockholm

Visteras

Falun

Harnosand

Umea
Lulea

Kommittén har dven omnimnt moj-
ligheten av att genomféra en distrikts-
indelning genom sammanslagning av
lan.



14

Omfattningen och arten av de mer
kvalificerade arbetsuppgifter som avilar
distriktsorganisationen = nddviandiggér
uppbyggnad av en ny personalorganisa-
tion. Héarvid har befunnits ldmpligt att
i huvudsak bibehalla den tidigare funk-
tionella avdelningsindelningen, dock
med den dndringen att de forutvarande
byggnads- och underhéllsavdelningarna
sammanfores till en driftsavdelning. Di-
striktsforvaltningarna foreslas organise-
rade p& fyra huvudenheter niémligen
en projekteringsavdelning, en driftsav-
delning, en sektion for enskilda vigar
och en kansliavdelning. Avdelningarna
har utbyggts vésentligt for att kunna
ombesoérja de nya funktioner, som till-
kommit, och den allsidigare handligg-
ning av drendena som den ovan beskriv-
na utvecklingen nédvindiggor. En va-
sentlig utbyggnad har bl. a. skett for
de ovan namnda specialistfunktionerna.

Vid organisationens uppbyggnad har
sirskilt beaktats behovet av att i moj-
ligaste man avlasta vigdirektoren sida-
na goromal som kan skotas av avdel-
ningscheferna. Denna delegering har i
sin tur kravt att p4d avdelningschefer
och iven sektionschefer méste stéllas
sarskilt héga krav. Lonestillningen har
avvagts med hidnsyn hartill.

Inom projekteringsavdelningen skall
dels langtidsplaneringen utféras och
samordning ske med samhillsplanering-
en i dvrigt, dels vigirenden beredas fran
foretagens uppkomst till och med det
stadium, da fardig arbetsplan foreligger,
dvensom de kompletterande utredningar
som erfordras. Med hinsyn till arbets-
uppgifternas olika karaktir har kom-
mittén funnit lampligt foresld att projek-
teringsavdelningen organiseras pa en
trafiksektion, en vigsektion samt ett rit-
kontor.

Liksom ifraga om projekteringen har
betrédffande driftsavdelningen efterstri-
vats en renodling av arbetsuppgifterna

bl. a. innebirande att byggnads- och
underhéllssektionerna avlastas en vé-
sentlig del av driftsplaneringen. All
driftsplanering med undantag for detalj-
planeringen féreslds sammanférd till en
siarskild sektion. Med hénsyn till ma-
skinfrigornas stora betydelse torde des-
sa bora handlidggas inom en sektion till
vilken dven bor knytas forradsfragorna.
Till avdelningen har dven forts mark-
fragorna.

Samtliga fragor rérande den enskilda
vighallningen, savil projektering som
byggande och underhall b6r liksominom
de nuvarande vagférvaltningarna hand-
liggas inom en fristdende sektion.

Inom kansliavdelningen skall hand-
liggas drenden av administrativ och or-
ganisatorisk art, sisom personalfrigor
och kamerala édrenden.

Kommittén understryker virdet och
betydelsen av att det regionala inflytan-
det pa vigfrigorna bibehélles och fram-
héaller angelidgenheten av att utrymme
limnas for de synpunkter och den sak-
kunskap, som foretrides av ldnsstyrel-
sen och andra offentliga organ. Kom-
mittén foreslar diarfor icke i princip néa-
gon andring av den nuvarande ord-
ningen for vigirendenas handliggning.
Eftersom véglagstiftningen utgar fran
linen som regionala enheter medfér en
dndrad distriktsindelning behov av viss
anpassning av lagstiftningen. Silunda
foreslds bl. a. att flerarsplanerna for vig-
byggnadsverksamheten upprittas di-
striktsvis. '

I friga om den lokala representatio-
nen foreslas att de nuvarande ldnsvig-
nimnderna ersittas av distriktsvig-
niamnder med en allsidigare samman-
sattning. Vigndmndernas funktioner
foreslas 6vertagas av kommunerna.

Kommittén konstaterar att det fram-
lagda forslaget utgor ett principforslag,
vars realiserande forutsitter ett still-
ningstagande fran statsmakternas sida



betriffande distriktsindelningen jamte
centralorter.

Kommittén férordar att den nya or-
ganisationen genomfdres successivt
inom en feméarsperiod och att at vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen uppdrages
att i samrad med statskontoret utféra
kompletterande utredningar. Detaljfor-
slagen foreslas skola framlidggas efter-
hand av styrelsen.

15

Lonekostnaderna for forslaget har
kommittén endast kunnat berikna pa
grundval av den normerande organisa-
tionen. Enligt denna berikning skulle
I6nekostnaderna for forslaget nagot
overstiga dskade avloningsmedel for
budgetaret 1963/1964. Till viss del sam-
manhédnger denna 6kning med #ndrad
finansiering av kostnaderna.
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KAPITEL 01

Vigvisendets allménna utveckling till vigforstatligandet

Reformerna pé vigvisendets omrade
sedan slutet av 1800-talet har bl a. in-
neburit att staten successivt overtagit
en allt storre del av kostnaderna for
vighallningen. Denna utveckling av-
slutades i och med viigvisendets for-
statligande den 1 januari 1944, varige-
nom staten helt 6vertog kostnaderna
for byggande och underhall av de all-
minna vigarna pa landet.

Vighallningen pa landet ombesorjdes
i aldre tid vanligen hidradsvis av bon-
derna, varvid skatteplikten oftast full-
gjordes genom naturaprestationer. Ge-
nom indelningen i véighallningsdistrikt
enligt 1891 &ars lag angaende vighall-
ningsbesvirets utgéorande pa landet ska-
pades fastare former for vighallningen.
Antalet vighallningsdistrikt, i regel om-
fattande ett hirad, var omkring ar 1930
ca 380.

Behovet av storre distrikt gjorde sig
emellertid gillande med allt storre
styrka savidl for att astadkomma en
skatteutjamning som for att forbéttra
forutsidttningarna for en rationell vig-
héllning. Genom 1934 ars lagstiftning
utvidgades dérfor distrikten, vilka fick
benimningen vigdistrikt, och antalet
minskades till 170. Ytterligare krav pa
utjimning av vigskattebérdan foéran-
ledde statsmakterna att upptaga fragan
om statens Overtagande av hela kost-
naden fér de allmiinna vigarna, vilket
ledde till forstatligande av vighéall-
ningen.

2—203637

01.1. Tiden fore 1934 ars viiglagstiftning
Fram till slutet av 1800-talet alag vag-
héallningen pa landet uteslutande #dgare
och brukare av jord. Man skilde & ena
sidan mellan stérre strikvigar — van-
ligen kallade lands- eller kungsvigar —
vilka forde till tingsstillen eller andra
betydande samlingsplatser eller utgjor-
de foérbindelseleder mellan landskap,
hirad eller socknar och 4 andra sidan
vigar till kyrka, kvarn, aker och ing
samt utfartsvigar fran byarna. Den se-
nare gruppen bendmndes byvigar. Me-
dan bonderna torde ha #gt ganska stor
frihet att sjdlva bestimma om byvi-
garna, skulle anldggning eller omléigg-
ning av landsvdg provas av héradsrit-
ten, som ursprungligen #ven utdvade
uppsikten 6ver vighallningens fullgo-
rande. Tillsynen over anldggning och
underhdll av landsvigarna overtogs ef-
terhand av staten, liksom snart ocksi
fordelningen av viaghéallningsboérdan for
dessa vigar. Hiarigenom uppkom i admi-
nistrativt hinseende en tydligare skill-
nad mellan landsvigar och byvigar. De
forra fick bendmningen allmédn vidg och
s smaningom uppstod sidsom motsats
hirtill begreppet enskild vig.

Redan pa 1700-talet borjade krav
framstillas om lindring i jordbrukets
vighallningsh6érda. Fran ar 1841 bevil-
jade staten arliga anslag — till en bor-
jan med mycket sma belopp — till ny-
anliggning och omliggning av mindre
goda viagar. Strivandena till ett bre-
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dare skatteunderlag blev emellertid
framgangsrika forst genom 1891 ars lag
om vighéllningsbesvirets utgérande pa
landet. Denna avsig vigar pa landet
som befanns vara av betydelse for den
allmidnna samfirdseln (allmidn vig).

For vaghallningen svarade enligt 1891
ars lag sirskilda for dndamalet bildade
kommunala samfilligheter, vighallnings-
distrikt, i allménhet omfattande ett héi-
rad. Fortfarande var det frimst jord-
bruksfastigheterna, som fick bira vig-
hallningsbérdan. Dessa hade silunda att
efter viigdelning in natura ombesérja un-
derhallet av vagarna. Till 6vriga kostna-
der bidrog emellertid dven andra be-
skattningsobjekt genom en vigskatt, som
tilifordes distriktets vigkassa. Denna
forvaltades av en vigstyrelse. Med medel
ur vigkassan finansierades viigbyggnad,
vintervighéllning, underhall av ny vig
till dess den blivit féremal for vigdel-
ning, underhdll av stérre broar, férvalt-
ningskostnader m. m. Till vigunderhal-
let utgick statsbidrag med /10 av kostna-
den foér naturaunderhéllet.

Under 1900-talet har statsmakterna
dgnat allt stérre uppmirksamhet A&t
viagfragorna och vigbeskattningen. Ar
1905 genomfdérdes salunda vissa #nd-
ringar i 1891 ars lag, innebirande att
vighallningsskyldigheten utstriicktes till
flera forut fritagna beskattningsobjekt
och skiirptes for en del andra. Samtidigt
hojdes det ordinarie statsbidraget till
3/5p av den uppskattade underhallskost-
naden med foreskrift att bidrag skulle
utgé dven for underhall av oindelad vig,
bro och firja. Likasd kunde vighall-
ningsdistrikt i vissa fall erhilla sirskilt
stod utéver ordinarie underhallshidrag.

For att reglera vigskattebordan till
forman sirskilt for jordbruksfastighe-
terna och édstadkomma foérutsidttningar
for ett bittre vigunderhall vidtogs yt-
terligare #dndringar i 1891 &rs lag. Sa-
lunda hojdes &r 1918 det ordinarie

statsbidraget till vigunderhéallet till
3/10. Vidare fick genom lagdndring &r
1921 vighallningsdistrikten ékade moj-
ligheter att bestrida underhallskostna-
derna for samtliga allminna vigar ur
viigkassan. Statsbidraget till viigunder-
hallet skulle dessutom beriknas pa de
verkliga kostnaderna. Den genom vig-
trafikens Okning starka stegringen av
viagunderhéllskostnaderna medférde att
staten i allt hogre grad maiste tridda
emellan. Den ar 1922 inférda samt dér-
efter successivt utvidgade och skiirpta
beskattningen av motorfordonstrafiken
mojliggjorde en visentlig 6kning av de
statsbidrag till véghéllningen, som A&r-
ligen utgick vid sidan av det lagstad-
gade bidraget.

Genom utvecklingen hade 1891 Ars
lag — vilken byggde pa principen om
vigunderhéllets utférande in natura —
efter hand kommit att sakna tillimp-
ning. Detta, liksom behovet av att ge-
nom en minskning av antalet vighall-
ningsdistrikt dstadkomma en ytterliga-
re skatteutjimning och skapa bittre
forutsittningar for en rationell viig-
héillning, aktualiserade en #ndring i
lagstiftningen. De 6kade statsbidragen
hade vidare medfort krav pa ett stérre
statligt inflytande pa den vigkommu-
nala foérvaltningen.

01.2. 1934 ars viglagstiftning
Frigan om en #ndrad vigdistriktsin-
delning behandlades av bl a. 1916 ars
véigkommission, som féreslog att lands-
tingsomrédet skulle utgéra distrikt for
vighillningen med primirkommuner-
na som arbetskretsar. Forslaget ledde
emellertid icke till nigon #ndring.
Sedermera foreslog 1920 A&rs vigsak-
kunniga, att landstingsomradet icke blott
skulle utgéra ekonomisk enhet utan iven
ombesdrja utférandet av vighallningen.
Forslaget, som behandlades vid 1922 irs
riksdag, vann icke riksdagens bifall.




En dndring av véglagstiftningen blev
emellertid allt nodvandigare. Enligt for-
slag av 1929 ars viagsakkunniga bor-
de distrikten goras stérre. Landstingen,
som viljes efter i huvudsak politiska
linjer, ansidgs emellertid icke #ga en
sammansittning som lampade sig for
handldggning av viagfragor. De sak-
kunniga forordade dirfor att distrik-
ten for vighallningen gjordes storre én
de befintliga men av mindre omfatt-
ning an landstingsomradena. Héarom an-
féorde de sakkunniga bl. a.t

»Sasom det priméra framstar darvid for
de sakkunniga angeligenheten av en sadan
distriktsindelning, att mdjligheter &ppnas
till genomfoérande av en allmidn rationa-
lisering av vighallningen. Déarférutan kan
en stabilisering av vidghallningskostnaderna
ej ernds. Detta dr i sin tur den oundging-
liga férutsittningen for en bestdende lind-
ring i viagskattebordan och i den av vig-
hillningen orsakade belastningen av stats-
budgeten. Vid bedémandet av forevaran-
de sporsmal inverka emellertid &tskilliga
omstindigheter av den art, att man icke
utan vidare kan fastsla, att ett vagdistrikt
under alla férhallanden limpligen bor hava
en viss storlek, uttryckt i ett bestimt antal
vigmil. Silunda maste hidnsyn tagas till
trafikens art och omfattning, faktorer vilka
dro av siarskild betydelse for vaghallningen.
Ytterligare bor beaktas, att vigdistriktets
omrade icke bor vara sa utstrackt, att viag-
arbetet darigenom forsvaras och foérdyras.

I landsandar med tatmaskigt vignit kan
ett distrikt limpligen omfatta en storre vig-
lingd dn i trakter, dar vignitet ar glest.
Erfarenheterna frian verksamheten inom
de nuvarande distrikten giva emellertid
vid handen, att ett distrikt med en sam-
manlagd viglingd av omkring 50 mil i all-
minhet kan anses till omfattningen val
avvagt. Skotseln av ett vagnat av denna
storlek kan i de flesta fall utan svarighet
omhiinderhavas av en viagstyrelse utan att
styrelsens ledaméter behova allt for mycket
tagas i ansprdk och dess verksamhet byra-
kratiseras. Arbetsmingden inom ett dylikt
distrikt motiverar vil anstillande av tek-
niskt skolad personal och medgiver ett ef-
fektivt utnyttjande av erforderliga maski-
ner, varigenom viagarbetet kan bedrivas pa
ett savil tekniskt som ekonomiskt tillfreds-
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stallande sitt. Hirmed ar givetvis icke sagt,
att en god och ekonomisk vighéllning icke
kan utféras i distrikt, dar vignitets lingd
avviker fran den nyss angivna mattstocken.
Vanskligt dr att didrutinnan uppdraga be-
stimda granser, men enligt de sakkunnigas
mening boér, om onskviardheten av en tek-
niskt och ekonomiskt tillfredsstallande vig-
hallning tillmites avgorande betydelse, viig-
langden inom ett distrikt icke understiga
30 och icke overstiga 70 mil. Med det nu
sagda hava de sakkunniga angivit vissa rikt-
linjer for distriktsindelningen. Vid denna
gora sig emellertid dven andra synpunkter
gillande @n de forut omnidmnda. Hénsyn till
den nuvarande indelningen synes béra tagas
sa tillvida, att nya, storre distrikt i all-
minhet bora bildas genom sammanslagning
av hittillsvarande distrikt. Uppdelning av
sidant distrikt bor endast i undantagsfall
forekomma. I vissa fall larer det dock av
praktiska skil vara befogat att i nigon man
lampa distriktsindelningen mera efter de
viaggeografiska forhallandena in efter nuva-
rande vaghallningsenheter, varvid klyvning
av hittillsvarande distrikt stundom icke kan
undvikas. De sakkunniga syfta hirvid nar-
mast pa det férut berdrda fallet, att en vag
— och detta giller sarskilt de storre vi-
garna — pa endast en kort stricka genomlo-
per ett vigdistrikt for vilket som helhet
sett vigen saknar storre betydelse. Hirav
féljande olagenheter i skilda hinseenden
bora, i den méan si lampligen kan ske, un-
danrdjas genom avskiljande av en eller an-
nan socken,som vigen genomldéper, frandet
gamla distriktet for att tilliggas det nya di-
strikt, inom vilket vigen i &vrigt stricker
sig. Uppdelning av en socken pa olika vig-
distrikt bor givetvis icke ifrdgakomma. I
sakens natur ligger, att ett vigdistrikt bor
vara geografiskt sammanhingande, si att
vigarnas skotsel dvensom kontrollen dir-
over icke forsvaras. Detta onskemal bor
dock icke hindra sammanslagning av de
nuvarande &distrikten med nirliggande
fastlandsdistrikt. Mahinda kan det dock i
vissa fall befinnas lampligt att alltjimt bi-
behalla stérre 6ar som sirskilda vigdi-
strikt.»

Forslaget resulterade i 1934 ars lag
om allménna vigar och om vigdistrikt.
1934 ars lag om allménna vigar, som
blev allmin civillag, inneh6ll bestim-
melser om vad som skulle hidnforas till

1 SOU 1932: 21 sid. 104.
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allmén viag och till vighillning, vem
véaghallningen 4l4g, ordningen for be-
handling av fragor om byggande av vig
eller vigs Overtagande till allmént un-
derhall, tillsyn av viighallningen samt
angdende enskildas av vighéllningen
berorda forhallanden. Lagen avsag —
till skillnad fran 1891 ars lag — all-
méinna vigar savidl pa landet som i
stad. Vighallningen pé& landet Aalades
vederborande vigdistrikt och inom stads
omrade staden och stod under Overin-
seende av linsstyrelserna samt viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och dess tjins-
temin i linen. Lénsstyrelserna hade att
besluta om vigbyggnadsforslag med vis-
sa undantag i friga om stad.

Lagen om vigdistrikt, som blev kom-
munallag, inneholl bestimmelser om ri-
kets indelning i vagdistrikt, om dessa
distrikts beslutande, verkstdllande och
kontrollerande organ, om utgifts- och
inkomststat samt om medel till bestri-
dande av vigdistrikts utgifter. Lands-
bygden indelades i 170 véagdistrikt, vil-
ka i medeltal omfattade ca 50 mil vég.
Vighallningen bekostades huvudsakli-
gen med statsbidrag och genom vig-
skatt. Vaghallningen i stad skulle cm-
besorjas av den kommunala nidmnd
eller styrelse, som dirtill utsigs och
var salunda en kommunal angeldgenhet,
som i huvudsak reglerades av lagen
om kommunalstyrelse i stad och pa
grund av denna tillkomna stadgar och
reglementen.

Det statliga inflytandet pa4 den all-
minna vighallningen i stdderna ut-

ovades — forutom genom lédnsstyrel-
sernas beslutanderitt i viigbyggnads-
fraigor — framst genom vig- och vat-

tenbyggnadsstyrelsens tillsyn over att
limnade statsbhidrag pa lampligaste sitt
anvindes for darmed avsett dndamal
Fordelningen inom varje ldn av statsbi-
dragen till viigbyggnader pa landet an-
kom péa lansstyrelsen och skedde i hu-
vudsaklig Overensstimmelse med en av
lansstyrelsen upprittad flerarsplan for
allménna vigars byggande.

Den centrala tekniska och ekono-
miska uppsikten Over vigvisendet till-
kom vég- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Den omorganisation av den statliga
viagorganisationen som genomférdes ar
1930 medforde en decentralisering av
viagfragorna fridn Kungl. Maj:t och viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen till ldns-
styrelserna. Genom omorganisationen
ar 1934 erholl vig- och vattenbyggnads-
styrelsen — utan rubbning av den lo-
kala organisationen — stérre mojlig-
het att som ett ledande statligt vigor-
gan ingripa icke blott kontrollerande
i efterhand utan, dar si erfordrades,
dven for att vinna storre enhetlighet
och undvika lokala misstag. Styrelsen
hade salunda att ingripa bade i utfor-
mandet av landets vigsystem och i ut-
forandet av de sirskilda vigforetagen.



KAPITEL 02

Vigvisendets forstatligande

02.1. Tidigare utredningar

Frigan om ett forstatligande av vig-
viisendet behandlades redan langt fore
reformens genomférande av ett flertal
utredningar, siasom 1916 A&rs vigkom-
mission samt 1920 och 1929 ars vig-
sakkunniga. Man fann hirvid att ut-
vecklingen visserligen medfért att de
allménna vigarna i hog grad blivit ett
statligt intresse men ansig dock &ver-
vidgande skil tala mot ett forstatligan-
de av vighallningen. Vigkommissionen
uttalade sadlunda att jirnviigarnas och
vattenviigarnas utveckling hade med-
fort en lokalisering av de allméinna vii-
garna, varigenom dessas ursprungliga
uppgift att féormedla den genomgiende
person- och godstrafiken allt mer kom-
mit att tillhéra en forgangen tid, nagot
som den 6kade anvindningen av auto-
mobiler icke syntes kunna forindra.
Liknande skil mot statens overtagan-
de av det allminna vigvisendet fram-
fordes av 1920 &rs viigsakkunniga.
Vid framliggandet av 1929 ars vig-
sakkunnigas forslagt konstaterade de-
partementschefen att de fordelar, som
kunde vinnas i ett eller annat avse-
ende genom ett forstatligande, icke syn-
tes vara av siddan betydelse att de kun-
de viintas uppviiga olidgenheterna av
en statlig véighallning. I den man vig-
byggandet och vigunderhillet ytterli-
gare standardiserades, vigvisendet ut-
vidgades samt vigtrafikens stiillning
och uppgift i férhallande till andra tra-
fikgrenar komme att klarliggas och

faststdllas, kunde skilen for reformen
mahénda 6ka. Kravet pi en efter de
olika férhallandena i landet vil avpas-
sad och ekonomisk vighéllning kunde
tillsvidare bist tillgodoses genom att
bibehélla vidghallningen som en kom-
munal angelédgenhet.

Frigan om vigvisendets distriktsin-
delning bedomdes olika av de nimnda
utredningarna. Vigkommissionen fére-
slog, att vidgunderhdll och vintervig-
héllning inom landstingsomridena skul-
le verkstillas av mindre arbetskretsar
sammanfallande med primarkommuner-
na under ledning av sirskilda kommun-
végstyrelser. Alla vigbyggnadsarbeten
skulle utféras direkt av en till lands-
tinget knuten vigstyrelse. Samtliga kost-
nader for vighéallningen skulle tickas
genom viigskatt. Det foreslagna systemet
forordades emellertid icke, da det icke
ansags framja intresset hos primirkom-
munerna fér en god viaghéllning.

1920 ars végsakkunniga férordade;
att landstingsomradet icke blott skulle
bilda den ekonomiska enheten for vig-
héllningen utan dven sjilv ombesdrja
densamma. Hirigenom skulle man vin-
na en effektivare utjimning av vighall-
ningsbesviret. P4 grund av landstings-
omradets stérre ekonomiska béarkraft
skulle det bli mojligt att anskaffa for
ett rationellt vdgunderhdll erforderliga
redskap och att &stadkomma ett gott
vagunderhall.

Forslaget

1 Prop. nr 21/1934.

vann remissinstansernas
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gillande med endast nigot undantag
och forordades av departementschefen
i proposition till 1922 A&rs riksdag.t
Forslaget avstyrktes emellertid vid ut-
skottsbehandlingen. Utskottets majori-
tet anslot sig visserligen till forslagets
huvudgrunder, men ville ansluta sig
till forslaget endast under fGrutsitt-
ning att vissa dndringar vidtogs i fra-
ga om vigskattegrunderna och stats-
bidragen till vighallningen.

Enligt 1929 ars vigsakkunnigas for-
slag skulle distriktsindelningen ankom-
ma p& Konungen. Olidgenheterna med
den gillande indelningen vore bl. a.,
att de flesta distrikten vore alltfor sma
for att mojliggora ett effektivt utnytt-
jande av for en effektiv viighillning
erforderliga tekniska hjilpmedel. Med
den ringa viglingden i manga distrikt
vore anskaffandet av maskinell utrust-
ning knappast ekonomiskt foérsvarbart,
inom andra ater, dir en maskinan-
skaffning kunde vara ekonomiskt mo-
tiverad, kunde maskinernas kapacitet
ej helt utnyttjas, varigenom vigunder-
héllet onddigtvis skulle fordyras. Mot-
svarande forhéllanden gillde i fraga
om personalrekryteringen. Denna kun-
de enligt de sakkunnigas mening icke
ens 16sas genom samverkan mellan an-
griansande distrikt. Indelningen i 376
viagdistrikt medférde vidare en ur ad-
ministrativ synpunkt alltfér tungrodd
och dyrbar férvaltningsapparat.

De sakkunniga konstaterade vidare
att forhallandena inom vigvisendet vo-
re helt annorlunda &n ar 1922, di stats-
makterna senast tagit stdllning till di-
striktsindelningen. Den/ starkt okade
vigtrafiken hade ndédvindiggjort ett in-
tensifierat vidgunderhall och den som
foljd darav stegrade medelsférbruk-
ningen hade tillsammans med 6kning-
en av ovriga administrativa géromal yt-
terligare skidrpt anspriken pi de verk-
stidllande organen. En distriktsindel-

ning efter landstingsomraden bedémdes
dirfor otvivelaktigt medfora vissa for-
delar. Emellertid ansidg sig de sak-
kunniga icke kunna fororda en dylik
indelning, bl.a. beroende dels pa att
landstingen, som valdes efter politiska
linjer, i allmidnhet icke hade en sidan
sammansittning att de kunde anses
vara sérskilt lampade for prévning av
vigiarenden, dels pa att landstingens
arbetshérda bedémdes vara sa tyngan-
de att de icke ldmpligen kunde péaliag-
gas sa vidlyftiga arbetsuppgifter, som
vore forenade med vighallningen. Med
hinsyn till de skél, som sdlunda fram-
fordes beslots vid 1934 ars riksdag?
en indelning i stérre — fran landsting-
en fristdiende — distrikt. Landsbygden
kom hérigenom att indelas i 170 viag-
distrikt.

02.2. 1938 ars forstatligandeutredning

1938 ars sakkunniga for utredning om
vigvasendets forstatligande framlade ar
1941 forslag om statens Overtagande
av vighallningen3 Vid remissbehand-
lingen av de sakkunnigas forslag fram-
fordes den uppfattningen, att végfra-
gorna kunde 16sas inom den befintliga
organisationens ram utan att en si ra-
dikal atgdrd vidtogs som statens Over-
tagande av det allminna vigvidsendet.
Departementschefen konstaterade emel-
lertid vid framléggandet av proposi-
tionen* att — om viégvisendet bibe-
holles som en kommunal angelidgenhet
— det icke vore mojligt att vare sig
astadkomma en fuallt réttvis férdelning
av bordorna for de allmidnna vigarna
och 6vriga med dem jamstidllda trafik-
leder eller att pé ett tillfredsstidllande
sitt tillgodose bzhovet av en rattvis

1 Prop. 100/1922.
2 Prop. 21/1934.
3 SOU 1941: 12.
4 Prop. 122/1942.
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utjimning av de onormalt héga skat-
tetrycken pa landsbygden. Ett forstat-
ligande av vigvidsendet maste darfor
framstd som onskvért.

Likasé skulle med hénsyn till den ra-
tionalisering av vighéllningen, som
kunde genomféras med en helt statlig
viagorganisation, det bli mojligt att fa
storre valuta for medlagda kostnader
pa vigvisendet. Reformen skulle vi-
dare medfora stora fordelar under lag-
konjunkturer, eftersom en saddan orga-
nisation borde édga stérre mdojlighet att
smidigt anpassa sig efter verksamhe-
tens omfattning. Vigbyggnader vore
synnerligen lampliga arbetsobjekt i ti-
der av arbetsloshet och om dessa ar-
beten kunde bedrivas i statlig regi, vo-
re det avsevirt lidttare in med den be-
fintliga organisationen att snabbt och
pé lampliga stéillen fa i gdng sadana
foretag.

Distrikten borde enligt utredningen
ur statsfinansiell synpunkt icke vara
fler 4n vad som oundgingligen krév-
des, d& personalbehovet och dirmed
kostnaderna for hela organisationen
beriknades stiga med ett storre antal
distrikt. For vidg- och vattenbyggnads-
styrelsen vore ett mindre antal di-
strikt att foredraga for att férenkla
och begrinsa arbetet inom styrelsen.
A ena sidan borde antalet distrikt icke
vara stoérre dn att vigdirektorsposter-
na kunde besittas med tillrickligt kom-
petenta krafter, medan 4 andra sidan
ett distrikt icke finge bli storre 4n att
vigdirektoren ingdende kunde lira
kdnna dess vigfragor och hinna verka
ledande pa vigomradet. Hinsyn borde
dven tagas till att organisationen blev
vial lampad att omhénderha den tek-
nisk-ekonomiska verksamheten.

De sakkunniga ansag principiellt att
distrikten icke behdvde sammanfalla
med ldnen., Léansstyrelsernas overvak-
ning av att vignitet tillgodosdg byg-

dens behov skulle emellertid underliit-
tas, om distriktens gridnser i storsta
mojliga mén anslot sig till lidnsgrin-
serna. De sakkunniga utarbetade tva
alternativa forslag till indelning. En-
ligt det forsta skulle landet indelas i
tolv till arbetsméngden ungefir lika
distrikt och enligt det andra skulle
distrikten sammanfalla med ldnen, dock
att de tvA minsta ldnen, Gotlands och
Blekinge ldn, ansdgs for sma for att
bilda egna enheter och darfér borde
sammanféras med Stockholms respek-
tive Kronobergs lédn.

Forslaget enligt det férsta alterna-
tivet — 12 distrikt — byggde pa fol-
jande forutsédttningar:

1. Landet skulle indelas i enheter av
ungefir tva normalldns storlek.

2. I forsta hand skulle lampligaste
enhet ur teknisk och ekonomisk syn-
punkt efterstrivas. Linen finge upp-
delas, men ldnsgridnserna skulle bibe-
hallas i mojlig utstrickning.

3. Ett lampligt kommunikationsom-
rade skulle efterstrévas.

4. Distrikten skulle goras s jimbor-
diga som mojligt med hédnsyn till vig-
lingd, underh&ll och &6vriga pa ar-
betsuppgifterna inverkande faktorer.

5. Den arliga ekonomiska omslut-
ningen for ett distrikt ansags limpligen
kunna uppgé till 10—12 miljoner kro-
nor.

Distrikten gavs féljande utformning,
Jfeefig, 027,

I. Forsta distriktet, omfattande Kristi-
anstads och Malméhus ldn, med Malmé
siasom stationsort for distriktsférvalt-
ningen.

II. Andra distriktet, omfattande Hal-
lands lian, Kinds och Marks vigdistrikt
av Alvsborgs ldn, Ostbo, Vistbo och
Mo vigdistrikt av Jonkopings ldn samt
Sunnerbo vigdistrikt av Kronobergs
lin, med Halmstad som stationsort.

III. Tredje distriktet, omfattande dels




Ostra och Vistra hirads viagdistrikt i
Jonkopings ldn, dels Kronobergs lan
utom Sunnerbo distrikt, dels Kalmar
lin med undantag av Norra och Sodra
Tjusts viigdistrikt och Sevede hérad och
Kristdala socken, och dels Blekinge
ldn. Stationsort: Vixjo.

1V. Fjiarde distriktet, omfattande dels
Goteborgs och Bohus ldn med undantag
for de tva nordligaste vigdistrikten,
dels As och Redviigs, Borasbygdens,
Kullings och Vittle samt Vine och Ale
vigdistrikt av Alvsborgs ldn, och dels
Skaraborgs lidn. Stationsort: Skara.

V. Femte distriktet, omfattande Os-
tergotlands ldn, Tveta, Norra Vedbo
och Vista, Visings6 och Soédra Vedbo
viagdistrikt av Jonkopings lin dvensom
Norra Tjusts och Soédra Tjusts vagdi-
strikt samt Sevede hirad och Kristdala
socken av Kalmar ldn. Stationsort: Lin-
koping.

VI. Sjatte distriktet, omfattande dels
Virmlands ldn, dels Sunnervikens och
Bullarens samt Norrvikens vigdistrikt
av Goteborgs och Bohus lin, dels Osira
Dals, Valbo och Vedbo vigdistrikt av
Alvsborgs lidn, dels ock Bjurtjiarns soc-

ken av Orebro lan. Stationsort: Karl-
stad.
VII. Sjunde distriktet, omfattande

dels Sodermanlands ldn, dels Orebro
lin med undantag av Bjurtjiarns socken,
dels Vistmanlands ldn med undantag
av Vistmanlands Ostra vigdistrikt och
dels den vister om Sodertélje kanal be-
ligna delen av Stockholms ldns sddra
vigdistrikt. Stationsort: Orebro.

VIII. Attonde distriktet, omfattande
dels Stockholms lin med undantag av
nyssnidmnda, vister om Sodertilje ka-
nal beldgna del, dels Uppsala lin, dels
Gotlands lin och dels Vistmanlands

ostra vigdistrikt. Stationsort: Stock-
holm.
IX. Nionde distriktet, omfattande

Kopparbergs och Givleborgs ldn samt
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Svegs vigdistrikt av Jdmtlands lén.
Stationsort: Falun.

X. Tionde distriktet, omfattande dels
Jamtlands lin med undantag av Svegs
vigdistrikt, dels ock Visternorrlands
lin med undantag av Sjalevads och Ar-
nis vigdistrikt. Stationsort: Solleftea.

XI. Elfte distriktet, omfattande Vés-
terbottens lidn samt Sjalevads och Ar-
nis vigdistrikt av Visternorrlands lidn.
Stationsort: Umea4.

XII. Tolfte distriktet, omfattande
Norrbottens ldn. Stationsort: Lulea.

De sakkunniga beridknade, att viag-
byggnadsverksamheten distriktsvis skul-
le bli sd stor att sirskilda projekte-
rings- och byggnadsavdelningar skul-
le erfordras for varje distrikt. I den
méin verksamheten blev mer omfattan-
de in vad den fasta personalen kunde
medhinna — négot som férutsattes bli
fallet i de flesta distrikten — avsag
de sakkunniga att denna stomme skulle
forstirkas med extra personal avlénad
fran sakanslag. Den fasta personalen
vid ndmnda avdelningar skulle dirfor
goras lika stor i samitliga distrikt.

Enligt det andra alternativet skulle
linen utgora distrikt. Gotlands och Ble-
kinge ldn ansags dock med hénsyn till
sin ringa storlek icke boéra bilda sjalv-
stindiga enheter utan skulle samman-
foras med Stockholms respektive Kro-
nobergs lian. I en sirskild utredning om
distriktsindelningen anférdes fdljan-
de:t

»Gotlands lian, som har sina huvudkom-
munikationer till Stockholm skulle hérvid
sammanféras med Stockholms lin.

Betriffande Blekinge lan foreligga olika
mojligheter med hiansyn till sammanslag-
ning med andra lan. Att hiarvid dela upp
Blekinge lin for att sammansla de olika
delarna med skilda grannlidn har icke an-
setts bora ifrigakomma, da hir i forsta
hand asyftas minsta mdjliga férandringar
i lanshinseende. Trenne mojligheter ater-

1 SOU 1941: 12, sid. 107.
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std, nimligen att Blekinge i sin helhet sam-
manslas med nagotdera av Kristianstads,
Kalmar eller Kronobergs lin. Kristianstads
lin ar emellertid i vighanseende ett av de
storre i landet och skulle genom samman-
slagning med Blekinge ldn bilda en enhet,
som i férhallande till évriga distrikt bleve
oproportionerligt stor, varfor denna kombi-
nation avstyrkes. Genom att sammanféra
Blekinge med Kalmar lidn skulle ett alltfor
langstrickt och diarigenom mycket svarskott
distrikt erhallas, varfér ej heller denna
kombination kan foérordas. Slutligen ater-
stdr mojligheten att sammanféra Blekinge
och Kronobergs lin. Dessa bagge lin sam-
manhiinga pa ett gynnsamt och naturligt
sitt ur savil geografisk som kommunika-
tionsteknisk synpunkt. Hértill kommer att
jimforelsekvantiteterna visa godtagbara
storleksforhéllanden for denna kombina-
tion. Det synes darfor pa anférda skil mo-
tiverat och lampligt att sammanfoéra Ble-
kinge med Kronobergs lin.»

De sakkunniga konstaterade, att ar-
betsuppgifterna for de 22 distrikten
skulle bli av mycket olika omfattning
och personaluppsittningen skulle an-

passas hérefter.

02.3. Beslut om forstatligande

Vid framliggandet av proposition om
forstatligande av den allméinna vég-
héllningen vid 1942 &rs riksdag kon-
staterade departementschefen, att det
av de sakkunnigas flertal férordade al-
ternativet — indelning i 12 distrikt -—
skapade foérutsittningar for ett ratio-
nellt ordnande av vighéallningen. Med
farre distrikt skulle det bli lattare att
effektivt utnyttja personal och maski-
ner. Denna distriktsindelning kunde
méhinda erbjuda storre mojligheter till
besparing 4n en indelning, som anslote
sig till ldnen.

Distriktsindelningen finge emellertid
icke ses endast ur synpunkten av hur
vighallningsarbetena skulle organise-
ras mest rationellt. Hinsyn maste éven
tagas till planldggningen av vigbygg-
nadsverksamheten och handlédggningen
av Ovriga viagfragor. I yttrande dver de

sakkunnigas forslag hade lidnsstyrelser-
na framhallit, att indelningen enligt det
forsta alternativet — 12 distrikt — skul-
le medfora avsevirda oldgenheter vid
planliggning av vigbyggnadsverksam-
heten. I propositionen framhéll depar-
tementschefen att det vore obestridligt
att det skulle bli svarare for lédnsstyrel-
serna att gora sitt inflytande géllande
pa viigfrigornas avgérande, om distrik-
ten icke sammanfolle med ldnen. Sam-
arbetet mellan ldnsstyrelser och di-
striktsstyrelser, vilket vore en oefter-
givlig forutsittning for att planligg-
ningsverksamheten skulle kunna bedri-
vas pa bista sitt, komme hédrvid vi-
sentligen att forsvéaras. Dessa oligenhe-
ter kunde icke uppvédgas av vad man
skulle vinna i rationaliseringshinseen-
de vid ett genomférande av denna di-
striktsindelning. Enda mojligheten att
undvika dessa oldgenheter vore att 1a-
ta distrikten sammanfalla med lanen.
P& grund hirav och di den rationalise-
ring av viéghallningen, som vore ett
av skilen for ett forstatligande i hu-
vudsak kunde astadkommas dven om
antalet distrikt bleve si stort som 24,
ansig sig departementschefen bora for-
orda att de statliga vigdistrikten skulle
helt anslutas till linsindelningen.

1942 ars riksdag tillstyrkte i princip
propositionen om ett forstatligande av
viagviasendet. Departementschefen fram-
holl, att betdnkligheterna mot ett for-
statligande under! dévarande krisar-
tade forhallanden syntes bora sta till-
baka for intresset av en snar 16sning
av kommunalskattefragan. Med hinsyn
hirtill ansdg departementschefen det
lampligt, att riksdagen redan vid denna
tidpunkt sattes i tillfalle att yttra sig
om den ifrigasatta reformen och grun-
derna for en statlig vigorganisation.
Direst riksdagen delade departements-
chefens uppfattning kunde forstatligan-
det genomforas den 1 januari 1944.



Kungl. Maj:t tillkallade sedermera
1942 ars vigsakkunniga for att bitridda
med utarbetandet av forslag till de for-
fattningar samt de atgérder i organisa-
tions- och 6vriga hénseenden, som er-
fordrades for forstatligandet av den all-
ménna vighallningen pé& landet. Pa
grundval av de sakkunnigas forslag
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framlades proposition! angiende den
statliga viigorganisationen till 1943 irs
riksdag. Efter nagra smirre justering-
ar antog riksdagen propositionen och
den statliga végorganisationen {riidde
i funktion den 1 januari 1944.

1 Prop. 223/1943.



KAPITEL 03

Den statliga vigorganisationen

03.1. Organisationsandringar
Jamlikt 1§ Kungl. Maj:ts instruktion
den 30 augusti 1943 (SFS nr 681) for
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
dess lokala forvaltningar, vilken tridde
i kraft den 1 januari 1944, hade styrel-
sen och forvaltningarna samt Ovriga
underlydande organ att handligga iiren-
den angiende

det allminna vigviasendets, stidernas ga-
tuvisende och de enskilda vigarna;

viagtrafiken och bilbesiktningsvisendet;

hamnar, kanaler och farleder;

sjoars och vattendrags tillgodogorande for
sjofart, flottning eller andra liknande be-
hov;

skyddsatgirder mot skdrningar och dver-
svimningar av sddan omfattning och be-
skaffenhet, att atgiirderna med hinsyn till
det allminnas intressen anses bora vidta-
gas pa statens bekostnad;

vatten- och avloppsledningsanliggningar;

enskilda jarnviagar och sparvigar, avsed-
da for allmin trafik;

samt den civila luftfarten.

Andringar betraffande styrelsens upp-
gifter och arbetssiitt har dérefter skett,
dels ar 1945 i samband med tillkomsten
av luftfartsstyrelsen, dels ar 1946, da
organisationen i vad avser handligg-
ningen av tekniska drenden mycket vi-
sentligt dndrades, och dels ar 1955 ge-
nom o6verflyttning av vissa arbetsupp-
gifter till den nyinrittade sjofartsstyrel-
sen. Dérjamte utbrots ar 1958 vigtrafik-
avdelningen ur vigbyrdn och bildade
en sjialvstdndig byra, varjamte for ra-
tionaliseringsverksamheten och teknisk-
ekonomisk revision bildades fristiende

organ. En kortfattad redogorelse for
nimnda reform och #&ndringar lamnas
hir nedan.

Viigvisendets forstatligande innebar
betriffande de allmdnna vigarna pé
landsbygden, att vaghéllningen frén att
ha varit en kommunal angeldgenhet,
som med statsbidrag ombesorjdes av
for iandamalet bildade vagdistrikt, 6ver-
gick till att bliva en statlig uppgift,
som omhinderhaves av kronan genom
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
under styrelsen lydande vagforvaltning-
ar. Skillnaden i vighallningsavseende
mellan land och stad jamkades i sa
matto, att Kungl. Maj:t numera kan be-
sluta, dels att kronan skall vara vig-
hallare i stad, dels ock att koping (eller
annat stadsliknande samhaélle) sjalv
skall vara vighallare. Den lansstyrel-
serna av alder tillkommande befogen-
heten att i vissa avseenden leda och
overvaka vigvidsendet inskridnktes {till
att i huvudsak avse planerandet av
viignitets utveckling och vissa ord-
ningsfragor; lénsstyrelserna bitrides
dirvid av vigforvaltningarna. For till-
godoseende av de lokala viigintressena
tillskapades sirskilda organ, vignidmn-
der och liansvignamnder, och for prov-
ning av vissa ordnings- och sdkerhets-
fragor inrittades viagsynendmnder. Sta-
tens overvakande av och deltagande
i kostnaderna for stddernas vidg- och
gatuvidsende underkastades jamval vi-
sentliga dndringar och betriffande den
enskilda véghallningen gjordes den



andringen, att statsbidragsverksamheten
pa omradet, som forut ombesorjts av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, dver-
flyttades till lansstyrelserna, vilka éven
i dessa fragor bitrides av vigforvalt-
ningarna.

Den genom reformen erforderliga
centralstyrelsen organiserades genom
utbyggnad av vég- och vattenbyggnads-
styrelsen. Hirvid sammanfordes till en
byra, vigbyrin, alla drenden roérande
planliggning, konstruktion, byggande
och underhall av vigar pa landet dven-
som stddeérnas vig- och gatuvidsende
samt v:'aigtfafiken. Fragor rorande byg-
gande av! broar ankom liksom férut
pa brobyf’én. De déavarande 174 vig-
distrikten ' ersattes med 24 vigforvalt-
ningar, en i varje lin, med underly-
dande vigmistareomraden. For ledning
av fﬁrrédérérelsen vid vigvisendet in-
rittades en forrddsbyrd. Nigon #nd-
ring betrdffande hamnbyrins uppgif-
ter skedde icke; den skulle fortfarande
jimte densamma understidllda hamnav-
delningar handha alla drenden rérande
hamnar, farleder, vatten- och avlopps-
anliggningar och vissa andra speciella
uppgifter.

Den 1 juli 1945 utbrots luftfartsavdel-
ningen ur davarande jirnvigs- och luft-
fartsbyran och ombildades till luft-
fartsstyrelsen. 1946 ars omorganisation
innebar, att vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, betriffande tekniska uppgif-
ter, overgick fran s. k. vertikal till s. k.
horisontal organisation. Enligt den ver-
tikala organisationen handligges ett
byggnadsiirende i huvudsak frin bérjan
till slut p4 en och samma byri under
det att enligt den horisontala fordel-
ningen av arbetet sker efter arten av de
problem som férekommer. For de pa
styrelsen ankommande tekniska upp-
gifterna inrittades tre utredningsby-
rder, vigbyran, hamnbyrin och vatten-
och avloppsbyran, en konstruktionsbyra
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samt en byggnads- och underhéllsbyra.
Samtidigt omorganiserades styrelsens
militdravdelning till en férsvarsbyra.

For #drenden angiende hamnar och
farleder hade styrelsen sedan linge
haft en distriktsorganisation. Denna om-
fattade t. o. m. ar 1946 sex hamnarbets-
avdelningar men bestod den 1 januari
1947 av fyra hamnavdelningar anslut-
na till viagférvaltningarna i Stockholm,
Karlskrona, Goteborg och Hirnésand.
Under styrelsen lydde vidare hamn-
mistare vid statens 33 fiskehamnar
samt personal vid Falsterbokanalen,
Sotenkanalen, Viddé kanal och Strom-
ma kanal. Fr. o, m. den 1 juli 1945 still-
des Sodertilje kanalverk under styrel-
sens forvaltning. Vid inrittandet av
sjofartsverket den 1 januari 1955 6ver-
flyttades savil styrelsens hamnbyra
som dess distriktsorganisation till det
nya dmbetsverket.

Arenden angdende vattenforsorjnings-
och avloppsanliggningar handlades fran
bérjan av hamnbyridn och hamnarbets-
avdelningarna. Under ar 1945 pabor-
jades uppbyggandet av nuvarande wvat-
ten- och avloppsbyrin och en f6r hit-
horande drenden avsedd distriktsorga-
nisation. Denna organisation omfat-
tade ar 1945 tolv distriktskontor place-
rade och anslutna till végforvaltning-
arna i Stockholm, Uppsala, J6nkoping,
Karlskrona, Malmo, Goteborg, Viiners-
borg, Karlstad, Falun, Hirnésand, Umea
och Lulea. Organisationen har sederme-
ra utbyggts och omfattar numera ett di-
striktskontor i varje lin med undantag
for Gotlands lan.

Styrelsen dr sedan den 1 oktober
1937 chefsmyndighet for bilbesiktnings-
visendet. Detta organiserades med en
linsbesiktningsman stationerad i re-
spektive residensstider. Under denne
tjdnstgjorde besiktningsmidn pé& vissa
stationsorter inom ldnet. Besiktnings-
ménnen utfoérde, forutom pa stationsor-
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terna, forriattningar pa s.k. mottag-
ningsorter, pa vilka enligt styrelsens
beslut regelbunden mottagning skall
dga rum.

Den 1 januari 1948 omorganiserades
bilbesiktningsvisendet till statens bil-
inspektion. Organisationen ar uppbyggd
pa 15 distrikt, omfattande ett till tva
lin under ledning av en forste bilin-
spektor, placerad pa en s. k. centralort.
Under denne sorterar bilinspektorer,
placerade minst en pa varje stations-
ort. Dirjamte utféres som tidigare for-
rattningar pa mottagningsorter.

03.2. Den nuvarande organisationen

Vig- och vattenbyggnadsverket ledes av
en generaldirektor och en overdirek-
tor och bestar av viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen jamte 24 vigforvaltning-
ar, en i varje lan, samt 23 till respek-
tive vigforvaltning anknutna distrikts-
ingenjorskontor, ett i varje lin utom
Gotlands lan. Verkets organisation fram-
gar av fig. 03:1. :

03.21. Vdg- och vattenbyggnadstyrelsen
Styrelsen bestidr av generaldirektéren,
overdirektoren samt cheferna for sty-
relsens nio byrder, vigbyran, konstruk-
tionsbyran, byggnads- och underhills-
byrén, forrads- och verkstadsbyran,
trafikbyrin, vatten- och avloppsbyrin,
administrativa byrdn, juridiska byrin
och férsvarsbyridn. Rationaliseringsav-
delningen och den teknisk-ekonomiska
granskningsverksamheten sorterar di-
rekt under verksledningen. De olika by-
rdernas huvudsakliga iarbetsuppgifter
redovisas hir nedan.

Vigbyran verkstiller utredningar,
frimst av trafikteknisk och trafikeko-
nomisk art for viignitets planliggning
och utbyggnad samt handligger fragor
rérande vignitets standard och nor-
merande bestdmmelser for dess dimen-
sionering.
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Inom byrin granskas och faststilles
av vigforvaltningarna utarbetade ar-
betsplaner. Faststéllelse av flerarsplaner
och fordelningsplaner sker inom byran.
Byran granskar region-, general-, stads-
och byggnadsplaner som berdr viktiga
trafikleder. Byran utarbetar styrelsens
anslagsiskanden betriaffande vighall-
ningen. Vidare handldgges drenden ro-
rande statsbidrag till byggande av vagar
och gator i stider och samhillen, som
ir vighallare samt till enskilda végar.
Inom byran finns dven sirskilda avdel-
ningar for fotogrammetri och elektro-
nisk databehandling. Bland viktigare
utredningsuppgifter kan ndmnas kvali-
tetsgradering av viagnitet, antalsrik-
ningar och vigningar av trafiken samt
godstransport- och destinationsunder-
sokningar.

Planeringskontor, f. n. placerade i
Stockholm och Géteborg for motorvigs-
planering, lyder direkt under viagbyran.

Konstruktionsbyrdns verksamhet ir
i huvudsak forlagd till broomridet.
De I6pande arbetsuppgifterna utgores
véasentligen av projektering och for-
slagsgranskning, upprittande respekti-
ve granskning av detaljritningar och
hallfasthetsberdkningar, entreprenad-
drenden, utférandekontroll och under-
héllsfragor. Byran upprittar dirjimte
standard- och typritningar, utarbetar
tekniska foéreskrifter och anvisningar
samt bedriver hirfor erforderlig utred-
nings- och undersékningsverksamhet.

Byggnads- och underhdllsbyrdn hand-
ligger fragor rorande byggande och
underhall av de allmidnna vigarna. By-
rian utévar tillsyn av att vigbyggnads-
verksamheten och vigunderhaéllet bedri-
ves pa ett tekniskt-ekonomiskt riktigt
sitt. I detta syfte granskas vagférvalt-
ningarnas program for bedrnivande av
verksamheten samt uppf6ljes genom in-
spektioner och driftskontroll arbetenas
utférande. Bl.a. genom férsoks- och
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rationaliseringsverksamhet i samarbete
med styrelsens rationaliseringsavdelning
och vigférvaltningarna soker byrdn ut-
veckla och forbiittra arbetsmetoderna.
Geoteknisk expertis finnes inom byran.

Kollektivavtalsfragor samt verkets ar-
betarskyddsverksamhet omhinderhas av
en sirskild avdelning. Driftsstatistik
utarbetas av statistikkontoret.

Under byggnads- och underhallsbyrén
sorterar dven verkets kursverksamhet.

Forrads- och verkstadsbyrdns verk-
samhet omfattar upphandling och for-
valtning av vigvisendets fastigheter,
vigmaskiner och andra maskiner, mo-
torfordon, firjor, grustag och effekt-
forrad. For att mojliggora en effektiv
centralisering av inkopsverksamheten
inrittades vid vigforstatligandet en sér-
skild kapitalfond, véag- och vattenbygg-
nadsverkets férradsfond, som forvaltas
av byran enligt av Kungl. Maj:t utfér-
dade bestimmelser.

Trafikbyrdn handlidgger drenden av-
seende trafiksdkerheten savdl ur véag-
teknisk som fordonsteknisk synpunkt.
Undersékningar av trafikféorhallande-
na, fragor rorande vagtrafikférfattning-
arnas tillimpning, vigmirken och tra-
fiksignaler samt dispenser i vissa fall
ir exempel pi drenden inom byrans
verksamhetsomrade. En stor grupp av
drenden utgor tekniska anvisningar till
besiktningsménnen vid statens bilin-
spektion, vilken sorterar under byrdn.
Inom trafikbyran handlidgges éven dren-
den avseende kontroll av enskilda jirn-
viagar och vissa sparvigar.

Vatten- och avloppsbyrans arbetsupp-
gifter omfattar planerings-, forsknings-
och normarbete inom vatten- och
avloppsomradet, samordningsfragor i
anslutning till regionala ldsningar av
vattenférsérjnings- och avloppsproblem
samt tekniska fragor rorande vatten-
och avloppsanldggningar. Byrdn utévar
radgivande verksamhet pad omréidet samt

handligger #renden angiende statsbi-
drag till vatten- och avloppsanliggning-
ar. Byran leder och samordnar distrikts-
ingenjérskontorens verksamhet.

Administrativa byrdn omhinderhar
irenden, som ror anstidllningsférhallan-
den m.m. fér tjinstemannapersonalen
vid styrelsen, végforvaltningarna och
statens bilinspektion. Vidare handliig-
ges #drenden rorande verkets medels-
forvaltning och foérfogandet av vagfor-
valtningarnas anslag samt kontorsdrifts-
fragor.

Juridiska byrdns arbetsuppgifter be-
star av édrenden angiende skaderegle-
ring och entreprenader, vattenrittsliga
och allmiint juridiska fragor samt iren-
den rorande marklosen. Skaderegle-
ringsirendena avser friamst trafikska-
dor, skador pa grund av bristande viig-
hallning och springningsskador. Kon-
sultationsverksamheten tillgodoser de
ovriga byrdernas behov av juridisk
sakkunskap. Marklosenédrendena giller
forvirv av mark for vigforetag samt
drenden angiende ersiittning for skada
och intrdng & direkt berérda fastighe-
ter,

Forsvarsbyran handlidgger &drenden,
som beror totalférsvaret samt formed-
lar samrad mellan styrelsen och andra
totalféorsvarsmyndigheter. Byran ir hu-
vudansvarig for verkets krigsorganisa-
tion samt fér planldggning och utbild-
ning fér verksamheten i krig.

03.22. Vagférvaltningarna

Inom lidnen #r vigforvaltningarna
nirmast ansvariga for vighéllningen.
Forvaltningarna, som ledes av resp.
vigdirektorer, #r organiserade enligt
foljande.

Projekteringsavdelningen utfér pro-
jektering av vigar och broar samt del-
tagen i samhillsplaneringen i lénet,
varvid avdelningen har att bevaka fra-
gor angiende vignitets utveckling i



stort. Avdelningen granskar och god-
kinner arbetsplaner avseende det bi-
dragsberittigade vig- och gatunitet i
stider och samhillen, som &r vighal-
lare. Vidare handldgger avdelningen
bl. a. drenden angiende fordndring av
enskild vég till allmén, indragning av
allmin vag, enskild vdgs anslutning till
allmin vdg och uppfoérande av bygg-
nad, bensinstation m. m. intill vig. Sam-
rad med andra myndigheter i friga om
allminna vigar sker genom avdel-
ningen.

Byggnadsavdelningen organiserar och
leder vig- och brobyggnadsverksamhe-
ten i egen regi samt utévar kontroll
Over entreprenadarbeten. Avdelningen
granskar programhandlingar och an-
bud avseende statshidragsberittigade
viig- och gatuarbeten i stider och sam-
hillen, som ar vighallare, samt utfor
besiktning av sidana foéretag.

Underhdllsavdelningen omhinderhar
viagunderhallet samt utfér dérvid bl a.
inspektioner av véigar och broar. Av-
delningen svarar #dven for underhall
och vard av byggnader och andra fasta
anldggningar tillhoriga styrelsen, som
vigforvaltningen disponerar. Fragor ro-
rande vigforvaltningens krigsorganisa-
tion samt dess verksamhet under be-
redskaps- och krigstillstind avilar dven
avdelningen.

Under avdelningen sorterar lidnets
vigmistaromraden och — med vissa
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undantag — verkstidder och fasta for-
ridsanliggningar. Avdelningen omhin-
derhar huvuddelen av den styrelsen
tillhériga maskinpark, som vagférvalt-
ningen disponerar.

Kansliavdelningen svarar for vig-
forvaltningens kamerala verksamhet,
handligger personaldrenden och for-
valtningens rattsfrigor. Under avdel-
ningen sorterar marklésendetaljen, som
i samrdd med de tekniska avdelning-
arna har att férhandla med markigare
och andra sakdgare om upplitelse eller
overlatelse av mark. Under kansliavdel-
ningen sorterar #ven forradsdetaljen,
som handhar vigforvaltningens upp-
handling av effekter och bistar de tek-
niska avdelningarnal vid inrdttandet
och skotseln av arbetsforrad.

Seklionen for enskilda vdgar hand-
lagger drenden rorande statsbidrag till
byggande och underhdll av enskilda
vidgar samt utfor besiktningar av sé-
dana végar, for vilka statsbidrag utgér
eller soks. Samridd med andra myndig-
heter i friga om den enskilda vighall-
ningen sker genom sektionen.

03.23. Distriktsingenjorsorganisationen
for vatten och avlopp

Vatten- och avloppsorganisationen inom
linen utgores av 23 distriktsingenjors-
kontor, ett i varje lin utom Gotlands
lin. Huvudansvaret for distriktsingen-

Distrikisindelning for statens bilinspektion

Lin Centralort

1 StockBolns . . u v %o LG0T, Stockholm
Gotlands

2 Sodermanlands............. Norrkdping
Ostergotlands

3 JOnkOpIngs:, .c.cesiness s Jonkoping
Kronobergs

4 Kalmar: ' .0 o ol e Kalmar
Blekinge

9 Kristianstads, . ... .0 soue Malmé
Malméohus

6 'Hallands., Tevie o o s Goteborg

Goteborgs och Bohus
3—203637

Lin Centralort

2 AlvShoras . on St o e Vinersborg
Skaraborgs

S ATIMIANdS .\ 5 oo el Orebro
Orebro

() oyt I SR A Visterds
Vistmanlands

10 "' Kopparbergs. . .. . v e Falun

118 GAVIEDOTES: ...« s aananath. Gévle

12 Visternorrlands. .. &...o.4 Hirnosand

A8 TEMIandR’. . oo - et Ostersund

14 Visterbottens . .. ovuioin Umeéd

15 Norrbottens. s . . oov s sscieiss Luled
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jorskontoren bires av en distriktsingen-
jor, som lyder direkt under styrelsen.

03.24. Statens bilinspektion
Statens bilinspektion ér organiserad pé

15 distrikt, som i sdédra och mellersta
landet omfattar tvd ldn och i norra de-
len ett ldn vartdera. Distriktens omfatt-
ning och centralorterna framgar av sam-
manstéllningen & foregidende sida.



KAPITEL 04

Trafikens och viignitets utveckling

De i foregdende avsnitt beskrivna or-
ganisatoriska férdndringarna pa vig-
visendets omrade syftade till en okad
rationalitet. I och med bilismens vidxan-
de betydelse och de otillfredsstillande
vigférhallandena blev behovet hirav allt
mer framtriddande, i all synnerhet som
det befintliga vignitet endast till obe-
tydlig del bestod av for biltrafik byggda
véigar. Den stora O0kningen av trafiken
under efterkrigstiden har ytterligare
okat svarigheterna att med tillgingliga
medel tillgodose de stindigt viixande
vigbehoven.

04.1. Bilbestandets férindringar
04.11. Lastbilar

Ar 1923 fanns i Sverige ca 12000 last-
bilar. Under de f6ljande &ren tillvixte
%
100

antalet snabbt till inemot 40 000 ar
1930. Till f6ljd av minskat transportbe-
hov under depressionen i boérjan av
1930-talet skedde en nedgéng i lastbils-
bestindet, vilket dock &ter okade till
drygt 60 000 under hogkonjunkturen
fram till &r 1939. Till foljd av trafikre-
striktionerna under kriget avstilldes
en stor del av bilbestindet, medféran-
de en minskning till ca 40 000 fordon.
Efter krigsslutet skedde en snabb ater-
himtning och redan ar 1947 hade for-
krigsnivan passerats. Dérefter har skett
en Okning av lastbilsbestindet till ca
120 000 fordon vid 1960 &rs slut. Un-
der de senaste aren har antalsékning-
en jamfort med tidigare ar varit avse-
virt mindre och endast uppgétt till
2000 a 3000 fordon. I fraga om last-
bilbestindets sammansittning har skett

804
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Fig. 04:1. Lastbilsbestandet i Sverige vid slutet av dren 1937—60 (exkl. specialbilar) fordelat

efter lastformaga.
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Tab. 04: 1. Lastbilsbestdndets antalsmdssiga utveckling och fordelning efter fordonens

lastformdga
Antal lastbilar med en lastférmaga av Speci
Ar pecial-| o4
bilar
< 1 ton | 1—2 ton|2—3 tonl 3—4 tonI 4—>5 ton| 5—6 ton| > 6 ton

1925 14 641 l 2 866 1245 450 19 202
1930 | 37659 | 412 38 071
1935 10 063 8449 | 19 589 3 702 313 | 42116
1936 10 403 7141 | 21378 5653 329 | 44 904
1937 10 406 8877 | 20678 11 497 1635 | 53093
1938 11 818 7970 | 20131 16 096 1719 | 57734
1939 13 314 7493 | 18 753 21 602 1866 | 63028
1940 5 977 4593 | 13568 17 154 1792 | 43 084
1941 5405 4706 | 13 658 13 319 1910 | 38 998
1942 5150 4996 | 13003 13 262 2089 | 38500
1943 5 466 4479 | 11576 14 192 2285 | 37998
1944 5 893 4318 | 10396 14 626 2417 | 37650
1945 6 208 4227 | 11095 17 637 2681 | 41848
1946 10 524 4883 | 10124 29 862 3941 | 59334
1947 14 691 5929 9 539 36 106 4971 | 71236
1948 17 287 6 236 8 613 38 409 5763 | 76 308
1949 18 991 6474 8109 39 528 6 344 | 79 446
1950 | 22150 6 819 7 687 41 412 6 778 | 84 846
1951 25 204 7831 7181 | 17930 | 18 417 3749 2 426 7195 | 89433
1952 29 159 7 611 7336 | 17899 | 20 366 4155 2 960 7539 | 97 025
1953 32 533 8 145 6881 | 16432 | 21 763 4 940 3 667 8 561 |102 922
1954 35 143 8 587 6 683 14 716 | 21 898 6 623 4 687 9704 | 108 041
1955 36 161 8 448 6 567 | 12827 | 21289 8 301 5664 | 10 743 |110 000
1956 37 621 8471 6421 | 11215 | 20375 | 10487 5851 | 11834 (112275
1957 40 011 8 861 6 137 9819 | 19129 [ 12 550 6518 | 12 727 | 115752
1958 41 162 9 694 5926 8310 | 17314 | 14 355 7584 | 13433 (117 778
1959 41 576 | 10 927 5 773 6943 | 15593 | 15774 9556 | 14 097 (120 239
1960 | 41384 | 11605 5 620 5846 | 13754 | 16 715 | 12144 | 14 790 | 121 858

patagliga forskjutningar. Utvecklingen
belyses i tab. 04: 1.

Omkring ar 1930 hade endast ca
2100, eller 6 %, av ett totalt lastbilsbe-
stind av ca 39 000 fordon en lastfor-
méaga Overstigande 2 ton. Numera &ir
motsvarande andel, specialbilarna in-
riknade, ca 55 %. Kidnnetecknande for
utvecklingen #ar den starka antalstill-
viaxt som skett av de tyngsta (lastfor-
maga > 4 ton) och de littaste lastbilar-
na (lastformaga < 2 ton). Mellanklas-
serna (max. last 2—4 ton) har sedan
linge varit i avtagande. I friga om klas-
sen 4—5 ton har en viss nedging i an-
talet intriffat fr. o. m. 4r 1950. Den rela-

tiva fordndringen av lastbilsbestindets
sammansittning framgar av fig. 04:1.

De strukturella foréndringar som
skett och fortfarande dger rum i last-
bilsbestindet innebir alltsi en forskjut-
ning mot storre lastbilar och slidpfor-
don, en utveckling som vil dnnu icke
ar avslutad. Okad kapacitet och utnyttj-
ning av bilparken har medfort ligre
tonkostnader och dérigenom 6kad kon-
kurrensforméga i forhallande till alter-
nativa transportlosningar. Detta har
jimsides med det 6kade transportbehov,
som niringslivet och byggnads- och an-
laggningsverksamheten samt den for-
bittrade servicen kridver, medfort en
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Tab. 04: 2. Godstrafiken i Sverige

Godsméngd Transportarbete Jandel, Transportvirde
milj. ton miljarder tonkm Fransern: milj. kr
- lingd km ;
1950 1958 1950 1958 1950 1958
1950(1958

% % % % % %
Lasthil, S al ZehiEs 167| 74,2 270| 82,1 2,7|18,0| 6,3|31,7 16| 23|1200(65,9|2 800|73,7
Jarnvilg. . Cu o 41|18,2| 41|12,5| 8,6/57,3| 9,5|47,7| 209| 232| 510(28,0| 860|22,6
Fartyg. . < L. s 8| 3,6 8| 2,4| 2,5/16,7| 2,6/13,1| 320 320 60| 3,3 70| 1,8
Timmerflottning . . 9| 4,0 10| 3,0| 1,2| 8,0 1,5 7,5 130| 150 50| 2,8 70| 1,9
Summa | 225 100| 329| 100 15,0 100| 19,9 100 — | — |1 820| 100| 3 800| 100

6kning av godstransporterna per bil.
Transportarbetet med lastbil i Sverige
beriknas under aren 1930—55 ha okat
fran ca 0,4 miljarder godstonkilometer
till ca 5 miljarder godstonkilometer,
eller arligen med drygt 10 %. Perioden
aren 1950—55 var stegringstakten 13 %.
Efter ar 1955 har den arliga stegrings-
takten varit inemot 10 %. En berak-
ning av de olika transportmedlens an-
del i den inrikes godstrafiken aren 1950
och 1958! framgéar av tab. 04: 2.

Enligt tabellen svarar lastbilarna
for huvuddelen av den transporterade
godsmiingden i landet. Man kan dock
icke grunda en jamforelse enbart pa
denna siffra, eftersom medeltransport-
lingden for de vanligen mera kortdi-
stanta lastbilstransporterna uppgar till
23 km, medan motsvarande transport-
lingd for jarnvigstransporterat gods ir
10 ginger liangre. En mer rittvisande
jimfoérelsegrund ir transportarbetet ut-
tryckt i tonkm. Detta utgér for jarn-
vigarnas del knappt hélften av total-
siffran, medan lastbilarna svarar for
nigot mer #én 30 %.

Betriffande den framtida utveckling-
en av lastbilsbestindet har i Vigplan
for Sverige (SOU 1958:1, 2) gjorts vis-
sa Overslagsmissiga beridkningar. Un-
der antagande av en Aarlig okning av
produktionen inom den stationira in-
dustrin med 3 procent riknas med en

arlig tillvixt av det totala transportar-
betet av 4 a 5 procent. Eftersom den
overvagande delen hidrav beridknas av-
se landsvagstransporter, véntas dessa
arligen Oka nagot snabbare. Ar 1975
kan darfor landsvigstransporterna vén-
tas svara for en viasentligt 6kad andel
av det totala godstransportarbetet. De
pagiende strukturella férdndringarna
i lastbilsbestandet torde darvid komma
att fortsdtta. En ytterligare forskjut-
ning mot tyngre enheter for rationali-
sering av transportfunktionen torde sa-
lunda kréavas for en fortsatt stark ut-
veckling av bl a. byggnads- och an-
liggningsverksamheten och skogsbru-
ket. Mojligheterna att ytterligare oka
de tyngre lastbilarnas lastférméga blir
emellertid beroende av hur snabbt béa-
righeten p& vigarna kan forbittras. I
vigplanen rdknade man med att de
for aren 1965 och 1975 foreliggande
transportbehoven skulle ge ett last-
bilsbestdnd av 140 000—170 000 fordon
omkring ar 1965 och 230 000—300 000
fordon omkring ar 1975. Den forut-
sedda och hittillsvarande utvecklingen
som belyses i fig. 04:2 synes tyda pa
en négot ldgre stegringstakt. Den pa-
tagliga relativa okningen av de Ilit-
taste lastbilarna (inkl. bl. a. skapbilar)
forutses dven komma att fortsitta.

1 Uppgifter i »Bilismen i Sverige 1959».
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Fig. 04:2. Bilbestdndets utveckling dren 1949—1961

samt prognos fram till dr

04:12, Personbilar

Vid slutet av ar 1923 fanns i Sverige
38 000 personbilar. Fram till ar 1930
skedde en 6kning till ca 100 000 fordon.
Efter en mindre nedging under de-
pressionsaren uppnaddes ar 1939 ett
personbilsantal av ca 180 000. Under
kriget var endast 30 000 a 40000 for-
don i trafik. Ar 1948 hade i stort sett
forkrigsnivan natts och ar 1950 fanns
inregistrerade ca 250 000 personbilar.
Vid slutet av ar 1960 redovisas 1 200 000
registrerade personbilar. Denna utveck-
ling har medfort att bilismen spelar
en allt storre roll. Silunda utgjorde
enligt en undersékning av Industrins
utredningsinstitut &r 1931 utgifterna
for inkop, drift och underhdll av per-
sonbilar ca 1,2 % av den totala privata
konsumtionen, medan motsvarande an-
del under ar 1955 uppgick till ca 5,0 %.
Detta betyder att sistndmnda ar ca
1,4 miljarder kronor skulle ha anvints

1975,

for ifrigavarande #ndamdal. I Sverige
ar biltdtheten for nédrvarande en per-
sonbil pd 6 invanare, en biltithet som
uppniddes i USA redan ar 1925. Den
svenska utvecklingen under 1950-talet
staimmer vil Overens med motsvarande
i Forenta Staterna under aren 1916 till
1925.

En undersokning av hur personbils-
tatheten fluktuerar i olika delar av Sve-
rige visar att vid slutet av ar 1960 Kop-
parbergs ldn hade den storsta biltithe-
ten med 5,6 invanare per personbil
tatt foljt av Orebro och Skaraborgs lin.
Den ldgsta personbilstitheten uppvisa-
de Goteborgs och Bohus ldn, samt
Stockholms (inkl. Stockholms stad) och
Blekinge lin med ca 7 invdnare per
bil. Ett studium av utvecklingen visar
dock, att de variationer som de olika
ldnen uppvisar i detta hénseende ten-
derar att bli allt mindre.

I anslutning hirtill kan nimnas att



personbilarnas trafikarbete (jfr Vig-
plan for Sverige) till alldeles overvi-
gande del dr att hénfora till rent nytto-
betonad trafik. Icke mindre 4n ca 50 %
av koérningen beridknas ske i samband
med arbetsresor, d.v.s. resor till och
frin arbetet eller for annat inkomst-
forviarv. Dérutover torde i runt tal
30 % berdknas kunna hidnféra sig till
vad man kan kalla serviceresor, d.v.s.
resor mellan hem och inkéopsstille, 1a-
kare, utbildningsanstalter o. s. v. Endast
en ringa del av trafikarbetet for per-
sonbilar avser salunda resor i samband
med rena ndjeskoérningar.

Industrins utredningsinstitut har vid
ett flertal tillfallen gjort prognoser for
personbilsutvecklingen. Hérvid har man
bl. a. antagit, att bilbestindets storlek
till viasentlig del skulle bestimmas av
pris- och inkomstutvecklingen. Man har
dven alternativt utgitt fran att bilbe-
stindets férdndringar har karaktiren
av ett s. k. introduktionsférlopp, d. v.s.
bestindet paverkas icke namnvirt av
smirre fordndringar i inkomster och
priser, utan fortgir si att varan under
en féljd av &r »slar igenom» i kon-
sumtionen. Vid bedémningen i vilken
takt «detta kunde berdknas ske har
gjorts jimforelser med vissa andra lidn-
der, sasom Forenta Staterna, Kanada,
Australien och Nya Zeeland, vilka ti-
digare genomgatt den utvecklingsfas
som Sverige nu befinner sig i.

I den senaste prognosen! riknar
man med en biltithet av 316 bilar per
1000 invadnare ar 1975, vilket skulle
innebéra ett bilbestind av ca 2 600 000
personbilar ar 1975, silunda mer 4n en
férdubbling jamfort med nuliget.

Utvecklingen under 1950-talet och
prognos fram till 1975, framgir av
fig. 04: 2.

04.2, Trafikutvecklingen

Genom bilbestdndets starka tillvixt
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har végtrafiken undergatt en betydande
okning. I stort sett har trafiken okat
i takt med fordonsutvecklingen, dock
med négon efterslipning. PA basis av
resultatet av de av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen utférda manuella tra-
fikrikningarna har i tab. 04: 3 framrik-
nats biltrafikens relativa tillvaxt,

Tab. 04: 3. Trafikens relativa tillvdxt
under olika tider

1936 {1950 | 1953 | 1956 | 1959
1936 = 100 | 100 | 170 | 290 | 450 | 630
1950 = 100 100 | 170 | 260 | 360
1953 = 100 100 | 160 | 210
1956 = 100 100 | 140

Jamfort med ar 1950 har alltsd den
totala trafiken tillvixt med ca 260 %;
i forhallande till &r 1936 har den sex-
dubblats. Personbilstrafiken dr nu 4 a 5
ginger storre dn ar 1950 och lastbils-
trafiken dubbelt sa stor.

Till f6ljd av personbilshestindets
starka tillvdxt har personbilarnas andel
i trafiken varit vidxande. Biltrafikens
sammansittning framgar av fig. 04: 3.

Det foreligger en pataglig tendens
till en storre trafikokning pa de mera
trafikerade vidgarna #n pa Ovriga vi-
gar. En jamforelse mellan 1936 och
1953 ars trafikrikningar visar silunda,
att trafiken pa riksvédgarna och de vik-
tigare linsvigarna O0kade 4 4 5 ging-
er, medan O0kningen for vignitet i 6v-
rigt stannade vid 2 a 2,5 ganger. Sam-
ma tendens kan utlidsas av resultatet av
de utforliga maskinella trafikrdkningar,
som bedrevs under ar 1958. Under éren
1953—1958 har biltrafikens O6kning i
19 redovisade lin uppgéatt till 95 % pa
riksvigarna, 85 % pa de genomgéiende
linsvigarna och 70 % pa Ovriga lidns-
védgar. Resultatet linsvis pa olika slag
av viagar? redovisas i tab. 04: 4.

1 1IUI bilprognos, genomgéng och revidering

hosten 1960.
2 Aldre indelning.
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Fig. 04:3. Trafikens fordelning pa olika fordons-
grupper vissa dr.

Tab. 0%: 4. Biltrafikens okning i procent dren 1953—1958, linsvis

Riksvigar Gelr_;(r)lxsr:]gﬁage;de Ovriga linsvigar
Lén
Antal | patiksk- | AN | magek- | AR peagik-
rikne- nine: o rikne- REETR rikne- | .o 9
punkter 81% punkter ning i % punkter gl %

B e S i 18 95 51 115 43 100
SR e Sl 19 110 39 95 33 85
1§ TR VL A AR 23 90 63 85 51 70
§ DL E T C S R 25 80 49 80 54 65
s o 15 95 68 80 54 50
GO R T R B i1 90 68 100 56 60
HE witnil, font St 28 65 65 65 73 45
|y IR 17 95 16 100 29 85
D A T R 22 90 78 75 60 65
o GORCT RLRRS A0S R KA CIREY 21 75 78 75 49 65
3y A P S 21 95 40 90 73 70
[§ Bty I I e 23 90 11 90 25 105
| SIS i e S s S 29 95 65 90 66 55
R wdaden g, ahe o 13 110 59 90 48 70
R T W e 20 95 64 90 66 65
e R Tt o b s h e v 26 105 37 100 40 85
|0 e SR 16 90 62 90 33 85
VIR i o e i e 35 110 69 90 73 65
D o I L P By e e 36 110 77 70 87 60




Ur det befintliga materialet kan fven
erhéllas resultatet for de sdrskilda vi-
garna var for sig. Av sérskilt intresse
ar hérvid riksvdgarna. Trafikutveck-
lingen & dessa aren 1953—58 visas hér
nedan.

X i Antal Trafikokning

Riksyag o5 riaknepunkter i%
;! 66 90

2 59 90

4 66 80

5 12 100

6 40 95

% 21 85

8 4 100

9 21 100

10 36 105

11 10 80

12 33 110
132 47 110

1 Aldre indelning.

2 Rv 13 avser delen Stockholm—Gévleborgs 2

ldns norra grans.

Av fig. 04:4 framgar att trafiken &r
starkt sdsongbetonad och medeltrafiken
under sommarmaéanaderna tenderar att
alltmer avvika frdn Aarsmedeldygnstra-
fiken. Ar 1959 var sommartrafiken i
juli ca 1,5 gang stérre dn arsmedel-
dygnstrafiken mot ca 1,3 ar 1950. Maxi-
mum intrédffar olika for skilda fordons-
kategorier. Personbilstrafiken nir maxi-
mum i juli mdnad men 6vriga kategorier
-— lastbilar och bussar — vid maéanads-
skiftet maj/juni.

I friga om den framtida trafikutveck-
lingen foreligger mot varandra stridan-
de tendenser. A ena sidan foreligger vid
en fortsatt forskjutning mot bilar, som
huvudsakligen utnyttjas for korning till
och fran arbetet samt for serviceresor,
en tendens till minskning av korling-
derna. A andra sidan kompenseras detta
genom lingre semester och kortare ar-
betstid av béttre utnyttjning pa fritid.
En siddan utveckling har #dven kunnat
konstateras i Forenta Staterna.
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Fig. 04:4. Biltrafikens variationer under dren
1960—1959.

I Vigplan for Sverige har man pa
basis av en konstaterad likartad relativ
tillvixt av bilbestdnd och trafik lagt
bilbestandets utveckling till grund for
en prognos for trafikutvecklingen. Kom-
mer bilbestindet att 6ka i ungefirlig
overensstimmelse med den redovisade
prognosen i fig. 04:2 kan det totala
biltransportarbetet i landet omkring ar
1965 beriknas till 25 000 och omkring
ar 1975 till 35000 a 40 000 miljoner
fordonskilometer per ir. Med beaktande
av de tendenser som gjort sig gillande
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betriffande fordonsutveckling och tna-
fikutveckling har fér det foreslagna
riksviagnitet for ar 1965 riknats med en
multiplikator av 2,5 a 4,0 och for ar
1975 en multiplikator av 4,5 a 6,0, allt i
forhallande till 1953 &ars trafik. For
linsvignitet har forutsatts ligre multi-
pikatorer.

04.3. Viigniitets utveckling

Det svenska vignitet bestdr av allmin-
na végar pa landsbygden, vigar och ga-
tor i stiderna samt enskilda vigar. Kro-
nan svarar genom vig- och vattenbygg-
nadsverket fér byggande och under-
hall av de allménna vigarna pi lands-
bygden samt i vissa mindre stider som
i vighallningshinseende riknas till
landsbygden. Ovriga stider handhar
vighdllningen & sina vigar och gator.
Till byggande och underhall av de all-
ménna vigarna och for biltrafiken vik-
tiga gatorna i stiderna utgar statsbi-
drag med 95 % av beriknade kostnader
i frAiga om byggande och 95 % betriif-
fande underhallet. Fran och med den
1 januari 1961 har kronan &vertagit
vighallningen inom en del av sti-
dernas ytteromridden. De enskilda vi-
garna bildar ett komplementvignit till
de allminna. Till byggande och un-
derhéll av de viktigare enskilda vigar-
na utgar statsbidrag med normalt 60
resp. 65 %. Ovriga enskilda vigar &r
sddana, som #r av mindre betydelse
for den allménna samfirdseln eller till-
godoser speciella indamal, frimst drift-
vigar for skogsbrukets behov.

04: 31. Allmdnna vdgar pé landsbygden
Indelningen av de allminna viigarna
har genom véglagstiftningen undergatt
betydande fordndringar. 1891 Airs lag
skilde pa landsvigar och bygdevigar.
Sedermera tillkom ytterligare en vig-
kategori, néimligen 6debygdsvigar. En-
ligt 1934 ars lag fick begreppet lands-

vdag en vidgad innebérd, di hit for-
des sdvil landsviagar som bygdeviigar
enligt 1891 ars lag, medan 6debygds-
vigar kvarstod som en sirskild kate-
gori. I 1943 ars vigstadga inférdes be-
ndmningen huvudvigar — rikshuvud-
vidgar och lidnshuvudvdgar — som i
stort sett motsvarade landsvigarna en-
ligt 1891 ars lag, samt bygdevigar, vil-
ka dven omfattade s.k. 6debygdsvigar.
Gillande viagstadga upptar allméinna vi-
gar av tre slag, nimligen riksvigar,
linsvigar och 6debygdsvigar. Riksvi-
garna motsvarar de forutvarande riks-
huvudvigarna och linsviagarna de for-
utvarande ldnshuvudvigarna. Det i vig-
planen for Sverige angivna riksvig-
nitet (stamvidgarna) innebdr en utok-
ning av denna viigkategori. De foérdnd-
ringar som skett betriffande de all-
méinna vigarnas indelning samt tillvaxt
framgar av tab. 04: 5.

Storsta delen av de allmidnna vigar-
na tillkom fore bilismens genombrott.
Ar 1906, varifran jamforbara uppgifter
om de allmidnna vigarnas ldngd fore-
ligger, hade salunda ifragavarande vig-
nit en omfattning av sammanlagt ca
60 000 km. Utokningen har i férsta hand
skett genom foérandring av enskilda vi-
gar till allmdnna samt dessutom ge-
nom nyanliggning. Genom indelnings-
andringar har 4 andra sidan skett viss
minskning.

Huvudparten av viignitet 4r med hén-
syn till strickning, bredd och bérighet
icke avsedd for modern biltrafik, i all
synnerhet icke trafik med héga axel-
tryck. De viigar, som blev ombyggda un-
der 1920- och 1930-talen, d& vigbygg-
nadsverksamheten genom bedrivande
av beredskapsarbeten tidvis var av re-
lativt stor omfattning, avpassades i
fridga om den tekniska utformningen ef-
ter ditida trafikforhallanden. Under
1940-talet 14g vigbyggnadsverksamheten
nistan helt nere.
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Tab. 04: 5. Lingden i km vissa dr av de allmdnna vdigarna pd landet och i stdder,
ddr kronan dr vdghdllare

Huvudvigar (enl. vag- .
stadgan i 1043 drs lydelse) | Dygdevagar | o
X (enl. \{agstad- ePyg S- S
Rikshuvud- | Lénshuvud- | 82" 4 yagar
5 & ars lydelse)
vigar végar
1944 s s svorers voene 4 523 20 048 65 138 89 709
196408 e e 4 381 19 565 63 271 3 830 91 047
Lansvigar
Riksvigar :
genomgéende ovriga
29851 A, st 4 349 19 546 63 509 3833 91 237
h 5 157 U FINSORN | 4 297 19 585 64 632 4 080 92 594
19585 ot st il adtns, dieioth 4 341 19 555 65 014 4176 93 086
1960, 5 acaato b vl 4 347 19 487 65 295 4 352 93 481
POBT Erlerte et 12 115 78 576 4 520 95 211
GG A i 12 099 79 059 4 607 95 765

Omfattningen av vignitet pa lands-
bygden den 1 juli 1947, da vignitets
beskaffenhet ungeférligen 6verensstim-
de med forhallandena vid végvisendets
forstatligande, samt den 1 januari 1962,
framgar av tab. 04:6.

Den storsta féorandring som skett i fra-
ga om framkomligheten dr 6kningen av
den belagda viglingden. Under 1930-
talet borjade man att forse vigarna med
permanent slitlager, en verksamhet som
under aren fore andra virldskriget var
av vixande omfattning. Till f6ljd av dels
bristen pa asfalt och tjara och dels bil-
trafikens nedgang inskridnkte sig be-
laggningsverksamheten under kriget till
reparation av befintliga beldggningar.
Efter kriget aterupptogs verksamheten
i storre skala frin och med ar 1948.
Sedan dess har, som visas i fig. 04: 5 be-
ldggningarna 6kat i relativt snabb takt.

Beldggningsandelen utgjorde vid bor-
jan av ar 1962 ca 18 % mot knappt 2 %
vid mitten av 1930-talet. Medréknas
aven oljegrusvidgarna erhélles en andel
for vagar med mer varaktigt slitlager
av ca 28 %.

I forsta hand har man koncentrerat
beliggningsverksamheten till de starkast

trafikerade vigarna for att snabbare
kunna minska underhéllskostnaderna
och erhélla sd stor trafikvinst som
mojligt. Med hénsyn till trafikbelast-
ningen har det i regel framstitt som
mest angeliget att forse riksvigarna
och de genomgiende ldnsvigarna med
beldggning. Hur beldggningsandelen for
de olika vigkategorierna foréndrats

4000-tal km.
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Fig. 04: 5. Lingd i km samt andel belagda och
oljegrusbehandlade vdgar pd landsbygdens vdg-
ndt den 1 januari 1930—1962.
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Tab. 04: 6. Ldngden i km av landsbygdens allmdnna végar, linsvis, den 1 juli 1947
och den 1 januari 1962, fordelade efter slitlagrets art.

1 juli 1947 1 januari 1962

dérav Be- dérav Be- Olie-
Léan Total lagg- | Total X lagg- gn]1 s
VAg- | grus- [belagd| Nings-| vig- | grus- | belagd olje- | nings- andel
lingd | vig | vag |andel,| lingd| Vg viag | &US |andel,| ™, "

% vag % /o
Stockholms. ...... 3180 2515 665) 20,9 | 3293 1909 1136 248| 34,5 75
Uppsala, ..’ .; . cicdn 2020( 1933 87 4,3 | 2076/ 1391 400 285| 19,3 | 13,7
Sodermanlands ...| 2543| 2409 134 5,3 | 2689 1850 567 272( 21,1 | 10,1
Ostergétlands. . ... 4270, 4 080 190 4,4 | 4187 3294 603 290| 14,4 6,9
Jonkopings....... 4 446| 4376 70 1,6 | 4616| 3478 766 372 16,6 8,1
Kronobergs ...... 3691| 3635 56| 1,5 | 3851 2890 597 364| 15,5 9,5
Kalinar . . b oo, 3 805| 3687 118 3,1 [ 3945 2715 751 479] 19,0 | 12,1

Gotlandito, T 202 1454 1434 201 1,4 | 1492 1129 363 — | 24,3 =
Blekinge ...\ .. .. 1457| 1316 1411 9,7 | 1494 953 372 169 24,9 | 11,3
Kristianstads. . ... 3 480] 3 086 394| 11,3 | 3709 2118| 1282 309| 34,6 8,3
Malmoéhus. ....... 3979 3199 780 19,6 | 3989 2176 1319 494| 33,1 | 124
Hallands. ,,. . e 2 325 2089 236| 10,2 | 2513 1520 581 412| 23,1 | 16,4
Goteborgs o. Bohus| 2553| 2401 152 6,0 | 2659 1087 841 7311 31,6 | 27,5
Alvsborgs........ 5087 4977 110 2,2 | 5189 3676 890 623 17,2 | 12,0
Skaraborgs....... 3989 3917 72 1,8 | 3977 2637 670 670, 16,8 | 16,8
Virmlands ....... 4 505 4 388 117 2,6 | 4812 3324 882 606| 18,3 | 12,6
Orebro. s e aniiat 2404 2306 98 4,1 | 2572 1753 509 310] 19,8 | 12,1
Vistmanlands ....[ 2307 2184 123]7°°5,37] 2371 1537 397 437 16,7 | 18,4
Kopparbergs . .... 4 599| 4 360 239] 5,2 | 4912 3484 770 658| 15,7 | 13,4
Gavleborgs. . ..... 3070[ 3012 58| 1,9 [ 3408| 2343 660 405| 19,4 | 11,9
Visternorrlands...| 5127 5007, 120 2,3 | 5643 4614 662 367 11,7 6,5
Jémtlands........ 4 602| 4 587 15 0,3 | 5196| 4 288 577 331 11,1 6,4
Visterbottens. .. .. 8 092| 8 070 22) 0,3 | 9019 7670 719 630{ 8,0 7,0
Norrbottens. . .... 7 252| 7235 17| 0,2 | 8153| 6770 751 632] 9,2 7,8
Hela riket |90 237|86 203| 4 034| 4,5 |95 765| 68 606| 17 065| 10 094 17,8 | 10,5

under olika perioder framgar av tab.
04: 7.

Inom titbebyggda omraden, dir grus-
vidgarna innebir sirskilda oligenheter,

Tab. 04:7. Beldggningsandelens utveck-
ling for olika vdgtyper pd landsbygdens all-
mdnna vdgndt i procent dren 1948—1962

Belagd| Olje- %
Vag | grusvig Grusvig

i 1948| 35 - 65
Riksvigar! { 1962| 87 9 4
ol 1948 3 — 97
Ovriga vigar {1962 14 11 75
Samtliga 1948 5 — 95
vigar 1962| 18 1 72

1 Aldre indelning.

har man #dven sokt bedriva beldggnings-
arbeten i relativt stor omfattning. I
vilken takt beldggningsverksamheten
kan bedrivas bestimmes emellertid av
hur snabbt viigarna kan forstérkas eller
byggas om.

Det framstar som ekonomiskt moti-
verat att forse en mycket stérre del dn
for nérvarande av det allmidnna vig-
nitet med beldggning. Om hinsyn tas
till sivil underhallskostnaden for grus-
viagarna som till moéjliga trafikvinster
for trafikanterna &r det lonsamt att
utféora enkel beldggning redan vid en
trafikmidngd overstigande 100 fordon
per dygn. Réknar man endast med den
minskade underhallskostnaden, skulle



en beliggning framstd som lénsam vid
en trafikmidngd Overstigande 200 for-
don per dygn. En fortsatt snabbt 6kan-
de trafik kommer ytterligare att accen-
tuera behovet av en omfattande beldgg-
ningsverksamhet for att de ekonomiska
fordelarna hédrav snabbt skall komma
sambhillet till godo.

Genom oljegrusverksamheten har er-
hallits ett viardefullt komplement till be-
liggningarna. Denna verksamhet har
paborjats under de allra senaste aren,
varfor erfarenheterna hidrav dnnu icke
ar fullt klarlagda. Fordelarna héarmed
ar att ligre krav kan stdllas pa for-
stirkningsarbetenas omfattning efter-
som oljegrusbehandlingen jamfort med
beldggning stiller sig avsevirt mindre
kostsam och intriffade skador litt kan
repareras.

Som tidigare framhallits ir det nu
befintliga allmidnna vignitet till myc-
ket obetydlig del byggt fér nutida tra-
fik och har déarfor icke en tillricklig
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birighetsstandard. Efter hand har vig-
nitet forbattrats genom forstirkningar
av vissa strdckor och generellt gradvis
forbéttrats genom underhallsitgirder.
Vid vigarbeten dgnades emellertid forr
icke lika stor uppmirksamhet &t vi-
garnas uppbyggnad som nu och hér-
for anvidnde man nira befintligt mate-
rial, som ofta icke var lampligt som
viighyggnadsmaterial, i manga fall till
och med av tjilskjutande art.

For anpassning till den tyngre last-
bilstrafiken krives salunda ombygg-
nad av en stor del av vignitet. Den
hojning av hogsta tillditna hjul- och
axeltryck som genomférts enligt lans-
styrelsernas trafikkungorelser, jfr tab.
04: 8, torde darfoér snarare vara en an-
passning till det aktuella liget #n ett
uttryck for en forbattring av vigniitet
i bérighetsavseende. De generella hjul-
och axeltrycksbestimmelserna har se-
dan ar 1917 varit féljande:

1 ton pé landet och 2,5 i ovrigt

2,5 ton for bil med tva hjulaxlar, 2 ton fér bil med

flera dn tva hjulaxlar

1917—1921 Hogsta tillitna hjultryck 2,5 ton
1921—1923 » » »
1924—1946 » » » 2 ton
1947—1952 » » »
1952— » »  axeltryck

» » »

6 ton pa nagon hjulaxel
av sammanlagt 8 ton pa tvd hjulaxlar (boggitryck)

beligna pa mindre inbordes avstidnd &n 2 meter. Dess-
utom vissa bestimmelser om hdogsta tillitna brutto-
vikter & fordon eller fordonstédg.

Tab. 04: 8. Fordelningen pd bdrighetsklasser av landsbygdens allmédnna vdgar dren
1953—1961 enligt ldnsstyrelsernas trafikkungérelser

Axeltryck Boggitryck
Ar | g <6
foh 6ton| 7 ton | 8 ton Ton 6 ton| 7 ton | 8 ton | 9 ton |10 ton|11 ton|12 ton

1953 | 22,2 77,8

1954 | 14,2 | 824 | 34 -3 y s o

1955 8,0 73,2 | 17,6 1,2 A ¥ g o e ¥ § pe s
1956 5;7:1.67,54: 24,6 2,3 04| O, 0,6 | 41,2 0,0 [ 50,4 6,2 0,2
1957 4,9 | 64,2 | 24,1 6,8 03105 0,6 | 36,2 0,0 | 52,8 9,0 0,3
1958 4;0-1762,2"| 25,4 8,4 Ll el 0,5 | 33,9 0,0 | 52,6 8,9 3,3
1959 1,3 | 51,9 9,1 | 37,7 0,2 | 0, 0,4 3,8 0,0 [ 51,0 6,9 037,7
1960 1,2 | 47,0 3,6 | 48,2 0, 2,0 0,0 | 46,4 2,6 | 48,2
1961 0,9 | 43,7 1,8 | 53,6 0, 150 0,0 | 43,1 1,2 | 53,6
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Bristerna i friga om vigarnas birig-
het &r sirskilt tydliga under tjilloss-
ningsperioden och under senare ar har
en stor del av végndtet p4d grund av
tjdlskador varit avstingt for trafik.
Som framgir av tablan hér nedan har
under de senaste iren den avstingda
vigliangden wvarit avsevart ldngre &n
tidigare. Detta beror déirpa att man for
att undvika storre skador, vilka ofta tar
avsevard tid att reparera, later avstinga
vidgarna sa snart tjilskador av viss om-
fattning uppstatt, oavsett om avsting-
ning med hénsyn till den nedsatta fram-
komligheten for tillfdllet varit nédvéin-
dig. I 6vrigt ma framhallas att uppgif-
terna endast dr ungefiarliga och delvis
grundade pa subjektiva uppgifter fran
vagforvaltningarna.

Att generellt hogre hjultryck icke
kan medgivas 4 vignitet torde i regel
bero pa att broarna icke tal tillrickligt
hoga hjultryck. Under 1950-talet har
ménga broar byggts om och andra for-
stiarkts och dérigenom har skett pé-
tagliga forbittringar av bérigheten. An-
dock kvarstdr som visas i tab. 04:9
fortfarande ett relativt stort antal broar
som icke ens tal ett axeltryck av 6 ton.

Som tidigare framhallits #r en stor

Léngden av for
s lastbilstrafik
Lién - WA
Ar | manhingande. | under viss id pa
: av tjilska-
tjdlskador, km?! dor avstingda
vigar
1951 15 400 4 400
1952 13 600 4190
1953 15 500 5490
1954 16 000 5570
1955 17 700 7 740
1956 10 300 5 630
1957 12 400 7 380
1958 22 100 15 000
1959 16 300 13 900
1960 8 669 7 860
1961 15 710 12 000
1962 28 042 17 820

1 Avser riksvidgar samt Ovriga vigar som
haft restriktioner.

Tab. 04: 9. Broar pd landsbygdens all-
mdnna vdgar procentuellt fordelade efter

bdrighet
Axeltryck
Ar | 6 ]60—]70—]| >8|Totan
ton |6,9 ton|7,9 ton| ton | antal
|
1947 43 18 39 9 709
e e,

1948 41 13, |16 41 9 640
1949 39 18 43 9 599
m— ———

1950 35 13 5 47 9 494
1951 31 13 5 50 9 388
1952 28 14 5 53 9 330
1953 26 14 5 56 9 205
1954 22 13 5 60 9 141
1955 20 12 5 63 9 094
1956 18 13 5 64 9 061
1957 17 12 & 66 9 029
1958 15 11 5 69 8 840
1959 12 10 3 75 8 830
1960 10 9 2 79 8 820
1962 6 7 1 86 8 837

Uppgifter for 1961 saknas.

del av det svenska vignitet med hin-
syn till slitlagrets beskaffenhet samt bi-
righet icke avpassad for dagens trafik.
Detta giller dven linjeféringen, som har
sirskild betydelse for hastigheten. Pa
grund av otillfredsstillande siktférhal-
landen, sma kurvradier, branta dikes-
slinter och avsaknad av dikesrenar upp-
fyller icke de storre vidgarna de ford-
ringar som den vidxande och snabba
trafiken stéller. Sérskilt for vinnande
av storre trafiksidkerhet dr forbéttring-
ar i nimnda avseenden av storsta be-
tydelse.

04.32. Stddernas vdgar och gator

Den eftersldpning i relation till trafiken
som konstaterats for landsbygdens vag-
nit torde i 4n hogre grad gélla stiderna.
Hirtill kommer némligen de sirskilda
svarigheter som sammanhénger med be-
folkningens och bilbestidndets koncem-
tration till mindre arealer. Att genom
omldggning av viag- och gatunitet skapa
lampliga trafikleder ter sig dven svart
med hinsyn till stadsbebyggelsens kom-



centration. Vig- och gatufrigorna maste
déirfor ingd som ett led i stidernas be-
byggelseplanering.

Genom den urbaniseringsprocess som
pigar har vignitet inom stidderna till-
vuxit snabbare #n pa landsbygden.
Okningen beror till viss del dven pa
tillkomsten av nya stdder. Aren 1948
och 1952 (jfr tab. 04:10) skedde en
sarskilt stor utékning av viignitet till
fo6ljd av inkorporeringar, sistnimnda

Tab. 04: 10. Vdg- och gatundtels lingd i
km i stdder och statsliknande samhdllen
dren 1944—1961

Stats- Stats-
bi- bi-
drags- [ Andra drags-| Andra
berit- | vigar berit-| vigar
Ar tigade| och Ar tigade| och
vigar | gator! vigar | gator
och och
gator gator
1944 | 3776 | 3600 | 1953 | 5520
1945 | 3893 ( .. 1954 | 5543
1946 | 3 952 1955 | 5565 | ..
1947 | 4086 .. 1956 | 5599 | 5600
1948 | 4613 | 3900 | 1957 | 5587 | ..
1049 | 4752 .. 1958 | 5739
1950 | 4792 1959 | 5741 | ..
1951 | 4953 1960 | 5894 | 6 000
1952 | 5493 | 4600 | 1961 | 4793 | ..

1 Uppgifter for stiderna Kiruna och Lund
saknas.
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Tab. 04: 11. Lingden i km av enskilda
vdgar med stadsbidrag till underhdllet
dren 1940—1961

Ar Km Ar Km

1940 5107 1951 36 067
1941 6 540 1952 38 452
1942 7 801 1953 40 347
1943 10 620 1954 31 892
1944 13 733 1955 43 788
1945 16 757 1956 45 812
1946 20174 1957 47 841
1947 23 546 1958 49 777
1948 26 835 1959 51 228
1949 30183 1960 52 606
1950 33 144 1961 53 683

ar i samband med den di dndrade kom-
munindelningen.

Jamfort med landsbygdens vignit ar
vig- och gatunitet i stdderna belagt till
avsevirt stérre del. Fér nirvarande &r
sidlunda ca 72 % av det statsbidragsbe-
rittigade vég- och gatunitet forsett med
beldggning.

04.33. Det enskilda vigndtet

Det enskilda vagnitet utgor ett komple-
mentvignit till det allmdnna. Vanligen
upptar de enskilda viigarna ringa trafik
och dr déarfor med nagra undantag grus-
vigar. Till de betydelsefullare enskilda
vidgarna utgar statsbidrag.



KAPITEL 05

Vigbyggnads- och vigunderhallsverksamhetens utveckling

05.1. Investeringsverksamheten pa viigomradet
Arbetsvolymen i frdga om projektering
och byggande av vig under olika ar
framgar av storleken av viginvestering-
arna.

05.11. Allménna vdgar pd landet

I borjan av 1930-talet undergick vig-
byggnadsverksamheten betriaffande de
allmidnna vdgarna pa landet en visentlig
6kning och niddde ar 1934 en omslutning
av ca 95 Mkr — en efter datida forhal-
landen och radande prislige betydande
omslutning. Uppgangen i investeringar-
na berodde pa igangsittande av bered-

skapsarbeten for bekidmpande av arbets-
losheten. De foljande aren skedde en
avveckling av dessa arbeten och vig-
byggnadsverksamheten nedgick under
forsta delen av hégkonjunkturen men
o0kade Aater nagot under &ren nirmast
fore det andra virldskriget.

Under den tid, det andra virldskriget
pagick, ansags det av statsfinansiella
skil erforderligt att hart begrinsa an-
slagen inom végvisendets olika arbets-
omraden. Detta skedde s& mycket mera
som automobilskattemedlen till f6ljd av
motortrafikens starka nedging kraftigt
minskades. Efter kriget forhindrade vi-

Tab. 05: 1. Investeringar i allménna vdgar pd landsbygden dren 1930—1961, Mkr

T, Bered- Shekiiy Bered-
Ar vg:g;:ﬁﬁit skaps- Summa Ar vg:lg;::;llxit skaps- Summa
arbeten arbeten!
1930 42,1 1,0 43,1 1946 15,6 it iy 27,3
1931 43,1 5,9 49,0 1947 26,5 6,2 32,7
1932 50,4 18,7 69,1 1948 51,1 4,9 56,0
1933 53,9 30,8 84,7 1949 71,6 9,9 81,5
1934 54,0 41,2 95,2 1950 85,4 14,2 99,6
1935 54,1 33,2 87,3 1951 128,2 8,1 136,3
1936 58,1 19,8 77,9 1952 231,0 12,0 243,0
1937 45,6 11,2 56,8 1953 275,9 50,5 326,4
1938 47,9 10,3 58,2 1954 244,9 25,2 270,1
1939 55,6 10,6 66,2 1955 269,8 11,4 281,2
1940 34,8 8,8 43,6 1956 284,4 21,0 305,4
1941 37,6 13,2 50,8 1957 287,4 65,5 352,9
1942 33,1 10,5 43,6 1958 324,1 90,4 414,5
1943 31,7 8,7 40,4 1959 358,2 247,6 605,8
1944 15,6 19,7 35,3 1960 365,5 244,9 610,4
1945 14,5 19,2 33,7 1961 384,7 130,9 515,6

1 Hirav avser viss del under de senaste iren smiirre forbattringsarbeten vid vigunderhillet,
vilka icke kan riknas till egentliga investeringar. Omslutningen av dessa arbeten var under
aren 1958—1961 1,1, 48,4, 44,6 och 1,9 Mkr respektive.
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Fig. 05: 1. Investeringar i allmdnna vdgar pa lands-
bygden dren 1948—1961 i 1961 ars prisldge samt
vdagplanens investeringsserie for daren 1958—1967.

dare bristen pé arbetskraft, material och
i viss man maskiner byggnadsverksam-
hetens aterupptagande i normal omfatt-
ning och an mindre mdjliggjordes den
utokning av verksamheten utover den
normala, som varit onskvird for att till-
godose de under kriget eftersatta beho-
ven. Aven efter kriget kompletterades
den ordinarie verksamheten av vissa be-
redskapsarbeten for bekimpande av lo-
kal arbetsloshet och dessa arbeten upp-
tog under aren 1944 och 1945 storre an-
del i den totala verksamheten @n ordina-
riearbetena (jfr tab. 05.1). Belysande for
forhallandena &r att tillgéingliga ordina-
rie anslagsmedel under den #dven for
vigvisendet gédllande byggnadsregle-
ringen icke kunde utnyttjas och att stora.

4—203637

reservationer 4 anslagen uppstod. For
budgetiren 1948/49 och 1949/50 kunde
pa grund av reservationernas storlek
vissa byggnadsanslag upptagas med vi-
sentligt reducerade, eller i en del fall
med endast formella belopp.

De atgédrder, som under perioden kun-
de vidtagas for forbéttring av végarna,
var till f61jd av riddande forhallande av
begrinsad art. Den huvudsakligen for
viagunderhallsverksamheten faststdllda
totala arbetskraftskvoten for vidgarbeten,
ca 11 500 man, som faststidlldes hosten
1948, medgav silunda icke igingsittan-
de av storre arbeten. Storsta delen av
arbetena utgjordes darfor av forbitt-
ringsarbeten. Fran det sedan budget-
aret 1946/47 tillgdngliga anslaget »For-
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stirkning och forbéttring av viigar» kom
dérfor att bestridas en stor del av de
nedlagda kostnaderna. Likasi utnyttja-
des under de foljande aren i visentlig
grad anslagen till byggande av huvud-
vigar samt ombyggnad av bygdeviigar
och 6debygdsvigar for smirre forbitt-
ringsarbeten.

Fran och med ar 1951 undantogs vig-
arbeten frin byggnadsregleringen och
fick bedrivas i den omfattning, som
anvisade medel medgav. Till f6ljd av
knappa anslagsmedel kunde emellertid
omedelbart icke ske nigon mer avsevird
utékning av verksamheten. Frin och
med &r 1952 stilldes visentligt okade
medel till vigviasendets forfogande. Un-
der hosten 1952 samt varen 1953 dispo-
nerades dessutom vissa sirskilda me-
del & ordinarie anslag for beredande av
sysselsittning at vég- och vattenbygg-
nadsverkets egna underhillsarbetare
samt frdn andra omriden fristilld ar-
betskraft.

Sedan 1952 &r kalenderaret arbetsar
for vigbyggnadsverksamheten, vilket
bl. a. medférde, att man kom ifran de
oldgenheter som den tidigare medels-
tilidelningen pa budgetir medférde ur
bl. a. planeringssynpunkt. Fran och med
ar 1955 genomfordes en dndring av an-
slagsindelningen, innebirande att olika
slag av arbeten, sisom egentliga vigar-
beten, beliggningar och broar, icke ling-
re atskiljes anslagsmiissigt. De olika an-
slagen skulle i stillet avse den viigka-
tegori, vartill medlen anvindes och in-
kludera samtliga arbeten. Pa si sitt er-
hoéll man i anslutning till de vigkatego-
rier som finnes upptagna i 1954 &rs
véiigstadga — riksvigar, linsvigar och
6debygdsvigar — anslagen »Byggande
av riksvigar», »Byggande av linsvigar»
och »Byggande av 6debygdsviigar» samt
ett sidrskilt anslag till storre brobygg-
nadsféretag — »Byggande av stor-
broar».

De av riksdagen anvisade medlen till
vigbyggnader kunde under en tid icke
helt utnyttjas for sitt dndamal. Genom
sirskilda beslut av Kungl. Maj:t fast-
stiilldes nédmligen fér &ren 1955—1957
sirskilda investeringsramar, som inne-
bar en begrinsning i utnyttjandet av an-
visade vigbyggnadsmedel. Detta med-
forde att investeringarna i vigvisendet
icke fick den omslutning, som forutsat-
tes i det program som lag till grund fér
1954 Aars riksdagsbeslut om motorfor-
donsbheskattningens utformning.

I slutet av &r 1957 framlade delega-
tionen foér oversiktlig vigplanering i
»Vigplan for Sverige» ett program for
den fortsatta vigupprustningen. Vig-
programmet enligt vigplanen syftar till
att tillgodose behovet av riksleder for
den mera langviga trafiken, och for-
bittra de lokala kommunikationerna. I
vigplanen foreslds under de forsta 10
dren for landsbygdens allménna vigar i
tab. 05:2 angivna investeringsbelopp.
Till jimférelse har #ven medtagits de
verkliga investeringarna fér Aren 1958
—1961 (jfr &ven tab. 05:1). 1 fig, 05:1
redovisas investeringarna under Aren
1948—1961, omriknade till 1961 Aars
prislige.

Den verkliga investeringsvolymen for
aren 1958 och 1959 éverstiger genom de
avseviirda belopp som anviints fér bered-
skapsarbeten visentligt fér den ordi-
narie verksamheten anvisade medel.
Eftersom beredskapsarbetena till allde-
les 6vervigande del utviljes bland fore-
tag i flerirsplanerna, redovisas de sam-
mantagna med den ordinarie verksam-
heten.

05.12, Vdgar och gator i stider

1959 ars riksdag har godtagit vigpla-
nen som ett program for den fortsatta
vigupprustningen. Diremot har icke
tagits stéllning till i vilken takt upp-
rustningen skall ske.
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Tab. 05: 2. Investeringsutvecklingen dren 1958—1967 for landsbygdens allmédnna vdgndit
enligt vdgplanen samt verklig investering, Mkr.

Ordinarie arbeten Verklig investe-
K Foreslaget ring, ordinarie Dérav bered-
belopp enligt Av VoV Till for- arbeten och be-1 skapsarbeten
viigplanen dskat belopp fogande redskapsarbeten
1958 330 450 320 413,4 89,3
1959 360 360 355 557,4 199,2
1960 410 360 360 565,8 200,3
1961 480 410 3902 513,7 129,0
1962 570 480 4002
1963 670 440 4602
1964 770
1965 870
1966 970
1967 1070

! Hir ingér icke kostnader for arbeten utférda vid viagunderhallet, jfr not till tab. 05: 1.
? Inkl. 20 Mkr for viigarbeten i samband med jérnvigsnedliaggelser.

I mén av tillging pa dirtill anslagna
medel utgir statsbidrag med 95 % av
kostnaderna foér byggande respektive
istAndséttande dvensom fér omliggning
och forbittring av allmédnna vigar och
for biltrafiken viktiga gator. Bidrag be-
viljas av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen i huvudsak enligt fordelningsplaner
omfattande en tid av tva &r.

Eftersom bidrag endast beviljas i man
av tillgdng pa medel, forekommer en
ganska omfattande byggnadsverksamhet
inom stidder och samhillen & viigar och
gator, for vilka eljest statsbidrag skulle
utgd, utan att sidana bidrag beviljats.
Vidare férekommer en avseviird bygg-

nadsverksamhet med anlitande av en-
bart kommunala medel 4 6vriga vigar
och gator.

Under éaren 1958—1967 foreslds i vig-
planen investeringarna for den stats-
bidragsberittigade kommunala vigbygg-
nadsverksamheten bli av féljande om-
fattning.

Ar Mkr Ar Mkr
19081 DS sv ! 110 196338 SR G 205
10898 5 - 125 100475 0w 225
196075 9k 145 1085 b il A 250
1961 .7 Wolih 165 2 B RN 280
1962, . -0k, 185 EI0Tn e i 310

Genom beslut av statsmakterna har
kronan fran och med den 1 januari 1961

Tab. 05: 3. Investeringar i vigar och galor i stider dren 1944—1958, Mkr

Ar Total Dirav A% Total Dirav
investering statsbidrag investering statsbidrag
1944 29,8 3,8 1953 122,3 34,5
1945 35,6 4,0 1954 127,1 42,1
1946 41,6 4,9 1955 138,5 38,3
1947 41,8 4,1 1956 159,0 61,9
1948 51,8 9.5 1957 183,9 73,8
1949 53,6 11,7 1958 200,0 91,5
1950 53,4 9,5 1959 240,7 121,8
1951 71,6 17,8 1960 234,7 104,1
1952 95,4 26,8
1 Uppgifterna limnade av resp. stider.
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Tab. 05: 4. Uppskattade investeringar i enskilda vigar dren 1946—1960, Mkr

Stats- Ovriga Stats- Ovriga
Ay Total bidrag av | kostnader Ar Total bidrag av | kostnader
investering| bilskatte- |(delvis upp- investering| bilskatte- |(delvisupp-

medel skattade) medel skattade)
1946 17,5 1,5 16 1954 55,7 6,7 49
1947 21,3 2,3 19 1955 60,1 9,1 51
1948 26,2 3,2 23 1956 68,1 11,1 57
1949 35,0 4,0 31 1957 .7 18,7 58
1950 33,1 4,1 29 1958 77,8 13,8 64
1951 36,1 4,1 32 1959 86,6 15,6 71
1952 43,4 4,4 39 1960 91,8 14,8 7]
1953 48,5 5,5 43

delvis overtagit vidghallningen i vissa
stider och stadsliknande samhillen.
Hirigenom kommer en viss del av sté-
dernas investeringskostnader att &ver-
flyttas pa kronan.

05.13. Enskilda vdgar

I tab. 05:4 redovisas de totala kinda
investeringarna i enskilda vigar éren
1946—1960. Uppdelning har gjorts pa
statsbidrag, som avriknas mot bilskat-
temedel (uppférda 4 sjiatte huvudtiteln)
och ovriga kostnader. De senare inklu-
derar statsbidrag, som icke avridknas
mot bilskattemedel, kostnader av enskil-
da till bidragsberittigade vigar, kinda
(delvis uppskattade) kostnader for vi-
gar helt bekostade av enskilda samt kost-
nader for kronoskogsbilvigar, byggda
av doménverket.

05.2. Viigbyggnadsteknikens forindring

P4 viagomridet — liksom inom andra
sektorer av byggnads- och anldggnings-
verksamheten — har under de senaste

iren skett mycket stora forandringar av
arbetsmetoderna, som mest patagligt ger
sig tillkdnna i form av 6kad anvidndning
av moderna tekniska hjdlpmedel. Dessa
forindringar utgor for vagviasendets del
en produktionsmissig anpassning till de
stérre krav som den vixande och tyngre

trafiken stiller i frdga om framkomlig-
het och birighet. Ett uttryck for de dka-
de standardkraven #ar de fordndringar
som skett i vidgbyggnadsanvisningarna
for normalsektionens utformning vid
olika vigtyper. De visentligaste for-
andringarna i detta avseende framgar
av foljande utdrag.

1938 dars vdgnormer

Byggnadstyp I:

koérbanebredd 6,0—7,5 m, avsedd for
rikshuvudvigar samt for flertalet léns-
huvudviigar.

A. med viigrenar eller skyddsbanket-
ter, att i allménhet tillimpas.

B. utan vigrenar eller skyddsbanket-
ter, att tillimpas, dir anordnandet av
vigrenar eller skyddsbanketter skulle
medféra oskilig kostnadsokning, sé-
som i bergig eller skarpt sidolutande
terring, i djupa skirningar och vid hoga
bankar.

Byggnadstyp 11:

kérbanebredd 4,5—5,0 upp till 6,0 m, av-
sedd for vissa lanshuvudvdgar samt for
flertalet bygdevigar.

A. med skyddsbanketter, att tillaim-
pas dir trafiken ér forhallandevis stor,
och dir med hinsyn till snéréjningens
underlittande anordnandet av skydds-
banketter anses pakallat, samt i &vrigt,



dér si kan ske, utan att anldggningskost-
naderna dérigenom oskiligt okas.

B. utan skyddsbanketter, att i allmén-
het tillimpas.

Byggnadstyp I11:

korbanebredd 3,0—4,5 m, avsedd for
vissa bygdeviigar samt for 6debygdsvi-
gar.

1955 ars vdgnormer

A. Vig med dubbla kérbanor, mittrem-
sa och breda, hardgjorda vigrenar. Kor-
banebredd 7,0 m, bredd & mittremsa
normalt minst 6,0 m samt vigrensbredd
3,0 m. Belagda, 0,5 m breda kantremsor
i direkt anslutning till kérbanorna ut-
gorande del av mittremsan resp. vigre-
nen. Denna vigtyp utféres endera si-
som motorvig med planskilda kors-
ningar eller som 4-filig vig med kors-
ningar i plan, diar icke terring- eller
trafikforhallandena motiverar planskild
korsning. Dimensionerande hastighet
for motorviag 120 km/tim och fér Ov-
riga vigar 100—120 km/tim.

B:1 Viag med 7,0 m bred kérbana och
3,0 m breda, hirdgjorda vigrenar. Vid
stérre trafikvolymer, utféres pa véig-
renarna 0,5 m breda, belagda kantrem-
sor i direkt anslutning till kérbanan.
Sarskilda uppstillningsplatser anord-
nas, diar si bedomes erforderligt. Dimen-
sionerande hastighet normalt 100 km/
tim,

B:2 Viig med 7,0 m bred korbana och
1,0 m breda, hardgjorda vigrenar. Upp-
stallningsplatser anordnas regelmissigt
utmed vidgen. Dimensionerande hastig-
het normalt minimum 80 km/tim.

B:3 Vig med 6,0 m bred korbana
och 1,0 m breda, hardgjorda vigrenar.
Uppstillningsplatser anordnas, dir s
lampligen beddmes erforderligt med
hénsyn till trafikforhallandena. Dimen-
sionerande hastighet normalt minimum
80 km/tim.
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05.21. Projekteringsverksamheten

En viixande investeringsvolym forut-
sitter en okning av projekterings-
verksamheten. Realiserandet av investe-
ringsprogrammet enligt vigplanen, som
vid mitten och slutet av 1960-talet
skulle innebira en vésentlig utokning
av den nuvarande investeringsomslut-
ningen, liksom upparbetandet av en re-
serv for investeringar, fordrar darfor
stérre insatser. Mojligheterna att snabbt
O6ka projekteringsverksamheten &r till
f6ljd av en knappt tilltagen organisa-
tion begrinsade och den ridande bris-
ten pa ingenjorer och tekniker bidrar
till att projekteringen kan komma att
utgora en flaskhals i fraga om mojlig-
heterna att 6ka vigbyggnadsverksam-
heten. P4 grund hédrav har nyprojek-
teringen av arbetsplaner kommit att
under en f6ljd av ar ligga avsevirt
lagre dn byggandet och den genom den
ringa vigbyggnadsverksamheten upp-
komna projekteringsreserven forbruka-
des snabbt.

Genom inférande av nya hjalpme-
del och metoder i projekteringsarbetet,
framst fotogrammetriska instrument och
elektroniska ridknemaskiner, har en vi-
sentlig kapacitetsokning kunnat uppnaés.
Dessa metoder hoérjade infoéras under
aren 1956—1957 och det ér framst tack
vare tillimpningen av dem som steg-
ringen aren 1957—1958 av projekte-
ringsresultatet kunnat dstadkommas.

Projekteringsverksamheten har emel-
lertid icke enbart 6kat kvantitativt utan
verksamheten har dessutom fatt en helt
annan uppldggning. Tidigare ansags det
ofta tillrackligt att endast projektera
kortare strickor — fran en eller annan
kilometer upp till kanske en mil — vil-
ka med hinsyn till de begridnsade re-
surserna i fraga om byggnadsanslag
kunde tdnkas komma till utférande inom
den ndrmaste tiden. Genom den O6ver-
siktliga behandling vigfrigorna fatt i
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vigplanen och de okade viganslagen
har det blivit mojligt att i flerars- och
fordelningsplaner upptaga mera omfat-
tande foretag. De 6kade krav som foljer
med trafikutvecklingen stéller dven ur
kvalitativ synpunkt helt andra anspriak
p& projekteringsverksamheten.

Ar 1957 inréttades vid styrelsen en
sektion for fotogrammetri. Sektionens
huvuduppgifter har bestatt i att introdu-
cera de fotogrammetriska metoderna i
véagplaneringen samt att vidareutveckla
dessa metoder. Redan nu planeras ca
75 % av vigprojekten med hjilp av den
fotogrammetriska utrustningen.

Ar 1956 upptogs inom styrelsen data-
behandling med anvéndning av elektro-
niska ridknemaskiner. I forsta hand in-
riktade man dérvid verksamheten pa
massherikning vid uppréttandet av ar-
betsplaner. Det visade sig efterhand
aven lampligt att samtidigt 1ata datama-
skinen bestdmma bank- och skirnings-
hojder, dikesniva, sldntbeklddningsytor
m. m. Genom maskinell berdkning av
massorna for ett vigforetag kan profi-
leringen drivas visentligt lingre 4n vid
manuell bearbetning och byggnadskost-
naderna hirigenom minskas. Om for-
utsidttningarna #4ndras under péigdende
byggnad, har man mojlighet till snabb
omprofilering.

De nya arbetsmetoderna innebir, att
kartmaterial och andra erforderliga data
betriffande olika viglinjer m. m. erhal-
les betydligt snabbare och smidigare én
med dldre metoder. Som exempel hir-
P4 kan nimnas att massberikning nu-
mera kan utféras pa ca en tiondel av
den tid manuellt forfaringssitt kriver.

De nya metoderna har medfért en
viss overflyttning av arbetsuppgifter
frdn végforvaltningarna till styrelsen.
Sadlunda utféres numera sddana arbets-
moment som stereobetraktning och
massberikning i stor utstrickning cen-
tralt. I framtiden kan man rikna med

att sa dven blir fallet med tvirsektione-
ring och kartliggning av viglinjen. &
andra sidan har projekteringsarbetet pa
véagforvaltningarna blivit alltmera kom-
plicerat genom de krav som den 6kande
trafiken stiller pa arbetsplanernas tek-
niska utférande. Viganslutningar, som
tidigare kunnat utféras som enkla viig-
skidl, maste nu ofta utbildas till trafik-
platser av olika typer, vilka kriver om-
fattande studier ur kapacitets- och tra-
fiksdkerhetssynpunkt.

05.22. Vigbyggnadsverksamheten

Den férbéttrade vigstandarden enligt
nu gillande normer for vigbyggandet
har #dven pa utférandestadiet medfort
mycket stora fordndringar av tekniken.

Tidigare, da kravet pa bérighet och
tjalsdkerhet icke framtridde med nuva-
rande skirpa, atgick for vigbyggnader-
na visentligt mindre massor och pi in-
giende material stdlldes icke sarskilt
hoga fordringar. Vanligen kunde man ta
massor i viglinjen direkt till bankfyll-
nader och till skirningarna behévde of-
tast icke transporteras sirskilda isole-
ringsmassor. Massorna i skiirningar och
bankar balanserade och material till
bankfyllnad himtades i skiirningar nira
intill banken. Till f6ljd hirav kunde
massuttagningar och massforflyttningar
ske med enkla medel, sisom med hand-
redskap, skottkérror och ev. decauville-
materiel. Vigbyggnaderna karakterise-
rades av korta transportldngder samt en
méngfald, ofta sma skdrningar och ban-
kar.

Modern vigbyggnadsteknik uppstiller
ddremot hoga krav pa4 de massor, som
skall anvindas for vidgens uppbyggnad.
Dessa krav &r betingade av fordringar-
na pa stor birighet och tjilsidkerhet.
Massor, som uppfyller dessa krav, pa-
triffas pa vissa bestdmda platser i eller
utanfor viglinjen. Man har silunda kom-
mit Over till ett fatal skidrningar, dir



stora massor tages ut, och ofta jamférel-
sevis linga transportldngder. Detta ater-
verkar pa vigens profilering. En sidan
dndring i sattet att bygga viigar har
gjorts ekonomiskt méjlig genom att mo-
derna maskiner kommit till anvindning;
for massornas uttagning grivmaskiner,
for deras transport traktorer, lastbilar
och masstransportmaskiner av olika
slag samt for deras utbredning traktorer
och graders o. s. v.

Forbittring av linjeféringen medfér
ofta att man #r hénvisad att 1ata vigar-
na fa en strickning éver markomraden
med for vigbyggnad mindre birkraftig
undergrund och jordarter. Vigbyggan-
det forutsitter dirfor forundersékning-
ar, innebérande en geoteknisk och geo-
logisk bedémning av grundférhallan-
dena. Med hénsyn till svarigheterna att
pa forhand helt klarligga dessa for-
héllanden méste dessa fragor #gnas
stor uppméirksamhet dven under bygg-
nadstiden.

Av det foregdende framgir att mo-
dernt vigbyggande till stor del be-
stdr av massforflyttningar. En av de ur
ekonomisk synpunkt viisentligaste fra-
gorna ér dirfor att massorna disponeras
pd mest dndaméAlsenliga sitt. Hirvid ir
icke endast friga om transportplane-
ring utan man maste jimsides hirmed
beakta att massorna efter sin kvalitet
utnyttjas pa de vigavsnitt, dir de med
hinsyn {till grundférhallandena gor
storsta nyttan eller pa de nivéer i vig-
banken dir de med hinsyn till sina
vigtekniska egenskaper utnyttjas pa
ekonomiskt biista sitt.

Den utveckling som hir ovan berérts
innebdr, att vidtagna dispositioner och
avgéranden far mycket stérre ekono-
misk réckvidd &n blott fér nagra ar
sedan. Detta beror frimst dirpa, att
vigbyggnadsféretagen numera ir stérre
dn tidigare och genom mekaniseringen
drives i snabbare takt. Hirigenom har
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kravet p& att uppkomna fragor far
en teknisk-ekonomisk riktig 16sning
skarpts.

Genom maskintekniken har det skett
en reducering av den oskolade kollek-
tivanstillda arbetskraften, medan anta-
let specialarbetare undergitt en bety-
dande tillvaxt. Belysande fér fordnd-
ringen i detta avseende &r att av utfor-
da arbetstimmar i egen regi svarade spe-
cialarbetare ar 1950 fér 12 % medan
motsvarande andel &r 1961 var 39 %.
Totalt sett har emellertid den kollektiv-
anstillda arbetskraftens numerir under
de senaste aren i stort sett avtagit. For-
dndringarna i den totala sysselsittning-
en vid vigvisendet aren 1949—1961
framgér av fig. 05: 2,

Byggnadsverksamheten bedrives savil
i egen regi som pa entreprenad. Vid en-
treprenadarbeten dr féretagen i sin hel-
het bortsatta pa entreprenad, s. k. ge-
neralentreprenader. Egenregibyggandet
sker antingen helt med vigviisendets
egna resurser eller helt eller delvis med
férhyrda maskiner och fordon och egna
resurser i ovrigt eller ocksi si, att de-
lar av foretagen bortsiittes pa kontrakt,
s. k. delentreprenader. Systemet med
delentreprenader eller inhyrning av ma-
skiner har fatt stor anviindning savil
vid arbeten pa& entreprenad som vid
egenregibyggande. For niarvarande upp-
tar generalentreprenader ca 559% av
kostnaderna for den ordinarie viigbhygg-
nadsverksamheten.

Arskostnaden per arbetare (arsverks-
kostnaden) har undergatt en snabb steg-
ring fran knappt 20 000 kr ar 1948 till
ca 110000 kr 1961. Vid sidan av de
ovan beskrivna strukturella férand-
ringarna har givetvis den fortgiende
penningvirdesforidndringen hirvid spe-
lat en viss roll. P4 grund av att prak-
tiskt taget samtliga beliiggningsarbeten
dvensom Ovriga starkt mekaniserade
végarbeten till stérsta delen utféres pa
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Fig. 05: 2. Antal sysselsatla vdgarbetare i den allménna vdghdllningen vid slultel av janueri och

juti manader dren 1949—1961.

entreprenad har arsverkskostnaden for
entreprenadarbetena stigit mera #én for
egenregiforetagen.

I friga om dispositionen av tillgéing-
liga anslag tar smérre arbeten en viss
del av vigbyggnadsanslagen i ansprak.
En stor del av den vigbyggnadsverk-
samhet som bedrevs i borjan av 1950-
talet utgjordes av kompletteringsarbeten
pa grund av tidigare végbyggande. Vi-
dare var man foér att kunna klara den
viaxande trafiken tvungen att vidtaga at-
girder av begrédnsad art, da anslagens
storlek icke medgav en successiv ut-
byggnad i storre skala. En stor maskin-
insats fordrar att vigbyggena ir av viss
storleksordning for att maskinerna ef-
fektivt skall kunna utnyttjas. Ett storre
foretag ger dérvid inom vissa grénser
bittre ekonomi #n ett mindre. Vid en
stor maskininsats kan arbetena #ven
bedrivas i snabbare takt, sa att de for-
béttringar som sker fortare kommer tra-
fiken tillgodo. En forskjutning pagar
diven mot en 6kad andel storre foretag.

Genom mekaniseringen har kostnads-
strukturen vid vég- och brobyggnadsar-

beten undergatt visentliga #dndringar.
1 sammanstdllningen hér nedan visas
den procentuella férdelningen pé kost-
nadsslag aren 1948 och 1960.

Andel i procent
Kostnadsslag

1948 1960

Arbetsléner........... 37 18
BrABSPOTRr o 1o & Slaws 21 27
Naterial ol AW, 0ol 7 12
Maskinenils 4k ol bt et 25 27
(63w b hs s - BRI PR P 10 16
Summa 100 100

05.3. Vigunderhallet
Vigunderhillet bestar av barmarksun-
derhdll och vintervidghallning.
Allteftersom fordringarna p& fram-
komlighet och trafiksikerhet okat, har
vigunderhallet blivit mer omfaitande
och differentierat och metodiken har
undan for undan forbittrats.
Kostnaderna for viagunderhallet &r i
forsta hand beroende av vidgarnas bygg-
nadssitt och trafikintensiteten, men pa-
verkas dven av en rad andra faktorer,
sdsom barmarkstidens lingd och vider-



leksforhallandena i 6vrigt. Kostnaderna
for vigunderhallet har sedan vigvéisen-
dets forstatligande utvecklats enligt f6l-
jande.

Tab. 05: 5. Vigunderhdllskostnadernas
utveckling i Mkr, budgetdren 1944/45—
1960/61.

Kostnad i Kostnad i
Budgek: lopande Budge:- lépande
ar i ar :
priser priser
1944/45 4 i 1952/53 216,1
1945/46 80,9 1953/54 214,0
1946/47 99,5 1954/55 221,6

1947/48 125,2

1948/49 147,2
1949/50 |  146,7
1950/51 158,0
1951/52 181,0

1955/56 | 265,0

1956/57 284,1
1957/58 319,3
1958/59 |  320,1
1959/60 |  360,3

1960/61 364,8

Den snabba stegringen av kostnaderna
for viigunderhallet beror endast till viss
del av intriffade prisférskjutningar. Till
storsta delen beror kostnadsokningen av
o6kade insatser till foljd av den sedan
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bérjan av 1950-talet fortgiende starka
trafikokningen. Trots de rationalise-
ringsatgirder som vidtagits, bl. a. for
att forbilliga krossgrustillverkningen, ar
grusvigsunderhallet genom trafikdk-
ningen fortfarande mycket kostnadskré-
vande. Genom en intensifierad beldgg-
nings- och oljegrusverksamhet har emel-
lertid grusviigunderhallet nu upphért
pé en stor del av de starkast trafikerade
viagarna.

Den #ndrade inriktningen av vigun-
derhallsverksamheten belyses i foéljande
tab. 05: 6.

Under 1950-talet har skett en omfat-
tande mekanisering av vigunderhdllet
och maskiner och lastbilar med storre
avverkningsforméga och mangsidigare
anvindning har inforts.

Under ar 1959 minskade grusvigliang-
den genom beliggningar och oljegrus
med ca 3 400 km, vilket motsvarar 3,6 %
av vignitet. Denna stora minskning av
grusviiglingden berodde till viss del pa
de dkade investeringsmedel som genom

Tab. 05: 6. Kostnaderna for olika vigunderhdllsarbeten budgetdren 1944/45 och 1960/61.

1944/45 1960/61
Viaglangd Kostnad Viglangd Kostnad
1 000-tal 1 000-tal
km Mkr % km Mkr o5
A. Grusvigbaneunderhall (grus-
ning, lerning, flickning, damm-
bindning, hyvling, materiel-
kostnad)iii e s il 85 36,5 51 72 120,0 33
B. Underhdll av beldggningar och
oljegrusvigar. . ....cocievuns 5 2,4 3 23 30,0 8
C. Ovrigt barmarksunderhdll
(tjalskaderep., trummor, diken,
rojning, vigmirken, trafiklin-
jer, broar, bryggor, firjor
4100 110 1) R I e i s i 90 14,4 20 95 90,0 25
D. Vintervigunderhall (snoroj-
ning, sandning, snoskdrmar
I T O S e 5 s e 90 18,4 26 95 75,0 20
E. Nya slitlager av oljegrus och
enkla belidggningar samt for-
stirkningsarbeten........... — — — — 50,0 14
Summa 90 71,7 100 95 365,0 100




58

Tab. 05: 7. Grusvdgsunderhdllets omfattning under budgeldren 1948/49 och 1960/61
samt berdknad omfattning 1968/69.

(Latal vaglungd eyt 25, S0e 2 A e s
Grasviglangdtailm | ool lm s at
» [)

A R e R S s G
Underhéll grusviigbana, krossgrus ms. . ......
» » arbetstimmar. .......
» » biltimmar i, . (it
» » hyveltimmar. .......
» » klorkalcium, ton

(omriknad).........

Sandpingiand/ e SRS Ll i S ST

beredskapsarbeten kunde anvindas for
hir ifrdgavarande arbete. En fortsatt
minskning med 3 % om 4ret, skulle be-
tyda att under 10 ar ytterligare ca 30 %
av vignitet kommer att férses med var-
aktigare slitlager. Ar 1970 skulle saledes
ungefir 50 % av vignitet vara forsett
med varaktigare slitlager én grus. Re-
sultatet av denna utveckling blir att
grusvigunderhéllet undergér ytterligare
minskning. Den beriiknade omfattningen
av grusvéigunderhdllet i slutet av 1960-
talet framgér av tab. 05: 7.

Av ovriga arbeten foérutses en fort-
satt 6kning av de servicebetonade ar-
betena, sisom sandning, snéréjning, tra-
fikvisning och trafiklinjemalning samt
sédana arbeten i 6vrigt som #r beroende
av trafiken.

Snoréjningen beror givetvis i forsta
hand pa viderleksférhallandena men
dven i viss man pa trafikintensiteten.
Den &kade trafiken nédvindiggdr en
snabbare snoréjning. Genom att flera
végar byggs med dubbla kérbanor ékar
vidare den vigyta, som skall hallas fri
fran sné och is.

Under senare &r har allt fler under-

1948/49 1960/61 1968/69
cee. 90007 95 211 96 000
b BT 72 480 51 700
Ly 94,7 76,1 54,0
.e.. 3611000 2694 000 1550 000
cv.. 2345000 645 000 550 000
ee. 2044000 1118 000 830 000
ee. 796000 927 000 650 000
cee. 91000 119 000 95 000
ee. 200000 1351 000 1500 000

hallsarbeten kommit att utféras av sir-
skilda patruller som arbetar inom flera
viagmistaromraden. Sirskilda lag utfér
sdlunda oljegrustillverkning, trafiklinje-
mélning, krossgrustillverkning med
2-stegsverk, beldggningsreparationer etc.
Denna verksamhet torde komma att
utvecklas ytterligare. Férsok har iven
igngsatts med 6vergang till storre for-
donsenheter och maskinutrustningar for
materialtillverkning och dirmed sam-
manhingande metod- och organisations-
fordndringar.

De nuvarande vigmistaromradena or-
ganiserades i samband med vigvisen-
dets forstatligande. Genom de stora for-
dndringar, som skett pd vigunderhal-
lets omrade, har frigan om verksamhe-
tens lokala organisation fatt 6kad aktua-
litet. Inom styrelsen har dirfér pabor-
jats en utredning om vigunderhallets
linjeorganisation med sérskild hinsyn
till viigmistaromridenas limpligaste om-
fattning. Harvid torde dven fragan om
en samordning pa det lokala planet av
underhdllsverksamheten med byggnads-
verksamheten i egen regi komma att
behandlas.




KAPITEL 06

Vigorganisationens arbetsuppgifter

Forutsittningarna for verksamheten in-
om végvasendet har genom bilismens
utveckling helt fordndrats. Den tyngre
och allt intensivare trafiken stdller nu-
mera langt stérre krav pa vidgnitet med
avseende pa framkomlighet och sikerhet
in tidigare. Bilismens expansion har
emellertid skett si snabbt att endast
mindre delar av vignitet hunnit an-
passas till den nya trafiksituationen
med 6kade standardkrav i friga om bi-
righet, bredd och linjeféring. En full-
stiindig vigutbyggnad ir dven vid starkt
viaxande resurser en fraga pa lang sikt.
Eftersom endast en mindre del av vig-
natet inom 6verskédlig tid kan berdknas
bli ombyggd 4dr man i véasentlig om-
fattning hanvisad till att genom for-
starkningsarbeten och underhallsatgér-
der héalla vdgarna i trafikdugligt skick.

Malet for vigorganisationens verk-
samhet ir att Astadkomma och vidmakt-
halla ett rationellt vigsystem. For att
kunna realisera detta ir det nédvindigt
att avvidga insatserna pa sidant séitt att
radikala ombyggnader kan ske i storre
utstrickning dn tidigare, sirskilt pa de
delar av vignitet diar god rintabilitet
erhilles. Genom den i slutet av 1957
framlagda »Vigplan for Sverige» och
de kompletterande utredningar som ef-
ter hand verkstdlles erhalles underlag
for en dandamalsenlig inriktning av vig-
byggnadsverksamheten. Samtidigt soker
man i stérsta mojliga utstrackning kon-
centrera tillgiingliga resurser till lingre
sammanhéingande végstriackor. For att

trygga framkomligheten pa alla delar
av viagnitet dr det dock nodvindigt att
iiven fortsittningsvis avsatta en icke
obetydlig del av disponibla medel for
forstirkning och forbéattring av de delar
av vignitet, som forst i ett senare skede
kan bli foreméal fér en fullstindig om-
byggnad.

For bista behovstickning dr det av
storsta vikt att hela verksamheten &r
indamadlsenligt inriktad samt att arbe-
tena utfores s ekonomiskt som mojligt.
Med hénsyn till de férluster som felin-
vesteringar eller i 6vrigt bristande for-
utseende eller ofullstindigt utnyttjade
produktionsfaktorer medfér, dr bl. a.
ett systematiskt planeringsarbete i olika
stadier av verksamheten nodvindigt.
Planeringen maste vara dels oversiktlig
och avse en forhallandevis lang period,
dels mer detaljerad for kortare perio-
der.

De tekniska framsteg, for vilka i det
foregiende redogjorts, dvensom produk-
tionsfaktorernas samordning och eko-
nomiska utnyttjande har noédvandig-
gjort utveckling av nya arbetsfunktio-
ner och visentliga dndringar i tidigare
befintliga. En anpassning till de fordnd-
rade forutsdttningarna fordrar en #nd-
ring av organisationen. Som bakgrund
for kommitténs forslag lamnas hir ne-
dan en redogérelse f6r de huvudsakliga
arbetsuppgifter, som avilar den statliga
vigorganisationen. De dtgidrder som an-
givits som erforderliga for det ratta full-
gorandet av dessa utfores redan nu i den
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omfattning personalresurserna och orga-
nisationen medger.

06.1. Langtidsplanering

Den oversiktliga planeringen, omfattan-
de hela verksamheten, skall ge under-
lag for en sammanfattning av de totala
vigbehoven under hinsynstagande till
bl. a. den foérutsedda utvecklingen pa
transport- och personbilsomradet. Allt-
eftersom forutséittningarna édndras —
exempelvis genom tillkomsten av nya
vighehov — gores erforderliga juste-
ringar. P4 si sitt erhalles ett stindigt
aktuellt langtidsprogram, d. v. s. man far
en rullande planldggning. Behoven ér
sérskilt stora i och invid stidder och tét-
orter, delvis som en f6ljd av urbanise-
ringen. Denna har under senare &r
frimst inneburit en befolkningskoncen-
tration till de stérre och ur industriell
synpunkt mest expansiva tidtorterna me-
dan de i befolkningsavseende mindre
orterna i stort sett stagnerat. Detta har
medfort att problemen pa samhéllspla-
neringens omrade och darvid bl. a. tra-
fikproblemen komplicerats.

Med den omfattning som investering-
arna i husbyggnads- och anldggningsar-
beten numera fatt, framtrider behovet
av en forutseende och effektiv samhalls-
planering med allt storre styrka. Den ef-
terslipning, som pa grund av otillrick-
liga resurser uppkommit i planeringsar-
betet har medfort en tidsmiissig forskjut-
ning av manga projekt och i ovrigt fatt
till foljd att gjorda investeringar icke
alltid kunnat grundas pa tillfredsstél-
lande underlag. Den samhélleliga plane-
ringen #r dirfér en trang sektor for
byggnads- och anldggningsverksamhe-
ten. Genom bilismens utbredning och i
anslutning haértill intridffade forand-
ringar i transportfunktionen far vagfra-
gorna en allt stérre betydelse vid sam-
héllsplaneringen och méste darfor be-

aktas i helt annan utstrickning dn tidi-
gare, For att erforderliga bebyggelsepla-
ner skall kunna faststillas fordras bl. a.,
att vigfragorna inom omréadet blivit 16s-
ta, atminstone principiellt. Detta med-
for att omfattande projekteringsarbe-
ten ofta maéaste utféras langt innan ett
foretag ur andra synpunkter blivit
aktuellt. Allteftersom bilismen ytterli-
gare tillvixer, kommer vigvisendets
insatser att bli alltmer nédvéndiga for
en rationell samhillsplanering.

Samhillsplaneringen, som bedrives av
ett flertal offentliga organ, har &nnu
icke fatt sin slutliga utformning. Dessa
forhallanden liksom svarigheterna att
riatt bedoma de framtida behoven, for-
svarar planeringen och stiller mycket
héga krav pa insikt och omdéme hos
foretridarna for de skilda samhillsfunk-
tioner, vilka ingar i de olika planerings-
organen. For att vigvisendet skall kun-
na limna ett fullgott bidrag till samhills-
planeringen fordras tillgang till personal
med sérskilda insikter i titomradenas
trafikproblem.

06.2. Projektering och byggande av vig

De atgérder, som erfordras for att en ny
vigforbindelse skall komma till stand,
avser projektering och byggande av vig.
I friga om arbetsgingen kan i stort sett
urskiljas foéljande stadier, vilka dock
icke ar skarpt avgridnsade och icke all-
tid kommer i nedan angiven ordning.
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06.201. Faststillande av behovet av viss
vig och dess dimensionering m. m.
Friagan om byggande av vig kan aktua-
liseras genom den allminna planligg-
ningen av kommunikationerna eller ge-
nom initiativ i det enskilda fallet. Enligt
viagstadgan har vederborande ldnsstyrel-
se att med bitrddande av vagfoérvaltning-
en utreda behovet av den ifragasatta
vigen.

Erforderliga utredningar angiende
behovet av vig sammanfattas i en utred-
ningsplan, vilken avser att klarligga
véagnitets utformning i stort och utgdra
underlag for samhillsplaneringen vid
uppgoérandet av region-, general-, stads-
och byggnadsplaner samt ligga till grund
for detaljplaneringen av viagarna och for
meddelande av byggnadsférbud. For
uppgorande av utredningsplanerna verk-
stilles i regel sirskilda trafikundersok-
ningar for att klarligga trafikens om-
fattning, art och destination inom om-
radet att ligga till grund for bl. a. vi-
gens dimensionering enligt gédllande nor-
mer. Vidare tages hénsyn till trafikens
behov av sikerhet och snabbhet vid
olika trafikmedels framfoérande samt
till ekonomiska och allménna intressen
— bebyggelse, jordbruk, skogsbruk, in-
dustri, forsvar, naturvard m. m.

06.202. Angeldgenhetsgradering

For att erhalla bista utbyte av investe-
ringarna ar det nédvidndigt med en nog-
grann avvigning mellan olika projekt.
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Som framgar av det féregdende har man
vid véagfragornas l6sning att dven ta
hinsyn till ett flertal intressen av icke-
ekonomisk art. Det later sig déarfor icke
alltid gora att anldgga enbart ekonomis-
ka synpunkter pa projekten. I stor ut-
strickning adr vigtrafiken emellertid ett
omrade som vl limpar sig for anvin-
dande av ekonomiska kriterier dven om
svarigheterna att ekonomiskt virdera
mojliga trafikvinster i vissa fall med-
for att sedvanliga réntabilitetskalkyler
blir alltfor teoretiska.

I syfte att fa underlag for en priori-
tetsbedomning har en kvalitetsgradering
av viagnitet paborjats. Vidare pagar un-
dersokningar av olika slag for att ut-
rona transportbehovet, bl. a. trafik-
rakningar och -vigningar, samt gods-
transportundersokningar. Den definiti-
va prioritetshedomningen skall icke
blott avse de till projektering och ut-
forande ndrmast aktuella foretagen utan
dven avse ett tillrdckligt antal projekt
av lagre angeldgenhetsgrad, vilka vid en
vidgad verksamhet kan bli aktuella for
utférande. Med hidnsyn till den avseviir-
da tid som forflyter innan ett foretag
kommer till utférande maéaste en kon-
tinuerlig 6versyn av angeldgenhetsgra-
deringen goras for att turordningen all-
tid skall vara den lampligaste.

06.203. Uppskaltning av byggnadskost-
naderna

Redan pa ett tidigt stadium &r det nod-
viandigt att skaffa sig en si realistisk
uppfattning som mdjligt om kostnaderna
for ett viagprojekt, bl. a. for foretagets
intagande i flerarsplan och foér en pre-
limindr planering av de resurser, som
erfordras vid dess utférande. Underlag
for erforderliga kostnadsuppgifter kan
hdmtas fran tidigare utférda foretag.
En mer exakt kostnadsberidkning er-
fordras icke pa detta stadium.
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06.204. Inplacering i flerdrsplan

P4 grundval av i det foregdende under
06.201.—203. angivna utredningar och
overviganden intages foretaget i fler-
arsplan. Denna ér avsedd att utgora ett
program fér viagbyggandet under en
femarsperiod. Den skall alltsd ligga till
grund for olika dispositioner fran vig-
forvaltningarnas sida betriffande de re-
surser som erfordras for ett rationellt
bedrivande av verksamheten. Under se-
nare ar har man bl. a. i syfte att effek-
tivisera byggnadsverksamheten sokt in-
rikta denna mot féretag av storre stor-
leksordning, vilka omspinner flera ar
under den period flerdrsplanen avser
och vilka ur trafiksynpunkt ger en stor-
re utdelning @n de sma och medelstora
féretagen. Systemet med femérsplaner
forutsiatter kdannedom om medelstilldel-
ningen fér den period planen omfattar
om planldggningen icke skall bli illu-
sorisk. En reducering av den férutsatta
medelstilldelningen medf6r nidmligen en
forskjutning av programmet som for-
rycker verksamheten och (f{orsimrar
mojligheterna att ekonomiskt bedriva
sirskilt de storre foretagen.

06.205. Alternativa strickningar

Projekteringen av ett foretag bor péa-
bérjas i sa god tid att fullstindig arbets-
plan med tillhérande konstruktionsrit-
ningar kan foreligga minst 1 ar fére ut-
forandet. Detta innebir att projektering-
en miste paborjas minst 2 4 3 ir fore
arbetets paborjande. Nodvindigheten av
att uppehélla viss beredskap for eventu-
ella rubbningar pa& arbetsmarknaden
medfor, att projekteringen #ven mdéste
omfatta en investeringsreserv. Till foljd
hérav maste dven ett antal foéretag utan-
for flerarsplanerna projekteras.

Som framgar av avsnitt 05: 2 tillim-
pas inom projekteringsverksamheten en
helt ny teknik genom anvindande av
fotogrammetriska instrument och elek-

troniska riknemaskiner. Den inom sty-
relsens avdelning for fotogrammetri ut-
vecklade metodiken foér anvidndning av
flygbilder vid olika stadier av vigpla-
nering innebir, att den forberedande
planeringen till viss del utféres av vig-
forvaltningarna med hjidlp av sterco-
instrument av typ Balplex plotter, me-
dan den mera precisionskrivande delen
av verksamheten, d. v. s. noggrann kart-
liggning och numerisk métning for de-
taljplaneringen, utféres pa styrelsens
fotogrammetriavdelning. Detta férfaran-
de har medfort en spridning till de olika
vigforvaltningarna av en stor del av den
fotogrammetriska verksamheten. Styrel-
sen har redan anskaffat ett antal Bal-
plexinstrument, som placerats pa vissa
vagforvaltningar och avser att efter
hand ytterligare komplettera denna ut-
rustning.

De i samband med projekteringsar-
betet erforderliga massberikningarna
utféres vad betréffar landsbygdens vig-
nit numera till 6vervigande del pa da-
tamaskin. Alltjaimt erfordras emellertid
som komplement till de fran datamaski-
nen erhdllna tabellvirdena uppritade
signifikativa och speciella tvirsektio-
ner. Dessa uppritas for niarvarande ma-
nuellt, ett omsténdligt och tidsédande
arbete. Forsok pagar emellertid att auto-
matisera dven detta arbete, vilket skulle
innebdra att de fran datamaskinen er-
héllna viardena maskinellt skulle omsiit-
tas i uppritade sektioner, eventuellt pa
fotografisk vig. Dessa nya metoder moj-
liggor salunda i lingt storre utstrick-
ning én tidigare en noggrann undersok-
ning av flera alternativa strickningar,
samtidigt som projekteringen kan avse
en ldngre stricka. Foljande delstadier
i projekteringen kan utskiljas.

Under »lokaliseringsstadiet» bearbe-
tas de flygbilder, som detta nya arbets-
satt krdaver, i regel ute pa viagforvalt-
ningarna med hjilp av spegelstereoskop



och mitmikrometer. Man far di en 6éver-
blick av hela det aktuella omridet och
kan bedéma framkomligheten samt be-
stimma det terrdngbilte av nigon kilo-
meters bredd, inom vilket man anser
att viigen bor byggas.

Dérefter foljer »utredningsplanering-
en», som utfores med hjalp av ett in-
strument kallat Balplex. For erforder-
lig specialfotografering krives vissa
stédpunktsmitningar ute i terringen. I
Balplex-instrumentet, som skotes av
specialutbildad personal, kan man 6ver-
blicka ett omride av ca 4,5 x 2,5 km.
Héirigenom dr det mojligt att noggran-
nare undersdka olika linjer och triffa
det definitiva valet mellan olika huvud-
alternativ.

Vid »arbetsplaneringen» anvindes en
steroautograf. Med hjidlp hirav upprit-
tas en fullstindig karta 6ver ett omrade
av 300—400 m bredd kring den valda
végstrickningen. Efter denna karta kan
man staka upp véglinjen ute i terriingen,
varpa foljer sektionering och markun-
dersokningar.

P& detta sitt skaffar man sig sadan
6verblick att man littare och utan storre
kostnad senare kan planera viigarnas
fortsatta utbyggnad. Detta innebir, att
man undviker sidana feldragningar som
tidigare kunde intréffa pa grund av att
man saknade resurser for att skaffa sig
en tillrickligt fullstindig helhetsbild.
Likasd minskar man i visentlig omfatt-
ning det tidigare rutinarbetet samtidigt
som det kvalificerade ingenjorsarbetet
okar i hog grad.

06.206. Val av strickning

Av alternativa strickningar har man att
utvilja den, som under hiinsynstagande
till trafikens behov ger ligsta kostnad.
For att bestimma det ur kostnadssyn-
punkt forménligaste alternativet kriives
en undersdkning av grundférhallande-
na, stundom innefattande en geoteknisk
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bedémning eller mer fullstindig under-
sokning av geoteknisk art. Dessutom er-
fordras pa detta stadium en Atminstone
summarisk bedémning av férekomman-
de materialsorter i viiglinjen for att
utréona deras anvindbarhet och dirige-
nom f& en uppfattning om erforderlig
materialanskaffning och transportarbe-
te. Det slutliga valet av strickning mais-
te ske med beaktande iven av andra
byggnadstekniska synpunkter, varfér
samrdd med byggnadspersonal bor iga
rum redan pa projekteringsstadiet.
Bland de 6vriga faktorer som bér pa-
verka valet av strickning kan nimnas
kostnaderna fér marklésen m. m.

Till fo6ljd av okade krav pad linjefo-
ringen utnyttjas numera #ven mindre
birkraftig undergrund och geotekniska
forundersokningar och beddémanden
méste darfor ske i storre utstriickning
dn tidigare. De geotekniska frigornas
vixande ekonomiska betydelse gér att
de maste #dgnas allt storre uppmérksam-
het och dven avse mindre foretag. Vig-
férvaltningarna bor dérfor tillforas sa-
dan sakkunskap att de sjilvstindigt kan
utféra Atminstone enklare geotekniska
undersokningar och berikningar.

06.207. Detaljprojektering

Sedan strickningen i sina huvuddrag
faststillts skall viigens geometriska ut-
formning bestimmas. Med utgdngspunkt
frdn den tdnkta viglinjen insamlas data
angdende nivder, markférhallanden
m. m., vilka befistes i terringen. Sedan
stakningslinjen blivit definitiv upprit-
tas massberikning och massdiagram.
Med ledning av erhallna kvantiteter och
vid tidigare arbeten framkomna a-pri-
ser, utféres en summarisk kostnadsbe-
réakning.

06.208. Arbetsplan

Arbetsplanen #r den fullstindiga akt,
som enligt végstadgan skall ligga till



64

grund foér vig- eller broforetags utfo-
rande. Planen upprittas av vigforvalt-
ningen.

Enligt gillande anvisningar skall ar-
betsplanen omfatta

oversiktskarta

betidnkande

kostnadsberidkning

fastighetségareforteckning

protokoll frin markégarsammantride

normalsektioner

planritningar

profilritningar

ritningar till forekommande broar,
andra konstbyggnader och trafikplatser
m. m. samt i férekommande fall tvirsek-
tioner.

Betinkandet skall innehéalla uppgifter
om for vigfragans bedémande och foreta-
gets utférande betydelsefulla férhallanden
samt motivering for arbetet.

Uppgift laimnas bl. a. om arten och om-
fattningen av radande och framtida trafik
jamte darav motiverad vigstandard med
avseende pa typsektioner, dimensionerande
hastighet och &verbyggnad. Redogorelse
lamnas for undersékta strickningar och
skilen for att viss strackning valts och
andra forkastats. Behovet av grundférstark-
ningsatgirder, trafikplatser, busshallplat-
ser, koportar, serviceanliggningar och and-
ra anordningar fér trafiken m. m. kommen-
teras. Om alternativlinje utarbetats moti-
veras och beskrives den pa samma sitt som
huvudlinjen.

For broar och andra konstbyggnader skall
uppgift limnas om det slag av vattendrag
eller den trafikled som korsas. Val av bro-
lige, brotyp, spinnvidd, material m. m. mo-
tiveras. Redogorelse lamnas over foretagna
undersékningar rérande grundférhallanden,
vattenstand, strom- och isférhéallanden,
flottning, trafikférhallanden m.m.

I betinkandet angives dven om foretaget
beror generalplan, stadsplan, byggnadsplan
eller eventuell annan plan samt i férekom-
mande fall om #andring av desamma er-
fordras och mdéjligheterna héarfér. Vidare
angives om statens skogar och vattenfall,
militira anliggningar, torrliggningsforetag,
jarnvag, kraftledning, kabelanliggning,
fornminnen, officiella fixpunkter m. m. be-
rores samt det samrad, som i férekomman-

de fall skett med vederborande Overlant-
mitare, linsarkitekt, landsantikvarie, drat-
selkammare, byggnadsnimnd, lantbruksin-
genjorer m. fl.

Kostnadsberikningen avslutas med en
sammanstillning éver viiglingder och bygg-
nadskostnader. Vid alternativa forslag skall
av kostnadssammanstillningen framga sa-
vil totalkostnaderna for samtliga tinkbara
kombinationer som delkostnaderna for olika
vagdelar.

I fastighetsigareforteckningen upptages
sektion for Agogrins, fastighetsbeteckning
enligt jordregistret, namn och adress pa fas-
tighetsigare och innehavare av nyttjande-
ritt eller servitut, mark, som berdknas bli
tagen i ansprak samt genom vigen avskild
dker m. m.

Planritning skall bl. a. angiva dgogrinser
och igobeteckningar foér de omréden, som
direkt beréres av viagforetaget samt terrang-
ens beskaffenhet genom ungefiarliga niva-
kurvor eller annan beteckning. Planritning-
en bor omfatta ett omrade av minst 100
meters bredd pa émse sidor om den uppsta-
kade linjen. Fixar och befistningspunkter
angives till sina ligen liksom kurvradier,
indelning i delstrickor, lingdmitning m. m.

For att underlitta planeringen i samband
med arbetets utférande uppgores en mass-
tabell. Om tveksamhet kan tdnkas uppsta
betriffande limpligaste disposition av skir-
ningsmassorna, anges massornas fordel-
ning pa profilritningen. Fér omrade med
faststialld stadsplan inligges den i stads-
planen faststillda lingdprofilen pa profil-
ritningen.

Geotekniskt utldtande och infordrade ytt-
randen over vigforslaget skall bifogas ar-
betsplanen.

Arbetsplanen skall — eventuellt in-
nan den helt firdigstdllts — understil-
las styrelsen for granskning betréffande
savil den geometriska viglinjen som det
byggnadstekniska utférandet. Efter er-
forderlig revidering fardigstilles arbets-
planen. Planen skall dérefter genom
lansstyrelsens forsorg utstillas. For att
bereda linsstyrelserna tillfille att in-
verka pA beslut om faststillelse av be-
slutet, foreskrives att linsstyrelse skall
avgiva yttrande over upprittad arbets-
plan. Besvir over faststilld arbetsplan
anféres hos Kungl. Maj:t.



Vid drdjsméal med utforande av vig-
foretag kan forhallandena ofta éndras
sd, att den faststillda strickningen icke
lingre édr den lampligaste. Faststilld ar-
betsplan forlorar darfor som regel sin
giltighet, om den ej kommer till utfo-
rande inom viss tid. En sddan begréns-
ning betingas dven av de rittsverkning-
ar i olika hénseenden som faststillelse-
beslutet medfér. Beslutets giltighetstid
bestiamdes ursprungligen till tre 4r men
utstriicktes ar 1952 till fem. Skiilet hiir-
till var bl. a. att en investeringsplan
med relativt stort antal foéretag forbe-
redda for igangsittning maste foreligga
vid varje tidpunkt.

Det kan forekomma att arbetsplan
maste uppriittas och faststiillas, oaktat
medel for foretagets utforande icke viin-
tas bli tillgingliga under de nirmaste
aren. Si dr exempelvis fallet, om stads-
plan eller generalplan skall upprittas
for omrade, 6ver vilket allmin vig #r
avsedd att framdragas. Mojlighet finnes
dirfor att forlinga giltighetstiden for be-
slut om arbetsplans faststiillande.

06.209. Driftsplanering

Sedan arbetsplan faststillts och even-
tuellt erforderliga kompletterande bygg-
nadstekniska undersokningar, exempel-
vis av geoteknisk art, utférts, skall fore-
taget forplaneras. Syftet hirmed #r att
med utgingspunkt frin arbetsplanen be-
rikna for foretagets utférande erforder-
liga insatser av arbetskraft, maskiner
och material, som erfordras totalt och
for olika byggnadsdelar. Dessa insatser
prissittes och sammanfattas i en for-
kalkyl. Harigenom erhélles en viktig
bedémningsgrund fér avgérande av fra-
gan om foretaget skall utféras i egen
regi eller pa entreprenad. Sedan ett f6-
retag slutforts upprittas en efterkalkyl,
som i sin uppstéllning skall vara analog
med forkalkylen.

Forplaneringen skall vara si nog-
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grann att den kan utgéra underlag for
en detaljplanering. Syftet med denna &r
att i detalj bestimma den inbérdes ord-
ningsféljden dvensom tidsatgingen samt
resursbehovet for varje i foretaget in-
giende slag av arbete. For att fa en
realistisk planliggning kan denna icke
avse alltfor lang period utan bor i regel
begrinsas till det nirmast liggande ar-
betet, varvid sjilvfallet maste beaktas de
i foretaget ingdende arbetenas inbor-
des samband. Detaljplaneringen utféres
dérfor successivt. Allteftersom foretaget
fortskrider far erforderliga justeringar
goras i forplaneringen, si att denna med
héinsyn till gjorda erfarenheter stindigt
ir aktuell. Redan foérplaneringen méste
vara si upplagd att maximalt arbetsre-
sultat kan utvinnas ur vintersysselsitt-
ningen. Vid detaljplaneringen av fére-
tagen maste hidnsyn hirtill tagas.

06.210. Marklésen

Igingsiittande av ett vigbyggnadsforetag
forutsitter tillgdng till erforderlig vig-
mark. Den omfattande investeringsverk-
samheten och det genom vigstandardens
forbéttring 6kade markbehovet medfor,
att kostnaderna for marklésen och 6v-
riga intridng i samband med markens
disposition undergatt en mycket stark
stegring.

For tilltrade till mark utanfér resp.
inom general- eller stadsplanelagt om-
rade giller olika regler.

Inom general- eller stadsplanelagt om-
rdde maste marken forvirvas med dgan-
deritt antingen pa frivillig vig eller ge-
nom expropriation. Markfrigorna inom
stadsplanelagt omrade méaste dirfér vara
16sta innan ett viighyggnadsforetagigng-
sittes antingen genom forviarv av omra-
det eller genom att tilltridde till marken
dessforinnan medgivits av markigaren
eller av expropriationsdomstol.

Utanfor stadsplanelagt omrade ater,
uppkommer enligt viglagen viigriitt van-



66

ligen genom arbetsplanens faststillande.
Detta innebir att dgare av fastighet har
skyldighet att upplata for vigen erfor-
derlig mark utan att slutlig uppgorelse
traffats.

Marklésenfrigorna har av olika anled-
ningar blivit mycket komplicerade. Vid
l6sen av vigmark och intrang & jord-
bruksfastighet tillimpas ofta mycket teo-
retiska berikningar och vérderingsnor-
mer och komplicerar uppgoérelserna an
ytterligare i samband med #goutbyte el-
ler omstillning av jordbruksdriften. Pa
grund hirav erfordras speciell sakkun-
skap 4 hithérande omraden hos mark-
lésenpersonalen, detta sirskilt som en
stor del av markigarna representeras av
specialister frian stora fackorganisatio-
ner.

Aven vid virdering av byggnader till-
limpas numera relativt invecklade teo-
retiska principer.

Efter ikrafttridandet av den nya bi-
dragsforordningen avseende statsbidrag
till stider och kommuner for mark till
gator och vigar har viagforvaltningarna
att verkstilla granskning av stiddernas
uppgorelser i markédrenden i anslutning
till frigan om bidrag till byggnadskost-
naderna. Detta stiller 6kade krav pi den
personal inom vigforvaltningen, som
har ansvaret fér dessa fragors handligg-
ning, dir ingdende berdkningar angi-
ende virde av kvartersmark, hus, rest-
virde av fastigheter med hénsyn till
bebyggelse enligt blivande plan m. m.
maste utféras.

06.211. Byggnadsprogram

Byggnadsprogrammet utgér en produk-
tionsplan som upprittas av vagforvalt-
ningarna foér de n#érmaste tva &rens
verksamhet. For att ett byggnadsforetag
skall tas in i byggnadsprogram bor dess-
forinnan helst en byggnadsteknisk pla-
nering (férplanering) av foretaget ha
gjorts. Eftersom medelstilldelningen &r

kind for hogst ett och ett halvt ar i sén-
der kan programmet faststillas av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen foér endast
ett 4r. For en effektiv planliggning av
byggnadsverksamheten skulle byggnads-
programmen emellertid behéva omfatta
en lingre period, s att foretag icke més-
te igAngsittas utan kdnnedom om att
erforderliga resurser tillater en ekono-
misk byggnadstid. Byggnadsprogrammet
skall utgora en tidsplan Over foretagens
utférande i stort samt ange den huvud-
sakliga dispositionen av personal och
maskiner for att mojliggéra ekonomiskt
lampligaste foretagsstorlek.

Samordningen av i egen regi respek-
tive pa entreprenad bedrivna foéretag
sker i stora drag i samband med utar-
betandet av byggnadsprogrammet. Vid
planliggningen av den totala byggnads-
verksamheten inom respektive ldn skall
dven kravet pa en jimn sysselsittning
av arbetskraft beaktas for samtliga ar-
beten.

06.212. Val av utférandeform

Utférandet av olika projekt kan ske helt
i egen regi, helt pd entreprenad eller
sdsom en kombination av dessa former.
Utslagsgivande for valet av utférande-
form bor vara rent ekonomiska krite-
rier, savil for byggnadsverksamheten i
stort som for olika typer av foretag och
arbeten. En fullt rdttvisande jimforelse
mellan egenregi- och entreprenadarbe-
ten kan endast erhdllas om forutsatt-
ningarna for arbetenas bedrivande &ar
lika, vilket med hansyn till ett flertal
olika faktorer icke kan uppnés. Detta
medfor att vid exempelvis jimforande
kalkyler korrigeringar maéste goras be-
triffande icke kommensurabla kostnads-
element.

En produktionsfaktor, som pa grund
av strukturférindringarna i verksam-
heten det varit svart for det statliga



vigvisendet att effektivt utnyttja ar ar-
betskraften. Den fortgdende mekanise-
ringen av vigbyggandet har silunda for
vdag- och vattenbyggnadsverkets del
medfort ett visst 6verskott av grovarbe-
tare som styrelsen haft att garantera
sysselsittning. Samtidigt foreligger brist
pa yrkeskunnig maskinpersonal. Till
f6ljd av ogynnsam &ldersfordelning och
ddrmed storre trogrorlighet har av-
gangen av grovarbetare i huvudsak skett
genom pensionering. For att erhéilla
en bittre sammanséttning av arbets-
kraften har styrelsen wvarit nddsakad
att utfarda forbud mot nyanstillning
samt att vidtaga atgérder for viss over-
flyttning av végbyggnadsarbetare till
vigunderhallet. Verket har dérfor hit-
tills endast haft begrinsade mojligheter
att obundet vilja den ldmpligaste ut-
férandeformen. Detta har i sin tur med-
fort att tillgingen pa arbetskraft i vissa
fall blivit avgérande fér medelsférdel-
ningen linen emellan.

I syfte att ernd jamstédlldhet med en-
treprendrerna maste man dirfor — i
likhet med vad som giller fér annan
statlig anlidggningsverksamhet — fordra
en storre rorlighet hos arbetskraften.
Under denna forutsdttning dr det limp-
ligt att driva en egenregiverksamhet,
vars omfattning kan varieras alltefter
det aktuella marknadsliget i olika delar
av landet. Det skall sAlunda icke vara ett
méal fér vigviasendet att i friga om
den ordinarie vigbyggnadsverksamheten
uppritthalla en egenregiverksamhet av
viss omfattning utan att detta kan mo-
tiveras av ekonomiska skil, sisom for
kontroll av verksamheten och uppfolj-
ning av utvecklingen.

06.213. Upprittande av programhand-
lingar

For de byggnadsforetag, som skall ut-
foras pa entreprenad skall program-
handlingar upprittas. Dessa skall in-
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nehélla alla de uppgifter och upplys-
ningar som erfordras for entreprend-
rens anbudsgivning och skall bygga pa
forplaneringen. Programhandlingarna
tillsammans med antaget anbud utgér
underlag for kontraktsskrivningen och
skall som bilagor ingé i kontraktet. For
att anbudsgivaren skall kunna avgiva
ett si riktigt anbud som mojligt och for
att sedermera bestimmelserna i kon-
traktet skall kunna utformas pid med
hinsyn till foretagets art ldmpligaste
siitt stilles mycket stora ansprik pa pro-
gramhandlingarnas fullstindighet och
korrekthet.

06.214. Utférande

Sedan en vil genomarbetad planldgg-
ning gjorts skall foretaget utforas i en-
lighet hirmed. Planldggningen skall va-
ra sa fullstindig att avvikelser fran pla-
nen endast uppkommer som féljd av
helt oférutsedda omsténdigheter.

Den lingt drivna mekaniseringen
medfor att driftsavbrott i och for sig
fororsakar stora merkostnader och dess-
utom forsenar arbetena. Vid uppkom-
na eller befarade stdrningar i driften
ankommer det darfor i forsta hand pa
arbetsledaren eller vid entreprenadarbe-
ten kontrollantpersonalen att vidtaga
omedelbara atgirder for att undvika el-
ler begrinsa forlusterna och vid behov
pakalla hjdlp av distriktets byggnads-
personal. P4 denna ankommer att f6lja
verksamheten si att denna bedrives i
enlighet med utarbetade planer och
limna erforderliga rdd och anvisningar
for arbetets utférande. For att under
arbetets gidng snabbt kunna l6sa upp-
kommande driftsfrigor skall foretagets
arbetsledning sta i stindig kontakt med
viagforvaltningens byggnadssektion, som
i sin tur genom inspektioner skall utéva
en teknisk-ekonomisk tillsyn och kon-
troll av verksamheten.
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06.215. Entreprenadkoniroll

Under ett entreprenadforetags gang ut-
6vas kontrollen lokalt av dirtill férord-
nad platskontrollant. Den vixande fore-
tagsstorleken och entreprenadvolymen
har nédvindiggjort en utékning av kon-
trollantpersonalen. Vid de storsta arbe-
tena, sisom motorvégar eller stérre bro-
byggen, har uppbyggts en séirskild kon-
trollantorganisation, i vilken ingér spe-
cialister pd forekommande arbeten.
Kontrollanten har att i forsta hand ut-
6va en allmin kontroll vid arbetenas ut-
féorande samt att vara tillgidnglig for
samrdd med entreprenérens arbetsled-
ning for att snabbt 16sa uppkommande
problem. Dirutéver aligger det kontrol-
lanten att nirvara vid utférandet av spe-
ciella arbeten sisom gjutningar och be-
liggningar samt att i samband hirmed
utfora erforderlig provtagning och hér-
av foranledda undersékningar samt upp-
mita och kontrollera utférda arbets-
kvantiteter m. m.

Under senare ar har beldggningsverk-
samheten undergitt en snabb ©6kning
och svarar numera for en avsevirt stor-
re del av den totala verksamheten in
tidigare bl. a. genom att enkla beligg-
ningar utféres med anvidndande av vig-
underhéllsmedel. Efter hand som allt
fler vigar forses med beldggning okas
dven den viglingd, som maste underhal-
las med nya slitlager. Den alldeles 6ver-
vigande delen av beldggningarna utfo-
res pa entreprenad. Med hinsyn till
verksamhetens stora omfattning méste
inom denna sektor uppratthallas en be-
tydande kontroll. For att effektivisera
denna — bl. a. i frdga om de anvinda
materialen och hirav ingdende kvanti-
teter — har man bérjat utrusta vagfor-
valtningarna med sérskilda laborato-
rier,

For brobyggnadsverksamheten finnes
vid vigforvaltningarna en sérskild bro-
kontroll, vanligen under ledning av en

byggnadsavdelningen understilld forste
kontrollant, ofta med bitrddande perso-
nal. I den mén sirskild platskontroll
icke finns organiserad, vilket vanligen
endast forekommer vid storre broar,
utovar ndmnda personal kontrollen 6ver
samtliga brobyggnadsforetag och andra
konstbyggnader inom ldnet, vilka utfo-
res pa entreprenad. Denna personal ut-
nyttjas i vissa ldn dven for ledning av
underhdllsarbeten pa respektive lédns
broar etc. och skoter dven i vissa fall
den kontinuerliga inspektionen av bro-
arna.

06.216. Efterkalkyl

Sedan ett foretag slutforts, verkstélles
en efterkalkyl. Vid stérre arbeten bor
efterkalkylen goras periodisk. Efterkal-
kylen gores efter samma mall som for-
kalkylen for att de verkliga kostnader-
na litt skall kunna jaimféras med de be-
riknade. En utférligare efterkalkyl kan
helt naturligt endast goras for egenregi-
arbeten och en mer summarisk for en-
treprenadarbeten.

06.3. Underhall av viig

Sedan en vig fardigstillts och avsynats
vidmakthélles den i trafikdugligt skick
genom Atgirder av underhallskaraktér.
Endast en relativt liten del av vignitet
har emellertid som ovan framhéllits bli-
vit féremal for ombyggnad och dirige-
nom fatt en standard, som svarar mot
nutida trafik, varfér dven vid forbatt-
rad tillgding p4 investeringsmedel i fort-
sidttningen endast en mycket begrinsad
del av viagnitet genom ombyggnad kan
ges den standard, som faststillts i gil-
lande viigbyggnadsanvisningar. Huvud-
delen av viignitet maste darfor i mojli-
gaste man anpassas till trafikens krav
genom underhallsarbeten och i anslut-
ning till vigunderhéllet bedrivna for-
stirkningsarbeten. Underhallets insat-
ser kommer dirfor under Overskadlig



tid att vara av visentlig betydelse for
den allminna vidgstandarden. Med hén-
syn till vigunderhéallets uppgift att tryg-
ga framkomligheten pé alla delar av vig-
nitet sdvil sommar- som vintertid un-
der alla tider pa dygnet, blir verksam-
heten med nédviandighet méngskiftande.
Vissa atgidrder &r av begriinsad och till-
fillig art, foranledda av snabbt uppkom-
mande behov, medan andra ir konti-
nuerliga och mojliga att planligga. De
olika arbetena vid végunderhallet kan
uppdelas enligt féljande.

Servicearbeten

Omedelbara servicearbeten (utryck-
ningsarbeten) : Till denna grupp riknas
arbeten, som icke til uppskov och vilka
avser att halla védgbanan i ett for tra-
fiken tillfredsstillande skick, sisom sno-
plogning, sandning mot ishalka, hyv-
ling av grusvégbana samt flickning av
grusviig och oljegrus. Dessa arbeten kan
tidsmissigt icke planeras och kostnads-
missigt endast efter deras normala om-
fattning.

Planeringsbara servicearbeten: Till
denna grupp riknas sddana servicear-
beten, som kan planeras tidsmiissigt, sa-
som spridning av krossgrus och damm-
bindning #&vensom réjning for siktfor-
biitiring, underhéll av vigmirken, upp-
sittande av snéskdrmar, rivning av olje-
grus och andra for trafiksikerheten be-
tydelsefulla arbeten.

dovriga vigunderhdllsarbeten

Samtliga till servicearbeten icke hanfor-
liga arbeten, sdsom tillverkning av
krossgrus, tillverkning och utldggning
av oljegrus, nya slitlager & beliggningar,
utbyte av trummor, reparation av broar
ete.

Férstirknings- och férbdtiringsarbeten

Kravet pa framkomlighet och s#ker-
het gor att den beredskap som méste
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uppritthallas sirskilt for vinterviaghall-
ningen dr i hog grad bestimmande for
vigunderhallets organisation. Inom ra-
men for det minimibehov av egna per-
sonal- och maskinresurser, som ur ser-
vicesynpunkt erfordras i olika vig-
mistareomrdden giller det att erhalla
en si ekonomisk drift som mdojligt. Be-
roende pa det aktuella underhdllsbe-
hovet kan viss ledig kapacitet upp-
komma, som kan utnyttjas for bedrivan-
de av vissa arbeten av investeringska-
raktér.

06.31. Underhdllsbehovets faststillande

For att kunna bedéma behovet av olika
dtgirder maste & ena sidan faststillas
en standard och & den andra goras en
kartliggning av vignitet i kvalitets-
avseende. Genom en jamfdrelse mellan
det befintliga vignitets kvalitet och de
uppstillda standardkraven erhélles en
inventering av behoven att ligga till
grund for planeringen.

I gillande vigbyggnadsanvisningar
angives normer for vagstandarden vid
olika trafik. Beroende pa det férhallan-
det att den storsta delen av vignitet
dnnu icke ombyggts dr det tillsvidare
icke mdjligt att for denna del av viig-
nitet helt tillgodose s hoga standard-
krav. Malsittningen torde diirfér i av-
vaktan pad definitiv ombyggnad fi siit-
tas ligre. Att uppnd en tillfredsstillan-
de standard ér emellertid vanligen icke
mojligt enbart genom Aatgirder av ren
underhéllskaraktir. Hirfor erfordras
darfor forbéttringsarbeten pa speciellt
svaga vigdelar samt trafiksiikerhets-
beframjande atgiirder,

06.32. Planldiggning av vdigunderhdlls-
verksamheten

Underhéallsbehoven ir av si stor om-
fattning att de icke kan tillgodoses pa
kort sikt. P4 basis av resultatet av be-
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hovsinventeringen torde dirfor erford-
ras en langsiktig planering av sidana
arbeten, som icke dr av servicekaraktér.
Planliiggningen av underhéllsarbetena
utgor ett led i den totalplanering av
verksamheten, som erfordras for ett ra-
tionellt tillgodoseende av vigbehoven.
Foljaktligen striavar man till att sam-
ordna planliggningen av vidgunderhal-
let med byggnadsverksamheten, sa att
omfatiningen av forstirknings- och for-
biittringsarbeten, avsedda att bedrivas
vid viagunderhéllet avviges mot av
byggnadssidan planerade forstirknings-
arbeten eller arbeten av egentlig in-
vesteringskaraktar.

Planliggningen pa kort sikt maéste
ske genom uppgoérandet av ett program
for verksamheten for paféljande Aar.
Programmet utgér en produktionsplan
for vigunderhallet. Underhallsprogram-
met skall omfatta samtliga typer av ar-
beten med angivande av arbetskvanti-
teter och erforderligt maskin- och ma-
terialbehov. Man erhaller hérigenom
en bild av de insatser som erfordras.
Detta program skall ange vilka arbe-
ten som man avser planera och utféra
centralt genom distriktets forsorg &
ena sidan och genom vigmistarens i
respektive omriden & den andra. Till
grund foér underhallsprogrammet skall
ligga detaljplaner for sirskilda slag av
arbeten. Sidlunda skall for tillverkning
och spridning av krossgrus, hyvling,
sandning, snordojning m.m. foreligga
for viagméstaromradena uppgjorda pla-
ner. Arbetsvolymen skall dérefter ligga
till grund for en kostnadsberikning av
olika slag av arbeten savél totalt som
fordelade pad vigmistaromridden och
distriktsforvaltning. Den kontinuerliga
kostnadsredovisningen skall anknytas
till kostnadsberikningens uppstillning.

En planliggning dr emellertid icke
mojlig utan kinnedom om medelstilldel-
ningen. Den naturliga arbetsperioden

for vagunderhallet dr liksom for bygg-
nadsverksamheten kalenderaret. Verk-
samheten i borjan av aret bestar av vin-
tervighallning medan ovriga underhélls-
arbeten di vanligen endast kan bedrivas
i begrinsad omfattning. Under tjilloss-
ningsperioden utgores vidare arbetena
i stor omfattning av reparation efter
intriffade skador. Angivna arbeten, vil-
kas omfattning beror av viderleksfor-
hallandena, kan givetvis icke tidsmés-
sigt planeras. Aterstiende del av dret,
da verksamheten kan bedrivas mer
kontinuerligt, bor redovisningsmissigt
utgéra en sammanhéingande period for
att arbetena skall kunna planeras effek-
tivt. Det nuvarande systemet med berik-
ning av vigunderhallsanslaget budget-
aArsvis 4r ur planeringssynpunkt till
avseviird oldgenhet, eftersom arbets-
sisongen hidrigenom delas upp pa tvd
medelsanvisningar. Den tid som erford-
ras for en rationell planliggning &r
dessutom nu for kort. Vid 6verging till
kalenderarsberikning erhalles en ytter-
ligare planeringstid pa ett halvar vilket
skulle mojliggora en avseviirt effektivare
planliiggning.

06.33. Materialférsérjning

Materialbehovet tillgodoses bade ge-
nom egen tillverkning och inkép. Vid
vigunderhillet anvidnda materialkvan-
titeter dr avsevirt storre dn vid bygg-
nadsverksamheten i egen regi. Vigun-
derhillets behov av material har givet-
vis en storre geografisk spridning och
bor déarfor planeras for sidrskilda om-
radden medan vigbyggnadsverksamhe-
tens behov dr mer lokalt begridnsat till
ett eller flera foretag. For att pid mest
ekonomiska sitt tillgodose det totala
materialbehovet krédves diarfor en sam-
planering betréffande sidana material-
slag och andra férnodenheter, som &r
gemensamma.



06.34. Fdarjdrift

Pa grund av olika geografiska och tra-
fikméssiga forhallanden ar behovet av
farjforbindelser starkt varierande. Om-
fattande férjtrafik forekommer i skér-
gardarna i Stockholms- och Goteborgs-
regionerna samt dessutom i de nord-
ligaste ldnen. I vissa av de ovriga la-
nen forekommer férjtrafik i obetydlig
omfattning och saknas helt i flera lidn.
Planeringen och den kontinuerliga till-
synen av driften kriaver stora arbets-
insatser sdrskilt inom skargirdsregio-
nerna med avsevirda trafiktoppar un-
der sommarhalvaret.

06.35. Uppfdéljining av
verksamheten

vdgunderhdlls-

Den ovan angivna planeringen av vig-
underhéllet maste pa sitt angivits kom-
bineras med en kostnadsredovisning.
Sedan ett antal &r sker kontering och
periodisk kostnadskontroll for varje
vigmistaromrade. Dessa data ingar i
av styrelsen utarbetad statistik over
vigunderhallskostnaderna. Som f6ljd av
de strukturfordndringar som sker i vig-
underhallsdriften och i samband hiir-
med idndrad organisation av verksam-
heten torde maélséittningen for kost-
nadsredovisningen fa dndras. Det torde
exempelvis vara dndamalsenligt att i
vissa fall 6verga till individuell redovis-
ning av kostnaderna for arbeten péa
olika typer av vigar m. m.

06.4. Stiidernas viig- och gatuhallning

I frdga om projektering, byggande och
underhall foreligger i princip icke néi-
gon skillnad mellan kronans vighall-
ning och den statsbidragsberittigade
vdg- och gatuhéllningen i stider och
samhillen som dr véghallare. Vad ovan
angivits betrdffande vighéllningen pa
landsbygden giller dirfér i tillimpliga
delar dven namnda stdder och sam-
héllen.
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Till statsbidragsberittigade vigar och
gator hidnféres allmédnna vigar och for
den allmidnna samféirdseln erforderliga
gator. Dessa leder utgér en integre-
rande och mycket betydelsefull del av
landets vignit, varfor det ar angeliget
att projektering, byggande och under-
hall sker med samma malsdttning som
for landsbygdens vigar.

Projekteringen i stidderna ir delvis
av annan karaktir é&n pa& landsbygden
till f6ljd av de speciella problem, vilka
ar forenade med trafikledsplanering
inom tétorter. Detta medfér behov av
personal med fackkunskaper inom tra-
fikteknikens och stadsplaneringens om-
rade.

Enligt statsbidragsforordningen har
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att
overvaka att de medel, som tilldelats
stiderna for byggande och underhall
pa limpligt sidtt anvidndes for dirmed
avsett dndamal.

For stidernas byggande wupprittas
fordelningsplaner for en period om
5 ar. Dessa skall liksom i friga om fler-
arsplanerna for byggnadsverksamheten
pd landsbygden foérnyas efter 3 ar. Pla-
nerna upptar de foretag, vilka skall
bedrivas under perioden, med angi-
vande av de ar umder vilka arbetet be-
riknas pigd. Forslag till foérdelnings-
plan upprittas av stdderna och insén-
des till vagforvaltningarna, vilka har
att uppgoéra forslag till angeldgenhets-
gradering. P4 grundval hirav utarbetar
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for-
slag till fordelningsplan for samtliga
stider, vilket tillstidlles ldnsstyrelserna,
som efter stidernas horande har att
inkomma med yttrande. Efter eventu-
ell overarbetning faststdlles planen av
vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen.

For att kunna tillvarataga mojlighe-
terna att bedriva vigbyggandet over
lingre sammanhingande vigstrickor
krives redan vid uppgérande av fler-
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arsplaner resp. fordelningsplaner sam-
ordning mellan landsbygd och stider.
Vigforvaltningarna maste darfér bland
annat for angeligenhetspréovningen av
olika projekt fortlopande hélla sig in-
formerade om trafikférhallandena och
planeringen av nya trafikleder i sti-
derna dvensom tillse att trafikens fram-
tida behov tillgodoses vid samhills-
planeringen. For fullféljande av upp-
gjorda planer erfordras ett fortlépande
samarbete mellan vigférvaltning och
stad under hela utredningsskedet, om-
fattande savél de allménna riktlinjerna
i vad avser striackning, vigsektion och
standard i ©vrigt som detaljutform-
ningen av vidg- och trafiktekniska an-
ordningar.

Styrelsen har betriaffande vissa stérre
objekt under senare ar arbetat efter
denna princip genom att dess repre-
sentanter tillsammans med kommunala
representanter ingatt i sérskilda bygg-
nadskommittéer. Detta giller de stora
bro- och tunnelprojekten i Stockholms-
och Goteborgsomradena. Detta har med-
fort att samforstdnd i projekteringsar-
betet kunnat uppnis pa ett tidigt sta-
dium och arbetsplanerna hirigenom
kunnat framléggas i sadant skick att
den slutliga granskningen och godkin-
nandet i hég grad underliittats. Mot-
svarande bor i princip ske dven vid
projekteringen av mera ordinira fére-
tag.

I miénga fall forfogar stiderna icke
over kvalificerad projekteringspersonal
utan #dr hinvisade till att anlita kon-
sulter. Detta giller i forsta hand de
mindre stiderna men #ven stider med
egen projekteringspersonal. Finner man
vid de samridd som i det féregdende
omnamnts att konsult bér anlitas, krivs
att staden och vigférvaltningen &r
Overens om de allménna riktlinjerna
for uppdraget jimte tidsplan fér pro-
jekteringsarbetet. Projekteringen skall

dven foljas upp genom regelbundet ater-
kommande samrad mellan vigforvalt-
ning, stad och konsult.

Den nya byggnadslagstiftningen, som
innebir att flertalet stadsplaner kom-
mer att faststillas av ldnsstyrelserna i
stillet for av Kungl. Maj:t, medfor ett
6kat ansvar for vigforvaltningarna. I
sddana fall d& planen &r av storre
omfattning eller eljest av storre allmin
betydelse skall den éven fortsiittnings-
vis faststillas av Kungl. Maj:t. Tidigare,
da samtliga beslut fattades av Kungl.
Maj:t, fick viig- och vattenbyggnadssty-
relsen mojlighet att géra viig- och tra-
fiksynpunkterna gillande i hogsta in-
stans. I dagens lige ddremot ankommer
det pa vagforvaltningarna att infér den
faststillande myndigheten hivda sddana
synpunkter. Detta forhallande gor det
dn mer angeliget att vigforvaltningarna
far mojlighet att medverka redan i
det forberedande skedet av stadsplane-
ringen.

DA arbetsplan firdigstillts skall den
inséindas till vigférvaltningen, som nor-
malt ombesérjer den byggnadstekniska
och trafiktekniska granskningen.

Arbetsplaner avseende vigar faststil-
les av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Arbetsplaner avseende gator kriver icke
Taststiillelse utan godkinnes av vagfor-
valtningen. I anslutning till faststillelse-
beslut resp. godkinnande har vigforvalt-
ningen att godkinna statshidragsbe-
rattigad kostnad dvensom bidragspro-
cent for foretaget. Med hénsyn till att
statsbidrag numera regelmissigt utgar

till kostnader for marklésen innebir
godkinnandet av marklésenkostnader

en visentlig utékning av vigforvalt-
ningarnas arbetsuppgifter.

Betriffande byggnadsverksamheten an-
kommer det pa vigforvaltning att i fore-
kommande fall godkinna upphandling
samt att — utéver den entreprenad-
kontroll som stiderna sjilva handhar —



svara for kontrollen av de vig- och
gatubyggnadsforetag till vilka statsbi-
drag utgar. Da enligt den nya statsbi-
dragsforordningen huvudvikten Ildgges
vid den l6pande kontrollen av arbetena
i stallet for som tidigare vid redovis-
ningen kommer detta att innebira en
visentlig uppgift for vigforvaltningar-
nas byggnadsavdelningar. Uppkommer
iandrade forhallanden under arbetets
géng som pakallar revidering av arbets-
planen i tekniskt eller ekonomiskt av-
seende skall sidan revidering ske under
pagaende arbete.

06.5. Enskild viighallning

Arenden angdende statsbidrag till den
enskilda vighallningen férberedes av
viigférvaltningarna. Beslut i bidrags-
frigorna fattas av respektive linssty-
relse efter foredragning av vigdirek-
toren.

06.51. Byggande av enskild vig

DA friga uppkommit om byggnadsbi-
drag, radfragas vanligen vigférvaltning-
en innan framstéllning om bidrag in-
ges till linsstyrelsen. Genom vigférvalt-
ningens forsorg undersékes de nirma-
re forutsittningarna for foretagets ge-
nomférande, sisom vissa tekniska fra-
gor och den beridknade byggnadskost-
naden. Dessutom kridvs ofta laga for-
rittning for faststidllande av kostnads-
fordelningen mellan végintressenterna.
Finnes forutsidttningar for statsbidrag
meddelas sokanden ldmplig tidpunkt
for arbetsplanens uppriittande dvensom
— 1 forekommande fall — forslag pa
forrdttningsman. Sérskilt statsbidrag
hérfor (s. k. planeringsbidrag) kan utga.
Innan lansstyrelsen beviljar statsbidrag,
skall godkind arbetsplan féreligga.
Sedan bidrag beviljats tecknas kon-
trakt eller Overenskommelse mellan
linsstyrelsen och vighallaren rérande
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de forutsittningar, under vilka bidrag
utgir. Arbetenas utférande sker under
Overinseende av en sédrskilt férordnad
kontrollant. Vigférvaltningen svarar
for den l6pande kontrollen under bygg-
nadstiden.

Statshidrag utbetalas i tre omgangar,
varav forsta tredjedelen sedan foéreta-
get paborjats, andra sedan minst hilf-
ten av arbetet férdigstillts och den
sista, tredjedelen sedan "det avsynats
och godkints.

Efter arbetenas slutforande verkstil-
ler vigforvaltningen avsyning.

Forvaltningen bitrdder vighéllarna
dven med utarbetande av program- och
anbudshandlingar, infordrande och
granskning av anbud samt med uppriit-
tande av entreprenadkontrakt.

06.52. Underhadll av enskild vdig

Ansokan om underhéallsbidrag skall in-
ges till lidnsstyrelsen.

Undersokning av férutsittningarna
for statsbidrag gores av vigforvaltning-
en vid sirskild foérrittning, s.k. upp-
skattningsforréittning. Vid denna utreds
om statsbidrag bor utgd samt i si fall
vilka atgiarder, som kan krivas fér att
vagen skall bli i trafikdugligt skick.
Vidare uppskattas den arliga kostna-
den for underhallet samt kostnaden for
de istindsittningsitgirder som behover
vidtagas pa vigen. Vid forrittningen
uppriitas protokoll, 6ver vilket vig-
hallarna beredes tillfidlle att yttra sig.

Vid bifall till ans6kan om statsbidrag
faststiiller lansstyrelsen ett visst arligt
underhéllsbidrag att gilla under en
5-4rsperiod. Kontrakt eller 6verens-
kommelse med vighéallarna tecknas av
linsstyrelsen. Omuppskattning verk-
stilles vart femte &r. Omfattningen av
eventuella istindsattningsatgarder fast-
slds dven vid dessa tillfillen. Vigfor-
valtningen verkstiller Aarligen besikt-
ningar av alla viigar med statshidrag.
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Handldggningen av édrenden angien-
de bidrag till anskaffande av maskiner
och redskap samt lan for maskinan-
skaffning sker i stort sett efter ena-
handa grunder.

1960 ars viagsakkunniga har i ett un-
der 1961 avgivet delbetdnkande fram-
lagt forslag bl.a. rérande forenkling
av bidragsberikningen samt bidrags«
drendenas handlidggning.



KAPITEL 07

Ny regional indelning

I det foregiende har beskrivits den
strukturomvandling av verksamheten pa
viagomradet, vilken skett som resultat av
framstegen inom vigbyggnads- och vig-
underhallstekniken. Hirigenom har for-
hillandena pA omradet utvecklats sa,
att for detta i visentliga avseenden gil-
ler samma krav som foér all annan pro-
duktion.

Vig- och vattenbyggnadsverket till-
hor icke de s. k. affirsdrivande verken,
utan utgor ett centralt dimbetsverk med
underlydande ldnsforvaltningar. Den to-
tala omslutningen av de ordinarie vig-
byggnads- och vigunderhéllsanslagen
for vighallningen pa landet Overstiger
nu 800 Mkr per Ar, vartill kommer bi-
dragsmedel till den kommunala och en-
skilda vighallningen om sammanlagt ca
300 Mkr. Till jimférelse kan nimnas att
motsvarande kostnader vid vigviisen-
dets forstatligande var ca 100 resp. 12
Mkr. Med den 6kning av verksamheten
som skett och den centrala roll som viig-
kommunikationerna fyller i dagens sam-
hiillle har de ekonomiska synpunkterna
pa viighallningen blivit alltmer fram-
triidande. Det forhallandet att viig- och
vattenbyggnadsverket icke ir affirsdri-
vande far icke utgora ett hinder fér en
sidan utformning av organisationen,
som medger ett ur alla synpunkter full-
gott arbetsresultat.

For ett effektivare utnyttjande av de
tekniska framstegen har inom ramen
for tillgdngliga medel vidtagits vissa be-
grinsade organisationsférindringar sa-

vil inom vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen som vid vagforvaltningarna. I kapi-
tel 08 och 09 limnas férslag till de
andringar av personalorganisationen,
som kommittén funnit erforderliga for
att tillvarataga mojligheterna till ytter-
ligare effektivisering av vidghéllningen.
Ett fullstindigt utnyttjande av tillging-
liga resurser noédvindiggor emellertid
dven en Oversyn av omradena for vig-
visendets distriktsférvaltningar.

Den nuvarande regionala indelningen
genomfoérdes vid vigvisendets forstatli-
gande ar 1944. Anknytningen till linen
betingades av de forbittrade mojlighe-
ter till erforderligt samarbete med lédns-
styrelserna och o6vriga linsmyndigheter
som denna distriktsindelning ansags
skola medfora. Liansstyrelsernas infly-
tande pa vigfragornas behandling gor
sig — fransett handliggningen av vissa
ordningsfridgor — frimst gillande pa
planliggningssidan genom medverkan
vid uppgérande av flerarsplanerna for
vigbyggnadsverksamheten. Hirav foljer
att tillskapandet av for végvisendet
limpliga driftsenheter icke behover in-
verka pa lidnsstyrelsernas handliggning
av vigfragorna.

Redan vid vigviisendets forstatli-
gande framférdes forslag till storre
distrikt. 1938 ars vigsakkunniga fram-
lade nidmligen som foérsta indelningsal-
ternativ en distriktsorganisation om 12
distrikt. Till stod héarfor anfordes fol-
jande huvudsynpunkter.!

1 S0U 1941:12 sid. 92.
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»Ur statsfinansiell synpunkt béra distrik-
ten icke vara flera in vad som oundging-
ligen kraves, endr personalbehovet och
dirmed kostnaderna for hela organisationen
stign med okat antal distrikt.

Ser man distriktsindelningen ur vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens synpunkt, dr det
ett onskemal att ej ha for méanga distrikt,
ty med 6kning av deras antal blir arbetet
inom styrelsen mera tungrott och arbets-
bordan storre.

For att ej centralstyrelsen skall bli allt-
for belastad och hela vigférvaltningen for
mycket centraliserad samt dirigenom faran
for byrakratisk tagordming &6kad, bor be-
fogenhet givas distriktsforvaltningarna att
med ganska hoég grad av sjalvstindighet
handligga vigfragorna, var och en inom
sitt omrade. Harav foljer att det maéste
stidllas stora ansprik pa cheferna for di-
striktsférvaltningarna, i det féljande kalla-
de vagdirektorer, ifriga om kunnighet, er-
farenhet och omdéme. De maste vara mik-
tiga att pa eget ansvar handligga betydelse-
fulla fragor. TillgAngen pd ledande krafter
av den kvalitet, som synes erforderlig for
vigdirektorsbefattningar, torde tala for att
antalet distrikt blir begrinsat.

A andra sidan bor storleken av distrikten
anpassas sa, att en viagdirektor kan inga-
ende lara kinna sitt distrikts vigfragor
och medhinna att verka ledande pa viigom-
radet inom distriktet.

Vidare fortjanar framhallas den organisa-
toriskt riktiga regeln, att alla distrikten,
savitt mdjligt, inrymma lika stora arbets-
uppgifter, sa att de kunna organiseras en-
hetligt och likformigt med likvirdiga och
ungefir lika arbetstyngda befattningsha-
vare, varmed ocksa foljer mdojligheten att
genomféra en enhetlig lonegradsplacering.

Vid bestimmandet av vigdistriktens om-
fattning bér hinsyn iven tagas till att or-
ganisationen blir sa vil lampad som mdoj-
ligt att omhinderha den tekniskt-ekono-
miska verksamheten.

Aven om man med hinsyn till arten av
linsstyrelsernas befattning med vigvisen-
det efter ett forstatligande anser, att en viig-
distriktsindelning principiellt kan ske utan
avseende & lansgrinser, bidrager det dock
— om lansstyrelserna dven framdeles skola
vaka Over att vignitet tillgodoser bygdens
behov — till reda vid dessa frigors hand-
laggning att distriktens grinser i storsta
mojliga man sammanfalla med linsgrinser.

Indelningen bor i storsta utstriackning ske

sa, att distrikten omfatta sammanhingan-
de viagsystem. Det dr vidare onskvirt, att
grianserna dragas sa, att varje distrikt far
en lamplig centralort till site for distrikts-
férvaltningen.

En distriktsindelning med tillampning
av dessa synpunkter leder narmast till att
landet indelas i ett fatal, tamligen stora
distrikt.»

De skédl som de sakkunniga anférde
till stéd for storre distrikt for vigvi-
sendet din de nuvarande linen giller i
an hogre grad idag. Men dven med hin-
syn till utvecklingen inom andra omra-
den av sambhillslivet foreligger sedan
lang tid behov av en 6versyn av linsin-
delningen. I riksdagen har #dven uppre-
pade ganger framférts forslag om en
dndrad lansindelning, varvid sérskilt
uppmirksammats oldgenheterna med
alltfér sma ldn men dven framhallits be-
hovet av en geografiskt limpligare lins-
indelning in den nu géllande. Statsre-
visorerna behandlade frigan ar 1957
och foreslog hirvid att den administra-
tiva indelningen av riket i lin skulle
goras till foremal for en allsidig och for-
utsittningslos utredning. I sitt av riks-
dagen (skr. nr 399) godkiinda utlitande
i drendet (nr 182) anférde statsutskot-
tet bl. a. foljande.

»De med den nuvarande indelningen for-
enade oligenheterna édro emellertid i vissa
fall sa stora, att atgirder for deras undan-
rojande framstd som angeligna. Mot bak-
grund harav vill utskottet foresla, att en
forberedande eller mer begriansad utredning
i fragan kommer till stind. Denna bor
frimst anknyta till forhallandena i de lin
eller lansdelar dar problemen &ro dags-
aktuella, vilket framforallt torde gilla
Stockholms- och Géteborgsregionerna. Verk-
stillandet av densamma synes lampligen
kunna anfortros en eller ett par experter
pa hithérande omrade. Utskottet forutsat-
ter diarvid att samrad sker med de regio-
nala och lokala myndigheterna och insti-
tutionerna inom ldnen. Med anledning av
det ytterligare material som salunda kan
erhallas torde frigan om en allmidn &ver-
syn av linsindelningen fa upptagas till for-
nyad provning. Redan i samband med den



av utskottet forordade utredningen synes
dock vissa principiella fragor rérande lins-
indelningen i stort, sisom exempelvis limp-
ligheten av storre territoriella enheter, béra
goras till féremal for ndrmare undersok-
ning.»

I enlighet med givna direktiv begran-
sade den tillsatta utredningen, 1959 ars
linsindelningsutredning, sitt arbete till
forhallandena i Stockholms- och Gote-
borgsregionerna, i forsta hand Stock-
holms stad och lin samt Goteborgs
och Bohus lin samt i andra hand
Uppsala, S6dermanlands, Alvsborgs och
Hallands ldn. Indelningsindringar som
kunde bli pakallade betriffande andra
lin bedomdes endast 6versiktligt. Vidare
angavs i direktiven att utredningen bor-
de vara en expertutredning med upp-
gift att klargéra den niringsgeografiska
grupperingen och regionindelningen in-
om de bada storstadsomridena, vars
resultat nidrmare skulle prévas genom
en kommitté med parlamentarisk an-
knytning.

Sedan 1959 ars ldnsindelningsutred-
ning numera avslutat sitt arbete (SOU
1961: 40) har Kungl. Maj:t i slutet av ar
1961 f{6rordnat sakkunniga att bitrida
med utredning av vissa indelningsfragor
i Stockholms, Goiteborgs och Bohus
samt Malméhus lin. Eftersom utredning-
ens uppdrag #ér begrinsat till angivna
lin ér f6r ndrvarande ovisst nér en fram-
tida, generell reform av linsindelning-
en kan genomforas. Det dr vidare ovisst
om en siddan reform kommer att leda till
genomgripande dndringar av den nuva-
rande linsindelningen eller endast avse
mindre grinsjusteringar. Om man avser
att genomfora en ny lidnsindelning for
att f4 en ur néringsgeografisk synpunkt
lamplig avgrinsning och tillrickligt be-
folkningsunderlag for bl. a. en rationell
administration samt en effektivare sjuk-
viardsorganisation #r det icke troligt,
att man diarmed skulle erhilla en om-
rddesindelning limplig for viigvisendets
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uppgifter. Syftar man ndmligen till att
helt tillvarataga de produktiva resur-
serna och mojligheterna till ytterligare
rationaliseringar inom vigvisendet, vil-
ket av samhaillsekonomiska skil maiste
efterstriavas, dr det nodvindigt, att om-
radena for vigvisendets distriktsférvalt-
ningar bestimmes utifrdn de forutsitt-
ningar som giller for vighallningen och
icke av utvecklingen pd andra, icke-tek-
niska samhillsomraden. Distriktsindel-
ningen vid de med viig- och vattenbygg-
nadsverket nidrmast jamforbara afférs-
drivande verken med teknisk eller spe-
ciell inriktning, sidsom statens jarnvi-
gar, postverket och televerket, har dven
utformats efter for respektive verksam-
heter gillande forutsittningar. Avgrins-
ningen av dessa omraden har skett obe-
roende av linsgrianserna. Hirvid har
dock av praktiska skil kommun- och
linsgrinser beaktats i mojligaste man.

Mélsittningen for en dndrad distrikts-
indelning for vigvisendet kan samman-
fattas i foljande punkter,

distrikten skall vara av lamplig stor-
lek ur vighéllningssynpunkt,

indelningen b6r anknyta till transport-
omraden och grupper av funktionella re-
gioner och i mojligaste man till lins-
indelningen,

storre stidders influensomrade ur tra-
fiksynpunkt bor huvudsakligen aterfin-
nas inom ett distrikt samt

de starkast trafikerade vigarna bor
uppdelas pa si fa distrikt som mojligt.

07.1. Distriktens storlek ur vighallningssyn-
punkt

De pagiende strukturella férandringar-
na pa manga omraden av teknisk-eko-
nomisk verksamhet kinnetecknas av en
overgang till stérre produktionsenheter
med en ldngre driven arbetsférdelning,
som mdjliggér en fullstindigare ut-
nyttjning av personal och tekniska
hjédlpmedel. PA byggnads- och anligg-
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Tabell 07:1. Vissa jam-

Viglangd, km Vignitet fordelat pa trafikklasser
Bama: . Va8 | Bilke- { 3
Lin Ditavii areal tiathet| sténd Trafikklasser. Antal forcon/dygn
Totalt| riks- | kmt | JEL | 50000 150— | 500— |1 000—|2 000—
vagir 0—150] "500 | 1000 2000|5000 ° 200
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12
Stockholms. .. ..... 3203| 413| 76381 43 2121 | 1370 992| 432| 206| 193] 82
Uppsala. .......... 2076] 331 5252| 40 31 994 682 137| 83| 148| —
Sodermanlands.. ... 2689 426 6323 | 43 42 1099 897 330 112 142 —
Ostergotlands. . . . .. 4187 464| 10057 | 42 63 | 2578 982 242| 210| 102| 22
Jonkopings. .. ..... 4616 521| 10589| 44 53 | 2812 948| 391| 119| 101| —
Kronobergs. . ...... 3851| 524| 8976 43 29 | 2462| 828 357| 96| 70| —
TCAIIBAT o/, s 3 o shers 3945 566| 11098 36 42 | 1821| 1411] 442| 171| 25| —
Gotlands. ......... 1492 — 3140 48 10 788| 608| 91 o] e,
Blekinge.......... 1494] 155| 2909| 51 23 703| 487| 144| 42| 80| —
Kristianstads. . . ... 3709 540 6156| 60 49 | 1634 1086 445| 234| 157 1
Malméhus. . ....... 3989| 467| 4752 84 111 | 1941 1070 478| 253| 205| 22
Hallands. ......... 2513 268| 4754 53 31 | 1156 852 151 142| 142 12
Géteborgs o Bohus . | 2659 230| 4956| 54 98 | 1272 804| 247| 143| 130| 19
Klvsborgs. .. ...... 5189| 480 11710 44 68 | 2933 1338 455| 207| 168| —
Skaraborgs. . . ..... 3977 523| 8071 49 47 | 1652| 1514 404| 304| 44| —
Véarmlands. ........ 4812 605| 17605| 27 55 | 2016 1886] 560| 140| 49 4
rebro. .. ......... 2572| 420 8345| 31 51 | 1222 715 256| 210| 101 1
Vistmanlands...... | 2371] 302| 6447 37 44 | 1171] 720 217| 165| 61| —
Kopparbergs. ... .. .. 4912 558| 28351| 17 56 | 2274 1654] 406| 309| 114 4
Gévleborgs. . ...... 3408| 671| 18191 19 50 757| 1600| 505| 262| 113 4
Visternorrlands. ... | 5643] 750| 24123| 23 50 | 3163 1672 376| 252| 58 4
Jamtlands. .. ...... 5196| 714| 47500| 11 98 | s361l 1089l oagl. a7l o AEL —
Visterbottens. . . ... 9019| 1066| 55395| 16 43 | 6407| 1818 433| 138| 18| —
Norrbottens. . . . ... 8153 1105| 98911 8 43 | 5474 1704] 235| 170 B —
Summa | 95765[12099 | 411258 | 23 | 1324 |51060] 27550 8022] 4001 | 2242| 175

1 Inkl. Stockholms stad.

ningsomréadet, didr utvecklingen av nya
arbetsmetoder i flera avseenden gatt sér-
skilt snabbt, har behovet av férindring-
ar efterhand starkt 6kat. Inom den del
av anlidggningsverksamheten som vig-
hallningen utgér, dr fordndringarna i
verksamhetens struktur, som framgar av
det foregdende, mycket framtriddande.

For att mojliggora en rationell verk-
samhet med utnyttjande av moderna tek-
niska hjdlpmedel i alla stadier av vig-
produktionen méste distrikten med hén-
syn till viigniitets omfattning, foreliggan-
de utbyggnadsbehov och 6vriga arbetet
paverkande faktorer innefatta en si stor
arbetsmidngd att en #dndamélsenlig ar-
betsfordelning kan genomféras. Detta

mojliggér bl. a. en lingre driven spe-
cialisering och édven i 6vrigt en effekti-
vare arbetsorganisation. En ekonomise-
ring med tillgdngliga resurser fordrar
dirfor distrikt av ur driftssynpunkt
lamplig storlek. Den férvintade ytter-
ligare trafikokningen under 1960-talet
med krav pa dn storre insatser av vig-
organisationen gor att dessa synpunk-
ter an mer maste beaktas.

For att vigorganisationen skall bli
sd enhetlig som mojligt bor distrikten
med hénsyn till arbetsméingden sins-
emellan icke avvika alltfér mycket. Be-
tydelsen hirav framholls redan av vig-
forstatligandekommittén. De nuvarande
linen uppvisar emellertid, som fram-
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Trafik- | Folkméngd, 1 000 st Antal stader och tatorter i olika storlek

arbete Urba-

riksvi- < nise- | Folk-

+ Dirav| . . ; i 200— | 500— 1 000—|2 000—{5 000—|10 000—[20 000—

o | Totalt] lands-| DETY| TGS | At “500 | 1000 | 2000 | 5000 [ 10 000f 20 000 | 50 000 |> 30000

‘ iy bygd g inv. | inv. | inv. | inv. | inv. | inv. inv. ;
13 14 | 16 Vue ¢ 32 4 a8k 19 ] 20 ot Laek | ias 24 25 26
407,1| 12691 258| 1011 | 94| 1661 24 | 14 N 6 B 1 4 1
226,4| 168 | 97| viet s fiiaatlil 16 8 8 £y 1 — 1
283,0| 228| 92| 136 71| 36| 20| 15 7 4| 4 2 — 1
2950 358| 150| 208 73| 36| 43| 10 oo TRE e 1 1 2
223,4| 285\ 146 139 70| 27| 33| 18| 10| 10| 3 3 — 1
184,1| 159| 126 33| 54| 18| 25| 21 8 41 .8 — 1 —
207,0) 236 156 80| 61| 21| 42| 31| 12 6| 2 2 1 —
— 541 "89] S| agl g 8 3 2| =] — 1 — -
956| 144| 85| 59| 64| 50| 28 5 6 3{" 8 1 1 —
288,11 256) 197§ 80f 61} Madioes | ‘28| g a2l 8 2 1 —
367,6( 626| 200 426 81| 132| 62| 30 24 sl o2 2 2 2
248,21 170" 97| " 78| 86| 36| ‘24| 12 2 st 2 1 1 —
204,8 625| 140| 485 88| 126 | 26| 20| 11 6| 2 — 1 1
306,6( 376(.223) 1524 @5 @2 b 61| 204{ ‘a4 a3) 4 2 1 1
231,9 250 162| 88| 53| 31| 31| 14 9 51,3 3 1 —
1994 201| 184| 107| 59| 17| 25| 10 8| 10| 4 2 2 —
244,3| 262 127| 85| 74| 31| 31| 20 7 6| 5 — 1 1
141,6| 232| 99| 133| 79| 36| 23 4 6 b8 4 — 1
285,6| 286 207 79| 73| 10| 84| 23| 16 9| 5 2 2 —
831,1{ ‘208| "175 | oas | eg | 16} “ar'] . 23 - 12 g s 4 1 1
279,3( 286 209| 77| 63| 12| 40| 20| 20 o[ g 1 2 —
134,2| 140 115 25| 43 3| 35| 12 4 2ibuiid — 1 —
196,2| 240| 189 51| 52 11740 il i s 8| 2 1 1 —
207,8| 262| 180| 82| 64 ylorysl| 26018 Tl 2 1 —

5588,3| 7495| 3633 3862] 73| 18] 889 399 226 161 69 | 38 | 26 | 13

gir av tab. 07: 1, i ett flertal avseenden
hogst varierande forhallanden.

Vad forst betrdffar végnitets totala
omfattning féreligger betydande varia-
tioner mellan de stérre och mindre li-
nen. Viagnitet i Visterbottens lin om-
fsttar sdlunda en lingd av allmiinna vi-
gar, som ir sex ganger storre dn i Ble-
kinge lin. Fordelningen pa vigkatego-
rier enligt indelningen i vigplanen ir
dven visentligt olika i lidnen beroende
pi vignitets funktion. Denna indelning
dlerspeglar delvis trafikférhallandena
linen emellan, eftersom det vanligen
mera trafikerade riksvignitet till storsta
delen Aterfinnes i sédra Sverige. Det
mera férgrenade och mindre trafikerade

linsvignitet, som ndr sarskilt stor om-
fattning i norrlandsldnen, dr dven be-
tydligt livligare trafikerat i de sddra
delarna av landet.

Redan av variationerna med avse-
ende pa vignitet och vigtrafiken fram-
gar, att det vid nuvarande distrikt, sam-
manfallande med ldnen, icke &r moj-
ligt att bygga upp en enhetlig perso-
nalorganisation, som tillgodoser beho-
vet av specialister och annan kvalifi-
cerad personal. Uppritthaller man nim-
ligen kravet pa en ur teknisk synpunkt
likformig och sakkunnig handléggning
av vigfragorna 6ver hela landet, har det
visat sig att detta krav till f6ljd av den
starka differentieringen pa det vigtek-
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niska omradet icke kan tillgodoses inom
flertalet av de nuvarande ldnen, efter-
som cn personaluppsittning av hérfor
erforderlig omfattning och kvalitet icke
kan utnyttjas effektivt. Detta giller i
siarskilt hog grad de minsta linen men
dven i de medelstora och vissa av de
storre linen skulle en ytterligare utbygg-
nad av personalorganisationen icke vara
ekonomiskt forsvarbar, i den mén spe-
cialinriktad personal i tillricklig om-
fattning overhuvudtaget kan anskaffas.
I sérskilt angeligna fall har styrelsen,
som tidigare némnts, vidtagit personal-
forstarkningar vid végforvaltningarna.
I andra fall ater har stor aterhéallsamhet
i namnda avseende mést iakttagas pa
grund av knapp medelstilldelning. De
stiindigt vixande och mera svarbemist-
rade arbetsuppgifterna gor emellertid,
att det i lingden blir ohéallbart att av-
visa viigforvaltningarnas krav pa ékning
av personalresurserna.

Vid avgridnsningen av lampliga di-
strikt for vidghallningen maéste salunda
hinsyn tagas till savil vignitets omfatt-
ning som trafikférhallandena. Generellt
gédller att ringa trafik fordrar mindre
arbetsinsatser per km vig riknat an liv-
ligare trafik. Man kan déarfor ur arbets-
synpunkt acceptera en stoérre viglingd
i lagtrafikerade omraden. I norrlands-
linen, dir en mycket stor del av viigni-
tet upptar ringa trafik och vignitet ir
sarskilt glest, kan man déirfor godtaga
till ytan visentligt stérre omraden &n i
sodra Sverige. A andra sidan framstar
det som motiverat att i hogtrafikerade
regioner i vissa fall begridnsa omradena
for distriktsforvaltningen att till area-
len understiga vad som i O0vrigt kan be-
traktas som normalt. Till f6ljd av tra-
fiken och den starka befolkningskon-
centrationen i och invid storre titorter
blir végfragorna ofta svarlosta, detta
s& mycket mer som trafiklederna, savil
de genomgiende riksvigarna som vi-

garna till fritidsomradena, maste dimen«
sioneras for sirskilt stor kapacitet. Des-
sa forhallanden &r starkt framtridande
i omridena kring de storsta stidderna,
speciellt inom Stockholms- och Gote-
borgsomriddena men #dven i vistra de-
len av Skane.

For uppbyggnad av med hinsyn till
den totala arbetsméngden mer enhetli-
ga distriktsforvaltningar skulle salunda
principiellt ett stérre omrade med glest
och till huvudsaklig del ringa trafikerat
viignit ur arbetssynpunkt motsvaras av
et mindre omrade med titare och livli-
gare irafikerat viignit.

Vighallningens allminna uppgift att
tillgodose niringslivets och befolkning-
ens behov av viagforbindelser innefattar
dels vidmakthallande och dels forbitt-
ring av viagnétet for att trygga framkom-
ligheten. Intresset ur samhéllsekonomisk
synpunkt av ett rationellt vigvisende
anknyter till mojligheterna att forbittra
forutsiattningarna for néringslivet ge-
nom utnyttjande av mer ekonomiska
transportfordon, 6ka vignitets kapaci-
tet i tithebyggda omraden och pa hog-
trafikerade leder i 6vrigt samt att all-
mint befordra framkomligheten och 6ka
trafikséikerheten. Tillgodoseendet av
viagbehoven har darfor i allt hégre grad
blivit ett riksintresse. Planeringen ford-
rar en oOverblick och samordning av
viagfrigorna i helt annan utstridckning
an tidigare. Det kontinuerliga utred-
ningsarbete som bedrives inom vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen syftar till att
folja upp utredningsmaterialet i viigpla-
nen och successivt komplettera och ut-
veckla underlaget for verksamheten, var-
igenom forutsidttningar skapas for en
»rullande» planering.

Vigplanen innefattar forslag till ut-
byggnad av ett riksvignit och princi-
perna for lansvignitets upprustning.
Riksviigniitet avser att omfatta de for
niringslivet och befolkningen viktigas-



te vidgarna samt de genomgiende och
sammanbindande lederna. Detta vignits
funktion dr bl. a. att sammanknyta skil-
da regioncentra med lidns- och landsdels-
centra och dessa centra i sin tur med
varandra och med huvudstaden. Léins-
vignitets allmdnna funktion &r att bil-
da ett mer forgrenat nit av sekundéarvi-
gar for de mycket kortviiga transporter-
na och att utgora uppsamlings- och for-
delningsleder for trafiken till och frin
de storre lederna.

Det program for viagnitets utbyggnad,
som aterfinnes i vigplanen, har skapat
forutsiattningar for en ny inriktning av
verksamheten. Planerna foér utbyggna-
den av vignitet har harigenom fatt en
mer konkret innebord att avse vissa be-
stimda leder, som successivt skall ut-
byggas genom utarbetandet av flerars-
planer foér viagbyggnadsverksamheten.
Hirigenom kommer de sdrskilda vig-
projekten att ingd som ett led i en sys-
tematisk utbyggnad av vissa forbindel-
seleder.

Som framgar av kap. 06 maéaste pro-
jekten i flerarsplanerna med hénsyn till
turordningen utvéljas efter deras roll att
befrimja ekonomiska eller andra vi-
sentliga sambhilleliga intressen. Med
denna malsittning kan tilldelningen av
investeringsmedel bli mycket varieran-
de, alltefter férekomsten av sirskilt an-
geligna projekt och nédvéandigheten att
snabbt fardigstilla sddana foretag som
med hénsyn till mojliga trafikvinster
Ar hogriantabla. Sdlunda kan en viss re-
gion tidvis tilldelas investeringsmedel
av betydande omfattning for att under
ett senare skede fa sti tillbaka for ut-
byggnaden av vignitet inom andra re-
gioner.

De oldgenheter som en varierande in-
vesteringsvolym och ddrmed arbets-
méngd medfor hénfor sig till omojlighe-
ten att vid mer betydande svdngningar
i verksamhetens omfattning upprétthal-
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la en kontinuerlig och ekonomisk drift.
Dessa svarigheter, som gor sig gillande
sévil inom projekterings- som byggnads-
verksamheten, belyses nidrmare i det
foljande.

Vad forst betriffar projekteringsverk-
samheten har arbetsmetoderna, som ti-
digare beskrivits, helt férdndrats. De
nya tekniska hjdlpmedlen har mojlig-
gjort projektering av lingre samman-
hingande vigstriickor, vilket skapar for-
utsattningar for ett rationellare viagbyg-
gande genom storre foretag. Med den
inriktning som projekteringsverksamhe-
ten fatt och den medverkan av specia-
lister som en kvalificerad projektering
fordrar i olika delar av verksamheten
— sdsom den fotogrammetriska projek-
teringen, de geotekniska fragorna, de
trafiktekniska anordningarna, samhiélls-
planeringen m. fl. arbetsomriaden — har
vigprojekteringen blivit ett lagarbete,
som kridver insatser av personal med
olika kvalifikationer. I syfte att skapa
for en allsidig projektering tillrdcklig
organisation fér motorvigshyggen har
inrittats tva s. k. planeringskontor, for
nirvarande forlagda till Stockholm och
Goteborg. Dessa kontors verksamhet har
emellertid koncentrerats till storstads-
regionerna och de speciella problem
som dir foreligger. Projekteringen av
viagnitet i ovrigt méaste ombesdrjas av
den ordinarie organisationen. Det &r
darfor nodvéindigt att erhalla en arbets-
miangd, som tillater en koncentration av
verksamheten till stérre organisatoriska
enheter, for genomforande av en #dnda-
mélsenlig arbetsférdelning. Detta ska-
par dven forutsidttningar for en snab-
bare projektering och dérmed 6kad pro-
duktion av firdiga arbetsplaner for er-
hallande av en tillrdckligt stor investe-
ringsreserv.

Den #ndrade inriktningen av projek-
teringsverksamheten har enligt vad ovan
namnts skapat forutsittningar for be-
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drivande av storre foretag, vilket for
effektivt utnyttjande av maskinell ut-
rustning framstir som fordelaktigt ur
driftsekonomisk synpunkt. Som villkor
for vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
faststillande av de arliga byggnadspro-
gram som vigforvaltningarna utarbetar,
fordras att byggnadsverksamheten kon-
centreras till stérre viigbyggnadsforetag
4n tidigare varit fallet, som motsvarar
en ekonomisk foretagsstorlek. Storre
projekt tar emellertid sa stor del av li-
nens investeringsmedel i ansprik, att
stora svarigheter tidvis uppstér att inom
ramen for dterstiende medel bedriva en
fullt rationell verksamhet, eftersom des-
sa da endast kan ricka till for igAngsit-
tande av mer begrinsade foretag. Det
framstar dirfoér, for béttre utnyttjande
av investeringsmedlen och effektivare
driftsplanering, som ekonomiskt fordel-
aktigt att omradena for distriktsforvalt-
ningarna gores storre, varigenom inves-
teringsmedlen i stérre utstrickning #n
for ndrvarande kan anvindas for mer
genomgripande vigforbattringar. Den
rationellare drift, som hédrigenom kan
uppnds, medfor ett béttre utbyte av verk-
samheten och okar tillgodoseendet av
foreliggande vigbehov. Fordelarna av
verksamhet i storre skala med en mer
tinjbar organisation gor sig i sdrskilt
hog grad gillande pa utférandesidan,
eftersom dérvid en oforutsedd utdkning
av verksamheten ldttare kan samordnas
med den planerade produktionen. Vid
utnyttjande av vigorganisationen for be-
drivande av vigarbeten for fristidlld ar-
betskraft har de senaste arens erfaren-
het fran de storre ldnen klart visat de
fordelar som en storre organisation in-
nebidr for att utan mer betydande per-
sonalforstdrkningar kunna méta hastigt
pakommande behov av en visentlig ut-
6kning av vidgbyggnadsverksamheten.
De strukturfériandringar, som till £61jd
av mekaniseringen under avsevird. tid

pagatt inom viagbyggnadsverksamheten,
har medfort ett reducerat arbetskraftsbe-
hov. Arsverkskostnaden vid rationell
drift har dirfor undergatt en betydande
stegring. Denna utveckling har gatt si
snabbt, att svarigheter uppkommit for
vigviasendet att anpassa arbetskraftens
storlek till de éindrade férutsédttningarna.
For att nedbringa arbetsstyrkan till
lamplig omfattning har vdg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen  foreskrivit en
hogsta tillaten arbetsstyrka i ldnen. Vid
ett pa driftsekonomiska synpunkter
grundat val mellan utférande av arbe-
ten i egen regi och p entreprenad més-
te mojligheter till erforderlig koncentra-
tion av arbetsstyrkorna foreligga for att
en jamforelse pa lika grunder med en-
treprenadverksamheten skall kunna go-
ras. Detta forutsitter vidgade omréiden
for verksamhetens bedrivande.

Utvecklingen pa vidgunderhallets om-
rdde har pa motsvarande sitt som ifriga
om byggnadsverksamheten 6kat behovet
av en planering och samordning av re-
surserna for att né ett forbéttrat drifts-
resultat. Den fortgdende Overgingen
fran grusviigunderhall till mer varaktiga
slitlager mojliggér en ldngre gdende pla-
nering av verksamheten #n tidigare.
Samtidigt hirmed har trafikutveckling-
en medfort, att servicearbeten for tryg-
gande av framkomligheten, sisom sné-
plogning, sandning, hyvling av grusvig-
banor etc. méste utféras med kortare
varsel dn tidigare.

Likartade skidl som pé vigbyggnads-
omradet foreligger for viagunderhillets
del for overgang till stérre distrikt. Den
hoéga mekaniseringsgraden och didrmed
behovet av att vil utnyttja maskiner och
yrkeskunnig personal gor sig silunda
gillande i lika man inom viégunderhallet
som inom vigbyggnadsverksamheten.
Forutsidttningarna for att upprétthilla
en mer enhetlig underhallsstandard skul-



le dven oOka genom en utvidgning av
distrikten.

I forberedelserna for bedrivandet av
olika arbeten ingar dven att tillse, att
erforderliga markfrigor beaktas samt
att maskin- och materialbehovet kan
tillgodoses. De arbetsuppgifter som &r
férenade med dessa specialistfunktioner
fordrar tillging p& inom respektive om-
raden vil kvalificerad personal. Dér-
jamte kréives for den totala driftsplane-
ringen en langtgdende samordning av
for planeringsverksamheten centrala
fragor. En effektiv uppbyggnad av des-
sa funktioner med en d&ndamalsenlig ar-
betsfordelning forutséitter en arbetsvo-
lym, som endast de storsta lénen in-
ryminer.

Det ar sjalvfallet forenat med avse-
virda svarigheter att mer exakt bestim-
ma den optimala avgridnsningen av di-
strikten ur vighallningssynpunkt. Des-
sa bor givetvis icke goras sa stora, att
tillsynen av arbetena avsevirt forsvaras.
Med den omfattning som verksamheten
uppnatt framstir en intensifierad tek-
nisk-ekonomisk Overvakning och upp-
f6ljning sisom alltmer noédvindig, dels
for teknisk inspektion av riktigheten av
vidtagna dispositioner, dels for kontroll
av planliggningens tillimpning. I sam-
band med vigvisendets forstatligande
framholls som ett argument for ldnen
som regionala enheter bl. a. att distrik-
ten icke borde goras storre dn att vig-
direktoren kunde »ingdende ldra kén-
na sitt distrikts vigfragor och hinna att
verka ledande pa vidgomradet». Detta
krav bor fortfarande gélla. Den utbygg-
da organisation, som en storre arbets-
mingd mojliggor, skapar genom ren-
odling av funktionerna utrymme for en
¢kad och mera planerad inspektions-
verksamhet av distriktférvaltningens
ledning.
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07.2. Niiringsgeografiska synpunkter pa
distriktens avgriinsning

Vid avgridnsningen av distriktsforvalt-
ningar foér olika servicefunktioner so-
ker man i mdojligaste man anknyta in-
delningen till ur funktionell synpunkt
limpliga omraden. Héarigenom utveck-
las alltefter det underlag, som erfordras
for olika servicefunktioner, omréaden,
vanligen grupperade kring en storre el-
ler mindre centralort. For en mer be-
grinsad service kommer centralortens
influensomrade att bli jamforelsevis li-
tet men nar en allt stérre omfattning vid
starkt differentierade behov.

For administrativa indelningar av -
olika slag, som har visentliga samhille-
liga funktioner, ar det av stor bety-
delse att inom en forvaltningsenhet kan
sammanhallas omraden, inom vilket né-
ringsliv och befolkning har gemensam-
ma intressen.

Dessa strivanden har bl. a. kommit till
uttryck i det principbetinkande for en
ny kommunindelning som framlagts ar
1961 (SOU 1961:9). De principer, som
dar uppdragits, dr avsedda att tjana till
ledning vid skapandet av nya storkom-
muner. Aven i den férberedande utred-
ningen angiende ldnsindelningen inom
Stockholms- och Goteborgsomradena
(SOU 1961:40) har dessa synpunkter
beaktats.

For bedomning av forlaggning av fo-
retag inom néringslivet dvensom sam-
hilleliga anliggningar har arbetsmark-
nadsstyrelsen gjort en indelning av lan-
det i regioner, bestdende av en titort
som centrum och dess omland. Dessa
regioner utgores av omraden med minst
omkring 30 000 invanare kring ett ser-
vicecentrum. Vid avgridnsningen har
hinsyn tagits till bl. a. avstind, kom-
munikationer och regioncentras faktis-
ka inflytande ur servicesynpunkt. Folk-
mingden varierar mellan ca 24 000 inva-
nare i Malungsregionen och 1,2 milj. in-
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vinare i Stockholmsregionen. Fordel-
ningen efter storlek framgar av féljan-
de sammanstéllning.

Folkméangd 1959 Antal A-regioner

Over 500 000 inv.
250 000—300 000 inv.
150 000—200 000
100 000—150 000
75 000—100 000 7

2
1
» 2
» 3
»
50 000— 75 000 » 24
»
»
»

1

40 000— 50 000 18
30 000— 40 000 16
25 000— 30 000 6
under 25 000 inv. 2

Summa 91

I Norrland ér regionerna i regel myc-
ket stora, exempelvis Ostersundsregio-
nen. Man far i dessa fall lang vig till
sddan service, som endast kan erbjudas
i regioncentra. I mellersta och sddra

Sverige ar regionerna med vissa undan-
tag mindre.

Med hénsyn till vignitets funktion att
tillgodose transport- och resebehoven
har nirmare studerats trafikintensitet
och transporterad godsmiangd pa olika
delar av vignitet. Likasd har studerats
den hittillsvarande och foérutsedda be-
folkningsutvecklingen.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har
genomfort vissa undersokningar roran-
de biltrafiken pa stérre allminna vigar,
namligen en storre trafikridkning bl. a.
ar 1958! samt undersékning av skogs-
och godstransporter aren 1959—1960.2

1 Trafikflodeskartor éver Sveriges allmédnna
viagnit utarbetade av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen (1958 ars trafik).

2 Skogstransportkarta 1959/60 sammanstélld
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Gods-
transportkarta 1959—1960 sammanstilld av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Tabell 07:2. Lénens folkmdéngd vid slutet av dren 1930, 1945, 1950 och 1960 samt
berdiknad folkmdngd 1975 (1000-tal)

Index Index
3 1960 1975
Lian 1930 1945 1950 1960 1975 (1930 = | (1960 =

100) 100)

Stockholms stad och lan . 767 993 1101 1270 1615 166 119
Ippsata il sl - 138 146 156 168 186 122 111,
Sodermanlands.......... 189 201 214 228 276 121 121
(stergotlands. ... ... .0 310 333 348 358 388 115 108
Jonkopmgsi . &8 et v 231 254 271 285 315 123 111
Kronobergs, v . s« st 156 154 158 159 160 102 101
Kalmar: a.. cons e 231 231 237 236 235 102 100
Gotlands iRl hele s o 58 60 59 54 48 93 89
Blekingeiithi s, Aot il 145 147 146 144 140 99 97
Kistianstads bl vecioe 246 253 259 257 248 104 96
Malmoéhus. ..cocoeeenans Bilsl: 552 582 626 685 123 109
Hallands® s oh sy co e s 751 156 164 170 165 113 97
Goteborgs och Bohus. ... 457 511 558 625 710 137 114
AIVSEDOTES 1 s lvis ooe e ia s 314 340 359 375 402 119 107
Skaraborgs v ety S e 242 244 248 250 260 103 104
Varilandemsitr e 272 274 282 291 320 107 110
Orebrory s tElt s e -l 217 234 247 263 298 121 113
Vastmanjands. o8, L. 0.0 L 162 183 204 233 270 144 116
Kopparbergs. . s ce o vie oo 250 254 267 286 321 114 112
GAVIEDOTES . .0.liy dloie s vivio v 280 275 285 293 320 105 109
Vasternorrlands......... 279 279 284 286 305 102 107
JamtiandsiSrreers iy, 135 143 144 140 135 104 96
Vasterbottens. .......... 204 228 232 240 258 118 108
Norrhottens:. ..o ik 5 200 230 242 262 290 131 111
Helarikets Lt s 2L dithe 6145 6 675 7 046 7499 8 250 122 110




Fig. 07: 1. Faktisk relativ folkmdngdsutveckling i ldnen
dGren 1930—1960.
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Fig. 07: 2. Berdknad relativ folkmdngdsutveckling i ld-
nen dren 1960—1975.,
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Harav framgar trafikintensiteten pa vig-
mitet samt den transporterade gods-
mingden i ton ridknat.

Befolkningsutvecklingen i ldnen har
itill foljd av skiftande férutsiattningar for
miringslivet utvecklats pa olika siitt. En
Gversikt 6ver linens folkméngd vissa ar
samt prognos fram till &r 1975 lamnas
i tab. 07: 2 samt de relativa fordndring-
arna i fig. 07: 1 och 07: 2.

Utvecklingen tyder pa en fortsatt be-
tydande avfolkning i glesbygderna. Tak-
ten i denna forskjutning, bestimmes
framst av jordbrukets fortsatta rationa-
lisering. Ifradga om tédtortsbebyggelsen ar
tendensen en fortsatt koncentration av
befolkningen till de stéorre och ur ni-
ringssynpunkt mera differentierade tit-
orterna.

I lin med expanderande industri och
stark urbanisering har skett en bety-
dande folkmingdstillvixt samtidigt som
de mera jordbruksinriktade linen upp-
visar stagnation eller tillbakaging.

Den hittillsvarande utvecklingen in-
nebidr en stark folkméngdstillvixt i
Stockholmsomréadet, Géteborgs och Bo-
hus, Vistmanlands samt Norrbottens
lin. Minskning, stagnation eller endast
svag 0kning har intriffat i de sydostra
linen samt i Skaraborgs och Viarmlands
liksom i de tre sydligaste norrlandsla-
nen. I Uppsala, Sodermanlands, Jonko-
pings, Malmdhus och Orebro lin motsva-
rar folkokningen ungefidr riksmedelta-
let medan en nagot mindre 6kning kan
konstateras i Ostergétlands, Hallands,
Alvsborgs, Kopparbergs och Visterbot-
tens lin.

Enligt en nyligen gjord befolknings-
prognos! forutses en fortsatt, relativt
kraftig folkméngdstillviixt i Stockholms-
omrédet och i mellersta Sverige i 6vrigt,
liksom i Goteborgs och Bohus lédn. En
viaxande andel av landets folkméangd be-
riknas bli bosatt i Mellansverige. I
Orebro, Vistmanlands och Uppsala lin,
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Stockholms stad och lidn, Séderman-
lands, Ostergotlands, Jonkopings, Alvs-
borgs samt Goteborgs och Bohus lin,
vilka upptar nira en femtedel av Sve-
riges landareal, var ar 1930 ca 45 %
av landets befolkning bosatt. Ar 1959 var
motsvarande befolkningsandel ca 50 %
medan prognosviirdena omkring ar 1975
utgér nédra 55 %. Fran ar 1960 till ar
1975 beriknas en fortsatt folkmangdstill-
viaxt i Stockholms stad och lin med
19 %, Vistmanlands l4n 16 %, Goteborgs
och Bohus lin 14 % samt Malmdhus
1in 9 %. I syddstra Sverige liksom i Hal-
lands och Jiamtlands lian véntas dir-
emot fortsatt stagnation eller tillbaka-
gang.

Utvecklingen inom arbetsmarknads-
styrelsens regioner framgar av fig. 07: 3.

Ett av de visentliga dragen i den in-
rikes omflyttningen har varit glesbyg-
dens avfolkning och titorternas tillvéxt.
Samtidigt har skett en omflyttning fran
mindre till storre tétorter. Enligt prog-
nos? uppgjord for 101 huvudregioner
kan féljande viktiga drag urskiljas i den
framtida befolkningsutvecklingen.

Den storsta relativa befolkningsok-
ningen beriknas i ldnen kring Milaren,
i Goteborgs-, Malmé- och Karlstadsom-
riddena samt i vissa omraden i Norr-
botten. Befolkningstillskotten i dessa om-
ridden beriknas uppga till 1 a 2 % Aarli-
gen.

En mera markant befolkningsminsk-
ning beriknas endast for Gotland. Nagra
omraden i dstra och sédra Skéne, pa
Vistgotasldtten samt vissa omraden i
Bergslagen och 6vre Dalarna forutses
ocksad fa vidkinnas befolkningsminsk-

1 Godlund: Principer fér en ny kommun-
indelning (SOU 1961:9).

2 0. Gulbrandsen: Sveriges befolkning &r
1975. En prognos for regioner och bebyggelse-
typer. IUI, 1960. Regionindelningen avviker
hir nagot frdn arbetsmarknadsstyrelsens in-
delning.



Fig. 07: 3. Relativ befolk-
ningsutveckling i arbetsmark-
nadsstyrelsens A-regioner
dren 1950—1960.
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ning. I 6stra Ostergotland, i stora delar
av Smaland, i de sydligaste delarna av
Vistergotland samt i hela Virmland med
undantag fér omradena nirmast Karl-
stad riknar man med oférindrad folk-
mangd.

Inom skilda omriden forutses bety-
dande befolkningsférskjutningar. Cen-
tralorterna! skulle enligt prognosen fa
en befolkningsokning med i genomsnitt
inemot 1,5 % Aarligen och oOvriga tétor-
ter med mer dn 500 invanare (tiatbyg-
den) knappt 1 %. I glesbygderna be-
riknas befolkningen minska med i ge-
nomsnitt 0,5 % per ar. Eftersom tat-
bygdsbefolkningen forvintas dka unge-
fir i takt med den totala befolkningen
innebér dessa fordndringar huvudsakli-
gen en omférdelning av befolkningen
mellan glesbygderna och centralorterna.

Denna bild av befolkningsférédndring-
arna giller dock ej varje enskilt delom-
rade. I vissa fall kan tatbygdsbefolkning-
en relativt sett t. o. m. forvintas Oka
snabbare #n centralortshefolkningen.
Detta giller framfor allt omradena om-
kring riksorterna — d. v. s. Stockholm,
Goteborg och Malmé — samt 6vrig tét-
bygd i Milardalen. Trots dessa tenden-
ser beriknas for tiden 1960—1975 ca
40 % av den totala befolkningstillvixten
falla pa riksorterna, innebdrande att ar
1975 omkring en fjirdedel av hela ri-
kets befolkning skulle vara bosatt i des-
sa orter.

I vissa andra delar av riket férvin-
tas befolkningsékningen bli svag eller
t. 0. m. vindas i befolkningsminskning.
Centralorterna upptar da inte endast
befolkningen frén glesbygden utan dven
fran de mindre tdtorterna. Detta berak-
nas ske framférallt i Norrland men éven
i sydostra Gotaland.

Den relativt sett starkaste minskning-
en av glesbygdsbefolkningen forutses i
Ostergotland, Smaland och Ostra Skéne.
iven vissa av Milardalens glesbygds-
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omréaden torde fa vidkinnas avsevird
befolkningsminskning.

Sammanfattningsvis angives i néamn-
da prognos den sannolika befolkningsut-
vecklingen inom olika bebyggelsetyper
under perioden 1960—1975.

Folkméngd Procentuell

Bebyggelsetyp ar 1975 ;;rr?ricsl)lgg i
(1 000-tal) 1975
Centralorter. . 4663 + 23
Tatbygd. ... 1:331 + 13
Glesbygd. .... 2372 — 8
Summa. . cs0 8 366 + 11

I det foregaende redovisat utrednings-
material avseende trafikférhallanden
samt titorts- och befolkningsutveckling
synes bora utgora utgangspunkt for av-
grinsningen av distriktsforvaltningar-
nas omraden. Samtidigt bér hénsyn ta-
gas till indelningen i regioner, si att
omradesgrinserna sammanfaller med
regiongrinserna. Likasd bor avgrins-
ningen sammanfalla med granserna for
de blivande storkommunerna.

Sambandet mellan regionerna ur tra-
fiksynpunkt belyses av de tidigare om-
niamnda trafikflodeskartorna. Styrkan i
dessa samband Aaskadliggéres av trafik-
bandens bredd. Man synes bora avgréin-
sa distrikten sa, att de trafikomraden,
som erhélles som resultat av utforda
trafikundersokningar, i mojligaste mén
sammanhalles i ett distrikt. Grénserna
bor alltsd forliggas didr sambandet ur
trafiksynpunkt dr svagast och influen-
sen fran storre titorter dr sirskilt ringa.
Pa sAi sitt kan urskiljas relativt en-
hetliga trafikomrdden. Grinserna for
dessa dr vanligen forlagda till befolk-
ningsméssigt svaga omraden.

1 Som centralorter har riknats de regionala
huvudorterna i de 101 huvudregioner, som
prognosen uppdelats pa. Ovriga tatorter med

minst 500 invanare har riknats som téitbygd,
medan resten av landet benamnts glesbygd.
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Den fortgdende niringskoncentratio-
nen och urbaniseringen vintas medféra
en ytterligare 6kning av transport- och
resebehoven. Samtidigt med en fortsatt
tillvixt av tatorternas ytteromraden fo-
religger en tydlig tendens till 6kning av
transportbehoven och de s. k. arbets-
pendlingarna. Denna utveckling inne-
bar en ytterligare relativ koncentration
av trafiken till tdtortsomradena.

07.3. Avgrinsningen av omraden for
distriktsforvaltningarna
I det foregidende har pavisats de forde-
lar ur vighallningssynpunkt som en for-
storing av den Overvigande delen av
de regionala forvaltningsomradena skul-
le medféra. Som #dven tidigare niamnts
foreligger icke mdjligheter att angiva
den optimala storleken av ett distrikt.
En noggrannare avvigning i detta av-
seende forsvaras av att forhallandena
inom olika delar av landet skiftar i sa
betydande grad. Ej heller dr det med
hinsyn till verksamhetens art mojligt
att mita den foreliggande arbetsméng-
den pa ett si rittvisande satt att resul-
tatet hirav skulle kunna utgéra ett ob-
jektivt underlag for en siddan avgréns-
ning, i all synnerhet som arbetsméing-
den varierar fran tid till annan. Distrik-
tens storlek maste darféor grundas pa
en bedéomning av fér verksamheten be-
tydelsefulla konstitutionella férhillan-
den, for vilka i det foregdende redo-
gjorts. Den inbo6rdes avvigningen av om-
riddena har darfor skett pid basis av en
allmin bestdmning av arbetsméngden.
Erfarenhetsmissigt finns emellertid
icke nagot som talar mot distrikt av
samma storlek som vara stérsta nuvaran-
de ldn, dock med de modifikationer av
ytstorleken som betingas av storre tra-
fik och tétortsforhallanden. Det synes
déarfor icke finnas nigot hinder for att
lata de s6dra och mellansvenska distrik-
ten omfatta en viglingd jamforlig med

norrlandslédnens. De svarigheter ur ad-
ministrationssynpunkt som foreligger
i de nordligaste linen betingas till stor
del av den avsevirda tid som atgar for
tjinsteresor. Aven vid en betydande ut-
6kning av forvaltningsomradena i 6vriga
delar av landet uppstar pa grund av de
hir kortare restidsavstanden icke till-
nidrmelsevis samma svarigheter. Alltef-
tersom vignitet utbygges och forbéttras
kommer for ovrigt restidsavstinden att
forkortas. Mojligheterna att med myec-
ket kort varsel na de perifera delarna av
ett distrikt bor icke tillmétas alltfor stor
betydelse, eftersom behov hirav endast
undantagsvis uppkommer.

I enlighet med ndmnda principer har
sdlunda de sydligare distrikten i stort
sett fatt en i relation till trafikens hogre
intensitet svarande mindre omfattning.
Samtidigt hirmed har vid avgrénsning-
en tagits hansyn till de funktionella re-
gionernas grénser och till de naturliga
trafikomraden, som dessa regioner bil-
dar. Med hénsyn till de fordelar som en
anslutning till den administrativa in-
delningen i vissa avseenden medfér har
i mojligaste man grinserna anpassats
hértill.

For belysning av fragan i vad man
sma enheter ur ekonomisk synpunkt ér
mindre ladmpliga forvaltningsenheter
har studerats avldningskostnader och
resekostnader m. m. i relation till total-
omslutningen vid végfoérvaltningarna.
Héarvid har iakttagits en tendens till ldg-
re relationstal i de storre ldnen, vilka
har stor omslutning, en iakttagelse som
vil stimmer 6verens med resultatet av
en liknande undersékning utférd av
1959 ars lidnsindelningsutredning. Aven
om man bl. a. med hinsyn till de olika
premisserna for personalens utnyttjan-
de och variationerna i verksamhetens
struktur ldnen emellan icke kan dra for
vittgdende slutsatser hirav, torde kunna
goras géllande att en overgang till stor-
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Fig. 07:4. Féreslagen avgrinsning for N

Goteborgsdistriktet. (Sammanstdlld frdn a2
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re: enheter genom en bittre utnyttjning
avvy personalen skulle innebéra ligre ad-
miinistrationskostnader. Det bor i sam-
meanhanget observeras att en forutsitt-
niing for en jamférelse av detta slag ar
emhetlig organisation jamférelseobjek-
tern emellan.

Med ledning av i det foregiende gjor-
daa 6verviganden har kommittén utarbe-
tait forslag till indelning av landet i 12
ommriden for distriktsférvaltningarna.
Fiorslaget har silunda utformats under
beeaktande av de krav man bor stilla pa
em ur teknisk-ekonomiska synpunkter
miodernt arbetande lokal vigorganisa-
ticon samtidigt som hénsyn tagits till be-
hwoven av anpassning till den nirings-
gecografiska grupperingen.

Exempel pa tillimpningen av prin-
ciiperna for distriktens avgridnsning
miellan Goteborgsdistriktet och angrin-
sainde distrikt ldmnas i fig. 07: 4.

Cientralort
Mialmo

Distrikt

Malmoéhus och Kristian-
stads lin samt Halmstads-
regionen i Hallands lédn
Kronobergs och Blekinge
lan, Rydaholms kommun i
Jonkopings lin samt Kal-
mar lin med undantag av
Vimmerby/Hultsfreds- och
Visterviksregionerna
Jonkopings lin med un-
dantag av Rydaholms kom-
mun, Skaraborgs lin utom
Mariestads- och Vararegio-
nerna samt Ostra delen
av Ulricehamnsregionen i
Alvsborgs ldn

Goteborgs och Bohus lin,
Hallands ldn utom Halm-
stadsregionen, Alvsborgs
lin utom Ostra delen av
Ulricehamnsregionen och
Amalsregionen samt Vara-
regionen i Skaraborgs ldn

Vaxjo

Jonkoping

Goteborg
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Ostergotlands ldn  samt
Vimmerby/Hultsfreds- och
VisterviksregionernaiKal-
mar ldn

Orebro lin, Varmlands lén,
Amaélsregionen i Alvsborgs
lin samt Mariestadsregio-
nen i Skaraborgs ldn
Stockholms-,  Sodertilje-
och Norrtiljeregionerna i
Stockholms lén samt Got-
lands lidn

Sodermanlands ldn, Vést-
manlands 1ldn, Uppsala
lin utom den del som hor
till Gévleregionen i Gévle-
borgs ldn samt Stock-
holms ldn utom Stock-
holms-, Sodertilje- och
Norrtéljeregionerna
Giévleborgs ldn, Koppar-
bergs ldn, del av Givle-.
regionen i Uppsala lidn
samt Svegomradet i Jamt-
lands lédn

Visternorrlands ldn samt
Jimtlands lan utom Sveg-
omradet

Visterbottens lin
Norrbottens lidn

Linko6ping

Karlstad

Stockholm

Visteras

Falun

Hirnoésand

Umeéa
Lulea

Malmédistriktet  foreslds  omfatta
Malméhus lidn, Kristianstads ldn samt
Halmstadsregionen i Hallands ldn.

Vigniitet 4r mycket rikt forgrenat sér-
skilt i Malmohus lidn, déir vigtitheten
ar ca 80 km per mil2. Omkring %4 av be-
folkningen #r bosatt i stider och andra
tatorter. Till f6ljd av den stora titorts-
bildningen, i stort sett koncentrerad till
vistra Skane, och utfarterna till Dan-
mark 6ver Malmé och Hélsingborg ér
viigniitet starkt trafikerat. Med hinsyn
till den arbetsmingd, som tatortshild-
ningen i skilda avseenden medfér ur
viighallningssynpunkt, dr det motiverat



Fig. 07: 5. Kommitténs forslag till di-
striktsindelning.
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att ytmissigt begrinsa distriktet till i
huvudsak Skane. Genom att bilda
Malmodistriktet av Skdne och Halm-
stadsregionen vinnes den fordelen att
den starkt trafikerade riksvig E 6 (riks-
vig 2) mellan Malmé och norska gréin-
sen kan sammanhallas inom endast tva
distrikt.

Vixjodistriktet foreslas omfatta Kro-
nobergs lin, Blekinge 14n samt sédra och
mellersta Kalmar lén.

Befolknings- och néringsmissigt torde
angivna omréaden vara relativt enhet-
liga. Avgrinsningen av Kalmar lidn in-
nebir att norra Kalmar lan lidgges till
Linkopingsdistriktet, eftersom Linko-
ping bl. a. pa grund av kortare restids-
avstand dr naturligare centralort dn Kal-
mar for denna del. Jamfort med Malmo-
distriktet upptar detta distrikt ungefér
dubbelt s stor yta och nagot storre vig-
lingd, som dock med undantag for riks-
vigarna E 4 (riksvidg 1) och 15 (riks-
vig 4) ér avsevirt mindre trafikerad.

Jonkopingsdistriktet foreslas omfatta
Jonkopings ldn samt vissa delar av
Alvsborgs och Skaraborgs lin.

Jonkoping utgér med hénsyn till sitt
lige vid korsningen av riksvigarna E 4
(riksvidg 1) och 40 (riksvdg 5) en vik-
tig knutpunkt for landsvégstrafiken i
sidra Sverige. En visentlig skillnad f6-
religger emellertid mellan Jonkopings
influensomride ur trafiksynpunkt och
linsomridets avgransning. Detta distrikt
bor dirfor férutom Jonkoépings ldn om-
fatta sédra och mellersta delen av Ska-
reéborgs lin samt viss del av Ulrice-
hamnsregionen i Alvsborgs ldn.

Gdteborgsdistriktet foreslds omfatta
Giteborgs och Bohus ldn samt delar av
Hallands, Alvshorgs och Skaraborgs
Ién.

Goteborgsomradet dr i indelningsavse-
ende foremél for sérskild utredning.
Med hénsyn till Goteborgs lige néra
grinsen till sivdl Hallands som Alvs-
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borgs lin kommer en indelningsédndring
i Goteborgsomradet sannolikt att be-
rora savil Goteborgs och Bohus lin som
Hallands och Alvsborgs ldn. Goteborg
utgér den naturliga centralorten for de
nordliga regionerna i Hallands ldn, vil-
ka dirfor bor inga i Goteborgsdistriktet.

Med angiven storlek blir detta distrikt
synnerligen arbetskrivande med ett
stort och intensivt trafikerat vignit
och en betydande titortsbildning. Den
inbordes avvigningen mellan angrin-
sande distrikt, och angelidgenheten av att
uppdela stora, sammanhéngande trafik-
leder — bl. a. riksvig E 6 (riksvig 2) —
pa sa fa distrikt som méjligt motiverar
att Goteborgsdistriktet far hér foresla-
gen omfattning.

Linképingsdistriktet foreslas omfatta
Ostergotlands lin och norra delen av
Kalmar lén.

Vid indelningen av 0&stra och syd-
Ostra Sverige i distrikt har generellt f6-
relegat vissa svdrigheter att med beak-
tande av arbetsmingden och 6vriga fak-
torer avgrinsa omradena pa lampligt
sdtt. Ytmissigt och med héinsyn till vig-
lingden utgor Linkopingsdistriktet ett
av de mindre distrikten. A andra sidan
inrymmer omradet ett trafikarbete som
i férhallande till viiglingden &r jAmfo-
relsevis stort, samtidigt som en stark
befolkningskoncentration till tétorter
foreligger. Vid avgrinsning mot Jonko-
pings- respektive Vaxjodistriktet har
hénsyn tagits till den stora genomgangs-
trafiken utefter riksvig E 4 (riksvig 1).

Karlstadsdistriktet foreslas omfatta
Viarmlands och Orebro ldn samt de norra
delarna av Alvsborgs och Skaraborgs
lan.

Virmlands ldn #r i trafikhénseende
orienterat mot Orebro, medan dess for-
bindelser med Kopparbergs lin pa
grund av de topografiska forhallandena
ir synnerligen obetydliga. Vad betriffar
Amalsregionen i Alvsborgs lén dr denna
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Tabell 07:3. Vissa jdmfirelsedata

Viagliangd, km Vignitet fordelat pa trafikklasser
Lundeo b g | Bibe i
Distrikt Daragl enaal tdathet| stdnd Trafikklasser. Antal fordon/dygn
Totalt| riks- km? Raf L 1v1sta01
viigar mil® | 1000 st 0—150 150— | 500— |1 000—|2 000— 5 000
500 [ 1000| 2000 | 5000
1 2 3 4 5 6 i 8 9 100k a1 12

VIR0 8. e oo 8812 1154 13210 67 177 | 4084 2531 989| 549 424 28
AT (b skt A e 7716] 995 18417 42 80 | 4297 2143| 765| 239| 168 -
Jonkoping......... 7278 857 16414 | 44 89 3917| 1944 656( 318| 135 -
Goteborg. ... .. . 8889 783 17931| 50 180 | 4555] 2590 762| 435| 354 26
Linképing......... 5941 748| 14828 | 40 76 3379 1603] 436( 285| 113 22
Karlstad [ . 450800 8877 1226 29178 30 117 | 3970 3110] 964 445| 180 5
Stockholm: ;. L% 4345 331 9078 | 43 143 1788 1332 406 156 | 141 60
Vasteras i ts s Jvsn 7283 1079f 18814| 41 193 3495| 2472 782 404| 382 22
Falun wd e sm. St 9003| 1432 54126 17 411 3425 3446 952| 585 249 8
Hérnésand. ....... 10449| 1323| 64956| 16 72 6269] 2857 642| 277 75 4
Umed s isivat. 9019 1066] 55395| 16 43 6407/ 1818 433| 138 18 —
Ealedr it SR, 8153| 1105 98911 8 43 5474 1704 235 170 3 —
Summa | 95 765| 12 099| 411258 | 23 1324 | 5106027 550] 8022 | 4001 | 2242 | 175

i transportavseende mest orienterad
norrut mot Viarmland. Orebro lin utgor
knutpunkt for ett flertal betydelsefulla
leder, nédmligen riksvigarna E 3, E 18,
50 och 60 (riksvég 6, 9, 8 resp. 10).

Distriktet ar det storsta i sédra och
mellersta Sverige, varfor det kunde sy-
nas ldmpligare att icke fora Mariestads-
regionen i Skaraborgs ldn hit. Emeller-
tid kompenseras distriktets storlek av
det glesa och ringa trafikerade végné-
tet i norra Varmland.

Stockholmsdistriktet foreslas omfatta
Stockholms-, Sodertilje- och Norrtilje-
regionerna i Stockholms lin samt Got-
lands lén.

Utredning pagar angiende den admi-
nistrativa indelningen i Stockholmsom-
radet. Man torde hir nidrmast syfta till
att bilda ett sarskilt lan, omfattande i
forsta hand nuvarande Storstockholm.

Detta distrikt dr det till ytan minsta
med den kortaste viaglingden men in-
rymmer trots detta ett trafikarbete, som
i relation hartill ligger i nivd med ge-
nomsnittet. Distriktet uppvisar den

storsta befolkningskoncentrationen av
samtliga. Medtages det administrativa
Stockholm uppgar tdtortsbefolkningen
till 6ver 80 %. Den stora anhopning av
problem pa vighallningens omrade som
dessa forhallanden medfor, motiverar
ett till ytvidden mer begridnsat omrade
med en utformning som ungefidr o6ver-
ensstimmer med 1959 ars Ildnsindel-
ningsutrednings alternativ III (SOU
1961: 40).

Gotlands l4dn har med hénsyn till dels
kommunikationerna till Stockholm, dels
den ringa arbetsbelastningen forts till
Stockholmsdistriktet.

Visterdsdistriktet foreslas omfatta
omradet norr och s6der om Maélaren
med undantag for Stockholmsdisiriktet.

Redovisade prognoser tyder p& en
fortsatt mycket stark tillvixt av befolk-
ningen, speciellt i Visterasregionen.
Distriktet 4r med hédnsyn till trafikarbe-
tet det storsta i landet, innefattande en
véagliangd ungefirligen motsvarande ge-
nomsnittet for distrikten. Enligt gjorda
prognoser beriknas en fortsatt stark be-
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Trafik- | Folkméngd, 1000 st Antal stdder och téitorter i olika storlek
arbete Urba-
riksvi- i nise- | Folk-
o Diarav| .. : - 200— | 500— |1 000—|2 000—|{5 000—|10 000—|20 000—
o don| Totalt|lands- | 258%) R8s CEhet| 500 | 1000 2000 500010 000| 20000 | 50 000 [> D000
Ay bygd inv. | inv. | inv. | inv. | inv. inv. inv. G
18 14| 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
760,3| 969 | 441 528 74 73 | 139 63 21 25 4 4 -+ 2
414,3| 458 311 147 60 25 84 50 21 10 7 2 3 -
371,7| 474 259| 215 65 29 61 26 15 13 6 5 1 1
650,3| 1071 | 413 658 76 60 80 46 27 1% 7 3 2 2
369,9| 442| 209 233 70 30 55 17 13 14 3 2 1 2
529,5 623 | 360| 263 65 21 66 35 17 19| 10 3 3 1
391,7]| 1306 289 1017 93 | 144 28 17 9 11 9 2 4 1
629,2| 628| 259 369 73 33 61 27 21 11 7 7 — 3
672,6 | 606| 409 197 70 11 130 48 30 18 7 6 3 I
394,8| 416| 314 102 56 6 72 30 24 8 4 1 3 —
196,2| 240( 189 51 52 4 40 14 13 8 2 1 1 —
207,8| 262| 180 82 64 3 73 26 15 7 3 2 1 —
5588,3| 7495| 3633 | 3 862 73 18 | 889 | 399 | 226 | 161 69 38 26 13

folkningskoncentration ske i omradet.
Samtidigt foreligger ett vixande trans-
portbehov mellan industrierna i bl. a.
Eskilstuna- och Visterdsomridena. Det
synes vidare ur vighdllningssynpunkt
vara till fordel att riksvigarna pa dmse
sidor av Mélaren, E3 och E 18 (riks-
viag 6 och 11), aterfinnes inom samma
distrikt.

Faludisiriktet foreslas omfatta Kop-
parbergs lin, Gévleborgs lin samt Sveg-
omradet i Jamtlands lan.

En revision av distriktsindelningen
har befunnits 6nskvérd dven ifriga om
dessa lan trots att de var for sig med
hénsyn tagen till areal och vaglingd ar
av relativt stor omfattning. Ett studium
av trafikforhallandena har namligen gi-
vit vid handen att ndmnda 14n med hin-
syn till lastbilstransporterna, sarskilt
skogstransporterna, utgér ett relativt
enhetligt transportomréde, varfor det &r
till foérdel att sammanligga dem. Den av
styrelsen foretagna undersdkningen av
skogstransporterna, omfattande bl. a.
norrlandslédnen och Kopparbergs lédn, ger

klart beldgg harfor. I ovrigt giller ifra-
ga om trafiken att den dr starkt kon-
centrerad till omradet s6der och dster
om Falun jamte kustbygden med vissa
utlépare i dlvdalarna. Till detta distrikt
har dven forts Skutskarsomradet, tillho-
rande Givleregionen, samt Svegomradet,
som trafikméssigt nérmast torde vara
orienterat mot Gavleborgs ldn.

Hdrnosandsdistriktet foreslas omfatta
Visternorrlands ldn samt Jimtlands lin
utom Svegomridet.

Sistnimnda lidn utgores till stor del av
glesbygd och befolkningen — ca 140 000
— ar koncentrerad till Ostersundsomra-
det. Folkméngden i ldnet &r under av-
tagande. Férekommande trafik i Jamt-
lands l4n &ar av storre intensitet endast
i Ostersundsomradet och utefter riks-
viag E 75 (riksvdg 14). Den industriella
aktiviteten i distriktet dr framst forlagd
till kustomradet och trafiken ir som
f61jd hirav relativt livlig i detta omrade
liksom i dlvdalarna.

Umeddistriktet foreslas omfatta Vis-
terbottens ldn. Varken ur vidghallnings-
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Tabell 07:4. Vissa jadmforelsedata foi

Viglingd, km Vignitet, fordelat pa trafikklasser
Land- |, Ya& Bl J
Distrikt Daratlkeareal tathet| sténd Trafikklasser. Antal fordon/dygn
Totalt| riks- km? e 18 |
pet! mil? | 1000 st | ;0| 150— | 500— |1 0002 000—| , o
500 | 1000 2000 | 5000
1 2 3 4 5 6 7 8 9 108 12

Malmé......oovn.. 7698 1007| 10908| 71 160 | 3575| 2156| 923| 487 362| 23
e LIl 9290| 1245 22983| 40 94 | 4986| 2726 943| 309| 175 —
Goteborg. ......... 5172| 498| 9710| 53 129 | 2428 1656 398| 285| 272| 31
Vinersborg. .. ..... 9166 1003| 19781 | 46 115 | 4585 2852| 859 511| 212 —
Linkoping......... 8803 985| 20646| 43 116 | 5390 1930 633| 329 203| 22
Waristad . & b oo 7384/ 1025 25950| 28 106 | 3238 2601| 816| 350| 150 5
Stockholm......... 4785 413| 10778| 44 222 | 2158| 1600 523| 212 193] 82
VASteras. .......... 7136] 1059 18022| 40 117 | 3264 2209| 684| 360| 351 —
Falan, D@l Jiy, 8320 1229| 46542| 18 106 | 3031| 3254 o11| 571| 227 8
Harngsand. . . ..... 10839 1464| 71632| 15 73 | 6524 2954] 664 279 76 4
Umed. S04 deu s 9019 1066| 55395| 16 43 | 6407 1818 433| 138 18] 00r
Titlen e TR 8153 1105 98911| 8 43 | 5474| 1704| 235| 170 7
Hela riket | 95 765] 12099] 411258 23 | 1324 |51060]27550] 8022] 4001 | 2242| 175

eller niringssynpunkt synes nagon énd-
rad indelning motiverad.
Luleddistriktet foreslas omfatta Norr-
bottens ldn. Ej heller hir synes niagon
dndring av indelningen motiverad.

Det forslag till ny omradesindelning,
som ovan redovisats, fig. 07: 5, medfor
mojligheter att bygga upp en perso-
nalorganisation, som beridknas effektivt
motsvara det behov av 6kad arbetsfor-
delning och specialisering, for vilket i
det foregiende redogjorts. Samtidigt
hérmed har distriktsférvaltningarna an-
slutits till trafikomraden, vilka med hén-
syn till vigvisendets uppgifter och vi-
garnas funktion bildar naturliga enheter
for viaghallningen. Kommittén anser sig
hiarmed ha framlagt ett indelningsfor-
slag, som ur funktionell synpunkt mot-
svarar de krav som maste stillas pa en
organisation, som skall kunna tillgodose
de omfattande och starkt expanderande
behoven pa vigtrafikens omrade.

Till belysning av mojligheterna att
med en mer begrinsad malsitining

genomfora en distriktsindelning, som
medger med hénsyn till arbetsbelast-
ningen mer likartade férhillanden #n
de nuvarande ldnen, angives hir nedan
en indelning i 12 distrikt genom sam-
manslagning av lin.

Centralort Distrikt

Malmé Kristianstads 1dn  och
Malmohus lén

Viaxjo Kronobergs lin, Kalmar
lin och Blekinge lin

Goteborg Hallands ldn samt Gote-
borgs och Bohus lin

Vinersborg Alvsborgs lin och Skara-
borgs lin

Linkoping Ostergétlands lin och Jon-
koépings ldn

Karlstad Virmlands lin och Orebro
ldn

Stockholm Stockholms ldn och Got-
lands ldn

Visteras Uppsala ldn, Soderman-
lands ldn och Vistman-

lands ldn
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Trafik- | Folkméangd, 1000 st Antal stidder och titorter i olika storlek
arbete Urba-
riksvé- . nise- | Folk-
i Dirav| .. - % 200— [ 500— |1 000—|2 000—{5 000—|10 000—|20 000—
gar Mill-| rotalt| 1ands- | DAV} 08 | HAEhet] “500. | 1000 | 2000 | 5000 [ 10 000| 20 000 | 50 000|999
011'“3“5’ bygd o gra inv, | inv, | inv, | inv. | inv, inv. inv. 2
13 14 15 16 i e | 18 19 20 21 22 23 24 25 26
655,7 882 397 485 75 81 126 56 20 23 4 4 3 2
486,7 539 367 172 60 23 95 57 26 13 8 3 3 —
453,0 795 237 558 81 82 50 32 13 8 4 1 2 il
538,5 625 385 240 60 32 82 34 23 17 7 5 2 1
518,4 643 296 347 72 31 76 28 17 21 5 4 1 3
443,7 553 311 242 66 21 56 30 15 16 9 2 3 1
407,1| 1323 297 | 1026 92 123 32 17 11 i1 9 2 4 14
651,0 628 268 360 74 35 59 27 21 11 8 2 — 3
616,7 579 382 197 71 12 125 46 28 17 6 6 3 1
413,5 426 324 102 56 6 75 32 24 9 4 1 3 —_
196,2 240 189 51 52 4 40 14 13 8 2 1 1 —
207,8 262 180 82 64 3 73 26 15 7 3 2 1 —
5588,3| 7495| 3633|3862 73| 18| 889 | 399 | 226 | 161 | 69 38 | 26 13
Falun Kopparbergs lin och Giv- I tabell 07: 4 har sammanstéllts vissa
leborgs lin jamforelsedata avseende denna indel-
Hiarnosand Visternorrlands lin och ning. Av tabellen framgér bl. a. att va-
Jamtlands lan riationerna i véglingd och areal m. m.
Umea Visterbottens lédn ar storre dn enligt forslaget, eftersom
Lulea Norrbottens lin: det endast i mycket begrinsad utstrick-

For de bada nordligaste linen Gver-
ensstimmer denna indelning helt med
kommitténs forslag, jfr fig. 07: 6.

7—203637

ning dr mojligt att avviga distrikten si
att ur vdghallningssynpunkt limpligaste
storlek erhélles.
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Fig. 07: 6. Distriktsindelning genom
sammanslagning av ldn.




KAPITEL 08

Distriktsforvaltningens organisation

Den nuvarande vigorganisationen, som
uppbyggdes vid vigvisendets forstatli-
gande, har icke varit foremal fér nagon
mer ingdende O6versyn. De forstirkning-
ar av personalorganisationen, som se-
dan dess dgt rum, har haft provisorisk
karaktidr och endast avhjdlpt de mest
aktuella behoven.

Viagvisendets forstatligande ar 1944
skedde under en period da vigtrafiken
var obetydlig. Vagbyggnadsverksamhe-
ten var da och fram till borjan av 1950-
talet av ringa omfattning och végvisen-
dets dominerande arbetsuppgift bestod
i att genom begréinsade atgirder, framst
av underhdllskaraktir hélla vidgarna i
trafikdugligt skick. Man foérutsag icke,
att bilbestdnd och trafik skulle utveck-
las si snabbt, att stora delar av vig-
nitet ganska snart skulle komma att
framstd som otidsenligt och i behov
av genomgripande upprustning. Ej hel-
ler riknade man med att den tekniska
utvecklingen skulle forsiggd si hastigt
och medféra sa radikala foérdndringar i
verksamhetens struktur, att organisa-
tionen redan efter kort tid skulle fram-
std som otillrdcklig.

Till f6ljd av den tekniska utveckling-
en och de 6kade standardkraven ford-
rar tillkomsten av en ny vigforbindelse
eller ombyggnad av vig mer omfattan-
de forberedelser dn tidigare, d4 man
till stor del fick ndja sig med att ut-
fora kompletteringsarbeten utan stoérre
andringar av vigarnas strickning. Sa-
lunda utgdér projekteringsverksamheten

ett omrade dédr de tekniska framstegen
— utnyttjande av fotogrammetri och
databehandling — medfért en radikal
andring av metodiken. Genom forbatt-
rad linjeféring har mindre birkraftig
mark kommit att utnyttjas, vilket med-
fort behov av geotekniska undersok-
ningar i vidgad omfattning. En mer
systematiserad planldggning av driften
vid vidgbyggnad och védgunderhall for
effektiv utnyttjning av tillgingliga re-
surser kraver vidare avsevért okade in-
satser. Den mer avancerade byggnads-
tekniken stiller 6kade krav pa arbets-
ledning och kontroll vid utférande av
savil egentlig vigbyggnad som bro-, be-
laggnings- och oljegrusarbeten. Likasé
har marklésenfrdgorna — framfor allt
i titbebyggda och uppodlade trakter —
blivit mer komplicerade.
Tillgodoseendet av vidgbehoven kra-
ver dirfor med hénsyn till verksamhe-
tens utveckling okade insatser av kva-
lificerad personal, vilket nédvindiggor
en oOversyn av personalorganisationen.
Av grundliaggande betydelse hérvid ér
arbetsférdelningen mellan den centrala
ledningen — vig- och vattenbyggnads-
styrelsen 4 ena sidan och distrikts-
forvaltningarna 4 den andra. P& styrel-
sen ankommer att planera och draga
upp riktlinjerna for verksamheten i
stort och att anskaffa for denna erfor-
derliga resurser samt utéva kontroll av
verksamhetens bedrivande, medan di-
striktsforvaltningen handhar den lokala
planeringen samt verkstélligheten. Till
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stor del ar darfor styrelsens och distrik-
tens personalbehov olika, frimst genom
att specialiseringen drives lingre inom
styrelsen och att inom denna finnes
funktioner, som icke helt har sin mot-
svarighet i den lokala organisationen.
Aven om de renodlade specialistfunk-
tionerna endast kan &terfinnas centralt
inom styrelsen forutsitter losandet av
arbetsuppgifterna, att distrikten har till-
gang till personal med viss fackutbild-
ning eller speciell inriktning. En sidan
arbetsfordelning mellan den centrala
styrelsen och de lokala foérvaltningarna
ar nodvandig med héinsyn till den be-
grinsade tillgdingen pa kvalificerade
specialister.

Behovet av en ny avvédgning av di-
striktsforvaltningarnas personalorgani-
sation hénfor sig emellertid icke blott
till de specialistbetonade funktionerna.
Av lika stor och kanske storre vikt ar
att den lokala organisationen ldmnar
utrymme for hogt kvalificerad perso-
nal pa de ledande posterna. Héarvid tor-
de kunnande inom respektive fack icke
vara tillrdckligt utan dessutom krives
forméaga att leda och samordna verk-
samheten efter angivna riktlinjer. For
att bl. a. skapa forutsidttningar fér en
langre gdende arbetsfordelning och dér-
med mojligheter till en effektivare hus-
héllning med de personella resurserna
har kommittén foreslagit stérre regio-
nala enheter for vigviasendets lokalfor-
valtningar.

Mot bakgrund av de arbetsuppgifter,
vilka angivits i kap. 06 samt de syn-
punkter, som hér ovan anforts har
kommittén  utarbetat organisations-
schema, fig. 08:1, for en distriktsfor-
valtnings principiella uppbyggnad. Vid
valet mellan olika organisationsformer
har kommittén bl.a. med hénsyn till
den i vissa avseenden lingt giende spe-
cialiseringen stannat fér en funktionell
organisation. Hidr nedan redovisas hu-
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vuddragen i organisationen och motiven
hérfor.

Den nuvarande uppdelningen mellan
planerings- och projekteringsverksam-
heten 4 ena sidan samt verkstéllighe-
ten — byggande och underhdll — &
den andra boér enligt kommitténs me-
ning bibehéllas. De nuvarande projek-
teringsavdelningarnas organisation lam-
nar emellertid icke utrymme for den
specialisering, som projekteringsverk-
samheten numera fordrar. Liknande
skil for en organisationsforandring fo-
religger pa utforandesidan. Med hénsyn
till behovet av en samordning for bittre
utnyttjning av de produktiva resurser-
na foéreslds att de nuvarande bygg-
nads- respektive underhallsavdelning-
arna sammanslis till en avdelning.

Som framgéir av organisationssche-
mat foreslds distriktsforvaltningen or-
ganiserad pa distriktschef och — i vad
avser den allminna vighallningen —
tre avdelningar, néimligen en projekte-
ringsavdelning, en driftsavdelning samt
en kansliavdelning. For den enskilda
vighallningen bibehélles nuvarande
mindre arbetsenhet. Projekteringsav-
delningen/ motsvarar den nuvarande
projekteringsavdelningen, utdkad for
vissa nya arbetsuppgifter. Driftsavdel-
ningen bestir av de nuvarande bygg-
nads- och underhdllsavdelningarna
sammanslagna, vartill kommer forstiark-
ta enheter for losandet av vissa arbets-
uppgifter fran de tidigare byggnads-
och underhéllsavdelningarna samt fran
den nuvarande kansliavdelningen &ver-
flyttade férrads- och marklosenfragor.

08.1. Distriktschef

Distriktschefen har att leda lokalfor-
valtningens verksamhet i stort inom ra-
men for de av verksledningen upp-
dragna riktlinjerna. Med utgangspunkt
fran dessa skall han utforma den lo-
kala maélsidttningen for distriktsforvalt-
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ningens arbete och ansvara for dess
realiserande.

I anslutning till vad hér ovan anférts
boér understrykas vikten av en énda-
malsenlig arbetsfordelning mellan sty-
relsen och distriktsforvaltningarna. En
forutsdttning héarfor dr att mojligheter
skapas for ett snabbt och effektivt
handlande genom en mer omfattande
delegering av beslutanderétten, savél
fran styrelsen till distriktsférvaltning-
en som fran distriktsledningen till un-
derlydande organ. Detta stiller i sin
tur storre krav pa framférallt den le-
dande personalen. En lingt gdende de-
legering fran distriktschefen &r nod-
viandig for att skapa utrymme fér ho-
nom att utéva den ledande och sam-
ordnande funktionen inom sin foérvalt-
ning samt ansvara for samordningen
med andra verksamheter.

08.2. Projekteringsavdelning

Av den foregdende redogorelsen fram-
gar att projekteringsverksamheten Dbli-
vit mer komplicerad. Den stdndigt
vixande trafiken har ¢kat standardkra-
ven och medfért behov av en allt full-
stindigare projektering. Samtidigt har
den fortgdende urbaniseringen medfort,
att vigplaneringen fatt en #ndrad in-
riktning och blivit av central betydel-
se for samhillsplaneringen. For att for-
beredelserna skall kunna vara slutfor-
da i god tid innan respektive féretag
kan komma till utférande erfordras en
samordning av planerings- och projek-
teringsarbetet i dess olika stadier. Kom-
mittén har dérfor funnit lampligt att
sammanhalla planliggningen med den
tekniska projekteringen inom en avdel-
ning. Denna bor enligt kommitténs upp-
fattning dven i fortsdttningen benim-
nas projekteringsavdelning, trots att
den i vixande omfattning inrymmer ar-
betsuppgifter, som ligger utanfér den
egentliga vigprojekteringen.

Inom projekteringsavdelningen skall
sdlunda dels langtidsplaneringen ut-
foras, dels vigidrenden beredas fran fo-
retagens uppkomst till och med det
stadium, da fardig arbetsplan foérelig-
ger, dvensom de kompletterande utred-
ningar som kan befinnas erforderliga
och vilka for vinnande av tid icke all-
tid slutférts innan arbetsplanen fast-
stialles. Med hénsyn till arbetsuppgifter-
nas olika karaktir har kommittén fun-
nit lampligt foresla att projekteringsav-
delningen organiseras pa chef, en tra-
fiksektion, en vigsektion samt ett rit-
kontor. Arbetsuppgifternas fordelning
inom avdelningen foéreslds i huvudsak
bli féljande.

Pa chefen for projekteringsavdel-
ningen skall ankomma att leda verk-
samheten i stort och samordna sek-
tionernas arbete sd att projekten blir
tillrdckligt forberedda for utférande i
den takt langtidsplanernas realiseran-
de kriver. Chefen bor dirfér dven sva-
ra for denna planering. Dessutom skall
det ankomma p&a avdelningschefen att
svara for att erforderliga samrdd tas
med statliga och kommunala myndig-
heter samt enskilda organisationer for
att uppnd samordning av de intressen
som bor foretrddas i samhillsplanering-
en. Det dr hirvid av sirskild betydelse
att vidgvisendet pa ett tillrickligt tidigt
stadium fir kinnedom om planerade
atgirder i olika avseenden for att vig-
intressena skall kunna beaktas (jfr kap.
06:1 och 06: 4).

Inom vigsektionen skall den egent-
liga projekteringen utforas. Sektionen
skall svara for utarbetandet av utred-
ningsplanerna for de sirskilda vigpro-
jekten samt for den tekniska projekte-
ringen av dessa, for vilket redogjorts i
kap. 06: 2. For att ni4 en béttre arbets-
fordelning har det befunnits ldmpligt
att sd ldngt som méjligt renodla sektio-
nens arbete till enbart de vigtekniska
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problemen och foérligga de trafikteknis-
ka och dirmed ndra sammanhéingande
uppgifterna till en sdrskild sektion.

Trafiksektionen skall silunda utféra
i samband med projekteringen erfor-
derliga trafiktekniska utredningar och
dven i Ovrigt handldgga forekomman-
de trafiktekniska fragor. I detta avse-
ende skall den trafiktekniska sektionen
fungera som ett serviceorgan. Dessutom
skall sektionen kontinuerligt félja de
trafiktekniska fragorna pa det befint-
liga vagnidtet i samarbete med under-
héallssektionen. P4 trafiksektionen skall
dven ankomma att foresla atgirder till
forbattring av trafiksdkerheten och bi-
trida driftsavdelningen i sidana fra-
gor. Hirvid bor trafiksektionens med-
verkan avse l6sandet av de principiella
fragorna. Vagunderhéllssektionen skall
sdsom det verkstidllande organet svara
for utforandet av erforderliga atgéirder
samt sjdlvstdndigt tillse, att sidana
omedelbara Aatgérder som krédvs for
tryggande av framkomligheten eller
med hédnsyn till vidgarnas tillstind,
kommer till stind. Det skall vidare an-
komma pa sektionen att félja arbetet
pa planvisendets omrade.

Slutligen skall finnas ett for bada
sektionerna gemensamt ritkontor, som
bl. a. dven skall omhénderha avdelning-
ens arkiv samt vig- och broliggare.

08.3. Driftsavdelning

Vid de nuvarande vigférvaltningarna
finnes en byggnadsavdelning och en
underhéallsavdelning, I vissa ldn har en
samordning skett genom att chefen for
byggnadsavdelningen #dven férestir un-
derhallsavdelningen. Byggnadsverksam-
heten &r i vissa ldn organiserad pa sir-
skilda byggnadsomriden medan i andra
geografisk indelning icke férekommer.
Vigunderhallet ar organiserat pa vig-
mistaromridden med fast placerad ar-
betsledning. Viss byggnadsverksamhet

— framst forstdrknings- och forbatt-
ringsarbeten — bedrives genom vigun-
derhallets forsorg.

Ett rationellt utnyttjande av verkets
resurser forutsidtter en samordning av
byggnads- och underhéallsverksamheten.
Aven vid helt fristdende avdelningar
har man mdjlighet att samordna den
totala verksamheten. Utvecklingen un-
der 1950-talet — bl. a. kdnnetecknad
av en intensiv mekanisering av arbe-
tena — har medfort sd stora férind-
ringar ifriga om driften att ett mer
fullstindigt samgéende mellan berérda
avdelningar ter sig mer rationellt. Hir-
for talar dven utvidgningen av vigun-
derhallets verksamhet att innefatta for-
stirkningsarbeten, enkla beliggningar
samt oljegrusbehandling. Grinsen mel-
lan de bada verksamhetsgrenarna har
sdlunda forskjutits och idven blivit
mindre skarpt markerad #&n tidigare.
Med hénsyn till dessa férhallanden har
kommittén funnit att de nuvarande
byggnads- och underhéllsavdelningar-
na bor std under gemensam ledning.
Hiérigenom underlittas #ven planering-
en av den totala verksamheten.

Liksom ifrdga om projekteringen har
hér efterstrdvats en renodling av ar-
betsuppgifterna bl.a. innebdrande att
byggnads- och underhdllssektionerna
avlastas en visentlig del av driftspla-
neringen.

Till sektionen for driftsplanering,
som skall fungera som ett stabsorgan
under avdelningschefen, sammanféres
all driftsplanering med undantag for
detaljplaneringen. Den planering, som
salunda skall utféras av denna sektion
— forplanering och upprittande av
byggnads- och underhéllsprogram —
maste ske i ndra samarbete med be-
rorda sektioner.

Med hiansyn till maskinfragornas
vixande betydelse — maskinkostnader-
na uppgar till 50—60 % av totalkost-
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naderna — torde dessa bora handléag-
gas inom en sektion till vilken &ven
bér knytas forraddsfragorna. Utbyggna-
den av organisationen for dessa ar-
betsuppgifter skapar bittre forutsitt-
ningar for en effektiv utnyttjning och
vard av maskinparken samt mojliggor
en lingre giende samordning av for-
radshallningen.

For organisationen av byggnads- och
underhéllsverksamheten har man att
vilja mellan tva alternativ. Antingen
kan samtliga byggnadsarbeten, oavsett
utférandeform, bedrivas genom en
byggnadssektion och pa motsvarande
sitt samtliga underhallsarbeten av en
annan sektion eller kan egenregiarbe-
ten avseende savidl byggande som un-
derhill sammanforas till en sektion och
entreprenadarbeten till en annan.

Sittet for arbetenas utférande torde
emellertid enligt kommitténs mening
icke boéra tillmétas avgérande betydelse
for organisationens utformning. Genom
6kad anvidndning av delentreprenad-
systemet férekommer en enhetlig egen-
regiverksamhet endast i begrinsad om-
fattning. En renodling av arbetsuppgif-
terna innebir att vigbyggnadsverksam-
heten och vigunderhdllet bor bedrivas
inom skilda sektioner. Harfor talar dven
nodviandigheten; att genom. egenregi-
verksamheten skaffa underlag for jam-
forelser med entreprenadsidan. Bedri-
vandet av en effektiv kontrollverksam-
het forutsédtter dven att personal ut-
bildas inom egenregiverksamheten.
Med hénsyn till dessa synpunkter har
kommittén funnit limpligt att en bygg-
nadssektion och en underhéllssektion
inréattas.

Ett mycket nidra samband féreligger
mellan 4 ena sidan marklsenfrigorna
och sittet for deras losande och &
andra sidan de tekniska avdelningarnas
uppgifter. Bland annat uppstir under
byggnadstiden frigor rorande tillfalligt

intradng, vilka maste 16sas kontinuver-
ligt. Med hinsyn till dessa omstidncig-
heter finner kommittén att marklo-
senfrigorna ldmpligast handligges av
en inom driftsavdelningen placerad
marksektion.

08.4. Sektion for enskilda vigar

Samtliga fragor rorande den enskilda
véaghallningen, savil projektering, byg-
gande som underhall, handligges pa
vigforvaltningarna inom en fristdende
sektion. Det vignit, varom hér ir fra-
ga, uppbér i regel en visentligt mindre
trafik d4n de allmédnna vigarna. Med
hédnsyn hértill och till de jimfért med
den allmidnna vighallningen visentligt
olika forhéllandena har kommittén
funnit att dessa fragor dven fortsitt-
ningsvis bor handldggas inom en fri-
stdende sektion.

08.5. Kansliavdelning

Inom kansliavdelningen skall handlig-
gas drenden av administrativ och orga-
nisatorisk art. De utvecklingstendenser
for vilka i det foregadende redogjorts har
bl. a. d4ven medfort att sirskilt de per-
sonaladministrativa och ekonomiska
fragorna fatt 6kad betydelse.

Den hirdnande konkurrensen om ar-
betskraften har medfort, att personal-
frigorna kommit att krdva dn storre
insatser i olika avseenden. Genom det
vixande behovet av mer kvalificerad
och specialinriktad personal har en
mera langsiktig personalplanering vi-
sat sig allt nodvandigare for rekryte-
ring och vidareutbildning av den egna
arbetskraften. Som ett led i en aktiv
personalpolitik maste vidare de miljo-
och trivselskapande synpunkterna lik-
som personalvardsfragorna #gnas allt
storre uppmérksamhet.

Den utveckling vidgverksamheten un-
dergitt har i hog grad okat omfatt-



ningen av det arbete, som kansliavdel-
ningarna vid de nuvarande vigforvalt-
ningarna svarar for, och dven fram-
tvingat en mer grannlaga och nyanse-
rad handliggning. De ekonomiska vér-
den och intressen, kansliavdelningarna
har att bevaka, har vidare kraftigt okat.
Som exempel kan namnas skadestands-
och liknande #drenden. Denna #rende-
grupp som okat sadvil antalsmissigt som
ifrdga om ersdttningskravens storlek
fordrar alltmer omfattande och tids-
kravande utredningar. Detta giller sér-
skilt arenden, som kan komma att fa
prejudicerande betydelse. Aven har
manga nya arbetsuppgifter tillkommit
bl. a. som f6ljd av reformerna pa skat-
te- och sociallagstiftningens omrade.
Framstegen inom kontorstekniken har
skapat forutsidttningar for radikala for-
iandringar av arbetsmetoderna inom re-
dovisningsomridet. Genom utnyttjning
av databehandlingsmaskiner ges mdj-
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ligheter att i avsevirt storre utstrick-
ning #n hittills — och avsevirt snab-
bare — tillgodose de behov av specifi-
cerade uppgifter i olika kombinationer,
som den allt mer komplicerade och dif-
ferentierade verksamheten kréver. En
omliggning och mekanisering av vid
viagforvaltningarna nu férekommande
kontorsrutiner torde darfor i en néra
framtid bli aktuell, varigenom bokfd-
ringen skulle kunna centraliseras till ett
for alla avdelningar gemensamt bokfo-
ringskontor inom kansliavdelningen.
Med hinsyn till de arbetsuppgifter,
som skall handldggas inom kansliavdel-
ningen foreslar kommittén att avdel-
ningen organiseras pa chef, en personal-
sektion och en kameralsektion. Kom-
mittén finner det synnerligen angeli-
get, att de nuvarande kansliavdelningar-
nas personalorganisation upprustas och
kompletteras for att pa bésta sitt kun-
na skota foreliggande arbetsuppgifter.

KANSLIAVDELNING
Personal- Kameral-
sektion sektion

Allménna Avlonings- Kassa- och bok- Allménna
drenden arenden foringsdrenden drenden
Rekryteringsfrdgor Granskning av arbets- Sédkerhetshand- Skadestandsdrenden

rapporter m. m. lingar
Utbildningsfragor Organisationsfragor

Avloningsutrdkning Kameral gransk-
Personalvards- ning Servicefragor
drenden Sjuk- och olycksfalls-

drenden Dispositionsbok-
Tjénstetillsdttningar foring
m. m. Personal- och l6ne-

statistik Kassarorelse

Tjéanstematrikel

Personalregister



KAPITEL 09

Forslag till personalsammansittning for en distriktsforvaltning

Som framgitt av den tidigare redogo-
relsen foreligger olikheter mellan de
foreslagna distrikten i friga om areal,
véglingd, trafikarbete, forekomsten av
titortsbebyggelse m.m. Detta medfor
att dven om i allt visentligt samma ar-
betsuppgifter forefinnes inom samtliga
distrikt varierar deras omfattning di-
strikten emellan. Dessa forhillanden
innebir att det icke dr mdjligt att fram-
ligga ett forslag till personalsamman-
sittning, som kan tillimpas vid samt-
liga distriktsférvaltningar. Det skulle
salunda vara nodviandigt att utarbeta
ett sérskilt forslag for varje forvalt-
ning, vart och ett avvigt med hinsyn
till de inom distriktet rddande forhéal-
landena. Svérigheterna att med till-
fredsstallande grad av sdkerhet utféra
en siddan bedomning och den utveck-
ling, som kommer att &ga rum till
dess ett organisationsforslag av denna
omfattning kan genomféras gor emel-
lertid en siddan berdkning synnerligen
vansklig.

Kommittén har darfor i stillet ansett
sig bora utarbeta ett exempel pa per-
sonalsammanséttningen vid en foresla-
gen distriktsférvaltning fér att hirpa
bl. a. kunna grunda en berédkning av
kostnaderna for organisationen. Som
utgdngspunkt for ett sidant exempel
maéaste viéljas en vigforvaltning, vilken
till omslutning och omréadesstorlek kan
anses jaimbordig med de foreslagna di-
strikten och dér silunda redan nu en
arbetsfordelning kunnat erhéllas, som

mojliggor en vidare anvidndning av nya
arbetsmetoder. Vid sitt studium av de
olika viégférvaltningarna har kommit-
tén funnit att dessa krav bist uppfylles
av nigon av de nordliga végfoérvaltning-
arna och dirvid i sitt val stannat for
viagforvaltningen i Viasternorrlands lén.
Detta lin innehéller till skillnad fran
de tva nordligaste lénen regioner med
en koncentrerad tétortsbebyggelse, jim-
forlig med flera av de sydligare ldnens.

I anslutning till detta exempel bor
framldggas vissa allmidnna synpunkter
pa forvaltningarnas uppbyggnad och
sammansittning, vilka maste beaktas
vid utformningen och genomfdrandet
av detaljforslagen.

Forslagen maste utformas s att for-
utsidttningar skapas for att de arbets-
uppgifter, som vidgorganisationen enligt
det foregdende har att fullgora, till alla
delar och pa alla nivéer skall kunna
utforas pa ett fullt sakkunnigt sitt. Hér-
igenom kan grunden ldggas for en de-
legering av vissa beslut genom vilken
utrymme skapas for de ledande kraf-
terna att fatta de beslut, som maéste an-
komma pa dem.

Sedan ladng tid foreligger for vig-
och vattenbyggnadsverket mycket stora
svarigheter att anstélla och behélla kva-
lificerad personal. Till en bérjan var
dessa svarigheter mest patagliga ifraga
om teknisk personal men gor sig nu
gillande inom alla delar av verksam-
heten. I den méin mdjligheter till viss
nyrekrytering foreligger #r personal-



omsittningen emellertid sd snabb att
bristande kontinuitet uppstar i verk-
samheten. Dessa svirigheter hinfor sig
pa ett patagligt sitt till de sektorer,
dir den allmiinna efterfrigan pa per-
sonal dr storst. Verkets mojligheter att
rekrytera exempelvis civilingenjorer ir
idag med hénsyn till loneldget och
framtidsutsikterna fér sddan personal
pa den privata arbetsmarknaden starkt
begrinsade. I fraga om &vrig ingenjors-
personal har viss rekrytering kunnat
ske delvis genom den kursverksamhet
som bedrives fér nyutexaminerade lé-
roverks- och institutsingenjorer. Rekry-
tering av bl. a. gymnasieekonomer har
diremot icke kunnat ske i erforderlig
omfattning, vilket medfort avsevidrda
problem #dven foér den administrativa
sidan.

Angivna oldgenheter innebir i forsta
hand att det foreligger en konstant
personalbrist fér skotandet av de 16-
pande goromélen. Vad som emellertid
pa ldngre sikt & #n mer oroande &r
att verket, enligt vad som nu kan be-
démas, icke kommer att disponera kva-
lificerad personal for aterbesédttande
av tjanster i ledande stéllning. Ej heller
finnes i erforderlig omfattning perso-
nal med ldmpliga kvalifikationer for
att bedriva det rationaliserings- och ut-
vecklingsarbete, som den kontinuerliga
strukturféridndringen inom verksamhe-
ten gor nodvindig.

En visentlig orsak till dessa forhal-
landen &r givetvis den réddande allmén-
na bristen pa vélutbildad personal. Ver-
kets personalsvirigheter beror emeller-
tid dven pAa att 16neldget for den kva-
lificerade personalen i statlig tjinst
icke ligger i nivd med loneldget pa den
privata arbetsmarknaden. Aven om be-
gynnelselonen for vissa personalkatego-
rier i och for sig forbittrats finnes icke
sddana befordringsmoéjligheter ens ef-
ter lingvarig tjdnstgéring, som gor an-
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stiallning vid verket lockande. Sirskilt
med tanke pa urvalet av personal for
de ledande funktionerna och vissa spe-
cialistfunktioner finner kommittén den-
na utveckling mycket orovickande.

I syfte att forstirka verkets mojlig-
heter att rekrytera och behalla kvalifi-
cerad personal pa alla nivaer pagar in-
om styrelsen utredning angéende perso-
nalfunktionens utformning.

For att vigorganisationen skall kun-
na arbeta effektivt erfordras en klar
grinsdragning och #ndamdlsenlig ar-
betsfordelning mellan den centrala sty-
relsen och distriktsférvaltningarna.
Styrelsens uppgifter bor som tidigare
framhallits i huvudsak bestd i att an-
skaffa erforderliga resurser, draga upp
riktlinjer fér verksamheten, svara for
erforderligt tekniskt normarbete, utar-
beta anvisningar for att nd enhetlighet
mellan férvaltningarna i skilda avse-
enden granska och faststéilla planer for
siarskilda féretag och verksamheten i
stort samt utéva radgivning och kontroll.
En limpligare arbetsfordelning mellan
styrelsen och distriktsférvaltningarna
kan erhéllas genom vidgad delegering.
En forutsittning hirfor dr emellertid att
mojligheter skapas for att tillféra di-
striktsforvaltningarna en hogt kvalifice-
rad ledning.

Den féreslagna organisationen forut-
siitter en ganska kraftig loneklyfta mel-
lan avdelnings- och sektionschefer &
ena sidan och underlydande personal
4 den andra. Vid avvégningen av per-
sonalens lonegradsplacering har hén-
syn tagits till arbetsuppgifterna pa de
olika nivierna. Huvudparten av de mera
svarbemistrade arbetsuppgifterna for-
utsiittes avila avdelnings- och sektions-
chefer. Kommittén utgir salunda fran,
att man med en langt driven rationa-
lisering och férenkling av arbetet kan
erhalla en ldmpligare arbetsférdelning,
dir mera standardiserade och rutin-
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betonade arbetsuppgifter skall kunna
handléggas av ovrig personal. Kommit-
tén har icke ansett det utgdra nigon
storre oldgenhet att en kontinuerlig be-

fordringsskala hérigenom icke kan
uppritthillas genom hela organisa-
tionen.

Den féljande redogérelsen for det av
kommittén utarbetade exemplet pa per-
sonalsammansittning har begrénsats att
omfatta distriktschef, avdelningschefer
samt sektionschefer medan redogorel-
sen for 6vrig personal, deras huvudsak-
liga arbetsuppgifter samt féreslagna 16-
negradsplaceringar intagits i bilaga
B 01.

09.1. Distriktschefen

Det skall aligga distriktschefen att inom
ramen for gillande instruktion, arbets-
ordning och bestdmmelser i 6vrigt samt
av verksledningen uppdragna riktlinjer
svara for distriktsforvaltningens verk-
samhet. Distriktschefen skall leda verk-
samheten i stort och tillse att de olika
avdelningarnas arbete samordnas. Med
hinsyn till angivna uppgifter maéste
mycket héga krav stillas pa distrikts-
chefens formaga i angivna avseenden.

Inom distriktet skall distriktschefen
vara ledande pa viagomradet. Han skall
foretrdda verket i forhallande till andra
myndigheter och organ samt enskilda
och beakta skilda végintressenters syn-
punkter och 6nskeméal och bidraga till
samordningen av végfragorna med sam-
héllsplaneringen i 6vrigt.

Den stora och vittutgrenade verksam-
het som vigvisendet har att ombesorja
och de ekonomiska konsekvenser, som
vidtagna atgérder far fér niringslivet
och samhillet fér avsevird tid, gor att
synnerligen stora krav méste stillas pa
distriktschefens forméaga att befordra
en ekonomisk inrikining av verksam-
heten.

Med hinsyn till de kvalifikationer,

som innehavaren av befattningen som
distriktschef maéaste besitta och det an-
svar som avilar honom, foreslas att han
placeras i lonegrad Bp 5 med tjédnste-
titeln vigdirektor.

09.2. Avdelningscheferna
Distriktsforvaltningen har foreslagits
uppdelad pé projekteringsavdelning,
driftsavdelning och kansliavdelning
samt en sektion for enskild véghéllning.
Var och en av dessa avdelningar liksom
sektionen for enskild vighallning fore-
stas av en chef, nedan bendmnd avdel-
ningschef.

En tendens i modern féretagsledning
ar att man i vidgad omfattning séker
delegera handldggningen av vissa iren-
den till avdelningschefer for att fristil-
la foretagsledaren for de rent ledande
uppgifterna. I detta syfte har inom
manga foretag vissa funktioner delege-
rats att pa foretagsledningens végnar
sjalvstindigt avgoras av avdelningsche-
ferna. For de storre distriktsférvalt-
ningar for vagvisendet, som i det fore-
gdende foreslagits, har forutsatts att
en liknande ordning genomféres. Som
foljd hérav bor avdelningscheferna ges
visentligt 6kade befogenheter i férhal-
lande till avdelningscheferna inom de
nuvarande vigforvaltningarna att sjalv-
stindigt handldgga drenden, som faller
inom deras arbetsomride. Som tidigare
nidmnts syftar kommittén till att det ge-
nom den nya personalorganisationen
skall bli mojligt att erhélla personal
med tillrdckliga kvalifikationer for att
overta vissa av de arbetsuppgifter, vil-
ka nu ankommer pa vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen. En sadan delege-
ring kommer att i visentlig grad beréra
avdelningscheferna.

Avdelningschef skall vara direkt un-
derstilld vidgdirektoren. Det skall alig-
ga honom att inom ramen for gillande
instruktion, arbetsordning och bestim-



melser i évrigt samt av vigdirektéren
angivna riktlinjer svara for att pa av-
delningen ankommande arbetsuppgifter
utfores pa effektivaste sitt.

Avdelningschef skall planldgga, for-
dela, leda, samordna och Overvaka ar-
betet pA den egna avdelningen samt sva-
ra for att arbetet bedrives enligt ra-
tionella metoder, Han skall vidare svara
for att organisationen inom avdelning-
en kontinuerligt 6verses samt att fast-
stilld organisation genomféres och till-
lampas. I hans aligganden ingér att in-
formera, instruera och stimulera perso-
nalen och leda arbetet s att den far
basta mdjliga kinnedom om och er-
farenhet av olika arbetsuppgifter. Han
skall vidare verka for en effektiv sam-
ordning och ett aktivt samarbete med
ovriga avdelningar. I sikerhets-, sekre-
tess- och skyddsfragor skall han hélla
underlydande personal fortlopande in-
formerad och tillse att utfirdade be-
stimmelser iakttages.

Avdelningschef skall hélla vigdirek-
téren fortlopande underrittad om av-
delningens verksamhet. Alla #renden
av storre vikt samt av principiell natur
skall han foredraga for véagdirektoren.

Avdelningschef skall inta en ledande
stillning inom distriktsforvaltningen pa
det omréde av verksamheten han fore-
star.

09.3. Projekteringsavdelningen
Projekteringsavdelningen svarar for pla-
nering och projektering av vignitet.

09.31. Avdelningschef

Utover vad som angives under 09.2.
skall chefen for projekteringsavdelning-
en svara for végfragornas samordning
med samhillsplaneringen i 06vrigt.
Med hénsyn till de héga krav som
ur teknisk synpunkt maste stéllas pa
denne avdelningschef bor han dga god
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utbildning inom viig- och vattenbygg-
nadstekniken och omfattande erfaren-
het pa4 omradet. Arten och omfattning-
en av de arbetsuppgifter och det ansvar
som skall avila chefen for projekte-
ringsavdelningen motiverar en place-
ring i 16negrad Bp 3 med tjédnstebe-
nimningen 6veringenjor.

09.32. Trafiksektion

Trafiksektionens uppgift ar i forsta
hand att svara fér den Oversiktliga vag-
planeringen pa det regionala planet. I
samband med upprittandet av flerars-
och foérdelningsplaner for vigbyggnads-
verksamheten ir det darvid viktigt att
soka samordna viigplaneringen med
samhallsplaneringen i 6vrigt. For den
skull erfordras att vigvésendet édven en-
gagerar sig i det arbete, som pa det
kommunala omradet bedrives for att
16sa vig- och trafikfrdgorna i samband
med upprittandet av region-, general-,
stads- och byggnadsplaner. Trafiksek-
tionen skall utféra de utredningar av
teknisk-ekonomisk art, som erfordras
for att ur trafiksynpunkt bedéma de
olika planfragorna samt limna underlag
i form av trafikanalyser och principlos-
ningar foér de olika trafikanordningar,
som kommer att utformas pa végsek-
tionen i samband med den fortsatta de-
taljplaneringen. Trafiksektionen skall
vidare planligga de atgérder som sam-
manhiinger med trafiksidkerhetsarbetet
samt olika slag av trafikregleringar.

Med hinsyn till de hoga krav som ur
teknisk synpunkt méste stillas pa che-
fen for trafiksektionen bér han dga god
teknisk utbildning inom vig- och vat-
tenbyggnadstekniken och god erfaren-
het inom trafikteknikens omréde.

Arten och omfattningen av de arbets-
uppgifter och det ansvar som skall
avila honom motiverar en placering i
Bp 1 med tjinstebendmningen {forste
vagingenjor.
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09.33. Vdgsektion

Vigsektionens huvuduppgift 4r att sva-
ra for den tekniska projekteringen ge-
nom att uppritta utredningsplaner och
arbetsplaner for de olika vigforetagen.
Denna verksamhet, som &ir ett utprig-
lat lagarbete, bedrives s, att ett antal
projektledare med ett vidxlande antal
medhjédlpare for detaljarbetet har att
leda arbetet for ett eller flera foretag.
For de mera specialbetonade arbets-
uppgifterna finnes sirskild personal
avdelad, som vid behov bitrdder de
olika projektledarna.

Med hinsyn till de héga krav som ur
teknisk synpunkt maéste stillas pa che-
fen for vigsektionen bor han #ga god
teknisk utbildning inom vig- och vat-
tenbyggnadstekniken och god erfaren-
het av projektering.

Arten och omfattningen av de ar-
betsuppgifter och det ansvar som skall
dvila honom motiverar en placering i
Bp 1 med tjénstebendmningen forste
vigingenjor.

09.34. Ritkontor

Detta kontor skall ombesorja avdelning-
ens ritarbete, stansning och maskin-
skrivning samt omhénderha arkivhand-
lingar, kartor samt vig- och brolig-
gare.

Ritkontorets chef bor ha teknisk ut-
bildning inom vig- och vattenbyggnads-
tekniken samt erfarenhet inom omradet.
Tjénsten foreslds placerad i lénegrad
A 19 med tjinstebendmningen ingenjor.

09.4. Driftsavdelningen

Driftsavdelningen svarar fér samtliga
byggnads- och underhéillsarbeten som
bedrives i egen regi samt ombesérjer
utférande av sddana arbeten pa entre-
prenad.

09.41. Avdelningschef
Utéver vad som angives under 09.2.
har chefen f6r driftsavdelningen hu-

vudansvaret for driftsplaneringen och
svarar for att arbetena i alla stadier ut-
fores pa ett tekniskt-ekonomiskt riltigt
sitt.

Med hinsyn till de héga krav son ur
teknisk synpunkt méste stillas pa (en-
ne avdelningschef bor han dga god ut-
bildning inom vég- och vattenbyggmds-
tekniken och omfattande erfarenhe av
anldggningsarbeten. Arten och omatt-
ningen av de arbetsuppgifter och det
ansvar som skall avila chefen foér drfts-
avdelningen motiverar en placeritg i
Inegrad Bp 3 med tjénstebendmnirgen
dveringenjor.

09.42. Sektion for driftsplanering
Denna sektion skall uppgoéra prowk-
tionsplaner for byggnads- och unler-
hallsverksamheten savél pa lédngre ;om
pa kortare sikt samt handha forpline-
ring och ekonomisk uppféljning av ak-
tuella projekt.

I frdga om planeringen p& ldngresikt
innefattar sektionens arbete bedémiing
i stort av resursbehovets utvecking
inom ramen for flerarsplanerna res)ek-
tive den beridknade tilldelningen av
vigunderhallsmedel. PA kortare sikt
skall sektionen i samarbete med res)ek-
tive sektioner utarbeta byggnads- och
underhéllsprogram for de nédrmaste tva
dren samt med ledning av det av ar-
betsmarknadsstyrelsen beridknade sys-
selsdttningsbehovet  byggnadsprogam
for beredskapsarbeten for det nidrmmste
aret. Den forplanering av det ensklda
foretaget, som skall vara en forutiitt-
ning for intagandet i byggnadsprogiam,
skall dven utféras av sektiomen. Upp-
féljning, dven innefattande efterkakyl
av savial byggnads- som underhdlsar-
beten, skall utféras av sektionen. Er-
forderlig driftsbokféring skall firas
inom sektionen.

Sektionen skall slutligen handligga
fragor angdende distriktsférvaltningens



krigsorganisation samt dess verksam-
het under beredskaps- och krigstill-
stand.

Sektionschefen bor ha teknisk utbild-
ning samt erfarenhet av viagbyggnads-
och viigunderhéllsverksamhet. Tjinsten
foreslas placerad i l6negrad A 27 med
tjinstebendmningen planeringsingenjor.

09.43. Byggnadssektion

Denna sektion skall omhidnderha den
totala byggnadsverksamheten, savil i
egen regi som pé& entreprenad. Inom
sektionen skall pa basis av forplane-
ringen och resurstillgingen utredas den
lampliga omfattningen av egenregi-
respektive entreprenadverksamheten.

I friga om egenregiverksamheten an-
kommer det pa sektionen att leda och
Overvaka verksamheten och tillse att
god samordning sker mellan verkets
anvandning av egna resurser och fore-
kommande delentreprenader. Detta in-
nefattar kontroll och inspektion av lin-
jepersonalens dispositioner i anslutning
till uppgjord detaljplanering.

Vad betriffar entreprenadverksamhe-
ten omfattar sektionens arbete uppgo-
rande av erforderliga programhandling-
ar for anbudsgivning #vensom upp-
handling och dirmed foérenad kon-
traktsskrivning samt kontroll av arbe-
tenas utférande.

Sektionen skall #dven utdva tillsyn
over det statsbidragsberittigade viig-
och gatubyggandet i stiderna.

Med hénsyn till de héga krav som
ur teknisk synpunkt miste stillas pa
chefen fér byggnadssektionen bér han
dga god utbildning inom viig- och vat-
tenbyggnadstekniken och god erfaren-
het av vigbyggnad.

Arten och omfattningen av de arbets-
uppgifter och det ansvar som skall avi-
la chefen fo6r byggnadssektionen moti-
verar en placering i lonegrad Bp 1 med
tjinstebendmningen forste vigingenjor.

8—203637
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09.44. Underhdllssektion

Denna sektion skall omhinderha under-
héllet av de allmédnna viigarna och hir-
vid under beaktande av de krav som
trafiken stéller tillse att verksamheten
skotes pa ett tekniskt-ekonomiskt rik-
tigt sitt. Genom trafikutvecklingen gor
sig kraven pa framkomlighet och si-
kerhet gillande med allt stérre styrka.
Vigunderhéllets insatser har dirfor
starkt mast 6kas och en omfattande be-
redskapsorganisation har uppbyggts.
Samtidigt har strivan mot en alltmer
forbittrad ekonomi medfért en delvis
indrad inriktning av verksamheten i ra-
tionaliseringssyfte. Detta har nodvin-
diggjort en mer systematisk planligg-
ning och uppféljning av driften samt
intensivare inspektion av arbetenas ut-
forande. Ledningen av viigunderhalls-
verksamheten har dirfér for att bista
arbetsutbyte skall kunna erhallas sa-
vil ur organisatorisk som teknisk syn-
punkt blivit en mycket maktpaliggande
arbetsuppgift. Den férviintade ytterli-
gare trafikkningen kommer att géra
verksamheten 4n mer svarbemistrad.

Sektionen skall #ven utdva tillsyn
over underhdllet 4 det statsbidragsbe-
rittigade vidg- och gatunitet i stider,
som dr egna véghéllare.

Med hidnsyn till de hoga krav som
ur teknisk synpunkt maste stillas pa
chefen for underhéllssektionen bér han
dga god utbildning inom viig- och vat-
tenbyggnadstekniken och god erfaren-
het av vidgunderhall.

Arten och omfattningen av de arbets-
uppgifter och det ansvar som skall
dvilay chefen for underhallssektionen
motiverar en placering i 16negrad Bp 1
med tjinstebendmningen forste vig-
ingenjor.

09.45. Maskin- och férrddssektion
Denna sektion skall tillgodose distrikts-
forvaltningens maskinbehov. Sektionen
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skall sdlunda med ledning av inom
byggnads- och underhéllsavdelningarna
redovisade maskinbehov dels svara for
tillhandahallande av erforderliga ma-
skiner, dels i samarbete med plane-
rings-, byggnads- och underhéallssek-
tionerna samordna maskinanvindning-
en, dels ock svara for egna maskiners
underhall och véard. Sektionen skall
dessutom svara for forradsverksamhe-
ten i 6vrigt inom distriktet.

Sektionschefen bor ha teknisk ut-
bildning samt erfarenhet av vigmaski-
ner och deras underhdll samt av verk-
stadsdrift och forrddsverksamhet.

Tjinsten foreslas placerad i 16negrad
A 27 med tjanstebendmningen forste
maskiningenjor.

09.46. Marksektion

Denna sektion skall ombesérja mark-
anskaffningen for allménna védgar och
for verkets driftsanlédggningar i samar-
bete med byggnads- och underhallssek-
tionerna. Sektionen skall dven bitrida
projekteringsavdelningen vid den for-
beredande markanskaffningen. Sektio-
nen skall handha den fastighetsréattsliga
forvaltningen av de av verket #gda
eller disponerade fastigheterna.

Sektionschefen bor ha god allmin
utbildning samt erfarenhet p& hithéran-
de omride. Tjidnsten foresldas placerad
hogst i lonegrad A 25 med tjénstebe-
ndamningen intendent.

09.5. Sektionen for enskilda vigar

Denna sektion skall svara for drenden
angdende statsbidrag till den enskilda
vighéllningen och med denna samman-
hingande fragor.

Sektionschefen bér ha teknisk ut-
bildning samt erfarenhet av vigbygg-
nads- och vigunderhallsverksamhet.
Tjansten foreslds placerad i lonegrad
A 21 med tjdnstebenimningen ingenjor
for enskild vdaghéllning.

09.6. Kansliavdelningen

09.61. Avdelningschef

Utéver vad som angives under 09.2.
kan ifrdga om avdelningschefens upp-
gifter foljande framhaéllas.

Arbetsuppgifterna inom kansliavdel-
ningens arbetsomride har okat i bety-
delse och avsevirt komplicerats. P4 det
personaladministrativa omradet har
uppkommit behov av stérre insatser for
att 16sa l6ne-, rekryterings- och utbild-
ningsfragorna, som sérskilt i nuvaran-
de lige med brist pa arbetskraft ford-
rar okad uppmirksamhet. Aven maste
som ett led i en mer aktiv personal-
politik personalvardsfragorna beaktas
i langt storre utstrdckning &n hittills.
Likasd fordrar en rationalisering och
samordning av redovisningsfrigorna
inom verket positiva insatser av orga-
nisatorisk art fran distriktsférvaltning-
arnas sida. Vidare har pa det juridiska
omrédet avtals- och kontraktsfragorna
samt skadestdndsfrigorna pa grund av
fordndringar i verksamhetens inrikt-
ning blivit mer komplicerade och ford-
rar darfér mer kvalificerad handligg-
ning.

Med hinsyn till de héga krav som
ur olika synpunkter maéste stéillas pa
chefen for kansliavdelningen bor han
#iga god grundutbildning och erfaren-
het pA det ekonomiskt-administrativa
omrdadet.

Arten och omfattningen av de ar-
betsuppgifter och det ansvar som skall
avila chefen foér kansliavdelningen mo-
tiverar en placering i 16negrad A 27
med tjinstebendmningen distriktssekre-
terare.

09.62. Personalsektion

Denna sektion skall svara for distrikts-
forvaltningens personalirenden omfat-
tande bl. a. uppréttande av beslut i per-
sonalfrdgor, férande av matriklar och
berikning av loneférméaner &vensom



skatteredovisning. Sektionen skall vi-
dare medverka i planeringen av per-
sonalbehovet och rekryteringsverksam-
heten liksom vidareutbildningen péa det
lokala planet och personalvardsfragor.

Sektionschefen bér ha god allmin
grundutbildning och erfarenhet av
ekonomisk-administrativ.  verksamhet.
Tjansten foreslds placerad i lonegrad
A 23 med tjinstebendmningen vigsekre-
terare.

09.63. Kameralsektion

Denna sektion skall svara for distrikts-
forvaltningens kamerala verksamhet
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omfattande bl. a. distriktets anordnings-
visende och kassarorelse, dispositions-
bokféring och anslagskontroll samt
uppgorande av omkostnads- och perso-
nalstat. Pa sektionen handldgges vidare
administrativa drenden sisom utred-
ningar m.m. i skadestindsfrigor och
allménna forvaltningsdrenden samt or-
ganisationsfragor av skilda slag.

Sektionschefen bor ha god allmin
grundutbildning och erfarenhet av
ekonomisk-administrativ  verksamhet.
Tjansten foreslds. placerad i lonegrad
A 23 med tjédnstebenimningen vigkam-
rer:



KAPITEL 10

Den regionala och lokala samordningen av vigfrigorna

Vid végvisendets forstatligande anségs
det synnerligen betydelsefullt att bibe-
halla mojligheterna for de regionala
och lokala intressena att deltaga i vig-
fragornas handldggning. Denna uppfatt-
ning paverkade i hog grad beslutet att
anknyta vigviasendets lokalorganisation
till lansindelningen.

I kapitel 07 har kommittén framlagt
forslag till storre regionala enheter for
viagvisendet. Denna reform betingas
bl. a. av utvecklingen pa viégtrafikomra-
det och det didrigenom accentuerade be-
hovet av att samordna den grundlig-
gande planeringen av vignatet sdval
linen emellan som med planerna for
niringslivets utveckling och inriktning
samt med samhiéllsutvecklingen i 6vrigt.
I o6verensstimmelse hdrmed vill kom-
mittén understryka vikten av att det
regionala inflytandet pa végfragorna bi-
behélles. Det ar dérfor synnerligen an-
gelidget att dven i fortséittningen utrym-
me limnas fér de synpunkter och den
sakkunskap, som foretrddes av linssty-
relsen och andra offentliga organ. Hér-
till kommer emellertid att med hinsyn
till den centrala stidllning som vidg- och
trafikfrigorna efter hand kommit att in-
taga inom samhéllet en mera direkt re-
presentation i dessa sammanhang av
foretriadare for niringslivet och trafi-
kanterna enligt kommitténs mening &r

erforderlig.
Med héansyn till att en sdrskild utred-
ning — 1960 &rs viagsakkunniga — &r

tillsatt for Oversyn av viglagstiftning-

en har kommittén icke ansett sig bora
utarbeta forslag till de forfattningsénd-
ringar, som till f61jd av hiar nedan fore-
slagna #dndringar kan bli erforderliga.

10.1. Linsstyrelsernas befattning med viig-
fragorna

Lansstyrelsernas befattning med vig-
frigorna och didrmed sammanhingande
uppgifter regleras i lagen om allméinna
viagar, viagstadgan, lagen om enskilda
vagar, viagtrafikféorordningen samt léns-
styrelseinstruktionen. Hér skall endast
i korthet beroras de stadganden, som &r
av storre betydelse.

Enligt lagen om allminna vdgar avi-
lar provningen av fragor om byggande
av vag, fordndring av enskild vig till
allmén och indragning av vig vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen i samrad med
vederbdrande lénsstyrelse.

I wvigstadgan limnas nidrmare fore-
skrifter om handliggningen av fragor
rorande forberedande utredning om
behovet av allmin vég, upprittande av
flerarsplaner, féorandring av enskild vég
till allméin samt vissa andra frigor ro-
rande viagar pa landet. Vidare meddelas
foreskrifter for handldggning av iren-
den angéende dels stdder och stadslik-
nande samhillen, som &r vighallare,
dels stidder, diar kronan &ar véghallare.
Ansdokan om anldggning av vig skall
goras hos lénsstyrelsen, som i fore-
kommande fall har att utreda vigens
betydelse och angeldgenhetsgrad. For-
slag till flerarsplaner upprittas av lins-



styrelserna med undantag for flerars-
plan for storbroar, som upprittas av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Upp-
rittandet av forslag till flerarsplaner
for vagar avilar i praktiken végforvalt-
ningen, som har att utféra hirfér erfor-
derligt utredningsarbete.

Arbetsplaner upprittas av végforvalt-
ningarna, som hérvid har att séka sam-
rad med sivil ldnsstyrelse som ett fler-
tal specialorgan. Den firdiga arbets-
planen skall — i férekommande fall ef-
ter granskning av vdg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen — 0&verlamnas till léns-
styrelsen, som har att utstilla densam-
ma. Efter slutbehandling av arbetsplan
skall lénsstyrelsen med eget utldtande
insinda planen jidmte inkomna yttran-
den till vdg- och vattenbyggnadsstyrel-
sen for provning.

Ansdkan om fordndring av enskild
vig till allmédn skall goras hos ldnssty-
relsen, som — dir ej med hénsyn till
kinda foérhallanden finnes uppenbart
att ansokningen bor avsldas — har att
utreda om vigen dr av den betydelse
att den bor foridndras till allmén samt
det skick, vari den befinner sig. Léns-
styrelsen skall ddrefter med eget utla-
tande Overlimna é#rendet till vidg- och
vattenbyggnadsstyrelsens provning.

Enligt lagen om enskilda vigar skall
ansokan om forridttning fér proévning
av ritt till enskild vig p& landet och
om véghallningsskyldighet goras hos
lansstyrelsen, som forordnar forratt-
ningsman och i férekommande fall sak-
kunnigt bitrdde till denna. Lénsstyrelse
skall, da enighet ej kan nas mellan vég-
intressenterna, utse tillsyningsman for
overvakning av byggande och under-
hall.

Stadgar for viagforening inom omra-
den med titare bebyggelse och vigsam-
fallighet inom ovriga omraden skall
granskas och faststdllas av lénsstyrel-
sen. Anmélan om val av styrelse m.m.
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for vigsamfillighet skall inges till l4ns-
styrelsen. Om viégférening inte fullgér
sina &ligganden med avseende pa vig-
héallningsskyldigheten har lénsstyrelsen
att ingripa.

Vigtrafikférordningen (avdelning V)
innehéller foreskrifter angdende utfér-
dande av lokala trafikféreskrifter m. m.
och stadgar bland annat, att det till-
kommer linsstyrelse respektive stads-
myndighet att utfdrda sddana foreskrif-
ter, i vissa fall efter samrdd med vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

Forordningen (avdelning VI) regle-
rar vidare fragor angiende vigméirken
m. m. Foreskrifter om uppséttande av
sddana m& i den mén si erfordras
meddelas av stadsmyndighet respektive
ldnsstyrelse. P4 védg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen ankommer att i min av
behov genom anvisningar eller pa annat
lampligt sétt verka for enhetlighet i
fraga om vigméirkenas uppsittande.

I linsstyrelseinstruktionen § 40 stad-
gas, att vigdirektoren #r foredragande
dels i arenden, vilka jamlikt lagen om
allmédnna vidgar och vigstadgan samt
gillande bestdmmelser angdende vig-
mérken, varningsmérken och séikerhets-
anordningar m.m. skall handliggas av
lansstyrelsen, dels i #drenden roérande
statsbidrag till allmén och enskild vig-
hallning samt till gatuhallning, &vensom
i friga om sammankallande av vig-
ndmnd eller linsvignidmnd, dels ock i
andra till kommunikationsvisendet ho-
rande &drenden, som ldnsstyrelsen be-
stammer.

Efter samradd med vigdirektoren dger
linsstyrelsen forordna annan av vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen utsedd
tjainsteman vid vigforvaltningen att med
vissa undantag vara féredragande i vig-
direktorens stille i nimnda drenden.

Kommittén vill — under hénvisning
till vad som ndmnts betridffande bety-
delsen av att ldnsstyrelsernas kinnedom
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om ldnens behov kommer vigfragorna
tillgodo — icke i h#ir berdrda avseen-
den fororda nigon visentlig éndring av
den nuvarande ordningen for végiren-
denas handldggning. Eftersom viglag-
stiftningen utgir fran ldnen som regio-
nala enheter for vidghdllningen maste
emellertid en dndrad distriktsindelning
medféra vissa dndringar.

En av ldnsstyrelsernas visentligaste
uppgifter pad viagomradet ar upprittan-
de av forslag till flerarsplaner for vig-
byggnadsverksamheten. Genomgéende
praxis dr som nidmnts att vigforvalt-
ningen svarar for upprittande av dessa
planer.

Kommitténs forslag till distriktsindel-
ning baseras pa niringsgeografiska om-
raden, vilka i stort dven utgér naturliga
trafikomraden. Som f6ljd hiarav bor pla-
neringen av vignétet ansluta till den
nya distriktsindelningen, varfér pla-
nerna icke kan upprittas ldnsvis. En-
heten maste vara distriktet, vilket skulle
innebéra att planerna upprittas av vig-
visendets distriktsforvaltning och un-
derstilles berérda linsstyrelser for ytt-
randen, Detta innebdr endast en for-
mell foridndring, eftersom vigforvalt-
ningarna redan nu upprittar planerna.
En forutsiattning for viag- och vatten-
byggnadsstyrelsens faststillande av fler-
ars- och arbetsplaner forutsittes emel-
lertid bli att ldnsstyrelserna i distriktet
tillstyrker framlagt forslag.

For att fa underlag for en bedémning
av fragan om mojligheten fér en vig-
direktér att sjilv eller genom annan
sirskilt forordnad tjinsteman foredra-
ga édrenden pa mer in en ldnsstyrelse
samt forutsidttningarna for att delegera
vissa mindre betydelsefulla i#renden
till vigdirektorens handliggning har
kommittén under 1960 gjort vissa rund-
fragor till vigdirektérerna, varvid fol-
jande fragor framstilldes.

1. a) Hur har foredragningen pa

linsstyrelsen organiserats (beslut efter
personlig féredragning av vigdirektoren
eller annan respektive cirkulationsbe-
slut) ?

b) I vilken omfattning har annan f6-
redragande forordnats?

2. a) Hur ofta férekommer foredrag-
ning pa ldnsstyrelsen?

b) Hur ling tid kan uppskattnings-
vis atgd i genomsnitt for varje foredrag-
ningstillfille?

3. I vilken omfattning krévs nérva-
ro av vigdirektoren eller annan tjanste-
man fran vigférvaltningen vid andra
lansstyrelseforrittningar d4n sadana, som
angivits i 40 § ldnsstyrelseinstruktionen?

4. I vilken omfattning har vigdirek-
toren under ar 1959 foretagit tjdnste-
resa dels for lansstyrelseforrittningar
och dels i 6vrigt for vigforvaltningen
(angives i hela och halva dagar)?

Av de lamnade svaren framgar, att
drenden av storre vikt eller av princi-
piell betydelse foredrages av vigdirek-
toren personligen fér landshévdingen.
I vissa fall sker dérjimte en forbere-
dande foredragning for landssekretera-
ren. I o6vrigt tillimpas cirkulationsfor-
farande.

Annan féredragande dn viagdirektoren
har forordnats endast i négra fall. I ett
lan i sodra Sverige har vigdirektorens
stiallforetridare forordnats att foredra-
ga drenden avseende dispenser fran
gillande trafikforeskrifter. Denna fore-
dragning sker for landssekreteraren. I
ett annat sydligt lan dr chefen for pro-
jekteringsavdelningen féredragande i
fragor om reglering av enskilda utfarter.
I tva norrlandslin iger chefen for pro-
jekteringsavdelningen foredraga é&ren-
den rorande byggnad, upplag och sting-
sel m. m. invid allmén vig samt enskild
vigs anslutning till allmén, varjamte che-
fen for underhéllsavdelningen dger fore-
draga idrenden angiende annonstavlor,
reklamskyltar m. m. vid allmin vag.



Antalet féredragningar av vigiirenden
infor lénsstyrelsen Overstiger en per
vecka endast i fyra lin, och uppgar un-
dantagsvis till tvd per vecka. Flertalet
viigforvaltningar har hogst 2—3 fore-
dragningar per ménad. I ett lin fore-
lkkommer endast fyra féredragningar per
ar, vilka emellertid snarast har karak-
tir av orienteringar, da alla beslut fat-
tas genom cirkulation. I allméinhet har
foredragningstiden angivits till cirka
en timme per gang.

Arten och omfattningen av de lins-
styrelseforriattningar — andra dn sa-
dana, som anges i 40 § linsstyrelsein-
struktionen — vid vilka nirvaro krivs
av vigdirektéren eller annan tjinste-
man frin vigférvaltningen varierar fran
lin till ldn. Normalt férekommer ett
par sidana forrittningar per manad.
I stor omfattning ingar vigdirektéren i
lansrddet och naturskyddsradet.

Omfattningen av vigdirektorernas
tjinsteresor under ar 1959 varierade
frin 54 till 138 dagar. I tio lin under-
steg antalet resdagar 80, varierade i sex
ldn mellan 80 och 100 samt Gversteg 100
dagar i sju lin. For ett lin har pa grund
av speciella forhallanden uppgifter ej
kunnat erhallas. Vigdirektorernas res-
dagar for lansstyrelseférrittningar va-
rierade fran 25 till 40 dagar.

Av redogorelsen foér radande praxis
for samarbetet mellan linsstyrelserna
och viigférvaltningarna framgar att viss
delegering av foredragningen skett i ett
antal lin. Erfarenheterna hirav ir en-
ligt vad kommittén inhimtat sidana, att
delegering bor tillimpas inom samtliga
lin. Det torde vidare béra 6vervigas
om icke ytterligare drendegrupper kan
delegeras. Mojligheten till ytterligare
férenklingar torde finnas genom en vid-
gad tillimpning av 29 § 4 mom. lins-
styrelseinstruktionen, enligt vilken sek-
tionschef eller annan foredragande &
linsstyrelsens viignar dger ensam med-
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dela beslut dels i #drenden av expeditio-
nell natur, dels ock i sidana i arbets-
ordningen for ldnsstyrelsen angivna
irenden, vilka eljest dr av den art att i
avgorandet icke skilligen bér krivas
deltagande av mer #n en person, s. k.
enmansérenden.

Angivna foérenklingar av #rendenas
handldggning kan med férdel genomfo-
ras redan nu. Vid en forindrad distrikts-
indelning torde sddana férenklingar ur
arbetssynpunkt bli in mer angeligna.

10.2. Ovriga regionala och lokala samarbets-
organ

Vid vigfragornas handliggning kriives
i olika avseenden kontakter och samrad
med ett flertal olika organ. Bland dessa
berdres framst vignimnder och Ilins-
vigndmnder av den foéreslagna distrikts-
indelningen.

Vignimnd har till uppgift att avgiva
yttrande i alla fragor som berér nimn-
dens omride, sisom frigor om byg-
gande av allmin vég, férindring av en-
skild vig till allmén samt indragning av
allmin vig, dvensom att framstilla for-
slag i fragor rorande viigvisendet och
vigtrafiken. Dirjamte dger nimnden an-
fora besvir Gver viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens och linsstyrelsens be-
slut i vigfragor. Ledaméter i viignimnd
villjes av kommunalfullmiiktige eller,
om vigndmndens omrade innefattar tva
eller flera kommuner, av valda ombud
frAn de olika kommunerna, fér en pe-
riod av fyra ar.

Vid utformning av forslaget till ind-
ring av den lokala representationen har
kommittén gjort vissa jimférelser med
forhallandena i stiderna. Stad som #r
egen vighallare representeras av driit-
selkammaren. Stider, dir kronan ir vig-
héllare, ingar diaremot i vignimndsom-
ride. Aven stider, som ir egna vighal-
lare men dér kronan overtagit viss del
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av vighallningen, representeras av drét-
selkammaren. Ett utévande av vignidmn-
dens funktion genom kommunen har sé-
lunda sedan ldnge existerat.

Genom sambhiillsutvecklingen har de
uppgifter, som &vilar kommunerna, bli-
vit s4 omfattande att befolkningsunder-
laget i manga fall kommit att bli otill-
rickligt for att uppbéra den erforderli-
ga organisationen pa ett flertal olika
forvaltningsomriden. For att skapa bér-
kraftigare enheter har igdngsatts utred-
ningar syftande till att bilda storkom-
muner, vilka pa ett mer ekonomiskt och
effektivt sitt beridknas kunna handha
ifrdgavarande uppgifter. P4 de kommu-
nala myndigheterna ankommer att sva-
ra for planerna foér bebyggelseutveck-
lingen och markanviandningen. Viktiga
férutsittningar for koncentration av ser-
vicefunktionerna till vissa centralorter
skapas av bilismen och vignitets ut-
veckling. De engagemang, som kommu-
nerna har pa ett flertal omraden, gor
att vigfragorna spelar en visentlig roll
for bygdens utveckling. Anledning sy-
nes dirfoér finnas for de kommunala
myndigheterna att aktivt medverka vid
vigplaneringen och vighéllningen i all-
minhet. Man torde i #n hogre grad i
de blivande storkommunerna kunna pé-
rikna ett betydande intresse for att vég-
frigorna léses pa ett for kommunen
limpligt sitt och att erforderlig sam-
ordning sker mellan den kommunala
planeringen och kommunikationerna.

Mot bakgrund av vad hir ovan anférts
synes de kommunala organen vara ett
limpligare forum fér handliggning av
vigfrdgorna dn de nuvarande vignimn-
derna. De funktioner pa vigvisendets
omride, som hittills tillkommit vag-
nimnderna, bor dirfér enligt kommit-
téns mening i fortsidttningen anfértros
at kommunerna. Hirigenom skulle vis-
serligen det antal enheter, med vilka
distriktsférvaltningen i vissa drenden

har att samridda komma att 6ka men &
andra sidan ar antalet drenden, i vilka
sidana samrad skall ske relativt begrén-
sat. Vid en fortsatt kommunreform kom-
mer dessutom antalet samridsenheter
att minskas.

Linsvignamnd har till uppgift att
verka for vigfragor som édr gemensam-
ma for flera eller alla vigndmndsomré-
den inom ett lin. En av ldnsvignimn-
dernas viktigaste uppgifter ér att med-
verka vid upprittandet av flerdrspla-
ner. De har bl. a. att avgiva yttranden
i viigfragor och édger anfora besvir over
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens och
linsstyrelsens beslut. Ledamoterna ut-
ses for en tid av fyra ar av lansstyrel-
sen, skogsvirdsstyrelsen och vignimn-
derna. Liinsstyrelsen férordnar tva leda-
méter samt skogsvardsstyrelsen som re-
gel en och varje vignimnd en ledamot.

Lansvigndmnderna dr sammanslutna
i ett forbund, vilket fér sin verksamhet
erhiller statsbidrag. Vid genomfoérande
av forslaget forutsittes detta férbund
skola ombildas till ett distriktsviignamn-
dernas forbund.

Med hiinsyn till de synpunkter som i
det foregidende framforts bor linsvig-
nimndernas sammansittning dndras si,
att en mer allsidig representation for
olika transport- och trafikantintressen
inom distriktet erhélles. Kommittén an-
ser vidare att sammansittningen icke
bor bindas till ett pd forhand bestimt
antal representanter for varje lin, né-
ringsgren, intresseorganisation etc. utan
att varje distriktsviigndmnd bor ges en
i férhallande till néringslivet och trafik-
forhallandena inom distriktet avvigd
representation. Distriktsvignimnderna
forutsiattes fA samma funktioner som
linsvignadmnderna.

Kommittén foreslar, att inom vart
och ett av distrikten inréttas en distrikts-
vignimnd omfattande 12 ledamoter.
Dessa bor representera exempelvis jord-



bruket, skogsbruket, néringslivet i 6v-
rigt, stdderna, landskommunerna, den
yrkesmissiga trafiken, den Ovriga tra-
fiken samt totalférsvaret. Kommittén f6-
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resliar dven att ledamoterna foérordnas
av Kungl. Maj:t efter av ldnsstyrelserna
inom varje distrikt i samrad uppriittat
forslag.



KAPITEL 11

Den nya organisationens genomférande

Det framlagda forslaget till ny distrikts-
indelning fér vigvisendets lokalfor-
valtningar, innebidrande en forstoring
av omradena for flertalet distriktsfor-
valtningar och en minskning av antalet
fran 24 till 12, samt ny personalorga-
nisation, avvigd med héansyn till de
mera differentierade och kvalificerade
arbetsuppgifter som avilar viigorganisa-
tionen, utgor ett principforslag. Ett rea-
liserande av detta forutsitter ett stall-
ningstagande fran statsmakternas sida
betriaffande distriktsindelningen jamte
centralorter.

Sedan ett sidant principbeslut fattats
kan emellertid av olika skil 6vergang
till den nya organisationen icke ske
omedelbart for samtliga véagforvalt-
ningar. Forslaget till personalorganisa-
tion, som betriffande de ledande befatt-
ningarna redovisas i kap. 09, anser kom-
mitten bora vara normgivande. Den i
bilaga B 01 upptagna personalen ater
kan icke goras fullt enhetlig pa grund
av att personalsammanséttningen lokalt

miste anpassas efter de skilda arbets-

uppgifternas forekomst i olika delar av
landet. Vidare forutsiatter en uppbygg-
nad av personalorganisationen nyrekry-
tering och/eller omflyttning av personal
i betydande omfattning, vilket kriver
ingdende  forberedelser. Ytterligare
méste lokalfrigorna i de foéreslagna
centralorterna l6sas, vilket fordrar ut-
vidgning och omdisponering av det stat-
liga lokalbestandet i berérda stdder.
Kommittén vill darfor fororda att

omorganisationen av distriktsforvalt-
ningarna realiseras inom en femarspe-
riod och att forslag pa grundval av i
denna utredning framlagt principfor-
slag och kompletterande detaljutred-
ningar for de sdrskilda distriktsférvalt-
ningarna framligges efterhand av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen i anslut-
ning till styrelsens anslagsiskanden.
Detta fortsatta utredningsarbete anser
kommittén bor utféras av vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen i samriad med
statskontoret.

I det foregiende har belysts den ut-
veckling som skett pa viag- och trafik-
omradet under tiden sedan vigviisen-
dets forstatligande och de behov av
Okade insatser som blivit en f6ljd hérav.
Foreliggande utredning syftar dels till
att anpassa organisationen till arbets-
uppgifternas nuvarande omfattning och
struktur och dels till att skapa forut-
sédttning for en fortsatt kontinuerlig an-
passning av organisationen till utveck-
lingen. Redan i samband med angivna
detaljutredningar kan darfér med hén-
syn till den starkt dynamiska utveck-
lingen pa trafikomradet behov foreligga
av smdirre justeringar i den generella
utformningen varjamte behov foreligger
av lokal avvigning av personalsamman-
sattningen. I anslutning héartill kan nam-
nas de skillnader i arbetsstruktur som
foreligger mellan distrikt med stor-
stadsregioner 4 ena sidan och glesbhygds-
distrikt & den andra. For l6sandet av
mera komplicerade samhillsplanerings-



och trafikfragor i den forstndmnda ty-
pen av distrikt foreligger behov av
relativt storre personalresurser, medan
i glesbygdsdistrikten underlag icke
finnes for samma dimensionering av
dessa funktioner.

For ett successivt realiserande av
forslaget talar aven de svarigheter som
for den enskilde ar forenade med flytt-
ning till annan ort. Allmént sett innebér
en siddan omplacering ett miljobyte, som
sédrskilt for den #ldre personalen kan
medfora stora péafrestningar savil ur
arbetssynpunkt som i Ovrigt. Héirtill
kommer svarigheterna att anskaffa
ldmplig bostad. Likasd kan de lokala
mojligheterna till utbildning forsvara
flyttning till annan ort.

De med en omplacering direkt for-
enade kostnaderna kommer att kunna
ersittas pa sedvanligt siatt. Ddremot kan
icke alltid undvikas hégre omkostnader
och eventuell minskning av famijein-
komsten genom svarigheter for den
andre maken att erhélla arbete pa den
nya orten vilket kan utgora ett allvarligt
hinder fér en omplacering i de fall
bida makarna maste ha forvérvsarbete.
Dessa och liknande friagor maéste for att
minska oldgenheterna for den enskilde
dgnas alldeles sirskild uppmérksamhet
fran savél vig- och vattenbyggnadssty-
relsens som berdrda lokala statliga och
kommunala myndigheters sida.

Betriffande lokalfragorna har kom-
mitten limnat representanter for bygg-
nadsstyrelsen forberedande orientering
om forslaget, varvid dock endast an-
mélts, i vilka stider ett utokat lokal-
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behov kan komma att uppsta respektive
i vilka stdder lokaler kan komma att
fristdllas. Lokalfragorna torde nérmare
bora behandlas vid de férutnimnda de-
taljutredningarna. Den ordning i vilken
genomforandet bor ske synes emeller-
tid enligt kommitténs mening icke bora
bli beroende av i vilken takt atgirder
kan vidtagas for att lokalfragorna skall
f& sin slutliga 16sning. Liksom fallet var
vid vigvisendets forstatligande kan den
mojligheten tillgripas, att delar av en
distriktsférvaltning inrymmes i provi-
soriska lokaler i avvaktan pa lokalfra-
gornas definitiva 16sning.

I fraga om kostnaderna foér genom-
forandet forutsatter en fullstindig be-
rikning att distriktsorganisationen fatt
sin slutliga utformning. Kommittén har
darfér mast begriansa sin berdkning till
att avse den normerande organisation,
som redovisas i kap. 09 och Bilaga B 01.
Enligt nu gillande loneldge beriknas
kostnaden for den dir redovisade lone-
plansplacerade personalen efter dyr-
ortsgrupp 3 och nist hogsta loneklass
till 28,3 Mkr. Hirtill kommer erforder-
lig bitrddespersonal — ca 30 st. per
forvaltning — for vilken lonekostnaden
berdknas till 4,3 Mkr. Sammanlagt kan
sdledes avloningskostnaderna for den
vid distriktsforvaltningen placerade
loneplansplacerade personalen berik-
nas till 32,6 Mkr.

Lonekostnaderna for linjeorganisatio-
nen, omfattande 300 vigmistare jamte
bitridande vigmiistare, arbetsledning
vid byggnadsforetag i egen regi samt
kontrollanter for entreprenadsarbeten,

Loneplansplacerad Arvodesanstilld
personal, personal, Sli,ln];?a
Mkr Mkr
Detaljredovisad personal . ... 28,3 7,8 36,1
Bitridespersonal ........... 4,3 — 4,3
Summa 32,6 7,8 40,4
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ledningspersonal m. m. vid 13 depiverk-
stider och 2 varv samt 4 centralforrad
m. fl. bestrides med undantag for vig-
mastarna fran sakanslag.

Lonekostnaderna for den arvodes-
anstiillda innepersonalen, vars huvud-
sakliga verksamhet &ar forlagd till de
sirskilda viagforetagen pa linjen samt
vigunderhdllsverksamheten, foreslas lik-
som nu bestridas fran sakanslag. Med-
tages ytterligare lonekostnaderna for
vigmaistarpersonalen, ca 6,8 Mkr. kan to-
talkostnaderna for personal avlonad fran
avloningsanslag beriknas till ca 39,4
Mkr.

Under anslagsrubriken »Vigforvalt-
ningarna: Avléningar» har vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen for budgetaret
1963/64 idskat ett belopp av 38,5 Mkr.
Hirav beloper ca 2,4 Mkr. pa distrikts-
organisationen for vatten- och avlopp.
For vighallningen aterstar 36,1 Mkr.

Lonekostnaderna for forslaget over-

stiger alltsa nagot styrelsens dskande av
avloningsmedel for budgetaret 1963/64
fér den nuvarande organisationen. Till
viss del sammanhénger detta med 6ver-
flyttning av personal fran sakanslag till
avloningsanslag.

Den féreslagna organisationen skall
enligt kommitténs mening mdojliggora
en allsidigare och effektivare inriktning
av verksamheten, medforande ett for-
battrat utbyte av arbetsinsatserna. En
sidan effektivisering medfoér en ratio-
naliseringsvinst vars storlek det dock
icke dr mojligt att nirmare angiva. Rék-
nar man emellertid med att denna vinst
i forsta skedet skulle stanna vid en sa
lag siffra som 1 a 2 % skulle med ut-
gangspunkt {ran anslagsdskandet for
den allmidnna vighallningen av ca 1
miljard kronor for budgetiret 1963/64
besparingen uppga till 10 a 20 Mkr per
ar.



BILAGA

B 01. Redogdirelse for arbetsuppgifter och personal-

sammansittning inom sektionerna

I kap. 09 har kommittén redogjort for
ansvarsomradet for distriktschef samt
avdelnings- och sektionschefer dvensom
lamnat fo6rslag till lonegradsplacering
for dessa befattningshavare. Detta for-
slag, som omfattar de ledande funktio-
nerna inom distriktsférvaltningarna, an-
ser kommittén som angives i kap. 11
bora vara normgivande. Det exempel pa
personalsammansittning for de olika
sektionerna som redovisas nedan, far
dock anses vara normerande for flerta-
let distriktsférvaltningar.

I redogorelsen har angivits de hu-
vudsakliga arbetsuppgifterna inom sek-
tionerna samt lamnats forslag till 16-
nestillning angivet i hogst-lonegrader
och till erforderliga kvalifikationer. De
foreslagna lonegradsplaceringarna av-
ser 1962 ars 16neniva.

Vid utarbetande av forslaget har icke
foregripits resultatet av de utredningar
som pdgir inom styrelsen, bl. a. avse-
ende personalfunktionen inom verket,
vilken kan komma att medféra behov
av viss mindre utokning av personalen.

I forslaget har ej heller medtagits
den lagre kontorspersonalen.

B 01.1. Projekteringsavdelningen

Projekteringsavdelningen omhénderhar
planeringen av vignitet inom distrik-
tet och svarar for végfragornas sam-
ordning med oOvriga intressen pa sam-
hillsplaneringens omrade. Avdelningen
ombesorjer den tekniska projektering-
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en av vignitet samt utfér erforderliga
trafiktekniska utredningar m. m.

B 01.11. Trafiksektion
Arbetet inom trafiksektionen uppdelas
pa fyra grupper, en for planfragor
m. m., en for trafikutredningar, en for
trafiksdkerhetsfragor och en for dis-
pensirenden m. m.

B 01.111. Planfrdgor m. m.
Ingenjor A 27
Uppgor forslag till flerarsplaner och
féordelningsplaner. Ansvarar for den
trafiktekniska granskningen av forslag
till region-, general-, stads- och bygg-
nadsplaner samt handligger i samrad
med vigsektionen, byggnadssektionen
och marksektionen é#renden roérande
granskning och godkidnnande av sti-
dernas arbetsplaner och i samband
didrmed faststillande av den statsbi-
dragsberittigade byggnadskostnaden.
For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom@ vég- och
vattenbyggnadsfacket samt god erfa-
renhet pad omradet.

Ingenjor A 23
Handligger #renden enligt 34 § vig-
lagen rorande byggnadsférbud vid pla-
nerad vdg samt bitridder vid gransk-
ning av planirenden och stidernas ar-
betsplaner samt vid upprittande av
flerarsplaner och férdelningsplaner.
For befattningen erfordras god tek-
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nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt erfarenhet
av viigprojektering.

B 01.112. Trafikutredningar

Ingenjor A 25

Samordnar, férdelar och leder grup-
pens arbete. Utfér grundliggande tek-
nisk-ekonomiska utredningar for fler-
drsplaner och fordelningsplaner. Sva-
rar for trafikanalyser, prognoser samt
trafikekonomiska utredningar fér upp-
rittande av utredningsplaner och ar-
betsplaner. Uppgor skissforslag till vig-
skidl och trafikplatser. Overvakar att
bensinstationer och ovriga servicean-
liggningar erhaller ur trafiksynpunkt
lamplig lokalisering och utformning.
Insamlar, bearbetar och analyserar data
angiende trafikens art, omfattning, de-
stination m. m.

For befattningen erfordras god tek-
nisk utbildning samt erfarenhet av tra-
fikutredningar och vigprojektering.
Ingenjor A 21
Bitriader vid planeringen av trafikutred-
ningar samt svarar for dessas genomfo-
rande.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av trafikut-
redningar.

Vigtekniker, tva st, A1 17
Utfér skisser till vagskil, trafikplat-
ser, bensinstationer m. m. samt bitri-
der vid trafikutredningar.

For befattningarna erfordras teknisk
utbildning.

B 01.113. Trafiksdkerhetsfrdagor
Ingenjor A 23

Uppriittar forslag till signalanldggningar
samt anordnande av vig- och trafikmér-
ken vid nytillkomna eller ombyggda vi-
gar. Utfoér besiktning av jarnvigskors-
ningar samt férbereder yttranden i sikt-
fragor och édrenden rorande sidkerhets-
anordningar.

For befattningen erfordras god tek-
nisk utbildning samt erfarenhet av tra-
fiktekniska fragor.

- Vigtekniker Al 17

Upprittar forslag till anslutningar en-
ligt 31 § viiglagen samt handligger hit-
hérande dispensiirenden. Bitrider in-
genjoren i A 23.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning.

B 01.114. Dispensdrenden m. m.
Vigassistent A 19

Uppriittar forslag till linsstyrelsekungo-
relser angiende trafiken pa de allminna
vigarna samt bebyggelsen invid dessa
enligt 33 § viglagen. Handligger iren-
den rorande dispens frin gillande be-
stimmelser angdende axeltryck och for-
donsbredd. Utarbetar forslag till yttran-
den i koncessionsirenden angiende
starkstromsledningar samt i drenden ro-
rande vatten- och avloppsledningar och
televerkets kablar och ledningar.

For befattningen erfordras realexa-
men.

Vigtekniker Al 17
Handléigger érenden roérande dispens
fran bestimmelser angidende byggnads-
fritt avstdnd vid allmén vdg samt re-
klamskyltar. Uppgor forslag till yttran-
den betriffande avstycknings- och lant-
miteriforrittningar. Verkstiller utred-
ningar rérande fordndring av enskild
vig till allmin samt indragning av all-
mén vag.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning.

i?&;lhb:‘f:g Befattning Lonegrad
i Vigingenjor A 27
1 Ingenjor A 25
2 Ingenjorer A 23
1 Ingenjor A 21
1| Vigassistent A 19
4 Vigtekniker Al 17




B 01.12. Viigsektion

Arbetet inom vigsektionen uppdelas pa
fem grupper, en for utredningsplaner,
en for arbetsplaner med ett antal pro-
jektledare jimte medhjéilpare, samt tre
mera specialbetonade grupper fér foto-
grammetri-métningsteknik, broar och
vattenméil samt geoteknik-jordartsun-
dersokningar.

B 01.121. Arbetsplaner

Vigingenjor A 27

Samordnar, férdelar och leder stak-
ningslagens arbete. Samrader med be-
rorda myndigheter, organisationer och
Ovriga intressenter. Utfér kvalificerade
tekniska detaljer for trafikplatser och
ovriga konstruktioner fér utarbetande
av arbetsplaner. Bitrider trafiksektio-
nen med granskning av stidernas ar-
betsplaner. Granskar arbetsplaner upp-
rittade av konsulterande ingenjorsfir-
mor. Samrader med byggnadssektionen i
byggnadsekonomiska frigor, sisom an-
géende massdisponering m. m.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt god erfa-
renhet betriffande projektering av spe-
ciellt storre vigforetag.

Ingenjorer A 21 och Al 19

Uppriittar arbetsplaner for stérre vig-
foretag med tillhérande mass- och kost-
nadsberékningar samt 6vriga handling-
ar for arbetsplaners faststiallande.

For befattningarna erfordras viig-
och  vattenbyggnadsteknisk grundut-
bildning samt erfarenhet av vigpro-
jektering.

Vigtekniker, sex st, Al 17

Uppriittar arbetsplaner fér vigforetag
med mass- och kostnadsberikningar.
Utfor speciella arbetsuppgifter vid pro-
jektering av stérre vigféretag.

For befattningarna erfordras teknisk
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utbildning samt erfarenhet av vigpro-
jektering.

B 01.122. Utredningsplaner

Ingenjor A 25

Samordnar, foérdelar och leder grup-
pens arbete. Utreder vigarnas striick-
ning i stort ur vigteknisk, trafikteknisk
och ekonomisk synpunkt i samriad med
trafiksektionen. Utarbetar férslag till
trafikplatser och vigskil till utrednings-
planer. Samrader med berérda myn-
digheter, organisationer och évriga in-
tressenter.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt god erfaren-
het av vigprojektering.

Ingenjor Al 19

Bitréder vid upprittande av utrednings-
planer for storre vigforetag med erfor-
derliga kostnadsberikningar.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av vigpro-
jektering.

Vigtekniker Al 17

Bitrédder vid upprittande av utrednings-
planer for vigforetag med erforderliga
kostnadsberiikningar.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av viigpro-
jektering.

B 01.123. Broar och vaitenmadl

Ingenjor A 23

Samordnar, fordelar och leder grup-
pens arbete. Upprittar forslagsritning-
ar till broar med tillhérande kostnads-
beriikningar jamte ansékningshandling-
ar till vattendomstol. Samrider med be-
rorda myndigheter och intressenter
samt uppréttar forslag till 6verenskom-
melser., Utreder reglerings- och torr-
liggningsfragor i anslutning till vigfo-
retag och samrider med lantbruksingen-
jor och berérda ingenjorsfirmor.



128

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom véig- och
vattenbyggnadsfacket samt god erfaren-
het av projektering av broar och 6vri-
ga konstbyggnader.

Vigtekniker, tva st, Al 17
Bitrider ingenjéren i A 23. Handhar
broliggaren.

For befattningarna erfordras teknisk
utbildning.

B 01.124. Fotogrammetri-mdtningsteknik
Ingenjor A 21

Samordnar, fordelar och leder grup-
pens arbete. Planerar flygfotografering-
ar och rekognoscering for dessa. Pla-
nerar och organiserar faltmétningar
samt leder tillhérande berdkningsarbe-
ten. Planerar och avviger viglinjer i
instrument.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt specialut-
bildning.

Stereooperatorer, tre st, Al 19

Utfoér rekognoscering och signalering
av stédpunkter i terrdngen. Rekognos-
cerar, miter och berdknar polygontag.
Planerar och avviiger viglinjer i instru-
ment samt upprittar karta i instrument.

For befattningarna erfordras teknisk
grundutbildning samt maétningsteknisk
kunskap och fotogrammetrisk utbild-
ning.

B 01.125.
ningar
Ingenjor A 23

Samordnar, férdelar och leder grup-
pens arbete omfattande unders6kning-
ar av markens birighet och forslag till
grundliggningssitt for vigar, broar och
Ovriga konstbyggnader, provtagning for
bestimning av jordarter med avseende
pa birighet och tjdlfarlighetsgrad samt
bestimning av djupet till fast botten och

Geoteknik-jordartsundersdok-

ldget av inom vigomradet forekomman-
de berg. Utfor viss bedéomning av er-
hallna undersokningsresultat. Samriader
med styrelsens geotekniska avdelning
och statens geotekniska institut.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vég- och
vattenbyggnadsfacket samt god erfaren-
het av geotekniska fragor.

Vigtekniker, tva st, Al 17

Bitrdder med filtundersokningar. Ut-
for uppritning och redovisning av borr-
resultat med laboratoriearbete for klas-
sificering av jordarter.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning.

Antal befatt- : .
ningshavare Befattning Lonegrad

1 Vigingenjor A 27

1 Ingenjor A 25

2 Ingenjorer A 23

2 » A 21

2 » Al 19

3 Stereooperatérer Al 19

11 Vigtekniker Al 17

B 01.13. Ritkontor

Svarar for projekteringsavdelningens
ritarbete, maskinskrivning och stans-
ning. I arbetsuppgifterna ingar iven
forvaring av arkivhandlingar, kartor,
vigliggare och broliggare.

Antal befatt- 2 3
ningshavare Befattning Lonegrad
L Ritbitrade A9
4 Ritbitraden A7
B 01.2. Driftsavdelningen
Driftsavdelningen omhénderhar den
byggnads- och underhallsverksamhet,

som bedrives av distriktsférvaltningen
i egen regi eller pa entreprenad.

B 01.21. Sektion for driftsplanering

Sektionen handhar savil den langsik-
tiga resursplaneringen som uppgoéran-
de av byggnads- och underhallspro-



gram samt maskinprogram fér de nér-
maste dren. Till sektionens arbete hér
dven forplanering av byggnadsforetag
samt upprittande av for- och efterkal-
kyler o6ver utférda arbeten. Sektionen
skall vara sammanhallande i fragor an-
gaende distriktsforvaltningens verksam-
het under beredskaps- och krigstill-
stand.

Ingenjor A 23

Handldgger frigor angiende utveck-
lingen av resursbehovet pa lingre sikt
i samarbete med 6vriga sektioner inom
avdelningen samt personalsektionen.
Utarbetar byggnads- och underhalls-
program for ordinarie verksamhet och
beredskapsarbeten. Uppféljer i stort ut-
fallet av byggnads- och underhallsverk-
samheten i foérhallande till uppgjorda
planer och budgeterade kostnader. Sva-
rar i samrdd med frimst underhalls-
sektionen for distriktsférvaltningens
krigsorganisation.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt erfarenhet
av byggnads- och underhallsverksam-
het.

Ingenjorer, tva st, Al 21
Forplanerar till utférande aktuella bygg-
nadsforetag, sivil ordinarie arbeten som
beredskapsarbeten. Samarbetar med viig-
sektionen for att erhdlla underlag for
planeringen. Samrider med byggnads-
och underhéllssektionerna samt arbets-
ledningen i planeringsfragor. Uppritt-
haller kontakt med marksektionen i fra-
ga om atgirder for disposition av vig-
mark, rivning av hus ete.

For befattningarna erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av bygg-
nads- och underhéllsverksamhet.

Ingenjor A 17

For- och efterkalkylerar byggnadsfo-
retag. For statistik 6ver kapacitet, en-
hetspriser etc. for olika maskiner.
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For befattningen erfordras teknisk
utbildning.
Kansliskrivare A 11

Bitrader med upprittande av statistik
och rapporter.

Antal befatt- : 1y

ningshavare Befattning Lonegrad
1 Ingenjor A 23
2 Ingenjorer Al 21
1 Ingenjor A 17
1 Kansliskrivare A1l

B 01. 22. Byggnadssektion
Byggnadssektionen ombesérjer utféran-
de av de projekt, som finnes upptagna
i {or distriktsférvaltningen upprittade
byggnadsprogram fér sivil ordinarie
arbeten som beredskapsarbeten. Avdel-
ningen omhénderhar dessutom kontrol-
len av dvriga statliga myndigheters och
stiders byggande av viigar, gator och
broar, fér vilka statliga medel utgar.

B 01.221. Egenregi-arbeten

Vigingenjor A 27

Leder under sektionschefen byggnads-
verksamheten i egen regi. Ansvarar for
verksamhetens rationella och planenliga
bedrivande med hinsyn till gillande
krav pa sysselsidttning av arbetskraft.

Samrader med sektionen for drifts-
planering fér uppréttande av byggnads-
och maskinprogram samt planering av
egenregiforetag. Foljer upp kostnadsut-
vecklingen och den produktionstekniska
utvecklingen vid egenregi- och entrepre-
nadarbeten och ger impulser till en rik-
tig produktionsteknisk utveckling inom
egenregiverksamheten.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt god erfa-
renhet av vig- och brobyggnad.

Ingenjorer, tva st, A 23

Svarar for vissa av avdelningschefen
bestimda arbetsforetag inom distriktet.
Uppritthéaller kontakt med linjeperso-
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nalen och tillser att resurser for arbe-
tenas planenliga bedrivande finnes
samt att dessa effektivt utnyttjas och
att arbetena utfores enligt gillande an-
visningar och bestdmmelser. Tillser att
detaljplanering av de enskilda foreta-
gen sker i erforderlig omfattning. Sam-
rader med berérda myndigheter och
enskilda samt med underhallssektio-
nen. Bitrdder marksektionen med er-
forderliga tekniska utredningar.

For befattningarna erfordras god
teknisk utbildning inom vig- och vat-
tenbyggnadsfacket samt god erfarenhet
av vig- och brobyggnad.

Ingenjor A 21
Bitrdder vid upphandling av arbeten
pa delentreprenad och vid detaljplane-
ringen samt i 6vrigt med tekniska ut-
redningar samt svarar i samrad med
sektionen for driftsplanering foér upp-
féljning av engagerade och nedlagda
kostnader.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av viig- och
brobyggnad.

Ingenjorer, tva st, Al 17
Bitrdder vid detaljplaneringen av verk-
samheten, granskar fakturor och avlé-
ningshandlingar, utfér ackordskontroll
och sammanstéller ackordsstatistik.

For befattningarna erfordras teknisk
utbildning.

Antal befatt- . .
ningshavare Befattning Lonegrad
i} Vigingenjor A 27
2 Ingenjorer A 23
i Ingenjor A 21
2 Ingenjorer Al 17
B 01.222. Entreprenadarbeten
Vigingenjor A 27
Leder under sektionschefen arbetet

med uppriittande av entreprenadhand-
lingar och entreprenadkontrakt samt

handlidgger de fragor som &vilar bestél-
laren. Granskar ur byggnadsteknisk
synpunkt i samrad med trafiksektio-
nen stddernas arbetsplaner. Handhar
kontroll av arbeten, som inom distrik-
tet utfores av stider eller av andra stat-
liga myndigheter for vilka statliga me-
del utgar.

For befattningen erfordras god tek-
nisk utbildning inom vig- och vatten-
byggnadsfacket samt god erfarenhet av
vig- och brobyggnad och kontraktsfra-
gor.

Ingenjor A 23

Bitrader vid upprittande av entre-
prenadhandlingar och entreprenadkon-
trakt samt tillser att samtliga erforder-
liga handlingar finnes tillgdngliga vid
anbudsinfordran. Handhar den direkta
kontakten med platskontrollanter, for
féorberedande forhandlingar med entre-
prendren. Samrader med av foretaget
berérda myndigheter och enskilda samt
med distriktsforvaltningens underhalls-
sektion. Bitrider marksektionen med
erforderliga tekniska utredningar.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt erfarenhet
av viig- och brobyggnad och kontrakts-
fragor.

Ingenjor A 21
Bitrider med forekommande teknis-
ka utredningar for uppriittande av en-
treprenadhandlingar och entreprenad-
kontrakt. Granskar gjorda uppmitning-
ar och svarar i samrdd med sektionen
for driftsplanering for uppf6ljning av
engagerade och nedlagda kostnader.
For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning samt erfarenhet
av vig- och brobyggnad.

Brokontrollant Al 21

Handhar kontrollen av samtliga bro-
arbeten pé entreprenad.



For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av brobygg-
nad.

Beldggningskontrollant Al 19

Handhar kontrollen av samtliga be-
laggningsarbeten pa entreprenad.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av beligg-
ningsarbeten.

i?;g;hh:\f::g Befattning Lonegrad
il Vigingenjor A 27
1 Ingenjor A 23
i Ingenjor A 21
1 Brokontrollant Al 21
1 Belidggningskon-
kontrollant Al 19

B 01.23. Underhalissektion
Underhallssektionen svarar for att de
allmiinna vigar inom distriktsférvalt-
ningen, for vilka kronan ir vighallare,
halles i ett for sitt dndamal tillfreds-
stillande skick.

Viagingenjor A 27

Bitriider sektionschefen med ledning-
en av verksamheten. Uppgér forslag till
anslagsiskanden och férdelning av me-
del for egentligt vigunderhall och for-
stirknings- och forbittringsarbeten, to-
talt samt fo6r olika viigmistaromriden.
Féljer upp nedlagda kostnader i for-
héllande till uppgjorda planer. Utarbe-
tar anvisningar och instruktioner till
vigmistarna. Bitrider med kollektiv-
avtalsfrigor. Inspekterar vignitet och
underhallsarbetenas utférande. Kontroll
6ver viighéllningen i sidana stider, vil-
ka erhaller statsbidrag till underhall av
viigar och gator.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt god erfaren-
het av vigunderhallsverksamhet.
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Ingenjor A 25

Utarbetar férslag till utférande av for-
stirknings- och forbittringsarbeten samt
beldggningar och péaférande av oljegrus.
Utfér underhallsbesikiningar av broar
och uppgor forslag till reparationer av
brobestindet. Foljer upp nedlagda kost-
nader fér angivna arbeten. Inspekterar
arbetenas utférande. Handligger inom
distriktet forekommande #renden angi-
ende arbetarskydd.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt god erfaren-
het av vigunderhallsverksamhet.

Ingenjor A 23

Ombesorjer i samradd med trafiksek-
tionen atgirder for tryggande av fram-
komlighet och sikerhet pi det befint-
liga vignitet, sisom siktfragor samt
uppsittning av vig- och trafikmiirken.
Utfér besiktning av jérnviigskorsningar.
Bereder fragor angdende parkeringsfor-
bud och hastighetsbegrinsningar, kors-
ning av allmén vig med ledningar etc.
Foreslar i samradd med trafiksektionen
anordningar foér anslutning till allmin
vig av enskilda vigar. Ombesérjer At-
girder for avstingning av tjilskadade
eller pa annat siitt skadade vigar och
rapporterar uppgifter om framkomlig-
heten p& vigarna med hinsyn till is-
halka och tjilskador.

For befattningen erfordras god tek-
nisk grundutbildning inom vig- och
vattenbyggnadsfacket samt god erfaren-
het av vigunderhallsverksamhet.

Ingenjor A 21

Limnar vigledning och instruktioner
till vigmistarna angiende arbetenas
utférande, samordnar verksamheten
mellan vigmistaromradena, handlig-
ger idrenden rorande anstidllning och
omplacering av arbetare, bitrider med
kollektivavtalsfrigor, Overvakar jour-
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tjdnstgoringen i beredskapsorganisatio-
nen for vighallningen, dvervakar férj-
driften och handligger med denna
sammanhéingande fragor. Bitrdder med
handldggning av drenden angiende ar-
betarskydd.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt god erfarenhet av vig-
underhéllsverksamhet.

Ingenjor A 19

Rekognoscerar for forvirv av grus- och
stentikter och andra liknande ma-
terialfyndigheter, overvakar att ({ill-
verkningen av grus m. m. fortléper en-
ligt uppgjorda planer, ansvarar for
pris- och sakgranskning av vissa fak-
turor, handldgger #renden roérande
tjdnster till enskilda véghallare m. flL
Forbereder, organiserar och leder tra-
fikmélningsverksamheten och handlég-
ger hirmed sammanhingande fragor.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av vigun-
derhallsverksamhet.

Ingenjor Al 19
Forbereder, organiserar och leder ar-
betet med oljegrusbehandling av vi-
gar och underhall av beldggningar samt
handligger dirmed sammanhéngande
fragor.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning.
Ingenjor A 17
Bitrdder vid besiktning av broar, or-
ganiserar och leder arbeten avseende
revision och forstdrkning av broar samt
handldgger hidrmed sammanhingande
fragor.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av brobygg-
nadsverksamhet.

Vigmastare, tva st, A 15

Granskar arbetsrapporter, avlonings-
specifikationer, ackordssedlar och fak-
turor, utrdknar ersittningar for jour-

tjinstgoring, upprittar styrkebesked for
arbetare, omhénderhar grusredovis-
ningen.

For befattningarna erfordras teknisk
utbildning.
Radiotekniker A 15
Svarar for radioverksamheten, instrue-
rar personalen angiende materielens

handhavande och vard samt ombesorjer
erforderliga reparationer.

‘:?I:Zlhbaifzig Befattning Loénegrad
1 Vigingenjor A 27
1 Ingenjor A 25
1 » A 23
1 » A 21
4 » A 19
1 » Al 19
1 » A 17
2 Vigmaistare A 15
1 Radiotekniker A 15

B 01.24. Maskin- och forradssektion

Maskin- och forradssektionen tillgodo-
ser distriktsforvaltningens maskinbe-
hov. Sektionen svarar for anskaffning-
en av erforderliga maskiner och sam-
ordnar maskinanvindningen samt om-
hinderhar maskinernas underhall och
vard. Sektionen svarar for forradsverk-
samheten i 6vrigt inom distriktet.

B 01.241. Maskindrenden
Verkstadsingenjor A 21

Utfér inspektioner av maskinernas skot-
sel och vard, upprittar planer for
dversyn och revision, fordelar forekom-
mande arbeten mellan egna och frim-
mande verkstider, overvakar driften
vid egna verkstider, besiktigar nyin-
kopta och omflyttade maskiner, fram-
ligger forslag till utrangering och for-
sidljning, o6vervakar lagerhéllningen av
reservdelar och materiel.

For befattningen erfordras god tek-
nisk utbildning samt god erfarenhet av
maskinunderhéll och verkstadsdrift.



Ingenjor A 19
Forhyr maskiner fran verkets maskin-
centralforrad, forhyr maskiner frén, res-
pektive uthyr till verket utomstiende
och upprittar i anslutning hértill hy-
reskontrakt, foljer upp maskinutnyttj-
ningen samt bitrider sektionschefen vid
planliggning av maskinanskaffningen.
For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av maski-
ners funktion och anvindning.

Ingenjor A 17
Bitridder verkstadsingenjoren med bl. a.
inspektioner av maskinernas underhall
och vard och med 6vervakning av ar-
betet vid serviceverkstider samt vid
upprittande av planer for 6versyn och
revision av maskiner.

For befattningen erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av maskin-
underhall och verkstadsdrift.

Kansliskrivare A 11

Handhar distriktsférvaltningens ma-
skinregister, granskar och bearbetar
maskinarbetsrapporter samt upprittar
forslag till hyresomforingar, granskar
och bearbetar de egna verkstiddernas
arbets- och reservdelskort samt upprit-
tar omforingsforslag fér annan 4n ma-
skincentralforradet tillhorig materiel,
upprittar forslag till omféringar avse-
ende driv- och smoérjmedel for andra
an maskincentralforradet tillhoriga ma-
skiner.

Antal befatt- . .
ningshavare Befattning Lonegrad
1 Verkstadsingenjor| A 21
1 Maskiningenjor A1l9
1 Ingenjor A 17
1 Kansliskrivare A1l

B 01.242. Forradsdrenden
Kontrollor A 17

Inkoper varor, Overvakar att lager-
héllningen héalles inom foreskrivna
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grianser, inspekterar depé-, arbets- och
bromaterielférriad, bitrader de teknis-
ka avdelningarna i fragor rérande in-
rittande och skotsel av arbetsforrad, in-
venterar arbetsforrad, upprittar forslag
till kassationer och avskrivningar.

For befattningen erfordras handels-
utbildning samt erfarenhet av forrdds-
verksamhet.

Bokhéllare A 15

Rekvirerar, avropar och inkoper va-
ror, bevakar leveranstider, utfor rekla-
mationer, inventerar arbetsférrad samt
distriktsforvaltningens kontors- och 6v-
riga inventarier.

Kontorsskrivare A 13
Prisgranskar varufakturor.
Kontorist A 9

Lagerbokfor samt uppréttar rapporter
m. m.

Antal befatt- . i
ningshavare Befattning Lonegrad
1 Kontrollér A 17
1 Bokhallare A 15
i Kontorsskrivare A 13
i ! Kontorist A 9

B 01.25. Marksektion

Marksektionen ombesérjer anskaffning
av fér verksamheten erforderlig mark
samt reglerar uppkommande intring.

Markvirderingsman A 21

Bitrider sektionschefen med hand-
liggningen av samtliga pa sektionen
ankommande kvalificerade goromal.
Forhandlar i samrad med vigsektio-
nen och byggnads- respektive under-
héllssektionerna med markédgare for
upprittande av vigrattskontrakt inne-
hillande de slutliga ersattningarna for
mark och intring eller, i de fall slut-
giltig uppgorelse icke kan ske innan
marken tages i ansprak, preliminira
berikningar av ersittningarna att ligga
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till grund for forskottsutbetalning.
Granskar stddernas markuppgorelser i
néra anslutning till frigor om bidrag
till byggnadskostnaderna.

For befattningen erfordras god erfa-
renhet av marklésenfragor.

Markvirderingsman A 19

Bitrider markviirderingsman i A 21.
For befattningen erfordras erfaren-

het av marklésenfragor.

Kontorsskrivare A 13

Ombesorjer forekommande kansligoro-
mal sasom infoérskaffande av gravations-
bevis, sbkande av lagfarter & med #gan-
deriitt forviarvad mark, upprittar utan-
ordningspromemorior m. m.

Vigmistare, 3 st, A 17
Utfor uppskattnings- och omuppskatt-
ningsforrattningar samt hédrmed sam-
manhingande friagor, bl. a. avseende
maskinanskaffning och samordning av
maskinbehovet. Besiktigar arligen vig-
och brounderhéll. Handldgger drenden
angdende vigmirken och végvisning.
Uppgoér sammanstillningar for ldnssty-
relsens beslut angidende underhélls- och
redskapsbidrag. Lamnar rad och upp-
lysningar till allméinheten i bidragsfra-
gor.

For befattningarna erfordras teknisk
utbildning samt erfarenhet av under-
hallsverksamhet.

Kontorist A 9

B 01.3. Sektion fir enskilda vigar

Sektionen for enskilda viigar svarar for
drenden angiende statsbidrag till den
enskilda véghallningen och déirmed
sammanhiéngande fragor.

Ingenjor A 19
Bitrider sektionschefen med projek-
terings- och byggnadsirenden, bl. a. av-
seende det enskilda vignitets utform-
ning i stort. Utfér besiktning och kon-
troll fér byggande och istdndsittning.
Lamnar rad och upplysningar till in-
tressenter och myndigheter i projekte-
rings- och byggnadsfragor. Beriknar bi-
drag for planering, projektering och
byggande. Bitrider i 6vrigt med iren-
den angdende underhéllshidrag.

For befattningen erfordras teknisk ut-
bildning samt erfarenhet av byggnads-
och underhéallsverksamhet,

Diarieforing, engagemangsbokforing, rit-
Aot a6 i Befattnin Lonegrad i bete, maskinskrivning m. m
ningshavare efa g oneg ningsarbete, ma g m. m.
ik Markvirderings- ﬁ?;;:hb:\fgté Befattning Lonegrad
man A21
1 Markvirderings-
man A 19 1 Ingenjor A 19
1 Kontorsskrivare A 13 3 Vigmistare A 17
: Kontorist A9

B 01.4. Kansliavdelningen

Kansliavdelningen omhénderhar admi-
nistrativa och organisatoriska fragor.
Inom avdelningen handligges forvalt-
ningens personalidrenden.

B 01.41. Personalsektion
Personalsektionen svarar for distrikts-
forvaltningens personalidrenden.

B 01.411. Allmdnna drenden

Kontrollor A 19

Handldgger rekryteringsirenden omfat-
tande planering med hénsyn till per-
sonalavgiang samt till verksamhetens
utveckling, forbereder atgidrder for rek-
rytering av personal genom exempelvis
annonsering och kontakter med skolor
och arbetsférmedlingar, verkstiller un-
dersokningar av mojligheterna att till-



godose behov av personal med séirskilda
kvalifikationer genom utbildning re-
spektive fortbildning av egen arbets-
kraft. Svarar for personalvardsirenden
omfattande bl. a. personlig radgivning
i sociala, ekonomiska med flera fragor,
hilso- och sjukvardsfragor, sisom fore-
byggande hilsovard, rehabiliterings-
frigor, drenden roérande partiellt arbets-
fora samt uppf6ljning av sjukstatistik,
bostadsfragor, fritidsverksamhet, med-
verkan vid introduktion av personal,
avskedsintervjuer m. m.

For befattningen erfordras god erfa-
renhet pa det personaladministrativa
omradet.

Bokhéllare A 15

Upprittar kungorelser, annonser och
tillkinnagivanden, anstéllnings- och
tjanstgoringsprotokoll samt protokoll
ang. befordringar, lone- resp. arvodes-
klassuppflyttningar, tjanstledigheter,
entlediganden m. m. Utfor arlig kontroll
av tjanstematrikel for tjinstemén och
arbetare.

For befattningen erfordras erfarenhet
pa det personal-administrativa omréadet.

Antal befatt- . -
ningshavare Befattning Lonegrad
1 Kontrollér A19
1 Bokhéllare A 15

B 01.412. Avléningsdrenden
Bokhadllare A 15

Svarar for berikning och utrdkning av
avloningar till distriktsférvaltningens
tjinstemin m. fl. Leder granskning av
arbetsrapporter och avloningsspecifika-
tioner, som ligger till grund for arbe-
tarnas avloning. Handldgger komplice-
rade sjuk- och olycksfallsirenden, leder
och 6évervakar granskning av rese- och
traktamentsrdkningar. Bereder pen-
sionsérenden.
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For befattningen erfordras erfarenhet
pa det personal-administrativa omradet.

Kontorsskrivare A 13

Granskar rese- och traktamentsrik-
ningar samt rikningar avseende flytt-
ningskostnadsersittningar for tjénste-
min och arbetare. Overvakar rese- och
traktamentsforskott.

Kansliskrivare A 11

Granskar arbetsrapporter och
ningsspecifikationer, utfér semesterbe-
rikning, utridknar semesterléoner och se-
mesterersittningar. Bitrdder kontors-
skrivaren med handliggning av pen-
sionsdrenden for arbetare.

avlo-

Kansliskrivare A 11

For tjinstematrikel, tjinstgorings- och
avléningskort foér tjanstemin, utfor
kontroll av semester- och tjanstledig-
hetsansékningar, handligger sjuk- och
olycksfallsirenden rérande tjénstemén,
sdsom uppgifter till anvisningslikare,
rapportering till sjukkassor, granskning
av sjukvards- och likemedelsridkningar
m. m. Bitrider kontorsskrivaren med
handliggningen av pensionsirenden for
tjinstemin, sammanstéiller personal-
och lonestatistik.

Kontorist A 9

Granskar arbetsrapporter och avlénings-
specifikationer, for skatte- och pen-
sionskort samt redovisar kéllskatt.

Kontorist A 9

For tjinstematrikel for arbetare, hand-
ligger sjuk- och olycksfallsirenden ro-
rande arbetare, s&som uppgifter #till
anvisningslidkare, rapportering till sjuk-
kassor, granskar av sjukvards- och like-
medelsrikningar samt sammanstiller
olycksfalls- och yrkesskadestatistik.

B 01.42. Kameralsektion
Kameralsektionen svarar dels for di-
striktsforvaltningens kamerala verksam-
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Antal befatt- ¢ %
ningshavare Befattning Lonegrad
1 Bokhillare A 15
1 Kontorsskrivare A13
2 Kansliskrivare All
2 Kontorister A9

het, dels for administrativa drenden och
organisationsfragor av skilda slag.

B 01.421. Kassa- och bokféringsdirenden
Kontrollor A 19
Granskar entreprenadkontrakt och and-
ra kontrakt, granskar och bevakar siker-
hetshandlingar, utfér kameral gransk-
ning av stadernas statshidragsberiitti-
gade vig- och gatubyggnadskostnader,
ombesorjer nedsattningar hos ldnsstyrel-
se och betalningsforeldgganden, hand-
har utredningar, korrespondens och di-
verse protokoll.

For befattningen erfordras handels-
utbildning samt god erfarenhet av ka-
meral verksamhet.

Kontrollor A 17
Granskar och littererar rikningar m. m.,
bevakar att rédkningar betalas inom
foreskriven tid, kontrollerar verkstillda
dellikvider och forskott, registrerar
kontrakt och centralavtal.

For befattningen erfordras handels-
utbildning samt erfarenhet av kameral
verksamhet.

Bokhaéllare A 15
Ombhiénderhar dispositionsbokféring och
utbetalningskontroll, ekonomiska rap-
porter angdende forbrukade och dispo-
nibla medel, slutredovisning av anslag,
utfirdande av riikning foér tjéinster till
viag- och vattenbyggnadsverket utom-
stiende samt avrikningsbokféring, be-
vakning och krav, bokféring av kost-
nader for fastigheter, uthyrningshostii
der m. m.

For befattningen erfordras handels-
utbildning samt erfarenhet av kameral
verksamhet.

Kassor A 13

Svarar for kassaidrenden, kontantkassa,
inkomstredovisning, forskottsredovis-
ning, redovisning av deponerade medel,
stimpelbeliggning av vissa expeditioner
och kassarapporter.

Kontorist A9

Skoter titelbokforing och bitrdader i 6v-
rigt viigkassoren.

Kanslibitrade A 7

Registrerar inkommande och utgiende
fakturor, bevakar attest- och utbetal-
ningsrutiner m. m.

Kanslibitrade A 7

Siffergranskar fakturor och dylikt.

ﬁlilrf;hba?::g Befattning Lénegrad
1 Kontrollor A 19
1 » A 17
1 Bokhallare A 15
i 8 Kassor A 13
5 ) Kontorist A9
2 Kanslibitrdden A7

B 01.422. Allmdnna drenden
Kontrollér A 19
Svarar for utredningar och korrespon-
dens i skadestindsérenden, handhar vis-
sa organisationsfrigor och gemensamma
servicedrenden sidsom angdende di-
striktsférvaltningens tjinstelokaler. Le-
der och oOvervakar allmidnna diariet,
skrivcentral, vaktmisteri, bibliotek och
arkiv.

For befattningen erfordras handels-
utbildning samt god erfarenhet av ad-
ministrativ verksamhet.

Kontorsskrivare A 13

Ombhénderhar drenden angiende uthyr-
ningsbostider, telefonersittning till an-
stillningshavare vid distriktsforvalt-
ningen, 6vriga teledrenden, anskaffning
av kontorsféornédenheter och inventa-



rier, fraktkrediter m. m. Bitrdader i Ov-
rigt kontrolléren.

Kansliskrivare A 11

Omhéinderhar allménna diariet.

Kontorist A 9
Tjinstgor som distriktschefens sekrete-
rare.

Kontorist A 9

Forestar skrivcentralen.
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Expeditionsvakt A 7

Svarar for posthamtning, postutbérning,
adresskrivning, duplicering, fotokopie-
ring, skotsel av kontorsmateriel- och
blankettférrad.

Antal befatt- Befattning Lonegrad
ningshavare

1 Kontrollor A19

1 Kontorsskrivare A13

1 Kansliskrivare A1l

2 Kontorister A9

1 Expeditionsvakt A7

Tab. B 01: 1. Sammanstdllning over personalen vid en distrikisforvaltning (jfr dven kap 09)

Lonrplan B Loneplan A
Arvodes] Sumima
5 3 1 27 25 23 [19—21|15—17| 7—13
Vigdirektor st g 1 — | — — — — | — —_ — —
Projektionsavdelningen .| — 1| —| —| —| —| — — — — 1
Trafiksektion. . ...... — | — il 1 1 2 2 — — 4 11
Viigsektion /o i oSy — | — 1 1 1 2 2 — — 16 23
Ritkontor. . o. . - E=s —_ | — | — - — — ;| — 5 — 6 41
Driftavdelningen. ...... - 1| —| —| —| —| — - — — 1
Sektion for driftspla-
nering. =S A —_ | — | — 1 — i} — 3 | 1 2 6
Byggnadssektionen. ..| — | — 1 2 — 3 2 — — 4 12
Underhéllssektionen — | — 1 1 1 i 2 4 — 1 11
Maskin- och forradssek-
tionens & coih oL e — | — | — 1 —— — 2 3 3 — 9
Marksektionen. ...... —_ | — | — — 1 - 2 - 1 - - 4 43
Sektionen for enskilda
VHZAT . ety v aiels esntse 00E — | — | — e —_ — 1 - — — 1
VHZAD . coteinie it ol tiataais — ]l —|—] =] —] — 1 3 1 — DG
Kansliavdelning. . ...... — | — | — 1| —| —| — — — — 1
Personalsektionen., ,..| — | — | — | — | — 1 ¥ 2 5 - 9 24
Kameralsektionen....| — | — | — | — | — 1 2 2 9 — 14
Summal 1 2 4 8 4 11 18 15 25 27 115
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NORDISK UDREDNINGSSERIE (NU) 1962

-:leaqnhg.n\n‘

. Helsetjeneste for sefarende.
. Nordiskt samarbete inom radio och television.

Vattenkraften i Torne och Kalix &dlvar,

. Nordisk bogmarked.

. Sommartid.

. Nordisk arbetsmarknad fér tandlikare.

. Beretning om indsamling af materiale til for-

handsorientering af eksperter, der fra de nor-
diske lande sendes til udviklingslandene,



STATENS

OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1962

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen)

Justitiedepartementet

Atomansvarighet II. [14]

Utlandssvenskars deltagande 1 allm#nna val. [19]

Nedre justitierevisionens arbetsorganisation. [20]
Expropriation f6r sanering av historiskt eller kul-
turhistoriskt virdefull bebyggelse. [24]

Radions juridiska ansvar. [27]

Utrikesdepartementet
Aspekter pa utvecklingsbistdndet. [12]

Forsvarsdepartementet

Totalfdrsvarets personalfragor. [3]

Forsvarets tandvard. [23] X

Arbetstidsreglering fo6r militdr personal och ecivil-
militdr, [30]

Socialdepartementet

Skogstillgdngarna i Jdmtlands lén. [1]
Arbetstidsférkortningens omfattning och utldggning.

[17]
Ny semesterlag. [44]

Kommunikationsdepartementet

Statsbidrag till enskild vighallning, m. m. [6]

Avgiftsbelagda trafikanldggningar. [26]

Sikerhetsinspektion av motorfordon och slédpvag-
nar. [29]

Svensk trafikpolitik IIT. [35]

Byggnadsstyrelsens arbetsuppgifter och personal-
organisation. [37]

vigvisendets distriktsorganisation. [46]

Finansdepartementet

Finansplan fér budgetdret 1962/63 samt Prelimindr
nationalbudget f6r ar 1962. [8]

Stidernas sirskilda rittigheter och skyldigheter 1
férhallande till staten. [9]

1959 4rs langtidsutredning. 1. Svensk ekonomi 1860—
296?. ][10] 2. Svensk ekonomi 1960—1965. Bilagor 1—
o 113

Skirpta regler for rusdrycksinkdp. [13]
Automatisk databehandling inom folkbokfdrings-
och uppbdrdsvisendet. Del II. [18]
Reviderad nationalbudget f6r ar 1962. [25]
Stadshypoteks- och bostadskreditinstitutionerna. [3
Automatisk databehandling. [32]
MaAal och medel i stabiliseringspolitiken — Remis:
yttranden. [41] |
Avdrag for representationskostnader, m. m. [42]

Ecklesiastikdepartementet

Vvidgad vuxenutbildning pd gymnasiestadiet. [5]
Korrespondensundervisningen inom skolvisende
Skolvisendets centrala ledning. [28] |
Forsvarsmedicinsk forskning i totalfdrsvaret. [34]
Socionomutbildningen. [43] |

Jordbruksdepartementet

Yrkesutbildningen pd tridgardsomradet. [2]

Veterindrmedicinsk forskning och undervisning. [3:

Naturen och sambhillet. [36]

Jordbrukstekniska institutet och statens forskning
anstalt for lantmannabyggnader. [45]

Handelsdepartementet

Den allminna n#ringslagstiftningen. [15]
Beredskapslagring av olja 1963—1969. [40]

Inrikesdepartementet

Arbetsuppgifter och utbildning f6r viss sjukvard
personal. [4]

Kommunalrittskommittén, 2. Kommunal beredska
[7] 3. Kommunalt stéd &t studerande fran utvecl
lingsldnderna. [21]

Samhdillsfarlig asocialitet, [22]

Utbildning av sjukvardsadministratérer. [38]

Civildepartementet
Ortsprisindex. [39]

IDUNS TRYCKERIAKTIEBOLAG, ESSELTE AB, STOCKHOLM 1962



