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Till

Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Justitiedepartementet

| Den 19 maj 1956 avslutades i Genéve en konvention om fraktavtalet vid

| internationell godsbefordran & vég. Konventionen undertecknades samma

| dag av, bland andra, Sverige. Den har tratt i kraft den 2 juli 1961. For

1 Sveriges bitridande av konventionen krives ratifikation.

| For att utreda fragan om utformningen av den lagstiftning, vilken vore
forutsittning for en ratifikation av konventionen fran svensk sida, samt
fragan om i samband med en sddan lagstiftning dven det inhemska vag-
fraktavtalet borde underkastas en motsvarande laglig reglering har Herr
Statsradet enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 11 november 1960 sa-
som sakkunniga tillkallat numera statssekreteraren Gunnar von Sydow,
ordforande, samt direktéren i Svenska Esso AB, jur. kand. Torsten An-
dersson och numera hovrattspresidenten Karl Sidenbladh. Sedan von Sydow
den 4 juni 1962 frantritt sitt uppdrag, har Sidenbladh samma dag férord-
nats till ordférande i utredningen, varjamte numera departementsradet i
kommunikationsdepartementet, hovrattsradet Clas Nordstrom intritt i den-
na sdsom sakkunnig. Den 18 juni 1962 har sisom expert at utredningen
forordnats direktoren i Svenska Lasttrafikbildgareférbundet, jur. kand.
Arne Thorell. Till utredningens sekreterare har den 8 november 1962 for-
ordnats numera hovrittsassessorn Ake Weidstam.

I enlighet med erhéllna direktiv har utredningen bedrivit sitt arbete i
samverkan med motsvarande danska, finska och norska utredningsorgan,
vilka stdr under ordférandeskap av hgjesteretsdommer Henrik Tamm,
Danmark, justitierddet Vilho Ebeling, Finland, och hgyesterettsdommer
Andreas Endresen, Norge.

Gemensamma nordiska férhandlingar om utformningen av lagstiftning-
en angiende internationell befordran har agt rum i Stockholm den 6—7

november 1961, i Képenhamn den 5—6 februari 1962, i Oslo den 16—18
april 1962 och i Tavastehus den 26—28 juni 1962.

Som ett resultat av samarbetet uppvisar de lagforslag, som utarbetats in-
om de nordiska kommittéerna, en liangtgdende Overensstimmelse.



Den danska utredningen har i december 1962 avlimnat »Betznkning
angéende fragtaftaler vedrgrende international godsbefordring ad landevej»
(nr 319) med foérslag till lag i d&mnet. P4 grundval av férslaget har ut-
arbetats »Lov om fragtaftaler ved international vejtransport> (Lov nr. 47
af 10. marts 1965), vilken lag tratt i kraft den 1 juli 1965. Lagen inne-
héller icke négra visentliga dndringar i férhallande till forslaget.

Den norska kommittén har i februari 1964 framlagt »Innstilling I om
lovgivning vedrgrende fraktavtaler om godsbefordring med kjgretgy pa
veg». Lagstiftning i &mnet har dnnu ej kommit till stind i Norge.

Sedan dven den svenska utredningen nu slutfort sitt uppdrag, savitt an-
gar internationell befordran, far utredningen hirmed voérdsamt Gverlimna
av motiv atfoljt forslag till lag om internationell befordran av gods a vig.

Experten Thorell har anmaélt, att han i allt visentligt bitrider utred-
ningens nu framlagda forslag.

Stockholm den 19 april 1966.

Karl Sidenbladh

Torsten Andersson Clas Nordstrom

/ Ake Weidstam




Forslag
till

Lag

om internationell befordran av gods a viig

Hirigenom forordnas som foljer.

1 KAP.
Lagens tillimpningsomrade

1

7al

Denna lag giller sadan befordran av gods med fordon & vig, som utfo-
res mot vederlag och som enligt fraktavtalet skall ske mellan ort inom
riket och ort inom frammande stat eller mellan orter inom skilda fram-
mande stater, av vilka dtminstone den ena #ar ansluten till den i Geneve
den 19 maj 1956 avslutade konventionen om fraktavtalet vid internationell
godsbefordran & vig. Lagen skall dock icke aga tillimpning, saframt jam-
likt allmanna rattsgrundsatser annan fordragsstats lag skall gélla.

Bestimmelserna i denna lag dga icke tillampning & postbefordran, be-
gravningstransporter eller befordran av flyttsaker.

Konungen ager forordna, att befordran av gods i lokal grdnstrafik helt
eller delvis skall vara undantagen fran bestimmelserna i denna lag.

2 8.

Med fordon forstas i denna lag motorfordon och slidpfordon.

Fraktas fordon med palastat gods under del av befordringen med far-
tyg, jarnvig eller luftfartyg utan att darunder godset lossas frin fordonet
av annan anledning &n som avses i 19 §, ir denna lag likvil tillamplig &
befordringen i dess helhet.

Visas, att forlust, minskning, skada eller dréjsmal, som uppkommit un-
der en i forsta stycket avsedd del av befordringen, icke vallats av vigfrakt-
foraren men harrér av hiandelse som kunnat intriaffa allenast under och pa
grund av befordringen annorledes an & vig, skall dock vagfraktforarens
ansvarighet bestimmas som vore han den andre fraktforaren och enligt
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de for sadan befordran i lag givna regler, vilka skola tillimpas dnda att
annat avtalats. Saknas regler som nyss sagts, skall emellertid viagfraktfo-
rarens ansvarighet bestimmas enligt denna lag.

2 KAP.
Personer for vilka fraktféraren ansvarar

4 §.

Begar ndgon av fraktforarens anstillda eller annan, som han anlitar
for befordringen, fel eller forsummelse i tjansten, dr fraktféraren ansva-
rig darfér som om han sjilv begatt felet eller forsummelsen.

3 KAP.

Slutande och fullgérande av fraktavtal

Upprittande av fraktsedel

5 §.
Fraktavtal skall bekraftas genom uppriattande av fraktsedel.
Ar fraktsedel ej utfardad, har den ej foreskrivet innehdll eller har den
forkommit, skall avtalet dndock gélla och vara underkastat bestimmelser-

na i denna lag.
6 §.

Fraktsedeln skall upprittas i tre originalexemplar, som skola underskri-
vas av avsindaren och fraktféraren. Underskrifterna ma vara tryckta eller
ersittas med stdmpel, sdframt ej, i frdga om fraktsedel upprittad utom
riket, annat f6ljer av lagen i den stat diar fraktsedeln upprittas. Det forsta
exemplaret av fraktsedeln skall 6verlamnas till avsdndaren, det andra at-
foljer godset och det tredje behalles av fraktforaren.

Skall godset lastas pa skilda fordon eller adr fraga om olika slag av gods
eller om skilda partier, dger savil avsiandaren som fraktféraren fordra, att
sirskild fraktsedel upprittas for varje fordonslast, godsslag eller parti.

Fraktsedelns innehall

Tl -
Fraktsedeln skall innehalla foljande uppgifter:
a) ort och dag for utfardandet;
b) avsdndarens namn och adress;




c¢) fraktforarens namn och adress;

d) ort och dag for godsets mottagande till befordran fivensom bestim-
melseorten;

e) mottagarens namn och adress;

f) gingse benidmning & godsets art och férpackningssittet, i frdga om
gods av farlig beskaffenhet dess allmént vedertagna benimning;

g) antalet kolli samt deras siarskilda mirken och nummer;

h) godsets bruttovikt eller annat uttryck for dess mingd;

i) kostnader hinférliga till befordringen, sadsom frakt, tilliggsavgifter
och tullavgifter avensom andra kostnader som uppkomma under tiden fran
avtalets ingdende till dess godset utlamnats;

j) anvisningar som erfordras for att tull- och andra offentliga foreskrif-
ter ma kunna fullgéras; samt

k) meddelande att befordringen utan hinder av att annat ma vara av-
talat ir underkastad den i 1 § ndmnda konventionen eller lag som &ver-
ensstimmer med konventionen.

8 §.

I férekommande fall skall fraktsedeln tillika innehélla foljande:

a) forbud mot omlastning;

b) kostnader som avsidndaren atager sig att betala;

c) beloppet av efterkrav som skall uppbiras vid godsets utlimnande;

d) enligt 30 § uppgivet viarde & godset dvensom belopp vilket motsvarar
i 33 § angivet sarskilt intresse av riktigt utlimnande;

e) avsidndarens anvisningar till fraktféraren roérande forsikring av god-
set;

f) avtalad tid inom vilken befordringen skall vara fullgjord; samt

g) forteckning a handlingar som overlimnats till fraktféraren.

Parterna #ga i fraktsedeln inféra de ytterligare uppgifter, de anse pa-
kallade.

Ansvarighet for fraktsedelns innehall

9 §.

Avsdndaren svarar for kostnad och skada som tillskyndas fraktféraren
till foljd av oriktighet eller ofullstindighet hos uppgift som avses i 7 §
under b), d)—h) eller j) eller 8 § forsta stycket eller hos annan uppgift eller
anvisning, som avsidndaren lamnar angdende fraktsedelns upprittande eller
innehall.

Har fraktféraren pa avsindarens begiaran i fraktsedeln infért uppgift
eller anvisning som i forsta stycket sigs, anses han, dir ej annat styrkes,
hava handlat for avsdndarens rikning.
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Innehaller fraktsedeln ej meddelande som avses i 7 § under k), svarar
fraktforaren for kostnad och skada som déarigenom asamkas den som #ger
forfoga 6ver godset.

Fraktforarens undersokningsskyldighet

10 §.

Det aligger fraktforaren att d& han mottager godset till befordran under-
soka riktigheten av fraktsedelns uppgifter om antalet kolli samt deras
mirken och nummer. Kan han icke med skiliga medel gora detta, skall
han 4 fraktsedeln teckna forbehall hirom med angivande av grunden for
forbehallet.

Dé fraktféraren mottager godset till befordran, ar han tillika pliktig att
undersoka godsets och forpackningens synliga tillstind samt, om han
onskar gora forbehall harutinnan, med angivande av grunden déirtill teck-
na forbehallet a fraktsedeln.

Forbehall som avses i forsta eller andra stycket galler icke mot avsidnda-
ren, med mindre det uttryckligen godkints av denne & fraktsedeln.

Avsdndaren iger fordra, att fraktféraren undersoker godsets brutto-
vikt eller annorledes uttryckta mangd samt vad kollina innehélla. Frakt-
foraren har ritt att fordra ersiattning for kostnaden for sddan undersok-
ning. Resultatet av undersokningen skall antecknas & fraktsedeln.

Fraktsedelns bevisverkan

11 §.

Fraktsedeln skall, dir ej annat styrkes, gédlla sasom bevis om avtalsvill-
koren och om fraktférarens mottagande av godset.

Har fraktféraren icke med angivande av grunden tecknat foérbehall &
fraktsedeln, skall dar ej annat styrkes godset och forpackningen antagas
hava varit i gott synligt tillstind, d& godset av fraktféraren mottogs till be-
fordran, samt antalet kolli jimte deras mérken och nummer hava over-
ensstamt med uppgifterna i fraktsedeln.

Bristfallig forpackning

12 §.

Avsandaren dr ansvarig gentemot fraktforaren for skada a person, for-
don, utrustning eller annat gods samt for kostnad, séframt skadan eller
kostnaden orsakats av bristfillighet i godsets forpackning, utan si ar att
bristfilligheten var synlig eller kind for fraktféraren, dd han mottog god-
set till befordran, och han uraktlat att géra férbehéll darom.
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Farligt gods
13 §.

Overlimnar avsindaren till fraktféraren gods av farlig beskaffenhet, alig-
ger det honom att noga underritta fraktféraren om vari faran bestar och,
dar sa kraves, om de forsiktighetsmatt som skola vidtagas. Har siddan un-
derrittelse icke intagits i fraktsedeln, ankommer det pa avsindaren eller
mottagaren att pad annat sitt styrka, att fraktféraren dgde noggrann kin-
nedom om arten av den fara som var férbunden med befordringen av
godset.

Hade fraktforaren icke kinnedom om godsets farliga beskaffenhet enligt
vad i forsta stycket sdgs, dger han nir som helst och var som helst lossa,
forstéra eller oskadliggora godset utan skyldighet att ersitta skadan. Av-
sandaren ir skyldig att gottgora kostnad och skada till f6ljd av godsets
avlimnande eller befordran.

Handlingar som skola stillas till fraktforarens forfogande

14 §.

For fullgorande av de tullbestimmelser och andra offentliga foreskrif-
ter, vilka skola iakttagas innan godset utlimnas till mottagaren, skall av-
sandaren till fraktférarens forfogande stilla de handlingar och lamna ho-
nom de upplysningar som erfordras.

Avsindaren svarar gentemot fraktforaren fér skada till foljd av att sa-
dan handling eller upplysning saknas eller dr ofullstindig eller oriktig,
utan sd ir att fel eller forsummelse ligger fraktforaren till last. Fraktfora-
ren ar icke pliktig att undersoka, huruvida dessa handlingar och upplys-
ningar iro riktiga eller fullstindiga.

Gar handling som ir omnidmnd i fraktsedeln och som 6verlimnats till
fraktforaren forlorad eller anvindes den oriktigt, svarar fraktféraren for
dirav uppkommen skada, saframt han ej formar visa, att forlusten eller
den oriktiga anvindningen icke hirror av fel eller forsummelse & hans si-
da. Ersittningen ma dock icke overstiga vad som skolat utgd, darest god-
set gatt forlorat

Forfoganderitt 6ver godset under befordringen

15 §.

Avsindaren idger forfoga over godset, sirskilt genom begiran hos frakt-
foraren att stoppa det under befordringen, att #ndra bestimmelseorten
eller att utlimna det till annan 4n den i fraktsedeln angivne mottagaren.
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Ratten att forfoga over godset gar Over till mottagaren, di det andra
exemplaret av fraktsedeln 6verlimnas till denne eller denne gor gallande
den ritt som tillkommer honom jamlikt 18 § forsta stycket.

Forfoganderitten tillkommer dock mottagaren si snart fraktsedeln upp-
rattats, siframt avsindaren infoért uppgift darom i fraktsedeln.

Har mottagaren under utévande av sin ritt att forfoga over godset f6-
reskrivit, att det skall utlamnas till annan, dger denne ej i sin tur anvisa
annan mottagare.

16 §.

Vill avsindaren eller, i fall som avses i 15 § tredje stycket, mottagaren
utova sin ratt att forfoga over godset, skall han forete det forsta exempla-
ret av fraktsedeln, varid tecknats de nya anvisningarna till fraktforaren,
samt gottgoéra denne for kostnad och skada till f61jd av deras utférande.

Fraktforaren ar icke pliktig att efterkomma mottagen anvisning som
ej kan utféras, did den nar den som har att félja anvisningen, eller som
skulle medfora hinder for den normala utévningen av fraktfoérarens verk-
samhet eller skada for avsindare eller mottagare av annan séindning, men
fraktforaren skall omedelbart underritta den som meddelat anvisningen
om att han ej kan efterkomma denna.

Leder anvisning till att sindning delas, ar fraktféraren ej heller pliktig
att efterkomma den.

17 §.

Underlater fraktforaren att efterkomma anvisning, som han jamlikt 15
och 16 §§ har att stilla sig till efterriittelse, eller efterkommer han sddan
anvisning utan att fordra, att det forsta exemplaret av fraktsedeln fore-
tes, ar han ansvarig for skada som darigenom tillskyndas den som dger
forfoga over godset.

Godsets utlimning

18 §.

Sedan godset kommit fram till bestimmelseorten, dger mottagaren av
fraktféraren mot kvitto utfi det andra exemplaret av fraktsedeln dvensom
godset. Utrones att godset gatt forlorat eller har det ej kommit fram vid
utgingen av den tid som avses i 27 §, adger mottagaren i eget namn gora
gillande de rittigheter som hirflyta ur befordringsavtalet.

Mottagare, som gor gillande honom i forsta stycket tillférsdkrad ratt,
skall erligga betalning enligt fraktsedeln. Uppkommer tvist hirom, ir frakt-
foraren icke skyldig att utlimna godset, med mindre mottagaren stiller
sikerhet.



Hinder for befordringens utférande

19 §.

Foreligger eller uppkommer fore godsets ankomst till bestimmelseorten
omdjlighet att fullgéra avtalet pa sitt fraktsedeln angiver, skall fraktfora-
ren inhdmta anvisning frin den som enligt 15 § dger forfoga Gver godset.

Medgiva omstindigheterna, att befordringen utféres pa annat sitt én
vad fraktsedeln angiver, och har fraktféraren icke kunnat inom skilig tid
erhilla anvisning frin den som #ger forfoga over godset, aligger det ho-
nom att vidtaga de atgirder som synas honom bist tillgodose dennes in-
tresse.

Hinder for utldimningen

20 §.

Férekommer efter godsets ankomst till bestimmelseorten hinder for dess
utlimnande, skall fraktféraren inhimta anvisning fran avsiandaren. Vig-
rar mottagaren att mottaga godset, adger avsiandaren forfoga dver detta utan
att forete det forsta exemplaret av fraktsedeln.

Mottagaren iger, anda att han vigrat mottaga godset, pafordra dess ut-
limnande sa lidnge fraktforaren icke erhallit annan anvisning fran av-
sindaren.

Uppstar hinder fér utlimnande efter det att mottagaren med stod av 15 §
tredje stycket forordnat att godset skall utlimnas till annan, skall vid till-
laimpning av forsta och andra styckena i denna paragraf mottagaren anses
som avsindare och den andre sisom mottagare.

Av anvisning foranledda kostnader

21 §.

Fraktforaren har ratt till ersattning for kostnad, vilken han haft for att
inhdmta eller utféra anvisning som avses i 19 eller 20 §, utan sa ir att
kostnaden harror av fel eller forsummelse &4 hans sida.

Fraktforarens skyldighet att taga vard om godset
22 §.
I fall som avses i 19 § forsta stycket eller 20 § éger fraktféraren genast
lossa godset for dens rikning som Zger forfoga dirdver. Befordringen skall

darefter anses avslutad, men fraktforaren ar pliktig att taga vard om god-
set & hans vignar. Fraktforaren dger dock anfértro godset i tredje mans
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vard och svarar i sadant fall allenast for att denne viljes med tillborlig om-
sorg. Ratt att innehdlla godset till sikerhet for kostnader som framga av
fraktsedeln eller som eljest avila godset paverkas icke hérav.

23 §.

Fraktforaren ager silja godset utan att invinta anvisning fran den som
dger forfoga diarover, sdframt det &r utsatt for snar forstorelse eller dess
tillstand eljest ger anledning dartill eller kostnaden for dess vard icke star
i rimligt forhallande till dess viirde. Fraktforaren dger jamvil eljest silja
godset, direst han icke inom skilig tid fran den som &ger forfoga darover
erhallit annan anvisning, som han skilligen ma anses pliktig att efterkom-
ma.

o

Forsiljning av gods, som finnes inom riket, skall ske & offentlig auktion

eller, dir sddan icke lampligen kan figa rum, pa annat betryggande satt.
Savitt mojligt skall fraktforaren i god tid underritta den som éger forfoga
over godset om tid och plats for forsiljningen. Forsiljning av gods utom
riket skall ske enligt tillimpliga regler i det land dar godset finnes.

Bliver godset salt, skall kopeskillingen efter avdrag av de kostnader som
avila godset samt kostnaden for forsiljningen tillstillas den som agde for-
foga Gver godset. Overstiga dessa kostnader képeskillingen, ager fraktfo-
raren ritt till ersiattning for bristen.

4 KAP.
Fraktforarens ansvarighet

Forutsittningarna for ansvarighet

24 §.

Har gods gatt forlorat, minskats eller skadats, sedan del av fraktféraren
mottagits till befordran men innan det utlimnats, eller férdréjes utlimnan-
det, ar fraktféraren ansvarig darfor.

Fraktforaren ar likvil fri fran ansvarighet, saframt han visar att forlus-
ten, minskningen, skadan eller dréjsmalet orsakats av fel eller férsummelse
av den som #ger forfoga dver godset eller genom sadan anvisning av denne,
som icke foranletts av fel eller forsummelse & fraktforarens sida, eller av
godsets egen beskaffenhet eller av forhallande, som fraktféraren icke kunnat
undvika och vars f6ljder han icke kunnat forebygga.

Fraktforaren ma icke till befrielse fran ansvarighet aberopa vare sig brist-
tallighet hos det for befordringen anvinda fordonet eller fel eller forsum-
melse av den, av vilken han ma hava lejt fordonet, eller dennes folk.
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25 §.

Fraktféraren ér fri fran ansvarighet som i 24 § sigs, dar forlust, minsk-
ning eller skada harror av den sarskilda fara, som ar férbunden med ett eller
flera av foljande forhallanden:

a) anvandning, enligt uttrycklig och i fraktsedeln angiven éverenskom-
melse, av 6ppet fordon utan presenning;

b) felande eller bristfillig forpackning av gods, som pa grund av sin egen
beskaffenhet dr utsatt for forlust eller skada, di det icke ar férpackat eller
ar bristfalligt torpackat;

¢) handhavande, lastning, stuvning eller lossning av godset av avsidnda-
ren eller mottagaren eller nigon som handlar foér enderas rikning;

d) sadan beskaffenhet hos vissa slag av gods, vilken medfor att godset
ar sarskilt utsatt for fara att ga forlorat, minskas eller skadas, i synnerhet
genom brickning, rost, inre sjalvforstoring, uttorkning, lickage, normalt
svinn eller angrepp av skadeinsekter eller gnagare;

e) ofullstiandiga eller felaktiga marken eller nummer a kollina; eller

f) befordran av levande djur.

Visar fraktféraren att férlusten, minskningen eller skadan att déma av
foreliggande omstiandigheter kan hirréra av fara som avses i forsta stycket,
skall den antagas hirrora dérav, sivitt det icke styrkes att den ej ar att till-
skriva sidan fara. Antagande som nu sagts ma dock icke goras i det i férsta
stycket under a) avsedda fallet, d4 friga 4r om minskning av onormal om-
fattning eller férlust av hela kollin.

Sker befordringen med fordon, utrustat med anordning foér att skydda
godset mot virme, kyla, temperaturviixlingar eller luftens fuktighet, dger
fraktféraren icke till befrielse fran sin ansvarighet dberopa stadgandet i
forsta stycket under d), med mindre han visar att alla atgarder blivit vid-
tagna, som med hénsyn till omstindigheterna avila honom i fraga om va-
let, underhallet och anvindningen av anordningen, samt att han stillt sig till
efterrittelse de sirskilda anvisningar som mé hava meddelats honom.

Fraktféraren ma icke till befrielse fran sin ansvarighet dberopa vad som
stadgas i forsta stycket under f), med mindre han visar att alla atgarder
blivit vidtagna, som med hénsyn till omstéindigheterna normalt avila honom,
samt att han stéllt sig till efterrittelse de sirskilda anvisningar som méa hava
meddelats honom.

26 §.
Ar fraktforaren jimlikt 24 eller 25 § icke ansvarig for viss omstandighet

som medverkat till férlusten, minskningen, skadan eller drojsmalet, skall
ersittningen nedséittas i motsvarande omfattning.




Drojsmal
27 §.
Drojsmal med utlimnandet foreligger, da godset icke utlimnats inom av-
talad tid eller, dir sarskild tid ej avtalats, di den verkliga befordringstiden
overskrider vad som med hénsyn till omstindigheterna skiligen bor medgi-

vas en omsorgsfull fraktférare. Vid dellast skall sarskilt beaktas den tid
som krives for att i sedvanlig ordning samla full last.

Forlorat gods

28 §.

Har gods icke utlimnats inom trettio dagar efter utgangen av avialad tid
eller, dir sirskild tid ej avtalats, inom sextio dagar fran det godset av frakt-
foraren mottogs till befordran, ma den som &ger forfoga over godsel anse

det sasom forlorat.

Den till ersittning berittigade dger, dd han mottager gottgorelse for for-
lorat gods, skriftligen begira att omedelbart bliva underrittad i héandelse
godset skulle komma tillrdtta inom ett ar fran det ersittningen utbetalades.
Om sadan begéran skall intyg lamnas.

Sedan den till ersittning berittigade mottagit underrittelse som nu sagts,
dger han inom trettio dagar pafordra, att godset utlimnas till honom mot att
han erligger de belopp som paférts det i fraktsedeln och éterbetalar den
gottgorelse, han uppburit, med avdrag av de kostnader som mé hava inrak-
nats diiri. Han behaller dock sin ritt till sddan gottgorelse for dréjsmal med
utldimnandet som avses i 32 § och, i forekommande fall, 33 §.

Framstilles ej begiran som avses i andra stycket eller pafordras ej, sasom
i tredje stycket sigs, inom dir angiven tid att godset skall utlimnas, eller
har godset kommit tillriitta senare én inom ett 4r fran det ersattningen ut-
betalades, dger fraktféraren, direst godset finnes inom riket, férfoga over
det med de inskrinkningar som kunna félja av tredje mans ritt. Finnes
godset & ort utom riket, skall lagen & den orten dga tillimpning.

Ersittningens storlek vid forlust eller minskning av gods

29 §.

Ersittning for forlust eller minskning av gods skall beridknas efter godsets
virde & orten och tiden for dess mottagande till befordran. Virdet bestam-
mes efter borspriset eller, dir siddant saknas, efter marknadspriset. Finnes
ej heller sadant pris, beridknas virdet efter det géingse virdet av gods av
samma slag och beskaffenhet.
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Ersittningen ma dock icke éverstiga vad som motsvarar tjugufem francs
for kilogram av forlusten i bruttovikt, varvid med franc forstis en guld-
franc med en vikt av tio trettioendels gram och niohundra tusendelars {in-
het.

Utover vad nu sagts ma gottgdrelse utga allenast for frakt, tullavgifter och
andra utligg i samband med befordringen. Har godset gatt forlorat, skall
hela beloppet ersiittas. Har godset minskats, skall en mot minskningen sva-
rande del aterbetalas.

30 §.

Har avsindaren i fraktsedeln uppgivit hogre virde & godset 4n som mot-
svarar den i 29 § andra stycket angivna begrinsningen och erlagt den till-
laggsavgift, som ma vara avtalad, géller i stillet det uppgivna virdet sisom
grans for ersiattningens storlek.

Ersdttningens storlek da gods skadats

31 §.

Har godset skadats, ir fraktforaren skyldig att ersitta virdeminskningen,
beriknad efter det i 6verensstimmelse med 29 § forsta och tredje styckena
bestdmda virdet a godset.

Ersittningen ma dock icke dverstiga den gottgorelse som skulle hava ut-
gatt, diarest sandningen eller, da blott en del av sindningen minskat i virde
till foljd av skadan, denna del av sindningen gatt forlorad.

Ersdttning vid drojsmal

32 §.

Visas att skada uppkommit till f6ljd av drojsmal med utlimnandet, ar
fraktforaren skyldig att ersitta skadan, dock hogst med fraktens belopp.

Sirskilt leveransintresse

33 §.

Mot erliggande av den tilliggsavgift, som ma vara avtalad, dger avsianda-
ren i fraktsedeln angiva beloppet av ett med riktigt utlimnande forbundet
sarskilt intresse i hindelse godset torloras, minskas eller skadas eller av-
talad tid for utlimnandet overskrides. Har sérskilt leveransintresse sdlunda
uppgivits, ma utan hinder av vad i 29—32 §§ sidgs gottgorelse fordras for
den ytterligare skada, som visas hava uppkommit, intill beloppet av det upp-
givna intresset.




Ansvarighet for uttagande av efterkrav

34 §.

Utlamnas godset till mottagaren utan att sadant efterkrav uttages, som
fraktféraren skolat uppbira enligt fraktavtalet, ir fraktféraren skyldig att
gottgora avsiandaren intill efterkravets belopp, fraktféraren dock obetaget
att soka sitt ater av mottagaren.

Rénta m. m.

35 §.

A ersittningsbelopp skall utga rinta efter fem procent om daret fran den
dag da skriftligt ansprak pa ersittningen avsiandes till fraktféraren eller, dar
sa e] skett, fran den dag da talan vicktes.

Kréves ersittning i myntslag som icke ir gangbart & den ort dir betal-
ning sker, skall beloppet omréknas till ortens mynt efter virdet & betalnings-
dagen,

Ersittningsansprak pa annan grund in avtal

36 §.

Kréves pa annan grund an avtal ersattning foér forlust, minskning, skada
eller dr6jsmal, som uppkommit under befordran vari denna lag ar tillamp-
lig, dger fraktforaren eller i forekommande fall envar for vilken fraktforaren
svarar enligt 4 § aberopa de bestammelser i lagen som utesluta frakiférarens
ansvarighet eller angiva eller begrinsa ersittningens storlek.

Uppsét och grov oaktsamhet
37 §.

Har fraktforaren orsakat skada med uppsit eller av grov oaktsambhet,
ager han icke aberopa de bestimmelser i detta kapitel som utesluta eller
begrinsa hans ansvarighet eller som innebira overflyttning av bevisskyl-
digheten.

Vad nu sagts skall ock gilla, diar uppsatet eller oaktsamheten adagalagts
i tjinsten av nagon fér vilken fraktféraren svarar jamlikt 4 §. I sadant fall
mé den for vilken fraktféraren silunda svarar ej heller med avseende & sin
personliga ansvarighet 4beropa de i forsta stycket angivna bestimmelserna




5 KAP.

Anmirkningar och viickande av talan

Anmirkningar

38 §.

Har mottagaren tagit emot gods utan att gemensamt med fraktforaren
undersoka dess tillstdnd och utan att tillstilla denne anmirkning anga-
ende uppkommen férlust, minskning eller skada med angivande av dess
huvudsakliga beskaffenhet, skall mottagaren, dir ej annat styrkes, anta-
gas hava mottagit godset i det tillstind som angives i fraktsedeln. Anmark-
ning som nu sagts skall goras senast vid godsets utlimnande, da fraga ar
om synlig forlust, minskning eller skada, samt eljest inom sju dagar déar-
efter, sondagar, helgdagar och déirmed i lag likstillda dagar ordknade. Av-
ser anmirkningen forlust, minskning eller skada, som icke ir synlig, skall
den goras skriftligen.

Hava mottagaren och fraktforaren gemensamt undersokt godsets tillstind,
ma bevisning foras mot vad dirvid faststéllts allenast da friga ar om for-
lust, minskning eller skada, som icke var synlig, och mottagaren avsint
skriftlig anmérkning till fraktféraren inom sju dagar efter undersokning-
en, sondagar, helgdagar och dirmed i lag likstillda dagar oriknade.

Ersittning pa grund av dréjsmal mé utgé allenast saframt skriftlig an-
mirkning blivit avsind till fraktforaren inom tjuguen dagar fran den dag,
da godset stiilldes till mottagarens férfogande.

Fraktforaren och mottagaren iro skyldiga att i den omfattning som kan
anses skiilig underlitta f6r varandra att utfora erforderliga undersokningar.

Domsritt

39 §.

Talan rorande befordran, som avses i denna lag, skall foras vid domstol
inom stat, diar svaranden har sitt hemvist, sitt huvudkontor eller den filial
eller agentur, genom vars medverkan fraktavtalet slutits, dar godset mot-
togs till befordran eller dir bestimmelseorten ar beldgen. Talan mé dock,
dér parterna sa 6verenskommit, foras vid domstol inom annan stat, vil-
ken ar ansluten till den i 1 § angivna konventionen.

Skall talan enligt vad nu sagts foras hér i riket, ma den upptagas, utom
av domstol som &r behorig dartill enligt rittegangsbalken, av domstolen i
den ort, dir godset mottogs till befordran, eller av domstolen i bestimmelse-
orten.




Verkstallighet m. m.

40 §.

Ar talan som avses i 39 § anhingig vid behorig domstol eller har saken
avgjorts av sddan domstol, mé ej ny talan angiende samma fraga vickas
mellan samma parter, utan sa ir att avgorandet av den domstol, dar talan
forst vicktes, icke kan verkstillas i den stat dir den nya talan fdger rum.

Har domstol i frimmande stat, som &r ansluten till den i 1 § angivna
konventionen, meddelat dom som kan verkstillas i den staten, skall do-
men, dndd att svaranden icke kommit tillstides i rittegngen, efter anso-
kan i den ordning nedan stadgas verkstillas hir i riket. Vad nu sagts skall
ock gilla av domstol stadfist forlikning men icke dga tillimpning i fraga
om dom med allenast interimistisk verkstillbarhet eller savitt fraga ar om
aliggande for kiarande som helt eller delvis tappat maélet att pa grund hir-
av utgiva skadestind utover rittegangskostnaden.

Ansokan om verkstillighet gores hos Svea hovritt. Vid ansokningen
skall fogas:

a) domen i huvudskrift eller av vederbérande myndighet styrkt avskrift;

b) bevis att domen vunnit laga kraft; samt

¢) bevis att domen ma verkstillas enligt lagen 4 den ort dir domen
meddelats.

Nu niémnda handlingar skola vara férsedda med bevis angdende utfar-
darens behérighet. Sddant bevis skall vara utstillt av svensk beskickning
eller konsul eller av chefen for justitieforvaltningen i den frimmande sta-
ten. Ar ndgon av de i drendet aberopade handlingarna avfattad pa annat
frimmande sprik in danska eller norska, skall handlingen atféljas av
oversittning till svenska spriket, vilkens riktighet skall vara styrkt av
diplomatisk eller konsulir tjinsteman eller ock av svensk notarius publi-
cus.

Ansokan om verkstillighet ma ej bifallas utan att motparten haft till-
falle att svara dara.

Bifalles ansokningen, skall domen verkstillas sisom svensk domstols
lagakraftigande dom, om ej, efter klagan 6ver hovrittens beslut, Konungen
férordnar annorlunda. Vad domen m4 innehalla om tvingsmedel skall ej
vinna tillaimpning.

Preskription

41 §.

Talan som avses i 39 § skall vickas inom ett ar eller, dir talan grundas
pa uppsit eller grov oaktsamhet, inom tre ar.
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Tiden skall rdknas:

a) vid minskning, skada eller dréjsmal fran dagen da godset utlimna-
des till mottagaren;

b) vid forlust fran trettionde dagen efter utgangen av avtalad tid for
utlimnandet eller, da sarskild tid ej avtalats, frdn sextionde dagen efter
det fraktféraren mottog godset till befordran;

¢) i annat fall #n nu nimnts fran utgangen av en tid av tre ménader fran
det fraktavtalet slots.

Skriftligt krav medfor uppehéll i den tid, inom vilken talan skall vic-
kas, intill den dag da fraktféraren skriftligen bestrider fordringen och
atersinder vid kravet fogade handlingar. Medgives fordringen delvis, bor-
jar angivna tid att 4nyo l6pa allenast med avseende 4 vad som kvarstar
sasom tvistigt. Pastar nagon att krav eller svar diard mottagits eller att
handlingar som nu sagts blivit aterstidllda, ankommer det pa honom att
styrka att s skett. Fornyat krav rérande samma sak medfor icke ytterli-
gare uppehall i den tid, inom vilken talan skall vickas.

Har talan forsuttits, ma fordringen ej goras gillande genom genkiro-
mal eller yrkande om kvittning.

Skiljedom

42 §.

Innehaller fraktavtalet forbehall att tvist skall avgoras av skiljemén,
skall forbehallet gilla saframt tvistefrdgan skall provas enligt den i 18
nimnda konventionen eller lag som dverensstimmer med konventionen.

HERUAP.

Befordran som utfores av flera fraktforare efter varandra

43 §.

Utféres befordran av flera vigfraktforare efter varandra pa grund av ett
och samma fraktavtal, ar varje fraktférare ansvarig for befordringen i dess
helhet satillvida, som den andre fraktforaren liksom envar av de foljande
genom att mottaga godset och fraktsedeln intriider sdsom part i fraktavta-
let pa de villkor som angivas i fraktsedeln.

44 §.

Fraktforare, som mottager godset fran foregdende fraktférare, skall lam-
na denne ett dagtecknat och underskrivet kvitto samt teckna sitt namn och
sin adress & det andra exemplaret av fraktsedeln. Finnes anledning till for-
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behdll som avses i 10 § forsta eller andra stycket, har han att anteckna for-
behallet savil & nimnda exemplar som & kvittot. A forhallandet mellan
fraktférarna dger vad som stadgas i 11 § motsvarande tillimpning.

45 §.

Talan om ansvarighet foér férlust, minskning g, skada eller dréjsmal ma,
utom i friga om genkiromal eller yrkande om kvittning i rittegdng anga-
ende fordran grundad pa samma fraktavtal, foras allenast mot den forste
eller den siste fraktforaren eller den fraktférare som utférde den del av
befordringen, varunder den hiindelse intriffade av vilken férlusten, minsk-

ningen, skadan eller dréjsmalet hirroér. Talan ma foras gemensamt mot
flera fraktforare.

46 §.

Har fraktféraren utgivit ersittning, iger han séka Ater vad han utgivit
jamte rianta och kostnader av ovriga fraktforare, som deltagit i befordring-
en, med iakttagande av féljande regler:

a) fraktférare som ensam orsakat skadan skall ensam svara for ersitt-
ningen;

b) hava flera fraktférare orsakat skadan, skola de sta for ersiattningen
envar i férhallande till sin andel av ansvaret eller, saframt de inbérdes an-
delarna av ansvaret icke kunna bestammas, i forhallande till sin andel av
frakten;

c) kan det icke utredas, a vilka fraktforare ansvaret vilar, delas ersatt-
ningsskyldigheten mellan dem alla i forhallande till vars och ens andel av
frakten.

Kan nigon av fraktférarna icke betala vad som faller p4 honom, skall
bristen delas mellan de évriga i forhallande till deras andelar av frakten.

Fraktforarna éga sig emellan avtala om avvikelse fran vad som stadgas
i denna paragraf.

47 §.

Soker fraktférare pa sitt som avses i 46 § sitt ater av annan fraktférare,
ager denne icke gora gillande att den forste fraktféraren utan laga grund
erlagt vad han utgivit, siframt ersittningen bestimts av domstol och den
fraktforare, mot vilken kravet riktas, i vederborlig ordning underrittats
om rittegdngen och beretts tillfille att intriada dari.

Vill fraktforare soka dter vad han utgivit, diger han vicka talan dirom
vid behérig domstol i stat, dir ndgon av de fraktférare, mot vilka talan rik-
tas, har sitt hemvist, sitt huvudkontor eller den filial eller agentur, genom
vars medverkan fraktavtalet slutits. Talan ma féras gemensamt mot samt-
liga dessa fraktforare.

I mal rérande krav som avses i 46 § skola bestimmelserna i 40 § andra
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och féljande stycken och 41 § dga motsvarande tillimpning, dock att den
tid, inom vilken talan skall vickas, skall riknas fran den dag di beloppet
av ersittningen till den skadelidande slutligt bestimdes av domstol eller,
diar sidant domstolsheslut icke féreligger, den dag da betalning skedde.

7 KAP.

Ogiltighet av vissa éverenskommelser

48 §.

Avtal, varigenom rvitten till utfallande forsikringsbelopp &verlates a
fraktféraren eller som innebir &verflyttning av bevisskyldigheten, sd ock
annat forbehall, som innebir avvikelse frdn vad som stadgas i denna lag,
ar ogiltigt saframt ej annat foljer av vad i 46 § tredje stycket sags.

Denna lag trader i kraft den dag Konungen férordnar.




Inledning

Tillkomsten av CMR

Under senare tid, sdrskilt efter andra vérldskrigets slut, har vigfordon i
hastigt 6kande omfattning tagits i ansprak fér internationella godstranspor-
ter:

Det ligger i sakens natur att godstransporter, vilka sker genom eller eljest
beror flera olika linder, medfor ett starkt behov av internationella rattsreg-
ler. Sedan ldnge bestar ocksa internationella éverenskommelser med syfte
att sakerstilla, att en fraktrittslig friga blir bedomd efter samma regler,
oavsett i vilken stat frigan blir foremail fér domstolsprovning. Silunda trif-
fades redan 1890 i Bern ett internationellt férdrag om godsbefordran pa
jarnvig, Convention sur le transport international de marchandises par
chemins de fer, forkortat CIM, till vilket s gott som alla europeiska stater,
déribland Sverige, anslutit sig. Férdraget har sedermera flera ganger revide-
rats, senast genom férdrag aren 1952 och 1961. Pa sjorittens omrade astad-
koms en internationell reglering genom en ar 1924 i Bryssel avslutad kon-
vention rérande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i fraga
om konossement. Konventionens regler har inforlivats med svensk ratt ge-
nom en sirskild lag av den 5 juni 1936, den s. k. Haaglagen. Vad angar luft-
farten uppnaddes ar 1929 en internationell, av ett stort antal stater, bland
dem Sverige, bitridd overenskommelse, Warszawakonventionen, vilken ar
1955 reviderats genom en ny éverenskommelse, det s. k. Haagprotokollet.
Den reviderade Warszawakonventionens regler aterfinnes i det ar 1960 om-
skrivna 9 kap. i den svenska luftfartslagen av ar 1957.

Med den betydande 6kning, som de internationella godstransporterna med
lastbil undergatt pa senare ar, har dven pa detta omrade behov uppkommit
av en internationell reglering av det fraktrittsliga systemet. For att tillgodo-
se detta behov har inom Férenta Nationernas ekonomiska kommission for
Europa, ECE, forhandlingar férts mellan foretridare fér en rad europeiska
stater, déribland Sverige. Dessa forhandlingar, vid vilka dven medverkat
foretriddare for Rominstitutet for privatrittens forenhetligande (UNIDROIT),
den internationella vigtransportunionen (IRU) och den internationella han-
delskammaren i Paris (ICC), resulterade i en den 19 maj 1956 i Genéve un-
dertecknad konvention angiende fraktavtalet vid internationell godsbeford-
ran 4 vig (Convention relative au contrat de transport international de
marchandises par route; Convention on the contract for the international
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carriage of goods by road; officiell forkortning CMR). Konventionen, som
tratt i kraft den 2 juli 1961, har fram till den 1 mars 1966 bitritts av Belgien,
Danmark, Frankrike, Italien, Jugoslavien, Luxemburg, Nederlanderna, Po-
len, Férbundsrepubliken Tyskland och Osterrike. En ytterligare dkning av
antalet konventionsstater torde kunna férvintas.

Vid utarbetandet av CMR har sirskilt CIM, sddan denna konvention fére-
lag efter den ar 1952 foretagna revisionen, tjinat som férebild.

Huvuddragen av CMR

Konventionen om fraktavtalet vid internationell godsbefordran & vig har till
syfte att astadkomma en enhetlig reglering av vissa centrala fragor rorande
rattsforhdllandet mellan fraktforare och lastigare pa grund av avtal rérande
internationell landsvigsbefordran av gods. Vidare avser konventionen att
dvagabringa internationell giltighet av domstolsavgéranden och vissa proces-
suella handlingar i tvister, som angar under konventionen fallande beford-
| ran. Konventionen innefattar emellertid icke nigon uttémmande reglering
av rattsférhallandet mellan parterna i fraktavtalet utan far i vissa avseenden

kompletteras med vederbérande stats interna rittsregler. Aven i de fall, da
tvist rorande en under konventionen hinférlig befordran siledes skall be-
domas enligt viss intern rittsordning, avses konventionens regler om ritte-
gang och verkstillighet vara tillimpliga.

Konventionen ir indelad i atta kapitel, tillhopa omfattande 51 artiklar.

Forsta kapitlet behandlar konventionens tillimpningsomrade. Detta ar
mycket vidstrickt och skulle fér svensk del omfatta all godstrafik med bil
till och fran utlandet.

Andra kapitlet behandlar endast fraktférarens ansvar for anstillda eller
andra medhjélpare, medan i tredje kapitlet upptages bestimmelser om frakt-
avtals slutande och fullgérande. I sistndmnda kapitel féreskrives att vid
fraktavtal fraktsedel skall upprittas. Upprittandet av fraktsedel ar dock
icke nagot villkor for fraktavtalets tillkomst eller giltighet. Fraktsedeln fyl-
ler emellertid en viktig uppgift bl. a. som bevis om fraktavtalets innehall
och betriffande fraktférarens mottagande av godset. Konventionen férut-
sitter darfor att fraktsedel regelmissigt skall upprittas. Fraktsedelns inne-
hall dr noga reglerat. Forutom som bevismedel ir fraktsedeln avsedd att i
vissa fall tjina som legitimationshandling. S& ir férhallandet, da avsidnda-
ren eller i vissa fall mottagaren tager i ansprak sin ritt enligt konven-
tionen till #dndring av befordringsavtalet. Fraktavtalet fullgores normalt
genom att godset utlimnas till mottagaren. Emellertid kan hinder for god-
sets utlimning uppkomma; i tredje kapitlet regleras tillika vad fraktfo-
raren har att iakttaga i detta lage.

Fjarde kapitlet innehaller de mest centrala delarna av konventionens
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regelsystem. Har Aterfinnes reglerna om fraktférarens ansvarighet for det till
befordran mottagna godset. Konventionen uppstéller som huvudregel strikt
ansvar for fraktforaren for realskada, d. v. s. forlust eller minskning av god-
set eller skada dér4, i den man realskadan hirrér av hindelse, som intriffat
under tiden efter det godset mottogs till befordran men innan det utldmna-
des. Frin denna regel om strikt ansvar gores dock undantag i vissa fall.
Fraktforaren ar silunda fri fran ansvar, dar skadan beror av fel eller for-
summelse hos den, som édger forfoga dver godset, eller anvisning av denne,
dock icke om anvisningen i sin tur foranletts av fel eller forsummelse a
fraktforarens sida. Frihet fran ansvar intriader vidare, da skadan ar att hén-
tora till godsets egen beskaffenhet, force majeure eller sarskild transport-
risk. For att fraktforaren skall erna ansvarsbefrielse fordras emellertid att
han visar, att skadan hérrér av nagot av nu ndmnda forhéallanden; ett pa-
stdende att skadan har sin grund i en sérskild transportrisk behdéver dock 1
regel ej till fullo styrkas utan endast goéras antagligt. Uppkommer skada till
toljd av drojsmal med godsets utlamnande, ar fraktféraren dven skyldig att
ldmna ersittning utom da nagon av de fyra forstndmnda av de nyss angivna
befrielsegrunderna féreligger. Av det sagda torde framga, att fraktforarens
ansvarighet ar synnerligen omfattande. Denna langtgaende ansvarighet mild-
ras emellertid av regler, som begriansar storleken av den ersdttning, frakt-
foraren har att utge. Ersittning skall salunda i regel icke utga for annat
dn godsets virde vid avlamnandet till befordran. Utebliven handelsvinst eller
andra indirekta skador skall icke ersidttas. Vidare ar ersdttningen maxime-
rad till visst belopp per kilogram av bruttovikten av det gods, som skadats
eller gatt till spillo. Detta belopp utgér i nuvarande svenskt penningvirde
omkring 42 kronor. Vid dréjsmal far ersittningsbeloppet icke overstiga frak-
ten. Parterna kan emellertid genom sarskilt avtal ge den ersattningsberatti-
gade mdojlighet att erhalla erséattning for godsets fulla varde och dven for in-
direkt skada. Den begrinsning av erséttningsskyldigheten, som fraktféraren
enligt det sagda atnjuter, 4ger han emellertid icke gora gillande, om han
eller hans medhjilpare uppsatligen eller av grov oaktsamhet vallat skadan.
Har fraktforaren eller medhjélparen vallat skadan av oaktsamhet som ej
kan anses sdsom grov, giller ddremot begrinsningsreglerna och detta dven
om utomobligatoriska skadestandsregler aberopas som grund for anspraket.

Femte kapitlet upptager bl. a. regler om reklamation och preskription,
vilka genom sina knappt tilltagna tidsfrister adagaldgger en viss stranghet
mot fraktforarens kunder. Vidare innehdller kapitlet ett system av regler
avsedda att skapa ett dndamalsenligt tillvigagangssatt for att erhalla verk-
stallbar dom i tvister, hinférliga under konventionens omrade. Detta syfte-
maél vinnes frimst genom att de i den interna processritten fundamentala
reglerna om litispendens och res judicata sasom rittegangshinder erhaller
internationell riackvidd och genom att avgéranden av behorig domstol i en
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konventionsstat tillerkannes verkstéllbarhet i §vriga konventionsstater. Kon-
ventionen anvisar dven mdjlighet att avgora tvister genom skiljedom.

Sjatte kapitlet behandlar s. k. genomgiende befordran, d. v. s. sidan be-
fordran som pa grund av ett och samma fraktavtal utféres av flera frakt-
forare efter varandra. Kapitlets bestimmelser synes dock dnnu icke ha fatt
storre praktisk betydelse.

Sjunde kapitlet, som omfattar endast en artikel, innehaller det betydelse-
fulla stadgandet, att konventionens regler — med undantag for vissa be-
staimmelser om fraktférarnas inbérdes ansvarighet vid genomgéaende trans-
porter — forklaras vara tvingande. Det dr saledes icke mojligt for vigfrakt-
foraren att — sdsom férekommit sérskilt inom sjofraktriatten — avtalsvé-
gen friskriva sig fran transportansvar vid en mingd olika skadefall.

Attonde kapitlet innehaller bestimmelser om konventionens ikrafttridan-
de m. m. Som tidigare har namnts, har konventionen tritt i kraft den 2 juli
1961. Den férblir i kraft si linge antalet anslutna stater icke understiger
fem. Tvister mellan konventionsstater om konventionens tolkning eller an-
vandning skall, i den man de icke kan 16sas genom férhandlingar eller pa
annat sétt, hanskjutas till avgérande av Internationella domstolen. Varje
konventionsstat dger dock vissa mojligheter att genom sirskilt férbehall fri-
taga sig frin skyldigheten att hénskjuta oldsta tvistefragor till Internatio-
nella domstolen. Sadant férbehall har hittills gjorts endast av Polen. I 6vrigt
ma reservationer ej goras. Sedan konventionen varit i kraft i tre ar, saledes
efter den 2 juli 1964, dger varje konventionsstat pakalla en konferens for re-
vision av konventionen.

Konventionen ér avfattad i en engelsk och en fransk text. De bada texter-
na skall éga lika vitsord. Konventionen jimte svensk dversittning har sdsom
bilaga 1 fogats vid detta betinkande.

Gillande svensk ritt

Négon lagstiftning rorande fraktavtalet vid godsbefordran pa vig forekom-
mer icke i Sverige. De rittsregler som kan anses gilla pa forevarande om-
rade far i stallet utletas ur doktrin, domstolspraxis, handelsbruk och an-
nan sedvinja och kompletteras med siadana regler fran fraktrittens ovriga
omriden, som kan bedémas #dga giltighet for all fraktritt, och med allmin-
na avtalsrittsliga regler.

I svensk doktrin har de fraktrattsliga sporsmélen vid landsvigstranspor-
ter erhallit mycket ringa utrymme. Ur systematisk synpunkt ir Hammar-
skj6lds ar 1886 utgivna avhandling »Om fraktaftalet och dess vigtigaste
rattsfoljder> av betydelse men kan icke ge mycken ledning vid bedém-
ningen av konkreta frigor rérande dagens landsvigstransporter. Redogo-
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relser for de moderna landsviigstransporterna har limnats av Gronfors i
det av Schmidt m. fl. utgivna arbetet »Huvudlinjer i svensk fraktratt»!
samt i »Allmén transportritt».2

Aven domstolspraxis — i den man den framgar av publicerade rittsfall
— ar mycket sparsam. Detta torde sammanhinga med att tvister i vag-
fraktforhéllanden i stor utstrickning hanskjutits till skiljedom.

Ett fylligare material limnar handelsbruk och annan sedvinja, dtminsto-
ne i den man dessa forhallanden kan anses aterspeglade av de i praktiken
gingse avtalsvillkoren. Emellertid ir det i hog grad ovisst, i vilken utstrick-
ning likhetstecken kan sittas mellan vad som faktiskt regelmissigt avtalas
och de regler som kan vara att tillimpa vid frinvaro av avtal. Det moter
ocksa svarigheter att i ndgon storre utstrickning utskilja specifikt frakt-
riattsliga regler av den art att de maste anses tillaimpliga inom fraktratten
i dess helhet.

Av det sagda torde framga att det ar mycket svart — for att icke séga
omojligt — att annat dn i vissa stycken bestimma vad som ar gillande
svensk ratt i fraktférhdllanden pa viag. Emellertid synes det kommittén
méjligt att urskilja atminstone de i det féljande ndmnda rittsreglerna.

Vigfraktavtalet ar att anse som ett konsensualavtal. Betriffande avta-
lets tillkomst ar avtalslagens bestimmelser tillimpliga. Ett vigfraktavtal
kan alltsi komma till stind genom muntligt anbud och muntlig accept;
for att avtalet skall vara bindande krives ingalunda upprittande av négon
handling, t. ex. fraktsedel, eller 6verlimnande av godset i fraktférarens be-
sittning. Genom fraktavtalet blir fraktféraren férpliktad ej blott att trans-
portera godset utan dven att varda det. Ehuru fraktféraren redan vid
avtalsslutet blivit forpliktad att fullgéra transporten, intrider ansvarighe-
ten for godset icke forrin fraktféraren mottagit godset till befordran.®
Fraktforaren ar ansvarig for att godset utlimnas till riatt mottagare (NJA
1950 s. 575). Fraktférarens ansvar fér godset upphér normalt i och med
att det utlimnats till mottagaren. Utlamnandet torde i allminhet ej kunna
anses avslutat si linge fraktforarens folk deltar i hanterandet av godset.*
Huru fraktféraren skall forfara, om hinder uppkommer mot utlimnan-
det, t. ex. genom att den uppgivne mottagaren vigrar att mottaga godset, ar

12 uppl. Stockholm 1962.

2 Stockholm 1965.

3 Fraktforaren kan givetvis pA annan grund #n det egentliga fraktféraransvaret bli er-
sittningsskyldig for skada som tillfogas hans medkontrahent i samband med transport-
uppdragets fullgérande. SA synes ha skett i riittsfallet NJA 1960 s. 644, dir en akare
ansags skadestandsskyldig gentemot varuiigaren for att hans folk, som skolat avhimta
viss godsmingd i ett lager, stulit bl. a. gods som icke skolat himtas.

4] ett i Forsikringsjuridiska Foreningens Rittsfallssamling 1949 s. 303 publicerat
riattsfall (Svea hovritt) hade, efter transport av en maskin med lastbil, bilens chauffér
samt godsmottagaren gemensamt forsokt lossa maskinen fran bilen, varvid maskinen
skadats. Chaufféren och mottagaren ansags lika vallande, och fraktforaren ansags plik-
tig svara for chaufférens vallande. Fraktforaren forpliktades foljaktligen ersidtta motta-
garen halva skadan. Tva dissidenter ville dock aligga fraktforaren att svara for hela
skadan.
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ovisst, men det synes hir vara pa sin plats att i analogi med sjo- och jéarn-
vagsritten antaga en ritt for fraktforaren att befria sig fran vidare ansvar
for godset genom att uppligga det till férvaring hos tredje man eller, om
en sidan dtgird med hinsyn till godsets beskaffenhet eller ringa virde
icke dr forsvarlig, genom att silja godset for avsindarens rikning. I vart
fall torde en dylik ritt fa antagas, direst avsindaren underlater att pa an-
fordran ge instruktioner om huru med godset skall forfaras.

Fraktforarens ansvarighet for det transporterade godset omfattar enligt
Hammarskjold »all den skada eller forlust, som vallats av orsaker, vilka
med den beskaffenhet av transportobjekt och de faktiska forhallanden i &v-
rigt, som fraktforaren med fog kan forutsiitta och lagga till grund for sina
berikningar, dro att betrakta sdsom méjliga att férutse och genom for-
nuftiga dtgirder undvikas.> Ett dylikt ansvar torde med giingse terminologi
béra betecknas som ett culpaansvar. Ansvaret omfattar iven culpa hos
fraktférarens medhjélpare. Det fir antagas, att fraktféraren ar bevisskyl-
dig for att intréffad realskada icke beror av vallande 4 hans sida, en regel
som fér anses f6lja av det forhillandet, att motparten typiskt sett saknar
mojligheter att faststilla huru skadan timat.® Genom omkastningen av
bevisbérdan kommer fraktforaransvaret i praktiken att nirma sig ett strikt
ansvar. Enligt vad rattsfallet NJA 1948 s. 701 ger vid handen, féranleder
den omstindigheten att befordringen utféres utan vederlag icke nagon
lindring i fraktforarens ansvarighet. Aven fér skada till f6ljd av drojsmal
med utlimnandet av godset torde fraktféraren vara ansvarig.

Enligt allménna skadestiandsrittsliga grundsatser dger den skadelidan-
de erhalla gottgorelse for hela den ekonomiska skada, som drabbat honom;
det ar séledes det individuella intresset som ersiittes. Huruvida denna prin-
cip — forutsatt att den ej satts asido genom avtal — skall vinna tillamp-
ning dven vid bestimmande av skadestidnd inom vigfraktforhallanden maste
anses tveksamt. Det kan niamligen anses vara ett inom fraktritten allmint
accepterat betraktelsesitt, att fraktforaren icke skall behéva utge hogre
ersitining dn han med hénsyn till erhdllna uppgifter om bl. a. godsets art
kunnat rikna med fran borjan.” Ehuru mycket talar for att ersittningen
sdledes — dér ej annat avtalats — bér beriknas efter ett normalviirde a
godset, kan det dock vil tinkas att domstolarna skulle foredra att tillim-
pa den allménna principen om full ersittning. Nagra hallpunkter for att pa
vagtransporter tillimpa inom 6vriga fraktomraden férekommande ansvars-
begrinsningar till visst belopp per kolli eller viktsenhet finnes icke. Aven
betriffande skada till f6ljd av dr6éjsmal fir principen om ritt till full er-
sittning antagas galla.

Den skadelidande torde ga forlustig sin ritt att fora talan om ersiitt-

SA a.8.7,
6 Jfr SvJT 1943 rf. s. 39.
7 Jfr Hammarskjold a. a. s. 81.
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ning, darest han icke inom viss begrinsad tid framstiller sina ansprak.
Reklamationsplikt inom férhallandevis sniva tidsfrister stipuleras vanli-
gen i fraktavtalen och torde diven utan avtal gilla hiar som péd nirliggande
handelsrittsliga omrdden. Ehuru behovet av korta preskriptionsfrister ar
patagligt inom fraktritten och har slagit igenom i all fraktrattslig lagstift-
ning, torde man utan stéd av uttryckligt stadgande icke kunna tillampa
andra preskriptionsfrister inom vigfraktritten dn den i preskriptionsfor-
ordningen foreskrivna tiodriga preskriptionstiden, siframt ej kortare tid
avtalats.

Kommitténs éverviganden

Betydelsen av enhetliga europeiska rittsregler betriffande fraktavtalet vid
internationella godstransporter pa vig synes icke behdva sirskilt fram-
hallas. Det ligger i 6ppen dag att ett enhetligt regelsystem #r dgnat att un-
derlitta avtalsslut, skiinka stérre trygghet i transportférhéillandena och
minska antalet tvister. Onskemal om enhetliga regler pa férevarande om-
rade har ocksd i olika sammanhang framférts av foretridare sévil for
varuégare som for transportorer.

Sveriges viagburna godstransporter till och fran det stora — och av allt
att déma vixande — CMR-omradet dr av betydande omfattning. Betraf-
fande dessa transporter kan svenska domstolar redan nu ha att tillampa
CMR sasom avtalsstatut. Sarskilt mot bakgrunden av den ovisshet som
réader betriffande den svenska vigfraktrattens innehdll synes det vara en
betydande fordel for var rittsordning att genom upptagande av CMR:s
bestimmelser erhilla ett regelsystem, som dels ar tillampligt pa all utri-
kes godsbefordran pa vig och dels stimmer Gverens med rittsordningen
i de lander med vilka vi har de livligaste biltrafikférbindelserna.

For svenska vigfraktforare som utfér internationell godsbefordran tor-
de det vara till fordel att kunna hinvisa till att de enligt svensk lag ar un-
derkastade samma bestiammelser som giller i de nuvarande CMR-linderna.
Likstillighet med dessa landers fraktférare synes ocksd kunna ha betydelse
vid tilldelning av trafikrattigheter utomlands.

En forutsittning for att upptaga CMR:s regler i var rattsordning maéste
dock vara, att dessa kan anses godtagbara enligt hivdvunnen svensk rétts-
uppfattning. Det ar emellertid uppenbart att ett verk sidant som CMR,
tillkommet genom samarbete av féretridare for skilda rattsdskadningar,
kan innehilla element som ter sig frimmande enligt vart betraktelsesatt.
Dylika element maste dock enligt kommitténs mening i enhetlighetens in-
tresse kunna accepteras. Endast om konventionens huvudprinciper skulle
anses oférenliga med svensk rittsuppfattning eller icke vara dndamaélsen-
liga med tanke pa svenska forhdllanden bor det Gverviigas att Sverige stal-
ler sig utanfoér konventionen.
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Ett stillningstagande till CMR synes frimst bora baseras pi en prov-
ning av de centrala reglerna om fraktférarens ansvarighet. Det ansvar som
fraktféraren enligt nu gillande svensk ritt har att béara i forevarande
hinseende kan beskrivas som ett presumtionsansvar, ett culpaansvar med
omkastad bevisborda. Ett antagande av CMR:s regler innebir — atminsto-
ne teoretiskt — en icke ovisentlig skirpning av detta ansvar, i det att frakt-
féraren i viss utstrickning kommer att svara #dven for casus. Verkan av
skdrpningen mildras emellertid av de regler som CMR uppstiller i fraga
om summamaissig begrinsning av ersittningen och som innebir ligre
maximiersdttningar 4n som stadgas i 6vriga fraktrittsliga regelsystem. For
parterna i fraktavtalet limnas vidare mdéjligheter att genom G6verenskom-
melser betrdffande det virde godset skall anses dga eller det sirskilda in-
tresse som skall anses férenat med riktig leverans na fram till ersittnings-
regler, som ér lampade for den aktuella transporten.

En friga av allméan rickvidd dr emellertid huru en 6verging till CMR :s
ansvarssystem kommer att paverka fraktkostnaderna. Hirvidlag ma nim-
‘nas, att det i praktiken férekommer att vigfraktféraren avtalsvigen un-
derkastar sig en lingre gdende ansvarighet in som foreskrives i CMR. Vi-
dare har de till Svenska Lasttrafikbiligareférbundet anslutna vigfraktfs-
rarna tecknat en kollektiv transportansvarighetsforsikring, vilken tacker
skador intill 300 000 kronor sammanlagt per fordon med eventuellt slip-
fordon och oavsett antalet varuigare. En eventuell ytterligare hojning av
ansvarssumman synes — vid nuvarande frekvens av ersidttningsgilla ska-
dor — icke foranleda nagra betydande kostnader. Nigon allmén héjning
av fraktkostnadsnivin behdver enligt kommitténs uppfattning ej befaras.

Kommittén vill med hinsyn till det anforda foresla att Sverige snarast
bitrider konventionen.

En svensk ratificering av CMR forutsitter, att konventionens regler in-
forlivas med vér lagstiftning. Vid Overliggningarna mellan de nordiska

kommittéerna har enighet ratt om énskvirdheten av att sa langt som moj-
ligt ge den av CMR foranledda lagstiftningen en utformning, som i syste-
matiskt hinseende ansluter till det i de nordiska linderna vedertagna
monstret for lagverk. Vissa avvikelser fran den i CMR anvinda systemati-
ken har hirigenom blivit nédvindiga. Den svenska kommittén har i enlig-
het hirmed utarbetat férslag till lag om internationell befordran av gods
4 vig. Detta forslag Gverensstaimmer till sin uppstillning och formulering
nira med motsvarande danska och norska texter, vilka fogats vid betan-
kandet i bilaga 2.

Sveriges ratificering av CMR férutsitter att utlindsk dom, som medde-
lats av en enligt konventionen behérig domstol i tvist rorandepen under
CMR hinforlig befordran, tillerkdnnes verkstdllbarhet hiir i riket. Domens
materiella innehall fir icke underkastas provning av svensk myndighet.
Diremot ir det tillitet och synes jamvil erforderligt, att de formella for-




32

utsittningarna for domens verkstillbarhet har i riket gores till foremal for
sirskild provning. Kommittén anser att en dylik provning — sidsom for
nirvarande ar fallet betriaffande vissa jamférbara domar — bér ske ge-
nom ett sirskilt forfarande infér Svea hovritt. Med anledning hérav har
kommittén i forslaget inarbetat regler for provning av frager om verkstal-
lighet av utlindska domar rorande internationell befordran av gods a vag.

De sirskilda bestimmelserna i forslaget

Som tidigare namnts omfattar CMR atta kapitel. Det sista av dessa kapitel
innehaller slutbestimmelser angiende undertecknande och ratifikation
m. m. och saknar sjilvfallet motsvarighet i lagforslaget. I &vrigt har kon-
ventionens kapitelindelning foljts i forslaget. Endast i ett fall har en be-
stimmelse placerats i annat kapitel &in som motsvarar bestimmelsens pla-
cering i konventionen. Vartdera av tredje, fjarde och femte kapitlen inne-
haller ett timligen stort antal stadganden av inbordes olikartat innehall.
Fér att 6ka overskadligheten har i dessa kapitel anvénts underrubriker, ut-
mirkande innehéllet i varje paragraf eller grupp av sammanhdrande pa-
ragrafer. Underrubrikerna saknar motsvarighet i konventionen. Den inbéor-
des ordningsfoljd de olika bestimmelserna intar i konventionen har i hu-
vudsak foljts. Numreringen av konventionens artiklar och forslagets pa-
ragrafer stimmer dock icke overens, bl. a. beroende pa att innehéllet i en
del artiklar ansetts bora fordelas pa ett flertal paragrafer.

Lagens rubrik

Kommittén har efterstrivat att gora lagens rubrik sa kort som mdjligt. I
enlighet dirmed har kommittén — till skillnad fran de danska och norska
kommittéerna — underlatit att i rubriken sirskilt ange att lagen endast
behandlar den fraktriittsliga sidan av ifrdgavarande godstransporter. Fran
dansk sida har framhaéllits, att franvaron av en hinvisning till fraktavta-
let i lagens rubrik skulle fér danskt vidkommande kunna féranleda till
forvixling med den lagstiftning, som beror den offentligrittsliga reglering-
en av samma transporter. For Sveriges del innehalles den offentligrittsliga
regleringen av den internationella godstrafiken pi vig i en kungl. kungo-
relse den 22 juni 1951, nr 491, angdende vissa transporter till eller frian
utlandet med motorfordon m. m. Nigon sammanblandning av denna for-
fattning med den foreslagna lagen torde icke behdva befaras. 5
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1 KAP.
Lagens tillimpningsomrade

I lagforslagets forsta kapitel, omfattande 1—3 §§, behandlas lagens till-
limpningsomrade. Kapitlet motsvarar konventionens kap. I, som omfat-
tar art. 1 och 2.

1 och 2 §§.

I1 § av forslaget anges till en bérjan vilka fraktavtal som faller under
lagens bestimmelser. For att lagen skall bli tillimplig & ett visst frakt-
avtal kraves att transporten

1) avser gods,

2) utféres med fordon & vig,

3) sker mot vederlag, och

4) enligt avtalet skall ske mellan ort i Sverige och ort i frimmande stat
eller mellan orter i tva olika frammande stater, av vilka atminstone den
ena ar ansluten till CMR.

Betriffande forutsittningen under 1) ar att mirka, att icke alla gods-
transporter faller under lagens tillimpningsomrade. Enligt 1 § andra styc-
ket undantages niamligen postbefordran, begravningstransporter' och be-
fordran av flyttsaker. For dessa specialtransporter krives visentligen and-
ra regler in for godstransporter i allminhet. Betriffande transporter av
flyttsaker har undertecknarna av CMR genom en sérskild anteckning i sig-
naturprotokollet forpliktat sig att ingd i forhandlingar for att ernd Gver-
enskommelse rorande avtal om sddana transporter. Siddana forhandlingar
har férts inom ECE men icke lett fram till ndgot avtal i &mnet.

Under 2) har sasom forutsittning fér lagens tillimpning & en viss trans-
port angivits att transporten utféres med fordon & vig. Hérvid avses dock
icke alla sorters vigfordon. De slag av fordon, & vilka konventionen ar till-
lamplig, anges i art. 1 andra stycket, som for definition av de dar angivna
fordonsslagen hinvisar till art. 4 i konventionen den 19 september 1949
rorande vigtrafik. Kommittén har ansett det lampligt att i en sarskild
paragraf i lagen — 2 § — ange vilka fordon som faller inom dess tillamp-
ningsomrade. Med fordon i férslagets mening forstds enligt denna para-
graf motorfordon och sliapfordon. Motorfordon éar enligt vagtrafikkonven-
tionen varje fordon, som for framdrivande pa vidg ar forsett med motor
och icke l1per pa skenor eller har forbindelse med elekirisk ledning och
som normalt anvindes for befordran av personer eller gods. Med slipfor-
don forstas enligt samma konvention varje fordon, som ér byggt for kopp-

1 Under uttrycket begravningstransporter inbegripes hidr dven andra transporter av
avlidens stoft.

2—660048
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ling till motorfordon. I begreppet slipfordon innefattas saledes bl.a. pa-
hingsvagnar. Sjalvfallet 4r en kombination av motorfordon och pahings-
vagn, s. k. sammansatt fordon, ocksa att anse som fordon i foérslagets me-
ning. I enlighet med det sagda blir lagen tillamplig dven pa godstransporter
med personbil, ndgot som dock torde ha foéga praktisk betydelse. Diaremot
ar det ej meningen, att lagen skall vara tillamplig betriffande bilpassage-
rares resgods.

Sasom framgar under punkt 3), blir lagen ej att tillimpa pa siddana
transporter som utféres utan vederlag.

I lagens internationella natur ligger den under 4) angivna férutsittning-
en, att befordringen enligt fraktavtalet skall ske mellan orter, som ligger
i skilda stater. Betriaffande fraktavtal, enligt vilka godset skall savil mot-
tagas till befordran som utlamnas inom Sverige, dr saledes den foreslagna
lagen icke tillamplig. Ett genomfoérande av den foéreslagna lagstiftningen
beror darfor icke direkt rattslaget betriaffande det inhemska vagfraktav-
talet.

Ar den ena av de angivna orterna belagen i Sverige och den andra i ut-
landet, blir bestimmelserna i konventionen regelmaissigt tillampliga. En-
ligt konventionen krives nimligen for dess tillimpning endast att den
ena av de berdérda staterna ar ansluten till konventionen. Detta forutsitter
emellertid att en icke-konventionsstats internationella privatréitt ger dess
domstolar anledning att tillimpa konventionens regler. En sidan ordning
har man sokt sikerstilla genom att i art. 6 foreskriva, att fraktsedel alltid
skall upptaga villkoret att transportavtalet, oavsett vad parterna kan ha
overenskommit, skall vara underkastat konventionens bestimmelser (jfr
7 § k). En domstol i en icke-konventionsstat kan salunda komma att till-
limpa konventionen eller en med konventionen Gverensstimmande lag pa
grund av att sjilva avtalet hinvisar till detta regelsystem. Savitt nu kan
bedémas torde emellertid knappast nagon av de stater, med vilka Sverige har
biltrafikférbindelser av ndgon betydelse, stilla sig utanfér CMR. Det for-
tjanar att papekas, att en svensk fraktférare kan bli underkastad konven-
tionsbestimmelserna dven om han utfér transport enbart inom landet, nim-
ligen sdframt hans transportuppdrag utgor en del av en s. k. genomgangs-
transport, som piborjats eller skall avslutas utomlands.2

Sker transporten fran ort i en frammande stat till ort i annan frim-
mande stat, blir konventionen ocksa tillimplig, sévida atminstone den"
ena av dessa bida stater bitritt konventionen.

Den omstindigheten att konventionen, efter ratifikation frin svensk
sida, blir tillamplig & vigtransporter mellan Sverige och utlandet eller att
dess regler skall tillimpas av svensk domstol pa avtal om befordran mel-
lan vissa frimmande stater, innebar emellertid icke att den nu foreslagna
lagen undantagslést blir tillaimplig i dessa fall. Da ett rattsférhallande dger

2 Betraffande genomgangstransport se vidare 6 kap.
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anknytning till olika stater, uppkommer alltid spérsmél efter vilken stats
lag forhillandet bér bedémas. De internationellt privatrittsliga regler, som
utbildats for att 16sa dylika sporsmal rorande transportférhéllanden,® kom-
mer #dven fortsattningsvis att dga giltighet. I ett avseende innebir forsla-
get emellertid dndring hirvidlag. Da infor svensk domstol tvist uppkom-
mer angiende befordran mellan en konventionsstat och en stat som stér
utanfoér konventionen, blir det uteslutet att tillimpa sistndmnda stats ritts-
ordning, sedan konventionen tritt i kraft fér Sveriges del. For 1osning av
fragan, huruvida svensk lag eller annan fordragsstats lag i visst fall skall
tillimpas, lamnar konventionen emellertid icke nigon ledning. Fragan
maste darfor som hittills bedémas enligt allmédnna internationellt privat-
rittsliga regler. Det kan givetvis siigas att fragan ar av visentligt mindre
vikt, da de lagar, som kan komma i fraga for tillimpning, vilar pa sam-
ma konventionsbestimmelser. Erfarenheten visar emellertid att det dr ogor-
ligt att helt undvika sakliga skiljaktigheter, nir innehdllet i en internatio-
nell konvention skall upptagas i skilda nationella rattsordningar. D4 fra-
gan om tillimplig lag séledes alltjamt far anses ha praktisk betydelse, har
kommittén ansett det virdefullt att fradgan beréres i lagtexten. I lagforsla-
get har darfér — liksom i det norska forslaget* — intagits en bestaimmel-
se av innehall att lagen icke skall dga tillimpning, sdframt jamlikt all-
minna rittsgrundsatser annan fordragsstats lag skall gilla.

Fran regeln att svensk trafik med utlandet blir underkastad konventio-
nens bestimmelser kan emellertid i visst fall undantag goras. Enligt art. 1
femte stycket dr nimligen medlemsstaterna oférhindrade att traffa over-
enskommelser, varigenom deras grianstrafik undantages fran konventionens
tillampningsomrade. Med anledning hérav har i sista stycket av 1 § i lag-
forslaget upptagits en bestéimmelse enligt vilken Konungen #ger forordna,
att befordran av gods i lokal grinstrafik helt eller delvis skall vara undan-
tagen fran bestimmelserna i lagen. Vad som skall anses utgora lokal grans-
trafik har icke slutgiltigt fastlagts. Att det hir ror sig endast om transpor-
ter av ganska begrinsad riackvidd torde dock fa anses klart.

3 §.

Genom art. 2 i konventionen utstrickes dess tillimpningsomrade utéver
de rena vigtransporterna, i det att konventionen ocksa gores tillimplig pa
vissa transporter, vid vilka #ven annat transportmedel kommer till anvénd-
ning. Enligt forsta stycket foérsta punkten av forevarande artikel, vilken
punkt motsvaras av 3 § forsta stycket i forslaget, skall nimligen transport
med vigfordon i sin helhet falla inom konventionens tillimpningsomréde,
daven om fordonet under en del av transporten fraktas med fartyg, jairnvag

3 Se hirom Karlgren, Internationell privat- och processritt, 2 uppl. Lund 1960 s. 102.
4Den danska lagen saknar diremot bestimmelsen. Angdende motiveringen hirtill, se
det danska betdnkandet s. 57.
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eller luftfartyg. En forutsattning harfor ir dock att godset #r lastat pa vig-
fordonet, dven di detta fraktas med det andra transportmedlet. Skulle god-
set — av annan anledning én att hinder uppkommit fér befordringens ut-
forande — lossas fran vigfordonet och si att sdga direkt transporteras med
fartyg, jarnvig eller luftfartyg, blir vigfraktreglerna icke tillimpliga pa
denna del av befordringen ehuru genomgaende fraktsedel utfirdats.

Genom bestimmelserna i 3 § forsta stycket vinnes den betydelsefulla for-
delen, att ett och samma regelsystem blir tillimpligt pa en transport, oaktat
olika transportmedel maste tas i ansprik. Icke minst f6r svenska forhallan-
den torde denna reglering bora hélsas med tillfredsstillelse, sirskilt med tan-
ke pd att vara vigtrafikforbindelser med kontinenten och Storbritannien
méste bygga pa sjotransporter.

Det har emellertid icke varit mojligt att uppna fullstindig likstallighet i
fraga om fraktforarens ansvar betriffande rena viigtransportstrickor och
striackor, dir jimvil ett annat transportmedel deltar i befordringen. Det har
némligen icke ansetts rimligt att vigfraktféraren fér en under sjo-, jirnvigs-
eller lufttransport intriffad, for ifrdgavarande transportmedel specifik ska-
da skulle svara gentemot lastigaren enligt andra regler &n som skolat gilla,
darest transportavtalet ingétts direkt med sjé-, jirnvigs- eller lufttranspor-
toren. T art. 2 forsta stycket andra punkten har darfor stadgats vissa undan-
tag fran huvudregeln att vigfraktféraren under hela befordringen skall sva-
ra enligt CMR-reglerna. Dessa undantag torde dock i praktiken icke bli sir-
skilt betydande. Fér att vagfraktforaren skall kunna undga att svara enligt
CMR-reglerna for realskada eller dréjsmal som uppkommit medan vagfor-
donet med palastat gods transporterades med fartyg, jirnvig eller luftfartyg
fordras niimligen, att han visar dels att realskadan eller drojsmalet orsakats
medan godset befordrades pa annat sitt 4n pa vig, dels att realskadan eller
drojsmaélet icke vallats av honom utan hirrér av hiandelse, som kunnat in-
triffa endast under och pa grund av den befordran som ej skett pa vig
(t. ex. att lasten pa grund av sjohdvning under sjétransport skadats av salt
vatten). Dir ndmnda forutsattningar ar uppfyllda, skall vigfraktférarens
ansvarighet icke bestimmas enligt CMR-reglerna utan — som det uttryckes
i konventionen — pa det sitt, varpd den andre fraktférarens ansvarighet
skolat bestimmas, dérest avtal slutits mellan avsindaren och sistndmnde
fraktforare om befordran enbart av godset i enlighet med de tvingande lag-
regler, som giller f6r befordran av gods med det ifrdgavarande transport-
medlet. Skulle den fér sistnimnda transportmedel gillande fraktlagstift-
ningen sakna tvingande ansvarsregler, skall vigfraktforarens ansvarighet
bestammas enligt CMR-reglerna.

Darest vagfraktférarens ansvarighet enligt nyssnimnda undantagsbestim-
melser skall bestimmas pa annat sitt &n enligt CMR-reglerna, kan svérig-
heter uppsta att faststiilla ansvarighetens nirmare omfattning. Det kan sa-
ledes rida tvekan om vilka lagregler som skall anses tvingande. De regler
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som giller om fraktféraransvaret vid sjo- eller luftbefordran av gods ar
tvingande endast i den meningen att de ej kan asidoséttas till men for last-
dgaren, medan de ej hindrar att fraktféraren patager sig ett vidstricktare
ansvar.! Av forarbetena till CMR synes emellertid framga, att reglerna i de
internationella konventionerna om godsbefordran med fartyg, jirnvig eller
luftfartyg vid tillimpningen av férevarande artikel i CMR bor betraktas som
tvingande.? Huru reglerna i 118—122 §§ sjolagen i detta hiinseende bor be-
domas synes ovisst.3 Diaremot torde det vara klart att reglerna i 130 § sjo-
lagen om ansvar for dréjsmal, vilka icke anses tvingande, ej kan erhilla till-
lampning i detta sammanhang.

Av art. 2 forsta stycket andra punkten synes félja, att CMR:s regler skall
tillampas pa varje ansvarsfraga som icke regleras av tvingande bestimmel-
ser i den fraktrittsliga lagstiftning som géller fér det transportmedel, var-
med fordonet fraktas. Detta torde ha en icke ovisentlig betydelse i fall da
fordon fraktas som déckslast vid sjotransport.+

Som ovan namnts skall man enligt konventionens formulering vid be-
stimmandet av fraktférarens ansvarighet i de nimnda undantagsfallen fin-
gera ett fraktavtal direkt mellan avsdndaren och sjo-, jirnvigs- eller luft-
fraktforaren i enlighet med de tvingande regler som giller fér dennes trans-
portmedel. Konventionen ldmnar dock icke nidgon anvisning om huru inne-
hallet i detta fingerade avtal skall bestimmas. Emellertid synes den enda
mojliga 16sningen vara, att avtalet antages vara slutet enbart pa de villkor,
som anges i de tvingande bestimmelserna. Det synes darfor berittigat att
gora den forenklingen, att de tvingande reglerna direkt — utan ett fingerat
avtal — lagges till grund for bestaimmandet av vagfraktforarens ansvarighet.
Den foreslagna lagtexten har, liksom den danska och den norska, utformats
i enlighet hiarmed.

I andra stycket av art. 2 upptages en specialbestimmelse for det fall att
vagfraktforaren tillika ar fraktférare med avseende & det andra transport-
medlet. Ocksa i sadant fall skall reglerna i forsta stycket tillimpas, varvid
skall fingeras att viagfraktforarens verksamhet utévas av en och den andra
fraktforarverksamheten av en annan person. Vid de nordiska éverliggning-
arna har bestimmelsens innehall ansetts sjalvklart, varfér den utelamnats
i de framlagda forslagen.

Utformningen av forevarande artikel har blivit foremal for kritik sarskilt
fran engelsk sida, varvid man har hivdat att den oklarhet som vidlader ar-

1 Se Haaglagen 3 § 8 mom. och 5 § forsta stycket samt luftfartslagen 9 kap. 23 § fors-
ta stycket.

2 Jfr Buzzi-Quattrini, Ubereinkommen iiber den Beférderungsvertrag im internationalen
Strassengiiterverkehr (CMR), Wien 1961, s. 49 f.

3 Jfr det danska betinkandet s. 15 f och det norska s. 16 f. Olika meningar synes har
gora sig géllande. Den norska standpunkten, enligt vilken avgorande vikt bor fastas vid
att 122 § sjolagen i realiteten paligger fraktféraren ett tvingande minimiansvar pa
samma satt som Haaglagen, synes bora bitridas.

4 Se Haaglagen 1 § c. och sjolagen 122 § forsta stycket.
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tikeln latt kan foranleda tvister. Ehuru denna kritik icke kan anses oberitti-
gad, har man vid de nordiska éverldggningarna varit enig om att de invéind-
ningar som pa denna punkt kan resas mot konventionen icke bor tillmatas
avgorande betydelse, da det giller frigan huruvida konventionen bér bitra-
das eller ej. Det har ddrvid bl. a. hinvisats till att undantagsbestammelserna,
sisom tidigare framhéllits, kan antagas fa ganska begrinsad anvidndning.

2 KAP.

Personer for vilka fraktféraren ansvarar

Lagforslagets andra kapitel omfattar i likhet med konventionens kap. Il
endast ett stadgande.

4 8.

I denna paragraf upptages — i overensstimmelse med art. 3 i konventio-
nen — regler for det fall att skada uppkommer till f61jd av att fraktforarens
anstillda eller andra, som han anlitat for befordringen, begatt fel eller for-
summelse i tjidnsten. I sddant fall svarar fraktféraren fér skadan som om
han sjalv begatt felet eller forsummelsen.

I fraga om skadestdndsansvar i avtalsférhallanden av den typ varom har
ar fraga torde svensk ritt erkinna sadant ansvar for fel eller forsummelse
4 medhjilpares sida. Detta torde gilla i friga om savil avtalspartens egna
anstillda av alla grader som av honom anlitade sjélvstandiga yrkesutovare.
Innehallet i férevarande paragraf innebédr saledes icke négon nyhet for
svensk ritt.

3 KAP.

Slutande och fullgérande av fraktavtal

Konventionens kap. III omfattar art. 4—16. I kapitlets borjan limnas be-
stammelser om fraktsedel; art. 4 och 5 behandlar fraktsedelns upprittande,
art. 6 vad fraktsedeln skall innehalla, art. 7 ansvaret for dess innehéll och
art. 9 dess bevisverkan. Art. 8, 10 och 11 behandlar spérsmdl i samband
med godsets éverlimnande till fraktféraren, varvid regler gives i art. 8 om
fraktforarens plikt att undersoéka godset, i art. 10 om verkan av bristfallig
térpackning av godset och i art. 11 om sadana skriftliga handlingar, vilkas
overlaimnande till fraktféraren kan erfordras for att transporten skall kunna
genomfdéras. I art. 12 regleras ritten att forfoga over godset under transpor-
ten och i art. 13 mottagarens ritt att intréda i fraktavtalet. Slutligen lam-
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nas i art. 14—16 regler for forfarandet, da hinder méter mot att fullfélja
transporten eller mot att lamna ut godset.

Samtliga nu nidmnda bestimmelser har dven i lagforslaget upptagits i
tredje kapitlet. Till detta kapitel har &dven forts de regler betriffande farligt
gods, vilka i konventionen fatt plats i kap. IV sdsom art. 22. En uppdelning
av innehéllet i de omfangsrika art. 5, 12 och 16 pa flera lagrum har ansetts
lamplig. De olika paragrafernas eller paragrafgruppernas innehll framgar
av de underrubriker som anges i det f6ljande.

Upprittande av fraktsedel
R

Konventionen beror icke fragan huru fraktavtal kommer till stind. Huru-
vida i det sdrskilda fallet ett giltigt fraktavtal foreligger far siledes avgo-
ras efter tillimpliga nationella rittsregler. Dar denna fraga skall bedémas
efter svensk ritt, blir avtalslagens bestimmelser att ligga till grund. Be-
triffande ett i Sverige ingdnget internationellt vigfraktavtal torde t.ex.
frAnvaron av skriftlig form ej kunna betaga avtalet dess giltighet.

Enligt konventionens art. 4, vars innehall aterges i férevarande paragraf,
skall fraktavtalet emellertid bekraftas genom upprittande av fraktsedel.
Ett asidosittande av denna bestimmelse dr dock i och for sig utan bety-
delse for fragan om fraktavtal kommit till stdnd. Kan det visas att frakt-
avtal slutits, skall avtalet gilla och vara underkastat konventionens reg-
ler aven om fraktsedel ej blivit utfardad eller ej erhallit foreskrivet inne-
hall eller kommit bort. En fraktforare kan saledes ej genom att undandra
sig att utfirda fraktsedel undgi konventionens tvingande ansvarsregler.

Ehuru den foéreslagna lagens regler kan bli gallande betriaffande ett frakt-
avtal utan att fraktsedel upprittas, ar det dock av stor vikt fér parterna
att de, sisom lagen pabjuder, bekriftar avtalet genom att uppritta frakt-
sedel. Harvid trider fraktsedelns funktion som bevismedel i férgrunden.
Enligt forslagets 11 § — motsvarande konventionens art. 9 — skall nim-
ligen fraktsedeln gilla som bevis om avtalsvillkoren och om fraktférarens
mottagande av godset. Nagot exklusivt bevismedel dr dock fraktsedeln icke.

6 §.

Enligt forslagets 6 § — motsvarande konventionens art. 5 — skall frakt-
sedel upprittas i tre originalexemplar. Att samtliga exemplar skall vara
original utgér icke nigot hinder mot att ifyllandet sker medelst genom-
slag. Samtliga exemplar skall dock underskrivas av sdvil avsindaren som
fraktforaren. Underskriften kan emellertid vara tryckt pa fraktsedeln eller
anbringas med stimpel, om ej lagen i den stat, dir fraktsedeln upprittas,
forbjuder ett sddant tillvigagangssitt. I de nordiska kommittéerna var man
overens om att tryckta och stimplade underskrifter borde vara tillatna.
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Det forsta exemplaret av fraktsedeln ar avsett fér avsindaren, det andra
skall atfolja godset och det tredje behéallas av fraktféraren. I konventionen
anges ej vilket exemplar som skall fdga vitsord, direst olika exemplar kom-
mit att innehdlla mot varandra stridande uppgifter. Avgorandet hérav tor-
de fi ske pa grundval av omstindigheterna i det sirskilda fallet.

Lastas en sindning pa skilda fordon, dger savil avsiandaren som frakt-
foraren fordra att sérskild fraktsedel upprittas for varje fordonslast. Pa
motsvarande siatt kan upprittandet av sarskild fraktsedel pakallas, om
olika slag av gods eller skilda partier ingar i sindningen. I sakens natur
ligger att, dd4 sindningen uppdelas pa sarskilda fraktsedlar, varje sadan
»delfraktsedel» skall utfardas i tre exemplar.

Fraktsedelns innehall

7 och 8 §§.

Fraktsedelns inneh&ll regleras i konventionen i art. 6. For 6verskadlig-
hetens skull har artikelns bestammelser i lagférslaget fordelats pa tva pa-
ragrafer, av vilka 7 § upptager de uppgifter, fraktsedeln alltid skall inne-
hélla, medan 8 § anger vad fraktsedeln darutéver i man av behov skall
innehalla. Betraffande vilka uppgifter som fraktsedeln siledes skall eller
kan innehélla hinvisas till lagtexten. Det bor observeras att uppriakningen
i 8 § ingalunda ar uttémmande; det star parterna fritt att i fraktsedeln
intaga de ytterligare uppgifter, som de finner pakallade. Bilfraktsedlar, ut-
formade i enlighet med konventionens regler, har redan kommit i bruk i
vart land.

Ansvarighet for fraktsedelns innehéll

9 8.

I lJagforslagets 9 § — svarande mot konventionens art. 7 — regleras an-
svarigheten for fraktsedelns innehall. De flesta uppgifterna i fraktsedeln
avser sidana forhallanden, som avsidndaren ensam &dger kinnedom om.
Det forefaller rimligt att fraktforaren utan egna efterforskningar skall kun-
na forlita sig pa riktigheten av avsindarens uppgifter t. ex. i friga om mot-
tagarens adress eller godsets art. PA grund héarav har stadgats, att avsin-
daren skall svara for kostnad och skada som tillskyndas fraktféraren till
foljd av oriktighet eller ofullstindighet hos sadan uppgift som sarskilt
angivits i 7 och 8 §§, med undantag dock for uppgiften under 7 § k) samt
de i detta hinseende mindre betydelsefulla uppgifterna under 7 § a), c)
och i). Avsindaren skall pA motsvarande satt svara fér varje annan upp-
gift eller anvisning, som han lidmnar angdende fraktsedelns upprittande
eller innehall.
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I praktiken torde det ofta forekomma, att fraktsedeln tillhandahélles av
fraktforaren och att dven utskrivandet av fraktsedeln ombesorjes av den-
ne, i tillimpliga delar pa grundval av de uppgifter som avsidndaren lam-
nar. Detta forfaringssiatt innebér emellertid icke, att fraktfoéraren Gverta-
git ansvaret for riktigheten av de uppgifter som han pa avsindarens for-
anledande infort i fraktsedeln. Enligt 9 § andra stycket av forslaget skall
niamligen fraktféraren i sadant fall — forutsatt att annat ej styrkes —
anses ha handlat fér avsindarens riakning.

Av det tidigare sagda framgar, att avsindarens ansvar for fraktsedelns
innehall ej omfattar det under 7 § k) angivna meddelandet. Enligt ndmnda
punkt skall fraktsedeln innehélla en bestimmelse av inneboérd, att den
befordran som fraktsedeln avser utan hinder av att annat mé vara avtalat
ar underkastad regleringen i CMR eller lag som 6verensstimmer med den-
na konvention. Andamélet med denna bestimmelse ar, att en uppkommen
tvist angdende fraktavtalet skall bli bedémd enligt CMR-reglerna — sasom
av parterna sjialva anvisad rattsordning — aven om tvisten skulle avdo-
mas i ett land, som icke ar anslutet till konventionen.! Det har ansetts bo-
ra ankomma pa fraktforaren att tillse att ifrdgavarande bestdmmelse in-
flyter i fraktsedeln. Skulle vederbérande domstol underlata att tillimpa
CMR-reglerna pa den grund, att bestimmelsen icke intagits i fraktsedeln,
skall fraktféraren enligt 9 § sista stycket i forslaget ersatta kostnad och
skada som dirigenom uppkommit fér den som éger férfoga 6ver godset.

Fraktforarens undersokningsskyldighet

10 §.

Gor lastagaren gillande krav mot fraktforaren under aberopande av att
gods forkommit, minskats eller skadats medan det varit i fraktférarens vard,
aligger det enligt allmédnna bevisborderegler lastigaren att styrka sitt pa-
stdende. For att lyckas hirmed maste lastigaren tydligen bl. a. visa, att
fraktforaren mottagit just det forkomna godset respektive mottagit godset
i den mingd och det skick, som lastigaren pastar. Ett andamalsenligt satt
att forebringa denna bevisning ér otvivelaktigt att hinvisa till fraktsedelns
uppgifter i ndimnda hénseenden. For att mojliggora detta har fraktsedeln,
sdsom narmare angives under 11 §, genom uttryckligt stadgande tiller-
kints viss bevisverkan.

Skall fraktsedelns bevisfunktion leda till ett materiellt riktigt resultat,
kraves emellertid att ifrdgavarande uppgifter i fraktsedeln blir féremal for
vederborlig uppmarksamhet ocksd fran fraktforarens sida. I detta syfte
foreskriver forslagets 10 § — som motsvarar art. 8 i konventionen — att
fraktfoéraren, da han mottager godset, skall undersoka riktigheten av frakt-

L Jfr s. 34.
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sedelns uppgifter angaende antalet kolli samt deras mirken och nummer.
Kan fraktféraren icke med »skiliga medel> verkstilla en sidan undersok-
ning, skall han teckna forbehall hiarom pa fraktsedeln. Vad betriffar tolk-
ningen av uttrycket »skiliga medel> bor observeras att konventionens ut-
tryckssitt! nidrmast tyder pa att det métt av verksamhet 4 fraktférarens
sida, som kan fordras i detta avseende, icke kan bestimmas allmingiltigt
utan blir beroende av forutsidttningarna i varje sarskilt fall.

Fraktforarens undersokningsskyldighet innefattar idven en plikt foér ho-
nom att d4 han mottager godset till befordran undersoka godset och dess
forpackning. I fraga om denna del av undersokningsplikten nimnes icke
nigot om att den &ar inskrinkt till vad som kan ske med anlitande av
»skiliga medel>. Omfattningen av undersokningsplikten bestimmes i stil-
let genom foéreskriften att undersokningen endast behdver avse godsets och
forpackningens »synliga tillstind»>. Genom anvindandet av uttrycket »syn-
ligs — vilket ocksd anviints av de Ovriga nordiska kommittéerna — har
kommittén emellertid icke avsett att sddana brister, som uppfattas med
andra sinnen an synen, skulle falla utanfér undersékningsplikten. Uttryc-
ket »synlig> bor anses ha samma innebord som det i jiarnvigstrafikstad-
gan tidigare anvinda uttrycket skunnat upptickas utifrin». Visar frakt-
forarens undersokning, att brister forekommer hos godset eller férpack-
ningen, och anser han sig bora aberopa detta forhéallande, skall han gora
detta genom forbehall i fraktsedeln.

Forbehall skall, antingen det avser undersdkning av antalet kolli m. m.
eller godsets och forpackningens tillstand, ange ett konkret skl till varfor
forbehéllet gjorts. Motiveringen méste av naturliga skil goras mycket kort-
fattad men skall likvil for att ha nagon betydelse redovisa en saklig grund.
En anteckning 4 fraktsedeln av innehall att fraktféraren helt allmint gor
forbehdll med avseende & godsets och forpackningens tillstdnd saknar var-
je verkan.

For att ett av fraktforaren gjort forbehall skall bli gidllande mot avsin-
daren krives dessutom, att denne uttryckligen godként férbehallet &4 frakt-
sedeln. Det torde darvid i allménhet icke vara tillfyllest med den under-
skrift avsiandaren alltid har att teckna pa fraktsedeln, utan det torde kri-
vas en pateckning t. ex. i form av signatur i omedelbar anslutning till for-
behéllet.

Sésom framgar av sista stycket av forevarande paragraf, iger avsinda-
ren fordra att fraktféraren gor en lingre giende undersékning av godset
in nu sagts. For en dylik undersékning dger dock fraktforaren erhalla sar-
skild ersattning. Resultatet av undersokningen skall antecknas & frakt-
sedeln. Salunda torde anteckning béra ske dven om undersdkningen ej visat
annat dn att fraktsedelns uppgifter var riktiga.

18i le transporteur n’a pas de moyens raisonnables de vérifier — — —; where the
carrier has no reasonable means of checking — — —.
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Fraktsedelns bevisverkan

11 §.

Vid 5 § har framhallits, att en av fraktsedelns funktioner ar att tjina
sasom bevis om fraktavtalets innehall och om fraktférarens mottagande av
godset. Uttryckliga bestimmelser om fraktsedelns bevisverkan harvidlag
limnas, i 6verensstimmelse med forsta stycket av konventionens art. 9, i
forevarande paragraf.

I andra stycket av art. 9 limnar konventionen en bevisregel i friga om
fraktsedelns uppgifter om antalet kolli samt deras mirken och nummer.
Regeln innebir, att fraktféraren skall presumeras ha mottagit kollina till
det antal och med de mirken och nummer som framgar av frakisedeln,
siframt han icke gjort forbehall, som jdmte motivering tecknats pa frakt-
sedeln. Likasa skall det av fraktféraren mottagna godset och dess forpack-
ning, i avsaknad av motiverat férbehall héarutinnan, presumeras ha varit
i gott synligt tillstand vid mottagandet.

Uppenbart ar att presumtionen att godset och dess forpackning varit i
gott synligt tillstand och att fraktsedelns ursprungliga uppgifter i friga
om kollinas antal, miarken och nummer varit riktiga ej kan uppréitthallas,
da ett av fraktforaren gjort, motiverat forbehall godkints av avsindaren
pa sitt som angivits i foreghende paragraf. I sidant fall torde de uppgifter
forbehallet innehaller kunna tagas for goda, saframt ej avsidndaren styr-
ker att det verkliga forhallandet, trots hans eget godkiinnande, varit ett
annat. Aven da fraktforarens motiverade forbehdll ej blivit godkint, synes
emellertid konventionen tilligga férbehallet den verkan, att den ifrdgava-
rande presumtionen icke intrider. Allmdnna bevisborderegler torde da bo-
ra tillimpas och siledes avsindaren principiellt ha att styrka sina pésta-
enden exempelvis om det antal kolli han avlimnat och om godsets skick
vid den tidpunkt di det mottogs av fraktféraren. Trots detta torde det ofta
vara ett vasentligt intresse for fraktforaren att sikra bevisning rérande en
redan vid godsets mottagande forefintlig skada eller dirmed jamforbar
omstiindighet. Det har gjorts gillande att det, nir fraktféraren icke lyckas
utverka avsindarens godkinnande av ett & fraktsedeln tecknat forbehall,
icke skulle atersta annat for fraktforaren dn att vagra utfoéra transporten.
Har bindande fraktavtal slutits redan innan godset avlaimnades, synes emel-
lertid ett dylikt tillviigagangssitt icke alltid tillradligt. Bevissvarigheter av
sédan art, att fraktforaren ser sig tvungen att avsta fran att utféra beford-
ringen, torde sillan vara att befara. Erforderlig bevisning kan nédmligen
tryggas genom andra bevismedel én fraktsedeln. Fér ovrigt torde forbehall
ej blott kunna omintetgéra den till fraktsedeln knutna presumtionen utan

1 Se Muth, Leitfaden zur CMR, Berlin 1963, s. 30.
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ocksd i den man dess motivering ter sig beaktansvird, kunna tjina som
positivt bevis for att fraktforarens pastienden ér riktiga.

Framhdllas mai, att fraktsedeln icke dr nagot exklusivt bevismedel ens
i fall da riktigheten av dess uppgifter ej satts i fraga genom férbehall. Det
ar saledes alltid mojligt for parterna att genom andra bevismedel, t.ex.
vittnen, vederligga fraktsedelns uppgifter och i stillet styrka sina egna
péstaenden.

Bristfillig forpackning

12 §.

I foérslagets 12 § — motsvarande konventionens art. 10 — regleras fra-
gan om avsdndarens ansvar for skada och kostnad, som orsakas av brist-
fallighet i godsets férpackning. Uppkommer av denna orsak skada & per-
son, fordon, utrustning eller annat gods eller foranledes dirav kostnad,
svarar avsindaren hirfér gentemot fraktféraren. Avsindaren ar dock fri
fran ansvar, om fraktforaren kinde till bristfilligheten men trots detta
underlit att teckna férbehédll dirom & fraktsedeln eller om fraktféraren
hade kunnat skaffa sig kinnedom om bristfalligheten genom undersokning
enligt 10 § andra stycket.

Farligt gods
13 §.

Kommittén har, i likhet med de 6vriga nordiska kommittéerna, ansett
det lampligt att i anslutning till reglerna om féljderna av bristfillig for-
packning upptaga reglerna om farligt gods, vilka i konventionen har sin
plats i kap. IV art. 22. Dessa har darfor i forslaget inpassats redan i 3 kap.
och bildar hir 13 §. I denna stadgas skyldighet for avsindaren att, d4 han
till fraktféraren overlimnar gods av farlig beskaffenhet, noga underritta
denne om vari faran bestir och vilka forsiktighetsméatt som i férekomman-
de fall erfordras. Nagon viss form for underriittelsen ar icke foreskriven,
men lagtexten nimner i likhet med konventionen sirskilt, att underrittel-
sen intages i fraktsedeln. Har avséndaren icke begagnat sig av denna moj-
lighet, ankommer det pa honom eller mottagaren att pd annat sitt styrka,
att fraktféraren var vial medveten om faran.

Direst farligt gods overlamnats till fraktforaren utan att denne blivit
upplyst om godsets farlighet, iger han niar som helst och var som helst
lossa, forstora eller oskadliggéra godset utan skyldighet att ersitta den
skada, som dirigenom drabbar lastigaren. Avsindaren ir skyldig att gott-
gora den skada och kostnad som foranletts av att han overlimnat farligt
gods till befordran.
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I konventionen anges icke nirmare vilka egenskaper ett godsslag skall
ha for att det skall bli hianforligt under forevarande bestimmelser. Nam-
nas ma emellertid, att CIM sasom bilaga innehéller ett internationellt reg-
lemente angdende befordran av farligt gods & jarnviag (Réglement interna-
tional concernant le transport des marchandises dangereuses par chemins
de fer, RID). Vidare har efter langvarigt arbete inom ECE den 30 septem-
ber 1957 i Genéve triaffats 6verenskommelse rorande internationell beford-
ran av farligt gods a4 viag (Accord européen relatif au transport internatio-
nal des marchandises dangereuses par route, ADR). Denna 6verenskom-
melse har utarbetats i avsikt att forteckna och klassificera Aamnen och f6-
remél, som pa grund av explosionsrisk, brandfara, radioaktivitet, giftiga
eller fratande egenskaper eller dylikt bor uteslutas fran befordran eller
mottagas endast pa sarskilda villkor, sasom betraffande godsets forpack-
ning och etikettering, dess samlastning med annat gods samt konstruktio-
nen, utrustningen och handhavandet av transportmedlen. Fragan om
svensk anslutning till ADR &r foremal for utredning av sarskilt tillkallade
sakkunniga (utredningen angiende befordran av farligt gods pa vig
m. m.).!

Handlingar som skola stillas till fraktforarens forfogande

14 §.

I lagtorslagets 14 § Aterfinnes de bestimmelser som uppstéllts i konven-
tionens art. 11 i syfte att reglera vissa med tullbestimmelser och andra of-
fentliga foreskrifter sammanhingande fragor. I paragrafens forsta stycke
fastslds avsdndarens skyldighet att ldmna fraktforaren erforderliga hand-
lingar och upplysningar. Skulle skada dsamkas fraktforaren genom att sa-
dan handling eller upplysning saknas eller ar ofullstindig eller oriktig,
t. ex. genom att fraktféraren patvingas en lang vantan innan formaliteterna
ordnats upp, svarar avsindaren enligt andra stycket for skadan, dock ej
om denna ar att tillskriva fel eller forsummelse av fraktforaren. Som fel
eller forsummelse av fraktféraren anses emellertid ej att denne icke nidrmare
undersokt riktigheten eller fullstindigheten av de handlingar och upplys-
ningar, han erhéllit. Enligt uttryckligt stadgande féreligger ndamligen icke
nigon sadan undersokningsskyldighet for fraktféraren.

I tredje stycket av forevarande paragraf behandlas foljderna av att en
till fraktforaren 6verlimnad handling gar foérlorad eller anvéndes pa orik-
tigt sitt. Det maste hirvidlag till en borjan framhallas, att konventionstex-
ten limnar utrymme for tvekan i fraga om vilka handlingar, som omfattas
av ifragavarande bestimmelse. Det kan nimligen icke anses vara klart ut-

1 Betriffande andra befordringsmedel ma hénvisas till 92, 97 och 119 §§ sjolagen,
4 § 6 mom. Haaglagen, § 57 jarnvigstrafikstadgan och 107 § luftfartskungérelsen den
24 november 1961. — Hiar som i det féljande avses 1925 ars jérnvigstrafikstadga.
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sagt, huruvida bestimmelsen omfattar dven handlingar, som stillts till frakt-
forarens forfogande utan att vara omnidmnda i fraktsedeln. De nordiska
kommittéerna har enats om den tolkningen av stadgandet, att nu nimnda
handlingar faller utanfor detsamma. Kommittén dr emellertid medveten om
att det fran saklig synpunkt kan resas invindningar mot en sadan tolk-
ning. I enlighet med den tolkning, som kommittén férordar, har lagtexten
i forslaget utformats sa att det klart framgar att stadgandet giller »hand-
ling som ar omnamnd i fraktsedeln och som éverlamnats till fraktiorarens».

Gar sadan handling forlorad eller anvindes den oriktigt, kan fraktfora-
ren bli skyldig att svara for skada som uppkommer dirav. Enligt konven-
tionstexten svarar fraktforaren for sddan skada pa samma sitt som en
kommissiondr (commissionnaire; agent). I svensk ratt regleras kommis-
sionirs ansvar for skada, som han vid fullgérande av sitt uppdrag tillskyn-
dat kommittenten, i 17 § lagen den 18 april 1914 om kommission, handels-
agentur och handelsresande. Detta lagrum uppstéller som férutsiitning for
ersittningsskyldighet att kommissionéren visat féorsumlighet; hirunder an-
ses dven oskicklighet och oférstand falla.! Emellertid dr de nordiska kom-
mittéerna eniga om att ordvalet i konventionstexten icke far féranleda den
tolkningen, att tillimpningen av det ifrdgavarande stadgandet skulle bli be-
roende av innehallet i varje sirskilt lands kommissionslagstiftning. Konven-
tionens hanvisning till kommissionédrsansvaret torde i stéllet enligt de nor-
diska kommittéernas mening bora uppfattas som en anvisning om stringa-
re ansvar an det vanliga culpaansvaret.2 Vid utformningen av de nordiska
lagforslagen har det lampligaste séittet att Astadkomma ett sddant striangare
ansvar ansetts vara att foreskriva en omkastning av bevisbérdan. Forslaget
innehéller darfér den regeln att fraktforaren svarar for har avsedd skada,
saframt han ej formar visa, att forlusten av handlingen eller den oriktiga
anvindningen dirav icke hirror av fel eller forsummelse & hans sida.

Slutligen stadgas i friga om skadestandets storlek, att ersittningen icke
far overstiga vad som skolat utga, darest godset giatt forlorat. Innebérden
av denna bestimmelse belyses nirmare under 29 och 30 §§.

Sasom framgar av det sagda anser kommittén den ansvarsregel, for vilken
héir redogjorts, ej vara tillamplig betrdffande forlust eller oriktig anvind-
ning av handling, som icke blivit omndmnd i fraktsedeln. Uppenbarligen
kan emellertid fraktféraren bli ersidttningsskyldig dven i saddant fall. Hér-
for torde dock principiellt kriavas att motparten styrker — férutom att han
lidit skada — dels att fraktféraren emottagit handlingen, dels att fraktfo-
raren varit vardslos vid handhavandet av denna. Vad betriffar sistnimnda
omstandighet torde emellertid i atskilliga fall den bevishorda som salunda
anses avila fraktférarens motpart vara av ganska teoretisk art. Ar-det

1 Jfr Gagge-Eklund, Lagen om kommission, 3 uppl. Malmé 1952, s. 49.
2 Ang. svensk ratt se NJA II 1914 s. 203. »Vid bedémande av fragan, huruvida kom-
missiondren gjort sig skyldig till forsumlighet eller icke, maste hinsyn tagas till kom-
missiondrens stiallning och fortrogenhet med affirer av det slag uppdraget avser.»
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exempelvis ddagalagt att fraktféraren tagit emot viss handling och att den-
na sedermera kommit bort, torde fraktforaren ej kunna undga ansvar med
mindre han styrker att forlusten icke beror pa vardsloshet 4 hans sida.

Ett sdrskilt spérsmal dr huruvida fraktféraren, dir han befinnes vara
ansvarig for skada genom foérlust eller oriktig anvindning av handling som
ej ar omnamnd i fraktsedeln, dger tillgodonjuta den i forevarande paragraf
stadgade begrinsningen av skadestandet. Denna fraga synes bora besvaras
jakande. Enligt konventionens art. 28 ager ndmligen fraktféraren dven i
fraga om skadestindskrav pa utomobligatorisk grund dberopa konventio-
nens regler om begrinsning av ersiattningen. Det bor di finnas dn storre
anledning att tillampa ersittningsbegrinsning pa sidana pa kontraktsfor-
hallandet grundade men av lagen ej omfattade skadestandsansprak, som har
avses.

Forfoganderitt over godset under befordringen

Konventionen innehaller i art. 12 en reglering av ritten att forfoga over
godset under transporten. Med hénsyn till artikelns omfattning har det
ansetts lampligt ur redaktionell synpunkt att i férslaget dela upp artikelns
innehall pa tre skilda paragrafer, 15—17 §§.

Forevarande bestammelser beror dels forhallandet mellan fraktféraren
och dennes motpart, dels det inbérdes férhallandet mellan avsandaren och
mottagaren gentemot frakttoraren. Med avseende & det forstnidmnda for-
héllandet innebédr bestimmelserna, att fraktférarens motpart tillerkinnes
ratt att i viss omfattning ensidigt dndra fraktavtalet. I det senare avseen-
det reglerar bestimmelserna vem av avsidndaren och mottagaren som i ett
givet dgonblick édger utéva den nyssniamnda befogenheten gentemot frakt-
foraren.

15 §.

Forevarande paragraf motsvarar de fyra forsta styckena av konventionens
art. 12 och behandlar huvudsakligen fragorna, vad férfoganderitten over
godset innebar och vid vilken tidpunkt denna ritt 6vergar frin avsindaren
till mottagaren.

I forsta stycket fastslas, att avsdndaren éger forfoga 6ver godset. I mot-
sats till vad som ar fallet med jarnvigs- och luftfartslagstiftningen® inne-
haller forevarande stadgande icke nigon uttémmande upprikning eller
preciserad beskrivning av de slags férfoganden som ma komma i friga.
Som viktiga exempel nidmnes emellertid, ait avsindaren kan begira att
fraktféraren avbryter transporten, befordrar godset till annan bestimmelse-
ort eller utlimnar det till annan 4n den som ursprungligen angivits sa-
som mottagare.

1 CIM art. 21, jarnvéagstrafikstadgan § 71; luftfartslagen 9 kap. 12 §.
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Pa sitt stadgas i 6 § skall det andra exemplaret av fraktsedeln atfolja
godset under transporten. Vid godsets framkomst till bestimmelseorten
skall enligt 18 § detta fraktsedelsexemplar overlimnas till mottagaren. 1
och med att s& sker, overgar enligt andra stycket av 15 § forfoganderatien
over godset till mottagaren. I 18 § utséiges vidare att mottagaren, om god-
set icke alls ankommer eller om det icke kommer i ratt tid till bestimmel-
seorten, med anledning héirav i eget namn far gora gillande de rattigheter
som harflyter ur befordringsavtalet. Enligt 15 § andra stycket upphér av-
sandarens forfoganderitt dven i och med att mottagaren framstallt nyss-
nimnda ansprak.

Sedan forfoganderdtten overgatt till mottagaren, kan avsidndaren sale-
des icke rikna med fraktférarens medverkan till att forhindra att motta-
garen forfogar over godset eller later utlimna det till sig. Detta inverkar
dock icke pa den ratt att hindra att godset utgives, som pad annan grund
kan tillkomma avsiandaren i hans forhallande till mottagaren. Ar det t. ex.
friga om ett distanskop, déar siljaren ar avsindare, kan han silunda enligt
15 eller 39 § koplagen vara berittigad att hindra godsets utgivande.?

Det star avsindaren fritt att forligga 6vergangen av forfoganderitien till
en tidigare tidpunkt &n som avses i andra stycket. Enligt tredje stycket
av forevarande paragraf skall nidmligen forfoganderitten tillkomma mot-
tagaren, si snart fraktsedeln upprittats, siframt avsédndaren infért upp-
gift darom i fraktsedeln. Denna regel ar dgnad att i fall da sa ar lampligt,
sasom di mottagaren (kopare) skall erligga kopeskilling redan i samband
med att varan avldmnas till fraktféraren, stirka mottagarens rattsstall-
ning genom att betaga avsindaren varje mojlighet till férfogande over
godset och lamna mottagaren mdojlighet att, sedan han fatt det forsta frakt-
sedelsexemplaret i sin hand, sjilv forfoga 6ver godset redan under beford-
ringen.

Pa sitt framgér av fjirde stycket har hiansynen till fraktféraren ansetts
kriava en viss begriansning av méjligheten till upprepade éndringar i desti-
nationen av godset. Har mottagaren med utnyttjande av sin forfoganderitt
anvisat ny mottagare, kan saledes den sistnidmnde icke i sin tur kriva, att
godset i stéllet skall avlimnas till ndgon annan.

16 §.

Denna paragraf motsvarar femte och sjitte styckena av konventionens art.
12. Paragrafen behandlar villkoren for forfoganderittens utévande samt
vissa begrinsningar i forfoganderitten, som ansetts bora uppstéllas i frakt-
forarens intresse.

Vill avsindaren utéva sin forfoganderitt, har han att legitimera sig ge-

2Se hirom nirmare Almén, Om koép och byte av 16s egendom, 4 uppl. Stockholm
1960, s. 158 ff, jfr Flodin—Wikander, Jiarnvigstrafikstadgan, Stockholm 1933 s. 151 och
156.
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nom att forete det forsta fraktsedelsexemplaret, pa vilket han skall ha an-
tecknat de nya anvisningarna. Sisom framgar av 6 § far avsidndaren, si
snart fraktsedeln upprittats, tillgadng till det ndmnda exemplaret och sittes
diarmed i stand att utéva forfoganderitten i den méan denna ej jamlikt 15 §
dvergatt till mottagaren. Skulle avsandaren avhinda sig fraktsedelsexempla-
ret, kan han ej lingre forfoga over godset. Detta innebir dock icke att mot-
tagaren diarmed far férfoganderidtten. Direst mottagaren icke jamlikt 15 §
iredje stycket erhallit férfoganderédtt redan i och med fraktsedelns upp-
rattande, kan han trots forvarvet av det forsta fraktsedelsexemplaret icke
forfoga over godset forran detta kommit fram till bestimmelseorten. En
mottagare (kopare), som fatt det forsta fraktsedelsexemplaret i sin hand,
ir dock tryggad mot vidare forfoganden 6ver godset fran avsindarens (sil-
jarens) sida. CMR-fraktsedeln kan darfér i kopforhallanden anvéndas éven i
fall, i vilka betalningen av kopeskillingen avses skola ske mot dokument.!

Tillkommer forfoganderitten mottagaren till f61jd av férordnande enligt
15 § tredje stycket, &r mojligheten att utova forfoganderitten likaledes be-
roende av att det forsta exemplaret av fraktsedeln foretes. Daremot ager
mottagaren utan att forete detta fraktsedelsexemplar utova sin forfogande-
ritt, darest denna kan grundas pa bestammelserna i 15 § andra stycket.?

En forutsattning for att forfoganderitten skall fa utovas dr vidare att
fraktforaren blir gottgjord for kostnad och skada, som uppkommer till f61jd
av anvisningarnas utférande.

Som redan nimnts, har fraktféraren icke obegriansad skyldighet att efter-
komma anvisningar frdn den som ager forfoga over godset. Salunda ar
fraktféraren icke pliktig att efterkomma en anvisning, om utférandet av
denna skulle medfora hinder fér den normala utévningen av hans verk-
samhet eller dstadkomma skada fér avséndare eller mottagare av annan
sandning. Det kan givetvis ocksa intréaffa, att en anvisning éverhuvudtaget
ej langre gar att utféra vid den tidpunkt d& den nar den som skall utféra
densamma. Att fraktféraren i detta ldge icke ar pliktig att utfora anvis-
ningen ma synas sjilvklart men har i anslutning till konventionstexten dnda
uttryckligen omnamnts i de nordiska lagtexterna. Ehuru fraktféraren sa-
ledes i nu angivna fall kan vigra att efterkomma anvisning, aligger det ho-
nom dock att om sin vagran omedelbart underritta den som givit anvis-
ningen.

Anvisningar som skulle leda till att en sindning delas miste regelmassigt
bli sirskilt betungande for fraktféraren. En bestimmelse som fritager
fraktforaren fran skyldighet att efterkomma saddana anvisningar aterfinnes
i paragrafens sista stycke. I sadana fall ar fraktforaren icke ens pliklig att
lamna underrittelse om att anvisningen ej kommer att f6ljas.

1Se 16 och 71 §§ koplagen.
2 Jfr CIM art. 21 § 4.
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I denna paragraf, vilken motsvarar sjunde stycket av konventionens art.
12, fastslds att fraktféraren vid skadestandsansvar dr skyldig att efter-
komma anvisningar i den omfattning som framgar av 15 och 16 §§. Vi-
dare stadgas, att fraktféraren i forhallande till den som &ager forfoga over
godset svarar for skada, som uppkommit genom att fraktféraren atlytt an-
visning utan att den som meddelat anvisningen foretett det forsta fraktse-
delsexemplaret.

Ehuru sirskilt stadgande harom icke finnes upptaget i konventionens
art. 12 — i motsats till vad forhallandet ar i art. 11 tredje stycket — och
ej heller i forevarande paragraf, torde man kunna utgd fran att fraktfora-
rens ansvarighet enligt paragrafen ar begrinsad pa samma sitt som hans
ansvarighet enligt sista stycket av 14 §.

Godsets utlimning

18 §.

Denna mot konventionens art. 13 svarande paragraf behandlar rattsfor-
héllandet mellan mottagaren och fraktforaren.

Genom fraklavtalet uppkommer ett kontraktsférhillande mellan avsan-
daren och fraktféraren men icke mellan mottagaren och fraktféraren. Fore-
varande paragraf tillerkinner emellertid i likhet med 6vriga fraktrattsliga
lagstiftningar mottagaren en sjilvstandig réatt att vid godsets framkomst
till bestimmelseorten fa ut detta. Skulle godset ha gétt forlorat eller fordrojts
utdver viss frist, erhéller mottagaren i stillet réatt att i eget namn gora gél-
lande ersittningsansprak eller andra rittigheter som kan hérflyta ur frakt-
avialet.

Ett villkor fér att mottagaren silunda skall fi intridda i1 avsdndarens
stille med avseende pa ritten till godset eller ersattning darfoér ar att han
patager sig uppfyllelsen av vad fraktféraren har att fordra enligt fraktavta-
let. I andra stycket av forevarande paragraf stadgas darfor att mottagare,
som vill géra géillande ratt enligt forsta stycket, skall erlagga vad som ute-
star att betala enligt fraktsedeln. Aven om godset gitt forlorat, synes motta-
garen vara tvungen att betala enligt fraktsedeln, saframt han vill géra bruk
av sin ratt att krava ersattning.

Fraktforaren ar icke pliktig att utlaimna godset, forran mottagaren erlagt
den angivna betalningen eller stillt sdkerhet fér denna. Den ratt att kvar-
hélla godset, som silunda tillerkdnts fraktféraren, bor betraktas enbart
sdsom en retentionsritt, vilken ger fraktforaren mojlighet att genom kvar-
hillande av godset 6va en viss patryckning pa mottagaren for att forméa
denne till betalning men daremot icke ger fraktféraren generell befogenhet
att gora sig betald ur godset.
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Hinder for befordringens utforande

19 §.

Forevarande paragraf, vilken motsvarar konventionens art. 14, reglerar
torfarandet i de fall, da det visar sig omdjligt att genomfdra transporten
till bestimmelseorten pa det sitt som férutsatts i fraktsedeln. I sidant fall
skall fraktféraren inhdmta besked om hur han skall forfara av den som
enligt 15 § dger forfoganderitten over godset.! Stir besked ej att erhélla
inom skilig tid och kan transporten genomféras pa annat sitt &n fraktse-
deln anger, har fraktféraren att av egen drift vidtaga de atgirder som han
bedémer i den uppkomna situationen mest gagna dens intressen som éger
forfoga over godset.

De regler som salunda foreslas kan sdgas innebéra stérre krav pa frakt-
foraren én vad den fraktrittsliga lagstiftningen i allménhet stéller pa ho-
nom i motsvarande fall. Sa foreligger t. ex. vid jarnvigstransport icke na-
gon skyldighet for fraktforaren att inhdmta anvisning, dérest transporten
kan utféras dver annan jirnviigslinje dn den i fraktavtalet avsedda.? Vidare
forutsitter regeln om fraktférarens skyldighet att pa egen hand verka i den
forfogandeberittigades intresse, att fraktféraren och hans medhjéilpare ned
till den enskilde bilféraren besitter stor formaga att bedéma vad situatio-
nen kriver. Likvil kan enligt kommitténs mening de krav, konventionen hér-
vidlag stiller pa fraktforaren, icke anses storre &n vad som rimligen kan
fordras av utévare av internationell godstrafik. Det torde ocksd kunna for-
viintas, att fraktférarens och hans medhjilpares handlande i nu angivna
situationer i rittstillimpningen kommer att bedémas med tillborlig hénsyn
till férhallandena da det klandrade beslutet fattades.

For paragrafens tillaimpning &r det utan betydelse, huru hindret for be-
tordringens utféorande uppkommit. Det ar siledes likgiltigt om hindret or-
sakats av force majeure eller om det uppstatt till f6ljd av vallande, det méa
vara a4 avsiandarens eller 4 fraktférarens sida.

Hinder for utldmningen

20 §.

Denna paragraf dterger i nira anslutning till konventionens art. 15 regler
for torfarandet i siddana fall, did hinder fér utlimningen uppkommer, se-
dan godset ankommit till bestimmelseorten. Sidant hinder torde vanligen
besta i att mottagaren icke kan antriffas eller att han vigrar mottaga
godset. Forekommer hinder fér utlaimnandet av godset, skall fraktféraren
alltid inhidmta anvisning fran avsindaren. Att i visst fall med avsindare

1 Ang. undantag fran skyldigheten att inhimta anvisning se dock 23 §.
2 CIM art. 24, jarnvagstrafikstadgan § 72.
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avses annan idn den ursprunglige avsindaren framgir av en séirbestim-
melse i paragrafens tredje stycke.

Sasom anforts under 18 § dger mottagaren vid godsets framkomst till
bestimmelseorten intridda i avsindarens stidlle med avseende & ratten att
fa godset utlamnat. Vill mottagaren emellertid ej begagna sig av denna
ritt, har fraktforaren uppenbarligen endast att rdkna med avsindaren som
medkontrahent. Sa blir fallet, 4ven om avsindaren avhint sig forfogande-
ritten till godset genom att limna fran sig det forsta exemplaret av frakt-
sedeln. Det har darfor stadgats att avsdndaren, om motitagaren vagrat att
mottaga godset, dger forfoga over detta utan att forete det forsta fraktse-
delsexemplaret.

Enligt andra stycket av paragrafen far mottagarens vigran att mottaga
godset icke definitiv verkan, innan fraktforaren fran avsidndaren erhéil-
lit anvisning av innebord att godset ej lingre skall hallas mottagaren
tillhanda. Till dess ett sidant besked natt fraktféraren har mottagaren si-
ledes tillfalle att dndra sig och begira att fa godset utlamnat till sig.

Av anvisning foranledda kostnader

21 §.

Friagan vem som har att slutligt svara for de kostnader, som asamkas
fraktforaren for att inhdmta eller utfora anvisningar enligt 19 och 20 §§,
behandlas i forsta stycket av konventionens art. 16. Denna artikel innehdller
i ovrigt en tamligen ingdende reglering av fraktférarens skyldighet att taga
viard om gods, som icke kunnat 6éverlamnas till ndgon mottagare. Da dessa
bada fragor icke synes ha nigot narmare inbordes samband, har de nor-
diska kommittéerna i 6verskadlighetens intresse féredragit att behandla den
forstndmnda fragan i en paragraf for sig med egen rubrik.

I sak innehdller paragrafen den huvudregeln, att fraktfoéraren dger upp-
bira ersittning for nyssnimnda kostnader. Detta giller dock ej, om kost-
naderna harror av fel eller forsummelse a fraktférarens sida. Sa torde
kunna vara fallet exempelvis d& sjdlva hindret vallats av fraktforaren eller
hans medhjilpare.

Fraktforarens skyldighet att taga vird om godset

Sésom antytts vid 21 § behandlar huvuddelen av konventionens art. 16 de
atgarder som fraktfoéraren har att vidtaga, darest det visar sig omdjligt att
transportera godset till bestimmelseorten eller att, om det framkommit dit,
utlimna det till mottagaren. Konventionen anvisar hirvidlag tva utvigar.
Fraktforaren kan antingen uppligga godset i forvar for den forfogande-
berittigades rdkning eller ocksd, under vissa férutsidttningar, silja godset.
De nordiska kommittéerna har ansett det lampligt att behandla vartdera
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torfaringssittet i en paragraf for sig. I forslaget har darfor bestimmelserna
om upplaggning av godset, ett Amne som i art. 16 behandlas i andra styc-
ket, atergivits i 22 § och bestimmelserna om foérséljning av godset, svarande
mot tredje—femte styckena av artikeln, i 23 §.

22 §.

I 19 § forutsattes, att mot godsets befordran till bestimmelseorten kan
uppsta sadant hinder, som icke kan undanrdjas genom val av annan frans-
portvig eller annat transportsitt. Som exempel pa ett sddant absolut hin-
der kan namnas, att infoérselférbud for det ifragavarande godsslaget rader
i det land, dir bestammelseorten ar belagen. Kan pa grund av dylikt abso-
lut hinder befordringen ej fullféljas eller kan till £f6ljd av férhallande som
namns i 20 § godset ej utlamnas, dger fraktféraren genast lossa godset.
Sedan godset salunda lossats, anses befordringen vara avslutad. Detla in-
nebér att fraktféraren ej langre ar underkastad de stringa ansvarsregler,
som konventionen paldgger honom betriaffande gods under transport. Emel-
lertid dger fraktféraren sjdlvfallet icke lamna godset vind for vadg utan ar
alltjamt skyldig att taga vard om detta. Sin vardnadsskyldighet kan frakt-
téraren dock enligt uttryckligt stadgande i konventionen fullgéra genom
att anfortro godset at en tredje man, och ett sadant forfaringssitt torde i
praktiken bli regel. Har fraktféraren salunda overldmnat godset i tredje
mans vard, biar han icke nigot ansvar for godset i vidare mén 4n att han
svarar {or att den tredje mannen utvalts med tillborlig omsorg. Fraktfora-
rens ansvar har dirigenom reducerats fran det stridnga transportansvaret
till enbart ett ansvar for culpa in eligendo.

Uppdraget att taga hand om avlastat gods torde i praktiken ofta dverlim-
nas al en speditor.! En mojlighet, vilken vil i praktiken mera sillan utnytt-
jas men som i detta sammanhang kan vara vird att uppmérksammas, ar
att uppligga godset i sarskilt koncessionerat upplagshus. Regler hirom
aterfinnes for svensk ritts del i lagen den 21 maj 1931 om upplagshus och
upplagsbevis.

Om fraktféraren anfértrott godset at en med tillbérlig omsorg utvald
tredje man, har som nyss anforts fraktféraren icke vidare nigot ansvar
for godset. Konventionen beror helt naturligt icke vilken ritt till ersattning
den forfogandeberittigade har i fall da godset, sedan frakiférarens ansvar
upphort, skadas eller forstores. Detta sporsmal torde fa besvaras med till-
hjalp av de regler foér depositionsansvar som kan vara tillimpliga med
héansyn till orten och séittet for forvaringen.

Skulle fraktforaren vilja att &ven sedan transporten avslutats sjalv utova
varden av godset, torde han svara for godset med det ansvar som Aavilar
depositarie. Detta overensstimmer med vad som giller t. ex. enligt jarn-
vagstrafikstadgan (§ 80 andra stycket).

1 Jfr Hult, Larobok i vardepappersritt, Stockholm 1961, s. 156 ff.
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Sasom anférts under 18 § har fraktforaren ratt att innehalla det beford-
rade godset till sikerhet for betalning i enlighet med fraktsedeln. Har frakt-
féraren pa denna eller annan grund fatt retentionsritt i godset, roner den-
na riitt enligt sista punkten av férevarande paragraf icke nigon inverkan av
den omstindigheten, att godset dverlamnats till tredje man for forvaring.

23 8.

Enligt 19 och 20 §§ giller som regel att fraktféraren, da hinder uppkom-
mit fér godsets vidaretransport eller utlimning, skall inhdmta anvisning
fran den forfogandeberittigade om huru med godset skall forfaras. I fore-
varande paragraf stadgas emellertid vissa undantag frin denna regel. Det
finnes nimligen fall dir den tidsutdrikt, som ér forenad med att invanta
en anvisning, skulle ha si oférmanlig verkan, att omedelbar forsiljning
av godset typiskt sett dr att féredraga. Sa kan vara fallet t. ex. med en
fruktiast, som hotas av forskdmning, eller med ett parti skrymmande men
mindre virdefullt gods, i fraga om vilket kostnaderna for forvaring skulle
overstiga forsaljningsvirdet. Dar godset ar av denna — i lagtexten narmare
angivna — beskaffenhet, dger fraktféraren silja godset utan att invéanta
anvisning.

Vidare dger fraktféraren oavsett godsets beskaffenhet salja detta, darest
han icke inom skailig tid fatt anvisning om annat forfaringssitt fran den
som #ger forfoga dver godset. For att fraktforaren skall ha att ritta sig efter
en sidan anvisning forutsitts ytterligare, att anvisningen icke ar alltfor
betungande for fraktféraren.

Konventionen behandlar méjligheten att forsidlja hir omnamnt gods som
en fraktféraren tillkommande rittighet, och lagforslaget aterger konven-
tionstexten pa denna punkt med uttrycket »fraktféraren édger silja». Emel-
lertid torde det folja av fraktforarens allménna vardnadsplikt, att det i des-
sa fall ocksa ofta kan foreligga skyldighet att foranstalta om forséljning av
godset. En fraktforare, som vid hinder f6r utlamning av ett parti frukt later
partiet ruttna bort i stillet for att forsoka silja det, dar si kan ske utan
visentlig oldgenhet, synes i enlighet hirmed bli ersittningsskyldig.

I fraga om séattet for forsialjningen foreskriver konventionen, att forsalj-
ningen skall ske i enlighet med lag eller sedvinja & den ort dir godset fin-
nes. Betriaffande gods, som vid forsédljningstillfallet finnes i Sverige, blir
alltsi svensk rattsordning géllande. Kommittén har i likhet med de 6vriga
nordiska kommittéerna ansett det lampligt att i sjélva lagtexten nigot nér-
mare angiva, vilka regler som salunda blir tillimpliga vid forsiljning inom
riket. Det kan icke rada nagon tvekan om att svensk riatt intar den stind-
punkten, att forsiljning av gods i fall sidana som de nu aktuella i allmén-
het skall ske & offentlig auktion. Mera tveksamt kan vara om forsiljningen
— sasom exempelvis 34 § koplagen pabjuder — ovillkorligen maste ske pa
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namnda sétt eller om i vissa fall annat férsiljningssitt kan komma i fraga.
Detta sporsmal har varit foremal for behandling bl. a. i samband med till-
komsten av lagen den 31 mars 1950 om rétt f6r hantverkare att silja gods
som ej avhiamtats. I detta sammanhang framfoérdes frian kopmannahéll
den asikten, att forsaljning annorledes @n a offentlig auktion icke borde
tilldtas. Fran kravet pa offentlig auktion gjordes emellertid i ndmnda lag
undantag for det fall, att godset hade sa ringa virde att kopeskillingen
uppenbarligen ej skulle ticka hantverkarens fordran jamte auktionskost-
naderna. DA det giller de oftast vérdefulla internationella godstranspor-
terna, gor sig mahénda sistndmnda synpunkt icke si starkt gillande. Dar-
emot torde av bilfraktférare foretagna forsiljningar ofta foranledas av
uppkommen tidsnéd, och en offentlig auktion kan i siddana fall framsti
som en alltfér omfattande och tidskridvande apparat. Kommittén anser
darfor att i likhet med vad som skett i sjolagen (103 och 116 §§) kravet
pa offentlig auktion i den féreslagna lagen bor modifieras satillvida, som
férsiljning under hand kan tillatas, darest offentlig auktion icke limpligen
kan dga rum och forsdljningen dnda kan ske pa betryggande satt. Det bor
anmarkas att jarnvagstrafikstadgan (§ 78 mom. 5) o6verhuvudtaget icke
uppstéller nigot krav pa offentlig auktion utan endast foéreskriver att for-
siljningen skall ske »pa forménligaste sitt». Enligt kompletterande fore-
skrifter for stationerna skall dock foérsiljning i regel ske pa offentlig auk-
tion.

Aven om begreppet offentlig auktion icke i och for sig skulle inrymma
nigot krav pa kungorande av auktionen, maste det uppenbarligen aligga
fraktféraren att foranstalta om att underrattelse om auktionen pa ett efter
omstédndigheterna forsvarbart sitt sprides bland dem som kan antagas vara
intresserade dirav. I forslaget har tillika upptagits ett uttryckligt stad-
gande av innebord, att fraktforaren savitt mojligt i god tid skall underratta
den forfogandeberittigade om tid och plats for forsdljningen. Savitt angar
forsiljning &4 auktion har detta stadgande motsvarighet i atskilliga tidigare
lagar. Den mdjlighet att bevaka sin réitt och eventuellt sjilv inropa godset
vid auktionen som dirigenom beredes den forfogandeberattigade ér givetvis
av stor betydelse for denne. I fall da godset avses skola sdljas under hand
torde mojligheterna till ingripanden fran den forfogandeberittigades sida
ofta vara mycket sma, men kommittén har ansett det onskvért att denne
aven i dessa fall i mojligaste man erhaller kénnedom om forestidende for-
séljning. Har fraktforaren med post eller pa annat dndamaélsenligt satt av-
sint underrattelse, som hir avses, far han anses ha fullgjort vad pa honom
ankommer, dven om underrittelsen till &ventyrs ej skulle nd adressaten.

Fraktféraren torde kunna bli ersittningsskyldig gentemot den som #ger
forfoga over godset, ddrest han handhar forsdljningen sa, att den ger ett
i forhéllande till omstidndigheterna oférmanligt resultat. Vill den férfogan-
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deberittigade kriva ersittning, torde det emellertid 4ligga honom att visa,
att en forsiljning bort giva ett battre utbyte &n som blivit fallet.!

Sista stycket av paragrafen upptager regler om huru influten kopeskilling
skall disponeras. Denna tillkommer sjélvfallet i princip den férfogandebe-
rittigade. Innan fraktféraren redovisar medlen till denne, dger han emel-
lertid forst draga av dels de kostnader som &vilar godset, dels kostnaderna
for forsdljningen. Skulle kopeskillingen icke forsla till att ticka kosina-
derna, blir den forfogandeberittigade skyldig att ersétta fraktféraren bristen.

Konventionen upptager icke nagra bestimmelser for det fall att ett ut-
bjudande av godset ej leder till forsdljning. Darest icke misslyckandet att
sdlja godset framstar som enbart en tillfillighet, torde fraktféraren i detta
lige kunna forfoga 6ver godset efter gottfinnande. Vad han ma kunna utfa
ur godset far sjalvfallet ga i avrikning mot vad han kan ha att fordra av
den férfogandeberittigade.

4 KAP.

Fraktforarens ansvarighet

Konventionens fjirde kapitel omfattar art. 17—29. Av dessa innehéller art.
17 och 18 de centrala bestimmelserna om fraktforarens ansvar i fall da
gods gar forlorat, minskas eller skadas eller dréjsmal uppkommer med
utlaimnandet. Till dessa bestdmmelser ansluter sig art. 19, vari begrep-
pet drojsmal definieras, och art. 20, som behandlar férkommet gods. Dar-
efter upptages i art. 21 och 22 — utan nidrmare samband med det f6-
regdende — regler om frakiférarens ansvar for uttagandet av efter-
kravsbelopp samt om behandlingen av farligt gods. I art. 23—26 aterfin-
nes de viktiga bestimmelserna om huru erséttningsbeloppen skall be-
raknas vid tillimpning av ansvarsreglerna. I anslutning till dessa regler
ges i art. 27 bestimmelser om rianta och omrikning av ersiattningsbelopp
i annan valuta. Slutligen féljer i art. 28 och 29 sirskilda stadganden roé-
rande skadestindsansprak p& utomobligatorisk grund och pa grund av
uppséat eller grov oaktsamhet.

Lagforslagets 4 kap. upptager samma sakinnehall som motsvarande kapi-
tel i konventionen med undantag av att bestdmmelserna i art. 22 om farligt
gods av tidigare nidmnda skal 6verforts till 3 kap., dar de upptagits i 13 §
i anslutning till reglerna om vad som bor iakttagas vid avlamnande av gods
till befordran. Kapitlet har i lagférslaget erhallit samma rubrik som i kon-
ventionen, namligen »Fraktforarens ansvarighets. Det kvarvarande inne-
hallet har med visst fringdende av konventionens gruppering av bestdm-
melserna pa sirskilda lagrum och den inbordes ordningsféljden mellan
dessa disponerats under nedannidmnda elva underrubriker.

1 Jfr Flodin—Wikander, Jirnvagstrafikstadgan, s. 188.
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Forutsdttningarna for ansvarighet

Detta avsnitt omfattar 24—26 §§ och motsvarar i konventionen art. 17
och 18, av vilka den forra behandlar de materiella reglerna om fraktfora-
rens ansvarighet, medan erforderliga bevisregler upptagits i art. 18.

Reglerna i art. 17 giller endast fraktféraransvaret i tringre mening.
Hirmed avses ansvar for forlust eller minskning av gods eller skada dira
under tiden fran det godset av fraktfoéraren mottogs till befordran till dess
det utlimnades, dvensom for drojsmal med utlimnandet. I friga om detta
fraktforaransvar innehdller artikeln vissa — inom &vriga grenar av fraktrat-
ten vilkinda — sirskilda rittsregler, vilka i flera hianseenden avviker fran
eljest tillimpliga allminna privatrittsliga regler. Inneborden ir att fraktfo-
raren inom den tid som kan gilla for avtalets fullgorande skall utlimna god-
set till den dirtill berittigade i det skick och i den méngd, vari det mottogs
till befordran. Fraktforarens ansvar ar hirvidlag satillvida stréingare an ex-
empelvis en depositaries som han dven svarar for casus som ej ar att han-
fora till force majeure. Denna striangare behandling av fraktforaren har
ansetts motiverad av transportprestationens sidrskilda natur. Avsdndaren
kan nimligen endast i undantagsfall erhalla sadan inblick i sattet for
transportuppdragets fullgérande, att han kan bilda sig nidgon uppfattning
i fragan huruvida intrdffad realskada eller uppkommet dréjsmal har sin
orsak i vallande pa fraktférarens sida eller beror av olyckshiindelse, och han
kan toljaktligen som regel icke féra bevisning om véllande. Det stringare
ansvaret for fraktféoraren mildras 4 andra sidan av begrinsningar i friaga
om skadestandets storlek.

Bevisreglerna i art. 18 har icke avseende & sporsmalen huruvida skada
uppkommit och nir den i si fall timat. Enligt allminna bevisregler aligger
det emellertid den skadelidande att visa dels att skada dsamkats honom,
dels att skadan #r att hinfora till den tidrymd, under vilken fraktféraren
ar ansvarig for godset. Niagon svarighet att fullgéra sin bevisskyldighet tor-
de den skadelidande ej behéva rikna med, direst de av konventionen an-
visade siitten for tryggande av bevisning utnyttjas och silunda si forfares
som forutsattes i 10 och 38 §8§.

De ovannidmnda reglerna om fraktféraransvaret har i art. 17 utformats
sd, att i artikelns forsta stycke upptagits ett stadgande, vilket utan in-
skrinkning anger fraktféraren som ansvarig for realskada, som intraffat
efter det godset mottagits till befordran men innan det utlimnats, samt
f6r dréjsméil med utlimnandet. Fran denna huvudregel gores emellertid i
andra och fjirde styckena av artikeln vissa undantag. Silunda éar fraktfo-
raren fri frin ansvarighet, darest realskadan eller dréjsmélet orsakats av
nagot av foljande férhallanden:

1. vallande av den som &ger forfoga 6ver godset,
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2. anvisning av denne, direst anvisningen icke foranletts av culpa a frakt-
forarens sida,

3. godsets egen beskaffenhet, och

4. force majeure.

Vid realskada, men ej vid dréjsmal, kan ytterligare en grund for an-
svarsfrihet komma i fraga, namligen:

5. vissa sarskilt angivna, med transporten férbundna risker.

Enligt bevisreglerna i konventionens art. 18 aligger det fraktforaren att
visa, att realskada eller drojsmal harrér av forhallande som angivits under
undantagen 1—4. Da det giller skada som foranletts av férhallande, hin-
forligt till undantag 5, har fraktféraren alagts en mindre string bevis-
skyldighet; det riacker hir om han visar en viss sannolikhet for att skadan
har sin orsak i niagon eller nigra av de sirskilda riskerna.

Mellan undantagen 1-—4 & ena sidan och undantaget 5 4 andra sidan be-
stir siledes vissa skillnader, som hinger samman med farans olika karak-
tar.

Konventionens uppstillning med de materiella reglerna i ett lagrum och
bevisreglerna i ett annat medfor enligt kommitténs mening en onédig
otymplighet. Bevisreglerna later i viss utstrdckning infoga sig i de mate-
riella regler, till vilka de hor; déir detta icke dr mojligt bor de i vart fall
upptagas i omedelbart samband med de materiella reglerna, varigenom
hanvisningar undvikes. Ett sammanférande av alla materiella regler och
bevisregler till ett lagrum skulle emellertid skapa en alltfor 1lang och svar-
overskidlig paragraf. Kommittén har darfér foéredragit att uppdela inne-
hallet i art. 17 och 18 si, att huvudregeln om fraktférarens ansvar samt
undantagen 1)—4) jamte bevisregel (17: 1-—3 och 18: 1) forts till 24 §, me-
dan undantaget 5) jamte bevisregler (17:4 och 18:2—5) forts till 25 §.
Femte stycket av art. 17, vilket behandlar jamkning av ersittningen vid
konkurrerande skadeorsaker, har ansetts boéra brytas ut till en sirskild
paragraf, 26 §.

24 §.

Som nédmnts upptager forevarande paragraf huvudregeln for fraktféra-
rens ansvar, niamligen att fraktféraren &r ansvarig for realskada, som in-
traffat efter det han mottagit godset till befordran men innan det utlimnats,
dvensom for drojsmal med godsets utlimnande. Forslaget beskriver real-
skadan silunda att godset »gatt forlorat, minskats eller skadats». Att god-
set »gatt forlorat»> innebér total forlust av godset. Mottagaren #ger i vissa
fall anse godset som forlorat ej blott da det bevisligen gatt till spillo, utan
dven di det ej utlimnats inom viss tid (se hidrom nirmare 28 §). Med minsk-
ning menas att en del av godset gatt forlorat utan att detta nedsitter var-
det av den aterstiende kvantiteten, som da en av tio sickar potatis saknas
vid framkomsten men detta icke hindrar att de aterstdende nio sickarna
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kan siljas till vanligt pris per sick. Annorlunda blir forhallandet, om t. ex.
en maskin forpackats i fem kollin och ett av dessa gatt forlorat med pa-
f61jd att maskinen blivit obrukbar. I detta fall foreligger icke minskning
utan skada, vilket uttryck betecknar varje férindring av godset av be-
skaffenhet att géra det mindre anvéandbart eller tilltalande.!

I andra stycket av forevarande paragraf upptages férutnidmnda sisom
undantag 1—4 betecknade fall, i vilka fraktférarens ansvarighet kan bort-
falla. Samma befrielsegrunder aterfinnes i CIM och har dérifrin overtagits
av jarnvagstrafikstadgan.?

I motsats till jarnvigstrafikstadgan, som i friga om undantaget 4 an-
vinder uttrycket »hiindelse av hogre hand (force majeure)» anvéinder for-
slaget uttryckssittet »férhallande, som fraktféraren icke kunnat undvika
och vars féljder han icke kunnat férebygga». Fram till 1952 ars revision
anviandes aven i CIM formuleringen »un cas de force majeure». Erfaren-
heten visade emellertid, att begreppet force majeure kommit att f4 en na-
got olikartad innebérd i skilda konventionslinder. Vid den omarbetning av
CIM, vilken ledde till nytt férdrag i Bern den 25 oktober 1952, befanns det
darfor mest dndamalsenligt att i stéllet for uttrycket force majeure an-
vinda en omskrivande formulering. Med den valda formuleringen »des cir-
constances que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas obvier» avsigs emellertid icke att sakligt for-
indra artikelns innehall. Den innebérd begreppet force majeure erhallit i
svensk ritt avviker enligt kommitténs uppfattning icke frin vad som avses
med berérda formulering i CIM art. 27 och CMR art. 17.

Ehuru force-majeure-regeln i CMR séledes icke innehéller ndgon ny ratts-
figur, uppstiller sig onekligen vissa svarigheter di det géller att nédrmare
faststilla regelns innebord.? For att en skadeorsak skall kunna betecknas
som force majeure erfordras till en bérjan att det ér en utifrdn kommande
tilldragelse som orsakat skadan. Redan genom att denna forutsiittning enligt
svensk uppfattning maéste vara fér handen for att force majeure skall an-
ses foreligga uteslutes for var del fran force-majeure-regelns tillimpnings-
omride sadana fall dir skadan dr att hinfora exempelvis till bristfallighet
hos fordon, som anviints for transporten. I konventionstexten har emellertid
i ett sarskilt stycke (art. 17 tredje stycket) angivits, att fraktféraren icke
till befrielse fran ansvarighet dger aberopa bristfillighet hos fordonet eller
culpa hos den, av vilken fraktféraren ma ha lejt fordonet, eller hos den-
nes folk. Det kan mahinda med hidnsyn till vad som nyss sagts forefalla
onddigt att medtaga detta stycke i den svenska lagen. Kommittén har dock
ansett det vara av viirde, att konventionens stindpunkt i den praktiskt vik-

1 Jfr Flodin—W ikander, a. a. s. 193 f.

2CIM art. 27 § 2, jirnvigstrafikstadgan § 80. Den nirmare innebdrden av befrielse-
grunderna har kommenterats i Flodin—Wiklander a. a. s. 196 ff.

3 Jfr Flodin—Wikander, a. a. s. 198 n. 2, ivensom Rodhe, Obligationsritt, Lund 1956,
s. 355.
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tiga fragan angaende féljder av bristfilligheter hos fordonet kommer till
ett lattillgangligt och otvetydigt uttryck dven i den svenska lagtexten.

For ansvarsbefrielse pa grund av force majeure maste vidare {orutsittas,
att den skadebringande hindelsen ar av ovanligt slag. Att gods forsvinner
pa grund av tillgrepp fran utomstdendes sida kan saledes i allminhet ej
anses som en force-majeure-skada.

Av sjilva ordalydelsen av konventionstexten framgar, att force majeure
kan foreligga endast darest fraktforaren icke kunnat undvika den skade-
bringande hindelsen och ej kunnat férebygga skadeverkningarna. Det torde
emellertid hir ej vara friga om absolut omdjlighet att undvika héndelsen
eller forebygga skador dérav. Har fraktforaren for att avvirja en viss han-
delse vidtagit sadana anstalter, som med hinsyn till omstindigheterna kan
anses rimliga, men hindelsen icke desto mindre intriffat, torde fraktforaren
med framgidng kunna aberopa force-majeure-regeln, dven om héndelsen
med ett alldeles exceptionellt uppbad av resurser skulle kunna ha for-
hindrats.

Sdsom anforts i inledningen till férevarande avsnitt, innehéller konven-
tionen i art. 18 (forsta stycket) den bevisregeln, att fraktforare, som gor
gillande att realskada eller drojsmal orsakats av nigot av de nu niamnda
fyra slagen av forhallanden, har bevisbordan for att sa ar fallet. I lagfor-
slaget kommer, i viss anslutning till avfattningen av det motsvarande stad-
gandet i 9 kap. 20§ luftfartslagen, bevisregeln till uttryck pa det séttet
att det i direkt samband med de materiella reglerna om fraktforarens frihet
frdn ansvar i angivna fall uppstalles den ytterligare forutsiattningen for an-
svarstrihet, att fraktféraren »visar» att ett av ifrdgavarande skadefall ar
for handen. Den danska lagen och det norska férslaget har avfattats pa ena-
handa sitt. Av konventionens uttryckssitt »bevisbérdan for att — — — Aavi-
lar fraktféraren» (la preuve que — — — incombe au transporteur; the
burden of proving that — — —— shall rest upon the carrier) framgar klart att
det ir fraktforaren som drabbas av foljderna av ovisshet i friga om skade-
orsaken. Det ir didremot icke lika klart vilket matt av bevisning som lor
krdvas for att fraktforaren skall anses ha fullgjort sin bevisskyldighet I
CIM anvindes samma lokution som i CMR. Diaremot anges beviskravet i jam-
véagstrafikstadgan silunda, att fraktféraren siges vara ansvarig, »dér ej en-
tagas mé» ailt en befrielsegrund foreligger. Med uttrycket »dér ej antagas
mé» har man asyftat att antyda »att man i ifrdgavarande fall, dir det ofta
torde vara nistan omojligt att fora ett stringt juridiskt bevis for de fakia,
som férmenas hava orsakat skadan och for kausalsammanhanget mellan dem
och skadan, ma néja sig med att genom allt, som framkommer och uppiy-
ses, kan sdgas vara dstadkommen en till visshet grinsande eller atminstone
alldeles 6vervigande sannolikhet for att skadan orsakats genom omsténdg-
het, som utgor befrielsegrund».* Uttrycket »dir ej antagas ma» anvindes i

4 Flodin—Wikander, a. a. s. 199.
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samma betydelse dven i sjolagen (118 och 130 §§). Ocksa i 1937 ars lag om
befordran med luftfartyg anvindes uttrycket »antagas ma», enligt forarbe-
tenad for att antyda »den fria provning av beviset, som har ar pakallad». I
luftfartslagen har emellertid motsvarande stadgande (9 kap. 20 §) formule-
rats »fraktféraren &r fri fran ansvarighet, dar han visar...». Enligt for-
arbefena ar anledningen till denna andring, vid sidan av den i 35 kap. 1 §
forsta stycket rattegdngsbalken upptagna bevisregeln, mojligheten att ut-
trycket »antagas ma» skulle kunna tagas till intdkt for att litta fraktfora-
rens bevishorda pa ett sitt som ej overensstimde med luftbefordringskon-
ventionens anda.®

Aven i det nu framlagda foérslaget har kommittén valt att anvinda ut-
lrycket »visar» for att ange mattet av den bevisning, som fraktféraren har
att prestera for att uppnd ansvarsbefrielse. Den nérmare inneboérden av
utirycket »visar» ar emellertid omstridd i doktrinen.” Stundom har hav-
dats, att uttrycket endast anger vilken av parterna som har bevisbordan
men ej utsidger vilket krav som stilles pa bevisningens styrka. I allmén-
het torde emellertid uttrycket svisar» uppfattas som ett krav pa bevisning
av sidan styrka, att det efter bevisningens forebringande icke kan foreligga
nigot rimligt tvivel om att det forhaller sig si, som den bevisskyldige pa-
statt. Kommittén ansluter sig i princip till sistndmnda uppfattning men
vill girna framhalla, att det inom foérevarande rattsomrade saknas an-
ledning att driva beviskravet alltfor hart i riktning mot fullstdndig visshet.

25 §.

Vid vissa slag av transporter ar risken for realskada sirskilt pataglig. Sa
ar forhéllandet t. ex. vid transport av 6mtaligt gods (briickliga varor, levan-
de djur), vid transport av gods, vars beskaffenhet pakallar emballering men
som dock fraktas utan férpackning, eller vid transport med otickta for-
don. Att lata fraktféraren dven vid dylika transporter bira ansvar enligt
24 § skulle vara oskiiligt betungande fér denne och kunna dstadkomma en
stegring av fraktkostnaderna i allmdnhet. Konventionen fritager darfér
fraktforaren frin ansvarighet f6r skador, som har sin orsak i anvindandet
av oppet fordon (a), bristande férpackning eller mirkning (b och e), av-
sandarens eller mottagarens handhavande av godset (c) eller godsets sar-
skilda beskaffenhet (d och f). Dessa speciella befrielsegrunder, vilka som
nédmnts géller realskada men ej drojsmal, upptages i forsta stycket av fo-
revarande paragraf under a)—f).

Forutsattningen for att fraktféraren skall Atnjuta ansvarsbefrielse har i
forslaget uttryckts salunda, att realskadan skall hiirréra sav den sérskilda
fara, som ar féorbunden med ett eller fleras av de under a)—f) angivna for-

ZSOU 1936: 54 s. 49, jfr Wikander, Lag om befordran med luftfartyg, Stockholm 1939,
5. 42,

8 NJA II 1960 s. 96.

7 Jfr Ekelof, Réttegang, fjirde hiiftet, Stockholm 1963, s. 77.
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hallandena. Hdarmed avses att den skadeorsakande hindelsen skall vara
typisk for den foreliggande situationen. Att en last skadas av regn kan
anses vara en typisk foljd av att éppet fordon anvéndes, likasa att en mo-
bel blir repad om den séindes utan emballering eller att kollin férkommer,
om de ar daligt mirkta. Diremot dr givetvis med anvindandet av Oppet
fordon ej foérknippad nagon sérskild fara for att lasten skall ga forlorad
genom felsindning, och ej heller ir det en typisk skada alt den oembal-
lerade mobeln forstores av brand eller att de illa méarkta kollina blir vatten-
skadade.

Till de materiella reglerna om fraktforarens frihet frin ansvar i fall av
sirskilda transportrisker ansluter sig ett timligen komplicerat system av
bevisregler. Huvudregeln ér att fraktforaren aven i dessa fall har bevisbor-
dan. Det aligger siledes honom att forebringa utredning rérande omstan-
digheterna vid skadefallet. Skulle nagon utredning ej std att erhalla, ater-
faller alltsi detta pa fraktféraren, som blir skadestandsskyldig enligt hu-
vudregeln i 24 §. Vad betriffar mattet av den bevisning som fraktféraren
har att forebringa har emellertid avsevirda lattnader beretts honom. Det
ricker nimligen, om fraktféraren adagaligger att omstindigheterna vid
skadans intraffande varit sidana, att ett kausalsammanhang ir mgjligt
mellan skadan och nagot eller nigra av de under a)—f) angivna forhallan-
dena. Dirvid skall han dock visa ej blott att denna mojlighet i allménhet ar
for handen utan ocksa att i det foreliggande fallet en hindelse intraffat
som kan forklara skadan. Har fraktféraren sidlunda klarlagt, att skadan
kan vara en foljd av risktagande enligt a)—f), skall det presumeras ait
skadan ocksa ar en sadan {6ljd. Denna presumtion kan emellertid kullkastas
genom motbevisning. PA motbevisningens styrka stilles emellertid vanliga
krav. Fraktforarens motpart skall siledes »styrka», att skadan icke upp-
kommit pa det satt fraktforaren gjort gillande.

Den bevislidttnad, som fraktféraren enligt det sagda atnjuter, ar dock
underkastad vissa undantag. Sdlunda far nagon presumtion av kausal-
sammanhang mellan skada och fara icke goras i det under a) angivna fal-
let av anvindning av 6ppet fordon, dd skadan utgores av en minskning av
lasten av onormal omfattning eller foérlust av hela kollin. En sidan skade-
bild ger nimligen starka skil att misstinka, att skadan uppkommit genom
stold eller annan hindelse, som icke framstar som nagon for det ifraga-
varande transportsittet specifik risk. For att fraktféraren i dessa fall skall
uppni ansvarsfrihet krives saledes, att han pa vanligt sitt leder i bevis
exempelvis att en onormal minskning av en otdckt last beror pa sarskilt
ogynnsam inverkan av véiderleken.

En annan inskridnkning i bruket av den till fraktférarens férdel upp-

1 Aven om skadan uppenbarligen kan tillskrivas viss transportrisk, torde fraktféra-
ren ej undgh ersittningsskyldighet, direst motparten styrker att vallande foreligger a
fraktforarens sida, jfr NJA 1949 s. 231.
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stillda presumtionsregeln foreligger vid befordran av levande djur samt vid
sddan transport av nagot under d) angivet godsslag, som sker med fordon,
utrustat med anordning for att skydda godset mot virme, kyla, temperatur-
véxlingar eller luftens fuktighet. For att ett kausalsammanhang mellan fa-
ran och skadan skall fi4 presumeras i dessa fall, kriaves att fraktforaren
genom sarskild exculpationsbevisning adagaligger att alla Atgirder blivit
vidtagna, som med hinsyn till omstandigheterna normalt avilar honom vid
transport av levande djur eller, betriffande transport med hjilp av spe-
ciellt utrustat fordon, avilar honom i fradga om valet, underhallet och an-
vindningen av den sirskilda anordningen. Vidare krives att fraktforaren
visar, att han stéllt sig till efterrittelse de sirskilda anvisningar som ma ha
meddelats honom.?

For den ndrmare beskrivningen av de sirskilda transportrisker, om vilka i
«denna paragraf ar fraga, hénvisas till lagtexten.?

26 §.

Understundom kan det givetvis intriffa, att realskada eller dréjsmal or-
sakas av tva eller flera var for sig verkande omstindigheter. Enligt féreva-
rande paragraf, vilken motsvarar femte stycket av konventionens art. 17,
skall vid avgorandet av ersiitiningsskyldigheten reglerna i 24 och 25 §§ till-
lampas pa varje sddan omsténdighet for sig. Skulle det vid en sidan préov-
ning visa sig, att fraktféraren icke skall bira ansvar for viss av de skade-
bringande omstindigheterna, har man att avgéra vilken andel denna om-
stindighet bor anses ha i det totala skaderesultatet och nedsitta fraktfora-
rens ersittningsskyldighet i motsvarande man.*

Drojsmal

27°8.

Forevarande paragraf, som motsvarar art. 19 i konventionen, innehaller
en definition av begreppet drojsmal. Drojsmaél siiges foreligga direst god-
set icke utlimnats inom viss tid, i transportsammanhang ofta kallad leve-
ransfristen.

Med hiénsyn till de férhillanden, under vilka landsviigstransporter van-
ligen utféres, ter det sig naturligt att man icke i CMR sidsom i CIM! upp-
stallt nagra fasta leveransfrister utan litit dessa variera efter omstindig-
heterna. Har parterna sjélva avtalat viss tid, inom vilken godset skall ha
utlamnats, géller den silunda avtalade leveransfristen obetingat. Har dy-

2 Jfr Forsikringsjuridiska Féreningens Rittsfallssamling 1951 s. 217.

3 Paragrafens innehall 6verensstimmer i huvuddrag med § 81 jarnvagstrafikstadgan.

4 En motsvarande jimkningsbestimmelse dterfinnes i § 81 mom. 3 jirnvigstrafikstad-
gan.

LArt. 11, jfr jarnviagstrafikstadgan § 73, kommenterad i Flodin—Wikander a. a. s.
161 ff.
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likt avtal icke traffats, skall leveransfristen anses utgora den tidrymd
»som med hénsyn till omstandigheterna skéligen bér medgivas en omsorgs-
full fraktférare» for att fullgéora uppdraget att utlimna godset till motta-
garen.

I lagforslaget har uttrycket »den verkliga befordringstiden» anvints for
att beteckna hela den tidrymd som faktiskt Atgatt frin det fraktféraren
mottog godset till befordran till dess han utlimnade det till mottagaren.
Vid jamforelse med den i CIM och jirnvégstrafikstadgan anvinda termi-
nologien kan uttrycket sbefordringstiden> mojligen te sig nigot forbryl-
lande. Enligt jarnvagstrafikstadgan bestar ndmligen leveransfristen dels av
en expedieringsfrist, dels av en »befordringsfrist»; det senare uttrycket be-
tyder den hogsta tillaitna tiden for sjilva transporten. Att begreppet »be-
fordringstiden» i lagforslaget innefattar dven den tid, som ligger mellan
emottagandet av godset och igangsattandet av sjilva transporten, far emel-
lertid anses framgad med full tydlighet, da begreppet sammanstiiles med
sista punkten i paragrafen, varest foreskrives att vid dellast sirskilt skall
beaktas den tid som krives for att i sedvanlig ordning samla full last.

Sasom framgéar av det sagda foreligger drojsmal vid varje om 4n aldrig
sa litet overskridande av den genom avtal eller efter skilighetsbedémning
faststallda leveransfristen. Att med ledning av parternas avtal konstatera
ett uppkommet drojsmal torde siallan erbjuda svirigheter. Vanskligare
méste diremot vara att med hjalp av skilighetsbeddmning sitta en grins
for leveransfristen. Oldgenheterna hirav torde emellertid i praktiken icke
bli sérskilt pafallande.

Som framgar av 32 och 33 §§ kriaves for att fraktforaren skall bli er-
sittningsskyldig icke blott att dréjsmal konstateras utan tillika, att skada
visas ha uppkommit av drojsmalet.2 Med hénsyn hartill torde fragan hu-
ruvida drojsmal foreligger i regel icke aktualiseras, med mindre ett timligen
lydligt 6verskridande av leveransfristen ar for handen.

Avtal om viss leveransfrist skall enligt 8 § f) inféras i fraktsedeln.

Sasom framgir av det sagda, har forevarande bestimmelser avseende
endast & ett visst slag av drojsmal, nimligen drojsmél med utlimnandet av
godset. Andra fall av dréjsmal med fullgérandet av en avtalad prestation,
t. ex. den situation som uppstir da fraktféraren kommer i drojsmal med
ett atagande att himta godset, och avsindaren pa grund dirav hiaver av-
talet, behandlas ej i konventionen utan blir att bedéma enligt nationella
obligationsrittsliga regler.

2 Samma stdndpunkt intar jirnvigstrafikstadgan (§ 86), medan i CIM dessutom finnes
en vitesliknande p&f6ljd, knuten till drojsmalets intriddande (art. 34 § 1).
3 Jfr 130 § sjolagen.




Forlorat gods

928 §.

Redan den omstindigheten att leveransfristen overskridits kan ge fog for
misstanke att godset gatt forlorat, och denna misstanke forstérkes allt
eftersom tiden gar utan att godset utlamnas. Det ar dérfor naturligt att
drojsmal, som varar utover viss tid, till sina verkningar likstalles med
konstaterad forlust av godset. En regel av denna innebord har aven, efter
forebild av CIM art. 30, upptagits i CMR art. 20 och aterges i forevarande
paragraf.

Den tidpunkt, fran vilken forsenat gods ma kunna anses som forlorat,
intraffar enligt paragrafens forsta stycke 30 dagar efter leveransfristens
utgang, om sérskild leveransfrist var avtalad, och eljest 60 dagar fran det
fraktforaren mottog godset till befordran. Fran namnda tidpunkt kan »den
som #ger forfoga over godset», d. v. s. avsiandaren eller ocksa mottagaren,
om denne enligt 15 § andra eller tredje stycket intratt i fraktavtalet i av-
sindarens stalle (se harom under 15 §), gora gallande de rattsverkningar,
som #r knutna till forlust av godset, namligen krava ersiattning enligt 29,
30, 33 eller 37 §. Daremot ar icke fraktforaren berattigad att gora sig kvitt
sitt transportatagande endast genom en hanvisning till att godset ar att anse
som forlorat och utbetalning av ersattning. Vill den berattigade alltjamt
avvakta att godset kommer fram, 4r fraktféraren fortfarande skyldig att i
den man det dr mojligt fullgora transportavtalet.

Uppenbart dger den berittigade aven fore utgangen av nyssndmnda tid-
rymd kréva ersittning tor torlorat gods. Gentemot fraktforarens invand-
ning, att godset endast fordrojts, har han emellertid dérvid att i enlighet med
gangse bevisborderegler styrka att godset verkligen gatt forlorat. Efter sag-
da tidpunkt behéver den berittigade déremot icke forebringa nagon som
helst bevisning om vad som skett med godset; presumtionen att det gatt for-
lorat kullkastas ej ens om fraktféraren visar, att det finnes i behall pa en
annan plats.

I anslutning till konventionstexten anvéndes i denna och foregaende para-
graf uttryckssittet att »gods icke utlimnats» for att ange den prestation var-
med fraktforaren ar i drojsmal. I CIM har i motsvarande situation fraktfo-
rarens bristande uppfyllelse av sitt atagande angetts besta dari, att godset
sicke utlamnats till mottagaren eller stallts till dennes forfogande». Uppen-
barligen avses ej heller enligt CMR att reglerna om dréjsmal och om an-
tagande att gods gatt forlorat skall bli tillimpliga, saframt anledningen till
att »gods icke utldimnats> ar annan an att fraktforaren icke tillhandahallit
godset till utlamning. I detta sammanhang ma den i jérnvéigstrafikstadgan
§ 83 anvinda formuleringen sdarest godset icke kan utlimnas» namnas sOm
jamforelse.

3—660048
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Sasom anforts kan avsindare eller mottagare som tratt i avsiandarens stil-
le dven efter utgingen av de i paragrafens forsta stycke namnda tidsfrister-
na i forhoppning om att godset skall komma tillriitta kriva att fraktfora-
ren skall fullgora sitt dtagande att utlimna godset. Den forfogandeberittiga-
de har emellertid ocksa riattighet att fordra, att fraktforaren — sjalvfallet
under forutsattning att denne befinnes ansvarig enligt 24 och 25 §§ — skall
utgiva ersittning som om godset gatt forlorat for alltid. Med héansyn till den
begransning av fraktforarens ersittningsskyldighet, som foljer av 29 § and-
ra stycket, kommer emellertid den senare riitten ofta att vara betydligt mind-
re virdefull dn den férra. Ett lanspraktagande av ritten till ersitining bor
darfér i princip icke medfora, att ritten att utfa godset gar om intet.

Denna regel kommer till uttryck i andra och tredje styckena av forevaran-
de paragraf. Regelns giltighet ar dock begrinsad till att avse gods, som kom-
mer tillrdtta inom ett ar fran det ersiltningen utbetalades. Vill den ersitt-
ningsberittigade, oaktat han uppbar ersittning for godset som om det gatt
forlorat, ha kvar ritten att utfa godset, skall han enligt andra stycket av
paragrafen vid mottagandet av ersattningen skriftligen begira att omedel-
bart bli underrittad i hindelse godset skulle komma tillritta inom den
angivna ettarstiden. Erhaller han sidan underrittelse, dger han inom 30
dagar pafordra, att godset utlimnas till honom. I samband diarmed skall
avrakning dga rum pa sitt nirmare framgar av paragrafens tredje stycke.

Diérest den som iger forfoga 6ver godset icke begir ersittning for for-
lust av detta, blir bestammelserna i andra, tredje och fjarde styckena av
denna paragraf icke tillimpliga. Rattsforhallandet mellan den forfogande-
berittigade och fraktféraren blir i detta fall att bedéma efter tillampliga na-
tionella rattsregler, vilket for svensk ritts vidkommande torde innebira att
den forfogandeberittigade ager utfa godset nirhelst det kommer tillritta,
siaframt icke preskription di redan intriitt.! Har han ddremot mottagit gott-
gorelse for forlust av godset men icke begirt underrittelse i héndelse det
skulle komma tillriitta eller har han vl begirt och fatt sadan underrittelse
men icke inom féreskriven tid pafordrat att utfa godset, kan han ga miste
om sin forfoganderitt. Samma féljd kan intrada, om godset kommer till-
ritta senare én ett ar efter det forlustgottgérelsen utgivits. For nu angivna
fall féreskriver nidmligen konventionen, att fraktféraren blir berittigad att
torfoga Gver godset i Sverensstimmelse med lagen 4 den ort, diir godset fin-
nes. Bestimmelsen torde i de flesta linder innebira, att fraktforaren erhal-
ler dganderitt till godset.

Finnes godset inom riket, skall inneborden av fraktférarens foérfoganderitt
bedémas i enlighet med svensk ritt. Vad denna hirutinnan innehaller synes
emellertid oklart. Varken sjolagen eller luftfartslagen upptager nigra be-
stimmelser i detta dmne. Diremot finnes i jarnvigstrafikstadgan § 84 en

11 frdga om preskription blir konventionens regler tillimpliga, se 41 §.
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regel, som ger jarnvigen ratt att fritt forfoga over det tillrattakomna god-
set, darest den som mottagit erséttning icke dirvid forbehallit sig att bli
underrittad i hiandelse godset skulle komma tillratta eller direst han efter
erhéllen underrittelse om att godset kommit tillratla icke yrkat att fa det
utlimnat till sig.

Eftersom den svenska transportritten icke uppvisar nagon entydig stand-
punkt betriffande forfoganderitten over tillrattakommet gods synes det kom-
mittén angeliget, att omfattningen av den férfoganderitt som enligt konven-
tionen skall tillkomma fraktféraren narmare bestammes i lagtexten. Del
torde dirvid icke mota nagra betankligheter att fraktforarens forfogande-
rilt sasom skett i jarnvigstrafikstadgan gores oinskrankt i de fall da for-
foganderittens overging grundas pa underlatenhet hos den tidigare forfo-
gandeberittigade att forbehalla sig underrittelse eller begara utlimning av
godset. Daremot ar det tveksamt, om enbart den omstéandigheten att godset
kommit tillritta senare dn inom ett ar fran det ersattningen utbetalades bor
godtagas som grund for uppkomsten av fri forfoganderitt for fraktforaren.
En dylik rittstoljd forekommer icke enligt jarnvagstrafikstadgan och kan
te sig obillig, sarskilt om den utbetalade ersittningen understiger det till-
rittakomna godsets varde. I sidana fall vore en begrinsning av fraktféra-
rens ratt till godset i och for sig befogad.? Det torde dock pa goda grunder
kunna antagas, att dylika fall i praktiken kommer att bli sillsynta. Sin ratt
till godset kan den forfogandeberattigade, som forut namnts, under alla for-
hallanden behalla genom att underlata att begira ersittning sasom for for-
lust av godset, och i de fall da han valt att mottaga sadan ersidtining torde in-
tresset av att inom rimlig tid fi fragan ur vérlden vara vart mera beaktande
an risken for att regeln i undantagsfall skall giva ett ur materiell synpunkt
icke helt lyckligt resultat. Kommittén anser darfor i likhet med de dvriga
nordiska kommittéerna anledning ej foreligga att savitt angar inom riket
befintligt gods stadga nagra inskrinkningar i den forfoganderitt som enligt
konventionen skall tillkomma fraktféraren. Denne kan saledes forfoga over
godset efter gottfinnande, dir de i fj arde stycket angivna forutsattningarna
ar uppfyllda.

Vad nu sagts ager emellertid tillampning allenast savitt angar forhallan-
det mellan den tidigare forfogandeberittigade och fraktforaren. Dar ratt till

godset tillkommer tredje man, t. ex. forsakringsgivare, maste enligt kommit-
téns uppfattning fraktforaren anses pliktig att tala de inskriankningar i sin
forfoganderitt som kan félja av forstnimnda ratt. Kommittén anser det
lampligt att detta, sasom skett i den danska lagen och det norska forslaget,
uttryckligen angives i lagtexten.

2 Jfr 73 § andra stycket forsikringsavtalslagen.




Ersiittningens storlek vid forlust eller minskning av gods

Sésom nimnts vid rubriken till férevarande kapitel upptager konventionen
i art. 23—26 regler for berikningen av skadestind, som fraktforaren jam-
likt 24 och 25 §§ kan bli pliktig att utgiva. I art. 23 har sammanforts be-
stimmelserna for ersattningens berikning vid forlust eller minskning av
godset samt vid dréjsmal. I denna artikel aterfinnes de fér alla slags real-
skador gemensamma bestimmelserna om godsets virde sisom utgangs-
punkt for ersattningsberikningen samt om maximering av detta virde. Till
artikeln ansluter sig art. 24, som anvisar parterna mojlighet att genom av-
tal éindra den i art. 23 givna legala maximigrinsen for godsets ersittnings-
gilla varde. Darefter féljer i art. 25 regler for ersittningens berikning da
gods skadats. Slutligen limnas i art. 26 parterna mdéjlighet att med fran-
géende av konventionens berikningsregler direkt genom avtal bestimma
ett siirskilt leveransintresse i hiindelse av realskada eller drojsmal.

I lagforslaget har konventionens disposition i huvudsak bibehallits. D&
emellertid ersittningen vid drojsmal skall bestimmas efter helt andra grun-
der an ersittningen vid férlust och minskning av godset, har kommittén i
likhet med de évriga nordiska kommittéerna i overskadlighetens intresse
ansett reglerna om ersittning vid drojsmal bora brytas ut till en sirskild
paragraf (32 §).

29°8§.

I friga om berikningen av skadestind i kontraktsforhallanden galler
enligt svensk riitt vanligen att hinsyn skall tagas till all den ekonomiska
skada som i det sirskilda fallet varit en pariknelig f6ljd av kontraktsbrot-
tet. Inom fraktritten har emellertid icke principen att gottgéra det indivi-
duella intresset blivit harskande. I stiillet har ersittningsberikningen an-
knutits till ett antaget fixt viirde hos godset. Metoden att salunda limna det
individuella intresset asido har funnit anvindning savil i CIM (art. 31)t
som i sj6lagen (120 §).

CMR ansluter sig iven i detta avseende till CIM. Enligt férsta och andra
styckena av art. 23, atergivna i forsta stycket av férevarande paragraf,
skall séiledes till grund fér ersattningsberikningen liggas ett PA visst sitt
bestimt normalvirde a godset. For att ett sadant virde 6verhuvudtaget
skall kunna bestimmas, maste varderingen anknytas till viss plats och viss
tidpunkt. Konventionen stadgar hirvidlag att den ort, dir godset mottogs
till befordran, och den tidpunkt, da detta skedde, skall vara bestimmande
fér varderingen. Denna skall i ovrigt ske efter borspriset pA det ifragava-
rande godset. Skulle, sidsom ofta torde vara fallet, borsnoterat pris ej fin-
nas, skall godsets virde i stiillet bestimmas efter marknadspriset eller, om

1 Likasa i jarnvigstrafikstadgan § 85.
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ocksa sadant pris skulle saknas, efter det giingse virdet av gods av samma
slag och beskaffenhet. I sistnamnda, troligen ratt sillsynta fall torde vér-
deringen fa bygga pa en uppskattning av den nytta, som innehavet av gods
av ifragavarande slag allmint anses medfora.

Det i enlighet med reglerna i forsta stycket faststallda viardet a4 godset
blir emellertid icke ensamt bestimmande for ersittningens storlek. Liksom
transportritten i allminhet innehéller némligen aven CMR en regel att
fraktforarens ansvarighet skall vara begrinsad. Denna regel kommer till
uttryck i andra stycket av férevarande paragraf. Dir stadgas att fraktféra-
ren icke behover utgiva hogre ersittning dn som motsvarar 25 francs for
kilogram av forlusten i bruttovikt. Med franc forstas darvid en guldfranc
med en vikt av 10/31 gram och 900/1 000 finhet, den s. k. Germinalfrancen.
Enligt vad Sveriges riksbank i skrivelse den 6 december 1965 pa forfragan
meddelat, motsvarar en dylik franc i svenskt mynt 1,69005 kronor. Frakt-
forarens ersittningsskyldighet dr saledes begrinsad till i runt tal 42 kro-
nor per kilogram férlorat gods.

Maximigrinsen for godsets ersittningsgilla viarde kan i jamférelse med
motsvarande grinser inom transportritten i ovrigt tyckas vara snivt dra-
gen i CMR. Enligt CIM ligger virdegransen fyra ginger sa hogt (100 francs)
och enligt luftfartslagen mer &n dubbelt sd hogt (86 kronor). Om virde-
gransens héjd radde ocksd vid utarbetandet av CMR synnerligen motstri-
dande uppfattningar, vilka t.o. m. hotade att omintetgora en overenskom-
melse. Salunda framférdes fran nagra linders delegationer, bl. a. den tyska,
krav pa en maximigrins jaimférbar med den i CIM gillande, medan det
fran andra hall hivdades att grinsen borde sittas sa lagt som 10 eller 5
francs. Forst sedan internationella vagtransportunionen (IRU) och interna-
tionella handelskammaren (ICC) efter inbordes férhandlingar framlagt ett
gemensamt forslag om en maximigrans vid 18 francs, kunde enighet nds
om en kompromiss, som forlade gransen till 25 francs.

Med hinsyn till de avsevirda svarigheter, som salunda forelegat for att
na fram till en samlande 16sning, synes det enligt kommitténs uppfattning
for Sveriges del icke finnas nigot annat val dn att godtaga den vunna kom-
promissen. Detta ar si mycket mindre dgnat att vicka betidnkligheter som
det genom 30 och 33 §§ bjudes avsindaren méojligheter att dven vid trans-
port av siirskilt viardefullt gods sikerstillla betryggande ersittning.

Utover ersittning for godsets enligt forsta och andra styckena beraknade
virde skall enligt konventionen gottgorelse utgé allenast for frakt, tullav-
gifter och andra utligg, som blir onyttiga genom att godset ej kommer
fram till bestimmelseorten. Ersittning skall utga i proportion till forlus-
tens omfattning; ar forlusten total skall saledes hela kostnaden tackas, ar
forlusten partiell (minskning) skall en »mot minskningen svarande del»
ersittas. Det torde fa forutsittas, att konventionens ifrdgavarande regel —
som atergives i paragrafens tredje stycke — avfattats med tanke pa det
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fall att kostnaderna fordelar sig jamnt pa hela sindningen. Skulle exem-
pelvis nigon kostnad hinfora sig allenast till den del av sindningen, som
gatt forlorad, synes denna kostnad béra ersittas fullt ut.

30 §.

Sasom framgatt under féregaende paragraf ar fraktforaren i allminhet?
icke skyldig att limna ersiittning for godsets virde, i den man detta Hver-
stiger omkring 42 kronor per kilogram bruttovikt. Vid transport av gods
med hogre virde 16per siledes avsiandaren fara att forlora godset utan att
f& ersittning for mer #in kanske en obetydlig del av dess viirde. Konven-
tionen anvisar emellertid i art. 24, mot vilken férevarande paragraf sva-
rar, parterna en mojlighet att ersitta den legala viardegransen enligt 29 §
andra stycket med en avtalad hogre virdegrins, som skall inféras i frakt-
sedeln.? Inom den salunda vidgade ramen skall dock ersittningen alltjamt
beriiknas enligt reglerna i 29 § forsta stycket.

Sasom framgar av det sagda, kan avsindaren icke med hjalp av regler-
na i denna paragraf skydda sig mot bortfall av handelsvinst eller liknande
foljder av en helt eller delvis utebliven leverans. Méjlighet hartill forelig-
ger emellertid jamlikt 33 §.

I konventionen férutsittes, att fraktféraren for sitt okade risktagande
skall betinga sig sirskilt vederlag. Aven om, sisom lagforslagets ordaly-
delse forutsitter, avtalsfrihet rader betriffande vederlaget for befordring-
en, far det anses vara ett allméint intresse att icke ett utokat transportan-

svar vid befordran av sérskilt virdefullt gods verkar héjande pa transport-
kostnaderna 6verlag.

Ersittningens storlek da gods skadats

31 §.

I férevarande paragraf, vilken motsvarar konventionens art. 25, ges regler
for berdkningen av ersittning da gods skadats. Med att godset skadats me-
nas, sisom omnamnts vid 24 §, att det undergatt en kvalitativ forsamring.
Det ar dérvid icke nodvindigt att den skadebringande faktorn skall ha ver-
kat direkt pa hela sindningen; denna torde i sin helhet fi anses som ska-
dad dven om skadefaktorn direkt traffat endast en del av sindningen men
skadan & denna del medfor, att aterstoden icke kan utnyttjas lika fordel-
aktigt som tidigare.

Enligt forsta stycket av paragrafen ir fraktféraren skyldig att ersitta
den virdeminskning som dvergar godset till f6ljd av skadan. Tillvigagangs-
sattet vid berdkningen av virdeminskningen anges i konventionen mycket

1 Undantag géller bl. a. da fraktféraren férorsakat forlusten uppsatligen eller av grov

oaktsamhet, se hiirom under 37 §.
2 Jfr 8 § forsta stycket d).




Tk

kortfattat och pa ett sitt som mdjligen kan ge upphov till tvekan om hur
man bor forfara.

Utgangspunkten for berikningen dr dock entydigt angiven. Till grund
for denna skall liggas godsets enligt 29 § forsta stycket beriknade virde,
och detta skall 6kas med de i 29 § tredje stycket angivna kostnaderna for
frakt, tull och andra utligg. Nagon reduktion till virdegrinsen i 29 § and-
ra stycket skall icke omedelbart goras. Vardeminskningen far rimligen
antagas utgdra skillnaden mellan det sadlunda framriknade véardet och god-
sets kvarvarande virde. Sistnimnda virde beriknas vanligtvis med hénsyn
till forhallandena pa bestimmelseorten vid tiden for godsets utldimnande.!
Foreskriften att virdeminskningen skall berdknas efter det i overensstam-
melse med 29 § forsta och tredje styckena bestimda virdet a4 godset torde
emellertid fa anses innebira att iven godsets kvarvarande virde skall be-
riknas med hinsyn till forhallandena & orten och vid tiden for godsets mot-
tagande till befordran. For att fa fram detta virde torde man forst ha att
bestimma forhallandet mellan det skadade godsets virde pa bestammelse-
orten vid tiden for framkomsten samt det virde godset skulle ha dgt, om det
kommit fram i oskadat skick. Multipliceras det braktal eller procenttal som
salunda erhélles med det enligt 29 § forsta och tredje styckena bestimda
viirdet far man ett matt pa godsets kvarvarande vérde, riknat efter forhal-
landena pa avsindningsorten vid tiden for godsets mottagande till beford-
ran med tilligg av den frakt och de andra utligg som beloper pa den be-
hallna delen av godset. Skillnaden mellan nu nimnda bada virden utgor
virdeminskningen. Beridkningsgrunden dr densamma som giller enligt CIM
art. 33.

Sasom forut niamnts skall man ej taga nagon omedelbar hinsyn till vér-
degriansen i 29 § andra stycket vid utrdknandet av viardeminskningen. Enligt
andra stycket av 31 § skall emellertid vardeminskningen icke ersittas i den
mén gottgorelsen dirigenom skulle komma att overstiga vad som skolat ut-
g4, om godset hade gatt férlorat. Ersittningen kan siledes icke sattas hogre
dn ungefir 42 kronor per kilogram gods, som paverkats av skadan.

Vid skada utgar, sisom framgéar av det sagda, erséttning endast for den
direkta skadan. Indirekta skador, sisom produktionsbortfall pa grund av att
en skadad maskin icke kan tagas i bruk forrin den reparerats, ersittes dére-
mot icke.

Enligt giingse bevishorderegler aligger det den ersittningskrivande att visa
skadans storlek.

1 Jfr Selvig, Erstatningsberegningen ved lasteskader, Handelshogskolans i Goteborg
skrifter 1962 nr 2, s. 36 ff.




Ersittning vid dréjsmal

32 §.

Sdsom angivits under 27 § anses dréjsmal foreligga, da godset icke tillhan-
dahallits fér utlimning inom den tid, som avtalats eller som eljest skall an-
ses sta fraktforaren till buds fér befordringens slutférande. Sjalvfallet kan
drojsmal med godsets utlimnande ofta linda den torfogandeberattigade till
skada. Visar denne att han lidit skada genom forseningen, ar fraktforaren
enligt férevarande paragraf skyldig att ersitta skadan.! I paragrafen fore-
skrives vidare, att ersdttningsskyldigheten 4r maximerad till fraktens be-
lopp.? Det bor observeras att det har ar fraga endast om sjalva frakten och
icke som vid ersittning for forlust eller minskning av gods jamvil om tull-
avgifter och andra utlagg i samband med befordringen.

Konventionen limnar icke nigra regler om vilka slag av dréjsmalsskador
som skall anses berittiga till ersiittning eller — fransett maximeringen —
for berdkningen av ersittningens storlek. Dessa sporsmal torde féljaktligen
bli att bedéma efter tillimpliga nationella rattsregler. For svensk del torde
vid dréjsméal hiansyn inom den givna ramen kunna tagas aven till forlorad
handelsvinst.

Sérskilt leveransintresse

33 §.

Vid realskada skall enligt 29— 31 §§ ersiattningen beriknas med ulgangs-
punkt fran ett pa visst sitt bestimt normalvirde & det forlorade eller skada-
de godset. Daremot tages ej nagon hansyn till de forluster i form av ute-
bliven vinst, skadestandsskyldighet och liknande omstindigheter, som kan
drabba lastidgaren till f6ljd av realskadan. P4 motsvarande sitt limnas de
forluster som kan uppsta till f6ljd av drojsmal utan tickning i den man de
overstiger fraktens belopp.

En mojlighet att gardera sig mot dylika forluster limnas emellertid av-
sindaren genom konventionens art. 26, vars innehall aterges i forevaran-
de paragraf. Ifrdgavarande regler innebir, att parterna genom avtal kan
satta ersdttningsreglerna i 29—32 §§ ur kraft och i stillet overenskomma
att avsandarens intresse av ett riktigt utlimnande av godset skall anses mot-
svara visst belopp. Detta belopp skall anges i fraktsedeln.! Avser avsindaren
att skydda sig mot verkningarna av forsenad leverans bér han ocksa tillse,
att viss leveransfrist uttryckligen avtalas. Enligt konventionens ordalydelse
ar nédmligen férevarande regler, savitt angar drojsmal, tillampliga endast da

1 Saframt fraktféraren icke jamlikt 24 § andra stycket visar sig vara fri frin ansva-
righet.

2 Enligt CIM art. 34 ir motsvarande begriinsning efter 1961 ars revision fraktens dubbla
belopp.

1 Jfr 8 § forsta stycket d).
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»avtalad tid» for utlimnandet 6verskrides. Formuleringen synes giva vid
handen, att ersittning enligt leveransintresset ej kan komma i fraga, darest
fraktforaren, i fall da viss leveransfrist ej avtalats, dock gjort sig skyldig
till drojsmal genom att 6verskrida den befordringstid, som med hinsyn till
omstindigheterna skiligen borde medges en omsorgsfull fraktforare.

Har belopp, representerande sarskilt leveransintresse, vederborligen upp-
tagits i fraktsedeln och intraffar realskada eller 6verskrides avtalad leverans-
frist, har den forfogandeberittigade ritt att fa sadan ersittning, att han
kommer i samma ekonomiska situation som han skulle ha uppnétt, darest
godset kommit fram i ratt miangd, oskadat och i ratt tid. Sjalvfallet kan
ersitiningen dock ej overstiga det uppgivna beloppet av leveransintresset.
Ersittning utéver vad som foljer av 29-—32 §§ utgar givetvis ej heller i vi-
dare man #n den ersattningskravande verkligen kan visa att han lidit storre
forlust.

Ansvarighet for uttagande av efterkrav

34 §.

Konventionen upptar i art. 21 bestimmelser rorande fraktforarens ansva-
righet for uttagande av efterkravsbelopp, vilka bestimmelser Aterges i fore-
varande paragraf. I konventionen har ifragavarande bestimmelser placerats
mellan reglerna om fraktférarens ansvarighet for realskada och dréjsmal
och de ddrmed sammanhéngande reglerna om berdkningen av ersittningens
storlek i angivna fall. Kommittén har i likhet med de 6vriga nordiska kom-
mittéerna ansett det lampligt att de centrala reglerna om skadestandsskyl-
dighet och skadestandsberdkning vid realskada och dréjsmal behandlas i en
obruten paragrafféljd och har darfoér, samtidigt som reglerna i art. 22 om
farligt gods forts till 13 §, upptagit vad som stadgas i art. 21 till behandling
torst efter det samtliga till det centrala ansvarsavsnittet hérande regler ater-
givits.

I fraktavtalet kan foreskrivas att godset skall belaggas med s. k. efterkrav.
Detta innebar att fraktforaren icke far utlamna godset, med mindre motta-
garen erligger det bestamda efterkravsbeloppet. Skulle fraktforaren trots
detta utlamna godset utan att uttaga efterkravsbeloppet, blir han enligt den-
na paragraf skyldig att gottgéra avséndaren intill efterkravets belopp. Vad
fraktforaren utgivit pa grund hérav fdger han emellertid soka ater av den
som mottagit godset.

Ehuru detta icke uttryckligen angivits i lagtexten, beror givetvis frakt-
forarens ersattningsskyldighet av att beloppet icke dndock blivit erlagt till
avsandaren. Har sdlunda mottagaren betalat direkt till avsindaren kan up-
penbarligen nagon skyldighet for fraktféraren att utge ersittning icke fore-
ligga.

Efterkravsbeloppet skall enligt 8 § forsta stycket ¢) anges i fraktsedeln.




Rinta m. m.
35 §.

Enligt konventionens art. 27 dger den ersattningsberittigade ansprak pa
ranta 4 oguldet ersdttningsbelopp. Réantan utgar liksom enligt géllande
svensk ratt i allménhet ar fallet d& pa férhand bestimd forfallodag ej finnes
efter fem procent om &aret. I motsats till vad som i allménhet giller enligt
svensk ratt! kan emellertid dven ett utomprocessuellt krav bilda utgangs-
punkt for ranteberikningen. Salunda skall enligt konventionen rintan be-
raknas fran den dag, da skriftligt ansprak pa ersittningen avsdndes till
fraktforaren. Framstilles icke nagot utomprocessuellt krav, skall rédntan i
stillet berdknas fran den dag, da talan vicktes vid domstol. Enligt svensk
ratt? anses talan ha vickts, dd ansokan om stamning inkom till riatten eller,
om stamning ej erfordras, di talan framstalldes infor ritten. En strikt till-
lampning av forevarande paragraf torde férutsitta att rdntan, di talan
vackts utan foregdende utomprocessuellt krav, berdknas fran dagen for ta-
lans vickande och ej fran dagen for delgivning av stimning (eller utan stam-
ning framstillt yrkande).

I paragrafens andra stycke upptages bestaimmelser for det fall att ersatt-
ning kraves i myntslag, som icke ar gangbart pa betalningsorten. Den regle-
ring som konventionen anvisar for detta fall 6verensstimmer med vad som
enligt 7 § forsta stycket skuldebrevslagen giller i svensk ritt.

Ersittningsansprak pa annan grund dn avtal

36 §.

Om en person skadar annans egendom t. ex. genom uppsétlig dverkan eller
genom att umgas ovarsamt med eld i nirheten av egendomen, brukar ritts-
ordningarna stampla ett dylikt forfarande som »rattsstridigt> och forplikta
skadegoraren att lamna egendomens égare full ersittning for den skada som
asamkats honom. Anledning att inskrinka denna ersattningsskyldighet dar-
for att skadegoraren innehar egendomen till f6ljd av ett avtal med den ska-
delidande foreligger i och for sig icke. Déar den skadegérande handlingen
strider icke blott mot avtalet utan jamvél skulle ha uppfattats som »rittsstri-
dig» om den riktats mot en tredje man, synes det darfor i princip icke mota
nagot hinder mot att fota den skadelidandes ersiattningskrav icke pa avtalel
utan pa allminna utomobligatoriska skadestindsregler.*

Detta skulle emellertid pa forevarande rattsomrade leda till att tva an-

1 Jfr dock t. ex. 38 § koplagen.

2 Se 13 kap. 4 § tredje stycket rattegangsbalken.

1 Betriffande instdllningen i svensk riatt se NJA 1951 s. 656, jfr Hult i Festskrift till-
agnad Gosta Eberstein, Stockholm 1950, s. 92 ff (samma uppsats sedermera publicerad i
Juridisk debatt, Uppsala 1952, s. 211 ff).
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svarssystem alternativt skulle kunna bli tillampliga; dar det syntes honom
fordelaktigt skulle saledes den ersattningskriavande genom att Adberopa ve-
derborande nationella rdttsordnings regler om skadestidnd pi utomobliga-
torisk grund kunna uppna en férmaéanligare behandling dn som foljer av
konventionens regler.

For att omojliggora detta uppstéller konventionen i art. 28, vilken i nidgot
forenklad form aterges i forevarande paragraf, en regel av innehdll att
fraktforaren dven gentemot ett pa utomobligatorisk grund framstailt ersétt-
ningsansprak ager aberopa de bestammelser i konventionen som utesluter
hans ansvarighet eller anger eller begriansar ersattningens storlek. Samma
bestammelser kan dven aberopas av envar av de personer, for vilka frakt-
toraren svarar enligt 4 §, ddrest ansprak skulle riktas mot sidan person.

Det skydd mot full ersittningsskyldighet vid »riattsstridiga» handlingar,
som genom denna paragraf beredes fraktforaren och hans medhjilpare,
striacker sig emellertid till f61jd av 37 § icke utéver omradet for vanlig culpa.

Uppsat och grov oaktsamhet

37 §.

Sasom framgatt av den tidigare framstillningen har inom fraktritten
utvecklat sig ett ansvarssystem, som vésentligt avviker fran ansvarsreglerna
inom de flesta andra rattsomraden. Sdlunda har pa fraktforaren lagts ett

ansvar, som gar utover det eljest gidngse culpaansvaret. Som motvikt hértill
har uppstillts regler vilka i vissa fall utesluter eller begrinsar ansvarighe-
ten. De lattnader i skadestandsbordan, som fraktforaren diarigenom atnjuter,
kan te sig i hog grad motiverade da det géller skador pa grund av casus
eller av outredd orsak men forefaller allt mindre valgrundade ju mera frakt-
forarens egen skuld till skadan trader i dagen. Inom samtliga redan reglera-
de grenar av fraktritten har dirfér undantag fran fraktférarens ratt till dy-
lika lattnader gjorts, da skadan varit att hanfora till ett hoggradigt klander-
virt forfarande a fraktforarens sida.

Vid utskiljandet av de forfaranden som salunda skall utesluta tillimp-
ningen av de ansvarslindrande bestimmelserna har det visserligen varit
klart, att ansvarslindring icke borde komma i fraga da skadan orsakats upp-
satligen och ej heller i vissa andra fall d4, utan att uppsat visats vara for
handen, fraktforarens skuld varit mycket framtridande. Det har emellertid
mott mycket stora vanskligheter att avgrinsa den sistndmnda kategorin. I
CIM! har undantagsfallen angivits vara sadana, dir skadan fororsakats av
»>un dol ou une faute lourde». I den ursprungliga Warszawakonventionen
beskrevs i molsvarande stadgande? det berdérda rekvisitet sisom dolus eller
»faute qui, d’apres la loi du tribunal saisi, est considérée comme équivalente

1 Art. 37.
2 Art. 25.
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au dol». Warszawakonventionens hir citerade formulering oOvergavs vid
revisionen 1955 (Haagprotokollet) till forman for en skrivning som uteslot
ansvarslindring, féorutom vid uppsatlig skada, vid ouppsatlig skada om den
astadkommits hansynslost och med insikt om att skada sannolikt skulle
uppkomma (le dommage résulte d’'un acte ou d’une omission... fait, soit
avec l'intention de provoquer un dommage, soit témérairement et avec con-
science qu'un dommage en résultera probablement; the damage resulted
from an act or omission . . . done with intent to cause damage or recklessly
and with knowledge that damage would probably result). Anledningen till
omformuleringen var, enligt vad som uttalades under férarbetena till 9 kap.
lufttartslagen, att den tidigare formuleringen lett till en oenhetlig och pa
vissa hall mot fraktforaren alltfor strang tillampning. Den i Haagprotokollel
anlitade utvigen att med hjialp av begreppet »medveten culpa» ni fram {till
en avgransning av den vardsloshet, vid vilken ansvarslindring ej kan in-
trada, har emellertid icke f6ljts vid utarbetandet av CMR. I stillet har olyck-
ligtvis den i den ursprungliga Warszawakonventionen begagnade formule-
ringen sa gott som ordagrant upptagits i CMR, vilken salunda stadgar att an-
svarslindring ar utesluten da skadan orsakats med uppsat eller genom sadan
vardsloshet, som enligt lagen i den stat dar talan vickts skall anses likstalld
med uppsat.

Den pa grundval av Warszawakonventionen utfidrdade lagen om beford-
ran med luftfartyg upptog sdsom likstalld med dolus en form av culpa, be-
nimnd »grov vardsloshet>. Den nédrmare innebérden av begreppet »grov
vardsloshet> i dessa sammanhang Overlamnades at rattstillimpningen att
bestimma. Under férarbetena till luftbefordringslagen uttalades dock, att
grov vardsloshet i rattstillaimpningen ej lar komma att antagas foreligga
»annat dn i sirdeles svirartade fall».*

Da det giller att aterge det aven i CMR anvénda begreppet »vardsloshet
som skall anses likstialld med uppsat», synes det kommittén icke finnas and-
ra moéjligheter an att sasom skett i 1937 ars luftbefordringslag beteckna den
ifrdgavarande culpan som »grovs. Kommittén har dérfoér i anslutning till
sprakbruket i nyare lagverk betecknat den hoéggradiga culpa, som uteslu-
ter ansvarslindring, sasom »grov oaktsamhet». Att nirmare avgrinsa om-
ridet for »grov oaktsamhet» ar for narvarande icke mojligt. Det torde dock
vara pa sin plats att papeka att nagon sadan vidstrickt tolkning, som be-
greppet »grov oaktsamhet» i praxis erhallit t. ex. i skattestrafflagen, icke alls
ar avsedd. Tvirtom synes man boéra fasthilla vid den ovan étergivna upp-
fattningen, att begreppet »grov oaktsamhet» bor appliceras endast pa »sér-
deles svarartade fall».5

Bestdmmelserna i forsta stycket av denna paragraf utesluter ansvarslind-

3 Se NJA II 1960 s. 104 ff.

480U 1936: 54 s. 56.

5 Ang. tolkningen av begreppet grov vardsloshet i jarnvagstrafikstadgan (§ 87), se det
i not 1 vid 36 § nidmnda rattsfallet NJA 1951 s. 656.




7

ring endast vid skada orsakad av fraktféraren sjilv. Genom forsta punkten i
andra stycket utstrickes emellertid undantaget att omfatta dven skada som
1 tjansten orsakats av siadan person, fér vilken fraktforaren svarar enligt
4 §. Denna punkt férutsatter, att ersittningsanspraket riktas mot fraktféra-
ren. Av andra punkten i detta stycke framgar emellertid, att ansvarslindring
ar utesluten dven da anspraket riktas mot medhjilparen personligen, om
denne i tjansten orsakat skada av uppsét eller grov oaktsamhet. Fér skador
som medhjalpare véllat utom tjansten r ansvarslindringsreglerna éverhu-
vudtaget icke tillampliga.

Av sammanhanget torde med full tydlighet framga, att uttrycket »skada»
i denna paragraf icke har samma begrinsade innebord som i nirmast fore-
gaende paragraf utan den vidare betydelsen av en negativ ekonomisk effekt.
Paragrafen dr dérfor tillamplig savil vid alla slag av realskada som vid
drojsmal.

Vid bestimmande av skadestind pa grund av uppsat eller grov oaktsam-
het torde séledes ej blott lagens virdegrinser och metoder for virdering av
godset kunna ldmnas dsido utan ocksa ersittning for utebliven handelsvinst
och dylika eljest ej ersattningsgilla poster kunna komma i fraga.

5 KAP.
Anmirkningar och vickande av talan

Konventionens femte kapitel (Réclamations et actions; Claims and actions)
omfattar art. 30—33. Av dessa behandlar art. 30 undersokning av godset
i samband med utlimnandet samt reklamation, art. 31 vissa processuella
och exekutiva fragor, art. 32 preskription samt art. 33 skiljedom. 5 kap. i
lagforslaget upptar under 38—42 §§ samma sakinnehall som motsvarande
kapitel i konventionen. Aven bestimmelsernas fordelning pa de skilda pa-
ragraferna overensstimmer med konventionens indelning, dock med det
undantaget att innehallet i art. 31 férdelats pa 39 §, som behandlar doms-
ratt, och 40 §, som behandlar vissa processhinder samt verkstillbarhet av
utlandsk dom.

Anmaérkningar

38 §.

Sasom anférts under 24 och 25 §§, kan fraktforaren undga ersattnings-
skyldighet for pavisad realskada endast dir han kan visa att skadan orsakats
— eller i vissa fall kan ha orsakats — av forhallande, fér vilket fraktfora-
ren icke svarar. Med hénsyn sarskilt till dessa bevisregler ir det givetvis
av stor vikt for fraktfoéraren, att han si snart som méjligt erhaller kinne-
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dom om att skada intraffat. Aven for fraktférarens motpart ar det emel-
lertid av betydelse att eventuell skada konstateras snabbt och — med hén-
syn till honom avilande bevisbérda rérande skadans forekomst och omfatt-
ning — om mdjligt pa sadant sitt att framtida bevisning om dessa forhal-
landen blir onddig. Konventionen forutsatter att det ofta skall foreligga ett
intresse hos savil fraktféraren som mottagaren att i samband med godsets
utlaimnande till mottagaren gemensamt undersoka dess tillstand.

Till en dylik undersékning knyter konventionen en viktig bevisverkan.
Sasom utsiges i andra stycket av forevarande paragraf utgor namligen re-
sultatet av undersokningen exklusivt bevismedel i fraga om godsets synliga
mingd och tillstind. Har séledes parterna vid gemensam undersokning kon-
staterat t. ex. att sindningen innehallit réitt antal kolli, skall mottagaren
icke tillatas bevisa att det vid en av honom senare foretagen kontrollrakning
dock visat sig foreligga ett manko. Av naturliga skl kan samma bevisver-
kan icke limnas undersokningsresultatet, da fraga ar om férlust, minskning
eller skada, som icke var synlig vid undersokningen. I de fall mottagaren
vid den grundligare undersdkning, varom han snarast efter godsets utlam-
nande bor foéranstalta, uppticker férut ej synlig forlust, minskning eller
skada har han emellertid att inom sju dagar frin den gemensamma under-
sokningen avsinda skriftlig anmarkning till fraktféraren. Sker ej detta,
skall resultatet av den gemensamma undersokningen édga vitsord.

Forsta stycket av paragrafen avhandlar det fall, dd nagon gemensam un-
dersokning ej dger rum. Tillstéller i sadant fall mottagaren icke fraktforaren
anmirkning angiende uppkommen forlust, minskning eller skada, intrader
presumtion for att mottagaren erhallit godset i det tillstind som anges i
fraktsedeln. Denna presumtion kan emellertid kullkastas genom bevisning
fran mottagarens sida. Regeln synes icke innebira nagon avvikelse fran gal-
lande svensk ratt, som ej torde godtaga ett mottagarens pastdende om real-
skada med mindre detta blivit styrkt pa vedertaget sitt. Anméirkning skall
innehalla uppgift om realskadans huvudsakliga beskaffenhet och skall, om
den avser synlig realskada, goras senast vid godsets utlimnande och eljest
inom sju dagar direfter. I det senare fallet skall anmirkningen goras skrift-
ligen.

I den frist pa sju dagar inom vilken enligt forsta eller andra stycket skrift-
lig anmirkning skall avsindas, skall ej inrdknas séndagar, helgdagar och
dirmed i lag likstillda dagar. I Sverige likstélles numera lordagar dvensom
forsta maj, midsommarafton och julafton med s6n- och helgdag. Det bor ob-
serveras, att sittet for fristens beridkning avviker fran den i Sverige bruk-
liga metoden, i det att enligt konventionen och ddrmed ocksa lagférslaget
sondagar, helgdagar och likstillda dagar lamnas ordknade icke endast da de
infaller pa den dag, som eljest skulle varit sista dagen fér anméirkningens
avsandande, utan dven nir de intraffar tidigare under fristen.

Enligt tredje stycket av paragrafen gar ritten till ersittning pa grund av
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drojsmal forlorad, savida icke skriftlig anméarkning blivit avséind till frakt-
foraren inom tjuguen dagar fran den dag, da godset stilldes till mottagarens
forfogande. Tjuguendagarsfristen l6per, i motsats till sjudagarsfristen, utan
avbrott dven pd sondagar och dylika dagar men torde sjalvfallet bora for-
langas, om slutdagen eljest skulle infalla pa sidan dag.

Konventionen foreskriver i fjarde stycket av art. 30 sarskilt, att den dag,
som bildar utgdngspunkt for berdkningen av har avsedda frister, icke skall
medriknas i fristen. Detta berikningssait anvindes genomgéaende i svensk
ratt. Kommittén har dirfor ansett det onddigt att atergiva regeln i lagtor-
slaget.

I sista stycket av art. 30 aligger konventionen fraktféraren och mottaga-
ren skyldighet att i skidlig omfattning underlitta fér varandra att utfora er-
forderliga undersékningar. Icke heller detta stadgande torde innebira nagon
avvikelse fran vad som géller enligt svensk ritt. Kommittén har dock ansett
det vara ur pedagogisk synpunkt berittigat att medtaga stadgandet i den
svenska lagtexten.

Domsritt

39 §.

Allménna lagbestdmmelser om svensk domsritt i tvistemal saknas. Det
torde emellertid f4 antagas att den svenska domsritten dr begrinsad pa det
satt, att en tvist icke kan upptagas till domstolsprévning har i riket, darest
icke svensk lag utpekar domstol hirstades sdsom behérigt forum. Detta med-
f6r att en i Sverige bosatt part i vissa — dven inom internationell godstrafik
pa vag tinkbara — fall icke kan vicka talan inom riket mot ett utlandskt
rattssubjekt. Andra svarigheter pa det internationellt processrittsliga omra-
det yppar sig darigenom att en och samma tvist understundom kan bli fore-
mal for samtidig ritteging och kanske ocksd motstridande avgoranden i
skilda lander.

For att avigabringa en mera dndamalsenlig ordning med avseende pa
domstolsavgoranden rorande internationella landsvigstransporter uppstiller
konventionen i art. 31 vissa processuella regler. Dessa har till andamal att
hindra att mer &n en process fores i samma sak samt att mojliggora att
lampligt forum for processen finnes att tillga for karanden.

De for sistnimnda syfte erforderliga bestimmelserna har givits i férsta
stycket av art. 31, vilket stycke motsvaras av férevarande paragraf.

Paragrafen utpekar icke direkt den domstol, vid vilken karanden har att
anhiingiggéra sin talan, utan inskrinker sig till att ange de stater, inom
vilka han kan aterfinna ett behérigt forum. Detta bestimmes med tillamp-
ning av vederbérande stats interna forumregler.

Behorig domstol finnes inom stat

1. déar svaranden har sitt hemvist,
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2. dir svaranden har sitt huvudkontor,

3. diar svaranden har den filial eller agentur, genom vars medverkan frakt-
avtalet slutits,

4. dar godset mottogs till befordran, och

5. dar bestimmelseorten ar belidgen.

Férutom de mojligheter att vilja forum, som enligt vad nu sagts star ka-
randen till buds, finnes ytterligare den mdjligheten att parterna genom in-
bordes dverenskommelse sjilva bestimmer vid vilken domstol rattegang
skall foras, s. k. prorogation. Hérvidlag géller dock den begrinsningen, att
endast domstol i en till konventionen ansluten stat kan komma i fraga. For
prorogation uppstiller konventionen — i motsats till svensk rait — icke
nigot krav pa skriftlig form.! Ej heller uppstiiller konventionen nigon be-
gransning i parternas fria val av domstol; det synes dock kunna forutsattas
att valet dr begrinsat till domstolar i forsta instans.

Det bor observeras, att konventionens regler om domsratt giller varje tvist
rorande sadan befordran som avses i konventionen. De dr salunda tillamp-
liga ej allenast betriffande fragor som regleras i konventionen, exempelvis
om ersiittning for skada, utan dven betraffande spérsmal, for vilkas 10sning
nagon ledning ej kan hidmtas ur konventionen, sidsom om ogiltighet eller
hivande av avtal eller om avtalstolkning, och som foljaktligen blir att avgora
efter tiliimpliga nationella rittsregler.

Enligt uttryckligt stadgande i konventionen ir den gjorda upprikningen
av behériga fora uttdémmande. Att si ar fallet torde dven utan sarskilt pa-
pekande framgi av den formulering bestimmelserna om domsritt erhallit
i forevarande paragraf.

Ehuru konventionen limnar mojlighet att fora ratteging inom lander, till
vilka parterna oftast far antagas ha naturlig anknytning, kan det dock synas
som om mdjligheterna till val av forum blivit niagot for snavt begransade.
Salunda torde det ej sillan kunna visa sig ur utrednings- och kostnadssyn-
punkt dnskvirt att —- sasom enligt 10 kap. 8 § rittegdngsbalken ar mojligt
i svensk ritt — forligga rittegangen till den ort, dar skadegorande handling
foretogs eller skadan uppkom. Oldgenheterna av att ej aga tillgang till ett
dylikt forum kan dock i viss mén elimineras genom utnyttjande av mojlig-
heterna till bevisupptagning infér utlindsk domstol.> Den sniva gransdrag-
ningen har 4 andra sidan den fordelen, att den ulesluter tillampning av sa-
dana ur saklig synpunkt omotiverade regler som att medborgare i visst land
alltid har mojlighet att viicka talan mot utlinning i sitt eget hemland.?

Sasom anforts utpekar konventionen vissa stater, inom vilka skall finnas
domstol, behorig att upptaga kirandens talan. Det ankommer sedan pa den

1 Jfr 10 kap. 16 § rittegangsbalken samt Dennemark, Om svensk domstols behorighet i
internationellt formogenhetsrittsliga mal, Stockholm 1961, s. 253 ff.

2 Betriiffande mojligheterna hirtill enligt svensk ritt se lag den 20 dec. 1946 om be-
visupptagning vid utlindsk domstol (i lagboken inférd under RB 35:12).

3 Code civil art. 14.
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ifragavarande staten att anvisa, vilken eller vilka av dess domstolar som
dger kompetens att upptaga tvisten. For Sveriges del giller det saledes att
tillhandahalla regler med hjélp av vilka den, som till f6ljd av konventionens
bestammelser dger vicka talan infor svensk domstol, kan avgora till vilken
domstol han skall vinda sig.

Vill nagon viicka talan vid domstol i Sverige emedan svaranden har sitt
hemvist hir i riket, féljer av 10 kap. 1 § rattegangsbalken att talan kan upp-
tagas av domstolen i den ort, dir hemvistet ar belidget. Grundas onskan att
vicka talan i Sverige pa den omstindigheten att svaranden har sitt huvud-
kontor hir, torde jamlikt 5 § i nyssndmnda kapitel domstolen i den ort dar
kontoret dr beliget vara behorig att upptaga talan. Aven i det fall att karan-
den ager anstilla talan i Sverige, darfor att fraktavtalet slutits genom med-
verkan av en svarandens filial eller agentur hirstides, torde jamlikt 4 § i
samma kapitel domstolen i den ort, diar avtalet slots, vara behorig.

Direst part 6nskar vicka talan i Sverige pa den grund att den ort, dar god-
set mottogs till befordran, eller bestimmelseorten ir belagen inom riket, kan
det emellertid intraffa att nagon enligt rittegingsbalken behorig domstol
icke finnes eller, dar sadan finnes, att denna édr en annan in domstolen i na-
gon av de nyssnamnda orterna. Det har darfor synts kommittén erforderligt
att i lagen inféres en bestimmelse, vilken pa det siatt kompletterar ratte-
gangsbalkens forumregler att behdrighet att upptaga en under CMR hénfor-
lig tvist dven tillagges domstolen i den ort, dir godset mottogs till befordran,
och domstolen i bestimmelseorten. Si har skett i andra stycket av foreva-
rande paragraf.

Verkstillighet m. m.

40 §.

Grundliggande inom processratten ar att icke lata part, som inlett ratte-
gang mot annan part angdende viss fraga, oppna ny riattegdng mot samma
part angiende samma fraga, vare sig medan den forra rattegangen dnnu
pagar eller efter det den omtvistade fragan avgjorts av domstol.! Andamals-
enligheten av dylika regler, vilka bl. a. forhindrar uppkomsten av motstri-
dande avgoranden, ligger i 6ppen dag. De regler som i de olika staternas in-
terna rittsordningar uppstilles till hinder mot nya rittegngar kan emeller-
tid ej forutsittas vara utan vidare tillampliga i andra fall 4n da den tidi-
gare rittegdngen fors eller forts i det egna landet. Detta sammanhénger med
det allmant radande forhallandet, att domar som meddelats i en stat i
princip ej anses verkstillbara i annan stat. Part, som redan erhallit ett
verkstallbart domstolsavgorande i en stat men finner att verkstéalligheten,
t. ex. pa grund av placeringen av motpartens tiligangar, endast kan ske i

1Se hirom enligt svensk ritt rattegangsbalken 13 kap. 6 § (litispendens) och 17 kap.
11 § tredje stycket (res judicata).
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annan stat, ir saledes for att na syftet med domen i regel nédgad att an-
stalla rattegang aven i den andra staten.

Sasom framgatt av foregdende paragraf limnar CMR — sannolikt mest
av processekonomiska skil — mojlighet att vicka talan i flera olika sta-
ter.? Utan ytterligare reglering skulle detta med den radande ordningen pé
den internationella rittens omriade kunna resultera i en serie motstridande
domar, var och en verkstillbar endast i den stat dir den meddelats. For att
undgé sddana ej onskvirda forhillanden forbinder sig varje konventions-
stat enligt art. 31 tredje stycket att tillerkéinna domar, meddelade i andra
konventionsstater, verkstillbarhet i likhet med egna domar. Dirmed opp-
nas aven mojlighet att ge grundsatserna om litispendens och res judicata
som hinder mot ny rittegang giltighet dven i forhallandet konventionssta-
terna emellan.

I enlighet harmed uppstiller konventionen i andra stycket av art. 31, vil-
ket stycke motsvaras av forsta stycket av forevarande paragraf, forbud att
vicka talan angdende viss fraga, direst talan mellan samma parter om sam-
ma friga dr anhingig vid annan behérig domstol eller blivit avgjord av
sddan domstol. Emellertid finnes enligt 39 § méjlighet att vicka talan i
icke-konventionsstat. Konventionsstaterna har naturligen ej kunnat iklada
sig skyldighet att lata verkstilla domar som meddelats i icke-konventions-
stat. Ar en sddan dom ej heller till f6ljd av sirskild 6verenskommelse® med
annan stat verkstéllbar i den senare staten, kan dirfoér, sisom framgar av
slutorden i forsta stycket, forbudet mot ny rittegang ej uppratthallas vad
betraffar sistnamnda stat.

Enligt svensk ritt aligger det domstolen att ex officio beakta férekomsten
av rattegangshinder i form av litispendens eller res judicata. Emellertid ar
det i internationella sammanhang mer én eljest uppenbart, att det i prakti-
ken méste ankomma péa svaranden att bringa hindret till domstolens kiin-
nedom.

I andra stycket av paragrafen aterges konventionens bestimmelser om
verkstéllbarheten av utlindsk dom, upptagna i tredje och fjirde styckena
av art. 31. Dessa bestimmelser i CMR stir i samklang med motsvarande
stadganden i CIM* och i huvudsak dven med de principer som i évrigt kan
anses utbildade i svensk ratt da det giller erkiannande av utlindska do-
mar.® Nagon tvekan om limpligheten av att godtaga konventionens regler
om internationell verkstillbarhet av domstolsavgéranden kan enligt kom-
mitténs mening ej rdda i andra avseenden #n betriffande fragan i vilken
utstrackning domar, som meddelats utan att svaromal avgivits, skall anses

2CMR stir i detta avseende i motsats till CIM, som i princip endast tillater talan i
vederborande jirnviags hemland.

3 For Sveriges del giller sidana dverenskommelser med &évriga nordiska linder samt
med Schweiz.

4 Art. 56 § 1.

5 Se Karlgren, Internationell privat- och processriitt, 2 uppl. Lund 1960, s. 204 not 20.
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verkstiallbara. Savitt angadr nimnda slag av domar intar svensk ritt den
standpunkten, att sddan dom icke erkannes hiir i riket med mindre det vi-
sas, att svaranden personligen eller genom behorigt ombud i tid fatt del av
stimning i malet.® Sveriges anslutning till konventionen far icke innebéra
att man avstar fran ritten att forkasta utlindska domar av tredskodoms-
karaktir, betriffande vilka icke visats att enligt svensk rattsuppfattning
oeftergivliga processregler iakttagits. 1 de konventioner, som ligger till
grund for den svenska lagstiftningen om verkstillighet av domar medde-
lade i de dvriga nordiska linderna eller i Schweiz, har uttryckligen angi-
vits att skyldighet ej foreligger att verkstilla i annat land meddelat avgo-
rande, dir detta skulle vara uppenbart oférenligt med det egna landets
rittsordning. Nagon motsvarighet hartill aterfinnes ej i CMR. Emellertid
torde det med fog kunna hévdas att ett domstolsavgorande, som meddelats
utan att svaranden fatt del av stimning och skiligt radrum att utféra sin
talan, icke kan hanféras till nigon av de kategorier av avgéranden, vilka
i art. 31 fjirde stycket anges sasom internationellt verkstillbara, namligen
»jugements contradictoires» (judgments after trial), »jugements par défaut»
(judgments by default) och »transactions judiciaires»> (settlements con-
firmed by an order of the court).

For att ticka de bada férstnimnda av konventionens hir atergivna ut-
tryck anvindes i forslaget termen »domy>. Hirigenom avses ocksa att fran
internationell verkstillbarhet utesluta avgéranden i summariska forfa-
randen.

Sasom redan framgatt likstiller konventionen i verkstillbarhetshidnseen-
de av domstol stadfist forlikning med dom. Diremot kan internationell
verkstillbarhet icke tillkomma domar, som i domstolslandet fdger allenast
interimistisk verkstillbarhet, och ej heller avgoranden, vilka alagger ka-
rande som helt eller delvis tappat malet att pa grund harav utgiva skade-
stand utéver rittegangskostnaden. Sistnimnda slag av avgoranden dr okant
i svensk ratt.

Enligt 37 § utsokningslagen ma domstols lagakraftvunna dom i tviste-
mal verkstillas av utmitningsman utan sirskilt bemyndigande. Som fram-
gatt av vad tidigare anforts anses detta lagrum emellertid icke tillampligt &
utlindska domar. I fall, dar sidana domar genom sirskild lagstiftning
gjorts verkstillbara i Sverige, skulle i och for sig hinder ej mota att i likhet
med vad som ir fallet med inhemska domar ligga verkstillighetsfragan
direkt i utmitningsmannens hand. En sddan ordning har ocksa tillampats i
vissa fall, exempelvis vad betraffar danska domar, som jamlikt en numera
upphiivd férordning av 1861 varit verkstillbara i Sverige.” I allménhet har
emellertid avgorandet, huruvida utlindsk dom i det sirskilda fallet varit

6Se NJA 1956 s. 337, jfr 3 § lagen den 2 dec. 1932 om erkinnande och verkstillighet
av dom, som meddelats i Danmark m. fl. linder.

7Se KF den 15 juni 1861 om verkstillighet i Sverige av domar och utslag, meddelade
av domstol i konungariket Danmark, § 8.
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verkstillbar eller icke, ansetts vara av sidan svarighetsgrad att provningen
borde anfértros hogre myndighet in utmétningsman. I friga om domar,
vilka ar verkstillbara hir i riket jamlikt lagen den 2 december 1932 om er-
kannande och verkstillighet av dom, som meddelats i Danmark, Finland,
Island eller Norge, har denna provning uppdragits at 6verexekutor.S Be-
traffande valet av den myndighet, pa vilken verkstillighetspréovningen bor
ankomma, anférdes i samband med tillkomsten av konventionen mellan
Sverige och Schweiz om erkinnande och verkstillighet av domar och skilje-
domar bl. a. féljande:?

For att tilligga 6verexekutor behorighet att meddela beslut om verkstiillighet
finnas goda skil, nir fraga ir om en dverenskommelse med stater, vilkas ritts-
ordningar forete en viisentlig gemenskap med svensk riitt och om vilkas rittsliga
institutioner en mera allmin kinnedom hir maste forutsittas vara for handen.
Nir det giller konventioner med stater i friga om vilka dessa forutsiattningar icke
foreligga, ar det diremot givet, att fér bedomandet av fragan om villkoren for
medgivande av verkstillighet av utlindsk dom erfordras en fortrogenhet med
frimmande rittsprinciper som icke kan pariiknas hos alla 6verexekutorer. Nu
anférda synpunkter hava foranlett, att uppgiften att meddela beslut om verkstil-
lighet ansetts béra tilliggas Svea hovritt.

Aven om reglerna for internationell verkstillighet av domar enligt CMR
utformats pa ett betydligt mera lattillgangligt siitt in motsvarande regler i
den nyssnimnda svensk-schweiziska konventionen kan det befaras, att det
ej sillan kommer att inrymma avsevirda svarigheter att besvara fragan

huruvida utlindsk dom till f61jd av Sveriges anslutning till CMR i det sir-
skilda fallet skall anses vara verkstillbar hér i riket. Kommittén har dir-
for ansett sig bora foresla, att fragan om verkstillbarheten av sadan ut-
laindsk dom som hir avses i varje sarskilt fall skall goras beroende av prov-
ning genom ett speciellt exekvaturforfarande infér Svea hovritt. De nir-
mare foreskrifterna rorande detta exekvaturférfarande har upptagits i tred-
je—sjitte styckena av forevarande paragraf.

Sdsom framgar av 42 § i forevarande lagforslag kan tvist angdende be-
fordran enligt CMR i vissa fall avgéras genom skiljedom. Utldndsk skilje-
dom kan verkstéllas hir i riket under de férutsattningar som anges i lagen
den 14 juni 1929 om utlindska skiljeavtal och skiljedomar. Aven enligt
denna lag skall verkstillighetsfragan prévas genom ett exekvaturforfarande
infor Svea hovritt.

Enligt en alltjamt gillande lag den 19 november 1886 aligger det ut-
lindsk kédrande, som vid svensk domstol vicker talan mot svensk man, att
pa yrkande av svaranden stilla borgen eller annan sikerhet fér kostnad
och skada som kiranden kan bli skyldig att gialda svaranden. I femte stycket
av art. 31 stadgar emellertid konventionen férbud mot att i mal rérande be-

8 Se ndmnda lag 5 §.
9NJA II 1937 s. 23 f.
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fordran enligt CMR kriiva siikerhet for rattegingskostnader av part, som &r
medborgare i konventionsstat och har hemvist eller fast driftstalle i sa-
dan stat. Genom kungorelse den 19 maj 1961 &ar visserligen riackvidden av
1886 ars lag i hog grad begrinsad; lagen ar dock fortfarande tillamplig
betriaffande medborgare i nagra europeiska stater (t. ex. Sovjetunionen och
vissa Balkanstater). I den méan dessa stater ansluter sig till konventionen,
synes siledes ytterligare inskriankning i 1886 ars lag bli erforderlig. Dylik
inskriankning kan jamlikt 3 § i 1886 ars lag ske genom Konungens forord-
nande. Det synes kommittén lampligt att ifrdgavarande sporsmal regleras
genom en sirskild kungorelse i likhet med vad som betraffande motsva-
rande fraga enligt CIM skedde genom kungdrelsen den 17 februari 1956
angaende befrielse i visst fall for frimmande undersate fran skyldighet att
i rattegang stilla sikerhet for kostnad och skada.

Vid utarbetandet av de i paragrafens tredje—sjétte stycken upptagna
niarmare foreskrifterna om exekvaturforfarandet infér Svea hovritt har
sasom forebild tjinat 4—8 §§ lagen den 3 maj 1963 i anledning av Sveriges
anslutning till de internationella férdragen angéende godsbefordran &
jarnviag m. m.

Det foreslagna forfarandet har ansetts bora vara tillimpligt betraffande
alla utlindska domar angéende befordran enligt CMR, séiledes dven sédana
i Danmark, Finland, Island, Norge och Schweiz meddelade domar, vilka
eljest skulle kunna verkstillas enligt 1932 ars nordiska verkstallighetslag
eller lagen den 27 mars 1936 om erkiannande och verkstillighet av dom
som meddelats i Schweiz. Att dessa bida lagar emellertid icke skall tillaim-
pas i nu ifrdgavarande fall fir anses med tillricklig tydlighet framga av de
i anslutning till sagda lagar limnade bestimmelserna, att genom dessa
lagar dndring ej skall goras i vad eljest ar stadgat om giltighet eller verk-
stiallighet i vissa fall av utlindsk domstols beslut. Négra foreskrifter i
namnda hinseende har kommittén foljaktligen ej ansett erforderligt att
upptaga i forevarande paragraf.

I paragrafens tredje stycke angives forutsittningarna for att utlandsk
domstols dom i tvist rorande befordran, som faller under CMR, skall kun-
na verkstillas. I motsats till 4 § lagen i anledning av Sveriges anslutning
till de internationella fordragen angéende godsbefordran & jirnvig stadgar
forevarande paragraf icke uttryckligen, att domen fér att kunna verkstal-
las hir i riket skall ha meddelats av en enligt konventionen behorig dom-
stol. Det maste emellertid enligt kommitténs uppfattning anses underfor-
statt, att konventionens art. 31 tredje stycket endast har avseende a4 dom-
stol som #ar behorig enligt konventionens regler. Verkstéllighetsprovningen
torde dirfor bora omfatta jimvil fragan huruvida den domstol, som med-
delat det ifragavarande avgorandet, varit behorig enligt konventionens i
39 § atergivna regler.
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De fyra sista styckena av paragrafen ansluter sig nira till 6—8 §§ lagen
i anledning av Sveriges anslutning till de internationella fordragen angden-
de godsbefordran & jarnvig.10

Preskription

41 §.

Liksom i andra fraktrittsliga sammanhang ar preskriptionsregler av stor
praktisk betydelse foér en vagfraktférares verksamhet. CMR upptager —
narmast efter forebild av CIM* — siadana regler i art. 32, som aterges i lag-
forslaget i férevarande paragraf.

Preskriptionsreglerna ar tillimpliga betriffande alla fordringar, som hir-
ror ur ett under CMR hénforligt fraktavtal. De finner siledes anvindning
ej blott pa ersittningskrav och dylika i konventionen reglerade sporsmal
utan dven pa fordringar, som icke kan bestimmas med ledning av regler
i konventionen.

Preskriptionsfristen ér enligt huvudregeln ett ar. I de fall, dir anspriket
grundas pa ett uppsatligt férfarande 4 motpartens sida eller pa sadan vards-
16shet & dennes sida, som enligt lagen i den stat dér talan vickts dr att
likstélla med uppsat, utgor dock preskriptionsfristen tre ar. I dverensstim-
melse med 37 § i detta lagforslag anvindes i nu ifrigavarande paragraf
uttrycket »déar talan grundas pa uppsét eller grov oaktsamhet».

Utgangspunkten for preskriptionsfristen ir nagot olika i olika fall. Si-
lunda skall fristen i friga om ansprik pa grund av minskning av godset
eller skada diri eller pa grund av dréjsmaél riknas fran den dag da godset
utlimnades till mottagaren. Grundas anspraket pa att godsel gatt forlorat,
skall till utgingspunkt i stillet tagas den dag, efter vilken godset enligt 28 §
torsta stycket ma anses som forlorat. I dvriga fall borjar preskriptionsfris-
ten 16pa sedan tre manader forflutit fran det fraktavtalet slots.

Enligt uttryckligt stadgande i konventionen skall den dag, som bildar ut-
gangspunkt for preskriptionsfristens berikning, icke inridknas i fristen.
Detta far anses 6verensstimma med vad som i detta avsende galler i svensk
ratt. Kommittén har darfor funnit det onodigt att medtaga stadgandet i lag-
forslaget.

Sasom anforts i oversikten over gillande svensk ritt far de allminna
reglerna om tiodrig preskription anses gilla #ven i vagtransportférhallan-
den. En 6vergang till konventionens regler medfér saledes en radikal for-
kortning av preskriptionstiden. Detta Gverensstimmer emellertid helt med
tendensen i modern lagstiftning 4ven i vart land. Salunda har i ett stort
antal lagar och forfattningar upptagits speciella stadganden, vilka fore-

10 Jfr dven 9—11 §§ lagen om erkéinnande och verkstiillighet av dom som meddelats i
Schweiz.
1 CIM art. 47.
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skriver korta preskriptionstider. Fran transportomradet ma som exempel
pa sadana stadganden ndmnas 284 § sjolagen (i regel ettarspreskription),
3 § 6 mom. Haaglagen (ettarspreskription), 9 kap. 29 § luftfartslagen®
(tvaarspreskription) och § 91 jarnvigstrafikstadgan (ettarspreskription).
I det for nagra ar sedan framlagda forslaget till lag om preskription? fore-
slogs betriffande bl. a. fordringar, som hérrér fran transport av personer
eller gods, en preskriptionstid av tre ar. Nagra betidnkligheter att godtaga
konventionens preskriptionsfrister kan med hénsyn till det sagda knappast
finnas.

Enligt konventionen skall betriaffande fragor om avbrytande av preskrip-
tionen gilla lagen i den stat dar talan anstilles. Dérest infor svensk dom-
stol fraga uppkommer huruvida viss atgérd avbrutit preskriptionen, blir
denna fraga siledes att bedoma efter svenska preskriptionsregler. Inom spe-
ciallagstiftningen dr huvudregeln att preskription endast kan avbrytas ge-
nom anhiingiggorande av talan och dérmed jamstillda atgarder. Denna re-
gel torde stimma vil dverens med vad som éasyftats vid konventionsarbetet.
1 lagforslaget har darfor talans vickande angivits som enda sitt att astad-
komma preskriptionsavbrott. Med vickande av talan torde fa likstallas att
anspraket framstilles genom kvittningsyrkande i rattegang eller genom
bevakning i gildenirens konkurs. Skall tvisten enligt skiljeavtal avgoras av
skiljemén, avbrytes preskriptionen genom att tillimpning av skiljeavtalet
pakallas.t

Ehuru preskriptionen avbrytes redan genom talans vickande, d. v. s. nor-
malt genom att stimningsansékan inges till rétten, ar det nodvandigt att
talan fullféljes till ett avgorande i sak. Skulle talan aterkallas eller avvisas,
forfaller den preskriptionsavbrytande verkan av anhiingiggorandet. Har
diaremot ett giltigt preskriptionsavbrott kommit till stiand, torde kravet dar-
efter blott vara underkastat den vanliga tiodrspreskriptionen.

Sasom framgatt av det sagda medfér ett utomprocessuellt krav icke av-
brott av preskriptionen. Emellertid har ett sidant krav, forutsatt att det
har skriftlig form, den verkan att preskriptionen suspenderas. Regler harom
meddelas i paragrafens tredje stycke.

Suspension av preskriptionen kan i frdga om anspridk som riktas mot
fraktforaren astadkommas genom att skriftligt krav tillstilles denne. Den
tid som forflyter fran det fraktféraren mottog det skriftliga kravet och till
dess han skriftligen bestrider fordringen och atersénder vid kravet fogade
handlingar skall icke inrdknas i preskriptionstiden. Medger fraktféraren
fordringen delvis, anses preskriptionen avbruten betrdffande denna del,
och den tidigare preskriptionsfristen fortsitter siledes att 16pa endast vad
betriffar aterstoden. I samband med reglerna om suspension av preskrip-

2 Giller dock endast talan om ansvarighet.

350U 1957: 11.

427 § lagen den 14 juni 1929 om skiljemin.
5 Rodhe, Obligationsritt s. 685.
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tionen lidmnar konventionen ocksa vissa bevisregler av innehall att den,
som péstar att krav eller svar dira mottagits eller att handlingar som varil
bifogade kravet blivit aterstillda, har att styrka sitt pastiende. Ehuru det
far antagas att svenska domstolar, dven om denna bevishorderegel ej fun-
nes i lagen, skulle avgora bevisbordefragan pa det satt som hir féreskrivits,
synes det kommittén — med hénsyn till att institutet suspension av preskrip-
tion icke ar vedertaget i svensk rédtt — vara anledning att i den svenska
lagtexten medtaga dven bevisreglerna. Har mdjligheten att pa angivna satt
fa preskriptionen suspenderad en gang tagits i ansprak, kan ytterligare
suspension ej erhallas betriffande samma fordran. Nytt krav i friga om
samma fordringsansprak paverkar saledes icke berakningen av preskrip-
tionstid.

Enligt fjarde stycket av art. 32 far preskriberad fordran ej goras gil-
lande genom genkiromal eller yrkande om kvittning. Denna regel alerges
i sista stycket av forevarande paragraf.

Skiljedom
42 §.

Ofta upptages i bilfraktavtal en klausul av innehall, att uppkommande
tvister skall avgoras genom skiljedom. En dylik i fraktavtalet intagen klau-
sul tillerkénnes giltighet dven enligt CMR art. 33 under viss forutsittning,
nimligen att den hinvisar tvistefragan till provning enligt CMR eller sa-
dan lag, som 6verensstammer med CMR.

I fraga om sjilva skiljeforfarandet torde lex fori vara normerande. Ett
i Sverige pakallat skiljeforfarande bor siledes anordnas i enlighet med
lagen den 14 juni 1929 om skiljemén. En inom ECE utarbetad konvention
om skiljedom i internationella handelstvister,! till vilken Sverige innu ej
anslutit sig, kan dven tinkas bli av betydelse i detta sammanhang.

Konventionen behandlar endast det fall, att tvistens hinskjutande till
skiljemén foérutsatts redan i fraktavtalet. Emellertid torde det icke finnas
nagot hinder mot att tvisten, dven om parterna forst efter tvistefrigans upp-
komst beslutar sig for skiljeférfarande, hanskjutes till avgérande av skilje-
mén om detta — sasom i Sverige — é&r tillatet enligt lex fori.

6 KAP.

Befordran som utféres av flera fraktforare efter varandra

I konventionens sjitte kapitel, som omfattar art. 34—40, limnas séirskilda

regler for det fall att en genom ett och samma fraktavtal 6verenskommen

transport utfores av flera frakiforare efter varandra. Transporter som sa-

lunda utfores av flera fraktférare med samma slags transportmedel brukar
1Se SvJT 1961 s. 526 f.
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inom fraktratten benimnas genomgéangstransporter till skillnad fran s. k.
kombinerade transporter, vid vilka de i den avtalade transporten ingéende
deltransporterna utféres med olika transportmedel. Konventionen reglerar
icke de svarbemistrade problem, som uppkommer vid kombinerade trans-
porter, utom vad angar det specialfall som behandlas i 3 § av lagforslaget.

De sirskilda problem, som uppstar vid genomgangstransporter, hantor
sig framst till rattsférhallandet mellan lastigaren och de fraktforare, vilka
ej sjalva slutit fraktavtalet, &vensom till rattsforhallandet mellan de olika
fraktférarna inbordes. Den forstndmnda fragan behandlas i konventionen
i art. 34 och 36. Kapitlets ovriga artiklar beror fraktférarnas inbordes for-
hillanden. Silunda behandlar art. 356 forfarandet, da fraktféraren mottager
godset fran foregéende fraktforare, art. 37 fraktforares regressritt, art. 38
verkan av betalningsskyldig fraktforares insolvens och art. 39 vissa proces-
suella forhallanden. Slutligen gores genom art. 40 art. 37 och 38 disposi-
tiva.

Lagforslagets 6 kap. ansluter sig innehallsméssigt helt till motsvarande
kapitel i konventionen. Aven i fraga om bestimmelsernas fordelning pa sar-
skilda lagrum o6verensstammer lagforslaget med konventionen, dock med
det undantaget att innehallet i art. 37, 38 och 40 sammanforts till en pa-
ragraf, 46 §.

I praktiken synes genomgangstransporter hittills icke ha spelat nigon
mera framtriddande roll inom godstrafiken pa vig. Det torde emellertid
vara att vénta, att gemomgangstransporterna i framtiden kommer att fé
storre betydelse.

43 §.

Varje fraktforare, som deltar i en genomgangstransport, blir enligt fore-
varande paragraf ansvarig gentemot den forfogandeberittigade icke blott
for den deltransport som han sjalv utfér utan for hela befordringen. Aven
en fraktforare, som sjilv endast utfér transporter inom sitt eget lands grén-
ser, kan saledes bli underkastad CMR:s regler, om den ifragavarande trans-
porten utgor ett led i en internationell genomgangstransport.

For frakttorare, som i ordningsféljden kommer efter den forste, intrader
ansvarigheten i och med att han mottager godset och fraktsedeln. Savil det
andra som det tredje exemplaret torde bora overlamnas. Ansvarighetens
omfattning bestdmmes av fraktsedelns innehéll. Har en fraktforare gjort
ataganden, som icke framgar av fraktsedeln, blir en senare fraktfoérare gi-
vetvis icke utan vidare bunden av dessa, lika litet som ett med en frakt-
forare traffat tillaggsavtal blir bindande for fraktférare i tidigare led.

Genom att mottaga godset och fraktsedeln far saledes en efterfoljande
fraktforare samma stillning av part i forhallande till den férfogandeberat-
tigade som om han sjilv ingatt det fraktavtal, som framgar av fraktsedeln.
Detta innebar emellertid icke att tidigare fraktforare uttrider ur partsfor-
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hallandet; denne eller dessa bar alltjaimt ansvar for hela transporten. Sasom
framgéar av 45 § kan emellertid direkta ansprak riktas endast mot vissa av
fraktférarna.

44 §.

Ehuru var och en av de i en genomgangstransport deltagande fraktférar-
na svarar for hela transporten gentemot den forfogandeberittigade, ar det,
sdsom narmare framgar av 46 §, for ansvarsforhallandena fraktférarna in-
bordes av betydelse att kunna faststilla, under vilken del av transporten
som en ersittningsgrundande omsténdighet intraffat. Av bl. a. detta skil
uppstéller konventionen vissa regler rorande forfarandet vid godsets over-
lamnande fran en fraktforare till den efterféljande. Dessa regler aterges
i forevarande paragraf.

Som bevis for att en fraktforare mottagit godset fran foregiende fraktfo-
rare skall han till denne 6verldmna sérskilt kvitto, vilket skall vara daterat
samt underskrivet av den mottagande fraktféraren. Déarjamte skall han
teckna sitt namn och sin adress & det andra exemplaret av fraktsedeln, vilket
exemplar skall atfolja godset och slutligen Overldmnas till mottagaren. I
ovrigt skall forfarandet gestaltas pa motsvarande sitt som nér den forste
fraktforaren mottog godset fran avsdndaren. Den mottagande fraktféraren
har saledes att kontrollera fraktsedelns uppgifter angidende antalet kolli
samt deras méirken och nummer dvensom undersdka godsets och forpack-
ningens synliga tillstind. I den man anledning dértill férekommer, har den
mottagande fraktféraren att taga forbehill i enlighet med vad som fore-
skrives i 10 § forsta och andra styckena. Forbehall skall tecknas savil & det
andra fraktsedelsexemplaret som a det sarskilda kvittot.

Har den mottagande fraktféraren salunda tecknat férbehall, t. ex. av inne-
hall att antalet av honom mottagna kolli understigit det i fraktsedeln upp-
givna, undgar han i forhallandet till den avlimnande fraktféraren att svara
for det felande. Daremot kan han icke genom att dberopa forbehallet erna
nidgon minskning i ansvarigheten gentemot den férfogandeberittigade.t

Gores ej forbehdll, skall den mottagande fraktféraren i den utstrickning
som. framgar av 11 § presumeras ha mottagit godset i enlighet med vad
fraktsedeln utvisar.

45 §.

Sasom framgar av 43 § erhaller varje i en genomgaende befordran del-
tagande fraktforare i och med mottagandet av gods och fraktsedel still-
ning som part i fraktavtalet. Detta innebar dock icke, att samtliga frakt-
forare blir priméart ansvariga for fraktavtalets fullgérande. Konventionen
uppstéller namligen vissa regler av innebord att den forfogandeberittigade
icke kan rikta sina ansprdk mot vem som helst av fraktforarna.

1 Jfr dock 45 §, enligt vilken talan — fransett visst fall — ej ma vickas mot den, till
vars transportstricka realskadan eller drojsmalet icke kan hiinforas.
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Dessa regler, som aterges i forevarande paragraf, ir tillimpliga betrif-
fande talan om ansvarighet for realskada eller drojsmal. Sadan talan kan
i regel icke riktas mot andra fraktfoérare én den forste och den siste i trans-
portkedjan samt den fraktforare, vilken hade godset om hand da den héan-
delse intrdffade som gav upphov till realskadan eller drojsmalet.

Att talan kan riktas mot den forste fraktféraren, varmed enligt konven-
tionen synes menas den fraktforare som slutit fraktavtalet, &r naturligt och
kan mahédnda anses félja redan av bestimmelserna i art. 3 om fraktforarens
ansvar for de personer, vilka han anlitar for befordringens utférande. Ge-
nom reglerna i art. 34 och 36 fastslas emellertid uttryckligen att huvud-
fraktféraren dr ansvarig for hela befordringen dven om det i avtalet varit
forutsatt att han sjilv skulle utféra endast en del av denna. Alternativet att
talan kan riktas mot den siste fraktforaren torde vara motiverat av det
forhallandet, att mottagaren darigenom ofta kan beredas mojlighet att fora
rittegangen i sitt eget hemland. Vad slutligen angir regeln att talan kan
riktas mot den fraktforare under vars innehav av godset den héindelse in-
traffat, som gav upphov till ersattningsskyldigheten, har framhallits att en
sddan regel bidrar till att minska antalet regressansprak fraktférarna emel-
lan.

Talan rorande ersattning med anledning av realskada eller dréjsmal kan
sdledes icke anhiangiggéras mot andra fraktférare 4n de nu namnda. Skulle
emellertid annan fraktférare sjilv vicka talan t. ex. med yrkande om gott-
gorelse for kostnader med anledning av andrat férfogande, far han tala
att ersittningsansprak av nyssndmnda art dberopas mot honom genstam-
ningsvis eller kvittningsvis, forutsatt att sistndmnda ansprak harrér fran
samma fraktavtal som fraktférarens eget ansprak.

I sista punkten av férevarande paragraf stadgas, att talan ma foras ge-
mensamt mot flera fraktférare. Enligt 39 § ar part emellertid icke skyldig
att ingé i svaromdl vid annan domstol &n sddan som jamlikt sagda paragraf
jamte kompletterande nationella forumregler ar behorig att upptaga malet.
Av forarbetena till konventionen? framgar att bestimmelsen om gemensam
talan icke avsetts skola medféra nigon utvidgning av forumreglerna. Ge-
mensam talan ar séledes mojlig endast i den man det finnes en domstol,
vilken enligt 39 § ar riatt forum for var och en av svarandena.

Reglerna om genomgangstransporter synes emellertid i s& matto med-
fora en utvidgning av forumreglerna, att en fraktférare, som utfért nagot
av mellanleden i en genomgangsbefordran, blir skyldig att svara vid dom-
stol i stat, dar den forste fraktforaren mottog godset eller dar bestammel-
seorten ar belagen, oaktat han icke sjialv har ndgon anknytning till dessa
stater.

1 Se Buzzi-Quattrini, a. a. s. 72.
2Se den inom ECE:s Inland Transport Committee upprittade, den 6 juni 1956 dagteck-
nade handlingen TRANS/168—TRANS/WP 9/35, § 90.
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46 §.

I forsta stycket av forevarande paragraf — vilket stycke motsvarar kon-
ventionens art. 37 — lamnas regler om regressritt for fraktférare, som ut-
givit ersittning for realskada eller drojsmal. Vid den slutliga férdelningen
av ersittningsskyldigheten mellan de olika fraktférarna har man att i forsta
hand taga hinsyn till nir den hindelse intraffat, som med tillimpning av
reglerna i 4 kap. ger upphov till ersattningsskyldighet. Beror ersittnings-
skyldigheten pd en enda sddan hindelse, skall den fraktférare slutligt sva-
ra for ersiattningen, som hade godset om hand, da hindelsen intriffade.
Detta har i forslaget i nidra overensstimmelse med konventionens ordalag
uttryckts sa, att denne fraktférare »orsakat> skadan. Samma blir givetvis
forhallandet, om ersittningsskyldigheten uppkommit till f61jd av flera hin-
delser men dessa alla intriffat medan samme fraktférare hade godset
i sin vard. Harror diremot ersattningsskyldigheten av flera héndelser, hin-
forliga till olika fraktforares innehav av godset, har man att avviga, vilken
andel i det totala ersiittningsbeloppet var och en av dessa hindelser kan
anses ha, samt fordela ersiittningsskyldigheten i proportion hirtill. Skulle
det icke vara mojligt att sarskilja de olika hindelsernas andel i den slut-
liga effekten, skall samtliga de fraktforare, under vilkas innehav av godset
nigon av ovannimnda hindelser intraffat, taga del i ersittningsskyldig-
heten, envar i férhallande till sin andel av frakten. Ar det ej mojligt att ut-
reda niar den ersittningsgrundande héandelsen intriffat, skall ersittnings-
skyldigheten férdelas mellan de fraktforare, under vilkas innehav av godset
hindelsen kunnat intriffa; fordelningsgrund ar aven i detta fall varje er-
sittningsskyldig fraktférares andel av frakten.

Andra stycket av forevarande paragraf behandlar i 6verensstimmelse
med konventionens art. 38 det fall att en fraktforare icke 4r i stind att
fullgéra honom &lagd ersittningsskyldighet. Vad den insolvente fraktféra-
ren icke formar betala skall i stéllet erliggas av ovriga fraktforare. Dessa
har att fordela bristen mellan sig i férhallande till sina andelar av frakten.
Regeln torde vara att forstd si, att bristen genast skall fordelas pa samt-
liga fraktférare, dven siddana som icke ar betalningsskyldiga enligt forsta
stycket. Aven om bristen skulle kunna ha uttagits av fraktférare, som en-
ligt forsta stycket b) skall taga del i ersattningsskyldigheten jimte den in-
solvente fraktforaren, maste séledes ocksa de helt »oskyldiga» fraktférarna
trada till.2

Sista stycket av paragrafen aterger den i konventionens art. 40 upptagna
bestimmelsen om avtalsfrihet fraktforarna emellan rorande de i paragrafen
behandlade spérsmalen om regress och subsidiir betalningsskyldighet vid
insolvens.

1 Jfr Muth, Leitfaden zur CMR, s. 74. De understundom otillfredsstillande foljderna
av en sadan tillimpning torde emellertid kunna undanrdjas genom avtal enligt paragra-
fens tredje stycke.
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47 §.

Forevarande paragraf innehaller de i konventionens art. 39 uppstillda
processuella reglerna for fraktférares regresstalan mot annan fraktférare.

En reglering av mellanhavandet mellan en ersitiningskrivande trafikant
och den fraktférare, mot vilken anspraket riktats, blir naturligen icke utan
vidare bindande for fraktférare, mot vilken anspriket darefter regressvis
gores gillande. Denne kan mot regresskravet invinda exempelvis, att den
forste fraktforaren utgivit ersittningen utan att laglig skyldighet forelegat
dartill.

Enligt forsta stycket av férevarande paragraf skall emellertid avseende
ej fastas vid en sddan invindning, direst ersittningen bestimts av domstol
efter rittegang, om vilken den presumtive regressvaranden blivit under-
rattad och i vilken han beretts tillfille att intriada.

Att avgorandet av ersittningsfragan i malet mellan trafikanten och den
forste fraktforaren utan vidare provning skall liggas till grund fér avgoran-
det i méalet mellan denne fraktférare och regressvaranden fir anses strida
mot den principiella uppfattningen i svensk ritt betriffande domens ritts-
kraft gentemot tredje man. Likvil synes konventionens reglering av foreva-
rande sporsmdl kunna godtagas utan stérre betinkligheter. Det &r ur pro-
cessekonomisk synpunkt av betydelse, att den visentliga frigan om ersatt-
ningsskyldighetens existens och omfattning kan avgéras i en enda rattegang
med verkan mot samtliga intressenter. Vad betriffar hinsynen till tredje
mans rittsskydd synes detta vara vil tillgodosett genom kravet pa litisde-
nuntiation och den sirskilt med hinsyn till tidsfaktorn viktiga bestimmel-
sen, att den presumtive regressvaranden skall beredas tillfille att intridda i
rattegangen.

Fraktforare, som efter litisdenuntiation intrider i ritteging mellan annan
fraktfoérare och ersittningskrivande trafikant infoér svensk domstol, torde
fa stillning som sjilvstindig intervenient. Huru litisdenuntiationen skall
tillgd synes vara att avgora enligt lex fori. Vid svenska domstolar torde 14
kap. 12 och 13 §§ rittegdngsbalken bora tillimpas.

Paragrafens ordalydelse, vilken i huvudsak féljer konventionstexten, for
narmast tankarna till ett renodlat regressfall, dir fraktférare av annan
fraktforare soker ater vad han faktiskt utgivit. En sidan talan underlittas
givetvis av den ifragavarande rittskraftsregeln, och det bér dirfor ligga i
den forste fraktforarens intresse att underritta en tilltinkt regressvarande
om huvudmalet och tillse att denne erhaller radrum att intrdda i detta. Av
hénvisningen till 46 § framgar emellertid, att rattskraftsregeln éar tillamplig
dven vid fordelning av ersittningsskyldigheten till £51jd av den forste frakt-
forarens insolvens. I sddana fall synes det vara huvudsakligast i den ersitt-
ningskrévandes intresse att domen blir bindande for 6vriga fraktférare. Han
bor foljaktligen sjélv tillse att forutsittningarna hirfor skapas.

I paragrafens andra stycke upptages konventionens regler om regressfo-
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rum. Mojligheterna att vilja forum i regressmalet dr nagot mindre én i hu-
vudmalet, satillvida som endast domstolar i de stater kan komma i fraga, till
vilka regressvaranden har anknytning genom beligenheten av sitt hemvist,
sitt huvudkontor eller den filial eller agentur, genom vars medverkan frakt-
avtalet slutits. A& andra sidan #ar valmojligheterna i regressmalet storre én i
huvudmalet i sA matto, att regressvaranden har skyldighet att inga i svaro-
mal i viss stat icke endast om han sjilv pa siitt nyss sagts har anknytning
till denna utan fiven om négon annan i samma mal instimd regressvarande
har det.

Sista stycket av forevarande paragraf reglerar i Gverensstimmelse med
tredje och fjirde styckena av konventionens art. 39 fragorna om verkstall-
barhet av dom angdende regressansprak enligt 46 § och om preskription av
sddant ansprak. Vad angar verkstillbarheten av dom i hér avsedda regress-
mal skall gilla samma regler som enligt 40 § andra och foljande stycken
giller betriffande domar i allménhet. Likasa skall de i 41 § upptagna pre-
skriptionsbestimmelserna aga tillimpning éven pa regressansprak. Utgangs-
punkten for preskriptionsfristen bestammes emellertid annorlunda én i fra-
ga om huvudfordringen. Grundas regressanspriket pa en domfist betalnings-
skyldighet, 16per preskriptionstiden fran den dag, da beloppet av ersitining-
en slutligt bestimdes av domstol; eljest 16per den frén den dag, da betalning
skedde. En dom, varigenom allenast fastslas att fraktforaren har att svara
for viss skada men vari icke samtidigt ersittningen fixeras till beloppet, bil-
dar saledes ej utgangspunkt for preskription. Da preskriptionstiden skall be-
riknas med hinsyn till att dom meddelats rérande huvudfordringen anges i
lagforslaget utgangspunkten vara »den dag da beloppet ... slutligt bestam-
des ...». Denna formulering ansluter sig till konventionstextens »du jour
d’une décision de justice définitive> (the date of the final judicial decision).
Hirmed torde forstas den dag, did domen vann laga kraft.!

7 KAP.

Ogiltighet av vissa §verenskommelser

Konventionens kapitel VII, som reglerar i vilken omfattning konventionens
regelsystem skall vara tvingande ritt, omfattar endast en artikel (art. 41).
Denna motsvaras i det svenska lagforslaget av 48 §.

48 §.
Andamalet med konventionen ir att uppna en savitt mojligt enhetlig regle-
ring av fraktavtalet vid internationell godstrafik pa vag. Detta syfte torde

1 Jfr den tyska Oversittningen av konventionstexten: Die Verjihrung beginnt . . . mit
dem Tage des Eintrittes der Rechtskraft eines Urteiles . . .
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knappast kunna nas, med mindre de pa grundval av konventionen utfirda-
de lagarna far karaktir av tvingande ritt. Forevarande paragraf innehéller
darfor att forbehall, som innebédr avvikelse fran vad som stadgas i lagen,
skall vara ogiltigt. Det enda undantag hirifran, som medgives, utgér den i
46 § tredje stycket nimnda, fraktforarna tillkommande friheten att genom
avtal reglera sin inbérdes ansvarighet pa annat sitt dn lagen féreskriver.

Regeln om ogiltighet av forbehéll som avviker fran lagens bestimmelser
torde bora tolkas timligen vidsirickt. Harfor talar konventionens beskriv-
ning av de ogiltiga férbehdllen, vilka forklaras vara »toute stipulation qui,
directement ou indirectement, dérogerait aux dispositions de la présente
Convention» (any stipulation which would directly or indirectly derogate
from the provisions of this Convention).

I konventionen anges vissa forfaranden sdsom »i synnerhet ogiltiga»,
niamligen 6verenskommelser om Overlitelse av ritten till utfallande forsiak-
ringsbelopp och om overflyttning av bevisskyldigheten. Kommittén har an-
sett det vara av visst virde att i lagtexten medtaga dessa exempel pa ogiltiga
forbehdll. Daremot har kommittén underlatit att till lagforslaget verfora
ett avsnitt av konventionstexten, vari stadgas att forekomsten av ett ogiltigt
férbehall icke skall medféra att hela avtalet anses ogiltigt utan endast att
sjialva forbehéllet betraktas som obefintligt. Detta betraktelsesitt far nim-
ligen anses vara sa allmént accepterat for svensk ritts del, att ett uttryck-
ligt stadgande dérom skulle vara onédigt.

Bestdmmelse om lagens ikrafttridande

| Inledningsvis har nimnts, att den danska lagen om internationell befordran
| av gods & viig redan tratt i kraft. Det nordiska samarbetet pa forevarande
| rattsomrade kréver ej nagon samtidighet i friga om den tidpunkt, da de nor-
diska lagarna i &mnet trider i kraft.
Med hénsyn till att lagens ikrafttridande forutsitter svensk ratifikation
av konventionen, torde det vara limpligt att det dverlimnas at Konungen
att férordna angaende tidpunkten for ikrafttridandet.




Convention
on the contract for the international
carriage of goods by road

(CMR)

Preamble

The Contracting Parties,

Having recognized the desirability of
standardizing the conditions govern-
ing the contract for the international
carriage of goods by road, particularly
with respect to the documents used for
such carriage and to the carrier’s lia-
bility,

Have agreed as follows:

CHAPTER I

Scope of application

Article 1

1. This Convention shall apply to
every contract for the carriage of goods
by road in vehicles for reward, when
the place of taking over of the goods
and the place designated for delivery,
as specified in the contract, are situa-
ted in two different countries, of which
at least one is a Contracting country,
irrespective of the place of residence
and the nationality of the parties.

2. For the purposes of this Conven-
tion, “vehicles” means motor vehicles,
articulated vehicles, trailers and semi-
trailers as defined in article 4 of the
Convention on Road Traffic dated 19
September 1949.

3. This Convention shall apply also
where carriage coming within its scope
is carried out by States or by govern-
mental institutions or organizations.

Bilaga 1

Convention

relative au contrat de transport interna-

tional de marchandises par route

(CMR)

Préambule

Les Parties contractantes,

Ayant reconnu lutilité de régler
d’une maniére uniforme les conditions
du contrat de transport international de
marchandises par route, particuliére-
ment en ce qui concerne les documents
utilisés pour ce transport et la respon-
sabilité du transporteur,

Sont convenues de ce qui suit :

CHAPITRE PREMIER

Champ d’application
Article premier

1. La présente Convention s’applique
A tout contrat de transport de marchan-
dises par route a titre onéreux au
moyen de véhicules, lorsque le lieu de
la prise en charge de la marchandise
et le lieu prévu pour la livraison, tels
qu’ils sont indiqués au contrat, sont
situés dans deux pays différents dont
Pun au moins est un pays contractant.
Il en est ainsi quels que soient le do-
micile et la nationalité des parties.

2. Pour l'application de la présente
Convention, il faut entendre par
« véhicules » les automobiles, les véhi-
cules articulés, les remorques et les
semi-remorques, tels qu’ils sont définis |
par Particle 4 de la Convention sur la |
circulation routiére en date du 19 sep-
tembre 1949.

3. La présente Convention s’applique
méme si les transports rentrant dans
son champ d’application sont effectués
par des Etats ou par des institutions ou
organisations gouvernementales.




(Oversittning)
Konvention
om fraktavtalet vid internationell gods-
befordran a vig

(CMR)

Inledning

De fordragsslutande parterna,

vilka erkidnna onskvidrdheten av en-
hetliga regler rorande villkoren i avtal
om internationell godsbefordran & vig,
sirskilt i vad angar skriftliga handling-
ar som brukas vid siddan befordran
samt fraktforarens ansvarighet,

hava ¢verenskommit foljande:

KAPITEL I

Tillimpningsomrade

Artikel 1

1. Denna konvention é#ger tillimp-
ning &4 varje avtal om godsbefordran
med fordon & vig mot vederlag, di or-
ten for godsets mottagande till beford-
ran och bestiammelseorten, sasom de
angivits i avtalet, dro beldgna i skilda
stater, av vilka Adtminstone den ena &ir
fordragsslutande stat. Vad nu sagts gil-
ler oavsett parternas hemvist och na-
tionalitet.

2. I denna konvention férstis med
»fordon» sidana motorfordon, samman-
satta fordon, sldpfordon och péhings-
vagnar, som avses i artikel 4 av kon-
ventionen den 19 september 1949 réran-
de vigtrafik.

3. Denna konvention giller dven sa-
dana inom dess tillimpningsomrade
fallande befordringar, som utféras av
stater eller statliga inrdttningar eller or-
ganisationer.

4—660048
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4. This Convention shall not apply:

(a) to carriage performed under the
terms of any international postal con-
vention;

(b) to funeral consignments;

(c) to furniture removal.

5. The Contracting Parties agree not
to vary any of the provisions of this
Convention by special agreements be-
tween two or more of them, except to
make it inapplicable to their frontier
traffic or to authorize the use in trans-
port operations entirely confined to
their territory of consignment notes re-
presenting a title to the goods.

Article 2

1. Where the vehicle containing the
goods is carried over part of the jour-
ney by sea, rail, inland waterways or
air, and, except where the provisions
of article 14 are applicable, the goods
are not unloaded from the vehicle, this
Convention shall nevertheless apply
to the whole of the carriage. Provided
that to the extent that it is proved that
any loss, damage or delay in delivery
of the goods which occurs during the
carriage by the other means of trans-
port was not caused by an act or omis-
sion of the carrier by road, but by some
event which could only have occurred
in the course of and by reason of the
carriage by that other means of trans-
port, the liability of the carrier by
road shall be determined not by this
Convention but in the manner in which
the liability of the carrier by the other
means of transport would have been
determined if a contract for the carria-
ge of the goods alone had been made
by the sender with the carrier by the
other means of transport in accordance
with the conditions prescribed by law
for the carriage of goods by that means
of transport. If, however, there are no
such prescribed conditions, the liabili-
ty of the carrier by road shall be de-
termined by this Convention.

4. La présente Convention ne s’app-
lique pas :

a) aux transports effectués sous ’em-
pire de conventions postales interna-
tionales,

b) aux transports funéraires,

¢) aux transports de déménagement.

5. Les Parties contractantes s’inter-
disent d’apporter par voie d’accords
particuliers conclus entre deux ou plu-
sieurs d’entre elles toute modification a
la présente Convention, sauf pour sous-
traire 4 son empire leur trafic fron-
talier ou pour autoriser dans les trans-
ports empruntant exclusivement leur
territoire 'emploi de la lettre de voiture
représentative de la marchandise.

Article 2

1. Si le véhicule contenant les mar-
chandises est transporté par mer,
chemin de fer, voie navigable intérieure
ou air sur une partie du parcours, sans
rupture de charge sauf, éventuellement,
pour lapplication des dispositions de
Particle 14, la présente Convention
s’applique, néanmoins, pour I’ensemble
du transport. Cependant, dans la me-
sure oti il est prouvé qu'une perte, une
avarie ou un retard a la livraison de la
marchandise qui est survenu au cours
du transport par l'un des modes de
transport autre que la route n’a pas
été causé par un acte ou une omission
du transporteur routier et qu’il pro-
vient d’un.fait qui n’a pu se produire
qu'au cours et en raison du transport
non routier, la responsabilité du trans-
porteur routier est déterminée non par
la présente Convention, mais de la facon
dont la responsabilité du transporteur
non routier et été déterminée si un
contrat de transport avait été conclu
entre l’expéditeur et le transporteur
non routier pour le seul transport de
la marchandise conformément aux dis-
positions impératives de la loi con-
cernant le transport de marchandises
par le mode de transport autre que la
route. Toutefois, en I'absence de telles
dispositions, la responsabilité du trans-




4, Denna konvention #ger icke till-
lampning

a) A befordran, som utfores i enlig-
het med internationella &verenskom-
melser om postbefordran;

b) & begravningstransporter;

¢) 4 befordran av flyttsaker.

5. De fordragsslutande parterna for-
binda sig att icke genom sérskild over-
enskommelse mellan tva eller flera av
dem avtala om annan dndring i denna
konvention dn som avser att frdn dess
tillampning undantaga gemensam grins-
trafik eller att for befordran, som ute-
slutande utfores inom deras territorier,
medgiva anvindning av fraktsedel, som
ar bédrare av ritt till godset.

Artikel 2

1. Fraktas fordon med péalastat gods
under del av befordringen till sjoss,
med jarnvdg, 4 inlandsvattenvig eller
med luftfartyg utan att godset — frin-
sett fall di artikel 14 ar tillimplig —
lossas fran fordonet, dger denna kon-
vention likvil tillimpning & befordring-
en i dess helhet. I den man det styrkes,
att forlust, minskning eller skada eller
drojsmal med godsets utlimnande, som
intriffat medan godset befordrades pa
annat sidtt 4n 4 vég, icke orsakats av
atgird eller underlidtenhet av vigfrakt-
foraren utan harror av hédndelse, som
kunnat intrdffa endast under och pa
grund av befordringen pa annat sitt dn
4 vag, bestimmes viégfraktforarens an-
svarighet icke enligt denna konvention
utan pa det sitt, varpa den andre frakt-
forarens ansvarighet skolat bestimmas,
dérest avtal slutits mellan avsindaren
och sistnimnde fraktforare om beford-
ran enbart av godset i enlighet med de
tvingande lagregler, som gilla for be-
fordran av gods med det ifrdgavarande
befordringsmedlet. Saknas sidana reg-
ler, bestimmes emellertid vigfraktfora-
rens ansvarighet av denna konvention.




2. If the carrier by road is also
himself the carrier by the other means
of transport, his liability shall also be
determined in accordance with the pro-
visions of paragraph 1 of this article,
but as if, in his capacities as carrier
by road and as carrier by the other
means of transport, he were two sepa-
rate persons.

CHAPTER II

Persons for whom the carrier
is responsible

Article 3

For the purposes of this Convention
the carrier shall be responsible for the
acts and omissions of his agents and
servants and of any other persons of
whose services he makes use for the
performance of the carriage, when
such agents, servants or other persons
are acting within the scope of their
employment, as if such acts or omis-
sions were his own.

CHAPTER III

Conclusion and performance of the
contract of carriage

Article %

The contract of carriage shall be con-
firmed by the making out of a con-
signment note. The absence, irregulari-
ty or loss of the consignment note shall
not affect the existence or the validity
of the contract of carriage which shall
remain subject to the provisions of this
Convention.

Article 5

1. The consignment note shall be
made out in three original copies signed
by the sender and by the carrier. These
signatures may be printed or replaced
by the stamps of the sender and the
carrier if the law of the country in
which the consignment note has been

porteur par route sera déterminée par
la présente Convention.

2. Si le transporteur routier est en
méme temps le transporteur non rou-
tier, sa responsabilité est également dé-
terminée par le paragraphe premier
comme si sa fonction de transporteur
routier et sa fonction de transporteur
non routier étaient exercées par deux
personnes différentes.

CHAPITRE II

Personnes dont répond le transporteur

Article 3

Pour Tapplication de la présente
Convention, le transporteur répond,
comme de ses propres actes et omis-
sions, des actes et omissions de ses pré-
posés et de toutes autres personnes aux
services desquelles il recourt pour I'exé-
cution du transport lorsque ces prépo-
sés ou ces personnes agissent dans
I’exercice de leurs fonctions.

CHAPITRE III

Conclusion et exécution du contrat
de transport

Article 4

Le contrat de transport est constaté
par une lettre de voiture. L’absence,
Pirrégularité ou la perte de la lettre de
voiture n’affectent ni existence ni la
validité du contrat de transport qui
reste soumis aux dispositions de la
présente Convention.

Article 5

1. La lettre de voiture est établie en
trois exemplaires originaux signés par
Pexpéditeur et par le transporteur, ces
signatures pouvant étre imprimées ou
remplacées par les timbres de l'expé-
diteur et du transporteur si la législa-
tion du pays ou la lettre de voiture est




2. Ar vigfraktforaren tillika fraktfo-
rare med avseende & det andra beford-
ringsmedlet, bestimmes hans ansvarig-
het likaledes enligt vad i forsta stycket
sigs, dock s& som om hans verksamhet
som vagfraktférare och hans verksam-
het som fraktforare med avseende & det
andra befordringsmedlet hade utdvats
av tva skilda personer.

- KAPITEL II

Personer for vilka fraktforaren
ansvarar

Artikel 3

Vid tillimpning av denna konvention
ar fraktforaren ansvarig for handling
eller underlatenhet i tjinsten av sina
anstillda eller envar annan person, vil-
ken han anlitar for befordringen, pa
samma sitt som for egen handling el-
ler underlatenhet.

KAPITEL III

Slutande och fullgorande av
fraktavtal

Artikel 4%

Fraktavtalet skall bekriftas genom
fraktsedel. Har fraktsedel icke upprit-
tats, har den ej foreskrivet innehall el-
ler har den gatt forlorad, skall detta
icke inverka pa fragan om avtal kom-
mit till stand eller dr giltigt; avtalet
skall dndock vara underkastat bestdm-
melserna i denna konvention.

Artikel 5

1. Fraktsedeln skall upprittas i tre
originalexemplar, vilka skola under-
tecknas av avsindaren och fraktfora-
ren. Underskrifterna mé vara tryckta
eller ersatta med avséndarens och frakt-
forarens stimplar, om lagen i den stat
dir fraktsedeln upprittas tilliter detta.




102

made out so permits. The first copy
shall be handed to the sender, the se-
cond shall accompany the goods and
the third shall be retained by the
carrier.

2. When the goods which are to be
carried have to be loaded in different
vehicles, or are of different kinds or
are divided into different lots, the sen-
der or the carrier shall have the right
to require a separate consignment note
to be made out for each vehicle used,
or for each kind or lot of goods.

Article 6

1. The consignment note shall con-
tain the following particulars:

(a) the date of the consignment note
and the place at which it is made out;

(b) the name and address of the
sender;

(c) the name and address of the
carrier;

(d) the place and the date of tak-
ing over of the goods and the place
designated for delivery;

(e) the name and address of the con-
signee;

(f) the description in common use
of the nature of the goods and the
method of packing, and, in the case of
dangerous goods, their generally re-
cognized description;

(g) the number of packages and
their special marks and numbers;

(h) the gross weight of the goods
or their quantity otherwise expressed;

(i) charges relating to the carriage
(carriage charges, supplementary
charges, customs duties and other
charges incurred from the making of
the contract to the time of delivery);

(j) the requisite instructions for
Customs and other formalities;

(k) a statement that the carriage is
subject, notwithstanding any clause to
the contrary, to the provisions of this
Convention.

établie le permet. Le premier exem-
plaire est remis a I'expéditeur, le deuxiée-
me accompagne la marchandise et le
troisieme est retenu par le transporteur.

2. Lorsque la marchandise a trans-
porter doit étre chargée dans des véhi-
cules différents, ou lorsqu’il s’agit de
différentes espéces de marchandises ou
de lots distincts, l'expéditeur ou le
transporteur a le droit d’exiger l'éta-
blissement d’autant de lettres de voi-
ture qu’il doit étre utilisé de véhicules
ou quil y a d’espéces ou de lots de
marchandises.

Article 6

1. La lettre de voiture doit contenir
les indications suivantes :

a) le lieu et la date de son établisse-
ment,

b) le nom et 'adresse de Pexpéditeur,

c) le nom et P’adresse du transpor-
teur,

d) le lieu et la date de la prise en
charge de la marchandise et le lieu
prévu pour la livraison,

e) le nom et ’adresse du destinataire,

f) la dénomination courante de la
nature de la marchandise et le mode
d’emballage, et, pour les marchandises
dangereuses, leur dénomination géné-
ralement reconnue,

g) le nombre des colis, leurs marques
particuliéres et leurs numéros,

h) le poids brut ou la quantité autre-
ment exprimée de la marchandise,

i) les frais afférents au transport
(prix de transport, frais accessoires,
droits de douane et autres frais surve-
nant a partir de la conclusion du con-
trat jusqu’a la livraison),

j) les instructions requises pour les
formalités de douane et autres,

k) Pindication que le transport est
soumis, nonobstant toute clause con-
traire, au régime établi par la présente
Convention.




Det forsta exemplaret overlimnas till
avsindaren, det andra atféljer godset
och det tredje behéalles av fraktféraren.

2. Skall godset lastas pa skilda for-
don eller ér fraga om olika godsslag el-
ler om skilda partier, dger avsindaren
eller fraktféraren fordra, att skilda
fraktsedlar utfirdas fér varje fordon,
godsslag eller parti.

Artikel 6

1. Fraktsedeln skall innehdlla féljan-
de uppgifter:
a) ort och dag for utfirdandet;

b) avsidndarens namn och adress;

c) fraktférarens namn och adress;

d) ort och dag for godsets mottagan-
de till befordran samt bestimmelseor-

ten;
e) mottagarens namn och adress;

f) gingse bendmning & godsets art
och forpackningssiittet dvensom, i fra-
ga om farligt gods, dess allmiint veder-
tagna benimning;

g) antalet kolli, deras sirskilda mir-
ken och deras nummer;

h) godsets bruttovikt eller annat ut-
tryck for dess mingd;

i) kostnader hénférliga till beford-
ringen (frakt, tilliggsavgifter, tullavgif-
ter och andra kostnader som uppkom-
ma under tiden fran avtalets ingdende
till godsets utlimnande);

j) erforderliga anvisningar betriffan-
de tull- och andra formaliteter;

k) meddelande att befordringen utan
hinder av att annat ma vara avtalat ir
underkastad bestimmelserna i denna
konvention.
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2. Where applicable, the consign-
ment note shall also contain the follow-
ing particulars:

(a) a statement that transhipment is
not allowed;

(b) the charges which the sender
undertakes to pay;

(c) the amount of “cash on delivery”
charges;

(d) a declaration of the value of the
goods and the amount representing
special interest in delivery;

(e) the sender’s instructions to the
carrier regarding insurance of the
goods;

(f) the agreed time-limit within
which the carriage is to be carried
out;

(g) a list of the documents handed
to the carrier.

3. The parties may enter in the con-
signment note any other particulars
which they may deem useful.

Article 7

1. The sender shall be responsible
for all expenses, loss and damage sus-
tained by the carrier by reason of the
inaccuracy or inadequacy of:

(a) the particulars specified in ar-
ticle 6, paragraph 1, (b), (d), (e), (f),
(g), (h) and (j);

(b) the particulars specified in ar-
ticle 6, paragraph 2;

(c) any other particulars or in-
structions given by him to enable the
consignment note to be made out or for
the purpose of their being entered
therein.

2. If, at the request of the sender, the
carrier enters in the consignment note
the particulars referred to in para-
graph 1 of this article, he shall be
deemed, unless the contrary is proved,
to have done so on behalf of the sender.

3. If the consignment note does not
contain the statement specified in ar-
ticle 6, paragraph 1 (k), the carrier
shall be liable for all expenses, loss and

2. Le cas échéant, la lettre de voiture
doit contenir, en outre, les indications
suivantes :

a) linterdiction de transbordement,

b) les frais que l'expéditeur prend
a sa charge,

c) le montant du remboursement a
percevoir lors de la livraison de la
marchandise,

d) la valeur déclarée de la marchan-
dise et la somme représentant l'intérét
spécial a la livraison,

e) les instructions de I’expéditeur au
transporteur en ce qui concerne l’assu-
rance de la marchandise,

f) le délai convenu dans lequel le
transport doit étre effectué,

g) la liste des documents remis au
transporteur.

3. Les parties peuvent porter sur la
lettre de voiture toute autre indication
qu’elles jugent utile.

Article 7

1. L’expéditeur répond de tous frais
et dommages que supporterait le trans-
porteur en raison de Pinexactitude ou
de I'insuffisance —

a) des indications mentionnées a
I'article 6, paragraphe 1. b), d), e), f),
g), h)etj),

b) des indications
Particle 6, paragraphe 2,

c¢) de toutes autres indications ou
instructions qu’il donne pour I’établis-
sement de la lettre de voiture ou pour
y étre reportées.

mentionnées a

2. Si, a la demande de Vexpéditeur,
le transporteur inscrit sur la lettre de
voiture les mentions visées au para-
graphe 1 du présent article, il est con-
sidéré, jusqu’a preuve du contraire,
comme agissant pour le compte de I'ex-
peéditeur.

3. Si la lettre de voiture ne contient
pas la mention prévue a Iarticle 6,
paragraphe 1. k), le transporteur est
responsable de tous frais et dommages




2. I férekommande fall skall fraktse-
deln tillika innehlla féljande uppgifter:

a) forbud mot omlastning;

b) de kostnader som avsédndaren éta-
ger sig att betala;

¢) efterkravsbelopp som skall upp-
biiras vid godsets utlimnande;

d) godsets deklarerade virde samt
belopp motsvarande siirskilt intresse av
leveransen;

e) avsindarens anvisningar till frakt-
foraren rorande forsikring av godset;

f) avtalad tid inom vilken beford-
ringen skall vara fullgjord;

g) forteckning over handlingar som
overlimnas till fraktféraren.

3. Parterna #ga i fraktsedeln inféra
de ytterligare uppgifter, de anse pékal-
lade.

Artikel 7

1. Avsiindaren svarar for all kostnad
och skada som tillskyndas fraktféraren
till fo6ljd av oriktighet eller ofullstin-
dighet hos

a) uppgifter som ndmnas i artikel 6
forsta stycket under b), d), e), ), g),
h) och j);

b) uppgifter som némnas i artikel 6
andra stycket;

¢) annan uppgift eller anvisning, som
avsindaren limnar for fraktsedelns
upprittande eller for att infoéras déri.

2. Har fraktféraren pa avsindarens
begiiran i fraktsedeln infért uppgift el-
ler anvisning som i forsta stycket siigs,
anses han, dir ej annat visas, hava hand-
lat for avsindarens rikning.

3. Innehdller fraktsedeln ej medde-
lande som avses i artikel 6 forsta styc-
ket under k), svarar fraktforaren for
all kostnad och skada som dérigenom
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damage sustained through such omis-
sion by the person entitled to dispose
of the goods.

Article 8

1. On taking over the goods, the
carrier shall check:

(a) the accuracy of the statements in
the consignment note as to the number
of packages and their marks and num-
bers, and

(b) the apparent condition of the
goods and their packaging.

2. Where the carrier has no reaso-
nable means of checking the accuracy
of the statements referred to in para-
graph 1 (a) of this article, he shall
enter his reservations in the consign-
ment note together with the grounds
on which they are based. He shall like-
wise specify the grounds for any re-
servations which he makes with regard
to the apparent condition of the goods
and their packaging. Such reservations
shall not bind the sender unless he has
expressly agreed to be bound by them
in the consignment note.

3. The sender shall be entitled to re-
quire the carrier to.check the gross
weight of the goods or their quantity
otherwise expressed. He may also re-
quire the contents of the packages to
be checked. The carrier shall be entitled
to claim the cost of such checking. The
result of the checks shall be entered in
the consignment note,

Article 9

1. The consignment note shall be
prima facie evidence of the making of
the contract of carriage, the conditions
of the contract and the receipt of the
goods by the carrier.

2. If the consignment note contains
no specific reservations by the carrier,
it shall be presumed, unless the con-
trary is proved, that the goods and
their packaging appeared to be in good
condition when the carrier took them
over and that the number of packages,

que subirait Payant droit 4 la marchan-
dise en raison de cette omission.

Article 8

1. Lors de la prise en charge de la
marchandise, le transporteur est tenu
de vérifier —

a) lexactitude des mentions de la
lettre de voiture relatives au nombre
de colis, ainsi qu’a leurs marques et
numeéros,

b) Pétat apparent de la marchandise
et de son emballage.

2. Si le transporteur n’a pas de
moyens raisonnables de vérifier I'exac-
titude des mentions visées au para-
graph 1. a) du présent article, il inscrit
sur la lettre de voiture des réserves
qui doivent étre motivées. Il doit de
méme motiver toutes les réserves qu’il
fait au sujet de 1’état apparent de la
marchandise et de son emballage. Ces
réserves n’engagent pas I'expéditeur, si
celui-ci ne les a pas expressément ac-
ceptées sur la lettre de voiture.

3. L’expéditeur a le droit d’exiger la
vérification par le transporteur du poids
brut ou de la quantité autrement ex-
primée de la marchandise. Il peut aussi
exiger la vérification du contenu des
colis. Le transporteur peut réclamer le
paiement des frais de vérification. Le
résultat des vérifications est consigné
sur la lettre de voiture.

Article 9

1. La lettre de voiture fait foi, jus-
qu'a preuve du contraire, des condi-
tions du contrat et de la réception de la
marchandise par le transporteur.

2. En Pabsence d’inscription sur la
lettre de voiture de réserves motivées
du transporteur, il y a présomption que
la marchandise et son emballage étaient
en bon état apparent au moment de la
prise en charge par le transporteur et
que le nombre des colis, ainsi que leurs




tillskyndas den som d#ger forfoga over
godset.

Artikel 8

1. Vid mottagandet av godset skall
fraktforaren undersoka:

a) riktigheten av fraktsedelns upp-
gifter betriffande antalet kolli samt de-
ras marken och nummer;

b) godsets och forpackningens syn-
liga tillstand.

2. Kan fraktforaren icke med skiliga
medel undersoka riktigheten av de i
forsta stycket under a) nimnda uppgif-
terna, skall han & fraktsedeln teckna
forbehall hirom och tillika angiva
grunden for férbehallet. Han skall lika-
ledes angiva grunden for varje forbe-
hall som han tager betriffande godsets
och forpackningens synliga tillstind.
Saddana forbehall gilla icke mot avsan-
daren, med mindre denne uttryckligen
har godkint dem & fraktsedeln.

3. Avsiindaren #dger fordra, att frakt-
féraren undersdéker godsets bruttovikt
eller annorledes uttryckta méngd. Han
mé dven fordra undersokning av koili-
nas innehall. Fraktforaren #ger kriva
ersiittning for kostnaderna for sddan
undersokning. Resultatet av undersék-
ningen skall antecknas & fraktsedeln.

Artikel 9
1. Fraktsedeln skall, dir ej annat styr-
kes, gilla sdsom bevis om att fraktav-
tal slutits, om avtalsvillkoren och om
fraktforarens mottagande av godset.

2. Har fraktforaren icke & fraktse-
deln tecknat forbehall samt angivit
grunden for detta, skall dir ej annat
styrkes godset och dess forpackning an-
tagas hava varit i gott synligt tillstdnd,
da fraktféraren mottog godset, samt an-
talet kolli och dessas mirken och num-
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their marks and numbers corresponded
with the statements in the consignment
note.

Article 10

The sender shall be liable to the
carrier for damage to persons, equip-
ment or other goods, and for any ex-
penses due to defective packing of the
goods, unless the defect was apparent
or known to the carrier at the time
when he took over the goods and he
made no reservations concerning it,

Article 11

1. For the purposes of the Customs
or other formalities which have to be
completed before delivery of the goods,
the sender shall attach the necessary
documents to the consignment note or
place them at the disposal of the carrier
and shall furnish him with all the in-
formation which he requires.

2. The carrier shall not be under any
duty to enquire into either the ac-
curacy or the adequacy of such docu-
ments and information. The sender
shall be liable to the carrier for any
damage caused by the absence, inade-
quacy or irregularity of such docu-
ments and information, except in the
case of some wrongful act or neglect
on the part of the carrier.

3. The liability of the carrier for the
consequences arising from the loss or
incorrect use of the documents speci-
fied in and accompanying the consign-
ment note or deposited with the carrier
shall be that of an agent, provided that
the compensation payable by the car-
rier shall not exceed that payable in
the event of loss of the goods.

Article 12
1. The sender has the right to dis-
pose of the goods, in particular by ask-
ing the carrier to stop the goods in
transit, to change the place at which

marques et numeéros, étaient conformes
aux énonciations de la lettre de voiture.

Article 10

L’expéditeur est responsable envers
le transporteur des dommages aux per-
sonnes, au matériel ou a d’autres
marchandises, ainsi que des frais, qui
auraient pour origine la défectuosité
de Temballage de la marchandise, a
moins que, la défectuosité étant appa-
rente ou connue du transporteur au
moment de la prise en charge, le trans-
porteur n’ait pas fait de réserves a son
sujet.

Article 11

1. En vue de Paccomplissement des
formalités de douane et autres i rem-
plir avant la livraison de la marchan-
dise, ’expéditeur doit joindre 4 la lettre
de voiture ou mettre a4 la disposition
du transporteur les documents néces-
saires et lui fournir tous renseigne-
ments voulus. :

2. Le transporteur n’est pas tenu
d’examiner si ces documents et rensei-
gnements sont exacts ou suffisants.
L’expéditeur est responsable envers le
transporteur de tous dommages qui
pourraient résulter de Iabsence, de
Pinsuffisance ou de Pirrégularité de ces
documents et renseignements, sauf en
cas de faute du transporteur.

3. Le transporteur est responsable au
méme titre qu’un commissionnaire des
conséquences de la perte ou de Iutili-
sation inexacte des documents men-
tionnés sur la lettre de voiture et qui
accompagnent celle-ci ou qui sont dé-
posés entre ses mains; toutefois, I’in-
demnité a4 sa charge ne dépassera pas
celle qui serait due en cas de perte de
la marchandise.

Article 12
1. L’expéditeur a le droit de disposer
de la marchandise, notamment en de-
mandant au transporteur d’en arréter le
transport, de modifier le lieu prévu pour




mer antagas hava overensstimt med
uppgifterna i fraktsedeln.

Artikel 10

Avsindaren svarar gentemot fraktfo-
raren for skada & person, materiel el-
ler annat gods dvensom kostnader, som
uppkommit genom bristféllig forpack-
ning av godset, utan sa ar att bristfil-
ligheten var synlig eller kiand for frakt-
foraren, di han mottog godset, och han
uraktlat att taga forbehall didrom.

Artikel 11

1. For fullgorande av de tullbestim-
melser och andra offentliga foreskrifter,
vilka skola iakttagas innan godset ut-
lamnas till mottagaren, skall avsdnda-
ren foga erforderliga handlingar till
fraktsedeln eller eljest stdlla dem till
fraktforarens forfogande samt ldmna
denne de upplysningar som erfordras.

2. Fraktforaren ér icke pliktig att un-
dersoka, huruvida dessa handlingar och
upplysningar dro riktiga eller fullstéin-
diga. Avsiindaren svarar gentemot frakt-
foraren for skada till f6ljd av att sidan
handling eller upplysning saknas eller
ar ofullstindig eller oriktig, utom da
fel eller forsummelse ligger fraktfora-
ren till last.

3. Fraktforaren svarar i samma man
som en kommissiondr for foljderna av
att de handlingar, som dro omnimnda
i fraktsedeln och som atfélja denna el-
ler som 6verlamnats till honom, gi for-
lorade eller anvidndas oriktigt; dock
ma den erséittning som han har att ut-
giva icke Overstiga vad som skolat ut-
ga, dérest godset gatt forlorat.

Artikel 12
1. Avsdndaren dger forfoga 6ver god-
set, sirskilt genom begiran hos fraktfo-
raren att stoppa det under befordring-
en, att dndra den avsedda bestimmel-
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delivery is to take place or to deliver
the goods to a consignee other than the
consignee indicated in the consignment
note.

2, This right shall cease to exist when
the second copy of the consignment
note is handed to the consignee or when
the consignee exercises his right under
article 13, paragraph 1; from that time
onwards the carrier shall obey the
orders of the consignee.

3. The consignee shall, however, have
the right of disposal from the time when
the consignment note is drawn up, if
the sender makes an entry to that effect
in the consignment note.

4. If in exercising his right of dispo-
sal the consignee has ordered the de-
livery of the goods to another person,
that other person shall not be entitled
to name other consignees.

5. The exercise of the right of dispo-
sal shall be subject to the following
conditions:

(a) that the sender or, in the case
referred to in paragraph 3 of this ar-
ticle, the consignee who wishes to ex-
ercise the right produces the first copy

of the consignment note on which the
new instructions to the carrier have
been entered and indemnifies the car-

rier against all expenses, loss and
damage involved in carrying out such
instructions;

(b) that the carrying out of such
instructions is possible at the time when
the instructions reach the person who
is to carry them out and does not either
interfere with the normal working of
the carrier’s undertaking or prejudice
the senders or consignees of other con-
signments;

(c) that the instructions do not re-
sult in a division of the consignment.

6. When, by reason of the provisions
of paragraph 5 (b) of this article, the
carrier cannot carry out the instruc-
tions which he receives, he shall im-
mediately notify the person who gave
him such instructions.

7. A carrier who has not carried out
the instructions given under the con-

la livraison ou de livrer la marchan-
dise a un destinataire différent de celui
indiqué sur la lettre de voiture.

2. Ce droit s’éteint lorsque le deuxie-
me exemplaire de la lettre de voiture
est remis au destinataire ou que celui-
ci fait valoir le droit prévu a Particle
13, paragraphe 1; a partir de ce mo-
ment, le transporteur doit se conformer
aux ordres du destinataire.

3. Le droit de disposition appartient
toutefois au destinataire dés I’établisse-
ment de la lettre de voiture si une
mention dans ce sens est faite par ex-
péditeur sur cette lettre.

4. Si, en exercant son droit de dis-
position, le destinataire ordonne de
livrer la marchandise & une autre per-
sonne, celle-ci ne peut pas désigner
d’autres destinataires.

5. L’exercice du droit de disposition
est subordonné aux conditions suivan-
tes :

a) lexpéditeur ou, dans le cas visé
au paragraphe 3 du présent article, le
destinataire qui veut exercer ce droit
doit présenter le premier exemplaire
de la lettre de voiture, sur lequel doi-
vent étre inscrites les nouvelles in-
structions données au transporteur, et
dédommager le transporteur des frais
et du préjudice qu’entraine I'exécution
de ces instructions;

b) cette exécution doit étre possible
au moment ou les instructions parvien-
nent & la personne qui doit les exécuter
et elle ne doit ni entraver I’exploita-
tion normale de I’entreprise du trans-
porteur, ni porter préjudice aux expé-
diteurs ou destinataires d’autres envois;

c¢) les instructions ne doivent jamais
avoir pour effet de diviser ’envoi.

6. Lorsque, en raison des dispositions
prévues au paragraphe 5. b) du présent
article, le transporteur ne peut exécu-
ter les instructions qu’il recoit, il doit
en aviser immédiatement la personne
dont émanent ces instructions.

7. Le transporteur qui n’aura pas
exécuté les instructions données dans




seorten eller att utlimna godset till an-
nan mottagare dn den som angivits i
fraktsedeln.

2. Denna ritt upphor, da det andra
exemplaret av fraktsedeln Gverlimnas
till mottagaren eller denne gor gillan-
de sin ritt enligt artikel 13 forsta styc-
ket; frin denna tidpunkt skall fraktfo-
raren ritta sig efter mottagarens anvis-
ningar.

3. Ritten att forfoga over godset till-
kommer dock mottagaren si snart frakt-
sedeln upprittats, séframt avsiindaren
infort uppgift darom i fraktsedeln.

4. Har mottagaren under utdvande
av sin ritt att forfoga 6ver godset fore-
skrivit, att det skall utlimnas till annan,
dger denne ej anvisa annan mottagare.

5. Forfoganderidtten méa utévas alle-
nast under f6ljande villkor:

a) att avsandaren eller, i fall som av-
ses i tredje stycket, mottagare som vill
utéva denna ritt, foreter det forsta ex-
emplaret av fraktsedeln, vara tecknats
de nya anvisningarna till fraktféraren,
samt gottgér denne for kostnad och
skada som foljer av deras utférande;

b) att utférandet av de nya anvis-
ningarna #ir mdojligt vid den tidpunkt
d4 de nd den som skall efterkomma
dem och varken hindrar den normala
utévningen av fraktférarens verksamhet
eller medfor skada for avséndare eller
mottagare av annan séindning;

¢) att anvisningarna icke leda till del-
ning av sandning.

6. Kan fraktféraren pa grund av be-
stimmelserna i femte stycket under b)
icke efterkomma erhdllen anvisning,
skall han omedelbart underriitta den
som meddelat anvisningen.

7. Fraktforare som underlitit att ef-
terkomma anvisning, vilken meddelats
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ditions provided for in this article, or
who has carried them out without re-
quiring the first copy of the consign-
ment note to be produced, shall be
liable to the person entitled to make a
claim for any loss or damage caused
thereby.

Article 13

1. After arrival of the goods at the
place designated for delivery, the con-
signee shall be entitled to require the
carrier to deliver to him, against a re-
ceipt, the second copy of the consign-
ment note and the goods. If the loss of
the goods is established or if the goods
have not arrived after the expiry of the
period provided for in article 19, the
consignee shall be entitled to enforce
in his own name against the carrier any
rights arising from the contract of
carriage.

2. The consignee who avails himself
of the rights granted to him under pa-
ragraph 1 of this article shall pay the

charges shown to be due on the con-
signment note, but in the event of dis-
pute on this matter the carrier shall
not be required to deliver the goods
unless security has been furnished by
the consignee.

Article 14

1. If for any reason it is or becomes
impossible to carry out the contract in
accordance with the terms laid down in
the consignment note before the goods
reach the place designated for delivery,
the carrier shall ask for instructions
from the person entitled to dispose of
the goods in accordance with the pro-
visions of article 12.

2. Nevertheless, if circumstances are
such as to allow the carriage to be
carried out under conditions differing
from those laid down in the consign-
ment note and if the carrier has been
unable to obtain instructions in rea-
sonable time from the person entitled

les conditions prévues au présent ar-
ticle ou qui se sera conformé a de telles
instructions sans avoir exigé la pré-
sentation du premier exemplaire de la
lettre de voiture sera responsable en-
vers layant droit du préjudice causé
par ce fait.

Article 13

1. Apres larrivée de la marchandise
au lieu prévu pour la livraison, le des-
tinataire a le droit de demander que
le deuxiéme exemplaire de la lettre
de voiture lui soit remis et que la
marchandise lui soit livrée, le tout con-
tre décharge. Si la perte de la marchan-
dise est établie, ou si la marchandise
n’est pas arrivée a l’expiration du dé-
lai prévu a larticle 19, le destinataire
est autorisé a faire valoir en son pro-
pre nom vis-a-vis du transporteur les
droits qui résultent du contrat de trans-
port.

2. Le destinataire qui se prévaut des
droits qui lui sont accordés aux ter-
mes du paragraphe 1 du présent article
est tenu de payer le montant des créan-
ces résultant de la lettre de voiture. En
cas de contestation a ce sujet, le trans-
porteur n’est obligé d’effectuer la liv-
raison de la marchandise que si une
caution lui est fournie par le destina-
taire.

Article 14

1. Si, pour un motif quelconque,
I'exécution du contrat dans les condi-
tions prévues a la lettre de voiture est
ou devient impossible avant Parrivée
de la marchandise au lieu prévu pour la
livraison, le transporteur est tenu de
demander des instructions 4 la personne
qui a le droit de disposer de la mar-
chandise conformément a Particle 12.

2. Toutefois, si les circonstances per-
mettent I’exécution du transport dans
des conditions différentes de celles pré-
vues a la lettre de voiture et si le trans-
porteur n’a pu obtenir en temps utile
les instructions de la personne qui a le
droit de disposer de la marchandise




i enlighet med bestimmelserna i denna
artikel, eller som utfoért siddan anvis-
ning utan att fordra, att det forsta ex-
emplaret av fraktsedeln foretes, dr an-
svarig for skada som dirigenom till-
skyndats den som idger forfoga Over
godset.

Artikel 13

1. Sedan godset kommit fram till be-
stimmelscorten dger mottagaren fordra
att fraktféraren mot kvitto utlimnar det
andra exemplaret av fraktsedeln samt
godset till honom. Utrénes det att god-
set gitt forlorat eller har godset ej kom-
mit fram vid utgdngen av den i artikel
19 niamnda fristen, dger mottagaren i
eget namn gora de rittigheter som folja
av fraktavtalet géllande gentemot frakt-
foraren.

2. Mottagare vilken gor gillande ritt
som tillforsikrats honom i forsta styc-
ket av denna artikel, skall betala det be-
lopp som framgér av fraktsedeln. I fall
av tvist hédrvidlag #r fraktféraren icke
skyldig att utlaimna godset, med mindre
mottagaren stiller sikerhet.

Artikel 14

1. Ar eller bliver det av nagon orsak
fore godsets ankomst till den avsedda
bestimmelseorten omojligt att fullgéra
avtalet pa siitt fraktsedeln angiver, skall
fraktforaren inhdamta anvisning fran
den som enligt artikel 12 #ger forfoga
over godset.

2. Medgiva omstidndigheterna, att be-
fordringen utfores pa annat sétt in vad
fraktsedeln angiver, och har fraktféra-
ren icke kunnat inom skilig tid erhal-
la anvisning fran den som enligt artikel
12 dger forfoga over godset, aligger det
honom likvil att vidtaga de atgirder
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to dispose of the goods in accordance
with the provisions of article 12, he
shall take such steps as seem to him to
be in the best interests of the person
entitled to dispose of the goods.

Article 15

1. Where circumstances prevent de-
livery of the goods after their arrival
at the place designated for delivery, the
carrier shall ask the sender for his in-
structions. If the consignee refuses the
goods the sender shall be entitled to
dispose of them without being obliged
to produce the first copy of the con-
signment note.

2. Even if he has refused the goods,
the consignee may nevertheless require
delivery so long as the carrier has not
received instructions to the contrary
from the sender.

3. When circumstances preventing
delivery of the goods arise after the
consignee, in exercise of his rights un-
der article 12, paragraph 3, has given
an order for the goods to be delivered

to another person, paragraphs 1 and 2
of this article shall apply as if the con-
signee were the sender and that other
person were the consignee.

Article 16

1. The carrier shall be entitled to re-
cover the cost of his request for in-
structions and any expenses entailed
in carrying out such instructions, un-
less such expenses were caused by the
wrongful act or neglect of the carrier.

2. In the cases referred to in article
14, paragraph 1, and in article 15, the
carrier may immediately unload the
goods for account of the person entitled
to dispose of them and thereupon the
carriage shall be deemed to be at an
end. The carrier shall then hold the
goods on behalf of the person so entit-
led. He may however entrust them to a
third party, and in that case he shall
not be under any liability except for
the exercise of reasonable care in the
choice of such third party. The charges

conformément a Particle 12, il prend les
mesures qui lui paraissent les meilleu-
res dans l'intérét de la personne ayant
le droit de disposer de la marchandise.

Article 15

1. Lorsque, aprés Parrivée de la mar-
chandise au lieu de destination, il se
présente des empéchements a la liv-
raison, le transporteur demande des in-
structions a Pexpéditeur. Si le destina-
taire refuse la marchandise, I'expéditeur
a le droit de disposer de celle-ci sans
avoir a produire le premier exemplaire
de la lettre de voiture.

2. Méme s’il a refusé la marchandise,
le destinataire peut toujours en deman-
der la livraison tant que le transpor-
teur n’a pas recu d’instructions con-
traires de ’expéditeur.

3. Si empéchement a la livraison se
présente aprés que, conformément au
droit qu’il détient en vertu de I’article
12, paragraphe 3, le destinataire a
donné lordre de livrer la marchan-
dise a une autre personne, le destina-
taire est substitué a 'expéditeur, et cette
autre personne au destinataire, pour
Papplication des paragraphes 1 et 2
ci-dessus.

Article 16

1. Le transporteur a droit au rem-
boursement des frais que lui cause sa
demande d’instructions, ou qu’entraine
pour lui Pexécution des instructions re-
cues, 4 moins que ces frais ne soient
la conséquence de sa faute.

2. Dans les cas visés a Darticle 14,
paragraphe 1, et a Particle 15, le trans-
porteur peut décharger immédiatement
la marchandise pour le compte de
I'ayant droit; apreés ce déchargement, le
transport est réputé terminé. Le trans-
porteur assume alors la garde de la
marchandise. I1 peut toutefois confier
la marchandise a un tiers et n’est alors
responsable que du choix judicieux de
ce tiers. La marchandise reste grevée
des créances résultant de la lettre de
voiture et de tous autres frais.




som synas honom bist tillgodose den-
nes intresse.

Artikel 15

1. Férekommer efter godsets ankomst
till bestimmelseorten hinder fér dess
utlimnande, skall fraktforaren inhim-
ta anvisning fradn avsindaren. Vigrar
mottagaren att taga emot godset, idger
avséindaren forfoga over detta utan att
forete det forsta exemplaret av fraktse-
deln.

2. Mottagaren ager, dnda att han vig-
rat mottaga godset, pafordra dess ut-
limnande sa ldnge fraktforaren icke er-
hallit annan anvisning fran avsindaren.

3. Uppstar hinder for utlimnandet
efter det att mottagaren med begagnan-
de av sin ritt enligt artikel 12 tredje
stycket forordnat att godset skall utlam-
nas till annan, skall vid tillimpningen
av forsta och andra styckena av fore-
varande artikel mottagaren anses som
avsindare och den andre sisom mot-
tagare.

Artikel 16

1. Fraktforaren har ritt till ersittning
for kostnad, som han haft fér att in-
hidmta anvisning eller att efterkomma
mottagen anvisning, siframt kostnaden
icke hirror av fel eller féorsummelse &
hans sida.

2. I fall som avses i artikel 14 férsta
stycket eller artikel 15 #ger fraktfora-
ren genast lossa godset for dens rik-
ning som #ger forfoga darover; efter
lossningen skall befordringen anses av-
slutad. Fraktforaren skall déarefter for-
vara godset pa dennes vignar. Han éger
dock anfértro godset at tredje man och
svarar i sddant fall allenast for att den-
ne viljes med tillborlig omsorg. God-
set héftar alltjamt for de belopp som
fraktsedeln utvisar samt for varje an-
nan kostnad.
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due under the consignment note and all
other expenses shall remain chargeable
against the goods.

3. The carrier may sell the goods,
without awaiting instructions from the
person entitled to dispose of them, if
the goods are perishable or their con-
dition warrants such a course, or when
the storage expenses would be out of
proportion to the value of the goods.
He may also proceed to the sale of the
goods in other cases if after the expiry
of a reasonable period he has not re-
ceived from the person entitled to dis-
pose of the goods instructions to the
contrary which he may reasonably be
required to carry out.

4. If the goods have been sold pur-
suant to this article, the proceeds of
sale, after deduction of the expenses
chargeable against the goods, shall be
placed at the disposal of the person
entitled to dispose of the goods. If these
charges exceed the proceeds of sale,
the carrier shall be entitled to the diffe-
rence.

5. The procedure in the case of sale
shall be determined by the law or
custom of the place where the goods
are situated.

CHAPTER 1V

Liability of the carrier

Article 17

1. The carrier shall be liable for the
total or partial loss of the goods and
for damage thereto occurring between
the time when he takes over the goods
and the time of delivery, as well as for
any delay in delivery.

2. The carrier shall however be re-
lieved of liability if the loss, damage
or delay was caused by the wrongful
act or neglect of the claimant, by the
instructions of the claimant given other-
wise than as the result of a wrongful
act or neglect on the part of the car-
rier, by inherent vice of the goods or
through circumstances which the car-
rier could not avoid and the con-
sequenses of which he was unable to
prevent.

3. Le transporteur peut faire procé-
der a la vente de la marchandise sans
attendre d’instructions de I’ayant droit
lorsque la nature périssable ou 'état de
la marchandise le justifie ou lorsque les
frais de garde sont hors de proportion
avec la valeur de la marchandise. Dans
les autres cas, il peut également faire
procéder a la vente lorsque, dans un
délai raisonnable, il n’a pas recu de
Payant droit d’instructions contraires
dont Iexécution puisse équitablement
étre exigée.

4. Si la marchandise a été vendue en
application du présent article, le pro-
duit de la vente doit étre mis a la dis-
position de Payant droit, déduction
faite des frais grevant la marchandise.
Si ces frais sont supérieures au produit
de la vente, le transporteur a droit a la
différence.

5. La facon de procéder en cas de
vente est déterminée par la loi ou les
usages du lieu ou se trouve la marchan-
dise.

CHAPITRE 1V

Responsabilité du transporteur

Article 17

1. Le transporteur est responsable de
la perte totale ou partielle, ou de l’ava-
rie, qui se produit entre le moment de
la prise en charge de la marchandise
et celui de la livraison, ainsi que du
retard a la livraison.

2. Le transporteur est déchargé de
cette responsabilité si la perte, 'avarie
ou le retard a eu pour cause une faute
de P’ayant droit, un ordre de celui-ci ne
résultant pas d’une faute du transpor-
teur, un vice propre de la marchandise,
ou des circonstances que le transpor-
teur ne pouvait pas éviter et aux con-
séquences desquelles il ne pouvait pas
obvier.




3. Fraktforaren ager silja godset utan
att invénta anvisning frdn den som ager
forfoga over det, siframt det ar utsatt
for snar forstorelse eller dess tillstind
ger anledning dartill eller kostnaden
for dess forvaring icke star i rimligt for-
hallande till dess viarde. Han dger jam-
vil eljest silja godset, diarest han icke
inom skilig tid fran den som #ger forfo-
ga darover erhéllit annan anvisning,
som han skiligen méa anses pliktig att
efterkomma.

4. Har godset salts med tillimpning
av denna artikel, skall kopeskillingen
efter avdrag av de kostnader som avila
godset tillstidllas den som #dgde forfoga
over godset. Overstiga dessa kostnader
kopeskillingen, dger fraktféraren rétt
till ersattning for bristen.

5. Forfarandet vid forsidljning be-
stimmes av lag eller sedvana & den ort,

dér godset finnes.

KAPITEL IV

Fraktforarens ansvarighet

Artikel 17

1. Fraktforaren #r ansvarig for for-
lust eller minskning av godset samt ska-
da déra, som intriffar under tiden mel-
lan godsets mottagande till befordran
och dess utlimnande, sd ock for drojs-
mal med utlimnandet.

2. Fraktforaren #r likval fri fran an-
svarighet, om forlusten, minskningen,
skadan eller drojsmaéalet orsakats av fel
eller forsummelse av den som Zger for-
foga 6ver godset, av anvisning fran den-
ne som icke foranletts av fel eller for-
summelse a fraktforarens sida, av god-
sets egen beskaffenhet eller av forhal-
lande, som fraktforaren icke kunnat
undvika och vars féljder han icke kun-
nat forebygga.
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3. The carrier shall not be relieved
of liability by reason of the defective
condition of the vehicle used by him
in order to perform the carriage, or
by reason of the wrongful act or neg-
lect of the person from whom he may
have hired the vehicle or of the agents
or servants of the latter.

4. Subject to article 18, paragraphs
2 to 5, the carrier shall be relieved of
liability when the loss or damage arises
from the special risks inherent in one
or more of the following -circum-
stances:

(a) Use of open unsheeted vehicles,
when their use has been expressly
agreed and specified in the consign-
ment note;

(b) the lack of, or defective con-
dition of packing in the case of goods
which, by their nature, are liable to
wastage or to be damaged when not
packed or when not properly packed;

(c) handling, loading, stowage or un-
loading of the goods by the sender, the
consignee or persons acting on behalf
of the sender or the consignee;

(d) the nature of certain kinds of
goods which particularly exposes them
to total or partial loss or to damage,
especially through breakage, rust, decay,
desiccation, leakage, normal wastage,
or the action of moth or vermin;

(e) insufficiency or inadequacy of
marks or numbers on the packages;

(f) the carriage of livestock.

5. Where under this article the car-
rier is not under any liability in re-
spect of some of the factors causing
the loss, damage or delay, he shall
only be liable to the extent that those
factors for which he is liable under
this article have contributed to the
loss, damage or delay.

3. Le transporteur ne peut exciper,
pour se décharger de sa responsabilité,
ni des défectuosités du véhicule dont
il se sert pour effectuer le transport, ni
de fautes de la personne dont il aurait
loué le véhicule ou des préposés de
celle-ci.

4. Compte tenu de larticle 18, para-
graphes 2 a 5, le transporteur est dé-
chargé de sa responsabilité lorsque la
perte ou lavarie résulte des risques
particuliers inhérents a l'un des faits
suivants ou a plusieurs d’entre eux :

a) emploi de véhicules ouverts et
non béachés, lorsque cet emploi a été
convenu d’une maniére expresse et men-
tionné dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de l’em-
ballage pour les marchandises exposées
par leur nature a des déchets ou avaries
quand elles ne sont pas emballées ou
sont mal emballées;

¢) manutention, chargement, arri-
mage ou déchargement de la marchan-
dise par l'expéditeur ou le destinataire
ou des personnes agissant pour le

compte de 'expéditeur ou du destina-
taire;

d) nature de certaines marchandises
exposées, par des causes inhérentes a
cette nature méme, soit a perte totale
ou partielle, soit & avarie, notamment
par bris, rouille, détérioration interne

et spontanée, dessication, coulage,
déchet normal ou action de la vermine
et des rongeurs;

e) insuffisance ou imperfection des
marques ou des numéros de colis;

f) transport d’animaux vivants.

5. Si, en vertu du présent article, le
transporteur ne répond pas de certains
des facteurs qui ont causé le dommage,
sa responsabilité n’est engagée que
dans la proportion ou les facteurs dont
il répond en vertu du présent article
ont contribué au dommage.




3. Fraktforaren ma icke till befrielse
fran ansvarighet aberopa vare sig brist-
fallighet hos det for befordringen an-
vinda fordonet eller fel eller forsum-
melse av den, av vilken han m4 hava lejt
fordonet, eller dennes folk.

4. Under de forutsattningar som an-
givas i artikel 18 andra till femte styc-
kena ar fraktforaren fri frdn ansvarig-
het, om forlusten, minskningen eller
skadan hirrér av den sirskilda fara,
som dr forbunden med ett eller flera
av foljande forhallanden:

a) anvindning av 6ppet fordon utan
presenning, di detta transportsitt ut-
tryckligen avtalats och angivits i frakt-
sedeln;

b) felande eller bristfillig férpack-
ning av gods, som pa grund av sin egen
beskaffenhet ér utsatt for minskning el-
ler skada, da det icke ér forpackat el-
ler ir bristfalligt forpackat;

¢) handhavande, lastning, stuvning
eller lossning av godset av avsindaren,
mottagaren eller person, som handlar
for enderas rikning;

d) sddan beskaffenhet hos vissa slag
av gods, vilken medfér att godset #r
sirskilt utsatt for fara att gi forlorat,
minskas eller skadas, i synnerhet ge-
nom brickning, rost, inre sjalvforsto-
ring, uttorkning, lickage, normalt svinn
eller angrepp av skadeinsekter eller
gnagare.

e) ofullstindiga eller felaktiga miir-
ken eller nummer & kollina;

f) befordran av levande djur.

5. Ar fraktféraren jimlikt denna arti-
kel icke ansvarig for viss omstindighet
som medverkat till forlusten, minsk-
ningen, skadan eller drojsmaélet, svarar
han endast i den utstrickning vari for-
héllanden, fér vilka han jamlikt denna
artikel dr ansvarig, medverkat till for-
lusten, minskningen, skadan eller drojs-
malet.
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Article 18

1. The burden of proving that loss,
damage or delay was due to one of the
causes specified in article 17, paragraph
2, shall rest upon the carrier.

2. When the carrier establishes that
in the circumstances of the case, the
loss or damage could be attributed to
one or more of the special risks re-
ferred to in article 17, paragraph 4, it
shall be presumed that it was so caused.
The claimant shall however be entitled
to prove that the loss or damage was
not, in fact, attributable either wholly
or partly to one of these risks.

3. This presumption shall not apply
in the circumstances set out in article
17, paragraph 4(a), if there has been
an abnormal shortage, or a loss of any
package.

4. If the carriage is performed in
vehicles specially equipped to protect
the goods from the effects of heat, cold,
variations in temperature or the humi-
dity of the air, the carrier shall not be
entitled to claim the benefit of article

17, paragraph 4(d), unless he proves
that all steps incumbent on him in the

circumstances with respect to the
choice, maintenance and use of such
equipment were taken and that he com-
plied with any special instructions
issued to him.

5. The carrier shall not be entitled
to claim the benefit of article 17, para-
graph 4(f), unless he proves that all
steps normally incumbent on him in
the circumstances were taken and that
he complied with any special instruc-
tions issued to him.

Article 19

Delay in delivery shall be said to
occur when the goods have not been
delivered within the agreed time-limit
or when, failing an agreed time-limit,
the actual duration of the carriage hav-
ing regard to the circumstances of the
case, and in particular, in the case of

Article 18

1. La preuve que la perte, ’avarie ou
le retard a eu pour cause un des faits
prévus a larticle 17, paragraphe 2, in-
combe au transporteur.

2. Lorsque le transporteur établit que,
eu égard aux circonstances de fait, la
perte ou lavarie a pu résulter d’'un ou
de plusieurs des risques particuliers
prévus a Particle 17, paragraphe 4, il y
a présomption qu’elle en résulte.
I’ayant droit peut toutefois faire Ia
preuve que le dommage n’a pas eu 'un
de ces risques pour cause totale ou
partielle.

3. La présomption visée ci-dessus
n’est pas applicable dans le cas prévu
a larticle 17, paragraphe 4. a), s’il y a
manquant d’une importance anormale
ou perte de colis.

4, Si le transport est effectué au
moyen d’'un véhicule aménagé en vue
de soustraire les marchandises a l'in-
fluence de la chaleur, du froid, des
variations de température ou de I’humi-
dité de l’air, le transporteur ne peut
invoquer le bénéfice de larticle 17,
paragraphe 4. d), que s’il fournit la
preuve que toutes les mesures lui in-
combant, compte tenu des circonstan-
ces, ont été prises en ce qui concerne
le choix, I’entretien et I’emploi de ces
aménagements et qu’il s’est conformé
aux instructions spéciales qui ont pu lui
étre données.

5. Le transporteur ne peut invoquer
le bénéfice de l’article 17, paragraphe
4, f), que s’il fournit la preuve que
toutes les mesures lui incombant nor-
malement, compte tenu des circon-
stances, ont été prises et qu’il s’est
conformé aux instructions spéciales qui
ont pu lui étre données.

Article 19

Il y a retard a la livraison lorsque la
marchandise n’a pas été livrée dans le
délai convenu ou, s’il n’a pas été con-
venu de délai, lorsque la durée effec-
tive du transport dépasse, compte tenu
des circonstances et, notamment, dans
le cas d’'un chargement partiel, du temps




Artikel 18

1. Bevisskyldigheten for att forlust,
minskning, skada eller drojsmal orsa-
kats av forhallande som ségs i artikel
17 andra stycket &vilar fraktforaren.

9. Visar fraktféraren att forlusten,
minskningen eller skadan att déma av
foreliggande omstiindigheter kan hér-
réra av en eller flera av de sirskilda
faror som nimnas i artikel 17 fjarde
stycket, skall den antagas hiirrora déirav.
Motparten #ger dock fora bevisning om
att forlusten, minskningen eller skadan
i verkligheten varken helt eller delvis
ar att tillskriva saddan fara.

3. Antagande enligt foregiende styc-
ke ma icke goras i fall som avses i arti-
kel 17 fjirde stycket under a), dérest
friga dr om onormalt stor minskning
eller forlust av hela kollin.

4, Sker befordringen med fordon, ut-
rustat med sirskild anordning for att
skydda godset mot inverkan av vérme,
kyla, temperaturvixlingar eller luftens
fuktighet, dger fraktforaren icke till be-
frielse fran ansvarighet aberopa stad-
gandet i artikel 17 fjirde stycket under
d), med mindre han visar att alla at-
girder blivit vidtagna, som med héan-
syn till omstéindigheterna dvila honom
i friga om valet, underhéllet och an-
vindningen av anordningen samt att
han foljt de sirskilda anvisningar som
mé hava meddelats honom.

5. Fraktforaren iger icke till befri-
else fran ansvarighet aberopa stadgan-
det i artikel 17 fjirde stycket under f),
med mindre han visar att alla atgérder
blivit vidtagna, som med hédnsyn till
omstindigheterna normalt dvila honom
samt att han foljt de sérskilda anvis-
ningar som mé hava meddelats honom.

Artikel 19

Drojsmal med utlimnandet foreligger,
da godset icke utlimnats inom avtalad
tid eller, dar sarskild tid ej avtalats, d&
den verkliga befordringstiden Gverskri-
der vad som med hiinsyn till omsténdig-
heterna, vid dellast sdrskilt med beak-
tande av den tid som krives for att i
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partial loads, the time required for mak-
ing up a complete load in the normal
way, exceeds the time it would be
reasonable to allow a diligent carrier.

Article 20

1. The fact that goods have not been
delivered within thirty days follow-
ing the expiry of the agreed time-limit,
or, if there is no agreed time-limit,
within sixty days from the time when
the carrier took over the goods, shall
be conclusive evidence of the loss of
the goods, and the person entitled to
make a claim may thereupon treat them
as lost.

2. The person so entitled may, on
receipt of compensation for the missing
goods, request in writing that he shall
be notified immediately should the
goods be recovered in the course of the
year following the payment of compen-
sation. He shall be given a written
acknowledgment of such request.

3. Within the thirty days following
receipt of such notification, the person
entitled as aforesaid may require the
goods to be delivered to him against
Payment of the charges shown to be
due on the consignment note and also
against refund of the compensation he
received less any charges included
therein but without prejudice to any
claims to compensation for delay in
delivery under article 23 and, where
applicable, article 26.

4. In the absence of the request
mentioned in paragraph 2 or of any
instructions given within the period of
thirty days specified in paragraph 3, or
if the goods are not recovered until
more than one year after the payment
of compensation, the carrier shall be
entitled to deal with them in accor-
dance with the law of the place where
the goods are situated.

Article 21

Should the goods have been delivered
to the consignee without collection of

voulu pour assembler un chargement
complet dans des conditions normales,
le temps qu’il est raisonnable d’allouer
a des transporteurs diligents.

Article 20

1. L’ayant droit peut, sans avoir a
fournir d’autres preuves, considérer la
marchandise comme perdue quand elle
n’a pas été livrée dans les trente jours
qui suivent Pexpiration du délai con-
venu ou, s’il n’a pas été convenu de
délai, dans les soixante jours qui sui-
vent la prise en charge de la marchan-
dise par le transporteur.

2. L’ayant droit peut, en recevant le
paiement de I'indemnité pour la mar-
chandise perdue, demander, par écrit,
a étre avisé immédiatement dans le cas
ou la marchandise serait retrouvée au
cours de 'année qui suivra le paiement
de Yindemnité, Il lui est donné par écrit
acte de cette demande.

3. Dans les trente jours qui suivent la
réception de cet avis, 'ayant droit peut
exiger que la marchandise lui soit livrée
contre paiement des créances résultant
de la lettre de voiture et contre restitu-
tion de Pindemnité qu’il a recue, dé-
duction faite éventuellement des frais
qui auraient été compris dans cette
indemnité, et sous réserve de tous droits
a l'indemnité pour retard a la livraison
prévue a Particle 23 et, s’il y a lieu, a
Particle 26.

4. A défaut soit de la demande pré-
vue au paragraphe 2, soit d’instructions
données dans le délai de trente jours
prévu au paragraphe 3, ou encore si la
marchandise n’a été retrouvée que plus
d’un an aprés le paiement de I’indem-
nité, le transporteur en dispose confor-
mément & la loi du lieu ou se trouve la
marchandise.

Article 21

Si la marchandise est livrée au des-
tinataire sans encaissement du rem-




sedvanlig ordning samla full last, ska-
ligen bor medgivas en omsorgsfull frakt-
forare.

Artikel 20

1. Den som #ger forfoga over godset
ma, utan att behdva forebringa annan
bevisning dirfér, betrakta godset som
forlorat, om det icke utlimnats inom
trettio dagar efter utgdngen av avtalad
tid eller, dar sirskild tid ej avtalats,
inom sextio dagar frin det frakifora-
ren mottog godset till befordran.

2. Den som #ger forfoga over godset
ma, di han mottager gottgorelse for att
det gatt forlorat, tillika skriftligen be-
gira att omedelbart bliva underrittad i
hiindelse godset skulle komma tillritta
inom loppet av ett &r frin det ersitt-
ningen utbetalades. Skriftlig bekriftelse
péa att sidan begiran framstillts skall
limnas honom.

3. Inom trettio dagar fran det han er-
hallit underrittelse som nu sagts mé
den som iger forfoga over godset pé-
fordra, att godset utldimnas till honom
mot att han erligger de belopp som pé-
forts det i fraktsedeln och aterbetalar
den gottgorelse han uppburit, minskad
med den kostnadsersiittning som mé ha-
va inriknats diri, men utan inskridnk-
ning i den ritt till gottgorelse for drdjs-
mal med utlimnandet som han mé hava
enligt artikel 23 och, i forekommande
fall, artikel 26.

4. Framstilles ej begidran som sigs i
andra stycket eller limnas icke nigon
anvisning inom den i tredje stycket
niamnda trettiodagarsfristen eller kom-
mer godset icke tillriitta férrdn mer dn
ett ar forflutit fran det erséttningen ut-
betalades, dger fraktféraren forfoga over
godset i dverensstimmelse med lagen a
den ort, diar godset finnes.

Artikel 21

Har godset utlamnats till mottagaren
utan uttagande av efterkrav, som frakt-




124

the “cash on delivery” charge which
should have been collected by the car-
rier under the terms of the contract of
carriage, the carrier shall be liable to
the sender for compensation not ex-
ceeding the amount of such charge
without prejudice to his right of action
against the consignee.

Article 22

1. When the sender hands goods of
a dangerous nature to the carrier, he
shall inform the carrier of the exact
nature of the danger and indicate, if
necessary, the precautions to be taken.
If this information has not been entered
in the consignment note, the burden of
proving, by some other means, that the
carrier knew the exact nature of the
danger constituted by the carriage of
the said goods shall rest upon the
sender or the consignee.

2. Goods of a dangerous nature
which, in the circumstances referred
to in paragraph 1 of this article, the
carrier did not know were dangerous,
may, at any time or place, be unloaded,
destroyed or rendered harmless by the
carrier without compensation; further,
the sender shall be liable for all ex-
penses, loss or damage arising out of
their handing over for carriage or of
their carriage.

Article 23

1. When, under the provisions of this
Convention, a carrier is liable for com-
pensation in respect of total or partial
loss of goods, such compensation shall
be calculated by reference to the value
of the goods at the place and time at
which they were accepted for carriage.

2. The value of the goods shall be
fixed according to the commodity ex-
change price or, if there is no such
price, according to the current market
price or, if there is no commodity ex-
change price or current market price,
by reference to the normal value of
goods of the same kind and quality.

boursement qui aurait da étre percu par
le transporteur en vertu des disposi-
tions du contrat de transport, le trans-
porteur est tenu d’indemniser Pexpédi-
teur 4 concurrence du montant du rem-
boursement, sauf son recours contre le
destinataire.

Article 22

1. Si Iexpéditeur remet au transpor-
teur des marchandises dangereuses, il
lui signale la nature exacte du danger
qu’elles présentent et lui indique éven-
tuellement les précautions 4 prendre.
Au cas ou cet avis n’a pas été consigné
sur la lettre de voiture, il appartient a
Pexpéditeur ou au destinataire de faire
la preuve, par tous autres moyens, que
le transporteur a eu connaissance de la
nature exacte du danger que présen-
tait le transport desdites marchandises.

2. Les marchandises dangereuses qui
N’auraient pas été connues comme tel-
les par le transporteur dans les con-
ditions prévues au paragraphe 1 du
présent article, peuvent a tout moment
et en tout lieu étre déchargées, détrui-
tes ou rendues inoffensives par le trans-
porteur, et ce sans aucune indemnité;
Pexpéditeur est en outre responsable
de tous frais et dommages résultant de
leur remise au transport ou de leur
transport.

Article 23

1. Quand, en vertu des dispositions
de la présente Convention, une indem-
nité pour perte totale ou partielle de la
marchandise est mise a4 la charge du
transporteur, cette indemnité est cal-
culée d’aprés la valeur de la marchan-
dise au lieu et a ’époque de la prise en
charge.

2. La valeur de la marchandise est
déterminée d’aprés le cours en bourse
ou, a défaut, d’aprés le prix courant
sur le marché ou, a défaut de I'un et
de Tautre, d’aprés la valeur usuelle
des marchandises de méme nature et
qualité.




foraren skolat uppbira enligt fraktav-
talet, dr fraktféraren skyldig att gott-
gora avsiindaren intill efterkravets be-
lopp, fraktféraren dock obetaget att s0-
ka sitt Ater av mottagaren.

Artikel 22

1. Overlamnar avsindaren gods av
farlig beskaffenhet till fraktforaren,
skall han underritta denne om farans
sirskilda art och, om nodvéndigt, an-
giva de forsiktighetsmatt som skola vid-
tagas. Har sidan underrittelse icke in-
tagits i fraktsedeln, ankommer det pa
avsindaren eller mottagaren att pa an-
nat sitt styrka, att fraktféraren #gde
kinnedom om den sirskilda arten av
den fara som var férbunden med be-
fordringen av godset.

2. Gods av farlig beskaffenhet, om
vars farlighet fraktforaren icke erhallit
kinnedom enligt forsta stycket av den-
na artikel, ma nir som helst och var
som helst lossas, forstéras eller oskad-
liggoras av fraktforaren utan ersiattnings-
skyldighet; avsindaren 4r vidare an-
svarig for all kostnad, forlust eller ska-
da som uppkommer till foljd av god-
sets avlimnande till befordran eller dess
befordran.

Artikel 23

1. Ar fraktforaren pa grund av be-
staimmelserna i denna konvention skyl-
dig utgiva ersittning for forlust eller
minskning av gods, skall erséttningen
beriknas efter godsets virde 4 den ort
och vid den tid, godset mottogs till be-
fordran.

2. Godsets virde bestimmes efter
borspriset eller, diar sidant saknas, ef-
ter marknadspriset eller, da bada dessa
pris saknas, efter det gingse virdet av
gods av samma slag och beskaffenhet.
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3. Compensation shall not, however,
exceed 25 francs per kilogram of gross
weight short. “Franc” means the gold
franc weighing 10/31 of a gramme and
being of millesimal fineness 900.

4. In addition, the carriage charges,
Customs duties and other charges in-
curred in respect of the carriage of the
goods shall be refunded in full in case
of total loss and in proportion to the
loss sustained in case of partial loss,
but no further damages shall be payable,

5. In the case of delay, if the claimant
proves that damage has resulted there-
from the carrier shall pay compensa-
tion for such damage not exceeding the
carriage charges.

6. Higher compensation may only be
claimed where the value of the goods
or a special interest in delivery has
been declared in accordance with ar-
ticles 24 and 26.

Article 24

The sender may, against payment of
a surcharge to be agreed upon, declare
in the consignment note a value for
the goods exceeding the limit laid down
in article 23, paragraph 3, and in that
case the amount of the declared value
shall be substituted for that limit.

Article 25

1. In case of damage, the carrier
shall be liable for the amount by which
the goods have diminished in value,
calculated by reference to the value of
the goods fixed in accordance with ar-
ticle 23, paragraphs 1, 2 and 4.

2. The compensation may not, how-
ever, exceed:

(a) if the whole consignment has
been damaged, the amount payable in
the case of total loss;

(b) if part only of the consignment
has been damaged, the amount payable
in the case of loss of the part affected.

3. Toutefois, 'indemnité ne peut dé-
passer 25 francs par kilogramme du
poids brut manquant. Le franc s’entend
du franc-or, d’'un poids de 10/31 de
gramme au titre de 0,900.

4. Sont en outre remboursés le prix
du transport, les droits de douane et les
autres frais encourus a l’occasion du
transport de la marchandise, en totalité
en cas de perte totale, et au prorata en
cas de perte partielle; d’autres domma-
ges-intéréts ne sont pas dus.

5. En cas de retard, si I’ayant droit
prouve qu’'un préjudice en est résulté,
le transporteur est tenu de payer pour
ce préjudice une indemnité qui ne peut
pas dépasser le prix du transport.

6. Des indemnités plus élevées ne
peuvent étre réclamées qu’en cas de
déclaration de la valeur de la marchan-
dise ou de déclaration d’intérét spécial
a la livraison, conformément aux ar-
ticles 24 et 26.

Article 24

L’expéditeur peut déclarer dans la
lettre de voiture, contre paiement d’un
supplément de prix a convenir, une
valeur de la marchandise excédant la
limite mentionnée au paragraphe 3 de
Particle 23 et, dans ce cas, le montant
déclaré se substitue a cette limite.

Article 25

1. En cas d’avarie, le transporteur
paie le montant de la dépréciation cal-
culée d’aprés la valeur de la marchan-
dise fixée conformément a P’article 23,
paragraphes 1, 2 et 4.

2. Toutefois, I'indemnité ne peut dé-
passer —

a) si la totalité de Pexpédition est
dépréciée par Pavarie, le chiffre qu’elle
aurait atteint en cas de perte totale;

b) si une partie seulement de I’expé-
dition est dépréciée par Davarie, le
chiffre qu’elle aurait atteint en cas de
perte de la partie dépréciée.




3. Ersittningen ma dock icke oOver-
stiga 25 francs for kilogram av forlus-
ten i bruttovikt. Med franc forstas guld-
franc med en vikt av 10/31 gram och
0,900 finhet.

4, Hirutover skola frakt, tullavgifter
och andra utligg med anledning av be-
fordringen aterbetalas, till fullo vid for-
lust och proportionsvis vid minskning,
men annan skada skall icke ersittas.

5. Vid drojsmél skall fraktforaren,
om den berittigade visar att skada upp-
kommit dirav, ersitta skadan, dock
hogst med fraktens belopp.

6. Hogre ersédttning ma fordras alle-
nast diar godsets vérde eller sirskilt le-
veransintresse angivits i enlighet med
artiklarna 24 och 26.

Artikel 24

Avsandaren #dger mot erliggande av
den tillaggsavgift, som ma avtalas, i

fraktsedeln uppgiva hogre viarde & god-
set &n som motsvarar den i artikel 23
tredje stycket angivna grinsen, och i
sadant fall géller det uppgivna virdet i
stillet sdsom gréns.

Artikel 25

1. Vid skada & godset skall fraktfo-
raren ersidtta virdeminskningen, berik-
nad efter det i Overensstimmelse med
artikel 23, forsta, andra och fjirde styc-
kena bestimda virdet av godset.

2. Ersiittningen mé& dock icke over-
stiga:

a) om hela sdndningen minskat i
viirde till f6ljd av skadan, det belopp
som skulle hava utgitt om sédndningen
gatt forlorad;

b) om blott en del av sidndningen
minskat i virde till f61jd av skadan, det
belopp som skulle hava utgitt, om den-
na del gatt forlorad.
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Article 26

1. The sender may, against payment
of a surcharge to be agreed upon, fix
the amount of a special interest in deli-
very in the case of loss or damage or
of the agreed time-limit being exceeded,
by entering such amount in the consign-
ment note.

2. If a declaration of a special inter-
est in delivery has been made, com-
pensation for the additional loss or
damage proved ‘may be claimed, up to
the total amount of the interest decla-
red, independently of the compensation
provided for in articles 23, 24 and 25.

Article 27

1. The claimant shall be entitled to
claim interest on compensation payable.
Such interest, calculated at five per
centum per annum, shall accrue from
the date on which the claim was sent
in writing to the carrier or, if no such
claim has been made, from the date on
which legal proceedings were insti-
tuted.

2. When the amounts on which the
calculation of the compensation is
based are not expressed in the currency
of the conutry in which payment is
claimed, conversion shall be at the rate
of exchange applicable on the day and
at the place of payment of compensa-
tion.

Article 28

1. In cases where, under the law
applicable, loss, damage or delay aris-
ing out of carriage under this Conven-
tion gives rise to an extra-contractual
claim, the carrier may avail himself of
the provisions of this Convention which
exclude his liability or which fix or
limit the compensation due.

2. In cases where the extra-contrac-
tual liability for loss, damage or delay
of one of the persons for whom the
carrier is responsible under the terms

Article 26

1. L’expéditeur peut fixer, en Pin-
scrivant a la lettre de voiture, et contre
paiement d’un supplément de prix a
convenir, le montant d’un intérét spé-
cial 4 la livraison, pour le cas de perte
ou d’avarie et pour celui de dépasse-
ment du délai convenu.

2. 8’1 y a eu déclaration d’intérét
spécial a la livraison, il peut étre ré-
clamé, indépendamment des indemnités
prévues aux articles 23, 24 et 25, et a
concurrence du montant de lintérét
déclaré, une indemnité égale au dom-
mage supplémentaire dont la preuve est
apportée.

Article 27

1. L’ayant droit peut demander les
intéréts de lindemnité. Ces intéréts,
calculés a raison de cinq pour cent
I’an, courent du jour de la réclamation
adressée par écrit au transporteur ou,
s’il n’y a pas eu de réclamation, du jour
de la demande en justice.

2. Lorsque les éléments qui servent de
base au calcul de lindemnité ne sont
pas exprimés dans la monnaie du pays
ou le paiement est réclamé, la conver-
sion est faite d’aprés le cours du jour
et du lieu du paiement de l'indemnité.

Article 28

1. Lorsque, d’aprés la loi applicable,
la perte, I’avarie ou le retard survenu au
cours d’un transport soumis a la pré-
sente Convention peut donner lieu a
une réclamation extra-contractuelle, le
transporteur peut se prévaloir des dis-
positions de la présente Convention qui
excluent sa responsabilité ou qui dé-
terminent ou limitent les indemnités
dues.

2. Lorsque la responsabilité extra-
contractuelle pour perte, avarie ou re-
tard d’une des personnes dont le trans-
porteur répond aux termes de Particle




Artikel 26

1. Avsindaren #Ager genom anteck-
ning i fraktsedeln och mot erliggande
av den tilliggsavgift, som ma avtalas,
faststilla ett belopp, som motsvarar det
sirskilda intresset av riktigt utlimnan-
de i hindelse godset gar forlorat, mins-
kas eller skadas eller avtalad tid for ut-
lamnandet overskrides.

2. Har sirskilt leveransintresse upp-
givits, mi oberoende av ersiattning som
sigs i artiklarna 23, 24 och 25 gottgo-
relse fordras for den ytterligare skada,
som visas hava uppkommit, intill belop-
pet av det uppgivna intresset.

Artikel 27

1. Den till ersiittning berittigade dger
fordra rinta 4 ersittningsbeloppet. Rén-
tan, beriknad efter fem procent om
aret, Ioper frin den dag dé skriftligt an-
sprak pa ersittningen avséndes till frakt-
foraren eller, om sidant ansprik icke
framstillts, fran den dag da talan vick-
tes.

2. Ar belopp som ligger till grund for
berikningen av ersittningen icke ut-
tryckt i myntslaget i den stat, diar be-
talning kriives, skall omréikning goras
efter kursen den dag och pé den ort be-
talning av erséttningen sker.

Artikel 28

1. Kan enligt tillamplig lag forlust,
minskning, skada eller drojsmal, som
uppkommit under befordran vilken &r
underkastad denna konvention, giva
upphov till ansprik p& annan grund &n
avtal, dger fraktféraren &beropa de be-
stimmelser i denna konvention som
utesluta hans ansvarighet eller angiva
eller begriinsa ersiittningens storlek.

2. Framstilles pa4 annan grund #n av-
tal ansprdk med anledning av forlust,
minskning, skada eller dréjsmil mot
person, for vilken fraktféraren svarar

5—660048
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of article 3 is in issue, such person may
also avail himself of the provisions of
this Convention which exclude the lia-
bility of the carrier or which fix or
limit the compensation due.

Article 29

1. The carrier shall not be entitled to
avail himself of the provisions of this
chapter which exclude or limit his lia-
bility or which shift the burden of
proof if the damage was caused by his
wilful misconduct or by such default
on his part as, in accordance with the
law of the court or tribunal seized of
the case, is considered as equivalent to
wilful misconduct.

2. The same provision shall apply if
the wilful misconduct or default is
committed by the agents or servants of
the carrier or by any other persons of
whose services he makes use for the
performance of the carriage, when such
agents, servants or other persons are
acting within the scope of their employ-
ment. Furthermore, in such a case such
agents, servants or other persons shall
not be entitled to avail themselves, with
regard to their personal liability, of the
provisions of this chapter referred to in
paragraph 1.

CHAPTER V

Claims and actions

Article 30

1. If the consignee takes delivery of
the goods without duly checking their
condition with the carrier or without
sending him reservations giving a ge-
neral indication of the loss or damage,
not later than the time of delivery in
the case of apparent loss or damage and
within seven days of delivery, Sundays
and public holidays excepted, in the
case of loss or damage which is not
apparent, the fact of his taking delivery
shall be prima facie evidence that he
has received the goods in the condition
described in the consignment note. In

3 est mise en cause, cette personne peut
également se prévaloir des dispositions
de la présente Convention qui excluent
la responsabilité du transporteur ou qui
déterminent ou limitent les indemnités
dues.

Article 29

1. Le transporteur n’a pas le droit de
se prévaloir des dispositions du présent
chapitre qui excluent ou limitent sa
responsabilité ou qui renversent le far-
deau de la preuve, si le dommage pro-
vient de son dol ou d’une faute qui lui
est imputable et qui, d’aprés la loi de
la juridiction saisie, est considérée
comme équivalente au dol.

2. 11 en est de méme si le dol ou la
faute est le fait des préposés du trans-
porteur ou de toutes autres personnes
aux services desquelles il recourt pour
Pexécution du transport lorsque ces
préposés ou ces autres personnes agis-
sent dans I’exercice de leurs fonctions.
Dans ce cas, ces préposés ou ces autres
personnes n’ont pas davantage le droit
de se prévaloir, en ce qui concerne leur
responsabilité personnelle, des disposi-
tions du présent chapitre visées au pa-
ragraphe 1.

CHAPITRE V

Réclamations et actions

Article 30

1. Si le destinataire a pris livraison
de la marchandise sans qu’il en ait cons-
taté Dl’état contradictoirement avec le
transporteur ou sans qu’il ait, au plus
tard au moment de la livraison s’il s’agit
de pertes ou avaries apparentes, ou dans
les sept jours a dater de la livraison,
dimanche et jours fériés non compris,
lorsqu’il s’agit de pertes ou avaries
non apparentes, adressé des réserves
au transporteur indiquant la nature gé-
nérale de la perte ou de ’avarie, il est
présumé, jusqu’a preuve contraire, avoir
recu la marchandise dans I’état décrit




enligt artikel 3, dger dven denne abero-
pa de bestimmelser i denna konvention
som utesluta fraktférarens ansvarighet
eller angiva eller begridnsa ersittning-
ens storlek.

Artikel 29

1. Fraktfoéraren #ger icke adberopa de
bestammelser i detta kapitel, vilka ute-
sluta eller begrinsa hans ansvarighet
eller innebédra Overflyttning av bevis-
skyldigheten, direst han orsakat skadan
uppsatligen eller sidan vérdsloshet lig-
ger honom till last, som enligt lagen i
den stat dir talan vickts likstdlles med
uppsat.

2. Vad nu sagts skall ock gélla dar
uppsatet eller vardslosheten &dagalagts
i tjansten av nagon som ér anstilld hos
fraktforaren eller envar annan person,
vilken denne anlitar for befordringen.
1 sddant fall ma den anstillde eller med-
hjidlparen ej heller i avseeende & sin
personliga ansvarighet dberopa de be-
stammelser i detta kapitel vilka ndmnts
i forsta stycket.

KAPITEL V

Anmirkningar och vickande av talan

Artikel 30

1. Har mottagaren tagit emot godset
utan att hava gemensamt med fraktf6-
raren undersokt dess tillstind eller utan
att senast vid utlimnandet, di fraga ar
om synlig férlust, minskning eller ska-
da, eller inom sju dagar, sondagar och
andra allminna fridagar ordknade, da
fraga dr om forlust, minskning eller ska-
da, som icke var synlig, hava till frakt-
foraren framstillt anmirkning innefat-
tande en allmin beskrivning av forlus-
tens, minskningens eller skadans art,
skall han, dir ej annat styrkes, antagas
hava mottagit godset i det tillstind som
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the case of loss or damage which is not
apparent the reservations referred to
shall be made in writing.

2. When the condition of the goods
has been duly checked by the con-
signee and the carrier, evidence con-
tradicting the result of this checking
shall only be admissible in the case of
loss or damage which is not apparent
and provided that the consignee has
duly sent reservations in writing to the
carrier within seven days, Sundays and
public holidays excepted, from the date
of checking.

3. No compensation shall be payable
for delay in delivery unless a reserva-
tion has been sent in writing to the
carrier, within twenty-one days from
the time that the goods were placed at
the disposal of the consignee.

4. In calculating the time-limits pro-
vided for in this Article the date of
delivery, or the date of checking, or the
date when the goods were placed at the
disposal of the consignee, as the case
may be, shall not be included.

5. The carrier and the consignee shall
give each other every reasonable facili-
ty for making the requisite investiga-
tions and checks.

Article 31

1. In legal proceedings arising out
of carriage under this Convention, the
plaintiff may bring an action in any
court or tribunal of a contracting
country designated by agreement be-
tween the parties and, in addition, in
the courts or tribunals of a country
within whose territory

(a) the defendant is ordinarily re-
sident, or has his principal place of
business, or the branch or agency
through which the contract of carriage
was made, or

(b) the place where the goods were
taken over by the carrier or the place
designated for delivery is situated,
and in no other courts or tribunals.

2. Where in respect of a claim re-
ferred to in paragraph 1 of this article

dans la lettre de voiture, Les réserves
visées ci-dessus doivent étre faites par
écrit lorsqu’il s’agit de pertes ou ava-
ries non apparentes.

2. Lorsque l’état de la marchandise
a été constaté contradictoirement par
le destinataire et le transporteur, la
preuve contraire au résultat de cette
constatation ne peut étre faite que s’il
s’agit de pertes ou avaries non appa-
rentes et si le destinataire a adressé des
réserves écrites au transporteur dans
les sept jours, dimanche et jours fériés
non compris, a dater de cette constata-
tion.

3. Un retard a la livraison ne peut
donner lieu a4 indemnité que si une ré-
serve a été adressée par écrit dans le
délai de 21 jours a dater de la mise de
la marchandise a la disposition du des-
tinataire.

4. La date de livraison ou, selon le
cas, celle de la constatation ou celle de
la mise a disposition n’est pas comptée
dans les délais prévus au présent ar-
ticle.

5. Le transporteur et le destinataire

se donnent réciproquement toutes faci-
lités raisonnables pour les constatations
et vérifications utiles.

Article 31

1. Pour tous litiges auxquels donnent
lieu les transports soumis a la présente
Convention, le demandeur peut saisir,
en dehors des juridictions des pays con-
tractants désignées d’un commun ac-
cord par les parties, les juridictions du
pays sur le territoire duquel —

a) le défendeur a sa résidence habi-
tuelle, son siége principal ou la suc-
cursale ou I’agence par l'intermédiaire
de laquelle le contrat de transport a été
conclu, ou

b) le lieu de la prise en charge de la
marchandise ou celui prévu pour la
livraison est situé, :
et ne peut saisir que ces juridictions.

2. Lorsque dans un litige visé au
paragraphe premier du présent article




angivits i fraktsedeln. I fraga om for-
lust, minskning eller skada, som ej var
synlig, skall anmérkningen goras skrift-
ligen.

2. Hava mottagaren och fraktféraren
gemensamt undersokt godsets tillstand,
mA bevisning féras mot vad dirvid fast-
stillts allenast da fraga ar om forlust,
minskning eller skada, som icke var
synlig, och mottagaren avsént skriftlig
anmirkning till fraktféraren inom sju
dagar, sondagar och andra allménna
fridagar oriknade, fran dagen for un-
dersokningen.

3. Ersiittning pd grund av drgjsmal
mi utgd allenast saframt skriftlig an-
miérkning blivit avséind till fraktforaren
inom tjuguen dagar fran den dag, da
godset stilldes till mottagarens forfo-
gande.

4. Vid berikning av de tidsfrister som
avses i denna artikel medridknas icke
den dag da godset utlimnades eller, i f6-
rekommande fall, den dag da det blev
undersokt eller stélldes till mottagarens
forfogande.

5. Fraktforaren och mottagaren iro
skyldiga att i skélig omfattning under-
lidtta for varandra att utféra erforder-
liga undersokningar.

Artikel 31

1. Talan roérande befordran som &r
underkastad denna konvention ma vic-
kas, férutom vid varje genom Overens-
kommelse mellan parterna utsedd dom-
stol i férdragsslutande stat, vid domstol
i stat, inom vars omrade

a) svaranden har sitt hemvist, sitt
huvudkontor eller den filial eller agen-
tur, genom vars medverkan fraktavta-
let slutits, eller

b) den ort, diar godset mottogs av
fraktforaren, eller bestimmelseorten ar
beldgen,
och mi icke viickas vid annan domstol.

2. Ar talan som avses i forsta stycket
av denna artikel anhéingig vid en enligt
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an action is pending before a court or
tribunal competent under that para-
graph, or where in respect of such a
claim a judgment has been entered by
such a court or tribunal no new action
shall be started between the same par-
ties on the same grounds unless the
judgment of the court or tribunal be-
fore which the first action was brought
is not enforcible in the country in
which the fresh proceedings are
brought.

3. When a judgment entered by a
court or tribunal of a contracting coun-
try in any such action as is referred
to in paragraph 1 of this article has
become enforceable in that country, it
shall also become enforceable in each
of the other contracting States, as soon
as the formalities required in the coun-
try concerned have been complied with.
These formalities shall not permit the
merits of the case to be re-opened.

4. The provisions of paragraph 3 of
this article shall apply to judgments
after trial, judgments by default and
settlements confirmed by an order of
the court, but shall not apply to interim
judgments or to awards of damages, in
addition to costs against a plaintiff who
wholly or partly fails in his action.

5. Security for costs shall not be re-
quired in proceedings arising out of
carriage under this Convention from
nationals of contracting countries resi-
dent or having their place of business
in one of those countries.

Article 32

1. The period of limitation for an
action arising out of carriage under
this Convention shall be one year, Ne-
vertheless, in the case of wilful mis-
conduct, or such default as in ac-
cordance with the law of the court or
tribunal seised of the case, is con-
sidered as equivalent to wilful mis-

une action est en instance devant une
juridiction compétente aux termes de
ce paragraphe, ou lorsque dans un tel
litige un jugement a été prononcé par
une telle juridiction, il ne peut étre in-
tenté aucune nouvelle action pour la
méme cause entre les mémes parties a
moins que la décision de la juridiction
devant laquelle la premiére action a
été intentée ne soit pas susceptible
d’étre exécutée dans le pays ou la nou-
velle action est intentée.

3. Lorsque dans un litige visé au
paragraphe 1 du présent article un ju-
gement rendu par une juridiction d'un
pays contractant est devenu exécutoire
dans ce pays, il devient également exé-
cutoire dans chacun des autres pays
contractants aussitét aprés accomplisse-
ment des formalités prescrites a cet
effet dans le pays intéressé. Ces forma-
lités ne peuvent comporter aucune re-
vision de l’affaire.

4. Les dispositions du paragraphe 3
du présent article s’appliquent aux juge-
ments contradictoires, aux jugements
par défaut et aux transactions judiciai-
res mais ne s’appliquent ni aux juge-
ments qui ne sont exécutoires que par
provision, ni aux condamnations en
dommages et intéréts qui seraient pro-
noncés en sus des dépens contre un
demandeur en raison du rejet total ou
partiel de sa demande.

5. I1 ne peut étre exigé de caution
de ressortissants de pays contractants,
ayant leur domicile ou un établissement
dans un de ces pays, pour assurer le
paiement des dépens a l'occasion des
actions en justice auxquelles donnent
lieu les transports soumis a la présente
Convention.

Article 32

1. Les actions auxquelles peuvent
donner lieu les transports soumis a la
présente Convention sont prescrites
dans le délai d’'un an. Toutefois, dans
le cas de dol ou de faute considérée,
d’aprés la loi de la juridiction saisie,
comme équivalente au dol, la prescrip-
tion est de trois ans. La prescription
court —




det stycket behorig domstol eller har
sadan talan avgjorts av dylik domstol,
ma ny talan icke viickas mellan samma
parter angiende samma sak, med mind-
re avgorandet av den domstol, vid vil-
ken den forsta talan vicktes, icke kan
verkstillas i den stat diar den nya ta-
lan anstélles.

3. Sedan avgorande, som meddelats
av domstol i férdragsslutande stat i
tvist som avses i forsta stycket av den-
na artikel, blivit verkstéllbart i den sta-
ten, skall det dven anses verkstéllbart
i var och en av ovriga fordragsslutan-
de stater, si snart i vederborande stat
gillande formforeskrifter blivit upp-
fyllda. Dylika formforeskrifter ma ej
innefatta mojlighet till omproévning av
sjalva saken.

4. Bestimmelserna i tredje stycket av
denna artikel dga tillimpning & domar,
meddelade efter forhandling, tredsko-
domar och av domstol stadfistade for-
likningar men icke & domar, som blott
iro interimistiskt verkstillbara, eller
avgoranden, varigenom kirande, som
helt eller delvis tappat maélet, alagts att
pa grund hirav utgiva skadestind ut-
over rittegangskostnaden.

5. Sikerhet for kostnad ma i riitte-
gAng med anledning av befordran en-
ligt denna konvention icke fordras av
medborgare i fordragsslutande stat, som
har hemvist eller idkar rorelse med fast
driftstille i sddan stat.

Artikel 32

1. Talan roérande befordran som om-
fattas av denna konvention skall vickas
inom ett ar. Grundas talan pa uppsat
eller sidan vardsloshet, som enligt lagen
i den stat dir talan fores likstilles med
uppsit, skall dock en frist om tre ar gil-
la. Tiden f6r talans vickande loper:
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conduct, the period of limitation shall
be three years. The period of limitation
shall begin to run:

(a) in the case of partial loss,
damage or delay in delivery, from the
date of delivery;

(b) in the case of total loss, from
the thirtieth day after the expiry of the
agreed time-limit or where there is no
agreed time-limit from the sixtieth day
from the date on which the goods were
taken over by the carrier;

(c) in all other cases, on the expiry
of a period of three months after the
making of the contract of carriage.

The day on which the period of
limitation begins to run shall not be
included in the period.

2. A written claim shall suspend the
period of limitation until such date as
the carrier rejects the claim by noti-
fication in writing and returns the
documents attached thereto. If a part
of the claim is admitted the period of
limitation shall start to run again only
in respect of that part of the claim still
in dispute. The burden of proof of the
receipt of the claim, or of the reply
and of the return of the documents,
shall rest with the party relying upon
these facts. The running of the period
of limitation shall not be suspended by
further claims having the same object.

3. Subject to the provisions of para-
graph 2 above, the extension of the
period of limitation shall be governed
by the law of the court or tribunal
seised of the case. That law shall also
govern the fresh accrual of rights of
action.

4. A right of action which has be-
come barred by lapse of time may not
be exercised by way of counter-claim
or set-off.

Article 33

The contract of carriage may con-
tain a clause conferring competence on
an arbitration tribunal if the clause
conferring competence on the tribunal
provides that the tribunal shall apply
this Convention.

a) dans le cas de perte partielle,
d’avarie ou de retard, a partir du jour
ou la marchandise a été livrée;

b) dans le cas de perte totale, a
partir du trentiéme jour aprés Iexpira-
tion du délai convenu ou, s’il n’a pas été
convenu de délai, a4 partir du soixan-
tiéme jour aprés la prise en charge de
la marchandise par le transporteur;

c¢) dans tous les autres cas, a partir
de I'expiration d’un délai de trois mois
a dater de la conclusion du contrat de
transport.

Le jour indiqué ci-dessus comme
point de départ de la prescription n’est
pas compris dans le délai.

2. Une réclamation écrite suspend la
prescription jusqu’au jour ou le trans-
porteur repousse la réclamation par
écrit et restitue les piéces qui y étaient
jointes. En cas d’acceptation partielle
de la réclamation, la prescription ne
reprend son cours que pour la partie
de la réclamation qui reste litigieuse.
La preuve de la réception de la réclama-
tion ou de la réponse et de la restitution
des piéces est a la charge de la partie
qui invoque ce fait. Les réclamations
ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.

3. Sous réserve des dispositions du
paragraphe 2 ci-dessus, la suspension
de la prescription est régie par la loi
de la juridiction saisie. Il en est de
méme en ce qui concerne Pinterrup-
tion de la prescription.

4. L’action prescrite ne peut plus
étre exercée, méme sous forme de de-
mande reconventionnelle ou d’excep-
tion.

Article 33

Le contrat de transport peut contenir
une clause attribuant compétence a un
tribunal arbitral & condition que cette
clause prévoie que le tribunal arbitral
appliquera la présente Convention,




a) vid minskning, skada eller drojs-
mal fran dagen di godset utlimnades
till mottagaren;

b) vid forlust frian trettionde dagen
efter utgangen av avtalad tid for utlam-
nandet eller, dér sirskild tid ej avtalats,
fran sextionde dagen efter det fraktfo-
raren mottog godset till befordran;

c) i annat fall fran utgdngen av en
tid av tre manader fran det fraktavtalet
slots.

Den dag, fran vilken tid for talans
vickande 16per, medréknas icke i tiden.

2. Skriftligt krav medfér uppehall i
den tid, inom vilken talan skall vickas,
intill den dag da fraktforaren skriftli-
gen bestrider kravet och atersinder de
handlingar som &tféljt kravet. Medgives
kravet delvis, borjar tiden for talans
vickande att Anyo 16pa allenast med av-
seende & den del av kravet som kvarstar
sdsom tvistig. Bevisskyldigheten for att
krav eller svar didrd mottagits eller att
handlingar aterstillts avilar den som
pastar sadant forhéallande. Fornyat krav
rorande samma sak medfér icke uppe-
hall i tiden for talans vickande.

3. Savitt annat ej foljer av bestam-
melserna i andra stycket, skall betrif-
fande uppehall i den tid, inom vilken
talan skall vickas, gilla lagen i den stat,
dér talan anstilles. Samma lag skall gil-
la betriffande avbrott i preskription.

4. Preskriberad fordran ma ej goras
gillande genom genkéromal eller yrkan-
de om kvittning.

Artikel 33

Fraktavtalet ma innehalla bestimmel-
se om att tvist skall avgoras av skilje-
mén, déirest denna bestimmelse fore-
skriver att skiljeménnen skola tillimpa
denna konvention.




CHAPTER VI

Provisions relating to carriage performed
by successive carriers

Article 34

If carriage governed by a single con-
tract is performed by successive road
carriers, each of them shall be re-
sponsible for the performance of the
whole operation, the second carrier and
each succeeding carrier becoming a
party to the contract of carriage, under
the terms of the consignment note, by
reason of his acceptance of the goods
and the consignment note.

Article 35

1. A carrier accepting the goods from
a previous carrier shall give the latter
a dated and signed receipt. He shall
enter his name and address on the se-
cond copy of the consignment note.
Where applicable, he shall enter on the
second copy of the consignment note
and on the receipt reservations of the

kind provided for in article 8, para-
graph 2.

2. The provisions of article 9 shall
apply to the relations between suc-
cessive carriers.

Article 36

Except in the case of a counter-
claim or a set-off raised in an action
concerning a claim based on the same
contract of carriage, legal proceedings
in respect of liability for loss, damage
or delay may only be brought against
the first carrier, the last carrier or the
carrier who was performing that por-
tion of the carriage during which the
event causing the loss, damage or delay
occurred; an action may be brought at
the same time against several of these
carriers.

Article 37

A carrier who has paid compensation
in compliance with the provisions of

CHAPITRE VI

Dispositions relatives au transport
effectué par transporteurs successifs

Article 34

Si un transport régi par un contrat
unique est exécuté par des transporteurs
routiers successifs, chacun de ceux-ci
assume la responsabilité de I'exécution
du transport total, le second transpor-
teur et chacun des transporteurs sui-
vants devenant, de par leur acceptation
de la marchandise et de la lettre de
voiture, parties au contrat, aux con-
ditions de la lettre de voiture.

Article 35

1. Le {ransporteur qui accepte la
marchandise du transporteur précédent
remet a celui-ci un recu daté et signé.
11 doit porter son nom et son adresse
sur le deuxiéme exemplaire de la lettre
de voiture. S’il y a lieu, il appose sur cet
exemplaire, ainsi que sur le recu, des
réserves analogues a celles qui sont pré-
vues a 'article 8, paragraphe 2.

2. Les dispositions de Iarticle 9
s’appliquent aux relations entre trans-
porteurs successifs.

Article 36

A moins qu’il ne s’agisse d’une de-
mande reconventionnelle ou d’une ex-
ception formulée dans une instance re-
lative a4 une demande fondée sur le
méme contrat de transport, I'action en
responsabilité pour perte, avarie ou
retard ne peut étre dirigée que contre
le premier transporteur, le dernier
transporteur, ou le transporteur qui
exécutait la partie du transport au cours
de laquelle s’est produit le fait ayant
causé la perte, P'avarie ou le retard;
Paction peut étre dirigée a la fois con-
tre plusieurs de ces transporteurs.

Article 37

Le transporteur qui a payé une in-
demnité en vertu des dispositions de la




KAPITEL VI

Bestimmelser om befordran som utfores
av flera fraktforare efter varandra

Artikel 34

Utfores befordran pa grund av ett och
samma fraktavtal av flera vigfraktféra-
re efter varandra, ir var och en av dem
ansvarig fér utférandet av befordring-
en i dess helhet; den andre fraktfora-
ren och envar av de foljande intrdder
genom att mottaga godset och fraktse-
deln sasom part i fraktavtalet pa de vill-
kor som angivas i fraktsedeln.

Artikel 35

1. Fraktforare, som mottager godset
fran foregidende fraktfoérare, skall lam-
na denne ett dagtecknat och underskri-
vet kvitto. Han skall teckna sitt namn
och sin adress & det andra exemplaret
av fraktsedeln. Finnes anledning dar-
till skall han sivil & ndmnda exemplar
som A& kvittot anteckna forbehall av den
art som avses i artikel 8 andra stycket.

2. Bestimmelserna i artikel 9 skola
dga tillimpning & foérhallandet mellan
fraktforare, som utfora befordran efter
varandra.

Artikel 36

Utom i fraga om genkéromal eller yr-
kande om kvittning i ritteging om ford-
ran grundad pd samma fraktavtal ma
talan om ansvarighet for forlust, minsk-
ning, skada eller drojsmal foras allenast
mot den forste eller den siste fraktfo-
raren eller den fraktférare som utférde
den del av befordringen, varunder den
hindelse intriffade som orsakade for-
lusten, minskningen, skadan eller drojs-
malet; talan ma samtidigt foras mot fle-
ra av dessa fraktforare.

Artikel 37

Fraktforare, som utbetalat ersittning
i enlighet med bestimmelserna i denna
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this Convention, shall be entitled to
recover such compensation, together
with interest thereon and all costs and
expenses incurred by reason of the
claim, from the other carriers who have
taken part in the carriage, subject to
the following provisions:

(a) the carrier responsible for the
loss or damage shall be solely liable
for the compensation whether paid by
himself or by another carrier;

(b) when the loss or damage has
been caused by the action of two or
more carriers, each of them shall pay
an amount proportionate to his share
of liability; should it be impossible to
apportion the liability, each carrier
shall be liable in proportion to the
share of the payment for the carriage
which is due to him;

(c) if it cannot be ascertained to
which carriers liability is attributable
for the loss or damage, the amount of
the compensation shall be apportioned
between all the carriers as laid down
in (b) above.

Article 38

If one of the carriers is insolvent,
the share of the compensation due
from him and unpaid by him shall be
divided among the other carriers in
proportion to the share of the payment
for the carriage due to them.

Article 39

1. No carrier against whom a claim
is made under articles 37 and 38 shall
be entitled to dispute the validity of
the payment made by the carrier mak-
ing the claim if the amount of the com-
pensation was determined by judicial
authority after the first mentioned
carrier had been given due notice of
the proceedings and afforded an oppor-
tunity of entering an appearance.

2. A carrier wishing to take proceed-
ings to enforce his right of recovery
may make his claim before the com-
petent court or tribunal of the country
in which one of the carriers concerned

présente Convention a le droit d’exercer
un recours en principal, intéréts et
frais contre les transporteurs qui ont
participé a l’exécution du contrat de
transport, conformément aux disposi-
tions suivantes :

a) le transporteur par le fait duquel
le dommage a été causé doit seul sup-
porter indemnité, qu’il ait payée lui-
méme ou qu’elle ait été payée par un
autre transporteur;

b) lorsque le dommage a été causé
par le fait de deux ou plusieurs trans-
porteurs, chacun d’eux doit payer un
montant proportionnel & sa part de
responsabilité; si ’évaluation des parts
de responsabilité est impossible, chacun
d’eux est responsable proportionnelle-
ment a la part de rémunération du
transport qui lui revient;

c) si 'on ne peut déterminer quels
sont ceux des transporteurs auxquels
la responsabilité est imputable, la charge
de I'indemnité due est répartie, dans la
proportion fixée en b), entre tous les
transporteurs.

Article 38

Si I'un des transporteurs est insol-
vable, la part lui incombant et qu’il n’a
pas payée est répartie entre tous les
autres transporteurs proportionnelle-
ment a leur rémunération.

Article 39

1. Le transporteur contre lequel est
exercé un des recours prévus aux ar-
ticles 37 et 38 n’est pas recevable a con-
tester le bien-fondé du paiement effectué
par le transporteur exercant le recours,
lorsque 'indemnité a été fixée par dé-
cision de justice, pourvu qu’il ait été
dtiment informé du procés et qu’il ait
été a méme d’y intervenir.

2. Le transporteur qui veut exercer
son recours peut le former devant le
tribunal compétent du pays dans lequel
I'un des transporteurs intéressés a sa
résidence habituelle, son siége princi-




konvention, figer soka ersittningen éter,
jamte rinta och gottgorelse for kostna-
der, av dvriga fraktférare som deltagit
i befordringen, med iakttagande av fol-
jande regler:

a) fraktforare, som #r ansvarig for
skadan, skall slutligt sta for hela ersitt-
ningen, antingen denna utbetalats av
honom sjilv eller av annan fraktférare;

b) ir skadan att hanfora till tva el-
ler flera frakiférares verksamhet, skall
envar av dem std for sd mycket av er-
siattningen som motsvarar hans ansva-
righet; dr det icke mojligt att bestimma
fraktforarnas inbordes ansvarighet, skall
varje fraktforare taga del i ersittningen
i forhallande till den andel av frakten
som tillkommer honom;

c¢) kan det icke utredas, till vilka
fraktférare ansvarigheten ir att hinfo-
ra, skall ersittningsskyldigheten forde-
las mellan samtliga fraktférare enligt
de under b) angivna grunderna.

Artikel 38

Ar nfgon av fraktforarna pa obestind,
skall den andel som faller pa honom
och som han ej betalat delas mellan de
ovriga fraktforarna i forhallande till de-
ras andelar av frakten.

Artikel 39

1. Fraktférare, mot vilken krav fram-
stilles med stod av artiklarna 37 och
38, dger icke gora gillande att den
fraktféorare som framstiller kravet ej
varit skyldig att betala vad han utgi-
vit, siframt detta belopp faststillts av
domstol och den forstndmnde fraktfo-
raren blivit behoérigen underrittad om
rittegingen och beretts tillfille att in-
trada déari.

2. Vill fraktférare fora talan om re-
gress, skall talan vickas vid behoérig
domstol i stat, dar nagon av de fraktfo-
rare, mot vilka talan riktas, har sitt
hemvist, sitt huvudkontor eller den fi-
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is ordinarily resident, or has his prin-
cipal place of business or the branch
or agency through which the contract
of carriage was made. All the carriers
concerned may be made defendants in
the same action.

3. The provisions of article 31, para-
graphs 3 and 4, shall apply to judg-
ments entered in the proceedings re-
ferred to in articles 37 and 38.

4. The provisions of article 32 shall
apply to claims between carriers. The
period of limitation shall, however,
begin to run either on the date of the
final judicial decision fixing the amount
of compensation payable under the pro-
visions of this Convention, or, if there
is no such judicial decision, from the
actual date of payment.

Article 40

Carriers shall be free to agree among
themselves on provisions other than
those laid down in articles 37 and 38.

CHAPTER VII

Nullity of stipulations contrary
to the Convention

Article 41

1. Subject to the provisions of
article 40, any stipulation which would
directly or indirectly derogate from the
provisions of this Convention shall be
null and void. The nullity of such a
stipulation shall not involve the nullity
of the other provisions of the contract.

2. In particular, a benefit of insu-
rance in favour of the carrier or any
other similar clause, or any -clause
shifting the burden of proof shall be
null and void.

pal ou la succursale ou I’agence par
Pentremise de laquelle le contrat de
transport a été conclu. Le recours peut
étre dirigé dans une seule et méme ins-
tance contre tous les transporteurs in-
téressés.

3. Les dispositions de larticle 31,
paragraphes 3 et 4, s’appliquent aux
jugements rendus sur les recours prévus
aux articles 37 et 38.

4. Les dispositions de Iarticle 32
sont applicables aux recours entre trans-
porteurs. La prescription court, toute-
fois, soit a partir du jour d’une décision
de justice définitive fixant I'indemnité
a payer en vertu des dispositions de la
présente Convention, soit, au cas ou il
n’y aurait pas eu de telle décision, a
partir du jour du paiement effectif.

Article 40

Les transporteurs sont libres de con-
venir entre eux de dispositions déro-
geant aux articles 37 et 38.

CHAPITRE VII

Nullité des stipulations contraires
a la Convention

Article 41

1. Sous réserve des dispositions de
P’article 40, est nulle et de nul effet
toute stipulation qui, directement ou
indirectement, dérogerait aux disposi-
tions de la présente Convention. La nul-
lité de telles stipulations n’entraine pas
la nullité des autres dispositions du
contrat.

2. En particulier, seraient nulles toute
clause par laquelle le transporteur se
ferait céder le bénéfice de l’assurance
de la marchandise ou toute autre clause
analogue, ainsi que toute clause dé-
placant le fardeau de la preuve.




lial eller agentur, genom vars medver-
kan fraktavtalet slutits. Talan ma vie-
kas vid samma domstol mot samtliga
dessa fraktforare.

3. Bestammelserna i artikel 31 tredje
och fjirde styckena iiga motsvarande till-
lampning & avgoranden i mal angaende
regressansprak enligt artiklarna 37 och
38.

4. Bestimmelserna i artikel 32 skola
iiga motsvarande tillampning betréiffan-
de regressansprik mellan fraktforare.
Preskriptionsfristen 16per dock anting-
en fran den dag, dd avgorande om den
ersittning, som skall utgd enligt be-
stimmelserna i denna konvention, vann
laga kraft eller, om sadant avgoérande
ej foreligger, frin den dag da betalning
skedde.

Artikel 40

Fraktforare #dga sig emellan avtala
om avvikelse fran bestimmelserna i ar-
tiklarna 37 och 38.

KAPITEL VII

Ogiltighet av avtalsvillkor som strida
mot konventionen

Artikel 41

1. Dir ej annat foljer av vad som
stadgas i artikel 40 &r varje avtalsvill-
kor, som direkt eller indirekt avviker
fran bestimmelserna i denna konven-
tion, ogiltigt. Ogiltigheten av sddant av-
talsvillkor medfor icke ogiltighet av av-
talet i 6vrigt.

2. I synnerhet éro villkor ogiltiga,
som innebéara oOverlatelse & fraktfora-

ren av ritten till utfallande forsiakrings-
belopp eller som hava liknande inne-
bord eller som innebédra overflyttning
av bevisskyldigheten.




CHAPTER VIII

Final provisions

Article 42

1. This Convention is open for signa-
ture or accession by countries members
of the Economic Commission for
Europe and countries admitted to the
Commission in a consultative capacity
under paragraph 8 of the Commission’s
Terms of Reference.

2. Such countries as may participate
in certain activities of the Economic
Commission for Europe in accordance
with paragraph 11 of the Commission’s
Terms of Reference may become Con-
tracting Parties to this Convention by
acceding thereto after its entry into
force.

3. The Convention shall be open for
signature until 31 August 1956 inclusive.
Thereafter, it shall be open for acces-
sion.

4. This Convention shall be ratified.

5. Ratification or accession shall be
effected by the deposit of an instrument
with the Secretary-General of the United
Nations.

Article 43

1. This Convention shall come into
force on the ninetieth day after five
of the countries referred to in article
42, paragraph 1, have deposited their
instruments of ratification or accession.

2. For any country ratifying or ac-
ceding to it after five countries have
deposited their instruments of ratifica-
tion or accession, this Convention shall
enter into force on the ninetieth day
after the said country has deposited its
instrument of ratification or accession.

Article 44

1. Any Contracting Party may de-
nounce this Convention by so notifying

CHAPITRE VIII

Dispositions finales

Article 42

1. La présente Convention est ouverte
a la signature ou a P’adhésion des pays
membres de la Commission économique
pour I'Europe et des pays admis a la
Commission a titre consultatif confor-
mément au paragraphe 8 du mandat de
cette Commission.

2, Les pays susceptibles de partici-
per a certains travaux de la Commis-
sion économique pour I’Europe en ap-
plication du paragraphe 11 du mandat
de cette Commission peuvent devenir
Parties contractantes a la présente Con-
vention en y adhérant aprés son entrée
en vigueur.

3. La Convention sera ouverte a la
signature jusqu’au 31 aout 1956 inclus.
Apreés cette date, elle sera ouverte a
I’adhésion.

4. La présente Convention sera rati-
fiee.

5. La ratification ou I’adhésion sera
effectuée par le dépot d’un instrument
aupreés du Secrétaire général de I'Orga-
nisation des Nations Unies.

Article 43

1. La présente Convention entrera en
vigueur le quatre-vingt-dixiéme jour
aprés que cing des pays mentionnés au
paragraphe 1 de l'article 42 auront dé-
posé leur instrument de ratification ou
d’adhésion.

2. Pour chaque pays qui la ratifiera
ou y adhérera aprés que cinq pays
auront déposé leur instrument de rati-
fication ou d’adhésion, la présente Con-
vention entrera en vigueur le quatre-
vingt-dixiéme jour qui suivra le dépot
de Yinstrument de ratification ou d’ad-
hésion dudit pays.

Article 44

1. Chaque Partie contractante pourra
dénoncer la présente Convention par




KAPITEL VIII

Slutbestimmelser

Artikel 42

1. Denna konvention stir oppen for
undertecknande eller anslutning av sta-
ter, som dro medlemmar av ekonomiska
kommissionen fér Europa, och stater,
som #ro berittigade att sasom radgi-
vande deltaga i kommissionens arbete
i enlighet med attonde stycket av kom-
missionens direktiv.

2. Stater, som ma deltaga i viss del
av den av ekonomiska kommissionen
for Europa bedrivna verksamheten i
enlighet med elfte stycket av kommis-
sionens direktiv, kunna bliva férdrags-
slutande parter i denna konvention ge-
nom att ansluta sig dirtill, sedan den
tritt i kraft.

3. Konventionen skall std oppen for
undertecknande till och med den 31
augusti 1956. Direfter skall den std 6p-
pen for anslutning.

4. Denna konvention skall ratificeras.

5. Ratifikation eller anslutning sker
genom att instrument dérom deponeras
hos Forenta Nationernas generalsekre-
terare.

Artikel 43

1. Denna konvention tridder i kraft
pa nittionde dagen efter det att fem av
de stater som avses i artikel 42 forsta
stycket hava deponerat sina ratifika-
tions- eller anslutningsinstrument.

2. For stat, som ratificerar foérdra-
get eller ansluter sig dirtill sedan fem
stater deponerat sina ratifikations- eller
anslutningsinstrument, trider konven-
tionen i kraft pa nittionde dagen efter
det att den staten har deponerat sitt ra-
tifikations- eller anslutningsinstrument.

Artikel 44

1. Fordragsslutande part dger uppsi-
ga denna konvention genom notifika-
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the Secretary-General of the United
Nations.

2. Denunciation shall take effect
twelve months after the date of receipt
by the Secretary-General of the noti-
fication of denunciation.

Article 45

If, after the entry into force of this
Convention, the number of Contracting
Parties is reduced, as a result of de-
nunciations, to less than five, the Con-
vention shall cease to be in force from
the date on which the last of such de-
nunciations takes effect.

Article 46

1. Any country may, at the time of
depositing its instrument of ratifica-
tion or accession or at any time there-
after, declare by notification addressed
to the Secretary-General of the United
Nations that this Convention shall ex-
tend to all or any of the territories for
the international relations of which it
is responsible. The Convention shall
extend to the territory or territories
named in the notification as from the
ninetieth day after its receipt by the
Secretary-General or, if on that day
the Convention has not yet entered into
force, at the time of its entry into
force.

2. Any country which has made a de-
claration under the preceding para-
graph extending this Convention to any
territory for whose international rela-
tions it is responsible may denounce
the Convention separately in respect of
that territory in accordance with the
provisions of article 44.

Article 47

Any dispute between two or more
Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this
Convention, which the parties are
unable to settle by negotiation or other
means may, at the request of any one of

notification adressée au Secrétaire gé-
néral de I'Organisation des Nations
Unies.

2. La dénonciation prendra effet
douze mois aprés la date a laquelle le
Secrétaire général en aura recu noti-
fication.

Article 45

Si, aprés P’entrée en vigueur de la
présente Convention, le nombre de
Parties contractantes se trouve, par
suite de dénonciations, ramené 4 moins
de cing, la présente Convention cessera
d’étre en vigueur a partir de la date a
laquelle la derniére de ces dénoncia-
tions prendra effet.

Article 46

1. Tout pays pourra, lors du dépot
de son instrument de ratification ou
d’adhésion ou a tout moment ultérieur,
déclarer, par notification adressée au
Secrétaire général de ’Organisation des
Nations Unies, que la présente Conven-
tion sera applicable 4 tout ou partie
des territoires qu’il représente sur le
plan international. La Convention sera
applicable au territoire ou aux territoi-
res mentionnés dans la notification a
dater du quatre-vingt-dixiéme jour
aprés réception de cette notification
par le Secrétaire général ou, si a ce
jour la Convention n’est pas encore
entrée en vigueur, a dater de son entrée
en vigueur.,

2. Tout pays qui aura fait, conformé-
ment au paragraphe précédent, une
déclaration ayant pour effet de rendre
la présente Convention applicable & un
territoire qu’il représente sur le plan
international pourra, conformément a
Particle 44, dénoncer la Convention en
ce qui concerne ledit territoire.

Article 47

Tout différend entre deux ou plusieurs
Parties contractantes touchant linter-
prétation ou Iapplication de la présente
Convention que les Parties n’auraient
pu régler par voie de négociations ou
par un autre mode de réglement pourra




tion till Forenta Nationernas general-
sekreterare.

2. Uppsigning far verkan tolv ména-
der efter den dag, di generalsekretera-
ren mottog notifikation dirom.

Artikel 45

Om efter det konventionen triitt i kraft
antalet foérdragsslutande parter péa
grund av uppsigningar nedgir under
fem, skall konventionen upphora att
giilla fran den dag, d4 den sista av upp-
signingarna far verkan.

Artikel 46

1. Varje stat iger att vid depositio-
nen av sitt ratifikations- eller anslut-
ningsinstrument eller nir som helst dér-
efter genom notifikation till Foérenta
Nationernas generalsekreterare forkla-
ra, att denna konvention skall vara till-
lamplig inom alla de territorier, for
vilkas internationella angelidgenheter
den staten svarar, eller inom visst sa-
dant territorium. Konventionen blir gil-
lande for varje i notifikationen nimnt
territorium fran nittionde dagen efter
det att generalsekreteraren mottagit no-
tifikationen eller, om konventionen da
innu ej tritt i kraft, frin dagen for dess
ikrafttradande.

2. Stat, som i enlighet med forsta
stycket avgivit forklaring, varigenom
konventionen blir géillande for territo-
rium, for vars internationella angeli-
genheter den staten svarar, fger enligt
vad som stadgas i artikel 44 uppséga
konventionen sirskilt savitt angar det-
ta territorium.

Artikel 47

Varje tvist mellan tva eller flera for-
dragsslutande parter rérande tolkning-
en eller tillimpningen av denna kon-
vention, vilken parterna ej kunna bilig-
ga genom underhandlingar eller annor-
ledes, ma pa begiran av nigon av de
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the Contracting Parties concerned, be
referred for settlement to the Interna-
tional Court of Justice.

Article 48

1. Each Contracting Party may, at
the time of signing, ratifying, or ac-
ceding to, this Convention, declare that
it does not consider itself as bound by
article 47 of the Convention. Other
Contracting Parties shall not be bound
by article 47 in respect of any Con-
tracting Party which has entered such
a reservation.

2. Any Contracting Party having
entered a reservation as provided for
in paragraph 1 may at any time with-
draw such reservation by notifying the
Secretary-General of the United Nations.

3. No other reservation to this Con-
vention shall be permitted.

Article 49

1. After this Convention has been in
force for three years, any Contracting
Party may, by notification to the Sec-
retary-General of the United Nations,
request that a conference be convened
for the purpose of reviewing the Con-
vention. The Secretary-General shall
notify all Contracting Parties of the
request and a review conference shall
be convened by the Secretary-General
if, within a period of four months fol-
lowing the date of notification by the
Secretary-General, not less than one-
fourth of the Contracting Parties notify
him of their concurrence with the re-
quest.

2. If a conference is convened in
accordance with the preceding para-
graph, the Secretary-General shall notify
all the Contracting Parties and invite
them to submit within a period of
three months such proposals as they
may wish the Conference to consider.
The Secretary-General shall circulate
to all Contracting Parties the provisio-
nal agenda for the conference together

étre porté, a la requéte d’'une quelcon-
que des Parties contractantes intéres-
sées, devant la Cour internationale de
Justice, pour étre tranché par elle.

Article 48

1. Chaque Partie contractante pourra,
au moment ou elle signera ou ratifiera
la présente Convention ou y adhérera,
déclarer qu’elle ne se considére pas liée
par Particle 47 de la Convention. Les
autres Parties contractantes ne seront
pas liées par larticle 47 envers toute
Partie contractante qui aura formulé
une telle réserve.

2. Toute Partie contractante qui aura
formulé une réserve conformément au
paragraphe 1 pourra a tout moment
lever cette réserve par une notification
adressée au Secrétaire général de 1'Or-
ganisation des Nations Unies.

3. Aucune autre réserve a la présente
Convention ne sera admise.

Article 49

1. Aprés que la présente Convention
aura été en vigueur pendant trois ans,
toute Partie contractante pourra, par
notification adressée au Secrétaire ge-
néral de IOrganisation des Nations
Unies, demander la convocation d’une
conférence & I'effet de reviser la pré-
sente Convention. Le Secrétaire général
notifiera cette demande a toutes les
Parties contractantes et convoquera une
conférence de revision si, dans un délai
de quatre mois a4 dater de la notifica-
tion adressée par lui, le quart au moins
des Parties contractantes lui signifient
leur assentiment A cette demande.

2. Si une conférence est convoquée
conformément au paragraphe précédent,
le Secrétaire général en avisera toutes
les Parties contractantes et les invitera
a présenter, dans un délai de trois mois,
les propositions qu’elles souhaiteraient
voir examiner par la conférence. Le
Secrétaire général communiquera a tou-
tes les Parties contractantes 'ordre du
jour provisoire de la conférence, ainsi




berorda fordragsslutande parterna hin-
skjutas till avgorande av Internationella
domstolen.

Artikel 48

1. Fordragsslutande part ma vid un-
dertecknandet eller ratificeringen av
denna konvention eller vid anslutning-
en till den forklara, att den icke anser
sig bunden av artikel 47 i konventio-
nen. Andra férdragsslutande parter ro
icke bundna av artikel 47 i forhéllan-
de till férdragsslutande part som gjort
sidant forbehall.

2. Fordragsslutande part som gjort
forbehall enligt forsta stycket édger att
nir som helst atertaga forbehillet ge-
nom notifikation till Foérenta Nationer-
nas generalsekreterare.

3. Annat forbehall till denna konven-
tion ar icke tillatet.

Artikel 49

1. Sedan denna konvention varit i
kraft i tre ar, ma envar fordragsslutan-
de part genom notifikation till Férenta
Nationernas generalsekreterare begira
att en konferens sammankallas for re-
vision av konventionen. Generalsekre-
teraren skall underritta alla fordrags-
slutande parter om denna framstillning
och sammankalla en revisionskonfe-
rens, forutsatt att, inom fyra ménader
fran dagen for underrittelsen fran ho-
nom, minst en fjirdedel av de fordrags-
slutande parterna meddela honom att de
samtycka till framstéllningen.

9. Déarest en konferens sammankal-
las enligt foregiende stycke, skall gene-
ralsekreteraren underritta alla for-
dragsslutande parter ddrom och anmo-
da dem att inom tre méanader framlig-
ga de forslag de onska behandlade av
konferensen. Generalsekreteraren skall
senast tre manader fore den dag, da
konferensen skall oppnas, meddela
samtliga férdragsslutande parter en pre-
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with the texts of such proposals at
least three months before the date on
which the conference is to meet.

3. The Secretary-General shall invite
to any conference convened in accord-
ance with this article all countries re-
ferred to in article 42, paragraph 1, and
countries which have become Con-
tracting Parties under article 42, para-
graph 2,

Article 50

In addition to the notifications pro-
vided for in article 49, the Secretary-
General of the United Nations shall
notify the countries referred to in ar-
ticle 42, paragraph 1, and the coun-
tries which have become Contracting
Parties under article 42, paragraph 2,
of:

(a) ratifications and accessions under
article 42;

(b) the dates of entry into force of
this Convention in accordance with
article 43;

(c) denunciations under article 44;

(d) the termination of this Conven-
tion in accordance with article 45;

(e) notifications received in accord-
ance with article 46;

(f) declarations and notifications re-
ceived in accordance with article 48,
paragraphs 1 and 2.

Article 51

After 31 August 1956, the original of
this Convention shall be deposited with
the Secretary-General of the United
Nations, who shall transmit certified
true copies to each of the countries
mentioned in article 42, paragraphs 1
and 2.

In wilness whereof, the undersigned,
being duly authorized thereto, have
signed this Convention.

Done at Geneva, this nineteenth day
of May one thousand nine hundred and
fifty-six, in a single copy in the Eng-
lish and French languages, each text
being equally authentic.

que le texte de ces propositions, trois
mois au moins avant la date d’ouver-
ture de la conférence.

3. Le Secrétaire général invitera a
toute conférence convoquée conformé-
ment au présent article tous les pays
visés au paragraphe 1 de l’article 42,
ainsi que les pays devenus Parties con-
tractantes en application du paragraphe
2 de larticle 42.

Article 50

Outre les notifications prévues a
Particle 49, le Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies noti-
fiera aux pays visés au paragraphe 1 de
I'article 42, ainsi qu’aux pays devenus
Parties contractantes en application du
paragraphe 2 de Particle 42, —

a) les ratifications et adhésions en
vertu de article 42,

b) les dates auxquelles la présente
Convention entrera en vigueur confor-
mément a Particle 43,

c) les dénonciations en vertu de I’ar-
ticle 44,

d) Plabrogation de la présente Con-
vention conformément a Particle 45,

e) les notifications recues conformé-
ment a P’article 46,

f) les déclarations et notifications re-
cues conformément aux paragraphes 1
et 2 de larticle 48.

Article 51

Apres le 31 aoit 1956, I’original de la
présente Convention sera déposé auprés
du Secrétaire général de I’Organisation
des Nations Unies, qui en transmettra
des copies certifiées conformes a cha-
cun des pays visés aux paragraphes 1
et 2 de Particle 42,

En foi de quoi, les soussignés, i ce
dament autorisés, ont signé la présente
Convention.

Fait a Genéve, le dix-neuf mai mil
neuf cent cinquante-six, en un seul ex-
emplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également
foi.




liminir dagordning for konferensen
dvensom texten till framlagda forslag.

3. Generalsekreteraren skall till var-
je konferens, som sammankallas enligt
denna artikel, inbjuda alla de stater,
som avses i artikel 42 forsta stycket,
ivensom stater, vilka blivit fordragsslu-
tande parter i enlighet med artikel 42
andra stycket.

Artikel 50

Utéver de underrittelser, som namnts
i artikel 49, skall Forenta Nationernas
generalsekreterare limna de stater, som
avses i artikel 42 forsta stycket, dven-
som de stater, vilka blivit férdragsslu-
tande parter i enlighet med artikel 42
andra stycket, underrittelse angiende:

a) ratifikationer och anslutningar en-
ligt artikel 42;

b) de dagar da detta fordrag tréder
i kraft enligt artikel 43;

¢) uppsdgningar enligt artikel 44;

d) konventionens upphérande enligt
artikel 45;

e) notifikationer som mottagits en-
ligt artikel 46;

f) forklaringar och notifikationer
som mottagits enligt artikel 48 forsta
och andra styckena.

Artikel 51

Efter den 31 augusti 1956 skall origi-
nalexemplaret av denna konvention de-
poneras hos Forenta Nationernas gene-
ralsekreterare, som oversinder bestyrk-
ta avskrifter dirav till varje stat, som
avses i artikel 42 foérsta och andra styc-
kena.

Till bekriftelse hdrav hava under-
tecknade, dirtill vederborligen befull-
méktigade, undertecknat denna konven-
tion.

Som skedde i Genéve den nittonde
maj nittonhundrafemtiosex i ett enda
exemplar p#a engelska och franska spra-
ken, vilka bada texter iga lika vitsord.




Protocol of signature

On proceeding to sign the Conven-
tion on the Contract for the Interna-
tional Carriage of Goods by Road, the
undersigned, being duly authorized,
have agreed on the following statement
and explanation:

1. This Convention shall not apply
to traffic between the United Kingdom
of Great Britain and Northern Ireland
and the Republic of Ireland.

2. Ad article 1, paragraph 4.

The undersigned undertake to nego-
tiate conventions governing contracts
for furniture removals and combined
transport.

In witness whereof, the undersigned,
being duly authorized thereto, have
signed this Protocol.

Done at Geneva, this nineteenth day
of May one thousand nine hundred and
fifty-six, in a single copy in the Eng-
lish and French languages, each text

being equally authentic.

Protocole de signature

Au moment de procéder 4 la signature
de la Convention relative au contrat de
transport international de marchan-
dises par route, les soussignés, diiment
autorisés, sont convenus des déclara-
tion et précision suivantes :

1. La présente Convention ne s’ap-
plique pas aux transports entre le
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord et la République
d’Irlande.

2. Ad article premier, paragraphe 4.

Les soussignés s’engagent a négocier
des conventions sur le contrat de dé-
ménagement et le contrat de transport
combiné.

En foi de quoi, les soussignés, a ce
diiment autorisés, ont signé le présent
Protocole.

Fait a4 Genéve, le dix-neuf mai mil
neuf cent cinquante-six, en un seul ex-
emplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également
foi.




Signaturprotokoll

Vid undertecknandet av konventio-
nen angiende fraktavtalet vid interna-
tionell godsbefordran & viag hava un-
dertecknade, med vederborligt bemyn-
digande, Overenskommit om féljande
forklaring och precisering:

1. Denna konvention skall icke iga
tillaimpning & befordran mellan Forena-
de Konungariket Storbritannien och
Nordirland samt Republiken Irland.

2. Till artikel 1 fjérde stycket.

Undertecknade forbinda sig att inga
i underhandlingar foér att uppna over-
enskommelser angiende avtal om be-
fordran av flyttsaker samt om samman-
satt befordran.

Till bekriftelse hiarav hava underteck-
nade, dirtill vederbérligen befullmik-
tigade, undertecknat detta protokoll.

Som skedde i Genéve den nittonde
maj nittonhundrafemtiosex i ett enda
exemplar pa engelska och franska spra-
ken, vilka bada texter #ga lika vitsord.




(Svensk text)

Forslag till lag om internationell beford-

ran av gods a vig

1 KAP.

Lagens tillimpningsomrade
18,

Denna lag giller sadan befordran av
gods med fordon a viig, som utféres mot
vederlag och som enligt fraktavtalet
skall ske mellan ort inom riket och ort
inom frimmande stat eller mellan orter
inom skilda fraimmande stater, av vilka
atminstone den ena dr ansluten till den
i Genéve den 19 maj 1956 avslutade
konventionen om fraktavtalet vid inter-
nationell godsbefordran & vig. Lagen
skall dock icke é&ga tillimpning, sa-
framt jdmlikt allménna rattsgrundsat-
ser annan fordragsstats lag skall gilla.

Bestimmelserna i denna lag #dga icke
tillimpning & postbefordran, begrav-
ningstransporter eller befordran av
flyttsaker.

(Jfr 48 §.)

Konungen #dger forordna, att beford-
ran av gods i lokal grinstrafik helt el-
ler delvis skall vara undantagen fran
bestimmelserna i denna lag.

2 8.
Med fordon forstis i denna lag mo-
torfordon och slipfordon.

3 8.

Fraktas fordon med palastat gods un-
der del av befordringen med fartyg,
jarnvag eller luftfartyg utan att dirun-
der godset lossas fran fordonet av an-
nan anledning dn som avses i 19 §, ir
denna lag likvél tillimplig & befordring-
en i dess helhet.

Bilaga 2

(Dansk text)
Lov om fragtaftaler ved international
vejtransport

KAPITEL 1

Lovens omrade m. V.
8. 1:

Denne lov geelder for aftaler om vej-
transport af gods med kgretgj mellem
flere stater, nar befordringen udfgres
mod vederlag og efter fragtaftalen skal
ske til eller fra Danmark eller mellem
fremmede stater, af hvilke mindst den
ene har tiltridt den i Genéve den 19.
maj 1956 undertegnede konvention om
fragtaftaler ved international godsbe-
fordring ad landevej.

Stk. 2. Loven geelder ikke for beford-
ringer, der omfattes af internationale
postkonventioner, begravelsestranspor-
ter og befordring af flyttegods.

Stk. 3. Aftaler, som fraviger lovens
bestemmelser, herunder aftaler om, at
retten til forsikringsbelgb overlades
fragtfgreren, eller om @®ndring af bevis-
byrden, er ugyldige, bortset fra hvad
der fglger af § 46, stk. 3.

Stk. 4. Justitsministeren kan bestem-
me, at lokal greensetrafik helt eller del-
vis undtages fra lovens bestemmelser.

§ 2.

Ved kgretgjer forstds i denne lov mo-
torkgretgjer samt pahsengsvogne og sat-
tevogne hertil, jfr. art. 4 i den interna-
tionale ferdselskonvention af 19. sep-
tember 1949.

§ 3.

Befordres et kgretgj med palaesset
gods under en del af rejsen med skib,
med jernbane eller med luftfartgj, uden
at godset afleesses fra kgretgjet af an-
den grund end neevnt i § 19, finder
denne lov alligevel anvendelse pd be-
fordringen i dens helhed.




(Norsk text)
Utkast til lov om fraktavtaler ved inter-
nasjonal godshefordring pa veg

KAPITEL 1

Omfang m. v.

811,

Denne lov gjelder godsbefordring
med kjgretgy pa veg mellom flere stater
nir befordringen utfgres mot vederlag
og etter fraktavtalen skal skje til eller
fra Norge eller mellom fremmede sta-
ter, hvorav minst den ene har sluttet
seg til den konvensjon om fraktavtaler
ved internasjonal godsbefordring péa
veg, som 19. mai 1956 ble undertegnet
i Genéve. Loven kommer likevel ikke
til anvendelse dersom det fglger av al-
minnelige rettsgrunnsetninger at loven
i annen konvensjonsstat skal gjelde.

Loven gjelder ikke postbefordring el-
ler befordring av lik eller flyttegods.

(Jfr § 48.)

Kongen kan bestemme at befordring
av gods i lokal grensetrafikk helt eller
delvis skal veere unntatt fra reglene
i denne lov.

§ 2.
Med kjgretgy menes motorkjgretgy,
tilhenger, pihengsvogn eller annet kjg-
retgy som er koblet til motorkjgretgy.

§ 3.

Befordres kjgretgy med péalastet gods
under en del av reisen med fartgy,
jernbane eller luftfartgy uten at godset
lesses av kjgretgyet av annen grunn enn
omhandlet i § 19, fir denne lov likevel
anvendelse pa befordringen i dens hel-
het.
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Visas, att forlust, minskning, skada
eller drojsmal, som uppkommit under
en i forsta stycket avsedd del av be-
fordringen, icke vallats av vigfraktfo-
raren men hirror av hindelse som kun-
nat intriffa allenast under och péa
grund av befordringen annorledes dn a
vig, skall dock vigfraktforarens ansva-
righet bestimmas som vore han den
andre fraktféraren och enligt de for sa-
dan befordran i lag givna regler, vilka
skola tillimpas dnda att annat avtalats.
Saknas regler som nyss sagts, skall
emellertid végfraktférarens ansvarighet
bestimmas enligt denna lag.

2 KAP.

Personer for vilka fraktforaren
ansvarar

4 §.

Begar nagon av fraktforarens anstill-
da eller annan, som han anlitar for be-
fordringen, fel eller forsummelse i
tjdnsten, ar fraktforaren ansvarig déir-
fér som om han sjilv begatt felet eller
forsummelsen.

3 KAP.

Slutande och fullgorande av
fraktavtal

Upprdttande av fraktsedel

D e

Fraktavtal skall bekréftas genom upp-
riattande av fraktsedel.

Ar fraktsedel ej utfirdad, har den ej
foreskrivet innehall eller har den for-
kommit, skall avtalet &ndock gélla och
vara underkastat bestimmelserna i den-
na lag.

6 §.

S

Fraktsedeln skall upprittas i tre ori-
ginalexemplar, som skola underskrivas
av avsidndaren och fraktféraren. Un-
derskrifterna ma vara tryckta eller er-
siittas med stimpel, siframt ej, i fraga

Stk. 2. Godtggres det, at bortkomst,
beskadigelse eller forsinkelse, som er
sket under befordringen med skib, jern-
bane eller luftfartgj, ikke skyldes lande-
vejsfragtfgreren, men begivenheder,
som kun kunne indtrezeffe under og pa
grund af befordringen med disse be-
fordringsmidler, afggres landevejsfragt-
fgrerens ansvar dog efter de regler, som
geelder om befordring af gods med skib,
jernbane eller luftfartgj, for sa vidt dis-
se bestemmelser ikke kan fraviges ved
aftale. Findes der ikke sadanne ufra-
vigelige regler, afggres landevejsfragt-
fgrerens ansvar efter denne lov.

KAPITEL II

Fragtfgrerens ansvar for andre

§ 4.

Fragtfgreren er ansvarlig for hand-
linger og undladelser i tjenesten af per-
soner, der er ansat hos ham, eller and-
re, af hvis bistand han gg¢r brug ved
udfgrelsen af befordringen, pd samme
méde som for sine egne handlinger og
undladelser.

KAPITEL III

Fragtaftalens indgaelse og opfyldelse

Oprettelse af [ragtbrev

§ 5.
Fragtaftalen bekreeftes ved fragtbrev.
Stk. 2. Aftalen er dog gyldig og under-
kastet denne lov, selv om fragtbrev ikke
er oprettet, eller det ikke har det fore-
skrevne indhold eller er bortkommet.

§ 6.

Fragtbrevet skal oprettes i tre origi-
nale eksemplarer og underskrives af af-
senderen og fragtfgreren. Disse under-
skrifter kan trykkes eller erstattes af
stempler, for sa vidt ikke andet fglger




Godtgjgres det at tap, skade eller for-
sinkelse som er skjedd under befordrin-
gen med det annet befordringsmiddel,
ikke skyldes vegfraktfgreren, men en
hending som bare kunne inntreffe un-
der og pa grunn av befordringen med
dette befordringsmiddel, bestemmes dog
vegfraktfgrerens ansvar etter de lovreg-
ler som gjelder for befordring av gods
med det annet befordringsmiddel for
s vidt disse regler ikke kan fravikes
ved avtale. Finnes ikke slike ufravike-
lige lovregler, bestemmes vegfraktfgre-
rens ansvar etter denne lov.

KAPITEL II

Fraktfgrerens ansvar for andre

§ 4.

Fraktfgreren svarer for handling el-
ler unnlatelse i tjenesten av hans ansat-
te eller andre han bruker til utfgring av
befordringen, som om handlingen eller
unnlatelsen var hans egen.

KAPITEL III

Avslutning og oppfyllelse av fraktavtale

Utferdigelse av fraktbrev
8§49,

Fraktavtalen skall bekreftes ved frakt-
brev.

Avtalen er gyldig og undergitl denne
lov selv om fraktbrev ikke er utferdiget
eller det ikke har det foreskrevne inn-
hold eller er kommet bort.

§ 6.

Fraktbrevet utferdiges i tre original-
eksemplarer og undertegnes av avsen-
deren og fraktfgreren. Disse underskrif-
ter kan veere trykt eller erstattes med
stempel for si vidt ikke annet fglger av
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om fraktsedel upprittad utom riket, an-
nat foljer av lagen i den stat dar frakt-
sedeln upprittats. Det forsta exempla-
ret av fraktsedeln skall 6verlimnas till
avsindaren, det andra atféljer godset
och det tredje behalles av fraktfora-
ren.

Skall godset lastas pa skilda fordon
eller ar fraga om olika slag av gods
eller om skilda partier, dger savil av-
sandaren som fraktforaren fordra, att
sérskild fraktsedel upprittas for varje
fordonslast, godsslag eller parti.

Fraktsedelns innehall

7 8.

Fraktsedeln skall innehalla féljande
uppgifter:

a) ort och dag for utfardandet;

b) avsidndarens namn och adress;

c¢) fraktférarens namn och adress;

d) ort och dag for godsets mottagan-
de till befordran &vensom bestimmel-
seorten;

e) mottagarens namn och adress;

f) gidngse bendmning & godsets art
och forpackningssittet, i friga om gods
av farlig beskaffenhet dess allmint ve-
dertagna benimning;

g) antalet kolli samt deras sérskilda
mirken och nummer;

h) godsets bruttovikt eller annat ut-
tryck for dess méngd;

i) kostnader hinforliga till beford-
ringen, sdsom frakt, tilliggsavgifter och
tullavgifter dvensom andra kostnader
som uppkomma under tiden frin avta-
lets ingdende till dess godset utlimnats;

j) anvisningar som erfordras for att
tull- och andra offentliga foreskrifter
mé kunna fullgoras; samt

k) meddelande att befordringen utan
hinder av att annat m& vara avtalat ar
underkastad den i 1 § ndmnda konven-
tionen eller lag som Overensstimmer
med konventionen.

8 8.
1 féorekommande fall skall fraktsedeln
tillika innehélla foljande:

af loven i den stat, hvor fragtbrevet op-
rettes. Det fgrste eksemplar overgives
til afsenderen, det andet fglger med
godset, og det tredje beholder fragtfg-
reren.

Stk. 2. Skal godset lesses pé flere kg-
retgjer, eller drejer det sig om forskel-
lige slags gods eller om adskilte partier,
kan baide afsenderen og fragtfgreren
fordre seerskilt fragtbrev oprettet for
hvert kgretgj, hver slags gods eller
hvert parti.

Fragtbrevets indhold

S

Fragtbrevet skal indeholde fglgende
oplysninger m. v.:

a) sted og dag for oprettelsen,

b) afsenderens navn og adresse,

¢) fragtfgrerens navn og adresse,

d) sted og dag for godsets overtagelse
og bestemmelsesstedet,

e) modtagerens navn og adresse,

f) den seedvanlige betegnelse for god-
sets art og indpakningsméade, ved farligt
gods den almindeligt anerkendte beteg-
nelse,

g) antallet af kolli, deres serlige
meerker og deres numre,

h) godsets bruttovaegt eller andet ud-
tryk for dets meengde,

i) omkostninger i forbindelse med be-
fordringen, sidsom fragt, tilleegsomkost-
ninger, toldafgifter og andre omkost-
ninger, der palgber i tiden fra aftalens
indgéelse til afleveringen,

j) ngdvendige anvisninger med hen-
syn til toldbehandling og andre forma-
liteter,

k) erklering om, at befordringen,
selv om andet er aftalt, er underkastet
den i § 1, stk. 1, nevnte konvention el-
ler en hermed stemmende lov.

§ 8.
Fragtbrevet skal i pidkommende til-
fzelde tillige indeholde fglgende oplys-
ninger m. v.:




loven i det land der fraktbrevet utfer-
diges. Det fgrste eksemplar leveres av-
senderen, det annet fglger godset og det
tredje beholdes av fraktfgreren.

Skal godset lastes pa flere kjgretgyer,
eller dreier det seg om forskjellige gods-
slag eller atskilte partier, kan bade av-
senderen og fraktfgreren kreve utferdi-
get seerskilt fraktbrev for hvert kjgretgy,
godsslag eller parti.

Fraktbrevets innhold

§ 7

Fraktbrevet skal inneholde fglgende
opplysninger:

a) sted og dag for utferdigelsen;

b) avsenderens navn og adresse;

c¢) fraktfgrerens navn og adresse;

d) sted og dag for overtagelsen av
godset og bestemmelsesstedet;

e) mottagerens navn og adresse;

f) den vanlige betegnelse pa godsets
art og pakningsmaten, ved farlig gods

den alminnelig godtatte betegnelse;
g) antall kolli, deres seerskilte merker

0g nummer;

h) godsets bruttovekt eller dets meng-
de angitt pA annen maéte;

i) omkostninger i sammenheng med
befordringen (frakt, tilleggsomkostnin-
ger, tollavgifter og andre omkostninger
som péalgper i tiden fra avtaleslutnin-
gen til utleveringen) ;

j) ngdvendige forholdsordrer vedrg-
rende tollbehandling og andre formali-
teter;

k) erklering om at befordringen selv
om annet er avtalt, er undergitt den i
§ 1 nevnte konvensjon eller lov som er
i samsvar med denne konvensjon.

§ 8.

I forekommende tilfelle skal fraktbre-
vet ogsi gi opplysning om
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a) forbud mot omlastning;

b) kostnader som avsidndaren atager
sig att betala;

c) beloppet av efterkrav som skall
uppbiras vid godsets utlimnande;

d) enligt 30 § uppgivet virde a4 god-
set dvensom belopp vilket motsvarar
i 33 § angivet sirskilt intresse av rik-
tigt utlimnande;

e) avsidndarens anvisningar till frakt-
foraren rorande forsikring av godset;

f) avtalad tid inom vilken befordring-
en skall vara fullgjord; samt

g) forteckning & handlingar
limnats till fraktforaren.

som

Parterna dga i fraktsedeln inféra de
ytterligare uppgifter, de anse pikallade.

Ansvarighet for fraktsedelns innehdll

9 8.

Avsiindaren svarar for kostnad och
skada som tillskyndas fraktféraren till
foljd av oriktighet eller ofullstindighet
hos uppgift som avses i 7 § under b),
d)—h) eller j) eller 8 § forsta stycket
eller hos annan uppgift eller anvisning,
som avsdndaren limnar angdende frakt-
sedelns upprittande eller innehall.

Har fraktforaren pi avsidndarens be-
giran i fraktsedeln infoért uppgift eller
anvisning som i forsta stycket sigs, an-
ses han, dir ej annat styrkes, hava
handlat fér avsidndarens ridkning.

Innehéller fraktsedeln ej meddelande
som avses i 7 § under k), svarar frakt-
foraren for kostnad och skada som
dérigenom Asamkas den som dger for-
foga 6ver godset.

Fraktférarens undersokningsskyldighet

10 8.

Det aligger frakiforaren att di han
mottager godset till befordran under-
soka riktigheten av fraktsedelns upp-
gifter om antalet kolli samt deras mir-

a) forbud mod omlesning,

b) omkostninger, som afsenderen pa-
tager sig at betale,

c) efterkravsbelgb, som skal opkree-
ves ved afleveringen,

d) godsets angivne veerdi og det be-
1gb, som en seerlig interesse i aflevering-
en udggr, jfr. §§ 30 og 33,

e) afsenderens anvisninger til fragt-
foreren med hensyn til forsikring af
godset,

f) en tidsfrist, inden hvilken beford-
ringen efter aftalen skal veere fuldfgrt,

g) en fortegnelse over de dokumen-
ter, som er stillet til fragtfgrerens radig-
hed.

Stk. 2. 1 fragtbrevet kan i gvrigt anfg-
res andre oplysninger og angivelser,
som parterne métte finde formélstjen-
lige.

Ansvar for fragtbrevets indhold

§.9,

Afsenderen er ansvarlig for omkost-
ninger og skade, der pafgres fragtfgre-
ren som fglge af, at de i § 7, litra b, d-h
og j, og § 8, stk. 1, neevnte oplysninger
samt andre oplysninger eller anvisning-
er, som afsenderen giver til brug ved
fragtbrevets oprettelse, er urigtige eller
ufuldstendige.

Stk. 2. Har fragtfgreren pa afsende-
rens begeering i fragtbrevet indfgrt op-
lysninger eller anvisninger som neevnt i
stk. 1, anses han, hvis ikke andet godt-
ggres, for at have handlet pa afsende-
rens vegne.

Stk. 3. Indeholder fragtbrevet ikke
den i § 7, litra k, naevnte erklering, er
fragtfgreren ansvarlig for omkostninger
og skade, som herved péfgres den, der
er berettiget til godset.

Fragtfgrerens undersggelsespligt

§ 10.

Ved overtagelsen af godset skal fragt-
fgreren undersgge, om fragtbrevets op-
lysninger om antallet af kolli og deres
merker og numre er rigtige. Kan dette




a) forbud mot omlasting;

b) de omkostninger avsenderen patar
seg a betale;

c)etterkravsbelgp som skal innkreves
ved utleveringen;

d) angitt verdi av godset og det be-
1gp som seerlig utleveringsinteresse ut-
gjor, jfr. §§ 30 og 33;

e) avsenderens forholdsordrer til
fraktfgreren om forsikring av godset;

f) avtalt tidsfrist for fullfgrelsen av
befordringen;

g) fortegnelse over de dokumenter
som er stillet til fraktfgrerens radighet.

Partene kan ta inn i fraktbrevet andre
opplysninger som de anser pakrevet.

Ansvar for fraktbrevets innhold

§ 9

Avsenderen er ansvarlig for omkost-
ninger og skade som fraktfgreren pafg-
res ved at opplysninger og forholdsord-
rer som nevnt i § 7 bokstav b, d—h eller
j eller § 8 fgrste ledd eller andre opp-
lysninger eller forholdsordrer som av-
senderen gir angdende fraktbrevets ut-
ferdigelse eller innhold, er uriktige el-
ler ufullstendige.

Har fraktfgreren pa avsenderens be-
gjering fgrt inn i fraktbrevet opplys-
ning eller forholdsordre som nevnt i
fgrste ledd, anses han for & ha gjort
det pa vegne av avsenderen om ikke
annet godtgjgres.

Inneholder ikke fraktbrevet erklering
som nevnt i § 7 bokstav k, er fraktfgre-
ren ansvarlig for omkostninger og ska-
de som derved pafgres den som har
rett til godset.

Fraktfgrerens undersgkelsesplikt

§ 10.

Ved overtagelsen av godset skal frakt-
fgreren forvisse seg om at opplysninge-
ne i fraktbrevet om stykketall, merker
og nummer er riktige. Kan dette ikke
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ken och nummer. Kan han icke med
skiliga medel gora detta, skall han &
fraktsedeln teckna forbeh&ll hirom med
angivande av grunden fér férbehéllet.

D& fraktféraren mottager godset till
befordran, dr han tillika pliktig att un-
dersoka godsets och forpackningens syn-
liga tillstdind samt, om han énskar gora
forbehall harutinnan, med angivande av
grunden dértill teckna forbehallet &
fraktsedeln.

Foérbehdll som avses i forsta eller
andra stycket giller icke mot avsinda-
ren, med mindre det uttryckligen god-
kints av denne & fraktsedeln.

Avsdndaren #dger fordra, att fraktfo-
raren undersdker godsets bruttovikt el-
ler annorledes uttryckta mingd samt
vad kollina innehélla. Fraktféraren har
riatt att fordra ersittning fér kostnaden
for sidan undersékning. Resultatet av
undersokningen skall antecknas 4 frakt-
sedeln.

Fraktsedelns bevisverkan

11 §.

Fraktsedeln skall, dir ej annat styr-
kes, gilla sdsom bevis om avtalsvillko-
ren och om fraktforarens mottagande
av godset.

Har fraktforaren icke med angivande
av grunden tecknat férbehdll &4 fraktse-
deln, skall dir ej annat styrkes godset
och forpackningen antagas hava varit
i gott synligt tillstind, dd godset av
fraktforaren mottogs till befordran,
samt antalet kolli jimte deras mirken
och nummer hava Overensstimt med
uppgifterna i fraktsedeln.

Bristfdllig férpackning

12 §.

Avsindaren #r ansvarig gentemot
fraktforaren for skada & person, for-
don, utrustning eller annat gods samt
for kostnad, siframt skadan eller kost-
naden orsakats av bristfillighet i god-
sets forpackning, utan si ir att brist-
filligheten var synlig eller kind for

ikke ggres med rimelige midler, skal
han tage forbehold og anfgre grunden
hertil i fragtbrevet.

Stk. 2. Fragtfgreren skal endvidere
undersgge godsets og dets indpaknings
synlige tilstand og begrunde de forbe-
hold, som han matte tage herom i fragt-
brevet.

Stk. 3. De i stk. 1 og 2 naevnte forbe-
hold er ikke bindende for afsenderen,
medmindre han udtrykkeligt har god-
kendt dem i fragtbrevet.

Stk. 4. Afsenderen kan mod at betale
omkostningerne derved fordre, at fragt-
fgreren forvisser sig om godsets brutto-
veegt eller dets pa anden méade udtrykte
mengde og om kollienes indhold. Re-
sultatet af undersggelsen indfgres i
fragtbrevet.

Fragtbrevets beviskraft

§H411¢

Fragtbrevet geelder, hvis ikke andet
godtggres, som bevis for de aftalte vil-
kar og for fragtfgrerens modtagelse af
godset.

Stk. 2. Har fragtfgreren ikke taget be-
grundet forbehold i fragtbrevet, anta-
ges det, hvis ikke andet godtggres, at
godset og dets indpakning fremtradte i
god stand, da fragtfgreren overtog det,
og at antallet af kolli og deres merker
og numre var i overensstemmelse med
oplysningerne i fragtbrevet.

Mangelfuld indpakning af godset

§ 12,

Afsenderen er ansvarlig over for
fragtfgreren for skade pa person, mate-
riel eller andet gods og for omkost-
ninger, nar skaden eller omkostning-
erne skyldes mangelfuld indpakning af
godset. Var mangelen synlig eller kendt
af fragtfgreren, da han overtog godset,




med rimelige midler gjgres, skal han
fgre grunngitt forbehold inn i frakt-
brevet.

Fraktfgreren skal ogsd undersgke
godsets og pakningens synlige tilstand
og i tilfelle grunngi de forbehold han
tar inn i fraktbrevet.

Forbehold som nevnt i fgrste og an-
net ledd binder ikke avsenderen med
mindre han uttrykkelig har godkjent
dem i fraktbrevet.

Mot 4 dekke omkostningene kan av-
senderen kreve at fraktfgreren under-
sgker sendingens innhold, bruttovekt el-
ler pd annen mate uttrykt mengde. Re-
sultatet av undersgkelsen fgres inn i
fraktbrevet.

Fraktbrevets beviskraft

S,

Hvis ikke annet godtgjgres, gjelder
fraktbrevet som bevis for avtalevilkire-
ne og for fraktfgrerens overtagelse av
godset.

Har fraktfgreren ikke tatt grunngitt
forbehold i fraktbrevet, antas det nér
ikke annet godtgjgres, at godset og dets
pakning fremtradte i god stand da frakt-
fgreren overtok det, og at antall kolli,
deres merker og nummer svarte til opp-
lysningene i fraktbrevet.

Mangelfull pakning av godset

§ 12.

Avsenderen er ansvarlig overfor
frakifgreren for skade pa person, ma-
teriell eller annet gods og for omkost-
ninger nar skaden eller omkostningene
skyldes mangelfull pakning av godset.
Dette gjelder ikke dersom mangelen var
synlig eller kjent av fraktfgreren da han
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fraktféraren, dd han mottog godset till
befordran, och han uraktlit att gora
forbehall diarom.

Farligt gods

13 §.

Overlimnar avsidndaren till fraktfo-
raren gods av farlig beskaffenhet, alig-
ger det honom att noga underritta
fraktféraren om vari faran bestar och,
dir sa krives, om de férsiktighetsmatt
som skola vidtagas. Har sidan under-
rittelse icke intagits i fraktsedeln, an-
kommer det pa avsindaren eller motta-
garen att pa annat sitt styrka, att frakt-
féraren #dgde noggrann kinnedom om
arten av den fara som var férbunden
med befordringen av godset.

Hade fraktforaren icke kinnedom om
godsets farliga beskaffenhet enligt vad
i forsta stycket siigs, diger han nir som
helst och var som helst lossa, férstora
eller oskadliggéra godset utan skyldig-
het att ersitta skadan. Avsindaren #r
skyldig att gottgora kostnad och skada
till f6ljd av godsets avlimnande eller
befordran.

Handlingar som skola stdllas till fraki-
férarens forfogande

14 8.

For fullgérande av de tullbestimmel-
ser och andra offentliga féreskrifter,
vilka skola iakttagas innan godset ut-
limnas till mottagaren, skall avsinda-
ren till fraktférarens forfogande stilla
de handlingar och limna honom de
upplysningar som erfordras.

Avsidndaren svarar gentemot fraktfo-
raren for skada till f6ljd av att sidan
handling eller upplysning saknas eller
ar ofullstindig eller oriktig, utan si #r
att fel eller férsummelse ligger frakt-
foraren till last. Fraktféraren #r icke
pliktig att underséka, huruvida dessa
handlingar och upplysningar iro rik-
tiga eller fullstindiga.

Gar handling som #4r omnamnd i
fraktsedeln och som &verlimnats till
fraktforaren forlorad eller anviindes

geelder dette dog kun, sifremt han tog
forbehold herom.

Farligt gods

§ 13.

Overgives farligt gods til befordring,
skal afsenderen give fragtfgreren ngj-
agtig oplysning om, hvori faren bestar,
og om forngdent angive de forsigtig-
hedsregler, som skal iagttages. Er sidan
oplysning ikke indfgrt i fragtbrevet, pa-
hviler det afsenderen eller modtageren
p& anden made at godtggre, at fragtfp-
reren havde ngje kendskab til beskaf-
fenheden af den fare, som befordringen
af godset medfgrte.

Stk. 2. Havde fragtfgreren ikke kend-
skab til godsets farlige egenskaber som
anfgrt i stk. 1, kan han nir som helst
og hvor som helt afleesse, gdelegge eller
uskadeligggre godset uden pligt til at
svare erstatning. Afsenderen er ansvar-
lig for omkostninger og skade som fglge
af, at godset er overgivet til befordring.

Dokumenter, der skal stilles til fragtfo-
rerens rddighed

§ 14.

Med henblik pa toldbehandling og
andre formaliteter, som skal iagttages
inden godsets aflevering til modtageren,
skal afsenderen stille de ngdvendige do-
kumenter til fragtfgrerens radighed og
meddele ham de oplysninger, som ford-
res dertil.

Stk. 2. Afsenderen er ansvarlig over
for fragtfgreren for skade, som matte
folge af, at sddanne dokumenter eller
oplysninger mangler eller er ufuld-
steendige eller urigtige, medmindre ska-
den skyldes fragtfgrerens fejl eller for-
sgmmelse. Fragtfgreren har ikke pligt
til at undersgge, om dokumenterne og
oplysningerne er rigtige og fuldstzen-
dige.

Stk. 3. Fragtfgreren er ansvarlig for
fglgerne af bortkomst og missbrug af de




overtok godset uten at han tok forbe-
hold.

Farlig gods

§ 13.

Overgis farlig gods til befordring,
skal avsenderen gi fraktfgreren ngyak-
tig opplysning om hvori faren bestir og
om ngdvendig om hvilke forsiktighets-
regler som ma fglges. Er slik opplys-
ning ikke tatt inn i fraktbrevet, pahvi-
ler det avsenderen eller mottageren pa
annen méte 4 godtgjgre at fraktfgreren
ngye har kjent arten av den fare som
befordringen av godset medfgrte.

Hadde fraktfgreren ikke kjennskap til
godsets farlige egenskaper som anfgrt
i fgrste ledd, kan han nar som helst
og hvor som helst lesse av, gdelegge el-
ler uskadeliggjgre det uten plikt til &
svare erstatning. Avsenderen er ansvar-
lig for omkostninger og skade som fgl-
ger av at godset er overlevert eller be-
fordres.

Dokumenter som skal stilles til frakt-
férerens radighet

§ 14.

Til oppfyllelse av tollbestemmelser og
andre offentlige forskrifter som skal
iakttas fgr utleveringen av godset, skal
avsenderen stille de ngdvendige doku-
menter til ridighet for fraktfgreren og
ellers skaffe ham de opplysninger som
trenges.

Avsenderen er ansvarlig overfor
fraktfgreren for skade som métte fglge
av at slike dokumenter eller opplys-
ninger mangler eller er ufullstendige
eller uriktige, med mindre skade skyl-
des fraktfégrerens feil eller forsgmmel-
se. Fraktfgreren plikter ikke & under-
spke om dokumentene og opplysninge-
ne er riktige og fullstendige.

Fraktfgreren er ansvarlig for fglgene
av tap eller misbruk av de dokumenter
som ifglge fraktbrevet er stillet til hans
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den oriktigt, svarar fraktféraren for
dirav uppkommande skada, saframt
han ej formar visa, att forlusten eller
den oriktiga anviandningen icke hiir-
ror av fel eller féorsummelse & hans sida.
Ersittningen ma dock icke overstiga
vad som skolat utga, direst godset gatt
forlorat.

Forfoganderdtt éver godset under
befordringen

15 §.

Avsindaren dger forfoga dver godset,
sirskilt genom begidran hos fraktfora-
ren att stoppa det under befordringen,
att indra bestimmelseorten eller att ut-
limna det till annan én den i fraktse-
deln angivne mottagaren.

Riitten att forfoga over godset gar
over till mottagaren, di det andra ex-
emplaret av fraktsedeln overlimnas till
denne eller denne gor gillande den
ritt som tillkommer honom jamlikt 18 §
forsta stycket.

Forfoganderiitten tillkommer dock
mottagaren si snart fraktsedeln upprit-

tats, saframt avsidndaren infért uppgift
dirom i fraktsedeln.

Har mottagaren under utévande av
sin ritt att forfoga over godset fore-
skrivit, att det skall utlimnas till an-
nan, dger denne ej i sin tur anvisa an-
nan mottagare.

16 §.

Vill avsdndaren eller, i fall som av-
ses i 15 § tredje stycket, mottagaren ut-
Ova sin ritt att férfoga 6ver godset, skall
han férete det forsta exemplaret av
fraktsedeln, vara tecknats de nya an-
visningarna till fraktforaren, samt gott-
gora denne for kostnad och skada till
f6ljd av deras utforande.

Fraktforaren éar icke pliktig att ef-
terkomma mottagen anvisning som ej
kan utféras, dd den nar den som har
att folja anvisningen, eller som skulle
medfora hinder fér den normala utév-
ningen av fraktférarens verksamhet el-
ler skada for avséndare eller mottagare
av annan sindning, men fraktféraren

dokumenter, som ifglge fragtbrevet er
stillet til hans radighed, medmindre
han godtggr, at bortkomsten eller mis-
bruget ikke skyldes fejl eller forsgmmel-
se fra hans side. Erstatningen kan ikke
overstige det belgb, som skulle have
veeret betalt, hvis godset var gaet tabt.

Retten til at rdde over godset under be-
fordringen

§ 15.

Afsenderen har ret til at rade over
godset, seerlig ved at anmode fragtfgre-
ren om at standse godset undervejs, at
endre bestemmelsesstedet eller at af-
levere godset til en anden modtager end
den i fragtbrevet angivne.

Stk. 2. Denne ret gar over til modta-
geren, nar det andet eksemplar af fragt-
brevet afleveres til denne, eller han gpr
brug af sin ret efter § 18, stk. 1.

Stk. 3. Retten til at ride over godset
tilkommer dog modtageren fra tids-
punktet for fragtbrevets oprettelse, hvis
afsenderen har anfgrt dette i fragtbre-
vet.

Stk. 4. Har modtageren under udgvel-
sen af sin ret til at ridde over godset
péAbudt dette afleveret til en anden, kan
denne ikke anvise andre modtagere.

§ 16.

Vil afsenderen eller i det i § 15, stk.
3, nazvnte tilfeelde modtageren udgve
sin ret til at rdde over godset, skal han
forevise det fgrste eksemplar af fragt-
brevet, i hvilket de nye anvisninger til
fragtfgreren skal veere indfgrt, og holde
fragtfgreren skadeslgs for omkostninger
og skade som fglge af udfgrelsen af
disse anvisninger.

Stk. 2. Fragtfgreren er ikke pligtig at
efterkomme de modtagne anvisninger,
hvis deres udfgrelse ikke er mulig pa
det tidspunkt, da de nar den, som skal
udfgre dem, eller vil hindre den nor-
male udgvelse af fragtfgrerens virksom-
hed eller veere til skade for afsendere




radighet, med mindre han godtgjgr at
tapet eller misbhruket ikke skyldes feil
eller forsgpmmelse fra hans side. Erstat-
ningen kan ikke overstige det belgp som
skulle betales om godset var gatt tapt.

Rdderett over godset under
befordringen

§ 15.

Avsenderen har rett til & rade over
godset, seerlig ved & be fraktfgreren om
a stanse godset underveis, forandre be-
stemmelsessted eller utlevere godset til
en annen mottager enn angitt i fraktbre-
vet.

Réaderetten gar over pa mottageren
nar han far overlevert det annet eksem-
plar av fraktbrevet eller gjgr bruk av
sin rett etter § 18 fgrste ledd.

Retten til & rdde over godset tilkom-
mer likevel mottageren allerede fra det
tidspunkt da fraktbrev utferdiges der-
som avsenderen gir paskrift om dette
i fraktbrevet.

Har mottageren under utgvelse av
raderetten pabudt godset utlevert til en
annen, kan denne ikke oppnevne andre
mottagere.

§ 16.

Vil avsenderen eller, i tilfelle som
nevnt i § 15 tredje ledd, mottageren ut-
gve sin rett til & rade over godset, méa
han fremlegge det fgrste eksemplar av
fraktbrevet, pafgrt de nye forholdsord-
rer, samt godtgjgre fraktfgreren for om-
kostninger og skade ved iverksettingen
av disse.

Fraktfgreren plikter ikke & etterkom-
me mottatt forholdsordre hvis iverkset-
ting ikke er mulig pa det tidspunkt ord-
ren nar den som skal sette den i verk,
eller vil hindre den normale utgvelse av
fraktfgrerens virksomhet eller veere til
skade for avsendere eller mottagere av
andre sendinger. Fraktfgreren skal
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skall omedelbart underriitta den som
meddelat anvisningen om att han ej
kan efterkomma denna.

Leder anvisning till att sdndning de-
las, dr fraktforaren ej heller pliktig att
efterkomma den.

17 8.

Underlater fraktféraren att efterkom-
ma anvisning, som han jamlikt 15 och
16 §§ har att stilla sig till efterriittelse,
eller efterkommer han sidan anvisning
utan att fordra, att det forsta exempla-
ret av fraktsedeln foretes, &r han an-
svarig for skada som dérigenom till-
skyndas den som éger forfoga 6ver god-
set.

Godsets utlimning

18 §.

Sedan godset kommit fram till be-
stimmelseorten #dger mottagaren av
fraktforaren mot kvitto utfa det andra
exemplaret av fraktsedeln dvensom god-
set. Utrones att godset gatt forlorat eller
har det ej kommit fram vid utgdngen
av den tid som avses i 27 §, dger motta-
garen i eget namn gora géllande de rat-
tigheter som hiarflyta ur befordrings-
avtalet.

Mottagare, som gor géllande honom i
forsta stycket tillforsidkrad rétt, skall
erligga betalning enligt fraktsedeln.
Uppkommer tvist hirom, ir fraktfora-
ren icke skyldig att utlimna godset,
med mindre mottagaren stéiller siikerhet.

Hinder fér befordringens utforande

19 §.

Foreligger eller uppkommer fére god-
sets ankomst till bestimmelseorten
omojlighet att fullgora avtalet pa séitt
fraktsedeln angiver, skall fraktféraren
inhémta anvisning fran den som enligt
15 § ager forfoga over godset.

Medgiva omstindigheterna, att be-
fordringen utféres pa annat sitt én

eller modtagere af andre sendinger.
Fragtfgreren skal straks underrette den,
som har givet ham anvisningerne, om,
at han ikke kan efterkomme dem.

Stk. 3. Fragtfgreren er ej heller plig-
tig at efterkomme anvisninger, som
medfgrer deling af sendingen.

§ 17.

Undlader fragtfgreren at efterkomme
anvisninger, som opfylder betingelserne
i §§ 15 og 16, eller retter han sig efter
sidanne anvisninger uden at fordre det
fgrste eksemplar af fragtbrevet forevist,
er han ansvarlig for skade, som forvol-
des den berettigede herved.

Godsets aflevering

§ 18.

Niar godset er kommet til bestemmel-
sesstedet, har modtageren ret til hos
fragtfgreren mod kvittering at fordre
det andet eksemplar af fragtbrevet og
godset afleveret. Fastslas det, at godset
er giet tabt, eller er godset ikke kom-
met frem ved udlgbet af den i § 27
naevnte frist, kan modtageren i eget
navn ggre rettighederne efter fragtaf-
talen geeldende.

Stk. 2. Den modtager, som ggr brug
af sine rettigheder efter stk. 1, skal be-
tale det belgb, som skyldes efter fragt-
brevet. Opstar der strid herom, er fragt-
fgreren ikke forpligtet til at aflevere
godset, medmindre modtageren stiller
sikkerhed.

Hindringer for befordringens udfgrelse

§ 19.

Er eller bliver det fgr godsets frem-
komst til bestemmelsesstedet umuligt at
opfylde fragtaftalen i overensstemmelse
med fragtbrevets bestemmelser, skal
fragtfgreren indhente anvisninger fra
den, som efter § 15 har ret til at rade
over godset.

Stk. 2. Er det muligt at udfgre beford-




straks underrette den som har gitt for-
holdsordren, om at han ikke kan etter-
komme den.

Fraktfgreren plikter heller ikke & et-
terkomme forholdsordre som medfgrer
deling av sendingen.

§ 17.

Unnlater fraktfgreren a etterkomme
forholdsordre som han etter §§ 15 og
16 plikter & fglge, eller etterkommer han
slik ordre uten & kreve fremlagt det
fgrste eksemplar av fraktbrevet, er han
ansvarlig for skade som derved voldes
den som har rett til godset.

Godsets utlevering

§ 18.

Nar godset er kommet til bestemmel-
sesstedet, kan mottageren kreve at frakt-
fgreren mot kvittering utleverer ham
det annet eksemplar av fraktbrevet og
godset. Fastslas det at godset er gatt
tapt, eller er det ikke kommet fram
ved utlgpet av den frist som er nevnt
i § 27, kan mottageren i eget navn gjgre
gjeldende de rettigheter som fglger av
fraktavtalen.

Mottager som gjgr bruk av sin rett
etter fgrste ledd, skal betale det be-
1gp som skyldes etter fraktbrevet. Opp-
star tvist om dette, plikter fraktfgreren
ikke 4 utlevere godset med mindre mot-
tageren stiller sikkerhet.

Hindringer for befordringens
gjennomfgring

§ 19.

Er eller blir det fgr godsets frem-
komst til bestemmelsesstedet umulig &
oppfylle avtalen i samsvar med frakt-
brevets bestemmelser, skal fraktfgreren
innhente forholdsordre hos den som
etter § 15 kan rade over godset.

Hvis befordringen kan utfgres pa an-
nen mate enn fastsatt i fraktbrevet, og
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vad fraktsedeln angiver, och har frakt-
foraren icke kunnat inom skilig tid er-
hélla anvisning frin den som #ger for-
foga 6ver godset, aligger det honom att
vidtaga de atgirder som synas honom
bist tillgodose dennes intresse.

Hinder fér utlimningen

20 8.

Forekommer efter godsets ankomst
till bestimmelseorten hinder for dess
utldimnande, skall fraktféraren inhamta
anvisning fran avsdndaren. Vigrar mot-
tagaren att mottaga godset, diger avsin-
daren forfoga over detta utan att fore-
te det forsta exemplaret av fraktsedeln.

Mottagaren #ger, danda att han végrat
mottaga godset, pafordra dess utlim-
nande si linge fraktforaren icke erhal-
lit annan anvisning fran avsidndaren.

Uppstéar hinder fér utlimnande efter
det att mottagaren med stod av 15 §
tredje stycket forordnat att godset skall
utlimnas till annan, skall vid tillimp-
ning av forsta och andra styckena i
denna paragraf mottagaren anses som
avsiandare och den andre sisom motta-
gare.

Av anvisning foranledda kostnader

21 8.

Fraktforaren har ritt till ersittning
for kostnad, vilken han haft for att in-
hémta eller utfora anvisning som avses
i 19 eller 20 §, utan s ar att kostnaden
hérror av fel eller forsummelse 4 hans
sida.

Fraktférarens skyldighet att taga vard
om godset

22 §.

I fall som avses i 19 § forsta stycket
eller 20 § dger fraktforaren genast lossa
godset for dens ridkning som é&ger for-
foga dirover. Befordringen skall diref-
ter anses avslutad, men fraktforaren ar
pliktig att taga vard om godset & hans
vignar. Fraktforaren dger dock anfor-

ringen pA anden méide end fastsat i
fragtbrevet, og har fragtfgreren ikke
inden rimelig tid kunnet f4 anvisning-
er fra den, som efter § 15 har ret til at
ride over godset, skal han treffe de
foranstaltninger, som efter hans skgn
stemmer bedst med dennes interesser.

Hindringer for afleveringen

§ 20.

Foreligger der efter godsets frem-
komst til bestemmelsesstedet hindringer
for dets aflevering, skal fragtfgreren
indhente anvisninger fra afsenderen.
Afviser modtageren godset, har afsen-
deren ret til at ridde over det uden at
forevise det fgrste eksemplar af fragt-
brevet.

Stk. 2. Selv om modtageren har afvist
godset, kan han dog fordre det afleve-
ret, si leenge fragtfgreren ikke har mod-
taget anden anvisning fra afsenderen.

Stk. 3. Opstar der hindringer for af-
leveringen, efter at modtageren i hen-
hold til § 15, stk. 3, har pabudt godset
afleveret til en anden, skal ved anven-
delsen af stk. 1 og 2 modtageren anses
som afsender og den anden som mod-
tager.

Omkostningerne ved anvisninger

§ 21.

Fragtfgreren kan kreaeve omkostnin-
gerne ved at indhente og udfgre anvis-
ninger som neevnt i §§ 19 og 20 deekket,
medmindre omkostningerne skyldes fejl
eller forspmmelse fra hans side.

Fragtférerens pligt til at drage omsorg
for godset

§ 22,

Idei§ 19, stk. 1, og § 20 neevnte til-
feelde kan fragtfgreren straks aflesse
godset for den berettigedes regning.
Befordringen anses dermed for afsluttet,
men fragtfgreren skal forvare godset pa
den berettigedes vegne. Han kan dog
betro godset til en tredjemand og er i




fraktfgreren ikke innen rimelig tid har
kunnet fa forholdsordre fra den som
etter § 15 kan ridde over godset, skal
han treffe de tiltak som han finner best
stemmer med dennes interesser.

Hindringer for utlevering

§ 20.

Foreligger det etter godsets frem-
komst til bestemmelsesstedet hinder for
utlevering, skal fraktfgreren innhente
forholdsordre fra avsenderen. Nekter
mottageren & ta imot godset, kan avsen-
deren rade over det uten & fremlegge
det fgrste eksemplar av fraktbrevet.

Selv om mottageren har nektet a ta
imot godset, kan han kreve det utlevert
s lenge fraktfgreren ikke har mottatt
annen forholdsordre fra avsenderen.

Oppstéar hinder for utlevering etter
at mottageren i medhold av § 15 tredje
ledd har pdbudt godset utlevert til en
annen, skal ved anvendelsen av fgrste
og annet ledd mottageren anses som av-
sender og den annen som mottager.

Omkostninger ved forholdsordre

§ 21.

Fraktfgreren kan kreve dekket de om-
kostninger han har hatt ved innhenting
og iverksetting av forholdsordre som
nevnt i §§ 19 og 20 hvis de ikke skyldes
feil eller forsgmmelse fra hans side.

Fraklfgrerens plikt til @ dra omsorg
for godset

§ 22.

I tilfelle som nevnt i § 19 fgrste ledd
og § 20 kan fraktfgreren straks lesse av
godset for regning av den som har ra-
deretten over det. Befordringen skal
dermed anses avsluttet, men fraktfgre-
ren plikter & ta vare pa godset pd hans
vegne. Fraktfgreren kan likevel over-
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tro godset i tredje mans vard och svarar
i sAdant fall allenast for att denne vil-
jes med tillborlig omsorg. Ritt att inne-
hélla godset till sikerhet for kostnader
som framgé av fraktsedeln eller som el-
jest avila godset paverkas icke hirav.

23 8.

Fraktféraren #ger silja godset utan
att invinta anvisning fran den som iger
forfoga dirover, siframt det ar utsatt
for snar forstorelse eller dess tillstind
eljest ger anledning dirtill eller kostna-
den for dess vard icke star i rimligt
forhallande till dess virde. Fraktfora-
ren dger jamvél eljest sédlja godset, diir-
est han icke inom skilig tid frin den
som #ger forfoga darover erhillit an-
nan anvisning, som han skiligen mé an-
ses pliktig att efterkomma.

Foérsiljning av gods, som finnes inom
riket, skall ske 4 offentlig auktion eller,
dir sddan icke lampligen kan dga rum,
pd annat betryggande sitt. Savitt moj-
ligt skall fraktféraren i god tid under-
ritta den som é#ger forfoga 6ver godset
om tid och plats for foérsidljningen. For-
siljning av gods utom riket skall ske
enligt tillampliga regler i det land dir
godset finnes.

Bliver godset salt, skall képeskilling-
en efter avdrag av de kostnader som
avila godset samt kostnaden for forsilj-
ningen tillstillas den som #dgde forfoga
over godset. Overstiga dessa kostnader
koépeskillingen, iger fraktféraren ritt
till ersittning for bristen.

4 KAP.

Fraktforarens ansvarighet

Forutsdttningarna for ansvarighet

24 §.

Har gods gatt forlorat, minskats eller
skadats, sedan det av fraktféraren mot-
tagits till befordran men innan det ut-
limnats, eller férdrojes utlimnandet, ar
fraktféraren ansvarig darfor.

Fraktforaren &r likvél fri fran ansva-

sd fald kun ansvarlig for, at valget af
denne sker med tilbgrlig omhu. Godset
kan stadig holdes tilbage til sikkerhed
for de belgb, som skyldes efter fragt-
brevet, og for andre omkostninger, som
kan kreves deekket.

§ 23.

Fragtfgreren kan szlge godset uden
at afvente anvisninger fra den beretti-
gede, hvis godset er udsat for hurtig
gdeleeggelse, eller dets tilstand i gvrigt
giver anledning dertil, eller omkost-
ningerne ved opbevaring ikke star i
rimeligt forhold til godsets veerdi. End-
videre kan fragtfgreren selge godset,
hvis han ikke inden rimelig tid fra den
berettigede har modtaget anden anvis-
ning, som han med rimelighed ma an-
ses for forpligtet til at efterkomme.

Stk. 2. Salg af gods, som befinder sig
her i riget, skal ske ved offentlig auk-
tion eller pa anden betryggende made.
S& vidt muligt skal fragtfgreren i god
tid underrette den berettigede om tid
og sted for salget. Salg af gods uden for
riget sker efter reglerne i den stat, hvor
godset befinder sig.

Stk. 3. Salgssummen skal efter fra-
drag af de belgb, som skyldes efter
fragtbrevet, og andre pa godset hvilende
omkostninger stilles til ridighed for
den berettigede. Overstiger omkostnin-
gerne salgssummen, kan fragtfgreren
kraeve det manglende belgb betalt.

KAPITEL IV

Fragtfgrerens ansvar

Betingelserne for ansvar og bevisbyrden

§ 24,

Fragtfgreren er ansvarlig for bort-
komst og beskadigelse af godset, som
indtreeffer i tiden fra overtagelsen ind-
til afleveringen, og for forsinket af-
levering.

Stk. 2. Fragtfgreren er dog fri for




late omsorgen for godset til tredjemann
og er i s fall bare ansvarlig for at den-
ne er valgt med tilbgrlig omhu. Godset
kan fortsatt holdes tilbake til sikkerhet
for de belgp som skyldes etter frakt-
brevet, og for andre omkostninger som
kan kreves dekket.

§ 23.

Fraktfgreren kan selge godset uten &
avvente forholdsordre fra den som har
raderetten over det, sifremt godset er
utsatt for hurtig gdeleggelse eller dets
tilstand ellers gir grunn til det eller om-
kostningene ved dets bevaring ikke star
i rimelig forhold til dets verdi. Ogs&
ellers kan fraktfgreren selge godset hvis
han ikke fra den som har réideretten
over det, innen rimelig tid har mottatt
annen forholdsordre som han med ri-
melighet mé anses pliktig & fglge.

Salg av gods som finnes innen riket,
skal skje ved offentlig auksjon eller pa
annen betryggende méte. Sa vidt mulig
skal fraktfgreren i god tid underrette
den som har rideretten over godset, om
tid og sted for salget. Salg av gods uten-
for riket skjer etter de regler som gjel-
der i det land der godset er.

Salgssummen skal etter fradrag av de
belgp som etter fraktbrevet skyldes, og
andre omkostninger stilles til disposi-
sjon for den som hadde raderetten over
godset. Overstiger omkostningene salgs-
summen, kan fraktfgreren kreve det
overskytende erstattet.

KAPITEL IV

Fraktfgrerens ansvar

Vilkdrene for ansvar

§ 24.

Fraktfgreren er ansvarlig for tap og
skade som rammer godset i tiden fra
overtagelsen til utleveringen, og for for-
sinket utlevering.

Fraktfgreren er likevel fri for ansvar
dersom han godtgjgr at tapet, skaden el-
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righet, siframt han visar att férlusten,
minskningen, skadan eller dréjsmélet
orsakats av fel eller forsummelse av den
som #ger forfoga over godset eller ge-
nom sidan anvisning av denne, som
icke foranletts av fel eller forsummelse
& fraktforarens sida, eller av godsets
egen beskaffenhet eller av férhallande,
som fraktféraren icke kunnat undvika
och vars féljder han icke kunnat fore-
bygga.

Fraktforaren ma icke till befrielse
frdn ansvarighet dberopa vare sig brist-
fallighet hos det foér befordringen an-
vinda fordonet eller fel eller forsum-
melse av den, av vilken han m& hava
lejt fordonet, eller dennes folk.

25 8.

Fraktforaren dr fri frin ansvarighet
som i 24 § sigs, dar forlust, minskning
eller skada harrér av den sirskilda
fara, som #r férbunden med ett eller
flera av foljande férhallanden:

a) anvindning, enligt uttrycklig och
i fraktsedeln angiven &verenskommel-
se, av Oppet fordon utan presenning;

b) felande eller bristfidllig férpack-
ning av gods, som pd grund av sin egen
beskaffenhet #&r utsatt for forlust eller
skada, da det icke dr forpackat eller r
bristfilligt forpackat;

¢) handhavande, lastning, stuvning
eller lossning av godset av avsindaren
eller mottagaren eller nigon som hand-
lar for enderas rikning;

d) sédan beskaffenhet hos vissa slag
av gods, vilken medfor att godset ar
sérskilt utsatt for fara att gi forlorat,
minskas eller skadas, i synnerhet genom
brickning, rost, inre sjalvférstéring, ut-
torkning, lickage, normalt svinn eller
angrepp av skadeinsekter eller gnagare.

e) ofullstindiga eller felaktiga mér-
ken eller nummer i kollina; eller

f) befordran av levande djur.

Visar fraktforaren att forlusten,
minskningen eller skadan att déma av
foreliggande omstindigheter kan hir-
rora av fara som avses i forsta stycket,
skall den antagas hirréra dirav, savitt
det icke styrkes att den ej #r att till-

ansvar, hvis han godtggr, at bortkom-
sten, beskadigelsen eller forsinkelsen
skyldes fejl eller forsgmmelse fra den
berettigedes side, anvisninger fra den-
ne, der ikke er foranlediget af fejl eller
forspmmelse fra fragtfgrerens side, god-
sets egen beskaffenhed eller forhold,
som fragtfgreren ikke kunne undgi, og
hvis fglger han ikke kunne afveerge.

Stk. 3. Fragtfgreren kan ikke befri sig
for ansvar ved at piberdbe sig mangler
ved det kgretdj, som han benyttede til
befordringen, eller fejl eller forsgm-
melse af den, af hvem han métte have
lejet kgretgjet, eller dennes folk.

§ 25.

Fragtfgreren er fri for ansvar efter
§ 24, hvis bortkomsten eller beskadigel-
sen skyldes de serlige farer, der er for-
bundet med et eller flere af fglgende
forhold:

a) brug af &bne kgretgjer uden pre-
senning efter udtrykkelig aftale, som er
optaget i fragtbrevet,

b) manglende eller mangelfuld ind-
pakning af gods, som efter sin beskaf-
fenhed er udsat for svind eller beska-
digelse, nar godset ikke er indpakket el-
ler er mangelfuldt indpakket,

¢) behandling, leesning, stuvning el-
ler afleesning af godset udfgrt af af-
senderen eller modtageren eller perso-
ner, der handler pi deres vegne,

d) visse godsarters beskaffenhed, der
medfgrer, at de er udsat for at ga til
grunde eller for beskadigelse, navnlig
ved brud, rust, indre forderv, udtgr-
ring, lekage, normalt svind eller an-
greb af utgj og gnavere,

e) ufuldsteendige eller urigtige meer-
ker eller numre pa kolliene,

f) befordring af levende dyr.

Stk. 2. Godtggr fragtfgreren, at bort-
komsten eller beskadigelsen under de
foreliggende omsteendigheder kan veere
opstidet p4 grund af en af de i stk. 1
naevnte farer, skal det leegges til grund,
at skaden er forvoldt pd denne maAde,
medmindre den berettigede godtggr, at




ler forsinkelsen skyldes feil eller for-
sgmmelse av den som har raderetten
over godset, forholdsordre fra denne
som ikke har sin arsak i feil eller for-
sgmmelse fra fraktfgrerens side, god-
sets mangelfulle beskaffenhet eller for-
hold som fraktfgreren ikke kunne unn-
ga og heller ikke var i stand til & fore-
bygge fglgene av.

Til fritak for ansvar kan fraktfgreren
ikke paberope seg mangler ved det kjg-
retgy som han brukte til befordringen,
eller feil eller forsgmmelse av den som
han maétte ha leiet kjgretgyet av, eller
dennes folk.

§ 25.

Fraktfgreren er fri for ansvar etter
§ 24 nar tapet eller skaden skyldes den
seerlige fare som knytter seg til ett eller
flere av fglgende forhold:

a) bruk av apent kjgretgy uten pre-
senning i medhold av uttrykkelig avtale
som er inntatt i fraktbrevet;

b) manglende eller mangelfull pak-

ning av gods som etter sin egen beskaf-
fenhet er utsatt for svinn eller skade

dersom det ikke er pakket inn eller
mangelfullt pakket;

c) handtering, palessing, stuing eller
avlessing av godset foretatt av avsen-
deren eller mottageren eller av noen
som handler pi vegne av en av dem;

d) beskaffenheten ved enkelte gods-
slag som spesielt utsetter dem for tap
eller skade, seerlig ved brudd, rust, selv-
pdeleggelse, inntgrking, lekkasje, nor-
malt svinn eller angrep av skadeinsek-
ter og gnagere;

e) utilstrekkelige eller uriktige mer-
ker eller nummer pa godset;

f) befordring av levende dyr.

Godtgjgr fraktfgreren at tapet eller
skaden etter saksforholdet kan vere
oppstitt pA grunn av fare som gir inn
under fgrste ledd, skal det legges til
grunn at tapet eller skaden er voldt pa
denne mate med mindre rettighetsha-
veren godtgjgr at dette ikke er tilfellet.
Denne regel gjelder dog ikke i tilfelle
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skriva sddan fara. Antagande som nu
sagts ma dock icke goras i det i forsta
stycket under a) avsedda fallet, da fra-
ga dr om minskning av onormal om-
fattning eller forlust av hela kollin.

Sker befordringen med fordon, utrus-
tat med anordning for att skydda godset
mot vidrme, kyla, temperaturvixlingar
eller luftens fuktighet, dger fraktféraren
icke till befrielse fran sin ansvarighet
dberopa stadgandet i forsta stycket un-
der d), med mindre han visar att alla
atgidrder blivit vidtagna, som med hin-
syn till omstdndigheterna &vila honom
i frdga om valet, underhéllet och an-
vindningen av anordningen, samt att
han stillt sig till efterrittelse de sir-
skilda anvisningar som ma hava med-
delats honom.

Fraktféraren ma icke till befrielse
frdn sin ansvarighet &beropa vad som
stadgas i forsta stycket under f), med
mindre han visar att alla atgérder bli-
vit vidtagna, som med hénsyn till om-
stdndigheterna normalt &vila honom,
samt att han stallt sig till efterrittelse
de sirskilda anvisningar som ma hava
meddelats honom.

26 §.

Ar fraktféraren jamlikt 24 eller 25 §
icke ansvarig for viss omstindighet som
medverkat till foérlusten, minskningen,
skadan eller drojsmélet, skall ersitt-
ningen nedséttas i motsvarande omfatt-
ning.

Dréjsmal

27 §.

Drojsmal med utlimnandet foérelig-
ger, da godset icke utlimnats inom av-
talad tid eller, déar sérskild tid ej avta-
lats, da den verkliga befordringstiden
overskrider vad som med hinsyn till
omsténdigheterna skiligen boér medgi-
vas en omsorgsfull fraktférare. Vid del-
last skall sirskilt beaktas den tid som
krives for att i sedvanlig ordning sam-
la full last.

dette ikke er tilfeeldet. Denne regel geel-
der dog ikke i det i stk. 1, litra a,
neevnte tilfeelde, dersom der foreligger
bortkomst af unormalt omfang eller af
hele kolli.

Stk. 3. Sker befordringen i kgretgjer
med serligt udstyr til at beskytte god-
set mod varme, kulde, temperatursving-
ninger eller luftens fugtighed, kan
fragtfgreren ikke paberabe sig stk. 1,
litra d, medmindre han godtggr, at alle
forholdsregler, som det under de fore-
liggende omstendigheder pahvilede
ham at treffe med hensyn til valget,
vedligeholdelsen og brugen af udstyret,
er blevet truffet, og at han har rettet sig
efter de seerlige anvisninger, som métte
veere meddelt ham.

Stk. 4. Fragtfgreren kan ikke pabera-
be sig stk. 1, litra f, medmindre han
godtggr, at alle forholdsregler, som det
under de foreliggende omstendigheder
normalt pdhvilede ham at treeffe, er
blevet truffet, og at han har rettet sig
efter de seerlige anvisninger, som matte
veere meddelt ham.

§ 26.

Er fragtfgreren efter § 24 eller § 25
fri for ansvar for nogle af de forhold,
som har forirsaget bortkomsten, beska-
digelsen eller forsinkelsen, nedsattes er-
statningen tilsvarende.

Forsinkelse

§ 27.

Forsinket aflevering foreligger, nir
godset ikke er blevet afleveret til den
aftalte tid, eller, hvor ingen afleverings-
frist er aftalt, nir den faktiske beford-
ringstid overskrider den tid, som un-
der de foreliggende omstendigheder
med rimelighed kan indrgmmes en om-
hyggelig fragtfgrer. Ved dellast tages
seerligt hensyn til den tid, som udkree-
ves for under sedvanlige forhold at
samle fuld last.




som nevnt i fgrste ledd bokstav a der-
som det foreligger tap i unormalt om-
fang eller av hele kolli.

Dersom befordringen utfgres med
kjgretgy som spesielt er utstyrt for &
beskytte mot varme, kulde, temperatur-
svingninger eller luftfuktighet, kan
fraktfgreren ikke kreve ansvarsfritak
etter fgrste ledd bokstav d med mindre
han godtgjgr at alt er gjort som etter for-
holdene pala ham med hensyn til valg,
vedlikehold og bruk av slikt utstyr, og
at han har fulgt alle seerlige pibud som
er gitt ham.

Fraktfgreren kan ikke kreve ansvars-
fritak etter fgrste ledd bokstav f med
mindre han godtgjgr at alt er gjort som
etter forholdene normalt pala ham, og
at han har fulgt alle seerlige pabud som
er gitt ham.

§ 26.

Er fraktfgreren etter § 24 eller § 25
uten ansvar for enkelte av de forhold
som har voldt tapet, skaden eller forsin-
kelsen, nedsettes erstatningen tilsva-
rende.

Forsinket utlevering

§ 27.

Forsinket utlevering foreligger nar
godset ikke er blitt utlevert til avtalt tid,
eller — dersom utleveringsfrist ikke er
avtalt — nar den faktiske befordrings-
tid overstiger hva det etter forholdene
ville veere rimelig & innrgmme en om-
sorgsfull fraktfgrer. Ved dellast tas seer-
lig i betraktning den tid som vanligvis
trenges for &4 samle full last.




Férlorat gods

28 §.

Har gods icke utlimnats inom trettio
dagar efter utgéngen av avtalad tid el-
ler, dir sirskild tid ej avtalats, inom
sextio dagar frdn det godset av fraktfo-
raren mottogs till befordran, ma den
som dger forfoga over godset anse det
sdsom forlorat.

Den till ersittning berittigade dger,
da han mottager gottgérelse for forlorat
gods, skriftligen begira att omedelbart
bliva underrittad i hiindelse godset
skulle komma tillritta inom ett &r frén
det ersittningen utbetalades. Om sidan
begiran skall intyg limnas.

Sedan den till ersiittning berittigade
mottagit underrittelse som nu sagts,
ager han inom trettio dagar pafordra,
att godset utlimnas till honom mot att
han erligger de belopp som paforts det
i fraktsedeln och &terbetalar den gott-
gorelse, han uppburit, med avdrag av de
kostnader som m4 hava inriknats diri.
Han behéller dock sin ritt till sidan
gottgorelse for drojsmal med utlimnan-
det som avses i 32 § och, i férekom-
mande fall, 33 §.

Framstilles ej begiran som avses i
andra stycket eller pafordras ej, sasom
1 tredje stycket siigs, inom dir angiven
tid att godset skall utlimnas, eller har
godset kommit tillriitta senare #n inom
ett ir frin det ersittningen utbetalades,
ager fraktforaren, direst godset finnes
inom riket, forfoga déver det med de in-
skrinkningar som kunna félja av tredje
mans ritt. Finnes godset 4 ort utom ri-
ket, skall lagen & den orten iga tillimp-
ning.

Ersittningens storlek vid forlust eller
minskning av gods

29 §.

Ersiittning for forlust eller minskning
av gods skall beriknas efter godsets
véirde 4 orten och tiden fér dess motta-
gande till befordran. Virdet bestimmes
efter borspriset eller, diar sidant sak-

Bortkomst af godset

§ 28.

Godset kan betragtes som bortkom-
met, hvis det ikke er afleveret inden
30 dage efter udlgbet af den aftalte af-
leveringsfrist, eller, hvor ingen frist er
aftalt, inden 60 dage efter, at fragtfgre-
ren overtog godset.

Stk. 2. Ved modtagelsen af erstatning
for bortkomst af gods kan den berettige-
de skriftligt fordre straks at blive un-
derrettet, hvis godset genfindes inden
et ar efter erstatningens udbetaling.
Fragtfgreren skal skriftligt anerkende,
at dette krav er fremsat.

Stk. 3. Den berettigede kan inden 30
dage efter modtagelsen af sidan under-
retning fordre, at godset afleveres til
ham mod betaling af det belgb, som
skyldes efter fragtbrevet, og mod til-
bagebetaling af erstatningen med fra-
drag af de deri indbefattede omkost-
ninger. Han bevarer retten til erstatning
for forsinkelse efter § 32 og § 33.

Stk. 4. Hvis det i stk. 2 navnte krav
ikke er fremsat, eller hvis aflevering
ikke er fordret inden udlgbet af den i
stk. 3 neevnte frist, eller hvis godset
fgrst genfindes efter forlgbhet af mere
end et ir efter erstatningens udbetaling,
kan fragtfgreren rade over godset med
de indskraenkninger, som matte fglge af
tredjemands ret. For gods uden for ri-
get geelder reglerne i den stat, hvor god-
set befinder sig.

Erstatningens stgrrelse ved bortkomst

§ 29.

Erstatning for hel eller delvis bort-
komst af godset beregnes efter godsets
veerdi pa stedet og tidspunktet for over-
tagelsen til befordring. Veerdien bestem-
mes efter bgrsprisen eller i mangel her-




Tap av godset

§ 28.

Godset kan betraktes som tapt nar det
ikke er utlevert innen 30 dager etter
utlgpet av den avtalte utleveringsfrist
eller — dersom slik frist ikke er avtalt
— innen 60 dager etter at fraktfgreren
overtok godset.

Ved mottagelsen av erstatningen for
det tapte gods kan rettighetshaveren
skriftlig kreve & bli underrettet straks
dersom godset skulle komme til rette
innen ett 4r fra erstatningens utbeta-
ling. Fraktfgreren skal skriftlig bekref-
te at slikt krav er fremsatt.

Rettighetshaveren kan kreve godset
utlevert innen 30 dager etter at han har
mottatt underretning som nevnt i annet
ledd, mot at han betaler det belgp som
etter fraktbrevet skyldes, og tilbakebe-
taler den erstatning han har fatt, med
fradrag av de omkostninger som er
innbefattet i erstatningen. Han kan like-
vel kreve erstatning for forsinket utle-
vering i samsvar med § 32 og i tilfelle
§ 33.

Dersom det ikke er fremsatt krav som
nevnt i annet ledd, eller utlevering
ikke er krevd innen den frist som
tredje ledd fastsetter, eller godset fgrst
kommer til rette mer enn ett ar etter
erstatningens utbetaling, kan fraktfgre-
ren rade over godset med de innskrenk-
ninger som métte fglge av tredjemanns
rett. For gods utenfor riket gjelder reg-
lene i det land der godset er.

Erstatningens stgrrelse ved tap

§ 29.

Erstatning for helt eller delvis tap av
godset regnes etter godsets verdi pa
stedet og tiden for overtagelsen til be-
fordring. Verdien bestemmes etter bgrs-
prisen eller — i mangel av slik pris —
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nas, efter marknadspriset. Finnes ej hel-
ler sadant pris, beriknas virdet efter
det gingse virdet av gods av samma
slag och beskaffenhet.

Ersittningen ma dock icke overstiga
vad som motsvarar tjugufem francs for
kilogram av forlusten i bruttovikt, var-
vid med franc férstds en guldfranc med
en vikt av tio trettioendels gram och
niohundra tusendelars finhet.

Utdver vad nu sagts mé gottgorelse ut-
ga allenast for frakt, tullavgifter och
andra utléigg i samband med befordring-
en. Har godset gatt foérlorat, skall hela
beloppet ersiittas. Har godset minskats,
skall en mot minskningen svarande del
aterbetalas.

30 8.

Har avséndaren i fraktsedeln uppgi-
vit hdgre virde 4 godset #in som motsva-
rar den i 29 § andra stycket angivna be-
grinsningen och erlagt den tilliggsav-
gift, som ma vara avtalad, giller i stil-
let det uppgivna virdet sisom grins for
ersittningens storlek.

Ersdttningens storlek dd gods skadats

3158:

Har godset skadats, dr fraktféraren
skyldig att ersitta virdeminskningen,
beriknad efter det i 6verensstimmelse
med 29 § forsta och tredje styckena be-
stimda virdet & godset.

Erséttningen mé& dock icke 6verstiga
den gottgorelse som skulle hava utgatt,
dédrest sindningen eller, di blott en del
av sindningen minskat i virde till f61jd
av skadan, denna del av siindningen
gatt forlorad.

Ersdttning vid dréjsmal

32 §.

Visas att skada uppkommit till f61jd
av drojsmal med utlimnandet, dr frakt-
féraren skyldig att ersitta skadan, dock
hégst med fraktens belopp.

af efter markedsprisen. Findes heller
ikke en siddan pris, bestemmes vaerdien
efter den seedvanlige veerdi af gods af
samme art og godhed.

Stk. 2. Erstatningen kan dog ikke
overstige et belgb, som svarer til 25
francs for hvert kilogram manglende
bruttoveegt. Ved franc forstas guldfranc
med en vegt af 10/31 gram og 0.900
finholdighed.

Stk. 3. Herudover skal kun fragt,
toldafgifter og andre omkostninger ved
befordringen erstattes, med hele belg-
bet ved fuldsteendig bortkomst og med
et forholdsmeessigt belgb ved delvis
bortkomst.

Angiven verdi af godset

§ 30.

Mod betaling af en naermere aftalt
tilleegsgodtggrelse kan afsenderen i
fragtbrevet angive en veerdi af godset,
som overstiger den i § 29, stk. 2, fast-
satte begrensning. I sa fald treeder den
angivne veerdi i stedet for denne be-
greensning.

Erstatningens stgrrelse ved beskadigelse

§ 31.

Ved beskadigelse af godset skal fragt-
fgreren erstatte veerdiforringelsen be-
regnet i overensstemmelse med den i
§ 29, stk. 1 og 3, fastsatte veerdi af god-
set.

Stk. 2. Erstatningen kan dog ikke
overstige det belgh, som skulle have vee-
ret betalt, dersom sendingen eller, hvis
kun en del af sendingen er forringet i
veerdi som fglge af beskadigelsen, denne
del var gdet tabt.

Erstatning ved forsinkelse

§ 32.

Godtggres det, at der er lidt skade
som fglge af forsinkelse, skal fragtfgre-
ren erstatte skaden, dog ikke ud over
fragtbelgbet.




etter markedsprisen. Finnes heller ikke
slik pris, beregnes verdien etter vanlig
verdi av gods av samme art og godhet.

Erstatningen kan likevel ikke over-
stige et belgp som svarer til 25 francs
for hvert kilogram av tapet i bruttovekt,
med franc her ment gullfranc med vekt
av 10/31 gram og finhetsgrad av 900
tusendeler.

I tillegg kan bare frakt, tollavgifter og
andre omkostninger ved befordringen
kreves godtgjort, helt ut ved totaltap og
forholdsmessig ved delvis tap.

§ 30.

Har avsenderen i fraktbrevet angitt
en verdi pd godset utover den grense
som er fastsatt i § 29 annet ledd, og be-
talt slik tilleggsgodtggrelse som matte
bli avtalt, trer den angitte verdi i stedet
som grense for erstatningens stgrrelse.

Erstatningens stgrrelse ved skade
pad godset

§ 31.

Ved skade pa godset skal fraktfgreren
erstatte verdiforringelsen regnet pa
grunnlag av godsets verdi etter reglene
i § 29 fgrste og tredje ledd.

Erstatningen kan likevel ikke oversti-
ge det belgp som skulle betales hvis sen-
dingen eller — om bare en del av sen-
dingen er forringet i verdi som fglge
av skaden — denne del var gitt tapt.

Erstatning ved forsinket utlevering

§ 32.

Godtgjgres det at skade er lidt som
fglge av forsinket utlevering, plikter
fraktfgreren & erstatte skaden, dog ikke
utover fraktbelgpet.




Sdrskilt leveransintresse

33 §.

Mot erlidggande av den tilliggsavgift,
som mi vara avtalad, dger avsindaren
i fraktsedeln angiva beloppet av ett
med riktigt utlimnande férbundet sér-
skilt intresse i hindelse godset forlo-
ras, minskas eller skadas eller avtalad
tid for utlimnandet 6verskrides. Har
sirskilt leveransintresse silunda uppgi-
vits, ma utan hinder av vad i 29—32 §§
sigs gottgorelse fordras fér den ytter-
ligare skada, som visas hava uppkom-
mit, intill beloppet av det uppgivna in-
tresset.

Ansvarighet for uttagande av efterkrav

34 §.

Utlimnas godset till mottagaren utan
att sddant efterkrav uttages, som frakt-
foraren skolat uppbira enligt fraktav-
talet, dr fraktforaren skyldig att gottgs-
ra avsindaren intill efterkravets belopp,
fraktféraren dock obetaget att soka sitt
ater av mottagaren.

Rénta m. m.

35 §.

A ersittningsbelopp skall utga riinta
efter fem procent om 4ret frin den dag
da skriftligt ansprdk pa ersittningen
avsindes till fraktféraren eller, dir si
ej skett, frin den dag da talan vicktes.

Kriives ersittning i myntslag som
icke dr gingbart & den ort dir betalning
sker, skall beloppet omriiknas till ortens
mynt efter virdet & betalningsdagen.

Ersittningsansprdk pd annan grund dn
avtal

36 8.
Kréves pa annan grund #n avtal er-
sdttning fér forlust, minskning, skada
eller dréjsmal, som uppkommit under

Serlig interesse i aflevering

§ 33.

Afsenderen kan mod at betale den
tilleegsgodtggrelse, som matte veere af-
talt, i fragtbrevet fastsaette et belgb, som
angiver, hvad en sezrlig interesse i rig-
tig aflevering udggr i tilfeelde af bort-
komst eller beskadigelse eller overskri-
delse af den aftalte afleveringsfrist. Er
der angivet en sddan serlig interesse,
kan der ud over, hvad der fglger af
§§ 29—32, kreeves erstatning for yder-
ligere skade, som godtggres at vere
sket, indtil det fastsatte belgb.

Ansvar for opkreevning af efterkravs-
belgb

§ 34.

Er godset blevet afleveret til modta-
geren uden opkreevning af efterkravs-
belgh, som fragtfgreren efter fragtafta-
len skulle opkraeve, skal fragtfgreren er-
statte afsenderen hans tab indtil efter-
kravsbelgbet med forbehold af retten til
at afkraeve modtageren det betalte be-
1gb.

Rente m. v.

§ 35.

Af erstatningsbelgb kan kraeves rente
med fem procent drlig fra den dag, da
skriftligt krav afsendes til fragtfgreren,
eller, hvis sddant krav ikke er fremsat,
fra den dag, da retsforfglgning pabe-
gyndes.

Stk. 2. Kreaeves der erstatning i mgnt,
der ikke er gangbar pa det sted, hvor
betaling sker, omregnes belgbet til ste-
dets mgnt efter veerdien pa betalings-
dagen.

Erstatningskrav pd andet grundlag end
aftale

§ 36.
Krezeves erstatning for bortkomst, be-
skadigelse eller forsinkelse pa andet
grundlag end aftale, kan fragtfgreren og




Serlig utleveringsinteresse

§ 33.

Mot & betale slik tilleggsgodtgjgrelse
som maétte bli avtalt, kan avsenderen i
fraktbrevet fastsette et belgp som angir
hva en serlig interesse i riktig utleve-
ring utgjgr i tilfelle av tap eller skade
eller oversittelse av avtalt utleverings-
frist. Er seerlig interesse pa denne méte
angitt, kan utover hva der fglger av
§§ 29—32, erstatning inntil det fastsatte
belgp kreves for den ytterligere skade
som pavises.

Ansvar for innkreving av etter-
kravsbelgp

§ 34.

Blir godset utlevert til mottageren
uten innbetaling av det etterkravsbelgp
som fraktfgreren etter fraktavtalen skul-
le innkreve, skal fraktfgreren erstatte
avsenderen hans tap inntil dette belgp,

men kan kreve erstatningsbelgpet dek-
ket av mottageren.

Rente m. v.

§ 35.

Den som har rett til erstatning, kan
kreve rente av erstatningsbelgpet med
5 prosent arlig fra den dag skriftlig
krav blir sendt fraktfgreren eller —
hvis slikt krav ikke fremsettes — fra
den dag sgksmal blir reist.

Kreves erstatning i mynt som ikke
er gangbar pi det sted betaling skjer,
omregnes belgpet til stedets mynt etter
verdien pa betalingsdagen.

Erstatningskrav pd annet grunnlag
enn avtale

§ 36.
Kreves erstatning for tap, skade eller
forsinkelse pd annet grunnlag enn av-
tale, kan fraktfgreren og i tilfelle en-
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befordran vard denna lag ir tillamplig,
dger fraktféraren eller i féorekommande
fall envar for vilken fraktféraren svarar
enligt 4 § dberopa de bestimmeliser i la-
gen som utesluta fraktférarens ansvarig-
het eller angiva eller begriinsa ersitt-
ningens storlek.

Uppsit och grov oaktsamhet

37 §.

Har fraktféraren orsakat skada med
uppsit eller av grov oaktsamhet, dger
han icke &beropa de bestimmelser i
detta kapitel som utesluta eller begriin-
sa hans ansvarighet eller som innebira
6verflyttning av bevisskyldigheten.

Vad nu sagts skall ock giilla, dir upp-
sitet eller oaktsamheten Adagalagts i
tjinsten av ndgon for vilken fraktféra-
ren svarar jamlikt 4 §. I sidant fall ma
den for vilken fraktféraren silunda sva-
rar ej heller med avseende 4 sin person-
liga ansvarighet Aberopa de i férsta
stycket angivna bestimmelserna.

5 KAP.

Anmiérkningar och vickande
av talan

Anmdrkningar

38 8.

Har mottagaren tagit emot gods utan
att gemensamt med fraktféraren under-
soka dess tillstind och utan att tillstil-
la denne anmirkning angiende upp-
kommen forlust, minskning eller skada
med angivande av dess huvudsakliga
beskaffenhet, skall mottagaren, dir ej
annat styrkes, antagas hava mottagit
godset i det tillstind som angives i
fraktsedeln. Anmirkning som nu sagts
skall géras senast vid godsets utldm-
nande, da fraga 4r om synlig forlust,
minskning eller skada, samt eljest inom
sju dagar direfter, sondagar, helgdagar
och didrmed i lag likstillda dagar orik-
nade. Avser anmirkningen forlust,
minskning eller skada, som icke ir syn-
lig, skall den goras skriftligen.

andre, for hvem han efter § 4 er ansvar-
lig, paberabe sig de bestemmelser i den-
ne lov, som udelukker fragtfgrerens an-
svar, eller som angiver eller begraenser
erstatningens stgrrelse.

Forset og grov uagtsomhed

§ 37.

Har fragtfgreren forvoldt skaden med
forseet eller ved grov uagtsomhed, kan
han ikke péaberabe sig de bestemmelser
i dette kapitel, som udelukker eller be-
grenser hans ansvar, eller som sndrer
bevisbyrden.

Stk. 2. Det samme gelder, dersom
andre, for hvem fragifgreren efter § 4
er ansvarlig, i tjenesten har udvist for-
szt eller grov uagtsomhed. Disse kan ej
heller med hensyn til deres personlige
ansvar paberabe sig de i stk. 1 nzevnte
bestemmelser.

KAPITEL V

Indsigelser. Sggsmal

Indsigelser

§ 38.

Har modtageren modtaget godset uden
i forening med fragtfgreren at under-
sgge dets tilstand og uden at ggre ind-
sigelse over for fragtfgreren pa grund
af bortkomst eller beskadigelse med an-
givelse af bortkomstens eller beskadi-
gelsens almindelige beskaffenhed, skal
det, hvis ikke andet godtggres, leegges
til grund, at han har modtaget godset
i den i fragtbrevet angivne tilstand.
Indsigelse skal ggres senest ved afleve-
ringen, nar det drejer sig om bortkomst
eller beskadigelser, der er synlige, og
ellers inden 7 dage derefter, sgn- og hel-
ligdage ikke medregnet. Indsigelse skal
ske skriftligt, hvis bortkomsten eller be-
skadigelsen ikke var synlig.

Stk. 2. Har modtageren og fragtfgre-




hver som han svarer for etter § 4, pa-
berope de bestemmelser i denne lov som
utelukker fraktfgrerens ansvar, eller
som angir eller begrenser erstatningens
stgrrelse.

Forsett og grov uaktsomhet

§ 37.

Har fraktfgreren voldt skaden for-
settlig eller grovt uaktsomt, kan han
ikke paberope de bestemmelser i dette
kapitel som utelukker eller begrenser
hans ansvar eller som endrer bevisbyr-
den.

Det samme gjelder dersom noen som
fraktfgreren svarer for etter § 4, i tje-
nesten har vist forsett eller grov uakt-
somhet. I si fall kan disse heller ikke
for sitt personlige ansvar paberope de
bestemmelser som er nevnt i fgrste ledd.

KAPITEL V.

Innsigelser. Sgksmal

Innsigelser

§ 38.

Har mottageren tatt imot godset uten
4 undersgke dets tilstand sammen med
fraktfgreren og uten & fremsette innsi-
gelse overfor fraktfgreren pa grunn av
tap eller skade med angivelse av tapets
eller skadens art, skal det hvis annet
ikke godtgjgres, legges til grunn at han
har mottatt godset i den tilstand fraki-
brevet angir. Innsigelse som nevnt ma
gjdres senest ved utleveringen nar det
gjelder synlig tap eller skade, og ellers
innen 7 dager deretter, sgndager og
helligdager ikke medregnet. Innsigelsen
mé fremsettes skriftlig hvis tapet eller
skaden ikke var synlig.

Har mottageren og fraktfgreren i for-
ening undersgkt godsets tilstand, kan
bevis mot hva som derved er fastslatt,
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Hava mottagaren och fraktforaren ge-
mensamt undersokt godsets tillstind, ma
bevisning foras mot vad dérvid fast-
stiallts allenast da fradga dr om forlust,
minskning eller skada, som icke var
synlig, och mottagaren avsidnt skriftlig
anmiérkning till fraktféraren inom sju
dagar efter undersokningen, sondagar,
helgdagar och dirmed i lag likstillda
dagar orédknade.

Ersiittning pa grund av drojsmal ma
utgd allenast saframt skriftlig anmark-
ning blivit avsidnd till fraktféraren in-
om tjuguen dagar frin den dag, da god-
set stilldes till mottagarens forfogande.

Fraktféoraren och mottagaren é&ro
skyldiga att i den omfattning som kan
anses skilig underlidtta for varandra
att utféra erforderliga undersokningar.

Domsrdtt

39 8.

Talan rorande befordran, som avses i
denna lag, skall foras vid domstol in-
om stat, dir svaranden har sitt hem-
vist, sitt huvudkontor eller den filial el-
ler agentur, genom vars medverkan
fraktavtalet slutits, dir godset mottogs
till befordran eller dir bestimmelse-
orten #r beldgen. Talan mé& dock, dar
parterna si Overenskommit, foras vid
domstol inom annan stat, vilken Ar an-
sluten till den i 1 § angivna konventio-
nen.

Skall talan enligt vad nu sagts foras
hir i riket, ma den upptagas, utom av
domstol som &r behorig dartill enligt
rittegdngsbalken, av domstolen i den
ort, dir godset mottogs till befordran,
eller av domstolen i bestammelseorten.

Verkstdllighet m. m.

40 §.

Ar talan som avses i 39 § anhiingig
vid behorig domstol eller har saken
avgjorts av sidan domstol, ma ej ny ta-
lan angiende samma fraga vickas mel-
lan samma parter, utan sd ar att avgo-

ren i forening undersggt godsets til-
stand, kan bevis mod, hvad der herved
er fastsldet, kun fgres, hvis bortkomsten
eller beskadigelsen ikke var synlig, og
hvis modtageren skriftligt har gjort ind-
sigelse over for fragtfgreren inden 7 da-
ge efter undersggelsen, sgn- og hellig-
dage ikke medregnet.

Stk. 3. Erstatning for forsinket afle-
vering skal kun betales, hvis modtage-
ren inden 21 dage efter den dag, da
godset blev stillet til hans radighed,
skriftligt har meddelt fragtfgreren, at
han vil paberdbe sig forsinkelsen.

Stk. 4. Fragtfgreren og modtageren
skal give hinanden rimelig bistand til
at foretage ngdvendige undersggelser.

Domstolenes kompetence. Verneling

§ 39.

Sggsmal kan kun anleegges i den stat,
hvor sagsggte har sin bopel, sit hoved-
forretningssted eller den filial eller det
agentur, hvorigennem fragtaftalen blev
indgdet, eller i den stat, hvor godset
blev overtaget til befordring, eller hvor
bestemmelsesstedet er beliggende. Par-
terne kan dog vedtage, at sggsmal skal
kunne anlegges i en anden stat, hvis
denne har tiltradt den i § 1, stk. 1,
nevnte konvention.

Stk. 2. Sagen kan her i riget anlegges
ved en ret, i hvis kreds et af de i stk. 1,
1. punktum, neevnte steder er beliggen-
de, eller for hvilken parterne har vedta-
get at indbringe den.

Fuldbyrdelse af domme m. v.

§ 40.

Er sggsmél anlagt ved eller afgjort
af en efter § 39, stk. 1, kompetent dom-
stol, kan nyt sggsmal om samme krav
mellem de samme parter ikke anlegges,
medmindre afggrelsen i det fgrste sggs-




bare fgres hvis tapet eller skaden ikke
var synlig, og mottageren skriftlig har
fremsatt innsigelse innen 7 dager etter
undersgkelsen, sgndager og helligdager
ikke medregnet.

Erstatning for forsinket utlevering be-
tales bare hvis mottageren innen 21 da-
ger etter at godset ble stillet til hans
radighet, skriftlig har meddelt fraktfg-
reren at han vil paberope seg forsinkel-
sen.

Ved beregningen av frister etter den-
ne paragraf medregnes ikke utleverings-
dagen og i tilfelle heller ikke den dag
da undersgkelse ble foretatt eller god-
set stillet til mottagerens radighet.

Fraktfgreren og mottageren skal gi
hverandre rimelig hjelp til 4 gjennom-
fgre ngdvendige undersgkelser.

Domsmyndighet. Verneting

§ 39.

Sgksmal vedrgrende befordring som
gir inn under denne lov, kan bare rei-
ses i stat der saksgkte har bopel, hoved-
kontor eller den avdeling eller represen-
tant som fraktavtalen er sluttet gjen-
nom, eller der fraktfgreren overtok god-
set eller bestemmelsesstedet ligger. Par-
tene kan avtale at sgksmdal kan reises
i annen stat som har sluttet seg til den
i § 1 nevnte konvensjon.

Her i riket reises sgksmalet i tilfelle
pa det sted eller pa et av de steder der
saken har en tilknytning som begrun-
ner norsk domsmyndighet, eller pia an-
net sted som partene har avtalt.

Fullbyrdelse av dommer m. v.

§ 40.

Er sgksméal som nevnt i § 39 innbragt
for eller avgjort av domsmyndig dom-
stol, kan nytt sgksmal ikke reises mel-
lom de samme parter om samme tvist-
gjenstand med mindre avgjgrelsen i den
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randet av den domstol, dir talan forst
vicktes, icke kan verkstillas i den stat
dér den nya talan dger rum.

Har domstol i frimmande stat, som
ar ansluten till den i 1 § angivna kon-
ventionen, meddelat dom som kan verk-
stillas i den staten, skall domen, inda
att svaranden icke kommit tillstides i
rittegdngen, efter ansokan i den ord-
ning nedan stadgas verkstillas hér i ri-
ket. Vad nu sagts skall ock giilla av dom-
stol stadfidst forlikning men icke iiga
tillimpning i friga om dom med alle-
nast interimistisk verkstidllbarhet eller
savitt fraga dr om aldggande for kiran-
de som helt eller delvis tappat mélet att
pid grund hirav utgiva skadestind ut-
over rittegangskostnaden.

Ansokan om verkstéllighet géres hos
Svea hovritt. Vid ansékningen skall fo-
gas:

a) domen i huvudskrift eller av ve-
derbérande myndighet styrkt avskrift;

b) bevis att domen vunnit laga kraft;
samt

c) bevis att domen méa verkstillas
enligt lagen & den ort dir domen med-

delats.

Nu ndmnda handlingar skola vara
forsedda med bevis angdende utfirda-
rens behérighet. Sddant bevis skall va-
ra utstédllt av svensk beskickning eller
konsul eller av chefen for justitiefor-
valtningen i den frimmande staten. Ar
nigon av de i drendet dberopade hand-
lingarna avfattad pa annat frimmande
sprak #dn danska eller norska, skall
handlingen atféljas av oversittning till
svenska spraket, vilkens riktighet skall
vara styrkt av diplomatisk eller konsu-
liar tjainsteman eller ock av svensk nota-
rius publicus.

Ansékan om verkstillighet ma ej bi-
fallas utan att motparten haft tillfille
att svara dara.

Bifalles ansokningen, skall domen
verkstillas sisom svensk domstols laga-
kraftigande dom, om ej, efter klagan
over hovrittens beslut, Konungen for-
ordnar annorlunda. Vad domen m4 in-
nehéilla om tvingsmedel skall ej vinna
tillampning.

mal ikke kan fuldbyrdes i den stat, i
hvilken det nye sggsmal anlegges.

Stk. 2. Domme, herunder udeblivel-
sesdomme, afsagt af en domstol i en
stat, som har tiltradt den i § 1, stk. 1,
nevnte konvention, og forlig, der er
indgaet eller bekreeftet for en sadan
domstol, kan fuldbyrdes her i riget, nar
de kan fuldbyrdes i den stat, hvor dom-
men er afsagt eller forliget indgaet. Den-
ne bestemmelse finder ikke anvendelse
pé domme, som kun har forelgbig ekse-
kutionskraft, eller pa afggrelser, hvor-
ved det palegges en sagsgger, som helt
eller delvis taber sagen, af denne grund
at udrede erstatning ud over sagsom-
kostningerne.

Stk. 3. Begering om fuldbyrdelse af
de i stk. 2 nevnte udenlandske domme
og forlig skal ledsages af en bekreftet
udskrift af dommen eller forliget og en
erklering fra myndighederne i vedkom-
mende stat om, at dommen eller forliget
vedrgrer en befordring, som er omfat-
tet af den i § 1, stk. 1, navnte konven-
tion, samt at afggrelsen kan fuldbyrdes
i den stat, hvor dommen er afsagt eller
forliget indgdet. Udskriften og erkleerin-
gen kan krzeves ledsaget af en bekreftet
oversettelse til dansk.




domstol der sgksmal fgrst ble reist, ikke
kan fullbyrdes i den stat der det nye
sgksmal reises.

Dommer, herunder uteblivelsesdom-
mer, avsagt av domstol i fremmed stat
som har sluttet seg til den i § 1 nevnte
konvensjon, og forlik som er inngatt
eller bekreftet for slik domstol, kan
fullbyrdes her i riket nar de kan full-
byrdes i den stat der dommene er av-
sagt eller forliket inngatt. Dette gjelder
dog ikke utenlandske rettsavgjgrelser
som bare har forelgpig tvangskraft, el-
ler som pélegger en saksgker & betale
erstatning utover saksomkostninger for-
di hans sgksmal helt eller delvis ikke
har fgrt fram.

Begjeering til namsretten om fullbyr-
delse av dom som nevnt i annet ledd
skal veere ledsaget av bekreftet domsut-
skrift og erklering fra myndighetene
i den fremmede stat om at dommen ved-
rgrer en befordring som gir inn under
den i § 1 nevnte konvensjon, og at den
kan fullbyrdes i den stat der den er av-
sagt. Tilsvarende gjelder for utenland-
ske rettsforlik.




Preskription

41 8.

Talan som avses i 39 § skall vickas
inom ett ar eller, dir talan grundas
pa uppsat eller grov oaktsamhet, inom
tre ar.

Tiden skall riknas:

a) vid minskning, skada eller drojs-
mal fran dagen di godset utlimnades
till mottagaren;

b) vid forlust fran trettionde dagen
efter utgingen av avtalad tid for utlim-
nandet eller, dd sirskild tid ej avtalats,
fran sextionde dagen efter det fraktfs-
raren mottog godset till befordran;

c) i annat fall 4n nu ndmnts fran ut-
gingen av en tid av tre manader frin
det fraktavtalet slots.

Skriftligt krav medfor uppehéll i den
tid, inom vilken talan skall vickas, in-
till den dag da fraktféraren skriftligen
bestrider fordringen och atersinder vid
kravet fogade handlingar. Medgives
fordringen delvis, bérjar angivna tid att
inyo l6pa allenast med avseende & vad
som kvarstiar sdsom tvistigt. Pastir né-
gon att krav eller svar didrid mottagits
eller att handlingar som nu sagts blivit
aterstillda, ankommer det p& honom
att styrka att sa skett. Férnyat krav ro-
rande samma sak medfor icke ytterli-
gare uppehdll i den tid, inom vilken ta-
lan skall vickas.

Har talan forsuttits, m& fordringen ej
goras gillande genom genkiromél eller
yrkande om kvittning.

Skiljedom

42 §.

Innehaller fraktavtalet forbehall att
tvist skall avgoras av skiljemin, skall
forbehallet gélla siframt tvistefrigan
skall provas enligt den i 1 § nidmnda
konventionen eller lag som &verens-
stimmer med konventionen.

Forealdelse

§ 41.

Spgsmal skal anlegges inden et ar el-
ler, hvis der er udvist forset eller grov
uagtsomhed, inden tre ar.

Stk. 2. Foreeldelsesfristen regnes

a) ved forsinkelse, beskadigelse eller
delvis bortkomst fra den dag, da godset
blev afleveret,

b) ved fuldsteendig bortkomst fra den
tredivte dag efter udlgbhet af den af-
talte afleveringsfrist eller, hvor ingen
afleveringsfrist er aftalt, fra den tre-
sindstyvende dag efter, at fragtfgreren
overtog godset,

c) i andre tilfeelde fra udlgbet af en
frist pa tre méneder efter fragtaftalens
indgaelse.

Stk. 3. Skriftligt krav standser forel-
delsesfristens lgb indtil den dag, da
fragtfgreren skriftligt afviser kravet og
tilbagesender de dokumenter, som fulgte
med dette. Anerkendes kravet delvis,
begynder foreeldelsesfristen kun igen at
Igbe, for sa vidt angir den del af kra-
vet, hvorom der stadig er strid. Det pa-
hviler den, som ggr geeldende, at kra-
vet eller svaret herpd er modtaget af
den anden part, og at dokumenterne er
tilbagesendt, at godtggre dette. Yderli-
gere krav vedrgrende samme sag stand-
ser ikke forzeldelsens Igh.

Stk. 4. Om afbrydelse og standsning
af foraeldelsesfristen geelder i gvrigt reg-
lerne i den stat, i hvilken sagen anleeg-
ges.

Stk. 5. Et krav, som er forzldet, kan
ikke fremseettes som modkrav eller ind-
sigelse under rettergang.

Voldgift

§ 42,

Fragtaftalen kan indeholde bestem-
melse om, at tvistigheder skal afggres
ved voldgift, nar det samtidigt bestem-
mes, at voldgiftsretten skal anvende den
i § 1, stk. 1, nevnte konvention eller
en hermed stemmende lov.




Foreldelse

§ 41.

Spgksméal som nevnt i § 39 ma reises
innen ett 4r, men innen tre ar nir kra-
vet grunnes pa forsett eller grov uakt-
somhet.

Foreldelsesfristen lgper

a) ved delvis tap, skade eller forsin-
ket utlevering fra den dag da godset
ble utlevert,

b) ved totaltap fra den trettiende dag
etter utlgpet av avtalt utleveringsfrist el-
ler — dersom slik frist ikke er avtalt
— fra den sekstiende dag etter at frakt-
fgreren overtok godset,

c¢) i andre tilfelle nar tre méneder
er gitt fra fraktavtalen ble sluttet.

Et skriftlig fremsatt krav stanser for-
eldelsens 1gp inntil fraktfgreren skrift-
lig avslar kravet og tilbakesender de do-
kumenter som ble oversendt sammen
med kravet. Blir en del av kravet god-
kjent, begynner foreldelsesfristen igjen &
lgpe for den del av kravet som frem-
deles er omstridt. Det pahviler den som
gjor gjeldende at kravet eller svaret er
mottatt av den annen part, eller at do-
kumentene er tilbakelevert, & godtgjgre
dette. Foreldelsens lgp stanser ikke om
det fremsettes ytterligere krav vedrg-
rende samme tvistgjenstand.

Om avbrytelse av foreldelse gjelder
nar sgksmél reises for norsk domstol,
reglene i lov om foreldelse av ford-
ringer av 27. juli 1896, og ellers loven
i det land der sgksmalet reises.

Et krav som er foreldet, kan heller
ikke gjgres gjeldende i motsgksmal el-
ler til motregning under rettergang.

Voldgift

§ 42.

1 fraktavtalen kan bestemmes at tvi-
ster skal avgjgres ved voldgift, nir det
samtidig bestemmes at voldgiftsretten
skal anvende reglene i konvensjonen
eller i lov som er i samsvar med kon-
vensjonen.
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6 KAP.

Befordran som utfores av flera
fraktforare efter varandra

43 8.

Utfores befordran av flera vigfrakt-
forare efter varandra pa grund av ett
och samma fraktavtal, ar varje fraktfo-
rare ansvarig for befordringen i dess
helhet satillvida, som den andre frakt-
foraren liksom envar av de foljande ge-
nom att mottaga godset och fraktsedeln
intrider sisom part i fraktavtalet pa de
villkor som angivas i fraktsedeln.

44 8.

Fraktforare, som mottager godset fran
foregdende fraktforare, skall limna
denne ett dagtecknat och underskrivet
kvitto samt teckna sitt namn och sin
adress & det andra exemplaret av frakt-
sedeln. Finnes anledning till forbehall
som avses i 10 § forsta eller andra styc-
ket, har han att anteckna férbehéallet
sdvial & ndmnda exemplar som & kvit-
tot. A forhallandet mellan fraktférarna
ager vad som stadgas i 11 § motsvaran-
de tillimpning.

45 §.

Talan om ansvarighet for forlust,
minskning, skada eller drojsmil ma,
utom i fraga om genkiromadl eller yr-
kande om kvittning i ratteging anga-
ende fordran grundad pa samma frakt-
avtal, foras allenast mot den forste el-
ler den siste fraktféraren eller den
fraktférare som utforde den del av be-
fordringen, varunder den hindelse in-
triaffade av vilken forlusten, minskning-
en, skadan eller drojsmalet hirror. Ta-
lan ma foras gemensamt mot flera frakt-
forare.

46 8.

Har fraktféraren utgivit ersiittning,
dger han soka ater vad han utgivit jim-
te rinta och kostnader av 6vriga frakt-
forare, som deltagit i befordringen, med
iakttagande av foljande regler:

KAPITEL VI

Befordring, som udfgres af flere fragt-
fgrere efter hinanden

§ 43.

Udfgres en befordring af flere lande-
vejsfragtfgrere efter hinanden med én
og samme aftale som grundlag, er hver
af fragtfgrerne ansvarlig for befordrin-
gen i dens helhed, idet den anden fragt-
fgrer og enhver af de fglgende ved de-
res modtagelse af godset og fragtbrevet
bliver part i fragtaftalen pa fragtbrevets
vilkar.

§ 44,

Den fragtfgrer, som modtager godset
fra en foregdende fragtfgrer, skal give
denne en dateret og underskreven kvit-
tering og anfgre sit navn og sin adresse
pa det andet eksemplar af fragtbrevet.
Om forngdent skal han pa dette eksem-
plar og pa kvitteringen tage forbehold
af den i § 10, stk. 1 og 2, naevnte art.
Bestemmelserne i § 11 finder anvendel-
se pa forholdet mellem fragtfgrerne.

§ 45.

Bortset fra modkrav eller indsigelser
fremsat under rettergang om krav med
grundlag i samme fragtaftale kan sggs-
mal om ansvar for bortkomst, beskadi-
gelse eller forsinkelse kun anlegges
mod den fgrste fragtfgrer, den sidste
fragtfgrer eller den fragtfgrer, som ud-
fgrte den del af befordringen, hvorun-
der den begivenhed, som har forarsaget
bortkomsten, beskadigelsen eller forsin-
kelsen, indtraf. Sggsmél kan anlegges
mod flere fragtfgrere ved samme rets-
sag.

§ 46.

En fragtfgrer, som har udredet er-
statning, kan kreeve erstatningen med
renter og omkostninger betalt af de
andre fragtfgrere, der har deltaget i bhe-
fordringen, efter fglgende regler:




KAPITEL VI

Befordring som utfgres av flere
fraktfgrere i rekkefglge

§ 43.

Utfgres befordringen av flere veg-
fraktfgrere i rekkefglge pa grunnlag av
en og samme fraktavtale, er hver av dem
ansvarlig for befordringen i dens hel-
het, slik at den annen og hver fglgende
fraktfgrer ved sin mottagelse av god-
set og fraktbrevet blir part i fraktavta-
len pa fraktbrevets vilkér.

§ 44.

Fraktfgrer som mottar godset fra
en foregdende fraktfgrer, skal gi denne
en datert og undertegnet kvittering og
sette sitt mavn og sin adresse pa det
annet eksemplar av fraktbrevet. Finnes
grunn til det, skal han pa dette eksem-
plar og pa kvitteringen ta forbehold
som nevnt i § 10 fgrste og annet ledd.
Bestemmelsene i § 11 gjelder tilsvaren-
de i forholdet mellom fraktfgrerne.

§ 45.

Bortsett fra nar motsgksmal eller
motregningsinnsigelse gjgres gjeldende
i spksmal om krav som grunnes pa sam-
me fraktavtale, kan sgksmal om ansvar
for tap, skade eller forsinket utlevering
bare reises mot den fgrste eller den
siste fraktfgrer eller fraktfgreren ved
den del av befordringen hvorunder den
hending inntraff som voldte tapet, ska-
den eller forsinkelsen. Sgksmélet kan
reises mot flere av disse fraktfgrere un-
der ett.

§ 46.

Fraktfgrer som har betalt erstatning,
kan kreve erstatningen med renter og
omkostninger dekket av de andre frakt-
fgrere som har deltatt i befordringen,
etter fglgende regler:




194

a) fraktforare som ensam orsakat
skadan skall ensam svara for ersitt-
ningen;

b) hava flera fraktférare orsakat
skadan, skola de sti for ersiittningen en-
var i férhallande till sin andel av ansva-
ret eller, siframt de inbérdes andelarna
av ansvaret icke kunna bestimmas, i
foérhallande till sin andel av frakten;

c) kan det icke utredas, 4 vilka frakt-
forare ansvaret vilar, delas erséttnings-
skyldigheten mellan dem alla i férhal-
lande till vars och ens andel av frakten.

Kan nagon av fraktférarna icke betala
vad som faller pd honom, skall bristen
delas mellan de 6vriga i férhallande till
deras andelar av frakten.

Fraktforarna #dga sig emellan avtala
om avvikelse frin vad som stadgas i
denna paragraf.

47 §.

Soéker fraktforare pa sitt som avses i
46 § sitt ater av annan fraktférare, dger
denne icke gora gillande att den forste
fraktféraren utan laga grund erlagt vad
han utgivit, siframt ersittningen be-
stimts av domstol och den fraktforare,
mot vilken kravet riktas, i vederborlig
ordning underrittats om rittegingen
och beretts tillfille att intrida déri.

Vill fraktforare soka ater vad han ut-
givit, dger han vicka talan diarom vid
behoérig domstol i stat, dir nigon av de
fraktférare, mot vilka talan riktas, har
sitt hemvist, sitt huvudkontor eller den
filial eller agentur, genom vars medver-
kan fraktavtalet slutits. Talan ma féras
gemensamt mot samtliga dessa fraktfo-
rare.

I méal rorande krav som avses i 46 §
skola bestimmelserna i 40 § andra och
féljande stycken och 41 § iga motsva-
rande tillimpning, dock att den tid,
inom vilken talan skall vickas, skall
riknas frin den dag di beloppet av er-
séttningen till den skadelidande slut-
ligt bestimdes av domstol eller, dir sa-
dant domstolsbeslut icke foreligger, den
dag da betalning skedde.

a) den fragtfgrer, der har forvoldt
skaden, er ene ansvarlig for erstatnin-
gen,

b) har flere fragtfgrere forvoldt ska-
den, skal hver af dem betale erstatning
i forhold til sin del af ansvaret eller,
hvor det ikke er muligt at fordele an-
svaret, i forhold til sin andel i fragten,

c) kan det ikke fastslds, hvem af
fragtfgrerne ansvaret pahviler, fordeles
erstatningen pd dem alle i forhold til
deres andele i fragten.

Stk. 2. Er en af fragtfgrerne ude af
stand til at betale, fordeles det mang-
lende belgb pa de gvrige i forhold til
deres andele i fragten.

Stk. 3. Fragtfgrerne kan ved aftale
fravige bestemmelserne i stk. 1 og 2.

§ 47.

En fragtfgrer, mod hvem der rejses
krav efter § 46, kan ikke bestride ret-
maessigheden af betaling erlagt af den
fragtfgrer, der rejser kravet, nar erstat-
ningen er fastsat af en domstol og han
er blevet behgrigt underrettet om sggs-
mélet og har haft lejlighed til at ind-
treede i dette.

Stk. 2. Spgsmal om krav efter § 46
kan anlegges i en stat, hvor en af de
fragtfgrere, mod hvem sagen anlagges,
har sin bopzl, sit hovedforretningssted
eller den filial eller det agentur, hvor-
igennem fragtaftalen blev indgiet. Alle
fragtfgrerne kan sagsgges under samme
retssag. Bestemmelsen i § 39, stk. 2,
finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 3. Bestemmelserne i §§ 40, stk. 2
og 3, og 41 gzelder ogsa for disse sggs-
mal. Forazldelsesfristen lgber dog enten
fra dagen for en endelig retslig afggrel-
se, hvorved den erstatning, der skal be-
tales, er fastsat, eller, hvor en sidan af-
gorelse ikke foreligger, fra den dag, da
erstatningen blev betalt,




a) Fraktfgrer som har voldt skaden,
er eneansvarlig for erstatningen;

b) er skaden voldt av flere fraktfgre-
re, skal hver av dem svare i forhold til
sin del av ansvaret for skadetilfgyelsen,
eller — dersom det ikke er mulig &
fordele ansvaret — i forhold til sin del
av frakten;

c¢) kan det ikke fastslais hvem av
fraktfgrerne ansvaret péahviler, skal
samtlige svare, hver i forhold til sin
del av frakten.

Er en av fraktfgrerne ute av stand til
4 betale, fordeles det belgp han ikke
dekker, pa de gvrige i forhold til deres
del av frakten.

Fraktfgrerne kan ved avtale fravike
bestemmelsene i fgrste og annet ledd.

§ 47.

Fraktfgrer som det reises krav mot
etter reglene i § 46, kan ikke gjgre gjel-
dende at den fraktfgrer som reiser kra-
vet, har betalt med urette, nar erstat-
ningen er fastsatt av domstol og han har
fatt behgrig varsel om sgksmalet og
anledning til & tre inn i saken.

Sgksmal om krav etter § 46 kan reises
i stat der en av de fraktfgrere som
krav reises mot, har bopel, hovedkontor
eller den avdeling eller representant
som fraktavtalen er sluttet gjennom.
Alle fraktfgrere kan saksgkes under ett
i samme sgksmal. § 39 annet ledd gjel-
der tilsvarende.

Bestemmelsene i § 40 annet og tredje
ledd og § 41 far tilsvarende anvendelse.
Foreldelsesfristen skal dog lgpe enten
fra den dag da endelig rettsavgjgrelse
om erstatning ble truffet eller — hvis
slik avgjgrelse ikke foreligger — fra
den dag erstatningen ble betalt.
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7 KAP.

Ogiltighet av vissa
overenskommelser

48 §.

Avtal, varigenom ritten till utfallande
forsikringsbelopp Gverlites 4 fraktfora-
ren eller som innebédr 6verflyttning av
bevisskyldigheten, si ock annat forbe-
héll, som innebir avvikelse fran vad
som stadgas i denna lag, ir ogiltigt si-
framt ej annat f6ljer av vad i 46 § tred-
je stycket siigs.

(Jfr § 1 Stk. 3.)

KAPITEL VII

Ikrafttreeden

§ 48.

Denna lag triader i kraft den dag Ko- Denne lov treder i kraft den 1. juli
nungen férordnar. 1965.




KAPITEL VII

Ugyldighet av visse avtaler

§ 48.

Avtale om at retten til forsikringsbe-
lgp overlates til fraktfgreren, eller om
endring av bevisbyrden og annen be-
stemmelse i fraktavtalen som avviker
fra denne lov, er ugyldig nar ikke an-
net fglger av § 46 tredje ledd.

KAPITEL VIII

Ikrafttreden

§ 49.

Denne lov trer i kraft fra den dag
Kongen bestemmer.

MARCUS BOKTR. STHLM 1966 660048
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STATENS

OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1966

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen)

Justitiedepartementet

UtsSkningsritt IV. [7]

Hyreslagstiftningssakkunniga. 1. Ny Hyreslagstift-
ning. [14] 2. Understkning angdende hyressplitt-
ringen. [15]

Arbetspromemorier i férfattningsfragan. [17]

Decentralisering av naturalisationsirenden m. m. [20]

1963 &rs markvidrdekommitté. 1. Markfragan I. [23]
2. Markfriagan II. Bilagor. [24]

Atomansvarighet III. [29]

Vigfraktavtalet I. [36]

Utrikesdepartementet
Internationelll fredsforskningsinstitut i Sverige. [5]

Forsvarsdepartementet

Tygfdrvaltningens centrala organisation. [11]
Strategi i védst och 6st. [18]

Skeppsholmens framtida anviindning. [27]
Militdrsjukvarden. [35]

Socialdepartementet

Forenklad statsbidragsgivning till h#lso- och sjuk-
véarden. [6]

Omsorger om psykiskt utvecklingshimmade. [9]

Likemedelsforminen. [28]

Kommunerna och ungdomen. [32]

Kommunikationsdepartementet

Friluftslivet i Sverige. Del III. Anliggningar for det
rorliga friluftslivet m. m. [33]
Luftfartsverkets ekonomi och organisation. [34]

P. A. NORSTEDT & SONER
STOCKHOLM 1966

Finansdepartementet

1966 Ars langtidsutredning 1. Svensk ekonomi 1966—
1970, [1) 2. Export och import 1966—1970. Bilaga 1.
[2] 3. Tillgdngen p& arbetskraft 1960—1980, Bilaga -
2. [8] 4. Handelns arbetskrafts- och investerings-
behov fram till 1970. Bilaga 3. [10] 5. Utvecklings-
tendenser inom undervisning, hilso- och sjukvird
samt socialvidrd 1966—1970. Bilaga 6. [13]

Ny myntserie, [4]

Ny folkbokidringsférordning m. m. [16]

Statliga betdnkanden 1961—1965. [19]

Oljebranschen. [21]

Ecklesiastikdepartementet
Yrkesutbildningen. [3]

Jordbruksdepartementet

Renbetesmarkerna. [12]

Bostadsarrende m. m. [26]

1960 &rs jordbruksutredning. 1. Den framtida jord-
brukspolitiken. A. [30] 2. Den framtida jordbruks-
politiken. B. [31]

Handelsdepartementet

Lagstiftning mot radiostdrningar. [22]
Séllskapsresor. [25]




