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Till Herr Statsradet och Chefen for Kungl.

Kommunikationsdepartementet

Genom beslut den 14 februari 1964 be-
myndigade Kungl. Maj:t davarande che-
fen for kommunikationsdepartementet att
tillkalla hogst sju sakkunniga med uppgift
att verkstilla utredning angaende trans-
portforskningens organisation och dirmed
sammanhidngande sporsmal.

Med stod av bemyndigandet uppdrog
departementschefen den 28 februari 1964
at foljande sju sakkunniga att verkstilla
utredningen, niamligen generaldirektoren N.
Gunnar Svird, ordférande, numera de-
partementsradet i kommunikationsdeparte-
mentet L. Goran S. Appelgren, numera
filosofie doktorn Sven B. Erlander, numera
organisationsdirektoren i statskontoret K.
Elof Jerdenius, diavarande ordféranden i
Svenska Transportarbetareférbundet E. 7.
Helge Pettersson, divarande professorn, nu-
mera generaldirektoren Bror A. Rexed och
direktoren K. Ake Sahlin.

Att sdsom experter bitrida utredningen
forordnade departementschefen vidare dels
den 28 februari 1964 overdirektoren i sta-
tens vaginstitut Nils G. A. Bruzelius, da-
varande Overingenjoren i viag- och vatten-
byggnadsstyrelsen, numera byrichefen i sta-
tens trafiksdkerhetsverk K. Gustav Ek-
berg, kanslichefen hos statens trafiksiker-
hetsrdd Hans O. G. Hansson, &verdirekto-
ren i sjofartsstyrelsen Knut-Inge Lasson
samt &veringenjoren vid statens jirnvigar
Stig J. E. Samuelson, dels den 27 april
1964 professorn vid tekniska hogskolan i
Stockholm Bo E. T:son Bjérkman och nu-
mera chefen for Industriens utrednings-
institut ekonomie doktorn Lars G. Nabseth.

Till sekreterare forordnades den 29 april

SOU 1968: 34

1964 numera avdelningsdirektoren vid for-

svarets fabriksverk Tore E. Ottenhag.

Utredningen har antagit namnet 1964 ars
transportforskningsutredning.

P4 anmodan av Kungl. Maj:t har utred-
ningen avgivit foljande remissyttranden:

1. Den 22 september 1965 over vig- och
vattenbyggnadsstyrelseutredningens  be-
tankande Statens Vigverk (SOU 1965:
47).

2. Den 11 oktober 1965 oOver ett av Nor-
diska radets fjortonde session vackt till-
laggsforslag om samarbetsutskott for
transportekonomisk forskning.

3. Den 28 oktober 1966 oOver betinkande
avgivet av 1965 ars utredning angidende
stodet till den skogliga forskningen
m.m. Skoglig forskning (SOU 1966:
32).

4. Den 24 juli 1967 over FFA-utredning-
ens betinkanden angaende flygteknis-
ka forsoksanstaltens framtida organi-
sation och arbetsuppgifter (stencil FO
1967: 6) samt ekonomiska forhdllanden
(stencil FO 1967: 5).

For fullgorande av sitt uppdrag har ut-
redningen haft Overliggningar med repre-
sentanter for berérda myndigheter, orga-
nisationer och foretag. Tva sakkunniga till-
sammans med utredningens sekreterare har
i september 1965 foretagit en resa till
Miinchen for att studera den tyska eko-
nomiska och tekniska transportforskning-
ens organisation. Utredningen har vidare
dels direkt dels genom formedling av ut-
rikesdepartementet inhdmtat upplysningar
om forhallandena pa transportforsknings-
omrédet i ett antal linder.



1964 Aars transportforskningsutredning
overlimnar hirmed betinkandet »Trans-
portforskningens organisation». Det bygger
pa uppgifter och fakta kinda den 31 mars
1968.

Utredningens arbete ar dirmed slutfort.

De i utredningens arbete deltagande ex-
perterna har forklarat sig bitrida de for-
slag, som utredningen framlédgger.

Stockholm i juli 1968

Gunnar Svard

Géran Appelgren Sven Erlander
Elof Jerdenius Helge Pettersson
Bror Rexed Ake Sahlin

/Tore Ottenhag
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1 Sammanfattning

Utredningen understryker i olika samman-
hang att en rationellt organiserad och vil
samordnad och med tillrickliga resurser
utrustad transportforskning ar ett angeld-
get samhillsintresse. Betinkandet behand-
lar transportforskningens organisation och
dirmed sammanhingande sporsmal. Det
innehaller forslag om organisation av trans-
portforskningen och om resurser for forsk-
ning och utbildning inom omradet.

Kapitel 2 atergiver utredningens direk-
tiv.

Kapitel 3 innehdller utredningens defi-
nitioner av begreppen transport och trans-
portforskning. Forskningsomradet beskri-
ves och avgransas.

Kapitel 4 beskriver transportforskning-
ens nuvarande omfattning i Sverige. Trans-
portforskningen i Sverige &r huvudsakligen
forlagd till statens vaginstitut och statens
trafiksikerhetsrad samt till IngeniOrsveten-
skapsakademiens transportforskningskom-
mission. I &vrigt bedrives sddan forskning
foretridesvis vid universitet och hogskolor.
Uppgifter av forskningskaraktir forekom-
mer Aven vid vissa statliga myndigheter och
verk, niringslivets organisationer och en-
skilda foretag. Transportforskningsverk-
samheten ar siledes uppdelad pa olika or-
ganisationer och institutioner. Nigot sam-
ordnande organ finns ej.
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Kapitel 5 redogdr for transportforsk-
ningens organisation och resurser i andra
linder. Skilda organisationsformer fore-
kommer eller planeras pd transportforsk-
ningens omride i olika linder. En av an-
ledningarna hirtill torde vara den institu-
tionella ramen som ir helt olika i olika
linder. Den transportekonomiska forsk-
ningen har som regel samordnats med an-
nan ekonomisk forskning och ej med tek-
nisk transportforskning eller trafiksdker-
hetsforskning. Man férklarar sig dock all-
miant vara medveten om behovet av en
samordning av transportforskningsverksam-
heten och efterstrivar pa olika sidtt en
sadan samordning. Man framhaller ocksa
betydelsen av kontakt och samarbete med
forskare och institutioner inom skilda &@m-
nesomraden. Dessa kontakter och detta
samarbete anses i hog grad frimjas av
att forskningsinstitutionerna i viss utstrack-
ning atar sig bestillningsarbeten frin olika
uppdragsgivare. Dessa uppdrag utfores gi-
vetvis mot betalning. Man understryker vi-
dare vikten av att forskningsarbetet ges en
inriktning pa projekt, som inom kort tid
kan omsittas i praktisk tillaimpning.

Kapitel 6 tecknar bakgrunden till trans-
portforskningsbehovet i Sverige genom en
redogorelse for transportsektorns samhalls-
ekonomiska betydelse. Samfardselsektorns
andel av bruttonationalprodukten ar 1964
uppgick till 8,5 %. Produktionen inom
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transportsektorn beriknas komma att Oka
nigot snabbare an bruttonationalproduk-
ten. Personbilarnas transportarbete har to-
talt okat fran 5,6 miljarder personkm ar
1950 till 50,5 ar 1964. Personbilarna har
samtidigt 6kat sin andel i persontransport-
arbetet frin 33 % ar 1950 till 83 % ar
1964. Bland den privata konsumtionens
nio huvudgrupper intog reseposten ar 1964
en andraplacering efter livsmedelskonsum-
tionen. Godstransportarbetet har mer #n
fordubblats mellan 4ren 1950—1966.
Landsvagstransporterna har expanderat till
viss del pa jarnviagstransporternas bekost-
nad. Det totala varuutbytet mellan Sve-
rige och utlandet uppgick ar 1964 till
nara 75 milj. ton. Denna kvantitet berak-
nas till ar 1970 6ka med 25—30 % tiil
drygt 90 milj. ton. Samfirdselsektorns pro-
centuella andel i samtliga bruttoinveste-
ringar i landet har under lang tid hallit
sig tamligen konstant vid 20 %.

Kapitel 7 innehaller myndigheters och
organisationers synpunkter pa transport-
forskningsbehovet. Det framkommer att en
allmdnt omfattad mening 4r, att resurser-
na for transportforskningsverksamhet bor
forstarkas.

Kapitel 8 behandlar grundkraven pa en
transportforskningsorganisation varvid kon-
stateras, att icke alla grundférutsidttningar
for en andamalsenlig transportforsknings-
organisation kan uppfyllas i ett och sam-
ma transportforskningsorgan. Uppgifterna
maste fordelas pa flera organ, och dar-
igenom uppkommer ett behov av en sam-
ordnande instans.

Ett forskningsrdd har till uppgift att ge-
nom medelsfordelning stodja sadant forsk-
ningsarbete, som icke kan berdknas bli be-
kostat av anslag fran annat hall. For att
fylla denna uppgift maste radet forvirva
overblick Over sitt verksamhetsomrade. I
besittning av en sadan overblick har radet
ocksa vissa forutsdttningar for att kunna
verka for en samordning inom forsknings-
omradet. Fragan om inrdttandet av ett sir-
skilt rdd for transportforskning blir bero-
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ende av hur stora belopp, som ett sadant
rad kan forviantas komma att disponera.
Utredningen uppskattar for sin del dessa
belopp till mellan 3 och 5 milj. kr Ar-
ligen under de narmaste aren. Flera skil
finns for inrdttandet av ett transportforsk-
ningsrdd, dven om anslagsgivningen skulle
bli av relativt begransad omfattning. Emel-
lertid kan de fordelar, som ett transport-
forskningsrad skulle skanka, uppnds ocksa
om nagot redan befintligt forskningsrad
upptar transportforskning som ett forsk-
ningsomrade, som vid sidan av radets ov-
riga verksamhet skulle tillgodoses. Om tek-
niska forskningsradet i sin framtida utform-
ning kommer att f4 en stirkt stillning som
statligt samordnande organ for teknisk
forskning borde detta rad fi huvudansvaret
som anslagsférdelande organ &dven inom
transportforskningssektorn, nigot som icke
utesluter att alla forskningsrad bor inta en
positiv stdllning till de tvarvetenskapliga
projekt som transportforskningen kan upp-
visa. Med hidnsyn hirtill torde det kunna
Overvagas att bilda en samarbetskommitté,
som knytes till forskningsradens samarbets-
delegation.

Stora belopp formedlas till transport-
forskning vid sidan om forskningsraden.
Detta forhallande torde komma att bestd
for framtiden. De forskningsmedel, varom
hiar ar fraga, stills till forfogande genom
beslut, som fattas i sista hand pa rege-
ringsniva. Ett organ, som skall svara for
samordningen av forskningen pa transport-
omradet, bor darfor ligga s& ndra rege-
ringen som mojligt. Utredningen foreslar
inrattandet av en transportforskningsdele-
gation, som knytes till kommunikationsde-
partementet. Delegationens uppgifter skall
dock icke vara begransade till fragor, som
uppkommer inom kommunikationsdeparte-
mentets ansvarsomrade utan omfatta alla
till @mnesomradet horande fragor oavsett
departementstillhorighet.

Transportforskningsdelegationen avses ut-
gora ett forum for diskussion och &ver-
liggningar om frigor med anknytning till
forskning inom transportomradet samt till
den transportpolitiska debatten. Den bor
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ha till uppgift att mot bakgrund av en
samlad overblick over hela transportomra-
det och 6ver de resurser for transportforsk-
ning, som finns, verka for en samordning
och ett effektivt utnyttjande av tillgangliga
forskningsresurser. Till delegationen skall
kunna framstillas synpunkter pa transport-
forskningsbehovet. Delegationen skall jam-
sides harmed ocksa sjialv kunna initiera un-
dersokningar. En av delegationens uppgif-
ter bor bli att utarbeta en flerarig forsk-
ningsplan. Till departementen inkomna an-
slagsiskanden for @andaméal inom transport-
forskningsomradet skall for kannedom del-
givas delegationen for underldttande av de-
legationens uppgift som samordnande och
radgivande organ. Delegationen bor saledes
soka astadkomma en behovsformulering och
en samordning av olika forskningsuppgifter.
Den skall alltsd bevaka att vissa forsknings-
omraden eller problem ej blir glomda och
dirmed otillrackligt eller inte alls tillgodo-
sedda vid anslagsgivningen.

Kapitel 9 redovisar utredningens forslag
dels om inrittandet av etr sdrskilt trans-
portforskningsinstitut och utredningens syn-
punkter pi vilken verksamhet som bor in-
ordnas i ett sddant institut, dels om vilken
metod som bor tillampas for genomfo-
randet av foreslagen integration i insti-
tutet. Vidare betonas behovet av samar-
bete och kontakter dels med Ingeniorsve-
tenskapsakademiens  transportforsknings-
kommission och enskild transportforsk-
ningsverksamhet i ovrigt, dels med univer-
sitet och hogskolor.

Den grundforskning inom transportom-
ridet, som bedrives vid universitet och
hogskolor, bér stimuleras. Aven mdjlig-
heterna att dir lata utfora malforskning
inom transportomradet bor tillvaratagas.
En visentlig del av resurserna for mél-
bunden transportforskning bor dock for-
liggas utanfér universiteten och hogskolor-
na i ett sidrskilt forskningsinstitut. Bransch-
forskningsinstitut och forskningsinstitut i
stiftelse- eller aktiebolagsform kan ifraga-
komma, men ett helstatligt transportforsk-
ningsinstitut synes lampligast.
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Transportekonomin ar ett forskningsom-
ride, som i hog grad behandlar samspelet
och konkurrensen mellan olika transport-
medel — icke minst som en f6ljd av mal-
sittningen fér den nya statliga trafikpoli-
tiken. Den bor darfor inta en central plats
i ett forskningsinstitut, som inom sig skall
integrera olika typer av transportforskning.
Statens viginstituts hittillsvarande verk-
samhet inom vig-, trafik- och fordonsom-
radet bor bilda en annan hornsten i trans-
portforskningsinstitut.  Trafiksikerhetsfra-
gorna som beror faktorerna trafikanten, for-
donet och vdgen hidnger intimt samman med
fragor rorande transportekonomi och sam-
hillsekonomi. Béde for att frimja samord-
ningen av trafiksikerhetsforskningen och for
att fa sakerhetsaspekterna effektivt tillgo-
dosedda framstir det som fordelaktigt att
inordna bade vaginstitutets och statens tra-
fiksakerhetsrads trafiksakerhetsforskning i
transportforskningsinstitutet. Viginstitutets
och trafiksiakerhetsradets personal och ut-
rustning bor saledes overforas till det nya
institutet.

Ett langsiktigt forskningsprogram bor ut-
arbetas for institutets verksamhet. Meto-
den med betalningspliktiga uppdrag synes
vara den form av samarbete mellan insti-
tutet och dem som har behov av institu-
tets tjainster som ar bdst lampad att fylla
uppgiften att skapa underlag for att styra
valet av forskningsprojekt. For alimdnna ut-
redningar och for méanga forskningsprojekt
torde det inte ga att intressera nagon beta-
lande uppdragsgivare. Uppgifterna kan, det
oaktat, vara ur allmian synpunkt angeligna.
Transportforskningsinstitutet bor darfor ha
kapacitet for att pa eget initiativ kunna ta
upp forskningsprojekt av allmént intresse
till bearbetning samt for att kunna std
statliga myndigheter till forfogande med
sakkunskap.

Kontakterna mellan transportforsknings-
institutet och det enskilda naringslivets fo-
retag och branschsammanslutningar samt
universitets- och hdogskoleinstitutionerna
bor befrimjas. Detta sker genom de upp-
drag, som lamnas till institutet och som
ocksd skall kunna limnas fran institutet
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till andra samarbetande institutioner.
Transportforskningsinstitutet kan genom
uppdrag initiera och stodja transportforsk-
ningsverksamheten vid universitet och hog-
skolor och vid olika enskilda utrednings-
institut. Intresse har visats for dylika upp-
drag.

Vid utformningen av transportforsk-
ningsinstitutets interna organisation madste
man beakta, att i detta institut skall inord-
nas tva tidigare sjilvstindiga organisatio-
ner, samt att transportforskningen karak-
tariseras av stor komplexitet och fordrar
tillgdng pa forskare fran skilda @mnesom-
raden. Transportforskningsinstitutet bor
darfor frin sin tillkomst arbeta med den
organisatoriska uppbyggnad, som tillimpas
for de resurser, som Overfores fran vag-
institutet och trafiksikerhetsradet. En om-
formning av den interna organisationen
samt en utokning av resurserna bor dar-
efter successivt ske i enlighet med beslut
av institutsstyrelsen. Denna omformning
bor vara genomférd inom tvad ar rdknat
fran beslutet om bildandet av institutet.

Kapitel 10 beskriver det foreslagna trans-
portforskningsinstitutets organisation och
resurser.

Forhallandena pa transportomradet vin-
tas variera hogst avsevirt, varfor utredning-
en forordar en flexibel organisation, som
Ar anpassbar allt efter uppkommande forsk-
ningsuppgifter.

Institutsledningen bor bestd av en sty-
relse, sammansatt av institutschefen samt
fyra andra ledaméter, samtliga utsedda av
Kungl. Maj:t. De allménna riktlinjerna for
institutets interna organisation bdr ange
en uppbyggnad av institutets verksamhet
pa vissa angivna resursomriden. Institutet
bor saledes forfoga over resurser for pla-
nering, trafikledsteknisk forskning, trans-
portmedelsteknisk forskning, transporteko-
nomisk forskning, trafikteknisk forskning,
trafiksikerhetsforskning, matematisk statis-
tik m.m. samt foér service och administra-
tion. Institutsstyrelsen faststaller forsknings-
program for verksamheten.

Fragor rorande institutets uppdragsverk-
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samhet bor delegeras till institutets avdel-
ningschefer. Granskningen och prévning-
en av de utredningsrapporter, som blir
resultatet av uppdrag till institutet, bor
likasd vara delegerad till ansvarig avdel-
ningschef. En riktpunkt for verksamheten
bor vara, att resultaten av inom institutet
slutbehandlade forsknings- och utrednings-
uppdrag som regel skall vara fria for pub-
licering. Enskild bestillare bor dock i un-
dantagsfall dga foreskriva att utrednings-
rapport icke far utlimnas till offentlighe-
ten. Uppgifter, som ldmnas av utomstaen-
de till institutet, bor vidare kunna tillfor-
siakras konfidentiell behandling.

For att institutet skall kunna tillgodo-
gora sig de erfarenheter, som vinnes vid
myndigheter, organisationer och foretag
verksamma inom transportomradet, bor
sarskilda rddgivande grupper med foretra-
dare for universitet och hogskolor, narings-
livet och dess organisationer samt myndig-
heter och andra knytas till institutets olika
forskningsomriaden. Arbetet inom institutet
torde i hog grad komma att bedrivas av
forsknings- eller projektgrupper samman-
satta med hdnsyn till projektens art av per-
sonal frdn institutet samt utomstdende ex-
perter, som engageras for lingre eller kor-
tare tid.

Av institutschefen kravs Overblick &ver
institutets hela verksamhetsomrade och
formiga att dstadkomma en rationell av-
vigning av resurserna mellan olika upp-
gifter.

Institutets planeringsexperter skall upp-
ritta forslag till langsiktiga planer och till
fordelning av institutets resurser. Perso-
naltillgdngen bor avvigas sa, att en kon-
tinuerlig uppfoljning av faststilida planer
och ekonomiska ramar blir mojlig. Resur-
serna for trafikledsteknisk forskning, som
huvudsakligen kan overforas fran vigin-
stitutet skall kunna byggas upp sa, att de
i takt med uppkommande behov in-
riktas pd undersokningar rorande alla tra-
fikleder inte blott till lands utan dven till
sjoss och i luften. Den direkta statliga in-
satsen for trafikledsteknisk forskning fore-
slas dock tills vidare bli oférindrad. Den
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transportmedelstekniska forskningen torde
kriva Okade resurser framfor allt inom
omridena for godshanteringsteknik och
terminalutformning i syfte att astadkom-
ma en effektiv integration av transportked-
jan. Det transportekonomiska omridet ut-
gor det delomridde av transportforskning-
en, inom vilket behovet av Okade insatser
ar storst. En kraftig upprustning av den
transportekonomiska forskningen bor dar-
for ske inom transportforskningsinstitutets
ram.

Den trafiktekniska forskningen behover i
viss man okas, for att ge fordjupade kun-
skaper om frimst trafikprocessen. En star-
kare insats #n tidigare dr befogad pi tra-
fiksikerhetsstatistikens omriade. Resurserna
for trafikmedicinsk forskning inom trans-
portforskningsinstitutet bor byggas upp
med utgdngspunkt fran de resurser, som
for nirvarande finns vid trafiksdkerhetsra-
dets medicinska forskningslaboratorium. Be-
hovet av resurser for trafikpsykolo-
gisk forskning ar uppenbart betydande. Det
bor aligga institutsledningen att avgodra var
dessa resurser limpligen bor forliggas, vid
institutet eller helt eller delvis vid univer-
sitet och hogskolor. Resurser for matema-
tisk statistik m.m. samt for utveckling av
metoderna for insamling, bearbetning och
analys av data, automatisk databehandling
m.m. bor finnas inom institutets ram. For
framtiden fir man rikna med en utokning
av dessa resurser framfor allt for den
trafikteoretiska forskningen. Institutets be-
hov av resurser for service och administra-
tion utdver viginstitutets och trafiksdker-
hetsrddets nuvarande resurser blir beroende
av mojligheterna till exempelvis en samord-
ning av administrativt arbete mellan trans-
portforskningsinstitutet och andra institut
eller organisationer. Sadana samordnings-
planer finnes.

Det sammanlagda personalbehovet for
transportforskningsinstitutet berdknas till
cirka 200 personer, av vilka hilften kan
beriknas bli sysselsatta med uppdrags-
forskning. Transportforskningsinstitutets
ledning skall uppfattas forutom som en
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foretagsledning ocksi som en styrelse for
ett forskningsprogram. For genomférande
av forskningsprogrammet skall dels byg-
gas upp egna resurser vid institutet, dels
utnyttjas resurser vid andra forskningsinsti-
tutioner, vid universitet och hogskolor och
inom niringslivet. Stor vikt bor fastas vid
att forskningsresultaten pa lampligt sitt
delges alla berorda. Med hiansyn till att
det finns olika kategorier lasare bor man
efterstriva en ldttillgdnglig framstdilning i
alla publikationer.

Omfattningen av transportforskningsin-
stitutets verksamnet blir i hog grad be-
roende av institutets formaga att finna
betalande uppdragsgivare. Totala kostnads-
ramen for ett transportforskningsinstitut
av den storlek, som utredningen ridknar
med, och for vilket Ioner och kostnader
riknats i 1967 ars lone- och prislige kan
uppskattas till cirka 17 milj. kr per A&r.
Bruttokostnaderna for viginstitutet och
trafiksdkerhetsradet beriknas for budget-
aret 1968/69 komma att uppgéd till cirka
11,3 milj. kr. Bruttokostnadsokningen for
ett transportforskningsinstitut beriknas si-
ledes till cirka 5,7 milj. kr. Av bruttokost-
naderna pd 11,3 milj. kr for viginstitutet
och trafiksidkerhetsradet beriknas cirka 4,2
milj. kr komma att tickas genom inkoms-
ter pA uppdragsverksamhet och resten ge-
nom anslag. Utbyggnaden av transport-
forskningsinstitutet torde kunna ske sa
snabbt, att hélften av den beriknade brut-
tokostnadsokningen om 5,7 milj. kr, det
vill siga 2,85 milj. kr, kommer att intrif-
fa under forsta aret av institutets verk-
samhet. Hilften av de tillkommande kost-
naderna, det vill siga 1,42 milj. kr, kan
vidare berdknas komma att tdckas med
sarskilda uppdragsmedel. Den andra hilf-
ten behover tickas med Okade anslag. Om
nettoredovisningsmetoden bibehalles, skul-
le for budgetaret 1968/69 foreslagna an-
slag om 4,4 milj. kr behova hojas med cir-
ka 1,0 milj. kr till 5,4 milj. kr.

Starka skil talar for en lokalisering av
transportforskningsinstitutet till stockholms-
omradet.
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Kapitel 11 innehaller forslag och synpunk-
ter roérande utbildning och rekrytering av
forskare for transportforskningen.

Utbildningsfrigorna inom transportom-
radet bor 10sas sd, att tillghngen pa utbil-
dade och kompetenta forskare tryggas. For
utbildningen p& universitetsnivd respekti-
ve den hogre utbildningen pa licentiand-
och doktorandnivd ar en forstirkning av
resurserna Onskvard. En professur i trans-
portekonomi bor i forsta hand inrittas.
Vidare tillstyrkes planerna pa en forstark-
ning av den tillimpade matematiken samt
en professur i medicinsk sdkerhetsforsk-
ning vid universitetet i Linkoping. Dirut-
over ar det onskvirt, att aven utbildningen
inom amnet trafikpsykologi beaktas. Det
kan vidare komma att visa sig erforderligt
att i transportforskningsinstitutets egen regi
starta en systematisk vidareutbildningsverk-
samhet for personalen.
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2 Utredningsuppdraget

De av statsrddet och chefen fér kommuni-
kationsdepartementet utfirdade direktiven
for transportforskningsutredningens arbe-
te framgar av statsrddsprotokollet &ver
kommunikationsirenden den 14 februari
1964 och har foljande lydelse:

I anférande till statsradsprotokollet den 18
oktober 1963 angaende riktlinjer f6r den stat-
liga trafikpolitiken m.m. (prop. nr 191) an-
milde jag min avsikt att senare hemstilla om
Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillkalla sir-
skilda sakkunniga for att utreda vissa spors-
mal rorande den framtida organisationen av
transportforskningen. Jag anhaller att nu fa
ta upp fragan om en dylik utredning till fort-
satt behandling.

Den allmidnna tekniska och ekonomiska ut-
vecklingen har sirskilt under det senaste de-
cenniet medfort stora forandringar inom trans-
portviasendet. Den stegrade industriella pro-
duktionen, handelns och servicenidringarnas
tillvaxt samt turismens expansion har starkt
Okat efterfrigan pa transporttjinster. Forind-
ringar i befolkningens regionala férdelning
liksom i néringslivets struktur och lokalisering
har samtidigt @ndrat inriktningen av efterfré-
gan pa olika slag av transporter. I samma
riktning har ocksd verkat betydande framsteg
i fraga om sjalva trafiktekniken. Utveckling-
en har lett till att transporternas samhillseko-
nomiska betydelse blivit allt storre. Under
1950-talet Okade i genomsnitt per ar gods-
transporterna med ca 4 %, riknat i tonkm.,
och persontransporterna med ca 8,5 %, riknat
i personkm. Som jimférelse kan nimnas, att
bruttonationalprodukten samtidigt steg med i
genomsnitt 3,5 % éarligen. Transportvirdet tor-
de f.n. uppgd till inemot 10 % av bruttona-
tionalprodukten och investeringarna inom
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transportviasendet till omkring en femtedel
av de totala.

Med hinsyn till de avsevarda belopp, som
det hiar giller, ar det givetvis av stor vikt,
att transportfrigorna 1dses sa rationellt och
effektivt som mojligt. For att undvika feldi-
mensionering av transportapparaten, olimp-
lig lokalisering eller oriktiga atgdarder i Ov-
rigt krives en noggrann planering. Kraven
pa denna har ytterligare skdrpts genom att det
allmdnna ekonomiska framatskridandet och
utvecklingen pa det transporttekniska omra-
det i okad utstrackning aktualiserar och dven
tvingar fram att allt mer omfattande och tek-
niskt invecklade problem och problemkom-
plex loses i ett sammanhang. I dessa fall
leder undersokningar och overvdganden ofta
fram till 16sningar, som innebér planering for
lingre tidsperioder. For att en rationell och
fruktbringande planering skall kunna ske, er-
fordras i forsta hand att den baseras pa ett
sa tillforlitligt underlag som mdojligt. En dylik
grundval for planeringen kan i vésentliga av-
seenden inte erhéallas utan utredningar och
klarligganden av sakférhillanden och orsaks-
sammanhang, dir vil utvecklad vetenskaplig
metodik kommit till anvindning. En forbitt-
ring av planeringen inom transportsektorn for-
utsdtter i vad giller flertalet delomraden, att
den kan stodja sig pid en intensifierad veten-
skaplig forskning, som speciellt inriktas péa
vissa aktuella avsnitt.

En overblick over det omrade, som trans-
portforskningen omfattar, visar att denna
spanner Over ett vidstrackt filt och berdr en
mangfald problemstillningar. Bland aktuella
forskningsomraden kan nidmnas studium och
kartliggning av utnyttjandegraden i friga om
befintliga transportresurser, prognoser rorande
den framtida efterfrigan pa transporter och
dess fordelning pd olika transportmedel, forsk-
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ning rérande sambandet mellan transportbe-
hov och transportresurser samt mellan for-
don, firdvig och terminalanliggning. Hit rdk-
nas dven vagteknisk och trafikteknisk forsk-
ning, fordonsforskning och trafiksdkerhets-
forskning.

Transportforskningen dr f.n. i organisato-
riskt avseende splittrad pd en mingd vitt
skilda institutioner och organ. Bland dessa
kan nimnas universitet och hdgskolor, statli-
ga, statsunderstodda och enskilda forsknings-
organ samt statliga och kommunala verk och
myndigheter. Vidare bedrives sadan forskning
hos olika transport- och distributionsforetag,
hos fordonstillverkare och andra industrifére-
tag samt inom olika fack- och intresseorga-
nisationer.

Storleken av de belopp som totalt stilles
till forfogande for forskning pa transport-
omradet dr svar att uppskatta. Enligt ett for-
slag till utokad transportforskning, vilket &r
1961 utarbetats av en kommitté tillsatt pé
initiativ av institutionen fér kommunikations-
teknik vid tekniska hogskolan i Stockholm,
beriknades kostnaderna for forskning pa
transportomradet i vidstrackt bemirkelse ar
1955 till sammanlagt drygt 13 miljoner kr,
varav for den statliga forskningen inemot 6
miljoner kr. Motsvarande siffror torde nu
uppgd till 20 & 25 miljoner kr resp. 10 a
15 miljoner kr. Insatserna fran statens sida
sker direkt genom bidrag och anslag till vissa
forskningsindamal och indirekt genom anslag
till universitet och hogskolor samt statliga ut-
redningar m.fl.

Staten, kommunerna och niringslivet har
ett starkt intresse av att kunna grunda inte
blott den liangsiktiga planeringen utan &ven
utbyggnads- och driftatgirder av mera kort-
siktig natur pa i mojligaste man sikra sak-
forhallanden och premisser. Med hénsyn hir-
till och di en rad frigor och avsnitt inom
transportsektorn av utomordentligt stor prak-
tisk betydelse antingen inte alls eller blott i
obetydlig omfattning bearbetats med anvidnd-
ning av vetenskaplig metodik, foreligger ett
pitagligt behov av att intensifiera forskning-
en pa transportomradet. Samtidigt erfordras
ett vil genomtinkt flerarigt forskningspro-
gram, som innefattar en samordning av de
olika forskningsprojekten och vidare bygger
pa en realistisk bedomning av de personella
och materiella resurser som under en lampligt
avvigd tidsperiod kan berdknas stillas till
transportforskningens forfogande. De forsk-
ningsinsatser som hittills utforts har endast i
ringa utstrickning ingatt som led i ett en-
hetligt forskningsprogram och till storsta de-
len varit av engangskaraktir och de har i
regel inte fullfoljts genom kontinuerligt forsk-
ningsarbete.
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Nagon egentlig samordning av forsknings-
verksamheten i stort har inte dgt rum och
riskerna for dubbelarbete har varit och ir
dirfér stora. Den nuvarande organisationen
torde inte heller vara avpassad for den storre
forskningsvolym, som utvecklingen och tekni-
ken kan medféra. Det dr darfor enligt min
mening angeldget att forskningen pa trans-
portomradet erhaller en sadan organisation att
tiligingliga personella, tekniska och ekonomis-
ka resurser kan utnyttjas pa basta sitt. Fra-
gan om pa vad sitt en forbdttrad organisato-
risk samordning skall uppnas och hur de o6v-
riga sporsmal avseende transportforskningen,
som jag hir berort, skall 16sas anser jag limp-
ligen bora utredas och Overvigas av sarskilt
tillkallade sakkunniga inom kommunikations-
departementet.

I friga om forskningsverksamhetens nuva-
rande organisation bor uppmirksammas, att
statens viginstitut ar huvudorganet for den
statliga vagforskningen. Statens trafiksiker-
hetsrdds frimsta uppgift ar att frimja forsk-
ningen rorande trafiksikerheten med huvud-
saklig inriktning pad ménniskans beteende i tra-
fiken. Ingenidrsvetenskapsakademiens trans-
portforskningskommission ar inriktad pa att
utvixla erfarenheter samt att definiera, ini-
tiera och i vissa fall utfora forskningsuppgif-
ter inom transport- och materialhanteringsom-
radena. Vissa arbetsuppgifter inom vdg- och

vattenbyggnadsstyrelsens  trafikbyra avser
sporsmal, som ligger nidra trafiksikerhets-
forskning.

Under utredningsarbetets gang synes bora
overvigas, huruvida det fran frimst prak-
tiska synpunkter kan vara en #dndamalsenlig

organisation att sammanféra nu avsedda
forskningsverksamhet — i forsta hand den
statliga och statsunderstodda — helt eller

delvis till ett enda organ, ett speciellt trans-
portforskningsinstitut. Samtidigt bor utredas
huruvida ytterligare verksamhetsomraden, t.ex.
transportekonomisk forskning, bor inga i ett
sidant instituts uppgifter. Utredningen bor
iven prova ett av trafiksikerhetsradet i skri-
velse den 22 augusti 1963 framfort forslag om
inrdttande av en institution fér medicinsk
trafiksidkerhetsforskning. Vidare torde bora
overvigas de sporsmél som riksdagen, under
aberopande av statsutskottets utlatande nr
198, berort i skrivelse till Kungl. Maj:t den 9
december 1963, nr 379, i anledning av vickta
motioner (I: 501 och II:592) om vissa at-
garder till frimjande av trafiksikerheten.
Utredningen synes ocksd boéra uppmirk-
samma fridgan hur samordningen mellan ett
sarskilt transportforskningsinstitut och ovrig
forskningsverksamhet inom transportsektorn
lampligen boér ske och hur en fortlopande
kontakt mellan institutet och niringslivet bor
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organiseras. Vidden av problemen och snabb-
heten i fordndringarna inom transportsektorn
torde medfora att ledningen fér det ifriga-
satta institutet vid uppldggningen och inrikt-
ningen av forskningsverksamheten bér ha
mojlighet att Overligga med ett radgivande
organ, vari ingar bla. representanter fér uni-
versitet, hogskolor och andra forskningsinsti-
tutioner samt néringslivet. Utredningen bor
vidare bl.a. Overvdga, huruvida speciella at-
girder bor vidtagas for att frimja en sam-
ordning av de insatser, som aktualiseras inom
exempelvis de medicinska, naturvetenskapliga,
samhillsvetenskapliga och tekniska forsk-
ningsradens verksamhetsfilt och som avser
projekt, vilka helt eller delvis faller inom
transportforskningens omrade. Ett alternativ
som harvidlag bor Overvigas ar att nimnda
forskningsrad for koordination av forsknings-
insatserna internt bildar en sirskild samarbets-
namnd, bestiende av en eller flera represen-
tanter for respektive forskningsrad.

En del av de transportforskningsfragor, som
aktualiseras i vart land, ar redan foremal
for undersokningar pa olika hall i utlandet.
Utredningen bor diarfér beakta i vad man
forskningsresultat av betydelse kan hamtas
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fran savil andra linder som sddana interna-
tionella samarbetsorgan, i vilkas arbete Sve-
rige f.n. deltager eller kan komma att del-
taga. Hdrvid bor utredningen bla. séka an-
visa vigar for att mera effektivt dn hittills
tillvarataga de resurser som den internatio-
nella forskningen forfogar over.

For ett rationellt utnyttjande av uppnadda
forskningsresultat krives en god dokumenta-
tionstjanst. Utredningen bor i detta samman-
hang overviga hur en sidan limpligen bor
vara organiserad. Hirvid bor utredningen
sjalvfallet ta hansyn till den dokumentations-
central, som nyligen inrdttats vid handelshog-

skolan i Stockholm.

Utredningen bér slutligen vara oférhindrad
att taga upp aven andra dn nu berdrda spors-
mal, exempelvis frigan hur speciella upp-
gifter av transportforskningsnatur i anslutning
till den kommande omliggningen till ho-
gertrafik bor administreras. Dessa sporsmal
bor vid behov undersdkas och overvigas med
fortur vid utredningsarbetet.

Utredningen bor samrada med forsknings-
beredningens sekretariat samt sidana utred-
ningar, som behandlar sporsmal inom hir an-
givna omraden.
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3 Innebérden av transportforskning

Minga olika faktorer av teknisk, ekono-
misk, demografisk, social, lokaliseringspo-
litisk, forsvarspolitisk och annan art pa-
verkar utformningen och utnyttjandet av
transportapparaten. Transportforskningen
syftar till att klarligga dessa faktorer och
hur de bor beaktas, samt till att klarligga
de krav, som maste stillas pa savil trafik-
leder och trafikmedel som trafikanter for
att for samhillet och den enskilde rationella
transporter och trafiksiker miljo skall er-
hallas.

For att klarligga omfattningen och in-
riktningen av transportbehovet fordras un-
dersokningar rorande transportefterfrigans
inriktning pé olika typer av transportmedel
och dess fordelning geografiskt och i tiden
liksom dess variationer i relation till kost-
naden eller priset for att tillgodose detta
behov. Detta forutsatter bland annat stu-
dier av befintliga transportresurser samt
utnyttjandegraden pa dessa, kartliggning av
kostnaderna for olika transportalternativ
samt undersokningar av olika transportsitts
konsekvenser ur sakerhetssynpunkt. Vidare
fordras analys av fordonstekniska och and-
ra tekniska forutsdttningar for att utfora
olika slag av transporter.

Transportforskning innebdr ocksd att so-
ka klarligga den sannolika utvecklingen pa
transportomridet. For detta andamal ut-
arbetas prognoser over den fordndring i
transportefterfrigan, som kan bli foljden
av indringar i tekniska, sikerhetsmassiga,
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ekonomiska och ovriga forutsittningar for
transportverksamheten. Vidare bor utarbe-
tas prognoser over tillgdngen pa transport-
kapacitet och hur denna paverkas av olika
forandringar. Hartill kommer prognoser
over hur foriandringar pi transportomradet
kan komma att paverka sambhallsutveck-
lingen i Ovrigt.

Transportforskning innebidr dirjimte att
skapa och utveckla sddana hjdlpmedel,
som behovs i forskningsarbetet. Ett sddant
hjilpmedel dr en vdl anpassad transport-
statistik. Andra hjidlpmedel kan vara ma-
tematiska och statistiska modeller for trans-
port- och trafikproblem samt operations-
analytiska metoder for studium av olika
problemstillningar inom transportomradet.

Utredningen har i sitt arbete definierat
begreppen transport och transportforskning
pa foljande sitt:

Transport innebiar forflyttning av ménni-
skor, djur och gods, diri inbegripet for-
flyttning i rorledningar. Overféring av ord,
bild, ljud, ljus och elektricitet (transmis-
sion) inkluderas inte i denna definition.
Transportforskning innebar att klarligga
de faktorer — tekniska, ekonomiska, de-
mografiska, sociala, lokaliseringspolitiska,
forsvarspolitiska, sidkerhetsmissiga och 6v-
riga — som paverkar transporterna, trans-
portmedlen och transportbehovet och hur
dessa samverkar och utvecklas samt trans-
porternas inverkan pi samhillsutveckling-
en.
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Som framgir av ovanstiende definition
kan en stor mingd mer eller mindre at-
skilda aktiviteter inrymmas under begrep-
pet transportforskning. Nar utredningen i
det foljande anvander ordet transportforsk-
ning, undantas vissa aktiviteter, som i all-
mint sprakbruk i och for sig brukar be-
tecknas som transportforskning. Silunda
undantas som regel det utvecklingsarbete,
som bedrives inom olika foretag for att
forbattra fordon och transportredskap. Li-
kasa undantas lokala transporter, som sker
inom en genom inhdgnad, gemensamt tak
eller liknande begriansad anliggning. Sida-
na transporter dar ofta av den karaktiren,
att de produktionstekniska aspekterna do-
minerar.

2—SO0U 1968: 34
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-+ Transportforskningens nuvarande organisation

och omfattning i Sverige

Den nuvarande transportforskningen i Sve-
rige dr huvudsakligen forlagd till statens
viginstitut och statens trafiksikerhetsrdd
samt till Ingenidrsvetenskapsakademiens
transportforskningskommission. I dvrigt be-
drivs sddan forskning foretradesvis vid
universitet och hogskolor. Uppgifter av
forskningskaraktir forekommer dven vid
vissa statliga myndigheter och verk, ni-
ringslivets organisationer och enskilda fore-
tag.

4.1 Statens viginstitut

Statens vaginstitut utgdr det centrala or-
ganet for den med statsmedel bedrivna
viagforskningen inom landet. Institutet har
enligt sin instruktion (SFS 692/65) att bi-
trida statens viagverk samt, i den man ar-
betet i Ovrigt det tilliter, annan statlig
myndighet, kommunal myndighet och en-
skild med vidgtekniska och vigtrafikteknis-
ka undersokningar och utredningar.

Institutet ledes av en styrelse, vars leda-
moter ar chefen for statens vagverk, som
dar ordférande, institutets chef samt sju
av Kungl. Maj:t utsedda personer. Chef
for institutet ar en 6verdirektor.

Institutet dr organiserat pa fem tekniska
avdelningar samt ett administrativt och
ett tekniskt kansli. Det tekniska kansliet
sysslar med allmidnna tekniska fragor och
redigerar vaginstitutets publikationer.
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Antalet anstillda var den 1.1.1968 118
personer, varav 8 ar chefstjanstemdn, 66
ingenjorspersonal och 44 bitradespersonal
m.fl. yrkesgrupper.

Verksamheten finansieras med dels an-
slag over riksstatens sjatte huvudtitel (kom-
munikationsdepartementet), dels ersattning-
ar frin uppdragsverksamhet. Budgetaret
1967/68 beriknas den totala omslutningen
uppga till 5,8 milj. kr. Héarav utgores 1,6
milj. kr av statsanslag och 4,2 milj. kr
av uppdragsmedel. Statens viagverk svarar
for cirka 90 9% av alla uppdrag till vag-
institutet.

Viaginstitutets verksamhet omfattar pa

beliiggningsavdelningen: forskning och kon-
sultation rorande beliggningar samt vig-
materials fysikaliska och kemiska egenska-
per;

birighetsavdelningen: forskning och kon-
sultation rorande vigars barighet, jordar-
ters barighetsegenskaper, jordarbetens utfo-
rande samt stabilisering av jordarter;

geologiska avdelningen: forskning och kon-
sultation rorande uppbyggnaden av mark
och undergrund, tjil- och markvattenspro-
cesser samt jord- och bergarters egenskaper
och utnyttjande for vagandamal;
maskintekniska avdelningen: forskning och
konsultation rorande vintervighallning,
friktionsegenskaper, vigfordon och vigma-
skiner samt konstruktion och tillverkning
av utrustning;
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trafiktekniska avdelningen: forskning och
konsultation rorande metoder for trafik-
matningar (fordonsvagningar och trafik-
rakningar), studium av utformningen av
trafikplatser och vigskil, framkomlighet
under olika védg- och trafikforhallanden,
trafikolyckors vig- och trafikberoende
m.m.

4.2 Statens trafiksikerhetsrad

Réadet, som inrittades den 1 juli 1949, har
att bedriva, understédja och samordna tra-
fiksikerhetsforskningen i landet och att
diarvid sarskilt inrikta sig pd problem ro-
rande ménniskans beteende i trafiken. In-
struktion for radet dterfinnes i SFS 695/
1965 med dndringar i SFS 657/1967.

Rédet bestir av 16 av Kungl. Maj:t ut-
sedda ledaméter, bland vilka Kungl. Maj:t
forordnar en ordférande. Bland ledamo-
terna ingdr representanter for de myndig-
heter och organisationer, vilka har prak-
tiskt trafiksikerhetsarbete som visentlig
uppgift. Vidare finns inom radet foretri-
dare for de vetenskapliga discipliner, inom
vilka trafiksikerhetsforskning kan bedri-
vas. Salunda 4r medicinen (fysiologi och
kirurgi), psykologin, fysiken, juridiken och
statistiken samt vdg- och fordonstekniken
representerade. Inom rddet finns ett av
radet utsett arbetsutskott, som bestir av
fem av ridets ledaméter, bland dem ord-
foranden, som &r ordférande ocksa i ut-
skottet. For ledaméterna finns suppleanter.

Rédet disponerar over ett forskningsan-
slag om 1,9 milj. kr fér budgetiret 1967/
68. Diarjamte har radet ett anslagsbelopp
av 281 000 kr for administration och 16-
pande utgifter.

Den lopande verksamheten ledes av en
kanslichef, foérordnad av Kungl. Maj:t.
Inom kansliet finns en teknisk-vetenskaplig
sekreterare, som med rdd och anvisningar
bitrader i forskningsverksamheten.

Radets forskningsverksamhet i egen regi
utfores inom en sirskild arbetsgrupp
TRAG for uppfoljning av trafiksikerhets-
liget och for statistiska detaljanalyser av
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olycksmaterial. Gruppen ar uppdelad pa
tre sektioner.

Uppféljningsverksamheten omfattar dels
fortlopande beskrivning av olycksldget t.ex.
med avseende pa frekvens, svarighetsgrad
etc., dels studier av forandringar i olycks-
bilden efter vidtagna trafiksikerhetsfrim-
jande éatgirder sisom okad polisévervak-
ning och hastighetsbegransningar. I verk-
samheten ingar dven kartlaiggning av tra-
fikanternas beteenden i trafiken utan direkt
anknytning till intriffade olyckor, exempel-
vis studier av biltrafikanters anvindning av
sikerhetsbélten, av olyckor inom ett for-
soksdistrikt, undersokningar rérande spe-
ciella olyckor, t.ex. bilbrinder samt kart-
liggning av olika trafikantkategoriers
olycksbenidgenhet.

Hos radet finns vidare ett medicinskt
forskningslaboratorium, diar studier bedri-
ves for att klarligga mdjligheterna till
skydd for ménniskor i olyckssituationer
(exempelvis sdtesutformningar, skyddande
stoppningar, sdkerhetsbilten och skydds-
hjalmar). Personskadornas omfattning och
svarighetsgrad vid trafikolycksfall framta-
ges hir genom bearbetning av medicinal-
styrelsens data. Vidare kompletteras be-
skrivningen av trafikolyckor och person-
skador genom direkta studier av vissa olyc-
kor. Hir utfores fordonsbesiktning, studier
av uppkomna fordonsskador i relation till
personskador liksom vissa miljostudier
(sikthinder, vigbanebeskaffenhet etc). For
att studera sjdlva olycksforloppen foretages
experimentella studier dels i full skala med
anviandande av fordon, dels detaljstudier
av delforlopp och dels djurexperimentella
undersokningar avseende biologiska mate-
rials reaktion. Resultaten anvindes for kon-
struktioner och forslag till Atgirder samt
aven som underlag till teoretiska modeller,
vilkas bearbetning paverkar inriktningen
av den experimentella verksamheten.

Fran och med den 1 juli 1965 har radet
till sitt forfogande en sdrskild grupp om
fem forskare (TRAFO), som representerar
olika vetenskaper, psykologi, medicin, vig-
teknik, fordonsteknik och statistik, som er-
fordras vid tvérvetenskapliga studier inom
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trafiksikerhetsfaltet. Forskargruppen sam-
mantrider med jimna mellanrum under
ledning av kanslichefen eller den veten-
skaplige sekreteraren. Var och en av med-
lemmarna dr knuten till en vetenskaplig
institution inom vederborandes kompetens-
omrade. Den medicinske forskaren forestar
radets medicinska forskningslaboratorium.
Av det for budgetiret 1966/67 tillgang-
liga forskningsanslaget om 1650000 kr
anvindes 400000 kr for radets arbets-
grupp TRAG, 465000 kr for radets me-

dicinska forskningslaboratorium och
185000 kr for radets forskargrupp
TRAFO. Resterande del av anslaget

600000 kr anviandes for forskning vid
olika forskningsinstitutioner, framst univer-
sitet och hogskolor. Bland annat féljande
problemomraden ar har foremal for stu-
dier:

Beskrivning av hur olika trafikforeteelser
(omkorningar, olyckor m.m.) varierar med
trafikdata av olika slag.

Trafikantens prestationsformaga ifraga
om syn, horsel, uppmarksamhet, motorik
etc, dels under normala betingelser dels
under onormala betingelser (trotthet, me-
dicin, affekt etc).

Trafiksikerhetsundervisning for barn.

Kriterier for fordons koregenskaper och
krav pa forarskicklighet. Utarbetande av
riktlinjer och foreskrifter for planlaggning
av trafiksiker arealanvindning.

4.3 Ingeniorsvetenskapsakademiens trans-
portforskningskommission (TFK)

Ingeniorsvetenskapsakademiens  transport-
forskningskommissionen (TFK) bildades ar
1950. Syftet med verksamheten dr att folja
utvecklingen pa det transporttekniska och
transportekonomiska omradet, att sprida
kinnedom om nyheter och forbattringar in-
om detta omrade, att sammanfdra intres-
serade parter till gemensamma G&verlagg-
ningar samt att verkstilla eller lata utfora
erforderliga undersokningar och utredning-
ar.

TFK har tagit som frimsta uppgift att
koordinera transportforskningen inom oli-
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ka grinsomraden och taga initiativ till
forskning inom sddana omraden, som icke
pad annat sitt blivit beaktade. TFK har
ocksd fungerat som clearingscentral for
olika idéer och utgjort samlingspunkt for
meningsutbyte mellan experter, som arbe-
tar inom transport- och kommunikations-
sektorn. I forsta hand dar det den tillam-
pade forskningen TFK engagerat sig i, sar-
skilt den framéatsyftande trafiktekniska och
transportekonomiska forskningen.

TFK:s medlemmar utgores av foretag
och sammanslutningar inom niringslivet
samt foreningar, institutioner och myndig-
heter med intressen inom transportvasen-
det. TFK bygger sin verksamhet pa bred
bas med olikartade verksamheter represen-
terande vigar, jarnvagar, landsvédgstranspor-
ter, fordon, trafiksikerhet, luftfart, sjofart,
terminalanliggningar, hanteringsfragor och
dylikt. Inom TFK aterfinnes savil statliga,
kommunala som privata intressenter.

TFK utgor en sjilvstindig organisation
i anknytning till IVA och ledes av en sty-
relse med ett 20-tal ledamoter. Sirskilda
expertkommittéer svarar for det egentliga
forsknings- och utredningsarbetet ifrdga
om transportdokumentation, materialhan-
tering, terminalanlaggningar respektive vig-
och fordonsfrigor. Inom expertkommittéer-
na finns arbetsgrupper for de egentliga un-
dersokningarna, for vilka resultaten publi-
ceras i »Meddelanden» eller, om det giller
delrapporter och utredningar av mera be-
grinsad karaktir, i »Utredningsrapporter».
Man har utgivit drygt 60 Meddelanden och
over ett 25-tal Utredningsrapporter samt
vissa andra publikationer. TFK har tagit
initiativ till och genomfort undersdkningar
om rationellare hantering och transport
exempelvis foljande:

mekanisering av hanterings- och trans-
portarbetet vid jarnbruk och metallverk;
paketering av sigade travaror;

metod-, transport- och organisationsstu-
dier i hamnar;

planering och utformning av busstatio-
ner och lastbilsterminaler;

anpassning av utlindska kapacitetsstu-
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dier av gatu- och vigtrafik till svenska
forhallanden;

rationalisering av transport och hante-
ring inom fjarrlastbilstrafiken;
kartlaggning och prognosbedémning av
lagerbehoven i en storstad (Stor-Stock-
holm);

studier ifraga om vdgfordons kursstabili-
tet och fordonstekniska problem ifriga
om trafiksikerheten pa gator och vigar;
hantering och transport av tidningspap-
per i rullar;

anvandning av grensletruckar o.d. inom
den tyngre industrin och hamnarna;
studier ifraga om flygplatser for inrikes-
trafiken;

tekniska och ekonomiska mdojligheter att
utnyttja s.k. engangslastpallar;

hantering och transport med olika for-
mer av enhetslast (ex. pallar, container);
utformning och drift av storre parke-
ringsanldggningar;

transporter inom byggnadsverksamheten
(storre anldggningsarbeten).

Darutover har TFK bedrivit utbildnings-
verksamhet pad materialhanteringsomradet,
utarbetat anvisningar fér gasoldrift av truc-
kar och traktorer och en handbok om vi-
gars och gators kapacitet. Genom bidrag
frain TFK har vidare en svensk forskare
fatt studera amerikanska forsok med elek-
troteknik for varningsgivning och fordons-
styrning. Genom en arbetsgrupp har TFK
farkoster eller svivare.

Arbetet inom kommissionen baseras i
stor omfattning pa frivilliga insatser fran
medlemmarnas och experternas sida, med
direkt anknytning till aktuella problem i
naringslivet.

Under verksamhetsiret 1966/67 har de
totala kostnaderna for samtliga utredning-
ar och forskningsobjekt inom TFK upp-
gatt till cirka 500 000 kr. Ungefdar halften
av de hidremot svarande intikterna eller
245000 kr har influtit i form av arliga
forskningsbidrag och publikationsforsilj-
ning medan i stort sett hilften av kostna-
derna tdckts genom bidrag till speciella
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objekt och anslag fran statliga forsknings-
rad och enskilda intressenter.

4.4 Statens tekniska forskningsrad (TFR)

Statens tekniska forskningsrad, TFR, har
enligt sin instruktion (SFS 526/66) som
huvuduppgift att frimja teknisk forskning
och dess nyttiggérande inom naringsliv
och sambhille. Dirvid skall radet folja den
tekniska utvecklingen i stora drag, halla
kontakt med forskare och institutioner,
stddja och organisera frivilligt samarbete
mellan forskningsintressenter, samt vid be-
hov ta initiativ till fraimjande av teknisk
forskning och dess utnyttjande.

Tekniska forskningsrddet arbetar pa fle-
ra olika sitt for att losa sina uppgifter.
Anslag utdelas till forskare vid institutio-
ner, institut och industrier, forskare och
stipendiater anstills, stipendier fdér resor
och utbildning limnas, egna utredningar
verkstills inom angeligna omraden, semina-
rier, kontaktmoten och informationsverk-
samhet anordnas. Dessutom inrdattas namn-
der inom speciella sektorer, dar extra at-
girder beddmts nddvindiga. Namnderna
verkar for att centrala problem inom re-
spektive sektor blir foremal for forskning
och fér praktisk tillimpning av de upp-
niadda resultaten. Varje sirskild nimnd tja-
nar som radets sakkunnigorgan vid be-
domning av ansokningar och andra &ren-
den. Den fullgor vidare inom sitt omrade
radets kontaktskapande och samarbetssti-
mulerande uppgifter och informerar radet
om dessa. Dessutom foreslir nimnden ra-
det atgarder for frimjande och nyttiggs-
rande av forskning.

En nimnd for transport- och kommuni-
kationsforskning, KTN, bildades hosten
1966 for att betrakta samhillets transport-
och kommunikationsproblem ur en bred
synvinkel, inkluderande urbaniserings- och
imissionsfragor samt kulturgeografiska och
ekonomiska faktorer. Namnden har med-
verkat i provning och beslut i ett antal
anslagsfrigor och dven initierat projekt av
samhillsekonomisk betydelse.
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4.5 Universitet och hégskolor

Ett trettiotal institutioner vid svenska uni-
versitet och hogskolor bedriver transport-
forskning i storre eller mindre omfattning.
Ar 1965 sysslade cirka 130 personer med
sadan forskning. Deras sammanlagda arbe-
te motsvarade cirka 60 heltidsanstillda
forskare. Den direkta lonekostnaden upp-
gick till cirka 2,3 milj. kr per ar. Hartill
kommer lonebikostnader samt kostnader
for viss bitridespersonal och lokaler. To-
talkostnaden har uppskattats till cirka 3,8
milj. kr per ar.

Befintliga resurser fordelades med cirka
29 9% pa trafiksikerhetsforskning, cirka
23 9% pa studier rorande transportefterfra-
gans beroende av niringslivets lokalisering,
inriktning och utveckling samt befolkning-
ens bosittning och levnadsstandard, cirka
16 % pa fordonsforskning, cirka 7 % pa
transportteknisk forskning, cirka 7 % pa
studier rorande transportresursernas an-
passning till efterfragan och resten, cirka
18 %, pa ovrig transportforskning.

4.6 Flygtekniska forsoksanstalten

Flygtekniska forsoksanstaltens verksamhet
innefattar enligt instruktionen (SFS 1957:
303) bland annat
att framja flygtekniken inom landet
att planlagga och utfora flygteknisk forsk-
ning av experimentell och teoretisk art
art utfora flygtekniska provningar
att folja utvecklingen av den flygtekniska
forskningen i linder, som intar en ledande
stallning pa detta omrade samt
att systematiskt samla, ordna, bearbeta och
offentliggora forskningsresultat och andra
ron inom sitt verksamhetsomrade.
Forsoksanstalten ledes av en styrelse.
Ledaméter av denna ar chefen for anstal-
ten samt sju av Kungl. Maj:t utsedda leda-
moter. Anstalten dr organiserad pa fyra
avdelningar: aerodynamiska avdelningen,
hallfasthetsavdelningen, mittekniska avdel-
ningen och driftavdelningen. Vid sidan av
avdelningarna finns ett kansli.
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Verksamheten, som till vervigande del
avser uppdrag for forsvarets rakning fi-
nansieras genom anslag a riksstatens IV
huvudtitel (forsvarsdepartementet). Intik-
terna levereras in till statsverket. Anstalten
disponerar for budgetiret 1967/68 anslags-
medel av storleksordningen 10 milj. kr.

Personalen uppgick budgetiret 1964/65
till cirka 300 personer. En successiv ned-
ging har ddrefter intriffat och antalet an-
stillda utgjorde den 1 juli 1967 231 per-
soner.

4.7 Statens skeppsprovningsanstalt

Statens skeppsprovningsanstalts verksamhet
innefattar enligt instruktionen (SFS 651/
65) bland annat

att pd uppdrag av myndighet eller enskild
utféra provningar och undersdkningar av
betydelse for skeppsteknik och sjofart samt,
i den man anstaltens utrustning och for-
hallandena i 6vrigt medger det, utfora and-
ra provningar och undersokningar,

att bedriva teknisk-vetenskaplig forskning
inom sitt verksamhetsomrade,

att systematiskt samla, ordna och bearbeta
samt, i den man forhallandena medge det,
offentliggora forskningsresultat och andra
ron inom sitt verksamhetsomrade.

Anstalten ledes av en styrelse. Ledamo-
ter av denna #r generaldirektoren samt tolv
ledaméter, som Kungl. Maj:t sirskilt utser.

Anstaltens verksamhet bedrives pa tre
avdelningar, nimligen en ritkontorsavdel-
ning, en berikningsavdelning samt en
drifts- och verkstadsavdelning. Verksambhe-
ten finansieras genom anslag Over rikssta-
tens sjunde huvudtitel (finansdepartemen-
tet) och intikterna levereras in till stats-
verket. Anstalten disponerar for budget-
aret 1967/68 anslag pa 3,2 milj. kr.

Tjinstemannapersonalen uppgar till cir-
ka 65 personer och de kollektivavtalsan-
stillda till cirka 15 personer.

Vid anstalten skall pd uppdrag av Chal-
mers Tekniska Hogskola ordnas labora-
tioner foér de studerande vid hogskolans
sektion for skeppsbyggnad. Tillfdlle skall
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ocksd beredas studerande och larare vid
denna sektion att utfora examens- och
forskningsarbeten. I den man det kan ske
utan oldgenhet for anstaltens verksamhet
mi dven andra studerande vid universitet
och hogskolor samt forskare bedriva stu-
dier eller utféra underséknings- och forsk-
ningsarbeten vid anstalten.

4.8 Statens jdrnvigar

Inom statens jarnviagars centralforvaltning
forekommer olika slag av transportforsk-
ning dels inom utvecklingsavdelningen,
som bearbetar mera langsiktiga problem
och problem av oOvergripande karaktir,
dels inom sérskilda grupper, inordnade un-
der de olika fackavdelningarna. Sistnamn-
da grupper har i forsta hand till uppgift
att tillgodose forsknings- och utvecklings-
behovet inom egen avdelning — banteknik
med geologi, elteknik, fordonsteknik, drift-
teknik, kemi och ekonomi. Till betydande
del drivs denna forskning och utveckling i
samarbete mellan de olika jarnvagsforvalt-
ningarna, framst inom ramen foér I'Union
Internationale des Chemins de Fer (UIC)
och den med denna organisation nara for-
bundna forskningsinstitutionen I'Office de
Recherches et d’Essais (ORE).

Inom utvecklingsavdelningen &gnas en
stor del av arbetet a4t utveckling pa data-
behandlingsomradet och tillgodogorandet
av datateknikens mojligheter. Detta arbete
i forening med automatiseringen av jarn-
vigsdriften syftar ytterst till en integrerad
styrning av jarnvagsdriften. Dessutom be-
arbetas bland annat forutsittningarna for
korning av tdg med hoga hastigheter under
de av landets geologi och klimat m.m. be-
tingade forhallandena.

For den kommersiella och ekonomiska
verksamheten utfors prognosarbete och sta-
tistiska bearbetningar i ndra anslutning till
driftfunktionerna och med hénsynstagande
till utvecklingen p& konkurrerande trans-
portomrdden, landsvigstrafiken, flyget och
sjofarten.

Statens jarnvagars forsknings- och ut-
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vecklingsorgan sysselsitter for nirvarande
ett 60-tal personer, fordelade med en fjar-
dedel pd hogskoleingenjorer och andra
akademiker, en femtedel p4 liroverksingen-
jorer och resten pa ovriga tekniker och bi-
tradespersonal.

4.9 Statens vigverk

Overvigande delen av de ekonomiska ut-
redningar, som utfoérs inom vigverket, av-
ser trafikekonomiska fragor, ddar syftet ar
att klarlagga det framtida vignitets strack-
ning och standard. I dessa utredningar so-
ker man anligga ett samhillsekonomiskt
betraktelsesitt, dir samtliga kostnader, oav-
sett vem som star for dem, om mojligt
beaktas. Som exempel pa sadana utred-
ningar kan f6ljande nimnas.

En sedan ett par 4r pagiende utredning
rorande ekonomiska bedomningar av vag-
projekt syftar till att skapa en fungerande
investeringskalkyl for dylika projekt. En
prelimindr modell har provats i full skala
i samband med upprittandet av flerarspla-
ner for viagbyggande under perioden 1967
—1971.

Den s& kallade MoDo-studien behandlar
skogstransporterna inom ett begrinsat
skogsomrade, norr om Ornskoldsvik. Ut-
redningen har genomférts i samarbete med
skogsindustriintressenter, vilka star for upp-
gifter om godsmangder och fordonskostna-
der. Utredningen syftar till att bestimma
vilken standard, frimst i frdga om birig-
het, som végnitet i ett glesbefolkat skogs-
omrade bor ha, sett bidde fran skogsin-
tressenternas och vighéllarens synpunkter.

En utredning behandlar skogstransporter-
na till den planerade massafabriken i Viro-
backa. Denna utredning behandlar sekun-
dirvignitet inom ett omrade, som avgrian-
sas av Halmstad—Ljungby—Vixjo—Jon-
k6ping—Bords—Gdoteborg. Aven i denna
utredning giller det sekundidra vignitets
utseende sett ur skogsintressenternas och
viaghdllarens sammanlagda synpunkter,
men ocksd sett frin de inom omrédet be-
ligna mindre samhéllena.
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4.10 Sjofartsverket

Sjofartsverket ansvarar i forsta hand for

sjofartens sdkerhetssektor, som omfattar
foljande delomraden:

fartygens sdkerhet — fartygens utform-
ning, bemanning och utrustning;
sjotrafikreglerna;

sjotrafikvigarna — sjokartliggning, ut-
markning, positionsbestimningshjilpmedel

(optiska, akustiska och elektroniska), lots-
ningstjanst, isbrytning.

Det forsknings- och utvecklingsarbete,
som beror denna del av sjofartsverkets om-
rade, sker till overviagande del genom inter-
nationella organisationer under medverkan
av de ansvariga nationella myndigheterna,
salunda i Sverige genom sjofartsstyrelsen.
Samarbete sker darvid med rederiniaringen,
varvsindustrin samt de ombordanstéilldas
organisationer.

4.11 Luftfartsverket

Luftfartsstyrelsen lamnar vissa forsknings-
uppdrag till flygtekniska forsoksanstalten.
Vissa uppgifter av typen prognosverksam-
het och utredningar utfores forutom inom
styrelsen ocksd av institutionen for kom-
munikationsteknik vid Tekniska hogskolan
i Stockholm.

4.12 Statens trafiksikerhetsverk

Statens trafiksikerhetsverk borjade sin
verksamhet den 1 januari 1968. Darvid
overfordes till det nya verket huvuddelen
av de arbetsuppgifter, som tidigare hand-
lagts pa statens vagverks trafiksektion samt
statens bilinspektion. Trafiksikerhetsverket
bestdr av en central forvaltning samt en
regional organisation, fordelad pa sju di-
strikt. Verkets ledning utgors av en styrelse
bestiende av generaldirektoren och fem
andra ledamoter. Den centrala forvaltning-
en ar uppdelad i fyra byraer. Verket har
inrattat en sektion for undersoknings- och
utvecklingsarbete.

Pa trafiksikerhetsverket faller enligt in-
struktionen (SFS 695/65) ansvaret for tra-
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fiksakerhetssporsmélen inom vagtrafiken.
Verket skall arbeta for en forbattrad sam-
ordning och okad effektivitet pA omradet.
Dess egen verksamhet omfattar i stort sett
foljande:

vagmarken, markeringar pa vigbana,
trafiksignaler, andra  trafikanordningar
samt trafikreglering;

information till allmdnheten i trafiksi-
kerhetsfragor, bitride till andra myndig-
heter i sddana fragor, besvarande av for-
fragningar rorande trafiksikerhet fran all-
méanhet och organisationer samt samverkan
med andra myndigheter och enskilda or-
ganisationer i trafiksiakerhetsfraimjande syf-
te;

frigor rorande fordons tekniska kon-
struktion, funktionella system och fordons-
detaljer, inspektion av begagnade motor-
och slipfordon, som hélls till salu, gransk-
ning av invalidfordon, undersdkning av
fordon och godsbehallare for internationell
godsbefordran, flygande inspektion, teknis-
ka undersokningar av fordon, som varit
inblandade i trafikolycka, typbesiktning av
motor- och slipfordon, anvisningar fér och
tillsyn over AB Svensk Bilprovnings be-
siktningsverksamhet, provning av korfor-
bud;

prov for forarbevis, kontroll over forar-
provsverksamheten, foreskrifter och anvis-
ningar for trafikskolornas verksamhet, till-
standsgivning for trafikskoleverksamhet och
utfirdande av forordnande for lirare och
instruktorer.

Kostnaderna for trafiksiakerhetsverket fi-
nansieras i viss utstrickning med avgifter.
Forrittningsavgifterna skall i princip ticka
verkets kostnader for forarprovning, in-
spektion och besiktning av fordon samt
dirmed sammanhingande uppgifter. Kost-
naderna for den allmidnna verksamheten,
vilken avser vagmairken, trafiksignaler och

andra trafikanordningar, trafikreglering,
trafiksikerhetsinformation samt trafiksa-
kerhetslagstiftning, bestrids med anslag

over sjatte huvudtiteln.
Trafiksdkerhetsverket héller sig under-

rattat om och soker skapa en Overblick

over vad som utrittas pa andra hall sa-

SOU 1968: 34



vil inom som utom landet, vad giller
forskning, undersokningar och utredningar
av skilda problem och utnyttjar dessa er-
farenheter vid utformning av praktiska &t-
giarder i det kontinuerliga trafiksidkerhets-
arbetet,

De olika forskningsuppgifter, som aktua-
liseras pa verkets arbetsomriden, avses
liggas ut i form av uppdrag till andra in-
stitutioner och enskilda med resurser hir-
for.

4.13 . Enskilda organisationer

4.13.1 Industriens utredningsinstitut (IUI)

Industriens utredningsinstitut ar en fri-
staende ekonomisk forskningsinstitution,
som stods ekonomiskt av Svenska arbets-
givareforeningen och Sveriges industrifor-
bund. Institutet har egen styrelse och sys-
selsiatter cirka 30 personer. Totalbudgeten
omsluter ndstan 2 milj. kr. Institutet fore-
tar utredningar pa eget initiativ men &ta-
ger sig dven mot ersidttning och under for-
utsidttning av att utredningen fir publice-
ras utredningsuppdrag fér myndigheter och
andra. Huvuddelen av arbetet inom insti-
tutet dgnas at langsiktiga forskningsuppgif-
ter. S& exempelvis har institutet for finans-
departementets rikning utarbetat flera av-
snitt i olika lidngtidsutredningar. Karakti-
ristiskt for institutets verksamhet har varit
en serie av branschundersokningar, som
genomforts under arens lopp. Ingdende
studier har av institutet foretagits dven in-
om transportomradet. Ar 1963 publicerades
exempelvis en undersékning med titeln
»Lastbilstransporter i Sverige 1950—1961»
samt 1967 en undersokning rorande »Rese-
konsumtionen 1950—19755.

4.13.2 Svenska Nationalkommittén av
ICHCA (International Cargo Handling
Coordination Association)

Den internationella foreningen har sitt site
i London med ett kansli under ledning
av en generalsekreterare och en teknisk
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sekreterare. ICHCA bedriver viss begrinsad
teknisk forskning men tjanstgér i ovrigt
som samordnande organ for nationella
kommittéer. For att verka fér en samord-
ning mellan de olika leden i transportked-
jan har foreningen tagit till sin uppgift att
studera och informera om problem, som
ror hela transportkedjan frdn ursprungsor-
ten till slutdestinationen for en vara sett
frAn internationella utgdngspunkter. Det-
samma géller planeringen av nya hamnan-
liggningar och konstruktion av nya fartyg.

Den Svenska Nationalkommittén av
ICHCA har beslutat, att man skall arbeta
efter principen att dgna sig 4t en forsk-
ningsuppgift i taget, men i stillet soka
astadkomma ett gott resultat pi de enstaka
omraden, som man har resurser att dgna
sig 4t. Foreningen har saledes studerat
bland annat frigan om forsiljning och
skeppning av langdsorterat och paketerat
virke.

Foreningen, som har sma resurser for
att verkstilla utredningar i egen regi, sam-
arbetar med Ingenidrsvetenskapsakademiens
transportforskningskommission (TFK).

4.13.3 Emballageprovningslaboratoriet (EP)

Emballageprovningslaboratoriet (EP), som
vid sidan av rutinmaissiga funktionsduglig-
hetsundersokningar av forpackningar ock-
sa engagerat sig i utveckling av nya em-
ballagetyper dvensom hanteringshjalpme-
del, som underldttar transportarbetet, syss-
lar dven med viss transportforskning.

4.13.4 Sveriges standardiseringskommission
(SIS)

Inom Sveriges standardiseringskommission
(SIS), som varit en av de ledande vid lan-
serandet av europalastpallen, har ocksd
utarbetats ett modulsystem for livsmedels-
forpackningar, enhetliga mirkningsregler
for gods m.m. Man arbetar vidare med
standardbestimmelser fér godsbehallare
(containers), behéllare och transportredskap
for livsmedelshandel och storhushall etc.

25



4.13.5 Enskilda foretag

Transportforskning bedrivs av enskilda f6-
retag. Naturligtvis ar frimst malséttning-
en darvidlag, att soka losningar pd pro-
blem, som framstir som angeligna ur
foretagets egen synpunkt. Arbetet ligges
numera emellertid ofta upp si, att resul-
tatet kan nyttiggdoras inom en betydligt
bredare sektor dn det egna foretaget.
Svenska Cellulosa AB:s studier av dels
ravaruforsorjningen till massa- och pap-
persfabriker i sundsvallsomradet dels mas-
sa- och pappersdistributionen till kunder
inom och utom landet har exempelvis givit
resultat, som kan visa sig vara av allmint
varde.

Inom bilindustrin i Sverige har visentligt
undersoknings- och forskningsarbete ut-
forts, genom vilket inte minst frin trafik-
sikerhetssynpunkt uppmarksammade insat-
ser internationellt sett gjorts. Inom sjo-
fartsomradet har likasd bedrivits ett bety-
dande utvecklingsarbete av svenska varv
och rederier. Aven inom varudistributions-
omradet har av distributionsforetagen ut-
forts ett visentligt forskningsarbete av all-
mant intresse.
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5 Transportforskningen utomlands

For att utrona om férhillandena pa trans-
portforskningsomréddet utomlands kan tji-
na som vagledning vid Gverviganden om
limplig organisation for transportforsk-
ningen inom landet, har utredningen fran
olika linder inhdmtat upplysningar om
transportforskningens omfattning, organi-
sationsform, forskningsuppgifter, finansie-
ringsform m.m. I vissa fall har direktkon-
takt tagits med de utlindska institutioner-
na, och i 6vrigt har upplysningarna insam-
lats genom utrikesdepartementet. Mot bak-
grund av den uppfattning, som utredningen
under sitt arbete kommit fram till, att de
stora behoven av Okade transportforsk-
ningsresurser i Sverige frimst ligger inom
omridena transportekonomi och vigtrafik-
sikerhet, har utredningen koncentrerat sin
uppgiftsinhdmtning till dessa omraden.

5.1 Danmark

Den danska transportforskningsutredning-

ens betdnkande ar 1965. Transportforsk-
ningsutredningen redovisade sina syn-
punkter och forslag i betinkande nr
372 ar 1965. Den danska utredningen
anser det vara en investering med en frin
samhillsekonomisk synpunkt hog forrant-
ning att sitta in okad forskning pa trans-
portforskningsomradet. DA emellertid re-
surserna ar begransade foreslds, att forsk-
ningsarbetet under de foérsta &ren koncen-
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treras pad ndgra fa angeldgna uppgifter in-
om trafiksikerhetsforskningen och den
transportekonomiska forskningen. Senare
skall arbetsomradet efter hand kunna ut-
vidgas. Utover den for ett forskningsinsti-
tut budgetmassigt faststillda ramen bor det
finnas utrymme for att taga upp begrin-
sade uppgifter, som bestillare Onskar fa
utforda. En omfattande forskningsverk-
samhet pa bestdllning kan dock realiseras
forst av ett mera utbyggt transportforsk-
ningsinstitut.

Vad betriffar de organisatoriska former-
na for den permanenta transportforskning-
en anser en majoritet av utredningen, att
det for sikrande av en effektiv och sam-
ordnad transportforskning bor inrittas ett
transportforskningslaboratorium, som pé
sikt bor byggas ut till ett transportforsk-
ningsinstitut. Majoriteten stoder sitt still-
ningstagande for en samordnad organi-
sation, inte sd& mycket pA de kostnadsbe-
sparingar, som kan ligga i denna 10sning,
som fast mer pa det naturliga samband,
som rader mellan problem och arbetsme-
toder inom transportforskningens skilda
grenar. Transportforskningslaboratoriet fo-
reslas bli en fristiende forskningsinstitution
ledd av en styrelse och en forskningschef.
Styrelsens sammansittning bor tillgodose
de planliggande statliga och kommunala
myndigheternas fundamentala intresse att fa
medinflytande pa valet av forskningsupp-
gifter, men samtidigt bor styrelsens omfang
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begriansas. Den foreslds sammansatt av nio
av vederborande departementschef utsed-
da sakkunniga medlemmar, som ocksa skall
utse styrelsens ordférande. Forskningsche-
fen skall ha det yttersta vetenskapliga an-
svaret for laboratoriets verksamhet. Han
utarbetar forslag till forskningsprogram och
budget, har ansvaret for genomférande av
forskningsuppdragen och foér den dagliga
ledningen av forskningsverksamheten. Han
deltager i styrelsens sammantriden. La-
boratoriet foreslds bli organiserat pa tva
avdelningar, en for vagtrafiksdkerhets-
forskning och en for ovriga forskningsom-
rdden. Efter styrelsens beslut och efter
behov skall sdrskild sakkunnig personal
fran exempelvis hogre laroanstalter kunna
knytas till bestimda forskningsprojekt.
Forskningens resultat forutsdtts normalt
komma att publiceras i offentligt tillging-
liga rapporter.

Antalet vetenskapligt utbildade forskare
blir beroende av antalet forskningsuppdrag
och dessas omfing. For trafiksidkerhets-
forskning riknas med minst fyra forskare.
Vid faststillandet av de lonemdssiga vill-
koren och anstillningsforhallandena bor
bevaras mojligheten till Gvergang fran
forskning till administration och vice ver-
sa, och det bor ocksd finnas en viss moj-
lighet for deltidssysselsattning inom forsk-
ningsarbetet. Riaknat i 1964 ars prisniva
torde man kunna ticka de mest angeligna
forskningsuppgifterna med en samlad bud-
get for laboratoriet pa cirka 750 000 dans-
ka kr.

Tva av den danska utredningens tretton
ledamoter anser, att man bor forutse en
uppdelning av transportforskningen i vissa
huvudavsnitt. Den transportekonomiska
forskningen anses kunna bedrivas som ett
sjalvstindigt forskningsomrade. I Danmark
bedrives redan en visentlig del av vig-
och trafikforskningen vid Danmarks Tek-
niska hogskola. Det forefaller enligt mino-
riteten med hinsyn till kontakten med un-
dervisningen rimligt att yrka pa en ytterli-
gare utbyggnad av denna vigforsknings-
institution vid hogskolan. Minoriteten kan
icke finna, att en sammanslagning av tra-
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fiksikerhetsforskningen och den transport-
ekonomiska forskningen i ett gemensamt
laboratorium #r #ndamadlsenlig. De tva
forskningsomradena skiljer sig i vasentlig
grad frdn varandra. Den transportekono-
miska forskningen ar tvarvetenskaplig och
omfattar alla transportarter, under det att
trafiksikerheten omfattar endast vagtrafi-
ken. Minoriteten foreslar darfor, att de tva
aktuella forskningsomradena, den trans-
portekonomiska forskningen och trafiksa-
kerhetsforskningen, hidnfores till var sitt
laboratorium, och att trafiksikerhetslabo-
ratoriet anknytes till den tekniska hogsko-
lan.

1966 drs trafiksikerhetskommission. Tra-
fiksikerhetskommissionen  avlimnade i
mars 1967 ett betinkande nr 2 angéende
trafiksikerhetsforskning. Med tanke pd en
effektivare och mer systematisk insats for
att hoja trafiksikerheten finner kommissio-
nen det nodvindigt, att trafiksdkerhets-
forskningen intensifieras och samordnas.
Oavsett att 6vervigandena om den trafik-
ekonomiska forskningen icke ar avslutade
ligger kommissionen vikt vid att en per-
manent trafiksikerhetsforskning snarast
etableras. Detta bor emellertid icke ute-
sluta, att forskningsorganen bland de hogst
prioriterade uppgifterna ocksa tar upp de
betydelsefulla sidkerhetsforskningsuppgifter,
som forutsitter allmdn samhillsekonomisk
eller speciell trafikekonomisk behandling.
Forskningen bor i forsta hand vara tillrét-
talagd for att l1ésa de praktiska problem
som justitieministeriet, vejdirektoratet, sta-
tens biltilsyn, polismyndigheterna med fle-
ra har att arbeta med. Representanter for
dessa myndigheter, som har kontakt med
det praktiska forskningsbehovet, bor dar-
for ingd i ledningen for forskningsorganet.

Kommissionen foreslar, att det bildas ett
trafiksikerhetsforskningsorgan (forsknings-
rad), som kan bendmnas »Rédet for tra-
fiksikkerhedsforskning» for att tillvarataga
forskningsuppgifter inom vagtrafikforsk-
ningen (och i samband hdrmed den vag-
trafiktekniska forskningen). Uppgifterna
foreslas bestd av foljande:
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Insamling och katalogisering av upplys-
ningar om trafiksikerhetsforskning i
Danmark och i utlandet.
Informationsverksamhet.
Kontakt med pagiende forskning inom
trafiksikerhetsomradet, som foretages av
olika styrelser, Laboratoriet for vejbyg-
ning, trafikteknik og byplanliggning, Sta-
tens vejlaboratorium, Vejdatalaboratoriet,
Motorlaboratoriet, Statens biltilsyn, poli-
sen med flera.
Kontakt med nordisk forskning.
Astadkommande av ytterligare forskning
antingen genom olika styrelser och la-
boratorier och andra eller direkt under
radet genom utliggning av uppgifter till
sirskilda ad hoc-grupper eller till en-
skilda personer.

Det salunda foreslagna radet inrittades
vid slutet av ar 1967. Ordférande i radet
ir en avdelningschef i justitiedepartemen-
tet. Som ledaméter ingdr representanter for
sammanlagt nio myndigheter och organi-
sationer, som har teoretiskt eller praktiskt
trafiksikerhetsarbete pa sina program. Till
radet knyts ett sekretariat bestdende av en
chef med erforderlig sakkunnig hjilp inom
de i radet representerade fackomrddena
samt erforderlig kanslipersonal. Radet in-
tar en sjilvstindig stillning, men justitie-
departementet ovar tillsyn genom ordfo-
randen. Ramanslaget till radet for budget-
aret 1967/68 ar 200 000 Dkr, varav 100 000
till 16ner till sekretariatets anstdllda, 50 000
for dess omkostnader och 50 000 till forsk-
ning. For budgetiret 1968/69, har man
sokt ett ramanslag pd 300000 Dkr. For-
utom prioritering av forskningsuppgifter
har radet till forsta uppgift att insamla och
katalogisera avslutad, pagdende och pla-
nerad forskning inom och utom landet. R&-
dets beslut kommer regelmassigt icke att
overprovas av hogre myndigheter, vilka
heller icke med for radet bindande verkan
nominerar projekt. De medel, som nu star
till radets forfogande, har erhallits utan
projektspecificering, men i framtiden torde
specificerade anslagsdskanden komma att
begiras. Aven dd kommer radet att i stort
ha ratt att 4ndra planldggningen.
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5.2 Finland

I Finland bedrives transportforskning fore-
tridesvis inom statliga verk och myndighe-
ter. Den huvudsakligaste delen av de tra-
fiksiakerhetsforskningsuppgifter, som anfor-
trotts trafiksikerhetsmyndigheten — avdel-
ningen for bilirenden vid ministeriet for
kommunikationsviasendet och de allmidnna
arbetena — har myndigheten emellertid i
sin tur Overlamnat till olycksfallsskyddets
trafiksektion, TALJA. Harutover bedrives i
Finland forskning i trafiksikerhetsfragor
dven av den psykologiska avdelningen vid
institutet for arbetshygien, vars chef dven
forestair TALJA:s forskningsbyra. Dess-
utom arbetar vidg- och vattenbyggnadsver-
ket, stiderna och hogskolorna med trans-
portforskningsprojekt.

TALJA:s verksamhet ledes av fem ex-
perter, av vilka staten for ndrvarande utser
tre, och de tva Ovriga niarmast represen-
terar trafikforsakringsbranschen och bilor-
organisationerna. Vid sidan om styrelsen
finnes en konsultativ kommission, till vil-
ken for tre ar i sinder kallas representan-
ter for statliga, kommunala och privata or-
ganisationer inom trafikomradet.

Internt ar TALJA uppdelad i fem byra-
er, varav en ir forsknings- och statistikby-
ran. Till denna byrds arbetsuppgifter hor
bland annat planeringen och utforandet
av sddana undersokningar, som ansluter
sig till trafiksikerheten. TALJA:s finan-
siering har bundits till trafikforsakringsav-
gifterna s, att en bestimd del av dessa
arligen direkt overfors till TALJA via
forsikringsbolagen. Avgiften ar 1,5 % av
de obligatoriska trafikforsdkringsavgifterna.
Institutet for arbetshygien far sin finansie-
ring ordnad dels genom statliga budget-
medel, dels genom uppdragsverksamhet.

I oktober 1966 tillsatte ministeriet for
kommunikationsvisendet och de allmidnna
arbetena en kommitté for att undersoka
moijligheterna att oka trafiksidkerheten.
Kommittén, som i mars 1967 slutfort sitt
uppdrag, foresldir bland annat, att mi-
nisteriet i egenskap av trafiksikerhetsmyn-
dighet forses med en konsultativ kommis-
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sion for trafiksikerhetsforskning med re-
presentanter for psykologi, medicin, juri-
dik, samhillsvetenskap och teknik. Kom-
missionen foreslds leda den forskning, som
bedrives inom olika organ, kanalisera ut
forskningsresultaten till myndigheter med
beslutanderatt i trafikfrigor, formedla
forskningsuppdrag frin myndigheter till
forskningsanstalter och lita studera verk-
ningarna av de beslut, som fattats pd basis
av forskningsresultat.

5.3 Norge

Transportokonomisk Institurt. En statlig
kommitté foreslog i betinkande ar 1956
bland annat en forstirkning i olika avseen-
den av undervisningen i transportekonomi
och trafikteknik samt bildandet av ett sam-
ordningsorgan  for  transportekonomisk
forskning i form av en fackkommitté med
fast sekretariat. Ar 1958 forklarade sig
Norges teknisk-naturvitenskapelige forsk-
ningsrad villigt att utnimna och ekonomiskt
stodja en sadan transportekonomisk kom-
mitté. Fran och med &r 1964 har trans-
portekonomiska kommittén givits stillning
som institut, Transportpkonomisk institutt.
Detta ledes av en styrelse utnimnd av
forskningsrddet samt av en institutschef.
Som radgivande instans i vetenskapliga
fragor och i undervisningsfragor fungerar
ett vetenskapligt rdd. Detta, som utses av
styrelsen, skall utgora forbindelseled mel-
lan institutet och de hogre liroanstalterna,
sorja for Omsesidigt utbyte av vetenskap-
liga metoder och erfarenheter och férsoka
samordna den transportekonomiska forsk-
ningen och undervisningen i landet.
Ansvaret for den dagliga driften avilar
institutschefen, som emellertid &verlater
ansvaret for kontorsadministration, riken-
skaper, budgetfrigor och arkiv pd en kon-
torschef, under det att institutschefens still-
foretridare har ansvaret for dokumenta-
tionstjanst, PR-verksamhet, intern och ex-
tern utbildning och samtidigt fungerar som
redaktor for institutets tidskrift »Samfird-
sel», som utkommer med fyra nummer
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per ar. En grupp for automatisk databe-
handling och operationsanalys assisterar
forskningsgrupperna vid stérre beridknings-
uppgifter. Sjdlva forskningsverksamheten ir
organiserad pa tre grupper, en for vardera
av fackomradena, transportgeografi, sam-
fardselteknik och transportekonomi. De en-
skilda arbetsuppgifterna handligges van-
ligtvis av grupper pa tva till fyra forska-
re, som ar knutna till en eller flera av de
tre huvudfackomradena.

Institutets verksamhet fordelas med 60 %
pa uppdragsverksamhet, 20% p& egna
forskningsprojekt och 20% pa vad som
kan betecknas som institutsfunktioner, det
vill sdga kurser, konferenser och koordine-
ring av transportforskningen pa nationellt
och internationellt plan.

Institutets utgifter belopte sig ar 1966 till
cirka 3,1 milj. norska kr. Storsta delen av
utgifterna for egna forskningsprojekt och
for institutsfunktionerna ticktes av Nor-
ges teknisk-naturvitenskapelige forsknings-
rdd med 1,1 milj. nkr. Uppdragsintakter-
na uppgick till ca 2 milj. nkr. Bland de
storre uppdragsgivarna markes statens veg-
vesen, samferdselsdepartement, Norges
statsbanor samt fylker och kommuner.

Institutets personal bestod vid utgingen
av ar 1966 av 39 forskare och forsknings-
stipendiater, 11 forskningsassistenter och 24
personer for administration, ritkontor, bib-
liotek etc.

Transportpkonomisk institutt har givits
ansvaret for administrationen av den s.k.
Opplaeringsordningen. Malsittningen for
denna ar att utbilda kvalificerade ledare i
transport- och trafikféretag och centralfor-
valtningar, som kan pataga sig komplexa
utredningsuppgifter i offentlig forvaltning,
forskning och undervisning. Studieprogram-
met ldggs upp i Overensstimmelse med den
enskilde kandidatens utbildning, erfarenhe-
ter och intresse. Kandidaterna fir vanligt-
vis forst en introduktion i de uppgifter
och problem, som &r aktuella inom norsk
samfardsel och informeras dessutom om
de metoder av teoretisk och praktisk art,
som ldgges till grund for problemldsningar.
Under introduktionstiden #r kandidaten
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knuten till institutet och arbetar tillsam-
mans med institutets forskare. Efterhand
utformar kandidaten och institutet i sam-
rad en bestimd arbetsuppgift inom kandi-
datens intresseomrdde. Som fackomride
kan viljas vag- och trafikteknik, fordons-
trafik, jarnvagstrafik, skeppsfart, hamn-
verksamhet, luftfart eller samordning av
trafik och investeringar. Inom dessa om-
raden viljs arbetsuppgifter med trafikana-
lyser, trafikproblem, driftsteknik, nérings-
geografi, kostnadsanalyser och lonsamhets-
berikningar. Under studietiden kan kan-
didaten foreta besok pd foretag, myndig-
heter och institutioner i in- och utlandet,
som arbetar inom samfédrdselsektorn. Kan-
didaten far ocksd lara sig anvinda moder-
na hjilpmedel sisom operationsanalys och
datamaskiner. Utbildningen finansieras ge-
nom att medel &rligen beviljas av stortinget
over samfirdseldepartementets  budget.
Flertalet av sokandena till denna utbild-
ning har examen frin hogskola eller uni-
versitet. Det storsta antalet har utgjorts
av civilingenjorer. Som villkor har sam-
fardseldepartementet uppsatt, att kandida-
terna efter avslutat studiear knyts till pri-
vata eller offentliga transportorgan under
minst ett ar. Sammanlagt har under loppet
av fem ar stipendier utgétt till 23 kandida-
ter.

Effektivisering och rationalisering av ut-
bildningen i de problem, som ir aktuella
for norsk samfiardsel, samt utbildning och
undervisning i de metoder av teoretisk och
praktisk art, som kan ldggas till grund for
problemldsningar inom transportomréadet,
anser institutet som angeldget. Institutet
har darfér i egen regi startat ett 11 vec-
kors »post graduatey-seminarium inom om-
rddena transportekonomi, samfardseltek-
nik, transportgeografi och operationsana-
lys. I kursen deltar forutom forskare vid
institutet forskningsstipendiater och repre-
sentanter fran offentliga organ pa trans-
portomradet.

Statens veglaboratorium. Statens veglabo-
ratorium ar en avdelning i vegdirektoratet.
Verksamheten vid laboratoriet dr i mycket
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hog grad koncentrerad pa vigtekniska ar-
betsuppgifter. Kapaciteten vid laboratoriet
ir icke sa stor, att laboratoriet kan ata sig
omfattande uppdrag for andras rikning.
Frigan om en mera vittgdende oavhingig-
het for laboratoriet gentemot vegdirekto-
ratet efter monster frin statens viginstitut
i Sverige har varit foremal for overvigan-
de. Det har diarvid befunnits, att veglabo-
ratoriet och statens vaginstitut icke helt
kan jamforas. Statens viginstitut spanner
over ett langt bredare verksamhetsomrade
och har funktioner, som i Norge fylles av
vegdirektoratets tekniska avdelningar. Veg-
laboratoriet dr ocksd betydligt mindre an
statens viginstitut. Veglaboratoriet ar i
jamforelse med statens vaginstitut ett mera
ensidigt tekniskt-kemiskt laboratorium. Det
har icke ansetts realistiskt eller andamals-
enligt att bygga ut veglaboratoriet till att
fylla den roll, som statens vaginstitut har.
Hirtill har de ekonomiska och personella
resurserna varit for sma. Statens rasjonali-
seringsdirektorat, som genomfort en under-
sokning om statens vidgadministration, har
darfor kommit till uppfattningen, att veg-
laboratoriet dven fortsattningsvis bdr vara
en avdelning inom vegdirektoratet.

Utvalg for trafiksikkerhetsforskning. Ett ut-
valg for trafiksikkerhetsforskning, som i
april 1967 avlimnade ett program for tra-
fiksidkerhetsforskning 1967—1971 fick sina
forslag antagna for genomforande.

Kommittén framhéller i programmet, att
den framtida norska trafiksakerhetsforsk-
ningen bor planliggas i ndra samarbete
med de ovriga nordiska ldnderna. Det sy-
nes, med hinsyn till férhallandena i fore-
tradesvis Sverige och Finland naturligt, att
den norska trafiksikerhetsforskningen in-
riktas pa projekt i anslutning till vdg- och
trafikteknik. Norge har for narvarande en
relativt liten kapacitet for trafiksdkerhets-
forskning. Detta medfor, att det bér lig-
gas stor vikt vid tillimpad forskning och
tillgodogérande av utlindska erfarenheter.
Kommittén redovisar 40 projekt, som kan
bli aktuella att ta upp till bearbetning
inom en femarsperiod.
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Kommittén fann det icke realistiskt att
foresla bildandet av ett centralt forsk-
ningsinstitut eller annat motsvarande or-
gan. Enligt kommitténs mening 4r det rik-
tigare att stirka forskningen vid de befint-
liga forskningsinstitut och institutioner,
som har anknytning till trafiksikerhetsar-
betet och sorja for att insatserna samord-
nas effektivt och andamaélsenligt.

For att viardera behovet av forskning
samt samordna och prioritera arbetsupp-
gifterna i de institutioner, som arbetar
med trafiksidkerhet, foreslog kommittén bil-
dandet av ett mindre, tviarfackligt samman-
satt och kvalitativt hogtstiende sekretariat
som i varje fall under de forsta dren borde
ha kontorsgemenskap med en institution
med en lamplig och tillrickligt omfattan-
de facklig miljo. Vid Transportpkonomisk
institutt ar de flesta av aktuella yrkes-
grupper representerade, och kommittén fo-
reslog darfor, att sekretariatet placerades
vid detta institut sdsom en egen avdelning.

Kommittén féiste stort avseende vid do-
kumentation och bibliotekstjinst. Kravet
pa praktiskt utnyttjande av aktuella forsk-
ningsresultat kommer vidare att noédvin-
diggora en fortlopande insats for att be-
arbeta resultaten till en praktisk anvind-
bar form foér konsumenterna och anpassa
detta arbete och forskningsinsatsen till de-
ras behov. En effektiv samordning och
prioritering av forskningen kan emellertid,
enligt kommitténs mening, genomforas ba-
ra om en vasentlig del av medlen till tra-
fiksdkerhetsforskningen kanaliseras genom
det organ, som skall samordna och priori-
tera forskningen. For att kommittén skall
kunna tillvarataga denna och 6vriga upp-
gifter, som skisseras i forskningsplanen,
blir det nodvindigt att oka sekretariatets
stab med en forskare per ar inom loppet
av femarsperioden, si att arbetsgruppen
omkring ar 1971 har fyra a sex kvalifice-
rade medarbetare.

Kommittén foreslog, att 2/3 av utgif-
terna for sekretariatets verksamhet tickes
med ett allmint driftstillskott Sver vegdi-
rektoratets budget. Den aterstiende tredje-
delen borde kunna tickas med driftsmedel
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fran departement, statens vegvesen, kom-
muner och andra intresserade. Den namn-
da finansieringsformen leder sekretariatet
mot de behov, som konsumenterna av forsk-
ningsresultaten har, och ger likvdl kommit-
tén en viss frihet vid val av uppgifter.

Forskning med anknytning till trafiksa-
kerhet bor tas upp dven vid universitets-
och hogskoleinstitutioner, och kostnaderna
bor i storsta mojliga utstrickning tédckas
over de respektive institutionernas budget.
En sadan finansieringsform &ar naturlig
for trafikinstitutionerna vid Norges tek-
niska hogskola, speciellt nir det handlar
om grundliggande forskning, som kan
inordnas i eller vara en del i undervis-
ningen. For manga institut med speciell
karaktir kommer emellertid trafiksiker-
hetsforskningen att ligga sd langt vid si-
dan av institutens primira arbetsfilt, att
trafiksdkerhetsprojekten bor finansieras ut-
ifran. For att nd en effektiv samordning
av forskningen bor medel till uppdrag av
denna art i storsta mojliga utstrickning
kanaliseras genom sekretariatet. Minst half-
ten av dessa forskningsuppdrag bor enligt
kommittén finansieras over vegdirektora-
tets allmdnna budget. Den andra hilften
bor kunna tickas med uppdragsintikter.

Kommittén berdknar, att den féreslagna
forskningsaktiviteten kommer att resultera
i en total utgift pd 5 milj. nkr under fem-
arsperioden. Verksamheten foreslas okas,
sa att de arliga utgifterna o6kar fran
250 000 nkr for ar 1967 till 1620000 nkr
for ar 1971.

5.4 Nordiska samarbetsorgan

Samarbetsfragorna pa transportforsknings-
omradet har uppmiarksammats ocksd i
Nordiska radet, som rekommenderat, att
samarbetet skall forstirkas genom inrit-
tandet av sidrskilda samarbetsorgan. Sale-
des har Nordiska rddet i sina rekommen-
dationer nr 17 och 18/1966, rekommen-
derat regeringarna i de nordiska linderna
att inrdtta ett nordiskt samarbetsorgan for
trafiksikerhetsforskning och ett for trans-
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portekonomisk forskning. Regeringarna har
foljt radets rekommendationer och utsett
ledamoter i de tva organen, som har tritt
i verksamhet under bendmningarna Nor-

disk kommitté for transportekonomisk
forskning (NKTF) respektive Nordisk
kommitté  for  trafiksdkerhetsforskning
(NKT).

5.5 Amerikas Forenta Stater

I Forenta Staterna beriknas transportvar-
det numera uppga till ca tjugo procent
av landets bruttonationalprodukt. Enligt
Federal-Aid Highway Act stoder den fe-
derala regeringen delstaterna vid byggan-
det av motorvigar. 1 lagstiftningen stad-
gas, att 1} procent av anslagen maste
gd till forskning, planering och utveck-
lingsarbete. Detta innebir, att av federala
medel &arligen drygt 50 milj. dollar anslas
till vdag- och trafikforskning och av del-
statliga medel drygt 25 milj. doliar. For
narvarande anvidnds storre delen av dessa
medel — ca 57 milj. dollar — for under-
sokningar rorande framtida transporter
i storre stider. Resten av anslagen anvinds
for olika specialprojekt, som foreslds av
delstaternas motorvigsdepartement, och
som darefter godkdnnes av den federala
Bureau of Public Roads.

5.5.1 Federala myndigheter

Genom beslut av kongressen har den 1
april 1967 inrdttats ett transportdeparte-
ment organiserat pd bl.a. tre administra-
tions (avdelningar) bendmnda Federal
Railroad (jarnvig), Federal Highway (vig)
respektive Federal Aviation (luftfart) Ad-
ministration. Till departementet hor dven
Coast Guard och St. Lawrence Seaway
Development Corporation. Avdelningen
Highway Administration 4r i sin tur in-
delad i Bureau of Public Roads och Na-
tional Highway Safety Agency. Dess-
utom har direkt under departementschefen
inrittats en fristiende transportsikerhets-
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styrelse (National Transportation Safety
Board) med fem medlemmar. Den skall
sjalv kunna ta initiativet till undersékning-
ar av transportolyckor.

Inom Bureau of Public Roads ar det
framst tre kontor, som &r av intresse i
detta sammanhang, namligen Office of
Planning, Office of Research and Deve-
lopment samt Office of Highway Safety.
Office of Planning sysslar bland annat
med trafikrikningar, och har ansvaret
for utarbetandet av metoder for trafikrik-
ningar till hjilp for delstatliga myndig-
heter. Huvudvikten lagges vid uppskatt-
ningar av arsmedeldygnstrafiken vid spe-
ciella sektioner av vigsystemet. Office of
Research and Development dr en relativt
ny enhet. Man anlitar universitet och kon-
sulter for kontraktsbunden forskning. Hu-
vudvikten synes liggas vid utvecklandet av
tekniska system for en siakrare trafik. Det
ankommer pa ledningen for Federal High-
way Administration att samordna framfér
allt de avdelningar inom Bureau of Public
Roads, som sysslar med forskning och tra-
fik, med vad som under National Safety
and Traffic Agency kallas National Traf-
fic Safety Institute. Det sistnimnda har
haft till uppgift att under 1967 goéra en
studie 6ver frigan om ett National Traffic
Safety Research Center. Tills vidare gar
de federala medlen till forskning och ut-
vecklingsarbete Over Bureau of Public
Roads.

Ett federalt organ, som fordelar forsk-
ningsmedel ar Public Health Service. Detta
organ sorterar under Department of
Health, Education and Welfare och har
en sirskild avdelning, Division of Accident
Prevention, som sysslar med trafikolyckor
narmast ur medicinsk synvinkel. Man har
sedan 1951 finansierat ndrmare hundra
forskningsprojekt. Stod limnas aven till
undersokningar, diar de medicinska as-
pekterna ar mindre framtridande. Sam-
manlagt fordelades under de tvd budget-
aren 1961/62 och 1962/63 2,7 milj. dol-
lar for trafiksdkerhetsforskning.

National Bureau of Standards har en av-
delning, som sysslar med trafikforskning,
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bland annat rorande utformningen av ett
framtida transportsystem for det titbe-
folkade omrade, som striacker sig fran
Washington i soder till Boston i norr.

National Cooperative Highway Research
Program, som instiftades 1962, tjinar som
ett samarbetsorgan for federal och delstat-
lig forskning. Dess &arsbudget uppgar till
cirka 3 milj. dollar. Dessa medel anvin-
des huvudsakligen till kontraktforskning
vid universitet, konsultféretag och andra
forskningsinstitutioner. Programmet admi-
nistreras av Highway Research Board, som
beskrivs nirmare nedan.

Den amerikanska luftfartsstyrelsen Fe-
deral Aviation Agency (FAA) bedriver
vid Aeronautical Center i Oklahoma City
forskning och utbildning i flygsdkerhets-
frigor av betydelse fér den civila luftfar-
ten. Bland avdelningarna i detta center
marks det civila flygmedicinska institutet.

5.5.2 Privata nationella organisationer

National Safety Council ar en stor privat
organisation, som sysslar med sikerhets-
frigor inom olika omraden. En viktig del
av dess verksamhet avser atgdrder for att
oka trafiksikerheten. Huvudsakligen 4g-
nar man sig 4t utbildning och propagan-
da men efterstraivar ocksd att gora nya
forskningsresultat tillgdngliga for en stor-
re allmdnhet. National Safety Council
sammanstiller och publicerar dven en hel
del statistiska uppgifter om trafikolyckor.

Highway Research Board upprittades
1920, med uppgift att stodja forskning och
tjaina som mdotespunkt och samarbetsorgan
for forskningsaktiviteter och information
betriffande savidl administrativa som tek-
niska fragestdllningar. Highway Research
Board stods kraftigt av och samarbetar
nira med savil delstatliga myndigheter
som Bureau of Public Roads. Arsbudgeten
ar omkring 1 miljon dollar. En av de vik-
tigare funktionerna &r att anordna sym-
posier och publicera forskningsresultat
samt att administrera det tidigare om-
namnda National Cooperative Highway
Research Program.
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En organisation, som sysslar saval med
forskning som med utbildning och pro-
paganda, ar Automative Safety Founda-
zion. Av dess budget pa 1500000 dollar
per ar gar cirka 600000 dollar till forsk-
ningsanslag utanfor den egna organisatio-
nen. En av de stora bidragsmottagarna ar
Bureau of Highway Traffic vid Yale Uni-
versity.

Den amerikanska operationsanalysfor-
eningen Operations Research Society of
America har en sektion for trafikforsk-
ning, som framst 4r ett kontakt- och
samordningsorgan och &dven utger en tid-
skrift.

5.5.3 Universitet, som bedriver transport-
forskning

Betydande forskningsinsatser gores av In-
stitute of Transportation and Traffic En-
gineering vid University of California. Ar
1964 hade man cirka 25 heltidsanstillda
akademiker och tekniker och cirka 30
heltidstjinster for &vrig personal. Insti-
tutet arbetar endast pd delstatliga och fe-
derala medel. En viss del av intdkterna
harrér frin uppdrag utférda for olika
myndigheter. Institutet dr inriktat pad vig-
och gatutrafik, flygtrafik och andra kol-
lektiva trafikmedel. Huvudvikten synes
dock ligga vid biltrafikforskning, nagot
som ar ratt naturligt, eftersom det ar bil-
transporterna, som dominerar i Kalifor-
nien. Universitetets trafiksdkerhetsforsk-
ning sker i huvudsak i Los Angeles, me-
dan den trafikteoretiska forskningen ager
rum i Berkeley och Richmond. Aven ma-
tematiker, matematiska statistiker samt fy-
siker vid University of California har in-
tresserat sig for trafikforskningsproblem. I
Berkeley forekommer undervisning i tra-
fikteori sdval vid Institute of Transporta-
tion and Traffic Engineering som vid
Operations Research Center. Undervisning
och forskning i trafikteori bedrives dven
pd andra héll sisom vid Brown University
och Massachussetts Institute of Technolo-
gy. Vid ovannimnda universitet ar bade
forskningen och undervisningen av bety-

SOU 1968: 34




dande omfattning. Vid Highway Traffic
Bureau vid Yale University har man sedan
linge en regelmassig undervisning i trafik-
fragor for trafikingenjorer och andra,
som har att i sin dagliga girning syssla med
trafikfrigor. Vid Northwestern University
bedriver man inom Transportation Insti-
tute transportekonomisk forskning, medan
man inom Traffic Institute inriktat verk-
samheten bl.a. pd utbildning av dem, som
sysslar med utredning av trafikolyckor
framst poliser men dven domare och and-
ra. Teoretisk trafikforskning bedrives vid
Carnegie Institute of Technology, medan
trafiksakerhetsforskning i betydande om-
fattning utfores vid Cornell Aeronautical
Laboratories. Aven vid ett stort antal
andra universitet bedrives forskning inom
berdrda omraden.

5.6 England

For att leda vidgforskningen inom landet
har transportministern tillsatt en radgi-
vande styrelse (Advisory Council). Den
statliga vagforskningen utféres av vig-
forskningslaboratoriet, Road Research La-
boratory (RRL), som sorterar under trans-
portdepartementet. RRL har till uppgift
att studera problem, som uppkommer vid
projektering, byggande, underhall och an-
vindande av allménna vagar. RRL skall
med sitt arbete soka minska kostnaderna
for byggande och underhdll av vagar, for-
battra framkomligheten for trafiken samt
astadkomma en okning av trafiksdkerhe-
ten och trafikkomforten. RRL ledes av
en direktor. Denne har ett antal specialist-
kommittéer for t.ex. granskning av forsk-
ningsprogrammet, planldiggning och byg-
gande av vigar, bitumindsa materiel m.m.
RRL har sina lokaler vid Crowthorne,
Berks., intill en stor provningsbana samt
dven vissa lokaler vid Thorntonhall nira
Glasgow. RRL iar uppdelat pa foljande
avdelningar: planeringsavdelningen, bygg-
nadsavdelningen, trafikavdelningen, trafik-
sakerhetsavdelningen samt administrations-
och serviceavdelningen.
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Planeringsavdelningen ar indelad i sek-
tioner for broar, klimatfragor, beliggning-
ar och oOverbyggnadsdimensionering. Inom
byggnadsavdelningen finns sektioner for
byggnadsmetoder, jordarbeten och mate-
rial. Trafikavdelningen har sektioner for
anviandning av datamaskiner, trafiksystem,
trafikledning och trafikkontroll samt tra-
fikplanlaggning. Inom trafiksikerhetsav-
delningen finns sektioner for viagprojekte-
ring och belysning, trafikanter, olycks-
fallsstatistik och fordon. Administrations-
och serviceavdelningen har sektioner for
allmédn service sisom information, biblio-
tek, personal, foto och kurser samt tek-
nisk service for vigarbeten, maskinkon-
struktion och verkstad.

Laboratoriet samarbetar med olika de-
partement, sidrskilt transportdepartementet
och med lokala myndigheter och polisen.
Det héller nira kontakt med transport-
och motorindustrierna, tillverkare av an-
liggningar och maskiner, producenter av
material, konsulter och entreprendrer samt
med trafiksdkerhetsorganisationer. Dess-
utom héller laboratoriet kontakt med det
medicinska forskningsradet och jordbru-
kets forskningsrdad. Det stir vidare i for-
bindelse med forskningsinstitutioner i brit-
tiska territorier. Forskningsarbeten genom-
fores i samarbete med brittiska vagfor-
eningen, cement- och betongforeningen, as-
faltforeningen med flera institutioner. Ex-
periment i full skala genomféres av la-
boratoriet pa alla typer av vidgar som en
del i forskningsprogrammet att &stadkom-
ma metoder for att utveckla battre och
billigare processer och material for byg-
gande och underhall av vdgar. Detta ar-
bete underldttas genom samarbete med
transportdepartementet och lokala vig-
myndigheter. Dessutom utféres ett stort
antal undersokningar av trafik- och tra-
fiksdkerhetsforhidllanden.

Hoga farter och en stindigt 6kande tra-
fikvolym samt de speciella problem, som
motorvigarna astadkommer, medfor ett
behov av anordningar for att kunna ge-
nomfora prov i full skala, som 4r ostérda
av annan trafik. RRL:s provbana, som
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ar 3 1/2 engelska mil ling, har formen
av en Aatta och innehdller provsektioner
med olika typer av vigbeldggningar och
en speciell hogfartssektion. I en av sek-
tionerna pa banan har en glaspanel lagts
in i vdagbanan, och fran ett laboratorium
alldeles under vagbanan kan fotografiska
studier utforas pa bilhjulens kontaktytor,
nar dessa kors over panelen. Provningsba-
nan ar utrustad med ett nidtverk av kablar
och detektorslingor, som anvidndes for stu-
dier av elektroniska system for ledning
och styrning av trafiken.

5.7 Australien

Ar 1960 bildades den australiska vagforsk-
ningsstyrelsen The Australian Road Re-
search Board, som ett resultat av oOver-
viganden inom de australiska vdgmyndig-
heternas nationalférening. Styrelsen bestar
av cheferna for de statliga vagmyndighe-
terna och samvildets arbetsdepartement.
Vigforskningsstyrelsens uppgifter omfattar
organisation, samordning och stimulans till
ytterligare forskning rorande problem som
trafiksikerhet, vigbeliggningar, trafik, pla-
nering for framtida behov och vigtrans-
porters ekonomi. Styrelsen kommer inte
att uppritta egna laboratorier utan avser
att stilla medel till forfogande for vag-
myndigheterna, universiteten och liknan-
de institutioner for att genomfora forsk-
ningsprojekt.

For att draga fordel av rdd fran andra,
som A4r intresserade och kunniga i vig-
forskning, ger stadgarna utymme for ett
radgivande organ och for bildandet av
specialistkommittéer. Radet kommer att
halla regelbundna sammantriden, for att
ge styrelsen rekommendationer pd ldmp-
liga forskningsprojekt och pd de bista me-
toderna for att fi arbetet utfort. Radets
medlemmar inbjudes tjanstgora pa grund
av sin formaga och kapacitet att ge be-
tydelsefulla bidrag till rddets verksam-
hetsomrade. Specialistkommittéer kommer
att utses, nir behov uppstar att underso-
ka speciella aspekter av allmdnna forsk-
ningsprojekt.
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Styrelsens verksamhet finansieras genom
bidrag frin medlemmarna i enlighet med
traffade overenskommelser.

5.8 Sydafrika

Ar 1955 bildades i Sydafrika The National
Institute for Road Research. Institutets
verksamhet finansieras till 2/3 av trans-
portdepartementet. Bland Ovriga bidrags-
givare mirks radet for vetenskaplig och
industriell forskning CSIR (Council for
Scientific and Industrial Research), natio-
nalrddet for trafiksikerhet (National Road
Safety Council) samt sydafrikanska jarn-
viagarna. Viss del av verksamheten finan-
sieras vidare genom uppdrag for industrins
rakning. Till stod for institutsledningen har
bildats en radgivande forskningskommitté
(Road Research Advisory Committe), som
sammantrader tva ganger per ar. I kom-
mittén finns representanter for transport-
departementet och provinsstyrelserna samt
for industrin. Detaljdiskussioner betriffan-
de arbetet inom de fem olika forskningsav-
delningarna inom institutet ar emellertid en
uppgift for de fem olika ledningskommitté-
erna, som finns en for varje avdelning
inom institutet. Dessa kommittéer mots en a
tva ganger per ar, och rapporterar tillbaka
till den radgivande kommittén och limnar
rekommendationer till denna. Sasom ord-
forande i ledningskommittéerna tjanstgor
ledamoter av den radgivande kommittén
for att ddarigenom astadkomma en virdefull
sammanbindningslank.

Behovet att #gna erforderlig uppmark-
samhet A&t forskning betriffande trafik-
olyckorna har skapat vissa problem, eme-
dan den radgivande kommittén ej velat
tilldela medel &t trafiksikerhetsavdelning-
en inom institutet i den omfattning, som
varit behovlig. Trafiksdkerhetsavdelningen
ar i storlek jaimforbar med ovriga avdel-
ningar inom institutet, men har pa grund
av brist pA medel ej kunnat bearbeta fore-
kommande problem i onskvird omfatt-
ning.

Institutet har avdelningar fér bitumingsa
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material (Bituminous Materials Division),
jordarter (Soil Mechanics Division), spe-
ciella problem (Special Problems Division),
trafik och trafiksikerhet (Traffic and Safe-
ty Division) och viagekonomi (Road Eco-
nomics Section). Institutets arsbudget upp-
gar till cirka 400000 R eller 2,9 milj. kr.

Nira sammanknutet med transportdepar-
tementet verkar den nationella transport-
kommissionen National Transport Cont-
mission. Kommissionens administrativa ar-
bete och verkstillandet av dess beslut om-
besorjes av transportdepartementet. Kom-
missionen synes i forsta hand Z4gna sig
at trafikpolitiska sporsmal rorande taxe-
sittning, trafiktillstind m.m., men ger ock-
s& rekommendationer till transportminis-
tern betriffande vigbyggnadsplaner.

5.9 Tyskland

Den tekniska transportforskningen i For-
bundsrepubliken ar splittrad pd en mingd
skilda institutioner och organ. Sadan forsk-
ning bedrives inom universitet och teknis-
ka hogskolor, inom de stora forsknings-
instituten och inom industrin. Denna splitt-
ring dr nigot, som man ser som en dter-
spegling av transportforskningens mang-
sidighet och dess beroende av ett betydan-
de antal naturvetenskapliga #mnesomrd-
den. Det framhalles, att liksom all annan
teknik bygger transporttekniken pa grund-
vetenskaperna matematik, mekanik, fysik,
kemi och geologi. Den tekniska transport-
forskningen 4r givetvis dessutom i hog
grad beroende av allmidnna tekniska ve-
tenskaper och maste utvecklas i ett stin-
digt samspel med forskningen inom bygg-
nads-, maskin- och elektrotekniken. Ett
siarskilt forskningsinstitut i rimligt format,
dit huvuddelen av transportforskningen
skulle koncentreras, bedomes fa en alltfor
smal bas for att fungera och utvecklas till-
fredsstdllande. Ett sddant sjdlvstindigt in-
stitut skulle namligen icke lika ldtt som i
det nuvarande integrerade systemet kunna
uppehdlla den for trafikforskningens exis-
tens synnerligen viktiga omedelbara kon-
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takten med grundvetenskaperna och den
allméanna teknologien.

Ej heller existerar eller planeras det for
niarvarande i Forbundsrepubliken nagot
organ med sirskild uppgift att samordna
eller overblicka den trafiktekniska forsk-
ningen. Man &4r dock inom transportmi-
nisteriet vil medveten om vikten av att
ha en overblick over ifragavarande forsk-
ning. Vissa institutionella arrangemang in-
om den tyska vetenskapliga forskningens
organisation underldttar emellertid i na-
gon man en sidan overblick.

I forsta hand kan ndmnas Forbundsre-
publikens Wissenschaftsrat, som har till
uppgift att sammanstilla en generalplan
for frimjandet av den vetenskapliga forsk-
ningen, att arligen uppstdlla ett program
for angeligna arbetsuppgifter, samt att ut-
firda allminna rekommendationer for an-
viandningen av de av férbund och delsta-
ter till den vetenskapliga forskningen anvi-
sade medlen. Detta vetenskapsrad bestar
av trettionio personer, ddribland savil ve-
tenskapsmidn som representanter for for-
bund och delstater. En viktigare funktion
torde emellertid i detta avseende tillkom-
ma Deutsche Forschungsgemeinschaft, som
ar en fri sammanslutning av de vetenskap-
liga hogskolorna, Max-Planck-instituten
och andra centrala vetenskapliga institu-
tioner. Denna forskningsgemenskap, som
har till uppgift att frimja forskningen i
Forbundsrepubliken, erhaller betydande
medel frin stat och néringsliv. Dessa me-
del fordelas i form av stipendier och bi-
drag till vetenskapsmin och vetenskapliga
institutioner for savil grundforskning som
mera malinriktad forskning av ett huvud-
utskott, i vilket dven regeringen ar represen-
terad. Inom forskningsgemenskapen utar-
betas vidare program for frimjande av
forskningen inom sirskilt angeligna om-
raden. Transportministeriet kan genom de
sammanstillningar, som utarbetats inom
forskningsgemenskapen, f4 en bild av den
aktuella trafiktekniska forskningens situa-
tion. Genom regeringsrepresentationen i
huvudutskottet finns vidare mdojligheter att
f4 betydelsefulla kommunikationstekniska
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problem upptagna som »angelignay forsk-
ningsomraden.

En mera direkt kontakt mellan forsk-
ningen och transportministeriet har man
etablerat genom att till ministeriet knyta
ett sdrskilt vetenskapligt rad Wissenschajt-
licher Beirat sammansatt av framstiende
vetenskapsmédn inom transportforskningens
omrade. Detta rad, dar teknisk, ekono-
misk och medicinsk sakkunskap &r repre-
senterad, sammantriader cirka fyra ginger
per 4r, varvid lagfragor, trafikforskning
m.m. dryftas med ministeriets ledning.

Ett vasentligt sporsmal anses samord-
ningen av dokumentationsarbetet vara. In-
om Forbundsrepubliken finns det for nar-
varande ett sjuttiotal olika inrattningar for
dokumentation inom trafikforskningens
omrade. Man planerar emellertid att in-
om ramen for det av allmidnna medel fi-
nansierade = Max-Planck-Gesellschaft zur
Forderung der Wissenschaften inritta en
dokumentationscentral, diar allt material in-
om den trafiktekniska forskningen skall
samlas.

Av det anforda framgar, att man i
forsta hand hittills sokt lésa sporsmalet
om samordning av transportforskningen i
Forbundsrepubliken inom den vida ram,
som organisationen av hela den tyska ve-
tenskapliga forskningen utgér. Det ma
emellertid i detta sammanhang namnas, att
transportministeriet dven kan agera sjalv-
standigt. Man bedriver inte forskning i
egen regi, ty detta anses inte vara en
uppgift, som skall avila ett ministerium,
men ministeriet bestiller dock i viss ut-
strickning vetenskapliga undersokningar
hos forskare eller institutioner inom de
fristdende tekniska forskningsinstituten.
Dylika uppdrag lamnas icke kontinuerligt,
men forekommer i de fall ett speciellt
problem onskas vetenskapligt belyst.

Ett av de institut inom Foérbundsrepub-
liken, som kontinuerligt bedriver transport-
forskning, &r IFO-Institut fiir Wirt-
schaftsforschung!, som grundades 1949 i
Miinchen. IFO-institutet bedriver bade
konjunkturforskning och annan ekonomisk
forskning. Forskningsinstitutet har efter
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hand utvidgat sin verksamhet och har for
niarvarande bland sina medarbetare exper-
ter fran 18 lander.

Inom IFO-institutet har man kunnat
konstatera, att dess transportavdelning ofta
behovt ta i ansprak uppgifter, som finnes
tillgdngliga inom andra avdelningar inom
institutet. Denna litthet att erhalla uppgif-
ter fran angriansande forskningsomriden
anses vara en stor fordel for transport-
forskningen vid institutet. Samtidigt beto-
nar man, att denna foérdel med koncentra-
tion av flera forskningsomraden till ett
och samma institut inte utesluter, att li-
roanstalterna ocksd bedriver transport-
forskning pa utvalda projekt.

Ett institut anses ofta arbeta battre ju
mindre det dr. Enligt den i Forbundsre-
publiken rddande uppfattningen forelig-
ger en skillnad, beroende pda om det hand-
lar om teknisk eller ekonomisk forskning.
Den tekniska forskningen anses lattare
kunna delas upp pa flera institut. Ekono-
miska problem diremot kan inte betrak-
tas isolerade utan méste samlas inom ett
och samma institut. Foér den tekniska
forskningen vill man i Foérbundsrepubliken
darfor foresld en annan losning dn for den
ekonomiska forskningen.

IFO-institutet dr en privat sammanslut-
ning med ungefir 100 medlemmar, av vil-
ka manga ar industriforetag. I vad angar
finansieringen giller, att IFO-institutet till
hilften finansieras av uppdragsverksamhet
och till halften av allmdnna medel. Bidrag
ges sialunda bade fran Forbundsrepubliken
och fran delstaterna. Vissa inkomster erhal-
les ocksd pa forsiljning av periodiska tid-
skrifter.

Den stora andelen uppdragsverksamhet
anses ge IFO-institutet stora fordelar just
dirigenom, att det tvingas arbeta i nira
kontakt med praktiska problem. Cirka
95 % av uppdragen kommer frin For-
bundsrepubliken och delstaterna. Uppdrag
frin enskilda foretag och organisationer ar

alltsa sallsynta.
1 Namnet IFO &4r en forkortning héarledd
fran »Information» och »Forskning» upp-

kommen genom sammanslagning av ur-
sprungligen tva institut.

SOU 1968: 34




For fullstindighetens skull redovisar
IFO-institutet ocksd vissa nackdelar med
uppdragsverksamheten. For det forsta an-
fors det forhallandet, att det varje Ar
nar budgeten for det kommande verksam-
hetsaret skall goéras upp, ar oklart, var-
ifran man under arets lopp skall fa medel
till att bestrida kostnaderna foér organisa-
tionen. Detta medfér en viss osdkerhet vid
planeringen av verksamheten. For det and-
ra anfors det forhillandet, att det ibland
ir obekvimt med uppdrag. Varje upp-
dragsgivare har sin egen uppfattning om
genomforandet av forskningsuppdraget och
vill ofta pdverka arbetet och betalar vi-
dare ofta for exakta terminer inom vilka
resultaten skall vara klara, nagot som
ofta moter svarigheter.

Vissa avdelningar inom IFO-institutet
ir i storre utstrickning beroende av upp-
drag #n andra avdelningar, som mer fi-
nansieras med anslag av allmdnna medel.
Kombinationen med viss finansiering med
allminna medel och dessutom tillskott fran
uppdragsverksamhet synes enligt IFO-in-
stitutets erfarenheter vara den bista. IFO-
institutet, som tillimpar denna metod har
ocksa utvecklats till det storsta institutet i

Forbundsrepubliken.
Ett svart problem foér IFO-institutet har
varit lonesittningen. Institutet &r, inte

minst med tanke p& uppdragsgivarna,
tvingat att iakttaga stor sparsamhet och
halla lonekostnaderna nere. Institutet har
emellertid funnit det nodvandigt for att
kunna rekrytera de kvalificerade medarbe-
tare, som behovs, att betala 1dner, som
ligger hogre dn exempelvis 16nerna i mot-
svarande befattningar i offentlig tjanst.
Loneséttningsproblemet utgor i sjdlva ver-
ket for institutet ett av skdlen for upp-
dragsverksamheten. Ett institut, som finan-
sieras endast med anslag, kan inte und-
vika att exakt halla de i offentlig tjinst
gillande tarifflonerna. Om det emellertid
finns en viss del uppdragsverksamhet, som
ger extrainkomster utdver anslag av all-
minna medel, skapas dirigenom mojlighe-
ter till en friare lonesittning, som i sin
tur underléttar personalrekryteringen. Des-
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sa erfarenheter frin IFO-institutet kan jam-
foras med erfarenheterna frin andra in-
stitut, som lever uteslutande pa uppdrags-
verksamhet. Dessa erfarenheter visar, att
det institut, som finansierar sin verksamhet
uteslutande med uppdrag, inte alltid kan
dgna den tid, som man skulle vilja, &t
onskvird forskning.

I vad angir de vetenskapliga metod-
problemen synes enligt IFO-institutets er-
farenheter det basta vara att anknyta en
transportekonomisk forskningverksamhet
till ett institut, som dgnar sig at aven and-
ra frigor in transportproblem. Verksam-
heten bor vara organisatoriskt skild frin
och separat finansierad men dock mycket
niara forknippad med annan ekonomisk
forskning.

Forutom IFO-institutet i Miinchen finns
ocksd i Berlin, Essen och Kiel fristdende
institut, som sysslar med ekonomisk forsk-
ning och transportekonomisk forskning.
Till skillnad mot vad som &r fallet i Miin-
chen, finansieras verksamheten vid dessa
institut till storsta delen med allmdnna me-
del. Transportforskningen har vid dessa
institut inte alls samma omfattning som i
Miinchen.

I Forbundsrepubliken dr forskningen i
princip en angeldgenhet for delstaterna. De
allminna medlen kommer huvudsakligen
fran dessa. De storre instituten kan emel-
lertid inte finansieras enbart av delstaterna,
utan maste repliera pa samlade resurser.
Bidrag utgar fridn forbundsregeringen till
instituten for att dessa skall kunna bitrida
med allminna frigor, remisser och liknan-
de, som ej betalas for varje uppdrag.

IFO-institutet erhaller ungefir 300 000
D-mark per ar frin Forbundsrepubliken,
vilket utgdr ungefir 7 % av institutets om-
sittning pi cirka 4 milj. D-mark per ar
(1965). Av beloppet dr 200 000 D-mark en
fast summa, som har varit ofordndrad de
senaste fem aren. Utdver det fasta belop-
pet tillkommer ett tilliggsbelopp, vars stor-
lek provas tvd ginger om aret. Teoretiskt
giller, att detta belopp skall ritta sig efter
omfanget pi verksamheten. I praktiken
har det dock visat sig vara svart for
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regeringen att berdkna beloppet och dir-
for har dven tillaggsbeloppet blivit ganska
fast. Anslagen betalas ut av finansministe-
riet. Om nagot annat ministerium onskar
ligga ut specialuppdrag till IFO-institutet,
far detta ministerium efter medgivande
fran finansdepartementet, betala ut erfor-
derligt belopp av ministeriets egna medel.
Nir transportministeriet ligger ut sirskilt
stora uppdrag, betalas dessa uppdrag si-
ledes med sirskilda medel.

IFO-institutet sysselsatte vid utgdngen
av ar 1965 ungefir 200 personer, varav
cirka 90 var forskare. Transportavdelning-
en sysselsatte sex vetenskapliga forskare
vartill kom forskare inom institutets doku-
mentationscentral, som ocksid #gnar upp-
mirksamhet 4t transportforskningsomra-
det. Inom IFO-institutet anses det vikti-
gaste vara inte antalet transportforskare
utan fordelarna av det nidra samarbetet
med forskare inom andra avdelningar in-
om institutet. Vid det ovannimnda in-
stitutet i Berlin sysselsattes tva forskare for
transportforskningsuppgifter. Vid institutet
i Essen forekommer endast tillfalligtvis re-
gionala uppdrag av transportforskningska-
raktar.

Utbildning i egentlig mening forekommer
inte vid IFO-institutet, men man lir natur-
ligtvis upp nya forskare. Institutet har ock-
sa en afrikansk utbildningsavdelning sisom
ett led i bistandsverksamheten.

Bundesanstalt fiir Strassenbau (BAST)
har sina lokaler i ndrheten av Koln. BAST
ir uppdelad pa avdelningar for vigbygg-
nadsteknik, vigtrafikteknik, allmdn vig-
forskning och administration. Inom den
forstnaimnda avdelningen finnes en scktion
for geologi, geoteknik och ingenjorsbiologi,
en for beldggningar och materialprovning
samt en sektion for kemiska frigor. Den
vagtrafiktekniska avdelningen har en sek-
tion for utveckling av trafikrakningsappara-
ter och metoder, en trafiksikerhetssektion,
en trafikregleringssektion, en sektion fér
planering och geometrisk utformning av
viagar samt en sektion for vagunderhall.
Den allminna avdelningen har sektioner
for dokumentation, information, mitteknik,
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databehandling och driften av provnings-
omradet. Antalet anstillda uppgir till
cirka 100 st, varav cirka 70 st avlonas
med statliga medel och cirka 30 avlonas
med forskningsmedel. Totalkostnaden for
anstalten uppgick 1965 till cirka 3 milj. kr.

5.10. Belgien

I Belgien forekommer privata transport-
forskningsorganisationer, som 4r speciali-
serade inom vissa klart definierade om-
raden. Saledes finns en institution sysselsatt
med fragor rorande trafiksikerhet i vad
avser tekniska aspekter pa fordon Le Fonds
d’Etudes et de Recherches relatives au
Probléme de la Securité Routiére. Vidare
finns ocksa en institution fér vigbeldgg-
ningsfragor Le Centre de Recherches Rou-
tieres.

5.11 Frankrike

Inom ministeriet for offentliga arbeten och
transporter Ministére des Travaux Publics
et des Transports bedrives inom en sektion
forskning avseende transporter till lands
med underavdelningar for jarnvdgar, lands-
vagstransporter och transporter pa de inre
vattenkommunikationslederna. Till minis-
terns forfogande stir en Service des Affai-
res Economiques et Internationales, vilken
fungerar som gemensamt forskningsorgan
rorande ekonomiska transportfragor for de
skilda sektionerna och byrderna inom mi-
nisteriet. Frigor rorande siakerheten pa vi-
garna samt forskning rorande trafikolyckor
handldgges av Direction des Routes. Nara
anknytning till ministeriet har liroanstalten
Ecole Supérieure des Transports, som pa
akademisk nivi meddelar en tviarig teore-
tisk och praktisk undervisning i transport-
frigor samt dven bedriver viss forskning.
Under ministeriet lyder vidare en institu-
tion SERC (Service des Etudes et Recher-
ches de la Circulation Routiére), som hu-
vudsakligen ar sysselsatt med trafikteknisk
forskning med viss anknytning till trans-
portfragor och trafiksdkerhetsproblem. Ar
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1961 bildades pd ministerns initiativ Na-
tionalforeningen for vigsakerhet ONSER
(Organisme National de Sécurité Routicre).
Institutionen #r fristiende fran staten men
till 95 % subventionerad av denna. Insti-
tutionen bedriver trafiksakerhetsforskning
i nira samarbete med andra officiella och
privata organisationer.

5.12 Nederlidnderna

Trafikforskningsverksamheten ar uppdelad
mellan, & ena sidan, ekonomisk och teknisk
forskning och, & andra sidan, trafiksiker-
hetsforskning. Inom det ekonomiska och
tekniska forskningsomradet finns sedan 1946
en pa privat initiativ grundad institution,
som dock erhéller stod fran savil statlig
som kommunal sida, namligen Stiftelsen
Nederlindska Transportvetenskapliga Insti-
tutet (Stichting Nederlands Vervoersweten-
schappelijk Institut), Rotterdam. Vid sidan
av mer eller mindre tillfallig trafik- och
transportforskning, som utféres av staten,
niaringsorganisationer eller enskilda foretag,
bedrives forskning rorande transportekono-
mi dven av Ekonomiska byran for vig- och
vattentransport (Economisch Bureau voor
het Weg-en Watervervoer). Denna ar vis-
serligen fristdende fran det ovannimnda
institutet men har samma chef som detta.
Hirigenom sikras samordningen mellan de
bada institutionerna. Enligt vad institutet
uppger, har atgarder vidtagits for att upp-
nd en mera allmin samordning av trans-
portforskningsverksamheten pa det ekono-
miska faltet. Specialisering av forskningen
och utbyte av resultaten mellan olika organ
haller pa att utvecklas. For att institutet
skall fA kontakt med allmidn ekonomisk
vetenskap, har till institutet knutits ett re-
presentantrdd med foretradare for landets
alla universitet med ekonomisk fakultet.
Vidare bedrives institutets utbildningsverk-
samhet med hédnsynstagande till motsva-
rande utbildning vid universiteten. Institutet
utger tidskriften Documentatie Verkeerseco-
nomie. Roérande de rena trafiksdkerhets-
fraigorna bedrives forskningsverksamheten
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av Stiftelsen for vetenskaplig forskning ro-
rande trafiksikerhet (Stichting Wetenschap-
pelijk Onderzoek Verkeersveiligheid). Den-
na stiftelse bildades ar 1962 i samverkan
mellan staten och den hollindska turist-
organisationen A.N.W.B. (Algemene Ne-
derlandsche Wielrijders Bond) — till nam-
net en cyklistorganisation, som dock nu-
mera omfattar dven bildgarna. Stiftelsens
verksamhet synes annu endast vara i sin
borjan. I Nederlinderna finns vidare ett
helt fristdende trafiksdkerhetsforbund Ver-
bond voor Veilig Verkeer, i Hilversum.
Detta organ sysslar frimst med upplys-
ningsverksambhet.

5.13 Schweiz

Undervisning och forskning i @mnen ho-
rande till transportomradet bedrives vid
olika universitet och hogskolor. De schwei-
ziska statsjirnvigarnas bibliotek i Bern
har utvecklats till det stérsta specialbiblio-
teket i sitt slag i Europa. En institutionell
ram for den samlade schweiziska trans-
portforskningen finns i det i Luzern be-
ligna Verkehrshaus der Schweiz. Dess ak-
tivitet bestar bland annat i att bidraga till
16sningen av praktiska transportuppgifter,
skapa ett transportarkiv, understodja den
fackvetenskapliga forskningen och bilda ett
studiecentrum for det schweiziska transport-
visendet. Storre delen av sistnimnda as-
pekter av Verkehrshaus’ verksamhet har se-
dan 1957 legat i hinderna pa det did grun-
dade Schweizerische Verkehrswissenschaft-
liche Gesellschaft. Detta transportvetenskap-
liga sillskap har egna medlemmar men ut-
gor juridiskt en integrerad del av Verkehrs-
haus. Savil Verkehrshaus som nimnda
transportvetenskapliga sillskap finansierar
sin verksamhet med bidrag frin medlem-
mar, som utgdres av privata och statliga
institutioner och foretag samt enskilda per-
soner. Verkehrshaus och det dartill horan-
de vetenskapliga sillskapet ar saledes stats-
understodda i den utstrackning som statliga
institutioner eller foretag sasom Schweize-
rische Bundesbahnen, Post-, Telegraph-
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und Telephonverwaltung och Swissair ar
understodjande medlemmar. Sillskapet ut-
ger en skriftserie. En icke ovisentlig del
av den schweiziska transportforskningen
har sitt sprakror i Schweizerisches Archiv
fiir Verkehrswissenschaft und Verkehrspo-
litik.

5.14 Sammanfattande synpunkter

Skilda organisationsformer forekommer el-
ler planeras pa transportforskningens om-
rade i olika linder. En av anledningarna
hartill torde vara den institutionella ramen
som &r helt olika i olika linder. Den trans-
portekonomiska forskningen har som regel
samordnats med annan ekonomisk forsk-
ning och ej med teknisk transportforskning
eller trafiksidkerhetsforskning. Man forkla-
rar sig dock allmidnt vara medveten om be-
hovet av en samordning av transportforsk-
ningsverksamheten och efterstravar pa oli-
ka sitt en sddan samordning. Man fram-
héller ocksé betydelsen av kontakt och sam-
arbete med forskare och institutioner inom
skilda dmnesomraden. Dessa kontakter och
detta samarbete anses i hog grad friamjas
av att forskningsinstitutionerna i wviss ut-
strackning Aatager sig bestdllningsarbeten
fran olika uppdragsgivare. Dessa uppdrag
skall givetvis utféras mot betalning. Man
understryker vidare vikten av att forsknings-
arbetet ges en inriktning pd projekt, som
inom kort tid kan omsittas i praktisk till-
lampning.
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6 Transportsektorns samhillsekonomiska betydelse’

Ar 1960 sysselsatte samfdrdselsektorn®
260 000 personer eller 8 % av den totala
yrkesverksamma befolkningen. Enligt lang-
tidsutredningen kommer niamnda antal att
oka med ytterligare 10000 personer under
1960-talet. Denna utveckling skulle leda till
att néringens relativa andel av det totala
antalet yrkesverksamma skulle minska na-
got.

En viss belysning av transportsektorns?
betydelse ger dess bidrag till bruttonational-
produkten (BNP). Enligt skattningarna
framlagda i den senaste langtidsutredning-
en uppgick det totala virdet av person-
och godstransporter i Sverige riknat i 16-
pande priser till 6,4 respektive 4,4 miljarder
kr ar 1960 eller totalt 10,8 miljarder kr,
och (10,1 + 6,0) 16,1 miljarder kr ar 1964.
I beloppen ingdr kostnader for drivmedel,
underhall och reparationer m.m., men ej
subventioner eller liknande bidrag. Trans-
portsektorns bidrag till BNP — det vill
siga transportvisendet med avdrag for
namnda kostnader for drivmedel m.m. —
har fér ar 1964 skattats till i runt tal 4 a
5 9%. Harav faller 2 9% pa persontrafiken
och nidra 3 9% pa godstrafiken. Ser man
diremot pa hela sektorn samfiardsel far
man for ar 1964 ett sektorbidrag pa 8,5 %
av BNP.

For perioden 1950-—1964 har man be-
riaknat att produktionen inom transportsek-
torn Okat nagot snabbare an BNP. For per-
sontransporterna (raknat i antal personkm)

SOU 1968: 34

uppgick den beridknade tillvaxten till mel-
lan 9 och 10 % per ar och for godstrans-
porterna (rdknat i antal tonkm) till ndra
59 per ar. En bidragande orsak till ok-
ningen av BNP liksom till hojningen av lev-
nadsstandarden under dessa ar har silunda
varit den gynnsamma utvecklingen inom
transportsektorn.

Den ovan skisserade utvecklingen har
dock fort med sig vissa negativa effekter.
Enligt en ar 1958 publicerad undersokning?
uppskattades de sambhillsekonomiska kost-
naderna for olyckorna i vdg- och gatutra-
fiken till 700 milj. kr for ar 1955 och till
mellan 800 och 900 milj. kr fér ar 1957.
Enligt senaste berikningar pa grundval
av dessa uppskattningar skulle trafikolyc-
kornas kostnader for &r 1964 ha uppgatt till
i runt tal 1500 milj. kr. Uppenbart dar dock
att dylika kalkyler maste behandlas med
stor forsiktighet.

t Hanvisningar: Svensk ekonomi 1966—1970
med utblick mot 1980 (SOU 1966: 1)
Trafikutveckling och trafikinvesteringar
(SOU 1966: 69)

2 Samfirdselsektorn omfattar vigfart, spar-
vigs- och tunnelbanetrafik, jarnvigstrafik,
sjofart och hamnvisende, luftfart, posttra-
fik och teletrafik.

Med transportsektorn avses den del av sam-
fardselsektorn som avser persontransporter
och godstransporter.

4 Kjell-Olof Feldt, Vigtrafikolyckornas kost-
nader. En samhillsekonomisk studie. Statens
trafiksidkerhetsrads meddelande 7/1958.
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6.1.Persontransporternas utveckling

Den snabba oOkningen av transportsektorns
prestationer dr beroende av en mangfald
faktorer. Framst ma nidmnas produktions-
stegringen och strukturomvandlingen inom
samhills- och niringsliv som yttrat sig i
bland annat en fortsatt urbanisering, den
areella produktionens starkt minskade ar-
betskraftsbehov, den vixande betydelsen
av tillverknings-, handels- och tjinstesekto-
rerna samt koncentrationen inom nirings-
livet mot storre foretag.

For persontrafiken har bilismens genom-
brott, inneburit en helt genomgripande om-
stdllning. Personbilarnas transportarbete har
totalt 6kat fran 5,6 miljarder personkm 1950
till 50,5 ar 1964. Detta innebidr att person-
bilarna ©kat sin andel av persontransport-
arbetet fran 33 % ar 1950 till 83 9% Aar
1964. Nedanstaende tabell visar den fak-
tiska utvecklingen av det inrikes person-
transportarbetet aren 1950—64 och den
enligt langtidsutredningen forvintade ut-
vecklingen fram till &r 1970.

De inrikes persontransporterna 1950—1970
Miljarder personkilometer

1950 1960 1964 1970

1. Personbilar 56 322 50,5 73a179
2. Bussar 35 34 3,5 73944
3. Sparvig,

tunnelbana 132 0,9 1239 ca 1.3
4. Jarnvag G165 155D 33512454
5. Sjofart 0;2: 10,1 01 ea.0:1
6. Flyg 0.0 102 .03 ca 05
Totalt (1—6) 17,1 42,0 61,0 84 a 90
Dirav kollek-
tivt (2—6) 11,6 9.8 10,5 call

Procentuell fordelning
1950 1960 1964 1970

1. Personbilar 33 i 83, ca 87
2. Bussar 20 8 6 4a5
3. Sparvag,

tunnelbana 5y 2 Z 132
4. Jarnvig 39 12 9 cab
5. Sjofart 1 0 0 0
6. Flyg 0 0 1 “iga'l
Totalt (1—6) 100 100 100 100
Dirav kollek-
tivt (2—6) 67 23 17 ca 13
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Ett karakteristiskt drag for persontranspor-
terna dr att de till 6vervigande del ar av
kortvdga natur. Exempelvis beridknas resor
pa ldngre avstind, det vill siga mer #n
300 km, svara for endast 59 av person-
transportarbetet. Betraffande utvecklingen
for ovriga transportmedel viintas for jirn-
viagarna — tunnelbanor och sparviagar un-
dantagna — en fortsatt minskning av per-
sonresorna pa kortare avstind, en i stort
sett bibehallen resevolym pa medellanga
avstind och en o6kning for resor pa av-
stind 6ver 300 km. Resor pi avstind un-
der 50 km, som ar 1950 svarade for 45 9
av persontransportarbetet pa jarnvig skul-
le enligt kalkylerna minska sin andel till
15 2 20 % ar 1970, under det att de linga
resornas andel samtidigt skulle oka fran
35% till 60 a 65 %. Av tabellen framgir
att det av bussar utférda persontransport-
arbetet sedan ar 1950 i stort sett hallit sig
konstant. En viss okning forutses dock till
ar 1970. Persontransportarbetet i inrikes
flygtrafik har under senare &r o6kat med
8 a 9% arligen. Om det relativa priset
pa flygbiljetter blir oférindrat kommer
antalet passagerare i inrikes linjefart att
stiga med 90 % mellan aren 1964 och 1975
enligt luftfartsstyrelsens framtidsbedém-
ningar. Procentuellt skulle det emellertid
fortfarande vara friga om en mycket ringa
andel av det totala persontransportarbetet.

Resekonsumtionens utveckling under pe-
rioden 1950—1970 har sammanfattats i
nedanstdende tabell frin langtidsutredning-
en.

Miljarder Tusental per-
personkm sonkm/invanare
1950 17 2.4
1960 43 i
1964 61 7,9
1970 84 a 90 10 a 11

Bland den privata konsumtionens nio hu-
vudgrupper var resekonsumtionen den mest
expansiva under perioden 1950—1964. Re-
sekonsumtionens andel av totalkonsumtio-
nen steg under ndmnda tidsperiod fran
84 9% till 13,7%. Bland konsumtionens
nio huvudgrupper intog reseposten ar 1964
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en andraplacering efter livsmedelskonsum-
tionen.!

Konsumtionsutgifterna for transporter
och kommunikationer svarar i Sverige for
ungefir lika stor del av den totala kon-
sumtionen som den gor i USA, Kanada
och Australien och féljer saledes monstret
for industriellt vilutvecklade stater. Den
snabba utvecklingen inom persontransport-
omradet har gjort det mojligt att genom
pendling dra ihop arbetskraft frdn en stor
yta. Restiden mellan hem och arbetsplats
har dirmed tenderat att Ska. Aven vad
giller tidsitgdngen for resor i tjansten &r
tendensen densamma.

6.2 Godstransporternas utveckling

Den strukturomvandling som niringslivet
genomgétt och fortfarande genomgar samt
den kraftiga Okningen av urbaniseringsgra-
den som skett stiller stora krav pa ett vil
utvecklat godstransportvisende. Om man
jamfor  bruttonationalproduktens utveck-
ling under perioden 1950—1966 med ut-
vecklingen for godstransportarbetet, matt
i tonkm, fér samma period fir man fér
BNP en genomsnittlig arlig okning pa
3,7 % och for transportarbetet 5,5 %. Un-
der samma period o6kade industriproduk-
tionen med 5,1 %. Detta skulle kunna
tolkas s, att utvecklingen av transport-
arbetet mera samvarierar med industripro-
duktionens okningstakt dn med BNP:s.
Det bor emllertid padpekas att produktions-
volymens forindringar i forsta hand pa-
verkar transportarbetets ton-komponent,

De inrikes godstransporterna 1950—1966

medan diaremot km-komponenten huvud-
sakligen paverkas av lokaliseringsfaktorer.
En viss uppfattning om lokaliseringsfak-
torns betydelse ger den #ndrade medel-
transportlingden. Salunda steg medeltrans-
portlingden for lastbilar mellan 1950 och
1966 fran 17 km till 40 km.

I nedanstiende tabell redovisas det in-
rikes godstransportarbetet fordelat pd
transportmedel 1950, 1961 och 1966 en-
ligt de berikningar som utforts inom In-
dustriens Utredningsinstitut?. Av siffrorna
i tabellen framgar att transportarbetet ifra-
ga mer in fordubblats mellan aren 1950
och 1966.

Det framgir av uppgifterna att lands-
vigstransporternas kraftiga expansion till
viss del skett pi jarnvigstransporternas be-
kostnad. Jarnvdgarnas andel av det to-
talt utférda godstransportarbetet minska-
de mellan 1950 och 1966 frin drygt 56 %
till knappt 40 %. Det ar framfor allt pa
korta avstand, det vill siga avstind under
100 km, som en Overgdng skett fran jirn-
vagstransporter till landsvégstransporter.
Det pa jarnvigarna utférda godstrans-
portarbetet 6kade relativt litet under 1950-
talet. Utvecklingen hittills under 1960-ta-
let tyder dock pd en, i jamforelse med
1950-talet, ndgot kraftigare expansion. Den
arliga Okningen i lastbilarnas godstrans-
portarbete har for 1950-talet berdknats

1 Gustav Endrédi, Resekonsumtionen 1950—
1975, Uppsala 1967

2 Lars Kritz, Godstransporternas utveckling i
Sverige 1950—66 med utblick mot 1980,
stencil.

1950 1961 1966
miljarder miljarder miljarder
Transportmedel tonkm % tonkm % tonkm %
Lastbil 3,0 19,7 10,0 40,5 18,0 50,3
Jarnvig, totalt 8,6 56,6 1 449 14,1 39,4
dirav:
lapplandsmalm 1.8 11,8 2;3 10,1 32 8,9
ovrig trafik 6,8 44.8 8,6 348 10,9 30,5
Sjofart 2,4 15,8 2,4 9,7 2.7 7.5
Flottning 12 7.9 152 4,9 1,0 2,8
Totalt 152 100,0 24,7 100,0 35,8 100,0
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uppgd till ca 10 %. I genomsnitt for hela
perioden 1950—1966 uppgick den till inte
mindre d4n ca 12 %. I nedanstiende tabell
redovisas den berdknade fordelningen for
jarnvdgarnas och lastbilarnas transportar-
bete pa lokaltrafik och fjarrtrafik &ren
1950, 1961 och 1966. Det bor papekas att
siffrorna for lastbilstransporterna 4r syn-
nerligen osdkra pd grund av brister i det
statistiska underlagsmaterialet.

Miljarder tonkm

Fordndring
Trafikslag 1950 1961 1966 1950—66
Lokaltrafik!
Lastbil 22 79 144 =422
Jarnvag 0,5 04 03 — 0,2
2.7 83 14,7 =+ 120
Fjarrtrafik
Lastbil 0,8 2.1 3,6 g 2.8
Jarnvig 6,4 82 10,6 e
72 10,3 142 750
All trafik
Lastbil 30 10,0 18,0 =+ 15,0
Jarnvag 69 86 109 + 4,0

9,9 186 289 -+.19,0

Av stor betydelse for den ovan skissera-
de utvecklingen har varit kostnadsutveck-
lingen inom transportverksamheten och
produktionen. Mellan ar 1950 och 1960
okade det genomsnittliga tonkm-priset for
all godstrafik pa jarnvig, exklusive lapp-
landsmalm, fran 6,6 ore till 9,6 6re. Ser man
diaremot till den yrkesmissiga lastbilstra-

fiken si sjonk under motsvarande period
det genomsnittliga tonkm-priset fran 23
ore till 18 ore. Jirnvig och lastbil arbetar
i huvudsak pa skilda transportmarknader,
men detta utesluter inte hird konkurrens
om transporter av exempelvis hogvirdigt
gods men dven av massgods pi korta av-
stand.

Vad som hittills sagts avser utveckling-
en av det inrikes utférda transportarbetet.
Ser man pa det totala varuutbytet mellan
Sverige och utlandet &r 1964, uppgick det-
ta till ndra 75 milj. ton, dirav 51 milj.
ton, som befordrades med fartyg (exklu-
sive farjetrafik), 3,6 milj. ton med jirnvig,
exklusive den lapplandsmalm som skeppa-
des over Narvik och 2,5 milj. ton med
lastbil. Till &r 1970 beriknas den totala
kvantiteten 6ka med 25 a 30 % till drygt
90 milj. ton. Lastbilstransporterna vintas
dédrvid 6ka med 150 & 200 %.

6.3 Investeringar inom samfirdselsektorn

Som tidigare ndmnts var tillvixttakten in-
om transportsektorn nagot snabbare &n
inom ekonomin som helhet under perioden
1950—1964. For perioden 1965—1970 kom-
mer den érliga okningen av BNP och in-
dustriproduktionen att uppgd till 4,2 re-
spektive 5% enligt langtidsutredningens
prognos. Detta kommer att kriva en snabb

1 Griansen mellan lokaltrafik och fjarrtrafik
har satts vid 100 km.

Bruttoinvesteringar inom samfirdselsektorn 1950—1970

Miljoner kronor

Genomsnitt per ar under
perioden

Skattn. Progn. 1951—1956—1961—1966—

1950 1955 1960 1964 1965 1970 1955 1960 1965 1970

Hela samfirdselsektorn 1907 2760 3784 4569 4716 6049 2580 3210 4109 5644
Varav
véagfart 1003 1455 2034 2915 3131 4226 1321 1742 2591 3809
jarnvagsfart 242 436 435 319 324 415 400 418 380 419
sjofart 256 447 609 710 582 582 437 504 564 582
luftfart 29 20 262 60 100 167 25, 125 63 165
post och tele 377 402 444 565 579 659 397 421 511 669

Samfardselsektorns 9% -andel
av samtliga brutto-
investeringar (exkl. rep.
och underh.) i landet 18 20 21 19 19 19 21 20 19 19
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tillvixt inom transportsektorn, vilket nod-
viandiggor en fortsatt hog investeringsni-
v&. Nedanstdende tabell som hiamtats fran
bilaga 5 till 1965 ars langtidsutredning vi-
sar bruttoinvesteringarna (exklusive repa-
rationer och underhdll) inom samférdsel-
sektorn under perioden 1950—1970 angiv-
na i miljoner kronor i 1964 ars priser.

Som framgir av tabellen har samfird-
selsektorns procentuella andel av samtliga
bruttoinvesteringar hallit sig tdmligen kon-
stant.

Av samfirdselsektorns totala investering-
ar svarade undergruppen vigfart ar 1950
for 53 9%. Denna undergrupps andel hade
ar 1964 okat till 64 %. Investeringarna i
jarnvagsfart minskade didremot sin andel
av samfirdselsektorns investeringar fran
13 % till 7 9% under samma tidsperiod.
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7 Myndigheters och organisationers synpunkter

pa transportforskningsbehovet

Utredningen har i syfte att kartligga be-
hovet av transportforskning i Sverige vint
sig till ett stort antal myndigheter och or-
ganisationer och hemstillt om deras syn-
punkter pa transportforskningsbehovet.
Arbetsmarknadsorganisationerna inom
transportomradet anser, att det saknas till-
gang till vederhaftiga utvecklingsprogno-
ser rorande utvecklingen inom transport-
omradet. Dylika prognoser behovs sirskilt
vad gidller planeringen av verksamheten
pa lang sikt. Aven om man i princip for-
ordar en fri konkurrens pa transportmark-
naden anser man samtidigt, att onodig
konkurrens mellan olika trafikmedel bor
undvikas. Fran sambhillets synpunkt &r
det bittre att fa vetenskapligt belyst, hur
exempelvis samordningen mellan lands-
vagstransport, jarnvigstransport, battrans-
port etc skall ske. Den nuvarande fore-
tagsstrukturen och den didrav betingade
konkurrensen pa transportomriadet anses
inte vara tillfredsstillande, men det saknas
tillrackligt underlag for att bedoma, hur
en lamplig struktur bor vara. Det dr mot
denna bakgrund en angeligen forsknings-
uppgift att ligga fram prognoser over
transportefterfraigan och ekonomiska kal-
kyler betriffande alternativa sitt for att
mota denna efterfrigan. Med stod av
dylika prognoser och kalkyler mojliggores
for transportforetagen att bittre anpassa
sitt utbud av transporttjinster till fordel
for transportkonsumenterna. En intensifie-
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rad och samordnad transportforsknings-
verksamhet forordas darfér. Emellertid
bor man striva efter en sidan 18sning, att
frivilliga krafter och initiativ inte kvivs
utan fortfarande ges tillfdlle att fritt ut-
vecklas. De sambhilleliga insatserna pa
transportforskningsomradet bor framfor
allt dgnas at den mera liangsiktiga utveck-
lingen inom transportekonomi och trans-
portndring samt at fordons- och trafiksa-
kerhetsforskningen. Sarskild vikt fistes vid
behovet av att uppnddda forsknings- och
‘utredningsresultat pa ett effektivt och
lampligt sitt formedlas till producenter och
konsumenter av transporttjinster.
Transportsektorns olika branschorgani-
sationer framhaller bland angeldgna forsk-
ningsuppgifter bland annat grinsomradet
mellan materialhantering och externa
transporter, utnyttjandegraden for befint-
liga transportresurser, samordning mellan
olika transportleder, exempelvis vigar,
jarnvigar, flottleder, samt problem med
anknytning till vigen och fordonet t.ex.
fragor rorande tillitet axel- och boggie-
tryck. Vidare framhilles viardet av prog-
noser oOver transportmedlens tekniska ut-
veckling med avseende pa trafiksikerhet,
arbetarskydd, driftsikerhet etc. Terminal-
fragor for lastbils- och busstrafiken och
den ekonomiska betydelsen fér kommu-
nerna av kommunikationscentra behover
ocksd studeras. Bussterminalerna blir allt-
mer kombinerade gods- och passagerar-
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terminaler. Vid utformningen av termina-
ler har man att ta hdnsyn ocksa till be-
hovet av garage, smorjhallar samt upp-
stallningsplatser for fordon, sdrskilt i stor-
stiderna. Godstrafiken okar i betydelse i
forhallande till passagerartrafiken. Detta
leder till ett samordningsbehov mellan last-
bils- och busstrafiken. Utvecklingen mot
storre godstransporter i forhallande till
passagerartransporter ar en foljd av ut-
vecklingen mot glesbygdsomraden. Trafik-
regleringen inom de storre titorterna bdor
ocksd uppmirksammas liksom frdgan om
spridning av transportefterfrigan &ver en
storre del av dygnet. Styckegodssandningar
inom stiderna tar nu stor kapacitet i an-
sprak, biade ifriga om fordon och gatu-
utrymmen. Méjligheterna att tillimpa and-
ra forfaranden bor darfér utredas. Virdet
av en vil utvecklad dokumentations- och
informationstjinst understrykes. Bland 0Ov-
riga angeligna fragor mairkes utbildnings-
problem inom transportsektorn, frdgor ro-
rande transportorganisation och transport-
administration exempelvis samordning av
konkurrerande och samverkande foretag i
hamnarna, de inre vattenvidgarnas utbygg-
nad och utnyttjande samt transportstatis-
tikens omfattning och inriktning. Prissitt-
ningsfrigorna betonas sdrskilt. En pris-
sittning som baseras pd sjilvkostnadsprin-
cipen anses medféra att godset automatiskt
soker sig den billigaste transportviagen.
Slutligen pavisas ocksd mdjligheterna till
anvindning av operationsanalys for att 16-
sa transportproblem.

Handelns och jordbrukets branschorga-
nisationer framhéller bland annat, att upp-
mirksamhet bor dgnas at kostnadsutveck-
lingens samband med den allmédnna trafik-
politiken. En samordning av den trans-
portekonomiska forskningen, som inte ute-
sluter fri och sjilvstindig forskningsverk-
samhet, torde i avseviard grad kunna un-
derlitta och paskynda fullféljandet av den
trafikpolitiska huvudlinje, vars slutmal &r
fri och effektiv konkurrens & transport-
marknaden i landet. Forskning i syfte att
rationalisera omlastning mellan olika tra-
fikmedel anses sirskilt betydelsefull. Forsk-
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ningen rorande tekniska anordningar for
att underlitta sdvidl externa som interna
godsforflyttningar och for att astadkom-
ma andaméilsenlig standard pa hanterings-
hjilpmedel och forpackningar, bor om
mojligt intensifieras och samordnas med
nirliggande forskningsuppgifter. Framkom-
ligheten for handelns leveransbilar inom
titorter ar ett annat viktigt problem. Nar
det giller langsiktiga investeringar i fasta
trafikanldggningar, ar det nodvindigt att
fa fram en i mojligaste man korrekt upp-
skattning av omfattningen och strukturen
hos trafikefterfrigan, for att man skall
kunna uppritta en samhillsekonomiskt
godtagbar plan. De resultat, som trans-
portforskningen inom och utom landet
kommer fram till boér publiceras, sa att
dirigenom skapas forutsdttningar for att
resultaten kommer till praktisk anvind-
ning.

Kommunikationsverken framhaller, att
den samhilleliga transportforskningen med
all sannolikhet skulle vinna pa att f4 en
enhetligare organisation och en program-
styrd verksamhet. En breddning av forsk-
ningen — organisatoriskt och programmas-
sigt — till att ske pd nordisk eller euro-
peisk basis synes angeligen. Med hinsyn
till att det finns starka partsintressen pa
dagens konkurrensbetonade transportmark-
nad, bor strikt objektivitet i den sambhil-
leliga transportforskningen vara ett oav-
visligt krav. Allmint sett anses ett behov
foreligga av ett nationellt transportforsk-
ningsinstitut foér frimst transportekono-
misk forskning, som med utgdngspunkt
fran speciellt svenska forhillanden sdsom
stor areal, gles befolkning, koncentration
av de flesta aktiviteterna till tdtorterna, en
lang kuststricka och ett halvinsuldrt lige
samt speciella klimatologiska forhallanden
kan studera for landet intressanta trans-
portproblem av allmint intresse och som
pa utbytesbasis kan bidraga till den inter-
nationellt applicerbara transportforskning-
en. Den forskning som har speciell fore-
tags- eller branschinriktning anses didremot
dven i fortsittningen kunna ombesorjas
av foretag och befintliga forskningsor-
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gan samt av for dndamdilet eventuellt bil-
dade intressesammanslutningar. Stora
forskningsproblem finns exempelvis att 16-
sa pa luftfartens omrade, men dessa pro-
blem anses bdst kunna utredas av interna-
tionella organisationer. Forsknings- och ut-
vecklingsarbetet pa sjofartens sdkerhets-
sektor sker likasd till 6verviagande del ge-
nom internationella organisationer under
medverkan av de ansvariga nationella
myndigheterna. Sarskilt inom transporteko-
nomien anses ett starkt behov av okade
forskningsresurser foreligga. I frigor ro-
rande langsiktiga investeringar i infrastruk-
turella trafikanldggningar saknas ofta till-
racklig information om samspelet mellan
olika transportmedel, om trolig trafikut-
veckling etc. Brist har konstaterats fore-
ligga betraffande sévil tillgdng pa statis-
tiska data som p& en allmidnt applicerbar
metodik for behandling av problem av
detta slag. For projektering, byggande och
underhall av vigar fordras bland annat
data rorande trafikens tdthet, sammansatt-
ning, tyngd, variationer m.m. Dessa data
kan insamlas pa skilda sdtt och resultaten
kan publiceras i form av trafikflodeskar-
tor och redogorelser for trafikutredningar
m.m. Forskning behovs dven rérande ex-
empelvis den allmdnna maélsdttningen med
avseende pa strackning och standard for
olika delar av vignitet, tekniska anvis-
ningar for viagars och gators geometriska
utformning, trafikekonomiska  kalkyler
samt prioritetsnormer for utbyggnad av
vagar och gator, cykeltrafikens roll vid
vagplaneringen etc. Vidare kriavs under-
sokningar och utredningar med speciell
anknytning till trafiksikerheten, exempel-
vis om trafikolyckornas beroende av vig-
standarden, limpligt utférande av linje-
markeringar, varningsmérken och signaler,
trafikanternas beteende i kritiska situatio-
ner, vagbelysningen och dess inverkan pa
trafiksikerheten m.m. Inom omradet fo6r
viagbyggnad och vdgunderhall foreligger
behov av forskning och undersokningar
rorande exempelvis  beldggningsmassors
egenskaper med avseende pa friktion och
ljusreflexion, grusmaterialets och vigoljor-
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nas inverkan pa oljegrusets egenskaper, vig-
kroppens barighet vid statiska och dyna-
miska belastningar, optimalt axeltryck, tjal-
skadeproblemet samt vintervaghallningen.
Vissa fordonsdetaljer krdaver sirskilda be-
stimmelser, som kan utfirdas forst efter
ingdende utredningar och prov. Hit hor
exempelvis péaskjutsbromsar for slipfor-
don, kopplingsanordningar och belysnings-
anordningar. Buller- och avgasproblem ar
andra aktuella forskningsuppgifter.

Fran foreningshall betonas, att en effek-
tiv transportforskning bor ha god anknyt-
ning till de pa filtet arbetande transport-
teknikerna och till industri, handel och ni-
ringsliv. En forutsdttning och ett primart
mal for transportforskningen &4r att kart-
lagga behovet av och tillskapa transport-
statistik, sa att en tillforlitlig bild erhélles
av bland annat transportkostnadernas stor-
lek och betydelse. En generalplan for
transportforskningen for de nirmaste 5—
10 &ren bor arbetas fram.

Fran forskarhdll inom transportforsk-
ningsomréadet framhalles, att med de stora
forandringar, som forestar inom transport-
ndringen bade kvalitativt och kvantitativt,
och med den snabba tekniska utvecklingen
ar behovet av rationalisering och mekani-
sering stort inom alla transportsektorer.
Det under senare tid starkt okade varuut-
bytet med andra produktions- och kon-
sumtionsomrdden jimte persontrafikens
starka expansion Over granserna gor, att
de internationella transportproblemen stil-
ler okade krav pa insatser. Transporterna
maste mer och mer betraktas i ett sam-
manhang for hela transport- och hante-
ringskedjan, vilket leder till utvidgad
transportintegration. For att kunna félja
denna utveckling kridvs vidgad forskning
och ©6kad samordning mellan olika forsk-
ningsenheter samt utvidgade kontakter mel-
lan olika intressenter inom och utom Sve-
rige. Bland aktuella forskningsobjekt pé
godstransportomradet framhalles bland an-
nat utformningen av forpackningar i tek-
niskt och utseendemissigt hanseende och
studiet av liamplig mirkning av emballa-
ge inte minst vid internationellt varuutby-
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te. En effektiv transportforskning samt en
prognosverksamhet rorande den tekniska
utvecklingen pd transportomradet och den
forvantade inriktningen pa transportefter-
fragan skulle vidare kunna bidraga till att
eliminera felinvesteringar inom transport-
sektorn. Kvantitativa metoder sisom ma-
tematisk statistik, optimeringsteori, system-
teori och operationsanalys ar viktiga hjilp-
medel inom transportforskningen. En ut-
byggnad av forsknings- och utbildningsorga-
nisation inom dessa omraden kan forviantas
ge god utdelning i form av lampliga meto-
der for att angripa samhallsekonomiska och
foretagsekonomiska transportproblem samt
trafik- och trafiksakerhetsfrigor. Ett stort
behov anses foreligga av en forbéttrad ut-
bildning i trafikteori och trafiksdkerhet. En
forbittrad datainsamling dr nodvandig som
underlag for trafiksdkerhetsforskningen.
Varje bedomning av trafiksakerhetslaget och
effekten av olika vidtagna eller foreslagna
atgarder forutsdtter kidnnedom om vad
som hander i trafiken, sdvdl nar denna
upptrider »normalty, som ndr olyckor
intraffar. Vidare bor okad kunskap om
trafiken forbittra kdnnedomen om trafik-
olyckornas uppkomstmekanism och kunna
ligga till grund for utformning av nya tra-
fiksikerhetsfraimjande atgarder. Anstring-
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ningar for att forbattra trafikolycksstatis-
tiken har gjorts tid efter annan och vissa
forbattringar har uppnatts. Det anses emel-
lertid icke lingre vara mojligt att avsta
frin en samlad &versyn over hur de oli-
ka uppgifter om trafikolyckor, som in-
samlas pa olika hill inom samhillet, skall
kunna inordnas i en systematisk samord-
nad trafikolycksstatistik. Utover vissa i
tiden begrinsade punktinsatser anses data-
insamlingen betriffande trafiken (trafik-
floden, hastigheter m.m.) ur trafiksiker-
hetssynpunkt foér ndrvarande vara otill-
racklig. Det anses exempelvis Onskvirt att
kunna relatera det antal trafikolyckor un-
der en viss tid, som intraffar under vissa
bestimda yttre forhéllanden till den trafik-
miangd som kan hidnféras till samma ytt-
re forhallanden. Detta kan i dagens lidge
goras endast i mycket begransad omfatt-
ning. Vidare skulle man vilja relatera an-
talet intriffade trafikolyckor av viss typ
till det antal situationer, som intriffat
under motsvarande tid och som skulle ha
kunnat leda till olyckor av ifragavarande
typ. En o6versyn och utveckling av meto-
derna for datainsamling anses sdledes sna-
rast behova genomforas for att utgora
underlag for en planmaissig utbyggnad av
statistikproduktionen.
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8 Samordnande organ pa transportforskningsomradet

8.1 Grundkrav pa en transportforsk-
ningsorganisation

Tillrackliga administrativa forutsittningar
maste finnas for en effektiv smidig ledning
av samordningsuppgifterna och de specielia
uppgifter, som kommer att liggas pd en
ny transportforskningsorganisation. Organi-
sationen bor vara stimulerande for enskilda
insatser antingen dessa fullgors i institutio-
ner, som ar fristaiende fran staten, eller in-
om den offentliga sektorns organ. Organisa-
tionen bor ocksd ha mojligheter att spara
och i mojligaste man eliminera irrationellt
dubbelarbete. Detta torde fordra en avvig-
ning mellan organisationens uppgift att ver-
ka stimulerande p& enskilda insatser och
organisationens uppgift att vara bevakande
och samordnande. Organisationen bér vi-
dare ge utrymme for en samverkan mellan
den hdgre utbildningen och den transport-
forskning, som behéver frimjas. Som en
konsekvens hirav maste vid utformningen
av organisationen all méjlig hinsyn tagas
till utsikterna att kunna tillvarataga de per-
sonella resurser, som finns pa detta omra-
de, samt att stimulera utbildning av forskare
och sorja for en dkad rekrytering av sida-
na.

De nyssnimnda grundforutsittningarna
fér en dndamalsenlig transportforsknings-
organisation kan inte uppfyllas i ett och
samma transportforskningsorgan. Uppgif-
terna maste fordelas pd flera organ och
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dirigenom uppkommer ett behov av en
samordnande instans.

8.2 Forskningsrad

Uppgiften for ett forskningsrdd ar fore-
tradesvis att genom medelsfordelning moj-
liggora sadant forskningsarbete, som inte
kan beriknas bli bekostat av anslag frin
annat héll. For att fylla denna uppgift
maste radet forvarva overblick over sitt
verksamhetsomriade. I besittning av en si-
dan overblick har radet ocksd vissa forut-
sattningar for att kunna verka fér en sam-
ordning inom forskningsomriddet. Frigan
om inrdttandet av ett sarskilt rdd for trans-
portforskning blir beroende av hur stora
belopp ett sadant rdd kan férvintas kom-
ma att disponera. Utredningen uppskattar
det belopp, som ett transportforskningsrad
skulle komma att formedla till transport-
forskning under de nidrmaste aren, till mel-
lan 3 och 5 milj. kr &rligen. For inrittan-
det av ett sdrskilt transportforskningsrad,
dven om anslagsgivningen skulle bli av
relativt begransad omfattning, har anforts
den synpunkten, att ett siddant rad kan
forvintas littare dn ett redan befintligt
rdd bli sammansatt av pa transportforsk-
ningsomradet sirskilt sakkunniga medlem-
mar, vilka till bitnad for dem som soker
anslag till transportforskning skulle vara
kapabla att virdera och prioritera férslag
om forskningsuppgifter. Detta i sin tur
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kan vidare tinkas stimulera framfor allt de
yngre forskarna att dgna sig at transport-
forskning, eftersom de genom forekoms-
ten av ett sirskilt transportforskningsrad
littare skulle overtygas om att medel finns
tiil forfogande for transportforskningsverk-
samhet.

De behov av forskningsmedel, som ett
transportforskningsrad skulle kunna tacka,
tillgodoses i dagens lige av bland andra
statens tekniska forskningsrdd och statens
trafiksikerhetsrdd. Vissa svarigheter upp-
kommer, nir forskare och forskningsinsti-
tutioner for niarvarande soker medel for
transportforskning. Det visar sig niamligen
emellanat, att det ar svirt att vinna gehor
for anslagsiskanden, endr det radd, som
framstéllningen riktas till, finner att forsk-
ningsprojektet inte hér hemma inom ré-
dets verksamhetsomridde. Tillskapandet av
ett sarskilt transportforskningsrad skulle
kunna eliminera dylika gransdragnings-
problem. Emellertid kan nimnda problem
lésas och samma resultat uppnds, om
ndgot redan befintligt forskningsrdd upp-
tar transportforskning som ett forsknings-
omrade, som, vid sidan av radets ovriga
verksamhet, skulle tillgodoses. Det belopp,
som behover sta till forfogande for det
rid, som enligt detta alternativ skall in-
kludera transportforskning pa sitt pro-
gram, far givetvis lov att vara si stort att
bidragsgivningen till transportforskningsupp-
gifter icke kommer att inkrakta pd anslagen
till andra forskningsomraden. Rédet fir
vidare eventuellt forstirkas med viss ex-
pertis for transportforskningsfragor.

En samordning av anslagsgivning och
forskningsresurser inom hela det tekniska
omradet anses nodviandig ur samhills-
ekonomisk synpunkt. En omorganisation
av vissa delar av den statliga verksamhe-
ten inom denna sektor i samordnande
riktning 4ar forestdende. Tekniska forsk-
ningsradet torde vara det statliga organ,
som har storst erfarenhet av och bredd
pa sidan forskningsfrimjande verksamhet.
Det har dessutom genomfért en expansion
av sin verksamhet just pd transportforsk-
ningssidan. Under det rimliga antagandet,
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att tekniska forskningsradet i sin framtida
utformning kommer att fa en stirkt stall-
ning som statligt samordnande organ for
teknisk forskning, borde detta fi huvudan-
svaret som anslagsfordelande organ dven in-
om transportforskningssektorn, nagot som
icke utesluter, att dven andra forskningsrad
bor se sitt ansvar for sina respektive delar
av transportforskningsomradet. Det 4r nim-
ligen angeldget, att alla forskningsrdd intar
en positiv attityd till de tvarvetenskapliga
projekt, som transportforskningen kan upp-
visa. Med hidnsyn hartill torde det kunna
overvigas att bilda en samarbetskommitté
for transportforskningsfragor som knytes till
forskningsrddens samarbetsdelegation.

8.3 Bildande av en transportforskningsde-
legation

Stora belopp gar till transportforskning vid
sidan om forskningsriden, och sannolikt
kommer ocksd for framtiden stora belopp
att formedlas pA annat sitt dn over forsk-
ningsriden. Foretridesvis mirkes de me-
del, som for nidrvarande gar Over stats-
budgeten till verksamheten vid statens vig-
institut samt vissa universitets- och hog-
skoleinstitutioner eller sdsom bidrag fran
statliga verk till IVA:s transportforsknings-
kommission. Medel stilles salunda till for-
fogande av flera olika organ sdsom forsk-
ningsrad, centrala myndigheter, statliga och
enskilda institutioner. Det synes virdefullt
och praktiskt att denna ordning bibehdlles
dven framgent, si att medelstilldelning till
transportforskningsverksamhet  ligger pa
flera hinder helst i s& nira kontakt med
respektive forskningsprojekt som mojligt.

De forskningsmedel varom hir dr fraga
stalls till forfogande genom beslut, som
fattas i sista hand pd regeringsniva. Ett
organ, som skall svara for samordning av
forskningen pa transportomridet, bor dar-
for ligga si ndra regeringen som mdjligt.
Det 6nskade samordningsorganet for forsk-
ning pa transportomradet bor dirfér vara
en delegation, som dr knuten till kommu-
nikationsdepartementet. Denna delegation,
som forslagsvis kan benimnas transport-
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forskningsdelegationen, bdr ges
organisation och arbetsuppgifter.

Sasom ordférande i delegationen bor
fungera chefen for kommunikationsdepar-
tementet. Vid forfall for departementsche-
fen eller eljest bor denne kunna ersittas
av statssekreteraren i kommunikationsde-
partementet. Till ledamoter av delegationen
bor av Kungl. Maj:t kallas foretradare
for transportforskningskonsumenterna och
dem, som tillhandahaller och efterfrigar
transporttjanster i landet. Sarskild foredra-
gande och verkstillande ledamot av dele-
gationen bor nomineras av Kungl. Maj:t.
Ledamoterna bor ej vara sjilvskrivna pa
grund av sin stdllning som exempelvis che-
fer for kommunikationsverk eller forsk-
ningsinstitutioner, utan valet bor av Kungl.
Maj:t ske uteslutande med hinsynstagande
till vederborandes kapacitet och foérmaiga
att lamna virdefulla bidrag till 16sandet av
de fragor, som hinskjutes till delegationen.
Antalet ledaméter i delegationen bor vara
hogst 8—10. Erforderlig assistans till dele-
gationen i form av sekretariat etc bér
enklast kunna tillhandahillas av kommu-
nikationsdepartementet. Delegationen bér
sammantrida pa kallelse frin ordféranden
eller den foéredragande ledamoten.

Transportforskningen beror ofta pro-
blem, som kriaver stillningstagande inte
bara i kommunikationsdepartementet utan
ocksa i forsvarsdepartementet, jordbruks-
departementet m.fl. departement. Delega-
tionens uppgift skall icke vara begrinsad
till frdgor, som uppkommer inom kom-
munikationsdepartementets ansvarsomréde,
utan skall omfatta alla till &mnesomradet
horande fragor oavsett departementstillho-
righet.

Delegationen skall alltsa i sina Overva-
ganden spanna Over flera departements
ansvarsomraden. Den skall dock organi-

foljande
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satoriskt vara knuten till ett enda depar-
tement, kommunikationsdepartementet. De-
legationen &r visserligen inte ett beslutan-
de organ, men skall i kraft av sina sam-
lade kunskaper och sin kompetens kunna
paverka regeringens beslut pa skilda punk-
ter. Detta krav uppfylles bdst genom att
delegationen knytes till ett bestimt depar-
tement. En tabla 4askadliggorande en
transportforskningsdelegations och en sam-
arbetskommittés organisatoriska stillning
aterfinnes som bilaga 1.

Transportforskningsdelegationen avses
utgora ett forum for diskussion och over-
laggningar rérande fragor med anknytning
till forskning inom transportomradet samt
till den transportpolitiska debatten. Till
delegationen skall kunna framstillas syn-
punkter pd transportforskningsbehovet. De-
legationen skall jimsides hdrmed ocksd
sjalv kunna initiera undersékningar i syfte
att belysa olika forhillanden, erforderliga
for att delegationen skall kunna fylla sina
uppgifter. En av dessa uppgifter bor bli
att utarbeta en flerarig forskningsplan.
Till departementen inkomna anslagsiskan-
den for dndamal inom transportomradet
skall for kannedom delgivas delegationen
for underlattande av delegationens uppgift
som samordnande och radgivande organ.
Delegationen bor saledes &stadkomma en
behovsformulering och en samordning av
olika forskningsuppgifter. Den skall alltsa
fylla en bevakningsuppgift i syfte att astad-
komma, att ej vissa forskningsomriden el-
ler problem blir glomda och otillrickligt
eller inte alls tillgodosedda vid anslagsgiv-
ningen. Kungl. Maj:t och de enskilda de-
partementen fir sedan ta ansvaret for
de beslut, som behdver fattas inom re-
spektive departements eget omrade.

Transportforskningsdelegationen bor in-
rittas s snart som mojligt.
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9 Inrittande av ett transportforskningsinstitut

Behovet av transportforskning i Sverige
har redovisats i kapitel 7. Utredningen
har funnit, att det stindigt okande trans-
portforskningsbehovet i Sverige i fram-
tiden icke kan tillgodoses med de resurser,
som redan befintliga institutioner pd trans-
portforskningsomradet forfogar G&ver. Yt-
terligare resurser i nigon form bor darfor
astadkommas.

9.1 Utredningens synpunkter pd organisa-
tionsformen

De omraden, inom vilka man behover
okad transportforskningsverksamhet, ligger
till viss del inom grundforskningsomradet.
Grundforskningen  bedrives traditionellt
och med fordel i forsta hand vid universi-
tet och hogskolor. Dessa grundforsknings-
insatser vid universitetens och hogskolor-
nas forskningsinstitutioner bor stimuleras.
Vid universiteten och hogskolorna dgnar
man sig ocksa &t malforskning. Den moj-
lighet, som harvid foreligger att ligga ut
transportforskningsuppdrag till  universi-
tets- och hogskoleinstitutioner, bor tillva-
ratagas. Fordelarna med detta ar fram-
fér allt, att kunskaper och utrustning vid
universiteten och hogskolorna pa detta sitt
bittre kan utnyttjas, att uppdragsforskning
av denna karaktir kan forvintas oka re-
kryteringen av forskare till transportforsk-
ningsomradet samt vidare, att den kontakt,
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som pa detta vis etableras mellan en uni-
versitetsinstitution och de organ, som har
konkreta malforskningsuppgifter, kan va-
ra fruktbar savil for grundforskningen vid
institutionen som for malforskningen. Aven
om mojligheterna till uppdragsforskning
vid universiteten och hogskolorna utnytt-
jas, kommer ett stort behov av resurser
for malbunden forskning att kvarstd. En
visentlig del av dessa resurser for mal-
forskning inom transportforskningsomrédet
bor forliggas utanfor universiteten och
hogskolorna i ett organ, som har forutsitt-
ningar for en storre kontinuitet i sin verk-
samhet och darfor ar bittre dgnat att till-
varataga och sprida resultaten av ett
forskningsarbete #n universitets- och hog-
skoleinstitutionerna, vid vilka kadern av
forskare i regel snabbare omséttes.

Det ar angeliget, att forskarna héller s&
nira kontakt som mojligt med de verk
och myndigheter, vilkas problem skall 16-
sas. Av detta skdl kan det synas vara en
god organisationsform att utfora den mél-
bundna forskningen vid forskningsavdel-
ningar vid varje enskilt sadant verk. Det
kan lata bestickande, att den myndighet,
som har till uppgift att l6sa dagens pro-
blem, ocksid skulle vara bist limpad att
bedriva den forskning, som erfordras for
att tillgodose framtidens behov. For denna
l6sning talar ocksd tanken, att det skulle
vara stimulerande for en statlig institution
och dess befattningshavare att i viss ut-
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strackning vid sidan om rutinuppgifterna
kunna bedriva forskningsverksamhet. Er-
farenheterna talar dock foér att man bor
skilja forskningen frin ambetsutovningen.
Utredningen bedémer det dessutom som
omojligt att rekrytera det stora antal fors-
kare, som en sidan losning av organisa-
tionsfragan skulle komma att kriva. Med
den utredningsverksamhet, som bedrives
sdvdl inom statliga verk och andra insti-
tutioner som inom enskilt niringsliv, for-
héller det sig annorlunda @n med forsk-
ningsverksamheten, och denna utrednings-
verksamhet bor darfor bedrivas under de
organisatoriska former, som hittills skett.
Visserligen gar det inte att klart skilja
mellan vad som skall betraktas som utred-
ningar och vad som skall betraktas som
malbunden forskning, men principiellt bor
en gransdragning goras, s att forskning
i egentlig mening icke forligges till Am-
betsverken.

For transportforskning kan bildas ett
branschforskningsinstitut, finansierat av
uppdrag fran transportndringen inom lan-
det. En fordel med ett dylikt dr, att man
kan fa en vardefull cirkulation av forska-
re mellan institutet och de foretag, som
dar verksamma inom branschen. En nack-
del dr, att foretagen i konkurrenssituatio-
ner foredrager att icke utnyttja ett bransch-
forskningsinstitut. Forskningsorgan drives
i nagra enstaka fall i aktiebolagsform.
Denna organisationsform synes mojlig att
applicera dven pa ett transportforsknings-
organ. Vissa praktiska och rationella skil
talar for aktiebolagsformen. En onskvard
flexibilitet pd personalsidan anses littare
kunna astadkommas i ett aktiebolag, och
det skulle formodligen vara littare att
intressera niringslivet och skilda organi-
sationer att delta i finansieringen av
transportforskningen, om den bedrevs i
aktiebolagsform, sd att intresserade kunde
beredas medinflytande genom aktieteck-
ning och diarmed férenad rostriatt. For
den oOverviagande delen av transportforsk-
ningen torde det dock bli friga om en
offentlig finansiering, och dirfér stiller
sig ett helstatligt forskningsinstitut icke or-
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ganiserat som aktiebolag naturligast. Erfor-
derlig flexibilitet bor kunna uppnés dven i
ett sadant institut.

Transportvasendet dr komplicerat i
manga avseenden. Tekniska fornyelsepro-
cesser och uppfinningar medfor snabba
forandringar. Savdl foretagsekonomiskt
som samhillsekonomiskt uppkommer be-
sviarliga problem bland annat pd grund
av de stora investeringar, som gors i
transportapparaten. Ju varaktigare inves-
teringar som skall goras, desto langre in
i framtiden méaste man kunna &verblicka
utvecklingen. Det &dr darfér sdrskilt be-
tydelsefullt, att transportforskningsverk-
samheten samordnas sa, att den kan ge
en si langt mojligt samlad overblick 6ver
transportviasendets utveckling. En total
samordning av all transportforskningsverk-
samhet skulle vidare kunna férhindra ris-
ken for att irrationellt dubbelarbete be-
drivas. Det dr dock inte nodviandigt att
av dessa skidl inordna alla uppgifter i ett
och samma institut. Den samlade over-
blicken bor i forsta hand &avila den fore-
slagna transportforskningsdelegationen och
riskerna for irrationellt dubbelarbete synes
i hog grad kunna elimineras, om kontak-
terna mellan de olika forskningsinstitutio-
nerna stiarkes och utokas, och om publice-
ringen av forskningsresultaten ordnas ef-
fektivt. I vissa fall kan dubbelarbete vara
av virde. Behovet av samlad overblick och
riskerna for dubbelarbete behover saledes
icke foranleda skapandet av ett mer om-
fattande institut an vad som eljest ar
motiverat. Andra omstindigheter talar
dock for en samordning av resurserna.
En primar uppgift i forskningsarbetet ar
att formulera problemen och att definiera
forskningsprojekten. Med hinsyn till den
definition, som faststilles for ett projekt,
har man sedan pa grund av problemens
komplexitet att soka engagera forskare
med skilda specialkunskaper fér genomfs-
rande av projektet. Det framstir med hin-
syn hartill som betydelsefullt, att institutet
har en viss storleksordning si att man inte
hidnvisas till att praktiskt taget alltid gi
utanfor institutet for att kunna finna fors-
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kare fran specialomriden, som inte &r
representerade inom institutet, och siledes
sakna garantier for att vid o&nskad tid-
punkt kunna engagera forskare med erfor-
derlig kompetens. Transportforskningspro-
blemens komplexitet nodviandiggor siledes
lagarbete. Detta giller savil grundforsk-
ningen som maélforskningen. Vunna er-
farenheter talar for att forskningsar-
bete med fordel bedrives sisom lag-
arbete. Det #dr en brist | dagens
forskningssystem, att forskare inriktas och
inriktar sig pa individuella forskningsin-
satser, dven ndr ett lagarbete skulle ha
kunnat ge ett snabbare och bittre forsk-
ningsresultat. Det #r onskvirt att inom
institutet kunna skapa en stimulerande ar-
betsmiljé. I transportforskningsinstitutet
liksom i andra verksamheter kommer det
vidare att uppstd behov av att kunna ge
praktisk handledning och att verka for
fostran och utbildning av forskare. Detta
kan littare ske, om institutet har manga
specialiteter representerade pi sitt program
och bedriver forskningen som lagarbete.
Forskarna isoleras dirigenom inte fran
varandra utan kan litt uppritthalla inspi-
rerande kontakter med nira besliktade
amnesomraden. Lagarbetet gor det ocksa
enklare att avsitta tid for erforderlig
handledning.

Vad betriffar storleken pa ett trans-
portforskningsorgan kan man, nir det gil-
ler mer begrinsade utredningar, tdnka sig
att utféra dessa i limpligt sammansatta
arbetsgrupper, som engageras frin univer-
sitet och hogskolor, forskningsinstitutioner
och enskilda foéretag. En lamplig forsk-
ningsmiljé fir man i detta fall soka &stad-
komma vid de olika institut, universitet
och hogskolor och andra institutioner, dir
forskarna normalt ir sysselsatta. Med en
sidan uppliggning av forskningsarbetet
riskerar man emellertid, att den primira
uppgiften att formulera problemen och de-
finera forskningsprojekten blir férsummad.
Vid en splittring av angivet slag torde vi-
dare forskningsgrupperna som regel kom-
ma att bli alldeles fér sma, och risker kan
uppkomma for att for ménga institutioner,
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som bedriver transportforskning, etableras.
Vid en samordning av transportforsk-
ningsverksamheten till ett institut kan man
4 andra sidan riskera att fi ett alltfor stort
institut, som &r svart att administrera.
Denna friga bér bedémas med beaktande
av att metoderna fér hur man bygger upp
och administrerar stora organisationer och
foretag har utvecklats, och av att besluts-
processen har rationaliserats, si att dven
stora organisationer numera kan fungera
rationellt och effektivt. Det finns institut
och forskningsorganisationer med hundra-
tals anstillda dven i Sverige, samtidigt som
det existerar forskningsorgan med enbart
ndgra tiotal sysselsatta. Med en lampligt
utformad organisation och med medvetande
hos ledningen om problemens art kan iven
en stor organisation fungera utan admi-
nistrativa nackdelar.

Ett skidl for ett samordnat institut ir,
att resurserna kan bittre utnyttjas och sit-
tas in pa angeligna uppgifter dven av
servicekaraktar. For dem som blir verk-
samma inom institutet och #“ven fér in-
stitutets uppdragsgivare och andra kunder
ar det virdefullt att ha tillging till en god
dokumentationstjinst. Vidare dr det &nsk-
virt att institutet sitter in tillrackliga re-
surser pd spridning av information om
verksamheten. Ett samordnat institut bér
ha littare att ge en samlad bild 6ver ut-
vecklingen och bér ocksd kunna rikna
med tillrdcklig medelstilldelning for att
littare och effektivare kunna fylla berit-
tigade ansprak pa dokumentations- och in-
formationsverksambhet.

Nir det giller den transportekonomiska
forskningen, har utredningen ingdende dis-
kuterat limpligheten av att bilda ett sir-
skilt transportekonomiskt institut i nira
anknytning till ett universitet. Ett sidant
institut skulle d& f& en stillning liknande
det for ndgot &r sedan startade institutet
for arbetsmarknadsfragor vid Stockholms
universitet. Aven i det fallet #r det ju
frigan om en i hog grad tvirvetenskaplig
forskning. Fordelen med ett dylikt ar-
rangemang skulle vara en nirmare kontakt
med forskningen och utbildningen i uni-
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versitetsmiljo, vilket kunde underldtta en
tidig rekrytering av for transportekono-
misk forskning lampliga personer samt
forbattra kontakterna med andra till trans-
portekonomin nirliggande forskningsom-
raden, exempelvis omriden dar investe-
ringsteori och investeringsbedomning be-
handlas. Fordelarna med ett samordnat
forskningsinstitut inom transportomradet
har av utredningen ansetts Overviaga de
fordelar, som kunde vinnas genom att in-
ritta ett sirskilt transportekonomiskt in-
stitut.

Transportekonomin ar ett forskningsom-
ride, som i hog grad behandlar samspelet
och konkurrensen mellan olika transport-
medel — inte minst som en f6ljd av mal-
sittningen for den nya statliga trafikpoli-
tiken. Den maste dirfor inta en central
plats i ett forskningsinstitut, som stravar
efter att inom sig integrera alla olika ty-
per av transportforskning. Aven om detta
inte till alla delar kan bli fallet redan
nir det foreslagna transportforskningsin-
stitutet bildas, markerar dandd den trans-
portekonomiska delen inom detta institut
de langsiktiga intentioner, som institutets
styrelse méste ha da det giller att utforma
forskningsprogrammet.

92 Inordnande av statens véginstitut och
statens trafiksikerhetsrad i transportforsk-
ningsinstitutet

Verksamheten vid statens véginstitut, som
beskrivits ovan i kapitel 4 (sid.18), dgnas
bland annat &t uppgiften att ge underlag
fér de krav ur vigtekniska, fordonsteknis-
ka och trafiktekniska synpunkter, som bor
uppstillas for vigtrafiken och att soka
l6sningar pa problem avseende den tek-
niska och geometriska vigutformningen.
Viginstitutets verksamhet dr av sddan art
att den maste bedrivas med hidnsynstagande
till bland annat ekonomiska synpunkter
och trafiksikerhetssynpunkter. Dessa skul-
le visserligen kunna tillgodoses genom att
knyta sirskild ekonomisk expertis till ett
fristiende vaginstitut men en sidan 16sning
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synes mindre rationell och lamplig. Sddan
expertis skulle med all sdkerhet icke kun-
na tilifullo utnyttjas. Rekryteringen torde
ocksid komma att erbjuda svarigheter, enar
det begrinsade verksamhetsomradet icke
skulle framstd som tillrickligt lockande.
Det ar dirfor att foredraga att integrera
viginstitutets verksamhet med annan trans-
portforskningsverksamhet inom ramen for
transportforskningsinstitutet, som  skulle
forfoga Over expertis bade pa ekonomi
och andra omraden. Viginstitutets hittills-
varande verksamhet bor saledes bilda en av
hornstenarna i transportforskningsinstitutets
organisation.

Den trafiksikerhetsforskning, som bedri-
vits vid vaginstitutet, har haft anknytning
till viag-, trafik- och fordonsfragor, medan
forskningen om ménniskans roll i trafiken
ankommit pi trafiksikerhetsrddet. Denna
uppdelning var berittigad under ett inle-
dande uppbyggnadsskede. Trafiksiakerhets-
fragorna hinger intimt samman med fra-
gor rorande transportekonomi och sam-
hillsekonomi. Bade ur forskningssynpunkt
och fran synpunkten att fa trafiksiker-
hetsaspekterna effektivt tillgodosedda i ut-
vecklingen av transportapparaten méste det
darfor vara fordelaktigt, om forskning inom
hela transportforskningsomrédet inklusive
trafiksikerhetsfrigorna kan ske i ndra sam-
arbete och med utnyttjande av gemensamma
resurser framst i personellt hinseende.

Statens trafiksikerhetsrdd, vars verksam-
het beskrivits ovan i kapitel 4 (sid 19), be-
driver i enlighet med sina direktiv viss
forskning i egen regi och detta kan sigas
ha varit befogat i ett inledande skede av
forskning inom ett specialomrade. Erfaren-
heter fran andra forskningsrdd, som pa
samma sitt bedrivit forskning siger emeller-
tid, att forskningsverksamhet pa lingre sikt
{ ett forskningsrads egen regi bor undvikas.
Starka skil talar for en samordning av tra-
fiksikerhetsforskningen inom en och samma
institutionella ram. Denna samordning frim-
jas om viginstitutets och den av statens
trafiksikerhetsrad i egen regi bedrivna tra-
fiksikerhetsforskningen inordnas i trans-
portforskningsinstitutet.
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Statens viaginstituts och statens trafiksi-
kerhetsrdds resurser i personellt och ut-
rustningsmassigt hidnseende bor saledes
Overforas till transportforskningsinstitutet.

9.3 Samarbete mellan flygtekniska férsoks-
anstalten, statens skeppsprovningsanstalt
och transportforskningsinstitutet

Flygtekniska forsoksanstaltens verksamhet
dgnas for ndrvarande i allt visentligt at
forskningsverksamhet for lésande av mili-
tara flygproblem. Enligt utredningen ro-
rande flygtekniska forsoksanstalten —
FFA-utredningen (stencil F6 1967:6) —
torde inte den andel av flygtekniska for-
sOksanstaltens resurser, som for nirvaran-
de dgnas at civila luftfartsproblem komma
att utokas. De militira flygtekniska pro-
blemen och flygsikerhetsproblemen har
icke det starka samband med annan trans-
portforskningsverksamhet, som motiverar
inordnandet i ett transportforskningsinsti-
tut. Utredningen finner darfér inte till-
rackliga skil foreligga for att foresla, att
flygtekniska forsdksanstalten organisato-
riskt inordnas i transportforskningsinstitu-
tet.

Statens  skeppsprovningsanstalts prov-
nings- och undersokningsverksamhet inom
omradet skeppsteknik och sjofart #r av
starkt specialiserad teknisk karaktir och
nagot ndra samband med Ovrig verksam-
het, som utredningen foreslar skall be-
drivas inom transportforskningsinstitutet,
kan inte — som verksamheten vid skepps-
provningsanstalten nu ir inriktad — pavi-
sas. Skeppsprovningsanstalten har speciel-
la kontakter med varvsindustrin och sam-
arbetar mycket intimt med Chalmers Tek-
niska Hogskola. Ett inordnande av skepps-
provningsanstaltens verksamhet i trans-
portforskningsinstitutet forefaller darfor
icke rationellt.

Négra grinsdragningsproblem mellan de
namnda institutionerna, flygtekniska for-
sOksanstalten, statens skeppsprovningsan-
stalt och transportforskningsinstitutet sy-
nes for nidrvarande icke behéva uppkom-
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ma. Ett samarbete bor, iven om en sam-
manslagning icke kommer till stind, sjilv-
fallet fraimjas bland annat genom trans-
portforskningsdelegationens  forsorg. Ett
omrade inom vilket sidant samarbete fo-
refaller naturligt dr fartygs och flygplans
anpassning ur godshanteringssynpunkt.

9.4 Ovrig statlig och statsunderstodd trans-
portforskningsverksamhets stillning i for-
hallande till transportforskningsinstitutet.

Transportforskning bedrives, sisom fram-
gatt av redogorelsen i kapitel 4, ocksa
av andra myndigheter och institutioner dn
statens viginstitut och statens trafiksiker-
hetsrdd. Den transportforskning, som dessa
andra myndigheter och organisationer be-
driver, skall i princip efter bildandet av
transportforskningsinstitutet kunna utféras
inom detta institut. Frigan pa vilket sitt
detta skall ske maste Overvigas pi nagot
andra grunder @n vad som giller fér sta-
tens viginstitut och statens trafiksikerhets-
rdd. For den transportforskningsverksam-
het, som for nirvarande bedrives inom
andra myndigheter och organisationer gil-
ler, att de enheter och enskilda forskare
inom organen, som sysselsittes med sa-
dan verksamhet, oftast utfér iven andra
uppgifter inom sin organisation eller pa
annat sitt dr integrerade med organisa-
tionens arbete i Ovrigt. Det dr dirfor inte
rationellt och lampligt att l6sa samord-
ningsfrigan pd transportforskningsomradet
genom att bryta ut och féra 6ver till trans-
portforskningsinstitutet dessa till andra or-
gan knutna personella resurser. Inrittan-
det av ett transportforskningsinstitut bor
vara dgnat att begrinsa den forskning,
som bedrivs vid hidr avsedda myndigheter
och institutioner. Den forskning, som des-
sa organ bedrivit bor i stdllet kunna utforas
efter sirskilda uppdrag till transportforsk-
ningsinstitutet. Omfattningen av transport-
forskningsinstitutets verksamhet pa olika
delomriden av transportforskningsfiltet blir
i stor utstrickning beroende av i vilken om-
fattning olika myndigheter och organisatio-
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ner kommer att vilja anlita institutet for si-
dan uppdragsverksambhet.

9.5 Samarbete mellan IV A:s transport-
forskningskommission och transportforsk-
ningsinstitutet

Den del av transportforskningsomridet,
som bor #gnas sirskild uppmarksamhet,
och for vilken det ar sarskilt pakallat att
snarast tillskapa ytterligare forskningsre-
surser, ar den transportekonomiska delen.
En institution, som i sin verksamhet idag
ofta kommer in pa transportekonomiska
fragestillningar ar IVA:s transportforsk-
ningskommission (TFK). Dess verksamhet
karaktiriseras av ett mycket starkt inslag
av frivilligt och oavlonat arbete fran fo-
retridare for enskilt ndringsliv och oli-
ka offentliga organ. Synpunkter och erfa-
renheter fran i niringslivet och offentlig
forvaltning verksamma befattningshavare
bor tillvaratagas. TFK:s roll i detta sam-
manhang sisom kontakt- och informations-
organ har beskrivits i kapitel 4 (sid 20).
Denna verksamhet inom kommissionen &ar
sa vardefull, att den under alla forhallan-
den bor stodjas frdn statsmakternas och
naringslivets sida.

Till TFK lamnas frin och med budget-
aret 1967/68 direkta statliga bidrag pa
sammanlagt cirka 180000 kr per &r ut-
6ver vad som inflyter fran enskilt na-
ringsliv. Bidragen limnas i form av med-
lemsavgifter frin olika statliga verk och
foretag, foretridesvis fran statens vigverk
och statens jarnvigars centralforvaltning
med 100000 kr respektive 75000 kr. De
statliga bidragen bdér med hédnsyn till det
virde, som kan tillmitas kommissionens
verksamhet, utgd dven fortsittningsvis. De
olika statliga organ och foretag, som varit
foretridda i kommissionen, bor darfor ha
moijlighet att kvarsta som medlemmar.
Statliga representanter bor dessutom lik-
som hittills ingd i TFK:s olika arbetande
organ.

TFK engagerar i olika sammanhang
forskare och forskningsorgan, som pa
kommissionens uppdrag och mot ersitt-
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ning av kommissionen bedriver forsknings-
och utredningsverksamhet. Utredningen ut-
gar fran att TFK:s ledning, sedan det stat-
liga transportforskningsinstitutet bildats,
utnyttjar mojligheterna att ligga ut forsk-
ningsuppdrag till detta institut. Liksom
hittills skulle TFK inom IVA verka for en
samordning av statliga organ och ndrings-
livet till gemensamma insatser i framfor
allt frigor, som giller den tekniska ut-
vecklingen och utgor griansproblem mel-
lan olika intressenter pi transportomradet.

For att kunna effektivt verka i detta
syfte har, enligt vad utredningen erfarit,
TFK:s styrelse sedan ndgra &r ansett det
nodvindigt och i princip ocksd beslutat
att forstirka den centrala ledningen och
overvakningen genom en heltidsarbetande
generalsekreterare. Med den nuvarande
och sannolikt dven i framtiden betydande
omfattningen av arbetsuppgifterna synes
en dylik atgird frin TFK:s sida vara vil
forenlig med de synpunkter och forslag,
som utredningen i detta betinkande fram-
for och virt att i limpliga former stodjas
av det allmanna.

9.6 Samarbete med enskild transportforsk-
ningsverksamhet i ovrigt '

I friga om &vriga enskilda organisationer,
som har transportforskning péa sitt pro-
gram, galler, att transportforskningsinsti-
tutet bor soka olika vidgar for ett omse-
sidigt givande samarbete med dessa, inom
ramen for vilket en limplig arbetsfordel-
ning kan diskuteras.

9.7 Resursanskaffning till transportforsk-

ningsinstitutet

Genom att statens viginstitut och statens
trafiksikerhetsrdd inordnas i ett transport-
forskningsinstitut, kommer detta att dispo-
nera over de bada institutionernas forsk-
ningsresurser. De resurser, som transport-
forskningsinstitutet i Ovrigt kommer att
f4 behov av, bor dels byggas upp inom
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institutets ram dels skapas genom anlitan-
de av utomstiende expertis. I personellt
hinseende boér detta ske genom en in-
konventionell rekrytering av limpliga fors-
karkrafter. I vilken utstrickning och for
vilka omraden institutet behdver forstirka
sina resurser blir i betydande grad beroen-
de av vilka forskningsuppdrag, som institu-
tet erhaller.

9.8 Planering av forskningsverksamheten

En Okning av insatserna pd transportforsk-
ningsomriddet pékallar uppenbarligen en
angeldgenhetsgradering av forskningsupp-
gifterna. Det blir i framtiden alltmer be-
tydelsefullt att utréna vilka forskningsre-
sultat, som kan tinkas komma att ge den
ur sambhillssynpunkt stérsta vinsten. Den
transportforskning, som framdeles skall
bedrivas, bor vara malbunden och inrik-
tad pid att ge resultat, som kan omsittas
i praktisk tillimpning. Att verksamheten
ar milbunden utesluter inte att forskning-
en dven vid ett transportforskningsinstitut
i viss utstrickning inriktas pa forsknings-
projekt av principiell eller mera allmin
natur. Dessa allmidnna projekt kan féran-
ledas av att man i anslutning till vissa
mélbundna projekt, som har stor rick-
vidd, onskar lésa bakomliggande problem
av grundforskningskaraktir.

Det ar en angeligen uppgift att sdka
klarligga pd vilket sitt transportforsk-
ningen skall kunna styras i onskvird rikt-
ning mot angeligna praktiska forsknings-
uppgifter.

Den av utredningen foreslagna transport-
forskningsdelegationen 4r avsedd vara det
organ, som pd hogsta niva skall Sverviga,
om forskningsinsatserna sittes in pi ritta
omraden, och som skall bevaka, att ingen
sektor blir forsummad.

Det dr emellertid nédvindigt, att led-
ningen for transportforskningsinstitutet ges
sadana kvalificerade administrativa resur-
ser, att en langsiktig planering av insti-
tutets verksamhet blir méjlig. Ett lang-
siktigt forskningsprogram bor siledes ut-
arbetas.
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9.9 Uppdragsforskning

Behovet av transportforskning uppleves
icke bara inom ett transportforsknings-
institut, utan ger sig tillkinna foretrides-
vis pd skilda hill inom forvaltning och
naringsliv. For att bestimma och férmed-
la kinnedom om detta behov bdr trans-
portforskningskommissionens  expertkom-
mittéer liksom de senare beskrivna radgi-
vande grupperna i transportforskningsinsti-
tutet kunna spela en viktig roll. Genom
dessa expertkommittéer och radgivande
grupper delgives transportforskningsinsti-
tutets ledning och projektledare betydelse-
full information av virde vid utformning-
en av forskningsprogram och val av en-
skilda forskningsprojekt.

Den mest effektiva och rationella 16s-
ningen av frdgan om inriktningen av
transportforskningsinstitutets verksamhet
torde vara att lata institutet arbeta pa pro-
jekt, for vilkas utférande uppdragsgivare
har att erldgga ersittning. Denna arbets-
form leder till att transportforskningsinsti-
tutet fir kdnnedom om onskade forsk-
ningsprojekt och att uppdragsgivare far
visst underlag for val och prioritering av
projekt. Uppdragsgivaren tvingas nimligen
att overvaga, om kostnaderna for forsk-
ningsarbetet ir motiverade med hinsyn till
forvintade forskningsresultat. Metoden
med betalningspliktiga uppdrag framstar
siledes som den samarbetsform, som pa
bista sitt kan fylla uppgiften att skapa
underlag for att styra valet av forsknings-
projekt. En stor del av transportforsk-
ningsinstitutets verksamhet bor kunna be-
drivas med uppdrag som grund. Statliga
och kommunala verk och myndigheter
samt enskilda organisationer och foretag
kan forvintas bli uppdragsgivare. Aven
uppdrag fran utlindska bestdllare kan
komma ifraga.

Den volym uppdrag, som kommer att
erbjudas ett transportforskningsinstitut, kan
tidvis komma att bli storre dn vad insti-
tutet fAr mojlighet att ta emot. Detta gor
det erforderligt att ge institutets ledning
ritt att prioritera mellan olika uppdrag. I
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situationer, dir sidan prioritering blir nod-
vindig, torde som allmin regel bora gil-
la, att institutet bér ge prioritet &t upp-
drag av allmint virde, och att institutet
i forsta hand Atager sig siddana uppdrag,
dir resultatet far publiceras. Detta bor
icke hindra institutet frin att i vissa fall
ta emot uppdrag, dir publiceringsritt ej
skulle finnas. I princip bor inte foreligga
hinder for institutets ledning att, da den
finner skil hirfor, vigra mottaga erbjudna
uppdrag. I detta sammanhang vill utred-
ningen betona, att en av institutsledningens
stora uppgifter bor vara att si leda verk-
samheten, att institutet i kontroversiella
frigor av allmént intresse betraktas som
opartisk instans.

I enlighet med forslag avgivet av 1965
ars utredning angdende stodet till den skog-
liga forskningen m.m. (SOU 1966: 52) och
Kungl. Maj:ts proposition nr 51 &r 1967
har riksdagen beslutat bl.a. om inréttande
fran den 1 juli 1967 av ett nytt forsknings-
rad for skogs- och jordbruksforskning
samt bemyndigat Kungl. Maj:it att god-
kinna det mellan staten och Stiftelsen
Skogsforbattring den 7 februari 1967 traf-
fade avtalet om inrittande och drift av
ett forsknings- och serviceinstitut for
skogsforbittring. Vad betraffar skogsvig-
forskning uttalar ndmnda utredning, att
denna verksamhet bor anslutas till mot-
svarande verksamhet for de allmidnna vi-
garna. Den bista formen for en sddan
anslutning torde vara ett till transport-
forskningsinstitutet ldmnat forskningsupp-
drag, vars inriktning och omfattning vid
limpliga tidpunkter kunde omprovas.

Statens rad for byggnadsforskning over-
viger att under cirka fem &r ansld totalt
3—5 milj. kr fér en malmedveten forsk-
nings- och utvecklingsverksamhet avseende
transport av byggnadsmaterial inom hus-
byggnadssektorn och har av denna anled-
ning utarbetat en programskrift »Transport
av byggmaterial — problem och forsk-
ningsbehov, Sthim 1967». Radet har upp-
dragit 4t sin ordférande att inkomma med
forslag pd en sirskild grupp eller stiftelse,
som skall svara bland annat for att initiera
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forsknings- och utvecklingsarbete inom om-
radet och samordna olika forskningspro-
gram. En icke ovisentlig del av de forsk-
ningsanslag, som kan komma att fordelas,
borde kunna tillféras transportforsknings-
institutet, forutsatt att detta kan rekrytera
erforderlig personal och kan utféra upp-
dragen till fér uppdragsgivaren acceptabel
kostnad.

9.10 Allmidnna utredningar samt

forskning pa institutets eget initiativ

m.n.

Ett transportforskningsinstitut torde i ritt
stor omfattning komma att anlitas som re-
missmyndighet och for allmidnna utred-
ningar av olika slag och torde dven av
skilda utomstiende komma att anlitas for
olika upplysningar i transportfragor. Savil
inom véginstitutet som trafiksikerhetsradet
har dylik verksamhet haft stor omfattning.
Kostnaderna for verksamhet av denna art
kan som regel inte paféras nagon sidrskild
uppdragsgivare utan statliga medel méste
utgd for dndamélet. Det finns ddrutover
forskningsprojekt  inom  transportforsk-
ningsomradet av sddan art, att nigon be-
stillare ej torde komma att anmila sig,
och inte heller torde det g att intressera
nidgon uppdragsgivare att bestrida kostna-
derna. Forskningsprojekten kan det oaktat
vara ur allmin synpunkt mycket angeldgna.
Trafiksikerhetsforskningen dr ett forsk-
ningsomrade, dar staten som garant for de
allminna kommunikationsmedlens sikerhet
i frimsta hand 4r att anse som uppdrags-
givare. For den transportekonomiska forsk-
ningen kommer det likaledes att stillas
problem, som ar visentliga ur samhéllelig
synpunkt, och for vilka man inte alltid kan
finna nigon utomstiende uppdragsgivare.
Grundliggande utredningar roérande meto-
der for datainsamling inom transportom-
radet samt utveckling av statistiska modeller
for trafikteori med flera uppgifter, som har
virde for alla transportforskningskonsumen-
ter, utgor ytterligare exempel pa projekt,
for vilka man inte alltid kan rikna med
att andra uppdragsgivare dn staten skall
vara villiga att bestrida kostnaderna.

SOU 1968: 34



Transportforskningsinstitutet bor alltsd
ha kapacitet for att pid eget initiativ kun-
na ta upp forskningsprojekt av allmint in-
tresse till bearbetning samt for att kunna
std statliga myndigheter till forfogande
med sakkunskap.

I institutets forskningsprogram bor sale-
des den ndmnda verksamheten redovisas
bland sidana arbeten, for vilka anslag av
statsmedel pakallas, och som planmissigt
bor bli foremal for overliggningar med
transportforskningsdelegationen.

9.11 Kontakten mellan transportforsk-
ningsinstitutet och ndringslivet

Stor vikt bor fastas vid att informations-
vigarna till och frin det enskilda nirings-
livet utformas pa ett sidant sitt, att de
pd bdsta mojliga vis underlidttar kontak-
terna med enskilda foretag och framfor-
allt det enskilda naringslivets branschsam-
mansiutningar och institutioner av skilda
slag. Man torde fi rikna med att den
storre delen av uppdragen till transport-
forskningsinstitutet kommer att inflyta
frin statliga och kommunala myndigheter
och organisationer. Aven det enskilda
naringslivet och frimst dess skilda bransch-
organisationer och andra gemensamma in-
stitutioner torde genom uppdrag ta i an-
sprak viss del av institutets resurser. Olika
utredningsinstitut har forklarat sig vara
intresserade av att ataga sig forsknings-
uppdrag inom transportomradet. Trans-
portforskningsinstitutet bor utnyttja alla
dylika mojligheter till samarbete. Uppdrag
i fraga om transportforskning bor salunda
kunna limnas bade fran enskilda organi-
sationer till transportforskningsinstitutet
och omviant. Dessa uppdrag till och fran
naringslivet torde komma att utgéra den
kontaktform mellan néringslivet och trans-
portforskningsinstitutet, som ger det stors-
ta Omsesidiga utbytet av informationer och
erfarenheter inom transportomriadet. Av
betydelse ar ocksd de radgivande grupper
med foretradare for bland andra narings-
livet, som bor knytas till institutet, och
for vilka ndrmare redogdrelse limnas i
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nista kapitel, liksom det samarbete, som
bor inledas med IVA:s transportforsk-
ningskommission och dess expertkommit-
téer. Transportforskningsinstitutet bor vi-
dare vid sidan om uppdragsverksamheten
pi olika sdtt hdlla nidra kontakt och in-
leda samarbete med forskningsinstitutioner
och branschsammanslutningar inom det en-
skilda naringslivet.

9.12 Kontakten mellan transportforsknings-
institutet och universitet och hégskolor

Transportforskningsinstitutet ~ bor  hélla
mycket ndara kontakt med och i storsta
mojliga utstrackning samarbeta med uni-
versitets- och hogskoleinstitutioner. Detta
kan i viss man ske genom institutets rad-
givande grupper. I detta sammanhang vill
utredningen betona den mycket stora be-
tydelse ur forskarrekryteringssynpunkt, som
ligger i ett samarbete med de universitets-
och hogskoleinstitutioner, som utbildar
forskare. Det méste vara synnerligen an-
geliget for institutet att skapa mojlig-
heter for forskare att arbeta inom institu-
tet med uppdrag, som kan vara anvind-
bara for vetenskaplig meritering.

Intresset och behovet av att kunna ini-
tiera och stodja transportforskningsverk-
samheten vid universiteten och hdogskolor-
na kan tillgodoses bland annat genom att
transportforskningsinstitutet efter eget be-
domande far ldgga ut forskningsuppdrag
till universitetens och hdogskolornas forsk-
ningsinstitutioner. Vissa delar av uppdrag,
som transportforskningsinstitutet erhéller
fran skilda uppdragsgivare, skall institutet
kunna avskilja och vidarebefordra till s&-
dana institutioner. Medel till ersdttning At
institutionerna erhéller institutet genom
ianspraktagande av uppdragsersittningar-
na. Aven projekt av allmint intresse, som
institutet sjalv formulerar och definierar,
skall institutet kunna liagga ut till bearbet-
ning pd samma sitt. Medel hirfor liksom
for Ovriga projekt av allmint intresse er-
hélles genom ianspriktagande av de an-
slag, som staten over driftbudgeten anvisar
institutet.
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9.13 Tillvaratagande av forskningsresultat
fran andra linder och fran internationella
samarbetsorgan

Transportforskning bedrives pa manga
skilda hall i virlden, bdde av forsknings-
institut och av andra nationella samman-
slutningar av olika slag. I kapitel 5 har
lamnats en redogorelse for transportforsk-
ningens omfattning i Norden och utom-
lands i ovrigt. Forutsittningarna och vill-
koren for transportforskningsverksamhet
varierar fran land till land. I ménga av-
seenden foreligger dock likheter, och pro-
blem och forskningsuppgifter finner en
16sning, som kan tillimpas dven utanfor
det egna landet. Det bor vara en angeligen
uppgift for transportforskningsinstitutet att
fran utlandet inhdmta forskningsresultat,
som gar att utnyttja och tillimpa i Sve-
rige. For att kunna etablera ett samarbete
med utlindska institutioner, som uppnar
vardefulla transportforskningsresultat, més-
te resurser bland annat i form av en vil
utvecklad dokumentationstjanst skapas in-
om institutets ram. Det dar visentligt, att
man bibehéller och utvecklar de kontakter,
som kan knytas med hjilp av de infor-
mationer och anvisningar, som ges av de
internationella  transportorganisationer, i
vilka Sverige i nidgon form har medlem-
skap. Ytterligare en mojlighet att tillvara-
taga internationella erfarenheter &r att in-
bjuda utlindska gistforskare till Sverige
liksom att sdnda svenska experter och
forskare p& studiebesok till utlandska in-
stitutioner.

Det ir naturligt och virdefullt, att Sve-
rige i forsta hand etablerar ett internatio-
nellt samarbete pi transportforskningsom-
radet med de nordiska linderna. Samar-
bete i transport- och trafiksdkerhetsfragor
har sedan lang tid férekommit i Norden,
och kontakterna i dessa fragor har efter
hand utvidgats och forstiarkts bland annat
genom de pd Nordiska radets initiativ un-
der ar 1966 inrittade nordiska samarbets-
organen. Pa nuvarande stadium finner
transportforskningsutredningen inte skil att
foresld nagra ytterligare konkreta atgiarder
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inom det nordiska samarbetet. Transport-
forskningsinstitutet bor fran svensk sida
medverka till ett fortsatt nordiskt samar-
bete inom transportforskningen.

Huruvida ett svenskt transportforsk-
ningsinstitut kommer att fa anledning
dgna sig at si stora forskningsprojekt, att
det finns skil att overvdaga mojligheterna
att for Andamaélet utnyttja forskningsresur-
ser i andra linder torde icke vara mojligt
att pd nuvarande stadium forutsiga. Det
bdr dock vara transportforskningsinstitu-
tet obetaget att, ndr institutets styrelse si
bedomer lampligt, fa lagga ut sirskilda
forskningsuppdrag utomlands.

9.14 Lamplig tidpunkt och metod for ge-
nomforande av foreslagen integration pa
transportforskningsomradet

Det stigande transportforskningsbehovet
gor det angeldget, att transportforsknings-
institutet tillkommer si snart som mojligt,
si att okade forskningsresurser kan ska-
pas inom institutets ram. Vid utbyggnaden
inom transportforskningsinstitutet bor sar-
skild uppmiérksamhet dgnas den transport-
ekonomiska forskningen, kartliggning och
beskrivning av nuldget pi transportomré-
det och vidare samordningen av doku-
mentationen och informationstjansten.

Vid utformningen av den interna orga-
nisationen inom transportforskningsinstitu-
tet maste man beakta, dels att i detta insti-
tut skall inordnas tva tidigare sjalvstindiga
organisationer, dels att transportforsknings-
omradet karakteriseras av stor komplexi-
tet och fordrar tillgdng till forskare fran
manga skilda dmnesomradden. Transport-
forskningsinstitutet bor darfor fran sin
tillkomst arbeta med den organisatoriska
uppbyggnad som fér narvarande giller vid
viginstitutet respektive trafiksdkerhetsré-
det. Successivt blir i samband med en ut-
okning av resurserna en omformning av
det integrerade institutets interna organi-
sation nodviandig. Denna omformning for-
utsitter, att den slutgiltiga organisationen
icke pd forhand lases utan limnas Oppen,
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sa att hdnsyn kan tagas till de erfarenhe-
ter, som institutsledningen efter hand vin-
ner av institutets verksamhet. Kungl.
Maj:t bor med hansyn hirtill tillsitta en
institutsstyrelse och utse ordférande i den-
na styrelse samt utse en institutschef for
transportforskningsinstitutet. Beslut ang-
ende transportforskningsinstitutets interna
organisation bor Overlitas pd institutssty-
relsen.

Statens viginstitut och statens trafiksa-
kerhetsrads resurser inordnas sédledes for-
mellt i transportforskningsinstitutet fran
och med tidpunkten for tillkomsten av
transportforskningsinstitutets styrelse. Pa
denna styrelse vilar i sista hand uppgiften
att successivt svara for erforderlig om-
formning av det nybildade institutets in-
terna organisation. Denna omformning bor
ske i enlighet med de allmidnna riktlinjer
som utredningen redovisar i nistféljande
kapitel.

Det dr angeldget, att omformningen av
transportforskningsinstitutets interna orga-
nisation bedrivs med kraft och skyndsam-
het. Utredningen vill i detta sammanhang
understryka vikten av att det inom trans-
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portforskningsinstitutet snabbt skapas re-
surser for transportekonomisk forskning.
Transportforskningsinstitutets ledning bor
darfor fa till uppgift att 16sa denna akuta
uppgift samtidigt med omformningen av
den interna organisationen. Den tidpunkt
vid vilken en fullstindig omformning av
den interna organisationen bor vara ge-
nomférd kan limpligen angivas samtidigt
med att institutsstyrelsen tillsittes. Utred-
ningen bedomer att denna tidpunkt bor
kunna sittas till tvd ar efter beslutet om
bildande av institutet. Intill denna tid-
punkt bor viginstitutets styrelse och tra-
fiksikerhetsraddet for att bidraga till en
onskvird kontinuitet i verksamheten kunna
fungera som delegationer med sina spe-
ciella ansvarsomraden under transport-
forskningsinstitutets styrelse. Intill dess att
transportforskningsinstitutets styrelse och
ledning har resurser att overtaga hela led-
ningsfunktionen for det integrerade trans-
portforskningsinstitutet, bor de fullmakter,
enligt vilka delegationerna fungerar, vara
pa en gang preciserade och si vidstrickta,
som ar nodvandigt for hela verksamhetens
effektiva bedrivande.
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10 Transportforskningsinstitutets organisation

Utredningen har i det foregdende kapitlet
9 foreslagit inrattandet av ett transpor-
forskningsinstitut samt redovisat synpunk-
ter pA den limpliga tidpunkten och meto-
den for genomférandet av den foreslagna
integrationen av statens viginstituts och
statens trafiksikerhetsrdds verksamhet i
transportforskningsinstitutet. I férevarande
kapitel 10 presenteras de allmdnna rikt-
linjer, efter vilka transportforskningsinsti-
tutets interna organisation efter integratio-
nen lampligen bor omformas. Detta sker
genom angivande av de omréden, inom vil-
ka institutet boér ha resurser for att be-
handla forsknings- och utredningsuppgif-
ter av angeligen art samt genom exempli-
fiering av forskningsuppgifter.

10.1 Oversikt Over resurserna i elt trans-
portforskningsinstitut

Ett transportforskningsinstitut bor foérfoga
dver resurser inom nedan angivna omraden
for behandling av bland annat exemplifie-
rade uppgifter, som omfattar alla trafik-
medel till lands, till sjoss och i luften och
med beaktande av sikerhetssynpunkter.

STYRELSE

Sammansatt av chefen for institutet och
fyra andra ledaméter, som Kungl. Maj:t
utser sirskilt. Bland ledaméterna forord-
nar Kungl. Maj:t en ordférande. Styrel-
sen utser inom sig vice ordférande.
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INSTITUTSCHEF
RESURSER FOR PLANERING

Exemplifiering av uppgifter:

Ekonomisk planering, programbudgete-
ring, tidsplanering, personalplanering.

RESURSER FOR TRAFIKLEDSTEK-
NISK FORSKNING

Exemplifiering av forskningsuppgifter:
Fragor rorande vigar och gator
Uppbyggnaden av mark och undergrund,
tjil- och markvattenprocesser, jord- och
bergarters egenskaper och utnyttjande for
vigindamél, beldggningar samt viagmate-
rials fysikaliska och kemiska egenskaper,
vigars birighet, jordarters bérighetsegen-
skaper samt jordarbetens utférande, vig-
underhall, vigbyggnad, vigmaskiner m.m.

Fragor rorande ban- och sparsystem
Fragor rérande farleder och vattenvigar

Fragor rérande flygleder

RESURSER FOR TRANSPORT-
MEDELSTEKNISK FORSKNING

Exemplifiering av forskningsuppgifter:
Fragor rorande prestanda hos transport-
medel

Fordon och farkoster, standard- och effek-
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tivitetsutvecklingen (nya transportmedel),
anpassning trafikmedel /trafikled m.m.

Fragor rorande godshanteringsteknik

Fragor rorande terminalutformning

RESURSER FOR TRANSPORTEKONO-
MISK FORSKNING

Exemplifiering av forskningsuppgifter:
Fragor rorande transportekonomi

Investeringskalkyler, driftsekonomiska ana-
lyser, tidsvirdering, l&nsamhetskalkyler,
marknadsanalys och prisfrigor, transport-
prognoser, samhillsekonomiska analyser
m.m.

Fragor rérande sambhiillsplanering

Transportstatistik,  trafikalstring, stads-
byggnad, lokalisering av trafikleder, broar
och terminaler m.m.

Fragor rorande transportorganisation

Samverkan mellan transportmedlen, fore-
tagsformer och foretagsstruktur, trafiksys-
temanalys m.m.

RESURSER FOR TRAFIKTEKNISK
FORSKNING

Exemplifiering av forskningsuppgifter:
Fragor rorande trafikstudier och trafikana-
lys

Teoretisk och empirisk beskrivning av tra-
fikprocessen.

Fragor rérande trafikreglering

Signalreglering, vigmirken och trafiklin-
jers utformning, trafikdifferentiering, has-
tighetsnormer.

Fragor rorande dimensionering

Trafikteknisk utformning av trafikleder,
vigkorsningar, trafikplatser och terminaler.
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RESURSER FOR TRAFIKSAKER-
HETSFORSKNING

Exemplifiering av forskningsuppgifter:
Fragor rorande trafiksikerhetsstatistik

Statistisk olycksfallsanalys, uppféljning av
trafiksdkerhetslaget.

Analys av trafikolyckors beroende av tra-
fikledernas och trafikmedlens utformning
samt av manniskans beteende.

Analys av effekten av trafiksikerhetsfrim-
jande atgirder, analys av trafiksikerhets-
problem, haveriverksamhet.

Fragor rérande trafikmedicin

Studier av retardationsforlopp vid kolli-
sioner (fordonens inre och yttre sikerhet).
Utformning av regler for skydd och om-
hidndertagande.

Fragor rérande trafikpsykologi

Studier av ménniskans beteende i trafiken.
Studier av trafikanternas prestationskarak-
taristik (visuell och akustisk uppfattnings-
formaga, uppmirksamhetsfordelning, in-
verkan av trétthet och droger).

Inldrnings- och utlirningsproblem.

RESURSER FOR MATEMATISK
STATISTIK M.M.

Exemplifiering av forskningsuppgifter:
Fragor rorande matematisk-statistisk teori

Matematisk-statistisk trafikteori, systemana-
lys, operationsanalys.

Metoder for karaktirisering av trafiksi-
kerhetsliget och metoder for studium av
trafiksikerhetsfrimjande atgirder.

Fragor rérande utveckling av metoder fér
insamling, bearbetning och analys av data

Fragor rérande automatisk databehandling

RESURSER FOR SERVICE OCH
ADMINISTRATION

Exemplifiering av uppgifter:
Administration och kamerala iirenden

Fér- och efterkalkylering, aktivt férsilj-
ningsarbete.
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Apparatteknik

Konstruktion, utveckling och tillverkning
av mekanisk och elektronisk utrustning.

Internationellt samarbete

Kontaktverksamhet med utlindska institu-
tioner och forskare.

Dokumentation

Bibliotekstjanst, referattjanst, informations-
sokning, publicering.

Provningsbana

Fordons vighallningsformaga, bromsars
egenskaper, viagmirkens utformning och
placering, utformning av vigbelysning och
belysningsanordningar pa fordon m.m.

I bilaga 2 Aterfinnes en grafisk oversikt
over transportforskningsinstitutets resurser.

10.2 Institutets ledning

Transportforskningsomradet ir omfattande
och av mycket komplex natur. En sam-
ordning av forekommande verksambet
inom detta omrade forutsitter darfor god
Sverblick och tillgang till specialister fran
olika branscher. Utredningen har foér att
tillgodose dessa onskemil om &verblick
och mangsidig sammansittning av det
samordnande organet foreslagit bildande
av transportforskningsdelegationen. Denna
skall pa det departementala planet dgna sig
at samordnande uppgifter och radgivning.
Vid utformningen av transportforsknings-
institutets ledning har utredningen utgatt
fran att denna transportforskningsdelega-
tion kommer till stind. Blir s& ocksa fallet
behdver namligen inte resas samma krav
pa mangsidighet och o6verblick hos insti-
tutsledningen, som darfér kan begrinsas
i storlek.

Allminna verksstadgan bor gilla for
transportforskningsinstitutet och instruk-
tion bor faststillas av Kungl. Maj:t. For-
slag till instruktion &terfinnes i bilaga 3.

Styrelsen for ett transportforskningsin-
stitut bér sammansittas av chefen for insti-
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tutet samt fyra andra ledaméter. Samtliga
ledaméter foreslas skola utses av Kungl.
Maj:t, som bland ledamdterna forordnar
en ordforande. Styrelsen utser inom sig
vice ordférande. Personliga suppleanter
for styrelseledaméterna bor av  Kungl.
Maj:t ocksid utses. Utredningen har avstatt
ifran att uppstilla regler for hur de en-
skilda styrelseledamoterna  skall — utses.
Kungl. Maj:t bor i sitt val vara helt obun-
den och kunna utse viss person som leda-
mot uteslutande pa grund av dennes per-
sonliga kompetens och icke vara hdnvisad
till att vilja en person exempelvis pi
grund av att denne utovar viss statlig
funktion eller tillhor en viss organisation.
Vad betriffar styrelsens arbetsformer tar
utredningen for givet, att transportforsk-
ningsinstitutets avdelningschefer och and-
ra sakkunniga och experter inom institutet
i erforderlig utstrickning kallas till sty-
relsens sammantriden for att foredraga
drenden eller limna synpunkter pa aktuel-
la fragor. Institutets arbetsordning bor
utformas sa, att beslutanderitten enligt
styrelsens och institutschefens bestdimman-
de i hog grad delegeras till avdelnings-
cheferna inom institutet. En sadan dele-
gering av beslutanderitten inom organisa-
tionen torde bidraga till att underlitta
rekryteringen av  avdelningschefer och
forskare och personal i Gvrigt.

Institutets arbete bor bedrivas efter bland
andra féljande riktlinjer.

Institutsstyrelsen faststiller forsknings-
program och totalplan med stat for insti-
tutets verksamhet. Styrelsens beslut i dessa
frigor bor normalt foregds av overldgg-
ningar med transportforskningsdelegatio-
nen.

Handliggning av fragor horande till in-
stitutets uppdragsverksamhet bor i huvud-
sak delegeras till institutets avdelningsche-
fer och experter. Erbjudande utifrin om
uppdrag hinskjutes till den avdelning, som
disponerar 6ver for uppdraget erforderlig
och lamplig expertis. Respektive avdel-
ningschef granskar erbjudna uppdrag och
avgor vilka uppdrag, som skall mottagas.
I fall av tveksamhet, om uppdrag skall
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mottagas och till vilken avdelning det
skall hénskjutas, understialles frigan insti-
tutschefen for avgorande. Mottagna upp-
drag utféres pd avdelningen eller av sir-
skild projektgrupp under avdelningschefens
eller siarskild projektledares ledning.

Vid regelbundna sammantriden mellan
avdelningscheferna och institutschefen bor
upptagas for verksamheten gemensamma
fragor till diskussion och avgdérande dven-
som lamnas information om pagaende
uppdrag. Darvid kan avdelningar, som inte
ar engagerade i ett visst projekt anmila
sitt intresse for deltagande i projektet
och i undersokningar, som griansar till
eller har beréring med vad avdelningen
sysslar med. De olika uppdragen budgete-
ras till tid och kostnader, och genom att
tolja tidsatgdngen och medelsférbrukning-
en kan institutschefen vaka &ver att upp-
dragen haller sig inom faststilld ram och
kan vid behov sjdlv ta initiativ till Atgir-
der.

Institutschef och institutsstyrelse torde
som regel icke ha anledning att granska
eller prova de utredningsrapporter, som
utgor resultatet av ett uppdrag till insti-
tutet. Denna granskning och prévning bor
vara delegerad till ansvarig avdelningschef,
som avgor, nir ett drende skall anses slut-
behandlat. Resultatet av ett slutbehandlat
uppdrag levereras till uppdragsgivaren.
Handlingar och rapporter upprattade in-
om institutet blir icke underkastade lagen
om upphovsriitt. Resultaten av inom insti-
tutet slutbehandlade forsknings- och utred-
ningsuppdrag kan darigenom bli fria for
publicering. I den man uppdragsverksam-
heten avser arbeten for statliga verk och
institutioner blir detta som regel fallet. For
resultaten av de uppdrag, som erhalles
fran enskilda bestillare, bor likaledes pub-
liceringsréatt i princip forutsdttas. Enskild
bestdllare bor dock ha ratt att i undan-
tagsfall foreskriva, att utredningsrapporter
icke far utlimnas till offentligheten. Jim-
likt Kungl. Maj:ts kungorelse den 23 april
1964 (SFS nr 278) &ar sadan sekretessbe-
liggning foreskriven for statens viginsti-
ut, ndr det giller arbeten for enskilda
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uppdragsgivares rakning. Paragraf 2 punkt
22 i nimnda kungorelse lyder salunda:

»Handlingar rorande utredning eller un-
dersokning, som vid statens véginstitut ut-
fores for enskild uppdragsgivares rakning,
ma, om uppdragsgivaren skriftligen till-
kdnnagivit onskan att utrednings- eller un-
dersokningsresultatet icke skall offentlig-
goras, ej utan dennes samtycke till annan
utlamnas forrdn tio ar forflutit fran hand-
lingens datum, s& framt icke institutets di-
rektion finner det allmdnnas intresse kriava
att utlimnande andock sker.»

Motsvarande bestimmelse bor utfirdas
for transportforskningsinstitutet. Uppgifter
avseende hir ifrigavarande uppdrag, som
av utomstidende lamnas till institutet exem-
pelvis i form av besvarade frageformulir,
maste vidare vara tillforsikrade konfiden-
tiell behandling.

Det ar ett visentligt allmént intresse, att
en publicering av utredningsresultaten
kommer till stind. Det bor undvikas, att
institutets verksamhet far karaktiren av
konsultbyrd. Denna mélsdttning kan upp-
nas ldttare, om resultaten av forsknings-
och utredningsuppdragen i storsta mojliga
utstrackning publiceras. For dandamalet bor
finnas sirskilda 16pande publikationer. For
sidana uppdrag, for vilka enskild upp-
dragsgivare forbehaller sig, att publicering
ej far ske, och resultatet diarfor kan nyt-
tiggoras endast av uppdragsgivaren, kan
institutet tillskjuta allmanna forsknings-
medel, endast om uppdraget dr intressant
ur institutets synvinkel, exempelvis fran
metodsynpunkt. En naturlig f6ljd hédrav
blir, att i de fall, di uppdragsgivaren ej
medger fri publicering, uppdragen genom
bortfall av en eljest motiverad subventio-
nering ofta blir dyrare for uppdragsgiva-
ren, 4n om publiceringsratt for institutet
hade forelegat. Detta forhallande bor i
nagon man kunna bidra till att denna typ
av konsultuppdrag begrinsas. For forsk-
ningsprojekt av allmidn natur, som bekos-
tas med institutets allmdnna forsknings-
medel, blir forskningsrapporter enligt gil-
lande bestimmelser allmdn handling och
ddrmed fria for publicering.
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10.3 Radgivande organ

Det ar ett onskemal att till institutet kun-
na overfora och i verksamheten tillgodo-
gora sig de erfarenheter, som vinnes vid
olika myndigheter, organisationer och foére-
tag verksamma inom transportomradet.
Detta onskemal kan tillgodoses med sir-
skilda radgivande grupper, som knytes till
de olika forskningsomraden, for vilka re-
surser skapas i institutet. Dessa expertgrup-
per for radgivning och diskussion bor inne-
halla foretradare for naringslivet och dess
organisationer, myndigheter, universitet och
hogskolor och andra, vilkas intresse ligger
inom transportforskningsomradet.

For transportforskningskommissionens
expertkommittéer efterstrivas en sadan
sammansittning, att de genom sin sam-
lade overblick over hela transportforsk-
ningsomradet kan verka for en koordine-
ring av transportforskningen inom olika
gransomraden och ta initiativ till forsk-
ning inom sidana omraden, som icke pa
annat sitt blir beaktade. Transportforsk-
ningsinstitutets radgivande grupper bor ges
en sadan sammansattning, som icke i fors-
ta hand tar sikte pa Overblicken over hela
transportforskningsomradet, utan som ga-
ranterar en i storsta mojliga utstrackning
samlad sakkunskap pa det sirskilda forsk-
ningsomrade, till vilket den radgivande
gruppen ar knuten.

De radgivande grupperna torde férutom
att de utgoér ett stod i institutets forsk-
ningsverksamhet ocksd komma att befram-
ja institutets samarbete med andra insti-
tutioner och organisationer. Transport-
forskningsinstitutets styrelse bor inbjuda till
deltagande i 6verlaggningar i de radgivan-
de grupperna.

Arbetet inom transportforskningsinstitu-
tet torde i mycket stor utstrickning komma
att bedrivas i forsknings- eller projekt-
grupper, som sammansittes med hidnsyn
till projektens art och krav pa tillgang till
personal av olika kategorier. Till dessa
projektgrupper skall finnas mojlighet att
knyta forskare och experter frin universi-
tet och hogskolor och frin niringslivet
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och dess organisationer. Dessa tillfalligt
eller for Kkortare perioder engagerade
forskare och experter kan antingen anstil-
las av institutet for den aktuella tiden,
eller ocksd kan de arbeta som konsulter
at projektgruppen. Institutets behov av
sakkunskap och kontakt med experter och
andra med praktisk erfarenhet av aktuella
forsknings- och utredningsuppgifter kan
alltsa till viss del tdckas ocksd genom att
knyta expertisen till projektgrupperna. Ini-
tiativet till att knyta dessa kontakter skall
kunna tagas av projektledaren.

10.4 Institutschefen

Det ir givetvis virdefullt att som insti-
tutschef for ett transportforskningsinstitut
fa en vetenskapligt valmeriterad och kvali-
ficerad befattningshavare. Det ar ocksd an-
gelaget att som institutschef f4 en per-
son, som dr kompetent foretagsledare och
har tillricklig erfarenhet av administrativa
och organisatoriska problem. Det ar av
sarskild vikt, att institutschefen har for-
maga till Overblick over institutets hela
verksamhetsomrade och kan leda arbetet
sd, att olika intressen — tekniska, trans-
portekonomiska och trafiksikerhetsintres-
sen — far en sadan stillning inom institu-
tet att inget omrdde ges foretride pa ett
annat omrades bekostnad, utan att i stillet
en rationell avviagning av resurserna mel-
lan olika omraden sker.

10.5 Resurser for planering

De sirskilda resurser for planering, som
institutet behover, torde kriva tva till tre
personer och boér limpligen organiseras i
form av ett stabsorgan direkt understillt
institutschefen. Detta stabsorgan skall inom
ramen for statsmakternas och institutssty-
relsens beslut uppritta forslag till langsik-
tiga planer for institutets verksamhet.
Stabsorganet skall bitrada institutschefen
med att samordna verksamheten bade in-
ternt och externt och géra upp forslag till
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en rationell avviagning av institutets re-
surser mellan olika uppgifter. Stabsorga-
nets planerande verksamhet skall utmynna
i en total plan for hela institutet. Denna
totalplan skall ocksid utvisa de ekonomiska
konsekvenserna av ett genomférande av
planen. Stabsorganet skall ocksa svara for
en kontinuerlig uppfoljning av faststdllda
planer och ekonomiska ramar. Pa stabsor-
ganet bor ocksa vila uppgiften att utarbeta
underlag for anslagsframstillningar. Stabs-
organet bor oOverblicka och samordna de
forsknings- och utredningsuppdrag, som
lamnats till forskare och institutioner fri-
stiende fran institutet, och &4ven limna
forslag till sidana uppdrag, som limpar
sig att lamna till utomstdende och till for-
delning av de medel, som stills till for-
fogande for detta indamal.

10.6 Resurser for trafikledsteknisk forsk-
ning

De i oOversikten over transportforsknings-
institutet specificerade resurserna for tra-
fikledsteknisk forskning kan i huvudsak
byggas upp med utgangspunkt fran resur-
ser, som Overfores fran statens viginsti-
tut. Efterhand och i takt med behovet
skall harutover byggas upp resurser inte
bara for forskning rorande de trafikleder,
som &dr viagar. Aven de som #Ar ansvariga
for &vriga trafikleder till lands, till sjoss
och i luften, foreslds kunna fi sina trafik-
ledstekniska problem belysta av undersok-
ningar inom transportforskningsinstitutet.
Sélunda bor resurserna for trafikledstek-
nisk forskning inom transportforsknings-
institutet kunna utnyttjas inte bara av sta-
tens vidgverk utan ocksa av statens jirn-
vigar, luftfartsverket, sjofartsverket med
flera. I mindre omfattning har dylika upp-
drag redan ldmnats till viginstitutet, som
exempelvis utfort undersokningar rorande
rullbanor for flygfalt.

Enligt Kungl. Maj:ts cirkulir den 26
maj 1933 (SFS nr 244) skall statliga myn-
digheter och institutioner i stérsta mojliga
utstrackning anlita statens provningsan-
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stalt for utférande av materialprovningar.
I Overensstimmelse hiarmed utfor statens
provningsanstalt i regel provningar av
vagbeldggningar. Endast de provningar,
som pa grund av avsaknaden av lamplig
provningsutrustning eller annan orsak icke
kan utféras av provningsanstalten, utfores
i vaginstitutets egen regi. Det synes lamp-
ligt, att den pd denna punkt hittills tillam-
pade arbetsfordelningen mellan vaginsti-
tutet och provningsanstalten kommer att
bibehallas dven vad galler transportforsk-
ningsinstitutet och provningsanstalten.

Forutom statens viginstitut, som har
en sarskild sektion for geologi, utfor dven
statens geotekniska institut och Sveriges
geologiska undersokning forskningsarbete
i geologi. Enligt overenskommelse mellan
de olika instituten har en praktisk gréans-
dragning gjorts mellan dessa pa sadant
satt, att vdginstitutet dgnar sig at de yt-
geotekniska problemen, och geotekniska in-
stitutet at de djupgeotekniska fragorna.
Geologiska undersokningen sysslar framst
med bergarts- och jordartskartering samt
undersoker forekomster av malmer och
andra tekniskt anvdndbara mineral, berg-
arter m.m. Denna grinsdragning synes
fran tid till annan bora ses over, och vi-
dare bor nara kontakt hallas mellan insti-
tutionerna, sa att irrationellt dubbelarbete
undvikes. Om si sker, bor den niamnda
praktiska griansdragningsregeln tills vidare
kunna gilla, dven sedan viginstitutet in-
tegrerats i transportforskningsinstitutet.

De personella resurserna for trafikleds-
teknisk forskning av den typ, som har
avses, omfattar for nidrvarande samman-
lagt cirka 60 personer vid viginstitutet.
Av dessa sysselsitts 22 pa uppgifter, som
bekostas av allminna medel. Den direkta
statliga insatsen pd detta omrade foreslas
bli oforandrad.

10.7 Resurser for transportmedelsteknisk

forskning

Resurser for transportmedelsteknisk forsk-
ning overfores i viss utstrackning fran vig-
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institutet. Resurserna synes i viss mindre
utstrickning bora dgnas at grundforskning
rorande prestanda hos transportmedel for
att utveckla fordon och farkoster samt
transportmetoder 1 rent tekniskt avseen-
de, s& att de bittre lampar sig for sitt
andamal. Till detta riknas ocksa att verka
for en teknisk anpassning av trafikmedlen
till trafikledernas utformning och vice ver-
sa. En stor del av resurserna kommer att
behova tas i ansprik for framtagande av
underlag for faststillande av de krav ur
teknisk synpunkt och trafiksidkerhetssyn-
punkt, som maste stillas pa trafikmedlen
och transporttekniken. Detta underlag skall
i forsta hand ligga till grund for de nor-
mer av skilda slag, som berérda myndig-
heter utfardar for att reglera trafiken och
transporterna, samt utgora en del av krav-
specifikationen vid konstruktion och pro-
duktion av fordon, farkoster och andra
tekniska hjalpmedel.

De problem bland annat inom om-
ridena fér godshanteringsteknik och ter-
minalutformning, vilka maste 16sas for att
transportkedjan skall kunna integreras, tor-
de komma att kridva Okade resurser for
forskning. En successivt genomford effek-
tiv integration av transportkedjan ir av
samhillsekonomiskt hoég angeldgenhets-
grad.

De personella resurserna for transport-
medelsteknisk forskning omfattar for nar-
varande sammanlagt cirka 15 personer
vid viginstitutet. Av dessa sysselsittes 5
pad uppgifter, som bekostas av allminna
medel. Resurserna pd detta omrade bor i
viss man utokas.

10.8 Resurser for transportekonomisk
forskning

Personella resurser for transportekonomisk
forskning saknas vid bade viginstitutet
och trafiksikerhetsradet.

Fragor rérande transportekonomi ar av
savdl samhillsekonomisk som foretagseko-
nomisk art. Statsmakternas behov av forsk-
ning pa detta omrade har under senare ar
forstiarkts till foljd av bland annat de nya
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riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken.
Aven enskilda foretag behover investe-
ringskalkyler, driftsekonomiska analyser,
lénsamhetskalkyler m.m. som underlag for
beslut bland annat i friga om investering-
ar och prissattning. Prognoser &ver trans-
portutvecklingen samt samhéllsekonomiska
analyser ar av intresse bade fran enskilda
foretags och fran de sambhillsplanerande
organens synvinkel.

Lokalisering av trafikleder, broar, ter-
minalanldggningar m.m. paverkar sam-
hillsbyggnaden i mycket hog grad. Alilt
eftersom dylika investeringar inom trans-
portsektorn vaxer, far darfor fragor ro-
rande sambhallsplanering allt hogre ange-
lagenhetsgrad.

Det foreligger ytterst angeligna onske-
mal om en moderniserad, utdkad och
snabbare transportstatistik i landet. Det
bor ankomma pa transportforskningsinsti-
tutet att klarligga behovet pa detta omré-
de och utforma kraven pa statistikens upp-
liggning och innehdll och &ven utarbeta
metoderna for datainsamlingen, i forekom-
mande fall efter samrid med statistiska
centralbyrin och kommunikationsverken,
som framst torde komma att fa anlitas
for insamlingen.

Av visentlig betydelse &dr att studera
transporterna utefter hela transportkedjan
i syfte att finna losningar, som ger en si
lag sammanlagd transportkostnad som
mojligt. Konkurrensen och samspelet mel-
lan transportmedlen och olika féretagsfor-
mer samt liknande frigor rérande trans-
porternas organisation behover darfor stu-
deras.

Bland annat pd grund av den nya stat-
liga trafikpolitiken wutgér det transport-
ekonomiska omradet det delomrade av
transportforskningen, inom vilket behovet
av Okade insatser dr storst. En kraftig
upprustning bor darfér ske inom trans-
portforskningsinstitutets ram. En basor-
ganisation pd cirka 10 hogt kvalificerade
personer behover snarast skapas. Ytterli-
gare resursbehov darutover blir som for
institutets verksamhet i Ovrigt beroende
bland annat av volymen uppdrag.
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10.9 Resurser for trafikteknisk forskning

Resurser for trafikteknisk forskning over-
fores fran vaginstitutets trafiktekniska av-
delning. Dessa resurser inriktas for nir-
varande pa trafikstudier och trafikanalys
samt pa uppgiften att med utgédngspunkt
fran empiriska och teoretiska studier av tra-
fiken beskriva trafikprocessen till exempel
genom simulering i datamaskin vid olika
vag- och trafikforhallanden och rrafikregle-
rande atgirder. Det foreligger ett starkt
behov av att utvidga denna forskning for
att ddrigenom fa mer fordjupade kunska-
per. Dessa kunskaper ar férutom vid t.ex.
dimensioneringsfragor (ur framkomlighets-
och sidkerhetssynpunkt) noédvindiga vid
flertalet bedomningar av transportekono-
misk (t.ex. optimeringsfragor), trafiksiker-
hetsteknisk (t.ex. riskmasseberikningar) och
végteknisk art.

De trafiktekniska forskningsuppgifternas
natur dar i allmianhet sddana, att de kri-
ver sdvil teoretisk som empirisk behand-
ling. De mitningar, som i sistnimnda fall
utférs i samband med experimenten, ir
mestadels komplicerade. De madste planeras
omsorgsfullt frin statistisk synpunkt, och
for genomférandet krivs speciell appara-
tur. Mitningarna stiller dven stora krav
pd att en rationell observations- och bear-
betningsmetodik anvinds.

De personella resurserna for trafiktek-
nisk forskning omfattar for nidrvarande
sammanlagt cirka 20 personer pi vagin-
stitutet. Av dessa sysselsittes 5 pd upp-
gifter, som bekostas av allmidnna medel.
For framtiden maste man rikna med att
resurserna pa detta omridde behover i
viss méin utokas.

10.10 Resurser for trafiksikerhetsforskning

Sikerhetssynpunkter behover beaktas i
alla faser av transportforskningen. Det
ar darfor angeldaget, att foretridare for
denna aspekt deltager i de olika arbets-
grupper, som bildas inom transportforsk-
ningsinstitutet i skilda tekniska och ekono-
miska fragor.
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Resurser for trafiksikerhetsstatistik till-
fores transportforskningsinstitutet i viss
méin i samband med integrationen med
trafiksakerhetsradets verksamhet. Radet
stoder finansiellt studier inom trafiksta-
tistikens omridde vid bland annat Stock-
holms universitet och Tekniska hogskolan
i Stockholm. Samarbetet med berorda in-
stitutioner bor starkas och utvidgas fran
transportforskningsinstitutets sida. En star-
kare insats dn tidigare ir befogad pa detta
verksamhetsomrade.

Resurserna for trafikmedicinsk  forsk-
ning inom transportforskningsinstitutet bor
byggas upp med utgdngspunkt fran de

resurser, som for narvarande finns vid
trafiksakerhetsridets medicinska  forsk-
ningslaboratorium.

Trafikmedicinsk forskning kraver bland
annat kunskaper och tillimpning av forsk-
ningsmetoder av den art, som férekommer
vid medicinska forskningsinstitutioner. Den
trafikmedicinska forskningen bedrivs &
andra sidan i en starkt teknisk miljé, som
har sin motsvarighet ndarmast vid de tek-
niska forskningsinstitutionerna. Den forsk-
ning inom @mnesomradet, som for framti-
den behover komma till utférande, synes
ha en starkare inriktning &t det tekniska
dan at det medicinska hallet. Om den tra-
fikmedicinska forskningen skulle anknytas
till en medicinsk institution, bleve det
nodvindigt att vid denna institution helt
frin grunden bygga upp den erforderliga
tekniska miljon omfattande tekniskt-medi-
cinskt laboratorium, simulatorer, prov-
ningsbanor etc. Om man didremot ankny-
ter den trafikmedicinska forskningen till
en teknisk institution, diar erforderliga tek-
niska hjidlpmedel och en i &vrigt limplig
teknisk miljo redan finns eller av andra
skil bygges upp, kunde man med utgings-
punkt frdn de personella resurser, som
redan finns, koncentrera insatserna pi
uppbyggandet av den medicinska delen.
Det sistnamnda alternativet framstir som
mest rationellt.

Bidde maskintekniska avdelningen och
andra avdelningar vid statens viginstitut
arbetar i dag med simulatorer av de slag,
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som kommer till anvindning &dven inom
den trafikmedicinska forskningen. Aven
annan teknisk utrustning, som skulle kunna
utnyttjas i ett sambruk med den trafikme-
dicinska forskningen finns i dag vid vig-
institutet. I framtiden torde ett sambruk
av ytterligare utrustning inom transport-
forskningsinstitutets ram bli mojlig, exem-
pelvis av en provningsbana.

Om transportforskningsinstitutet forldg-
ges till exempelvis jarvafiltsomradet, och
dir kan skapas tillrickliga utrymmen for
bland annat en provningsbana, dr en for-
laggning av den trafikmedicinska forsk-
ningen till samma plats naturlig. En for-
liggning av den trafikmedicinska forsk-
ningen till Linkoping bor tills vidare bibe-
hallas sdsom ett tinkbart alternativ. Pa
denna ort skall namligen utvecklas nya
forskningsinstitutioner med inriktning just
pa medicinsk teknik. Det torde fi an-
komma pi styrelsen for transportforsk-
ningsinstitutet att ndrmare undersoka
limpligheten och méjligheten att lokalisera
den trafikmedicinska forskningen exempel-
vis till det framvidxande universitetet i
Linkdping. Om en lokalisering till Stock-
holm visar sig vara att foredraga, synes
en sd nidra anslutning som mojligt till
transportforskningsinstitutet vara att efter-
striva med hidnsyn bland annat till de
mojligheter, som foreligger till sambruk
av utrustning.

Behovet av okade resurser for trafik-
psykologisk forskning ar uppenbart bety-
dande. Frigan i vilken grad behovlig
kapacitet skall forliggas inom ett integre-
rat transportforskningsinstitut eller i vilken
grad ledningen for detta institut helt eller
delvis skall repliera pad resurserna vid uni-
versitet och hogskolor ar en friga av
den art, som det bor aligga institutsled-
ningen att avgora.

De personella resurserna for trafiksiker-
hetsforskning omfattar for nirvarande
sammanlagt 22 personer vid trafiksiker-
hetsridet och viginstitutet. Inom statens
trafiksakerhetsrad har tidigare utarbetats
langtidsprogram for trafiksikerhetsforsk-
ningen omfattande en femarsperiod. I si-
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na anslagsiskanden for budgetaret 1968/
69 har trafiksikerhetsridet med héansyn
till transportforskningsutredningens paga-
ende arbete funnit det lampligt att redo-
visa lingtidsprogrammets kostnader blott
till och med budgetiret 1969/70. Vad
giller tiden ddrefter uttalar radet, att kra-
ven pa en forbittrad sdkerhet i trafiken
med all sannolikhet kommer att medféra
en snabb tillvixt av forskningsvolymen,
mojlig bland annat genom det pid senare
tid okade intresset for trafiksidkerhetsforsk-
ning. Utredningen ansluter sig i princip
till ridets bedomning av forskningsbeho-
vet och foreslar for sin del, att det i ra-
dets petita for budgetiret 1967/68 pre-
senterade langtidsprogrammet for trafik-
sikerhetsforskningen ligges till grund for
en bedomning av de resurser, som torde
bli nédvindiga for forskning rorande tra-
fiksikerhet pd vigar och gator. Utred-
ningen vill dock understryka, att behov
av okade resurser sannolikt kommer att
gora sig gillande dven for sdkerhetsforsk-
ning inom sjofartens, luftfartens och jarn-
vagstrafikens omriden.

10.11 Resurser for matematisk statistik

m.m.

Resurser for matematisk statistik, system-
analys och operationsanalys, utveckling av
metoder for insamling, bearbetning och
analys av data samt for automatisk data-
behandling bor finnas inom transportforsk-
ningsinstitutets ram. Grundforskningen in-
om dessa omrdden bor dock i princip ut-
foras vid universitet och hogskolor.

Vid studier av trafik och trafikolyckor
kan matematisk-statistisk trafikteori anvin-
das i stor utstrickning. Trafik och trafik-
olyckor beskrivs hirvid kvantitativt med
hjilp av matematisk-statistisk teori. En hu-
vuduppgift ir konstruktionen av for dnda-
malet limpliga matematiska modeller samt
den matematiska analysen av dessa. Lik-
nande matematisk-statistiska teorier och
modeller anvinds vid studier inom de vig-
tekniska, fordonstekniska och transport-
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ekonomiska omradena. Kéteori, linjir pro-
grammering, Monte-Carloteknik och nit-
verksplanering dr exempel pid sidana gre-
nar av matematiken som kommer till an-
viandning vid dylika operationsanalytiska
och systemanalytiska studier.

For att overse och utveckla metoderna
for insamling, bearbetning och analys av
data  inom transportforskningsomradet
maste sidrskilda resurser tillskapas. Trans-
portforskningsinstitutet bor kunna utféra
en visentlig insats i utvecklingen av me-
toderna for den statistikproduktion, som
angetts som ett angeldget behov i kapitel
7. Redan nu kan forutses, att det pa
lingre sikt kommer att kriavas en kraftig
utbyggnad av statistikproduktionen inom
landet. Med hénsyn till att det nyssnimn-
da utvecklingsarbetet bér liggas till grund
for utformningen av den framtida statis-
tikproduktionen och dess organisation, fin-
ner utredningen det vara fér tidigt emel-
lertid att nu framligga forslag om sir-
skilda resurser for produktion av statistik
inom transportforskningsinstitutet.

Inom institutet bor finnas specialister pa
automatisk databehandling, som svarar for
radgivning vid uppldggning av datamaskin-
program, programmering, produktionskor-
ningar och for programbibliotek.

Den personal, som f6ér ndarvarande star
till forfogande fo6r matematisk statistik
m.m. ingir i de resurser, som ovan redo-
visats for institutets ovriga forskningsom-
raden. For framtiden maste man riakna
med en utokning av dessa resurser fram-
for allt for den trafikteoretiska forskning-
en.

10.12 Resurser for service och administra-
tion

I samband med integrationen o&verfores
viginstitutets och trafiksikerhetsridets nu-
varande resurser for service och admini-
stration till transportforskningsinstitutet.
Behovet av ytterligare resurser lingre
fram for administration och kamerala
drenden blir beroende bland annat av i
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vilken man kontorsrutiner kan rationali-
seras genom automatisk databehandling
eller pd annat sitt samt i vilken min det
visar sig lampligt och rationellt att sam-
ordna administrativt arbete med andra
institut eller organisationer. Planer i den
riktningen finns exempelvis for den tek-
niska institutionsstaden pd jirvafiltsom-
radet.

Institutets behov av resurser fér appa-
ratteknik kommer i huvudsak att tickas i
samband med integrationen med viginsti-
tutet, inom vilket denna verksamhet redan
ar val utvecklad.

For internationellt samarbete innefattan-
de kontaktverksamhet med utlindska insti-
tutioner och forskare behover institutet ett
tillskott av 2 personer.

Med dokumentation avser utredningen
bibliotekstjanst, referattjanst, sokning av
information i tidskrifter, bocker och andra
publikationer samt utvirdering av det si-
lunda insamlade materialet. Transport-
forskningsinstitutets forskare torde fram-
for allt under inledningsskedet av ett nytt
projekt fa sitt arbete i hog grad under-
liattat av en inom institutet befintlig do-
kumentationscentral med de uppgifter,
som nyss namnts. I samband med inte-
grationen av vaginstitutet och trafiksiaker-
hetsradet med transportforskningsinstitu-
tet fogas till en sidan dokumentationscen-
tral de resurser, som for ndrvarande finns
for dndamalet vid vaginstitutet respektive
trafiksakerhetsradet. I takt med utbygg-
naden av transportforskningsinstitutets re-
surser for forskning bor resurserna for do-
kumentation forstirkas i den omfattning,
som svarar mot de vixande behoven inom
institutet. Fragor rorande institutets publi-
ceringsverksamhet kan ndra anknytas till
dokumentationsverksamheten.

Dokumentationscentralen, som skall be-
tjdna bade dem, som &ar verksamma inom
transportforskningsinstitutet och utomsta-
ende intresserade, torde kridva ungefir 5
personer.

Utredningen har foranstaltat om en sir-
skild studie av frdgan hur dokumentations-
tjdnsten bor vara organiserad i ett slut-
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skede, da transportforskningsverksamheten
utvecklats inom alla delomrdden. Denna
studie Aterfinnes som bilaga 4 till be-
tankandet.

For savitt en provningsbana kommer till
stind, bor den skotas och administreras
inom denna sektor av institutet. I Sverige
disponerar de tva storsta biltillverkande
foretagen Over provningsbanor. Dessa ba-
nor ar hart utnyttjade redan nu. Nagot
niamnvart utrymme pa dessa banor for
utomstidende torde icke stad till forfogan-
de.

Viginstitutets personella resurser for ser-
vice och administration omfattar for nér-
varande 24 personer, varav 16 sysselsitts
pa uppgifter som bekostas av allminna
medel. Utdver detta och de mindre re-
surser, som finns for andamélet vid tra-
fiksakerhetsradet, kan en viss begransad
utdkning bli nodvindig. En oversyn av
personalbehovet for service och admini-
stration bor foretagas efter det nigon tids
erfarenhet kunnat vinnas av det nya insti-
tutets verksamhet.

10.13 Formell organisation av institutet

For att undvika alltfér manga orderlinjer
synes oversiktens indelning av resurserna i
huvudomridden bora foéljas vid indelning
av institutet i avdelningar. Sektionsindel-
ningen och den eventuellt ytterligare er-
forderliga indelningen i formella organi-
satoriska enheter bor anfortros at trans-
portforskningsinstitutets styrelse och chef
i samrad med statskontoret.

Det ar helt naturligt, att det internt
inom institutet utformas en ej alltfor fast-
1ast organisationsplan, som dock bor ge
erforderlig stadga och styrka ét institutet.
Samverkan mellan olika avdelningar och
sektioner 4r ytterst betydelsefull. Forsk-
ningsarbete inom transportsektorn bor be-
drivas som lagarbete med foretradare for
skilda delar av det komplicerade filt, som
transportforskningen utgoér. Forslaget om
ett transportforskningsinstitut baseras pa
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tanken, att en samordning mojliggér och
underlittar ett lagarbete. Det normala ar-
betssdttet inom institutet torde bli, att
forskningsarbetet bedrives i projektgrupper
sammansatta av foretradare for flera av
institutets forekommande avdelningar.

10.14 Personalbehov

Omfattningen av erforderliga personalre-
surser inriknat vad som overfores fran sta-
tens viginstitut och statens trafiksidkerhets-
rdd har beridknats till sammanlagt cirka
200 personer. Av dessa kan uppskattnings-
vis cirka 100 personer berdknas bli sys-
selsatta med uppdragsforskning. Statens
viginstitut och statens trafiksidkerhetsrad
sysselsitter for narvarande cirka 145 per-
soner.

Uppdragsvolymen vid institutet kan be-
riknas komma att fluktuera fran tid till
annan och fi en varierande inriktning pa
projekt av olika typer med olika ansprak
pa utbildning och erfarenheter hos fors-
karna. Det #ar onskvirt och nodvandigt,
att institutet ges en flexibel organisation,
s4 att dess resurser snabbt kan anpassas
till fluktuationerna i efterfrigan pa insti-
tutets tjanster. Med hansyn hdrtill bor
exempelvis ordinarie statliga tjdnster icke
forekomma i institutet. Institutschefen bor
anstillas pa kontrakt.

For vissa uppgifter inom institutet kan
det vara lampligt att ha en timligen fast
kader av befattningshavare. Personal for
dokumentationstjanst, administrativt och
kameralt arbete och vissa andra service-
funktioner bor siledes kunna anstillas
som extra ordinarie tjinstemén. Institutets
personal i ovrigt bor anstillas som extra
tjansteman, pa& anstillningskontrakt eller
mot arvode. Moijlighet bor finnas att for
kortare eller lingre tidsbegrinsad tid kun-
na knyta forskare till institutet for sar-
skilda uppdrag. Niar nimnda forutsittning-
ar for en anpassning av verksamheten efter
behovet finnes, skall institutets resurser for
planering svara for att kravet pa en flexibel
organisation i praktiken uppfylles.
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10.15 Kostnader

10.15.1 Loner och arvoden

Ett transportforskningsinstitut av den typ,
som utredningen foreslar, stiller stora krav
pa institutsledningen. For att sikra rekry-
teringen av kompetent ledningspersonal
maste man darfor anpassa lone- och an-
stdllningsvillkor till vad som &ar gingse pa
den &6ppna marknaden. Endast dirigenom
torde man kunna forvirva de krafter,
som ar nodvandiga.

10.15.2 Forskningsuppdrag till utomstden-
de institutioner och experter

Ledningen for transportforskningsinstitutet
skall uppfattas forutom som en foretags-
ledning ocksd som en styrelse for ett
forskningsprogram. For att genomfora
forskningsprogrammet forfogar styrelsen
over medel, som stills till férfogande av
statsmakterna och av enskilda och offent-
liga uppdragsgivare. Vid genomforandet av
forskningsprogrammet skall styrelsen dels
kunna bygga upp egna institutionella re-
surser vid transportforskningsinstitutet, dels
kunna utnyttja resurser vid andra forsk-
ningsinstitutioner vid universitet och hog-
skolor och inom niringslivet. For att bi-
behdlla en hog grad av flexibilitet inom
institutets organisation och fér att under-
latta forskarrekryteringen bér styrelsen i
hoég utstrickning anvinda mdjligheten till
uppdragsforskning vid utomstiende insti-
tutioner. Hirigenom kan institutets styrelse
ocksd tillgodose behovet av att initiera
och stddja grundforskningen pi trans-
portforskningsomradet. Det bor sjilvfallet
vara ledningen for transportforskningsinsti-
tutet obetaget att anlita dven utlindsk ex-
pertis.

De erfarenheter, som trafiksikerhetsra-
det vunnit av systemet med forskartjins-
ter, ar goda. Detta system bor kunna an-
vindas dven inom andra omridden av
transportforskningsinstitutets program. Ut-
redningen forutsitter darfor, att instituts-
ledningen 6verviger mojligheten hartill.

Forutom uppdragsforskning i egentlig
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mening bor institutets ledning ha full
frihet att ligga ut serviceuppdrag avseen-
de databehandling och andra liknande upp-
gifter.

10.15.3 Publikationer och informations-
verksamhet

Stor vikt bor fiastas vid att de forsknings-
resultat, som uppnds inom transportforsk-
ningsomradet pa ett lampligt sdtt delges
alla berérda. Det ar tva kategorier, som
denna information i forsta hand boér rik-
ta sig till. Den ena kategorien bestir av
de personer, som pa skilda hall inom och
utom institutet samt inom och dven utom
Sverige deltager i eller intresserar sig
for transportforskning framst fran forsk-
ningssynpunkt eller vetenskaplig synpunkt
i allmdnhet. Den andra kategorien utgores
av dem, som ar verksamma pa ett eller
annat sitt inom transportomradet, och
som skall omsitta de uppniadda forsk-
ningsresultaten i praktisk tillimpning och
pa sa sitt skapa de rationaliseringsvinster
och utféra de prestationer, som motive-
rar kostnaderna for forskningsarbetet. Na-
got olika krav maste stillas pid den in-
formation, som riktar sig till de tvd skilda
kategorierna. For den férsta kategorien
maste stillas hoga krav pd att forsknings-
resultaten presenteras pa ett vetenskapligt
tillfredsstdllande sitt. Detta torde bland
annat innebdra, att inte bara resultaten
utan ocksa forskningsmetoderna och even-
tuellt utforda experiment redovisas. For
den andra kategorien bor diremot tonvik-
ten liggas pad en populir och littfattlig
framstdllning av forskningsresultaten samt
ett exemplifierande av pd vilka delar av
transportforskningsomradet, som det synes
vara mojligt att i forsta hand tillimpa de
uppnidda resultaten. Med hinsyn till att
det siledes finns olika kategorier av li-
sare med olika krav, dr det angeliget, att
man strivar efter en lattillginglig fram-
stillning i vad som publiceras.

Ansvaret for utgivande av publikatio-
ner bor anfortros transportforskningsinsti-
tutet, som ocksd bor svara for detaljut-
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formningen ur redaktionell och typografisk
synpunkt.

Institutsledningen bér med symposier
och informationsdagar soka sig fram till
en lamplig form for att atminstone en
gadng per ar inbjuda utomstiende intres-
serade for information om verksamheten
vid transportforskningsinstitutet.

10.15.4 Ovriga kostnader

I institutets verksamhet uppkommer i Ov-
rigt kostnader for lokalhyror, mitinstru-
ment och apparatur, kontorsinventarier,
reseersiattningar och traktamenten, kon-
torsdriftskostnader sdsom telefon och for-
brukningsmaterial m.m.

10.15.5 Kostnadsram

Omfattningen av transportforskningsinsti-
tutets verksamhet blir i hog grad beroende
av institutets formaga att finna betalande
uppdragsgivare. Det dr darfor omojligt att
ange nagon fast kostnadsram. For att ge
en uppfattning om storleksordningen pre-
senteras emellertid en summarisk, Oversikt-
lig sammanfattning 6ver vad som kan be-
doémas som en sannolik kostnadsram for
institutet under de forsta dren av verk-
samheten.

Kostnaderna ar riknade i 1967 ars pris-
och lonelige och baserade pa en personal-
styrka pd 200 personer, av vilka en for-
hallandevis hog andel utgores av hogt kva-
lificerad personal. Sociala lonebikostnader
for pensioner m.m., som forutsittes uppgd
till 30% av direkt utgdende 16n, inglr
i l1onebeloppet, eftersom det synes ange-
laget att redovisa alla i verksamheten upp-
kommande kostnader, oavsett hur de tic-
kes. Kostnaderna fér uppdrag till utomsta-
ende ar beriknade med tanke pa att insti-
tutsledningen bér ha en si pass vid ram
for dylika uppdrag, att man inte i onddan
bygger upp resurser inom institutet, nar
resurser redan finnes eller kan bidttre ska-
pas pa annat hall. Sarskilt under de forsta
aren av institutets verksamhet torde det
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bli naturligt att i hog grad anlita utom-
stiende expertis.

Sannolik total kostnadsram for ett far-
digutformat transportforskningsinstitut med
l6ner och kostnader raknade i 1967 éars
l6ne- och prisldge:

Loner, arvoden
och l16nebikost-
nader

Forskningsupp-
drag till utom-
stdende institu-
tioner och
experter

9 milj. kr

3 milj. kr 12 milj. kr

Ovriga kostnader 5 milj. kr
Sammanlagd to-

talkostnadsram 17 milj. kr

Bruttokostnaderna for verksamheten in-
om de organ, som avses ingd i transport-
forskningsinstitutet, med tilligg for de kal-
kylmissiga merkostnaderna, beriknas for
budgetaret 1968/69 uppga till cirka 11,3
milj. kr varav for statens viginstitut 8,2
milj. kr och for statens trafiksikerhetsrad
3,1 milj. kr. Kostnaderna for ett firdig-
utformat transportforskningsinstitut over-
stiger siledes dagens kostnader med cirka
5,7 milj. kr. Av Okningen utgdres cirka
2 milj. kr av en okning av forsknings-
uppdragen till utomstiende institutioner
och experter. I bruttobeloppen har ej in-
riknats kostnader for exempelvis provvi-
gar, som normalt bekostas direkt av re-
spektive uppdragsgivare.

10.16 Kostnadstickning

10.16.1 Ersittning for utforda uppdrag

Transportforskningsinstitutets resurser kom-
mer att std till férfogande fér den upp-
dragsgivare, statlig eller enskild, som will
utnyttja institutets tjanster. Inom depar-
tement och myndigheter uppkommande
problem, som kraver sirskilda forsknings-
insatser for sin 16sning, forutsdtts komma
att i form av uppdrag limnas till institu-
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tet. Detta torde ddarmed i stor utstrick-
ning komma att inom sitt omrade helt
eller delvis ersiatta eljest erforderliga sir-
skilda kommittéer eller utredningar av ty-
pen kanaltrafikutredningen och svenska
oresundsgruppen eller utgora serviceorgan
till olika kommittéer exempelvis for fram-
tagande av underlag till utredningar av ty-
pen langtidsutredningen.

Ersiattning for av transportforsknings-
institutet utforda uppdrag skall erliaggas
av uppdragsgivarna i enlighet med debite-
ringsnormer, som faststdlls av institutssty-
relsen. I andra sammanhang ar debite-
ringsnormerna ofta utformade som taxor.

Debiteringsnormerna bor utformas i en-
lighet med allmidnt vedertagna foretags-
ekonomiska principer. Dessa innebar bland
annat, att alla i transportforskningsinsti-
tutets verksamhet uppkommande kostnader
skall beaktas. Saledes bor hinsyn tagas
till kostnader for pensionering, lokalhyra
och andra kalkylmédssiga merkostnader,
som icke redovisas under institutets an-
slag. Debiteringsnormerna bor faststiillas
sa, att de ticker de totala sjilvkostnader-
na. Avgoranden om avsteg frin faststidllda
normer kan triffas av institutsstyrelsen.
Sadana avsteg kan vara motiverade av
exempelvis ett tillfdlligt behov av att upp-
nd en bittre beldggning inom viss sektor
av institutet. En sinkning av kraven pa
ersittning, som leder till en 6kad mingd
uppdrag och ett biittre utnyttjande av re-
surserna, kan vara foretagsekonomiskt for-
delaktig.

Universitets- och hogskoleinstitutioner
baserar ofta sin taxesittning pAd marginal-
kostnader. Om olika principer for debi-
tering tillimpas vid universitets- och hog-
skoleinstitutioner och exempelvis transport-
forskningsinstitutet riskerar man en felak-
tig fordelning av uppdragsverksamheten
mellan institutionerna och institutet. Det
framstdir med hdnsyn hirtill som ett an-
gelaget oOnskemal att dven universitets-
och hogskoleinstitutioner efterstravar full
kostnadstickning vid uppdrag frin utom-
stiende. Denna synpunkt har framhallits
dven av riksrevisionsverket i skrivelse till
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Kungl. Maj:t den 29.9.1967 (Dnr A 706/
1963) med hanvisning till en inom riks-
revisionsverket i drendet upprittad pro-
memoria dagtecknad den 12 oktober 1966.
Sedermera har en arbetsgrupp inom uni-
versitetskanslersimbetet i en utredning da-
terad den 18 december 1967 »Forsknings-
samverkan universitet och hogskolor —
ndringslivy framlagt ett forslag till nor-
maltaxa, som syftar till att ge full kost-
nadstidckning vid uppdrag frin utomstien-
de.

I den taxa, som statens vaginstitut for
narvarande tillampar, ingar icke full kost-
nadstickning. Nar vaginstitutet inordnas i
transportforskningsinstitutet, kan darfor
vissa hdojningar av timkostnaderna bli
oundvikliga for den typ av uppdrag, som
vaginstitutet hittills utfort. Dessa hdjning-
ar dar emellertid icke nagra reella hojningar
av de totala kostnaderna utan endast ett
uttryck for en rittvisare kostnadsredovis-
ning.

10.16.2 Inkomster av publiceringsverksam-
het

Transportforskningsinstitutet bor ta betalt
for rapporter och publikationer av skilda
slag, som institutet ger ut.

Utgdngspunkten vid prissiattningen av
transportforskningsinstitutets publikationer
bor vara de foretagsekonomiska principer,
som tillimpas inom varje normal forlags-
verksamhet. Man har i sddan verksambhet
att rikna med kostnaderna for tryckning,

distribution, gratisexemplar och reserv-
exemplar, forfattararvode samt reklam-
kostnader. For transportforskningsinstitu-

tets del torde man icke ha anledning
rakna med att sdrskilda kostnader for
forfattararvode och reklam uppkommer
i nadgon storre utstrackning. Erfarenheterna
fran andra verksamheter exempelvis trans-
portforskningskommissionen har wvisat, att
priset icke haft avgorande inflytande pa
efterfragan pa kvalitativt hogtstiende pub-
likationer. Det synes alltsa mdojligt, att
genom en lampligt avpassad prissdattning
fa tdckning for de egentliga publikations-
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kostnaderna vid distribution av transport-
forskningsinstitutets  publikationer inom
landet.

Internationellt sett far emellertid fragan
om tickning av publiceringskostnaderna
storre aktualitet. For de exemplar av
olika publikationer, som distribueras utom
landet, torde man sannolikt icke kunna pa-
rikna full kostnadstickning bland annat
pa grund av det stora antalet gratisexem-
plar, som gir ut som bytesobjekt, for att
man skall erhilla motsvarande publikatio-
ner fran utlandet. Svarigheterna att uppna
kostnadstickning vid internationell distri-
bution Okas ocksd pd grund av att det
ofta tillkommer kostnader for oversittning,
i regel till engelska. Den internationelia
publikationsverksamheten kan fororsaka
institutet kostnader ocksd darigenom, att
institutet kanske oOnskar fi publicera visst
material i utlindska tidskrifter, som tar
betalt for publiceringen.

10.16.3 Statligt anslag

Férslaget att transportforskningsinstitutets
verksamhet i storsta mojliga utstrackning
skall finansieras genom uppdrag fran skil-
da uppdragsgivare betyder bland annat att
departement, myndigheter och olika forsk-
ningsrad bor utgd fran institutets debite-
ringsnormer, d& man Overviger att ligga
ut uppdrag till institutet och beriknar be-
hov av medel hirfor. Dessa debiterings-
normer bor ocksi vara utgdngspunkten, di
olika statliga myndigheter inger anslagsés-
kanden till Kungl. Maj:t och i samband
dirmed overviger sitt behov av medel for
transportforskning. De olika departemen-
ten bor vid budgetbehandlingen efter
overlaggningar i transportforskningsdele-
gationen berikna medel for transportforsk-
ningsuppdrag. De affiarsdrivande verken,
som bestrider driftkostnaderna genom in-
komster pa sin verksamhet, bor av drift-
medel avsitta belopp for transportforsk-
ning.

For den del av institutets i och for sig
nodviandiga verksamhet, som det inte gir
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att finna ndgon direkt betalande enskild
eller offentlig uppdragsgivare till, blir det
erforderligt, att staten over driftbudgeten
beviljar transportforskningsinstitutet medel.
Av de totala kostnaderna pa cirka 11,3
milj. kr ticks foér nidrvarande cirka 4.2
milj. kr genom inkomster pa sirskilda upp-
drag till véginstitutet och resten, 7,1 milj.
kr, eller drygt 60 % av totalkostnaderna,
genom statliga anslag.

Det torde vara realistiskt att rikna med
att utbyggnaden av transportforskningsin-
stitutets resurser kan fortskrida sa snabbt,
att nirmare hilften av den berdknade oOk-
ningen av bruttokostnaderna om cirka 5,7
milj. kr det vill siga 2,85 milj. kr kom-
mer att intraffa under det forsta aret av
institutets verksamhet. Av dessa tillkom-
mande bruttokostnader kan cirka hilften
eller 1,42 milj. kr berdknas komma att
tickas med sirskilda uppdragsmedel. Den
andra hilften behover tickas med okade
budgetanslag. 1 anslag till viginstitutet och
trafiksikerhetsradet, som avriknas mot
automobilskattemedlen, anvisas for bud-
getaret 1968/69 (1,7 milj. kr + 0,2 milj.
kr + 2,5 milj. kr =) 44 milj. kr. Med
hiansyn till den forvdntade bruttokostnads-
okningen om cirka 1,42 milj. kr behover
anslaget till transportforskningsinstitutet ef-
ter avdrag for de kalkylméssiga merkost-
naderna om 30 % bestimmas till ett be-
lopp cirka 1,0 milj. kr hogre dn de anslag,
som for narvarande utgar, det vill siga
sammanlagt 5,4 milj. kr.

Forutsittningen for den begrinsade hoj-
ningen av anslagen med cirka 1,0 milj. kr
ir, att samma metod for redovisning av
transportforskningsinstitutets utgifter med
avdrag for inkomsterna pa uppdragsverk-
samheten tillimpas, som hittills skett for
viginstitutets del. Trots att skdl finnes
for ett bibehallande av den nimnda meto-
den med redovisning torde, med hinsyn
till att bruttoredovisningsmetoden mera all-
mint tillimpas, denna metod béra komma
till anvindning ocksd for transportforsk-
ningsinstitutet. Med tillimpning av denna
metod for riksstatens uppstillning behover
under VI:e huvudtiteln (kommunikations-
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departementet) uppféras forslagsanslag om
sammanlagt (5,4 milj. kr + uppdragser-
sattningarna cirka 5,6 milj. kr =) 11,0
milj. kr. Samtidigt skulle pi riksstaten un-
der rubriken Uppbérd i statens verksam-
het uppféras en inkomst pa cirka 5,6
milj. kr, si att nettobelastningen pi riks-
staten blir ofdrindrad 5,4 milj. kr. Som
forutsattning fér att bruttometoden skall
kunna anvindas for transportforskningsin-
stitutet maste gilla, att forslagsanslaget till
institutet far Overskridas i samma man
som inkomsterna pd uppdragsverksamheten
Overstiger de pd riksstaten beriknade in-
komsterna.

Anslagen till verksamheten vid trans-
portforskningsinstitutet bér inte knytas till
vissa kostnadsslag utan till de olika upp-
gifter, som forekommer i institutet. Insti-
tutets verksamhet kan uppdelas pi tre
huvudgrupper. Den férsta gruppen inne-
haller de projekt, som bestills och betalas
av sidrskilda uppdragsgivare. Den andra
bestdir av de projekt, som 4r av allmint
intresse dvensom verksamhet, som féran-
leds av att institutet limnar bitride A&t
departement, statliga verk och institutioner
i form av remisser och dylikt. Den tredje
gruppen utgdres av den verksamhet som
avser institutsledning, planering, admini-
stration, kameralt arbete m.m. Kostna-
derna for denna senare verksamhet ticks
genom ett sdrskilt paligg pd projekten
i de bada ovriga grupperna. Institutets
verksamhet finansieras siledes genom an-
slag Over statsbudgeten, varvid, vid till-
limpning av bruttoredovisningsmetoden,
den del av anslaget, som avser uppdrags-
verksamhet, motsvaras av uppdragsinkoms-
ter pd riksstatens inkomstsida pi samma
belopp.

Utredningen avvisar tanken pi sirskilda
transportforskningsavgifter fér att finan-
siera anslagen till transportforskningsinsti-
tutet. Denna finansieringsmetod medfor
onddiga kostnader och komplikationer och
kan inte anses vara sakligt motiverad.
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10.17 Transportforskningsinstitutets namn

Transportforskningsinstitutets officiella
namn foreslas bli statens transportforsk-
ningsinstitut.

10.18 Transportforskningsinstitutets lokali-
sering

Ett transportforskningsinstitut bér ha myc-
ket ndara kontakter med ett flertal insti-
tutioner, som alla ar beldgna i Stockholm.
Sarskilt betydelsefullt 4r, att institutet lo-
kaliseras i ndra anslutning till nigot uni-
versitet. Transportforskningsinstitutets upp-
drag torde till stor del komma att inflyta
frin olika statliga myndigheter och verk,
vilka i de flesta fall 4r beligna i Stock-
holm. Med hénsyn till framférda syn-
punkter pd lokaliseringen finner utred-
ningen att institutet boér forliggas till
stockholmsomradet.

Den av Kungl. Maj:t tillkallade jirva-
faltsdelegationen foreslar uppférande av en
teknisk institutionsstad pa jarvafiltsomra-
det. I forslaget ingdr en forlaggning av verk-
samheten vid statens viaginstitut eller den
organisation, som kan komma att ersitta
vaginstitutet, till Jarvafiltet.

Planerna pa en teknisk institutionsstad
kan enligt jarvafiltsdelegationen realiseras
forst ndgra &r in pd 1970-talet. Ett defi-
nitivt eller prelimindrt beslut om lokali-
sering av statens transportforskningsinsti-
tut till den tekniska institutionsstaden pa
Jarvafiltet medfor darfér behov av provi-
soriska lokaler f6r institutet under de
forsta dren av institutets verksamhet.

I avsnitt 10.10 ovan har redovisats, att
resurserna for den trafikmedicinska forsk-
ningen sasom ett tinkbart alternativ skul-
le kunna lokaliseras till Linkoping, dAven
om Ovriga resurser lokaliseras till Stock-
holm. Slutgiltig stdllning till en eventuell
lokalisering av den trafikmedicinska forsk-
ningen till LinkOping kan tagas férst sedan
planerna pé teknisk-medicinska universitets-
institutioner i staden tagit fastare form.
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11 Utbildning och rekrytering av forskare for

transportforskning

Utredningen har i det foregdende redo-
visat det forskningsbehov, som foreligger
pa transportforskningsomradet, och limnat
forslag pd bildande av transportforsknings-
delegation och transportforskningsinstitut
m.m. i syfte att tillgodose forskningsbe-
hovet. En visentlig uppgift harutover ar
att 16sa utbildningsfrigorna si, att till-
gingen pd utbildade och kompetenta fors-
karkrafter tryggas.

Utbildningen pd transportforskningsom-
ridet kan indelas i foljande tre kategorier:
1. Grundliggande utbildning pd gymna-
sial nivd for personer, som har att hand-
ligga de alltmer komplicerade praktiska
rutinuppgifterna inom trafik- och trans-
portvasendet.

2. Grundliggande utbildning pa hdogskole-
nivd for specialister, som skall 16sa pla-
nerings- och projekteringsuppgifter inom
trafik- och transportvisendet.

3. Hogre utbildning pa licentiand- och
doktorandniva for att dels rekrytera fors-
kare, dels tillgodose behovet av ldarare for
den gymnasiala och postgymnasiala ut-
bildningen.

Transportforskningsinstitutet kommer att
behova forfoga over vigtekniker, fordons-
tekniker, jirnvigstekniker, luftfartstekni-
ker, sjofartstekniker, transportekonomer,
statistiker, psykologer, likare med flera.
Behovet av personal inom respektive kate-
gori blir beroende av utformningen av
institutets forskningsprogram och av in-
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riktningen p&d de uppdrag, som institutet
erhaller.

Utbildning pa gymnasial nivd kan i dag
organiseras av ansvariga organ inom trans-
portsektorn och bor utformas som en nor-
mal fortutbildning inom trafikforetag samt
respektive verk och myndigheter, som
handligger dessa drenden. For utbildning-
en pa universitetsniva respektive den hogre
utbildningen pd licentiand- och dokto-
randnivd ar en forstirkning av resurserna
onskvard. Den losning, som ligger nir-
mast till hands #r att inrdtta ytterligare
en eller flera professurer inom omradet
vid limpliga universitet och hogskolor.
Hirigenom blir det mojligt att pa ett ti-
digt stadium finga upp fler av de stude-
rande, som limpar sig for denna typ av
forskningsverksamhet, och styra dem in
pa denna bana.

Utredningen har overvigt vilken inrikt-
ning, som i forsta hand bor ifrigakomma
for eventuella professurer och vid vilka
universitet och hogskolor, som professu-
rerna lampligen borde inrdttas. Flera am-
nesomraden for professurerna anmaler sig
som aktuella bland andra transportekono-
mi, transportteknik, trafikteori, trafiksta-
tistik, fordonsteknik, vdggeologi, trafikme-
dicin och trafikpsykologi. For placeringen
kan oOvervigas teknisk hogskola, handels-
hogskola eller universitet. Investeringarna
inom transportvisendet utgér en s& stor
del av investeringarna i samhaillet, att be-
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hov av att kunna géra samhillsekonomis-
ka avvigningar uppkommer. Problemen
torde framdeles komma att mer och mer
aterfinnas inom omradet for riksplanering
och regionplanering. Det foreligger ett
klart, ej tillgodosett behov av att kunna
angripa dessa och andra transporteko-
nomiska forskningsuppgifter. En professur i
transportekonomi bor darfér inrittas. Ut-
redningen noterar med tillfredsstillelse, att
utbildningsresurserna vidgas pa det tillim-
pade matematiska omridet genom de pro-
fessurer och laboraturer, som planeras
vid Linkopings tekniska hogskola. Man
har i planerna fér denna hogskola dess-
utom antytt mojligheten att f4 en pro-
fessur i medicinsk sikerhetsforskning, dir
speciellt trafiken skulle uppmirksammas.
Utredningen tillstyrker, att en sidan pro-
fessur inrittas. Utéver denna forstarkning
inom transportekonomi, tillimpad mate-
matik och medicinsk sikerhetsforskning
ar det Onskvirt, att dven behovet av ut-
bildning inom #mnet trafikpsykologi be-
aktas.

Transportekonomi och transportteknik
ar typiskt tvidrvetenskapliga #mnen, som
utover olika sektorer inom tekniken beror
ekonomiska, samhillsvetenskapliga och hu-
manistiska dmnen. Alla dessa dmnen kan
av ekonomiska skdl inte vara represente-
rade vid alla universitet och hogskolor.
Det dr darfor lampligt, att den forstirk-
ning, som ges, koncentreras till den ort,
som har det bredaste underlaget med de
flesta sektionerna, nimligen Stockholm,
dir kontakt kan upprittas mellan teknisk
hogskola, universitet och handelshogskola.

11.1 Forliaggning av en professur i trans-
portekonomi

Den nya professuren i transportekonomi
skulle kunna ligga inom ndgot av omri-
dena foretagsekonomi, nationalekonomi el-
ler mojligen geografi. Praktiskt taget alla
investeringar i fasta transportanldggningar
ligger inom det statliga eller kommunala
verksamhetsfiltet. Det bér didrfér vara
samhillsekonomiska virderingar, som bor
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laggas till grund for dessa investeringar.
Med hidnsyn hirtill bor en ny professur i
transportekonomi narmast ifrigakomma
inom omridet nationalekonomi. I férut-
sittningarna for en ekonomisk vidareut-
bildning inom #mnet transportekonomi
bor normalt ingd en samhillsekonomisk
grundutbildning av den typ, som ges vid
en handelshogskola eller vid ett universi-
tet. Professuren i transportekonomi bor
av detta skal forlaggas till ett universitet
eller en handelshogskola sa att grundut-
bildning och vidareutbildning pd ett na-
turligt sdtt anknyter till varandra. Utred-
ningen vill dirmed inte avvisa tanken pa
att teknisk grundutbildning skall kunna
godkdnnas sasom en grund fér fortsatt
utbildning inom transportekonomi. Ett al-
ternativ till forslaget att placera profes-
suren i transportekonomi vid ett univer-
sitet, lampligen Stockholms universitet eller
en handelshogskola, dr att bilda en insti-
tution, som #4r gemensam for Stockholms
universitet och Tekniska hogskolan i
Stockholm. Denna form med en gemen-
sam institution forekommer redan fér om-
radet informationsbehandling.

Med den foreslagna utformningen av
transportforskningsinstitutet synes det ute-
slutet att institutionellt sammanbinda be-
fattningarna sa, att professuren i trans-
portekonomi eller ndgon annan professur
innehas av institutschefen i transportforsk-
ningsinstitutet. Ett stirkande av sambandet
mellan  transportforskningsinstitutet och
en transportekonomisk institution vid Stock-
holms universitet likavdl som mellan andra
akademiska institutioner och institutet &r
dock Onskvdrd bland annat frin den syn-
punkten, att detta kan underldtta institutets
stravan att bibehélla en flexibel organisa-
tion. En form fér anknytning, som kan
komma att visa sig lamplig ar, att trans-
portforskningsinstitutet finansierar assistent-
tjanster at vissa professurer.

11.2 Utbildning inom transportforsknings-
institutet

I transportforskningsinstitutets uppgifter
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ingdr naturligen att svara for introduktion
och upplirning av nyanstilld forskarper-
sonal. Denna fortbildning av forskarna tar
i forsta hand sikte pad att ge praktisk
handledning och informera om de forsk-
ningsmetoder, som kommer till anvind-
ning inom institutet. For den mer erfar-
na och kvalificerade forskarpersonalen kan
det visa sig erforderligt att starta en sys-
tematisk vidareutbildningsverksamhet for
att ddrigenom ge forskarna mojligheter att
vidmakthélla sina kunskaper och félja ut-
vecklingen och fa ta del av vetenskapliga
framsteg inom sitt omrade. Denna vidare-
utbildning kan meddelas i form av semi-
narier, som ledes av forskare och veten-
skapsmian, som himtas inom eller utom
institutet.

Institutet bor vidare ha mojlighet att for
lingre eller kortare tid ta emot dem som
fran olika hall erhdller stipendier for stu-
dier inom transportforskningsomriadet och
bereda dessa stipendiater meningsfull sys-
selsdttning inom institutets ram.

11.3 Rekrytering och omsittning av fors-
kare vid transportforskningsinstitutet

Transportforskningsinstiutet bor ha moj-
lighet att anvianda metoden med forskar-
utbildningsstipendier for att f& fram fors-
kare inom nya forskningsomrdden. Det
nira samband med universitets- och hog-
skoleinstitutioner, som bor efterstrivas,
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kommer att underldtta forskarrekrytering-
en.

Forskningsinstitut av typen Industriens
utredningsinstitut och ekonomiska forsk-
ningsinstitutet vid Handelshogskolan i
Stockholm har en hog flexibilitet, som
uppnatts dirigenom, att uppliggningen pa
verksamheten vid dessa institut fran bor-
jan varit, att en forskare anstillts endast
for ett visst eller vissa definierade projekt.
Nir dessa projekt #ar avslutade, limnar
forskaren i regel sin syssla vid institutet,
sdvida inte institutet begagnar tillfdllet
att vidtala forskaren att stanna for ytter-
ligare ndgot projekt. Aven transportforsk-
ningsinstitutet bor utnyttja de mojligheter
som finns att anstdlla forskare fér kortare
perioder for sarskilt utvalda projekt eller
uppdrag. Dessa forskare kan komma fran
universitets- och hdgskoleinstitutioner eller
frin ndringslivet och dess branschorgani-
sationer. Normalt bor institutet, for att
skapa anstillningstrygghet och dirmed un-
derldtta rekryteringen, kunna garantera en
forskare fortsatt sysselsittning, sedan ett
uppdrag 4r avslutat, forutsatt att forska-
rens nya uppgifter rymmes inom det for
institutet  faststillda  forskningsprogram-
met. De firdigheter och kunskaper, som
forskarna vid transportforskningsinstitutet
kan forutsittas besitta, torde gora dem
eftertraktade pd den Gppna arbetsmarkna-
den, varfor frigan om Onskad omsdttning
pa forskare ej torde komma att utgdra
nagot problem.
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Bilaga 3

Forslag till Kungl. Maj:t instruktion for statens

transportforskningsinstitut (TFI)

Inledande bestimmelse

18§.

Allmédnna verkstadgan den 3 december
1965 (nr 600) skall med undantag av 3 §

1, tillimpas pa statens transportforsk-
ningsinstitut.
Uppgifter

2.8

Institutet utfoér, pd uppdrag av myndighet
eller enskild, forsknings- och utrednings-
arbete rorande trafikledsteknik, transport-
medelsteknik, transportekonomi, trafiktek-
nik, trafiksikerhet och nirliggande kun-
skapsomréden. Institutet bedriver verksam-
het inom sitt omrdde i den omfattning och
i den mén dess utrustning och Gvriga for-
hallanden medger. Institutet skall samar-
beta med myndigheter och institutioner,
samt enskilda organisationer, som berors
av institutets verksambhet.

o) 1

Institutet skall med uppmirksamhet folja
den internationella utvecklingen inom sitt
verksamhetsomrade och systematiskt sam-
la, ordna och bearbeta, samt i den méan
forhdllandena medger det, offentliggora
forskningsresultat inom detta omrade.
Uppgift om resultat av undersokning eller
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forskning, som utforts fér uppdragsgivares
rakning, ma dock inte offentliggdras utan
samtycke av denne.

4 §.

Ersittning for utférda uppdrag utgdr en-
ligt debiteringsnormer, som faststilles av
institutet.

Organisation

S

Institutet leds av en styrelse. Ledaméter av
denna ir chefen for institutet och fyra
andra ledamoéter, som Kungl. Maj:t utser
siarskilt. Bland ledaméterna forordnar
Kungl. Maj:it en ordférande. Styrelsen
utser inom sig en vice ordférande.

6 §.

Chef for institutet 4r en institutschef. Inom
institutet fordelas uppgifterna pd avdel-
ningar. Varje avdelning férestdis av en
chef.

7 8.

Vid institutet dr i Ovrigt anstillda tjins-
temdn enligt personalférteckning samt an-
nan personal i man av behov och tillgdng
p4d medel. I min av behov och tillging
av medel &dger institutet anlita experter
och sakkunniga.
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Arendenas handliggning
8 §.

Av styrelsen avgors

1) frigor som angir arbetets allmdnna in-
riktning och utnyttjande i stort av till-
gingliga resurser samt storre forsk-
nings- och provningsuppgifter, som
skall planliggas och utféras av insti-
tutet,

2) viktigare frigor om organisation, ar-
betsordning eller tjansteféreskrifter,

3) fragor om forslag till anslagsframstill-
ning hos riksdagen, om principer ro-
rande faststillande av debiteringsnor-
mer samt andra frigor av storre eko-
nomisk betydelse,

4) frigor om tillsittning av tjanst i lagst
16negrad 23 pa loneplan A och an-
tagande av personal med motsvarande
16nestillning,

5) frigor om disciplinstraff, &talsanmilan,
flyttningsskyldighet, avstingning frin
tjinsten eller likarundersokning,

6) andra frigor som institutschefen hin-
skjuter till styrelsen.

9 8.

Styrelsen dr beslutfor, ndr minst tre leda-
moter, bland dem ordféranden eller vice
ordféranden samt institutschefen #ar nar-
varande. Nir drende av storre vikt hand-
lagges, bor om mojligt samtliga ledaméter
narvara.

Som styrelsens beslut giller den mening,
varom de flesta forenar sig, eller vid lika
rostetal den mening, som ordféranden bi-
trader.

Ar styrelseirende s bradskande, att sty-
relsen icke hinner sammantrida for be-
handling av drendet, avgors detta genom
meddelanden mellan minst tre ledamoter,
bland dem ordféranden, vice ordféranden
och institutschefen. Kan idrendet icke
limpligen avgéras pi detta sitt, mi insti-
tutschefen besluta ensam i nidrvaro av
den féredragande, till vars uppgifter dren-
det hor. Beslut, som fattas enligt detta
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stycke, skall anmilas vid nidsta sammantra-
de med styrelsen.

10 §.

Arende, som icke skall avgoras av styrel-
sen, avgors av institutschefen ensam.

11 §.

I arbetsordning eller genom sirskilt be-
slut ma Overlimnas At annan tjinsteman
in institutschefen att avgéra arende eller
grupp av idrenden, som icke ar av sidan
beskaffenhet, att provning bor ankomma
pa institutschefen.

12 §.

Nir institutschefen ar hindrad att utdva
sin tjinst, fullgores hans aligganden av den
chef for avdelning, som institutschefen be-
stammer.

13 §.

I institutschefens franvaro ma ej fattas be-
slut av storre vikt, som kan anstd utan
oligenhet, eller utan hans medgivande vid-
tas atgird, som rubbar eller dndrar av
institutet meddelade foreskrifter eller till-
lampade grunder.

Bestimmelserna i forsta stycket giller
dven vid ledighet pd institutschefsbefatt-
ningen, till dess Kungl. Maj:t bestimmer
annat.

14 §.

Arende avgores efter foredragning, som
ankommer pa chefen for den avdelning,
dit irendet hor, eller pd sirskild férord-
nad foredragande. I arbetsordning eller
genom sirskilt beslut ma medges, att
irende som handligges enligt 12 §, av-
gors utan foredragning.

Institutschefen ma sjilv 6verta beredning
och foredragning av idrenden. Chef for
avdelning #ger nirvara, nir drende, som
hor till hans avdelning, foredras av an-
nan.
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Om nagon, som nirvarit vid den slutliga
handlaggningen av irende, eller foredra-
ganden har skiljaktig mening, skall denna
antecknas.

16 §.

Under tjansteresa eller vid annat tillfille,
ndar arende dr si brddskande, att foredra-
gande ej kan tillkallas, md institutschefen
utan foredragning meddela beslut, som
icke kan uppskjutas utan olidgenhet.

VI'§:

Institutschefen, chef fér avdelning eller,
efter beslut av institutschefen, annan tjans-
teman 4ger infordra férklaring, upplysning
eller yttrande i drende hos institutet.

Tjanstetillséttning
1874

Institutschefen anstilles av Kungl. Maj:t.

Styrelsens ovriga ledaméter forordnas
for hogst tre ar. Ordférande och vice ord-
forande forordnas for samma tid.

Annan tjanst i lagst 1onegrad 1 pad 16-
neplan C tillsittes av Kungl. Maj:t efter
anmilan av institutschefen.

Ovriga tjinster tillsittes och annan per-
sonal antas av institutet.

Behorig till tjanst som laborator ir
den som styrker sig ha vetenskaplig skick-
lighet. Innan instiutet tillsitter tjinst som
laborator, skall yttrande over sokande-
nas kompetens och skicklighet inhimtas

SOU 1968: 34

av en eller flera sakkunniga som institutet
utser.

Ovriga bestimmelser
19 §.

Tjansteman hos institutet mi inte utan
tillstand i varje sirskilt fall fér egen eller
annans rakning driva, ha del i eller vara
anstdlld hos foretag, vars verksamhet fal-
ler inom institutets arbetsomrdde, och ej
heller ata sig uppdrag av kommun eller
enskild i drende som handliggs eller kan
komma att handliggas av institutet. Till-
stind meddelas av Kungl. Maj:it i friga
om tjinst som tillsitts av Kungl. Maj:t
och av institutet i friga om annan tjinst.
Ar friga om uppdrag av kortvarig natur,
dger institutet meddela tillstind iven om
tjdnsten tillsitts av Kungl. Maj:t.

20 §.

Bestimmelserna i 18 § forsta stycket stats-
tjdinstemannalagen den 3 juni 1965 (nr
274) skall gilla den som innehar eller up-
pehdller tjinst som institutschef, eller chef
for avdelning.

21 §:

Bestimmelserna i 32 § statstjinsteman-
nastadgan den 3 december 1965 (nr 601)
om chef for central forvaltningsmyndighet
dger tillampning pa institutschefen.

Denna instruktion triader i kraft ...
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Sammanfattning

Ar 1958 uppdrog kommunikationsminis-
tern 4t overbibliotekarie Bjorn Tell att ut-
reda behovet av samordnad svensk doku-
mentationstjinst. Som resultat hidrav er-
holl Handelshogskolan i Stockholm 2 500
kr for budgetiret 1963/64 for bestridande
av kostnaderna for en svensk dokumenta-
tionscentral pad transportforskningsomra-
det. Bidraget har utokats till 6500 kr
for 1967/68.

Denna insats 4r synnerligen blygsam
jamfort med de totala kostnaderna foér nu
befintliga biblioteks- och dokumentations-
tjinster inom transportomradet. Antalet i
Sverige registrerade specialbibliotek med
anknytning till transporter ar 41, och 18
bedriver referattjinst inom omradet. At-
minstone tva referattjanster, Statens Jarn-
viigars och Statens Viginstituts, bedrivs i
internationell samverkan. Planer foreligger
for sddan samverkan inom ytterligare ett
par specialomraden.

Inom IVA:s transportforskningskommis-
sion (TFK) finns en dokumentationskom-
mitté, som har till uppgift att samordna
dokumentationsverksamheten inom trans-
portomradet, och som handldgger fragor
av gemensamt intresse t.ex. upprittande
av tidskriftsférteckning.

Forslag angdende nordisk samverkan be-
triffande information och dokumentation
har framlagts av bibliotekarien Torborg
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Svensk transportdokumentation’

Collin i en internordisk utredning (1957),
Nordiska transportforskningskommittén
(1964) och ordféranden i TFK:s doku-
mentationskommitté Bo Gustav Jutelius
(1966).

Betriffande dokumentationen kan fol-
jande allmidnna synpunkter anforas. Den
tekniske fackmannen torde i medeltal an-
vinda 5—109% av den ordinarie arbets-
tiden (2—4 timmar per vecka) for konti-
nuerlig bevakning av litteraturen, framst
tidskrifter. Forskaren anvinder mer eller
upp till hdlften av arbetstiden. Trots detta
formar de endast bevaka en brakdel av
den aktuella litteraturen, sivida det ej
ror sig om mycket sndva intresseomraden.
Andra medel for bevakningen 4r person-
liga kontakter, konferenser, kongresser etc.

Saval for bevakningen som vid kun-
skapssokandet i den exponentiellt svillan-
de kunskapsmidngden behover forskaren
och fackmannen sakkunniga hjilpkrafter
och rationella hjialpmedel.

De viktigaste hjalpmedlen dr referatpub-
likationer, litteraturindex, litteraturkarto-
tek, ADB-minnen och forteckningar over
rapportserier, tidskrifter, specialister, insti-
tutioner, pagdende forskningsprojekt m.m.
Ar 1963 fanns i hela varlden 140 refe-

1 Studie utférd av civilingenjér Wilhelm Tell
pd uppdrag av 1964 4ars transportforsk-
ningsutredning.

Stockholm, oktober 1967
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rattidskrifter och litteraturindex, som helt
eller delvis berorde transportomradet.

Enbart ett bittre utnyttjande av dessa
genom utbyggnad och komplettering av
existerande dokumentationstjinster och av
biblioteks- och informationsfunktionerna
inom institutioner och féretag skulle inne-
bira stora framsteg.

For ett optimalt utnyttjande av doku-
mentationsresurserna fordras en god sam-
verkan mellan forskare eller fackman och
dokumentationstjanster pa olika nivaer,
teex.:

a) bibliotek e.d. inom institution eller fo-
retag

b) dokumentationstjinster foér begriansade

amnesomraden (t.ex. jarnvagsbyggnad
och transportekonomi)
c) nationella dokumentationsorgan inom

branscher (t.ex. transportbranschen och
byggbranschen)

d) internationella dokumentationsorgan in-
om begrinsade amnesomraden med upp-
gift att vara centraler i ett dokumenta-
tionsndt med de nationella dokumenta-
tionstjansterna (t.ex. inom jarnvigsbygg-
nad) som knutpunkter.

En vidareutveckling av den svenska
transportdokumentationen bor baseras pd
existerande dokumentationsorgan och pa
nordisk och internationell samverkan.
Stommen i det svenska niitet bor utgoras
av dokumentationscentraler for stérre del-
omradden. F.n. synes det limpligt med en
uppdelning pa féljande omraden:

vagtrafik

jarnvagstrafik

lokaltrafik

sjofart

luftfart

transportekonomi (tvargaende)

terminaler och materialhantering (tvargé-
ende).

Centralerna bér sjilva eller tillsammans
med  specialdokumentationstjinster  och
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specialister svara for kunskapsformedling-
en (t.ex. referattjinst och kvalificerad fra-
geservice) inom eget omrade.

For samordningen av informations- och
dokumentationsverksamheten inom hela
transportbranschen foreslas ett informa-
tionsrad med representanter for centraler-
na samt forskning och industri.

Informationsridet och flertalet doku-
mentationscentraler bor forlaggas till trans-
portforskningsinstitutet. Undantag bor go-
ras for de omrdden som nu har en vil
utbyggd dokumentationstjanst och dar
verksamheten huvudsakligen bedrivs utan-
for institutet.

Personalbehovet inom dokumentations-
centralerna torde vid full utbyggnad varie-
ra mellan 1—9 personer. I den mén ar-
betet kan kombineras med intern doku-
mentationstjinst eller annan verksamhet
kan personalbehovet reduceras. Kostnaden
inklusive alla omkostnader kan uppskattas
till 50 000—60 000 kr per anstilld och &r.

1 Inledning

Denna utredning syftar till att ge ett for-
slag till framtida utbyggnad av dokumen-
tationen inom transportomriadet. Som bak-
grund till forslaget har de allminna prin-
ciperna for kunskapsformedling skisserats
och generella synpunkter pi dokumenta-
tionscentraler lamnats. Vidare har nuldge
och behov inom transportbranschen behand-
lats Oversiktligt. I avsnitt 6 lamnas ett for-
slag till organisation av svensk transport-
dokumentation.

Medan den enskilde fackmannen och
forskaren fortfarande i stor utstrickning
forsoker bevaka litteraturen sjilva och dir-
vid normalt anvinder mellan 5% och
hilften av sin arbetstid at litteraturstudier
dgnas stor uppmirksamhet &t att forsoka
finna rationella metoder fér dokumentatio-
nen. Sdvial pad regeringsnivdi som inom
forskar- och dokumentalistkretsar diskute-
ras problemet i alla linder.

De tvd huvudlinjer man nu strivar att
folja ar dels utnyttjande av ADB-hjilp-
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medel for registrering, lagring och publice-
ring av komprimerade litteraturdata, dels
utbyggnad av kontaktniten inom och mel-
lan olika admnesomrdden och liander, se
fig 1 a—c.

Figur I a Internationellt kommunikationsnit in-
om branschomrade (jarnvégar)

S o}

S = specialist inom jirnvigsomradet

SD = specialdokumentation t.ex. jirnvigs-
broar

DC = nationell dokumentationscentral (SJ)

ID = internationellt dokumentationsorgan
(UIC)

For bdda #dndamilen erfordras doku-
mentationscentraler, som samarbetar inter-
nationellt inom och nationellt mellan dm-
nesomrdden. Det fordras ocksd att centra-
lerna sprider information till institutioner
och forskare och att dessa i sin tur utnytt-
jar centralerna for att fA upplysningar om
aktuella problem. I de senare fallen synes
det f.n. finnas stora brister.

Vid utbyggnad av den svenska trans-
portdokumentationen bor givetvis ndmn-
da huvudlinjer beaktas. Vad giller ADB-
tekniken kan sdgas att den kommer till
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sin ritt endast om den handhas av till-
rickligt stora dokumentationsorgan och
om den utvecklas i ett internationellt sam-
arbete, s att ett Omsesidigt kunskapsut-
byte kan upprittas och kostsamt dubbelar-
bete undvikas.

Inom dokumentationsomradet anvinds
f.n. en miangd olika ADB-maskiner, ADB-
sprak samt klassificerings- och indexerings-
system. Det dr emellertid att hoppas, att
strivandena mot standardisering genom
nationella och internationella Gverenskom-
melser snart skall leda till gynnsammare
forutsittningar fér en bidttre dokumenta-
tionssamverkan dven inom transportom-
radet.

Med hinsyn till det labila liget inom
ADB- och systemproblematiken ar det ej
befogat att nirmare studera dem i denna
utredning. Utvecklingen bor dock bevakas
av dokumentationsorganen inom transport-
omradet.

Nodvindigheten av vil utbyggda kon-
taktndt har pd senare ar alltmer uppmark-
sammats. Hirvid har man dven noterat den
betydelsefulla roll som de yttersta ldn-
karna i systemet — indexerare, referenter,
sokare, fragestillare etc — spelar.

Ur en dokumentationscentrals synvinkel
kan tre huvudtyper av kontaktnit urskil-
jas. BEn typ dr den med inriktning mot
nyttjaren — mottagaren av centralens
tjinster. Denne kan samtidigt dven vara
den expert vars vetande utnyttjas av cen-
tralen. Nitet gdr hir via institutionen eller
foretaget till den enskilde forskaren-fack-
mannen. Den andra huvudtypen ir ett in-
ternationellt kontaktnit mellan centraler
inom samma #dmnesomrade (fig 1 a) och
den tredje ett nationellt kontaktndt mellan
olika amnesomraden (fig 1 b).

Inom nigra delomrdden av transport-
branschen finns vil utbyggda kontaktnit,
men inom Ovriga behovs stora insatser for
utbyggnad av niten. En samordning av
dokumentationen inom hela transportom-
radet sker nu genom en kommitté inom
IVA:s transportforskningskommission.
Dess arbete bor fortsattas och utvidgas.
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Figur 1 b Svenskt kommunikationsnit inom
dokumentationsomradet. Exemplet visar for-
hillandena med avseende pi transportbran-
schen. Alla kommunikationsvagar 4r ej utri-

7—SOU 1968: 34

tade. Fran vagtrafikomridet bor de salunda
férutom till transport och jirnvig #ven ga
till bla. »bygg», »bilverkstider», »mediciny»
och »ekonomi»

Specialdokumentation

Branschdokumentation

Fackdokumentation
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Figur 1 ¢ Kommunikationsvigar inom och
fran foretag
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2 Kunskapsférmedling
2.1 Allmént

Forskningens yttersta syfte ar att utvidga
vart vetande och nyttiggora framtagna
kunskaper.

Dokumentation definieras normalt som
insamling, registrering, arkivering och ater-
vinning av data om litteratur och andra
dokument. Aven lan och anskaffning av
dokument brukar hinforas dit.

I begreppet kunskapsformedling inbe-
grips hdr ej enbart dokumentation utan
iven andra former av kunskapsformedling,
fraimst muntlig och skriftlig kommunika-
tion.

De visentligaste delproblemen vid kun-
skapsformedling dr kunskapssékning, kun-
skapsbevakning och  kunskapsspridning.
Man soker upp befintlig kunskap i det
exponentiellt svillande kunskapshavet, fol-
jer utvecklingen genom bevakning av den
likasd exponentiellt vixande informations-
floden och sprider resultaten till forskare,
industri och lekman.
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I denna cykliska utvecklingsprocess ut-
gor kunskapsspridningen slutfasen av en
forskning, samtidigt som den bildar grun-
den for kunskapssokandet och kunskapsbe-
vakningen. Ett klarliggande av spridnings-
viagarna belyser didrfér hur bevakningen
och sékandet bor ordnas.

Kunskapsspridandet sker genom person-
liga kontakter och skriftlig information.
Det ses hidr ur forskarens synvinkel men
ar i princip giltigt dven for andra fack-
main.

Personliga kontakter innebir savil pas-
siv som aktiv information. Med passiv
information avses upplysningar vid for-
fragningar per telefon, vid besdk (dven
sidana i samband med studieresor av in-
och utlindska forskare) samt vid intervju-
er i massmedia. Aktiv information innebar
att forskaren haller foredrag, undervisar
eller gor diskussionsinligg vid symposier,
kongresser, kurser, skolor eller moten.

Den skriftliga informationen avseende
en forskningsuppgift sker primdrt i en
originalhandling i form av rapport, tid-
skriftsartikel, patent e.d.

Originalet transformeras selektivt av for-
fattaren eller annan med inriktning mot
fackmidn av olika kategorier eller lekmin
och infors i facktidskrifter, handbdcker,
instruktioner, beskrivningar, dagspress etc.

Méinga av ovan namnda dokument, t.ex.
tidskriftsartiklar, rapporter, patent och
bocker, komprimeras och registreras i oli-
ka former for att bevakningen och sok-
ningen skall underlittas.

I dokumentationsarbetet anvinds foéljan-
de typer av komprimerade litteraturupp-
gifter: digests (utforliga, informativa sam-
mandrag), referat eller abstracts (kortfat-
tade, ofta indikativa sammandrag) och re-
ferenser (bibliografiska uppgifter med titel,
forfattare, sidantal etc). De sammanfors
av dokumentationscentraler e.d. i informa-
tions- eller referattidskrifter, periodiska
bibliografier och ADB-minnen. Dessa da-
tasamlingar dr avsedda att dels omgéende
utnyttjas vid litteraturbevakning, dels ar-
kiveras for senare sokningar. De kan ut-
nyttjas for framstillning av kumulativa
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index (t.ex. Arsregister med kortfattade
bibliografiska uppgifter), bibliografier (lit-
teraturforteckningar) o6ver speciella imnen
och litteraturoversikter med kommentarer
— de tva senare ofta i samband med att
ny forskning startas.

Andra typer av komprimerade littera-
turuppgifter 4r recensioner i tidskrifter,
bokhandlarnas kataloguppgifter och kata-
logkort i bibliotek.

Till den skriftliga informationen kan
aven riknas de data angdende pagaende
och planerad forskning som i allt stérre
utstrackning borjar spridas.

2.2 Kunskapsbevakning

Den enskilde fackmannen studerar, enligt
bl.a. internordiska och engelska undersok-
ningar, litteratur (frimst tidskrifter) en
avseviard del av arbetstiden. Sannolikt nor-
malvirde dr 2 till 4 timmar per vecka
eller 5—10% av ordinarie arbetstid.
Forskaren anvinder avseviart mer tid hir-
for och torde i manga fall igna uppemot
hilften av sin arbetstid 4t litteraturstu-
dier. Se vidare fig 2.2 a och tabell 2.2 b.

Figur 2.2 a Exempel pa utbildningsprofil for
civilingenjor (V)

Tim/vecka
) Grundskola Sy Mi TH _ "Arbete"
[ 1
i # / 6ver-
40 Wixer Y——1— B tid
U g
2 N7 2
;: NI
'530—' D _g
= >
8 ;%\ % Specialutbildning 3
1
[ = ° ¢
=3 1 al |0rdi-
Saga / narie
] 7 tid
= 7
NIEN |
10-] %\ Efterutbildning ( 3000 +im)
P
j N % I/ Vidoreuflbildni/ng (6 5:19/14:'}1 ///'//%
0 10 20 3 40 50 80  e5ar
Ider
SOU 1968: 34 95



Tabell 2.2 b Prelimindra resultat frin enkit
utford 1962 av lektor B. A. Bengtsson och
ingenjor B. Seld rorande lasvanorna for bygg-
fackménnen i Gavle (ej publicerad).

Lastid per person

och vecka

Grans- Medel- Median-

viarden tal virde
Grupptillhérighet  (tim) (tim)  (tim)
Myndigheter 1 —7 3,9 4.0
Entreprenorer 1 —13 3,0 2,0
Konstruktorer 0,5— 7 2,8 25
VVS-konstruktorer 1 — § 32 3.3
Arkitekter 1 —8 45 )
Industrier 2 —6,5 35 2,5
Totalt 0,5—13 33 2,9
Diérav
Civ.-ing. + ark. 1 —8 44 4,0
Ovriga ing. 0,5—13 2,9 2,0

Forskarens bevakning sker normalt ge-
nom studium av 1) tidskriftsartiklar, 2)
rapporter o.a. fran litteraturutbyte, 3) no-
tiser i tidskrifter om litteratur, foredrag,
konferenser m.m., 4) referatpublikationer
o.d. med kortfattade data om litteratur,
pagdende forskning etc och 5) ovrig litte-
ratur.

Forskaren #ar vid bevakningen forutom
av sitt eget primiaromrade &dven intresse-
rad av sekundiromriden betriffande an-
grinsande Amnen, mitapparatur etc och
dessutom allmant intresserad av allt som
kan inspirera till nytinkande eller som di-
rekt kan omsittas inom eget omrade. Ju
mer perifert omrdde som skall bevakas,
desto mindre blir emellertid traffprocen-
ten. En optimal avvigning av bevaknings-
omradet torde i regel fora till, att endast
primaromridet bevakas. Perifera omraden
blir dd i varierande grad slumpartat be-
vakade. Primdrbevakningen kan ordnas
med manuella metoder eller ADB-teknik.

Bevakningen sker nu vanligen medelst
periodiska referatpublikationer, bibliogra-
fier och index m.m., som ticker relativt
breda imnesomraden; dock med en ten-
dens mot snidvare omriaden. ADB-hjilp-
medlen har hir mojliggjort forbattringar
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genom att materialet maskinellt kan upp-
sorteras efter olika ingdngar (registrerings-
system) t.ex. nyckelord, klassificeringskod,
imneskategorier, forfattare, institution etc,
vilket for den enskilde forskaren under-
littar en selektiv bevakning.

Speciell bevakning kan ordnas genom
selektiv informationsspridning (SDI, Se-
lective Dissemination of Information).
Detta innebir att urvalet till den enskilde
mottagaren styrs av en kod, som repre-
senterar dennes intresseprofil». F.n. sy-
nes metoden av ekonomiska skidl endast
kunna tillimpas i specialfall, men den ger
en vision av framtidsmaojligheterna.

Aven om forskaren kan skota sin bevak-
ning med hjilp av periodiska referatpubli-
kationer och SDI-system kan dessa for-
mer givetvis ej helt ersitta direkta littera-
turstudier. Han vill och kommer fortlo-
pande att folja ett flertal tidskrifter och
utbyteslitteratur och behover dessutom
hjilp med anskaffning och arkivering av
litteratur. Inom avdelningar, institutioner
och foretag erfordras dirfor en biblioteks-
verksamhet, som, forutom att svara for
den rena bibliotekstjinsten, kan tjanstgora
som en formedlande link mellan forska-
ren och dokumentationscentralen.

2.3 Kunskapssokning

Nir forskaren har ett storre eller mindre
problem, som han ej kan losa med hjilp
av sitt handbibliotek, gér han forst klart
for sig hur mycket arbete han rimligen
kan ligga ned pa ytterligare kunskapssok-
ning. Denna bedomning maste grundas
pa tillganglig tid, problemets betydelse,
mojligheten att kringga problemet och
chansen att over huvud taget finna en l6s-
ning. Beroende péa resultatet av bedom-
ningen tar han kontakt med narmaste kol-
legor, specialister inom och utom institu-
tionen, institutionens bibliotek eller en do-
kumentationscentral.

Kontakter med specialister brukar ofta
leda till virdefulla upplysningar, bl.a. dar-
for att specialisterna ldtt satter sig in i
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problemstédllningen, har goda kontakter
och kan bedoma mojligheterna till ett po-
sitivt, snabbt och uttommande sékningsre-
sultat.

I och med att kunskapsmingden och
forskarnas antal okar, samtidigt som det
sker en fortlopande specialisering mot allt
sndvare amnesomraden, har forskarnas
mojligheter till goda specialistkontakter re-
ducerats. Det bor dirfér stillas krav pa
att dokumentationscentraler registrerar och
formedlar uppgifter om specialister, insti-
tutioner, specialdokumentationsorgan etc,
i forsta hand inom landet, men &4ven i
utlandet.

Vad litteratursékning genom bibliotek
och dokumentationscentraler betriffar be-
ror resultatet, forutom av arkivets storlek,
frimst pa centralens personal, registrerings-
systemet samt sokhjilpmedlen. Persona-
lens foérmaga att analysera problemet med
hinsyn till sdvdl dmne som sokmetoder
och sokviagar ar helt utslagsgivande for
resultatet.

Registreringssystem &ar en forutsittning
for att over huvud taget aterfinna littera-
tur. De innebiar emellertid stora problem
pd grund av svarigheterna att registrera
det inmatade materialet si att det kan
atervinnas vid sokning. Normalt Ar Ater-
vinningsprocenten 50—70 %, och inte ens
de stora anstringningar som gjorts under
det senaste decenniet har gett namnvirt
forbittrat resultat.

Andra problem med registreringssyste-
men ar att flera anvdnds jamsides inom
ett och samma amnesomrade, vilket bl.a.
ar fallet inom transporttekniken. Tenden-
sen gir emellertid mot internationella sys-
tem. Dock maste man under en ldngre
tid framover rakna med olika system for
olika dmnesomraden. For en dokumenta-
tionscentral innebiar en sokning efter olika
system dock inga storre problem, men den
tar givetvis langre tid.

Sokhjalpmedlen utgors framst av karto-
tek, index Over litteraturdata och ADB-
minnen. I dagens lige ar manuell sokning
i kartotek och indexpublikationer ofta
snabbast. Detta beror bl.a. pd att sokning
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med datamaskiner forutsitter programme-
ring av frigorna och tillgdng till maskin-
tid. Vid manuell sokning kan dessutom in-
gdngar och sokvigar associativt styras un-
der arbetets ging.

Insorteringen i kortkartotek kan med
fordel ersdattas av ADB-sortering i index.
Dessa index kan dupliceras och spridas till
institutioner och forskare for decentrali-
serad sokning.

3 Dokumentationscentraler

Om begreppet dokumentation tas i vidas-
te bemairkelse till att omfatta alla typer
av kunskapsformedling innebar det att en
dokumentationscentral skall behirska alla
verksamheter som hinger samman med
kunskapsspridandet (se avsnitt 2.1). Vi-
sentliga uppgifter dr hiarvid bevakning, in-
samling och arkivering av dokument och
data om dokument, liksom #Aven av data
om péigiende forskning, forskningsinstitu-
tioner, experter inom specialomraden etc.
Med utgangspunkt frin det insamlade ma-
terialet skall centralen dels sprida referat-
forteckningar, Aarsindex, expertforteckning-
ar etc till forskare och andra fackmin,
dels vid forfragningar kunna séka reda
pd och upplysa om litteratur, experter etc.
Dirutdver bor centralen kunna hjilpa till
med anskaffning (l4n eller inkép) av litte-
ratur.

For sin verksamhet #r en dokumenta-
tionscentral beroende av effektiva registre-
ringssystem och arkiveringsmetoder.

Centralen och dess verksamhet maste
dven vara vil kidnd av presumtiva nyttjare
och verksamheten inriktas efter deras be-
hov.

For att effektivt kunna bevaka och
soka upp kunskaper maste centralen ha
goda kontakter med in- och utlindska do-
kumentationsorgan, forskningsinstitutioner,
experter etc, samt internationella organ —
frimst inom eget fackomride. Centralen
skall dock &dven kunna férmedla kontak-
ter till andra omraden.
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Dokumentationscentraler kan indelas ef-
ter kapaciteten (antal dokument eller do-
kumentdata), dmnesomridets bredd (tek-
niken, transporttekniken, landsvdgstrans-
porter, vigbyggnad, tjilproblem etc) och
kunskapsnivdn hos forskare, experter, fack-
main, lekmin etc. Det torde rada ett sam-
band mellan dessa, som approximativt kan
uttryckas salunda:

kapaciteten amnesomradets bredd X

kunskapsnivan.

Kunskapsnivé (N)

Max. kunskapsnivd —

B B

Specialist

Dokumenterad )
kunskap

Branschdoliumentation

OKTH, CTH

I fig 3 a har ett forsok gjorts att unge-
farligt gradera olika typer av dokumen-
tationscentraler enligt ovanstiende sam-
band. Figuren illustrerar bla. att kun-
skapsnivin hos stora centraler ofta &r
alltfor 1ag for att specialproblem skall kun-
na lésas med deras hjalp.

Figur 3 a Kapacitet hos kunskapskillor (fack-
min, foretag och dokumentationscentraler)
med avseende pad kunskapsnivd och intresse-
omradets bredd

1000000 = kapacitet (=N-B) t ex
antal dokument

180 000
S
T R 1
| | [ | [ | SV
Kunskapsbredd (B)
(Amnesomr&de)

Inom vissa breda amnesomraden, t.ex.
kemin och medicinen, existerar dock redan
nu stora dokumentationscentraler med hog
kunskapsnivd. Nimnda tva centraler ar
uppbyggda i USA pa decenniers erfaren-
heter och bevakar i stort sett hela varlds-
litteraturen inom sina omraden. Deras
organisationsapparater ar emellertid syn-
nerligen omfattande. For att de skall kun-
na utnyttjas effektivt av nyttjarna —
forskarna och institutioner i olika ldnder
maste undercentraler av olika slag
upprattas.

En annan typ av universella dokumen-
tationsverksamheter ir t.ex. de inom bygg-
och jirnvigsomradet. Dessa dr uppbyggda
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genom CIB (International Council for
Building Research, Studies and Documen-
tation) resp UIC (Union Internationale des
Chemins de fer) och baseras pa regional
eller nationell bevakning genom doku-
mentationscentraler for resp region och
land samt pa ett referatutbyte mellan lin-
derna.

Aven om sidana stora centraler kan
furnera den enskilde forskaren, institu-
tionen eller foretaget med goda sdknings-
och bevakningsverktyg medfor den stora
informationsmingden problem med Aater-
vinningen av den inmatade informationen,
fraimst i friga om tid, precision och se-
lektion. I manga fall dr det ddrfér snab-
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bare och sidkrare att decentralisera sok-
ningen eller utnyttja specialister (forskare,
institutioner etc) vid kunskapssokning.

Enligt ovanstiende synsitt kan allt frin
universella dokumentationsorgan till en-
skilda forskare betraktas som dokumenta-
tionscentraler, dock med olika »bredd»
och »niva». For den typ som niarmast
kan komma ifriga inom transportomradet
kan foljande forutsattningar uppstillas:

1. Kapaciteten bor vara si stor, att hel-
tidsanstdllda dokumentalister och ev.
aven fackutbildad personal kan utnytt-
jas samt att mekaniska hjilpmedel kan
anvandas.

2. Amnesomridets bredd bér ej vara
storre dn att centralen har goda kon-
takter med specialister och institutioner
inom Sverige och med utlindska och
internationella organ inom eget omré-
de.

3. Kunskapsnivin bor vara s hog att spe-
cialister, institutioner o.d. kan avlastas
frin en alltfor omfattande egen bevak-
ning och sokning samt frdn alltfor
»enklay fragor.

4 Nulidge betriffande information och do-
kumentation inom transportomradet

Enligt Tekniska Litteratursillskapet finns
41 svenska specialbibliotek registrerade
[9]'. Vidare finns 18 svenska referattjans-
ter. Sammantaget innebér detta en aktnings-
viard resursinsats och omfattande erfaren-
heter. Mer detaljerade uppgifter hdarom
lamnas i samband med forslagen till do-
kumentationscentraler, se avsnitt 6.4.2. Hari
ges daven en antydan om brister betraffan-
de dokumentationen. Det bor ocksd pa-
pekas att ett flertal andra bibliotek och
interna referattjinster i4n de ovannimnda
bor kunna medverka i det gemensamma
dokumentationsarbetet.

Enligt en tysk utredning fanns &r 1965
85 wvisttyska dokumentationsorgan inom
transportfacket [10]. I utredningen fore-
slds att deras dokumentationsarbete sam-
ordnas genom ett centralt clearingorgan.
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Enligt »A Guide to the World’s Ab-
stracting and Indexing Services in Science
and Technology», som f.n. dr under re-
vision, fanns ar 1963 totalt i hela varlden
1855 referatpublikationer och litteraturin-
dex inom vetenskap och teknik. Hirav
berérde 140 helt eller delvis transportom-
rddet och 29 specialomridet »Transport
engineering» [12].

I samband med utredningen har tagits
fram uppgifter om bla. ca 100 svenska
myndigheter, institutioner samt storre or-
ganisationer och foretag inom eller med
anknytning till transportfacket. Materialet
ar ofullstindigt, men ger dndock en an-
tydan om storleksordningen pa antalet
storre intressenter for dokumentation.

5 Behov av information och dokumenta-
tion inom transportomradet

5.1 Tidigare utredningar om behovet

Den norska bibliotekarien Torborg Collin
genomforde 1957 en internordisk utredning
[1] och ifragasatte nordisk samverkan be-
triffande anskaffning, registrering och re-
ferering av transportlitteratur genom Nor-
disk vitenskapelige bibliotekarférbund eller
Nordiska teknisk-naturvetenskapliga forsk-
ningsdelegationen.

Ar 1958 uppdrog kommunikationsminis-
tern at oOverbibliotekarie Bjorn Tell att
undersoka behovet av samordnad svensk
dokumentationstjinst inom transportforsk-
ningsomradet [2]. 1959 limnade Tell en
rapport, vari foreslogs inrdttande av en
dokumentationstjanst vid Handelshogsko-
lan i Stockholm eller KTH.

Ar 1963 erholl Handelshogskolan i
Stockholm 2500 kronor for budgetaret
1963/64 for bestridande av kostnaderna
for en svensk dokumentationscentral pa
transportforskningsomradet [3]. Detta bi-
drag har senare utokats till 6 500 kr for
1967/68. Av uppgifterna i avsnitt 6.4.3
framgar att dessa medel ej racker for att
driva en dokumentationscentral.

1 Siffror inom klammer hinvisar till littera-
turforteckningen.
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I ett betinkande ar 1965 frin det danska
Transportforskningsudvalget [4] foreslas
ett transportforskningslaboratorium med
viss dokumentationstjanst, kurs- och fore-
dragsverksamhet och forskarutbildning.
Laboratoriet 1ar 4nnu ej ha upprattats.

Transportpkonomisk institutt i Norge
skall enligt 1964 &rs statuter »arbeide for
at resultatene av den transportpkonomiske
forskning blir utnyttet i vart samhillsliv,
bl.a. ved opplysningsvirksamhet og ved
konsultativ assistanse ...». Institutet utger
tidskriften »Samferdsel» med bl.a. kvar-
talsoversikt over litteratur och tidskrifter
i »norske biblioteker, samferdseletater og
institusjoner». Institutet bedriver dven om-
fattande kursverksamhet, medverkar i skol-
utbildningen, utdelar forskarstipendier och
bedriver intern informationstjanst.

»Opplering og informationstjenestey,
som aven svarar for tidskriften och rap-
portpubliceringen, omfattar 10 personer,
varav en bibliotekarie och en redaktions-
sekreterare.

Nordiska transportforskningskommittén
(NTK) avlimnade 1964 utredningen
sTransportekonomisk forskning i Norden»
[S]. NTK foreslog hiri, att ett nordiskt
samarbetsutskott for transportekonomisk
forskning upprattas. Vidare foreslogs att
utskottets sekreterare bl.a. skall bista med
utvixling av informationer om vilka kall-
material som finns att tillgda och vilken
litteratur som framkommit.

NTK genomforde dven en enkit i de
nordiska linderna, vari bl.a. frigades om
upplysningsverksamhet i form av publice-
ring samt dokumentations- och informa-
tionstjinster. Av 53 i Sverige tillfrigade
myndigheter, organisationer och institutio-
ner svarade 35, varav 14 hade nagon typ
av upplysningsverksamhet.

5.2 Behov av dokumentation inom trans-
portomradet

Forst bor framhallas att forskarnas behov
av dokumentation primart hdnger samman
med att onddigt dubbelarbete i mojligaste
man skall undvikas och gjorda erfaren-
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heter tillvaratas. Detta innebar samtidigt
krav pad snabbhet och god tidckning vid
savdal kunskapssokning som -bevakning.
Forutom litteratur bor dven symposier,
kongresser, pigaende och planerad forsk-
ning m.m. bevakas. Forskaren oOnskar
dven fa ett sovrat och ibland dven ett be-
arbetat material.

Det ar dven av stor vikt att framtagna
kunskaper sprids till och kan utnyttjas av
industri och fackmain.

Vidare bor beaktas att de utlindska in-
satserna betriffande forskning och ut-
veckling ar avsevirt storre d@n de svenska
och att dessa bor tillgodogoras i den mén
de kan omsittas till svenska forhallanden.

Som framgar av kap. 4 existerar redan
dels Aatskillig svensk dokumentationsverk-
samhet inom transportomrédet, dels manga
svenska och utlindska referat- och index-
publikationer. Enbart ett bdttre utnyttjan-
de harav skulle innebira stora framsteg.

I forsta hand erfordras en effektiv to-
talorganisation av informations- och do-
kumentationsverksamheten. Dokumenta-
tionscentraler ar harvid de viktigaste lin-
karna i organisationen. Med dessa som
stomme kan sedan oOvriga delar av orga-
nisationen och samarbetet mellan dem
byggas ut.

Den fortlopande specialiseringen och
kunskapstillvixten har medfort att doku-
mentationscentralernas dmnesomraden bli-
vit snivare. I dagens lige synes det dair-
for vara orimligt att upprétta en central
for hela transportomridet bl.a. med hin-
syn till att internationell samverkan med
egna fack- och kodsprik redan finns
(tex. inom jirnvdgs- och vigomradet).
Diremot bor dokumentationscentraler upp-
riittas fér delomraden inom transportom-
radet, vilka tillsammans ticker hela trans-
portomradet.

For att samordna centralernas verksam-
het och tillsammans med dessa hjilpa
fackmidn och foretag med uppbyggnad av
deras egen informations- och dokumenta-
tionsverksamhet bor ett centralt organ for
information och dokumentation
transportomradet skapas.

inom
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Detaljproblem som bor uppméarksammas
ar bl.a. foljande:

Klassificerings- och referatarbetet och
dirmed sammanhidngande arbeten med
sortering, utskrift och lagring av referat
bor rationaliseras, bl.a. bor datamaskiner
och andra mekaniska hjilpmedel provas.

Mer utlindsk litteratur bor refereras och
resultat skall tillvaratas.

Bevakningen inom forskningsinstitutio-
ner, myndigheter, foretag och enskilda spe-
cialister och forskare bor i storsta mojliga
utstrackning nyttiggoras.

Pagaende och planerad forskning beva-
kas.

Dokumentationstjansten inom institutio-
ner och foretag bor utvidgas.

Den centrala servicen med litteratursok-
ning och hanvisning till specialorgan och
specialister utokas.

Forteckningar over specialdokumenta-
tionstjinster, specialbibliotek, experter, tid-
skrifter, pagdende forskning etc uppgors.

Nordisk och internationell samverkan
utokas.

Snabb och pilitlig service i friga om lit-
teraturanskaffning (lan, kopior, inkép) bor
inrittas.

5.3 Nordisk och internationell samverkan
inom transportomradet

For bevakning av det egna landets litte-
ratur och for frageservicen inom landet
bor lampligen svenska dokumentationsor-
gan utnyttjas.

Bevakning och sovring av utlindsk lit-
teratur dvensom bevakning inom vissa
specialomraden bor diaremot med fordel
kunna genomforas i nordisk samverkan.
Genom ett utokat nordiskt samarbete mel-
lan dokumentationsorganen pa olika ni-
vaer bor detta enkelt kunna ordnas.

Om bevakningen av utlindsk litteratur
resulterar i en gemensam nordisk referat-
tjainst bor denna dven kunna utnyttjas for
de egna lindernas referat.

Nordiskt samarbete bor dven kunna ifré-
gakomma, om ADB-minnen utnyttjas i det
internationella referatutbytet.
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Internationell samverkan inom dokumen-
tationsomradet torde lampligen ske genom
referat- och litteraturutbyte, och genom
direktkontakter mellan dokumentationsor-
gan. Strivan fran svensk sida bor framst
vara att bygga upp ett vil fungerande kon-
taktndt, genom vilket tjanster och produk-
ter (t.ex. magnetband, referat och littera-
tur) kan bytas och formedlas.

6 Forslag till organisation fér dokumenta-
tionen inom transportomradet

6.1 Malsittning

Informationen  inom  transportomradet
byggs upp kring féljande enheter:

1. Fackmannen (hdr avses forskaren, spe-
cialisten, ingenjoren etc).

2. Foretaget (hdar avses institutionen, myn-

digheten, privata foretaget etc).

Dokumentationscentralen.

4. Centralt informationsorgan.

w

Fackmannens utbildning, kunskapsbevak-
ning och kunskapssokning i samband med
hans arbetsuppgift skall i princip dirige-
ras av foretaget och kan beroende pa
hans position variera fran att han sjilv
bedomer behovet hdrav till att foretaget
helt styr informationen.

Foretagets information bor ledas av
harfor ansvarig person. Foretaget bor klar-
ligga omfattningen av informationsverk-
samheten och dess fordelning pa interna
informationsmoten,  tidskriftsinformation,
utbildning, studieresor etc. Resursbehovet
for en tillfredsstillande organisation i des-
sa avseenden bor tillgodoses.

Dokumentationscentraler inom delomra-
den av transportbranschen bor tillsammans
svara for den dokumentation och informa-
tion, som rimligen ej kan handliggas av
de enskilda foretagen och fackmannen.

Det centrala informationsorganet bor
samordna dokumentationen och infor-
mationen inom hela transportomradet, ta
initiativ till forbattringar inom eftersatta
omraden och kunna pataga sig arbetsupp-
gifter av gemensamt intresse.
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Existerande informations- och dokumen-
tationsverksamheter pa olika nivaer utnytt-
jas och utbyggs successivt samt komplette-
ras med nya organ, diar sidana erfordras
for att hela transportomradet skall tidckas
sa langt det ar rimligt.

Dokumentationsarbetet far ej resultera
i ylitteraturmuseer» utan utformas med
sikte mot en snabb, aktuell och palitlig
service at forskare och andra fackmin.

6.2 Huvudorganisation fér dokumenta-
tionstjinsten inom transportomradet (se
fig 6.2 a)

Dokumentationsorgan med huvuduppgift
att fullstindigt bevaka, sprida, lagra och
soka kunskap bor finnas for transport-
branschens alla delomraden. Omradenas
storlek bor anpassas till dagens praxis och
revideras efter behov med hansyn till den
framtida utvecklingen. F.n. synes det 1amp-
ligt att dokumentationscentraler (DC) an-
ordnas for foljande huvudomraden:

vagtrafik

jarnvigstrafik

lokaltrafik

sjofart

luftfart

transportekonomi (tviargaende)
terminaler och materialhantering (tvir-
gaende).

Dessa bor tillsammans ticka hela trans-
portomradet.

1 avsnitt 6.4.2 har foreslagits att cen-
tralerna for alla omridena utom jarnvags-
och lokaltrafik forlaggs till det planerade
transportforskningsinstitutet. Om sd sker
kan centralernas uppgifter helt samordnas
inom en stor gemensam dokumentations-
central. Med hinsyn till den nuvarande
dokumentationens struktur inom transport-
omradet med avseende pa befintliga och
sannolika framtida dokumentationstjans-
ter, registreringssystem samt nationella
och internationeila kontaktnat torde det
dock vara lampligt att sirskilda personer
eller grupper svarar for verksamheten in-
om respektive delomriden i ndra sam-
verkan vid institutets fackavdelningar. Har-
vid kan #dven ett storre intresse for om-
rddet pardknas och kraftigare stod erhal-
las frin specialdokumentationsorgan, fore-
tag och fackman.

Ovannamnda person eller grupp utgor
stommen i en central for ett delomrade.
Denna stomme, som i forsta hand bor
svara for referat- och upplysningstjinsten,

Figur 6.2 a

Organ
Transportinformationsrad (TIR)

Dokumentationscentraler (DC) for
vagtrafik
jarnvégstrafik
lokaltrafik
luftfart
sjofart
transportekonomi
terminaler och materialhantering

Specialdokumentation (SD) for t.ex.

hamnar
flygplansbyggnad
vagbeldggningar
parkering
byggtransporter
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Uppgift

Samordning av information och dokumenta-
tion inom transportomradet. Uppgifter av ge-
mensamt intresse kan forldggas till TIR, t.ex.
publicering, distribution, abonnentregister,
radgivning ang. dokumentation till féretag
och fackmidn, uppféljning av utvecklingen
betr. information och dokumentation.

DC skall sjalv eller med hjilp av SD och
andra svara for bevakning och referattjinst,
frageservice och litteraturanskaffning. Centra-
lerna skall tillsammans bevaka hela transport-
omradet.

SD skall efter samrdd med DC svara for
specialomrade betr. bevakning och frageser-
vice samt ev. medverka i referattjinsten.
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kan kompletteras med bl.a. gemensamma
hjalpkrafter samt gemensam bibliotekstjanst
och publikations- och distributionsavdelning.
Fragorna om centralernas forlaggning till
fackavdelningarna eller till ett huvudbiblio-
tek samt bibliotekstjanstens férdelning pa
avdelningar och ett eventuellt huvudbiblio-
tek bor ndrmare klarliggas nir transport-
forskningsinstitutets organisation faststllts.

Dokumentationscentralerna skall sjilva
eller i samarbete med specialdokumenta-
tionstjanster (t.ex. vid forskningsinstitutio-
ner, myndigheter, privata foretag etc) eller
t.o.m. enskilda specialister tillse, att do-
kumentationen inom eget primidromrade
blir fullstindig. Centralorganen boér kidnna
till alla dokumentationsorgan, specialister
o.d. med anknytning till det egna huvud-
omradet och tillse att kommunikations-
vigarna mellan dem ir goda.

Dokumentationscentralerna och &dven
viktigare specialdokumentationstjinster bor
samarbeta sa att onddigt dubbelarbete
undviks. Detta kan limpligen ske via ett
centralt informationsorgan for transport-
omradet, hiar bendmnt transportinforma-
tionsrad (TIR).

6.3 Transportinformationsradet (TIR)

TIR kan bestd av cheferna fér dokumen-
tationscentralerna (DC) jimte en repre-
sentant for forskning eller industri fran
vardera centrals &mnesomrade.

TIR bor ha en avionad sekreterare pa
hel- eller deltid.

TIR arbetar genom tillfdlliga eller per-
manenta arbetsgrupper eller kommittéer.

TIR bor kunna:

1. svara for de nordiska och internatio-
nella kontakter, som ej ombesérjs av
DC

2. pa basis av underlag fran DC utarbeta
arsredogorelse Gver pagaende och pla-
nerad dokumentationsverksamhet inom
transportomradet

3. varje eller vartannat Aar anordna en
konferens med alla intresserade parter
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om informationen och dokumentatio-
nen inom transportomradet

4. pad basis av underlag bl.a. frin DC
uppgora forteckningar 6ver

organisationer, myndigheter, institu-
tioner etc
referatpublikationer o.d.
tidskrifter
forsknings-, informations- och doku-
mentationsorgan
kodsystem
inom eller med anknytning till trans-
portomridet. Forteckningarna  distri-

bueras till intresserade och revideras
varje 1—3-arsperiod

5. svara for sidan verksamhet som med
fordel kan forlaggas till TIR tex.
publicering, distribution, radgivning an-
gdende dokumentation till foretag och
fackmin

6. med ledning av frdn 2.—4. ovan insam-
lade uppgifter lamna forslag till A&t-
girder for revidering av informations-
och dokumentationsverksamheten.

6.4 Dokumentationscentraler (DC) och
specialdokumentationstjanster (SD)

6.4.1 Allmdint

DC skall sjilv eller tillsammans med SD
svara for kunskapsformedlingen inom eget
delomrade.
Vad hir sigs om DC giller i princip
aven SD.
DC skall
bevaka och lagra alla nyheter av intres-
se inom eget delomrade
sprida sovrade nyheter till forskare och
fackmin, varvid hdnsyn tas till behovet
for olika kategorier av forskare och
fackméin
hjalpa foretag, forskare och fackmain
med litteraturanskaffning (lan, kopior,
inkop etc)
hjalpa foretag, forskare och fackmin
med kunskapssékning. Harvid utnyttjas
dels egna dokumentsamlingar och regis-
ter, dels specialdokumentationsorgan och
specialister.
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Figur 6.4.1 Oversikt

U ppgift

Verksamhet

Produkter
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over arbetsuppgifter inom dokumentationscentral

forskare o.d.

Kartotek och
register over

ekt Internationellt
: referatutbyte

normer, spe-

cialorgan, spe-

cialister, pa-

gaende forsk- Sokindex

ning etc (arlig)

Nyforvarvs- Litteraturfor-

listor teckning inom

aktuella Am-
nesomraden

Forteckning
over gillande
normer o.d.
(arlig)

Abonnentre-
gister med
abonnenter-
nas »intresse-
profiler»

Biblioteks- Referattjanst Upplysnings- Dokumenta-
tjanst tjanst tionsservice
Insamling Bevakning Klarlaggande Klassningshjilp
Registrering Sovring av fragestillning Rad till en-
Forvaring Refererande Kunskaps- skilda och
Litteraturan- Klassning sokande foretag ang. an-
skaffning Publicering Sammanstill- ordnande av
Distribution ning av svar deras egen
dokumenta-
tionstjanst
Dokument- Referatpubli- Bestallda
samling kation (ma- litteraturfor-
(Bocker, rap- natlig) teckningar
porter, tid-
skrifter, refe-
I?ots :rl?l;ﬁz'g_ Speciell refe- Frageregister ‘
netband etc) Eak inat
Syt 0N (SDI) till
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En oOversikt Gver verksamheten vid en
DC ldamnas i fig 6.4.1. Hartill kan limnas
foljande kommentarer.

Alla svenska och diar si dr mojligt dven
utlindska pagaende forskningsprojekt re-
gistreras.

Alla specialister och specialorgan (insti-
tutioner, myndigheter, organisationer etc)
registreras i samverkan med SD.

Referatpublikationen, som &r ett nyhets-
organ, och som bor utges med relativt
tita intervaller, t.ex. varje manad, bor
innehalla litteraturreferat (inkl. referat av
bocker, rapporter etc) av allmint intresse.
Den bor vara sa utformad, att fackmin
kan och vill utnyttja den som komplement
till tidskriftsldasning.

Forskare och specialister skall erbjudas
speciell referattjinst (SDI) innebdrande att
DC speciellt bevakar litteraturen inom de-
ras eget intresseomrade.

Sadan svensk litteratur, som kan vara
av internationellt intresse, refereras pa
ett huvudsprik och distribueras till ut-
lindska dokumentationscentraler och re-
feratorgan. Inom jirnvidgs- och vigom-
ridet existerar redan ett internationellt re-
feratutbyte. Ovanstiende verksamhet kan
paskynda utvecklingen mot internationellt
samarbete inom andra omraden.

For att mojliggora decentraliserad lit-
teratursokning bor sdkindex distribueras
till foretag (inkl. institutioner, myndighe-
ter etc). Hirigenom far foretagen mojlig-
het till snabb sokning, och DC avlastas
frin enklare rutinarbeten.

Frageregistret utnyttjas dels for fort-
l6pande kontroll av upplysningsverksam-
hetens kvalitet och kvantitet, dels for vi-
darebefordran till forskningen av olosta,
aktuella problem.

6.4.2 DC inom delomraden

Vigtrafik. Statens vaginstitut (SVI) med-
verkar i ett genom OECD anordnat in-
ternationellt referatutbyte.

Foreslas att DC for vdgbyggnad aven
i fortsdattningen forlaggs vid SVI eller dess
efterfoljare inom det planerade transport-
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forskningsinstitutet. ~ Verksamheten  bor
dock utbyggas till en fullstindig DC-tjanst
enligt avsnitt 6.4.1. Utbyggnaden bor ske
successivt och i forsta etappen inriktas pa
spridning till och frageservice &t svenska
forskare och fackmin.

Speciell internationell dokumentation in-
om trafiksikerhetsomradet har planerats.
Denna bor ha god samverkan med ovan-
stiende och om mojligt forldggas till sam-
ma DC. Med hansyn till de tvirvetenskap-
liga medicinskt-tekniska aspekterna inom
omradet kan det dock vara lampligare att
anordna en DC eller SD (specialdokumen-
tationstjanst) harfor.

Inom trafikplaneringsomradet lar aven
internationell dokumentation ha diskute-
rats. Denna bor forlaggas vid DC for vag-
byggnad.

Inom vigtrafikomradet existerar nagra
SD och fler kan tillkomma. Exempel pa
omraden for SD &r: normer och lagar
(KVVS), bilar (Volvo, Saab, Scania-Vabis
etc), vagbeldggningar, parkering, lastbils-
transporter och byggtransporter.

Jarnvigstrafik. Den svenska dokumenta-
tionsverksamheten ar forlagd till SJ och
bedrivs i internationell samverkan. Savil
litteraturtjainsten som kontaktnitet med
specialister synes fungera vil. Svensk re-
ferattjinst finns dock ej, men &r Onsk-
vird om ej for niarvarande helt nodvin-
dig.

Foreslds att verksamheten successivt vi-
dareutvecklas med bl.a. referat som kom-
plement till fackménnens tidskriftslasande
samt service it jarnvagsfackmin och andra
intresserade utanfor SJ.

ADB i det svenska och internationella
arbetet bor overvigas.

Lokaltrafik. Amnet lokaltrafik har diffusa
grinser och &r delvis tvirvetenskapligt.
Dess viktigaste delomrdden torde vara kol-
lektiv trafik med bussar och snabbanor
samt administrationen och planeringen hir-
for.

Det frimsta svenska dokumentationsor-
ganet dr forlagt till AB Stockholms Lokal-
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trafik. Det bor utbyggas till en DC som
sjdlv eller med hjilp av SD (t.ex. for vissa
delar av busstrafikomradet) svarar for hela
verksamheten.

Sidana omraden som bevakas av andra
DC bor i den egna verksamheten utgd
eller inskrankas.

Sjofart. Inom detta omradde bor en DC
forliggas till det planerade transportforsk-
ningsinstitutet. Denna central torde frimst
komma att verka som sammanhallande
organ for SD inom sjofartens specialom-
raden.

Specialdokumentationstjanster (SD) boér
forlaggas till organ med mer omfattande
eller oOversiktlig verksamhet inom special-
omraden, t.ex. hamnbyggnad (Stockholms
eller Goteborgs hamnorgan eller Hamnfor-

bundet), fiskehamnar (Sjofartsverket),
skeppsbyggnad och ev. &dven rederiverk-
samhet (SSF), farleder (Sjofartsverket),

normer och lagar (Sjofartsverket).

Luftfart. Aven inom detta omrade torde
det liksom inom sjofartsomradet vara
lampligt att forligga en DC till det pla-
nerade transportforskningsinstitutet. Aven
denna DC torde huvudsakligen komma att
fungera som ett sammanhallande organ
for olika SD inom luftfartsomradet.
Exempel pd specialdokumentationstjians-
ter (SD), som bor utbyggas och samord-
nas genom DC ir: flygplansbyggnad (flyg-
biblioteket vid KTH, Flygtekniska forsoks-
anstalten, Saab), rullbanor (Statens vagin-
stitut), flygtrafik (SAS), normer och lagar
(Luftfartsverket), privatflyg (7).

Transportekonomi. Amnet dr av tviarveten-
skaplig natur och tranger in pa alla ovan-
nimnda omriden. Den dokumentations-
verksamhet som bedrivs inom amnet vid
Handelshogskolan i Stockholm synes indi-
kera ett behov av en sarskild DC for
transportekonomi.

Denna DC boér samverka intimt med
ovriga DC inom transportomradet bl.a. for
undvikande av dubbelarbete.

Handelshogskolans nuvarande dokumen-
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tationsverksamhet bor utbyggas successivt
mot en DC for transportekonomi. Om
forskningen angiende transportekonomi
overfors till det planerade transportforsk-
ningsinstitutet bor dven DC overflyttas.

Terminalanldggningar och materialhante-
ring. Dessa @mnen beror i likhet med
transportekonomi alla tidigare nimnda del-
omraden.

Behovet av en sirskild DC hiarfér kan
ifrAgasittas. Det synes dock onskvirt med
en sirskild bevakning inom dessa dmnen.
Bevakningen kan bygga pi material fran
ovriga DC samt material fran dokumen-
tationstjinster som beror interna trans-
porter inom verkstadsindustri, gruvhante-
ring etc.

En DC for dessa amnen kan ocksa kom-
ma att formedla manga goda impulser och
kunskaper mellan olika delomraden.

En viktig uppgift féor denna DC bor
vara att registrera transporthjilpmedel och
sprida uppgifter hirom. Sadan registrering
finns f.n. inom byggindustrin genom Svens-
ka byggnadsentreprenorforeningen (SBEF),
vilken torde kunna medverka som SD.

En DC for terminalanlidggningar och
materialhantering bor forlaggas till det
planerade transportforskningsinstitutet.

6.4.3 DC:s organisation och ekonomi

Som framgir av 6.4.2 méaste DC:s orga-
nisation och ekonomi anpassas till den
planerade verksamheten inom de olika del-
omradena.

Allmianna riktlinjer bor vara:

att DC har en ansvarig chef som genom
Transportinformationsradet  (TIR) eller
pi annat sitt samverkar intimt med Ovriga
DC inom och utom transportomradet sa-
val nationellt som internationellt

att DC under uppbyggnadsskedet ges
resurser s att verksamheten vid DC kan
bli till verklig nytta fér forskare och fack-
méin

att DC strivar mot att bli ekonomiskt
sjalvbarande.
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Vid bedomning av personalbehovet kan
foljande kapacitetsuppgifter anvandas:

Effektiv tid

per enhet
Anskaffning, registrering och minuter
arkivering av bok eller annat
dokument 20
Behandling av tidskriftshafte 2
Referat typ I.
Framstéllning av referat
baserat pa autoreferat (sjalv-
referat) i tidskrift, rapport
ed; 5—10
Referat typ II.
Framstillning av kortfattad
litteraturuppgift (bibliogra-
fiska uppgifter + kodbe-
teckning) ca 20
Referat typ III.
Framstillning av ett kort,
indikativt referat (inkl. bibl.
uppgifter + kod) ca 40
Referat typ 1V.
Framstillning av ett langt,
informativt referat ca 120
Insortering av ett referatkort i
kartotek cal
Utlaning 5
Kopiering 2
Besvarande av »enkel» friga 5—15
Besvarande av »omfattande»
friga 60—?
(medel-
tal sdg
6 timmar)

Med dessa uppgifter som bas erfordras
t.ex. foljande effektiva arbetstider:

Arbete Tim/ar
Behandling av 1 000 dokument 330
Behandling av 100 tidskrifter

(exkl. tidskriftscirkulation)

med ca 10 hiaften/ar 40
Framstallning av 1 000 referat

typ I 170
Dito typ II 340
Dito typ III 700
Dito typ IV 2000
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Per DC torde antalet dokument variera
mellan 500 och 3000 per éar, tidskrifter
mellan 50 och 200 per ar och referat
mellan 1 000 och 10 000 per ar.

Totala arbetstiden per ar torde bli ca
50 % lingre an den effektiva varjimte
30—50 % paldgg bor goras for administra-
tion och allmint.

Personalbehovet kommer da att variera
mellan 14 och 6 personer, vartill kommer
personal (litteraturingenjorer och bibliote-
karier) for frigeservicen sig 1—3 st.

Om verksamheten inom en DC kan
kombineras med verksamheten inom det
organ, som DC idr anknutet till, kan re-
sursbehovet reduceras. Motsvarande gil-
ler om DC utnyttjar SD fér del av verk-
samheten, dock kan SD behdva ersittas
for hjalpen.

Totalkostnaden for en DC kan uppskat-
tas till 50 000—60 000 kronor per anstilld
och ar.

Inkomster. DC bor i ett fortvarighetstill-
stind ta betalt for alla tjinster och pro-
dukter utom sidana avseende internatio-
nell samverkan och sidana som ger DC
tillbaka tjanster och produkter av mot-
svarande virde.

Aterkommande enstaka, mindre tjinster
torde normalt ej kunna ersdttas. I storsta
mojliga utstrickning bor inkomsterna dar-
for baseras pa arsabonnemang komplette-
rat med sirskild ersdttning for »storre»
tjanster. Abonnemangen boér ge kunden
dels produkter frin centralen (referatpubli-
kationer for all personal, sokindex, Aars-
register Over normer, arsforteckning over
specialorgan etc), dels fri frigeservice be-
triffande ysmafragory.

Under uppbyggnadsskedet bér en DC
stodjas med allmdnna medel och medel
fran enskilda intressenter.
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Nordisk udredningsserie (Nu) 1968

Kronologisk férteckning

. Nordisk patentrdd. Tredje insats i patentsaker.
Kepenhavns lufthavns fremtid.

Konsumentlovgivning i Danmark, Finland, Norge og

Sverige.

- Nordisk grénsregion. Naringspolitik och samhallsservice.

. Nordic Economic and Social Cooperation.
Harmonisering av socialhjélpslagstiftningen i de nordiska

landerna.

11. Langtidsplan for Nordforsk.
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Statens offentliga utredningar 1968

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Handlaggningen av sakerhetsfragor. [4]
Trafikmalsutredningar. [19]
Forvaltningslag. [27]

Intersexuellas konstillhérighet. [28]

Forsvarsdepartementet

Ekonomisystem for forsveret. [1]
Ekonomisystem for forsvaret. Bihang. [2]
Sakerhetspolitik och forsvarsutgifter. [10]

Socialdepartementet
Pensionstillskott m.m. [21]

Kommunikationsdepartementet

Allménna vagar. [17]

Parkering. [18]

Bilregistrering. [23]

Lokal trafikservice. [33]
Transportforskningens organisation. [34]

Finansdepartementet

Koncentrationsutredningen. Il. Kreditmarknadens struktur
och funktionssatt. [3] l11. Industrins struktur och konkurrens-
forhallanden. [5] IV. Strukturutveckling och konkurrens
inom handeln. [6] V. Agande och inflytande inom det pri-
vata naringslivet. [7]

Upphandling av byggnader. Del |. Formerna. [20]
Avstamning av 1965 ars langtidsutredning. [24]

Andrade avskrivningsregler for rérelse- och hyresfastig-
heter. [26]

1966 ars fastighetstaxeringskommittéer. 1. 1965 érs all-
ménna fastighetstaxering. [31]. 2. Fastighetstaxeringens
regler och organisation. [32]

Utbildningsdepartementet

1958 4&rs utredning kyrka-stat: XI. Svenska kyrkan och
staten. [11]

Forvaltningen av kyrklig jord m. m. [12]
Skolboksleveranser. [14]

Musikutbildning i Sverige. [15]

Studieprognos och studieframgang. [25]

Jordbruksdepartementet
Skogsbrukets planldggningsfragor. [8]
Virkesbalanser 1967, [9]

Fritidsfisket. [13]

Rennéringen i Sverige. [16]
Jordhavdslag. [22]

Inrikesdepartementet

Statistikbehov och statistikproduktion fér regionala utred-
ningar. [29]
Bostadsbyggandets planering och kreditforsérjning [30]
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