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Till Herr Statsradet och Chefen for

Kungl. Finansdepartementet

Genom beslut den 26 februari 1965 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen fér finansdeparte-
mentet att tillkalla hogst sju sakkunniga med uppgift att verkstilla dversyn av vigtrafikbe-
skattningen och dirmed sammanhingande fragor. Med stod av detta bemyndigande till-
kallades sasom sakkunniga generaldirektoren Nils Horjel, tillika ordférande, ledamoterna
av riksdagens andra kammare Folke Bjérkman och Johannes Blidfors, ledamoten av riks-
dagens forsta kammare Nils-Eric Gustafsson, numera kansliridet Boret Palm, ledamoten
av riksdagens andra kammare Gosta Sterne samt numera departementsradet Géran Wahl-
gren.

De sakkunniga har antagit benimningen bilskatteutredningen.

Sedan Wahlgren den 28 januari 1966 pa egen begiran entledigats frin ifrigavarande
uppdrag, har departementschefen samma dag férordnat hovrittsassessorn Hans Henrik
Abelin att vara ledamot av utredningen.

Att sdsom experter bitrida utredningen har tillkallats byridirektoren Ture Grahn, ci-
vilekonomen Jan Owen Jansson, departementssekreteraren Osten Milstam, kanslichefen
Ake Odén, byrachefen Einar E:son Thulin och kanslirddet Bruno Ohrn. Till sekreterare at
utredningen har forordnats hovrittsassessorn Jan Johnsson.

| I utredningens direktiv erinras om 1963 ars beslut i friga om riktlinjer for den statliga

| trafikpolitiken och om den dirvid som utgingspunkt for vigtrafikbeskattningen accepte-

! rade s.k. kostnadsansvarighetsprincipen. En av utredningens huvuduppgifter anges vara

| att utforma systemet for vigtrafikbeskattningen si att genomférandet av denna princip

| underlittas. Sisom antyds i direktiven dr detta emellertid forenat med betydande svérig-
heter och kriver dven grundliggande undersokningar om innebdrden och betydelsen av
| principen i olika avseenden. For att inte denna uppgift skall foérdréja behandlingen av
andra viktiga vigtrafikbeskattningsfragor har utredningen funnit det limpligt att i delbe-
tinkande ta upp sddana fragor efter hand som utredningsarbetet framskrider. Till de an-
gelignare hor den om hur de nuvarande olikheterna i beskattningen av lastbils- och trak-
tortransporter skall utjaimnas. I forevarande betinkande liagger utredningen dirfér fram
ett forslag till traktorbeskattning. Utredningen har funnit det limpligt att i samband dir-
med inledningsvis redovisa vissa principiella synpunkter pd utformningen av vigtrafikbe-
skattningen.

Till utredningen har i olika sammanhang &verlimnats framstillningar och forslag dels
med synpunkter rérande utformningen i allmidnhet av vigtrafikbeskattningen, dels med

yrkanden om inforande av traktorbeskattning (se bil. 1).

Stockholm den 9 oktober 1968.
NILS HORJEL

Hans Henrik Abelin Folke Bjorkman
Johannes Blidfors Nils-Eric Gustafsson
Bdéret Palm Gosta Sterne

/Jan Johnsson
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Forfattningsforslag

1.01 FORSLAG TILL
Forordning

om skatt for traktorer och motorredskap i vissa fall (traktorskatteforordning).

Hirmed férordnas som foljer.

18§.

For registrerad traktor och registrerat motorredskap skall erliggas traktorskatt och vec-
koskatt enligt bestimmelserna i denna férordning.

Uttrycken traktor, motorredskap och tjanstevikt anvindes i denna forordning i samma
betydelse som i végtrafikforordningen den 21 september 1951 (nr 648). Med bensin avses
vara, som ar skattepliktigt enligt 1 § forordningen den 7 april 1961 (nr 372) om bensin-
skatt.

Med transport avses befordran av gods, som ej édr lastat pa traktorn eller motorredska-
pet.

Forordningen giller ej fordon som skall inforas i ett centralt militirt fordonsregister.

Vad som sigs i det foljande om traktor géller &ven motorredskap.

2.8

I skattehdnssende indelas traktorer i tre klasser.

Till klass I hor traktor, som ej anvindes for transport pa allmin vig eller vars anvind-
ning for sidan transport dr begransad till

a) passage av allmin vig, eller

b) fird till eller fran arbetsplats, forsaljningsstille eller dylikt for transport av redskap,
som skall drivas med traktorn, eller av drivmedel eller reservdelar for traktorn eller red-
skapet.

Till klass II hor traktor, som anvandes for transport pd allmin vidg av produkter frin
eller fornddenheter for lantbruk eller skogsbruk. Annat gods fir endast i undantagsfall
transporteras pa allmin vig med traktor, som tillhor klass II. Sidan anvindning som avses
i foregaende stycke dr dock alltid tilldten.

Till klass III hor dvriga traktorer.

3.8

For traktor i klass I och for bensindriven traktor i klass II utgar ej traktorskatt.
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For traktor i klass II, som drives med annat bridnsle dn bensin, utgir traktorskatt med
200 kronor for helt kalenderar.

For traktor i klass III utgar traktorskatt med grundavgift och tilliggsavgift. For helt ka-
lenderér utgor grundavgiften 85 kronor samt tilldggsavgiften,

om tjianstevikten ej overstiger 3 000 kilogram, 30 kronor for varje paborjat tal av 100
kilogram av tjanstevikten minskad med 900 kilogram,

om tjinstevikten overstiger 3 000 men ej 7 000 kilogram, 630 kronor fér 300 kilogram av
tjanstevikten och 50 kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av éterstiende del av
tjanstevikten, samt

om tjinstevikten Overstiger 7 000 kilogram, 2 630 kronor for 7000 kilogram av tjdnste-
vikten och 90 kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av aterstaiende del av tjdnste-
vikten.

48.

Med traktor i klass II fir transport, som avser lingre stracka av allmdn viag dn 20 kilo-
meter, ej utforas forrin veckoskatt erlagts for den kalendervecka under vilken transporten
utféres och behdrigt skattekvitto erhallits. Veckoskatt erligges dock ej for fard till eller
fran arbetsplats, forsiljningsstille eller dylikt for transport av redskap, som skall drivas
med traktorn, eller av drivmedel eller reservdelar for traktorn eller redskapet.

Veckoskatten utgér 30 kronor, om traktorns tjanstevikt ej overstiger 1600 kilogram,
50 kronor, om tjinstevikten overstiger 1 600 men ej 3 000 kilogram, samt 80 kronor, om
tjanstevikten overstiger 3 000 kilogram.

5§.

Bestimmelserna i 2—4, 6—14 och 15—18 §§ foérordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt (automobilskatteforordningen) dger motsvarande tillimpning i frdga om
traktorskatt. Bestimmelserna i 6 § andra stycket och 13 § andra stycket samma forordning
giller dven dndring av traktors anvdndning.

68§.

Bestimmelserna i 2, 8, 9, 11, 12, 14 och 18 §§ automobilskatteforordningen dger motsva-
rande tillimpning i frdga om veckoskatt. Bestimmelsen i 11 § om péfoljd for brukande
mot stadgandet i 10 § automobilskatteférordningen avser i stillet brukande i strid mot 4 §
denna forordning.

Den f6r dgare av fordon stadgade bestimmelsen om ansvar for brukande i strid mot 4 §
4dger, i friga om fordon som tillhor staten eller kommun, tillimpning pa forarens nirmaste
forman. Har denne till férekommande av forseelse mot bestimmelsen gjort vad pdA honom
ankommit och dger i foljd av 6verordnads atgird eller villande forseelse likvdl rum, filles
den overordnade till ansvar, som hiar avses.

I andra stycket avsedd ansvarsbestimmelse dger, om fordonet tillhor nagon, som star
under formyndare eller annan laga malsman, tillimpning pid denne. Ages fordonet av
oskiftat dodsbo eller av konkursbo, giller bestimmelsen den eller dem, som dger foretrida
boet.

I fraga om fordon, som tillhér bolag, forening eller annat samfund eller stiftelse eller
annan sidan inrittning, dger i andra stycket avsedd ansvarsbestimmelse tillimpning pa den
eller dem, som #ger foretrida samfundet eller inrédttningen. Har ldnsstyrelsen i det ldn, dar
fordonet dr registrerat eller, i friga om icke registrerat fordon, foretridesvis anvidndes,
efter framstillning av samfundet eller inrdttningen godtagit viss person sisom birare av
dgares ansvar, giller bestimmelsen i stdllet denne.

Domes dgaren for forseelse mot 4 § skall han forpliktas utge den veckoskatt som undan-
dragits genom forfarandet.
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78.

Riksrevisionsverket faststiller tabeller till ledning for utriknande av skatt enligt denna

forordning.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1970.
For bestimmande av fordons skatteklass giller dock 1 och 2 §§ redan fran och med den

1 oktober 1969.
Forordningens bestimmelser giller redan fore ikrafttradandet i fraiga om atgdrd, som

behovs for eller avser forordningens tillimpning darefter.
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1.02 FORSLAG TILL

Forordning
om #ndring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648).

Hirmed forordnas, dels att 1 § 4 och 6 mom., 10 § 2 och 3 mom., 11 § 1 mom., 12 §
1 och 3 mom., 13 § 1 och 3 mom., 15 § 1 och 2 mom., 17 § 1 och 4 mom., 18 § 2 mom., 19 §
1 mom., 21 § 1 mom. samt 65 § 4 mom. vagtrafikférordningen den 28 september 1951*
skall erhalla #ndra lydelse pa sitt nedan anges, dels att till 18 § skall fogas ett nytt mo-

ment, 4 mom., av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

18.

4 mom. I denna forordning forstas med

slipfordon: fordon, som ar byggt for
koppling till bil eller traktor och avsett for
person- eller godsbefordran eller for att
uppbédra anordningar for bilens eller trak-
torns drivande;

efterfordon: fordon, som, utan att vara
hanforligt till slapfordon, dr kopplat till bil
eller traktor;

slipvagn: slapfordon — — — — — — —

pahingsvagn: slipvagn, som dr avsedd att
genom kopplingsanordning, bestdende av
tapp med vindskiva eller dirmed jimforlig
konstruktion, forenas med bil eller traktor,
och som dr si utford, att dess underrede
(chassi) eller karosseri direkt vilar pa det
dragande fordonet;

slipfordon: fordon, som ar byggt for
koppling till bil, traktor eller motorredskap
och avsett for person- eller godsbefordran
eller for att uppbira anordningar for bilens,
traktorns eller motorredskapets drivande;

efterfordon: fordon, som, utan att vara
hinforligt till slipfordon, dr kopplat till bil,
traktor eller motorredskap;

— med medar;

pahiingsvagn: slapvagn, som ar avsedd att
genom kopplinganordning, bestdende av
tapp med vindskiva eller dirmed jamforlig
konstruktion, forenas med bil, traktor eller
motorredskap, och som #r si utford, att
dess underrede (chassi) eller karosseri direkt
vilar pa det dragande fordonet;

sidvagn: fordon — — — — — — — — bradskande tjinsteutévning.

* Omtryckt 1967: 856.

10
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(Nuvarande lydelse)

6 mom. I denna forordning forstds med
Axeltryck: den

bils eller traktors tjdnstevikt: sammanlag-
da vikten av dels fordonet i normalt, fullt
driftfardigt skick vid anvindning av tyngsta
till fordonet horande karosseri, dels till for-
donet horande verktyg och reservhjul dven-
som brinsle, smorjolja och vatten, dels ock
foraren av fordonet;

motorcykels tjdnstevikt
Vid faststallande
Nirmare bestimmelser

2 mom. Motorfordon, traktorer, som dro
forsedda med gummihjul eller med band,
samt slipfordon skola upptagas och redo-
visas i bilregister eller bilreservregister enligt
vad i 3 mom. samt 16—20 §§ ndrmare stad-
gas.

Fordon, som

3 mom. Bilregister fores i 1opande f6ljd i
sarskilda serier for bilar, motorcyklar, trak-
torer och slipfordon.

Fordon skall
Linen betecknas
Fordon, som

(Foreslagen lydelse)

ett fordon;

bils, traktors eller motorredskaps tjinste-
vikt: sammanlagda vikten av dels fordonet i
normalt, fullt driftfardigt skick vid anvind-
ning av tyngsta till fordonet horande karos-
seri, dels till fordonet horande verktyg och
reservhjul dvensom brinsle, smorjolja och
vatten, dels ock foraren av fordonet;

eller medar.

70 kilogram.

dartill forordnar.

2 mom. Motordrivna fordon och slipfor-
don skola upptagas och redovisas i bilregis-
ter eller bilreservregister enligt vad i 3 mom.
samt 16—20 §§ narmare stadgas.

bendmnes reservregistrerat.

3 mom. Bilregister fores i lopande foljd i
sarskilda serier for bilar, f6r motorcyklar,
for traktorer och motorredskap samt for
slipfordon. Traktor och motorredskap skall
registreras som tillhdrande klass I, 1I eller
III enligt traktorskatteforordningen den . ..

(s =)

fordonets registreringsnummer.
Norrbottens ldn.
annat fordon.

118.

1 mom. Motorfordon eller med gummi-
hjul eller med band forsedd traktor mé ta-
gas i bruk endast om fordonet ar registrerat
och vederborligen forsett med skylt, som ut-
visar fordonets registreringsnummer (regi-
streringsskylt). Om sidan skylt formales i
21 § 1 mom.

SOU 1968: 50

I mom. Motorfordon eller med gummi-
hjul eller med band forsedd traktor eller
annan traktor eller motorredskap, som en-
ligt traktorskatteférordningen tillhor klass 11
eller 111, ma tagas i bruk endast om fordo-
net dr registrerat och vederborligen forsett
med skylt, som utvisar fordonets registre-
ringsnummer (registreringsskylt). Om sadan
skylt forméles i 21 § 1 mom.
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(Nuvarande lydelse)

Slapfordon ma dragas av bil endast om
slapfordonet dr registrerat och, pa sitt i
21 § 2 mom. e) stadgas, forsett med registre-
ringsnummer.

(Féoreslagen lydelse)

Slipfordon ma dragas av bil eller av
traktor eller motorredskap, som enligt trak-
torskatteférordningen tillhér klass III, en-
dast om slipfordonet dr registrerat och, pa
sitt 1 21 § 2 mom. e) stadgas, forsett med
registreringsnummer.

12 §.

I mom. Utan — — — — — — — — under forutsittning

2. att, savitt angdr motorfordon eller
traktor, fordonet ar forsett med interims-
skylt enligt bestimmelserna i 3 mom. och
21 § 1 mom.; samt

2. att, sdvitt angdr motordrivet fordon,
fordonet ar forsett med interimsskylt enligt
bestimmelserna i 3 mom. och 21 § 1 mom.;
samt

Under3 — — — — — — — — vid besiktning.

3 mom. Polismyndighet, som utfardat in-
terimslicens for oregistrerat fordon, skall
tillhandahalla licensinnehavaren interims-
skyltar, for motorfordon tva och for traktor
en.

eller slapfordon.

3 mom. Polismyndighet, som utfardat in-
terimslicens for oregistrerat fordon, skall
tillhandahalla licensinnehavaren interims-
skyltar, for motorfordon tva samt for trak-
tor och motorredskap en.

For varjg — — — — — — — — fyra kronor.
Skylt skall — — — — — — — — interimslicens beviljats.
For skylt — — — — — — — — tillfalla statsverket.

13 §.

1 mom. Utan hinder av vad i 11 § stadgas
ma den, som yrkesmassigt driver tillverk-
ning av eller handel med motorfordon, trak-
torer eller slipfordon bruka av honom salu-
hallet fordon i fall, som avsesi 12 § 1 mom.
a—d), eller for demonstration eller forsali-
ning av fordonet under forutsittning

I mom. Utan hinder av vad i 11 § stadgas
méi den, som yrkesmassigt driver tillverk-
ning av eller handel med motordrivna for-
don eller slapfordon, bruka av honom salu-
hallet fordon i fall, som avses i 12 § 1 mom.
a—d), eller for demonstration eller forsilj-
ning av fordonet under foérutsittning

l.att —— — — — — — — 2 mom. stadgas;

2. att, savitt angar motorfordon, traktor
eller slipvagn, fordonet dr forsett med salu-
vagnsskylt enligt bestimmelserna i 3 mom.
och 21 § 1 mom.; samt

3 mom. Lansstyrelse, som utfirdat salu-
vagnslicens, gillande for motorfordon, trak-
tor eller slipvagn, skall under nedan angiv-
na villkor tillhandahalla licensinnehavaren
erforderligt antal saluvagnsskyltar. For varje

12

2. att, savitt angdr motordrivet fordon
eller slipvagn, fordonet dr forsett med salu-
vagnsskylt enligt bestimmelserna i 3 mom.
och 21 § 1 mom.; samt

3 mom. Liansstyrelse, som utfirdat salu-
vagnslicens, gillande for motordrivet for-
don eller slipvagn, skall under nedan angiv-
na villkor tillhandahalla licensinnehavaren
erforderligt antal saluvagnsskyltar. For varje
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(Nuvarande lydelse)

motorfordon utlimnas tva skyltar och for
varje traktor eller slipvagn en skylt.

Saluvagnsskylt ma utlimnas endast under
villkor

att, savitt angar motorfordon eller slip-
vagn, saluvagnsskatt blivit erlagd,

att, savitt angar motorfordon eller med
gummihjul forsedd traktor, i tva exemplar
ingives bevis om trafikforsikring for varje
fordon, vara skylten skall anvindas,

samt att for varje skylt erligges fem kro-
nor i avgift.

Saluvagnsskylt, utlimnad

Har saluvagnslicens

Angéende ritt

(Féreslagen lydelse)

motorfordon utlimnas tva skyltar och for
varje traktor, motorredskap eller slipvagn
en skylt.

Saluvagnsskylt ma utlimnas endast under
villkor

att, saluvagnsskatt blivit erlagd,

att, savitt angar motorfordon eller med
gummihjul forsedd traktor, i tvd exemplar
ingives bevis om trafikforsikring for varje
fordon, vara skylten skall anvindas,

samt att for varje skylt erligges fem kro-
nor i avgift.

skyltens utlimnande.

vederborande ldnsstyrelse.
sarskilt stadgas.

158.

1 mom. Tillverkare hir i riket av motor-
fordon, traktorer eller slipfordon eller har
i riket bosatt generalagent for sidan till-
verkare i utlandet ma erhilla tillstind att fa
olika typer av tillverkningen besiktigade
(typbesiktning).

Tillsténd till

2 mom. Direst motorfordon, traktor eller
slipfordon enligt intyg, utfirdat av tillver-
kare eller generalagent med tillstand till
typbesiktning, dr i Overensstimmelse med
typfordon, som blivit for denne besiktigat
och godkint, eller foreter endast sidana av-
vikelser fran typfordonet, vilka dro att hén-
fora till fordonets utstyrsel och icke for-
dndra dess beskattningsforhallande, skall sa
anses som om fordonet godkints vid regi-
streringsbesiktning den dag intyget utfardats.
Dylikt intyg, typintyg, far icke utfirdas be-
traffande fordon, som &r eller varit registre-
rat eller 4r eller varit infort i exportvagns-
forteckning.

I mom. Tillverkare hir i riket av motor-
drivna fordon eller slipfordon eller har i
riket bosatt generalagent for sadan tillver-
kare i utlandet ma erhélla tillstind att fa
olika typer av tillverkningen besiktigade
(typbesiktning).

anses foreligga.

2 mom. Direst motordrivet fordon eller
slapfordon enligt intyg, utfirdat av tillver-
kare eller generalagent med tillstand till typ-
besiktning, dr i Overensstimmelse med typ-
fordon, som blivit for denne besiktigat och
godkint, eller foreter endast sddana av-
vikelser fran typfordonet, vilka dro att hian-
fora till fordonets utstyrsel och icke for-
dandra dess beskattningsforhallande, skall sa
anses som om fordonet godkints vid regi-
streringsbesiktning den dag intyget utfardats.
Dylikt intyg, typintyg, far icke utfirdas be-
traffande fordon, som &r eller varit registre-
rat eller ar eller varit infort i exportvagns-
forteckning.

17 §.

1 mom. Ansokan

Har slipfordon, som forut icke registre-
rats, tagits i bruk enligt interimslicens, skall
ansokan om registrering av fordonet goras
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Har annan traktor dn som avses i forsta
stycket, motorredskap eller slipfordon ta-
gits i bruk enligt interimslicens och har
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(Nuvarande lydelse)

av dgaren inom tre veckor fran det fordonet
togs i bruk.

4 mom. Ansokan — — — — — — — —

(Foreslagen lydelse)

fordonet icke forut registrerats, skall anso-
kan om registrering av fordonet goras av
dgaren inom tre veckor frin det fordonet
togs i bruk.

och postadress;

dels, i fraga om traktor och motorredskap,
uppgift om vilken klass fordonet tillhor en-
ligt traktorskatteforordningen;

dels,i — — — — — — — — licensens nummer.
Ansokan skall — — — — — — — — stadgad avgift.

Om skyldighet att diarjimte erligga bil-
skatt dar sarskilt stadgat.

Om skyldighet att ddrjamte erldgga bil-
skatt eller traktorskatt @ar sarskilt stadgat.

18 §.

2 mom. Agare — — — — — — — — 17

Anmilan enligt detta moment om verk-
stalld registreringsbesiktning skall vara é&t-
foljd av besiktningsinstrumentet i tre exemp-
lar dvensom stadgad avgift. Angaende skyl-
dighet att vid sidan anmailan foga bilskatt,
vartill anmalt forhallande ma giva anled-
ning, dr sarskilt stadgat.

§ 3 mom.

Anmilan enligt detta moment om verk-
stilld registreringsbesiktning skall vara at-
foljd av besiktningsinstrumentet i tre exemp-
lar 4vensom stadgad avgift. Angaende skyl-
dighet att vid sidan anmilan foga bilskatt
eller traktorskatt, vartill anmilt forhallande
ma giva anledning, dr sarskilt stadgat.

4 mom. Agare av registrerad traktor eller
registrerat motorredskap, som avser att an-
viinda fordonet pa sadant sitt att det kom-
mer att tillhéra hégre klass enligt traktor-
skatteférordningen, skall innan dndringen
sker anmiila denna till linsstyrelsen i det lin
diir fordonet dr registrerat. Om skyldighet
att vid sadan anmdlan foga traktorskatt dr
sarskilt stadgat.

19§.

1 mom. Har dgare av registrerat motor-
fordon eller registrerad traktor for avsikt att
under viss tid eller tills vidare icke bruka
fordonet eller dmnar dgare av registrerat
slipfordon icke vidare lata fordonet dragas
av bil, mad anmilan om forhallandet goras
hos ldnsstyrelsen for fordonets dverforande
frin bilregistret till bilreservregistret. Anma-
lan skall goras skriftligen och atfoljas av
stadgad avgift.

14

1 mom. Skall registrerat motorfordon eller
registrerad traktor, som dr forsedd med
gummihjul eller med band, under viss tid
eller tills vidare icke brukas eller skall annan
registrerad traktor eller registrerat motor-
redskap eller slipfordon brukas pa sadant
sitt att registreringsplikt inte ldngre fore-
ligger, ma anmalan om forhéallandet goras
hos lansstyrelsen for fordonets overforande
frin bilregistret till bilreservregistret. An-
méilan skall goras skriftligen och atfoljas av
stadgad avgift.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

218.

1 mom. Registrerings-, interims- eller salu-
vagnsskylt skall i forekommande fall vara
anbragt pa motorfordon savil framtill som
baktill, pa traktor framtill och pa slipfor-
don baktill. Framtill anbragt skylt skall
vara vil synlig framifran och baktill anbragt
skylt val synlig bakifran.

Pa traktor ma dock, om det medfor avse-
viard oldgenhet att fora skylten framitill,
denna i stéllet vara anbragt pa annan limp-
lig, utifran ldtt synlig plats.

sadan skylt.

1 mom. Registrerings-, interims- eller salu-
vagnsskylt skall i forekommande fall vara
anbragt pa motorfordon siavil framtill som
baktill, pa traktor och motorredskap fram-
till samt pa slipfordon baktill. Framtill an-
bragt skylt skall vara vil synlig framifran
och baktill anbragt skylt vil synlig bak-
ifran.

Pa traktor och motorredskap ma dock,
om det medfor avsevard oldgenhet att fora
skylten framtill, denna i stdllet vara anbragt
pa annan lamplig, utifran ldtt synlig plats.

brandvidsendets rakning.

Skylt far
Nirmare bestimmelser

4 mom. Sokes ej inom foreskriven tid
registrering av motorfordon, av traktor med
gummihjul eller band eller av slipfordon
pa sdtt i 17 § stadgas, straffes den felande
med dagsboter.

Underlater nagon

kan avldsas.

av konungen.

4 mom. Sokes ej inom foreskriven tid
registrering av motordrivet fordon eller slip-
fordon pa sitt i 17 § stadgas, straffes den
felande med dagsboter.

femhundra kronor.

sin skyldighet.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1970.
2. De dndrade bestimmelserna i 11—13, 17—19 och 65 §§ betriaffande registrerings- och
anmailningskyldighet i friga om traktor och motorredskap giller dock redan fran och med

den 1 oktober 1969.

3. Agare av registrerad traktor skall inom tre veckor frin sistnimnda dag anmila hos
linsstyrelsen i det lan diar fordonet &r registrerat, vilken klass fordonet tillhor enligt traktor-

skatteférordningen.

4. Den som underlater att inom foreskriven tid limna sidan anmilan som avses i fore-
giende punkt straffas med boter, hogst 500 kronor.

5. Forordningens bestimmelser géller redan fore ikrafttridandet i friga om &tgidrd, som
behovs for eller avser forordningens tillimpning dérefter.
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1.03 FORSLAG TILL

Kungorelse

om #ndring i vigtrafikkungorelsen den 7 december 1951 (nr 743).

Harmed forordnas, dels att 9, 12, 18, 26, 30,

31, 39, 43, 47 och 49 §§ vagtrafikkungorelsen

den 7 december 1951* skall erhalla dndrad lydelse pa sidtt nedan anges, dels att till for-
ordningen skall fogas en ny paragraf, 86 §, av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

98§.

Den, som i syfte att erhilla registrering av
motorfordon, traktor eller slipfordon instal-
ler fordonet till registreringsbesiktning, skall
ddrvid — forutom sadan utredning, som ma
foranledas av bestaimmelserna i 14 § 1 mom.
vigtrafikforordningen — lamna och vid an-
fordran styrka foljande uppgifter.

a) for bil:

b) for motorcykel:

c) for traktor:

1. fordonets fabrikat

d) for slapfordon:

Besiktningsinstrument skall

Den, som i syfte att erhalla registrering av
motordrivet fordon eller slipfordon instiller
fordonet till registreringsbesiktning, skall
ddrvid — forutom siddan utredning, som ma
foranledas av bestimmelserna i 14 § 1 mom.
vagtrafikforordningen — limna och vid an-
fordran styrka foljande uppgifter.

2 mom. vagtrafikférordningen.

uppgivna cylindervolym.
¢) for traktor och motorredskap:
sadan finnes.

tankens rymd.

i genomslag.

Betriiffande motorredskap skall anvindas
blankett enligt bilaga nr 7.

Pa besiktningsinstrument skall anges om
instrumentet galler annan traktor dn sadan
med gummihjul eller band eller motorred-
skap.

1 Senaste lydelse av 9, 12, 18, 26, 30 och 39 §§ se 1967: 858 samt av 43 § se 1956: 311.
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(Nuvarande lydelse)

Trafiksdkerhetsverket ma
Besiktningsinstrument skall

Tillstand till
Vid ansokan

1. bevis, att sokanden ir tillverkare hdr i
riket av motorfordon, traktorer eller slip-
fordon, eller att han ar hdrstides bosatt
generalagent for sidan tillverkare i utlandet;

2. bevis om
I tillstdndsresolutionen

Typintyg utfirdas
Typintyg for

For ovriga slag av typbesiktigade fordon
skall typintyg avfattas pA motsvarande sitt
och salunda i tillimpliga delar enligt de i
bilagorna nr 4—8 atergivna formuldren med
allenast den #dndringen att inom den ruta,
som & dessa formuldr ar avsedd for besikt-
ningsmannens underskrift, i stillet infores
ett intyg av den, som #ger utfirda typinty-
get, av innehdll motsvarande det, som fram-
gar av bilaga nr 10. Typintyget skall angiva
betriffande bil chassinummer eller motsva-
rande, betraffande motorcykel ramnummer
och betriffande traktor eller slapfordon till-
verkningsnummer samt i ovrigt fullstindigt
och riktigt atergiva typbesiktningsinstrumen-
tets uppgifter om fordonets beskaffenhet.

(Foreslagen lydelse)

i blanketterna.
fordonets dgare.

av trafiksidkerhetsverket.
skola fogas

1. bevis, att sokanden ar tillverkare har i
riket av motordrivna fordon eller slipfor-
don, eller att han dr harstades bosatt gene-
ralagent for sddan tillverkare i utlandet;

och omfattning.

utfarda typintyg.

av trafiksidkerhetsverket.
for exportvagn.

For ovriga slag av typbesiktigade fordon
skall typintyg avfattas pa motsvarande sitt
och salunda i tillimpliga delar enligt de i
bilagorna nr 4—38 étergivna formuldren med
allenast den dndringen att inom den ruta,
som & dessa formuldr dar avsedd for besikt-
ningsmannens underskrift, i stdllet infores
ett intyg av den, som #ger utfarda typinty-
get, av innehdll motsvarande det, som fram-
gar av bilaga nr 10. Typintyget skall angiva
betriffande bil chassinummer eller motsva-
rande, betriffande motorcykel ramnummer
och betriffande traktor, motorredskap eller
slipfordon tillverkningsnummer samt i 6v-
rigt fullstindigt och riktigt atergiva typbe-
siktningsinstrumentets uppgifter om fordo-
nets beskaffenhet.

av trafiksikerhetsverket.

308.

I samband med registrering av motorfor-
don, traktor eller slipfordon aligger det
lansstyrelsen

1. att forse ingivna exemplar av besikt-
ningsinstrument eller typintyg med erforder-
liga anteckningar, pd satt nirmare framgar
av bilagorna nr 3—8 och 10;
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2 — 213-7291. Traktorbeskattning

I samband med registrering av motor-
drivet fordon eller slipfordon aligger det
lansstyrelsen

1. att forse ingivna exemplar av besikt-
ningsinstrument eller typintyg med erforder-
liga anteckningar, pi sdtt nirmare framgar
av bilagorna nr 3—8 och 10, samt, betrif-
fande traktor eller motorredskap, att pa det
for linsstyrelsen avsedda exemplaret an-
teckna vilken klass fordonet tillhor enligt
traktorskatteforordningen den ... (nr...);
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(Nuvarande lydelse)

2. att tillhandahalla
Dir fordon
Liansstyrelse skall

31

Bilregistret bildas av de for linsstyrelsen
avsedda registerkorten. Dessa skola ordnas i
sirskilda grupper for personbilar, bussar,
lastbilar, motorcyklar, traktorer och slip-
fordon. Inom varje fordonsgrupp ordnas re-
gisterkorten i lopande foljd efter registre-
ringsnumren.

Ledigblivet registreringsnummer
Registerkort, som

(Foreslagen lydelse)

fordonets registreringsnummer.

paragraf stadgas.
om forhallandet.

§.

Bilregistret bildas av de for linsstyrelsen
avsedda registerkorten. Dessa skola ordnas i
sarskilda grupper foér personbilar, fér bus-
sar, for lastbilar, f6r motorcyklar, for trak-
torer och motorredskap och for slipfordon.
Inom varje fordonsgrupp ordnas register-
korten i lopande foljd efter registrerings-
numren.

annat fordon.

uttagna kortet.

39 §.
(Nuvarande lydelse)

Avgift for — — — — — — — — foljande belopp:
Avgift 1 kronor for
Ansokans eller anmi- Motor- Traktor med
lans innehall Bil cykel gummihjul Slapfordon
1. Ansokanom — — — — — — — — —
2 3
Vigras registrering — — — — — — — — begiran aterbetalas.
(Foreslagen lydelse)
Avgift for — — — — — — — — foljande belopp:
Avgift i kronor for
Ansokans eller anmé- Motor- Traktor eller
lans innehall Bil cykel motorredskap | Slapfordon
1. Ans¢kan om — — — — — — — — — —
2 3

Vigras registrering

(Nuvarande lydelse)

Registreringsskylt, som
Pa registreringsskylt
Sistndimnda avstand

18

begiran aterbetalas.

(Foreslagen lydelse)

rektanguldr form.
mellan raderna.
50 millimeter.
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(Nuvarande lydelse)

PA registreringsskylt for traktor skola bok-
staver och siffror hava en hojd av 50 milli-
meter och en stapelbredd av 10 millimeter.
Avstandet mellan bokstdver och siffror in-
bordes skall vara 8 millimeter. Bokstiver
och siffror skola i huvudsak Gverensstimma
med bilaga nr 11 a. Bokstavsbeteckningen
skall, pa sitt bilaga nr 14 visar, vara an-
bragt 10 millimeter 6ver siffrorna.

Pa registreringsskylt
Bokstiver och

(Foreslagen lydelse)

Pa registreringsskylt for traktor eller mo-
torredskap skola bokstiver och siffror hava
en hojd av 50 millimeter och en stapelbredd
av 10 millimeter. Avstandet mellan boksti-
ver och siffror inbordes skall vara 8 milli-
meter. Bokstdver och siffror skola i huvud-
sak overensstimma med bilaga nr 11 a. Bok-
stavsbeteckningen skall, pa sitt bilaga nr 14
visar, vara anbragt 10 millimeter over siff-
rorna.

15 millimeter.

svart bakgrund.

47 §.

Saluvagnsskylt, varom formiles i 13 § 1
mom. vagtrafikforordningen, skall vara av
rektangular form. Skylten skall i ordnings-
foljd upptaga bokstavsbeteckningen for la-
net, skyltens ordningsnummer samt en bok-
stav, angivande det slag av fordon, som
skylten avser. Darvid skall for bil anvandas
bokstaven »B», for motorcykel bokstaven
»M>», for traktor bokstaven »T» och for
slapvagn bokstaven »S». I fraga om boksta-
ver och siffror pd skylten skall gilla vad i
43 § stadgas om registreringsskylt for mo-
torfordon. Bokstaver och siffror skola dock,
pa sitt bilaga nr 16 visar, upptagas i en
rad och vara utfoérda i vitt pa gron botten.
Dessutom skall den fordonsslaget angivande
bokstaven hava en hojd av 50 millimeter
och en stapelbredd av 10 millimeter samt i
Ovrigt i huvudsak overensstimma med bi-
laga nr 11 a.

Saluvagnsskylt, varom férmailes i 13 § 1
mom. vagtrafikforordningen, skall vara av
rektanguldr form. Skylten skall i ordnings-
foljd upptaga bokstavsbeteckningen for 1a-
net, skyltens ordningsnummer samt en bok-
stav, angivande det slag av fordon, som
skylten avser. Darvid skall for bil anvandas
bokstaven »B», for motorcykel bokstaven
»Mp», for traktor och motorredskap boksta-
ven »T» och for slipvagn bokstaven »S».
I friga om bokstiaver och siffror pa skylten
skall gidlla vad i 43 § stadgas om registre-
ringsskylt for motorfordon. Bokstdver och
siffror skola dock, pa sitt bilaga nr 16 visar,
upptagas i en rad och vara utférda i vitt pa
gron botten. Dessutom skall den fordons-
slaget angivande bokstaven hava en hojd av
50 millimeter och en stapelbredd av 10 milli-
meter samt i Ovrigt i huvudsak Overens-
stimma med bilaga nr 11 a.

49 §.

Over utlimnade saluvagnsskyltar skall hos
lansstyrelse foras forteckning i sirskilda se-
rier for bilar, motorcyklar, traktorer och
slipvagnar. Forteckningen skall upptaga
skylts nummer, namn och adress & den, till
vilken skylten utlimnats, dagen for skyltens
utlimnande samt, sivitt angar motorfordon
eller med gummihjul forsedd traktor, for-
sakringsanstaltens namn och forsikringsbe-
visets nummer. Aterstédlles skylt, skall detta
angivas i forteckningen.
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Over utlimnade saluvagnsskyltar skall hos
lansstyrelse foras forteckning i sdrskilda se-
rier for bilar, for motorcyklar, for traktorer
och motorredskap och fér slipvagnar. For-
teckningen skall upptaga skylts nummer,
namn och adress & den, till vilken skylten
utlimnats, dagen for skyltens utlimnande
samt, savitt angdr motorfordon eller med
gummihjul forsedd traktor, forsiakringsan-
staltens namn och forsikringsbevisets num-
mer. Aterstilles skylt, skall detta angivas i
forteckningen.
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(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

86 §.

Har nagon fdllts till ansvar jamlikt 65 §
4 mom. vdagtrafikforordningen for under-
latenhet att fullgéra registrerings- eller an-
mdlningsskyldighet betriffande motordrivet
fordon eller slipfordon skall domstolen, se-
dan domen vunnit laga kraft, dversinda
denna, med bevis om att talan ej fullfoljts,
till lansstyrelsen i det ldn dir fordonet dr
registrerat.

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1970.

De dndrade bestimmelserna i 9, 18, 39 och 43 §§ giller dock redan frin och med den
1 oktober 1969.

Kungorelsens bestimmelser giller redan fore ikrafttridandet i friga om Aatgird, som
behovs for eller avser forordningens tillimpning dérefter.
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1.04 FORSLAG TILL

Kungorelse

angaende #indrad lydelse av 5 § militira viigtrafikkungorelsen den 5 november 1954
(nr 636).

Hirigenom férordnas, att 5 § militira vigtrafikkungorelsen den 25 november 1954" skall

erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

58.

Siddana krigsmakten tillhoriga motorfor-
don, traktorer, forsedda med gummihjul el-
ler med band, samt slipfordon for vilka
eljest foreligger registreringsplikt enligt be-
stimmelserna i vagtrafikforordningen skola
registreras pa sitt i denna kungorelse stad-
gas. A dessa fordon skola 10—13 samt 16—
21 §§ vigtrafikforordningen icke dga till-
limpning i vidare man dn nedan sags.

Ovriga krigsmakten

(Foreslagen lydelse)

Sadana krigsmakten tillhoriga motorfor-
don, traktorer, forsedda med gummihjul el-
med band, och slipfordon, som dragas av
bil, for vilka eljest foreligger registrerings-
plikt enligt bestimmelserna i vigtrafikfor-
ordningen skola registreras pa sitt i denna
kungorelse stadgas. A dessa fordon skola
10—13 samt 16—21 §§ vagtrafikforordning-
en icke dga tillimpning i vidare man dn
nedan sags.

om mopeder.

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1970.

1 Senaste lydelse av 5 § se 1966: 26.
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1.05

FORSLAG TILL

Kungorelse

angéende indrad lydelse av 1 § kungorelsen den 23 november 1951 (ar 750)
om saluvagnsskatt.

Hérmed forordnas, att 1 § kungorelsen den 23 november 1951 om saluvagnsskatt® skall

erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

18.

Den som yrkesmassigt driver tillverkning
av eller handel med motorfordon eller slip-
vagnar skall for brukande jamlikt 13 § vig-
trafikforordningen av dylikt fordon, som av
honom halles till salu, erligga sirskild skatt
(saluvagnsskatt), betriffande slipvagn dock
endast i det fall att tillverkaren eller hand-
landen later slipvagnen dragas av bil.

Saluvagnsskatt skall for ar riknat utgd
med ett belopp av tvihundrasexton kronor
for bil, trettiosex kronor fér motorcykel och
etthundraatta kronor for slipvagn samt er-
laggas for det antal fordon av varje slag,
som tillverkaren eller handlanden efter an-
malan till vederborande ldnsstyrelse onskar
samtidigt kunna taga i bruk med nyttjande
av saluvagnsskylt jamlikt 13 § vigtrafikfor-
ordningen. Intrader skatteplikt under 15pan-
de kalenderar, skall for det dret och anmilt
antal fordon skatten utgd med belopp, mot-

* Senaste lydelse av 1 § se 1954: 645.

22

Den som yrkesmissigt driver tillverkning
av eller handel med motordrivna fordon
eller slipvagnar skall for brukande jamlikt
13 § vagtrafikforordningen av dylikt fordon,
som av honom halles till salu, erligga sir-
skild skatt (saluvagnsskatt).

Saluvagnsskatt skall for &r riknat utga
med ett belopp av tvihundrasexton kronor
for bil, trettiosex kronor for motorcykel,
och etthundraatta kronor for traktor, motor-
redskap och slipvagn samt erliggas for. det
antal fordon av varje slag, som tillverkaren
eller handlanden efter anmilan till veder-
borande ldnsstyrelse dnskar samtidigt kunna
taga i bruk med nyttjande av saluvagnsskylt
jamlikt 13 § végtrafikforordningen. Intriader
skatteplikt under l6pande kalenderir, skall
for det aret och anmailt antal fordon skatten
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(Nuvarande lydelse)

svarande vad av skatten for helt kalenderar
beloper & den eller de kalendermanader, som
aterstd av aret, diri inbegripet den manad,
varunder skatteplikten intrader.

(Féreslagen lydelse)

utgd med belopp, motsvarande vad av skat-
ten for helt kalenderir beloper & den eller
de kalendermanader, som aterstd av Aaret,
diri inbegripet den méanad, varunder skatte-
plikten intréder.

Vid anmélan 13 § vagtrafikforordningen.

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1970.
Kungorelsens bestimmelser giller redan fore ikrafttridandet i friga om atgdrd, som
behdvs for eller avser kungdrelsens tillimpning darefter.

SOU 1968: 50




1.06 FORSLAG TILL
Kungorelse

om :iindring i kungorelsen den 12 december 1924 (nr 513)
angdende uppbord av automobilskatt m.m.

Hiarmed forordnas, att efter 11 § kungorelsen den 12 december 1924 (nr 513) angaende
uppbord av automobilskatt m.m. skall inféras en ny rubrik, »Traktorskatt», och en ny
paragraf, 12 §, av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
12:§:
Bestimmelserna i 1—I11 §§ dger motsva-
rande tillimpning betriffande traktorskatt
enligt  traktorskatteforordningen den . ..

(nr..:).

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1970.
Kungorelsens bestimmelser giller redan fore ikrafttridandet i friga om &tgird, som
behovs for eller avser kungorelsens tillimpning direfter.
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1.07 FORSLAG TILL
Kungorelse

om indring i kungorelsen den 9 november 1956 (nr 556) om anstand i vissa fall
med erldggande av automobilskatt.

Hirmed forordnas, dels att namnet pa kungorelsen den 9 november 1956 om anstand i
vissa fall med erliggande av automobilskatt skall andras genom att efter ordet »automo-
bilskatt» tilligges orden »och traktorskatt», dels att i kungorelsen skall inforas en ny para-
graf, 4a §, av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
4a8§.

Bestdammelserna i 1—4 §§ dger motsva-
rande tillimpning betriffande traktorskatt
enligt  traktorskatteférordningen  den . ..

(nr.s ..k

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1970.
Kungorelsens bestimmelser giller redan fore ikrafttridandet i fraga om atgdrd, som
behovs for eller avser kungérelsens tillimpning ddrefter.
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1.08 FORSLAG TILL
Kungorelse

angaende inbetalning av veckoskatt enligt traktorskatteforordningen den. ..
(nr...), mm.

Hirmed férordnas som foljer.

18§.
Veckoskatt erligges genom inbetalning eller girering enligt faststillt formular till darfor
avsett postgirokonto.

28.

Vid skattens erliggande anger avsindaren det skattepliktiga fordonets registreringsnum-
mer, den eller de veckor skatten avser samt skattens belopp.

38.
Postverket kontrollerar att de i 2 § foreskrivna uppgifterna lamnats. Saknas uppgift i
nagot avseende, skall skatten ej tagas emot.
Postverkets kvitto pa inbetalad skatt, vilket utgor behorigt skattekvitto, skall innehalla de
i 2 § foreskrivna uppgifterna.
48.
Den veckoskatt som erlagts till postverket under en kalenderménad redovisas senast den
15 pafoljande manad till riksrevisionsverket.

S
Veckoskatten bokfores och redovisas i kronans rikenskaper i samma ordning som &r
foreskriven for kronouppborden i allmédnhet.
6§.

Riksrevisionsverket i samrdd med postverket faststiller nodviandiga formuldr till blan-
ketter och meddelar de ytterligare foreskrifter som behovs for tillimpningen av denna kun-
gorelse.

Denna kungorelse triader i kraft den 1 januari 1970. Veckoskatt far dock erlaggas redan
fran och med den 15 december 1969 for tid efter ikrafttradandet.

Kungorelsens bestimmelser géller redan fore ikrafttradandet i friga om é&tgdrd, som
behovs for eller avser kungorelsens tillimpning darefter.
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1.09 FORSLAG TILL

Forordning

angaende iindrad lydelse av 1 § forordningen den 15 december 1961 (nr 653)
om brannoljeskatt.

Harmed forordnas, att 1 § forordningen den 15 december 1961 om briannoljeskatt skall

erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

18§.

Till staten

Skatt skall icke utgd for brdnnolja, som
uppenbart dr avsedd att forbrukas for annat
andamal &n drift av motor i motorfordon.

Med obeskattad

Begreppet motorfordon har i denna for-
ordning samma innebérd som i vigtrafik-
forordningen, dock att till motorfordon ej
hénforas sadana fordon, som pd grund av
stadgande i 77 § sistnimnda férordning eller
beslut, som i samma forfattningsrum avses,
icke skolat upptagas och redovisas i bil-
register.

foljande brannolja.

Skatt skall icke utgd for brannolja, som
uppenbart ar avsedd att forbrukas fér annat
andamal an drift av motor i motorfordon
eller i traktor eller motorredskap, som till-
hor klass 111 enligt traktorskatteférordning-
enden ... (nr...

den forvirvats.

Begreppen motorfordon, traktor och mo-
torredskap har i denna forordning samma
inneboérd som i viagtrafikforordningen den
28 september 1951 (nr 648). Till sadana
fordon hinforas dock ej fordon, som pa
grund av stadgande i 77 § sistnimnda for-
ordning eller beslut, som i samma forfatt-
ningsrum avses, icke skolat upptagas och
redovisas i bilregister.

Vad som sdgs i det foljande om motor-
fordon giller dven traktor och motorred-
skap, som tillhor klass III enligt traktor-
skatteforordningen.

Denna forordning triader i kraft den 1 januari 1970.
Forordningens bestimmelser giller redan fore ikrafttradandet i friga om atgdrd, som
behovs for eller avser forordningens tillimpningens tillampning déarefter.
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1.10 FORSLAG TILL

Kungorelse

angiende dAndrad lydelse av 2 § kungorelsen den 15 december 1961 (nr 654)
med tillimpningsforeskrifter till forordningen om brinnoljeskatt
(brannoljeskattekungorelse).

Hirmed forordnas, att 2 § kungorelsen den 15 december 1961 med tillimpningsforeskrif-
ter till forordningen om briannoljeskatt (brannoljeskattekungorelse) skall erhalla dndrad

lydelse pa sétt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

28,

Befrielse fran eller aterbetalning av brann-
oljeskatt ma atnjutas for brannolja som i ej
endast ringa omfattning anvints for drift av
motorfordon wutom riket. Beslut i sidan
fraga meddelas av kontrollstyrelsen.

(Foreslagen lydelse)

Befrielse fran eller aterbetalning av brann-
oljeskatt m& atnjutas for brannolja som i ¢j
endast ringa omfattning anvidnts for drift
utom riket av motorfordon eller av traktor
eller motorredskap, som tillhor klass 111
enligt  traktorskatteforordningen  den . ..
(nr...). Beslut i sidan friga meddelas av
kontrollstyrelsen.

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1970.
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111 FORSLAG TILL

Forordning

angaende iindrad lydelse av 1 § forordningen den 29 maj 1964 (nr 352)
om gasolskatt.

Hirmed forordnas, att 1 § férordningen den 29 maj 1964 om gasolskatt skall erhdlla dnd-

rad lydelse pa sidtt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

Till staten skall i enlighet med bestimmel-
serna i denna forordning erliggas sarskild
skatt (gasolskatt) for gasol och annan till
tulltaxenummer 27.11, 29.01 eller 38.19 hén-
forlig vara, som helt eller till huvudsaklig
del bestdr av gasformiga kolviten och som
anvindes till drift av motor i motorfordon.

(Foreslagen lydelse)

Till staten skall i enlighet med bestimmel-
serna i denna forordning erliggas sarskild
skatt (gasolskatt) for gasol och annan till
tulltaxenummer 27.11, 29.01 eller 38.19 hin-
forlig vara, som helt eller till huvudsaklig
del bestar av gasformiga kolvidten och som
anvindes till drift av motor i motorfordon
eller i traktor eller motorredskap, som till-
hor klass 111 enligt traktorskatteforordning-
enden... (nr...).

skattepliktig vara.

Begreppet motorfordon har i denna for-
ordning samma innebord som i vagtrafik-
forordningen. Bestimmelserna i forordning-
en dga dock ej tillimpning pa annat motor-
fordon in sadant som skall upptagas och
redovisas i linsstyrelses bilregister eller ma
brukas hiir i riket enligt interimslicens eller
saluvagnslicens, ej heller pa motorfordon
som jiamlikt 2 § forsta eller andra stycket
forordningen om automobilskatt dr frikallat
fran skatteplikt enligt sistndmnda férord-
ning.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

Vad som sdgs i det foljande om motor-
fordon giller dven traktor eller motorred-
skap, som tillhér klass II1 enligt traktor-
skatteforordningen.

Bestimmelserna i denna forordning idga
ej tillimpning pa annat motorfordon in sa-
dant som skall upptagas och redovisas i
ldnsstyrelses bilregister eller ma brukas hiir
i riket enligt interimslicens eller saluvagns-
licens, ej heller pa motorfordon som jiamlikt
2 § forsta eller andra stycket forordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt
dr frikallat fran skatteplikt enligt sistnimnda
forordning.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1970.
Forordningens bestimmelser giller redan fore ikrafttridandet i frdga om Aatgdrd, som
behovs for eller avser forordningens tillimpning direfter.
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1.12

FORSLAG TILL

Kungorelse

angidende dndrad lydelse av 1 och 2 §§ kungorelsen den 29 maj 1964 (nr 353)
med tillimpningsforeskrifter till forordningen om gasolskatt
(gasolskattekungorelse).

Hirmed forordnas, att 1 och 2 §§ kungorelsen den 29 maj 1964 med tillimpningsfore-
skrifter till forordningen om gasolskatt (gasolskattekungorelse) skall erhdlla dndrad lydelse

pa sidtt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

18.

Den som siljer eller eljest overlater gasol,
avsedd for motorfordonsdrift, ar skyldig att
betriaffande overlatelsen utfiarda verifikation
i tva exemplar samt att bevara det ena under
tva ar efter utgangen av det ar den avser
och pa anfordran insinda det till kontroll-
styrelsen. Pa verifikation skall, ddar sa &ar
mojligt, anges motorfordonets registrerings-
nummer eller nummer pa interimsskylt eller
pa saluvagnsskylt.

Den som siljer eller eljest 6verlater gasol,
avsedd for drift av motorfordon eller av
traktor eller motorredskap, som tillhor klass
III enligt traktorskatteforordningen den . ..
(nr...) ar skyldig att betriffande overlatel-
sen utfarda verifikation i tvd exemplar samt
att bevara det ena under tva ar efter ut-
gangen av det ar den avser och pa anford-
ran insinda det till kontrollstyrelsen. Pa
verifikation skall, dir sa dr mojligt, anges
fordonets registreringsnummer eller nummer
pa interimsskylt eller pa saluvagnsskylt.

28.

Agare av motorfordon, som for fordo-
nets drift forbrukar savil gasol som annat
drivmedel, ar skyldig att anskaffa verifika-
tioner pa sina forvdrv av sadant annat driv-
medel. Verifikationerna skola bevaras under
tva ar efter utgangen av det ar de avse.

Agare av sadant fordon, som anges i 1 §,
vilken for fordonets drift forbrukar savil
gasol som annat drivmedel, dr skyldig att
anskaffa verifikationer pa sina forviarv av
sidant annat drivmedel. Verifikationerna
skola bevaras under tva ar efter utgdngen
av det ar de avse.

Denna kungorelse triader i kraft den 1 januari 1970.
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Principiella synpunkter pa utformningen

av vigtrafikbeskattningen

I 1963 ars, av riksdagen antagna proposi-
tion (nr 191) angaende riktlinjer for den
statliga trafikpolitiken m.m. anges som mal
att for landets olika delar trygga en till-
fredsstdllande transportforsorjning till lagsta
moijliga kostnader. Forutsittningarna harfor
anses bla. vara att varje trafikgren svarar
for de kostnader den fororsakar det allméin-
na, sa att de skilda transportmedlen kon-
kurrera pa lika villkor. I direktiven for bil-
skatteutredningen hinvisas till denna s.k.
kostnadsansvarighetsprincip. Som utgangs-
punkt for utredningsarbetet anges att kost-
naderna for vigvdsendet och vagtrafikva-
sendet, liksom nu i princip ar fallet, skall
biras av vigtrafiken. Att bestimma dessa
kostnader har emellertid ansetts vara for-
enat med flera djupgéende problem av eko-
nomiskt och trafikpolitiskt slag. Losningen
av dessa problem liksom av frigan om hur
det allminnas kostnader for vigtrafiken
limpligen bor fordelas pa olika trafikant-
kategorier har dirfor anfortrotts en sdrskild
utredning, vigkostnadsutredningen. I bil-
skatteutredningens direktiv anges att hittills-
varande principer for uttagets omfattning
tills vidare skall ligga till grund for utred-
ningens overvaganden. Det betonas dock att
beskattningssystemet skall utformas sd att
genomforandet av kostnadsansvarighetsprin-
cipen underlittas. Detta uttalande torde in-
nebira att bilskatteutredningen maste for-
soka f& en bild av vilka faktorer som ar av-
gorande for olika trafikantkategoriers kost-
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nadsansvar och vilken betydelse dessa fakto-
rer har jamfort med varandra.

De tankegangar som ligger bakom den av
statsmakterna antagna kostnadsansvarighets-
principen kan sigas innebdra att skatterna
pé vigtrafiken dr avgifter for de tjanster det
allminna tillhandahaller. Principen har i
viss man tillimpats sedan linge ddrigenom
att vissa skatter — fordonsskatten, bensin-
skatten och bridnnoljeskatten — specialdes-
tinerats till tickande av vissa kostnader som
vigtrafiken och i synnerhet bilismen anses
orsaka det allmidnna. Det kan dock papekas
att utgangspunkterna for principen om spe-
cialdestinationen och for kostnadsansvarig-
hetsprincipen ar négot olika. Enligt den
forra har ansetts att de medel som inflyter
fran vigtrafikbeskattningen helt skall an-
vindas for viagvasendet och vigtrafikvadsen-
det. Grunden for kostnadsansvarighetsprin-
cipen 4r att avgifterna for vigtrafikanterna,
dvs. priserna for vagtjansterna, pa ldngre
sikt skall bestimmas med utgangspunkt fran
det redan faststillda medelsbehovet. Olik-
heterna innebir att den kritik som i skilda
sammanhang riktats mot specialdestinatio-
nen av automobilskattemedelen inte dger
giltighet vid tillimpningen av kostnadsan-
svarighetsprincipen.

Att utreda vilka ytterligare kostnadskate-
gorier utéver de nuvarande som skall tickas
av specialdestinerade avgifter ankommer,
som framgitt av det foregdende, pd vig-
kostnadsutredningen. Det torde hir vara
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frdga om en problematik, som det inte ar
mojligt for bilskatteutredningen att soka ut-
forska. Nar det giller de kostnadsslag som
redan nu betalas genom specialdestinerade
vigtrafikskatter hyser bilskatteutredningen
emellertid hopp om att i samarbete med
viagkostnadsutredningen, redan innan denna
slutfort hela sitt omfattande arbetsprogram,
fa en bild i stora drag av de olika faktorer-
nas inverkan pa kostnadsansvaret for skilda
trafikantkategorier och fordonsslag.

Kostnadsansvarighetsprincipen  innebar
bla. att varje vagtrafikant skall ersitta det
allmédnna for utnyttjandet av vagnitet. Vissa
av de former som anviands for uttagande av
viagavgifter drabbar emellertid dven andra
dan vagtrafikanterna. Detta kan i och for
sig inte anses st i strid mot kostnadsansva-
righetsprincipen. Om motsvarande belopp
overfors fran automobilskattemedlen till
den allmidnna budgeten kan heller inte sdgas
att de vigtrafikantavgifter som erlaggs trots
att vidgnitet inte utnyttjas anvinds till sub-
ventionering av viagviasendet och végtrafik-
viasendet. Detta hindrar i och for sig inte
att ett sidant skatteuttag ger anledning till
restitutionskrav fran de drabbade. Dessa
krav har ocksa i allmédnhet bifallits av stats-
makterna. Saledes restitueras i olika former
bl.a. bensinskatt till lantbruket, tradgérds-
naringen, fiskerindaring m.fl. Att ordna sa-
dan restitution ar ofta forenat med bety-
dande problem. Det finns dirfor anledning
att vid bedomningen av olika skatteformers
lamplighet ta hdnsyn till mojligheterna att
begriansa beskattningen till viagtrafiksektorn.

De ovan férda resonemangen leder till att
ett av de krav man bor stdlla pa vagtrafik-
beskattningen dr att den skall ticka hela
vigtrafiksektorn men i minsta mojliga ut-
strackning ga darutdver.

En annan och mycket vidsentlig omstidn-
dighet som man maéste ta hénsyn till vid be-
domningen av olika skatteformers limplig-
het dr i vad mén avgiften motsvarar den
enskilde vagtrafikantens, dvs. i huvudsak det
enskilda fordonets kostnadsansvar. For att
gora denna bedomning maste man alltsa
kunna bilda sig en uppfattning om vilken
betydelse de olika kostnadskategorierna har
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3 — 213-7291. Traktorbeskattning

for det enskilda fordonets kostnadsansvar.
Med den nuvarande begrinsningen av auto-
mobilskattemedlens anvindningsomrade star
det klart att det ar kostnaderna for byggan-
de och underhall av viagar och gator som ar
avgorande for kostnadsansvaret. (Under se-
nare ar har mer dn 80 % av anslagna auto-
mobilskattemedel anvants for dessa @nda-
mal.) Aven om &dnnu mycket arbete &r
ogjort framstir det redan som ritt klart att
det med hidnsyn till dessa bida kostnads-
kategorier ar korstracka och axeltryck (eller
forenklat fordonsvikt) som i huvudsak be-
stimmer det enskilda fordonets kostnadsan-
svar. Skatteformer som kan anpassas efter
dessa bada faktorer torde alltsa vara i stort
anvandbara fér uttagande av kostnadsan-
passade avgifter.

Vad utredningen anfort om korstrackor-
nas och fordonsvikternas betydelse vid be-
stimmandet av skatten for det enskilda for-
donet har giltighet endast for en del av
totalkostnaderna, ndmligen fér vad som
med néagon forenkling kan kallas sdrkostna-
derna eller de trafikberoende kostnaderna.
De teorier for bestimmande av fordonens
kostnadsansvar som man i nuliget har maj-
lighet att tillimpa resulterar inte i avgifter
som ger full tickning for det allmidnnas alla
kostnader for vigviasendet och vigtrafik-
viasendet. Enligt utredningens bedomande
maste man rikna med en inte obetydlig
rest i form av sk. gemensamma kostnader
(trafikoberoende kostnader eller residual-
kostnader) som inte kan fordelas pa végtra-
fikanterna pa samma enkla sidtt som de tra-
fikberoende kostnaderna efter korstricka,
fordonsvikt, hastighet, utrymmesbehov eller
andra sddana forhdllanden. Fran teoretisk
synpunkt ar manga fordelningsprinciper har
tankbara. Utredningens direktiv torde emel-
lertid innebdra, att dven de gemensamma
kostnaderna eller residualkostnaderna skall
tas ut inom vagtrafiksektorn. For att den
konkurrensneutralitet som uppnds med
nimnda fordelning av de trafikberoende
kostnaderna skall rubbas sa litet som mdj-
ligt synes det lampligt att dessa gemensam-
ma kostnader pafors sidana delar av vig-
trafiken diar priselasticiteten antas vara lag.
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Ett vigtrafikbeskattningssystem maste alltsd
ocksd ge mojligheter att tillgodose detta
krav.

Ett tredje krav som man maste stidlla vid
valet av skatteformer dr att de skall vara
i gorligaste man billiga och enkla att ad-
ministrera och hantera for bade myndighe-
ter och enskilda. Onskemélet om anpassning
till kostnadsansvarighetsprincipen far inte
drivas si langt att beskattningssystemet blir
orimligt komplicerat. For denna synpunkt
talar i synnerhet det forhallandet att de en-
ligt kostnadsansvarighetsprincipen framrik-
nade avgifterna atminstone till en bdrjan
maste antagas vara approximativa.

De beskattningsformer man har att vilja
mellan synes vara omsattningskatt/mervar-
desskatt i samband med overlatelse av for-
don, periodiskt utgaende skatt, dvs. fordons-
skatt av det slag som nu finns, drivmedels-
skatter pd bensin och briannolja samt s.k.
kilometerskatt, som bestams direkt efter
korstracka och fordonsvikt.

De nuvarande omsittningsskatterna pa
motorfordon, vilka tillfors den allmidnna
budgeten, har inte foranlett ndgra admini-
strativa eller kontrollmdssiga problem. Ur
dessa synpunkter dr skatteformen siledes
tilltalande. En omsittningsskatt gar bra att
variera med hidnsyn till fordonsvikt. Dar-
emot torde man inte ha ndgon mdojlighet
att bestimma skatten efter det enskilda for-
donets korstricka, eftersom korstrickan for
olika fordon uppenbarligen kan variera
inom hur vida grinser som helst. En ytter-
ligare komplikation ar att en engdngsskatt
av detta slag, om den uppgar till storre be-
lopp, kan f& inte avsedda effekter pa kon-
sumtionsvalen i samhallet. Sarskilt giller
detta om den liggs ovanpid de nuvarande
omsattningsskatterna.

Fordonsskatt av det slag som nu utgar
kan bestimmas med hénsyn till det enskilda
fordonets vikt. Mojligheterna att anpassa
den efter korstrickan #ar naturligen bittre
in for omsittningsskatten. Aven per ar rak-
nat ar emellertid skillnaderna i korstrackor
betydande mellan olika fordon. Utredning-
en anser inte att fordonsskatten annat dn
mojligen som komplement till en annan
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skatt kan anpassas efter det enskilda for-
donets korstracka i siadan grad att denna
for kostnadsansvaret sa vasentliga faktor far
tillracklig genomslagskraft.

Utredningen har sokt uppskatta admini-
strationskostnaderna och skatteflykten inom
det nuvarande fordonsskattesystemet. Ad-
ministrationskostnader torde uppkomma hos
lansstyrelserna, postverket, exekutionsvisen-
det, polisvasendet, aklagarorganisationen
och domstolarna. Att bestimma kostnader-
na exakt dr uppenbarligen inte maojligt. Efter
forfragningar hos olika myndigheter anser
sig utredningen emellertid med rimlig grad
av siakerhet kunna uppskatta det allmidnnas
kostnader for ar 1965 till totalt ca 10 milj.
kr eller 5:17 kr per registrerat fordon. I
totalbeloppet ingar sociala kostnader och
allminna omkostnader (for lokaler, maski-
ner etc.) som tillsammans i princip berik-
nats till 50 %, av de direkta 16nekostnader-
na. Den totala arbetstiden har uppskattats
till drygt 108 000 dagar eller ca 27 min. per
fordon. De nu anférda siffrorna skall jam-
foras med den for aret totalt influtna for-
donsskatten, som var omkring 570 milj. kr.
Administrationskostnaden var alltsd mindre
in 1,8 9% av de totala inkomsterna. Nir
det giller allmdnhetens kostnader dr man
nastan helt hdanvisad till skattningar. Under
antagande att kostnaderna bestar i tidsspil-
lan vid 16sen av skattekvitton har utred-
ningen kommit till ett belopp om 800 000 kr
for ar 1965, vilket motsvarar 0: 40 kr per
fordon. Antalet dagsverken blir totalt 20 000
och tidsspillan 5 min. per fordon.

Bestimmandet av skatteflykten har varit
forenat med stora svarigheter. Uppgifter
som inhdmtats fran riksrevisionsverket tyder
pa att for ar 1966 mellan 5 och 6 milj. kr
eller ca 9 %, av totalt uppdebiterade 620,8
milj. kr inte influtit. Riksrevisionsverkets
siffror omfattar helt naturligt inte de fordon
som brukats trots att de inte varit aktiv-
registrerade. Med ledning av en undersok-
ning i fordonsbestandet pa vigarna som ut-
redningen foretagit i samarbete med riks-
polisstyrelsen har utredningen dock ansett
sig kunna dra nagon slutsats rorande stor-
leken av den skatt som undandragits genom
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att icke aktivregistrerade fordon brukats i
trafik. Beloppet torde ligga i storleksord-
ningen 3 milj. kr for ar 1966.

De anférda siffrorna ar givetvis ganska
osikra. Utredningen anser sig emellertid
kunna utgd fran att den totalt undandragna
fordonsskatten for ar 1966 antagligen ligger
omkring 8 milj. kr och sannolikt inte over-
stiger 10 milj. kr. Detta motsvarar 1,3 resp.
1,6 % av vid arets slut totalt influtna 602
milj. kr fordonsskatt for ar 1966.

Till vad som anférts om fordonsskatten
bor liggas ett papekande att det bilregistre-
ringssystem som bilregisterutredningen for-
ordat i sitt nyligen framlagda principbe-
tinkande Bilregistrering (SOU 1968: 23)
med all sikerhet kommer att medfora en
sankning av administrationskostnaderna och
en minskning av skatteflykten.

En bensinskatt varierar helt naturligt med
korstrickan. Aven sambandet mellan for-
donsvikt och drivmedelsférbrukning ar sa-
dant att denna skatt kan antagas ge ett tim-
ligen gott utslag i fraga om viktens betydel-
se for kostnadsansvaret. Det allmdnnas kost-
nader for administrationen av denna skatt

uppgick ar 1965 till endast drygt 200 000 kr.
Till detta belopp skall dock liggas kostna-
derna for hanteringen av bensinskatteresti-

tutionerna. De totala kostnaderna torde
dock knappast overstiga 1,5 milj. kr i da-
gens siffror. I inkomster gav bensinskatten
under budgetaret 1966/67 1400 milj. kr.

Utredningen har uppskattat oljeforeta-
gens kostnader i samband med beskattning-
en av bensin till ca 500 000 kr.

Eftersom skattefri bensin, som kan an-
vindas for motorfordonsdrift, dr svarat-
komlig riknar utredningen inte med noter-
bar skatteflykt i samband med bensinbe-
skattningen.

Liksom bensinskatten varierar brinnolje-
skatten givetvis med det enskilda fordonets
korstracka. Eftersom drivmedelsforbruk-
ningen okar timligen ldngsamt med stigan-
de fordonsvikt torde man emellertid knap-
past kunna rikna med att enbart brinn-
oljeskatt ger till kostnadsansvaret anpassade
avgifter for hela den brinnoljedrivna for-
donsparken, dir fordonens totalvikter varie-
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rar frin mindre dn tvad ton och dnda upp
till tjugo ton eller mera. Detta innebdr att
en briannoljeskatt med all sikerhet maste
kompletteras med nagon annan skatteform.

Kontrollstyrelsen har sokt berikna det
allmidnnas kostnader for administreringen
av den nuvarande bridnnoljebeskattningen
och for ar 1965 kommit fram till ett belopp
om ca 2,2 milj. kr. Utredningen har ansett
sig kunna uppskatta oljeforetagens motsva-
rande kostnader till ca 1 milj. kr. Antalet
enskilda forbrukare, som erligger briann-
oljeskatt efter deklaration av sin forbruk-
ning, dar f.n. omkring 3 000. Kostnaderna
for dessa har utredningen uppskattat till ca
ca 350 000 kr om aret.

I en den 29 juni 1965 dagtecknad fram-
stillning till Kungl. Maj:t har kontrollsty-
relsen tagit upp fragan om storleken av
skatteflykten inom briannoljebeskattningen.
Med ledning av de erfarenheter kontroll-
styrelsen gjort uppskattade styrelsen att det
allmidnna arligen undanhalles ca 15 milj. kr
i brinnoljeskatt pa grund av att obeskattad
eldningsolja anvinds for drift av motorfor-
don. Vidare antog styrelsen att ytterligare
5—10 milj. kr per ar undandrages genom
missbruk av mojligheten att mot sirskild
forsakran kopa skattefri motorbrannolja for
annat andamdl d4n motorfordonsdrift. I sin
framstidllning foreslog styrelsen vissa atgir-
der for att begrinsa skatteflykten. Arendet
har efter remissbehandling Overldmnats till
bilskatteutredningen.

Utredningen overviger olika mojligheter
for att forsvdra anvindningen av skattefri
briannolja for skattepliktiga andamaél. I forsta
hand 4r det darvid friga om det i bla.
Finland och Storbritannien tillimpade syste-
met med mirkning av den obeskattade
oljan. Att uppskatta kostnaderna for Sve-
riges del av ett sddant system ar emellertid
forenat med manga svarigheter. Vid berak-
ningarna far sddana omstindigheter som
den tekniska utformningen av méarknings-
proceduren och inordnandet av mérknings-
forfarandet i de olika oljeforetagens distri-
butionskedjor stor betydelse. Utredningen
kan dirfor inte redan nu ange storleksord-
ningen av kostnaderna och ta stillning till
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om mairkningssystemet dr en realistisk 18s-
ning.

Med kilometerbeskattning avser utred-
ningen ett system dir skatt utgdr med ett
visst belopp per kord viglingdsenhet och
ddr beloppen ocksa bestims med hidnsyn till
fordonsvikten. Sidan beskattning tillimpas
for brannoljedrivna fordon i nigon stat i
USA (enligt de uppgifter som varit tillgang-
liga for utredningen) och i Norge. I det
forra fallet beriknas skatten med ledning av
deklarationer over utférda korningar som
den skattskyldige avger till beskattnings-
myndigheten. De administrativa och kon-
trollmdssiga oldgenheterna med en sadan
ordning torde vara uppenbara. Det synes
ddrfor inte finnas anledning att narmare
kommentera ett sa utformat kilometerbe-
skattningssystem.

Det norska systemet innebar att alla
brannoljedrivna, skattepliktiga fordon forses
med sdrskilda, av myndighet plomberade
viaglingdsmitare. Av dessa finns tre typer,
en som monteras pa vanstra framhjulsnavet
och alltsd mater vigstrackan efter hjulets
rotation, en som dr monterad i forarhytten
och med vajer kopplad till vixellaidan samt
en som dr utformad pa samma sidtt som de
i Sverige anvianda fardskrivarna. Vid ars-
skiftet 1965/66 fanns i Norge ca 30000
brannoljedrivna fordon med nigon sddan
vaglingdsmatare. Av dessa fordon var 2 000
forsedda med fardskrivare, nagot farre med
annan i forarhytten monterad mitare och
aterstoden med navmitare. Mitarna avldses
enligt huvudregeln en gang per kvartal och
skatt debiteras enligt dessa avldsningar.

I Norge synes man inte rakna med nagon
namnvard skatteflykt pa grund av fusk med
mitarna. Man har ocksd gett uttryck for
uppfattningen att mitarna, efter vissa pro-
blem under initialskedet, numera far anses
vara funktionssidkra. Vid utredningens kon-
takter med olika norska myndigheter har
man emellertid fran norsk sida forklarat att
situationen sakerligen skulle varit ogynn-
sammare om man haft avlisningar av ma-
tarna med ldangre intervall dn ett kvartal.
Avlisning en gang om aret ansigs inte ac-
ceptabel som huvudregel.
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Utredningen har gjort vissa beridkningar
for att f4 en uppfattning om storleksord-
ningen av de kostnader som skulle upp-
komma om man i Sverige tillimpade kilo-
meterbeskattning for brénnoljedrivna for-
don och for slapvagnar som dras av sidana
fordon. Dirvid har utredningen riknat med
att i runt tal 100 000 fordon skulle beskattas
pa detta sitt. Prisuppgifterna giller forhal-
landena i borjan av ar 1966. Det finns inte
anledning anta att priserna sedan dess blivit
lagre.

Kostnaderna for engangsinvesteringen i
mitare vid inforandet av kilometerbeskatt-
ningssystemet kommer sannolikt att over-
stiga 25 milj. kr.

Utredningen har riknat med fyra grup-
per av érliga kostnader, namligen:

1) kostnader for nyanskaffning och ersitt-
ning av maitare

2) kostnader for avldsning av mitarna
a) for myndigheterna
b) for fordonsdgarna

3) uppbords- och kontrollmyndigheternas
administrationskostnader

4) kostnader for stickprovskontroller.

Vidare har utredningen beriknat kostnader-
na var for sig for alternativen med en resp.
fyra avldasningar per ar.

Alt. I Alt. I1
1 avl./ar 4 avl./ar
1) 5650 000 5650 000
2)
a) 200 000 800 000
b) 1 500 000 6 000 000
3) 100 000 300 000
4) 700 000 700 000
Summa 8 150 000 13 450 000

Till dessa kostnader kommer ytterligare
belopp, nimligen ranta pa det i mitarna in-
vesterade kapitalet, allmdnna omkostnader
for lokaler, kontorsmaterial etc., sociala
kostnader, ersittning till postverket foér be-
styr med uppborden samt hyra for data-
maskintid. Med hénsyn till vad man anfort
fran norsk sida synes alternativ I inte vara
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betryggande ur kontrollsynpunkt, varfor ett
alternativ med tva eller flera avldsningar
per ar torde vara mera realistiskt. Aven med
ett sidant alternativ fir man emellertid
rikna med en viss skatteflykt dirigenom att
debiterad skatt — liksom i fraga om for-
donsskatten — i viss utstrickning inte kan
drivas in.

Det bor slutligen understrykas att dessa
berikningar dr Overslagsmissiga och att de
verkliga kostnaderna i dagens lage sannolikt
ar storre an de ovan angivna.

Av den foregdende redogorelsen framgar
att kilometerbeskattning ar fordelaktig fran
manga synpunkter. Den ar ldttast att an-
passa efter kostnadsansvarigheten, man kan
med den timligen vil avgrinsa det beskat-
tade omradet till vagtrafiksektorn (undan-
taget giller de fall dir ett och samma for-
don anvinds bidde pd vidgarna och utanfor
vignitet) och den ger ocksd mojlighet att ta
ut de gemensamma kostnaderna eller resi-
dualkostnaderna pa ett riktigt satt. Trots
dessa fordelar torde det sta alldeles klart
att denna skatteform inte kan anvandas for
bensindrivna fordon. De ovan beriknade
beloppen om minst 25 milj. kr for investe-
ring i mitare vid inférandet av kilometer-
beskattning och kanske mer &dn 15 milj. kr i
arliga kostnader giller fér 100 000 fordon.
For en fordonspark om ndrmare tvd mil-
joner bilar skulle kostnaderna bli helt orim-
liga. Det skulle ocksdé med all sannolikhet
bli svart att bygga upp den vildiga perso-
nella organisation som erfordras for avlds-
ning och kontroll.

Vad giller omsittningsskatten torde det
std klart att denna med hdnsyn till kravet
pa anpassning till det enskilda fordonets
korstricka inte kan anvidndas for uttag av
kostnadsanpassade avgifter. Detsamma gil-
ler i viss man dven om fordonsskatten. Som
komplement till en annan skatteform bor
den dock vara rimlig att anvinda for uttag
av trafikberoende kostnader. Det ar emel-
lertid tveksamt om man for bensindrivna
fordon kommer att behova ett sidant kom-
plement. Nir det giller de gemensamma
kostnaderna eller residualkostnaderna synes
en fordonsskatt vara synnerligen limplig,
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eftersom den kan anpassas till priselastici-
teten. Behov av fordonskatt for detta dnda-
mal kan antagas uppkomma t.ex. betraffan-
de personbilar. Nagon anledning att avsti
fran denna skatteform med hinsyn till ad-
ministrativa och kontrollméssiga problem
synes inte foreligga.

Det torde std klart att nagot acceptabelt
alternativ till drivmedelsskatt inte finns be-
triffande bensindrivna fordon. En bensin-
skatt dr helt Overligsen omsdttnings- och
fordonsskatt nir det giller anpassningen till
fordonens kostnadsansvar. De problem och
kostnader som orsakas av svarigheterna att
begrinsa beskattningen till vagtrafiksektorn
synes viga litt jamfort med kostnaderna
for kilometerbeskattning. Aven ur admini-
strativ synpunkt dr bensinskatten att fore-
dra.

Vad som ovan sagts om fordonsskattens
och omsittningsskattens anvandbarhet gil-
ler ocksa betriffande brannoljedrivna for-
don.

De nyss beskrivna férdelarna med kilo-
meterbeskattning giller givetvis dven om
den anvinds for bridnnoljedrivna fordon.
Utredningen har tidigare papekat att brinn-
oljebeskattning inte for de tunga fordonen
ger ett skatteuttag som kan antagas mot-
svara kostnadsansvaret. En sddan beskatt-
ning skulle alltsd behéva kompletteras med
fordonsskatt. Om man istillet valjer kilo-
meterskatt synes ndgon fordonsskatt inte
erfordras. Forutom fordelen av att kunna
fa en enda skatteform for hela den brann-
oljedrivna fordonsparken skulle man hir-
igenom ocksd underlitta 16sningen av vissa
problem, som #r sirskilt patagliga betrif-
fande tunga fordon. Utredningen vill bla.
peka pa frigan om frihet fran skatt under
tid da ett fordon inte kan anvidndas pd
grund av att det tagits in for reparation
eller att vissa delar av vignitet stingts av
for tyngre fordon vid tjdllossning.

Nackdelarna med kilometerbeskattning
ligger framforallt pad det kostnadsmissiga
och administrativa planet. Alternativet torde
vara en kombination av brannolje- och for-
donsskatt. Forutsiattningen for att brann-
oljebeskattningen skall kunna bibehdllas ar
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emellertid att man kan komma tillritta med
skatteflykten.

Vad slutligen giller slipvagnarna bor pa-
pekas att man med bensin- och brinnolje-
beskattning far in skatt for dessa fordon
genom den okade drivmedelsférbrukning
som de orsakar. Sirskilt klar 4r okningen
om dragfordonet 4r bensindrivet. Denna
form av drivmedelsbeskattning av slipvag-
nar ar emellertid inte tillracklig for att mot-
svara kostnadsansvaret. Behovet av en kom-
plettering i form av fordonskatt dr sirskilt
framtradande i friga om tyngre slipvagnar,
som dras av briannoljedrivna fordon. Det
synes klart att kilometerbeskattning for en-
bart sldpvagnar inte ar ett realistiskt alter-
nativ. I de fall dragfordonet dr bensindrivet
blir det alltsd vid behov aktuellt med for-
donsskatt, medan valet av skatteform for
ovriga slipvagnar blir beroende av hur skat-
ten for dragfordonet tas ut.

Slutsatsen av utredningens resonemang
blir alltsa att védgtrafikavgifterna for bensin-
drivna fordon och fér slipvagnar som dras
av sidana fordon dnnu for ldng tid framat
torde komma att tas ut i form av fordons-
skatt och drivmedelsskatt. Vid valet av
skattesystem for briannoljedrivna fordon
torde det bli av avgorande betydelse hur
jamforelsen mellan skatteflykten inom
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brinnoljebeskattningen och kostnaderna for
att begrinsa denna, & ena sidan, samt kost-
naderna for kilometerbeskattning, 4 andra
sidan, utfaller. Ett avgorande kan inte traf-
fas forrdn dessa olika faktorer nirmare ut-
retts. Utredningen vill emellertid redan nu
framhalla att valet av skattesystem i princip
inte har nidgon betydelse for det forslag till
traktorbeskattning som utredningen ligger
fram i detta betinkande. Trots att forslaget
bygger pa de nuvarande brinnolje- och for-
donsskatterna kan det enkelt anpassas for
kilometerbeskattning.

Det ma slutligen papekas att de vig-
lingdsmitare som ovan beskrivits 4ir av
konventionell konstruktion men att arbete
pagar pa olika hall med utveckling av mera
avancerade typer, dir mikroelektronik ut-
nyttjas. Bl.a. bedrivs viss forberedande
forskning inom statens viginstitut enligt
uppdrag fran vigkostnadsutredningen. De
problem man framst vill 16sa genom denna
forfinade apparatur hinger samman med
tatorternas speciella trafikproblem. Aven om
detta utvecklingsarbete med all sannolikhet
far betydelse dven for vigtrafikbeskattning-
en i stort torde de praktiska resultaten ligga
sd langt fram i tiden att de inte paverkar
bilskatteutredningens nyss redovisade be-
domningar om skattesystemet.

SOU 1968: 50




Traktorbeskattningen

3.1 Gillande ritt, historik, viss utlindsk
lagstiftning

3.1.1 Gaillande ritt

Den foljande redogérelsen dr inte uttom-
mande. I vissa fall redovisas detaljbestam-
melser senare i sina sirskilda sammanhang.

Vigtrafikforordningen den 28 september
1951 (nr 648) indelar de motordrivna for-
donen i motorfordon (dvs. bilar och motor-
cyklar), traktorer och motorredskap. Be-
triffande bade traktorer och motorredskap
giller att de skall vara konstruerade for
en hastighet av hogst 30 kilometer i tim-
men. Traktorn forutsitts vara inrdttad hu-
vudsakligen som dragfordon och motor-
redskapet huvudsakligen som arbetsredskap.
Slipfordon 4r byggt for koppling till bil
eller traktor och avsett for person- eller
godsbefordran. Om sldpfordon ar forsett
med hjul eller band kallas det slipvagn.
Dessa och en rad andra definitioner lamnas
i forordningens 1 §.

De grundliggande bestimmelserna om
registrering av motordrivna fordon och
slipfordon finns i 10—21 §§ vigtrafikfor-
ordningen. Med de undantag som anges i
77 § foreligger registreringsplikt for bilar
och motorcyklar, for slipfordon, som dras
av bil, och for traktorer, som ar forsedda
med gummihjul eller band. Registrerings-
pliktigt fordon far med vissa undantag an-
vindas endast om det dr registrerat. Agare
av registrerat fordon dr skyldig att anmila
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vissa dndringar betriffande fordonet, t.ex.
indring av tjinstevikten. Registrerings- och
anmilningsskyldigheten ar straffsanktione-
rad (65 § 4 mom.).

De for vigvisendet specialdestinerade
skatterna ar av tva slag, fordonsskatt, som
utgdr enligt forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt (automobil-
skatteforordningen), samt drivmedelsskatt
enligt sirskilda forordningar i form av skatt
pA bensin, motorbriannolja och gasol.

Skattepliktiga enligt automobilskattefor-
ordningen dr — med vissa undantag (2 §)
— registrerade motorfordon och sldpvagnar.
Skatten utgir med olika belopp fér motor-
cyklar, personbilar, lastbilar, bussar och
slipvagnar (5 §). Skatten varierar ocks& med
fordonsvikterna.

Fordonsskatten ar angiven per kalenderér
men utgar for del av ar med de belopp som
motsvarar vad som av heldrsskatten faller
pi de manader, nir skatteplikt foreligger
(6 §). Daremot kan skatt inte utgd for kor-
tare tid an kalendermanad. Skatteplikten in-
trider enligt huvudregeln med den ménad,
nir fordonet registreras, och upphor forst
med utgangen av den méanad, nir det avfors
ur bilregistret. Utgdngspunkten for skatte-
berikningen bestims pd motsvarande sitt,
nir fordonets beskaffenhet @ndras sid att
hogre eller ligre skatt skall utga @n tidigare
(3 §). Skattskyldig for skattepliktigt fordon
ir den som vid kalenderarets borjan ar eller
bort vara registrerad som dgare till fordo-

39




net eller, nar fordonet forsta gdngen fors in
i bilregistret, den som darvid antecknas som
agare (4 §).

Fordonsskatten bestims med hiansyn till
registreringen. Skatt paférs alltsd endast
registrerade fordon och med de belopp som
skall utgd enligt registrerade forhallanden.
Straff kan &4domas enligt automobilskatte-
férordningen endast om fordon brukas utan
att debiterad skatt erlagts eller om kvitto pa
sadan skatt inte medférs under fird med
fordonet (11 §). I de fall registrerings- eller
anmalningsskyldighet inte fullgjorts — och
skatt sdledes inte péiforts fordonet eller i
vissa fall paforts med for 1agt belopp — ut-
doms i stidllet straff enligt vigtrafikforord-
ningen. For dessa fall foreskrivs i automo-
bilskatteforordningen, att dgaren skall for-
pliktas att utge den skatt som undandragits
genom forfarandet (14 §).

Enligt forordningen den 7 april 1961 (nr
372) om bensinskatt tas sidan skatt ut pa
i princip all bensin, oavsett om anvindning-
en avser vagtrafik eller ej. Skatten utgor 43
ore per liter. Skattskyldigheten avilar enligt
huvudregeln oljeféretagen, som tillverkar
eller aterforsiljer bensin.

Skatt pa briannolja (och fotogen) utgar
enligt forordningen den 15 december 1961
(nr 653) om bréannoljeskatt. Skattepliktig ar i
princip sddan olja som anvinds for drift av
motorfordon. Skyldiga att erligga skatt ar
antingen tillverkarna och Aaterforsiljarna
eller i vissa fall forbrukarna. Om det dr for-
brukare som erlagger skatten utgir den en-
ligt huvudregeln med 34 6re per liter men
eljest med 31 6re. Skatten bestims med led-
ning av deklarationer frin de skattskyldiga.

Enligt forordningen den 29 maj 1964 (nr
352) om gasolskatt utgdr sddan skatt i nor-
malfallet med 29 ore per liter f6r gasol som
anviands for motorfordonsdrift. Skattskyl-
diga dr dgare av motorfordon, som 4r inrit-
tat for att drivas med gasol.

Utover de ovannidmnda drivmedelsskat-
terna utgar enligt férordningen den 4 febru-
ari 1966 (nr 21) om sirskild skatt pA motor-
branslen extra skatt med fem ore per liter
for bensin och brinnolja och fyra &dre per
liter for gasol. Vidare utgar enligt forord-
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ningen den 31 maj 1957 (nr 262) om allmén
energiskatt sidan skatt med nio 6re per liter
for bensin, sju ore per liter for gasol och
2,5 ore per liter fér motorbrinnolja. Slut-
ligen utgir en sirskild avgift med olika
mindre belopp enligt férordningen den 31
maj 1957 (nr 344) om oljeavgift m.m. Ingen
av de nu namnda skatterna eller avgifterna
ar specialdestinerade till vigvisendet.

Av redogorelsen hir ovan framgir att
fordonsskatt enligt automobilskattefrord-
ningen inte utgr fér traktorer eller motor-
redskap eller for slipvagnar, som inte dras
av bil. Ej heller utgér brinnoljeskatt for
olja som anvinds for drift av traktorer eller
motorredskap.

3.1.2 Historik

Frigan om en sirskild traktorbeskattning
har aktualiserats i olika sammanhang. Det
betinkande angdende Beskattning av motor-
fordonstrafiken (SOU 1953: 34) som 1951 &rs
utredning lade fram innehdll férslag om be-
skattningsregler, som innebar betydande
skattehojningar sirskilt for tyngre lastbilar.
I en den 30 december 1953 avliten stenci-
lerad promemoria uttalade utredningen att
dess forslag kunde tinkas leda till en antals-
missigt 6kad och i friga om graden av ut-
nyttjande intensifierad anvindning av trak-
tortdg for trafikarbete pd vigar och gator,
som helt eller delvis var bekostade med all-
ménna medel. En siddan utveckling var en
foljdverkan, som inte dsyftades med férsla-
get. Utredningen framholl att det darfor var
nodvindigt att bestimma traktortrafikens
andel av det allmdnnas kostnader for vig-
trafikvdasendet och vighallningen samt att
finna en limplig form for uttagandet av
kostnadsansvaret. Utredningen foreslog att
en sirskild traktorskatt skulle inforas. Be-
traffande utformningen av denna anférde
utredningen bl.a., att en sdrskild beskattning
av traktortrafiken inte borde begriinsas till
att omfatta endast traktortdg utan borde ta
sikte pd traktorer, som framférdes pi vig.
Det borde emellertid inte komma i fraga att
skattligga andra traktorer An sidana som
framfordes pa allménna eller statsbidragsbe-
rattigade enskilda vigar. Dessutom borde av
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praktiska skdl den ytterligare begransningen
goras att beskattningen endast omfattade
traktorer som framfoérdes pa allmdn vag
eller gata. Skattskyldighet borde dock inte
grundldggas av enbart ett tillfilligt fram-
forande av fordonet pa sadan vig eller gata.

Utredningens forslag innebar i huvudsak
foljande. Fordonsbeskattning av bensindriv-
na jordbrukstraktorer kom inte i friga. For
brinnolje- eller fotogendrivna jordbruks-
traktorer foreslogs en enhetlig traktorskatt
av 72 kr om éaret. For bensindrivna trafik-
traktorer borde utga arlig traktorskatt med
lagst 132 och hogst 336 kr beroende pa
fordonets tjanstevikt. Betraffande brannolje-
och fotogendrivna trafiktraktorer foreslogs
motsvarande skatt utgd med ligst 360 och
hogst 780 kr. Den genomsnittliga arliga
korlangden pa allmidnna viagar och gator
uppskattades av utredningen till 60 mil for
jordbrukstraktorer och 400 mil fér trafik-
traktorer.

Vid remissbehandlingen tillstyrktes utred-
ningens forslag av nédgra remissinstanser
medan flertalet antingen ansdg att frigan
borde utredas ytterligare eller avstyrkte for-
slaget.

I den proposition (1954: 112), vari utred-
ningens huvudbetinkande behandlades, upp-
togs ocksa fragan om traktorbeskattningens
utformning. Féredragande departementsche-
fen anslot sig till principen, att traktorer
som anviands pa allmidnna viagar och gator
borde deltaga i kostnaderna for vigvisen-
det. Han papekade emellertid, att statistiska
uppgifter om traktorernas anvindning pa
viag saknades, och menade, att de antagan-
den utredningen varit hanvisad till fick an-
ses som alltfor osdkra for att liggas till
grund for en mera definitivt utformad be-
skattning. Departementschefen framholl
dven att viss skatt redan erlades for de
bensindrivna traktorerna. Med hinsyn till
de osikra och delvis outredda forhallandena
ansdg sig departementschefen inte pa grund-
val av utredningens forslag kunna férorda
inforandet av en traktorskatt. Frigan hir-
om fick, menade han, ytterligare undersdkas
under det fortsatta utredningsarbetet.

Riksdagen reste ej invandningar mot de-
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partementschefens uttalanden i forevarande
avseende (BeU 1954: 45).

Fragan om traktorbeskattning aktualise-
rades motionsvis vid 1958 och 1960 ars riks-
dagar. Under hanvisning till att fragan over-
viagdes av 1953 ars trafikutredning lamna-
des motionerna utan atgdard (BeU 1958: 18
och 1960: 12).

I sitt ar 1961 avlimnade betankande
Svensk trafikpolitik I (SOU 1961: 23) fore-
slog trafikutredningen bl.a. littnader i reg-
leringen av de yrkesmissiga skogskorslorna
med lastbilar och traktortig. En forutsitt-
ning for ett frigivande av de yrkesmaissiga
skogstransporterna med traktortag var enligt
utredningens mening, att traktorer som an-
viandes i yrkesmassig trafik bar sitt vagkost-
nadsansvar. I avbidan pa slutférandet av
den inom trafikutredningen pagaende revi-
sionen av vigtrafikbeskattningen ansag ut-
redningen, att ifragavarande traktorer borde
underkastas en ur konkurrenssynpunkt
lampligt avvdgd fordonsbeskattning av pro-
visorisk natur. Utredningen foreslog darfor
att for traktorer, som utnyttjades i yrkes-
massig trafik och anvidnde annat drivmedel
in bensin, traktorskatt skulle utgd med ars-
belopp om 720 kr vid tjinstevikt under
1 500 kg, 900 kr vid tjinstevikt om 1 500—
2499 kg och 1200 kr vid tjinstevikt Gver
2499 kg. Utredningen forutsatte diarvid, att
traktordgaren skulle fa atnjuta sadant an-
stand med arsskattens erlaggande, att han
endast behovde betala kvartalsbelopp, av-
seende den tid pa aret, da traktorn anviandes
yrkesmissigt och stod infoérd i bilregistrets
sdarskilda grupp for beskattade traktorer.
Slutligen foreslog utredningen med hidnsyn
till vaghallningen att traktor, som utanfér
inhdgnat omrade anvindes i yrkesméssig
trafik, skulle vara forsedd med gummihjul.

Vid remissbehandlingen av betinkandet
avstyrktes utredningens forslag om en pro-
visorisk traktorskatt av det helt overvigan-
de flertalet av de remissinstanser som yttrat
sig i fragan (SOU 1962: 35 s. 36).

Vid 1963 ars riksdag yrkades motionsvis
att riksdagen skulle anhalla om férslag till
pafoljande ar rorande beskattningen av
traktorer i vagtrafik. Motiondrerna motive-
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rade sitt yrkande med att det syntes skaligt
att traktortrafiken pad vdg med hdnsyn till
den omfattning den erhillit dven betalade
sin skiliga andel av vigkostnaderna och att
denna friga av rattviseskdl inte lingre borde
skjutas pa framtiden.

I sitt betdinkande (1963: 24) i anledning av
motionerna hinvisade bevillningsutskottet
till de forslag 1953 ars trafikutredning fram-
lagt. Utskottet delade motiondrernas upp-
fattning, att forhallandena inte var tillfreds-
stillande vare sig med hdnsyn till réttvise-
kravet eller i fraga om viaghallningskostna-
derna. Utskottet framholl att traktorerna
framfor allt anviandes for sidrskilt tunga
transporter, som bidrog till 6kade kostnader
for vaghallningen. Det var enligt utskottets
mening angelaget understryka vikten av att
fragan fick sin snara 16sning, da ett fortsatt
drojsmal kunde bidra till att traktortrafiken
pa vag okade ytterligare pa lastbilstrafikens
bekostnad. Med hénsyn till att fragan var
under Kungl. Maj:ts provning genom 1953
ars trafikutrednings forslag fann utskottet
dock inte pakallat med sérskild riksdagsskri-
velse rorande beskattningen av traktorer i
viagtrafik. Med det anforda avstyrkte ut-
skottet motionen. Riksdagen bifoll utskot-
tets hemstallan.

I 1963 ars principproposition (nr 191)
rorande riktlinjer for den statliga trafik-
politiken behandlades de av 1953 ars trafik-
utredning framlagda betinkandena. Propo-
sitionen upptog inte nagot forslag om trak-
torbeskattning. Foredragande departements-
chefen forordade en viss liberalisering be-
triffande de yrkesmissiga traktortranspor-
terna, vilken ansigs mojlig utan att en de-
finitiv 16sning av frigan om traktorbeskatt-
ningen behovde avvaktas.

I direktiven till bilskatteutredningen
nimns frigan om beskattning av traktorer
och motorredskap som ett av de problem
utredningen har att ta stidllning till.

Bilskatteutredningen publicerade pd hos-
ten 1966 en diskussionspromemoria om vag-
trafikbeskattning, som lag till grund foér en
serie overldggningar i oktober méanad sam-
ma ar med foretridare for ett stort antal
myndigheter och organisationer, som kunde
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tinkas ha intresse for utredningens arbete. I
promemorian limnade utredningen en redo-
gorelse for tidigare forslag till beskattning
av traktorer och nimnde i korthet hur fra-
gan 16sts i Danmark, Finland och Storbri-
tannien. Utredningen uttalade bl.a. att det
ur manga synpunkter kan anses oOnskvart
dels att dra en relativt sniv grins for an-
vindningen av skattefria traktorer, dels att
foreskriva fullstindig skatteplikt for ovriga
traktorer. Vid overldggningarna restes i all-
minhet inte ndgra invindningar mot detta
uttalande dven om man fran en del hall
manade till forsiktighet vid beskattningen
av lantbrukets och skogsbrukets traktorer
med hinsyn till de speciella forhallandena
for dessa ndringsgrenar.

Slutligen har frigan om traktorbeskatt-
ning aktualiserats vid 1968 érs riksdag ge-
nom dels en interpellation, dels en enkel
friga. I bdda fallen behandlades den kraf-
tigt okade anvindningen fér transporter pa
allmin vig av s.k. traktordumprar och be-
hovet av atgirder i bl.a. beskattningshinse-
ende. I svar frin kommunikationsministern
utgick denne fran att det blir aktuellt med
skatt pd sddana fordon i den man de an-
vinds under likartade forhallanden som
lastbilar.

3.1.3 Viss utlindsk lagstiftning

En redogérelse for hur traktorbeskattning-
en ordnats i vissa andra linder kan vara av
intresse i detta sammanhang.

I Danmark tas for vissa motordrivna for-
don ut omsittningsskatt och fordonsskatt.
Bensinen #r enligt huvudregeln beskattad
men inte motorbrannoljan. Skatteplikten ar

sammankopplad med registreringsplikten.
Detta innebdr i friga om traktorer och
motorredskap foljande.

Traktor, som inte anvidnds pa allmin vig,
ar fri frin skatt, vilket ocksd innebdr att
den far framféras pa skattefri bensin, som
ir mirkt pa sirskilt sitt genom bla. firg-
ning. Utan att skatteplikt intrider far sadant
fordon anvindas pd allmin vig for fard till
och frdn arbetsstille eller verkstad, som
dragfordon for arbetsredskap under sddan
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fard samt efter tillatelse i sdrskilda fall for
provkorning.

Agare av fastighet som anviands inom
jordbruk, tradgardsniring eller skogsbruk
kan fa traktorer godkdnda for transport av
produkter som harror fran eller skall anvin-
das for den egna fastigheten. Godkannan-
det innebar att traktorn far anviandas pa all-
min viag for nyssnimnda dndamal utan att
den dirfor blir skattepliktig i vidare man
an att en arlig avgift om 30 kr for traktor
och 20 kr for slipfordon tas ut. Betraffande
bensindrivna traktorer giller dessutom den
begrdnsningen, att de inte far anvindas ut-
over ett avstand av 10 km fran egendomen
for transport av produkter for vidare indu-
striell bearbetning. Transporter far dock all-
tid ske till ndrmaste jarnvdgsstation. Den
som uteslutande driver maskinstation kan
inte fa godkdnnande. Om maskinstations-
dgaren dven driver eget jordbruk, omfattar
godkinnandet endast transporter av pro-
dukter till och frin det egna jordbruket.
Samma dr forhallandet for den som for-
utom jordbruk, tridgardsniring eller skogs-
bruk driver mosstikt, grustikt eller annat

sadant. Den godkénda traktorn far inte an-
vindas i sidondringen.

Om en eljest registreringspliktig traktor
for kortare tid skall anvindas for dndamal,

som inte medfor registreringsplikt, kan
firgad, skattefri bensin fa anvindas under
denna tid. Traktorn maste emellertid da
forses med sidrskild tank for den fargade
bensinen.

Eftersom registreringsskyldighet inte fore-
ligger betriffande motorredskap ar dessa
fordon i princip fria fran skatt. Det forut-
satts dock att ett motorredskap uteslutande
anvands som arbetsredskap.

I Finland géller foljande bestimmelser.

For dieseldrivna traktorer utgar egentlig
fordonsskatt med 3: 60 mark for varje 100
kilo av fordonets egenvikt. Bensindrivna
traktorer samt motorredskap ar fria fran
fordonsskatt. P& motorbrinsle tas normalt
ut tull eller grundaccis samt tilldiggsaccis.

I vissa fall far skattefri, miarkt motor-
brinnolja anvindas som brinsle. Savitt gil-
ler traktor dr det forsta villkoret att fordo-
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net anvinds i jordbruk eller skogsbruk.

Till anvindning i jordbruk hor t.ex. fol-
jande arbeten och korslor: bearbetning av
jorden, godsling, sidd och skord samt trans-
port av foder, spannmal, mjolkprodukter,
kottprodukter och godningsamnen. Till
skogsbruk hor bedrivande av ndring, som
ansluter sig till skogsvard och anvandning
av skog, vartill dock inte hdnfors industriell
foradling av virke och dartill horande trans-
porter. Bide inom lantbruket och skogsbru-
ket far skattefritt briansle anvdndas i s.k.
jordforbattringsverksamhet, sasom  t.ex.
spridning av gyttja, lera och sand o6ver od-
lingsmark, dikning av aker och skog samt
transport av dridneringsror.

Skattefritt bransle far anvindas dven om
arbetet utfors for annans rikning och mot
betalning.

For vissa transporter maste anviandas be-
skattat brinsle &ven om anvdndningen ar att
hianfora till jordbruk eller skogsbruk. Detta
ar fallet om traktor med slipvagn eller slap-
slide anvinds i jord- och husbyggnadsverk-
samhet for transport av jord- och stendm-
nen. Med jordbyggnad avses bl.a. byggande
av alla slags vdgar samt broar, trummor,
dammar och byggnadsgrunder. Som jord-
och steniamnen riaknas lera, gyttja, sten,
grus, sand etc. men ddaremot inte cement
och tegel. Likasd maste beskattat brénsle
anviandas for transport av travaror pa all-
man viag. Med travaror avses runt, kluvet,
bilat och sagat virke. Transport av brédnn-
ved till eget lantbruk far dock ske med an-
viandande av skattefritt brinsle.

Det bor mirkas att skattefriheten resp.
skatteplikten for traktorn med angivet un-
dantag inte dr beroende av var traktorn an-
vands.

Betraffande motorredskap giller i korthet
att skattefritt bransle far anviandas for kor-
ning pd arbetsplatsen, for transport med
fordonet av briansle och smorjmedel till
detta samt for fird med fordonet frin en
arbetsplats till en annan.

Man anser i Finland att bestimmelserna
dr svaroverskadliga.

I Storbritannien forekommer fordons-
skatt, drivmedelsskatt och trafiklicensavgift
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samt omséttningsskatt pd motorfordon.

Motordrivna fordon, som inte anvands i
trafik pd allmidnna vigar, dr befriade fran
fordonsskatt, trafiklicensavgift och omsitt-
ningsskatt. Rabatterad dieselolja far anvin-
das for drift av sadana fordon.

Betriffande lantbrukstraktorer giller vis-
sa formanliga regler, som innebir att for-
donsskatten ar 1ag, att trafiklicensavgift inte
utgdr och att rabatterad olja far anvindas
aven om fordonen framférs pa allmidn vig.
Forutsdttningarna dr att traktorerna utnytt-
jas pd allmidn vidg endast for transporter
fran en del av jordbruket till en annan, for
att transportera fornodenheter till jordbru-
ket eller, inom 15 miles (ca 25 km) avstand
fran garden, for att transportera jordbruks-
produkter fran egendomen.

Bensinskatten utgar pa all bensin oavsett
anviandningen.

De brittiska myndigheterna anser sig inte
ha négra problem med kontrollen av att de
sirskilda bestimmelserna for lantbrukstrak-
torer efterlevs.

For motorredskap géller skattefrihet i hu-
vudsak under forutsittning att de inte an-

vinds pd allmin vdg annat an i den man
arbetsplatsen ar beligen dar eller for fiard
till eller fran arbetsplatsen.

3.2 Anvindningen av traktorer och
motorredskap

3.2.1 Lantbruk

For att fA en uppfattning om hur trakto-
rerna utnyttjas inom lantbruket har utred-
ningen tagit kontakt med kontrollstyrelsen,
Sveriges lantbruksforbund, Svenska Socker-
fabriks Aktiebolaget (Sockerbolaget) och
Aktiebolaget Findus. Det bor framhallas att
de uppgivna transportavstanden avser alla
slag av vagar och alltsd inte endast allméin-
na vagar.

Lantbruksforbundet har kartlagt zrans-
porter mellan lantbrukare och centralfore-
nings fabrik/lager inom Skanska lantmain-
nens centralforening, Lidkopings Lantman-
naforening, Arosbygdens Lantmannafor-
bund och Visterbottens Lantmannaférbund.
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De limnade uppgifterna avser transporter
till och fran fabrik/lager i Ystad, Lands-
krona, Hassleholm och Kristianstad/Ahus, i
Lidkoping, i Sala och Koping och i Umea.
For forsdljning av fodervaror och godsel-
medel har Lidkopings Lantmannaforening
for narvarande sex filialer utanfér Lid-
koping. Lantbruksforbundet framhaller att
nagra av dessa kan antagas bli nerlagda,
vilket kommer att medfora en okning av
transportavstanden i friga om leveranserna
till lantbrukarna. Lantbruksforbundets un-
dersokning omfattar transporter under 1967
utom betraffande Lidkopings Lantmanna-
forening dir uppgifterna avser perioden
hosten 1967—véaren 1968. Transporterna till
centralforeningarna har mestadels omfattat
spannmal och utsiden medan transporterna
frdn centralforeningarna gillt fodervaror
och godsel. Dessutom har till lagret i
Hissleholm transporterats avsevirda kvanti-
teter matpotatis fran ett stort odlingsom-
rade. Detta har angivits som orsak till att
siffrorna fér Hissleholm betriaffande trans-
portavstind och i friga om forhallandet
mellan traktor- och lastbilstransporter av-
viker fran de for Ovriga lager och fabriker
angivna.

I tabell 1 redovisas transporternas fordel-
ning pa traktor och lastbil for respektive
fabriker eller lager med uppdelning pa antal
leverantorer och kopare samt transporterade
kvantiteter. Tabell 2 innehéller uppgifter
om transportavstinden for de i tabell 1
redovisade traktortransporterna. I tabell 3,
slutligen, finns en sammanstillning av upp-
gifterna i tabell 2. I sammanstdllningen har
leveranserna till lagret i Hissleholm inte
tagits med. De for dessa transporter angiv-
na, extrema siffrorna har sin forklaring i
alldeles speciella forhallanden.

Lantbruksférbundet har ocksa limnat
uppgifter om transporter av fabrikspotatis.
Sadan potatis odlas i huvudsak inom Ble-
kinge, Kristianstads och Malmohus ldin. Den
odlade arealen, skorden per hektar och den
totalt skordade kvantiteten varierar fran ar
till &r. Under 1965 odlades fabrikspotatis pa
15 770 hektar. Medelskorden per hektar var
28,9 ton och den totala skorden siledes
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Tabell 1. Fordelningen mellan traktor och lastbil av transporter fran lantbrukare till
centralforening och fran centralforening till lantbrukare.

Transportmedel Mottagningsort/avsindningsort

Ystad Landskrona

Leveranto- Leveranto-
rer/kdpare Kvantitet rer/kopare ~ Kvantitet

1 000 1000
Antal % ton % Antal % ton %

Leveranser Traktor 375 57 k3. 77 280 90 90
till central- Bil 225 34 4, 23 20 i 10
forening Bade bil o. traktor 55 9 — 10 3 —

Summa 655 100 310 100

Leveranser Traktor 280 24 21 260 80
fran central- Bil 870 76 79 65 20

forening Summa 1150 100 100 325

Transportmedel Mottagningsort/avsindningsort

Hissleholm Kristianstad/Ahus

Leveranto- Leveranto- !
rer/kdpare Kvantitet rer/kopare  Kvantitet

1 000 1 000
Antal % ton % Antal % ton %

Leveranser Traktor 60 40 12 284 59 10,8 78
till central- Bil 90 60 88 161 33 3.1 22
forening Béde bil o. traktor — — — 36 8 — —

Summa 150 100 100 481 100 13,9

Leveranser Traktor 300 50 10 40 394 31 11,0
fran central- Bil 300 50 15 60 893 69 30,8

forening Summa 600 100 25 100 1287 418

Transportmedel Mottagningsort/avsindningsort

Lidkoping Sala

Leveranto- Leveranto-
rer/k6pare Kvantitet rer/kopare  Kvantitet

1000 1000
Antal % ton o Antal % ton %

Leveranser Traktor 563 66 18,9 40 672 91 22; 83
till lokal- Bil 291 34 28,8 60 69 9 4, 17
forening Bade bil o. traktor - — — - -t — —

Summa 854 100 741 100

Leveranser Traktor 323 43 850 90
fran lokal- Bil 431 57 95 10

forening Summa 754 945
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Transportmedel Mottagningsort/avsindningsort

Koping Umea

Leveranto- Leveranto-
rer/k6pare Kvantitet rer/k6pare Kvantitet

1 000 1000
Antal % ton % Antal % ton

Leveranser Traktor 535 84 27,0 79 10 0
till lokal- Bil 100 16 7,0 21 2980 100
forening Bade bil o. traktor -t — — — - —

Summa 635 100 34, 100 3000 100 42

Leveranser Traktor 625 69 8,4 70 100 1 1,0
fran lokal- Bil 275 31 36 30 7900 99 50,0

iexiing Summa 900 100 12,0 100 8000 100 51,0

* Av de leverantorer, som anvint traktor, har en del vid nagot tillfille utfért leverans med bil.

Tabell 2. Transportavstind for traktorleveranserna i tabell 1.
A. Ystad

Till centralfdrening Fréan centralférening

Leverantorer Leveranser Kopare Leveranser

Transportavstand
Antal % Antal % Antal Antal %

20 5 85 3 18 80 6

175 27 650 26 35 155 11

305 47 1185 46 110 610 43

80 12 410 16 45 250 18

20,1—25,0 40 6 130 5 30 120 8
29,1~ 35 g 95 4 42 205 14

Summa 655 2899 280 1420

B. Landskrona

Till centralférening Fran centralforening

Leverantorer Leveranser Kopare Leveranser

Transportavstand
(km) Antal % Antal % Antal Antal %

— 5.0 20 155 25 230
5,1—10,0 50 390 50 460
10,1—15,0 205 1590 225 2075
15,1—20,0 25 190 15 140
20,1—25,0 10 74 10 95
25,1— — == = —

Summa 310 2400 325 3 000
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C. Hisslehom

Till centralforening Fréan centralférening

Leverantorer Leveranser Kopare Leveranser

Transportavstand
(km) Antal % Antal % Antal Antal %

— 5,0 = — = 20 260 7
5,1—10,0 30 20 100 120 1560 40
10,1—15,0 30 20 150 100 1300 33
15,1—20,0 10 7 30 30 390 10
20,1—25.0 b 3 20 30 390 10
25,1— 15 50 1100 o o —

Summa 150 1400 300 3900

D. Kristianstad/Ahus

Till centralférening Fran centralférening

Leverantorer Leveranser Kopare Leveranser

Transportavstand
(km) Antal % Antal % Antal Antal

— 5,0 24 209 12 70 710
5,1—10,0 82 620 37 65 672
10,1—15,0 83 426 25 163 1205
151—20,0 95 349 21 89 518
20,1—=25,0 12 28 2 5] 16
25,1— 24 52 3 2 4

Summa 320 1684 394 3125

E. Lidkoping

Till centralfrening

Leverantorer Leveranser Levererad kvantitet

Transportavstand
(km) Antal % Antal % Ton 7

—5,0 6 1 37 1 153 1
5,1—10,0 142 25 1114 31 5749 30
10,1—15,0 192 34 1543 43 7842 42
15,1—20,0 114 20 489 13 2747 15
20,1250 95 10 294 8 1612 8
25,0— 54 10 143 4 787 4

Summa 563 100 3620 18 890

Fran centralférening

Kopare Leveranser Levererad kvantitet

Transportavstand
(km) Antal Antal % Ton %

— 50 23 2 24 1
5,1—10,0 716 48 1560 47
10,1—15,0 583 39 1333 40
15,1—20,0 31 3 135 B
20,1—25,0 88 6 169 5
25,0— 24 2 82 3

Summa 1485
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Till centralforening Fran centralférening

Leverantorer Leveranser Kopare Leveranser

Transportavstand
(km) Antal % Antal Antal Antal

— 50 72 Uppdelning 85 Uppdelning
5,1—10,0 202 saknas 225 saknas
10,1—15,0 169 215
15,1—20,0 165 220
20,1—25,0 55 85
25,1— 9 20

Summa 672 850

G. Koping

Till centralférening Fran centralforening

Leverantorer Leveranser Kopare Leveranser

Transportavstand
(km) Antal Antal Antal Antal

— 50 35 Uppdelning 75 Uppdelning
5,1—10,0 70 saknas a5 saknas
10,1—15,0 145 125
15,1—20,0 155 225
20,1—25,0 75 75
25,1— 55 50

Summa 535 ) 625

H. Umea

Till centralférening Frén centralférening

Leverantorer Leveranser Kopare Leveranser

Transportavstand
(km) Antal % Antal % Antal Antal %

o 50 60 73 5 20 4
5,1—10,0 30 15 18 10 25 5
10,1—15.0 20 7 70 400 78
15,1—20,0 e — 12 50 10
20,1—25,0 — W 3 15 3
38,15 — — - -
Summa 100 82 100 100 510 100

Tabell 3. Sammanstillning av uppgifterna om transportavstind
enligt tabell 2.

A. Redovisning med avseende pa antal leverantorer/kdpare*

Transport- Kumulerat
Transportavstand avstand
(km) Antal % (km) Antal

—15,0 4160 66 <15 4160
15,1—20,0 1287 21 <20 5447
20,1—25,0 517 8 <25 5964
25,1— 298 5 tot. 6 262

! Hiri ingr ej leveranser till Héssleholm.
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B. Redovisning med avseende pa antal leveranser till och fran centralférening®

Transportavstand

(km) Antal 7

Transport- Kumulerat
avstand

(km) Antal

19 170 81
2837 12
1251 5

523 2

—15,0
15,1—20,0
20,1—25,0
25,1—

=15
<20
<25
tot:

19170
22 007
23 258
23781

2 Hiri ingar ej leveranser till Hissleholm eller
leveranser till eller fran Sala och Koping.

drygt 455 000 ton. Potatisen anvinds frimst
till framstillning av stirkelse och brannvin.

I fraga om stirkelsetillverkningen har pi
senare ar skett en omfattande centralisering.
Produktionen #ar numera foérlagd till tio
fabriker. Under kampanjen 1967/68 levere-
rades till dessa anlaggningar ca 224 000 ton.
Antalet kontraktsodlare var 3 406. Detalje-
rade transportuppgifter har limnats fran tva
fabriker med tillsammans 1373 leveranto-
rer, av vilka 805 transporterade sin potatis
med traktor. Uppgifterna redovisas i tabel-
lerna 4 och 5.

Briannvinstillverkningen dr forlagd till ca
50 fabriker, de flesta i Skédne. Den totala
kvantiteten potatis som levererades till dessa
under 1966 var ca 238 000 ton. Av totalt
4 073 leverantorer anviande 3 278 traktor for
sina transporter. Det har inte varit mojligt
att vid fordelning av transporterna pé olika
transportavstand skilja traktortransporter
och lastbilstransporter. Lantbruksforbundet
har emellertid antagit att transport endast
undantagsvis sker med traktor, ndr avstan-
det overstiger 25 km och att traktortrans-
porterna okar i forhallande till lastbilstrans-
porterna med krympande transportavstind.

Sdsom framgéar av tabell 7 ar transport-
avstdnden anmirkningsviart korta. Lant-
bruksforbundet papekar emellertid att en
betydande koncentration av fabriksdriften
pagar. Under 1967 togs en ny anlidggning i
bruk och till denna inférdes ca 40 000 ton
potatis eller ndstan 17 %, av totala skorden
av branneripotatis. Man raknar med att pro-
duktionen i denna anliggning skall fordubb-
las inom de narmaste aren. Uppgifter som
utredningen erhéllit fran kontrollstyrelsen
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4 — 213-7291. Traktorbeskattning

om transporterna under 1967 till det nya
branneriet tyder emellertid inte pa att total-
bilden av traktortransporterna kommer att
forandras pd grund av denna anliggning.
Av sammanlagt 300 leverantdrer anvinde
66 lastbil och 234 traktortag. Transport-
strickan for dessa senare var hogst 15 km i
224 fall och lingre dn 15 km i endast 10
fall, dvs. for endast 3 9, av leverantorerna.
1 friga om transporter av gronsaker till
industri och transporter inom fjdderfipro-
duktionen har Findus uppgett foljande.
Foretaget anvinder traktorer for intrans-
port av ravaror direkt fran lantbrukare och
for kortare transporter av annat slag, t.ex.
industritransporter, inom Bjuvomradet. For
sin egen lantbruksproduktion, kontraktsod-
lingar och annan verksamhet har foretaget
ett femtiotal traktorer. Foretagets egna od-
lingar omfattar ca 900 hektar. Till foreta-
gets industrianlaggningar i Bjuv och till dess
troskstation i Billeberga transporteras mo-
rotter, broccoli, brysselkal, vitkal, &rtrev,
uttroskade artor, gronmassa, gronkal, dill,
spenat samt levande fjaderfd, fjaderfagod-
sel, spin m.m. Man framhaller att avstan-
den mellan odling och industri successivt
okat under senare ar i och med att morots-
och drtodlingen fétt storre omfattning. Vid
skord av gron- och rotsaker efterstravar
man av kvalitetsskdl att halla den tid som
forflyter mellan skord och vidareforadling
sd kort som mojligt. Samtidigt erfordras en
skonsam behandling av produkterna. Detta
resulterar i en uppldaggning av skorde- och
transportorganisationen som mojliggor di-
rekt lastning pa traktorvagnar ute pa fdlten
i samband med skdrden. Nagon omlastning
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Tabell 4. Fordelningen mellan traktor och lastbil av potatistransporter till tva olika
stiarkelsefabriker under kampanjen 1967/68.

Leverantorer

Levererad kvantitet

Antal

Ton

Fabrik

Fabrik

Leveranser

med A Summa % A B Summa %

traktor 445 805 59
bil 568 41

1.373 100

16 015
9769

25 784

14757
10 269

25 026

30772 61
20038 39

50810 100

Summa

Tabell 5. Transportavstand for traktortransporterna i tabell 4.

Leverantorer Leveranser

Transport- Transp. Kumulerat Transp. Kumulerat
avstand ; e avst.

(km) Antal % Antal (km) Antal %

— 5.0 93 12 450 450 9
5,1—10,0 243 31 900 1350 28
10,1—15,0 < 432 54 1350 2700 56
15,1—20,0 < 565 70 850 3550 74
20,1==25.0 < 684 85 700 4250 89
25,1— ; 805 100 550 4 800

Tabell 6. Fordelningen mellan traktor och lastbil av potatistransporterna till samtliga
brannerier under 1966.

Leverantorer Levererad kvantitet

Leveranser I e
med Antal % Ton G

223 547
14773

238 320

traktor 3740 92
bil 333 8

4073

Summa

Tabell 7. Transportavstand for samtliga transporter i tabell 6.

Leverantorer Leveranser

Transport-

Transp. Kumulerat
avstand avste e

Transp. Kumulerat

avst,
(km) Antal % (km) Antal % (km) Antal %

— 5,0 2230 SR ) 2230" 55 <.3
5,1—10,0 1001 24 <10 3231 79 <10
10,1—15,0 366 9 =l 3597 88 <15
3

e

i

25484 56
37360 82
42356 93
43933 96
44438 97
46 011 100

15,1—20,0 138 <20 3735 91 <20
20,1—25,0 63 <25 3798" 93 <235
25,1— 273 tot. 4073 100 tot.
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Tabell 8. Intransport av lantbruksprodukter till AB Findus direkt fran lantbrukare

eller motsvarande under 1967.

Transportmedel

Traktor

Transport-
avstand
(km)

Transp.
avst.

(km) Ton

Kumulerat

Transp. Kumulerat
avst.

/4 (km) Ton %

5 10 245
10 15 845
15 20053
20 25 899
25 33 069
30 37019
50 46 975
70 50 655

130 50 655

— 49

50— 99
10,0— 14,9
15,0—719.9
20,0— 24,9
25,0— 29,9
30,0— 49,9
50,0— 69,9
70,0—130,0

NAAAANANAAAN

o

20
31
40
51
65
73
92
100
100

5 16:352
10 39950
15 71 849
20 104 047
25 118 907
30 143273
50 154 593
70 161 683

130 166 055

10
24
43
62
71
86
93
97
100

~

H
WAAAAANANANA

w

Tabell 9. Fordelningen av intransporterade kvantiteter mellan traktor och lastbil

enligt tabell 8.

Av totala godsmingden transporterades med

Traktor
Transportavstand
Ton

2

Bil

Ton

10 245

5600

4208

5846

7170

3950

9956

: 3680
70,0—130,0 0

5
2
2
3
3
2
5
1
0

16 352
23 598
31899
32198
14 860
24 366
11 320

7090

4372

50 655

[
w

Summa

166 055

till lastbil kan inte Overvagas. I vissa fall
sker lastning direkt péd lastbil. Lastbilarnas
framkomlighet pa filten ar emellertid va-
sentligt simre dn traktorernas. Transporter
med lastbil kan darfor inte anvindas under
vissa tider pa aret. Aven under den torrare
delen av sommaren (drtskorden) orsakar
sadana transporter ibland extra kostnader
och svarigheter pad grund av att lastbilarna
inte klarar korning pa filten.

Betriffande intransporterna till Findus
direkt frin lantbrukare eller motsvarande
under 1967 har bolaget limnat vissa upp-
gifter som i sammandrag redovisas i tabel-
lerna 8 och 9.
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Forutom till Findus levererar lantbruket i
stor omfattning gronsaker och andra lant-
bruksprodukter dven till Gvriga konserve-
ringsindustrier. Fran Sockerbolaget har man
upplyst, att leveranserna till AB Felix, ett
systerforetag till Sockerbolaget, har i stort
sett samma struktur som den av Findus
redovisade. Det kan alltsi antagas att det
material Findus stillt till forfogande ar re-
presentativt for hela branschen.

Betraffande bettransporterna har Socker-
bolaget stillt till utredningens forfogande
viss statistik, som ligger till grund for redo-
visningen hir nedan i tabellerna 10—13.

Siffrorna for de tre aren ar tyvarr inte i
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Tabell 10. Transporter av sockerbetor fran odlare till fabrik 1965 och 1967.

1965 1967

Transportavstand Transporter Traktor- Transporter Transporter

(km) genom transporter genom med odlarnas
lastbilscentral lastbilscentral egna fordon
(ton) (ton) (ton) (ton)

=g 2000 125 000 2 000 144 000
5,0— 10,0 24 000 293 000 25 000 314 000
10,1— 15,0 64 000 255 000 64 000 278 000
15,1— 20,0 79 000 217 000 74 000 259 000
20,1— 25,0 72 000 130 000 72 000 163 000
25,1— 30,0 46 000 56 000 46 000 78 000
30,1— 35,0 26 000 28 000 25 000 40 000
35,1— 40,0 17 000 16 000 19 000 19 000
40,1— 45,0 18 000 16 000 20 000 21 000
45,1— 50,0 12 000 8 000 13 000 10 500
50,1— 55,0 8 000 3 000 8 000 4000
55,1— 60,0 4 000 2 000 5000 2000
60,1— 65,0 3 000 800 2 000 600
65,1— 70,0 3000 900 2 000 700
70;1—275,0 1000 600 1 000 500
75,1— 80,0 1 000 500 1 000 400
80,1— 85,0 1 000 200 1 000 100
85,1— 90,0 1000 600 1 000 800
90,1— 95,0 1000 500 2000 200
95,1—100,0 1000 — 1000 100
100,1—105,0 300 = 100 —
105,1—110,0 700 — 300 —
110,1—115,0 700 == 600 —
115,1—120,0 400 800 500 —
120,1—125,0 200 100 100 200
125,1—160,0 10 700 = 9 400 800

Summa 397 000 1154 000 395 000 1336 900"

1 Hirav torde 100 000—125 000 ton ha transporterats med lastbil.

Tabell 11. Transporter av sockerbetor fran odlare till fabrik 1966.

Transportmedel

Traktor Lastbil

Transportavstand Antal Antal Betkvantitet Antal Antal Betkvantitet
odlare leveranser ton odlare leveranser ton

688 22 870 137 870 55 560 3412

1789 42 900 298 099 406 4810 28 893

1655 30750 253 049 1066 12 660 75 880

1447 25030 227 886 1428 10220 91953

20,1—25,0 789 13270 133 443 1462 9330 93 409
29— 831 8 890 99112 4791 18 740 225 007

Summa 199 143710 1149 459 9208 56 320 518 554*

* Hiarav har 380 043 ton transporterats genom lastbilscentral.
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Tabell 12. Med traktor transporterade kvantiteter enligt tabellerna 10 och 11.

1965 1966 1967

1 000 1000 % av 1000 % av

Transportavstand % av

(km)

ton

totala kvant. ton

totala kvant. ton totala kvant.

58
19
1]
12

—15,0
15,1—20,0
20,1—25,0
25—

673
217
130
134

736
g5
163
179

55
20
12
13

689
228
133

o9

60
20
12

8

Summa 1154 100

<15
<20

<29
tot.

673
890
1020
1154

58
Vi

1149

1050
1149

100 1337 100

736
995
1158
1337

55
75
87

60
80

689
917

Tabell 13. Férdelningen av traktortransporterna enligt tabell 11 (avser 1966) med hinsyn
till transportavstdnd samt antalet odlare och leveranser.

Odlare

Leveranser

Transport-
avstand
(km)

avst.

(km) Antal %

Transp. Kumulerat

Transp. Kumulerat
avst.
%

Antal % (km) Antal

4132
5579
6 368
199

—15,0
15:1—20,0
20,1—25,0
25

<15
<20
<25

tot. 1

57
77
88
00

96 520
25030
13270

8 890

67
18
9
6

<15
<20
=25
tot.

96 520
121 550
134 820
143 710

67
85
94

alla avseenden jamforbara, bla. eftersom
redovisningen for ar 1967 inte ar uppdelad
pé lastbilstransporter och traktortransporter.
Av den totalt transporterade kvantiteten
1967, som ar ca 1732000 ton, gick ca
1222 000 ton eller ca 70 %, med traktortig.
Odlarna transporterade sjialva ca 1337 000
ton, varav 100 000—125 000 eller ca 8,5 %
med bil. Detta senare transportmedel bor
foretradesvis ha anviants for de lingre av-
stinden. Nagra sdkra slutsatser kan man
emellertid inte dra. For en jamforelse mel-
lan dren 1965—1967 betriaffande levererade
kvantiteter blir man di tvungen att utga
fran det — felaktiga — antagandet att
egentransporterna 1967 helt skett med trak-
tor. Med en sidan utgangspunkt kan sam-
manstillningen i tabell 12 goras.

Den felaktiga utgdngspunkten for ar 1967
bor ha till foljd att siffrorna for transport-
avstand pa hogst 15 km dr négot for laga
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och for transportavstand over 25 km nagot
for hoga.

Sockerbolagets statistik rorande de vagn-
kombinationer som anvidnds vid bettrans-
porter grundar sig pi en undersokning av
forhallanden vid 1964 ars betkampanj. Un-
dersokningen 4r publicerad i skriftserien
Socker-Meddelanden 1965 hifte 21.

Ur sammanfattningen av undersokningen
kan foéljande citeras.

Lantbruksvagnen i dess nuvarande utformning
med rektangulidra, limforsedda flak kommer
sannolikt att dominera atskilliga ar framover.
P34 mindre och medelstora gardar synes for-
delning mellan en- och tvaaxlade vagnar ha
stabiliserats till ca 50 % av varje typ. De van-
ligaste vagnkombinationerna blir troligen pa-
hiangsvagn eller pahidngsvagn +slipvagn. Den
sista kombinationen okar troligen med storre
overgang till periodleverans. Medellassvikten
torde inte oka i sdrskild hog takt. En okning
med 1 ton dr tinkbar under en period av 20—
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30 ar. Pa de mindre girdarna dr brukarens
arbetsinkomst virdefull foér det ekonomiska
resultatet, varfér nagon stérre Overging till
entreprenadtransport ej ar att vinta med nu-
varande omfattning pa sockerbetsodlingen.

Pa de storre gardarna, dir det géller att halla
arbetskostnaderna nere genom ett effektivt ut-
nyttjande av arbetskraften, kommer entrepre-
nadtransporten att vara av storre intresse. Pa
de allra storsta brukningsenheterna blir troligen
tvavagns traktortdg med totallassvikter pa 15—
20 ton ett alternativ till lastbilstransport. Ett
sadant utomgardsekipage maste dock Aven an-
vindas for spannmal och liknande fér att vara
motiverat, eftersom anvidndning i inomgards-
arbete oftast #r mindre limplig genom bl.a.
hoga marktryck. For rena inomgéirdstranspor-
ter kommer formodligen ldttare specialvagnar,
av antingen kombinationstyp eller for separata
transportandamal, som fyller de speciella krav
som en rationell varuhantering kriver. Denna
modell av vagnpark kommer, om den slar
igenom, att efterhand bli aktuell dven pa de
gardstorlekar som i dag anses vara i minsta
laget for en sddan vagnuppsittning.

Man har fran Sockerbolagets sida fram-
héllit, att bettransporterna spelat en bety-
dande roll for uppbyggnaden av det skanska
lantbrukets transportapparat och att trakto-
rer och traktorvagnar darfor sannolikt Ar
storre i Skane dn pi andra hall i landet.
Man menade att traktortigen anvinds for
bettransporter 6ver anmarkningsvirt langa
avstand, dir lastbilstransporter ibland skulle
vara mera limpliga. En bidragande orsak
till detta forhallande ansigs vara dels skat-
tefriheten for traktortdgen, dels utformning-
en av korbidragen vid direktleverans av od-
laren och odlarens andel i ersidttningen till
lastbilscentralerna vid lastbilstransport.

Fran Sockerbolagets sida har man forkla-
rat att hinder i allménhet inte mdter mot att
koncentrera den enskilde odlarens leverans
till en eller tvd veckor. Man har emellertid
papekat att betblasten spelar en roll som
kreatursfoder och att odlaren fér att kunna
utnyttja blasten &dr intresserad av att sprida
skorden Gver en lingre period.

3.2.2 Skogsbruk

Skogsbrukets motortransportkommitté har
under vinterhalviret 1966/67 genomfort en
undersokning om traktorn i skogsbrukets
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tjanst — Traktorutredningen 1967. Resulta-
ten av undersokningen lades fram i novem-
ber 1967.

Undersokningen dr en stickprovsunder-
sokning i vilken Doménverket (DV), med-
lemsforetagen i Foreningen Skogsbrukets
Arbetsgivare (SA) och Sveriges Skogsigare-
foreningars Riksférbund (SSR) samt Skogs-
och Lantarbetsgivareforeningen (SLA) del-
tagit. Foretag utanfor dessa huvudorganisa-
tioner har ej undersokts.

Undersokningsenheten har varit bevak-
ningen, faktordistriktet (motsv.). Observa-
tionerna har gjorts under fem veckor under
forvintern 1966—véaren 1967, nimligen
vecka 50 under 1966 samt veckorna 3, 8, 14
och 21 under 1967. Samtliga traktorer, som
under angivna veckor utfort korning (varit
i arbete inom uttagen bevakning) har redo-
visats. Observationstillfallena har spritts
over sd stor del av avverkningsiret, som
radande tidsforhillanden medgivit. Uttag-
ningen har skett vid huvudorganisationerna
efter lottade serier s& att 5—10 %, av ifriga-
varande enheter blev foremal for undersok-
ning. I nagra avseenden har undersékning-
en varit total. For att slutresultaten skall bli
entydiga och gilla for saval lansgrupper
som hela landet, har ensartade uppgifter en-
ligt likalydande formuldr infordrats fran de
olika huvudorganisationernas foretag (mot-
SV.).

Med hinsyn till det stora bortfallet inom
SLA maste, dven om relativa resultat i
regel anges for denna organisation, dessa tas
med viss reservation med hinsyn till det
medelfel man maste raikna med.

Redovisningen av undersokningsresulta-
ten dr uppdelad pa tre olika ldnsgrupper,
varav grupp I omfattar Visternorrlands,
Jimtlands, Visterbottens och Norrbottens
lan, grupp II Vidrmlands, Kopparbergs och
Givleborgs ldn samt grupp III linen sdder
dirom. Man redovisar

dels jamforande sammanstillningar av
resultaten fran de fyra organisationerna i
den man dessa dr jamforbara, i regel om-
fattande totalvarden eller relativa tal for
hela landet och i vissa fall for lansgrupper,

dels detaljerade resultattabeller i allmin-
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Diagram 1. Tjinste- och totalviktklasser betriffande de inom skogsbruket anvinda

traktorerna

% av
bestandet

100

Tjansteviktklasser

Totalviktklasser
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TITITTL

70

60

50

40

30

20

10

2
NN

het med spridning pa lansgrupper, dgareka-
tegorier, viktsklasser, markgrepps- och trans-
portutrustningar m.m.

Dir totalvirden redovisas har upprak-
ningen skett antingen pa arealbasis (t.ex.
kvoten mellan totalt antal och uppgiftslam-
nande bevakningsenheter) eller pa avverk-
ningsbasis. Det bor emellertid i detta sam-
manhang papekas att totalvirden hanfor sig
till hogsidsong. Antalet traktorer i avverk-
ningsarbete dr mindre under sommarhalv-
aret, nir andra arbetsomraden sdsom mark-
beredning, vigunderhdll m.m. tillkommer.
Dessa kan ha utforts av andra traktorer dn
av dem som redovisats. Detta forhallande
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SSR

>25ton
15—25 »
10—15 »
6—10 »
< 6

torde rdda betriffande doménverkets egna
dldre traktorer. En uppriakning till totalvir-
den kan dirfoér ge en nagot gynnsammare
bild i friga om utrustningar, utfért trans-
portarbete och sysselsdttning dn vad den i
verkligheten ar.

Inom ramen for utredningen har det ej
varit mojligt att f4 fram underlag for en
exakt berikning av totalantalet i skogsbru-
ket sysselsatta traktorer. Man redovisar en
rad omstindigheter som inverkar pad bedom-
ningen och anser sammanfattningsvis att
antalet inom skogsbruket verksamma trak-
torer kan sittas till omkring 10 000. Om det
ir storre, antages det overskjutande antalet
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Diagram 2. Traktorutredningen 1967.

Medeltransportavstand

=

B e s

PEt i i

T

I V1L AR I I 10OI R
Totalt Terrang

IR
Basvig

utgoras av traktorer med lag utnyttjande-
grad, vilka anvinds inom mindre skogsbruk
och i Gvrigt inom t.ex. jordbruket.

De inlejda traktorerna dominerar fortfa-
rande inom storskogsbruket, iven om deras
andel ej ar sa stor som tidigare, medan i det
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Skogsbilvig
Utan
allm. bidrag

I IR

Allm. vdg
Med

ovriga privatigda skogsbruket ett motsatt
forhallande synes rada.

I undersokningen skiljer man pi tre hu-
vudgrupper av traktorer, namligen griplas-
tartraktorer, skidders samt ovriga traktorer.
De tva forsta grupperna kan definieras sa-
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Diagram 3. Traktorutredningen 1967.

(74 Transporterade kvantiteters relativa fordelning
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Totalt Terrdng Basvig

som specialkonstruerade for anvidndning
inom skogsbruket, medan si ej ar fallet
med dem som hanfors till gruppen »ovriga
traktorery. Dessa senare kan @nda vara for-
sedda med extra utrustningar. Specialtrakto-
rerna dominerar helt inom DV och SA med
ca 90—95 9, av totala bestandet, medan
deras andel inom de bada andra organisa-
tionerna ar av storleksordningen 70—75 %.

Under de senaste fem aren har andra
drivmedelsslag an diesel kraftigt minskat.
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I 111 R E TR R T EIE R
Skogsbilvig Allm. vig
Utan Med
allm. bidrag

Av de i undersokningen ingadende traktorer-
na ar 99—100 %, dieseldrivna. Det kan i
detta sammanhang konstateras att i de av
AB Bilstatistik utgivna riktprislistorna for
bilar och traktorer efter 1964 inte funnits
nagon traktor intagen, dar annat drivmedel
an diesel angivits. I skogstraktorer i special-
utforande ingar i regel detaljer (bl.a. moto-
rerna) fran standardtraktor i storre eller
mindre utstrackning.

Betriffande de inom skogsbruket anvin-
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Diagram 4. Traktorutredningen 1967

Transportarbetets relativa fordelning

==l

— [ 1=

i

IT 111 R
Basvig

I 11 11 1
Totalt

Il 111 R I
Terrdang

da traktorernas tjanstevikter och totalvikter
har undersokningen gett i diagram 1 redovi-
sade resultat.

Diagrammen 2—4 visar for de undersokta
huvudorganisationerna utom SLA medel-
transportavstand i terring och pa olika slags
vagar, procentuell andel av den transporte-
rade kvantiteten, som passerat olika avsnitt
av transportkedjan, samt transportarbetets
fordelning harvid. Uppgifterna ar for beror-
da organisationer specificerade pa lansgrup-
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LSRR 1
Skogsbilvig
Utan
allm. bidrag

IT I R I01 IR

Allm. vig
Med

per och sammantagna for riket i dess helhet.

Till grund for diagrammen ligger det i de
olika fallen utrdattade transportarbetet och
den ddrvid transporterade kvantiteten; vir-
dena dr angivna i relativa tal. For domén-
verkets del t.ex. blir foljaktligen i kolum-
nen »totalty summan av transportarbetet i
omradena I—III=100 %, och av de trans-
porterade kvantiteterna i omradena I—III=
100 %. I de foljande fyra kolumnerna blir
procentsumman 100 for vardera av omra-
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Tabell 14. Transportarbetets relativa fordelning inom SLA.

Terring

Skogsbilvig
utan allm.
bidrag

Skogsbilvig
med allm.
bidrag

Allmin
vag

35 %
54 %
52 %

Lansgrupp II
Lansgrupp III
Hela riket

5% 8%
47 34 %
4% 2%

dena I, IT och III resp. riket i dess helhet.
Medeltransportavstandet ar det aritmetiska
medelviardet for den relativa kvantiteten.

Betriaffande spridningen kring de i dia-
gram 2 redovisade medeltransportavstanden
har man fran Skogsbrukets Motortransport-
kommitté uppgivit att de i undersokningen
ingdende transportavstainden for allmdnna
vigar ligger mellan 0,03 km och 12,9 km.
Medianvardet blir 0,84 km samt undre kvar-
tilen (25 %) 0,3 km och &vre kvartilen
@5 %4) 2.3 km:

Betriffande SLA anses de limnade upp-
gifterna osidkra med hinsyn till det relativt
stora bortfallet av svar. Vissa skattningar
har dock gjorts for lansgrupperna II och
IIT och for hela riket av den procentuella
fordelningen av transportarbetet, se tabell
14.

Under de senaste fem aren har traktorer-
nas anvandningsomraden avsevart forand-
rats beroende pa att lastbilstransporterna
tringt djupare in i avverkningsomréidena.
Ren terriangkorning utan kombination med
annan korning har vid DV, SA, SSR och
SLA omfattat 44,5 %, 48,5 %, 55 %, resp.
52,5 %, eller totalt 45—55 %, av transport-
arbetet. Nar det giller korning i terring, pa
basvag eller skogsbilvig utan allminna bi-
drag samt kombinationer mellan dessa var
motsvarande procenttal 96, 91, 81 och 62.
For dessa andelar av transportarbetet sva-
rade 94—100, 90—97, 82—94 resp. 77—86
%, av de inom vederbérande huvudorganisa-
tioner verksamma traktorerna. For det to-
tala antalet undersokta traktorer var ande-
len 90—95 %, om hinsyn ej tas till organi-
sationstillhorighet.

Vid undersokningen begirdes frin upp-
giftslimnarna ocksa en prognos foér behovet
och utnyttjandet av traktorn under den nir-
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maste femarsperioden. Samtliga har vintat
sig en oOkning av transportarbetet, i vissa
fall uppskattad till 50 %,. Som regel bedoms
att prestationsokningen skall kunna tillgodo-
ses med i stort sett oférandrat antal trakto-
rer, eftersom man riaknar med tyngre och
kraftigare enheter. Variationerna mellan de
fyra huvudorganisationerna och inom dessa
mellan de enstaka foretagen beror pa var
de befinner sig i den pagaende intensiva
utveckling, som giller for terrangtranspor-
terna. Betecknande for bedomningarna ar
den som gjorts av en skogsigareforening
med ca 50 inlejda traktorer under hogsa-
song: »Transporter i terrang samt pa trak-
tor- och bilbasviagar bedoms kvantitetsmas-
sigt att 6ka med ca 50 %, under 5 ar, medan
traktorantalet kommer att ligga ungefdr pa
samma niva.»

Vid jimforelse med resultaten av 1962
ars traktorutredning kan man konstatera en
forskjutning av transportarbetet med trak-
torer frin allmidnna védgar och vigar med
allminna bidrag mot traktor- och bilbas-
vigar samt terring. Man anser allmint
inom de i utredningen deltagande organisa-
tionerna att denna utveckling kommer att
fortsitta. Detta innebdr att nagon oOkning
av den relativt obetydliga andel av trans-
portarbetet, som &ger rum pa vigar helt
eller delvis bestridda av allmdnna medel, €j
torde komma att 4ga rum. Tvidrtom kan en
minskning forutses. Forhallandet samman-
hinger med den rationalisering som vidare-
transporten av virket undergatt och alltjimt
undergar.

3.2.3 Anldggningsarbeten m.m.

Forutom i lantbruk och skogsbruk anvinds
traktorer och motorredskap inom en rad
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olika verksamhetsomraden. I synnerhet av
motorredskap finns en mangd olika typer,
sasom t.ex. asfalt- och betongutliggare,
gravmaskiner, lyftkranar, motorschaktvag-
nar och vidghyvlar. Ingen av dessa typer
kan pa grund av konkurrens med lastbilar
bli aktuella i beskattningssammanhang. S&-
dana motorredskap som hjullastare och
gaffeltruckar ar i forsta hand avsedda for
lastning, lossning eller stapling av gods men
anvands i samband dirmed ocksa for korta
transporter. For att de skall kunna klassifi-
ceras som motorredskap torde kriavas att de
med hansyn till sin konstruktion inte &r
lampade for annat transportarbete. De kan
emellertid, liksom vissa andra motorredskap,
anviandas dven som dragfordon vid lingre
’transporter, om slipvagn kopplas till. En
sadan anvindning torde dock vara timligen
sillsynt. Det fordonsslag som framforallt
blir aktuellt i forevarande sammanhang tor-
de alltsa vara traktorn.

Vanliga jordbrukstraktorer med tillkopp-
lad slipvagn har anvants ganska linge vid
anliiggningsarbeten for transport av jord,
grus, sand och andra massor. Denna typ av
ekipage har visat sig vara billig och praktisk,
i synnerhet inom svarframkomliga arbets-
platser. Nar jordbrukstraktorerna i borjan
av 1950-talet forsags med moderna diesel-
motorer med hogre effekter borjade trak-
torerna i allt storre omfattning att anviandas
som dragare i rent transportarbete. Det var
da ocksa ganska naturligt att bygga en spe-
ciell slipkdarra med tippkar fér masstrans-
porter vid schaktningsarbeten. Dessa trak-
tordumprar var mycket anvindbara vid
korta transportstrackor. De var robusta och
billiga och hade liten vdndradie och hog
kapacitet. Genom drivning pa slipvagnens
axel erholls ett fordon med god framkom-
lighet dven under svara forhallanden. Med
den okade framkomligheten pa lost under-
lag visade det sig att det dittills anvianda
styrsystemet med konventionell framaxel-
styrning inte gav tillracklig styrkraft. Efter-
som ramstyrningsprincipen redan tidigare
anvants i stor utstrackning pa terranggaen-
de fordon bade i civilt och inte minst i
militart bruk med mycket gott resultat, var

60

det naturligt att vilja detta system for de
de nya traktordumprarna. Genom monte-
ringen av ramled pa traktorn fick man mo;-
lighet att slopa framaxeln, eftersom slap-
vagnen stabiliserade traktorn vertikalt. Der-
na konstruktion ger ocksa bidttre frigangs-
hojd och god framkomlighet i terring, efter-
som den styrda framaxeln har en vis
bromsande effekt. Ramstyrningen ger moj
lighet att anvdnda stora hjul med god bar-
formaga och lagt marktryck trots tung last.
For att dumperekipagen skall kunna klassi-
ficeras som traktor med slapvagn och alltsa
undga skatteplikt har ramleden gjorts del-
bar.

Vid terringkorning med tunga lass ar det
nodvandigt med stora dragkrafter. Detta
krav har tillgodosetts genom speciella trans-
missioner som givit 25 9, hogre dragkraft
pa traktordumpern dn pa en lastbil med
dubbelt sa hog motoreffekt.

Traktordumpermarknaden domineras for
narvarande av  Aktiebolaget Bolinder-
Munktell. Betriffande foretagets traktor-
dumpertyper kan framhallas foljande. I
augusti 1966 presenterade BM sin DR 631,
det forsta av de nya typfordon for entre-
prenadtransporter som man har kommit att
koncentrera sig pd. Detta dr ett tvaaxligt
ekipage bestdende av en enaxlig motorenhet
och en enaxlig lastenhet. Styrningen sker
genom att de tva enheterna med hydrauliska
medel vinklas mot varandra, nagot som fatt
beteckningen »ramstyrning» eller i vissa
sammanhang »midjestyrning», »svansstyr-
ning». Man kan med denna typ av fordon
uppna en god framkomlighet, mest natur-
ligtvis tack vare allhjulsdrift kombinerad
med differentialspirrar pa bada axlarna,
men &dven tack vare att de bada enheterna
ar kring en lingsgaende axel maximalt ror-
liga gentemot varandra. DR 631 har ersatt
den tidigare tillverkade traktordumpertyp
som bestod av en vanlig jordbrukstraktor
med en enaxlig slapvagn. I september 1967
ersattes vidare det dldre utférandet (trak-
tor +slipvagn) av den storre dumpertypen
med boggiaxel pa slipvagnen av ett nytt,
tyngre ramstyrt fordon med typbeteckning-
en DR 860. Kraftoverforingen dr hydraulisk
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och de tva axlarna pa slipvagnen ar fjad-
rande, vilket dr en nyhet for traktordum-
perfordon. Bada dessa traktordumpertyper
har delbar ramled och klassificeras alltsa
som traktor och slipvagn.

Dumprarna ar pa grund av de ovan be-
skrivna egenskaperna sirskilt anvidndbara
vid vdagbyggnad, da den gamla vigen byggs
om eller en ny viag byggs vid sidan om den
den gamla vigen. Schaktmassor frin en
vagskarning transporteras till de avsnitt dar
fyllnadsmaterial erfordras och denna trans-
port utfors som regel pa den befintliga vi-
gen. Markforhallandena pa schaktnings-
och tippningsplatserna dr sirskilt under var
och host ofta sidana att en konventionell
lastbil har svart att komma fram utan att
man ldgger ner kostnader i byggande av
provisoriska vigar och underhall av dessa.
Vid kostnadsjaimforelsen kommer sedan
ocksa in i bilden att traktordumpern men
inte lastbilen dr fri fran skatt. Aven med
bortseende fran denna sista omstiandighet
torde man emellertid kunna hidvda att trak-
tordumpern i vissa fall dr ett limpligare
transportmedel @n en konventionell lastbil.
De bada fordonstyperna kompletterar var-
andra, ett faktum som ménga akeriforeta-
gare med storre vagnparker ocksid framhél-
lit.

De for traktordumprar speciellt limpade
arbetena dr ofta sidsongbetonade och fore-
kommer som tidigare namnts sarskilt under
var och host. I en del fall har en traktor-
dumper fatt sittas in under den tid nar det
varit daligt vaglag och lastbilarna inte kun-
nat kora for att sedan fristdllas, nar for-
hillandena blivit bittre. Det ar da inte
ovanligt att traktordumpern, for att syssel-
sattas, anvdands for transporter utan egent-
ligt samband med anliggningsarbete. Vid
valet mellan lastbil och traktordumper kan
det antagas att friheten frin fordonsskatt
och brénsleskatt for dumperekipaget ofta
blir avgorande, i varje fall dir det inte krivs
hogre hastighet.

Den totala tippmarknaden har varit prak-
tiskt taget ofordndrad under 1962—1966 nir
det géller lastbilar. Ddaremot har det skett
en snabb oOkning pa traktordumpersidan

SOU 1968: 50

frdn och med 1964 och framat. Arsforsilj-
ningen av traktordumprar torde nu ligga
mellan 700 och 1000 enheter. En hdremot
svarande okning har inte d4gt rum betriffan-
de byggnadsinvesteringar, véginvesteringar,
kraftverksbyggen e.d., dar masstransporter
kravs. Utvecklingen kan tyda pa att traktor-
dumpern ersatt lastbilen dven i andra sam-
manhang dn pa arbetsplatser for anldigg-
ningsarbeten, vilket i sin tur i nagon ut-
strackning skulle kunna forklaras av att trak-
tordumpern dr fri fran fordons- och driv-
medelsbeskattning. Ett uttryck for en sadan
uppfattning kan man ocksa finna i foljande
uttalande av Ingenjorsvetenskapsakademins
transportforskningskommission (TFK:s med-
delande nr 66 ar 1968, s. 126):

Traktordumpern &r en fordonskombination,
som gjort sitt egentliga intdg pa marknaden
under 1960-talet. Forutom konventionella trak-
tordumprar innefattas hir dven kombinationer
med en-axlig dragtraktor (ramstyrda dumprar).
Pa grund av sitt mattliga pris och goda fram-
komlighet samt frihet fran en mingd palagor
har den snabbt funnit anvdndning, vilket av-
speglar sig i en kraftig antalsdkning mellan
1964 och 1966. Ekonomin har visat sig vara
god. Traktordumpern konkurrerar med savil
lastbilar som dumprar och den har sannolikt
annu ej helt natt sin ur ekonomisk synpunkt
optimala andel av transportfordonsparken. A
andra sidan kan en skdarpt VTF reducera efter-
fragan, vilket dock inte kunnat beaktas i denna
utredning.

Vid exempelvis véagarbeten dr traktordump-
rar for narvarande mer ekonomiska #@n last-
bilar om transportstrackan understiger 1 500 a
2 000 m samt transportvigen dr av typen »ter-
rasserad vagy» eller simre. Vidare gors har det
forenklade antagandet, att maskintypen endast
anvands vid anliggningsarbeten samt storre
grundlaggningsarbeten.

Det har inte gitt att fi ndgon fullstindig
kartliggning av hur traktorerna anvinds i
anliggningsverksamhet. Vissa uppgifter i
TFK:s nyssnamnda meddelande (s. 64) ro-
rande massdisponeringar vid vigbyggnads-
foretag ger dock en uppfattning om vilka
transportlingder som kan vara aktuella:

For att fa en uppfattning om vilka transport-
lingder, som normalt dr aktuella vid ett vig-
byggnadsforetag, har vid davarande vig- och
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vattenbyggnadsstyrelsens rationaliseringsavdel-
ning gjorts en uppfdljning av 12 vigforetag
omfattande nistan 1 000 000 m® Resultatet har-
av jamfordes med uppgifterna fran intervjuer
med verkmistare, som foretogs samtidigt for
att oka tillforlitligheten av utredningens véar-
den. Det visade sig, att ca 40 % av transpor-
terna understiger 200 m, 75 % understiger
500 m och 90 % understiger 1 000 m.

I en tidigare enkdt rorande sidotagsmassor
bedomdes, att transportlangden for dylika mas-
sor till bankfyllnad &r 4 000 m, till dverbyggna-
dens forstarkningslager 6 500 m och biarlager
8 500 m.

Bolinder-Munktell har latit utféra en sta-
tistisk undersokning roérande anvandningen
av olika traktordumprar, som tillverkats av
foretaget. Avsikten med undersokningen har
varit att klarlagga i vilken omfattning dump-
rarna utnyttjas i sidana arbeten for vilka de
dr konstruerade. Undersokningen omfattar
fyra grupper traktorer och sldpvagnar.
Grupp a bestar av typen BM 350/DD-10 och
DS 630, dvs. en konventionell traktor och
en enaxlig, driven dumpervagn. Lastforma-
gan ar tio ton. Grupp b omfattar typen
BM 473/DD-1520—1524. Denna kombina-
tion bestar av en konventionell traktor och
en driven, tvaaxlig dumpervagn med femton
tons lastkapacitet. De i grupperna a och b
ingdende typerna produceras inte ldngre.
Dessa ha ersatts med de ovan beskrivna
dumperekipagen DR 631, som utgér grupp
¢, och DR 860, som utgor grupp d. Last-
formagan for de bada senare ekipagen upp-
gar till tio respektive femton ton. Undersok-
ningen avser anviandningen onsdagen den
28 augusti 1968 och omfattar 25 ekipage i
grupp a, 22 ekipage i grupp b, 27 ekipage i
grupp c och 28 ekipage i grupp d. Resultaten
redovisas i tabell 15.

Ur undersokningen kan foljande citeras.

Undersokningens syfte har varit att skatta
medelkorstricka pr dag och hur stor del av
traktordumprarnas totala korstricka som faller
inom arbetsplatsen respektive pi allmin vig.

En ideal population for undersokningen om-
fattar samtliga traktordumprar i drift under
nagon bestimd tidsperiod. Av urvalstekniska
skdl har undersékningen fatt begrinsas till att
omfatta BM-—Volvo drivna traktordumprar,
salda i perioden 1.1.65—30.6.68. Som urvals-
ram har anviants BM’s kundlistor for ovan
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niamnda period. Kundlistorna omfattar olika
typer dumprar som p.g.a. olikheter i konstruk-
tionen kan forvantas ha viasentligt skilda arbets-
uppgifter. De salda dumprarna har darfér upp-
delats i fyra grupper som hallits isir i under-
sokningen.

Inom varje grupp har dragits ett obundet
slumpmassigt urval omfattande 30 dumprar.
For de utvalda dumprarna har man tagit reda
pa arbetsplats och uppmétt transportstricka
inom arbetsplatsen respektive pa allmidn vig.
Vidare har foér varje dumper skattats totala
korstrackan under matningsdagen den 28.8.68.
Det har ansetts att nigon sdsongvariation ej
foreligger m.a.p. dumprarnas anvindningsom-
raden, varfér métningsdagen valts selektivt.

I tabell A redovisas urvalets storlek efter
reduktion fér bortfall. Det egentliga bortfallet,
dvs. dumprar som ej kunnat lokaliseras, dr av
mattlig storlek.

Tabell A.

Fordonsgrupp
a b c d

Antal listnummer 245 353 183 104
Urval 30 30 30 30
I arbete 25 22 27 28
Ejiarbete 4 3 2 0
Egentlig bortfall 1 4 0 2

De tva fordon som ej redovisas i tabell A for
grupp b och ¢ 4r ombyggda for speciella dnda-
mal och har darfor avforts fran populationen.

Med utgingspunkt fran de angivna forut-
sittningarna kan andelen dumprar, som an-
viander allmidn vdg for transport, vid 95 %,
konfidensnivd anges till 34+9 %, av den
vid undersokningen anvianda populationen.
Detta betyder att av de ca 1300 dumprarna
kan med 95 %, sannolikhet mellan 25 %, och
44 %/, — eller antalsmassigt mellan 325 och
570 — antagas utnyttja det allmdnna vag-
ndtet i transportarbete. For denna kategori
dumprar kan andelen korning pa allmén vig
av hela korstrickan med samma sannolik-
hetsgrad antagas vara 66+10 %.

Bilskatteutredningen vill slutligen erinra
om den offentliga debatt, som forts betraf-
fande traktordumprarnas lamplighet ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt. Det ankommer emel-
lertid inte pd utredningen att ta upp dessa
aspekter vid sina bedomningar.

Forutom i anldggningsarbeten anvidnds
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Tabell 15. Anviandningen av vissa traktordumperekipage
den 28 augusti 1968.

Grupp a

Ekipage Korstracka

nr
Korcykel (m) Totalt for dagen (km)

Inom arbets- Pa allmidn Inom arbets- Pa allmidn
platsen platsen vig

500 15,0 0
350 17,5 0
550 22,0 0
1 000 20,0 60,0
1100 33,0 30,0
550 215 0
X 4,0 0
600 22,8 0
150 19,5 0
170 21,3 66,3
300 0
20
300
600
100
600
350
950
1 000
1740
500
200
600
140
2 500
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200 800 6,5
0

200 12,0
170 0 20,4
250 1200 58
2 000 1 000 40,0
220 2 100 13.2
500 0 12,0
870 900 34,8
162 32 8,1
100 0 438
600 2 500 B
200 2 500 4,0
800 0 24,0
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Tabell 15. Forts.
Grupp ¢

Ekipage Korstracka

nr
Korceykel (m)

Totalt for dagen (km)

Inom arbets-

Pa allman
platsen a

vig

Inom arbets-
platsen

Pa allman
vag

660
200
633
100
200
100
75
200
250
450
350
800
41
1 000
1100
200
250
300
500
500
600
150
75
50
400
75
300

N
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1.4
2,0
16,0
4,8
42,0
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vanliga traktorer med tillkopplade sldp-
vagnar — och som ovan pépekats ocksa
traktordumprar — i rena landsvigstranspor-
ter. Inte sdllan utnyttjar man sisom drag-
fordon en lastbil, som kunnat registreras
som traktor genom att den saknar lastflak
och genom att max.hastigheten sdnkts till
30 km i timmen. Att man for dessa lands-
vagstransporter valt traktor istdllet for last-
bil torde inte kunna forklaras av nagot
annat dn skattefriheten for traktorekipaget.

Det har inte varit mojligt att genomfora
en fullstindig undersokning av hur trakto-
rer anvands for landsvdgstransporter utan-
for lantbruks- och skogsbruksnédringarna.
Utredningen fir darfor noja sig med att
redovisa nagra exempel, som belyser skatte-
systemets betydelse for valet av transport-
medel.

En torvindustri i sodra Sverige anviander
traktortdg for transporter pa allmidn vig av
torv frdn tvd olika mossar till fabriken.
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Fran och med hosten 1968 kommer tre
traktortag att anvidndas. Varje tag lastar
22 ton och bestar av en tvaaxlig traktor och
tva tvaaxliga slapvagnar. Transportstrickan
pa vag ar omkring tre mil. Fran augusti
1968 till juni 1969 ridknar man med att
transportera totalt ca 12000 ton torv till
fabriken.

Ett bruk i mellersta Sverige har valt att
for vissa nartransporter anvianda traktortag.
Dragfordonen utgors av lastbilar med ca
6,5 tons tjanstevikt och 250 hastkrafters mo-
tor, som forsetts med sidan vixellada att de
inte kan framforas med hogre hastighet dn
30 km i timmen. Vid den transportekono-
miska kalkylen har foretaget ansett att den
ldga hastigheten saknar betydelse, eftersom
det med hinsyn till last och vagforhallanden
inte 4r mojligt att kora fortare. Papper i
rullar transporteras mellan bruket och ham-
nen, en stricka om tvd km. Varje transport
omfattar 18—20 ton. Papperet kors pa truc-
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Tabell 15. Forts.
Grupp d

Ekipage Korstracka

nr
Koreykel (m)

Totalt for dagen (km)

Pa allmén
vag

Inom arbets-
platsen

Inom arbets-
platsen

Pa allmédn
vag

250 0
850 7 500

1 000 0
150
250
650
100

1 000
1700
100
1030
2 500
23

1 000
300
730
50
200
1120
1 000
1120
1120 29,1
900 36,0

0 0

1000 40,0
300 18,0
150 13,5
550 49,5
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kar direkt ombord pa fordonet, vars lastdel
vilar pa en semitrailer med dubbla bakaxlar.
Foretaget har f.n. tvd fordonstdg men avser
att inom en snar framtid skaffa ytterligare
tva. Arligen transporteras ca 150000 ton.
Sulfitmassa transporteras pa liknande for-
don i sidckar mellan sulfitfabriken och bru-
ket, vilket betyder en transportstricka pa
sex km. Varje transport omfattar 28—30
ton. Tva ekipage anvidnds for dessa trans-
porter. Arliga transportkvantiteten utgor
38 000 ton torr massa eller drygt dubbelt i
reell vikt. Brdnnolja transporteras mellan
hamnen och bruket, tvd km, i ett for olje-
transport sirskilt apterat traktorfordon av
samma typ, som anvands for pappers- och
massatransporterna. Per ar transporteras
50 000 m®.

Bofors AB, Bofors, anvinder traktor som
dragfordon foér kanoner, som pa egna hjul
fors frdn fabriken till ett skjutfilt ca
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5 — 213-7291. Traktorbeskattning

4—5 km darifrin. Undantagsvis utnyttjas ett
annat filt, som ligger omkring 4 mil fran
fabriken. Traktorn drar endast en pjis i
taget. Pjaserna utgors vanligen av en 40 mm
luftvirnsautomatkanon, vikt 4,5 ton, eller
en 15,5 cm haubits, vikt 7—S8 ton.

Inom traindustrin anvidnds traktortag for
transport av hus eller huselement. Ett fore-
tag har sex traktorer, varav tre anviands
samtidigt 20—25 dagar per manad. Lasten
per fordonstdg uppgéar till ca nio ton och
den sammanlagda transportmidngden per ar
till ca 4 500 ton. Det genomsnittliga trans-
portavstdndet dr fem a sex mil. Fran fore-
taget har man uppgivit att transport pa
slipvagn ar lampligast, eftersom lastflaket
ligger forhallandevis lagt. Ett annat foretag
sysselsitter tvd traktortig med tva sldp-
vagnar och en lastkapacitet om tio ton per
tdg. Tagen anvinds vanligen tio dagar per
manad. Arligen transporteras ca 1250 ton
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over en genomsnittlig transportstricka om
sju mil. Foretaget anser att hogre hastighet
an 30 kilometer i timmen inte dr limplig
med hénsyn till lastens beskaffenhet.

I Norrland slutligen forekommer trans-
porter over anmarkningsvart langa strickor
med nervidxlade lastbilar av de storsta ty-
perna som dragfordon. En dkare utfor pe-
riodvis tva a tre transporter per vecka mel-
lan Kalix och Pited, en stricka pa ca 16 mil.
Lasten bestar av sagade trivaror.

3.2.4 Vissa kostnadsberikningar

For att fa en uppfattning om skillnaderna
i transportkostnad mellan lastbils- och trak-
torekipage har utredningen genomfért en
schematisk berdkning utifran vissa forenk-
lade forutsidttningar.

I bdda fallen utgdr berikningarna fran
samma slag av fordon, ndmligen ett drag-
fordon, konstruerat som semitrailer, och en
pahidngsvagn med boggi. For dragfordonet
antages tjanstevikten vara 7,8 ton och total-
vikten 22,0 ton och for slipvagnen 6,0 ton
resp. 30,0 ton. Ekipagets lastférmaga &r

alltsa 24 ton. P4 dragfordonet i traktoreki-
paget har foretagits sidan &atgdard att den
konstruktiva maximihastigheten dr 30 Kkilo-
meter i timmen. Kostnadsposter, som inte
sarskilt anges, antages vara lika stora for
bada ekipagen. I ovrigt géller bl.a. foljande
forutsdttningar.

1) Total korlingd i mil vid olika genom-
snittliga transportavstind (dvs. halva
korcykler) antages vara:

Total korlangd i mil
Lastbil

Transp.-
avst.
ikm

Traktor

17 100
26 100
40 200
47 100
49 300

18 200
29 000
46 000
56 500
60 000

Hela avskrivningen antages vara kor-
lingdsberoende. Nagon tidsavskrivning
forekommer inte. Tidsfaktorn kommer
in i bilden pa det sittet att traktorns

»livslingdy i mil jamfért med lastbilens
antages minska med endast hilften av
den minskning som skulle ha intritt om
»livslingden» i ar varit densamma for
bade lastbil och traktor.
Drivmedelskostnaderna uppskattas pé
detta sitt:

Lastbil Traktor

Drivmedelsforbruk-
ning (genomsnitts-
varden)
Drivmedelspris inkl.
skatter

4,9 1/mil 5,5 1/mil

57 orell 21 orefl

Bland fasta kostnader per ar upptages
foljande:

Lastbil Traktor

Forarkostnad 25 000 kr 25 000 kr
Forsdkring (inkl.
slipvagn)
Fordonsskatt (inkl.

sldpvagn)

3 000 kr 1 480 kr

8 580 kr 0 kr

Slapvagnens totala korstricka antages i
vartdera fallet vara densamma som for
respektive dragfordon.

Det antages att ekipagen kor med fullt
lass i ena riktningen och tomma i retur.
Lastnings- och lossningstiden for varje
korcykel antages vara 45 min. och den
genomsnittliga fardhastigheten 50 kmy/
tim for lastbilen och 30 km/tim for trak-
torn. Korcykelns lingd i minuter blir da
for olika transportavstand och respektive
fordonskategori:

Transport- Lastbil Traktor
avstand
(dvs. halv

korcykel)

5km 57 min. 65 min.
10 69 » 85 »
25 109 » 145 »
50 165 » 245 »
100 285 445 »

Under bl.a. ovan angivna forutsittningar
ger kostnadsjaimforelsen de resultat som
framgér av tabell 16.
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Tabell 16. Transportkostnad per ton och
per tonkm.

Transport-
avstand
(= halv
korcykel)

Transport-
kostnad
ore per ton

Lastbil TraktorLastbil Traktor

Transport-
kostnad
ore per tonkm.

S km 158 141
10 » 209 193
25 » 32 348
50 » 616 600
100 1120 1097

31,6
20,9
14,9
12,3
112

28,2
19,3
13.9
12,0
11,0

De gjorda jimforelserna tyder pa att trak-
tortransporter i dagens ldge dr jamfort med
lastbilstransporter billigare dven pd lingre
transportavstind. Av de redovisade forut-
sittningarna synes det klart framgé att den
avgorande orsaken hirtill ar att for traktor-
transporterna inte limnas négra bidrag till
kostnaderna for vagvisendet. Slutsatsen bor
bli att traktortransporter — under de ovan
redovisade forutsittningarna — inte ar sam-
hillsekonomiskt motiverade.

Utredningen har ocksa forsokt gora en
motsvarande kostnadsjimforelse for trans-
port med jordbrukstraktor och konventio-
nell lastbilstransport. Det har emellertid
visat sig omoijligt att fA fram en sidan pa
grund av svarigheterna att faststilla forut-
sittningarna i olika avseenden for traktor-
transporten.

Det har frin lantbrukshall hdvdats att
man for landsvigstransporterna med lant-
brukstraktorer tar i anspradk endast en till-
filligt uppkommande overkapacitet och att
dessa transporter saknar betydelse for di-
mensioneringen av traktorparken och for
personalbehovet. Ett sadant resonemang
kan givetvis ha berittigande om traktor-
transporterna dr korta och fataliga. Med
denna utgingspunkt bor transporten even-
tuellt belastas endast med kostnad for driv-
medel och visar sig i jamforelse med last-
bilstransporten vara lonsam for hur langa
strickor som helst, &ven om en vigtrafik-
beskattning ldggs pa traktortransporten. Om
transporten avser en lingre stricka och
alltsi tar ldng tid brister emellertid forut-
sittningarna for resonemanget, eftersom det
da ir orealistiskt att inte rikna med kostnad
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for forare och avskrivning. Man kan alltsa
hiar endast konstatera att korta och sidllan
forekommande transporter dr samhillseko-
nomiskt l6nsammare om de utférs med
traktor i stiallet for med lastbil.

1 det motsatta extremfallet, dir lantbruks-
traktorn anvinds intensivt for landsvigs-
transporter, maste man vid kostnadsjamfd-
relsen belasta traktortransporten helt ut med
personalkostnader och fasta fordonskostna-
der. I dessa fall blir traktortransporten inte
lonsam om den triffas av vigtrafikbeskatt-
ning.

De i skilda situationer aktuella forutsitt-
ningarna ligger uppenbarligen mellan dessa
bada ytterlighetsfall och varierar for olika
lantbrukare. Att landsvéigstranporterna kan
ha stor betydelse fér dimensioneringen av
traktorparken framgar i synnerhet av det
under 3.2.1 redovisade uttalandet fran Soc-
kerbolagets sida. Det dr dessutom vid sa-
dana intensiva transportperioder som t.ex.
under betkampanj och vid skord for konser-
veringsindustrin som ocksa behovet av sir-
skild personal for traktortransporter blir
betydelsefullt och som personalkostnaden i
mycket stor utstrickning méste belasta dessa
transporter.

Utdver de nu redovisade mera allmdnna
slutsatserna torde det inte vara mojligt att
av kostnadsjamforelser inom lantbrukssek-
torn f4 nagra synpunkter pa traktorbeskatt-
ningsfragan.

3.3 Utredningens overviganden och forslag

Utredningen har i avsnitt 2 i korthet redo-
visat inneborden av den s.k. kostnadsansva-
righetsprincipen och utgangspunkterna {or
utredningens arbete. For att kunna fullfélja
uppgiften att dstadkomma ett skattesystem,
som gar att forena med kostnadsansvarig-
hetsprincipen, har bilskatteutredningen an-
sett det nodvindigt att fA en uppfattning i
huvuddrag av hur vigtrafikkostnaderna skall
fordelas mellan olika trafikantkategorier och
mellan de enskilda fordonen inom dessa
kategorier. Undersokningarna och berdk-
ningarna av kostnadsansvarighetsprincipens
innebord kommer sannolikt dven med den
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begrinsade omfattning som ar aktuell for
bilskatteutredningen att ta lingre tid dn
man fran borjan riknade med. Vissa for-
hillanden synes emellertid redan nu framsta
som s sikra, att man kan ta dem som ut-
gangspunkt for ett forslag om traktorbe-
skattning.

Sésom framgér av diskussionen i avsnitt 2
torde savdl praktiska och administrativa
overviaganden som de for kostnadsansvaret
i forsta hand avgérande faktorerna inne-
bira, att man #nnu under manga ar maste
rakna med att kostnaderna for vigvisendet
och viagtrafikvisendet méste tickas pa i
huvudsak samma sitt som nu, dvs. genom
en kombination av fordonsskatt och driv-
medelsskatter. De faktorer som i forsta hand
blir bestimmande for ett fordons kostnads-
ansvar synes, atminstone utanfér omraden
med tringseltrafik, vara korstrickan och
axeltrycket eller — forenklat — fordonsvik-
ten. Detta i sin tur leder till slutsatsen att
skatten eller avgiften per kilometer bor vara
ungefir densamma oavsett om transporten
sker med lastbil eller traktortag.

Utredningen kan inte redan nu ta still-
ning till i vad man den nuvarande lastbils-
beskattningen motsvarar eller avviker frin
kostnadsansvarighetsprincipen. Det ar dir-
for inte heller mojligt att siga i vad mén en
traktorbeskattning, som anpassas efter skat-
ten pa lastbilar, ger ett uttag som Gverens-
stimmer med det enskilda fordonets kost-
nadsansvar. Utredningen vill emellertid hir
peka pa syftet med den nya trafikpolitiken,
namligen att olika transportgrenar skall kon-
kurrera pa lika villkor. Detta betyder att
beskattningen skall vara neutral med av-
seende pa transportkonsumentens val mel-
lan olika transportmedel under forutsittning
att kostnaderna for det allmdnna &r lika
stora. Ett sidant synsitt torde vara tillimp-
ligt just betriffande forhallandet mellan
lastbils- och traktortransporter. Utredningen
anser det darfor riktigt att redan nu striva
efter en Gverensstimmelse i skattehinseende
mellan de bada transportmedlen. Behovet
hdrav och viddorna av den nuvarande lag-
stiftningen synes vil dokumenterad i redo-
gorelsen under 3.2. Den starkt 6kande om-
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fattningen av transporter pA vig med trak-
torekipage dr enligt utredningens mening i
mycket betydande omfattning en f6ljd av
skattefriheten for detta transportmedel.

Vid samordningen av lastbils- och traktor-
beskattningen méaste man iaktta vissa be-
gransningar. Vad giller lastbilarna ar fran
skatteplikt undantagna i princip endast for-
don som uteslutande anvinds inom inhig-
nade omriaden. En lika omfattande skatte-
plikt for traktorer skulle inte vara rimlig.
Det dr pa vdgarna som lastbilarna har sitt
naturliga verksamhetsfilt och endast fa last-
bilar torde finnas som inte alls utnyttjar
vagnitet. I friga om traktorerna kan situa-
tionen ndstan sigas vara den motsatta. Att
s& manga traktorer framfors pa vig i dagens
lige torde i hog grad vara en f6ljd av den
nuvarande skattefriheten. En motsvarande
jamforelse kan goras vid bedomningen av
frigan om traktorbeskattningen skall avse
transporter pa alla slag av vigar eller en-
dast statsbidragsberittigade enskilda vigar
och allmdnna vigar eller mojligen enbart
allmidnna vigar. Betriffande lastbilarna lig-
ger tyngdpunkten av transportarbetet pa de
stora, med allmidnna medel finansierade vi-
garna, medan traktorerna ofta framfors pa
enskilda smavigar. Med utgdngspunkt frin
att utnyttjandet av de viagar som finansieras
med allmdnna medel 4r grundliggande for
kostnadsansvaret leder alltsi dessa jaimfo-
relser till att en omfattande skatteplikt ger
ett fel som generellt sett — men inte alltid
i det enskilda fallet — blir relativt litet be-
triffande lastbilarna men mycket stort be-
triffande traktorerna.

Ocksé rent praktiska overviganden kom-
mer in i bilden ndr det giller att bestimma
vilken anvindning som skall vara skatte-
pliktig. Slutligen torde det férhallandet att
det hdr ror sig om att infoéra skatteplikt for
en fordonskategori, som hittills varit helt fri
frdn skatt, motivera att man gar fram med
en viss forsiktighet, sarskilt om konkurrens-
neutralitet mellan lastbils- och traktor-
transporter dnda i huvudsak uppnés.

Vid overvigande av dessa olika omstin-
digheter har utredningen ansett sig bora som
riktmdrke for forslaget till traktorbeskatt-
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ning ha en med Ilastbilsskatten likvardig
skatt for traktortransporter pa allmdn vag.

I den tidigare omnimnda diskussionspro-
memorian uttalade bilskatteutredningen, att
det ur manga synpunkter dr Onskvirt dels
att dra en relativt sndv grins for anviand-
ningen av skattefria traktorer, dels att for
ovriga traktorer ta ut skatt enligt i princip
samma normer som géller betriffande last-
bilar. Detta uttalande dr fortfarande giltigt.
De framsta grunderna harfér kan samman-
fattas pa detta sdtt. Det finns av praktiska
skdl inte nagon mojlighet att ta ut skatt
endast for den korning som sker pd allmin
vag. Om man skall uppnd syftet med be-
skattningen kan man inte tillita obeskattade
fordon att utfora transporter pa allmin vig.
Med andra ord skall det fordon som utfor
transporter pa allmin vdg vara skatteplik-
tigt och det fordon som inte ar skattepliktigt
inte f4 utfora sddana transporter. Om skat-
tesystemet skall kunna goras tillrackligt en-
kelt fran administrativa och kontrollmassiga
synpunkter far avsteg ske frin denna enkla
princip endast om tungt vigande skil talar
darfor.

Den nuvarande anvdndningen av traktorn
ar uppenbarligen ofta blandad pi det sdttet
att ett och samma fordon anvinds for
transport ibland pa allmdn viag och ibland
utanfor det allmdnna vignatet. Anvand-
ningen ar alltsd inte alltid anpassad fér den
nyss angivna principen, som sannolikt i
vissa fall kan komma att tvinga fram en del
omstdllningar. Man skall emellertid hélla i
minnet att den nuvarande situationen inte
aterspeglar ett idealiskt forhdllande, som i
och for sig ar virt att bevara. Tvartom har
de hittillsvarande beskattningsreglerna —
som utredningen tidigare patalat — &stad-
kommit en rad icke onskvirda effekter. Den
situation man bér jimféra med som ideal
ar den som skulle ha funnits om skatt utgatt
for — och endast for — korning pd allmin
viag. Eftersom detta dr ett hypotetiskt fall
kan man naturligtvis inte ha ndgon visshet
om hur situationen skulle ha tett sig. Ut-
redningen finner det emellertid i hog grad
sannolikt att traktorer, utom fér vissa spe-
ciella sektorer av ndringslivet, endast sillan

SOU 1968: 50

skulle ha anvints i transportarbete pi all-
mén viag. Mot denna bakgrund kan det an-
tagas att en tillimpning av den i féregdende
stycke angivna principen inte orsakar en ur
samhillsekonomisk synpunkt ogynnsam ut-
veckling av transportapparaten.

Som utredningen antytt finns det dock
vissa naringsgrenar for vilka forhallandena
ir sa speciella, att sdarregler kan anses moti-
verade. Detta ar fallet betriffande lantbru-
ket och skogsbruket. Utredningen har kom-
mit till den uppfattningen att man dven med
det ideala skattesystem, som utredningen
tidigare anvant som jamforelsegrund, skulle
ha utnyttjat lantbrukets och skogsbrukets
traktorer for de egna nidrtransporterna, dvs.
for kortare landsvagstransporter av produk-
ter fran och fornodenheter for dessa ni-
ringsgrenar. Marginalkostnaden for traktor-
transport ar i dessa fall sannolikt s& lag, att
lastbilstransport inte skulle vara nagot kon-
kurrenskraftigt alternativ. Det finns alltsa
skdal som talar for sirbestimmelser betraf-
fande lantbruks- och skogsbrukstraktorer,
om dessa bestimmelser kan utformas sa att
de fran konkurrens- och kontrollsynpunkter
blir acceptabla.

Utredningen har overvigt olika maojlig-
heter att bestimma begreppet lantbruks- och
skogsbrukstraktorer. Nagon anknytning till
dgarens status synes inte mojlig. I lantbruket
och sirskilt i skogsbruket anvinder man i
stor utstrackning inlejda maskiner. Utred-
ningen har inte ansett att man genom skatte-
lagstiftning bor ingripa i detta.

En anknytning till dgarebegreppet skulle
ocksd foranleda problem i sadana fall dar
lantbruket eller skogsbruket utgor endast en
del av den forvarvsverksamhet som Zdgaren
bedriver, sisom ar fallet t.ex. med manga
skogsbolag. Utredningen har i stillet ansett
att man genom att anknyta till anvindning-
en av fordonet fir en bittre bestimning av
begreppet lantbruks- och skogsbrukstraktor.
Hirmed bor da forstas traktor som anvinds
for transport av produkter fran eller for-
nodenheter for lantbruk eller skogsbruk, dvs.
sidana transporter som enligt utredningens
tidigare antagande skulle ha utforts med
traktor daven inom det ideala skattesystemet.
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Till denna bestimning kan sedan fogas en
avstandsbegréinsning.

Utredningen har 6vervagt om lantbruks-
och skogsbrukstraktorerna — sdsom an-
vindningen begrinsats ovan — bor vara
helt fria fran skatteplikt. Det synes ur kon-
kurrenssynpunkt i och fér sig inte finnas
anledning att ta ut nigon sarskild avgift for
gruppen. A andra sidan innebir det skisse-
rade systemet ett klart gynnande av lant-
bruket och skogsbruket jamfort med andra
kategorier, som utnyttjar traktortransporter.
Det torde vara rimligt att ta ut en mattlig
arsavgift for att till ndgon del ticka kostna-
der som anvindningen pd allmidn vig av
lantbruks- och skogsbrukstraktorer orsakar
samhillet. Avgiftens storlek blir givetvis be-
roende av hur man avstdndsmassigt bestim-
mer vad som skall anses som lantbrukets
och skogsbrukets normala nartransporter.

Vid bestimmande av maximigrinsen for
de normala nédrtransporterna bér som grund
for bedomningen ligga den faktiska anvind-
ningen i dagens ldge av lantbruks- och
skogsbrukstraktorer med korrigering for den
effekt skattefriheten kan antagas ha haft.
Den under 3.2 liamnade redovisningen ger
givtvis inte nagon fullstindig bild. Vad be-
traffar skogsbruket kan man konstatera att
traktortransporterna pi allmdn vig avser
endast korta strickor. I friga om lantbruket
blir bilden en annan. Traktorerna anvinds
hdar dven f6r anmérkningsvirt langa trans-
porter. I inte obetydlig grad dr detta sanno-
likt en foljd av den nuvarande skattefrihe-
ten. Aven andra omstiindigheter spelar emel-
lertid in. Av vikt torde i vissa fall vara t.ex.
det forhallandet att lastbilarna inte alltid
kan framforas ute pa filten och att man da
genom anvindningen av traktor for hela
transportstrackan vinner fordelen att slippa
omlastning. Detta talar i ndgon man for att
man — utan att befara snedvridningar i
transportapparaten — skulle kunna sitta
maximigrinsen for normala nirtransporter
tamligen hogt. A andra sidan skulle det te
sig stotande att tillata alltfér langa transpor-
ter mot endast en timligen ringa &arlig av-
gift, som berdknats med hiansyn till en mera
inskrdnkt anvidndning av lantbrukstrakto-
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rerna. Redovisningen under 3.2 ger emeller-
tid vid handen att de ldngviga traktortrans-
porterna framforallt forekommer i mera
speciella fall, sasom vid leveranser av pota-
tis till stirkelsefabrikerna, av gronsaker till
konserveringsindustrin och av betor till soc-
kerbruken. Den transportstruktur som upp-
kommit hir giller speciella forhallanden och
vissa geografiskt begrinsade delar av landet.
Det synes inte rimligt att lita denna bli
normgivande. Utredningen har i stillet fun-
nit det naturligt att vid bestimmandet av
vad som skall anses som normala nértrans-
porter i forsta hand se pa redovisningen av
leveranser till och fran centralféreningarna.
Av tabell 3 A framgir att om grinsen sitts
vid 15 km faller inom denna 66 % av de
lantbrukare som redovisningen omfattar,
medan motsvarande siffror ar 87 % vid
20 km och 95 %, vid 25 km. Tabell 3 B visar
att av antalet leveranser till och fran central-
forening faller 81 9, inom 15 km, 93 %
inom 20 km och 98 %, inom 25 km. Efter-
som skattefriheten kan antagas ha spelat en
mindre roll for utformningen av kdrmonst-
ret for transporter till och frin centralfore-
ning, skulle det i och for sig kunna finnas
skdl att bestimma gransen till 25 km. Stor-
leken av den éarliga skatten for lantbruks-
och skogsbrukstraktorerna ar emellertid —
som tidigare papekats — beroende av hur
vidstrackt den »fria rdjongen» blir. En ok-
ning av maximigransen fran 15 km till 25 km
skulle i princip innebdra en betydande hoj-
ning av den arliga avgiften. Intresset av att
tillgodose en relativt liten marginalgrupp kan
inte vara sd stort att det uppviger nackdelen
av en sadan hojning for alla lantbruks- och
skogsbrukstraktorer. Sarskilt klart framstar
detta om man jamfor antalet leverantorer/ko-
pare med antalet leveranser for olika trans-
portavstand (tabellerna 2 och 3). Inom 15-
kmrédjongen fall 66 %, av leverantorerna/ko-
parna men hela 81 % av leveranserna. Mot-
svarande siffror for 20- resp. 25-kmrajonger-
na dr 87 %, och 93 %, resp. 95 % och 98 %.
Det dr naturligt att de lantbrukare som har
langa transportavstand mera sédllan utnyttjar
traktor for sina transporter. Genomsnittliga
antalet transporter per &r och lantbrukare
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ar 7,2 for gruppen med transportavstind
t.om. 15 km men endast 5,0 fér gruppen
med ldngre transportavstand. En motsva-
rande jaimforelse vid 20-kmgransen ger siff-
rorna 6,9 och 4,5. Resonemanget innebar att
man maste soka en limplig avvigning mel-
lan majoritetens och minoritetens intressen
och starka skil talar som synes for att den
»fria rdjongen» bestims till 15 km. Vid be-
domningen kommer ocksé in i bilden frigan
om mojligheterna att overskrida den fast-
stillda maximigransen. Genom den vecko-
skatt som utredningen ocksd foreslar och
som motiveras utforligare harnedan, kom-
mer dven de korningar som faller utanfor
den »fria rdjongen» att kunna utféras mot
en sdrskild avgift. Harigenom blir nackde-
larna av begrinsningen visentligt mindre.
A andra sidan medfér sivil rijongbegrins-
ningen i sig som veckoskattesystemet kon-
trollméssiga och administrativa problem. En
vidare grins dn 15 km skulle minska dessa
problem.

Vid en sammanvigning av alla olika in-
tressen, sasom att undvika snedvridningar i
transportapparaten, att halla den arliga av-
giften pa en for majoriteten rimlig nivd och
att begrinsa de kontrollméssiga och admini-
strativa problemen, har utredningen stannat
for att gransen for varje enskild transport
pa allmin vidg bor sittas till 20 km. Sdsom
framgar av specialmotiveringen blir den ar-
liga skatten — traktorskatten — 200 kr i
detta fall. Vad gransdragningen innebar for
de tidigare diskuterade mera speciella trans-
porterna framgar av tabellerna 5, 7, 8 och
13. De hidr uppkommande problemen be-
handlar utredningen i samband med dis-
kussionen om veckoskatt.

For skogsbrukets del synes en maximi-
grans om 20 km vara helt till fyllest. Sisom
framgar av redovisningen i foregaende kapi-
tel ticker dock inte motortransportkommit-
téns undersokning hela faltet. Det stora
bortfallet av svar betrdffande SLA har med-
fort att uppgifter om medeltransportavstan-
den for denna grupp inte kunnat laggas
fram. Det ar ocksi mojligt att delar av
bondeskogsbruket kommit att falla utanfor
undersokningen, eftersom denna géllt endast
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dominverket och de tre stora huvudorgani-
sationerna inom skogsbruksniringen. Utred-
ningen haller emellertid for sannolikt att de
tidigare forda resonemangen idger giltighet
aven for den — med sikerhet ringa — del
av skogsbruket som inte dr representerad i
undersokningen.

Det ovan skisserade systemet innebar i
stora drag att man kan urskilja tre klasser
av traktorer:

Klass I. Sadana traktorer far i princip inte
anvindas for transport pa allmidn vig. Savil
traktorerna som av dem dragna slipvagnar
ar fria fran skatt. For drift av traktorerna
far skattefri brinnolja anvindas.

Klass II. Till denna klass hor vad som ovan
kallats lantbruks- och skogsbrukstraktorer.
De far anvindas for transport pd allmin
vig av produkter frdn och fornsédenheter
for lantbruk eller skogsbruk upp till hogst
20 km. Skattefri brinnolja fir anvindas men
en mindre arsskatt skall utgd for traktorer-
na. Slipvagnar, som dras av dessa traktorer,
ar fria fran skatt.

Klass III. Dessa traktorer fir ur skattesyn-
punkt fritt anvinda de allmdnna vigarna
for transporter. Skatten for traktorerna och
for slipvagnar, som dras av dem, skall utgd
pa motsvarande sidtt som for lastbilar och
lastbilsdragna sldpvagnar, dvs. med fordons-
skatt pa traktorer och slipvagnar och med
drivmedelsskatt pid bensin och bridnnolja,
som anvands for drift av traktorerna.

Den silunda i grova drag redovisade
gruppindelningen dr i huvudsak #ndaméls-
enlig och fyller dessutom kravet pa enkelhet
i gransdragningen. Den dr ocksd — som ut-
redningen framhéllit redan i avsnitt 2 —
oberoende av om skattesystemet dr utformat
som nu med drivmedelsskatt och fordons-
skatt eller enligt alternativet med kilometer-
skatt for brannoljedrivna fordon och didrav
dragna slipvagnar.

Utredningen har diskuterat i vad man
man for att tillgodose olika praktiska behov
kan jimka principerna utan att offra for-
delarna.
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Utan att ge avkall pa kravet om kon-
kurrensneutralitet bor man kunna medge
att klass I traktor vid fiard till eller fran
arbetsplats, forsdljningsstille e.d. anvédnds
for transport av redskap, som skall drivas
med traktorn, eller av drivmedel, reserv-
delar eller liknande for traktorn eller red-
skapet. Vidare bor man kunna tillita, att
klass I traktor utan att skatteplikt intrader
anviands for transport i samband med
passage av allmdn védg, ndr arbetsplatsen ar
beldgen pa bada sidor om vigen.

Enligt redovisningen under 3.2.3 fore-
kommer det i synnerhet i samband med
viagbyggen att traktordumprar anviands for
korta massforflyttningar. Vid sddana arbe-
ten forsoker man i storsta mojliga utstrack-
ning att som transportleder anvinda redan
befintliga vagar, som ligger i anslutning till
nybygget, i stdllet for att anldgga sarskilda
»hjdlpvdgary for anldggningsarbetena. Detta
betyder att traktordumprarna i viss utstrack-
ning utfor sina transporter pid allmdn vig.
Eftersom framkomligheten i borjan eller
slutet av transporten, dvs. pa sjilva bygg-
nadsplatsen, ofta dr dilig kan inte alltid
traktordumpern ersdttas av en lastbil. Det
skulle alltsd kunna o&vervigas om inte sa-
dana mycket korta landsvigstransporter
med traktor skulle kunna tillaitas utan att
skatteplikt intrader. Flera skil talar emeller-
tid mot detta. I forsta hand ar dessa skal
administrativa och kontrollmassiga. Vidare
méaste beaktas att det — sdsom framgar av
Bolinder-Munktells tidigare redovisade un-
dersokning — ar friga om ett intensivt och
ur slitagesynpunkt betydelsefullt utnyttjande
av vigen. Det bor ocksa papekas att anvan-
dandet av befintliga vigar for sdédana korta
massforflyttningar innebar avsevdrda nack-
delar med hansyn till de negativa effekterna
ur trafiksikerhets- och kapacitetssynpunkt
pa dessa vagar.

Samma anviandning for transport pa all-
man vag som ar tilldten for klass I traktorer
bor ocksd medges for lantbruks- och skogs-
brukstraktorer. Vad giller transporter dir-
utover kan man inte girna krdava att ute-
slutande produkter frin och fornodenheter
for lantbruk eller skogsbruk skall transpor-
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teras med sadana traktorer. En regel av
detta innehall skulle enligt utredningens
uppfattning genom sin stelhet leda till ota-
liga men var for sig obetydliga overtridel-
ser. Ett sa stringt fasthallande vid regeln
skulle heller inte tjana de syften som ligger
bakom utredningens forslag. Utredningen
vill darfor foresla en formulering som inne-
bar att med klass II traktor endast i undan-
tagsfall far transporteras annat 4n dessa
sarskilda produkter och fornodenheter.

Sédsom framgétt av redovisningen under
3.2.1 forekommer det inte sillan att i syn-
nerhet lantbrukstraktorer i vissa samman-
hang anvinds for transporter Over lingre
strackor pa allmén vdg dn 20 km. I allmin-
het dr det hiar fraga om sadana speciella
situationer av mera kortvarig natur som bet-
kampanjer e.d. Det finns méinga skdl som
talar for att man bér 6ppna mdojlighet for
lantbrukarna att utan omklassificering an-
vanda traktorer for dylika transporter. De
administrativa problemen for bilregistren
och besiktningsorganen vid dessa sdsong-
massiga variationer — sarskilt med hansyn
till att aven de traktordragna slipvagnarna
kommer in i bilden — &r ett sadant skil. Ett
annat dr att skatten for klass III traktorer
liksom for bilar av praktiska grunder maste
utgd per kalenderménad och alltsd ofta
skulle sla fel, om den utvidgade anvind-
ningen endast gillde en eller ett par veckor.
Vidare skulle en omklassificering medfora
att traktorerna méste framforas med be-
skattad olja, vilket skulle orsaka problem
bade for forbrukaren och — ur kontroll-
synpunkt — for myndigheterna.

Om det alltsa finns starka skal for att
lantbrukstraktorerna skall kunna utnyttjas
for ldngre transporter dn 20 km i speciella
fall, ar det emellertid ocksd nodviandigt att
ta hdnsyn till kravet pA konkurrensneutra-
litet i beskattningen. For att detta krav skall
tillgodoses maste den utvidgade anvidnd-
ningen av dessa traktorer alltsd beskattas.
En form av schabloniserad korttidsbeskatt-
ning torde bést motsvara onskemélen. Ut-
redningen tinker sig en skatt, som for den
aktuella tiden motsvarar vad som skulle ha
utgatt som fordonskatt for traktor och slap-
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vagn och som drivmedelsskatt, om traktorn
tillhort klass III. Mot erliggande av sidan
skatt skulle klass II traktorer fa anvidndas
for transport 6ver langre strackor dn 20 km
men diaremot inte av annat gods dn som
normalt &r tillatet for dessa traktorer. Om
inte denna senare inskrankning bibehalles
skulle man rycka undan grunden for defini-
tionen av klass II traktorer. Utredningen
aterkommer senare till hur skatt i detalj
skall bestimmas.

Ett system med korttidsskatt kan givetvis
medfora administrativa och kontrollmassiga
problem. Utredningen anser att en sddan
skatt utan anmélan till bilregistret bor kun-
na betalas direkt till posten via postgiro,
postkontor eller lantbrevbdrare med anvin-
dande av sirskild blankett och att postens
kvitto, som skall medforas vid transporterna
i fraga, kan tjana som kvitto pd att skatten
erlagts. Detta system, som niarmare beskrivs
1 specialmotiveringen, synes inte behdva for-
anleda administrativa svarigheter. Vad dar-
efter giller kontrollaspekten vill utredningen
peka pa utgdngspunkten for resonemanget
om korttidsskatt. Behovet av en sidan skatt

synes nistan helt anknyta till vissa speciella
situationer. Kontrollen, som alltsi maste ut-
foras pa filtet, bor i huvudsak kunna ske
vid sockerbruk, bridnnerier, stiarkelsefabri-
ker, massafabriker, sigverk, etc., dir trans-
porterna avslutas.

De nyss berérda problemen av admini-
strativ och kontrollmissig karaktir inver-
kar ocksd pa frigan om hur kort tid den
sirskilda skatten skall avse. Fran lantbru-
karhall har man framhallit behovet av att
skatten utformas som en dagskatt med hin-
syn till att viderleken i hog grad dr bestdm-
mande for hur traktorerna utnyttjas. Om
viadret skulle uppskjuta t.ex. en planerad
skord, skulle forlusten i forskottsbetald skatt
bli relativt liten om den endast avsig en
dag. Vidare har man pekat pa att t.ex. leve-
ranser till sockerbruk ofta, efter mottaga-
rens bestimmande, sprids ut over flera
veckor med endast nagon leveransdag per
vecka. Gentemot dessa argument vill ut-
redningen framhalla att bide de administra-
tiva och kontrollmissiga svéarigheterna okar
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£ — 213-7291. Traktorbeskattning

i sidan grad om korttidsbeskattningen skall
gilla per dag, att man knappast kan for-
svara systemet, trots alla de skdl som talar
for att korttidsbeskattning bor finnas. Ut-
redningen anser att man, om skatten be-
stims att gélla per kalendervecka, har till-
godosett alla rimliga onskemal utan att dar-
for gora systemet ohanterligt. Skatten per
vecka blir ocksa enligt utredningens forslag
sd lag, normalt 50 kronor, att den even-
tuella forlustrisken for den enskilde traktor-
dgaren ar acceptabel. Betriffande sarskilt
betleveranserna vill utredningen ocksa upp-
lysa, att man fran Sockerbolaget forklarat
sig i eget intresse vara villig att tidsméssigt
koncentrera leveranserna for den enskilde
odlaren.

Vid de diskussioner utredningen haft med
olika organisationer har det framforts 6nske-
mal om ett veckoskattesystem &dven for
klass I traktorer. Detta har motiverats bl.a.
med att traktorer, som anvidnds i anligg-
ningsarbeten, ibland under kortare perioder
— négon eller nidgra veckor — inte kan ut-
nyttjas i det direkta anldggningsarbetet utan
i stdllet brukas i rent transportarbete pa
allmin vig.

Utredningen har emellertid funnit att
flera tungt viagande skil talar mot ett till-
godoseende av detta onskemal. Till en bor-
jan kan framhallas att kontrollmgjligheterna
i dessa fall maste bli betydligt mindre dn
ndr det giller klass II traktorer. Som utred-
ningen tidigare papekat kommer veckoskatt
for dessa senare fordon sannolikt att utnytt-
jas i huvudsak endast i speciella situationer,
som &r sdsongsmassigt och med hiansyn till
leveransstille begransade. I sidana fall kan
alltsda kontrollen koncentreras och sittas in
t.ex. under betskorden vid sockerbruk, under
potatisskorden vid briannerier och stirkelse-
fabriker och under skogsbrukets avverk-
ningssdsong vid massafabriker och sagverk.
Motsvarande begriansningar kan man inte
rikna med betriffande klass I traktorer.
Kontrollen av veckoskattesystemet skulle i
dessa fall fa spridas Gver hela aret och hela
det allmédnna vignitet. En sidan kontroll i
fraga om en korttidsskatt kan knappast bli
effektiv. Eftersom motorredskap, enligt vad
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utredningen visar senare, ur skattesynpunkt
maste likstdllas med traktorer men i den
man de tillhor klass I inte skall registreras,
blir kontrollproblemen sirskilt framtradan-
de betriffande denna fordonskategori, som
dessutom i stor utstrickning anviands vid
just anldggningsarbeten. Slutligen tillkom-
mer ytterligare en omstindighet, som visser-
ligen kan anses delvis ligga utanfér det om-
rade bilskatteutredningen har att bevaka
men som anda ar av betydelse. Atskilliga av
de fordon som skulle komma i fraga for
veckoskatt torde vara ur trafiksikerhets-
synpunkt foga onskviarda pa allmidn vig.
Detta talar i hog grad mot att man skulle
underldtta anvdndningen av dessa fordon
for transporter pa sadana vagar.

De skil som aberopats for en veckoskatt
ger anledning till vissa kommentarer. Det
torde inte vara ovanligt att arbetsredskap
av olika slag maste std outnyttjade under
kortare perioder. Detta dr alltsa inte nagot
som ar speciellt just betraffande traktorerna.
Det torde ankomma pa dem som planerar
arbetet att med hdnsyn till de dndrade be-
skattningsreglerna i gorligaste man undvika
sadana situationer. Om det i sdrskilda fall
och for vissa fordon skulle bli nodvandigt
att anvanda traktorn for transport pa all-
méan viag i storre utstrickning finns dess-
utom mojligheten att overfora den till klass
1II. Skatt kommer da visserligen att utga
dven for korning utanfér allmdn vdg och
for den del av kalendermanad som traktorn
endast anviands for sadan korning. Detta ar
emellertid en konsekvens som uppkommer
dven betrdaffande lastbilarna och star inte i
strid mot kravet pa skattemissig konkur-
rensneutralitet.

Aven fran lantbrukarhall har man fram-
stiallt onskemal om veckoskatt for klass I
traktorer. Som skdl har man anfort att
ménga lantbrukare for att undvika den ar-
liga skatten for klass II traktorer, kommer
att striva efter att hdnfora sa stor del av
sin traktorpark som mojligt till den skatte-
fria klassen. Om en lantbrukares kanske
enda traktor i klass II blir tillfdlligt obruk-
bar, oppnas genom veckoskatt for klass I
traktorer mojlighet att under reparations-
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tiden anvinda en annan honom tillhérig
traktor.

Utredningen har ovan dragit fram en rad
argument, som talar mot en utvidgning av
veckoskatten. Flera av dessa har kanske inte
direkt giltighet betraffande lantbrukarnas
traktorer. Eftersom man inte girna kan ha
veckoskatt endast for vissa kategorier av
traktorerna i klass I far argumenten dnda
betydelse dven vid bedémningen av lant-
brukarnas onskemal. De skidl som framforts
fran lantbrukarhall forefaller heller inte
overtygande. Med hansyn till att drsskatten
for en klass II traktor enligt utredningens
forslag blir sa lag som 200 kronor — vilket
dessutom 4r en vid taxeringen avdragsgill
kostnad — synes det rimligt att krdva, att
en lantbrukare har s stor del av sin traktor-
park i klass IT att han kan klara sina lands-
vigstransporter dven om nagon traktor blir
obrukbar. Dessutom finns alltid mojligheten
att genom anmailan till bilregistret fa trak-
tor 6verford fran klass I till klass II.

Den samlade bedomningen av alla argu-
ment leder till att utredningen maéste avvisa
tanken pa veckoskatt for klass I traktorer.
Nair statsmakterna tagit stillning till forsla-
gen i bilregisterutredningens principbetidn-
kande kan man overviaga vilka mojligheter
ett nytt bilregistreringssystem oOppnar for
losning av olika korttidsbeskattningspro-
blem.

Hur skatten berdknas for olika fordon
redovisas i detalj i specialmotiveringen. Ut-
redningen vill dock redan nu framhalla
nagra principiella synpunkter.

For traktor i klass IIT och for slipvagn,
som dras av sadan traktor, skall skatten be-
stimmas sd att den motsvarar skatten for
en lastbil resp. en bildragen slipvagn av
samma storlek. Harvid maste man emeller-
tid ta hiansyn till att traktorn pad grund av
sin ldgre hastighet har kortare arlig kor-
stricka. Fordonsskatten maste alltsa reduce-
ras nagot. Betriffande slipvagnar dr for-
hallandet ett annat. En av utredningen ge-
nomford undersokning, som publiceras i
annat sammanhang, visar att lastbilsdragna
slipvagnar utnyttjas i betydligt mindre ut-
strackning dn dragfordonen. Eftersom trak-
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torerna i motsats till lastbilarna inte i ndgon
utstrickning kan utnyttjas for transport utan
slipvagn, bor anviandningen av traktor och
slipvagn vara i huvudsak lika niar det giller
traktortag. Att en och samma traktor an-
vands som dragfordon for flera slipvagnar
omviaxlande forekommer i en del fall nir
lastningen eller lossningen &r tidsédande
men detta torde inte vara vanligt. Det skulle
alltsa inte finnas nidgon anledning att redu-
cera skatten for traktordragna slipvagnar i
forhéallande till lastbilsdragna.

Utredningen har ovan antytt att dven
motorredskapen maste fogas in i traktor-
skattesystemet. De flesta motorredskap &r
givetvis till sin konstruktion helt olika trak-
torerna och inte limpade eller anvindbara
for transporter i egentlig mening. Det ar
emellertid vanligt att en traktor forses med
t.ex. lyftanordning som skopa eller gaffel.
Detta fordon torde normalt anses vara in-
riattat huvudsakligen som arbetsredskap och
ar alltsa i vigtrafikforordningens mening
ett motorredskap. Nagon registreringsplikt
for dessa finns heller inte. Ett sidant red-
skap kan mycket vdl anvandas for transport-
arbete genom att en eller tva slipvagnar
kopplas till fordonet. Om motorredskapen
inte infogas i skattesystemet, kommer det
uppenbarligen att bli lonande att utnyttja
dessa traktorliknande motorredskap for
skattefria transporter. For att undvika sa-
dana konsekvenser foreslir utredningen att
motorredskap i skattehidnseende likstills med
traktorer.

Utredningen har diskuterat hur traktor-
beskattningen skall infogas i det nuvarande
fordonsskattesystemet. En vigledande syn-
punkt har varit att man i gorligaste man
skall fa samma systematiska uppldggning.
Detta innebdr bl.a. att registreringsreglerna
skall vara avgorande for skatteplikten och
att bestimmelserna i vigtrafikférordningen
om registrering skall anpassas efter den ut-
vidgning av skatteplikten som utredningen
foreslar. Aven saktionssystemet blir da over-
ensstimmande med det som géller betraf-
fande automobilskatten. De beskattnings-
missiga bestimmelser som erfordras kan i
och for sig infogas i automobilskatteforord-
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ningen. Detta medfor emellertid vissa for-
fattningstekniska otympligheter, som utred-
ningen vill undvika. Utredningen planerar
att i sitt slutbetinkande ligga fram forslag
om en enda forfattning, diar alla de nu
spridda reglerna om viagtrafikbeskattning
samlas. Under sddana foérhallanden har ut-
redningen valt att nu foresld en sdrskild
traktorskatteforordning som ett provisorium
i avbidan pa en hela regelkomplexet om-
fattande forfattning.

Den foreslagna traktorbeskattningen for-
anleder ocksa #dndrade regler betriffande
drivmedelsbeskattningen. Dessa innebir
emellertid endast att klass IIT traktorer skall
jamstéillas med motorfordon och torde inte
krdava siarskilda kommentarer.

Utredningens forslag kan sammanfatt-
ningsvis beskrivas silunda.

Skatt skall utga endast for registrerade
traktorer och motorredskap. I skattehidn-
seende indelas traktorerna i tre klasser.

Till klass I hor traktor och motorredskap
som anviands for transport pa allmidn viag
endast vid passage av sddan vig eller vid
fard till eller fran arbetsplats, forsdljnings-
stille e.d. for transport av redskap, som
skall drivas med traktorn, eller av driv-
medel, reservdelar e.d. for traktorn eller
redskapet. Traktorer och motorredskap i
klass I ar fria fran fordons- och brinnolje-
skatt.

Annan traktor och annat motorredskap
an som avses i foregaende stycke tillhor
klass II, om anvidndningen pa allmdn vig
utom i undantagsfall ar begransad till trans-
port av produkter frin eller fornédenheter
for lantbruk eller skogsbruk. Sidana trans-
porter pa allman vidg som avses i foregaen-
de stycke dr dock alltid tillatna. For trakto-
rer och motorredskap i klass II utgar for-
donsskatt — traktorskatt — med 200 kronor
per kalenderdr. Om transport skall avse
langre stricka pa allmédn viag dn 20 km utgar
sarskild veckoskatt. Denna skatt varierar
med hénsyn till fordonets tjanstevikt. I detta
hinseende &dr traktorerna och motorredska-
pen efter vikt uppdelade i tre grupper. Trak-
torer och motorredskap i klass II far drivas
med skattefri briannolja.
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Ovriga traktorer och motorredskap hor
till klass III. Dessa fordon skall drivas med
beskattat bridnsle. Traktorskatt utgar med
belopp som varierar efter fordonets tjinste-
vikt och som bestims med utgangspunkt
fran skatten for lastbilar. Slipvagn som
dras av traktor eller motorredskap i klass III
behandlas i skattehinseende som lastbils-
dragen och beskattas enligt automobilskatte-
forordningen.

Brukande av traktor eller motorredskap
for vilken debiterad skatt inte erlagts be-
straffas med boter.

Registreringspliktiga dr traktorer, som ar
forsedda med gummihjul eller band eller
som tillhor klass II eller III, samt motor-
redskap, som tillhér ndgon av dessa klasser.
For slipfordon intrider registreringsplikt
forutom nar det skall dragas av bil dven
nar dragfordonet dr traktor eller motorred-
skap i klass III. Vid registrering av traktor
eller motorredskap skall sokanden uppge
vilken klass fordonet skall tillhora. Avser
nagon att anvidnda traktor eller motorred-
skap pa sadant sitt att fordonet kommer att
tillhora hogre skatteklass dn tidigare, skall
han anmila detta till bilregistret innan for-
indringen i anvidndandet intrider. Asido-
sittande av registrerings- eller anmalnings-
skyldighet straffas med boter. Samtidigt
skall dgaren forpliktas att utge den skatt
som undandragits genom underlatenheten.

Reglerna om uppbord av automobilskatt
galler dven betraffande traktorskatt. Vecko-
skatten betalas forskottsvis direkt till posten
utan att bilregistret kopplas in. Vid betal-
ningen skall anvidndas sdrskild blankett.
Postens kvitto giller som kvitto pa vecko-
skatten.

Det av utredningen foreslagna systemet
far vissa foljdverkningar i friga om besikt-
ning och registrering.

Om kontrollbesiktning finns bestimmelser
i 24 § vagtrafikforordningen. For vissa spe-
ciella fordon, som i detta sammanhang
knappast blir aktuella, finns sdrskilda regler
i 1 mom. forsta och andra styckena. Enligt
huvudregeln i tredje stycket skall registrerat
motorfordon och registrerad slipvagn, som
ir tre ar eller dldre, kontrollbesiktigas ar-
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ligen. Fran denna foreskrift kan dock Kungl.
Maj:t medge undantag.

Utredningens forslag om utvidgning av
reigstreringsplikten for vissa fordon medfor
att kontrollbesiktning skall ske dven av sldp-
vagn, som dras av klass III traktor, medan
traktorn fortfarande faller utanfér besikt-
ningstvanget. Ett av de viktigaste momenten
i kontrollbesiktningen avser kopplingsanord-
ningen mellan dragfordon och slipvagn.
Bl.a. med hinsyn hartill forefaller det inte
rimligt med ett system, dar besiktningstvang
i vissa fall foreligger betriffande slipvagnen
men inte betriffande dragfordonet. I och
for sig talar ménga skil for att dven klass
IIT traktorer bor vara underkastade kon-
trollbesiktning. Utredningen har emellertid
ansett det ligga utanfor utredningens upp-
gifter att foresld nigot sidant. Om det inte
skulle anses limpligt att utvidga kontroll-
besiktningen att omfatta dven klass III trak-
torer kan Kungl. Maj:t — for att undvika
den nyss diskuterade inkonsekvensen — med
stod av 24 § 1 mom. tredje stycket undanta
slipvagnar, som ej dras av bil, fran besikt-
ningstvanget. Eftersom overvakningen av att
kontrollbesiktningsskyldighet fullgdrs inte
sker via bilregistret, ger en sadan undan-
tagsregel inte ndgon anledning att i bil-
registret betriffande slipvagn anmirka om
dragfordonet dr en bil eller en traktor.

Enligt 14, 15 och 17 §§ vagtrafikforord-
ningen ir en av forutsittningarna for att
registrering av fordon skall medges, att be-
siktningsinstrument eller typintyg betraffan-
de fordonet kan foretes. Den nagot utvid-
gade registreringsplikten medfor alltsd en
viss utvidgning av tvanget att typbesiktiga
eller registreringsbesiktiga slipvagn, traktor
och motorredskap. Eftersom besiktnings-
skyldigheten hdar kommer att gilla betrif-
fande biade dragfordon och slipvagn synes
emellertid denna konsekvens helt acceptabel.
Aven trafiksikerhetssynpunkter talar for en
sidan l6sning, eftersom det dar friga om
fordonstdg, som skall anvidndas i transport
pa allman vag.

Vad direfter giller konsekvenserna for
registreringsarbetet av utredningens forslag
ar situationen i samband med inforandet av

SOU 1968: 50




en traktorbeskattning av intresse. Forslaget
bygger pa en klassindelning av traktorerna,
vilken skall noteras i traktorregistren. Innan
beskattning kan ske maste alltsa registren
uppdateras i dessa avseenden med ledning
av anmilningar frin traktordgarna. En
komplikation blir att uppgifterna i registren
om #gareforhallandena troligen dr i viss
grad inaktuella. Uppdateringen kan alltsa
antagas kriva en viss tid och erfordra att
extra arbetskraft tas i ansprdk vid vissa
linsstyrelser. Omfattningen av svarigheterna
beror ocksd pa vilka vigar som anvinds for
att informera traktordgarna om deras skyl-
digheter att limna uppgifter till registret.
Det blir sannolikt nodvandigt bade att direkt
meddela de registrerade dgarna via posten
och att limna upplysningar genom mass-
media. Sedan fristen for anmilan gatt ut
kommer troligen att Atersti ett inte ringa
antal fordon for vilka anmilningsskyldig-
heten inte fullgjorts. I dessa fall krdvs sir-
skilda efterforskningar.

For att bemastra dessa problem bor be-
slut om traktorbeskattning fattas i god tid
innan fristen for anmilningar gar ut. Dar-
efter bor en viss tid forflyta fram till skatte-
pliktens intride. Problemen kan synas be-
tydande men utredningen vill framhalla, att
de i hog grad beror pa att dgareuppgifterna
i traktorregistren dr bristfdlliga och att de
alltsd inte frimst dr avhingiga av forslaget
till klassindelning. Om beslut att infora trak-
torbeskattning kan fattas under varen 1969,
bor fristen for anmilan till registret i fraga
om klasstillhérighet kunna sittas att utga i
anslutning till kvartalsskiftet september/ok-
tober 1969 och skatt tas ut fran och med
1970.
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Som bekant har bilregisterutredningen
lagt fram principforslag om ett registrerings-
system med automatisk databehandling. I
samband med genomférandet av det nya
systemet maste man — bla. for byte av
registreringsskyltar — na kontakt med édgar-
na till alla registrerade fordon. Det kan
hivdas att den erforderliga uppdateringen
av traktorregistren limpligen bor ske i detta
sammanhang. Denna 18sning torde emeller-
tid innebira att traktorbeskattningen inte
skulle kunna borja tillimpas forrdn tidigast
fran och med 1972, dvs. tva ar senare an
vad som eljest skulle vara mojligt. Ett sddant
uppskov dr enligt bilskatteutredningens upp-
fattning inte forsvarligt. Utredningen vill i
sammanhanget ocksi pipeka att det tidigare
inforandet av traktorbeskattningen far till
f6ljd att traktorregistren aktualiseras och
alltsa att kontakterna med fordonsidgarna
vid uppliggningen av det nya fordonsregist-
ret underlattas.

Slutligen bor ocksd diskuteras de effekter
utredningens forslag om traktorbeskattning
far pd det 16pande registreringsarbetet efter
genomforandet. Man bor rikna med en viss
okning av arbetsbordan for bilregistren pa
grund av att antalet registreringspliktiga
fordon blir nagot storre och pa grund av att
omklassificeringar av registrerade traktorer
kommer att ske. Omfattningen av detta
merarbete kan givetvis inte anges exakt. Den
torde emellertid inte bli sidan att den far
nadgon nimnvird betydelse for arbetsbelast-
ningen ens i de nuvarande manuellt behand-
lade registren. Man bor ocksa kunna rikna
med att bilregistreringen inom nagra ar lagts
over pA ADB och i ett sidant system torde
merarbetet med traktorbeskattningen vara
obetydligt.




Specialmotivering

4.1 Forslag till forordning om skatt fér
traktorer och motorredskap i vissa fall
(traktorskatteférordning)

1§

Sasom framgétt av den allminna motive-
ringen ar ett visentligt syfte med utredning-
ens forslag till traktorbeskattning att for-
hindra sadana snedvridningar av transport-
apparaten som kan befaras uppkomma ge-
nom att det nuvarande skattesystemet rub-
bar konkurrensneutraliteten mellan lastbils-
och traktortransporter. Begreppet transport i
traktorskatteforordningen bor alltsd bestim-
mas med utgdngspunkt fran detta syfte.
Som transport i vidstrickt mening kan i
och for sig betecknas varje forflyttning av
personer, djur och gods av alla slag. Arbete
som utfors med t.ex. vaghyvel, hjullastare
eller gaffeltruck skulle i denna bemirkelse
kunna anses som transportarbete. En sidan
tillimpning leder emellertid alltfér langt.
Rimligare och naturligare synes vara att
anknyta till végtrafikférordningens bestim-
ningar. Definitionerna i 1 § véagtrafikfor-
ordningen innebdr att fordon, som ir in-
rattat for att nyttjas till person- eller gods-
befordran i princip inte kan Kklassificeras
som traktor eller motorredskap. En viag-
hyvel eller hjullastare anses enligt forord-
ningen inte vara inrdttad for godsbefordran
utan registreras som motorredskap. Med
stod av 5 mom. i samma paragraf avgor
Kungl. Maj:t eller trafiksikerhetsverket
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(tidigare vag -och vattenbyggnadsstyrelsen) i
tveksamma fall hur fordon skall klassifice-
ras. S& har t.ex. bestimts (KK 22/2 1952,
nr 45) att gaffeltruck skall anses som motor-
redskap under forutsdttning bla. att den
inte dr limpad for andra transporter dn
korta sadana som &r foranledda av loss-
nings-, lastnings- eller staplingsarbeten. En
klassificering av ett fordon som traktor eller
motorredskap torde innebdra att det inte
ensamt kan anviandas for transporter som
bor triffas av beskattning. I enlighet hir-
med skulle begreppet transport i traktor-
skatteforordningen kunna sidgas betyda be-
fordran av gods, som inte ar lastat pa sjilva
traktorn eller motorredskapet. Nagon sir-
skild bestimmelse om personbefordran tor-
de inte erfordras, eftersom traktortdg knap-
past kan anvindas for sadana transporter i
konkurrens med personbil eller buss.

Enligt 1 § tredje stycket automobilskatte-
forordningen dr denna férordning inte
tillimplig pa motorfordon och slipvagnar,
som skall inforas i ett centralt militart for-
donsregister. Detta undantag, liksom be-
stimmelserna om det centrala militira mili-
tara fordonsregistret, infordes den 1 januari
1941. Syftet hirmed var narmast att férenk-
la handldaggningen av drendena rorande re-
gistrering och beskattning av krigsmaktens
fordon. Diremot innebar undantaget inte
att de militira fordonen ar fria fran skatt.
Riksdagen anslar i stdllet varje &r ett visst
belopp sdsom ersdttning for automobilskatt
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betriffande motorfordon och slipfordon,
som dr inforda i det centrala militira for-
donsregistret. Anslaget grundar sig pa for-
slag fran arméforvaltningen, som gor sina
berdkningar med hdnsyn till antalet skatte-
pliktiga fordon av olika slag, som tillhor
krigsmakten, och den beriknade genom-
snittliga anvindningstiden for dessa fordon.

Genom det foreslagna stadgandet i 1 §
fjarde stycket traktorskatteforordningen be-
frias militdira fordon dven frin traktorskatt
och veckoskatt. Ersittning for sidan skatt
torde fa utga i samma ordning som for
automobilskatt.

2§

Som produkter fran lantbruk eller skogs-
bruk anses sidant som mjolk, kreatur, fji-
derfd, spannmaél, potatis, betor, hd, halm,
timmer, ved och liknande men didremot inte
varor som bearbetats vidare 4n som ar nor-
malt pa filtet eller i skogen. Varor som ge-
nom industriell bearbetning framstillts av
ramaterial fran lantbruk eller skogsbruk ir
alltsd inte lantbruks- eller skogsbrukspro-
dukter. Till fornodenheter for lantbruk eller
skogsbruk hor helt naturligt sidant som ut-
side, plantor, foder och godsel. Begreppet
far emellertid inte tolkas alltfér snivt. Aven
gods som skall anvindas for sidana bygg-
nader och vigar som erfordras for driften
av lantbruket eller skogsbruket bor kunna
inordnas darunder. S& bor exempelvis bygg-
nadsmaterial for erforderliga byggnader pa
att lantbruk och grus fér skogsbilvigar rik-
nas som fornddenheter for lantbruk eller
skogsbruk. Som lantbruk fir ocksi trad-
girdsniring anses i den man det ir fraga
om produktion av vegetabilier — t.ex. gron-
saker, bar och frukt — eller fréer och plan-
tor for vegetabilieproduktion. Diremot kan
inte transporter som hidnger samman med
anldggning eller underhdll av parker och
prydnadstradgéardar likstiallas med lantbruks-
transporter.

3§

Som framgéar av redogorelsen under 3.1.1
far andra fordon #n motorfordon drivas

SOU 1968: 50

med skattefri brannolja, medan motsvaran-
de mojlighet till skattefrihet inte stir 6ppen
betriffande bensin. Nar det giller bensin-
drivna fordon finns i stdllet i vissa fall ratt
till restitution av skatt pa bensin, som an-
vints for andra andamal an drift av motor-
fordon. Saledes erhaller dgare av bensin-
drivna jordbrukstraktorer aterbaring per ar
och traktor med 340 kronor. Detta belopp
dar beriknat med hidnsyn till den genom-
snittliga forbrukningen av bensin for an-
viandning av lantbrukstraktor utanfoér lands-
vagsnidtet. Med denna berdkning erldggs for
bensindrivna traktorer redan nu skatt for
utnyttjandet av de allmdnna viagarna. Med
hansyn hartill bor traktorskatt inom klass I1
utgd endast for fordon som inte drivs med
bensin.

Vid bestimmandet av traktorskatten for
klass II har utredningen forsokt berikna
vad som normalt kan antagas utgd per ar
i form av traktorskatt, slapvagnsskatt och
brannoljeskatt for ett ekipage av den stor-
lek som vanligen anvinds i lantbruk. Utred-
ningen har ansett det realistiskt att rakna
med traktorskatt om ca 500 kronor, slap-
vagnsskatt om 840 kronor och briannolje-
skatt (korstracka 1 500 mil, forbrukning per
mil 3 liter och skatt per liter 30 6re) om ca
1350 kronor. Detta ger totalt en Arsskatt
om ca 2700 kronor. Med hidnsyn till att
lantbruks- och skogsbrukstraktorer endast i
begrinsad omfattning utnyttjar de allmidnna
viagarna och att sdrskilda inskrinkningar
giller i ridtten att anvidnda fordonen i sddan
trafik, har utredningen ansett en traktor-
skatt om 200 kronor for helt kalenderar
skilig.

Utredningen har i den allmdnna motive-
ringen framhallit att man vid bestimmandet
av skatten for traktorer i klass ITI maste ta
skilig hidnsyn till att traktorerna pd grund
av sin lagre hastighet har kortare arlig kor-
stricka dn lastbilarna. Jamforelsen kan up-
penbarligen inte avse lastbilar som syssel-
sitts i fjarrtrafik utan fordon som anvinds
for nédrtransporter inom sadana avstind dar
traktorerna dr ett realistiskt alternativ till
lastbilarna. I siddana transporter ar last-
nings- och lossningstiden av stor betydelse
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for transportkapaciteten medan hastighetens
inverkan reduceras. Vilken effekt de olika
faktorerna har varierar helt naturligt inom
taimligen vida granser beroende pa de for-
hallanden under vilka lastning och lossning
sker och kvaliteten pad de vigar dir trans-
porterna gar fram.

Det har inte varit mojligt att genom sir-
skilda undersokningar eller berikningar fa
fram exakta siffror som ger ett tveklost svar
pa frigan om hur stor traktorskatten bor
vara i forhallande till lastbilsskatten. Ut-
redningen har vid 6vervigande av olika om-
stindigheter funnit att en traktorskatt som
uppgar till i avrundade tal hilften av last-
bilsskatten kan anses rimlig.

Utredningen har inte ansett det erforder-
ligt att faststdlla en sirskild skatteskala for
traktorer och motorredskap »med ringar av
annat amne dn mjuk kautschuky.

4§

Sasom framgétt av den allminna motive-
ringen ar sddan anvindning som ar tillaten
for klass I traktorer ocksd medgiven for
lantbruks- och skogsbrukstraktorer. Rijong-

begriansningen och veckoskatten giller dir-
for inte transporter som avses i 2 § andra
stycket b).

Niar det giller veckoskatten har utred-
ningen inte funnit det limpligt att gora skill-
nad mellan bensindrivna och brinnoljedriv-
na traktorer. Som utredningen pépekat un-
der 3.3 maste man vid bestimmandet av
denna skatt ta viss hinsyn till kravet pa
konkurrensneutralitet gentemot lastbilarna.
Detta leder till dels att en total frihet fran
veckoskatt for bensindrivna traktorer inte ar
mojligt, dels att veckoskatten maste diffe-
rentieras med hdnsyn till traktorns storlek.
Det skulle alltsa erfordras skilda skatteska-
lor for bensindrivna och brinnoljedrivna
traktorer. En sadan komplikation kan inte
anses erforderlig med hinsyn till att de ben-
sindrivna traktorerna utgdr en forhallande-
vis liten andel av traktorparken och att den-
na andel stindigt minskar. Antalet bensin-
drivna traktorer var ar 1960 ca 18 % och ar
1965 ca 15 9, av totala antalet traktorer.

Det ar frin kontrollsynpunkt visentligt
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att veckoskatten erliggs forskottsvis, dvs.
innan den skattepliktiga transporten utfors.
Av hinvisningen i 6 § traktorskatteforord-
ningen till 9 och 11 §§ automobilskattefor-
ordningen framgar att skattekvittot skall
medforas vid transporten. Om skatten beta-
las till postanstalt eller lantbrevbirare er-
halls skattekvitto omedelbart. Det 4r emel-
lertid rimligt att tillita betalning av vecko-
skatt dven genom girering. Om denna betal-
ningsform anvidnds kan det droja nigra da-
gar fran det betalningsuppdraget avlimnas
for postbefordran tills skattekvitto kommer
betalaren till handa. Utredningen har &ver-
vagt olika 16sningar av frigan, nir skatten
skall anses erlagd i dessa fall. For att inte
efterge kravet att skattekvittot skall med-
foras vid den skattepliktiga transporten och
for att tillgodose behovet av kontrollmissig
sikerhet har utredningen funnit det nodvin-
digt att som villkor fér att transport utover
20 kilometer skall fa ske uppstilla inte bara
att skatt erlagts utan #dven att behorigt
skattekvitto erhallits. Det far ankomma pa
den som viljer gireringsformen for betal-
ning att skicka sitt betalningsuppdrag i sa
god tid att han hinner f4 skattekvittot,
innan han avser att utféra den skatteplikti-
ga transporten. I normalfallet bor kvittot
vara honom till handa tvd dagar efter av-
sindandet av betalningsuppdraget. Han
maste emellertid beakta bla., att postgiro-
kontoret haller stingt 16rdagar och sonda-
gar, att postbefordran tar lingre tid i vissa
glesbygder samt att forseningar i beford-
ringen kan uppkomma pa grund av dilig
vaderlek och andra svarforutsebara forhal-
landen.

Utredningen har, som nyss papekats, an-
sett det erforderligt med en differentiering
av veckoskatten med hinsyn till traktorns
storlek. Eftersom transportkapaciteten nir-
mast dr avhingig av traktorns motorstyrka
skulle differentieringen egentligen ske efter
motorstyrka. Sambandet mellan motorstyr-
ka och tjanstevikt (se bilaga 2) dr emellertid
s gott att man i detta ssmmanhang liksom
eljest vid beskattning av motordrivna fordon
bor kunna lita tjinstevikten bestimma
skattens storlek. Utredningen har funnit att
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en indelning i tre storleksgrupper ar till-
fyllest. Som utgdngspunkt vid berdkning-
arna har utredningen haft vad som normalt
skulle ha erlagts i skatt om traktortypen
varit registrerad i klass III. Korstrickan per
ar har antagits vara 1500 mil och brinn-
oljeskatten 30 ore per liter.

Traktorns
tjanstevikt

Traktorskatt
Sldpvagnens
totalvikt
Slapvagns-
skatt
Brannolje-
forbrukn.
Briannolje-
skatt per ar

2 300 kg
505 kr

5 000—
7999 kg

1 600 kg
295 kr

3 000—
4999 kg

4000 kg
1215k

8 000—
10 999 kg

600 kr 840 kr 1 080 kr

2 1/mil 3 1/mil 4 1/mil

900 kr 1350 kr 1 800 kr

Summa

skatt per ar 1795 kr 2 695 kr 4095 kr

Fran de sdlunda framriknade beloppen
skall dras traktorskatten for klass II eller
200 kronor. For bestimmande av veckoskat-
ten bor resten divideras med 50. Vecko-

skatten i de olika grupperna blir da i av-
rundade tal 30, 50 resp. 80 kronor.

Soch6 §§

Under 3.3 har utredningen uttalat att trak-
torbeskattningen systematiskt bor utformas
pa samma sitt som motorfordonsbeskatt-
ningen. Genom hidnvisning till automo-
bilskatteférordningen undviks en upprep-
ning av de olika bestimmelserna. De para-
grafer som blir tillimpliga innehaller i hu-
vuddrag foljande.

I 2 § undantas vissa fordon fran skatte-
plikt. Det avsnitt av stadgandet som i forsta
hand torde bli aktuellt att tillimpa betraf-
fande traktorbeskattningen giller fordon,
som tagits i ansprak enligt viss krislagstift-
ning.

Enligt 3 § intrader skatteplikt for automo-
bil med den kalendermanad nir fordonet
infors i bilregister forsta gangen och upphor
med utgdngen av den méinad di automobi-
len avfors ur bilregister utan att inforas i
annat sidant register. Med bortseende fran
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fall, dd fordon far brukas enligt interimsli-
cens, samt vissa andra undantag uppkom-
mer registreringsskyldighet enligt vagtrafik-
forordningen (11 § 1 mom.) i och med att
fordonet tas i bruk. Betraffande slipfordon
foreligger registreringsskyldighet dock en-
dast om fordonet dras av bil. Om fordon
anviands i trafik i avbidan pa registrering
utgar skatten frin och med den méanad da
fordonet tagits i bruk.

Bestimmelserna i 3 § skall inte tillampas i
friga om veckoskatt.

Skattskyldig for automobil ar enligt 4 §
den som vid kalenderarets borjan varit eller
bort vara antecknad som dgare i bilregister.
Om automobilen under aret inforts i bil-
register for forsta gangen avilar skattskyl-
digheten den som darvid antecknats som
dgare. Om skattskyldigheten enligt dessa
regler avilar flera, svarar de solidariskt for
skattens utgivande.

Detta stadgande blir inte tillimpligt be-
triffande veckoskatt.

I 6 §, som inte skall tillimpas betraffande
veckoskatt, stadgas att om skatteplikten in-
trider under 16pande kalenderar, reduceras
skatten i motsvarande grad. Andras auto-
mobils beskaffenhet under lopande kalen-
derar beriknas dirav foranledd hojning av
skatten frdn och med den manad da and-
ringen sker. Av samma anledning foranledd
sankning giller frin och med nistfoljande
kalendermanad. Skatt avrundas till helt an-
tal kronor. Om skatteplikten upphor under
lopande kalenderar eller skatten sinks pa
grund av dndring i automobilens beskaffen-
het, har den i bilregistret antecknade dgaren
ratt att aterfd den skatt som erlagts for
mycket.

Vid tillimpningen av detta stadgande be-
traffande traktorskatt skall med dndring i
fordonets beskaffenhet jamstdllas dven sa-
dan #ndring som innebédr att fordonet pa
grund av anvandningen skall tillhéra annan
skatteklass dn tidigare.

I 7,15, 16 och 17 §§ stadgas i korthet.
Skattskyldighet antecknas i bilregistret hos
vederborande  ldnsstyrelse. Uppkommer
friga om frihet fran skatt, skall ldnsstyrel-
sen besluta i fragan. Likasd kan den som
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menar, att han paforts skatt oriktigt, pakalla
lansstyrelsens beslut om skattskyldigheten.
Mot lansstyrelsens beslut kan foras talan
hos kammarritten. Regeringsritten ar sista
instans i administrativa mal rorande be-
skattning enligt automobilskatteforordning-
en. Dessa bestimmelser blir av naturliga
skil inte tillampliga betraffande veckoskatt.
Skattskyldighet i frdga om veckoskatt kom-
mer i hdandelse av ifrdgasatt overtridelse av
4 § traktorskatteforordningen att avgoras i
samband med ansvarsfragan.

Erforderliga foreskrifter betraffande in-
betalning och indrivning av automobilskatt,
m.m. limnas enligt 8 § av Kungl. Maj:t.
Samma ordning ar lamplig i fraga om skatt
enligt traktorskatteférordningen.

Enligt 9 § skall skattskyldig fa kvitto pa
inbetald skatt. Sadant kvitto skall medféras
i fordonet under fiard och uppvisas fér po-
lisman pa begdran. Underlatenhet att full-
gora detta straffas enligt 11 § andra stycket
med boter fran och med tio till och med
femtio kronor. Den som ertappats med att
under fard inte ha medfort skattekvitto har
mojlighet att senast tre vardagar senare
styrka att han vid tiden for forseelsen inne-
hade gallande skattekvitto. Om omstindig-
heterna i sadant fall ger vid handen, att
forseelsen berodde pa ett tillfalligt forbise-
ende, dr han fri frdn ansvar.

I 10 § stadgas att automobil inte far bru-
kas forrin debiterad skatt betalts. Asido-
sittande av detta forbud straffas enligt 11 §
med dagsboter. Forutom foraren ar dven
automobilens dgare forfallen till ansvar om
forseelsen skett med dgarens vetskap. For-
budet i 10 § gdller inte veckoskatt. Straff
enligt 11 § utdoms i stdllet pa grund av sar-
skild bestimmelse i traktorskatteférordning-
en for brukande i strid mot 4 § denna for-
ordning.

Om den som stdllts under atal for brott
mot automobilskatteférordningen under ti-
den fortsitter sitt brottsliga forfarande, skall
enligt 12 § vad han gjort sig skyldig till
enligt varje atal anses som sarskilt brott.

Forordningens 13 § innehdller regler om
ratt till restitution av skatt om skatteplikten
for fordon upphor eller skatten sianks under
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lopande kalenderar. Skatten skall i princip
utbetalas till fordonsdgaren. Liksom &r fal-
let betriffande 6 § skall med dndring i for-
dons beskaffenhet likstillas dndring i an-
vdandningen.

Inte heller detta stadgande skall tillimpas
betriffande veckoskatt. Restitution av
veckoskatt kan av administrativa skil inte
komma i fraga.

Sasom tidigare papekats ar skatteplikten
anknuten till registreringsplikten, vilken in-
trader i och med att fordonet tas i bruk.
Registreringsskyldigheten ar straffsanktio-
nerad. Om automobil tas i bruk utan att ha
registrerats (eller utan att ansokan om regi-
strering gjorts) foreligger inte skatteplikt. I
stallet foreskrivs i 14 § automobilskattefor-
ordningen att dgare av automobil, som
doms for att hans fordon tagits i bruk utan
att registreringsskyldigheten fullgjorts, skall
forpliktas utge den automobilskatt som un-
dandragits genom forfarandet. Motsvarande
géller for automobildgare som underlatit att
gora foreskriven anmilan eller lamnat orik-
tig uppgift i sidan anmilan. Stadgandet i
14 § blir tillimpligt betriffande bade trak-
torskatt och veckoskatt. I friga om vecko-
skatt blir stadgandet aktuellt, ndr en trak-
toragare underlatit att fora over sitt fordon
fran klass I till klass IT och pa grund dirav
inte haft skyldighet att erligga veckoskatt,
trots att fordonet anvédnts pa det sdtt som
avses i 4 § traktorskatteforordningen.

Konstruktionen av veckoskatten innebar
att nagon debitering av skatt pa viss skatt-
skyldig inte sker. For att skatt skall kunna
tas ut i de fall bestimmelsen i 4 § traktor-
skatteforordningen &sidosdtts erfordras att
fordonsdgare som doms for sidan forseelse
ocksa forpliktas utge den skatt som undan-
dragits genom forfarandet. Ett stadgande
med denna innebord har foreslagits i 6 §
sista stycket.

I de fall traktorn dgs av en juridisk per-
son kan négot straffansvar for dgaren inte
komma i fréga och veckoskatt alltsd inte tas
ut i efterskott. Samma 4ar emellertid situa-
tionen betriaffande automobilskatt och trak-
torskatt vid tillimpning av 14 § automobil-
skatteforordningen pa motsvarande dgande-
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forhallande. Utredningen ir medveten om
de olimpliga konsekvenserna av denna ord-
ning och avser att i annat sammanhang ta
upp detta problem. Att de nuvarande reg-
lerna inte foranlett storre oligenheter torde
frimst bero pa stadgandet i 70 § vigtrafik-
férordningen, som innebir att de for dgare
stadgade ansvarsbestimmelserna i friga om
asidosittande av bla. anmilnings- och re-
gistreringsskyldighet skall tillimpas pa vissa
foretradare for dgaren, nir denne ir juridisk
person eller omyndig. Utredningen har fun-
nit det lampligt att foresld att motsvarande
bestimmelser skall tillimpas betriaffande
ansvar for forseelse mot 4 § traktorskatte-
forordningen.

4.2 Forslag till forordning om dndring i
vagtrafikférordningen

10 §
3 mom.

I den sirskilda serie i bilregistret som upptar
registrerade traktorer skall dven registrera-
de motorredskap foras in. P4 registerkorten
far angivas om fordonet ir traktor eller
motorredskap och vilken klass fordonet till-
hor. I 6vrigt far utredningen hinvisa till vad
som anfors i samband med forslaget till
dndring i 12 § vigtrafikkungorelsen.

11§

1 mom.

Genom andringen i andra stycket blir dven
sddana slipfordon som dras av traktor eller
motorredskap i klass III registreringsplik-
tiga. Eftersom skatteplikt enligt automobil-
skatteforordningen giller for registrerade
slipvagnar skall skatt for traktordragna
slipvagnar utgé enligt denna férordning.

18 §

4 mom.

Av hdnsyn till nddvindigheten av effektiv
kontroll méiste man kriva att anmilan om
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sddan dndring i fordonets anvindning, som
medfor hogre traktorskatt, skall goras i for-
vag. Néagon oldgenhet hirav for traktor-
dgarna torde man inte behova rikna med,
eftersom dessa @ndringar bor vara mojliga
att forutse i god tid.

4.3 Forslag till kungérelse om dndring i
vagtrafikkungorelsen

3 och 8 §§

Blanketterna enligt 3 och 8 §§ skall i huvud-
sak Overensstimma med de vid forfattning-
en fogade bilagorna 1 och 2. Om interims-
licens eller saluvagnslicens undantagsvis
skulle utfirdas for annan traktor @n sidan
med gummihjul eller band eller for motor-
redskap torde den som utfirdar licensen,
utan att detta sdrskilt foreskrivs, pa blanket-
ten kunna anteckna vad slags fordon licen-
sen avser. Skulle nya blanketter mot férmo-
dan erfordras kan trafiksikerhetsverket,
som har att tillhandahalla sidana, foreta
erforderlig jamkning utan dndring i vig-
trafikkungorelsen.

12 §

I 12 § stadgas att besiktningsinstrument
skall utfirdas pa blanketter som &verens-
stimmer med bilagorna 3—38 till vagtrafik-
kungorelsen. Bilagorna 7 a—d ar avsedda
for traktorer. Ett exemplar av besiktnings-
instrumentet (bil. 7 a) ingdr som registerkort
i bilregistret. Eftersom motorredskap enligt
utredningens forslag (10 § 3 mom. vig-
trafikforordningen och 31 § vigtrafikkun-
gorelsen) skall ingé i den sirskilda serien for
traktorer, bor samma blankett anvindas for
bada fordonsslagen. I forekommande fall
bor pa instrumentet anmérkas att friga #r
om annan traktor dn sddan med gummihjul
eller band eller om motorredskap. Erforder-
liga anvisningar harfor kan enligt 17 § vig-
trafikkungorelsen utfirdas av trafiksiker-
hetsverket.




31§

Utredningen far hdr hdnvisa till vad som
anforts i samband med forslaget till dndring
i 10 § 3 mom. vagtrafikférordningen.

86§

Underlatenhet att fullgora registrerings-
eller anmilningsskyldighet enligt vigtrafik-
forordningen ar straffsanktionerad i for-
ordningens 65 § 4 mom. forsta och andra
styckena. I tredje stycket av samma moment
foreskrivs att ldansstyrelsen kan foreligga
och utdoma viten for att framtvinga ett
fullgérande av skyldigheten, om den som
fallts till ansvar enligt forsta eller andra
stycket tredskas. Daremot finns inte stadgat
att den domstol som utdomt straff skall un-
derratta lansstyrelsen om detta. Lénsstyrel-
sens mojlighet att fullgora sin overvakning
enligt tredje stycket ar alltsi beroende av
om den pa annat sitt far vetskap om vad
som forevarit. Nar anmalningsskyldigheten
for traktordgarna utstricks att omfatta dven
andringar i fraga om vilken klass traktor
tillhor, synes det utredningen lampligt att

foreskriva skyldighet for domstol att under-
riatta ldansstyrelse om fdllande dom enligt
65 § 4 mom. Att underrattelseskyldighet da
ocksa intrader for rikspolisstyrelsen framgar
av 10 § ordningsbotskungorelsen.

4.4 Forslag till kungdrelse angdende dndrad
lydelse av 5 § militdra
vigtrafikkungorelsen

5§

Den i viagtrafikforordningen foreslagna ut-
vidgningen av registreringsplikten dr foran-
ledd av forslaget till traktorbeskattning.
Eftersom skatteplikten pa grund av stadgan-
det 1 § fjarde stycket traktorskatteforord-
ningen inte kommer att omfatta fordon,
som dr inforda i det centrala militira for-
donsregistret, bor materiella dndringar av
registreringsbestimmelserna i militira vag-
trafikkungorelsen undvikas.

4.5 Forslag till kungorelse angaende dndrad
lydelse av 1 § kungérelsen om
saluvagnsskatt

1§

Saluvagnsskatt skall erliggas for brukande
jamlikt 13 § végtrafikforordningen. Forut-
sittningarna for tillimpning av detta stad-
gande framgar av en jaimforelse med 11 §
samma forordning och torde inte behdva
upprepas i kungorelsen om saluvagnsskatt.

Skatten for traktorer och motorredskap
har bestimts till hidlften av skatten for bil.
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Sammanfattning

Utredningen redovisar inledningsvis vissa
allmidnna synpunkter pa fragan hur vig-
trafikbeskattningen bor utformas. Resone-
manget utgdr fran att skattesystemet maste
tillgodose i forsta hand foljande krav:

1. Skatten eller — med ett lampligare ut-
tryckssitt — avgiften for det enskilda
fordonet skall s& ndra som mojligt mot-
svara vad som med utgangspunkt frin
de 4r 1963 antagna trafikpolitiska princi-
perna utgor fordonets kostnadsansvar.
Systemet skall i enlighet hirmed ge moj-
lighet att ta ut savil sirkostnaderna (de
trafikberoende kostnaderna) som de ge-
mensamma kostnaderna (de trafikobero-
ende kostnaderna eller residualkostna-
derna).

. Beskattningen bor ticka hela vigtrafik-
sektorn men i minsta mojliga utstrack-
ning ga didrutover.

. Skattesystemet maste vara billigt och en-
kelt att administrera och hantera for
bdde myndigheter och enskilda.

Med dessa utgingspunkter har utredningen
funnit att det for bensindrivna fordon limp-
ligaste skattesystemet bor vara en kombina-
tion av bensinskatt och fordonsskatt, utfor-
made pa i princip samma sitt som nu. Be-
triffande den brdnnoljedrivna fordonspar-
ken stdr valet mellan en med fordonsskatt
kombinerad brinnoljeskatt, & ena, samt kilo-
meterskatt, & andra sidan. Den sistnimnda
skatten skulle i s& fall tas ut med ledning av

SOU 1968: 50

sarskilda kilometermétare pa fordonen och
bestimmas till belopp som per kilometer
varierar med fordonsvikten. Vid valet mel-
lan dessa béda skattesystem blir av stor
betydelse hur jimforelsen mellan skatte-
flykten inom den nuvarande brédnnoljebe-
skattningen, kostnaderna for att begrinsa
denna skatteflykt och kostnaderna for kilo-
meterbeskattning utfaller. Undersokningar
om dessa faktorer fortsidtter inom utred-
ningen. Det framhalles emellertid att valet
av skatteform i princip inte paverkar det
forslag till traktorbeskattning som ocksa
framldggs i betinkandet.

Kostnadsansvarighetsprincipen, tillimpad
pa vagtrafiksektorn, kan kort uttryckt sigas
betyda att for varje fordon skall erldggas
en avgift som motsvarar de kostnader for-
donet fororsakar det allmdnna. Dérigenom
uppndr man en konkurrens pa lika villkor
mellan olika fordonsslag och den samhills-
ekonomiskt mest fordelaktiga transport-
apparaten. Utredningen har funnit att den
nuvarande skattefriheten for traktorerna
och den bristande konkurrensneutraliteten
mellan lastbils- och traktortransporter lett
till en olycklig snedvridning. Det har ansetts
angeldget att bromsa denna utveckling. Ut-
redningens forslag bygger pa tanken att
man i detta syfte bor infora en med last-
bilsskatten likvidrdig skatt for traktortrans-
porter pa allmédn vig.

Utredningen definierar forst begreppet
transport. Darmed avses befordran av gods
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som inte dr lastat pd traktorn utan alltsi
normalt pad en till traktorn kopplad slip-
vagn.

I skattehdnseende foreslds traktorerna bli
indelade i tre klasser.

Till klass I hor traktor som — med vissa
begrinsade undantag — inte anvidnds for
transport pa allmidn vig. Dessa traktorer,
liksom dartill kopplade slapvagnar, ir fria
frin fordonsskatt och brinnoljeskatt.

Till klass II hor lantbruks- och skogs-
brukstraktorer dvs. traktorer vars anvind-
ning for transport pd allmin vig utom i
undantagsfall dr begrdnsad till produkter
frin eller fornddenheter for lantbruk eller
skogsbruk. Som sidana produkter anses inte
varor som genom industriell bearbetning
eller pd annat sdtt foradlats mera dn som 4r
normalt pd féltet eller i skogen. Fér brinn-
oljedrivna traktorer i klass II utgir en arlig
traktorskatt om 200 kronor medan de ben-
sindrivna fordonen &r fria frin sidan skatt.
Skattefri brannolja fir anvindas. Om trak-
tor i klass II anvénds for transport pa lingre
stricka av allmdn viag dn 20 km, utgar sir-
skild veckoskatt med olika belopp beroende
pa traktorns tjanstevikt. I normalfallet blir
veckoskatten 50 kronor. Slipvagn som dras
av klass II traktor dr fri frin skatt.

Till klass III slutligen hor ovriga trakto-
rer. For dessa foreslds inga begrinsningar i
ratten att anvdnda de allminna vigarna.
Arsskatt, dvs. traktorskatt, utgar for traktor
i klass IIT med belopp som utgér i avrundat
tal hdlften av fordonsskatten for en lastbil
med motsvarande tjinstevikt. Beskattat
briansle skall anvdndas. Slipvagnar, som
dras av klass IIT traktorer, behandlas i
skattehdnseende som lastbilsdragna.

For att inte vissa typer av motorredskap
skall kunna anvidndas skattefritt som drag-
fordon for slipvagnar foreslds motorred-
skapen i skattehdnseende bli jamstillda med
traktorer.

Utredningen foreslar att traktorskatten
systematiskt och administrativt genom hin-
visningar till automobilskatteférordningen
och erforderliga &dndringar i vigtrafikfor-
ordningen samordnas med automobilskatten.
Detta innebar bla. att klasstillhorigheten
skall antecknas i bilregistret. Vidare medfor
forslaget en viss utvidgning av registrerings-
plikten bla. genom att dven motorredskap
och andra traktorer dn sidana som dr for-
sedda med gummihjul eller band skall regi-
streras, om de anviands pa sidant sitt som
anges for klass II eller III. Denna utvidg-
ning torde dock bli timligen obetydlig

For veckoskatten foreslas ett enklare for-
farande som gér helt bredvid bilregistren.
Néagon debitering av skatt sker inte. I stillet
betalas veckoskatt i forekommande fall for-
skottsvis genom insdttning pa sirskilt post-
girokonto och redovisas dirifrdn utan speci-
fikation direkt till riksrevisionsverket. Pos-
tens kvitto giller som kvitto pa att skatten
erlagts.

Enligt utredningens forslag skall den nya
beskattningen tillimpas frin och med 1970.
For att uppdateringen av bilregistren skall
vara klar i god tid foreslas emellertid att de
nya reglerna ifriga om registrerings- och
anmalningsskyldighet skall trida i kraft
redan den 1 oktober 1969. Senast inom tre
veckor frdn denna dag skall dgare av regi-
strerad traktor ha anmilt till bilregistret
vilken klass traktorn tillhor.
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Bilaga 1

Forteckning 6ver framstillningar och forslag som overlimnats till utredningen och som
kan anses besvarade genom forevarande betdnkande.

. Skrivelse fran distriktsaklagare B. W. Ry-
dell rorande fordonsskatt (Fi-dep. dnr
2173/63).

. Protokoll frin tullverkets centrala fore-
tagsnimnd rorande forslag om uttagande
av motorfordonsavgifter i form av driv-
medelsskatt.

. Skrift fran Bertil Lofgren, Teckomatorp,
med forslag rorande traktorbeskattning
(Fi-dep. dnr 1081/66).

Bilaga 2

4. Skrivelse fran kontrollstyrelsens distrikts-
overkontrollor i norra distriktet Nils
Franzén rorande utformningen av vig-
trafikbeskattningen.

. En enligt Visterbottens socialdemokra-
tiska partidistriktkongress beslut over-
limnad motion rorande traktorbeskatt-
ning.

. Skrift frAn Vistmanlands lans akerifore-
ning rorande traktorbeskattning.

Olika traktortyper (enligt uppgifter fran tillverkare/generalagenter)

Mirke/modell

Tj.vikt

Veckoskatt Antal
enl. nyreg.

hk/1000 kg forslaget 1964—67

BOLINDER-MUNKTELL

BM 320°
T 400*
SM 460
BM 350°
T 675
BM 667
SM 661
T 600°
BM 470*
BM 473
T 800*
BM 871

BMC

Nuffield 915 15
Nuffield 10/42 45
Nuffield 10/60 60

1050
2 350
2670

23,0
23,3
12,7
20,4
14,5
13,7
11,6
22,1
18,9
18,5
24,7
18,5

14,3
19,2
22,5

30 kr
50 kr
50 kr

* Effekt enl. besiktningsinstrument, varvid olika berdkningsnormer tillimpats.
2 Produktionen av BM 320 upphorde 1964. I stillet tillverkas nu T 400.

3 Produktionen av BM 350 upphorde 1967. 1 stillet tillverkas nu T 600.

+ Produktionen av BM 470 upphorde 1966. I stillet tillverkas nu T 800.
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Mirke/modell

Tj.vikt

Veckoskatt Antal

enl.
hk/1 000 kg forslaget

nyreg.
1964—67

FARMING

MF (30) 130
MF (35) 135
MF 203—205
MF 2135
MEF 3165 R
MF 3165 S
MF (65) 165
Kubik

MF Robur
MF 175
MF 90

MF 1100

ANDERS FISCHER

Davie Brown 850
Davie Brown 880
Davie Brown 990

FORD MOTOR CO

Ford 2000

Ford 3000

Ford 4000, 4400, 4500
Ford 5000

Brunett 5000

TEG 5000

County Super 4
County Super 6
Brunett 9000

INTERNATIONAL
HARVESTER

Mc Cormick B-275
Mec Cormick B-2 275
Mc Cormick 434

Mc Cormick B-414
Mc Cormick 523

Mc Cormick 624

Mc Cormick B-614
Mc Cormick 806

Mc Cormick 2 806

1530—1 630
1 740—1 840
2270
2090
2590
2610
2310—2 420
2 800
4300
2670
3170
4 450

1990
2 120—2 150
2 330—2 360

1840
1960
2 300—2 450
2 800
5130
5300
3530
4130
7700

19,6—20,2
22,4—25,5

19,4
22,5
21,2
21,0

24,2—24,4

2151
13,7
25,1
24,9
23,8

17,6—20,1
23,3—23,6
25,5—25,8

18,5
23,5

22,0235

22,9
12,5
12,1
18,4
23,0
12,4

16,5
18,6
19,8
175
232
24,4

Antal redovisade traktorer

* Effekt enl. besiktningsinstrument, varvid olika berdkningsnormer tillimpats.
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Nordisk udredningsserie (Nu) 1968

Kronologisk forteckning

. Nordisk patentrad. Tredje instans i patentsaker,

. Kopenhavns lufthavns fremtid.

. Handelsdokumentguide.

. Konsumentlovgivning i Danmark, Finland, Norge og
Sverige.

. Nordisk _grénsregion. Néringspolitik och samhallsservice.

. Nordic Ecomomic and Social Cooperation.

. Harmonisering av socialhjdlpslagstiftningen i de nordiska
landerna.

. Langtidsplan for Nordforsk.
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Statens offentliga utredningar 1968

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Handlaggningen av sékerhetsfragor. [4]
Trafikmalsutredningar. [19]
Forvaltningslag. [27]

Intersexuellas konstillhérighet. [28]
Verkstallighet av utlandska domar. [40]
Utsokningsratt VIL. [41]

Dagspressens situation. [48]

Forsvarsdepartementet

Ekonomisystem for forsvaret. [1]
Ekonomisystem for forsvaret. Bihang. [2]
Sikerhetspolitik och forsvarsutgifter. [1 0]

Socialdepartementet

Pensionstillskott m.m, [21]
Foretagshalsovard. [44]

Kommunikationsdepartementet

Aliménna végar. [17]

Parkering. [18]

Bilregistrering. [23]

Lokal trafikservice. [33] ;
Transportforskningens organisation. [34]
Storlandstingets forfattning. [35]
Férvaltning och folkstyre. [47]

Finansdepartementet

Koncentrationsutredningen. 1. Kreditmarknadens struktur
och funktionssatt. [3] Ili. Industrins struktur och konkurrens-
forhallanden. [5] IV. Strukturutveckling och konkurrens
inom handeln. [6] V. Agande och inflytande inom det pri-
vata néringslivet. [7]

Upphandling av byagnader. Del |. Formerna. [20]
Avstamning av 1965 ars langtidsutredning. [24]

Andrade avskrivningsregler for rorelse- och hyresfastigheter.

[26]

1966 ars fastighetstaxeringskommittéer. 1. 1965 &rs all-
manna fastighetstaxering. [31] 2. Fastighetstaxeringens
regler och organisation. [32
Eldistributionens rationalisering. [39]
Affarsverksutredningen. 1. Affarsverken: Ekonomi, kon-
kurrens och effektivitet. Del 1. [45] 2. Del 2. Bilagor. [46]
Traktorbeskattning. [50]

Utbildningsdepartementet

1958 ars utredning kyrka-stat: Xl. Svenska kyrkan och
staten. [11]

Forvaltningen av kyrklig jord m.m. [12]
Laromedelsutredningen. 1. Skolboksleveranser. [14]

2. Laromede! for specialundervisning. [36}

1965 ars Musikutbildningskommitté. 1. Musikutbildning i =
Sverige. Del. I. [15] 2. Del I1. [49] B
Studieprognos och studieframgéng. [25] i3
Forslag till predikotexter ur Gamla Testamentet for kyrko- ©
arets son- och helgdagar. [42] :

Jordbruksdepartementet

Skogsbrukets planldggningsfragor. [8]
Virkesbalanser 1967. [9]

Fritidsfisket. [13]

Rennaringen i Sverige. [16]
Jordhévdslag. [22]

Inrikesdepartementet

Statistikbehov och statistikproduktion fér regionala utred-
ningar. [29]
Bostadsbyggandets planering och kreditférsorjning. [30]
Konfliktdirektiv. [37]

Boendeservice 1. [38] £
Upphandling av stora bostadsprojekt. [43]

Anm. Siffrorna inom klammer betecknar utredningarnas
nummer i den kronologiska forteckningen. 1
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