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Till Statsrddet och chefen for Finansdepartementet

Med stod av Kungl. Maj:its bemyndigan-
de den 15 april 1966 uppdrog chefen for
finansdepartementet samma dag at numera
avdelningsdirektoren Carl-Olof F. Enhagen
att sdsom sakkunnig utreda fragan om vid-
gat ekonomiskt skydd &t statsanstdllda bil-
forare.

Att sdsom expert bitrdda utredningsman-
nen forordnades den 15 mars 1967 numera
hovrittsassessorn Carl Herman Bergh. Be-
hjdlplig vid utredningen har @ven varit nu-
mera departementssekreteraren Goran Sell-
vall.

Utredningen har antagit namnet forar-
skyddsutredningen. Enligt givna direktiv
har samrad dgt rum med statens avtalsverk
i friga om en eventuell avtalslosning.

Utredningen har frdn myndigheter och
organisationer erhallit underhandsforfrag-
ningar rorande skilda sporsmal inom ut-
redningens amnesomrade.

Tvad motioner intimt berérande utred-
ningsuppdraget har framstallts till 1968 ars
riksdag, ndmligen I: 401 (II: 502) rorande
forarplatsforsikringens ingéende i den obli-
gatoriska trafikforsdkringen och II: 762 ro-
rande utredning om och forslag till forar-
platsforsdkring for av stat och kommun
dgda fordon. Bdda motionerna har pad hem-
stillan av forsta lagutskottet (1ILU 23) av-
slagits av riksdagen.

Via forsvarets civilforvaltning har frén
de militdira personalforbunden till utred-
ningen under hand Gverldmnats en skrivelse
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dir bl. a. upptogs fragan om inforande dven
av ett skydd — for forare av krigsmaktens
motorfordon — motsvarande den privata
rattsskyddsforsakringen. Aven om ett visst
behov av ett sddant rattsskydd otvivelak-
tigt foreligger anser utredningen att denna
friga icke kan ses som ett isolerat forar-
problem utan maste 10sas i ett storre sam-
manhang.

Sedan utredningen slutfort sitt uppdrag
Overlimnas hdrmed vordsamt betidnkandet
Statligt forarskydd. Experten har till alla
delar bitrdatt de i betdnkandet framlagda
forslagen.

Stockholm i november 1968.

Carl-Olof Enhagen
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1 Inledning

1.1 Interpellation och direktiv

Den 22 februari 1966 framstilldes i riksda-
gens andra kammare av hr Sven G. Anders-
son i Orebro (fp) foljande interpellation till
statsrddet och chefen for finansdepartemen-
tet:

Forarplatsforsikringen infordes ar 1957 pa
den svenska forsikringsmarknaden och avses
utgdra ett komplement till den obligatoriska
trafikforsiakringen. Under det att trafikforsik-
ringen Ar en ansvarighetsforsdkring, som tic-
ker det skadestind som den skadade dr be-
rittigad till av bilforaren (tredjemansskyddan-
de), #ar forarplatsforsikringen utformad som
en olycksfallsforsdkring for foraren sjilv.

Enligt § 8 i Allminna forsdkringsvillkoren
av ar 1966 for forarplatsférsikring, som till-
lampas vid all trafikfoérsikring, kan forarplats-
forsikring gilla endast i anslutning till sam-
tidigt gillande trafikforsdkring (bilansvarighets-
forsakring).

For de statliga myndigheterna motsvaras tra-
fikforsikringen av en ansvarighetsforsakring.
Denna far enligt ett Kungl. Maj:ts cirkuldr
(SFS 1954: 325) av statsmyndighet, »dérest ve-
derborande myndighet med hinsyn till statens
intressen s& finner ldmpligt», endast tecknas &
motorfordon tillhdrande statspolisen, postver-
ket, televerket eller statens vattenfallsverk samt
4 motorfordon avsedda for personbefordran
och disponerade av statsdepartementen, &ver-
stithillarambetet eller linsstyrelserna, utrikes-
forvaltningen tillhoriga utomlands brukade mo-
torfordon.

Enligt uppgift har dessa myndigheter ej teck-
nat forarplatsforsikring. De forhallanden som
nu rider for forare av statsigda fordon maste
anses vara otillfredsstillande. For att detta
forarskydd skall utgd aven till forare av stats-
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dgt fordon bor siledes enligt min mening an-
svarighetsforsikring tecknas 4 samtliga sta-
tens motorfordon samt i samband dédrmed
dven s. k. forarplatsforsikring. For speciellt en
kategori forare, polispersonalen, torde forhél-
landena pa detta omrade ha forsimrats i sam-
band med polisviisendets forstatligande, da ti-
digare kommunerna ofta tecknade forarplats-
forsikring & polisen tillhoriga fordon.

Under aberopande av vad hidr anforts hem-
stiller jag om kammarens tillstdnd att till herr
statsridet och chefen for finansdepartementet
fa stilla foljande fréga:

Vill Herr Statsridet medverka till att de
statliga myndigheter, vilka innehar eller fram-
deles anskaffar motorfordon, &ldggs att teck-
na s.k. forarplatsforsikring i syfte att vid
olycksfall till foljd av trafik garantera fOrare
av statsigt fordon visst ekonomiskt skydd?

Interpellationen foranledde chefen for fi-
nandsdepartementet, statsridet G. String,
att den 22 mars 1966 svara foljande.

Herr Andersson i Orebro har frigat om jag
vill medverka till att de statliga myndigheter,
vilka innehar eller framdeles anskaffar motor-
fordon, aldggs att teckna forarplatsforsikring i
syfte att vid olycksfall till £6ljd av trafik ga-
rantera forare av statsigt fordon visst eko-
nomiskt skydd.

Mitt svar dr att jag principiellt sett wvill
medverka till att forare av statsigda fordon
pa grund av anstillning i statens tjinst far
samma skydd mot trafikolycksfall som privat-
anstillda bilforare. Med hénsyn till att sta-
ten inte tecknar forsdkring i syfte att gardera
sig mot risker for ekonomiska forluster eller
andra utgifter av liknande slag ar jag emeller-
tid f. n. inte beredd att uttala mig om huruvida
ett sddant skydd bor ha formen av forarplats-
forsikring. Jag #ar inte heller for dagen be-
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redd att ta ndrmare stéllning till utformningen
i Ovrigt av ett sidant skydd. Fragan bor nir-
mare utredas.

Efter gemensam beredning med stats-
raddets Ovriga ledamoter anforde chefen for
finansdepartementet till statsrddsprotokollet
den 15 april 1966 foljande direktiv, vilka ut-
redningen haft att beakta vid uppdragets
fullgorande.

Inom sévil den privata sektorn av niringsli-
vet som i den kommunala verksamheten har det
under senare ar blivit relativt vanligt att an-
stillda bilforare fir ekonomiskt skydd av sina
arbetsgivare genom att dessa tecknar s. k. fo-
rarplatsforsikring. Motsvarande skydd fore-
kommer didremot f.n. inte inom den statliga
sektorn. Jag anser skil foreligga for inforande
av ett sidant skydd for statliga arbetstagare
som i tjansten kor bil.

Gillande avtalsvillkor for forarplatsforsik-
ring forutsitter, for att en sidan forsikring
skall fa tecknas, att forsikringstagaren ocksd
har tecknat trafikforsikring for fordonet eller
motsvarande ansvarighetsforsidkring. Staten ar
inte skyldig att ha sina motorfordon trafikfor-
sikrade. Det forekommer emellertid att fri-
villig ansvarighetsforsidkring tecknats betraf-
fande vissa statliga motorfordon. Nir staten
tecknar forsakring sker detta inte for att tillfor-
sikra staten ekonomiska garantier utan for att
det av rationaliseringsskidl kan vara fordelak-
tigt att utnyttja det enskilda forsikringsvisen-
dets organisation, t. ex. for skadereglering o. d.

Det sagda ger vid handen att ett inforande
av ett skydd for statsanstillda bilférare mot-
svarande det som forarplatsforsikring skdnker
at privat- eller kommunalanstillda bilférare
kriver nirmare utredning om hur detta skydd
bor utformas. Jag foreslar diarfor att denna
frdga provas av en sirskild utredningsman.

Det statliga skyddet bor som jag nyss sagt
gilla statsanstillda, som kor bil i tjédnsten, och
ddrmed jimstillda. En uppgift for utrednings-
mannen blir saledes i forsta hand att preci-
sera villkoren for skyddets omfattning med
utgangspunkt frin denna mélsittning. Olika
16sningar 4r hirvid tinkbara.

En metod dr att skyddet knyts till nirmare
angivna kategorier av statsanstillda och dir-
med jamstillda som anses bora omfattas av
skyddet. Dérvid bor naturligen ett visentligt
moment i anstdllningskaraktiren utgoras av bil-
forarverksamhet. Emellertid bor den av skyd-
det omfattade gruppen inte f& for sndv av-
gransning.

En annan metod ir att — efter monster av
forarplatsforsikringen — knyta skyddet vid
objektet — motorfordonet. Problemet giller
hir i forsta hand att bestimma vilka fordon

som skall tas med och att ange forutsittningar-
na i Ovrigt sd, att det nyss angivna huvudsyftet
skall kunna nés.

Det hdr avsedda skyddet for den statsan-
stillde bilforaren bor i allt visentligt mot-
svara de vanliga forarplatsforsidkringarna.
Skyddet bor f& den utformning som med hin-
syn till administration och kostnader ar limp-
ligt. I forsta hand bor dock forutsittas att sta-
ten inte skall teckna trafikforsikring i nimn-
vart storre utstrackning édn f. n.

Utredningsmannen bor kostnadsmissigt ange
konsekvenserna av sitt forslag, som eventuellt
kan bora innefatta olika alternativ. Vid sitt
arbete bor utredningsmannen samrida med sta-
tens avtalsverk.

1.2 Utredningens uppliggning

I ovan berorda direktiv angavs tvd 10s-
ningar for utformningen av ett olycksfalls-
skydd for statsanstillda bilforare, ndamligen
anknytning till antingen personkategorier
eller motorfordon. Utredningen har darfor
ansett sig foranliten att forst &stadkomma
en samlad bild av det statliga motorfor-
donsbestandet och dess anvdndning, nigot
som hittills saknats. Samtidigt har gjorts
en liknande Kkartliggning av forarna av
de statsigda fordonen.

Ovannidmnda uppgifter har inhamtats ge-
nom ett frageformuldr utsidnt till samtliga
statliga myndigheter i juli 1966 (bil. 1), vars
samlade resultat aterfinns i tabellerna i slu-
tet av betdnkandet.

Under utredningsarbetets giang har vida-
re for 16sning av den administrativa sidan
av problemet uppstitt ett behov av over-
blick 6ver den nuvarande trafikskaderegle-
ringsverksamheten inom resp. statliga myn-
digheter. For detta dandamal har till beror-
da myndigheter utsints ett andra fragefor-
muldr (bil. 2) i juli 1967.

Utredningen har vidare tagit kontakt med
ett flertal myndigheter, liksom #ven med
privata forsdkringsbolag och personalorga-
nisationer for att fa frigan si allsidigt be-
lyst som mojligt.

Som beteckning for det olycksfallsskydd
utredningen fétt att nirmare utforma har
bendmningen »statligt forarskydd» wvalts.
Hiremot kan givetvis invindas att detta
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begrepp inte visar, att det dr friga om ett
ekonomiskt skydd och inte exempelvis na-
gon anordning av arbetarskyddskaraktir.
Emellertid 4r den valda bendamningen for-
hallandevis kort och litthanterlig och det
torde enligt utredningens mening vara vi-
sentligt.
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2 Sammanfattning av utredningens forslag

Vid en trafikskada erhller foraren av ett
motorfordon endast i vissa sillsynta un-
dantagsfall ersittning ur det egna fordo-
nets trafikforsdkring. I detta hinseende Ar
foraren i ett simre ldge #n passageraren,
som sedan ar 1939 regelmissigt fir sddan
ersdttning. For att utjimna denna skillnad
inférde de privata forsikringsbolagen A&r
1957 en sirskild olycksfallsférsikring for
foraren, kallad forarplatsférsikring. Denna,
som endast fick tecknas i férening med
trafikforsdkring, har fatt synnerligen stor
anslutning och omfattar f. n. exempelvis
ca 97 % av personbilarna.

Till £6ljd av att endast en femtedel av
statens motorfordon 4r ansvarighets-(tra-
fik-) forsikrade och f. &. enligt praxis ej far
vara fOrarplatsforsikrade #r en forare av
ett statligt motorfordon oskyddad i detta
avseende. Ett statligt forarskydd i princip
motsvarande den privata forarplatsforsik-
ringen har darfor bedomts vara Onskvirt.
Emellertid har nédgon ndmnvérd utvidgning
av statens tecknande av trafikforsidkring
icke ansetts lamplig, varfor antingen avtal
med privata forsikringsgivare om separat
kollektiv forarplatsforsikring eller egna fo-
rarskyddskonstruktioner star staten till
buds.

Da det forsta alternativet torde stilla sig
dyrare for staten samt medféra vissa ad-
ministrativa komplikationer &terstir forar-
skyddet i egen regi.

Forarskyddet skulle didrvid kunna knytas

10

till vissa personkategorier, som foretrides-
vis har bilkorning som sysselsittning, var-
vid en avtalslosning ldtt faller i &tanke.
En kartliggning har emellertid givit vid
handen att den personal, som kan tinkas
komma att fOra ett statligt motorfordon,
ar synnerligen omfattande och heterogen.
Silunda betjinades endast 12 000 av statens
47 000 motorfordon av bilférare i egentlig
mening — 15000 till antalet — under det
att forarna till de aterstidende 35 000 fordo-
nen hiamtades ur en krets av ca 80 000 per-
soner, representerande alla anstidllningsfor-
mer och grader liksom #ven tjanstepliktiga,
studerande och t.o.m. helt utomstaende.
Att hdar gora nagon Aatskillnad mellan an-
stillningsformerna eller korintensiteten har
visat sig vara ogenomférbart, varfor utred-
ningen anser att i princip alla forare av
ett statligt motorfordon bér komma i &t-
njutande av det statliga forarskyddet. Detta
stillningstagande innebér i sig sjédlvt bl a.
ur personavgransningssynpunkt att en av-
talslosning knappast dr mojlig. For ovrigt
ligger skadeersittningsfragor ej bra till for
en dylik. Utredningen foérordar dirfor att
det statliga forarskyddet liksom forarplats-
forsakringen knyts till fordonet samt regle-
ras i offentligrittslig ordning.

Vid en sédan utformning av skyddet mas-
te viss avgrinsning ske avseende dels for-
donskategorier, dels fordonets #gare- och
forsakringsstatus. Nir det giller fordons-
kategorier bor endast de som omfattas av
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bilansvarighetslagen komma ifrdga, did ju
skyddet 4r avsett att komplettera trafik-
forsikringen som i princip técker just dessa
fordon. En utvidgning till exempelvis band-
traktorer och fordon av motorredskapska-
raktir har utredningen foljaktligen ej fore-
slagit sirskilt di den inte velat foregripa
resultatet av den s. k. motorredskapsutred-
ningens arbete.

I vad avser fordonets #gareforhallande
omfattas enligt utredningens forslag alla
staten (dock ej statliga bolag) tillhdriga for-
don av skyddet dven om de skulle foras
av privata personer i samband med uthyr-
ning eller utléning. Aven fordon som nytt-
jas av staten genom inléning, forhyrning
eller rekvisitionsforfarande bor Aatnjuta
nimnda skydd. En forutsittning dr dock
att fordonet dirvid inte redan &ar forar-
platsforsdkrat. Under sddana forhdllanden
giller givetvis den privata forarplatsforsak-
ringen. Déremot har inte utredningen tagit
hinsyn till den klausul i de privata forar-
platsforsikringsvillkoren, som stadgar att
den forarplatsforsikring en person tecknat
for sitt eget fordon #ven giller nir han
tillfalligt for ett annat, oforsikrat fordon.
Ett hinsynstagande till denna liberalise-
ringsregel vid faststillande av det statliga
forarskyddets omfattning skulle enligt ut-
redningens mening bl. a. medféra tolknings-
svarigheter avseende inneborden av ordet
»tillfillig». Efter vad som inhdmtats fran
forsikringshall skulle f. 6. nimnda begrepp
sannolikt tolkas snivt i sddana fall, som
det hir dr fraga om.

Aven for de fall di en statlig befatt-
ningshavare i tjinsten for ett privat for-
don, som inte #r forarplatsférsiakrat, i och
for provning eller forflyttning bor det stat-
liga forarskyddet gilla. Daremot bor forar-
skyddet ej gilla vid férande av eget fordon
i tjansten, da den ersiattning som darvid
uppbires ir berdknad att dven inrymma
privat forarplatsforsikring.

Skador utomlands dr avsedda att tickas,
nar foraren 4r svensk medborgare eller
bosatt i Sverige. For Ovriga forare anser
utredningen att eventuellt forarskydd bor
ordnas genom forsikring.
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En forutsittning for det statliga forar-
skyddet bor givetvis i princip vara att for-
donet brukats for statens rikning. Utred-
ningen har valt att formulera detta sé att
skyddet inte ges nir fordonet brukats utan
lov. Vidare har de for all fordonsforsik-
ring nodvindiga undantagen gjorts for av-
saknad av korkort, rattfylleri och rattonyk-
terhet, uppsat och grov vérdsloshet, m. m.
Slutligen har liksom i yrkesskadeforsak-
ringslagen rena krigsskador undantagits.

Forarskyddet ar vidare avsett att trida
in vid skada som uppstatt rill foljd av tra-
fik med fordonet. Utredningen har pa grund
av befarade tolkningssvéarigheter inte Ons-
kat fi Overensstimmelse med forarplats-
forsakringsvillkorens senaste liberalisering i
detta hiinseende innebirande att dven skada
vid kort uppehdll i fird och i fordonets
omedelbara niirhet ir ersittningsbar. Tra-
fikforsiakringen skulle for 6vrigt i sistnimn-
da fall normalt ej medge ersittning till
passageraren.

Nir det giller det statliga forarskyddets
materiella innehdll kan man sirskilja tva
huvudprinciper. Den ena dr att i Overens-
stimmelse med de ursprungliga intentio-
nerna vid skapandet av den privata forar-
platsforsakringen &stadkomma sd stor lik-
het som mdjligt med det skydd som tra-
fikforsikringen ger passageraren. Den and-
ra ar att uppnd si stor likhet som mdjligt
med det skydd, som en privat bilférare
kan erhdlla genom forarplatsforsidkringen
och vars innehdll genomgitt méanga for-
andringar sedan ar 1957.

Den forsta principen, som liksom trafik-
forsikringen bygger pa skadestdndsrittsliga
grunder har utredningen valt till sitt huvud-
alternativ med beteckningen skadestandsal-
ternativet. Utredningen har dock dven ut-
format ett andra alternativ vilket i likhet
med forarplatsforsikringen bygger pi scha-
bloniserade ersittningsbelopp. Detta alter-
nativ har kallats schablonalternativet.

Skadestindsalternativet som innebdr att
den skadade (efterlevande) skall fa ersatt-
ning for sin skada, varken mer eller mind-
re, har som sin frimsta uppgift att lik-
stilla foraren med passageraren, nagot som
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hittills inte skett. Nigon &ver- eller under-
kompensation som kan uppstd inom forar-
platsforsdkringen skulle di inte uppkom-
ma. Det faktum att man privat kan teckna
en olycksfallsforsikring, som ger foraren
ibland mer ibland mindre ersittning #n
passageraren, bor enligt utredningens me-
ning ej foranleda staten att forfattnings-
missigt ge foraren ett annorlunda skydd
dn passageraren. Det kan ju dessutom ofta
vid bilkérning i tjinsten vara en tillfallig-
het, vem som for fordonet nir en skada
intréffar,

Skadestandsalternativet skulle #ven om-
fatta den akuta sjukdomsperioden och ej
som forarplatsforsikringen endast dodsfall
och invaliditet. Till féljd av de sociala
forsdkringarnas kraftiga utbyggnad under
de senaste &ren, vilket far till foljd att i
normalfallet endast en ringa del — friamst
engangsersittningar for sveda och virk
samt lyte och men — Aterstir att ticka,
samt det forhallandet att detta alternativ
medger regress mot vallande motparts tra-
fikforsdkringsbolag stéller sig skadestands-
alternativet billigare #n sivil privat forar-
platsforsiakring som schablonalternativet.
De drliga kostnaderna, vilka till foljd av
den individuella bedomningen i varje ska-
defall inte kan férhandsberiknas med ni-
gon storre noggrannhet uppskattas till ca
en halv miljon kronor. Liksom trafikliv-
rintorna bor det statliga forarskyddets liv-
rdntor virdesikras genom indextillidgg.

Administrativt innebér detta alternativ ej
nagra avsteg frin gillande praxis, ej hel-
ler nagra storre ingrepp i nuvarande tra-
fikskaderegleringsarbete till f6ljd av det be-
grinsade antalet tinkta forarolycksfall —
uppskattningsvis 150-200 arligen, av vilka
ca 10 % torde fordelas lika mellan dods-
fall och invaliditetsfall. Diremot har ut-
redningen konstaterat att den nuvarande
statliga administrationen av trafikskade-
regleringen lamnar atskilligt Gvrigt att Sns-
ka ndr det giller andamalsenlighet, varfor
en Oversyn i forevarande hinseende re-
kommenderas oavsett 16sningen av det stat-
liga forarskyddet.

Schablonalternativet har, ehuru det ej
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korresponderar med utredningens egen upp-
fattning i sjdlva sakfrigan, likvil medta-
gits och gjorts till foremal for behandling
endr det dven torde finnas stod for upp-
fattningen att det ir en Overensstimmelse
med den private bilférarens skydd i nu-
varande ldge som efterstrivas. Detta alter-
nativ, som framst innebir en modifikation
av forarplatsforsikringens alltfor starkt
schematiserade dddsfallsbelopp — 50 000
kr. oavsett efterlevandes sliktskap, antal el-
ler behov — ticker liksom forarplatsfor-
sikringen endast dodsfall och invaliditet.
Engéngsbeloppen vid dodsfall har gjorts
beroende av vilka resp. hur ménga de ef-
terlevande ir samt gjorts virdesikrade ge-
nom anknytning till basbeloppet enligt la-
gen om allmén forsékring.

Man far hir dock tinka pi att — om
likheten med det privata skyddet skall upp-
nds — kommande utbyggnader av den pri-
vata forarplatsforsikringen kan medfora
dndringar i ovannimnda schablonlGsning.
Till foljd av differentieringen av dodsfalls-
beloppen torde schablonalternativet bli un-
gefdr 100 000 kr. billigare 4n ett skydd en-
ligt forarplatsforsidkringens villkor eller ca
650 000 kr. é&rligen. N&gon regress torde
i detta fall inte kunna komma ifriga till
foljd av alternativets summaforsikringska-
raktdr. Administrativt foranleder detta al-
ternativ. nagot mindre besvir #n skade-
stindsalternativet. Det kan ldmpligen sko-
tas centralt av riksforsakringsverket.

Utredningen foreslér till slut att kost-
naderna for det statliga forarskyddet oav-
sett alternativ skall bestridas frin ett sir-
skilt anslag under tolfte huvudtiteln.
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3 Forfattningsforslag

3.1 Skadestdndsalternativet

Forslag till
Forordning om statligt forarskydd

Hirigenom férordnas som foljer.

1 8.
For skada som drabbar forare av statligt motorfordon eller med dem likstédllda
forare utgar ersdttning av statsmedel enligt denna forordning, i den man staten icke
pd annan grund ar skyldig att ersitta sddan skada.

2°8

Med motorfordon forstds i denna forordning siddant fordon som avses i 1 § la-
gen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet for skada i foljd av automo-
biltrafik. Som statligt anses ddrvid motorfordon som staten dger, hyr eller har till
lans eller eljest tagit i ansprdk for nyttjande och icke &ar forarplatsforsikrat.

Som forare anses den som #r att anse som forare enligt lagen angdende ansva-
righet for skada i foljd av automobiltrafik.

Med forare av statligt motorfordon likstdlles den vilken sdsom statsanstilld, tjins-
tepliktig eller deltagare i utbildning, som anordnas av staten, for motorfordon, som
icke ar statligt och ej heller ar forarplatsforsikrat, for att prova eller forflytta for-
donet.

3 8.

Ersittning utgar for personskada, som drabbar foraren i f6ljd av trafik med mo-
torfordonet, och berdknas enligt allmdnna skadestindsregler. Till livrinta utgir dess-
utom indextilligg enligt lagen den 1 december 1967 (nr 663) om tilldgg till vissa
trafiklivrantor.

Konungen kan foreskriva att harutover ersidttning for sakskada skall utgd i begrin-
sad omfattning.

Skada intriffad utom riket ersdttes endast om foraren ar svensk medborgare el-
ler bosatt i Sverige.

ey
Ersittning utgar icke
a) om fordonet brukats utan lov,

b) om fOraren saknat erforderligt korkort eller, vid férande av moped, icke upp-
natt harfor stadgad alder,
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c) om foraren orsakat skadan uppsatligen eller genom grov vardsloshet eller

d) om fdraren genom korningen gjort sig skyldig till brott som avses i 4 § lagen
den 28 september 1951 (nr 649) om straff for vissa trafikbrott.

Ersdttning utgar icke heller for skada, vartill medverkat krigsatgird under krig vari
riket befinner sig.

Utan hinder av vad som foreskrives i forsta stycket fir ersdttning utgd om sir-
skilda skl foranleder det.

5 8.
Fordran pé ersittning enligt denna forordning fir ej utmitas.

6 §.
Vad staten utgivit enligt denna forordning #ger staten kriva ater av den som skulle
varit skyldig att till foraren eller hans efterlevande utge motsvarande ersittning.
Statens ritt enligt forsta stycket péverkas icke av uppgorelse mellan foraren eller
hans efterlevande och den som ar ersdttningsskyldig.

7 8.
Tvist om ersdttning enligt denna forordning fir anhingiggoras vid allmin domstol.

8 §.

Nérmare bestimmelser for tillimpningen av denna férordning meddelas av Konungen
eller myndighet som Konungen forordnar. I friga om fordon som disponeras av riks-
dagen eller dess verk utSvas nimnda befogenhet dock av riksdagen eller organ som
riksdagen utser.

Denna forordning trader i kraft den
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3.2 Schablonalternativet

Forslag till
Forordning om statligt forarskydd

Hirigenom forordnas som foljer.

18,
For vissa skador som drabbar forare av statligt motorfordon eller med dem lik-
stillda forare utgdr ersittning av statsmedel enligt denna forordning.

21§
= 2 § enligt skadestandsalternativet.

3184
Ersittning utgar for dodsfall och invaliditet pad grund av skada, som drabbar fora-
ren i foljd av trafik med motorfordonet.
Skada intriffad utom riket ersittes endast om foraren dr svensk medborgare el-
ler bosatt i Sverige.

4 §.

For dodsfall utgdr grundersittningen ett belopp motsvarande det basbelopp enligt
1 kap. 6 § lagen den 25 maj 1962 (nr 381) om allmédn forsakring som gillde vid
ingangen av det ir di den hindelse, som orsakat skadan, intraffade.

Finnes efterlevande make tillkommer ett belopp motsvarande tre génger ndmnda bas-
belopp.

Efterlimnar den dode barn eller adoptivbarn under 19 &r utgdr for varje sidant
barn dessutom ett belopp motsvarande tvd eller — om efterlevande make saknas —
tre ginger nimnda basbelopp. Detta giller dock icke for barn som adopterats av
annan #n efterlevande maken, ej heller for barn utom #ktenskap som med bindan-
de verkan jamvil for barnet fatt underhillsbidrag av den dode med ett belopp en
gang for alla.

Finnes ej make, barn eller adoptivbarn utgar for varje efterlevande fordlder eller
adoptivforilder ett belopp motsvarande tva ginger ndmnda basbelopp.

Belopp som utgir enligt andra — fjirde styckena tillfaller den det utgar for.
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Sk
Ersittningen for fullstindig invaliditet utgor ett belopp motsvarande tjugofem ginger

det i 4 § ndmnda basbeloppet.
For invaliditet som icke ar fullstindig utgor ersiattningen den del av den i forsta

stycket angivna ersdttningen som svarar mot invaliditetsgraden.

Med invaliditet forstds for framtiden bestdende arbetsoférmiga. Invaliditet anses ha
intriatt forst sedan det akuta sjukdomstillstindet upphort.

Vid faststillande av invaliditetsgraden #ger bestimmelserna i 10 § forsta stycket
lagen den 14 maj 1954 (nr 243) om yrkesskadeforsdkring motsvarande tillimpning.

Har ersdttning utgivits efter viss invaliditetsgrad och befinnes sedermera att den be-
stiende invaliditetsgraden ar hogre dn beriknat utgives den tilliggsersittning, som
svarar hdremot.

(53
Har ritt till ersittning for invaliditet intrétt och fdranleder olycksfallet sedermera
forarens dod, drages invaliditetsersittningen av frin dodsfallsersittningen.

78
=4 § enligt skadestdndsalternativet.

8 §.
=5 § enligt skadestdndsalternativet.

9 §.
Ersittning enligt denna forordning bestimmes och utbetalas av riksférsikringsverket.
Over verkets beslut far besvir anforas hos forsiakringsdomstolen.

10 §.
= 8 § enligt skadestindsalternativet.

Denna forordning trader i kraft den
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A. Nuvarande forhéllanden

4 Det nuvarande ekonomiska olycksfallsskyddet

Innan utredningen gar in pa frigorna om
nya former for ekonomiskt olycksfallsskydd
for forare av statliga motorfordon (och de-
ras anhoriga) skall en kort redogorelse ges
for det nuvarande skyddet i nimnda hin-
seenden.

4.1 Yrkesskadeforsikring och militir-
ersdttning

Enligt lagen den 14 maj 1954 (ar 243) om
yrkesskadeforsiakring (dndrad senast 1967:
916), nedan bendmnd YFL, dr i princip
varje arbetstagare i allmdn eller enskild
tjdnst forsdkrad for yrkesskada. Viss vid
forsvarsvisendet anstdlld personal &ar visser-
ligen undantagen fran forsdkringen, men
for dessa arbetstagare géller i stidllet mot-
svarande skydd enligt den nedan beskrivna
militarersattningsforordningen. Vidare ar
elever som genomgar yrkesutbildning m. m.
mestadels tdckta av yrkesskadeforsikringen
(se ndrmare kungorelse den 3 december
1954, nr 715, med #ndringar). I friga om
statsanstédllda och elever i statlig undervis-
ning utges den ersdttning, som skall utgd
enligt YFL, av statsmedel, endr staten star
sjalvrisk i dessa hidnseenden (kungorelse den
26 november 1954, nr 670, och nyssnimn-
da kungorelse 1954: 715).

Med yrkesskada forstas enligt YFL bl. a.
skada till £6ljd av olycksfall i arbetet. Med
skada avses dédrvid i huvudsak kroppsskada.
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Kausalitet presumeras: har séiledes en ar-
betstagare adragit sig skada och har han
varit utsatt for olycksfall i arbetet skall or-
sakssamband anses foreligga mellan olycks-
fallet och skadan, om inte betydligt star-
kare skl talar mot sddant samband #n for
det. (Fore den 1 januari 1968 gillde en mot-
svarande, men svagare presumtionsregel).

Som yrkesskada anses dock inte skada
som orsakats av krigsatgiard under krig vari
riket befinner sig.

Ett sirskilt statligt forarskydd far sjilv-
fallet forutsiattas bli i huvudsak begransat
till bilkorning i tjinsten eller sdledes till
trafikolycksfall i arbetet, alltsd fall dd YFL
trader i tillimpning.

Forménerna enligt YFL har karaktdren
av ersiattning for dels utgifter, dels utebli-
ven arbetsinkomst. Diremot innehaller inte
lagen négra bestimmelser om ersittning for
s. k. ideell skada. Formaner kan utgd, for-
utom till den skadade, till vissa efterle-
vande.

Sjukvardserséttning under de forsta 90
dagarna efter skadans intraffande utgar i
regel fran sjukforsdkringen enligt samma
regler som vid andra sjukdomsfall. Efter 90-
dagarstiden har den yrkesskadade i princip
ritt till full ersittning for erforderliga kost-
nader for véard, likemedel och resor samt
for proteser o. d.

For berikning av ersdttning for utebliven
arbetsinkomst dr den skadades drliga arbets-
fortjanst grundliggande. Med arlig arbets-
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fortjanst avses det belopp, vartill den ska-
dades normala inkomst av forvirvsarbete
kan antas uppga for ar riknat vid den tid
da skadan intraffar. Vissa forhojningsregler
giller for dem som skadas innan de fyllt
25 ar eller som genomgar yrkesutbildning
nir skadan intraffar. Overstiger emellertid
den arliga arbetsfortjdnsten ett belopp mot-
svarande fem ginger det basbelopp enligt
lagen om allmén forsikring som gillde vid
ingdngen av det &r da skadan intraffade,
(f6r ar 1968 5 X 5700 = 28 500 kr.), skall
overskjutande belopp inte beaktas. Det ma
anmirkas att enligt den lydelse YFL hade
fore den 1 januari 1968 den relevanta ar-
liga arbetsfortjinsten var maximerad till ett
fast belopp av 15 000 kr.

Sjukpenning under de forsta 90 dagarna
— hel sadan vid forlust av arbetsformagan
och halv sjukpenning nér arbetsformagan
eljest dr nedsatt med minst hilften — utges i
regel fran sjukforsikringen sisom vid andra
sjukdomsfall. Efter 90-dagarstiden giller
vissa sirregler, men beloppen bestims i
stort sett enligt bestimmelserna hdrom i la-
gen om allmén forsikring. Enligt denna lag
ar hogsta hela sjukpenning per dag 52 kr.
och lagsta sex kr. Till sjukpenning kan
utgd barntilligg (hogst tre kr. for dag).

Om yrkesskadan sedan sjukdomstillstin-
det upphort medfor under lingre eller kor-
tare tid bestdende nedsittning av arbetsfor-
mégan med minst en tiondel, utges under
tiden livridnta till den skadade. Livrintan
berdknas pa grundval av det s.k. ersitt-
ningsunderlaget. Vid faststillande av detta
medriknas arlig arbetsfortjanst, i vad den
inte Overstiger tvd ginger basbeloppet vid
ingingen av det ar di skadan intréffade,
till hela sitt belopp, i vad den Overstiger
tvi men ej tre ginger nimnda basbelopp,
till tre fjirdedelar och i vad den &verstiger
tre ganger nimnda basbelopp, till hilften.
Livriantans arsbelopp fore 67 ars alder upp-
gar till:

a) vid forlust av arbetsformégan: elva
tolftedelar av ersittningsunderlaget,

b) vid nedsittning av arbetsforméiga
med minst tre tiondelar: en mot graden av
nedsittningen svarande del av ersittnings-
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underlaget, minskad med en tolftedel av
detta, och

c) vid nedsittning av arbetsformagan
med mindre #n tre tiondelar: den del av
tvd tredjedelar av ersittningsunderlaget,
som svarar mot graden av nedsittningen
(16 § YFL).

Nir den skadade fyller 67 ar reduceras
livrintan med 25 %.

Det silunda framkomna livrantebeloppet
ar vardesikrat genom anknytning till basbe-
loppet enligt, sdvitt angar statsanstillda, 3
§ forordningen den 15 december 1967 (nr
920) om virdesikring av yrkesskadelivrin-
tor, som utgdr av statsmedel, m. m., vilken
tritt i kraft den 1 januari 1968.

Fore nimnda dag var livrdnta enligt YFL
inte indexreglerad, lika litet som den arliga
arbetsfortjanstens maximibelopp, och ej hel-
ler ingick ndgon form av virdesdkring i
reglerna for berdkning av ersittningsunder-
laget. — Fore den 1 januari 1968 gillde som
grianser i stillet for tva resp. tre basbelopp
fasta belopp & 7 200 kr. resp. 10 800 kr.
— Utgéende livrantor har emellertid tidigare
hojts flera ganger genom sarskild lagstift-
ning.

Foljande exempel (s. 19) pa arslivrintans
storlek enligt 16 § YFL ma anforas. Inom
parentes anges vad livrdntan per ar unge-
farligen skulle ha uppgatt till enligt de reg-
ler som gillde fére den 1 januari 1968.
Relevant basbelopp antas uppga till 5 700
kr. (= basbeloppet for januari 1968).
Livrintan forutsittes avse tid fore den ma-
nad da den skadade fyller 67 ar.

Om den yrkesskadade under lingre tid
ar ur stand att reda sig sjilv, hojs hans
sjukpenning resp. livrinta under tiden med
vardbidrag, maximalt 5 kr. om dagen i
friga om sjukpenning och 1800 kr. om
aret i friga om livranta.

Har den forsikrade avlidit till foljd av
yrkesskada, utgdr begravningshjilp med ett
belopp motsvarande 20 % av basbeloppet
vid ingingen av det &r d& dodsfallet intrif-
fade (fore den 1 januari 1968 600 kr.)
Dessutom utgér livrantor till vissa efter-
levande, namligen dnka (eller motsvaran-
de), ankling, barn och forildrar resp. adop-
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1. Aktuell arsinkomst 50 000 kr.

Invaliditetsgrad 100 %. Livranta 19 594 kr (maximum vid detta basbelopp tidigare 11 000 kr)

» 309, »

» 20 %. » 2 850 » (tid.

2. Aktuell arsinkomst 20 000 kr.

8906 » (tid. 5000 kr)

1 600 kr)

Invaliditetsgrad 100 %, Livrinta 15 698 kr (tid. 11 000 kr)

» 50%. »
» 209, »

7135 » (tid.
2283 » (tid.

3. Aktuell arsinkomst 12 000 kr.

Invaliditetsgrad 100 %. Livrinta 10 863 kr (tid.
» 50/ 9% » 4938 » (tid.
» 2009,. » 1580 » (tid.

5 000 kr)

1 600 kr)

9 625 kr)
4 375 kr)

1 400 kr)

tant. Om séddana livrintor giller i huvudsak
foljande.

Anka (motsv.) dger uppbira livrinta, si
linge hon lever ogift. Livrantans &rsbelopp
skall motsvara en tredjedel av den avlidnes
drliga arbetsfortjanst (ej av ersittningsun-
derlaget). Nir dnkan fyller 67 ar reduceras
kvotdelen till en fjirdedel. Livrinta till Ank-
ling utgar bara efter behovsprévning och
kan uppgéd hogst till belopp som motsvarar
vad som tillkommer @nka.

Varje barn till den avlidne #ger som
huvudregel t. 0. m. den ménad, under vilken
det fyller 19 (tidigare 16) &r, uppbira liv-
rdanta med belopp per ar, som motsvarar en
sjattedel av den avlidnes rliga arbetsfor-
tjanst. Efter behovsprovning kan fader, mo-
der eller adoptant tillerkinnas livrinta un-
der sin éterstdende livstid hogst med belopp
per ar som motsvarar en sjittedel av den
avlidnes arliga arbetsfortjanst. Ssammanlagda
beloppet per ar av livrantor till efterlevande
far dock inte Gverstiga fem sjittedelar av er-
sattningsunderlaget.

Aven livrantor till efterlevande ir numera
vardesdkrade enligt bl. a. ovannimnda for-
ordning om virdesidkring av yrkesskadeliv-
rantor, som utgdr av statsmedel, m. m. Er-
sdttning enligt YFL utgér inte i anledning
av skada, som forsikrad uppsétligen dsam-
kat sig. Ersittningsritt enligt YFL &r inte
underkastad totalpreskription, men retroak-
tiv ersittning utgar for hogst tvad &r. Av ar-
betsgivare utgiven sjuklon kan tridda i stil-
let for sjukpenning enligt YFL. For stats-
tjdnstemdn m. fl. giller vissa foreskrifter
om Ioneavdrag for utgéende invalidliv-
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rinta (se i det foljande). I 17 kap. 2 § lagen
om allmidn forsikring finns bestimmelser
om pensionsavdrag for livrantor enligt YFL
m. m. (se i det f6ljande).

I YFL fGreskrivs uttryckligen att, om
nigon #dger ratt till ersittning enligt lagen,
ar han ej dédrav hindrad att gora gillande
det ansprak pi skadestind utdver ersitt-
ningen, som till foljd av skadan kan till-
komma honom. Efter den 1 januari 1969
skall gilla, att ersittning enligt YFL inte
far aterkrdvas av den som #r skyldig att
utge skadestand till den erséttningsberitti-
gade. For skadefall dessforinnan kvarstar
vissa regressmdjligheter.

Yrkesskadeforsdkringen dger rum i riks-
forsékringsverket. Intill den 1 januari 1969
kan forsdkringen ocksi ske i vissa Omse-
sidiga forsdkringsbolag. Dessa bolags for-
sdkringsbestand avses emellertid skola Gver-
tas av riksforsdkringsverket. Andra instans
i ersdttningsfragor enligt YFL #r forsik-
ringsradet, tredje och sista instans forsik-
ringsdomstolen. Instansordningen ir exklu-
siv. Krav pa ersittning som nu avses kan s-
ledes inte prévas av exempelvis allmin
domstol.

Grundldggande bestimmelser om ersitt-
ning med anledning av kroppsskada, som
adragits under militdrtjinstgdring, finns i
militdrersattningsforordningen den 2 juni
1950 (nr 261; &dndrad senast 1967:918).
Forordningen &ger tillimpning pa virnplik-
tiga, vissa fast anstdllda av manskapsgrad,
viss inte stindigt tjinsigérande fast anstilld
personal, hemvérnspersonal och sddan per-
sonal, som frivilligt deltar i militértjanst-
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goring och pa vilka forordningen enligt
Kungl. Maj:ts beslut ar tillimplig. Eftersom
en del av de nimnda personalkategorierna
ar arbetstagare i statens tjinst, har Kungl.
Maj:t fran tillimpningen av YFL tagit un-
dan sddan vid forsvarsvisendet anstilld per-
sonal for vilken lagen eljest skulle gilla.
Ersdttning utgar for skada p& grund av
bl. a. olycksfall. I friga om forménerna an-
sluter sig militdarersdattningsforordningen i
stort sett till YFL. Dock far den arliga
arbetsfortjansten for varnpliktiga m. fl. inte
beriknas till ldgre belopp #n tva och en halv
génger det basbelopp som gillde vid in-
gangen av det ar da skadan intriffade; for
ar 1968 ar minimibeloppet 14 250 kr.

Enligt forordningen den 14 maj 1954
(or 249) om ersdttning i anledning av
kroppsskada, adragen under tjinstgoring i
civilforsvaret, utgér ersittning av statsmedel
om nagon till fljd av bl. a. olycksfall drab-
bas av skada under tjdnstgoring i civilfor-
svaret. Med sadan tjdnstgoring jamstills ut-
bildning eller 6vning for civilforsvarstjinst-
goring samt instillelse for inskrivning i ci-
vilférsvaret. Ersittningsbestimmelserna fol-
jer i stort sett YFL.

4.2 Allmdn forsikring

Den allméinna forsikringen, som regleras- i
AFL, bestar av sjukférsdkring, folkpensio-
nering (AFP) och forsikring for tilliggspen-
sion (ATP). Forsakrade enligt lagen &r
svenska medborgare samt hir i landet bo-
satta utldnningar eller statslosa. Det mé
dock anmirkas att den som &r forsdkrad en-
ligt lagen inte dirigenom automatiskt ar om-
fattad av alla lagens skyddsformer. For vis-
sa av dessa stadgas ytterligare villkor, sa-
som svenskt medborgarskap eller bositt-
ning har i landet. Emellertid bor beaktas
att en utldnning eller statslos kan vara
bittre stilld 4n som foljer av lagens
egna regler pd grund av sdrskilda be-
stimmelser som utfdrdats pa grundval av
konventioner med annan stat. Sddana kon-
ventionskungorelser har utfardats i tdmligen
stor omfattning. Allmént torde kunna sigas
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att de begrénsningar i den allménna forsak-
ringens skydd, som framgér av det nu sagda,
maste vara av mycket liten betydelse, gene-
rellt sett, for de kategorier som kan tédnkas
bli omfattade av ett statligt forarskydd.

Huvudforménerna inom sjukforsikringen
ar sjukvérdsersittning och sjukpenning. Des-
sa formaner dr emellertid f. n. av begransad
direkt betydelse for statens arbetstagare (se
nedan under rubriken kollektivavtal). Vidare
saknar detta skydd praktiskt taget aktualitet
for dem som fullgor varnpliktstjinstgoring
eller motsvarande. Emellertid ma likvil fol-
jande anforas om sjukforsikringen.

Sjukvardsersittningen omfattar utgifter for
ldkarvard och viss tdmligen starkt begridn-
sad, mera kirurgiskt betonad tandldkarvard.
Ersdttningen utgdr med tre fjirdedelar av
utgifterna, som dock darvid dr taxemaxime-
rade, varfor den verkliga kompensationsni-
van kan vara och ofta #r ligre. Ersdttning
utgar ocksa for utgifter for sjukhusvard, i
princip motsvarande den ldgsta kostnad
som varden kunnat erhallas for. Vidare kan
ersittning utgd for resekostnader och for
viss annan vérd eller behandling dan ovan
sagts, t. ex. sjukgymnastik.

Sjukpenningférsakringen syftar till att ticka
inkomstbortfall. For att kunna vara omfat-
tad av den forsdkringen maste man enligt
AFL vara bosatt i riket och ha uppnétt
16 ars alder. Den forsdkrade placeras i viss
sjukpenningklass med hdnsyn till sin antag-
liga arsinkomst av forvarvsarbete. Blir han
sjuk far han den sjukpenning som giller for
den klassen. Den i princip ldgsta klassen
omfattar inkomstintervallen 1 800-2 600
kr. och ger en hel sjukpenning per dag om 6
kr. Inkomsttaket ar f.n. 39 000 kr. och for
inkomster pd och Over detta belopp utgar
den hogsta hela sjukpenningen per dag,
52 kr. Taket ar sdledes ej vardesdkrat. Sjuk-
penningen ir skattefri. Den faktiska kom-
pensationsnivan, som hojdes betydligt den 1
januari 1967, varierar nigot mellan de olika
klasserna men torde genomsnittligt ligga péa
ca 80 %. For inkomster Over taket blir
kompensationsnivan naturligtvis lagre.
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Sjukpenning utgar vid sjukdom som for-
orsakar nedsittning av arbetsférmagan med
minst hilften. Vid fullstindig nedsittning
utges hel sjukpenning, annars halv. For
barn under 16 ar kan barntilligg utgd
(1-3 kr. resp. 0,5-1,5 kr.).

I anslutning till vad som inledningsvis
sagts om sjukforsdkringen ma tilliggas, att
sjukpenning inte utgar for tid di forsikrad
fullgdr virnpliktstjinstgoring eller vapenfri
tjdnst.

Sjukforsdkringen enligt AFL #r samord-
nad med motsvarande forméner enligt YFL
pé sd sitt, att sjukforménerna vid yrkes-
skada under de forsta 90 dagarna (samord-
ningstiden) i princip utgér enligt AFL, for
tiden darefter enligt YFL (under samord-
ningstiden spelar det saledes i regel ingen
roll om det dr yrkesskada eller €j). Omfat-
tas den yrkesskadade emellertid inte av sjuk-
forsdkringen enligt AFL under samord-
ningstiden &r han likvil skyddad enligt YFL
under ndmnda tid, som om han varit sjuk-
forsakrad enligt AFL.

For ritt till folkpension krivs enligt AFL
praktiskt taget alltid svenskt medborgarskap
och i regel bosittning i riket. De former av
folkpension som hir frimst dr av intresse
ar fortidspension och familjepension samt
vissa tilldggsformaner.

Fortidspension forutsitter att vederbdran-
des arbetsférmaga pa grund av bl. a. sjuk-
dom, vanforhet eller annat lyte ar nedsatt
med minst hilften och att nedsittningen
kan anses varaktig. Kan nedsittningen inte
anses varaktig men kan den antas bli be-
stiende avsevird tid utgdr en tidsbegrinsad
form av fortidspension (sjukbidrag). Bero-
ende pad hur invaliditetsgraden ligger mel-
lan 50 och 100 % utgar en tredjedels, tva
tredjedels eller hel fértidspension. Invalidi-
tetsbedomningen i praxis enligt AFL ir inte
tabellbunden sisom ir fallet i viss utstrick-
ning vid motsvarande bedémning enligt
YFL. Vid tillimpning av AFL giller det
alltid att bedoma huruvida och i vilken mén
den foreliggande skadan efter sjukdomen
medfor nedsittning i arbetsforméagan. Hir-
vid kan skillnaden i arbetsinkomst fére och
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efter skadans eller sjukdomens intridande
vara av stor betydelse. En betydelsefull skill-
nad i Ovrigt mellan ritten till fértidspension
och ritten till yrkesskadelivrianta foljer dr-
av att pensionen kréver minst 50 %, livrin-
tan bara minst 10 % invaliditet. P4 grund
av sjukpenningskyddet torde det i allmin-
het spela mindre roll att — pa grund av for-
tidspensionens varaktighetskrav — ritten till
livrinta i dtskilliga fall torde kunna intrida
pa ett betydligt tidigare stadium #n ritten
till fortidspension eller sjukbidrag.

Hel fortidspension fran folkpensionering-
en utgdr per ar enligt huvudregeln 90 % av
basbeloppet.

Familjepensionen omfattar dnkepension (ej
anklingspension) och barnpension.

Ankepensionen tillkommer i regel a) dnka
med barn under 16 &r och b) annan #nka
som fyllt 36 ar vid makens dod och varit
gift med honom i minst 5 &r. Under vissa
forutsattningar likstills dktenskapsliknande
forhallande med dktenskap. Pensionen dras
in om #nkan (motsv.) gifter sig (motsv.).
Pensionen utgdr per ar 90 % av basbelop-
pet. For dnka som avses under b) ovan och
som inte fyllt 50 &r reduceras dock pen-
sionen.

Barnpensionen tillkommer efterlevande
barn under 16 ar och utgdr i regel per
ar 25 % av basbeloppet.

Sammantréffar flera dnkepensioner eller
fortidspension och dnkepension utges endast
en av forméanerna.

Till folkpension i form av fortidspension
kan utgd barntilligg for varje barn under
16 ar med per ar hogst 25 % av basbelop-
pet.

Som ersittning for merkostnaden kan vi-
dare i vissa fall utgd invaliditetstilligg. Det
ar i regel fallet, om den pensionsberittigade
inte kan reda sig sjdlv och darfér vid upp-
repade tillfdllen dagligen behover hjilp av
annan eller om han &dr blind. Vidare utgir
invaliditetstilligg till partiell fortidspension,
om den forsikrade utfor forvarvsarbete men
lider av hoggradig nedsittning i kroppsor-
gans funktion och darfor, for att ta det me-
ra praktiska fallet, har betydande merut-
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gifter for firdmedel eller andra hjilpmedel
for att kunna utfora arbetet. Invaliditets-
tillagget utgor per ar 30 % av basbeloppet.

Om en forviarvsarbetande forsdkrad, som
nyss avsigs, trots sin invaliditet inte far pen-
sion enligt AFL har han i regel ratt till
invaliditetsersdttning med per ar 60 % eller
30 % av basbeloppet, beroende pa merut-
gifternas storlek. Ar han blind utgar alltid
60 % av basbeloppet.

Slutligen mé erinras om lagen den 25 maj
1962 (nr 392) om hustrutilligg och kom-
munalt bostadstillagg till folkpension. Har
avsedda formaner dr emellertid, sdsom de
enda inom den allmdnna forsdkringen, be-
hovsprovade och reduceras darfor enligt vis-
sa regler med hinsyn till inkomst och for-
mogenhet.

Tilldggspensioneringen (ATP) omfattar, for-
utom alderspension, fortidspension och fa-
miljepension, ddremot inte nagra tilliggs-
formaner.

P4a grundval av en forsdkrads inkomst av
forviarvsarbete under ett ar beréknas for ho-
nom pensionsgrundande inkomst for det
aret. Bl. a. for ar efter det da den forsik-
rade fyllt 65 &r berdknas dock inte siddan
inkomst. Den pensionsgrundande inkomsten
ar lika med forvarvsinkomsten minus det
basbelopp som gillde vid arets ingéng (det
bottenbelopp av inkomsten som salunda
dras ifrén tinkes tickt av folkpensionen).
Den del av forvidrvsinkomsten som Oversti-
ger 7,5 ganger det basbelopp, som gillde
vid arets ingéng, riknas dock inte med. Den
pensionsgrundande inkomsten kan saledes
uppga till hogst 6,5 ganger namnda basbe-
lopp. De forvirvsinkomster som Overstiger
taket, vilket for &r 1968 ar 5 700X7,5=
42 750 kr., dr sdledes inte till ndgon del
tackta av pensioner enligt AFL. De kan
emellertid i viss man vara tiackta av den
statliga personalpensioneringen, som utred-
ningen aterkommer till i det f6ljande.

Bestimmelserna om hur dlderspensionen
skall berdknas ar grundliggande dven for
fortids- och familjepensionen. Bestimmel-
sernas effekt torde kunna beskrivas sa, att
full &lderspension per ar utgor 60 % av me-
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deltalet av den fOrsdkrades pensionsgrun-
dande inkomster, omridknade till aktuellt
penningvarde (eller av medeltalet for de 15
basta aren). For full pension krdvs emeller-
tid att den forsdkrade har pensionsgrun-
dande inkomst for minst 30 &r (eller annor-
lunda uttryckt att s. k. pensionspodng till-
godordknats honom for minst 30 &r). Ar
inte detta fallet reduceras pensionen i mot-
svarande man. For 10 poangar utgar saledes
10/30 = 1/3 pension, for 15 poangar halv
pension etc. Det méste beaktas att pensions-
grundande inkomst och dirmed pensions-
poang inte har kunnat tillgodordknas for ti-
digare &r dn 1960. F. n. (1968) har saledes
hogst 8 podngar kunnat tjanas in. Den nyss-
niamnda 30-arsregeln har emellertid mild-
rats for svenska medborgare fodda aren
1896-1923. Ar vederborande fodd under
nagot av aren 1896-1914 giller séledes i
stillet en 20-arsregel och for dem som ar
fodda aren 1915-1923 sker en successiv
okning av det antal podngdr som fordras
for full pension (fodd ar 1915 = 21 podng-
ar, fodd ar 1916 = 22 podngar etc.).

Vad som giller for folkpensioneringens
fortidspension (sjukbidrag) i fraga om er-
forderlig invaliditetsgrad, varaktighetskrav,
hel resp. partiell pension och principerna for
invaliditetsberikningen géller ockséd for for-
tidspension (sjukbidrag) fran ATP. Dess-
utom kravs emellertid for denna ATP-for-
maén, att den forsdkrade dger tillgodordkna
sig pensionspoidng for minst ett ar fore det
under vilket pensionsfallet intraffat. Sist-
nimnda villkor dr naturligtvis i allménhet
uppfyllt, dock inte for den som skadas och
invalidiseras redan under sitt forsta for-
varvsar och inte heller for studerande som
annu inte forvirvsarbetat i erforderlig ut-
strickning (man kan hir for utredningens
del sirskilt tanka pa studerande som gor sin
forsta viarnpliktstjanstgoring och darvid for
motorfordon). Denna lucka i ATP-skyddet
tillhor emellertid ett av de problem som
pensionsforsikringskommittén f. n. arbetar
med.

Nir det sedan giller ATP-fortidspensio-
nens berdkning finns tva huvudalternativ.
Bada bygger pa att fortidspensionen skall
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motsvara alderspensionen. Det normala och
mest forménliga alternativet bygger sedan
vidare pad det antagandet att den invalidi-
serade skulle ha fortsatt forvarvsarbete som
tidigare dnda till pensionsalder, om han inte
invalidiserats. Han tillgodoriknas déarfor in-
te bara de pensionspoing som han i verk-
ligheten tjanat in utan ocksd podng (s. k.
antagandepodng) for i princip ett vart av de
kommande &ren t. 0. m. det ar da han fyl-
ler 65 ar. Antagandepodngen motsvarar i
princip genomsnittet av den basta halften av
de tidigare intjinta verkliga poidngen. P&
den salunda framkomna podngsituationen
appliceras sedan reglerna om alderspensio-
nens berdkning. Det arspensionsbelopp som
da kommer fram blir hel fortidspension. An-
tagandepodngsystemet har sérskild betydelse
for tillampningen av den ovan nimnda 30-
arsregeln (motsv.). Med hjilp av antagande-
podngen ar det i ménga fall mojligt for den
invalidiserade att uppnad det antal podngar
som fordras for full pension, vilket ju dnnu
inte pd& ménga ar ar mojligt inom alders-
pensioneringen. I sjidlva verket kan en-
var, som ar fodd &r 1924 eller senare
och som invalidiseras ar 1969, uppna 30
podngar enligt antagandepoangmetoden. For
de dldsta av dessa arsklasser kravs emeller-
tid da att de helt eller delvis utnyttjat moj-
ligheten att tjina in verkliga podng under
aren 1960-1968 (max. 9 poangar). Den som
ar fodd ar 1924 och fortidspensioneras ar
1969 kan saledes ha 9 faktiska podngar och
dessutom far han antagandepodng for tiden
aren 1969-1989, dvs. 21 ar. Ar han fodd
senare blir det fler antagandepodngar. Den
som dr fodd ar 1923 eller tidigare kan vis-
serligen aldrig uppnd 30 poangér. Ar han
svensk medborgare och f6dd nagot av aren
1923-1914 kan han pa grund av ovan an-
givna uppmjukningsregel dndd uppna det
antal podngar som fordras for full pension.
Endast om han dr fodd &r 1913 eller tidiga-
re gar detta inte. Ar han exempelvis fodd ar
1905 kan han fa hogst 9 + 2 =11 podng-
ar och alltsd 11/ av full pension (11/3oom han
inte dr svensk).

Antagandepoidngmetoden innebdr séledes
att fortidspensioneringen inom ATP redan
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nu i stor utstrickning ar i full funktion. For
att denna metod skall vara tillimplig forut-
sitts emellertid, att den forsidkrade vid tiden
for pensionsfallet #r eller borde varit pla-
cerad lagst i den sjukpenningklass som sva-
rar mot en forvarvsinkomst uppgaende till
det basbelopp som gillde vid arets ingdng
eller att pensionspodang tillgodordknats
honom f6r minst tre av de fyra ar, som nér-
mast foregitt det ar da pensionsfallet in-
traffar. Det forefaller uppenbart att dessa
villkor dr uppfyllda betriffande de allra
flesta av statens bilférare som &verhuvud
har ritt till fortidspension fran ATP.

Ar emellertid antagandepodngmetoden
inte tillimplig i ett fall dér rétt till fortids-
pension fran ATP foreligger, utgar hel pen-
sion i princip enligt alderspensionsreglerna
med beaktande bara av de poidng som fak-
tiskt intjénats.

Familjepensioneringen inom ATP omfattar
ankepension och barnpension.

Ankepension tillkommer bara »verklig»
inka. Nigon likstdllanderegel finns saledes
inte hdar. Huvudforutsdttningen ar antingen
att dktenskapet varat minst fem ar, eller att
det finns gemensamma efterlevande barn.
Pensionen dras in om dnkan gifter om sig.
Ankepensionen utgor per ar 35 eller 40 %
av — for att ta det fall som hér frimst dr av
intresse — den fortidspension fran ATP som
den avlidne skulle ha fatt om han helinva-
lidiserats i stallet for dott.

Barnpensionen tillkommer den avlidnes barn
under 19 ar och berdknas pa samma under-
lag som #nkepensionen. Procenttalen ar for
ett barn 15, om #dnka finns, och annars 40.
Talen dkas med 10 for varje tillkommande
barn och pensionssumman delas lika mellan
barnen.

Av flera ATP-familjepensioner till en per-
son utges endast en (den storsta).

Om arbetsformagan visentligt forbittras
for forsdkrad som &tnjuter fortidspension
(frin folkpensioneringen och/eller ATP)
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skall pensionen dras in eller minskas med
hénsyn till forbattringen.

Det finns ingenting som hindrar att pen-
sion enligt AFL utgar for samma tid som
livranta enligt YFL eller motsvarande for-
fattningar. For att dubbeltickning i dtmin-
stone stor utstrackning skall undvikas har
emellertid inforts sérskilda samordningsreg-
ler. Dessa har sin betydelse for sidana fall
som utredningen omfattar, eftersom det hir
— som tidigare papekats — praktiskt taget
alltid ror sig om yrkesskador eller motsva-
rande. Samordningen sker pa pensionssidan
och giller béde folkpensionen och ATP
samt innebdr enligt huvudregeln, att den
sammanlagda egenpensionen minskas med
tre fjirdedelar av den pensionsberattigade
for samma tid tillkommande livrinta som
skadad och den sammanlagda &#nkepen-
sionen resp. barnpensionen med tre fjirde-
delar av den pensionsberittigade for samma
tid tillkommande livrdanta som efterlevande.

Ersittning enligt AFL kan dras in eller
sittas ned bl. a. om vederborande asamkat
sig sjukdomen eller skadan uppsatligen el-
ler om han vagrar att underkasta sig ldkar-
undersokning eller att folja likares fore-
skrifter eller om han eljest gor sig skyldig
till grov ovarsamhet ur hélsosynpunkt.

Ersidttning enligt AFL dr forverkad om
den inte lyfts fore utgangen av andra éret
efter det varunder beloppet forfallit till be-
talning.

Fordran pa ersittning enligt AFL som ar
innestdende far inte tas i mat for gild. Inte
heller far ritt till ersattning Gverlatas, innan
ersidttningen ar tillgdnglig for lyftning.

Liksom i YFL stadgas uttryckligen i
AFL, att om ndgon har ritt till ersdttning
enligt lagen han ej ddrav dr hindrad att gora
gillande det ansprak pa skadestind utdver
ersdttningen, som kan tillkomma honom.
Ersidttning enligt AFL far inte aterkrdvas
av den som ar skyldig att utge skadestind
till den erséttningsberéttigade.

Den allmédnna forsikringen skots av de
allmédnna fOrsdkringskassorna och riksfor-
sakringsverket. Verket ar bl. a. besvdarsmyn-
dighet. Tredje och sista instans dr forsdk-
ringsdomstolen. Instanskedjan dr exklusiv.
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4.3 Statlig personalpensionering

Den statliga personalpensioneringen ar fort-
farande offentligrattsligt reglerad, dven om
arbete numera pagadr pd att overfora den
till kollektivavtalsreglering. Huvudgrunder-
na terfinns i statens allmdnna tjdnstepen-
sionsreglemente den 28 maj 1959 (or 267,
andrat senast 1967: 484), SPR.

SPR dr tillimpligt pad de allra flesta av
statens arbetstagare, antingen de #r tjdnste-
man eller arbetare (ddaremot inte i och for
sig pa vérnpliktiga o. dyl. kategorier). Som
forutsattning for att en statlig arbetstagare
skall vara underkastad SPR giller dock i
regel bl. a., att han fyllt 20 &r, att han inne-
har anstédllning som avser minst halvtids-
tjdnstgoring samt att han uppfyller foreskri-
vet villkor angdende kvalifikationstid, dvs.
tjanstgjort minst 21 maénader under de se-
naste 36 manaderna. Har han tidigare varit
underkastad statliga pensionsbestimmelser
ar dock kvalifikationstiden bara nio ména-
der. For ordinarie eller extra ordinarie
tjansteman giller 6verhuvudtaget inte nagot
krav pa kvalifikationstid.

De tjinstepensionsformaner som frimst
ir av intresse i nu forevarande samman-
hang &r sjukpension och familjepension.

Anstidllningshavare som &r underkastad
SPR har ritt till sjukpension, om han ent-
ledigas i fall som avses i 5 § SPR eller
32 § statstjinstemannalagen den 3 juni 1965
(or 274). Namnda bada paragrafer, av vilka
den forstndamnda har sin huvudsakliga be-
tydelse for arbetare och den sistnimnda for
tjdnstemdn, dr praktiskt sett identiska. De
innebdr att anstéllningshavare dr skyldig atit
avgd fran tjinsten innan han uppnétt pen-
sionsdldern om han—i huvudsak —a) till
foljd av forlust av eller nedsdttning i ar-
betsformagan ar for framtiden oférmdégem
att fullgora sin tjanst tillfredsstdllande eller
b) till £6ljd av nedsatt arbetsférmaga under
tvd &r i foljd inte tjinstgjort annat dn for-
soksvis under kortare tid samt socialstyrel--
sen finner det sannolikt att han inte kam
aterintrdda i tjanst inom ytterligare ett amr
och ovisst hur arbetsformagan darefter kom:-
mer att utveckla sig. Vidare &r tjinstemam
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som ar anstdlld med fullmakt eller konstitu-
torial skyldig att avga fran tjansten, om han
ar urstindsatt att fullgdra tjansten tillfreds-
stdllande och hogst fem ar aterstar tills han
dger avgd med alderspension (denna sist-
nimnda bestimmelse giller alltsd inte for
arbetare m. fl.). Som férutsittning for av-
gangsskyldighet giller dock i alla fallen
dessutom, att anstéllningshavaren inte limp-
ligen kan forflyttas till eller beredas annan
anstillning som dr forenad med statlig pen-
sionsritt.

Av det sagda framgar att forutsittningar-
na for sjukpension enligt SPR inte samman-
faller med forutsidttningarna for fortidspen-
sion enligt AFL och dn mindre med forut-
sittningarna for livrdnta enligt YFL. Det
ar naturligtvis inte desto mindre vanligt att
en arbetstagare som sjukpensioneras ocksd
uppfyller kraven for fortidspension enligt
AFL, likavdl som han dessutom kan vara
berittigad till livrdnta enligt YFL.

Formanerna enligt SPR, alltsi sivitt nu
dr i frga bade sjukpension och familjepen-
sion, dr emellertid samordnade med social-
forsakringsférmanerna (i huvudsak folkpen-
sion, ATP och livridnta enligt YFL). Sam-
ordningen fungerar si att man enligt reg-
lerna i SPR faststéller en bruttopension och
direfter i princip fran denna drar socialfor-
sakringsforménerna, varefter endast even-
tuell aterstod utgér frdn SPR (SPR-nettot).
Niarmare bestdimmelser om samordningen
finns i 4 § kungorelsen den 28 maj 1959
(nr 420) med tillaggsbestimmelser till SPR
m. m. (dndrad senast 1968: 251).

Grundléggande for berdkningen av sjuk-
pensionens bruttobelopp ir dels anstéllnings-
havarens pensionsunderlag dels det antal
tjanstdr han &dger tillgodorékna sig.

Pensionsunderlaget utgors i princip av
den s. k. pensionslon for ménad som vid av-
gangen frin tjansten giller for anstillnings-
havaren i den anstillning, pd vilken ritten
till pensionsférménen grundas. Pensionsld-
nen i sin tur bestims enligt statens pen-
sionsloneforordning den 28 maj 1959 (ar
286, andrad senast 1968:248). For 1one-
gradsplacerad tjdnst dr pensionslénen i prin-
cip lika med ménadslonen. Av flera 16ne-
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klasser inom en l6negrad gar man dirvid pa
den hogsta. Det finns emellertid ett tak for
pensionslonen. Den del av manadslonen som
overstiger den manadslon som giller for
Ionegrad C 5 (f.n. 7 866 kr./méanad) ir
inte till ndgon del pensionsgrundande, och
den del av Ionen som ligger mellan 16ne-
grad C 2 (f. n. 6421 kr./ménad) och C 5
far bara till hélften raknas med i pensions-
I6nen. Maximum fOr pensionslonen ar allt-
sa f.n. 7143 kr./méanad. Detta tak &r
ungefdr dubbelt sa hogt som det tak AFL:s
regler medfor. For statens arbetare utgors
pensionslonen i regel av ménadslonen for
vederbdrande ortsgrupp i nidgon av foljande
I6neklasser, ndmligen A 6, 9, 12—16 (i orts-
grupp 3 ir manadslonen f. n. 1240 kr.i A 6
och 2123 kr. i A 16). Valet av tillamplig
I6neklass och ortsgrupp avgors av yrkes-
kompetens resp. stationeringsort.

I fraga om tjdnstarsberidkningen giller
som en slags motsvarighet till antagande-
poingsystemet enligt AFL att anstillnings-
havare, som avgidr med sjukpension, #ger
som tjanstar tillgodorikna, forutom O&vrig
tid, tiden frén avgéngen till hogsta pensions-
aldern.

Full sjukpension (bruttot) utgér 65 % av
pensionsunderlaget. For full pension krivs
emellertid i regel, att anstéllningshavaren
har minst 30 tjinstar. Ar det tillgodorék-
nade antalet tjanstar ldgre, reduceras pen-
sionen i motsvarande man.

Familjepension enligt SPR kan utga till ef-
terlevande make (i vissa fall ocksa franskild
make), forutsatt bl. a. att maken inte gift
om sig, och till barn och adoptivbarn, som
inte fyllt 19 ar.

Bruttobeloppet for ensam formaénsberit-
tigad (normalbeloppet) utgér, for det fall
som hir frimst dr av intresse, hilften av det
belopp, vartill sjukpension skulle ha berik-
nats for anstillningshavaren, om han sjuk-
pensionerats i stillet for dott. Ar det tva
formansberittigade blir bruttobeloppet som
regel 140 % av normalbeloppet och for var-
je ytterligare beridttigad Okas talet 140 med
20. Av formansbelopp som ir gemensamt
for make och barn utgér till maken 80 %
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av normalbeloppet och till barnet eller bar-
nen resten. Sistnimnda belopp delas lika
mellan barnen.

Familjepensionen samordnas med social-
forsakringsforman pa grund av dddsfallet
pa sitt ovan anforts.

Som framgar av det anforda dr beviljad
tjanstepension enligt SPR inte automatiskt
viardesikrad. Enligt 15 § SPR skall emeller-
tid bruttobeloppet av beviljad pension for-
indras i den man Kungl. Maj:t och riks-
dagen beslutar det. Denna hojningsmdijlig-
het utnyttjas regelbundet efter det att dver-
liggning ddrom &gt rum i samband med de
allmidnna loneforhandlingarna (se senast
kungorelsen den 1 december 1967, nr 710,
om fordndring av vissa statliga personal-
pensioner m. m. frén och med den 1 januari
1968, varigenom redan utgdende bruttobe-
lopp hojdes med 5 %). I sjdlva verket inne-
bir det salunda de facto tillimpade systemet
inte bara virdesikring utan ocksa i viss man
standardsakring.

Den statliga tjanstepensioneringen admi-
nistreras, med obetydligt undantag, av sta-
tens personalpensionsverk. Verkets beslut i
pensionsfragor kan oOverklagas hos Kungl.
Maj:t eller, i friga om arbetstagare hos
riksdagen eller dess verk, hos riksdagens
bankoutskott.

4.4 Statlig grupplivforsikring

Arbetstagare i statens tjdnst omfattas av
en statens grupplivforsikring for dodsfall
enligt ett reglemente hdrom den 14 decem-
ber 1962 (nr 698, dndrad senast 1967: 168).
Forsikringsskyddet giller under den tid da
arbetstagaren ir anstdlld och avlonad samt
i manga fall hdarutover da han &r arbets-
oféormGgen pa grund av sjukdom eller
olycksfall. — For krigsforhallanden giller
dock sirskilda bestimmelser.
Forsakringsforménerna ar beroende av
vilka efterlevande som finns efter arbets-
tagaren. I regel giller i huvudsak fdljande.
Om arbetstagaren efterlamnar make el-
ler arvsberdttigat barn under 21 ar eller
fader eller moder utgdr s.k. helt grund-

26

belopp. Detta utgdr 31 500 kr. om arbets-
tagaren vid sin dod ej fyllt 55 ar. Var
han #ldre minskas beloppet alltmer ju #ld-
re han var. Var han mellan 65 och 67 &r
gammal utgdr det bara 4 000 kr.

For varje barn under 21 &r som arbets-
tagaren efterlimnar utgér dessutom ett till-
laggsbelopp. Detta utgdr 9 000 kr. om bar-
net inte fyllt 17 &r. For dldre barn sjunker
beloppet successivt ner till 2 500 kr. for en
20-aring.

Om forutsittningar saknas for helt grund-
belopp men arbetstagaren efterlimnar arvs-
berittigat barn som fyllt 21 ar utgir halvt
grundbelopp enligt principer i Ovrigt som
giller for helt sddant belopp.

Vad som sigs om barn giller ocksa
adoptivbarn. Vidare likstdlls i viss man
iktenskapsliknande forhallanden med ak-
tenskap.

Foreligger inte ratt till grundbelopp ut-
gar begravningshjilp med 2 000 kr.

Formanssystemet ar inte vardesdkrat.

Formanerna utgar helt vid sidan om ef-
terlevandeforménerna enligt AFL, YFL
och SPR.

Utgéende belopp skall anses omfattade
av forménstagare-forordnande av visst in-
nehéll, om inte arbetstagaren anmalt for-
ordnande av annat innehéll. In dubio gil-
ler i huvudsak att formanstagare till grund-
belopp #r i forsta hand make, i andra
hand barn och i tredje hand forildrar, till
tilliggsbelopp barnet och till begravnings-
hjdlp dodsboet.

Grupplivforsikringen ar konstruerad som
ett forsikringsavtal mellan staten och den
enskilde arbetstagaren. A statens sida hand-
liggs dessa drenden i sista hand av sta-
tens grupplivnamnd. Tvist i anledning av
avtalet hinskjuts till skiljemén och kan inte
provas av domstol.

Statlig grupplivforsdkring enligt regler
som motsvarar de ovan beskrivna giller
for dem, som fullgor vdrnpliktstjdgnstgo-
ring, vapenfri tjdnst m. m., enligt en kun-
gorelse den 5 juni 1963 (nr 243, #ndrad
senast 1966: 426). Utgéende forsdkrings-
formaner skall dock minskas med belopp
som utgétt som begravningshjilp eller mot-
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svarande enligt varnpliktsforfattningarna el-
ler motsvarande bestimmelser.

Statlig grupplivforsdkring giller ocksa
for vissa deltagare i omskolningskurser
(SFS 1965: 459).

4.5 Kollektivavtal

Genom kollektivavtal har de allra flesta
av statens arbetstagare fatt ytterligare eko-
nomiskt skydd mot sjukdom (olycksfall).

For arbetare, alltsd siddana arbetstagare
som inte dr tjanstemén, finns bestimmel-
ser i ett s. k. ramavtal — det nu gillande
ramavtalet dr slutet for tiden t.o.m. ja-
nuari 1969 — om ritt till sjukavlSning,
sjukvardsforméner och begravningshjalp.

Vid sjukdom som foranleder arbetsofdr-
mdga utglr sjukavloning, om sjukdomsfal-
let intraffar efter det att arbetaren uppnitt
minst sex méanaders anstillningstid. Sjukav-
I6ning utgar si ldinge anstillningen varar.
Eftersom arbetaren i regel inte kan ségas
upp frén anstillningen pd grund av sjukdo-
men som sadan betyder detta normalt, att
sjukavloning vid fortsatt arbetsoférmaga ut-
gar tills arbetaren sjukpensioneras enligt
SPR. For arbetare som ej &r underkastad
SPR — da vanligen enar han ej uppfyller
villkoret om kvalifikationstid — upphor
dock ritten till sjukavloning d& fortidspen-
sion enligt AFL borjar utgd, dock tidigast
efter tva ar.

Utgar sjukavloning uppbér arbetsgivaren
-staten arbetarens sjukpenning enligt AFL
(arbetsgivareintride). Foreligger ej ratt till
sjukavloning utgar naturligtvis sjukpenning-
en till arbetaren.

Sjukavloningen utgor vid vanlig sjukdom
90 % och vid yrkesskada i regel 98 % av
arbetarens medeltimfOrtjanst. Utgar efter
samordningstiden sjukpenning enligt YFL
gors avdrag salunda, att den faktiska to-
tala kompensationsnivan for arbetaren blir
ca 98 %. Utgaende livrinta enligt YFL
resp. fortidspension (sjukbidrag) enligt AFL
dras av fran sjukavloningen. Enligt ram-
avtalet ar sjukavloningen ej vardesidkrad.

Enligt vad utredningen inhdmtat torde
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ramavtalet f.n. ticka ca 90 % av statens
heltidsanstdllda arbetare. Utanfor star bl. a.
byggnadsarbetare vid statens vattenfalls-
verk och skogsarbetare vid domainverket,
vilka bada kategorier inte har ratt till sjuk-
16n utan alltsd skyddas endast enligt AFL
och YFL.

Ritten till sjukvardsformaner enligt ram-
avtalet har vid yrkesskada begrinsad bety-
delse (egentligen bara for likarvéardsersitt-
ning under samordningstiden).

Till arbetare som ej dr forsdkrad enligt
AFL utgar emellertid ej vare sig sjukav-
16ning eller sjukvardsférmaner. For de stat-
liga motorfordonsférarnas del torde dock
detta undantag sakna betydelse.

Begravningshjilp enligt ramavtalet utgor
75 % av manadslonen dock minst 2 000
kr. nédr det finns efterlevande som har ritt
till familjepension efter den avlidne pa
grund av dennes anstillning, eljest 600 kr.
Avdrag sker dock for annan sadan for-
fattningsstadgad formén utom for begrav-
ningshjélp enligt statens grupplivforsakring.

For de allra flesta av statens tjanstemdin
giller enligt AST (allménna avloningsavtal
for statliga och vissa andra tjdnstemin) ett
skydd i nu forevarande hidnseenden, som
materiellt-ekonomiskt i allt visentligt mot-
svarar det som giller for statens arbetare.
Det nuvarande AST é&r slutet for tiden
t. 0. m. december 1968. Skyddet for tjinste-
méannen ar dock i négra avseenden nagot
bittre dn skyddet for arbetarna. Bl a. gil-
ler vid yrkesskada i princip en l6nekom-
pensationsniva av 100 % fOr tjansteménnen.
Ytterligare kan ndmnas att det system som
giller for dem medfér en inbyggd moj-
lighet till vdrde- och standardsikring.

4.6 Bilansvarighetslagen och
trafikforsikringslagen

Ersittning for trafikskada utgér dels vid
styrkt vardsloshet enligt den allminna s. k.
culparegeln, dels — och i praktiken i allt
visentligt — jdmlikt lagen den 30 juni
1916 (nr 312) angéende ansvarighet for
skada i foljd av automobiltrafik (dndrad
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senast 1968: 50), den s. k. bilansvarighets-
lagen.

Sistndmnda lag omfattar f6ljande slag av
motorfordon:

a) motordrivet fordon som &r inrdttat
huvudsakligen for att sjilvstindigt nyttjas
till person- eller godsbefordran,

b) motordrivet fordon, som &r inréttat
huvudsakligen som dragfordon for annat
fordon eller for arbetsredskap och dr for-
sett med gummihjul samt

c) annat motordrivet fordon som #r kon-
struerat for eller utan svérighet kan #nd-
ras till en hastighet Gverstigande 30 km/tim.

Dirvid forstds med fordon varje anord-
ning pa hjul, band eller medar, som &r
inrdttad for fard pd marken och inte 1oper
p2 skenor. Till motorfordon som avses i
lagen hdnfors inte luftfartyg eller motor-
drivet fordon som &r avsett att foras av
gaende.

Bilansvarighetslagen giller bara skada
»i foljd av»> trafik med motorfordon, som
avses i lagen. Namnda uttryck ges dock
en vidstrickt tolkning i rattspraxis. Vidare
avser lagen bara skada som tillfogas annan
person an foraren eller sddan egendom som
inte befordras med fordonet. Nar det giller
egendom som befordras med fordonet till-
lampas i stdliet fraktréttsliga grundsatser.
Frigan vem som #r att anse som forare
enligt lagen kan — ehuru naturligtvis sil-
lan — vara problematisk, exempelvis vid
Ovningskorning. Jamfor foreskriften i 30 §
1 mom. viagtrafikférordningen att den som
har uppsikt Over Ovningskorning, saledes
lararen, anses som forare vid korningen.
For skada som bilansvarighetslagen sidlunda
avser ar enligt lagen fordonsdgaren ansvarig
oberoende av eget vallande. Dock dr han
fri fran ansvaret om han kan exculpera
sig, dvs. styrka att skadan varken foror-
sakats av bristfillighet pa fordonet eller
vallats av foraren. Man brukar hdr tala
om dgarens trafikansvar (forarens och bru-
karens ansvarighet enligt lagen &r av un-
derordnat intresse i detta sammanhang).
Har den skadelidande varit medvéllande
kan skadestandet jimkas.

Att fordonsforaren inte omfattas av for-
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donsigarens trafikansvar — vilket som ti-
digare anforts utgdr bakgrunden till savil
forarplatsforsdkring som forevarande ut-
redning — hindrar inte att den forre un-
dantagsvis kan vara skadestandsberittigad
gentemot den senare, nirmast da pa grund
av styrkt vardsloshet & dennes sida (detta
kan t.ex. vara fallet om &garen ldmnat
ut ett bristfélligt fordon till f6raren).

Vidare kan foraren naturligtvis vid en
sammanstotning med annan bil vara helt
eller delvis berattigad till skadestdnd av
motparten (och hans trafikforsakringsgiva-
re), efter vad som fGljer av vallandefor-
delningen mellan de bada sidorna.

Det skadestdnd som sdlunda kan utga
berdknas enligt allmidnna skadestandsregler
(se sarskilt de alltjamt gillande bestimmel-
serna 1 6 kap. 2 och 4 §§ strafflagen,
jamfort med 8 § bilansvarighetslagen). Det-
ta innebdr i princip att — savitt avser
sjalva beloppet — full tickning av ersitt-
ningsgilla skador asyftas, varken mer eller
mindre, eller med andra ord: den skade-
lidande skall i gorlig man forsdttas i sam-
ma situation som han skulle varit i, om
skadan ej intréffat.

1 forevarande sammanhang intresserar
sarskilt ersdttning vid personskada. Det ir
hir friga om ersdttning for dels ideell, dels
ekonomisk skada.

I férstnimnda hinseende utgér erséttning
for liden sveda och virk samt for framtida
obehag och lidande (exempelvis for ett lyte
eller ett drr). Det dr givet att det hdar moter
sarskilda svarigheter att bestimma ersitt-
ningsbeloppet. Men det har sd smaningom
utbildats en ganska omfattande rittspraxis
pd omrédet. Det ma anmirkas, att ndr
man soker ledning av tidigare rattsfall, pen-
ningvirdeforindringen naturligtvis maste
beaktas.

Som ekonomisk skada ersittes vardkost-
nader o. d., mistad arbetsfortjinst (dels for
forfluten tid, dels for framtiden) samt ut-
gifter for proteser, extra hjilp m.m. si-
dant. Som ovan anforts dr det i princip fra-
ga om full gottgorelse. Avdrag sker for
vad den skadestindsberittigade erhillit fran
socialforsikringen samt pa grund av privat
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forsakring ndr forsdkringsersittningen be-
stims av den konkreta skadans omfatt-
ning. (I gengidld kan regressratt i vissa fall
utdvas mot skadevillaren: visserligen ej en-
ligt AFL och fr.o.m. den 1 januari 1969
ej heller enligt YFL, men ddremot i vissa
fall vid privat forsdkring bl. a. enligt 25 §
forsakringsavtalslagen och f.6. ocksd, i
princip, av arbetsgivare som utgivit sjuk-
16n o.d.). Avdrag sker ddaremot inte for
s. k. summaforsakring, alltsi en sddan dir
vid forsdkringsfall visst belopp utgdr obe-
roende av den konkreta skadans omfatt-
ning (t. ex. vanlig livforsdkring). Den ska-
delidande far sdledes hiar bade forsikrings-
beloppet och skadestindet (jfr dock nedan
om 6 kap. 4 § strafflagen. Nigon regress-
ratt for forsdkringsgivaren blir det di inte
tal om).

Nir det giéller de ekonomiska skadorna
torde ersittning for framtida inkomstbort-
fall naturligt nog vara sirskilt svar att be-
rékna. — Inom skadestindsritten finns ej
samma mojligheter till provisorisk bedom-
ning och efterféljande omprévning som in-
om yrkesskadeforsdkringen. Om skadan i
nagot avseende inte genast kan bestimmas
definitivt kan det dock i en skadestinds-
dom goras forbehdll, att den skadade Hger
framdeles fora ytterligare ersittningstalan
i man av befogenhet. Stillningstagandet kan
alltsd bli uppskjutet. Sddant forbehall torde
dock i allmidnhet bara goras da det Klart
behovs, eftersom det ju samtidigt ar ett
stort intresse att om mdjligt erhalla ett
slutgiltigt avgérande med en gang. (Vad
nu sagts har ndrmast haft avseende pé in-
validitetsbedomningen). — Ersidttning for
framtida forlust av arbetsinkomst i f6ljd
av bestaende arbetsoforméga utgdr enligt
fast praxis i form av livrinta, néar invalidi-
tetsgraden uppgar till eller Overstiger 10
a 15 %. I ovriga fall utgar i regel engdngs-
ersittning. Livridnta beréknas i princip efter
penningvardet vid tiden for dess faststil-
lande. Lonedkningen inom den skadades
yrke efter olycksfallet kan alltsd beaktas.
Ett livrantebelopp som faststdllts paverkas
ddaremot f.n. inte av dérefter intriffande
penningvirdeforandringar eller forskjutning-
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ar i inkomstnivin. — I sistnimnda hin-
seende har emellertid nyligen — reellt sett
— skett viss dndring nédr det giller trafik-
livrantor. Sadana livrantor, utgivna av tra-
fikforsakringsgivare eller av staten sisom
barande sjdlvrisk for trafikansvaret, har
viardesdkrats genom indextilldgg, vilka pa
sarskilt sdtt anknutits till utvecklingen av
basbeloppet enligt AFL. Denna basbelopps-
anknytning dr konstruerad ndgot annorlun-
da dn vad som skett for yrkesskadelivrin-
torna. Indextilliggen ar tekniskt sett inte
av skadestandsrittslig natur — det har inte
varit fraga om att utvidga den skadestdnds-
skyldiges forpliktelser — utan de tillkom-
mer livrantetagaren som en sérskild for-
man utdver det skadestind som trafikfor-
sdkringen (resp. staten) har att ticka. Vir-
desédkringen regleras i huvudsak i dels la-
gen den 1 december 1967 (nr 663) om till-
ligg till vissa trafiklivréntor, dels forord-
ningen samma dag (or 666) om tilligg till
vissa trafiklivrantor, som utgir av statsme-
del, m. m. — Samordningen av trafiklivrin-
ta (detsamma torde f. 5. gilla skadestinds-
livrantor 6verhuvud) med socialf6rsikrings-
formén, som likaledes avser att ticka in-
komstbortfall och for vilken regress inte
far dga rum, sker enligt den s.k. netto-
livrintemetoden. Detta innebir att den stat-
liga avrikningen gors redan vid trafikliv-
rantans bestimmande. Om den skadade &r
berattigad till exempelvis pension enligt
AFL, beaktas det aktuella pensionsbeloppet
och som livrdnta fran trafikforsikringen ut-
gar det belopp som Overstiger pensionen.
Sker sedermera dndringar av socialforsdk-
ringsformanen, antingen pa grund av dnd-
rad invaliditetsgrad eller pd grund av fluk-
tuationer i penningvérdet, torde detta i och
for sig inte paverka trafiklivrantan. — Ett
sarskilt problem utgor det forhéllandet, att
den skadade maste antas #ndd forr eller
senare ha skolat sluta med fOrvirvsarbete
eller f4 minskad forviarvsinkomst, t. ex. vid
pensionsélderns intrdde. Nér detta — som
normalt torde ske — beaktas, forekommer
i praxis olika metoder hiarfér. En innebir
att livrantan faststdlls att utgd bara for
visst antal &r, intill viss tidpunkt. Enligt en
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annan metod ater sinks livrdntan efter viss
tid, t. ex di den skadade fyller 67 ar. Slut-
ligen innebir en tredje metod att livrintan
faststills att utgd ofordndrad under den
skadades hela livstid men med belopp som
reducerats redan fran borjan.

Det bor erinras om att frigan om ska-
destind for framtida forlust av arbetsin-
komst f.n. #r under utredning av 1966
ars skadestdndskommitté. Enligt direktiven
(intagna i 1967 éars riksdagsberittelse s.
101 ff.) har kommittén att Gvervidga bl. a.,
om det bor inféras mojlighet att jimka si-
dant skadestind om det annars skulle bli
oskiligt betungande for den ersittningsskyl-
dige (for sddana fall alltsd da det inte
foreligger forsdkringstickning). — Det ma
framhallas att, om en sadan jamkningsre-
gel skulle infGras, den sjdlvfallet inte blir
tillimplig, ndr det ar staten som &r skade-
stdndsskyldig, och f. 6. inte heller i Ovrigt
vid trafikskador, dér trafikforsédkringen tra-
der in. — Vidare skall kommittén prova,
om skadestind som nu avses i nagot storre
utstrackning 4n f.n. bor kunna utgé i form
av engdngsbelopp samt hur samordningen
mellan skadestandet och socialforsidkringen
nirmare bor vara anordnad - didrvid
bl. a. grunderna for invaliditetsbedomning-
en kommer in i bilden. Slutligen bor kom-
mittén ldgga fram forslag om vérdesdk-
ring av alla skadestandslivriantor.

Vid doédsfall kan enligt 6 kap. 4 § straff-
lagen utgd skadestind for forlust av for-
sorjare. Om nagon, som enligt foreskrift i
lag haft ritt till underhéll av den som bli-
vit dodad, genom franfillet kommer att
sakna erforderligt underhéll, &r han séalun-
da berittigad till skadestand av den som
vallat dodsfallet efter vad som provas ski-
ligt med hinsyn till skadevallarens tillgang-
ar och andra omstindigheter. Bestimmel-
sen har i praxis tillimpats med aterhall-
samhet. Vid bedomandet av om den un-
derhallsberittigade saknar erforderligt un-
derhill tas hiansyn bl. a. till vad som kan
tillkomma honom enligt socialforsakringen
och pd grund av frivillig forsakring (dven
summaforsidkring, eftersom det hdr &r fraga
om behovsprovning). Foreligger forsakrings-
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tickning & skadevallarens sida — t.ex. tra-
fikforsikring — torde & andra sidan den-
nes privata ekonomiska bérkraft i praxis
inte beaktas. I fall da skadestand tilliggs
de efterlevande dr de utdomda beloppen i
allminhet relativt 1ldga och begridnsade till
vad som bedoms erforderligt for att sdker-
stilla de efterlevandes nddiga uppehille.
Ersittning doms vanligen ut i form av
livrinta. — Den nyss ndmnda skadestands-
kommittén har ockséd i uppdrag att se over
reglerna om efterlevandes ratt till skade-
stdnd. Oversynen bor enligt direktiven bl. a.
allmént sett syfta till att i olika avseenden
bittre tillgodose de skadelidandes intressen.

Lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om tra-
fikforsikring & motorfordon (dndrad se-
nast 1968: 222), TFL, syftar till att bereda
ett forsikringsmissigt skydd for den som
lider sidan skada i foljd av trafik med
motorfordon hér i riket for vilken fordo-
nets dgare (brukare eller forare) dr ansva-
rig enligt lag, alltsd i forsta hand enligt
bilansvarighetslagen. Forsakringsskyddet
giller emellertid ocksd ndr skadestindsan-
svar intrader enligt den allmdnna culpa-
regeln. Trafikforsdkringen &r i princip obli-
gatorisk (om undantag, se nedan). Med
motorfordon forstds enligt TFL detsamma
som enligt bilansvarighetslagen. TFL dger
dock inte tillimpning p& sddant motorfor-
don som anvinds uteslutande inom jérn-
vigs- eller fabriksomrade eller inhégnat tav-
lingsomrade. Trafikforsikringen —medfor
ratt for den skadelidande att fa ut skade-
stand direkt av forsikringsgivaren. For ska-
da pa foraren av fordonet ar forsakrings-
givaren ansvarig endast om fOrsékringsta-
garen (dgaren) dr ansvarig for skadan (si-
ledes blott rent undantagsvis, se ovan). For-
sakringsgivarens ansvarighet stricker sig
inte i nagot fall lingre én det skadestands-
ansvar som lagligen 4vilar &dgaren (bru-
karen eller foraren), utom savitt avser var-
desikringstilligg till trafiklivranta (se ovan).
— Trafikforsdkringsplikt aligger inte staten.
Enligt lagen den 31 oktober 1939 (or 776)
med vissa bestimmelser rorande trafikfor-
sikring & motorfordon, som nyttjas av sta-
ten, m. m. (indrad senast 1968:223) fore-
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ligger inte heller forsakringsplikt for mo-
torfordon under tid, da fordonet &ar taget
i ansprak med nyttjanderdtt enligt viss be-
redskapslagstiftning, eller for motorfordon,
som inte dr upptaget i bilregistret, under
tid da fordonet innehas av krigsmakten
enligt skriftligt avtal som traffats av mili-
tar myndighet. Undantaget fran forsakrings-
plikten géller aven da fordonet brukas for
att avldmnas till eller hemféras fran sa-
dant nyttjande.

4.7 Vissa sdrskilda ersdttningsbestimmelser

Viss personal som tjdnstgdr utomlands be-
reds ett sdrskilt ekonomiskt olycksfalls-
skydd enligt kungérelsen den 29 juni 1964
(nr 519) om ersdittning i vissa fall i anled-
ning av sjukdom eller skada, som ddragits
utom riket (andrad 1965: 891). Det ar har
fraga om bl. a. alla statliga arbetstagare.
Skyddet géller nir arbetstagaren vistas utom
riket pa grund av sin anstidllning eller stat-
ligt uppdrag. Skyddet avser dock bara —
forutom vissa angivna sjukdomar — skada
i samband med naturkatastrof, krig, upp-
ror, allmant upplopp eller dirmed jamfor-
lig héndelse och intrader séiledes inte vid
exempelvis en vanlig trafikolycka. Vidare
ar skyddet begrédnsat till invaliditet och
dodsfall.

Vad invaliditet betrdffar fOrutsitts att
skadan orsakat en for framtiden bestaende
nedsittning av arbetsformégan med minst
en tiondel. Ar nedséttningen fullstindig ut-
gar till den skadade anstdllningshavaren ett
engangsbelopp av 75000 kr. Ar nedsitt-
ningen partiell utgar ett motsvarande ldgre
belopp. Har ersittning utgetts efter viss in-
validitetsgrad och befinns sedermera att
den bestdende invaliditetsgraden &r hogre
an berdknat utges den tilldggsersdttning
som svarar hiaremot. Nigon ordindr om-
provning till den skadades nackdel av ett
lagakraftvunnet ersédttningsbeslut kan dar-
emot inte ske.

Vid dodsfall pa grund av skadan utgar
75000 kr till arbetstagarens efterlevande.
Med efterlevande avses hdr bara make,
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arvsberittigade barn och adoptivbarn under
21 ar samt arvsberittigade foraldrar och
adoptivforédldrar (séledes i stort sett den
krets som kan ha varit enligt lag berittiga-
de till underhéll av den avlidne). Finns inte
annan efterlevande dn make tillfaller hela
beloppet denne. Finns jimte make andra
efterlevande far maken halva beloppet. Be-
lopp som utgar till andra efterlevande an
make fordelas mellan dem enligt arvsregler-
na. Har ersdttning tidigare utgetts for in-
validitet skall motsvarande belopp avrak-
nas fran dodsfallsersidttningen.

Ersdttningen utgar av statsmedel. Fran
ersittningen skall i regel avriknas annan
engéangsersattning vid invaliditet eller dods-
fall till foljd av skadan, dock inte belopp
som utges i stdllet for sadan periodiskt ut-
gidende ersdttning som annars skulle ut-
gatt (ex. kapitalbelopp i stallet for livrénta
enligt YFL) och inte heller (bl. a.) ersitt-
ning pa grund av grupplivforsdkring. Den-
na avrakningsregel synes ha starkt begrén-
sad rdckvidd. Samordning med andra for-
maner sker inte utan engangsbeloppet en-
ligt nu forevarande kungorelse utgdr som
extrabelopp.

Ersédttningen bestims och betalas ut av
riksforsakringsverket (i regel).

Enligt 6 § YFL anses skada, som or-
sakats av krigsatgard under krig vari riket
befinner sig, ej som yrkesskada. For ska-
dor till foljd av krigsatgdarder, da landet
inte for krig, utgdr ddremot ersdttning en-
ligt YFL. Detsamma giller skador under
krig vari Sverige befinner sig om de inte
orsakats av krigsatgird. Det har fOrutsatts,
att sdrskild lagstiftning skulle komma att
reglera ersattning for krigsskador som in-
traffar nidr Sverige ar i krig. Négon ge-
nerell sddan lagstiftning synes emellertid
inte ha tillkommit. Emellertid &ger riks-
forsakringsverket enligt 3 § lagen den 26
februari 1960 (nr 22) om statlig krigsfor-
sakring (dndrad senast 1966:41) att for
olycksfall, som till foljd av krigsatgiard
drabbar pa fartyg eller annat transportme-
del tjanstgdrande person, meddela forsak-
ring till hogre ersdttningsbelopp samt med
ersittningar av annan art dn eljest. Denna
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bestimmelse trider emellertid i tillimpning
forst nar riket kommer i krig eller nir
Kungl. Maj:t vid krigsfara eller liknande
forhallanden forordnar, att bestimmelsen
skall tilldmpas.

Militdrersattningsforordningen och for-
ordningen om erséttning i anledning av
kroppsskada, adragen under tjdnstgoring i
civilforsvaret giller inte skada som intréaf-
far dé riket dar i krig. Aven dessa forfatt-
ningar har fOrutsatts skola kompletteras
med sérskilda krigsbestimmelser.

AFL innehdller inte nagra sirskilda be-
stammelser om skador under krig.

Enligt 13 § reglementet angdende sta-
tens grupplivforsakring galler vid krigstill-
stdnd i Sverige lagen den 30 april 1959
(nr 118) om krigsansvarighet for liv- och
invaliditetsforsdkring i fraga om forsdk-
ringsgivarens ansvarighet (krigsansvarighet).
(Nimnda lag innehéller bl.a. bestimmel-
ser som begrénsar forsdkringsgivarens an-
svarighet.) For forsidkring, som meddelats
efter krigstillstandets intridande eller inom
tre manader dessforinnan, ar forsakrings-
givaren, om Kungl. Maj:t med stod av 3 §

lagen s forordnat, fri fran krigsansvarig-
het.

TFL innehéller inte nagra sarskilda be-
stimmelser for skador under krig.

Slutligen mé& anmérkas att det finns sér-
skilda bestammelser om atomskador. Des-
sa syns dock praktiskt sett sakna betydelse
i férevarande sammanhang.

4.8. Sammanstdillning av statliga befattningshavares
formadner vid dodsfalls- eller invaliditetsskada i tjdnsten.

A. Daodsfall
Ersatt-
ning Ersattnings- Ersidttning  Forutsdttningar
fran form till Belopp Anm.
YEL Begravnings- Dodsboet — 209% av basbeloppet
hjilp (f.n. 1140: —)
Efter- Anka eller  sa linge dnkan 1/3 av den avlidnes
levande- motsvarande (motsv.) lever ogift  inkomst (maximerad)
livrdanta enl. YFL f. n. hogst 9 500: —,
reduktion efter 67 ar
med 259%
Ankling efter behovsprovning; hdgst=ovan i\?laglg-n—'/ér
s& ‘lénge han lever /6 a\; ersiitt-
ogift ningsunderlaget)
Samordning med
Barn enl. <19 ar 1/6 av den avlidnes |AFL och SPR
YFL inkomst (maximerad) |enligt nedan
f.n. hogst
4 750: —/ar
Fader, efter behovsprévning »
moder,
adoptant
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4.8 (forts.)
A. Dodsfall
Ersitt-
ning Ersittnings- Ersittning
fran form till Forutsédttningar Belopp Anm.
AFP Familje- Anka eller 1. Utan barn under 90 % av basbeloppet
pension motsvarande 16 dr. Minst 36 ar; (f. n. 5220: —) vid
enl. AFL gift minst 5 4r; sa minst 50 &r
lange dnkan (motsv.) 1/15 minskning per
lever ogift; langst till &r under 50
67 ar; svensk med- Samordning med
borgare och bosatt YFL (3/4 av
i Sverige YFL-beloppet
2. Med barn under  90% av basbeloppet. g?; z:)::lflrié\nTP
16 &r, ej dlders- eller Sedan yngsta barnet Doek ataly Ai’P
tidskrav; i ovrigt lika fyllt 16 &r = ovan litid _ug" K
Svac alltid till &nka
med minst 1
Barn enl. <16 ar; svensk med- 25% av basbeloppet [och till barn
AFL borgare och bosatt (f. n. 1450: —/ar) med minst 1/4)
i Sverige 35 % av basbeloppet
(f. n. 2030: —) om
bada fordldrarna
avlidit
ATP Familje- Anka Gift minst 5 &r, 35% om barnpension)
pension senast pd makens utgér eller annars 409,
60 drsdag, eller finns av den fortidspen-
gemensamma efter-  sion mannen skulle
levande barn; s& varit berdttigad till
linge dnkan lever
ogift Samordning med
Barn enl. <19 ar 159% av forédlderns YFL (se AFP)
AFL fortidspension om
dnka finns annars
40 %; procenttalen
okas med 10 for
varje tillkommande
barn J
SPR Familje- Anka (i vissa Gift senast pad makens Fér ensam formans-
pension fall franskild 60 &rsdag, si linge  berittigad 50% av Samordning med
make) dnkan lever ogift sjukpensionen (nor- YFL, AFP och
malbelopp) ATP, i princip
Barnenl. <19 ar; For tva férmansbe- |innebdrande att
SPR rittigade 140% av  |endast ev. SPR-
normalbeloppet, for |Detto utgar.
varje ytterligare be- [(Av YFL av-
rittigad 6kas procent- [rdknas dock
talet med 20. endast 3/4)
Fordelning: 809, av
normalbeloppet till
dnkan, resten till
barnen. J
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4.8 (forts.)

A. Daodsfall
Ersitt-
ning Ersittnings- Ersdttning
fran form till Forutsidttningar Belopp Anm.
Grupp- Grund- Anka 31 500: — (avlidne
livfér-  belopp (motsv.) <55 ar) dérefter ned-
sakring trappning i beloppet
till 4 000: — (65—
67 ar)
Barn <21 &r, nir dnka ej =inka

Fader eller
moder

Tillaggs- Barn

belopp

Begravnings- Dodsboet
hjilp

finnes

>21 ar, ndr dnka,
barn <21 &r eller
forilder till den
avlidne saknas

nér dnka eller barn
<21 é&r ¢j finnes

<21 &r

Nir grundbelopp €j
utgar

14, grundbelopp
(15 750: —) i Ovrigt
motsv. ovan

=inka

9 000: — <17 ar
nedtrappning till
2 500: — for 20-aring

2 000: —

oberoende av
YFL, AFL eller
SPR

Kollek- Begravnings- Dodsboet

tivavtal

hjilp

75% av manadslon
minst 2 000: —

600: — nir familje-

pensionsberattigade
enl. SPR saknas

Avdrag for YFL
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4.8 (forts.)
B. Invaliditet
Ersitt-
ning Ersittnings-
fran form Forutsattningar Belopp Anm.
YFL Livranta Minst 109% av invaliditets- Beroende av inkomst (f.n.
grad enl. YFL max. 28 500: —/ar) och
invaliditetsgrad. Max. Samordning med
11/12 av ersdttningsunder- (AFL och SPR
laget (f. n. max. enligt nedan
19 594: —/ér). Sinkning
med 259% efter 67 ar
AFP Fortids- Minst 50%, invaliditets- Vid nedsédttning av arbets- 1
pension grad enl. AFL, 16—67 ar, férmagan till minst 5/6:
svensk medborgare, och  1/1 pension: 90% av bas-
bosatt i Sverige beloppet (f.n. 5220: —/ar)
till minst 2/3:2/3 pension |Samordning med
till minst 1/2:1/3 pension |YFL
Invaliditets-  Vid extra hjalpbehov eller 30% av basbeloppet (f.n. |(3/4 av YFL-be-
tilldgg merkostnader 1 740: —/ar) loppet dras av fran
Invaliditets- Vid blindhet eller mer- 60 eller 309 av basbe- AFP och ATP.
ersittning kostnader nér fortids- loppet (beroende av Dock utgér AFP
pension ej utgar hjdlpbehovet) alltid med minst
1/4)
ATP Fortids- Minst 50% invaliditets-  Beroende av tidigare in-
pension grad enl. AFL, pensions- komst (maximerad) van-
podng for minst 1 ar, ligen efter antagande-
langst till 67 ar poangmetod (hogsta
mojliga pension f. n.
22 620: —/ar)
SPR Sjukpension For framtiden of6rmdgen Max 65% av pensions- Samordning med

att skota tjansten, minst
20 ars alder, minst halv-
tidstjg, tjg minst 21 mén.
under de senaste 36 méin.
For o. och eo. tj.min
ingen kvalifikationstid.

underlaget (i regel=
senaste manadslon) vid
minst 30 tjanstedr, pro-
portionell reduktion vid
lagre antal ar.

YFL, AFP och
ATP i princip inne-
barande att endast
ev. SPR-netto
utgar. (Av YFL
avridknas dock

) endast 3/4)
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5 Den privata forarplatsforsédkringen

5.1 Historik

I 1916 ars bilansvarighetslag undantogs fran
bildigarens ansvarighet bl. a. de skador, som
tillfogades bilforaren och bilens passagerare.
Genom lagindring ar 1939 utstracktes dock
ansvarigheten till skador pa bilens passage-
rare, varfor f.n. endast bilens forare lim-
nats utanfor bildgarens ansvarighet i vad
avser personskador.

Jamlikt 1929 éars trafikforsdkringslag 3 §
2 mom. i dess lydelse fran ar 1939 ir folj-
aktligen forsidkringsgivaren bl. a. inte ansva-
rig i anledning av skada pa foraren av fordo-
net med mindre forsidkringstagaren (= dga-
ren) ar for skadan ansvarig dvs. exempelvis
om fordonet var behiftat med brister av
nagot slag, om vilka foraren saknade kinne-
dom. En foljd av dessa lagbestimmelser ar
att det egna fordonets trafikforsikring nor-
malt limnar foraren utan forsakringsskydd
under det att medpassagerarna i de flesta
fall har skydd av denna. Detta ansags ldnge
innebira ett missforhdllande och en lucka
i trafikforsikringslagen, nidgot som man i
rittvisans intresse var angeldgen om att tép-
pa till.

De svenska forsakringsbolagen inforde
darfor ar 1957 den s. k. forarplatsforsik-
ringen sdsom ett komplement till trafikfor-
sikringen. Till skillnad mot denna, som &r
en ansvarighetsforsikring, tdckande det
skadestand den skadade #r berittigad till av
bildgaren eller foraren utformades komplet-
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teringsforsikringen som en ren olycksfalls-
forsikring for foraren sjilv, ndr denne ska-
dades »i foljd av trafik» med det forsik-
rade motorfordonet och han befann sig
diri.

For att gora forsdkringen sa enkel och
billig som mojligt utgick ersittning endast
vid dodsfall resp. invaliditet. Nagon sjuk-
penning vid Overgdende sjukdomstillstand
limnades saledes inte.

Vidare knots forsikringen till den obli-
gatoriska trafikforsikringen, varvid forsiak-
ringstagaren sirskilt fick angiva om han ej
onskade forarplatsforsikringen, allt i syfte
att sikerstilla stor anslutning och dirmed
ur administrativ och forsékringsteknisk syn-
punkt hélla kostnaden for denna forsdk-
ringsform nere.

En separat forarplatsforsikring skild fran
trafikforsikringen gick och gar fortfarande
ej att teckna, nagot som bl. a. foranlett den-
na utredning och som berdrts i det forega-
ende.

Fran borjan omfattade forsdkringen en-
dast bilar och traktorer med ett forsakrings-
belopp vid dodsfall pa 20 000 kr. (for avli-
den, som saknade fOrmanstagare utgick
3000 kr. till dodsboet) och vid fullstindig
invaliditet p4 60 000 kr. Ar 1960 utokades
beloppen till 40 000 kr. (dock fortfarande
20 000 kr., d& maka och/eller barn sakna-
des) resp. 100 000 kr.

Aren 1961-1962 utokades skyddet till att
omfatta forst mopeder sedermera motorcyk-
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lar, dock med den begréinsningen att dods-
fallsbeloppet maximerades till 10 000 kr.

Ar 1963 hojdes dodsfallsbeloppet ytter-
ligare till 50000 kr. (utan inskrinkningar
ndr det gillde arten av formAnstagare)
(20 000 kr. for motorcykel, 10 000 kr. for
moped) samt hogsta invaliditetssumman
till 150 000 kr. (75 000 kr. fér motorcykel,
100 000 kr. for moped). Samtidigt inférdes
for samtliga bolag s. k. rehabiliteringsersitt-
ning till ett hogsta belopp av 5 000 kr. Be-
loppet till dodsboet, nir formanstagare sak-
nas, hojdes till 5000 kr. Vidare vidga-
des begreppet férare genom att bestimmel-
sen om forarens befintlighet i fordonet bort-
togs.

Ar 1966 infordes nu gillande regler inne-
birande en viss avtrappning i ersittnings-
beloppen for sdvil dddsfall som invaliditet
efter fyllda 67 ar samtidigt som grundbe-
loppen for motorcyklar och mopeder blev
lika (25000 kr. resp. 75000 kr. for dods-
fall resp. invaliditet dvs. 50 % av beloppen
for andra motorfordon). Rehabilitetsersitt-
ningen utgar vidare med ett hdgsta belopp
av 5 % av forsikringssumman for invali-
ditet. Nagra sérskilda begrinsningar fér de
fall, niar forménstagare saknas, finns ej
ldngre. Vidare har inforts s. k. hjilploshets-
tilligg innebdrande en extra invaliditetser-
sdttning utdver 100 % vid flera invaliditets-
skador uppkomna genom samma olycksfall
dock med en maximiersittning av hogst
150 % av invaliditetsbeloppet.

Slutligen utvidgades skyddet dven silunda
att kravet pé att skadan intriffat »i foljd av
trafik» med det forsidkrade fordonet er-
sattes med ett krav, att skadan drabbat fo-
raren »under fird» med fordonet, varjimte
skyddet kom att gilla dven under en kort
stunds uppehéll i firden si linge foraren
da befann sig i eller pd fordonet eller i
dess omedelbara niirhet.

5.2 Villkor med kommentarer

Nedan aterges de aktuella forsikrings-
villkoren jimte kommentarer, som utarbe-
tats av direktor Sven Lidman, Skandiakon-
cernen, och vilka publicerats i Svensk For-
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sakrings Arsbok 1965.

Forarplatsforsakringen infordes ir 1957 pa den
svenska forsdkringsmarknaden.

Anledningen hirtill var att det egna fordo-
nets trafikforsdkring normalt limnar foraren
utan forsdkringsskydd, under det att medpassa-
gerare i de flesta fall har skydd av denna.
Forarplatsforsakringen skulle tippa till denna
lucka och utgéra en komplettering till trafik-
forsdkringen.

Under det att trafikforsdkringen 4r en an-
svarighetsforsikring, som ticker det skade-
stind som den skadade #r berittigad till av
bilforaren, utformades emellertid komplette-
ringsforsikringen som en olycksfallsforsikring
for foraren sjilv, nidr denne skadades »i f6ljd
av trafiks med det forsikrade motorfordonet
och han befann sig diri. Om foraren avled
eller blev varaktigt invalidiserad, skulle er-
sittning utgd med vissa belopp. Nigon sjuk-
penning vid Overgdende sjukdomstillstind lim-
nades diremot inte.

Forsikringsbeloppen utgjorde fran borjan
20 000 kr vid dodsfall och 60 000 kr vid full-
stindig invaliditet. Dessa belopp har seder-
mera i olika etapper hojts till nuvarande 50 000
kr. respektive 150 000 kr. For motorcykel och
moped dir motsvarande belopp 50 % av de
for bil gillande.

Vid 1962 érs revision av forsikringsvillkoren
slippte man pd kravet att foraren alltid skulle
ha befunnit sig i bilen, nir skadan hinde.
Diremot skulle skadan alltjgmt ha drabbat
foraren »i foljd av trafik». Detta uttryck var
himtat fran trafikforsdkringslagen och bilan-
svarighetslagen och skulle tolkas pA samma siitt
som avses i dessa lagar.

Genom den under ar 1965 foretagna for-
nyade revisionen av villkoren har ytterligare
liberaliseringar genomforts, vilka i det féljande
redovisas i kommentaren till de olika villkors-
bestimmelserna.

Forsdkringens omfattning

§ 1. Forarplatsforsikringen omfattar olycks-
fallsskada som drabbar foraren under fird med
det forsdkrade fordonet eller nar han under en
kort stunds uppehdll i firden befinner sig i
(eller pd) fordonet eller i dess omedelbara nir-
het. Vid saddant uppehdll anses den som senast
forde fordonet som forare.

For dgaren av fordonet och hans make giller
forsakringen #ven vid sddan olycksfallsskada
som ovan angivits och som drabbar nigon av
dem i samband med tillfilligt forande av annan
persons motorfordon (dven traktor) som inte
ar forarplatsforsiakrat.

Kommentar

Som synes av formuleringen av § 1 krivs nu
inte ldngre for ratt till ersittning att skada som
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drabbar foraren skall ha skett »i foljd av tra-
fik» med det forsikrade fordonet. Provningen
av denna friga, som ibland kan vara svir, bort-
faller nu for forarplatsforsiakringens del. Inne-
borden belyses av féljande exempel.

Foraren av en traktor hade ett laddat hagel-
gevir liggande i kndt, nir han korde ute pa
skern. Avsikten var att skjuta duvor med gevé-
ret. Vid en hiftig bromsning i nedforslut foll
geviret ned mot traktorns fotstdd, varvid ett
skott lossades som dddade traktorforaren. Dods-
boet hiivdade att olyckan var i f6ljd av trafik
med traktorn och att forarplatsforsakringen
dirfor maste gilla i detta fall. Fallet provades
i domstol, varvid Hogsta domstolen faststillde
underritternas domslut att det inte foreldg sé-
dant samband mellan traktorns framforande
och dodsfallet, att detta kunde anses ha in-
triaffat i foljd av trafik.

Genom den nya omfattningen av forsik-
ringen skulle ett sddant skadefall som nyss
nimnts falla in bland dem som betalas.

Som ytterligare exempel pad hidanefter er-
sittningsbara typfall av skador, vilka inte be-
hover vara »i foljd av trafik» med det for-
sikrade fordonet, m3 ndmnas:

Blir en taxiforare i samband med exempel-
vis rin frin passagerares sida dddad eller in-
validiserad, limmnas numera ersittning frén
forarplatsforsidkringen. Motsvarande skydd har
det ansetts riktigt att ocksd lamna andra forare,
som rakar ut for overfall frén passagerare
eller person som uppehéller sig vid vigen. Men
sven andra rena olycksfall blir i fortsdttningen
ersittningsbara. Blixten kanske slr ner och
traffar foraren. En lavin, ett bergras eller lik-
nande stortar ner Over vagen och begraver
bade bil och forare. En bilférare stiger ur bilen
och blir pikérd av en annan bil. I dessa
exempel far foraren ett olycksfallsskydd siasom
vid en vanlig olycksfallsforsdkring.

I § 1 knytes emellertid vissa forutsittningar
till denna vidare omfattning av forsdkringen.
Dessa forutsittningar dr foljande: a) olycks-
fallet skall ha triffat féraren samt b) ha hint
under firden eller under en kort stunds uppe-
hdll i firden. Om skadan hinder d& foraren
ir utanfor fordonet, méste han c¢) befinna sig
i fordonets omedelbara néirhet.

a) Vem #r di férare av en bil? Man finner
begreppet forare i vigtrafikforordningen, bil-
ansvarighetslagen, trafikforsikringslagen m. fl.
lagar. Nagon definition pd vem som darmed
avses lamnas dock inte i lagarna. Man far
i tveksamma fall soka stdd for tolkmingen
i rittspraxis och rittsvetenskaplig litteratur.

Allmént kan man utgd ifrdn att foraren
méaste vara den person, som sitter vid ratten
under bilens framférande och dérvid skoter de
instrument som dr noédviandiga for korningen.
Han utfdr de s. k. forarfunktionerna.
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I en speciell situation — ndmligen vid 6v-
ningskérning — kan det vara tveksamt vem
som Ar att betrakta som foérare. Ur straff-
rittslig synpunkt anses enligt viagtrafikforord-
ningen § 30 liraren vara forare. Men det skall
vara ovningskorning som utfores enligt fore-
skrifterna i denna forordning, »tilliten» &v-
ningskdrning. Enligt en hovrittsdom frin ar
1958 (FFR 1958: 452) betraktades ldraren éven
som forare i skadestindsrattslig mening, var-
igenom eleven fick trafikskadeersittning. Négot
vigledande prejudikat frén Hogsta domstolen
lar dock dnnu inte finnas.

For forarplatsforsikringens del uppkommer
motsvarande problem vid dvningskorning.

Sjuk- och olycksfallsnimnden har i ett ytt-
rande den 2 november 1959 — i Overens-
stimmelse med nyssnimnda réttsfall — ansett
att vid s. k. tilliten Ovningskorning ldraren en-
sam dr »att anse som forare i skadestands-
réttsligt hanseende och dirfor dven i friga om
forarplatsforsakring».

Den 30 september 1965 har Svea hovritt
faststidllt en dom frin Stockholms radhusritt
— det gillde hir en av elev framfoérd motor-
cykel under det att ldraren foljde efter i bil
— vari radhusritten yttrade bl.a.: »Oavsett
vilken innebdrd begreppet forare har i vig-
trafikférordningen och bilansvarigheten, saknas
enligt radhusrittens mening anledning till annat
bedomande dn att, sdsom forsikringsvillkorens
ordalydelse ger vid handen, bolaget genom
forsikringen berett forsdkringsskydd &t den
som faktiskt framfor motorcykeln.» Detta fall
har emellertid forts vidare upp till Hogsta
domstolen och #r dAnnu inte avgjort nar detta
skrives.

Av vad ovan sagts om forarproblemet vid
dvningskorning framgar att detta inte synes
slutgiltigt 16st vare sig for trafikforsdkringens
eller for forarplatsforsiakringens del. Eftersom
meningen #r att den senare skall komplettera
den forra forsiakringen, f&r man t.v. i fore-
kommande fall soka fi fastslaget vem som
anses som forare frin trafikforsikringens syn-
punkt — och silunda inte kan fi erséttning
av denna — och i stillet ge honom ersittning
fran forarplatsforsdakringen.

b) Skadan skall ha hint under fdrden. Detta
betyder att skyddet inte giller for person som
innu inte startat firden. Han skadas t.ex. pa
vigen fran bostaden till garaget. I och med att
han vidtager atgidrder for att starta bilen, bor
han betraktas som forare och fa skydd.

Forarplatsforsikringen géller dven under en
kort stunds uppehdll, forutsatt att foraren be-
finner sig i fordomet eller dess omedelbara
nérhet.

Vad menas di med en kort stund? I friga
om den yrkesmissiga trafiken ar det i forfatt-
ning foreskrivet att foraren efter fem timmars
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korning skall gora ett uppehdll om minst 30
minuter. Under en halv timmes tid bor han
rimligen kunna &tnjuta skyddet av forsdkringen.

Det angivna tidsbegreppet bor std i relation
till fdardens lingd. Detta innebdr att endast
kortare raster dn nyss sagts avses vid fiarder
under t.ex. ndgra timmars tid. Under inga
forhallanden kan under uttrycket en kort stund
inrymmas en Overnattning i eller utanfor bilen.
Vid ldngre uppehdll dn ovan sagts anses fo-
rareegenskapen namligen ha upphort i forsik-
ringens mening.

¢) Vid forareskada utanfor bilen har som
ytterligare forutsdttning angivits att skadan
skall ha hdnt i fordonets omedelbara niirhet.
Négon stricka i meter i férhillande till for-
donet anges inte. Detta behovs knappast heller,
eftersom begreppet forare forutsitter nirhet
till fordonet. Forsékringen avser ju att ge skydd
vid korta raster, t. ex. pd rastplats i anslutning
till vigen. Foraren skall f& mojlighet att »striic-
ka pd benen», att ita medhavd matsick etc.
Diremot avses forsidkringen inte skola gilla,
da foraren avligsnar sig frin bilen for att
besoka en restaurang, en dansbana, taga sig ett
bad i en sjo i narheten etc. )

Det bor i detta sammanhang papekas, att
den som senast kort bilen fore uppehéllet
har olycksfallsskyddet, &ven om annan passa-
gerare darefter skall ta vid som forare.

Aven i andra stycket av § 1 har en libera-
lisering av forsikringen skett. Om en forsiak-
ringstagare (eller hans make) tillfilligt fitt 1ana
en annan persons bil — hans egen 4r t.ex.
inlimnad pa reparation — har han alltjimt
skydd av forarplatsforsiakringen pa sin bil, om
den lédnade bilen inte ocksd ar pd motsvarande
satt forsakrad.

Aven i det fall att hustrun tillfdlligt fatt 1dna
en bil, som saknar forarplatsforsikring, under
det att mannen brukar familjens egen bil, gil-
ler dess forsikring och di fullt ut for bada.
Det bor dock understrykas, att det endast fér
avse fall av tillfdlligt framférande av annans
vagn.

I anslutning till bestimmelsen bor pépekas
att ersittning utgdr med hidnsyn till arten av
det fordon som lénats. Detta betyder att den
som tillfalligt 1&nar en bil, under det att hans

forarplatsforsikrade motorcykel dr pd repara-
tion, far skydd av sin forarplatsforsiakring till
de for bil gdllande forsdakringsbeloppen. 1 det
omvinda fallet, nar en person lénar en motor-
cykel medan hans bil repareras, fir denne
skydd till de for motorcykel gillande beloppen
(jamfor § 2).

§ 2. Forsidkringen géller for dodsfall och in-
validitet med foljande forsdkringssummor i
kronor: (se tabell nedan)

Kommentar

Forsiakringsbeloppen har nu gjorts lika fér mo-
torcykel och moped och motsvarar 50 % av
beloppen f6r andra motorfordon.

Hittills har gillt att ersdttning limnats med
endast 5000 kr, om foérméanstagare saknats.
Bestimmelsen har slopats. I fortsittningen ut-
gir samma ersittning i detta fall som om for-
ménstagare funnits.

En nyhet i villkoren dr vidare att en succes-
siv »avtrappning» av beloppen genomfdorts for
bilférare som ar 67 ar eller dldre. Av tabellen
framgar sdlunda att beloppen vid uppnadda
70 ér ar reducerade till 20 % men att ytter-
ligare reducering inte sker for hogre &aldrar
an 70 &r.

§ 3. Med olycksfallsskada forstds kropps-
skada som drabbar foraren genom olycksfall,
dvs. ofrivilligt och genom plotslig yttre hén-
delse.

Kommentar

Inneborden av begreppet olycksfallsskada Over-
ensstimmer innehdllsmassigt med vad som gil-
ler for enskild olycksfallsforsikring enligt all-
mianna forsiakringsvillkor av ar 1964. Dessa
ar kommenterade av avdelningschefen Ernst
Eriksson i Svensk Forsakrings-Arsbok 1964,
vartill hdnvisas.

§ 4. Forsdakringen omfattar inte skada som
uppkommit
a) i samband med fiard utan fordonsdgarens
medgivande eller utan att foraren haft erfor-
derligt korkort eller — vid forande av moped
— nir foraren inte uppnétt lagstadgad alder

Vid férande av motorcykel

Vid férande av annat

(inkl. moped) fordon

dodsfall invaliditet daodsfall invaliditet
For den som inte fyllt 67 ar 25000 75 000 50 000 150 000
» » » fyllt 67 men ej 68 ar 20 000 60 000 40 000 120 000
» » » » 68 » » 69 » 15 000 45 000 30 000 90 000
3 Skl i S R I (1 10 000 30 000 20 000 60 000
»i iy TSI 70 Ar 5000 15 000 10 000 30 000
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b) pd grund av att fordonet inte varit i for-
fattningsenligt skick

c) vid utforande av brottslig gérning eller
forsok dartill eller genom grov vardsloshet
fran forarens sida

d) vid deltagande i tdvling eller trdning for
sddan sdvitt inte sdrskilt medgivande limnats
av forsakringsbolaget

e) i foljd av trafik med fordonet, d& foraren
gjort sig skyldig till rattfylleri eller rattonykter-
het eller varit straffbart piverkad av annat
berusningsmedel @n alkoholhaltiga drycker.
Forsdkringen omfattar inte heller annan skada,
dar det far antagas, att den skadevillande hin-
delsen foranletts av att foraren varit paverkad
av alkoholhaltiga drycker eller annat berus-
ningsmedel.

Kommentar

Forebild for § 4 har i huvudsak varit liknande
bestammelser i villkoren for motorfordonsfor-
sakring.

Mom. b) ar nytt. Det har ansetts betydelse-
fullt ur trafiksédkerhetssynpunkt att inféra den-
na bestimmelse. Saknar fordonet anvindbara
bromsar eller &ar styrinrdttningen defekt, bor
dgaren eller annan person, som kénner till de-
fekterna, avstd frdn att framfora fordonet,
innan felen avhjilpts. Gor han #nd& detta, kor
han pi egen risk — utan forsidkringsskydd —
om olycka sedan drabbar honom och fordonets
brister framkallat olyckan. Forsdkringsbolaget
méste dock forst utreda, om sddant orsaks-
samband mellan bristerna och skadan fore-
ligger. Kan detta inte utredas, torde ersittning
bora utgd oberoende av fordonets defekter.

Kunde denna bestaimmelse medverka till att
exempelvis traktordgare forsdg sina traktorer
med de foreskrivna s.k. stortskydden, vore
detta att hilsa med stor tillfredsstillelse frén
trafiksiakerhetssynpunkt.

Nair i mom. c). talas om utforande av brotts-
lig garning avses i forsta hand grovre brott som
medfor fangelse som brottspafoljd.

Enligt ordalagen i mom. c¢) krdvs i och for
sig orsakssamband mellan brott och skada.
Givetvis far bestimmelsen dock storre tyngd,
om samband kan konstateras. Ar detta dér-
emot inte fallet, bor en viss forsiktighet iakttas
vid aberopandet av bestimmelsen. Undantaget
som funnits redan tidigare har vil hittills en-
dast anvénts i obetydlig omfattning. Mojligen
kan det fi nigot 6kad anvidndning, sedan for-
sakringen nu utvidgats att gidlla dven under
en kort stunds uppehéll.

I mom. c) har ocksd undantag fér skada
genom grov vardsloshet intagits. Sjuk- och
olycksfallsnimnden har under &ren 1957-
1964 haft att préva om grov vardsloshet fore-
legat i 14 fall och ansett att si varit forhillan-
det i 10 fall. I de andra fallen har bevisningen
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om den »grova vardslosheten» inte varit ill-
rackligt overtygande eller i vart fall bedom-
ningen blivit annorlunda 4n bolagets. Gor bo-
laget gillande en sddan avslagsgrund, méste
bolaget prestera en objektivt Overtygande ut-
redning harom.

Mom. e) ansluter till villkoren fér motor-
fordonsforsdkringen och den sk trafikbrottsla-
gen. Har foraren forsatt sig i den situationen,
att han kan straffas for rattfylleri eller for
rattonykterhet (mellan 0,5 och 1,5 0/y, alkohol-
koncentration i blodet) dr han vid skada inte
berittigad till ersdttning fran forarplatsforsik-
ringen.

Genom att intaga orden »gjort sig skyldig till
rattonykterhet» har villkorsforfattarna velat ut-
sdga att det i och for sig ricker med utredning
om en sidan alkoholpdverkan av blodet, som
forskyller straff enligt trafikbrottslagen, for att
ersiattning skall forvagras foraren.

Samma forlust av forsdkringsskydd intrider,
om foraren varit si péverkad av annat berus-
ningsmedel, att han kan antas inte pd betryg-
gande sitt ha kunnat fora fordonet.

Savitt frdga dr om skada som drabbat fora-
ren »i foljd av trafik med fordonet» krévs i och
for sig inte att orsakssamband konstaterats mel-
lan berusning och skada.

Om det ddaremot 4r friga om »annan skada»
an i foljd av trafik, tex skada som drabbat
foraren under uppehéll, forutsitter villkoret att
bolaget kan gora sannolikt att orsakssamband
mellan berusning och skada foreligger. Annars
fir bolaget utge ersittning. I detta fall till-
lampas alltsd samma regel som giller i den
enskilda olycksfallsforsakringen.

§ 5. Forsakringen omfattar inte skada, vars
uppkomst eller omfattning direkt eller indirekt
orsakats av eller star i samband med
a) krig, invasion, fiendes atgdrd, krigsliknande
opertaioner, vare sig krig forklarats eller inte
b) inbordeskrig, myteri, revolution, uppror,
upplopp eller itgird av makthavare, som obe-
horigen tillvillat sig makten
¢) karnexplosion foranledd av militar verksam-
het.

For i forsdkringen inbegripet olycksfall ge-
nom kéarnexplosion eller radioaktiv strilning
tillimpas — i den mén foraren hos samma el-
ler flera forsdkringsbolag innehar flera olycks-
fallsforsdkringar — samma begransningar av den
sammanlagda ersidttningen som enligt allmdnna
forsakringsvillkoren for enskild olycksfallsfor-
sakring.

Kommentar

Denna bestimmelse av s. k. force majeure-typ
ansluter sig i friga om forsta stycket helt till
enskilda olycksfallsforsidkringens motsvarande
undantagsbestimmelse.
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I andra stycket hinvisas direkt till olycks-
fallsforsdkringens regler om begrinsning av den
sammanlagda ersdttningen vid skada genom
kiarnexplosion eller radioaktiv strdlning, nir
flera forsdkringar mot olycksfall géller paral-
lellt. Den sammanlagda ersittningen frin for-
sdkringarna far inte Gverstiga 200 000 kr vid
dddsfall och samma belopp vid invaliditet. T
oOvrigt hédnvisas till kommentaren av Ernst
Eriksson.

§ 6. Mom. 1. Forsdkringen omfattar inte
skada dar det far antagas att den skadevallande
hindelsen foranletts av epilepsi, slaganfall eller
sinnessjukdom hos foraren.

Mom. 2. Forsikringen omfattar inte sddana
foljder av olycksfallet — déri inrdknat forldng-
ning av ldkningstiden eller forsimring av till-
stindet — som visentligen berott pi sjukdom,
lyte, sjukliga fordndringar eller anlag, som
forelegat vid olycksfallet eller tillstott obe-
roende av detta.

Kommentar

Bida momenten ir himtade frin den enskilda
olycksfallsforsakringen.

Premie och forsakringstid

§ 7. Premie skall erliggas i forskott. Avser
avtalet flera premieperioder, skall premie for
varje senare period erlaggas senast pd periodens
forsta dag.

Forsdkringsbolagets ansvarighet intrider pa
den i forsidkringsbrevet angivna tidpunkten,
sdvida inte drojsmal med premiens erliggande
agt rum.

Avser avtalet flera premieperioder, och er-
lagges ej premie for en senare period i ritt tid,
upphor bolagets ansvarighet, dock ej forrdn en
vecka forflutit efter det bolaget givit forsiak-
ringstagaren meddelande med erinran om pre-
miens forfallodag.

Andras tariffbestimmelserna si, att de nya
bestimmelserna for den forsikrade risken med-
for dndrad premie, eller dndras forsikrings-
villkoren, tillimpas de nya bestimmelserna och
villkoren frdn och med ingdngen av nytt forsik-
ringsdr. Innebédr dndringen hogre premie eller
stringare forsdkringsvillkor, skall dock bolaget
meddela forsdkringstagaren senast en vecka
dessforinnan.

Vill forsdkringstagaren inte godkidnna till-
lampningen av den hogre premien eller de
strangare forsikringsvillkoren, upphor forsak-
ringen vid ingdngen av det nya forsdkrings-
aret.

Kommentar

Villkoret Gverensstimmer i sak med tidigare
bestzmmelse. Endast vissa redaktionella och
formella dndringar har vidtagits.
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§ 8. Forarplatsforsidkringen kan gélla endast
i anslutning till samtidigt géllande trafikfor-
sakring (bilansvarighetsforsakring). Om denna
upphor sdsom skydd for forsikringstagaren,

trader forarplatsforsikringen samtidigt ur
kraft.
Kommentar

Detta villkor markerar samhorigheten med tra-
fikforsdkringen. Upphor trafikforsidkringen
upphor ocksd forarplatsforsakringen, som sa-
lunda inte avses skola leva sitt eget liv. Trafik-
forsakringen kan ju emellertid gilla till skydd
for tredje man, (dnda till dess trettio dagar
forflutit efter det forsdkringen avanmélts hos
linsstyrelsen), dven om den — t.ex. pd grund
av underliten premiebetalning — upphort att
gilla som ansvarighetsforsiikring for bildgaren.
Formuleringen for forarplatsforsiakringens del
ankyter till denna situation, och forsdkringen
trider silunda ur kraft, nar trafikforsakringen
»upphor sdsom skydd for forsdkringstagaren».

Ersattningsgrunder

§ 9. Envar forare ar #gare till forsidkringen
med ersdttningsritt sdsom forsakringstagare i
den del forsikringen avser olycksfall som drab-
bar honom.

Kommentar

Denna konstruktion av forsikringen att »envar
forare ar dgare till forsiakringen» tillkom 1962
efter ingdende samrdd med forsdkringsinspek-
tionen. Den innebir att forsdkringen galler for
ett slags kollektiv, bestiende av — forutom for-
donsigaren — envar annan korkortsinnehavare,
som med dgarens tillstdnd i egenskap av forare
befinner sig i fordonet. Varje person betraktas
i denna situation som #gare till forsiakringen.
Han ar da ocksi berittigad att insdtta formans-
tagare till utfallande dodsfallsbelopp liksom
han vid invaliditetsskada dger uppbira invalidi-
tetsersattning.

Daédsfall

§ 10. Dodsfallsersittning utges om olycksfallet
inom tre &r foranleder forarens dod. Dods-
fallsersittning skall — sdvida inte foraren till
forsakringsbolaget insint annat skriftligt for-
ordnande av forménstagare — tillfalla sdsom
insatta forméanstagare forarens make och barn
eller, om sddana efterlevande saknas, forarens
arvsberittigade efterlevande och universella
testamentstagare med fordelning dem emellan
enligt lag och testamente.

Saknas formdnstagare enligt ovan sker ut-
betalning till forarens dédsbo.

Har for samma olycksfall invaliditetsersatt-
ning redan utgivits av bolaget pi grund av for-
sikringen, eller foreligger ratt till siddan er-
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sittning, ehuru den dnnu inte utgivits, minskas
dodsfallsersittningen med invaliditetsersitt-
ningen.

Kommentar

En ny kategori forménstagare har fogats in i
den tidigare kretsen, nimligen den »universelle
testamentstagaren».

Med universell testamentstagare forstés enligt
Arvdabalken den som genom testamente till-
forsikras boets hela behallning eller viss andel
dirav eller boets dverskott sedan eventuella le-
gat utgitt.

Det har ansetts ligga i den forsikrades in-
tresse att i normalkretsen av formanstagare
dven infora den som den forsikrade velat till-
godose genom testamente men kanske inte haft
tillfalle att individualisera genom ett sdrskilt
forménstagareférordnande.

Testamentstagaren kommer dock in i bilden
endast om make och barn saknas. Meningen
ar att fordelningen av forsakringserséttningen
skall folja samma regler som fordelningen av
boet i Ovrigt enligt »lag och testamente». Fore-
skriver testamentet exempelvis, att boet skall
delas pa visst sitt mellan en efterlevande broder
till den forsikrade samt en annan person, bor
ocksd dodsfallsersidttningen fordelas pd samma
sitt.

Skyldigheten att beakta forefintliga testamen-
ten, nir efterlevande make och barn saknas,
kommer att medfora ett visst merarbete i
skaderegleringen. En fordrojning av utbetal-
ningen kan hirigenom tinkas uppsta i ett eller
annat fall, t. ex. dir testamentet inte omedelbart
godkinnes av arvingarna utan detta maste be-
vakas vid domstol. Klandertiden gar darefter
inte ut férrin 6 manader efter delgivning av
testamentet med arvingarna, och férst dd —
vid uteblivet klander — kan testamentet vinna
laga kraft.

Som redan i kommentaren till § 2 fram-
héllits ar forsikringsbeloppet vid dodsfall nu
helt oberoende av vem som erhéller detsamma.
Detta, som torde vara den storsta nyheten i de
nu faststillda villkoren, undanrdjer den moj-
ligheten att ersidttningen endast blev 5 000 kr
pd grund av att nigon formanstagare inte
fanns insatt efter den dode.

Invaliditet

§ 11. Invaliditetsersidttning utges om olycks-
fallet inom tre &r foranleder invaliditet. Ratt
till ersittning uppkommer, nir invaliditetstill-
stindet intrétt.

Med invaliditet forstds for framtiden be-
stiende arbetsoforméaga. Invaliditetstillsténdet
anses ha intritt forst sedan det akuta sjukdoms-
tillstindet upphort.

Ersittningen utgdr ett engdngsbelopp, som
vid fullstindig invaliditet utgor forsikringsbe-
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loppet och vid partiell invaliditet en mot invali-
ditetsgraden svarande del av detta belopp.

Ersittning utbetalas nir invaliditetstillstandet
intriitt och den invaliditetsgrad faststallts som
kan foiutses bli bestiende for framtiden. Sadan
faststiillelse skall ske senast tre &r efter olycks-
fallet. Kan den bestdende invaliditetsgraden
inte faststillas nir invaliditetstillstindet intritt,
erhiller den skadade for tiden till dess invali-
ditetsgraden faststillts ersittning efter 5 % &r-
ligen pa det engdngsbelopp som svarar mot den
aktuella invaliditetsgraden.

§ 12. Kroppsskada som upptages i foljande
tabell skall anses medfora invaliditet av den
grad som déri angives.

Fullstindig blindhet............. 100 9%
Fullstindig blindhet pa ett oga.... 2019
Forlust aviett Gga. /. o ouli e oo 25 %
Fullstindig dovhet............... 50 %
Fullstindig dovhet pa ett dra..... 10 %
Forlustaviett Den’, . s« « siccinis o siois 65 %

Amputation pa larben............ 50-65 %*

Amputation péd underben......... 35-45 9,*
Foérlust avien ot . sacucisobios aigs 35 %
Forlust aven Stortd......ococvees 6%
Forlust avannan t.............. o5
Hoger Viénster
Forlust av en arm. . .. TonYs 65 %
Amputation pa dverarm 65-75 %* 55-65 %*
Amputation p4 underarm 60-65 %* 50-55 %*
Forlust av:
Hand. o5 ahesseas 60 % 5019,
TOMMes k.6 0 eltes 25 % 20 %
Pekfinger..: ..vssu - 12 9% 10%
Langfinger......... 10% 10:%
Ringfinger......... 5.9 S5
Fafinger: oo 795 T

* Beroende pa protesfunktionen.

Fullstindig obrukbarhet av kroppsdel som
upptages i tabellen (med undantag av blindhet
pa ett Oga) skall anses lika med forlust av
kroppsdelen. Vid partiell forlust eller partiell
obrukbarhet bestimmes motsvarande ldgre in-
validitetsgrad.

Var skadad kroppsdel ej fullt frisk och fir-
dig fore olycksfallet, skall den tidigare invalidi-
tetsgraden, bestdmd efter reglerna i denna para-
graf, franrdknas. — Vid skada pad synen be-
stimmes forst den totala syninvaliditeten efter
olycksfallet och direfter frénrdknas tidigare
syninvaliditet. Motsvarande giller vid skada pa
horseln.

Vid skada som ej upptages i tabellen skall
invaliditetsgraden bestimmas efter den forsdk-
rades forméga att forvirva sitt uppehille ge-
nom arbete av nigot slag som motsvarar hans
kroppskrafter, firdigheter och kunskaper. In-
validitetsgraden 100 % motsvarar fullstindig
arbetsof6rméga.
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Har genom samma olycksfall uppkommit
flera invaliditetsskador, utgives ersittning efter
sammanlagt hogst 150 %. Den del av invalidi-
tetsersittningen som overstiger 100 % bendm-
nes hjaploshetstillagg.

Rehabiliteringsersdttning

§ 13. Utover den ersittning vid invaliditet som
bestimmes efter invaliditetsgraden utges under
nedan angivna forutsittningar ersittning for re-
habiliteringsatgirder och foér konstgjorda lem-
mar och sérskilda hjdlpmedel.

Rehabiliteringsatgirder skall syfta till att be-
reda den skadade mdojlighet att atergd i arbete
samt skall planeras i samrdd med ldkare och
arbetsvardande organ och pd forhand godkin-
nas av forsakringsbolaget.

Konstgjorda lemmar och sirskilda hjdlpme-
del ersitts, om de av lidkare foreskrivits sdsom
for framtiden erforderliga for att lindra invali-
ditetstillstindet. Ersidttning utges engangsvis
med fem ginger den skadades nddvindiga ut-
gifter for den forsta och av bolaget godkédnda
anskaffningen, dock med den begransning som
anges hir nedan.

Ersittning enligt denna paragraf limnas en-
dast i den mén ersittning ej enligt lag eller
sirskild forfattning skall utges frn annat hall.
Ersittningen betalas med ett hogsta belopp av
5 % av forsikringssumman for invaliditet.

Kommentar

§§ 11-13 har direkta visentliga motsvarighe-
ter i den enskilda olycksfallsforsikringen, var-
for i tillimpliga delar hinvisning kan goras till
Ernst Erikssons kommentar rorande dessa.

For forarplatsforsikringen dr det dock en
nyhet att invaliditetsersittning kan uppgd till
150 % genom sammanliggning av flera vid
samma skada uppkomna invaliditeter. Tidigare
hade man en begridnsning till 100 %, vilket ju
i och for sig var logiskt. Den Overskjutande de-
len kallas hjilploshetstilligg och motiveras av
de okade véardkostnader som kan vara forenade
med en total invaliditet.

Vidare ma papekas att forarplatsforsiakringen
till skillnad frin den enskilda olycksfallsfor-
sakringen uttryckligen ldmnar ersittning for
sddana rehabiliteringsitgirder som syftar till att
bereda den skadade mojlighet att dterga i arbete
(8§ 13).

Atgarder vid skada

§ 14. Anmilan om dodsfall skall goras ofor-
drojligen sé att forsdkringsbolaget om si finnes
erforderligt kan foranstalta om obduktion. For
att erhilla invaliditetsersittning skall den ska-
dade under sjukdomstiden std under stadig-
varande likaruppsikt och noga félja ldkarens
foreskrifter samt ombesorja, att bolaget erhaller
begirda upplysningar och intyg, samt lata un-

SOU 1968: 52

i

dersbka sig av likare som bolaget anvisar.
Kostnaden for siddan undersokning liksom for
begirda intyg erséttes av bolaget.

Kommentar

I denna bestimmelse anges att anmélan om
dodsfall skall ske ofordrojligen for att bolaget
skall hinna att foranstalta om obduktion, om
si finnes erforderligt. Motsvarande villkor fin-
nes intaget i forsikringsvillkoren for den en-
skilda olycksfallsforsikringen. Obduktion for
att utrona dodsorsaken kan ibland behovas for
att & klarlagt om forarplatsforsakringen giller
for olycksfallet eller inte. I den man obduk-
tion inte sker efter beslut av myndighet, torde
det var nodvindigt att medgivande till ob-
duktion inhimtas frin den dodes nidrmaste an-
horiga.

Det har inte inskrivits ndgon uttrycklig pa-
foljd i forsikringsvillkoren, om de anhoriga
motsitter sig att obduktion fir ske. Antagligt
ar dock att ett sidant stillningstagande av de
anhoriga kan forsimra mojligheten for dem att
fa ut ersittningen, om bolaget kan pévisa att
omstindigheterna talar for att t.ex. rattfylleri
eller rattonykterhet forelegat och de anhorigas
vigran att tillita obduktion kan séttas i sam-
band hdrmed.

Enligt 22 § Lagen om forsidkringsavtal
(FAL) aligger det den ersittningskravande att
tillhandagd med »upplysningar som std till
buds». En vigran av nyssnamnt slag kan even-
tuellt jimstillas med en forsummelse enligt
angivet lagstadgande.

§ 15. Om drdjsmal med utredning rorande
forsiakringsfall eller med utbetalning skulle upp-
st genom myndighets atgdrd, krigshandling,
strejk, lockout, bojkott, blockad eller annan
liknande tilldragelse, dr bolaget icke ansvarigt
for den forlust som hidrigenom kan upp-
komma.

Kommentar

Bestimmelsen har inforts pd rekommendation
av Svenska Forsikringsbolags Riksforbund.

5.3 Resultatutveckling

Sasom framgatt av de foregiende avsnitten
har den privata forarplatsforsékringen sedan
sitt inforande ar 1957 varit féremal for sto-
ra forandringar frimst ndr det giller vill-
korsutformningen. Frén en relativt blygsam
borjan med 20 000 kr. i dodsfallserséttning
och 60000 kr. i total invaliditetsersittning
har beloppen mer #n fordubblats varjimte
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en mingd liberaliseringar och differentie-
ringar gjorts. Detta har sjélvfallet dven av-
speglat sig i premiesdttningen. For en per-
sonbil har sdlunda premien stigit fran 15 kr.
vid starten, via 20 kr. &r 1964 till 25 kr. ar
1966. Senare har en differentiering skett
efter korstrickan (fér de bolag, som tili-
limpar sddana), varfor den ldgsta premien
f.n. &r 20 kr. och den hogsta — for en per-
sonbilist i korstrickeklass 5 (> 2500
mil) — dr 30 kr.

Da forarplatsforsdkringen endast fick
tecknas i forening med trafikforsikringen
och presenterades som ett naturligt komple-
ment till denna fick den frin borjan stor
anslutning och f.n. synes drygt 75 % av
samtliga trafikforsikrade fordon ha denna
forsakringsform. Vad betriffar den mest
frekventa fordonsgruppen, personbilarna, ar
andelen ca 97 % och for lastbilar Gver
90 %. Traktorerna har en andel av ca
75 %, motorcyklar drygt 50 % och mope-
der under 20 %, de tvd senare grupperna
delvis till foljd av de relativt sett hoga pre-
mierna (f. n. 50 kr. resp. 20 kr.), vilket i sin
tur &r en foljd av synnerligen déligt skade-
resultat.

Forst fran ar 1959 foreligger fran svenska
bolag hos forsdkringsinspektionen ett tillfor-
litligt samlat material Gver forarplatsforsik-
ringens totala utveckling och skaderesultat
enligt nedanstiende tabla.

Av denna tabla kan utldsas att sivil an-
talet fordon som skadebeloppen expanderat
kraftigt i takt med fordonsbestindet, skade-
beloppen dock i #nnu hogre grad. Detta
framgédr tydligt av den s.k. riskpremiens
(kol. 4) utveckling frdn 4,06 kr. &r 1959 till
14,98 kr. ar 1965. Riskpremien dr den ge-
nomsnittliga skadekostnaden per tecknad
forsdkring och dr dven en produkt av antalet
skador och medelbeloppet per skada, allt
raknat pa aret belopande forsikringar och
skador, vilket dr den riktigaste metoden for
att faststdlla en forsdkrings ekonomiska re-
sultat. Vidare avser skadebeloppen (kol. 3)
ett ars avveckling, dvs. storleken av kostna-
derna for skador intrédffade ett visst ir be-
raknade ytterligare ett ar efterat. Till foljd
av svarigheter att faststilla invaliditetsgra-
den och darfor att ritt berdkna ersittnings-
reserverna tenderar dessa kostnader att stiga
efter ytterligare négra &rs avveckling. De
angivna riskpremierna torde dirfor efter
fullstdndig avveckling genomgéende vara
nagot (ca 10 %) hogre. For beridkning av
forsdkringspremien maste sedan hinsyn
dven tas till administrationskostnaderna,
vilka dock for forarplatsforsakringens del
till foljd av sdttet att teckna denna forsdk-
ring — nagot som redan berdrts tidigare —
torde vara betydligt ldgre dn for de flesta
andra forsakringsformer.

Ett annat — ehuru grovre — sitt att

Den privata forarplatsforsdkringen 1959—1966: omfattning, premier och skador.

Skador (under aret utbetalda)

Skador pa Premier Ska-
(Antal fordon 4aret belopande, Risk- (under 4ret  D&ds- Invali- Ovriga Total depro-
under ars-  tkr (1 &rs av- premie inbetalda) fall ditet skador tkr cent
risk) 1 000-tal veckling) kr tkr tkr tkr tkr es
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1959 1074 4360 4,06 15022 2 880 555 41 3476 23,1
1960 1192 8979 75534 17 728 4779 1153 14 4946 27,9
1961 1374 10 545 670 20713 6397 1816 5 8218 39,7
1962 1557 12 904 8,29 23355 79722079 7 9858 42,2
1963 1693 17 373 10,26 25 694 10346 2917 19 13282 517
1964 1842 23 500 12,76 28 707 13515 4298 15 17 828 62,2
1965 1953 29 250 1498 36913 14413 7343 22 21778 59,0
1966 2024 — — 44010 15305 8481 42 23 828 54,1
S:a — —— — 212142 75407 28 643 164 104 214 49,1
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fA en uppfattning av forarplatsforsikring-
ens omfing framgar av tablins kolumner
5-10. Dir aterges under aret influtna pre-
mier samt likaledes under resp. ar utbetalda
skadeersittningar — oberoende av skadear —
fordelade p& dodsfalls-, invaliditets- och &v-
riga skador. Den kraftiga skadeutvecklingen
framgér dven hir tydligt framst i kol. 10 i
form av forhéllandet mellan skador och
premier (skadeprocenten). Denna har stigit
fran 23,1 ar 1959 till 54,1 ar 1966 efter att
ar 1964 ha uppgatt till 62,2. Sénkningen
aren 1965 och 1966 ir en f6ljd av de ndmn-
da ar genomférda premiehdjningarna, som
berdrts ovan. Sasom delvis framgatt av det
ovanstaende #ar emellertid ej dessa grova
skadeprocentsiffror rattvisande da de ej byg-
ger pa skadeér eller fordon under arsrisk.
Nagon hédnsyn tas darfor ej har till avveck-
lingsforluster eller till det faktum att influt-
na premier for ett &r &dven avser risken
under det foljande aret till forfallodagen.
For att en rittvis jimforelse skall kunna
ske maste alltsa premieuppgifterna reduce-
ras och skadesiffrorna hojas (man kan hir
blott jaimfora kolumnerna 3 — med 1 ars av-
veckling — och 9), vilket ger ofta betydligt
hogre skadeprocenttal.

DA nagon total sidan statistik f. n. ej finns
hos forsdkringsinspektionen kan hidr en-
dast berdras vissa siffror erhallna fran bo-
lagsgrupper representerande ca 40 % av be-
stindet. Motsvarande skadeprocentsiffror
for adren 1964-1966 avseende 2, 1 resp. 0
ars avveckling var 95, 84 resp. 61 %, siff-
ror som efter ytterligare avveckling torde
stiga en del. Rikspremieuppgifterna dr hir
obetydligt hogre @n det ovan redovisade
materialets.

Intressant dr att i detta synnerligen om-
fattande detaljmaterial studera de olika for-
donsslagens skadeprocent- resp. riskpremie-
siffror. For personbilar, som sjdlvfallet helt
dominerar bestandet #r foljaktligen bada
dessa siffror ndra nog identiska med total-
materialets. Lastbilarna uppvisar ungefar
50 % hogre siffror nér det giller savil ska-
defrekvens och riskpremie som skadepro-
cent. For mopeder redovisas till f6ljd av
premiesdttningen, trots en tredjedel hogre
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skadefrekvens, en betydligt ldgre skadepro-
cent for de tvd senaste aren och riskpre-
mien dr knappt hilften. Motorcyklarna f6-
reter den resultatmassigt samsta bilden med
en skadefrekvens som #ar 5-6 ganger hogre
dn genomsnittet, en riskpremie n#ra tre
génger hogre och en skadeprocent Gversti-
gande 200. Som en konsekvens av detta
har forsdkringsbolagen fr.o.m. ar 1967
dven hojt premierna for motorcyklar till det
dubbla dvs. 50 kr. Traktorer slutligen upp-
visar ej helt ovintat siffrgr for skadefrek-
vens, riskpremie och sl‘eprocent, som
samtliga uppgar till mellan en tredjedel och
hilften av genomsnittets.

Om hidnsyn tas till savdl 1966 ars libe-
raliserade villkorsbestimmelser som till pre-
miehdjningarna samma &r torde forsakrings-
affiren dven fOr de senaste aren totalt ha
uppvisat ett visst Gverskott.

Andra detaljundersokningar har givit vid
handen att skadefrekvensen — liksom fallet
ar vid trafikforsdkringen — sjunker kraftigt
med stigande trafikforsiakringsbonus. Likasa
uppvisas ett markant samband mellan 1ig
levnadsalder och hog skadefrekvens. Ejmind-
re an en fjardedel av forarplatsskadorna
under aren 1962-1965 drabbade séledes f6-
rare under 24 ar trots att dessa forares an-
del av hela forarkategorien torde vara av
betydligt lagre storleksordning.

Vidare kan ur materialet utldsas att den
totala skadefrekvensen (antalet skadefall
per tecknad forsakring) stigit under perioden
fran 0,23 9/¢ till 0,369/¢go dvs. med ca
50 %. Dodsfallen upptar hir knappt 60 %
av skadefallen och den genomsnittliga inva-
liditetsgraden har varit 25-30 %.

For dren 1964-1966 har dven en analys
gjorts Over forarplatsskadornas geografiska
fordelning nér det galler personbilar. Sasom
fallet ar inom trafikforsakringen visade sig
S-omréadet (storstadsomradet dvs. Stock-
holm med omnejd, G&teborg med omnejd
och Malmd) ha den hdgsta skadefrekvensen
eller ca 30 % hogre an de Ovriga omradena.
Detta forhallande var till storsta delen en
foljd av en klart storre invaliditetsfrekvens
dn inom N- och O-omrddena (Norrland
resp. Ovriga landet) under det att dodsfalls-
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frekvensen var obetydligt hogre. S-omradet
var f. 6. det enda omrade dér invaliditets-
skadorna var flera dn dodsfallen. Daremot
var medelskadan négot lagre for detta om-
rade just till f6ljd av invaliditetsskadornas
dominans. N-omradets medelskada var
hogst — ca 20 % hogre én de Ovriga — var-
for riskpremierna for S- och N-omradena i
det ndrmaste dr identiska och ungefir 20 %
hogre dn det storleksmissigt dominerande
O-omrédet. N-omrédets hogre medelskada
var delvis ber e av en klart hogre inva-
liditetsgrad, 37,% mot 24,9 % for S- och
27,4 % for O-omradena. Detta jimte den
relativt sett hogre dodsfallsfrekvensen i
N-omradet kan ténkas vara en f6ljd av hog-
re farter och ldngre avstdnd till sjukvards-
organ. Den for hela landet genomsnittliga
skadefrekvensen for ovanndmnda ar var
0,35 9/q0 (0,18 for dodsfall och 0,17 for in-
validitetsskador). Motsvarande medelskada
var ca 45000 kr. och riskpremien totalt
foljaktligen drygt 15 kr.

Man far emellertid beakta att det har
ror sig om ett delvis ej slutreglerat skade-
material; invaliditetsskador har en bendgen-
het att dels dra ut pad tiden, dels kullkasta
tidigare gjorda antaganden.

Slutligen har vissa berdkningar gjorts for
ar 1966 avseende skadornas fordelning med
hédnsyn till korstrackor. Den ldgsta kor-
strickan (<1000 mil per ar) uppvisade
hiar — ej helt ovintat — en skadefrekvens,
som med 20 % understeg de tva Ovriga
korstrackornas. Till f6ljd av slumpmaéssiga
variationer hade de senare samma frekvens-
tal. Nar det giller dodsfallsfrekvens jamfort
med invaliditetsfrekvens var den forra klart
hogre i den lagsta korstrickan under det
att bdda skadeformerna var lika omfattande
i mellankorstrickan (1 000-2 500 mil). Ma-
terialet torde emellertid vara for litet for
att man med nigon sidkerhet skall kunna
yttra sig om sistnimnda forhallanden.

5.4 Synpunkter pd forsikringens konstruk-
tion och omfattning

Forarplatsforsikringen 4r i sin nuvarande
utformning inte invindningsfri. Det dr givet

46

att ndar man forsokt att tdppa till en lucka
i ett ansvarighetsskydd med en olycksfalls-
forsdkring resultatet blivit en kompromiss-
losning ofta med savdl Overkompensation
som underkompensation pa olika omraden.

Dessa forhallanden kan ldampligast illu-
streras med jamforelsetablan pa sid. 47.

For enkelhets skull redovisas forst kon-
sekvenserna for fOraren resp. passageraren
vid s. k. singelolyckor, dvs. dir endast det
egna fordonet dr inblandat. Vid dods-
fall utbetalar trafikforsikringen (f6r pas-
sageraren) ersdttning for begravningskost-
nader samt ersdttning till lagstadgat under-
héllsbehovande i sadan omfattning att de
icke kommer i »avsaknad av erforderligt un-
derhall» till f6ljd av dodsfallet. Hinsyn tas
diarvid enligt 6 kap. 4 § strafflagen till
vad som erhalls frdn socialforsakring och
annan forsakring.

Forarplatsforsikringen utbetalar (for fo-
raren) 50000 kr. till den avlidnes enligt
forsakringsavtalet angivna formanstagare,
eller om sidana saknas, till den avlidnes
dodsbo. Denna ersdttning utbetalas saledes
oavsett om nagra efterlevande nédra anhoriga
finns och om dessa genom dodsfallet kom-
mit »i avsaknad av erforderligt underhall».

»Underkompensation» till foraren torde
hér forekomma i fall av storre forsorjnings-
bordor t.ex. vid de flesta barnfamiljer. A
andra sidan férekommer »Overkompensa-
tion» vid alla de fall dar den avlidne sak-
nar underhdllsbehdvande efterlevande. Da
arvingar eller testamentstagare helt saknas
torde beloppet tillfalla allmédnna arvsfonden.

Vid invaliditet utbetalas genom
trafikforsikringen ersittning motsvarande
den faktiska forlusten av arbetsinkomst sé-
vél under det akuta sjukdomstillstindet som
efter invaliditetens faststdllande. Dérutover
utgir ersittning for »ideell skada» dvs. for
sveda och virk och eventuellt lyte och sta-
digvarande men. Vidare ersitts samtliga
sjukvardskostnader. Vad som erhillits av
socialforsikringarna franraknas dock vid
faststillandet av ersdttningen. Viss mojlighet
finns didrvid till efterprévning om invalidi-
tetstillstdndet skulle forvirras.

Forarplatsforsikringen daremot utbetalar
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Jamforelse mellan forarplatsforsikringen och trafikforsdkringen

Ersittning fran

Forarplatsforsidkringens

Forarplatsforsak-
Trafikforsdkringen ringen (foraren Underkompensa- Overkompensation
Skadans art (passageraren) <67 ar) tion
A. Singelolycka

1. Dodsfall

a. med under- |begravnings-
héllsbe- kostnader, 50 000: — for de flesta
hovande »erforderligt under- (25 000: — vid barnfamiljer
efterlevande | hall» ./. socialfér- |mc och moped)

sakring m. m.

b. utan under- begravnings- 50 000: — regelmassigt (da
hallsbe- kostnader (25 000: — vid arvingar helt saknas
hévande mc och moped) tillfaller beloppet all-
efterlevande ménna arvsfonden)

2. Invaliditet sjukvardskostnader )efter invaliditets-  vid hogre in- ofta vid yrkesskada,

0. d., inkomstbort- |graden max. komster vid lagre inkomster
fall, ersattning for |150 000: — resp. hogre invalidi-

»ideell skada»
(sveda och vark,

(75 000: — vid mc
-och moped) + ev.

tetsgrader

lyte och stadig- hjilploshetstilligg
varande men), (max. 50 %) och
./. socialférsidkring |rehabiliteringser-

m. m. )

sdttning (max. 5 %)

3. Ovrig =ovan under A2 — ingen ersittning —
personskada for sjukvards-
kostnader etc.
B. Kollision
1. Dadsfall =Al 50 000: — vid eget vallande vid motparts val-
(25000: —) +er- (=A1) lande, i ovrigt=A 1
séttning av mot-
parts trafikfor-
siakring enligt
vallandegrad med
viss jamkning
2. Invaliditet =A2 max. 150 000: —  vid eget vallande vid motparts
(75 000: —) enligt (=A 2) vallande, i 6vrigt
A 2 + ev. ersittning =A2
av motparts trafik-
forsdkring
3. Ovrig =A3 — vid eget villande —
personskada (=A3)

endast ersidttning med sa stor procent av
150 000 kr. — jimte eventuellt hjdlploshets-
tilligg och rehabiliteringsersdttning — som
motsvarar invaliditetsgraden, oberoende sa-
vial av storleken av inkomstbortfallet till
foljd av invaliditeten som av utgdende er-
sittning fran socialforsdkringarna. Detta
medfér en underkompensation vid fall av
lingre akuta sjukdomstillstand samt for per-
soner med hogre inkomster. Overkompen-
sation torde daremot ofta bli forhallandet
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vid trafikolyckor i arbetet i de fall dir
yrkesskadeforsakringen kan komma att ge
ett relativt fullgott skydd dvs. vid ldgre in-
komster.

Till £6ljd av att invaliditetsbeloppet utgar
i ett for allt utan moijlighet till efterprov-
ning kan foljaktligen genom felbedomning
savil Over- som underkompensation ténkas
uppsta.

Vid skada som e€j medfor in-
validitet utgar full ersdttning fran tra-
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fikforsakringen enligt ovan under det att er-
sittning fran forarplatsforsikringen helt ute-
blir.

Ovanstaende skillnader mellan trafikfor-
sdkringens resp. forarplatsforsikringens er-
sdttningsprinciper blir alltmer accentuerade
vid kollisionsolyckorna, vilka ar de vanli-
gaste nir det giller personskador.

Passageraren erhaller hirvid samma er-
sdttning som ovan ur trafikforsidkringen oav-
sett vallandefrigans fordelning mellan for-
donen.

Foraren ersitts dven pa sitt ovan beskri-
vits ur forarplatsforsikringen likasid obero-
ende av skuldférdelningen.

Om emellertid motparten befinns vara
vallande erhaller foraren ur dennes trafik-
forsakring fullt skadestind liksom passage-
raren ovan utover de belopp han eller hans
efterlevande erhéller ur foérarplatsforsik-
ringen. Har dr ett klart fall av 6verkompen-
sation, da nagon lucka ej fanns att tippa till.

Vidare dr de formella forutsittningarna
olika for erhallande av de olika ersittningar-
na. Ersittningsansprdk grundas salunda for
passagerarens del pa ett styrkt eller pre-
sumtivt vallande hos bilens forare (eller
dgare) under det att det for forarens del byg-
ger pa ett forsakringsavtal, dir vallandefra-
gan saknar relevans. A andra sidan saknar
forarplatsforsdkringen helt en motsvarighet
till trafikforsikringens s. k. garantimoment,
vilket alltid medger den skadelidande ersitt-
ning oavsett om trafikforsikring finns eller
ej eller om foraren gjort sig skyldig till olov-
lig korning, rattfylleri eller grov vardslos-
het. Passageraren far alltsd vid dessa till-
fillen alltid ersittning bortsett fran de sill-
synta undantagsfall da s. k. medhjilp fore-
ligger under det att for foraren ersittning
uteblir om #garen, som ej alltid dr identisk
med foraren, ej betalt forarplatsforsakrings-
premien eller om foraren gjort sig skyldig
till ovanndmnda trafikbrott.

Aven ur beskattningssynpunkt foreligger
olikheter. Sélunda ar den genom trafikfor-
sidkringen utbetalade ersdttningen for in-
komstbortfall eller bortfall av underhll
foremél for inkomstbeskattning under det
att den fran forarplatsforsikringen utgien-
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de ersdttningen ar helt befriad frin sadan
beskattning.

Niér det gidller vissa yttre omstindighe-
ter vid skadans intriffande har forarplats-
forsdkringen till foljd av tidigare berdrda
villkorsliberaliseringar under de senare aren
tenderat att avligsna sig frin trafikforsik-
ringen. Fran att fran borjan ha avsett ska-
dor »i foljd av trafik» — vilket nidrmast
torde motsvara trafikforsdkringens villkor
— medges nu ersittning dven for skador,
som intriffat under en kort stunds uppe-
hall i firden i fordonets omedelbara nir-
het. Passagerare torde knappast kunna er-
halla ersdttning ur trafikforsikringen vid
skada, som intraffat under sistnimnda for-
hallanden.

En annan fraga giller skador, som in-
triffat utomlands. Forarplatsforsdkringen
giller utan inskrdnkningar i de linder, dir
trafikforsakringen — eller i detta fall rit-
tare sagt bilansvarighetsforsikringen -
dger tillimpning dvs. i praktiskt taget hela
Europa under det att passagerarnas ersitt-
ningsansprak ir beroende av resp. landers
trafikforsdakringslagstiftning. Salunda tacks
i flera linder ej passagerarskador av det
egna fordonets trafikforsakring.

Av det ovanstdende torde framgid att
man med den privata forarplatsforsdakring-
en — bl.a. till f6ljd av strivandena att
astadkomma en administrativt enkel for-
sakringsform — endast i viss man lyckats
tappa till den lucka, som finns i bilansva-
righets- och trafikforsakringslagarna och
som avser forarens skydd. Denna brist spe-
lar enligt utredningen en avgorande roll
vid bedomningen av hur ett motsvarande
forarskydd skall overforas till och tillam-
pas pa den statliga sektorn, varom mera i
kap. 9.
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6 Motorfordon, som #gs eller nyttjas av staten

6.1 Antal och fordelning pd fordonsslag
och myndigheter

Det presumtiva berdkningsunderlaget for en
statlig forarplatsforsdkring med fordonsan-
knytning #r statens bestdnd av motorfor-
don. Hit rdknas da inte fordon tillhdrande
statliga foretag, bedrivna i aktiebolagsform.
D& nagon samlad forteckning eller redo-
visning Over statens motorfordonsbestind
ej finns — ej heller ndgon markering
av statens #dgandeforhdllanden i det cen-
trala bilregistret (ndgot som emellertid tor-
de komma i det nya bilregistersystemet) —
fann sig utredningen foranliten att genom
ett frageformulidr utsint i juli 1966 till nir-
mare 200 statliga huvudmyndigheter (eller
motsvarande) skaffa sig kinnedom om det
da aktuella statliga bilbestindet. Fragefor-
muldret som aterges under bil. 1 innehdll
bl. a. uppgifter om fordonsinnehav, fordons-
slag, antal, stationeringsomride (enligt den
privata forsdkringens geografiska indel-
ningsprinciper) samt medelkorstricka for
ar. Resultatet av enkiten, vilket mera de-

taljerat aterges i tabellerna visar statens
hogst varierande motorfordonspark.

Av de ca 175 svarande fordonsigande
myndigheterna (motsvarande) har ett 70-tal
undantagits, da de i egentlig mening ej var
statliga eller under utredningens gang upp-
hort att administrativt tillhora statsverket
sdsom exempelvis mentalsjukhusen och for-
sakringskassorna.

De jimte krigsmakten aterstaende 103
civila myndigheterna uppvisade nedanstien-
de motorfordonsbestdind i avrundade tal
vid ingéngen av budgetaret 1966/ 67.

Statens motorfordonspark #r synnerligen
varierande bade i avseende pa karaktdr och
anviandningssidtt, varfér en nidrmare be-
skrivning av ovanstdende schematiserade
sammanstédllning dr motiverad.

Personbilar. 1 denna rubrik inkluderas
som regel forutom vanliga personbilar dven
sddana kombibilar och jeepar, som registre-
rats som personbilar, 4ven om de ej sdllan
anviands som specialfordon eller for last-
dndamal. Vissa gréinsfall kan hir givetvis
uppstd och ett mindre antal kombifordon

Person-
bilar Lastbilar Motor- Ovr.
Myndigheter (motsv.) (motsv.) Bussar cyklar Traktorer Mopeder Fordon Summa
Civila myndig-
heter 4150 8550 2600 450 1 800 1150 2 800 21 450
Krigsmakten 6 400 9 300 250 6 000 2 250 550 800 25 550
Totalt 10550 17850 2850 6 450 4050 1700 3 600 47 000
SOU 1968: 52 49

4—814399



har troligen tillférts lastbils- resp. busska-
tegorien. Krigsmaktens terrdnggaende per-
sonbilar liksom vissa specialfordon av per-
sonbilskaraktir har dven forts till denna
kategori, da de ur forarrisksynpunkt torde
ha mera gemensamt med denna #n med
ovriga fordon.

Lastbilar. Hit hanfors dven sadana kom-
bifordon och tyngre jeepar, som registre-
rats som lastbilar. Terrdnggaende lastbilar
jamte krigsmaktens Ovriga terringfordon av
lastbilskaraktar har i analogi med person-
bilsfordelningen hanforts till denna stan-
dardgrupp.

Bussar. Endast fordon registrerade som
bussar har forts under denna rubrik. Kom-
bibilar, som anvints for personbefordran
och registrerats som personbilar, men po-
puldrt bendmnts bussar har forts till per-
sonbilar.

Motorcyklar. Snoscooters — vilka fore-
kommer till ett mindre antal — har forts
till »Ovriga fordon».

Traktorer. Hir innefattas alla typer av
traktorer, dven sadana som ej &r registre-
rings- resp. trafikforsdkringspliktiga exem-
pelvis vigverkets skoplastare. De krigsmak-
ten tillhdriga bandtraktorerna ingdr ej i
detta antal.

Ovriga fordon. Detta dr sjilvfallet en
synnerligen heterogen grupp och innehéller
de mest skiftande fordonsslag, de flesta av
dem ej registreringspliktiga. Bland de hit-
horande civila fordonen kan ndmnas do-
minverkets terringgdende bandfordon (Vol-
vo Lapplander), luftfartsverkets fldktsop-
maskiner, snoslungor, brandbilar, ambulan-
ser, redskapsbilar, védghyvlar, truckar och
Ovriga specialfordon, postens gaffeltruckar,
vattenfallsverkets brandfordon, Sveriges
geologiska undersdknings snovesslor, sno-
scooters och Ovriga bandvagnar, SJ:s och
telestyrelsens gaffel- och plattformstruckar
samt vigverkets vighyvlar, viltar, malnings-
maskiner och reparationsbilar.

Krigsmaktens &vriga fordon utgdrs hu-
vudsakligen av banddrivna traktorer. S.k.
stridsfordon — stridsvagnar, stormartilleri-
vagnar, bandgdende artilleri och luftvérns-
artilleripjdser, pansarbandvagnar m.m. har
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hiar av sekretesskil inte redovisats oaktat
de tillhor motorfordonskategorien.

Dessutom tillkommer dven ca 150 for-
don anvidnda av utrikesforvaltningen vid
beskickningar och konsulat utomlands. Da
dessa avses att behandlas i sdrskild ord-
ning, varom mera i det foljande, har de
ej medtagits i ovanstdende forteckning.

For fullstindighetens skull kanske hir
dven bor papekas att statens fordonspark
dven omfattar en mingd sldpfordon, vilka
emellertid saknar aktualitet i detta samman-
hang.

6.2 Olika fordonsbegrepp

For en bedomning av vilka statliga mo-
torfordon, som kan tinkas komma ifraga
nir det giller ett forarskydd av forarplats-
forsakringens karaktdr, krdvs en nédrmare
analys av de olika fordonsbegrepp, med
vilka vi i dag forfattningsenligt ror oss.

Enligt végtrafikforordningen (VTF) (SES
1951: 648) 1 §, 2 mom. menas med mo-
tordrivet fordon fordon, som for framdri-
vande ir forsett med motor, dock ej luft-
fartyg. Fordon har i samma § 1 mom.
karakteriserats som varje anordning pa
hjul, band eller medar, som &r inrdttad
fér fard pa marken och icke 16per pa ske-
nor.

De motordrivna fordonen indelas i:

A. motorfordon: motordrivet fordon, som
ar inrdttat huvudsakligen for att sjdlvstin-
digt nyttjas till person- eller godsbefordran,
sd ock for annat dndamal inrdttat mo-
tordrivet fordon, som #r konstruerat for
eller utan svérighet kan @ndras till en has-
tighet Overstigande 30 kilometer i timmen;

B. traktor: motordrivet fordon, som ar
inrdttat huvudsakligen sdsom dragfordon
for annat fordon eller for arbetsredskap,
och som dr konstruerat for en hastighet
av hogst 30 kilometer i timmen samt en-
dast med svarighet kan &dndras till hogre
hastighet;

C. motorredskap: motordrivet fordom,
som A4r inrdttat huvudsakligen sasom ar-
betsredskap, och som #r konstruerat for em
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hastighet av hogst 30 kilometer i timmen
samt endast med svarighet kan #ndras till
hogre hastighet.

Vid bedomande av frégan, till vilken
huvudgrupp ett motordrivet fordon skall
hinforas, bor enligt kommentarerna till
VTF tva omstdndigheter beaktas, ndmligen
det dndamal for vilket fordonet inrattats
och den hiogsta konstruktiva hastighet med
vilken fordonet kan framforas.

Med hansyn till det dndamal, for vilket
fordonet &r inrdttat, kan man sirskilja:

a) transportfordon, dvs. sidana motor-
drivna fordon, som ar inrdttade huvudsak-
ligen for att sjdlvstindigt nyttjas for per-
son- eller godsbefordran, t. ex. person- och
lastbilar, bussar, motorcyklar, truckar.

b) dragfordon, dvs. sidana motordrivna
fordon, som é&r inrdttade huvudsakligen for
att anviandas som dragfordon for annat
fordon eller for arbetsredskap, t.ex. trak-
torer.

¢) redskapsfordon, dvs. sadana motor-
drivna fordon, som med hédnsyn till sin
utbyggnad med maskinella anordningar till-
delats andra uppgifter 4n som angivits un-
der a) och b), t.ex. vigmaskiner och lant-
bruksmaskiner.

Betriffande transportfordonen skall des-
sa, oberoende av den hastighet med vilken
de kan framfGras, alltid riknas som mo-
torfordon. Vad aterigen angér dragfordo-
nen och redskapsfordonen dr for besvaran-
de av fragan till vilken grupp de skall
hinféras den konstruktiva hastigheten av-
gorande. Har fordon tillhrande nigon av
dessa tva senare kategorier konstruerats for
en hastighet av hogst 30 kilometer i tim-
men, och kan fordonet endast med sva-
righet dndras till hogre hastighet, skall det-
samma, om det ar inrédttat sasom dragfor-
don, betraktas som traktor, och om det
dr inrédttat som arbetsredskap, betraktas som
motorredskap. Skulle aterigen sddana for-
don ha konstruerats for en hastighet av
over 30 kilometer i timmen eller kan de
utan svarighet #ndras till hogre hastighet,
skall fordonen betraktas som motorfordon,
nidrmare bestdmt som lastbil.

Enligt lagen om trafikforsikring ¢ motor-
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fordon (TFL) 2 § avses med motorfor-
don

a) motordrivet fordon, som &r inrittat
huvudsakligen for att sjalvstindigt nyttjas
till person- eller godsbefordran;

b) motordrivet fordon, som &r inrdttat
huvudsakligen sadsom dragfordon for annat
fordon eller for arbetsredskap och dr for-
sett med gummihjul; samt

¢) annat motordrivet fordon, som &r kon-
struerat for eller utan svarighet kan and-
ras till en hastighet oGverstigande 30 kilo-
meter i timmen.

Hirvid forstas med fordon varje anord-
ning pé hjul, band eller medar, som &r in-
rittad for fard pa marken och icke 16per
pa skenor.

Till motorfordon &r icke att hanfora luft-
fartyg eller motordrivet fordon, som ir av-
sett att foras av gaende.

Lagen dger ej tillimpning & motorfordon,
som anvindes uteslutande inom jarnvigs-
eller fabriksomrade eller inhédgnat tavlings-
omrade eller annat dylikt inhdgnat om-
rade.

Vid en jimforelse med lagen angdende
ansvarighet for skada i foljd av automo-
biltrafik (bilansvarighetslagen) framgar att
full Overensstimmelse nar det giller for-
donsbegreppet ridder mellan de tva sist-
nimnda lagarna. Den sistndmnda lagens till-
limpningsomrade omfattar dock till skillnad
mot trafikforsidkringslagen dven sidana mo-
torfordon, som anvinds uteslutande inom
inhdgnat omréade.

I vad giller registreringsplikten aterfinns
i VIF 10 § bestimmelser om att motor-
fordon, traktorer, som &ar forsedda med
gummihjul eller band (samt sldpfordon)
skall upptas och redovisas i bilregister
eller bilreservregister.

I 77 § samma forordning gors emel-
lertid undantag fran detta for

a) motordrivna fordon (eller slapfordon),
som tillhor staten och ar tillverkade for
sarskilda militdra andamal;

b) motordrivna fordon, avsedda att fo-
ras av giende (eller slapfordon, som till-
kopplas sddana fordon) eller

c) motordrivna fordon eller sldpfordon,
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som anvinds uteslutande inom jdrnvigs-
eller fabriksomrade eller inhdgnat tavlings-
omrade eller annat dylikt inhdgnat omréde.

Sdsom framgdr av det ovanstdende &r
fordonsbegreppen ej entydiga varfor nedan-
stdende grafiska framstillning kanske kan
medverka till att klargora begreppen.

Av det ovanstiende torde framgé att det
f.n. rdder en viss diskrepans mellan de
olika bestammelserna i vad avser fordons-

A: Moforfordon

B: Traktorer

definitionerna. Det #dr frimst motorredska-
pen, som under de senaste artiondena inte
minst inom godshanteringen samt vagun-
derhills- och anlidggningsarbetet fatt en ti-
digare oanad anvindning vilket medfort en
mingd varierande fordonstyper. Detta har
i sin tur medfort egenskaper hos fordonen,
som gor dem svérplacerade enligt nuvaran-
de definitioner. I VIF 1 § 5 mom. finns
dven en bestimmelse om mojligheten att

C: Motorredskap

militéra fordon

fordon férda av g8ende

fordon inom inhdgnat omrade

NI

med jarnhjul

7

5 il
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7 Registrering (civil) \‘ Trafikférsdkring

a), b) och ¢) se under trafikforsdkring nedan

Definitioner

A = motorfordon for person- och godsbefordran

VTF for annat andaméal >30 km/tim
§1 B = traktorer = dragfordon < 30 km/tim
C = motorredskap = arbetsredskap < 30 km/tim
Registrering (civil)
VTF A = ovan
§10 B = ovan men med gummihjul eller band
Undantag
1) militdra fordon
VTF 2) fordon forda av gdende
§ 77 3) fordon inom »inhidgnat omrdde»
4) mopeder
Trafikforsikring
TFL a) motordrivet fordon for person- och godsbefordran
§2 b) dragfordon med gummihjul
c) dvriga > 30 km|tim

Undantag
1) statliga
2) fordon forda av gdende
3) fordon inom »inhdignat omrdde»
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— ddrest sirskild anledning finns att hén-
fora viss fordonstyp till annat slag av for-
don dn som med tillimpning av ovanbe-
rorda beskrivningar skulle bli fallet eller
om man betriffande viss fordonstyp ej
kan avgora till vilket slag av fordon den
skall hanforas — i sédrskild ordning bestim-
ma om denna fordonstyps placering. Sadana
sarskilda bestimmelser har dven utfdrdats
av Kungl. Maj:t i ett flertal fall av vilket
den rorande s. k. gaffeltruckar (kungorelse
den 22 februari 1952 nr 45) kanske hdr ar
den intressantaste. Oaktat detta fordon an-
vinds for godsbefordran har det i kun-
gorelsen hénforts till motorredskap, da det
till sin konstruktion uppenbarligen inte &r
limpat for andra dn kortare transporter
foranledda av lossning, lastning och stap-
ling av gods. Genom Kklassificeringen som
motorredskap torde inte nagot krav pa re-
gistrering eller besiktning kunna stéllas och
ej heller nagon skatte- eller forsikrings-
plikt forefinnas. Det foreskrivs vidare ingen
dldersgrins och fordras ej heller nigot be-
vis pa kompetens for ritt att fora ett mo-
torredskap.

Nir det giller bilansvarighetsfrigan och
ddrmed indirekt forsidkringsplikten har emel-
lertid hogsta domstolen i dom A&r 1965
(NJA 84/1965 sid. 468) kommit till mot-
satt uppfattning och ansett att gaffeltruck
med hidnsyn till sin konstruktion och an-
vindningssitt skall vara trafikforsikrings-
pliktig. Trafikforsikringslagen saknar nim-
ligen bestammelser som svarar mot VTF
1 § 5 mom. som berdrts ovan. Ett parallell-
fall till gaffeltrucken utgors av stenroj-
ningsvagnar, vilka i kungorelse den 8 okto-
ber 1954 (nr 617) hénfordes till motorred-
skap och i HD-dom 1957 (NJA 99/1957)
ansags vara trafikforsdkringspliktiga.

Sasom en f6ljd av dessa beslut har man
i forsakringsbolagens biltariffer infort be-
greppen gaffeltruck resp. motorredskap for
att ticka denna nytillkomna trafikforsak-
ringsrisk samt for att antecipera mojlighe-
ten av att flera motorredskap blir trafik-
forsakringspliktiga. For dessa fordon kan
dven forarplatsforsiakring tecknas.

Fragan om motorredskapens Kklassifice-
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ring i olika hénseenden tenderar silunda att
bli mer och mer komplicerad och chefen
for kommunikationsdepartementet har ock-
sd i mars 1967 tilikallat en sakkunnig att
Overse reglerna om motorredskap samt ut-
reda vissa nirliggande fragor. Utredningen,
som antagit namnet motorredskapsutred-
ningen, har enligt sina direktiv bl. a. dven
att berora fragan om trafikforsiakringsplik-
ten. Kontakter rorande denna har tagits
men nagra definitiva stdllningstaganden fran
nyssndamnda utrednings sida i detta hén-
seende har av naturliga skil dnnu ej tagits,
varfor endast vissa antaganden i det f6ljan-
de kan ldggas till grund for bedomningen
av vilka fordonsslag som kan tdnkas bli
foremal for ett forarskydd.

Sasom tidigare berorts grundar sig den
privata forarplatsforsdkringen pa den »luc-
ka» i bilansvarighetslagen av ar 1916, upp-
foljd av trafikforsdkringslagen av ar 1929,
som undantar foéraren. Ett statligt forar-
skydd bor foljaktligen — under forutsatt-
ning att den sd ndra som moijligt skall
Overensstaimma med den privata fGrarplats-
forsdkringen — liksom denna anknyta till
den presumtiva trafikforsakringsplikten.

Under dessa forutséttningar kan samtliga
under 6.1 angivna personbilar, lastbilar, bus-
sar, motorcyklar och mopeder utan vidare
inkluderas. Av traktorerna och Gvriga for-
don torde ett visst antal vara av motor-
redskapskaraktidr och foljaktligen ej trafik-
forsdkringspliktiga, gaffeltruckar (motsv.)
dock undantagna. Banddrivna traktorer —
varav krigsmakten disponerar ca 800 redo-
visade under Ovriga fordon — &r ej heller
trafikforsakringspliktiga ej heller fordon,
som uteslutande anvidnds inom inhdgnat
omrade exempelvis vissa av luftfartsverkets
fordon. Dédremot torde flertalet av krigs-
maktens stridsfordon — som ej hir redo-
visats — enligt HD-utslag (NJA 209, 257
och 354/1946) (rorande stridsvagnar) vara
trafikforsékringspliktiga och saledes bora
atnjuta forarskydd.

I avsaknad av nirmare kdnnedom om
konstruktionen samt anvandningssdttet av
ovanberdrda statliga fordon av motorred-
skapskaraktar kan ndgon ndrmare berak-
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ning av antalet i trafikforsdkringssamman-
hang inaktuella fordon ej ske, men en
uppskattning till ca 2 000 torde inte vara
alltfor orealistisk, varfor de har f.n. ak-
tuella fordonen torde uppga till ca 45 000
vartill kommer ovanberorda stridsfordon.

En eventuell dAndring av vigtrafikforord-
ningen och trafikforsikringslagen foran-
ledd av motorredskapsutredningens betéin-
kande kan givetvis komma att paverka det-
ta antal.

6.3 Fordon med nyttjanderdtt

Forutom de under 6.1 redovisade av olika
myndigheter dgda motorfordonen dispone-
rar staten jimvil motorfordon genom rekvi-
sitions- resp. forhyrningsférfarande. Under
vissa betingelser kan sdlunda motorfordon
tas i ansprék med nyttjanderitt enligt fore-
skrifter i rekvisitionslagen (1942: 583), be-
redskapsforfogandelagen (1942: 584), all-
minna forfogandelagen (1954: 279) samt ci-
vilférsvarslagen (1960: 74). Forhyrning till-
lampas huvudsakligen av krigsmakten f&-
retridesvis i samband med olika former av
repetitionsévningar, d& genomsnittligt ca
6 000 fordon per ar forhyrs varav ungefir
hilften utgdrs av personbilar och en fjir-

dedel vardera av lastbilar resp. traktorer.

Ovrig statlig forhyrning dr av mycket blyg-
sam omfattning.

Betriffande forsikringsskyddet giller £. n.
delvis olika regler betriffande ovannamn-
da tva kategorier. Enligt lagen den 31 ok-
tober 1939 (nr 766) dndrad senast 1968:
223 giller sdsom namnts under 4.6 att tra-
fikforsakringsplikt inte skall &ligga #gare
eller innehavare av motorfordon under tid
da fordonet #r taget i ansprdk med nytt-
janderdtt enligt ovanberdrda lagar, likasd
ej heller di fordonet brukas for att avlim-
nas enligt nigon av dessa lagar eller hem-
foras efter rekvisition eller forfogande eller
d3i det brukas i samband med besiktning
enligt uttagningskungorelsen (1963: 110).

Vidare aligger ej trafikforsdkringsplikt
igare eller innehavare av motorfordon, som
ej dr upptaget i bilregistret, under tid dé
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fordonet innehas av krigsmakten enligt
skriftligt avtal, som traffats av militir myn-
dighet eller brukas for att avlimnas eller
hemforas enligt sédant avtal.

Sistnimnda bestimmelse #ar ett resultat
av en framstillning frén bl. a. forsvarets
civilforvaltning om #ndring av den tidigare
Jagen fran &r 1939 till att omfatta &dven
fordon, som brukas av krigsmakten enligt
skriftligt avtal.

I dessa fall har alltsd staten Overtagit
skadestdndsansvaret enligt bilansvarighetsla-
gen. D& trafikforsikringen salunda upp-
hivts kan enligt forsakringsbolagens regler
forarplatsforsdkring ej tecknas, varfor fo-
rarna av dessa fordon — liksom staten till-
horande fordon — ar oskyddade i detta
hanseende.

For de forhyrda fordon, som 4r registre-
rade, finns emellertid ej motsvarande be-
stimmelser. I ovanberdrda skrivelse fran
forsvarets civilférvaltning jaimte en skrivel-
se med likartat innehdll fran statens trans-
portndmnd hade nimnda myndigheter hem-
stillt att lagen jamvil skulle omfatta for-
don som brukas av statlig myndighet —
sdlunda ej endast av krigsmakten — samt
iven avse registrerade fordon. Eftt tillmo-
tesgdende av dessa 6nskemal skulle med an-
dra ord ha inneburit att samtliga fordon
brukade av staten varit befriade fran trafik-
forsikringsplikt och ddrmed dven utan pri-
vat forarplatsforsikring. Sasom forhallandet
nu ir faller sdlunda registrerade av staten ef-
ter skriftligt avtal med nyttjanderatt bru-
kade fordon utanfor ovanberorda lag, var-
for sirskild hinsyn maéste tas till dessa vid
utarbetande av reglerna for ett statligt fo-
rarskydd. Hur manga av repetitionsovnings-
fordonen som tillhér denna kategori ar det
svart att yttra sig om med nigon exakthet,
men de torde, bortsett fran traktorerna
som i regel militdrregistreras direkt vid le-
veransen, utgdra en Overvildigande majo-
ritet och totalt uppgé till ca 5000 fordon
per ar.

Man riknar emellertid med att ndr ovan-
namnda lag tritt i kraft en storre andel
reservregistrerade fordon, framst lastbilar,
in f. n. kommer att forhyras. Denna andel
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torde dock i forhéllande till de registrerade
fordonen #aven i fortsdttningen bli ringa.

6.4 Nyttjandegrad

For en noggrannare berékning av riskunder-
laget och diarmed kostnaderna for ett forar-
skydd knutet till de statliga fordonen bor
man ha tillgdng till dessas anviandningsfre-
kvens. I ovanberdrda frageformuldr ingick
uppgifter rorande den 4&rliga korstrickan,
vilken frimst avsag personbilarna i 6verens-
stimmelse med den av forsakringsbolagen
tillimpade korstriackedifferentieringen.

Den genomsnittliga arliga korstrackan i
mil, vilken Aaterfinns i tabell 2, fordelades
dven pa de geografiska omrédena. Av sam-
manstillningen framgar den stora varia-
tionen i korstrackor mellan de olika myndig-
heterna liksom ofta dven mellan de olika
omridena inom samma myndighet.

Salunda uppvisar rikspolisen nar det gil-
ler personbilar de hogsta genomsnittssiff-
rorna (6 000 kormil/ar for samtliga tre om-
raden), vilka till f51jd av dessas relativt sett
stora antal dven péverkar medelsiffrorna
uppét. Ytterligheten i andra riktningen re-
presenteras av sjofartsstyrelsens jeep pa Got-
ska Sandon (O-omradet) med endast 150
mil (i tabellen avrundat till 200 mil).

Det vigda personbilsmedeltalet for samt-
liga civila myndigheter och omraden &r
3800 kormil/ar. De olika geografiska om-
rddena uppvisar medeltalen 3 300, 3 500
resp. 4200 mil. Forvdnande ar att norr-
landsomradet till skillnad mot forhéllandet
inom det privata personbilsbestandet har
lagre genomsnittssiffror 4n Gvriga landet.

For lastbilarna dr medeltalet nagot lagre
(2 700 mil) under det att bussarna ej ovén-
tat har ett hogre medeltal (4 700 mil). Att
storstadsomrddet héar har det hogsta medel-
talet torde sammanhinga med att de mest
frekventa busslinjernas stationeringsorter
sammanfaller med storstadsomradena.

For motorcyklarna, dir sjdlvfallet poli-
sens maskiner helt dominerar, ar medelkor-
strickan 2 000 mil med ringa differentie-
ring mellan omradena.
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Krigsmaktens siffror dr starkt avvikande
fran det civila motorfordonsbesténdets till
foljd av de militdra fordonens — och dérvid
sirskilt specialfordonens — annorlunda an-
vandning. Man far hidr uppmirksamma
att under beteckningarna person- resp. last-
bilar ingdr, som redan nimnts under 6.1,
forutom standardfordon dven terrdng- och
specialfordon. De senare fordonstyperna har
till f61jd av sin karaktér helt annan och ldgre
anvindningsfrekvens — raknat i kormil — @n
standardfordonen. Salunda &r standardper-
sonbilarnas — uttryckt i anvidndningstid/&r
— ungefir den dubbla mot de Gvriga person-
bilsgrupperna (70 % mot 34 % resp. 45 %).
Lastbilarnas motsvarande siffror ar 58 %
resp. 32 %. For terrang- och specialfor-
donen ir korstrickan foljaktligen ofta svar
att nojaktigt ange; en stor del av dessa for-
dons utnyttjande avser terringkdrning,
skjutning och annan militdr aktivitet. For
standardpersonbilarna, dir en mera di-
rekt jamforelse kan goras med motsvarande
civila fordon, har medelkorstrickor pa
1 850 mil (S), 2 000 mil (N) resp. 1 850
mil (6) uppgivits. Motsvarande siffror for
standardlastbilar ar 1 160, 1 500 resp.
1160 mil, dvs. krigsmaktens fordon har
genomsnittligt endast ca hilften s lang
arlig korstricka som motsvarande civila
fordon.

Nir det giller bussar och motorcyklar ar
dessa relativa forhéllanden &n mer marke-
rade. Sélunda kors dessa fordonskategorier
7-9 génger lingre inom den civila sektorn,
vilket méaste ses mot bakgrunden av att nir
det giller bussar de flesta civila sddana gar i
regelbunden linjetrafik for att goras 1on-
samma, under det att ndgra sddana krav
knappast stills pd krigsmaktens bussar. Vad
motorcyklarna betréffar torde de flesta mi-
litira sddana ligga i reserv for anvdndning
framst vid repetitionsdvningar. Den genom-
snittliga anvandningstiden per ar, 21 %,
vittnar dven valtaligt hdarom.

Till foljd av krigsmaktens i allménhet
lagre medelkorstrackor och speciellt med
hidnsyn till den stora anhopningen av ter-
rang- och specialfordon till N- och O-omra-
dena har den for statens fordonspark ge-
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mensamma nyttjandegraden fatt ett fran
den privata sektorn avvikande utseende med
bl. a. langre korstriackor for personbilar och
kortare for lastbilar och motorcyklar samt
med S-omrddet Overrepresenterat i detta
hinseende.

Nir det giller traktorer, mopeder och
ovriga fordon har betydande svérigheter
uppstatt hos ett flertal myndigheter vid an-
givandet av medelkorstrackor resp. anvénd-
ningstimmar, varfor négra sammanstéllning-
ar eller analyser hir ej kunnat goras. De
uppgivna siffrorna har emellertid for full-
standighetens skull redovisats i tabellmate-
rialet.

Vad slutligen giller nyttjandegraden av
de av staten forhyrda fordonen har vissa
uppgifter fran den helt dominerande stat-
liga forhyraren — krigsmakten — erhallits.
Salunda var medeitjinstgdringstiden under
ar 1967 for samtliga forhyrda fordonska-
tegorier 20 dagar. Man ridknar hirvid med
ca 300 kormil per personbil, 125 k&rmil
per lastbil samt 30 kortimmar per traktor.

6.5 Geografisk anvindning

Fordonens geografiska anvindningsomraden
kan i likhet med vad fallet #r i trafikfor-
sikringen och forarplatsforsikringen antas
ha viss betydelse for skaderisken ehuru det-
ta dnnu ej tagit sig uttryck i den privata
forarplatsforsdkringens premiesittning. I det
utsinda frageformuldret efterfrigades dir-
for fordonsfordelningen mellan de olika om-
raden, som tillimpas inom trafikforsikring-
en till vilken forarplatsforsikringen ju ut-
gor ett komplement. Omrédena ir som an-
tytts tidigare foljande: Storstadsomradet (S)
Stockholm med omnejd, Géteborg med om-
nejd och Malmd, Norrlandsomradet (N)
omfattande X-, Y-, Z-, AC- och BD-ldnen,
samt Ovriga landet (O) bestdende av de
aterstdende ldnen bortsett frdn de delar in-
om B-, N-, O- och P-linen som tillhor S-
omréadet.

Fordelningen, vilken i absoluta tal fram-
gér av tabell 1, redovisas i relation till de
olika omradena i tabell 3. I denna tabell
har dven — liksom i tabellmaterialet i Ov-
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rigt — uppdelning gjorts pa civila myndighe-
ter och krigsmakten samt en gemensam re-
dovisning.

Av tabellen framgar att niar det galler
de civila fordonen dr den relativa fordel-
ningen for de mest frekventa fordonska-
tegorierna — person- och lastbilar samt bus-
sar — likartad i de olika omrddena med
ungefir hilften av fordonen i O-omrédet
och aterstoden relativt jamnt fordelad péd S-
och N-omradena med en viss forskjutning
mot S-omradet for personbilarnas del. Som
en jimforelse kan hdr ndmnas trafikfor-
sikringens motsvarande siffror (tabell 3b),
som endast avviker till O-omradets forman.
N-omrédet dr nar det giller dessa fordons-
kategorier foljaktligen nagot mer represen-
terat i det statliga civila materialet #n i
totalmaterialet, vilket utan tvivel samman-
hinger med den jimnare spridningen av de
for statens verksamhet nodvindiga motor-
fordonen.

Det motsatta forhallandet kan iakttas hos
krigsmaktens fordon, ddr person- och last-
bilarna uppvisar i det ndrmaste identiska
relativtal med en synnerligen stark forskjut-
ning fran S- till O-omradet — med N-omri-
det obetydligt @ndrat — givetvis till foljd
av forbandens forlaggning utanfor titom-
radena. De militdra bussarna & andra sidan
skiljer sig ej alltfér mycket fran de civila
vare sig i det statliga eller i totalmaterialet.

Det samlade statliga materialet for ovan-
niamnda fordonskategorier far under inver-
kan av krigsmaktens fordon foljaktligen en
relativ omradesfordelning som foga avvi-
ker fran trafikforsakringens. En viss minsk-
ning av S-omréadets andel for person- och
lastbilarnas del kan dock noteras.

Nir det giller motorcyklarna &r materia-
let till f6ljd av dessas koncentration till tva
myndigheter — polisen och krigsmakten —
synnerligen heterogent med N-omradet un-
derrepresenterat inom den civila sektorn och
S-omréadet inom den militdra. Det statliga
totalmaterialet, som genom de militdra mo-
torcyklarnas dominans ndra Overensstim-
mer med den militdra omréadesfordelningen,
skiljer sig kraftigt fran trafikforsékringens
material speciellt i S-omrédet.
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Mopederna uppvisar till skillnad fran tra-
fikforsikringsmaterialet en forskjutning mot
S-omrédet, framst till f6ljd av de centrala
ambetsverkens innehav av dylika. For trak-
torer och Ovriga fordon, som sdval inbor-
des som mellan civila och militdra fordon
uppvisar likartade relativa tal, finns inga
motsvarande siffror tillgangliga for trafik-
forsdkringens del.

Niar det giller riskbedomningen i vad
avser den geografiska anvidndningen fér i
detta sammanhang emellertid ej forglom-
mas nyttjandegradens inverkan. Salunda har
krigsmaktens fordon, som bidragit till en
forskjutning av det relativa fordonsantalet
till det mindre riskbelastade O-omradet,
klart ligre medelkorstrackor, varfor den
gynnsamma effekten i detta hanseende i
viss méan endast &r fiktiv.

For att fullstindiga bilden av de statliga
motorfordonens geografiska anviandning
skall i det foljande i korthet dven berdras
nyttjande av dessa utom riket. Det giller
hir dels de utomlands placerade utrikes-
forvaltningen tillhorande fordonen, dels de
utom riket mera tillfdlligt anvidnda statliga
fordonen. En mellanstillning intar har de i
FN-tjanst anvinda militdra fordonen.

Vad betriffar de permanent utomlands
stationerade fordonen #r de forhallanden
under vilka de nyttjas sa sdrpriglade och
varierande att utredningen avstitt fran att
i detta sammanhang narmare kartlagga des-
sas anvandning. Av inhdmtade uppgifter
kan dock konstateras att utrikesforvalt-
ningen utomlands forfogar over ca 70 re-
presentationsbilar och ca 80 s. k. kanslibi-
lar. Forutom det rent tillfdlliga forandet av
dessa fordon av beskickningspersonal finns
ett 10-tal svenska expeditionsvakter med
delvis anstidllning som bilforare. Det Gver-
vigande antalet fordon fors emellertid av

ca 100 lokalanstillda chaufférer pa ett 80-
tal platser.

For att f& en uppfattning om den mera
tilifdlliga anvdndningen utomlands av stat-
liga fordon har underhandsforfragningar
gjorts hos vissa storre myndigheter. Av de
tillfragade civila myndigheterna med storre
fordonsinnehav hade endast statens jirn-
vigar regelbunden fordonstrafik utomlands
framst i form av reguljira bussturer som-
martid till Norge (Goteborg—Oslo) motsva-
rande ca 70 resdagar. Aven viss bestéllnings-
busstrafik forekommer mestadels i Dan-
mark och Tyskland. Nagra enstaka turer
med tjdnstebil utomlands hade noterats hos
postverket dock ej under dren 1966 och
1967.

Televerket anvinder sammanlagt 11 ser-
vicebilar (for bl. a. fartygsradiostationer) i
viss utlandstrafik foretradesvis till Tyskland
och de nordiska ldnderna. Antalet utom-
landsdagar for aren 1965-1967 var 157, 130
resp. 81.

Vad betriffar Ovriga civila myndigheter
synes utlandstrafik ej forekomma eller i
varje fall synnerligen sporadiskt och i myc-
ket begrinsad omfattning, varfor de i detta
sammanhang maéste sdgas helt sakna bety-
delse.

Vissa utomlandsresor férekommer dven
inom krigsmakten i regel begrinsade till ett
fatal dagar foretrddesvis i grannldnderna.
Fordonen, som néstan uteslutande utgdors
av personbilar och bussar, fordelar sig un-
der aren 1965-1967 pa nedanstdende lander
resp. antal utomlandsdagar.

Dessutom har Motorskolan under ovan-
nimnda &r deltagit med ett lag om 6 mo-
torcyklar i internationella 6-dagarstdvling-
en i Tjeckoslovakien, Osterrike samt Polen.

Slutligen fortjanar for fullstindighetens
skull framhdllas de 50-tal — krigsmakten

Vist-
Ar Norge Danmark Finland Holland tyskland Schweiz Osterrike Summa
1965 226 9 10 - —_— - - 245
1966 66 16 — 18 — 22 — 122
1967 29 21 3 — 30 — 14 97
Summa 321 46 13 18 30 22 14 464
SOU 1968: 52 ST

| A



tillhoriga — fordon for personbefordran av
standard-, terrang- resp. specialfordonska-
raktar, som anvands av den svenska FN-
kontingenten pa Cypern och foljaktligen fors
av bilforare i statens tjanst. Ovriga for-
don forda av svenska befattningshavare i
miltiir FN-tjanst — pd Cypern eller annor-
stides — ar lokalt forhyrda.

6.6 Forsdkringsforhallanden

Bestimmelserna rorande forsdakring av bl. a.
statliga motorfordon aterfinns i Kungl.
Maj:ts cirkulir (SFS 1954:325) i vilken
generellt faststills att statlig myndighet inte
ager teckna eller lita teckna forsékring for
staten tillhorig egendom eller for att skydda
staten eller i dess tjdnst anstdlld personal
mot ansvarighet.

Dock medges vissa undantag. Salunda
galler sdrskilda regler i vad giller forsdk-
ring av egendom under bl.a. universite-
tens forvaltning. Efter vad som inhdmtats
avser dessa regler dock ej fordon. Vidare
m4, nir det giller mot trafikforsidkring sva-
rande ansvarighetsforsdkring, vederborande
myndighet om s& med hénsyn till statens
intressen befinns lampligt teckna sddan for-
sikring dels & motorfordon tillhérande po-
lisen, postverket, televerket eller statens vat-
tenfallsverk, dels & motorfordon avsedda for
personbefordran och disponeras av statsde-
partementen, (Overstathéllarimbetet) eller
linsstyrelserna, dels ock & wutrikesforvalt-
ningen tillhoriga, utomlands brukade mo-
torfordon.

Dessutom forekommer dven medgivande
att teckna erforderlig forsdkring i samband
med att staten tillhorig egendom utan er-
sittning utlanas eller upplats till annan &n
statlig myndighet under forutsittning att
forsakringskostnaden bestrids av den till
vilken egendomen i frdga utlanas eller upp-
lats.

I vad man ovanstdende medgivanden ut-
nyttjats av berdorda myndigheter framgar
av tabell 4 (i bilagan), didr samtliga staten
tillhoriga ansvarsiorsakrade motorfordon re-
dovisas. Endast civila fordon foérekommer
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hir och det kan dirvid konstateras att unge-
far hidlften av dessa #ar ansvarsforsiakrade
med en teckningsfrekvens av ca 75 % for
personbilar, ca 60 % for lastbilar samt ca
15 % for bussar. Motorcyklarna dr i det
nirmaste till 100 % forsikrade och mope-
derna till ca 75 % under det att traktorer
resp. ovriga fordon har en anslutning av 5
resp. 2 %. Sammanlagt har for 10 000 stat-
liga motorfordon en mot den obligatoriska
trafikforsdkringen svarande ansvarighetsfor-
sakring tecknats.

Déa uppgifterna liksom Ovrigt siffermate-
rial i utredningens tabeller hanfér sig till
forhallanden den 1 juli 1966 kan givetvis vis-
sa smarre fordndringar ha skett i forsak-
ringsforhéllandena speciellt hos de myn-
digheter som ej erhallit ovannimnda med-
givande att teckna forsakring.

Sammanlagt torde statsverkets premie-
kostnader for bilansvarighetsforsikring un-
der budgetaret 1966/67 ha uppgatt till ca
2,3 milj. kr. Mot detta svarade skadekost-
nader pa ca 2,5 milj. kr. dvs. skadeprocen-
ten var for detta ar ndrmare 110 %. Det
var framst fordon tillhdrande polisen, post-
verket, televerket och statens vattenfallsverk
som svarade for detta resultat. Ovriga myn-
digheters premier resp. skador dr av under-
ordnad betydelse. Aven om resultaten un-
der de senaste aren varierat inom resp.
myndigheter dr den generella tendensen
dock densamma. Med tanke pa att om-
kostnads- och administrationstilldggen torde
rora sig om ca 20 % har denna forsakrings-
affdr inneburit en klar forlust for de privata
forsdkringsgivarna. Med anledning av det
daliga skaderesultatet ar foljaktligen premie-
héjande atgarder att forvidnta fran bolagens
sida.

For att fullstindiga bilden av de statliga
fordonens forsikringsforhallanden efterfra-
gades dven forekomsten av forarplatsforsak-
ringar tecknade i privata bolag.

Ehuru néagot uttryckligt forbud att teckna
forsikring for statsanstdlld personal mot
olycksfallsrisker ej finns i tidigare beror-
da cirkuldr har man dnda fran statsmakter-
nas sida ansett att dven tecknande av sidan
forsakring stred mot den allminna princi-
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pen om staten sisom varande sin egen as-
surador.

Likvil har — sdsom dven framgar av ta-
bell 4 — sadana forarplatsforsékringar teck-
nats av 27 myndigheter for 59 fordon. Sé-
som tidigare framgitt ar innehav av en
trafikforsdkring eller mot denna svarande
ansvarighetsforsidkring en forutsittning for
tecknande av privat forarplatsforsékring.
Fran forsikringsbolagshdll moter det folj-
aktligen ej ndgot hinder att teckna pri-
vat forarplatsforsikring for statens f. n. an-
svarsforsikrade 10 000 fordon.

6.7 Uthyrning resp. utldning

Under vissa betingelser kan de av staten
dgda (resp. nyttjade) fordonen anvindas
utom tjinsten resp. disponeras av andra or-
ganisationer eller enskilda. Huvudbestim-
melserna rorande sddan verksamhet finns
reglerade i bl. a. kungorelse den 5 juni 1963
(nr 360) rorande anviandningen av staten
tillhoriga motorfordon.

I denna stadgas generellt att staten till-
horigt motorfordon férutom da det pakal-
las med hénsyn till sjukdoms- eller olycks-
fall inte utan medgivande av vederborande
myndighet far anvindas vid fard eller trans-
port utom tjénsten. De ndrmare bestimmel-
serna rorande tillimpningen av kungorel-
sen utfirdas efter samradd med riksrevisions-
verket av vederbdrande centrala forvalt-
ningsmyndighet. For forsvaret med undan-
tag av forsvarets fabriksverk utfirdas be-
stimmelserna av forsvarets civilforvaltning.

Kungorelsen #ger inte tillimpning i fraga
om tjinstebil, som str till forfogande for
statsradets ledaméter, och ej heller i friga
om tjanstebilar, som disponeras av Gver-
befilhavaren eller av ldnsstyrelse eller — sa-
vitt avser fard eller transport inom verk-
samhetsomradet — av beskickning, konsulat
eller annan utlandsmyndighet.

Av intresse i detta sammanhang ar de
fordon, som i samband med uthyrning eller
utlaning fors av icke statliga befattnings-
havare eller sddana privat utom tjénsten.
Statliga fordon, som fors av statsanstillda
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(motsvarande) i tjinsten, men enligt avtal
eller annorledes for annans riakning, maste
hirvidlag betraktas som nyttjade i statens
tjanst.

Uthyrningen eller utlaningen ar av rela-
tivt blygsam omfattning, men forekommer
likvil och vid ett forarskydd knutet till
fordonet maste dven dessa fall uppmérksam-
mas. Ofta dr uthyrningen (utldningen) for-
bunden med krav pd att forsdkring tecknas
av forhyrarna.

Nagra sifferuppgifter rorande uthyrning-
ens omfattning har ej statt att erhilla,
men i sammanstillningen pa sid. 60 har
redovisats olika myndigheters uthyrnings-
verksamhet enligt en sdrskild undersdkning
rorande bl. a. myndigheternas skaderegle-
ringsverksamhet i juli 1967 (bil. 2).

Den hos krigsmakten forekommande ut-
laningsverksamheten #dr av storre omfatt-
ning, dven om den inte latit sig berdknas och
avser frimst stodet at frivilliga forsvarsor-
ganisationer. Bestimmelser om denna verk-
samhet &terfinns bl.a. i kungOrelse an-
gdende frivillig forsvarsverksamhet den 11
december 1953 (nr 737), dar det bl. a. an-
ges i 6 § rorande myndigheternas alig-
ganden att i enlighet med sérskilda bestim-
melser tillhandahélla de frivilliga organi-
sationerna, som sirskilt anges i kungorel-
sen, materiel och foérnddenheter till vilka
foljaktligen hinfors fordon och drivme-
del.

Fordon kan dirvid ofta — exempelvis nir
det giller Sveriges kvinnliga bilkérers riks-
forbund — foras av icke statsanstdllda bil-
forare.

De nuvarande bestimmelserna om ut-
laning av arméns motorfordon finns i fore-
skrifter frin divarande arméforvaltningens
tygavdelning den 31 maj 1954 (TLA nr 30/
1954). 1 dessa stadgas bl. a. att regements-
chef (motsvarande) #ger — under forut-
sittning att tjdnstens behoriga glng samt
tillgdingen och beskaffenheten av fordons-
materielen det tilliter — utlaéna motorfor-
don till resp. 1ata utfora korningar till fri-
villign fOrsvarsorganisationer i samband
med vederborlig utbildningsverksamhet utan
sarskild ersittning, dock att terrdngbilar —
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Forsédkring

Myndighet Utlaning till Uthyrning till fordras Anm.

Forsvarets Personalens — — nagra ggr/ar

fabriksverk idrottsféreningar

Luftfartsverket — Flygforetag, — specialfordon inom
kommuner flygplatserna, ringa

omfattning

Lunds universitet  Forskare, fast - 1 for materialinsaml.

(genetiska institu- knutna vid inst.

tionen)

Postverket — Trafikutovare med 1 sporadiskt
postbefordran

Statens Jirnvigar — Enskilda trafik- 1 bussar
foretag

Statens Jirnvdgar — Firmor och privat- — gaffeltruckar

Statens viagverk

Tullverket

personer

Kommuner o. en-
skilda vigforen.

Personal vid ensliga
gransposteringar

i ringa omfattning

i ringa omfattning
for proviantering o.

Utrikes-
forvaltningen

Utlandspersonal —

lakarbesdk

— vid kommunika-
tionssvarigheter

utom s. k. terrdngbilar /5 ton — inte utlinas
annat dn dé sirskilda skil harfor foreligger
och att stridsfordon inte fir utldnas utan
militirbefalhavarens medgivande.

Vidare far standardbilar utldnas mot sir-
skild ersdttning i samband med riksskytte-,
svenska masterskaps-, forbunds- och pistol-
skyttekretstavlingar till skytteforbundens
overstyrelse och till denna anslutna skytte-
forbund, svenska pistolskytteforbundet och
till dessa anslutna pistolskyttekretsar samt
svenska sportskytteférbundet.

Slutligen kan motorfordon utlinas en-
ligt sdrskilda bestimmelser (TLA nr 26/
1951) vid idrotts- (skytte-, rid-) tdvlingar,
foretrddesvis vid filttivlan, orientering,
skjutning, skidl6pning o. d.

Viss annan utlaning till resp. korning for
andra allménnyttiga eller for folkhushall-
ningen gagnande dndamal fir ske mot er-
sittning efter arméforvaltningens medgivan-
de.

Vid utldning av fordon enligt ovan gil-
ler vidare att bl. a. erforderlig ansvarig-
hetsforsakring skall vara tecknad innan for-
donet utlimnas till ndgon av ovanberdrda
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skytteorganisationer. Vid utléning till frivil-
lig forsvarsorganisation ankommer det pa
denna att bedoma huruvida forsdakring skall
tecknas. Sddan forsdkring brukar, efter vad
som inhdmtats, dven regelmassigt tecknas,
ndr det inte giller ren utbildningsverksam-
het.

For marinen och flygvapnet giller en-
ligt vad utredningen inhdmtat i princip
samma regler som for armén.

Ovanndmnda foreskrifter 4r emellertid
f. n. foremal fér omarbetning i anslutning
till krigsmaktens nya forvaltningsreglemente
(FRK) och forslag foreligger till nya be-
stimmelser att trida i kraft hosten 1968.
Dessa, som framst torde avse beslutande-
funktionerna samt debiteringsférfarandet
och kommer att gilla hela krigsmakten.
innehéller dven en ny Kkategoriindelning
Over tinkbara avnidmare.

Forutom den generella regeln att utlining
(uthyrning) endast skall ske i den ut-
strickning mobiliseringsberedskapen med-
ger och ej for lingre sammanhingande pe-
riod dn 12 manader finns foreskrifter om
utldning (uthyrning) till
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p—

. frivilliga forsvarsorganisationer

2. civila statliga och kommunala myndig-
heter

3. andra organisationer #n frivilliga for-
svarsorganisationer samt till foretag el-
ler enskilda samt

4. utldning (anvindning) i sdrskilda fall.

Nir det giller den forsta gruppen giller
inga sirskilda inskridnkningar utdver de ge-
nerella. En nyhet dr emellertid att man i
fortsittningen avser att krdva ersittning.
Nagra krav pé forsakring foreligger ej och
hinger samman med bestimmelserna i for-
sikringscirkuldret fran &r 1954 (6.6) om att
medgivandet att teckna forsikring i sam-
band med utldning endast avser sidan utan
ersattning.

For den andra gruppen giller bl. a. att
utldningen endast kan ske om for krigs-
makten hérigenom ej uppstar storre oldgen-
het eller sidan kostnad for vilken ersédttning
inte kan erhéllas. En nyhet ar att dven kom-
munala myndigheter utan ndrmare angivna
indamdl kan av krigsmakten hyra fordon
dock att niamnda myndighet skall avge
skriftlig forsikran om att den svarar for de
skador, som under utldningstiden pa annat
sitt dan genom normal forslitning kan upp-
komma pa eller genom trafik med detta.

For den tredje gruppen giller forutom
ovannimnda allminna krav att utlaningen
skall tjana ett forsvarsfraimjande syfte eller
eljest dr allménnyttig eller att sirskilda skil
foreligger (t.ex. katastroffall). Vidare skall
lantagaren styrka sig ha tecknat godtagbar
ansvarighetsforsdkring som sdkerhet for
fullgérande av eventuellt uppkommande er-
sittningsskyldighet. (S&dan sidkerhet erford-
ras dock ej om lantagarens solvens for full-
gorande av ersdttningsskyldighet bedoms
fullt betryggande).

Vad slutligen betrdaffar utldningen resp.
anvindningen i sdrskilda fall gdller som re-
gel foreskrifter frén forsvarets civilforvalt-
ning resp. vederborande forsvarsgrenars an-
visningar. I dessa regleras anvéndningen
vid sjukdoms- och olycksfall, dérest fara ar
i drojsmal eller annat lampligt firdmedel ej
finns att tillgd, transport av i fritidsunder-
visning deltagande personal till och fran
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vissa studiebesok, anvindning vid represen-
tation, transporter i samband med idrotts-
och skyttetdvlingar samt deltagande i mo-
tortivlingar som anordnas av frivilliga for-
svarsorganisationer och civila organisatio-
ner. De senare avser ej hastighets-, rally-
eller motocrosstivlingar for vilka deltagan-
de ej medges.

Sammanfattningsvis kan sdgas att vid an-
vindande av staten tillhorigt fordon utom
tjinsten — i eller utan samband med ut-
laning eller uthyrning — omstindigheterna
synes vara sidana att man endast i enstaka
undantagsfall torde kunna rdkna med att
fordonets forare kan skyddas genom privat
forarplatsforsakring.

61



7.1 Antal och fordelning

Enligt utredningsdirektiven bor det statliga
skyddet gilla statsanstédllda, som kor bil i
tjansten, och ddrmed jamstillda, som anses
bora omfattas av detta. Man kunde darvid
tanka sig att knyta skyddet till nirmare an-
givna personkategorier. I s& fall borde na-
turligen ett vésentligt moment i anstill-
ningskaraktiren utgoras av bilforarverksam-
het, men 4 andra sidan borde inte den av
skyddet omfattade gruppen fa for sniv av-
gransning.

For att erhalla ett underlag for ett forar-
skydd knutet till de statliga bilférarna in-
fordes i det tidigare berdrda frageformuli-
ret ett antal uppgifter angdende forarna.
Frigorna avsidg att om mojligt faststilla
hur manga bilférare som var direkt knutna
till vissa bestimda fordon dvs. sddana
vars anstdllningskaraktiar huvudsakligen var
bilforarens. Vidare framstalldes frdgor ro-
rande antalet Ovriga forare, som anvinder
sig av resp. myndigheters fordon. Ett forsok
att kartldgga de olika forarnas anstillnings-
former gjordes dven for att om moijligt
kunna skapa ett underlag vid ett eventuellt
forarskydd knutet till dessa. Myndigheterna
tillfragades dven om ndgra bestimmelser
eller instruktioner fanns for forandet av
fordonen, vilka eventuellt kunde tinkas pa-
verka fOrarnas arbetsforhillanden eller
medverka till en differentiering av forarna.

Slutligen begardes uppgifter huruvida for
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Bilforare 1 statens tjanst

forare av fordonen kravdes trafikkort, sir-
skilda forarbevis resp. kororder.

I tabell 5 redovisas antalet »statliga» ci-
vila bilforare i relation till fordonsparken
samt fordelade pa kategorierna: sarskilt av-
delade och Ovriga forare. De sirskilt avde-
lade forarna maste enligt definitionen be-
traktas som befattningshavare, som huvud-
sakligen anstillts som bilforare, under det
att Ovriga bilforare till storre delen utgors
av statsanstdllda (motsvarande), vars bilfo-
rarverksamhet endast innebar tillféllig sys-
selsdttning.

Av tabellen framgar att endast ca hilf-
ten av de civila motorfordonen fors av sir-
skilt avdelade forare. Den andra hilften
omhinderhas foljaktligen av mer eller
mindre tillfalliga forare. Nir det giller de
militdra fordonen &r detta forhéllande &dnnu
mer markant. Salunda finns inom krigs-
makten endast ca 350 Kkollektivanstillda
forradsman och liknande, som permanent
betjanar en del av stamfordonsparken, f6-
retridesvis person- och lastbilar. Den &vriga
delen — mer 4an 90 9% - fors och ombhin-
derhas av Ovrig militirpersonal — stam-
eller varnpliktig.

Forhéllandena, nér det giller den civila
fordonsparken #r nagot skiftande i vad av-
ser fordonsslag. Salunda fors ca en fjardedel
av personbilarna av sirskilt avdelade forare
under det att nyssndmnda andel for last-
bilarna &r ca tvd tredjedelar och for bussar-
na nio tiondelar. Motorcyklarna fors nistan
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enbart av sirskilda forare — lat vara till
dubbla antalet — under det att mopederna
nistan uteslutande anvénds av personal,
som har andra sysselsittningar. Vad trakto-
rer och ovriga fordon betrdffar dr den un-
gefirliga relationen en tredjedel resp. half-
ten.

Av ovanstiende framgér att for ungefar
15000 statliga befattningshavare utgors
ett visentligt moment i anstdllningskarak-
tidren av bilforarverksamhet medan ett mera
obestimt antal — vad giller civila befatt-
ningshavare ca 40 000 enligt de inhdmtade
uppgifterna — kan betraktas som mer eller
mindre tillfalliga bilférare.

Det ir givet att det for manga myndig-
heter stiller sig svért att med nagon storre
sikerhet ange ritt antal forare eller tidnk-
bara forare speciellt ndr det giller motor-
fordon av karaktir att betjinas av flera
befattningshavare. De ovan och i tabell 5
angivna uppgifterna maste darfor betraktas
som approximativa samtidigt som, nir det
giller kategorien »&vriga forare», man far
rikna med dubbleringar i vad avser de
olika fordonsslagen.

Krigsmakten har hdrvid dven i brist pa
tillforlitligt material helt avstitt fran att
ange noggrannare personaluppgifter rérande
tillfalliga forare, vilka i princip torde ticka
storre delen av den fast anstillda militdra
personalen eller ca 20 000 samt ca 10 % av
grundutbildningskontingenten  (ca 5 000
man) och repetitionsévningsforbandens per-
sonal (ca 15 000 man). Totalt skulle krigs-
maktens mer eller mindre tillfdlliga for-
donsforare salunda uppgd till ca 40000
man.

D& forarbevis dr obligatoriskt vid foran-
de av militart fordon kan &tgingen av si-
dana dven fungera som matare av antalet
forare. Enligt uppgift frin forsvarets bok-
och blankettférrdd har den érliga forbruk-
ningen de senaste &ren varit ca 50 000
(ca 70 000 &r 1967). I vad méan alla dessa
forarbevis verkligen anvénts dr det svart
att yttra sig om — en viss kassation o.d.
torde vara ofrinkomlig — men siffran ger
indock en uppfattning om storleksord-
ningen av krigsmaktens presumtiva bilfo-
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rare. Totalt torde alltsd arligen minst 80 000
personer kunna betraktas som presumtiva bil-
forare, vilka tillsammans med de ovan an-
givna ca 15000 statliga bilforarna mer eller
mindre borde omfattas av nigon form av £6-
rarskydd. Den storre kategorin ar sjilvfallet
synnerligen heterogen till sin karaktir sivil
i vad avser anstillningsférhallande och stall-
ning som féraranknytningens varaktighet.
Att ur detta material draga nagra slutsatser
rorande klientelets sammansittning eller er-
halla nigot underlag for en nojaktig berdk-
ning av ett forarskydd torde vara ogorligt.

Nir det giller anstillningsformerna &r
bilden hir lika méngskiftande. Savil an-
stillda enligt Ioneplan som kollektivan-
stillda forare finns badde i den fordonsan-
knutna som den »&vriga» kategorien och
i den senare ingdr dven studerande och
praktikanter utan statlig anstillning liksom
givetvis den stora mingden virnpliktiga —
tillhorande savil Aarsklassen som krigsfor-
banden.

Av de inkomna svaren, som i detta hédn-
seende av olika skdl lider av en hel del
brister, kan emellertid den slutsatsen dras
att ca tvd tredjedelar av de statliga, civila
forarna dr anstillda enligt 16neplan, att ca
en tredjedel av kollektivanstillda samt &ter-
stoden, ett drygt 1 000-tal, utgors av elever,
praktikanter, virnpliktiga eller tillfdlligt an-
stdllda.

Endast ett 40-tal myndigheter hade utfir-
dat bestimmelser eller instruktioner for fo-
rande av fordonen. Dessa hade emellertid
huvudsakligen karaktir av instruktioner for
fordonens skotsel och vird och limnade
foga eller ingen upplysning av forarforhal-
landena #gnad att bidraga till ndgon sir-
skiljning av olika slags forarklientel.

Sak samma gillde de inhdmtade uppgif-
terna rorande kraven pé trafikkort, sirskil-
da forarbevis eller kororder. Sélunda ford-
rade endast ett par myndigheter trafikkort
liksom sirskilda forarbevis under det att
ett 40-tal myndigheter hade foreskrifter an-
giende kororder. Alla dessa bestimmelser
var dock av hogst varierande natur, varfor
det maste konstateras att nagon inom stats-
férvaltningen generellt tillimpad metod for
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handldggningen av fOrarirendena ej exis-
terar.

7.2 Statliga bilforares anviindning av pri-
vata fordon

I 6.3 redovisades en fordonskategori som,
ehuru i privat dgo, anvinds med nyttjande-
ratt av staten. Det rorde sig hdar om dels
fordon som enligt rekvisitions- m. fl. lagar
brukas av staten och darvid befriades fran
trafikforsékring, dels ej registrerade fordon,
som genom skriftligt avtal forhyrts av sta-
ten, likaledes ej heller trafikforsdkrings-
pliktiga, dels ock registrerade fordon som
enligt sdrskilda avtal pd annat sdtt forhyrts
av staten. Har aterstar att ndrmare behand-
la de forhallanden, som uppstdr nir ett
fordon i privat dgo till f6ljd av ndgon ad-
ministrativ atgdrd frdn statens sida fors
av statsanstédllda forare (eller motsvarande),
ehuru fordonet inte kan anses nyttjat av
staten.

De forhallanden, som hédr &syftas, #4r
fraimst sddana, som har samband med kon-
troll eller besiktning av fordonen. Silunda
utférs genom trafiksikerhetsverkets for-
sorg typbesiktning av fordon, inspektion hos
forsiljare av begagnade bilar, provkdrning
av i trafikolycka inblandat fordon samt
provkorning i samband med &verklagat kor-
forbud. I samtliga dessa fall kan statlig be-
fattningshavare komma att fora ett privat
fordon, som kan vara utan forarplatsforsik-
ring.

Vid statens maskinprovningar sker regel-
bunden provning av olika slags traktorer,
skordetroskor och liknande lantbruksred-
skap samt dven hytter pa lastbilar. Nir det
giller de forst— resp. sistnimnda fordonen
ar dessa trafikforsikringspliktiga och sisom
sidana dven underkastade bilansvarighets-
lagen. Till foljd av att det i detta fall rér
sig om fabriksnya fordon torde endast un-
dantagsvis privat forarplatsforsikring fin-
nas. Da statens maskinprovningars befatt-
ning med dessa fordon bl. a. omfattar for-
flyttningar samt koérning i samband med
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provning uppstar hdr dven ett visst riskmo
ment.

Polisens flygande besiktning av fordon
kan #dven innebdra korning av fordon lik-
som ocksa polismans forflyttning av fordon
i samband med trafikforseelse e.d. kan
tankas vara ett fall di en statlig bilfidrare i
tjnsten for ett privat fordon. Dem stats-
anstidlldes forarskydd &r i samtliga ovan
relaterade fall beroende av huruvida #garen
till det av honom brukade privata fordonet
har tecknat forarplatsforsikring.

Slutligen skall hir ndgot berdras den stors-
ta hithorande gruppen - statliga befatt-
ningshavare som anvidnder egna fordon i
tjansten. Bestimmelserna rorande denna
verksamhet &terfinns i kungorelse den 12
december 1952 (nr 780 dndrad 1961: 243
och 1966: 356), diar som villkor bl.a. an-
ges for medgivande att erhilla s#rskild
resekostnadsersittning att forrittningsman-
nen forbinder sig att dels med vissa undan-
tag anvinda bilen for tjdnsteresor inom
viss tid och visst omrdde dels 1ita annan
forrittningsman som har att i tjdnstedrende
firdas samma vég, i man av utrymme med-
folja bilen, dels ock for anbefalld resa an-
vinda tjinstebil, om sddan stills till férfo-
gande.

Da den dirvid faststillda kostnadser-
sdttningen #r berdknad att dven ticka kost-
naderna for héllande av forarplatsforsik-
ring torde anledning saknas att i de kom-
mande stéllningstagandena inkludera denna
forarkategori.

7. 3 Privat forarskydd

Forutom de under avsnitt 4. behandlade for-
maner en statlig bilférare vid trafikolycks-
fall kan komma i &tnjutande av fortjinar
dven framhallas de initiativ som astadkom-
mits for att forbattra detta skydd genom att
privat teckna forarplatsforsidkring.

I 6.6 har berorts de forarplatsforsik-
ringar som tecknats av olika statliga myn-
digheter — redovisade dven i tabell 4 —
men &dven pa privat vdg har kollektiva
olycksfallsforsikringar tecknats mot forar-
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platsskador. Det &dr framst lokala aktioner
inom polisen, som &syftas. Under den tid
polisen administrerades i kommunal regi
forekom i viss utstrickning att férarplats-
forsdkring tecknades i samband med bil-
ansvarighetsforsdkringen for fordonen ifra-
ga. I och med forstatligandet den 1 januari
1965 upphorde denna forsdkring, varfor
man fran polismannahall vidtog atgirder att
fa behalla detta skydd dels genom tecknande
av kollektiva forarplatsforsdkringar, dels
genom aktioner pa det fackliga planet. Man
framholl darvid att polisménnen kom i ett
simre ldge i detta avseende genom forstat-
ligandet och frigan om ett forbattrat forar-
skydd har inrymts i de diskussioner om po-
lisens anstdllningsforhallanden, som forts
mellan 4 ena sidan polisférbundet och 2
andra sidan rikspolisstyrelsen och inrikesde-
partementet.

De ovanberorda kollektiva forarplatsfor-
sakringarna, som sdlunda endast forekom
lokalt, synes dven ha haft en relativt be-
grinsad omfattning och har numera over-
gétt till vanliga kollektiva olycksfallsforsik-
ringar, diar forarrisken dven #r inkluderad.
Efter vad utredningen har sig bekant fore-
faller det ej heller som om ndgon ndmnvird
aktivitet av denna art férekommit inom
andra statliga myndigheter.

Nir det giller aktioner pd det fackliga
planet har frin de militira personalfor-
bundens sida till forsvarets civilfdrvaltning
framforts vissa Onskemdl om forarplats-
skydd for forare av krigsmaktens fordon
och vid forsvarets underbefilsforbunds se-
naste arskongress i juni 1968 framstilldes
motioner i detta drende.

Sammanfattningsvis torde emellertid kun-
na sidgas att pa privat initiativ ordnat stat-
ligt forarskydd liksom facklig verksamhet
for att astadkomma ett obligatoriskt sidant
hittills varit av mycket ringa omfattning.
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B. Utredningens synpunkter och forslag

8 Principiella stindpunktstaganden

8.1 Personavgrdnsning m. m.

I sdvil debatten om skydd at statsanstdllda
bilforare som i utredningens direktiv har
uttalats att dessa bilforare i princip skulle
f4 samma skydd mot trafikolycksfall som
privatanstidllda bilforare kan fd genom fo-
rarplatsforsakringen.

Nir det forst géller fragan vilka som bor
omfattas av detta statliga forarskydd har
redan i direktiven skisserats tvd metoder for
avgransningen. Den ena innebdr att skyddet
knyts till vissa angivna personkategorier,
den andra att skyddet efter monster av fo-
rarplatsforsakringen knyts till fordonet.

Den forstnaimnda metoden skulle enligt
direktiven ndrmare innebdra, att skyddet
knyts till vissa angivna kategorier av stats-
anstillda och diarmed jamstillda, for vilka
bilforarverksamheten utgor ett visentligt
moment i anstéllningskaraktidren. Den grupp
som salunda skall omfattas av skyddet far
dock, anfors det, inte avgriansas for snavt.

Sasom redan framgatt av 7.1 dr det stat-
liga fordonsforarklientelet synnerligen hete-
rogent. De arbetstagare vars tjansteuppgif-
ter i vasentlig eller i varje fall pataglig grad
omfattar forande av motorfordon uppgar
till i runt tal 15 000 fordelade pa ca 12 000
fordon. Sésom framgatt av 6.1 uppgar emel-
lertid de av staten #gda fordonen till ca
47 000, varfor det aterstar ungefiar 35 000
fordon som fors av personer, vilka ej har
som huvuduppgift att féra motorfordon.
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Den krets ur vilken forarna till dessa 35 000
fordon himtas uppgér till ca 80 000 perso-
ner. Denna grupp ar sjilvfallet mycket oen-
hetlig sdvdl i vad avser anstéllningsforhal-
landen, stidllning i Gvrigt inom statstjinsten
som frekvensen av fordonsférandet. Sasom
namnts tidigare har det ej varit mdjligt
att f4 nigra narmare upplysningar om detta
stora klientels sammansittning.

Aven om man sélunda naturligtvis i hu-
vudsak kan faststilla en personkrets, som i
betydande omfattning har just korning till
uppgift, dr det likvidl uppenbart att det mo-
ter stora svarigheter att finna en generell
formel for kretsens avgransning, i synner-
het om denna — som rimligt &r — inte far
bli for sndv. Hur man dn gor torde en all-
mint avfattad regel ofrankomligen leda till
betydande avgrinsningssvarigheter i tillimp-
ningen. Om man for att undvika dessa i stil-
let gir in for ndgon slags uppriakningsprin-
cip f&r man ldtt en hogst oformlig reglering
utan att fér den skull med sékerhet na ett
materiellt sett godtagbart resultat pa alla
punkter.

Vidare vill utredningen i denna del an-
fora foljande. Aven om det sjdlvfallet &r de,
vilka har korning och ibland riskabel kor-
ning (t. ex. polisen) sdsom véasentlig arbets-
uppgift, som i sdrskild grad behover forar-
skyddet, synes det inte rimligt eller rittvist
att utesluta den stora grupp som ibland mas-
te eller i varje fall svarligen kan undga att
fora statligt motorfordon i tjansten. Ett sa-
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dant uteslutande skulle f. 5. kunna tinkas
leda till svarigheter i vissa fall ur arbetsled-
ningssynpunkt, dvs. i den man det ledde till
obenzgenhet att fora statligt motorfordon.

I detta sammanhang vill utredningen un-
derstryka att skydd av nu ifrdgavarande
slag enligt utredningens mening bér tillkom-
ma inte bara statens arbetstagare utan ocksa
tjanstepliktiga, dvs. i huvudsak varnpliktiga.
Det kan inte alltid undvikas att militdr kor-
ning blir nigot mer krivande och riskabel
an civil korning normalt dr. Vidare mdste
den som genom tjinsteplikt aliggs att gora
nagot anses #ga ett sarskilt ansprdk péd att
skyddas fran fér honom menliga konsekven-
ser av verksamheten. I det militdra dr det
vidare vanligt att vdrnpliktiga alternerar
med anstillda som forare av fordon. Det
skulle da te sig foga rimligt att den anstillde
skulle vara skyddad men inte den vidrnplik-
tige, och detta skulle vidare mdjligen kunna
leda till en ur &vningssynpunkt inte Onsk-
vard Aterhéllsamhet ndr det giller att be-
ordra varnpliktiga att fora fordon. Det ir
slutligen ocksad logiskt att, ndr det civila
yrkesskadeskyddet byggs ut med ett forar-
skydd, detsamma sker betriffande det mili-
tira »yrkesskadeskyddet». I analogi med det
ovan sagda bor detta forarskydd rimligen
omfatta inte bara siddana viarnpliktiga, som
placerats som fordonsforare, utan dven
andra som ibland har att fora motorfordon.

Man kan siledes enligt utredningens me-
ning knappast avgrinsa forarskyddet s, att
det bara omfattar statliga arbetstagare och
tjanstepliktiga, som har férande av motor-
fordon till huvuduppgift eller en av sina hu-
vuduppgifter. Déremot skulle man mdjligen
kunna Sverviga att bestimma skyddets om-
fattning s, att ddrifrn utesluts endast den,
vars forande av statligt motorfordon i
tjinsten &r rent tillfalligt. En sadan tillfdllig
forare 16per naturligtvis normalt forhallan-
devis mycket liten risk att drabbas av tra-
fikskada i tjansten. Och skulle s likvil ske,
skulle han #nd3 vanligen vara skyddad, om
han sjilv eller hans maka dger ett forar-
platsforsakrat fordon. For dgaren av ett
sidant fordon och hans make giller namli-
gen férsidkringen — sdsom villkoren f. n. &r
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utformade — #ven vid skada som drabbar
nigon av dem i samband med tillfdlligt f6-
rande av annan fysisk eller juridisk persons
motorfordon (iven traktor) som inte ar fo-
rarplatsforsikrat. Emellertid maste #@ven
denna avgrinsningsmetod medféra tillaimp-
ningssvérigheter eventuellt komplicerade av
att tolkningen rimligen skulle fa koordineras
med forsikringsbolagens tolkning av begrep-
pet »tillfilligt» inom forarplatsforsikringen.
Underhandsforfrigningar hos forsékrings-
bolagen har dessutom givit vid handen att
denna tolkning, nir det giller forande av
statligt fordon i de flesta fall torde gd i
negativ riktning. Vidare synes det foga till-
talande att staten pa detta sdtt vid en kor-
ning som sker for dess rdkning skall s. a. s.
&ka sndlskjuts pd en eventuellt befintlig pri-
vat forarplatsforsékring. Man har f. 8. inga
garantier for att forarplatsforsakringsvill-
koren i denna del kommer att kvarsta ofor-
dndrade i framtiden. Med hansyn till det
sagda har utredningen forkastat dven nu
diskuterade avgransningsmetod.

I detta sammanhang kan man dven disku-
tera mojligheten att anknyta forarskyddet
till den statliga grupplivforsikringen. Utred-
ningen har emellertid avstatt frin en sidan
16sning, frimst med hénsyn till den omfat-
tande utbyggnad av forménssidan sdrskilt
med invaliditetsskydd som da dessutom
skulle fa ske for en alldeles speciell kate-
gori, fordonsforarna. Modjligen kommer
saken i ett annat lige om grupplivforsak-
ringen byggs ut till att omfatta dven ett
generellt invaliditetsskydd, en friga som
ldr vara foremal for diskussion i annat sam-
manhang, men som faller utanfér utred-
ningens uppdrag. Det blir da knappast ak-
tuellt att primirt anvidnda sig av gruppliv-
forsdkringens personavgransning, sa mycket
mindre som denna, i friga om statens arbets-
tagare, innehéller vissa — 1at vara foga bety-
delsefulla — krav betrdffande anstéllningens
karaktdar och varaktighet (16 § reglementet
angiende statens grupplivforsikring) som
inte synes passa i nu forevarande samman-
hang. Dessutom tédcker grupplivforsikringen
normalt inte studerande eller sadana prakti-
kanter, som ej kan anses som anstéllda.
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Utredningen har i stéllet kommit fram till
att i princip all kérning som sker for statens
rakning bor vara tiackt av ett skydd som be-
kostas av staten. Tjdnsteresor med eget for-
don bor dock vara undantagna. Det bor
ankomma pd den enskilde tjinstemannen
att sjilv forarplatsforsikra sin bil bl. a. med
tanke pa att vid faststillande av den stat-
liga bilersattningen sadan forsdkringskost-
nad har beaktats. I Ovrigt bor skyddet som
regel gélla oavsett om det dr en statens ar-
betstagare, en tjinstepliktig, en studerande
eller praktikant eller annan som i tjansten
eller inom ramen for statlig utbildning eller
eljest lovligen for statligt motorfordon. Det
blir da sjilvfallet utan betydelse om sadan
kOrning ingér som en vésentlig del av arbets-
uppgifterna eller inte. Hirigenom skapas
ett skydd som limnar sa litet luckor som
mojligt, och risken for att man dérvid rakar
tacka nagot enstaka oforutsett fall, som inte
rimligen bor vara tickt av ett statligt skydd,
synes helt negligerbar. Mot en invdndning
att en del ytterst orealistiska situationer d&
dven kommer att tickas och diarfor hellre
borde utelimnas kan replikeras, att skulle
trots allt ett som uteslutet betraktat skade-
fall intraffa, ett starkt opinionstryck pa sta-
ten att likvidl tdcka skadan troligen da blir
foljden, sdrskilt om omstdndigheterna i fal-
let &r 6mmande. Det kan d& vara lika bra
att oppna mojlighet hdrtill med en ging,
sdrskilt som kostnaderna i denna del 4r obe-
tydliga och det dessutom medger en mer
latthanterlig forfattningsreglering. Utred-
ningens stédllningstagande i denna del inne-
bir alltsd, att skyddet inte primdrt knyts
till personkategorier.

En mojlighet vore att knyta skyddet till
den handling, som berittigar befattningsha-
varen att fora fordonen, exempelvis trafik-
kort, forarbevis eller liknande. Sisom redan
framgatt av 7.1 saknas emellertid enhetliga
sddana handlingar inom statsforvaltningen,
varfor ej heller denna 16sning &r realiserbar.

Det aterstar foljaktligen endast att knyta
skyddet primért till fordonet. Detta synes
sd mycket naturligare som det innebdr sam-
ma konstruktion som enligt den privata
forarplatsforsakringen, vilken skyddet nir-
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mast avser att motsvara. Det medfor f. 0.
att man far ett ur berikningsunderlagssyn-
punkt betydligt ldttare material att hands-
kas med. Fordonsparkens omfattning ar
kand och relativt ldatt avgrinsad. Vidare
kdnner man till fordonens nyttjandegrad
och anviandningsomréaden, vilket dven ger
ett ur skadefrekvenssynpunkt relativt sakert
underlag for en kostnadsbedomning.

Fragan om vilka fordonskategorier skyd-
det skall gilla aterkommer utredningen nér-
mare till i det foljande. Detsamma giller
problemet med fordon som inte 4gs men
nyttjas av staten. Vidare behandlas nedan
innebdrden av begreppet forare och fragan
om skyddet ocksd bor gilla for dem som
ibland i statlig tjdnst provar eller forflyttar
privata fordon och dir skydd inte ges av
forarplatsforsakring.

Det skydd som det hér giller kan natur-
ligtvis uppnas genom att staten, liksom
andra arbetsgivare kan gora, forarplatsfor-
sakrar sina fordon hos forsdkringsbolagen.
Detta forutsdtter — om inte ett specialavtal
(underhand fran bolagshall preliminart
kostnadsberédknat till 1 milj. kr.) kan traffas
— att fordonen ocksa trafikforsidkras. For-
delen med ett siadant arrangemang skulle
vara att man kunde utnyttja en redan existe-
rande och med problematiken fortrogen ad-
ministrativ apparat for skaderegleringen.
Denna fordel skulle emellertid nas fullt ut
bara om statens samtliga fordon bade trafik-
och forarplatsforsikrades. F. n. dr bara ca
en femtedel trafikforsdkrad. Med hiansyn
till att det i utredningens direktiv sdgs ifran
att en nimnvirt 6kad anvdndning av privat
forsakring inte bor komma ifraga och till
att det ocksa synes hogst tvivelaktigt om ett
sddant alternativ i lingden skulle bli billi-
gare for staten #n sjilvrisk vill utredningen
inte foresla forsdkringsvdgen. Vid detta
stidllningstagande skulle man snarare kunna
Overviga om inte hittillsvarande forsik-
ringar av statliga fordon bor bringas att
upphdra och staten i fortsdttningen bara
sjalvrisk for savil trafikansvaret som forar-
skyddet for alla sina fordon och skdta ska-
deregleringen sjdalv. Vad detta administrativt
skulle innebara dterkommer utredningen till.
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I fragan om forarskyddet bor regleras
genom kollektivavtal eller genom forfattning
har utredningen samrétt med statens avtals-
verk. Darvid har avtalsverket framhallit att
ett forarskydd i och for sig faller inom det
avtalsfria omradet enligt statstjinstemanna-
lagen. En avtalsreglering borde vidare enligt
verkets mening bara komma ifrdga om
skyddet skulle anknyta till person, inte om
det skulle anknyta till fordonet. En person-
anknytning tedde sig emellertid vansklig
med hénsyn till avgrinsnings- och tillimp-
ningssvarigheter. Vid tillimpningen av ett
eventuellt avtal méste man sélunda enligt
verket ta stdllning till om bilférarverksam-
heten dr en visentlig del av anstéllningen.
Detta skulle med sdkerhet medféra méanga
tolkningstvister och oklara gransfall. Att ge
ett avtal en konstruktion som fir siddana
konsekvenser vore mycket otillfredsstil-
lande. Tilldggas kan att avtalets forméner —
med den oklara avtalskonstruktionen — kan
antas komma att i storre utstrackning till-
falla organiserade arbetstagare dn oorgani-
serade pa grund av organisationernas bevak-
ning av arbetsgivarens avtalstolkning i all-
minhet. For att undvika hdar antydda till-
lampningssvarigheter skulle man nog nodgas
bestimma avtalets tillimpningsomréide ge-
nom en exakt uppriakning av de kategorier
anstallda (dven arbetare) som skyddet skall
omfatta. En sadan upprékning av formans-
berittigade anstillda torde vara mycket svar
att 4stadkomma.

En annan oldgenhet med en avtalskon-
struktion sammanhidnger enligt avtalsverket
med den forhandlingsordning som tillampas
vid 16sande av rittstvister for statstjdnste-
mén. Om en tjinsteman gor gillande att
arbetsgivaren genom feltolkning av ett kol-
lektivavtal betalat ut mindre dn vad avtalet
ger tjanstemannen ratt till, skall tvisten en-
ligt gdllande huvudavtal i forsta hand 16sas
genom forhandling mellan parterna. Sadan
forhandling fors lokalt mellan berérd myn-
dighet och arbetstagarorganisation. Om
tvisten inte kan 16sas vid lokal forhandling,
kan part hidnskjuta fragan till central for-
handling mellan avtalsverket och huvud-
organisationen. Om inte heller den centrala

SOU 1968: 52

forhandlingen leder till enighet kan fragan
foras vidare till arbetsdomstolen men dir-
emot inte till allmin domstol. Vid sadana
lokala och centrala forhandlingar och dven
i processer i arbetsdomstolen giller det
fraimst att soka utrona vad forhandlings-
parternas avsikt vid avtalsslutandet varit i
den fraga tvisten ror.

Det forefaller d& ligga narmast till hands
att de bedomningar och avvégningar av er-
sittningsnivder som sammanhénger med ett
forarplatsskydd baseras pa forsdkringsmais-
siga grunder och alltsé inte pa ett utronande
av partsviljan i en forhandling. Av dessa
skil har statens avtalsverk avrétt fran av-
talsreglering.

Utredningen delar avtalsverkets uppfatt-
ning och forordar darfor, att det statliga
forarskyddet regleras i offentligrattslig ord-
ning, s& mycket mera som det enligt utred-
ningens forslag skall ticka dven andra kate-
gorier in i egentlig mening anstillda.

8.2 Fordonen

Nir det giller frigan om vilka slags fordon
som skall omfattas av det statliga forar-
skyddet dr en grundliggande synpunkt na-
turligtvis hur stor risken generellt sett ar
for att foraren skall skadas. Det faller sig
dirvid naturligt att rikta uppmarksamheten
pa de fordonskategorier som avses i bilan-
svarighetslagen och TFL, eftersom den krets
av fordon som avses i dessa lagar torde ha
bestimts i huvudsak just med hinsyn till
skaderisken, 13t vara att det dir framst torde
vara faran for skada pa tredje man, som
man tinkt pd. Dessa bada fordonskatego-
rier ar identiska utom sétillvida, att fordon
som bara anvinds inom vissa »inhdgnade
omraden» #r undantagna fran TFL. Det
bor vidare beaktas att eftersom forarplats-
forsakringen f.n. dr accessorisk till trafik-
forsdkringen den praktiskt sett omfattar
bara de fordonskategorier som avses i TFL.
Utredningen anser att det statliga forar-
skyddet bor omfatta i vart fall de fordons-
slag som avses i bilansvarighetslagen. Nagot
undantag bor alltsi inte goras for fordon
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inom »inhdgnade omraden». Utredningen
tanker harvid bl.a. pa det relativt stora
antal fordon som tillhor luftfartsverket,
vilka anvinds uteslutande inom flygplats-
omradena men vars forare dock kan vara
utsatta for en viss olycksfallsrisk. Under
utredningsarbetet har Overvigts att utvidga
forarskyddet till att omfatta dven bandtrak-
torer och vissa motorredskap exempelvis
hjullastare. Motivet harfor skulle vara att
sarskilt foraren utsitts for en viss risk vid
trafik med sddant fordon. Emellertid har
utredningen ansett det lampligare att i av-
vaktan pa resultatet av motorredskapsutred-
ningens arbete inte ligga fram fOrslag
hirom. Genom en anknytning till bilansva-
righetslagens motorfordonsbegrepp erhalls
ocksa en forfattningstekniskt enkel 19sning
som far anses vara i stort sett materiellt
tillfredsstillande och som vidare medfor en
automatisk anpassning om bilansvarighets-
lagen i framtiden anses bora omfatta fler
fordonsslag 4n f. n.

Av de salunda bestimda fordonen skall
givetvis forst och frimst skyddas sadana
som dgs av staten. Nagra svarigheter att
faststidlla om ett fordon tillhor staten torde
inte uppstad. Hit hor givetvis inte fordon
som #gs av statliga bolag. Sddana fordon ar
i detta sammanhang att likstdlla med privat-
dgda.

Skulle undantagsvis ett fordon som staten
salunda dger vara forarplatsforsikrat, t. ex.
om det limnas in fOr reparation i privat
verkstad och didrunder omfattas av s. k.
flytande forarplatsforsdkring, bor det inte
tiackas av det statliga forarskyddet.

Vidare bor emellertid skyddet ocksd om-
fatta vissa fall da fordon inte 4gs men nytt-
jas av staten. Sdsom framgar av 6.3 4r dessa
fordon i vissa fall befriade fran trafikfor-
sikringsplikt. De ar foljaktligen normalt inte
forarplatsforsiakrade och bor darfor tackas
av det statliga skyddet. Storre delen av
de under fredstid av staten forhyrda for-
donen dr diaremot trafikforsdkringspliktiga.
Det torde likvdl inte sidllan intrdffa att
sadant fordon saknar forarplatsforsakring.
I sddana fall bor det statliga forarskyddet