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Till Herr Statsradet och Chefen for Justitiedepartementet

Sjolagskommittén har forut avgivit tre del-
betinkanden. Det forsta, angdende redare-
ansvarets begrinsning, avlimnades 1961
(SOU 1961: 33) och innefattade forslag till
andring av 10 kap. sjolagen, grundat pé
1957 ars internationella konvention om be-
gransning av redares ansvarighet. Det andra,
angéende bargarlonens fordelning och sjo-
forklaring m. m., avlimnades 1963 (SOU
1963: 20) och innefattade forslag till vissa
andringar i sjolagens befdlhavare-, barg-
nings- och riittegangskapitel jamte sadana
andringar i dess ansvarsbestimmelser som
pakallades av brottsbalkens ikrafttradande.
Det tredje, angdende fartygs befdlhavare,
gemensamt haveri och dispasch, ansvarsbe-
staimmelser m. m., avlimnades 1965 (SOU
1965: 18) och innefattade dels forslag till
revision av sjolagens befilhavare- och ha-
verikapitel samt av dess ansvarsbestimmel-
ser och regler om dispaschprocessen, dels
forslag till dndring av sjolagsreglerna om
dagbdcker och besiktning m. m. jimte viss
Oversyn av sammanstdtningskapitlet, dels
forslag till svenskt stdllningstagande till tre
1952 tillkomna internationella konventioner,
namligen om kvarstad pa fartyg samt om
civil- och straffrittslig jurisdiktion i kollis-
sionssaker, jaimte ddrav betingat forslag till
reglering av atal for vissa nautiska brott
utom riket.

Bortsett fran forslagen rérande 1952 ars
internationella sjorattskonventioner — vars
fortsatta behandling torde komma att ansta
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tills de danska, finska och norska sjolags-
kommittéerna avgivit forslag i samma 4dm-
nen — har kommitténs delbetinkanden for-
anlett lagstiftning som tritt i kraft. Salunda
fick sjolagens 10 kap. ny lydelse genom lag
den 3 april 1964 (nr 85) som tridde i kraft
den 1 juli samma &r. Andringaribérgningska-
pitlet och féljddndringar till brottsbalken ge-
nomfordes genom lag den 27 november
1964 (nr 728) som tradde i kraft den 1 ja-
nuari 1965. Genom lag den 24 februari 1967
(nr 48), som enligt férordnande den 25 maj
1967 (nr 288) tridde i kraft den 1 juli sam-
ma 4r, reviderades dels sjolagens bestimmel-
ser om fartygs befilhavare, haveri, dagboc-
ker, sjoforklaring och besiktning samt dis-
paschprocessen, dels sjolagens ansvarsbe-
stimmelser. Dirvid upptogs bestimmelserna
om befilhavare i 4 kap., bestimmelserna
om dagbocker, sjoforklaring och besiktning
i 12 kap., ansvarsbestimmelserna i 13 kap.,
rittegdngsbestimmelserna i 14 kap. och vis-
sa andra bestimmelser i ett nytt 15 kap. un-
der rubriken »Sirskilda bestimmelser». Ge-
nom andra lagar den 24 februari 1967 (nr
49-52) genomfordes vissa foljdandringar i
lagen (1937: 306) om behorighet for hirads-
ritt att upptaga sjordttsmal, lagen (1958:
205) om forverkande av alkoholhaltiga dryc-
ker m. m., sjomanslagen (1952: 530) och la-
gen (1937: 249) om inskrankningar i ritten
att utbekomma allmdnna handlingar; dven
dessa lagar tridde i kraft den 1 juli 1967.
Sedan Kungl. Maj:t den 28 juni 1968
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(ifr RksdBer 1969 s. 35 f) utvidgat sjolags-
kommitténs uppdrag till att — i anslutning
till foreliggande forslag om enhetlig under-
rittsorganisation — omfatta Gversyn av sjo-
lagens bestimmelser om laga domstol och
forum i allménna sjordttsmal, har kommit-
tén genom skrivelse till Kungl. Maj:t den
16 juni 1969 (Stencil Ju 1969: 18) avgivit
forstag i amnet. Forslaget dr for nirvarande
under behandling i justitiedepartementet.

Efter avlimnandet av de ovannamnda
delbetinkandena har sjolagskommittén —
delvis pa grund av underhandsuppdrag -
fortsatt sitt arbete pa revision av sjolagstift-
ningen, hidri inbegripet lagen (1901:26 s.
1) om inteckning i fartyg och forordningen
(1901: 78) angaende registrering av svenska
fartyg. I stor utstrickning har arbetet an-
passats efter det samtidigt pagéende inter-
nationella arbetet pa vissa sjorittsliga kon-
ventioner m. m. Sedan detta slutforts vid
den diplomatiska sjorittskonferensens elfte
session 1 Bryssel 1961 och konferensens
tolfte session dir 1967 (forsta fasen) och
1968 (andra fasen), har Kungl. Maj:t (den
28 juni och den 5 juli 1968) till sjolags-
kommittén, for beaktande vid fullgdrandet
av dess uppdrag, 6verlimnat svenska delega-
tionsrapporter till utrikesdepartementet an-
gaende 1961 éars internationella konvention
om befordran av passagerare till sjoss, 1967
ars internationella konvention om beford-
ran av passagerares resgods till sjoss, 1967
ars @ndringsprotokoll till 1910 ars interna-
tionella konvention om assistans och birg-
ning, 1967 ars internationella konvention
om sjopantritt och fartygshypotek, 1967
ars konvention om inskrivning av ritt till
skeppsbyggen samt 1968 Aars tilliggsproto-
koll till 1924 &rs internationella konvention
om konossement.

Efter samrdd med de danska, finska och
norska sjolagskommittéerna och pa grund-
val av konventionerna om sjdpantritt och
fartygshypotek samt inskrivning av ritt till
skeppsbyggen har sjolagskommittén nu slut-
fort arbetet pa revision dels av sjolagens
regler om partrederi och sjopantritt m. m.
dels av bestimmelserna om registrering av
och inteckning i fartyg m.m. Vid de nor-
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diska kommittéernas Overlaggningar har det
ansetts lampligt att avge delbetinkande pa
grundval av detta arbete.

Sjolagskommittén far harmed vordsamt
Overldmna av motiv atfoljda forslag till

1. lag om dndring i sj0lagen,

2. lag om dndring i handelsbalken,

3. lag om #ndring i lagen (1966: 454) om
foretagsinteckning,

4. lag om andring i lagen (1936: 83) an-
gaende vissa utféstelser om gava,

5. lag om idndring i luftfartslagen (1957:
297),

6. lag om &dndring i lagen (1927: 77) om
forsakringsavtal,

7. a) lag om &andring i lagen (1934: 67)
med bestimmelser om konkurs, som om-
fattar egendom i Danmark, Finland, Is-
land eller Norge,

b) lag om #ndring i lagen (1934: 68)
om verkan av konkurs, som intridffat i
Danmark, Finland, Island eller Norge,

8. lag om &dndring i lagen (1937: 249) om
inskriankningar i rédtten att utbekomma all-
minna handlingar,

9. lag om idndring i lagen (1909: 38 s. 3)
om Kungl. Maj:ts regeringsritt,

10. kungorelse om #ndring i Kungl.
Maj:ts stadga (1911:113) angende dis-
paschorsvisendet.

Forslaget forutsitter att vissa exekutions-
rittsliga lagdndringar genomfors. Dessa ut-
arbetas av lagberedningen i samrad med
kommittén.

I samband med forslagets utarbetande
har sjolagskommittén behandlat en del un-
der arens lopp gjorda framstillningar om
forfattningsandringar.

Fran september 1966 har som experter
i sjolagskommittén tillkommit advokaten
Ragnar Hedén och direktoren jur. lic. Lo-
renz Zetterman. Den 25 februari 1970 har
assessorn i hovratten for Vistra Sverige Rolf
Liljeqvist forordnats att vara bitridande sek-
reterare i kommittén frin och med mars
1970.

Sjolagskommitténs ledamot forbundsord-
foranden Johan S. Thore avled den 24 feb-
ruari 1970.

SOU 1970: 74



Sjolagskommitténs forslag bitrids av dess
ledamoter och experter, dock har pa en
punkt ett sarskilt yttrande avgivits av ex-
perten advokaten Lennart Hagberg. For-
bundsordféranden Thore deltog i kommit-
téns Sverlaggningar senast i januari 1970, da
inom kommittén med nyss nimnd reserva-
tion foreldg enighet om betinkandets inne-
hall pa alla visentliga punkter.

Av sjdlagskommitténs arbetsuppgifter ater-
star hirefter huvudsakligen vissa sporsmal
rorande befordran av gods samt frigan om
befordran av passagerare och resgods.

Stockholm den 25 maj 1970

Erik Hagbergh

Hjalmar Baaw Nils Grenander
P. E. Hedborg G. Lindencrona
Lennart Hagberg Kaj Pineus
Ragnar Hedén Lorenz Zetterman
/ Christer Rune
Rolf Liljeqvist
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1) Forslag till
Lag om éndring i sjolagen (1891:35 s. 1)

Hirigenom forordnas i fraga om sjolagen (1891: 35 s. 1),

dels att 1-24, 69, 254-263, 267-277, 281-284 och 328 §§ skall ha nedan angiven
lydelse,

dels att till lagen skall fogas f6ljande nya paragrafer, betecknade 25-57, 233-253,
264-266, 285-293 och 347-351 §8§,

dels att 278-280 §§ skall upphora att giilla,

dels att i 60, 70, 296, 297, 299, 302, 304, 305, 307, 308, 310-313, 315-317, 330 och
341 §§ orden »sjofartsstyrelsen» och »styrelsen» skall bytas ut mot »sjofartsverket»
och »verket»,

dels att i lagen skall upptagas nedan angivna rubriker.1

FORSTA KAPITLET

Allménna bestimmelser

1§

Fartyg skall anses sasom svenskt och vara berittigat att féra svensk flagga, om det
till minst tva tredjedelar #ges av svenska medborgare, svenska staten eller svensk kom-
mun. Med svensk medborgare jamstilles sidant svenskt aktiebolag och sidan svensk
ckonomisk forening vars styrelse till minst tvd tredjedelar bestir av hir i riket bosatta
svenska medborgare, svenskt Omsesidigt forsikringsbolag samt svenskt handelsbolag,
i vilket varje obegrinsat ansvarig bolagsman #r sidant rittssubjekt som avses i detta
stycke.

Avlider svensk Zgare till fartyget eller andel diri, anses dodsboet sisom svensk Hgare
till dess skifte skett, dock lingst ett ar fran dodsfallet.

Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjofartsverket iger for sirskilt fall

1 Senaste lydelse
av 1 och 5 §§ se 1906: 19; av 2 § se 1965: 720; av 3 och 4 §§ se 1964: 658; av 5a, 6, 23, 24, 60, 69,
70, 276, 283, 284, 296, 297 299, 302, 304, 305 307, 308, 310—313, 315—317 328, 330 och 341 §§
se 1967 48;av 7,9, 267—272 275 277 281 och 282 §§ se 1928: 161 av 8 och 16 §§ se 1936: 276;
av 254—263 273 och 274 §§ se 1964 85

Upphort att gilla har

25, 44—47, 285 och 289 §§ enligt 1922: 271; rubriken tredje kapitlet, 26—43, 48, 49, 52—54,
286—288 och 290—293 §§ enligt 1967: 48; 50 51 och 55—57 §§ enligt 1936: 276 233253 §§
enligt 1927: 78; 264—266 §§ enligt 1964: 85.
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bestimma att fartyg, vars drift stir under avgorande svenskt inflytande, skall anses
siasom svenskt, ehuru det ej uppfyller nationalitetsvillkoren i forsta stycket. I samma
ordning kan forlingning medgivas av den i andra stycket bestimda fristen.

2§

Over svenska fartyg fores hos sjofartsverket ett skeppsregister, i vilket sker inskriv-
ning av dganderitt till och pantritt i fartyg. Hos sjofartsverket fores sirskilt skepps-
byggnadsregister for inskrivning av ritt till fartyg som dr under byggnad i Sverige el-
ler avses att byggas hir. Bestimmelser om viss minsta storlek for inforing i dessa re-
gister finnas i 11 §. Sjofartsverket skall arligen utgiva en pa registrens innehall grundad
forteckning (skeppslista).

For svenska fartyg, som c¢j avses med bestimmelserna om skeppsregister, dger
Konungen forordna om sirskilt register (batregister), i den man det fordras for tillsyn
eller eljest av allménna hénsyn.

Nérmare foreskrifter om tillimpningen av bestimmelserna angéende registrering och
inskrivning meddelas av Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjofarts-
verket.

38

Fartyg som infores i skeppsregistret skall ha namn. Namnet bestimmes av dgaren.
Det far icke forete pataglig likhet med namn pa annat i skeppsregistret infort fartyg,
om det ej hdnfor sig till en i registret for samme &gare enligt 17 § antecknad serie av
fartygsnamn. Med namn pi fartyg som inforts i skeppsregistret likstillas sadant far-
tygsnamn och sadan serie av fartygsnamn som enligt anteckning i eller ansokan om
anteckning i registret brukas eller avses att brukas av annan fartygsigare. Denne dger
dock alltid medge registrering av fartyg under namn som kan hadnféras till namnse-
rien.

Sé linge fartyget 4r i samme #dgares hand far det namn varunder fartyget registrerats
icke dndras utan att sirskilda skil dro dértill.

For fartyg som ir infort i skeppsregistret skall finnas hemort i Sverige. Denna be-
stimmes av dgaren. For svenskt fartyg som ej dr infort i skeppsregistret anses dgarens
hemvist vara fartygets hemort, om dgaren ej hos sjofartsverket anmilt annan hemort.

48§

1 skeppsregistret infort fartyg tilldelas av sjofartsverket signalbokstiver (igenkin-
ningssignal), valda ur den enligt gillande internationellt fordrag for Sverige reserverade
serien SAA-SMZ. Ar fartyget forsett med radiostation, skall igenkdnningssignalen tilli-
ka utgora anropssignal for stationen.

5§

For fartyg som inforts i skeppsregistret utfardar sjofartsverket nationalitetscertifikat.
Detta skall atergiva de i skeppsregistret inforda uppgifter som fordras for fartygets
identifiering samt innechalla upplysning om dgaren och forklaring att fartyget dr svenskt
och beriittigat att Gverallt dtnjuta det skydd och de rittigheter som tillkomma svenska
fartyg.

Nationalitetscertifikat skall atfolja fartyget.

Registreringspliktigt fartyg far icke hallas i drift utan géllande nationalitetscertifikat.

6 §
Ar agare av registreringspliktigt fartyg icke bosatt i Sverige eller har han ej fore-
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tridare har, bor for fartyget vara utsedd svensk foretridare hir i landet med samma
stidllning som huvudredare i partrederi enligt bestimmelserna i 3 kap.

Finnes for fartyg icke foretriddare enligt forsta stycket, figer sjofartsverket forordna
att fartyget icke far hallas i drift.

7§

Till fartyg hor fast inredning samt utrustning och annat varmed fartyget blivit for-
sett och som &r dgnat till stadigvarande bruk for fartyget. Reservdel eller annat, av-
sett att ersitta tillbehor, hor till fartyget endast om foremalet varaktigt forvaras ombord.

Bestimmelserna i forsta stycket dga motsvarande tillimpning i friga om skepps-
bygge. Till skeppsbygge hor dessutom vad som for bygget tillverkats eller anskaffats,
om det finnes pa varvets omrade och genom mirkning eller pi annat sitt otvetydigt
framstar som avsett att tillforas bygget.

Foremdl som annan #n #dgaren av fartyg eller skeppsbygge tillfort fartyget eller
bygget hor ej till detta, om icke foremalet och fartyget eller bygget kommit i samme
dgares hand. Detsamma giller i friga om sadan utrustning for radiosamband och na-
vigering, som tillforts fartyget eller skeppsbygget av dess dgare utan att han Hgde ut-
rustningen. Har han forvirvat utrustningen under villkor att verldtaren har riitt att ater-
taga den om fOrvirvaren asidositter vad som &ligger honom enligt Overlatelseav-
talet, hor den icke till fartyget eller bygget sa linge villkoret giller.

Overlatelse av tillbehor till fartyg eller skeppsbygge giller ¢j mot tredje man, forrdn
tillbehoret skiljes fran fartyget eller bygget pa sadant sitt att det ej ldngre kan anses hora
till detta.

8 §

Forvirvar agaren av fartyg eller skeppsbygge foreméal under villkor att overlataren har
riitt att atertaga foremalet, om forvirvaren ésidositter vad som aligger honom enligt
Overlatelseavtalet eller att dganderitten till foremalet skall forbliva hos Gverlataren till
dess betalning erlagts eller annan forutsdttning uppfylls, far villkoret ej goras gillan-
de sedan forvirvaren tillfort fartyget eller bygget foremalet sa att det enligt 7 § forsta
eller andra stycket hor till fartyget eller bygget. Vad nu sagts giller ej betriiffande ut-
rustning for radiosamband och navigering.

I fraiga om mojligheten att gora avtalet gillande idger forsta stycket motsvarande
tillimpning for det fall att avtalet betecknats som hyresavtal ecller betalningen beteck-
nats som vederlag for foremalets nyttjande, om det #r Aasyftat att den som fatt
foremalet utgivet till sig skall bliva dgare av detta.

9 §

Fartyg skall, nir det halles i drift, vara sjovirdigt, forsett med erforderliga anord-
ningar till forebyggande av ohilsa och olycksfall, bemannat pa betryggande sitt, till-
rickligt provianterat och utrustat samt si lastat eller barlastat att siikerheten for far-
tyg, liv eller gods ej dventyras.

Om sikerheten pa fartyg gilla sirskilda bestimmelser,

10 §

Fartyg, som lidit skada, skall anses icke vara istdndsittligt, ej endast nir istindsitt-
ning dr omdjlig eller, om istindsittningen méste dga rum pi annan ort, fartyget icke kan
foras dit, utan dven i det fall att fartyget ej ar virt att istandsittas.
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P4 begiran av idgaren skall fartyg, som ej &r istandsattligt, siljas sisom efter ut-
mitning, Fartyget skall ddrvid séljas sdsom utmitt for fordran med bista ritt.

Bestimmelser om besiktning for utronande av fartygs istandsattlighet meddelas i
12 kap.

ANDRA KAPITLET

Om registrering av fartyg

Registrens omfattning

11 §

I skeppsregistret skall inforas varje svenskt fartyg, vars skrov har en storsta lingd av
minst tolv meter och en storsta bredd av minst fyra meter. Konungen zger dock be-
stimma att statsigda fartyg, som brukas uteslutande for statsindamil och icke for
afférsdrift, ej skall inforas i skeppsregistret.

1 skeppsbyggnadsregistret far inforas skeppsbygge som avses i 2 §, om det firdiga
skrovet beriknas fa sddan lingd och bredd som angivits i forsta stycket. Bestimmelser-
na i detta kapitel om fartyg #iga motsvarande tillimpning i den mén sdrskild foreskrift
icke meddelas. Dirvid skall bestimmelse, som avser skeppsregistret, i stillet gilla
skeppsbyggnadsregistret och bestimmelse, som avser fartygs hemort, i stillet gilla den
ort dir skeppsbygget utfores eller skall utforas.

12 §

Agare av fartyg, som ar registreringspliktigt enligt 11 §, &r skyldig att inom en ma-
nad fran sitt forviry hos sjofartsverket anmila fartyget for registrering eller, om farty-
get redan ar infort i skeppsregistret, soka inskrivning av forvirvet. Ar fartyget nybyggt
hir i riket, skall det anmilas for registrering senast sex manader efter sjosittningen,
om sjofartsverket ej av sarskilda skil medgiver uppskov.

Skyldighet att soka inskrivning av forvirv av fartyg foreligger ej, om forvirvet skett
under villkor att #ganderitten skall forbliva hos overlataren till dess betalning erlagts
eller forvirvets fullbordan eljest &r beroende av villkor. Forvirvaren har dock ratt till
inskrivning av sidant forvirv med anteckning enligt 36 § andra stycket om det villkor
varav forvarvets fullbordan beror.

Anmilan om registrering innefattar tillika ansokan om inskrivning av #dgarens for-
virv. Bestimmelserna om skyldighet att soka inskrivning av forvarv av fartyg dga
motsvarande tillimpning i friga om forvirv av andel i fartyg.

13 §

Anmilan om registrering av skeppsbygge gores av dgaren. Den som direfter for-
virvar ett registrerat skeppsbygge skall inom en manad hos sjofartsverket antingen
soka inskrivning av forvirvet eller ocksi anmila bygget for avregistrering enligt 15 §.

Nir skeppsbygge utfores eller skall utforas enligt byggnadsavtal skall, oavsett av-
talets innehall, varvet anses sisom #gare till bygget, om ej bestéllaren skall tillhanda-
halla byggnadsmaterialet.

14 §

Fartyg som inforts i skeppsregistret skall avforas dirur, om fartyget
1. forolyckats, upphuggits eller eljest forstorts;
2. skall anses forlorat enligt 70-72 §§ lagen (1927: 77) om forsikringsavtal;
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3. med tillimpning av 10 och 317 §§ forklarats icke vara istandsittligt efter in-
traffad skada; eller

4. upphort att vara svenskt.

I fall som angives i forsta stycket &dr dgaren skyldig att gora anmailan for avregistre-
ring inom en manad efter den héndelse varom fraga ar. Har fartyget upphort att vara
svenskt, dr jaimte dgaren dennes fangesman ansvarig for att anmalan gores.

15°8

I skeppsbyggnadsregistret infort skeppsbygge skall avforas dirur, nar

1. fall intraffar som avses i 14 § forsta stycket 1-3;

2. bygget skall inforas i skeppsregistret; eller

3. dgaren anmiler bygget for avregistrering.

I fall som avses i forsta stycket 1 dr dgaren skyldig att gora anmélan for avregistre-
ring inom en manad efter den héndelse varom fraga ir. Om skeppsbygge fran att hava
varit svensk egendom overgar i utlindsk #go, ar jamte dgaren dennes fangesman ansva-
rig for att anmélan gores.

16 §

Aro flera dgare av fartyg, som skall avforas ur skeppsregistret enligt 14 § forsta
stycket 4, och kan fartyget bevaras sasom svenskt genom att deldgare utloser meddeliga-
re enligt 55 §, far avregistrering icke verkstillas sa linge utlosningsriatten kan goras gil-
lande.

Giller inteckning i fartyg som skall avforas ur skeppsregistret, far avregistrering icke
verkstillas forrdn borgendren skriftligen samtyckt till atgérden.

Samtycke enligt andra stycket fordras icke vid Overforing fran skeppsbyggnadsregistret
till skeppsregistret. Bestdmmelser om Overforing av inteckning meddelas i 271 §
tredje stycket och 293 §.

17 §

I skeppsregistret far antecknas serie av fartygsnamn som #gare av registrerat fartyg
brukar eller avser att bruka, om namnserien #r agnad att skilja fartygen fran andra i
skeppsregistret inférda fartyg och den bestir av inbordes sirskiljande namn. Vad som
nu sagts ager motsvarande tilldimpning, om dgare av registrerat eller paborjat skepps-
bygge avser att bruka sidan namnserie sedan bygget sdsom fullbordat fartyg inforts i
skeppsregistret. Denne har ocksa ratt till anteckning i skeppsregistret av namn, varunder
fartyget kan inforas dar.

Anteckning av namnserie eller namn gores pa ansdkan av dgaren till fartyget eller
skeppsbygget. Sokes samma dag anteckning av flera namnserier eller namn som ej dro
inbordes sérskiljande, bestimmes foretridet mellan dem efter vad som ir skiligt med
hénsyn till omstdandigheterna.

Anteckning som gjorts enligt denna paragraf skall avforas ur skeppsregistret, om
namnserien eller namnet ej inom tva ar tagits i bruk for registrerat fartyg eller under tvé
ar icke brukats for sadant fartyg. Anteckningen skall dven avforas, om det begires av
den pé vars ansokan den gjorts eller av ndgon som intrétt i dennes ritt.
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Verkan av registrering och inskrivning

18 §

Fraga huruvida forvarv som ligger till grund for registrerings- eller inskrivningsat-
gird #r ogiltigt eller ej kan goras gillande eller huruvida sadan atgdrd av annat
skl krinker ndgons ritt far provas utan hinder av dtgdrden. Ar sirskild foreskrift med-
delad rorande rattsverkan av registrerings- eller inskrivningsatgird, géller dock den fo-
reskriften.

19 §

Har fartyg forvirvats genom Overlatelse eller bestillning och inskrivning sokts for
forvarvet, far fartyget darefter icke tagas i ansprak for sddan overlatarens gild som
ej ar forenad med pantritt eller retentionsritt i fartyget. Anmilan om avregistrering har
samma verkan som ansokan om inskrivning.

20 §

Har fartyg Overlatits till flera var for sig, har det forvirv foretride for vilket in-
skrivning sokes forst. Inskrivning giver icke foretride framfor tidigare overlatelse, om
forvarvaren vid forvarvet agde eller bort dga kdnnedom om den tidigare Gverlatelsen.
Detta undantag galler dock ej om forvarvaren i sin tur Gverlatit fartyget till annan och
denne vid sitt forviarv varken dgde eller bort dga kidnnedom om den forsta 6verlatelsen.

Sokes samma dag inskrivning av flera forviarv, hava de sinsemellan foretriade efter
den tidsfoljd i vilken de gt rum. Aro foérviarven samtidiga eller kan det ej utronas i
vilken tidsfoljd de skett, skall ritten pa talan av endera forvirvaren forordna om fore-
tridet mellan dem efter vad som &r skiligt med hénsyn till omsténdigheterna.

Det foretride som ansokan om inskrivning medfor forfaller, om ansdkningen avslés.
Foretridesritten forfaller dven, om inskrivet forvarv visar sig vara ogiltigt eller av an-
nan anledning #n som avses i denna paragraf icke kan goras gillande av forvirvaren.

Bestdammelserna i denna paragraf dga motsvarande tillimpning pa forvdrv genom
bolagsskifte, arv och liknande forvarv, niar fraga uppkommer om foretride mellan
sadant forvarv och senare forvarv genom Overlételse. De dga icke tillimpning betraf-
fande foretrade mellan forviry vid exekutiv forsdljning och annan Gverlatelse.

21 §

Har fartyg forvidrvats genom Overlatelse fran nagon som ej var ritt dgare pa
den grund att hans eller ndgon hans foretradares fang var ogiltigt eller av annat skil ej
gillde mot ritte dgaren, dr forvirvet likvil giltigt, om Overlatarens forvirv var inskri-
vet vid tiden for overlatelsen och om forvirvaren vid overlatelsen eller, ndr egendomen
darefter overlatits till annan, denne vid sitt forvirv varken dgde eller bort dga kinne-
dom om att overlataren ej var ratt dgare.

Om forvirv av fartyg pa exekutiv auktion gilla sirskilda bestimmelser.

22 §

Talan om bittre ritt till fartyg kan med laga verkan riktas mot den for vars for-
varv inskrivning senast #r beviljad eller sokt, aven om denne fore talans vickande over-
latit fartyget. Den till vilken fartyget silunda overlatits har i rittegdngen samma still-
ning som om overlatelsen skett under rattegangen.

Forsta stycket dger motsvarande tillimpning nédr nigon vill sdka betalning ur fartyget
for fordran som ir forenad med pantritt eller retentionsratt. Om tvist angiende dgan-
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deritten dr antecknad i skeppsregistret, kan talan om betalning i stillet riktas mot den
som innehar fartyget med dganderittsansprak.

2288
Har till skeppsregistret inkommit underriittelse fran domstol att talan vickts om
battre ratt till fartyg eller har drende upptagits angaende anteckning i registret av for-
virvsvillkor som avses i 36 § andra stycket, dger den som ddrefter forviarvat fartyget
eller pantritt pa grund av inteckning dari icke till stod for bestandet av forvirvet eller
ratt till ersdttning enligt 349 § dberopa att han varken dgde eller bort dga kinne-
dom om tvisten eller villkoret.

24 §
Har dganderitt till fartyg, som &r registrerat i frimmande stat, eller till skeppsbygge
i fraimmande stat inskrivits i register hos den staten och i enlighet med dess lag,
skall ritten erkdnnas som giltig i Sverige med det foretride som den medfor enligt
niamnda lag, savitt det ar forenligt med 259 och 260 §8§.

Registrerings- och inskrivningsforfarandet

25 §

Registrerings- och inskrivningsdrenden &ro drenden om registrering av och inskrivning
av ritt till fartyg och skeppsbyggen samt om registeranteckningar och andra inforingar
i skepps- och skeppsbyggnadsregistren, allt enligt bestimmelser i denna lag.

Registrerings- och inskrivningsirenden handlaggas i sjofartsverket pa sirskild in-
skrivningsavdelning, som forestas av lagfaren person. I friga om denne gilla ritte-
gangsbalkens bestimmelser om jiv mot domare.

Hos sjofartsverket fores dagbok Over registrerings- och inskrivningsirenden. Hand-
lingar i arendena sammanforas i akter.

26 §

Beslut, som innebir registrerings- eller inskrivningsatgiard, meddelas genom att info-
ras i registret och skall anses hava det innehall som framgar av detta. Annat beslut med-
delas genom anteckning i dagboken eller akten. Beslut skall dagtecknas.

Foranleder registreringsanmalan eller inskrivningsansokan icke registrerings- eller in-
skrivningsatgérd, skola skilen for beslutet antecknas i dagboken eller akten.

Har sokanden eller annan ldamnat uppgift eller avgivit forklaring av betydelse for
drendets provning eller har sirskild utredning verkstillts i drendet, skall anteckning dir-
om goras i dagboken eller akten.

2708

Har beslut i registrerings- eller inskrivningsirende gétt emot sokanden eller annan
som horts i drendet enligt 32 eller 34 §, skall denne genast underrittas dirom. I under-
rittelsen skola angivas de skil for beslutet som antecknats i dagboken eller akten och
vad den har att iakttaga som vill fullf6lja talan mot beslutet.

Talan mot beslut i registrerings- eller inskrivningsirende fores genom besvir i Svea
hovritt. Besvirsinlagan ingives till sjofartsverket. Besvirstiden dr fyra veckor. Besvir
over beslut, som inforts i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret, skola antecknas dir.
Nir slutligt beslut med anledning av besvidren vunnit laga kraft, skall anteckning
goras om innehallet i beslutet.
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Talan om utdomande av vite, som forelagts enligt denna lag, féres pa anmilan av
sjofartsverket av allm#n fklagare vid domstol.

28 §

Anmiles fartyg icke for registrering eller avregistrering inom féreskriven tid eller
sokes ej inom sidan tid inskrivning av forviry av fartyg, far sjofartsverket foreligga
vite for skyldighetens fullgérande eller, i fall som angivits i 14 § forsta stycket samt
15 § forsta stycket 1 och 2, sjdlvmant vidtaga atgirder for avregistrering.

Ar registrering av fartyg eller inskrivning av forvirv av fartyg beroende av att
foregiende #gare gor registreringsanmilan eller inskrivningsansdkan, far forvirvaren
gora anmilan eller ansdkan pi foregdende #garens vignar. Denne #r skyldig att for
sadant andamil tillhandahalla erforderliga handlingar som han innehar.

29 §

I skeppsregistret infores fartyg under sirskilt nummer. Detta fir direfter ej dndras
eller tilldelas annat fartyg.

I registret skall for varje fartyg antecknas

1. fartygets namn samt, i friga om fartyg som férvirvats frin frimmande land
och for vilket ddrvid namnindring 4gt rum, dven fartygets forra namn;

2. fartygets hemort;

3. fartygets igenkédnningssignal;

4. fartygets byggnadsdr och tillverkare samt, i friga om fartyg som forvirvats fran
frimmande land, det ar da fartyget blivit svensk egendom;

5. skrovets storsta lingd och bredd;

6. fartygets brutto- och nettodriktighet och, i forekommande fall, dodvikt i metriska
ton, allt enligt mitbrev;

7. fartygets huvudsakliga #ndamal sdsom befordran av gods, i forekommande fall
med angivande av det sirskilda slag av last som avses, eller av passagerare eller for fiske,
fangst, bogsering, birgning, dykning, isbrytning eller nojesfart.

Vid inskrivning av iganderitt till fartyget antecknas dgarens eller, om fartyget till-
hor flera, varje deligares namn, hemvist, nationalitet och forvirv, deldgares andel
i fartyget samt, i férekommande fall, namn, hemvist och nationalitet for huvudredare
eller den som foretriider fartyget enligt 6 §.

30 §

I skeppsbyggnadsregistret infores skeppsbygge under sirskilt nummer. Detta far diir-
efter ej dndras eller tilldelas annat bygge.

I registret skall for varje skeppsbygge antecknas

1. av vem och var bygget utféres eller skall utféras;

2. byggnadsnummer eller annan beteckning for bygget;

3. det huvudsakliga indamalet med det fartyg bygget avser, skrovets beriknade
storsta lingd och bredd samt fartygets beriknade brutto- och nettodriktighet och, i
forekommande fall, dodvikt i metriska ton;

4. bestillarens namn, hemvist och nationalitet.

Vid inskrivning av #ganderitt till skeppsbygge antecknas igarens eller, om byg-
get tillhor flera, varje delidgares namn, hemvist, nationalitet och forviry samt deldgares
andel, saframt upplysning foreligger dirom.
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31 §

Anmilan eller ansdkan i registrerings- och inskrivningsiarende skall goras skriftligen
med angivande av de omstindigheter pa vilka framstéllningen grundas. Den skall hir-
utdver innehalla sidana uppgifter och atfoljas av sadana handlingar som behdvas enligt
bestimmelser i denna lag eller med stod dirav utfirdade foreskrifter.

32 §

Ar anmilan eller ansokan i registrerings- eller inskrivningsdrende si bristfillig att
den ir otjinlig som underlag for provning, skall den avvisas. Om drendet eljest ej kan
omedelbart avgoras, fir det uppskjutas for utredning, varvid anteckning om anmail-
ningen eller ansokningen skall goras i registret. Uppskjutes drendet, far sokanden fore-
ldggas att forebringa den utredning som fordras. I foreldggandet far vite utsittas. Ef-
terkommes ej foreliggandet, kan anmilningen eller ansokningen forklaras forfallen.
Erinran om detta skall intagas i foreldggandet.

Forekommer anledning antaga, att fullbordan av det forvarv som aberopas ar beroen-
de av villkor eller att forviarvet dr ogiltigt eller icke kan goras gillande eller att at-
gird, som anmilan eller ansékan avser, eljest skulle kranka nagons ritt, skall den vars
ritt berores beredas tillfille att yttra sig. I samband ddrmed far dven sokanden eller
annan horas.

Finnes vid uppskov enligt denna paragraf sokandens ratt tvistig, kan foreliggande
meddelas honom att inom viss tid vicka talan vid domstol. Efterkommes ej forelig-
gandet, kan anmilningen eller ansokningen forklaras forfallen. Erinran om detta skall
intagas i foreldggandet.

33 §

Registreringsanmailan eller inskrivningsansokan skall avslas, om

1. anmélningen eller ansokningen strider mot bestimmelse i 11 §;

2. forvirvet av fartyget icke styrkes;

3. i friga om registrerat fartyg fingesmannen ej ir inskriven som &gare av fartyget
och sokandens forvirv icke grundas pa exekutiv forséljning;

4. overlételsen star i strid med en mot overlataren gillande inskrinkning i hans ritt
att forfoga over fartyget och, nir Gverlatelsen skedde, hans dganderitt ej var inskriven
eller, om si var fallet, drende upptagits angaende anteckning i registret av forvirvs-
villkor eller forbehall varav inskriankningen beror;

5. talan vickts om bittre ritt till fartyget;

6. fartyget tidigare Overlatits till nagon vars forvarv enligt 20 eller 21 § &ger foretra-
de framfor sokandens forvarv;

7. fartyget forvirvats av annan an sokanden genom exekutiv forsiljning;

8. det dr uppenbart att forvdrvet av annan grund &r ogiltigt eller icke kan goras
gallande.

Anmilan om registrering av fartyg skall vidare avslas, om fartyget forvirvats fran
frimmande land och det icke visas att fartyget antingen ej ar infort i register dar eller
ocksd kommer att avforas ur sddant register den dag det registreras i Sverige. I fraga
om skeppsbygge skall vad som nu sagts ej avse bygget utan inskriven ratt dartill.

Anmilan om avregistrering eller ansokan om anteckning av namn eller namnserie
skall avslds, om forutsittningarna for sddan atgiard icke foreligga enligt bestimmelser
i14-17 §8.
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34 §

Kan forvirv som dberopas i registrerings- eller inskrivningsirende icke styrkas skrift-
ligen, dger sjofartsverket utsidtta sammantriade for utredning angdende #ganderitten.
Detsamma giller ndr bifall till sokandens anmélan eller ansokan dr beroende av att
fangesmannens forvirv ar inskrivet och sdkanden ej kan styrka dennes forvirv skriftli-
gen.

Envar vars ritt kan antagas bliva berord skall beredas tillfille att yttra sig och kan
vid vite foreliggas att infinna sig vid sammantridet personligen eller genom ombud.
Sammantrdde far hallas d&ven om sokanden eller annan som kallats uteblir. Vid sam-
mantrédet skall foras protokoll.

Sjofartsverket kan hos underritt som ar behorig att upptaga sjorattsmal gora fram-
stillning om att vittne hores. Ritten skall anstilla vittnesforhor, om laga hinder ej mo-
ter. Bestimmelserna om bevisupptagning i rattegang utom huvudférhandling dga motsva-
rande tillimpning.

3585

Kungorelse om sammantride enligt 34 § anslds hos sjofartsverket samt infores i all-
minna tidningarna och i tidning inom den ort som ir eller kan antagas vara fartygets
hemort. Kungorelsen skall upptaga sokandens namn och adress samt innehdlla de
uppgifter som fordras for fartygets identifiering #vensom erinran om att sammantri-
det syftar till att vinna utredning angéende dganderitten till fartyget och att registre-
ring eller inskrivning kan komma att foretagas med stdd av vad som framkommer vid
sammantriadet. Sammantréadet skall utsittas till sidan tid att minst tre manader komma
att forflyta mellan sista kungorandet och dagen for sammantridet.

Sedan protokollet fran sammantriidet uppsatts, skall registreringsanmilan eller in-
skrivningsansokan under aberopande av protokollet sisom fingeshandling anses gjord
den dag sammantriadet avslutades. Om det pa grund av vad som upplysts vid samman-
tridet eller eljest framkommit maste antagas, att det pastddda forvarvet dgt rum samt
att det ar giltigt och kan goras géllande, skall protokollet frin sammantridet anses sé-
som fangeshandling.

36 §

Om hinder icke moter enligt 32 eller 33 §, skall dar avsedd anmiilan eller ansokan bi-
fallas. Att svenskt mitbrev @nnu ej utfardats for fartyg, som forvirvats fran frimman-
de land, utgor icke hinder mot registrering av fartyget, om i stéllet finnes annat god-
tagbart bevis om de storleksmatt som angivasi 11 §.

Finnes vid inskrivning av forvirv av fartyg forvirvet vara forenat med villkor, varav
dess fullbordan eller bestand beror, eller eljest med forbehéll som inskrinker sokandens
ritt att Overlata fartyget eller soka inteckning eller upplata pantritt diri, skall an-
teckning ddrom goras i registret. Detsamma giller, om upplysning dérefter vinnes om
villkoret eller forbehallet.

Ar i drende om avregistrering fraga om att fartyget skall overforas till register i frim-
mande stat, dger sokanden i stdllet erhélla beslut att fartyget skall avregistreras den
dag registrering sker i den staten. S& snart det visats att sidan registrering skett, skall
avregistrering foretagas med verkan fran den dag den nya registreringen gt rum.

37 §

Intrider pa grund av ombyggnad eller av annan orsak dndring i forhallande som
avses 1 29 eller 30 §, skall sarskild anteckning goras darom i registret. Detsamma giiller
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nir ny huvudredare eller foretriadare enligt 6 § utses for fartyg. Det dligger dgaren att
inom en ménad till sjofartsverket anmaila dndring som avses i detta stycke. Bestimmel-
serna i 28 § forsta stycket dga motsvarande tillimpning.

Sirskild registeranteckning skall vidare goras nér i fraga om fartyg eller skeppsbygge

1. talan vickts om bittre riitt till fartyget eller bygget;

2. mél som avses under 1 avgjorts genom dom eller slutligt beslut som vunnit laga
kraft;

3. dgaren forsatts i konkurs;

4. exekutiv forsiljning av fartyget eller bygget begirts enligt 71 § konkurslagen;

5. fartyget eller bygget utmiitts;

6. beslut om egendomsavtréde eller utmitning upphivts eller fraga om fartygets eller
byggets forsiljning forfallit av annat skal;

7. fartyget eller bygget skall avforas ur registret enligt 14 eller 15 § men hinder mot
avregistrering moter enligt 16 §;

8. beslut meddelats enligt 36 § tredje stycket att fartyget eller bygget skall avregistre-
ras den dag registrering sker i frimmande stat; eller

9. eljest ar i lag eller forfattning foreskrivet att visst forhallande skall antecknas i re-
gistret.

Kan anteckning i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret uppenbarligen €j ldngre vara
av betydelse, skall den avforas dirur.

38 §

Om inforing i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret finnes innehélla uppenbar oriktig-
het till foljd av skrivfel eller annat dylikt forbiseende, skall inforingen rittas. Dirvid
skall det inbordes foretridet mellan inskrivna rittigheter som berdras av rittelsen
bestimmas efter vad som finnes skiligt. Kan rittelse bli till forfang for dgare eller rit-
tighetshavare, f6r vilken inskrivning dr beviljad eller sokt, skall tillfille beredas honom
att yttra sig, om han &r kénd.

Beslut om rittelse infores i registret och skilen for beslutet antecknas i akten. Beslu-
tet skall snarast mojligt anmiirkas pa bevis eller handling som utfirdats i enlighet med
den tidigare inforingen. Det aligger den som innehar sddan handling att pa anmodan
tillhandahélla denna. I foreliggande att fullgdra angivna skyldighet far vite utsittas.

Nir #rende om rittelse upptagits, skall anteckning ddrom ske i registret, om beslut i
drendet ej meddelas samma dag.

30048

Nationalitetscertifikat utfirdas pa grundval av och i samband med registrering och
inskrivning i skeppsregistret. Certifikatet fir ej utlimnas utan att tidigare for farty-
get gillande nationalitetscertifikat aterstilles. Uppgives detta hava férkommit, provar
sjofartsverket huruvida och pé vilka villkor det nya certifikatet kan utlimnas.

Nytt nationalitetscertifikat utfirdas tillika, nér det 4r pdkallat med hénsyn till dnd-
ring som avses i 37 § forsta stycket eller nir gillande certifikat skadats eller eljest
behdver utbytas. Bestimmelserna i forsta stycket dga dirvid motsvarande tillimp-
ning.

Nationalitetscertifikat forfaller, om fall intriffar som angives i 14 § forsta stycket
samt om forordnande meddelas enligt 6 § andra stycket. Forfallet nationalitetscertifikat
skall aterstillas till sjofartsverket
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TREDJE KAPITLET

Om partrederi

40 §

Aro flera #gare av fartyg och med detta driva rederirdrelse, svarar varje deliigare for
partrederiets forbindelser endast i férhéllande till sin andel i fartyget, sdframt icke del-
dgare atagit sig storre ansvarighet.

I fraga om deldgarnas inbordes rittigheter och skyldigheter skola bestimmelserna ne-
dan ldnda till efterrittelse, om annat ej 4r avtalat mellan deligarna.

41 §

For partrederi bor utses en huvudredare. Till sadan far ej utses annan an i Sverige
bosatt svensk medborgare eller svensk juridisk person som angives i 1 § eller ocksi i
Sverige bosatt dansk, finsk eller norsk medborgare.

Huvudredarens namn, nationalitet och hemvist skola anmiilas hos sjofartsverket,
dven om fartyget ej dr infort i skeppsregistret.

42 §

Huvudredaren dr i denna sin egenskap behorig att pa partrederiets vignar foretaga
rattshandlingar vilka rederirdrelsen vanligen medfor, sisom att antaga och avskeda
befilhavare och meddela honom foreskrifter, taga sedvanliga forsikringar samt upp-
bidra medel som inflyta for rederiets rakning.

Utan sirskilt bemyndigande dger huvudredaren icke overldta fartyget eller upplata
pantritt dari eller triffa avtal om befraktning eller skeppslega for tid overstigande ett
ar.

43 §
Huvudredaren &r i denna sin egenskap behorig att vicka talan i sak som ror partrede-
riet och utfora sddan talan.
I sak som ror rederiet fir huvudredaren sokas. Ar huvudredare ej utsedd och anmald
hos sjofartsverket, dger den som vill soka rederiet instimma vilken han vill av deldgar-
na att svara for detta.

44 §
Huvudredaren skall tillse att erforderliga upplysningar angiende partrederiets forhal-
landen komma delidgarna till handa pa ldmpligt sdtt och vid limpliga tider. Han bor
inhdmta deras foreskrift, nir betydelsefulla angeldgenheter forekomma.

45 §

Om ej samtliga deldgare dro ense om ett avgorande, fattas beslut i partrederiets ange-
ligenheter vid allmént sammantride, till vilket varje deléigare blivit minst en vecka forut
kallad genom att underrittelse om sammantridet pa limpligt sitt delgivits honom. Har
underrittelse avsints i rekommenderat brev eller i telegram under deldgares senast kiinda
adress, anses delgivning ddrigenom hava skett.

Delédgare som uteblir fran sammantridde har att godtaga beslut av dem som varit nir-
varande. Huvudredaren skall tillse att deldgaren fir meddelande om de beslut som fat-
tats vid sammantridet. :

Protokoll skall foras over vad som av vikt forekommer vid allmint sammantride,
om deldgare begir det.
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46 §

Vid omrostning berdknas varje deldgares rostetal efter hans andel i fartyget. Sdsom
beslut giller deras mening vilkas andelar tillsammans dro storst. Vid lika rostetal galler
den mening huvudredaren bitrider. Om vid val av huvudredare tva eller flera erhallit
lika roster, skall lotten skilja mellan dem.

Beslut, som strider mot géllande partrederiavtal eller mot rederiets indamal, ir icke
giltigt om ej samtliga deldgare dro ense.

For beslut om upplosning av rederiet gélla bestimmelserna i 54 §.

47 §
Huvudredaren kan nér som helst skiljas fran sin befattning genom beslut av delagar-
na i den ordning som foreskrives i 45 och 46 §§.
Ager huvudredare sjilv hilften i fartyget eller mera, kan domstol pa deldagares talan
skilja honom fran befattningen, om giltiga skil foreligga.

48 §

Huvudredaren ir ansvarig for att partrederiets bokforing fullgores i Gverensstimmelse
med lag. Han skall till deldgarna avgiva redovisning for forvaltningen av rederiets ange-
lagenheter. Redovisning skall avse kalenderar och avgivas inom tvi manader efter
kalenderarets utgang.

Redovisning avgives skriftligen till varje deldgare. For granskning av redovisningen
har deldgare rétt att taga del av rederiets rakenskapshandlingar.

Vill deldgare klandra redovisning, skall han vicka talan ddrom inom sex manader
efter det redovisningen mottogs. Forsittes denna tid, har han forlorat sin talan, om hu-
vudredaren ej forfarit svikligen.

49 §

Till bestridande av utgifter for partrederiets verksamhet skall varje deldgare bidraga
i forhéllande till sin andel i fartyget. Underlater deldgare att vid anfordran erligga be-
slutat bidrag och forskjutes beloppet av annan deléigare eller av huvudredaren, skall den
bidragsskyldige erligga riinta pa beloppet till dess betalning sker. Rintan utgar efter det
av riksbanken vid tiden for forskottet tillimpade officiella diskontot med tilldgg av
fyra procent for ar, dock ldgst sex procent arlig rinta.

I avrikning pa sin fordran iger forskottsgivaren i den bidragsskyldiges stille uppbira
utdelning som beldper pa dennes andel.

50 §
Vinst eller forlust som uppkommer av rederirdrelsen skall fordelas mellan deldgarna i
forhallande till deras andelar.
Finnes enligt avgiven redovisning Overskott, skall detta utdelas till deldgarna sedan
erforderligt belopp avsatts for driften.

51§
Overgar andel i fartyg till annan, skall nagon av fingesminnen ofdrdrdjligen under-
ritta 6vriga deldgare och huvudredaren hirom.
Har deldgare blivit medborgare i frimmande stat, skall han ofordrdjligen hdrom un-
derritta Oovriga deldgare och huvudredaren.
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52 §

I fall som avses i 51 § forsta stycket har deliigare ritt att losa till sig den andel
som kommit i annans hand. Om delédgaren ej inom en manad frin det han fick vetskap
om overgdngen tillkdnnagiver for forvirvaren att han vill utéva 16sningsrétten, ir den
forfallen. Losningsritt giller icke, om andelen silts exekutivt eller pa offentlig auktion
eller férvarvaren dr forre dgarens make, avkomling eller avkomlings make.

Onska flera utova 16sningsritten, bestimmes deras inbordes ritt efter forhallandet
mellan deras andelar i fartyget.

Triffas ej dverenskommelse om ldsens belopp, skall detta faststillas av tre skiljemiin
enligt bestimmelserna i lagen (1929: 145) om skiljemin. Vederlag som avtalats far icke
fringas, om ej vederlaget finnes avsevirt avvika frin det verkliga virdet.

53 §

Deldgare i fartyget blir icke genom att hans andel overgar till annan fri fran sin
ansvarighet i forhallande till medredarna fér de forbindelser som avilade rederiet vid
Overgangen. Forvirvaren av andelen intrider genast i en redares alla rittigheter och
skyldigheter mot medredarna. Han ir p4 samma sitt som sin fangesman bunden av
vad rederiet lagligen gjort och beslutat fore andelens overgang. Hiftar den forutva-
rande dgaren for oguldet tillskott, dger medredare mot nye #dgaren ritt att avrikna
sddan fordran pa den utdelning som beldper pa den Sverlatna andelen.

Forvirvaren svarar i forhallande till tredje man sisom redare for de forbindelser re-
deriet ingar efter andelens Gvergang. Den forutvarande dgaren far ej till sitt fredande
fran sadan ansvarighet 4beropa den skedda overgingen i annat fall in da tredje man icke
varit i god tro.

54 §

Den eller de delidgare som #ga mer in hilften i fartyget kunna besluta att partrede-
riet skall uppldsas.

Savitt ej annat foljer av rederiavtalet kan varje deldgare pakalla uppldsning av rede-
riet sex ménader efter det han givit Svriga deldgare meddelande dirom.

Pa begdran av delédgare skall rederiet vidare upplosas, om

1. fartyget till f6ljd av forindring i de forhallanden, som avses i 1 §, utan deligarens
atgird eller samtycke upphdrt att vara svenskt;

2. huvudredaren blivit genom domstols beslut skild frin befattningen enligt 47 §
andra stycket;

3. annan delédgare dr ur stind att fullgéra sina forpliktelser; eller

4. rederiet forvaltats pa sadant sitt att deligarens ritt déirigenom krinkes.

35§

Om deligare pékallat uppldsning av rederiet enligt 54 § andra stycket, har annan del-
dgare ritt att utlssa den som pakallat uppldsning. Tillkidnnagiver denne ej inom en ma-
nad for den forre att han vill utéva utldsningsritten, 4r den forfallen.

I fall som avses i 54 § tredje stycket har deldgare ritt att, i stallet for att pakalla
uppldsning av rederiet, utldsa meddeldgare till vilken uppldsningsgrunden hinfor sig.
Om delédgaren ej inom en méanad frén det han fatt vetskap om forhallandet tillkinnagiver
for meddeldgaren att han vill utéva utlosningsritten, ir den forfallen.

Gora flera gillande utlosningsritt, bestimmes deras inbordes ritt efter forhallandet
mellan deras andelar i fartyget.

Triffas ej 6verenskommelse om Idsens belopp, skall sdvil l6senbeloppet som tiden
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for dess erlaggande faststillas av tre skiljemén enligt bestimmelserna i lagen (1929: 145)
om skiljemin.

56 §

Vid upplésning av partrederi skall, om deldgarna icke enas om annat, fartygets for-
saljning ske pa offentlig auktion i enlighet med vad i lagen (1904: 48 s. 1) om samigan-
deritt stadgas angéende forsiljning av samfillt gods. Ar fartyget i utlandet skall, om del-
dgarna ej enas om orten for forsiljningen, avgorande hdrom triffas av god man som
utses av ratten enligt bestimmelserna i namnda lag.

57 §

Den som har storre andel i fartyget an hélften dger 6vertaga fartygets forande, om han
ar behorig dartill. Traffas ej overenskommelse om l0nevillkoren, faststillas dessa av
tre skiljemin enligt bestimmelserna i lagen (1929: 145) om skiljemin.

Om den som har storre andel i fartyget #n hilften #r befidlhavare, skall rdtten pa
annan deldgares talan skilja honom frén befattningen, om giltiga skil foreligga.

(FJARDE KAPITLET)

(Om fartygs befiilhavare)

69 §

Om fartyg pa utlindsk ort beldgges med kvarstad eller utmiites, skall befilhavaren
hirom oférdrdjiigen underrédtta narmaste svenske konsul och sjofartsverket. Vid un-
derrittelsen till verket fogas savitt mojligt utlindsk myndighets bevis om atgirden.

Forsta stycket dger motsvarande tillimpning, nir atgard som dar avses hives.

TIONDE KAPITLET
Om redares ansvarighet

233 §

Redaren #r ansvarig for skada som genom fel eller forsummelse i tjinsten orsakas
av befilhavare eller medlem av besittningen eller av lots. Detsamma giller, om skada
astadkommes av nigon som, utan att tillhora besittningen, pa grund av redares eller
befidlhavares uppdrag utfor arbete i fartygets tjdnst.

Vad redare salunda nodgas utgiva dger han soka dter av den som vallat skadan.

Bestimmelser om redares frihet frin och begrinsning av ansvarighet i vissa fall med-
delas i 122 och 171-173 §§ samt i lag i anledning av Sveriges tilltrdde till 1924 ars
internationella konvention rérande konossement. Om den begrénsning av ansvarigheten
vartill redaren dirutdver ir berittigad finnas bestimmelser i detta kapitel.

234 §
Foreligger ansvarighet for redare enligt denna eller allmén lag, &r ansvarigheten
begrinsad vad angar
1. ersittning for dodsfall eller skada pa person, som befann sig ombord pa fartyget
for att medfolja detta, och for forlust av eller skada pa egendom ombord;
2. ersdttning for dodsfall eller skada pa person eller for forlust av eller skada pa
egendom, om skadan orsakats av nagon som befann sig ombord pa fartyget;
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3. ersittning for dodsfall eller skada pa person eller for forlust av eller skada pa
egendom, om skadan orsakats av omstidndighet som hinfor sig till navigeringen eller
handhavandet av fartyget eller till lastningen, befordringen eller lossningen av lasten eller
till passagerarens ombordstigning, befordran eller landstigning;

4. ersittning for forlust i foljd av skada pd hamnanliggning, bassing eller segelbar
vattenvag;

5. ersittning pa grund av foreskriven skyldighet att avldigsna sjunket, strandat eller
overgivet fartyg eller egendom ombord pa sidant fartyg.

Begransningen giller dock ej ansvarighet pa grund av skada som asamkats befilha-
varen eller medlem av besittningen eller lots eller ndgon hos redaren anstilld person,
som befann sig ombord eller vilkens dligganden st& i samband med fartygets tjinst. Den
avser ¢j heller ansvarighet pa grund av fel eller forsummelse av redaren sjilv, om ej
denne begatt felet eller forsummelsen i egenskap av fartygets befdlhavare eller med-
lem av dess besittning.

Begrinsningen giller icke rinta och kostnader i saken.

Har redaren motfordran mot borgeniren och grunda sig fordran och motfordran pa
en och samma hindelse, skall begrinsningen avse endast det belopp varmed fordringen
overstiger motfordringen.

235 §

Ar ansvarigheten begrinsad, svarar redaren intill ett belopp beriknat efter ettusen
francs for ton av fartygets driktighet, dock minst etthundrafemtiotusen francs. Intriaffar
dodsfall eller skada pa person, hojes ansvarighetsgriinsen i vad avser sidan skada med
tvatusenetthundra francs for ton, dock med minst sexhundratrettiotusen francs.

Ansvarighetsgriansen géller betriffande fordringar, vilka uppkommit pa grund av en
och samma héndelse.

Med driktighet avses nettodriktigheten, for maskindrivet fartyg okad med det
maskinrum som vid berdknande av nettodriktigheten dragits frin bruttodriktigheten.
Vad som forstas med franc bestimmes i 348 §.

236 §

Fordringar pa grund av dodsfall eller skada pa person skola i forsta hand tillgodoses
med det ansvarighetsbelopp som avses i 235 § forsta stycket andra punkten. Forslar ej
detta, skall aterstoden av fordringarna tillsammans med ovriga fordringar tillgodoses ur
det belopp som avses i samma stycke forsta punkten.

Fordelningen av ansvarighetsbelopp skall ske i forhéllande till fordringarnas storlek.

Har redaren betalt fordran som avses i denna paragraf, skall han anses trida i
fordringsigarens stille med samma ritt som denne och fordringsbeloppet medtagas vid
fordelningen av ansvarighetsbeloppet, savitt fordringen kunnat i Sverige goras gillande
mot redaren. Visar redaren att han, oaktat krav #nnu ej skett, framdeles har att betala
fordran som avses i denna paragraf, skall ocksid den fordringen medtagas vid fordel-
ningen.

23748
Kvarstad eller annan handridckning for fordran betriffande vilken ansvarigheten
ar begrinsad, skall vigras och beviljad sadan atgird hidvas, om redaren i Sverige hos
ritten eller Overexekutor stiller sikerhet for fulla ansvarighetsbeloppet enligt 235 §
jimte ett av myndigheten bestdmt tilldgg for ridnta och kostnader i saken. Sikerheten
far aberopas gentemot alla borgenirer, for vilkas fordringar giller begrinsning till
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samma ansvarighetsbelopp, och skall anses vara stilld till formén for alla sadana
borgenirer.

Har redaren stillt sikerhet for ett mindre belopp 4dn som avses i forsta stycket
och stiller han direfter hos samma myndighet sikerhet for aterstoden, skola foreskrif-
terna i forsta stycket dga tillimpning.

Om redaren stillt full sikerhet enligt forsta eller andra stycket, skall pd hans yrkande
tidigare stilld sikerhet for fordran som avses med den fulla sdkerheten frigivas.

Vad i denna paragraf foreskrives skall dga motsvarande tillimpning, om sidkerheten
stéllts hos vederborlig myndighet i Danmark, Finland eller Norge.

238 §

Kvarstad eller annan handrickning for fordran, betriffande vilken ansvarigheten
ar begransad, skall vagras och beviljad sddan atgird hidvas, om redaren visar att han,
innan atgirden genomforts, utom Sverige stillt betryggande och for borgendren till-
ginglig sikerhet for fulla ansvarighetsbeloppet enligt 235 § i nagon av foljande ham-
nar:

1. den hamn diar den hindelse intraffat varpa fordringen grundas eller, om hin-
delsen ej dgt rum i hamn, den forsta hamn som fartyget anlopt efter handelsen;

2. landsittningshamnen, om fordringen avser dodsfall eller skada pa person;

3. lossningshamnen, om fordringen avser forlust av eller skada pa last.

Har i fall som avses i forsta stycket sikerheten stillts i annan ort dn dir angives,
provar ritten eller 6verexekutor med hénsyn till omstédndigheterna, huruvida handrick-
ningsatgard som nu sagts skall vagras eller hivas.

Foreskrifterna i forsta och andra styckena gilla dven om den utom Sverige stillda
sikerheten icke motsvarar det fulla ansvarighetsbeloppet enligt 235 § men redaren i
Sverige hos ritten eller 6verexekutor stiller betryggande sdkerhet for aterstoden jamte
ett av ritten eller verexkutor bestimt tilligg for rdnta och kostnader i saken.

Vad i denna paragraf siges om hidvande av handrickningsatgard skall #ga motsvaran-
de tillimpning i frdga om frigivande av sikerhet som stillts i Sverige till befrielse fran
handrackningsatgard.

239 §

Tvist om berdkning av belopp, vartill redares ansvarighet ar begrinsad enligt 235 §,
eller om fordelningen av ansvarighetsbelopp mellan borgenérer far héanskjutas till ut-
redning och avgorande genom dispasch.

I friga om dispasch enligt forsta stycket gilla i tillimpliga delar bestimmelserna i
7 kap. om generaldispasch. Bestimmelse som avser haverideldgare giller darvid i stillet
sakidgare.

Kostnaden for dispaschen ersittes av redaren, om icke borgenir utan skilig orsak
hinskjutit saken till dispasch eller eljest sirskilda skil foranleda annat.

240 §

Har redaren utbetalt vad som aligger honom att utgiva enligt bestimmelserna i detta
kapitel om begransning av ansvarigheten och visar sig sedan annan borgenir hava #gt
ritt till betalning av ansvarighetsbeloppet, har redaren icke nagon ytterligare betalnings-
skyldighet, om han d& betalningen erlades eller, om den skedde enligt lagakraftvunnen
dom eller dispasch, denna meddelades icke dgde och ej heller genom vederborlig under-
sokning kunnat fa vetskap om den andres fordran.

Borgenir, som sélunda uppburit vad som ritteligen bort tillkomma annan, svarar dar-

SOU 1970: 74 27



med for den andres fordran, om han hade vetskap om fordringen nidr han erhdoll betal-
ningen.

241 §

Bestammelserna i detta kapitel om begrénsning av redares ansvarighet dga tillimp-
ning dven i fraga om ansvarighet som avilar fartygets dgare, som ej ar redare, eller be-
fraktare eller den som i redares stille handhar fartygets drift.

Detsamma giller ansvarighet, vilken avilar befilhavare eller medlem av besittning-
en eller lots eller nagon som #r anstdlld hos redaren, dgaren, befraktaren eller den som
i redares stille handhar fartygets drift, siframt ansvarigheten uppkommit i tjdnsten.
Sadan ansvarighet far begransas oaktat den uppkommit pi grund av fel eller forsum-
melse.

Det sammanlagda belopp, till vilket redare och ovriga i denna paragraf namnda per-
soner kan begrinsa sin ansvarighet for fordringar som uppkommit pa grund av en och
samma hindelse, skall ej Gverstiga det fulla ansvarighetsbeloppet enligt 235 §.

242 §

Bestammelserna 1 detta kapitel om ansvarsbegransning &ga tillimpning, ndr be-
gransning av ansvarighet aberopas infor svensk myndighet.

Betriffande ansvarighet som avses i 234 § andra stycket forsta punkten skall dock
fragan, huruvida och till vilket belopp ansvarigheten #r begrinsad, avgoras efter den
lag som giller for tjdnsteavtalet, om detta regleras av lagen i annan stat som ar anslu-
ten till 1957 ars internationella konvention angdende begrinsningen av ansvarigheten
for agare av fartyg som anvindas till fart i oppen sjo.

243 §

Konungen idger forordna, att i stillet for bestimmelserna i detta kapitel om ansvars-
begriansning andra regler skola i Sverige tillimpas i friga om fartyg hemmahorande i
annan fraimmande stat @n sadan, som utan forbehall anslutit sig till 1957 ars internatio-
nella konvention angaende begrinsningen av ansvarigheten for dgare av fartyg som an-
véndas till fart i Oppen sjo.

ELFTE KAPITLET
Om sjopantritt och om inskrivning av pantritt i fartyg

I. Sjopantritt
Sjopantratt i fartyg

244 §

Sjopantritt i fartyg jimte dess tillbehor giller till sikerhet for sadan, till fartyget
hinforlig fordran mot redaren som avser

1. 16n och annan gottgorelse som tillkommer befdlhavaren eller annan ombordanstilld
pa grund av dennes tjdnst pd fartyget;

2. hamn-, kanal- och annan vattenvagsavgift samt lotsavgift;

3. ersittning for dodsfall eller skada pa person som intrdffat i omedelbart samband
med fartygets drift;

4. ersittning for forlust av eller skada pa egendom, som intriffat i omedelbart sam-
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band med fartygets drift, under forutsittning att fordringen icke kan grundas pa
avtal;
5. birgarlon, ersittning for avligsnande av vrak och bidrag till gemensamt haveri.
Sjopantritt uppstar dven om fordringen riktar sig mot fartygets dgare, som ej ir
redare, eller mot befraktare eller den som i redarens stélle handhar fartygets drift.

245 §

De i 244 § angivna fordringarna iiga foretrade till betalning ur fartyget framfor alla
andra. Under skilda nummer upptagna fordringar hava formansritt efter nummerord-
ningen och fordringarna under ett vart av numren 1-4 hava inbordes lika ritt till be-
talning. Fordringar under 5 skola dock #ga foretride framfor andra fordringar som upp-
kommit tidigare och i deras inbordes férhallande skall yngre fordran ga fore éldre.

246 §

Utom i fall som avses i 249 § skall sjopantritt hiafta vid fartyget, dven om #dganderit-
ten Overgér till annan eller fartygets registrering @ndras.

Medfor frivillig overlatelse av fartyget till utlinning att sjopantritt upphor for fordran
for vilken forre dgaren ej svarade personligen eller att formansritten forsamras, dr forre
dgaren ansvarig for fordringens betalning intill fartygets virde vid tiden for Gverlatelsen.
Voro flera deldgare i fartyget, giller detsamma for envar av dem som tagit del i dver-
litelsen eller samtyckt dirtill. Bestimmelserna i 240 § dga motsvarande tillimpning.

247 §

Den som har annans fartyg i sin besittning med reparations- eller ombyggnadsupp-
drag dger kvarhalla fartyget till sikerhet for fordran pa grund av uppdraget. Sddan re-
tentionsratt, som star tillbaka for sjopantritt, ger foretrdde till betalning framfor in-
teckning i fartyget.

Har nagon annans skeppsbygge i sin besittning med byggnadsuppdrag, dger han foér
fordran pa grund av uppdraget sadan rittighet i bygget som avses i forsta stycket.

248 §

Sjopantritt i fartyg upphor ett ar fran det fordringen tillkom, om fartyget ej dessfor-
innan blir foremal for kvarstad eller utmitning som atfoljes av exekutiv forsiljning.
Preskriptionstiden kan eljest icke forlingas eller avbrytas men skall dock ej 16pa me-
dan laga hinder méter mot att fartyget beldgges med kvarstad eller utmites for borge-
ndrens fordran.

Har fartyget forklarats forverkat till kronan och har sidan forklaring dérvid med-
delats @ven i friga om sjopantritt i fartyget, upphor sjopantritten sedan domen vun-
nit laga kraft.

249 §

Siljes fartyg exekutivt i Sverige, upphor sjOpantrdtt och retentionsrdtt i fartyget
sedan kopeskillingen erlagts, forutsatt att forsdljningen blir bestiende.

Borgenirerna Aga ritt till betalning ur kdpeskillingen i den ordning som giller for ut-
mitt egendom. Fordran som ir férenad med sjopantritt far ddrvid bevakas till fullt
belopp utan hinder av bestimmelserna i 10 kap. om begrinsning av redares ansvarighet
men erhaller ej utdelning Sver det belopp som hdgst skall utgé enligt dessa bestimmel-
ser.

Exekutiv forsiljning av fartyg i frimmande stat skall tilliggas sidan verkan som an-
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gives i forsta stycket, om fartyget vid forsiljningstillfillet befann sig i den staten och for-
siljningen verkstallts i enlighet med dess lag och i Gverensstimmelse med bestimmelserna
i 1967 ars internationella konvention om sjopantritt och fartygshypotek.

250 §

Bestimmelserna om sjopantritt i fartyg 4ga motsvarande tillimpning i friga om
skeppsbygge fran det att bygget sjosattes.

Sjopantrdtt i last

251 §

Sjopantritt i inlastat gods giller till sikerhet for

1. fordran pa birgarlon och pa bidrag till gemensamt haveri eller annan kostnad,
som skall fordelas enligt samma grund (136 och 216 §8§);

2. fordran pa grund av att bortfraktaren eller befilhavaren med stod av behorighet
enligt denna lag slutit avtal eller vidtagit annan atgird for lastens behov samt last-
agares fordran for gods som sélts for annan lastigares rikning;

3. bortfraktarens fordringar pa grund av fraktavtalet, siframt de kunna goras
gillande mot den som kréver att godset utlimnas.

252 §

De i 251 § angivna fordringarna iga foretrdde till betalning ur det inlastade godset
framfor alla andra. Under skilda nummer upptagna fordringar hava inbordes formans-
ritt efter nummerordningen och fordringar under samma nummer #ga lika rétt till be-
talning, men av sadana under vardera 1 och 2 angivna fordringar som hirréra av skilda
hindelser skall dock yngre fordran gi fore #ldre.

293§

Utlimnas gods som hiftar for fordran eller siljes gods for fartygets eller lastens
behov, upphor sjopantritten i godset.

Sdljes godset exekutivt, upphOr sjopantritt diri sedan kopeskillingen erlagts, forut-
satt att forsiljningen blir bestiende. Borgendren dger ritt till betalning ur kdpeskil-
lingen i den ordning som giller for utmitt egendom.

Den som utan borgenirens tillstdnd utlimnar gods som hiftar for fordran svarar for
fordringens betalning, dock ej over det viirde godset hade vid lossningen. Samma ansva-
righet avilar dven mottagaren for fordran, for vilken han eljest icke skolat svara per-
sonligen, siframt han hade kinnedom om fordringen nir lossningen gde rum.

254 §

Sjopantritt i inlastat gods upphor ett ar fran det fordringen tillkom, om icke dess-
forinnan talan vickes i laga ordning eller godset blir foremal for kvarstad eller utmit-
ning som atfoljes av exekutiv forsiljning. Preskriptionstiden skall ej I6pa medan laga
hinder moter mot att godset beldgges med kvarstad eller utmites for borgenirens ford-
ran.

Har fordran kommit under dispaschdrs behandling, anses talan om fordringen vickt.
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Gemensamma bestimmelser

29508

Har borgenir sjopantriitt i flera panter, hiftar varje pant for fordringens hela belopp.

Erhaller borgeniren betalning ur en pant for storre del av sin fordran @n som beld-
per pa den panten efter det inbordes forhallandet mellan de olika panternas virden,
intrader pantigaren for overskottet i den ratt borgendren hade till Gvriga panter. Samma
réitt har borgenar, for vars fordran panten hiftade sérskilt, i den man panten ej forslar
till betalning av hans fordran pa grund av den forre borgenarens krav.

256 §

Om fordran som ar forenad med sjOpantritt overgar till annan, Overgér ocksa
sjOpantritten.

257 §

Sjopantritt omfattar ej ersdttning som pa grund av forsakring eller eljest utgar
for forlust av eller skada pa fartyget eller lasten.

258 §

Borgenidr som har sjopantritt i fartyg eller gods #dger for att fa betalning for sin
fordran ur panten vicka talan, forutom mot pantens dgare, dven mot befidlhavaren. I
friga om sjopantritt i gods giller detta dock ej, om borgeniren ir fartygets dgare
eller redare eller nagon som i redarens stélle handhar fartygets drift.

259 §

Bestimmelserna ovan om sjopantratt i fartyg &dga tillimpning ndr sadan sjopant-
ritt som avses dir aberopas infor svensk myndighet.

Retentionsritt i fartyg eller skeppsbygge pa grund av reparations- eller byggnadsupp-
drag provas enligt lagen i den stat ddr egendomen finnes men far icke givas foretrd-
de framfor sjopantritt som avses i 244 § eller eljest strida mot 1967 ars internationella
konvention om sjopantritt och fartygshypotek.

260 §

Annan legalpantritt i fartyg eller sjosatt skeppsbygge provas enligt lagen i den stat
dar fartyget #r registrerat eller bygget utfores men far icke givas foretride framfor
inskriven pantritt i egendomen eller eljest strida mot 1967 ars internationella konven-
tion om sjopantritt och fartygshypotek.

II. Inskrivning av pantritt i fartyg
Pantrdtt pa grund av inteckning

261 §

Vill dagare av fartyg, som &r infort i skeppsregistret, upplata pantrétt i fartyget till
sikerhet for fordran, dger han i den ordning som angives i detta kapitel hos sjofarts-
verket erhalla inskrivning i fartyget av visst belopp (inteckning) i svenskt eller utlindskt
mynt eller i francs som avses i 348 §. Inteckning kan icke beviljas i andel av fartyg,
¢j heller i flera fartyg gemensamt.

Myndighetens bevis om inskrivningen kallas pantbrev.
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Pantritten upplates genom att fartygsigaren Overlimnar pantbrevet som pant for
fordringen. Nir pantbrevet ej eller endast delvis utnyttjas for pantsittning, har far-
tygsidgaren ratt till agarhypotek enligt bestimmelserna i 265 §.

262 §
Vill dgare av skeppsbygge, som ir infort i skeppsbyggnadsregistret, upplta pantriitt
i bygget till sikerhet for fordran, diga bestimmelserna i detta kapitel om inskrivning av
pantritt i fartyg motsvarande tillimpning. Bestimmelse som avser skeppsregistret giller
dédrvid i stillet skeppsbyggnadsregistret.

263 §
Pantritt som upplates i fartyg omfattar dven tillbehor. Den omfattar ej ersittning,
som pa grund av forsikring eller eljest utgar for forlust av eller skada pa fartyget.
Pantritt kan icke goras gillande sirskilt i andel av fartyg.

264 §

Nir myndighet vid utsokning eller i annat fall fordelar medel mellan rittsigare i
fartyg, har borgenir ritt att for fordran som &r forenad med pantritt i fartyget, med
den foretradesritt inteckningen medfor enligt lag, fi betalning ur medlen intill pant-
brevets belopp. I den man detta ej forslar, erhéller borgeniren genom tilligg betalning
ur medlen for rinta pa kapitalbelopp inom pantbrevets belopp, for skadestand p& grund
av fortida betalning samt for ersittning for indrivningskostnad och annan kostnad som
foranledes av fordringsforhallandet. Tillagget far icke 6verstiga femton procent av ford-
ringens inom pantbrevets belopp liggande kapitalbelopp jimte sex procent arlig rinta
pa detta belopp frén den dag d& fartyget utmittes, konkursansokan gjordes eller de
medel nedsattes som eljest skolat fordelas.

Hava flera pantbrev &verldmnats som pant for fordran och hava inteckningarna sam-
ma foretridesritt eller gilla de omedelbart efter varandra, skola bestimmelserna i
forsta stycket om pantbrevets belopp avse pantbrevens sammanlagda belopp.

Borgenir har ritt att fa betalning enligt denna paragraf dven om fordringen preskri-
berats eller icke blivit anmild efter kallelse pa ok#inda borgenirer.

265 §

Om pantbrev icke 6verlimnats som pant for fordran, ir fartygets digare berittigad att
vid sadan fordelning som avses i 264 § med den foretriidesritt inteckningen medfor en-
ligt lag erhalla tilldelning ur medlen med pantbrevets belopp. Har pantbrevet &verlim-
nats som pant for fordran men understiger fordringen pantbrevets belopp, dr fartygs-
agaren berittigad att ur medlen erhélla skillnaden.

266 §

For fordran som dr forenad med pantritt i fartyg far borgeniren, fastin fordringen
ej ar forfallen till betalning, soka betalning ur fartyget, om detta

1. forsémras till foljd av vanvird eller annan dirmed jimforlig orsak si att
pantrittens virde visentligt minskas;

2. med tillimpning av 10 och 317 §§ forklaras icke vara istandsittligt efter intrif-
fad skada;

3. upphor att vara svenskt; eller

4. siljes exekutivt.

Fordran som ir forenad med pantritt i fartyget ar forfallen till omedelbar betalning,
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om fartyget eller andel ddri utan borgenirens samtycke frivilligt Gverlates till utlanning
och detta medfor att pantritten upphor i fartyget eller att dess formansrétt forsamras. I
sadant fall 4r Gverlataren personligen ansvarig for fordringen, 4ven om personlig ansva-
righet ej adldg honom dessférinnan. Voro flera deldagare i fartyget, giller detsamma for
envar av dem som tagit del i verlatelsen eller samtyckt dartill.

267 §

Inteckning i fartyg, som forolyckats, upphuggits eller eljest forstorts eller som skall
anses forlorat enligt 70-72 §§ lagen (1927: 77) om forsdkringsavtal, dr utan verkan, om
ej inteckningen efter anmilan inom tio ar fran den dag forhallandet antecknades i
skeppsregistret enligt 37 § andra stycket 7 forklaras alltjaimt vara gillande och déref-
ter pa samma satt saidan forklaring utverkas vart tionde ar.

Om verkan av att anmilan enligt forsta stycket uteblir och om tidpunkten for tio-
arsfristens utgang skall sjofartsverket senast ett r dessférinnan underratta fartygsiga-
ren och, i den man det dr mdjligt, inteckningsborgeniren.

268 §

Har intecknat fartyg forklarats forverkat till kronan och skall sddan forklaring gilla
dven i fraga om pantritt som upplatits pa grund av inteckningen, &ér inteckningen utan
verkan sedan domen vunnit laga kraft.

269 §

Siljes fartyg exekutivt i Sverige, ar inteckning i fartyget, sedan auktionen vunnit la-
ga kraft och kopeskillingen erlagts, utan verkan till belopp som icke tillatits innestd
i fartyget med anledning av att borgenirens fordran avriaknats pa kopeskillingen.

Om borgenirens eller dgarens ritt till betalning ur kopeskillingen gilla bestimmel-
serna i 264 och 265 §8§.

Exekutiv forsdljning av intecknat fartyg i frimmande stat skall tilliggas sadan
verkan som angives i forsta stycket, om fartyget vid forséljningstillfillet befann sig i
den staten och forsiljningen verkstillts i enlighet med dess lag och i Gverensstimmelse
med bestammelserna i 1967 ars internationella konvention om sjopantritt och fartygs-
hypotek.

270 §

Om inteckning blir utan verkan, dr ocksd pantbrevet utan verkan. Andras inteck-
ningen till beloppet, far pantbrevet verkan i enlighet med inteckningens dndrade inne-
hall.

Dédning av forkommet pantbrev medfor ej att inteckningen blir utan verkan.

Verkan av inskrivning

271 §

Inteckning medfor i forhallande till annan inteckning féretridde till betalning ur far-
tyget efter den tidsfoljd i vilken inteckningarna sokas. Inteckningar som sokas samma
dag medfor lika ritt till betalning, om viss ordning for deras inbordes foretrade icke be-
stimmes vid inskrivningen.

Foretride som. ansokan om inteckning medfor forfaller, om ansokningen avslas.

- Intecknings foretrade till betalning #ndras icke vid overforing fran skeppsbyggnads-
registret till skeppsregistret enligt 293 §.
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272 8.

Har fartyg Gverlatits och har forre #garen upplitit pantritt diri innan nye dgaren
sokt inskrivning av sitt forvirv, giller upplatelsen, om borgeniren vid upplatelsen el-
ler, nér fordringen direfter 6verlatits till annan, denne vid sitt forviry varken dgde el-
ler bort dga kinnedom om i#ganderittsoverlatelsen. Om fartyget overlatits dven till
annan, dger vad som nu sagts tillimpning i friga om upplatelse som den senare for-
vérvaren gjort innan den forre forvirvaren sokt inskrivning av sitt forvirv.

Forsta stycket dger tillimpning dven nir Xganderitten till fartyget overgétt genom
bolagsskifte, arv eller liknande forviry.

273 '8!

Frangdr fartyg innehavaren efter klander, ir upplételse av pantriitt som skett efter
det att fartyget kom ur ritte igarens hand utan verkan om annat ej foljer av vad
som foreskrives nedan. Detsamma giller, niar forvirv av fartyg atergir sisom ogiltigt
eller avtal om sddant férvirv hives av dverlataren.

274 §.

Har pantritt upplatits i fartyg och var upplataren icke ritt dgare av fartyget pa den
grund att hans eller nigon hans foretridares atkomst till fartyget var ogiltig eller av
annat skil ej gillde mot ritte dgaren, dr upplatelsen likvil giltig, om upplétarens for-
vary var eller direfter blev inskrivet i skeppsregistret samt borgeniren vid upplatel-
sen eller, nér fordringen dérefter Gverlatits till annan, denne vid sitt forvirv varken dgde
eller bort dga kinnedom om att upplétaren ej var ritt sigare.

27558

Pantritt eller annan sidan rittighet som upplatits i utlindskt fartyg skall erkin-
nas som giltig i Sverige under forutsittning att

L. inskrivning (inteckning) skett och rittigheten stiftats i enlighet med lagen i den
stat dar fartyget ir registrerat;

2. inskrivningsregistret och de handlingar som enligt lagen i registreringsstaten skola
forvaras hos inskrivningsmyndigheten iro offentliga och sivil utdrag av inskrivnings-
registret som avskrift av nimnda handlingar kunna erhillas hos inskrivningsmyndig-
heten;

3. inskrivningsregistret eller inskrivningsmyndighetens akt innehéller uppgift om in-
teckningshavarens namn och adress eller om att inteckningen giller till forman for inne-
havaren, om inteckningsbeloppet samt det datum och &vriga omstdndigheter som enligt
lagen i inskrivningsstaten bestimma inteckningens foretride i forhallande till andra
inteckningar.

276 §.
Pantritt eller annan sidan rittighet som upplatits i skeppsbygge i frimmande stat
skall erkdnnas som giltig i Sverige under forutsittning att inskrivning (inteckning)
skett i enlighet med den frimmande statens lag.

; 277 §.

Erkinnes inskriven pantritt eller annan sidan rittighet i fartyg eller skeppsbygge
enligt 275 eller 276 §, medfor den i Sverige det féretriide i forhallande till annan in-
skriven rittighet och, savitt det ir forenligt med 259 och 260 §§, i ovrigt den verkan
i forhallande till tredje man som den har enligt den frimmande statens lag.
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Inskrivningsforfarandet

281 §.

1 fraga om inskrivning enligt detta kapitel idga bestimmelserna i 2 kap. om re-
gistrerings- och inskrivningsforfarandet motsvarande tillimpning i den méan annat icke
foreskrives nedan. ‘ _

I inskrivningsirende enligt detta kapitel anses den sisom fartygs dgare for vars for-
viry inskrivning senast ir sokt. Ar forvirvets fullbordan beroende av villkor, behandlas
Gverlataren och férvirvaren ssom #gare i forening.

282 §.

Ansokan om inteckning skall goras skriftligen av fartygsdgaren. Den skall innehalla
uppgift om det belopp pa vilket inteckningen skall lyda samt vad som fordras for
att identifiera fartyget i registret.

Anmilan om forklaring enligt 267 § gores skriftligen av pantbrevets innehavare el-
ler fartygsigaren. Den skall innehalla de uppgifter som fordras for att identifiera inteck-
ningen. Ar sokanden annan in fartygsdgaren skall pantbrevet ingivas.

283 §.

Ansokan om inteckning skall avslas, om

1. ansdkningen strider mot bestimmelserna i 261 eller 262 §;

2. ansokningen strider mot sddan inskrinkning i sokandens rdtt att forfoga over far-
tyget, som antecknats i skeppsregistret eller skall antecknas dir enligt darende som upp-
tagits senast den dag inteckning sokes;

3. fartyget skall avforas ur skeppsregistret;

4. talan vickts om bittre ritt till fartyget eller andel déri;

5. sokanden eller, om fartyget diges av flera, ndgon deligare ir i konkurs eller for-
siittes i konkurs den dag inteckning sokes; eller

6. fartyget eller andel diri &r utmitt eller utmétes den dag inteckning sokes.

Har #rende angdende inskrivning av sokandens forvirv uppskjutits, skall behandling-
en av inteckningsansokningen uppskjutas pd motsvarande sitt.

284 §.

Foreligger icke hinder enligt 283 § forsta stycket, skall inteckning beviljas och pant-
brev utfirdas pa grundval av inteckningen.

285 §.

Anmilan enligt 267 § skall icke foranleda forklaring som avses dar, om bestimmel-
serna i 282 § andra stycket ej iakttagits. I annat fall skall sidan forklaring meddelas.

286 §. 22l

Inteckning, som skulle medfora lika foretridesratt som annan inteckning, skall vid

inskrivningen forklaras gilla efter den andra inteckningen, om sokanden begir det.

Inteckning som sittes efter annan giller efter inteckning med lika ratt som eller bitt-
re ritt in denna, iven om detta ej angives i beslutet.

287 §.

Pantbrev far pi ansokan av fartygsigaren och efter medgivande av pantbrevets
innehavare utbytas mot tva eller flera nya pantbrev .(utbyte). Pa begiran skall ddrvid
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bestimmas i vilken ordning pantbreven sinsemellan skola medfora foretridesritt. Hiir-
om giller i 6vrigt 286 § andra punkten.

288 §.

Inteckning fir pa ansokan av fartygsiigaren och efter medgivande av pantbrevets
innchavare nedsittas efter annan inteckning (nedsittning). Inteckning som nedsittes ef-
ter annan giller efter inteckning med lika ritt-som eller bittre riitt in denna, iven
om detta ej angives i beslutet.

289 §.
Pa ansokan av fartygsigaren och efter medgivande av pantbrevets innchavare far
inteckning dédas (d6dning).

290 §.
Nir innehavare av pantbrev limnar medgivande till tgird som angives i 287-289 §8§,
skall pantbrevet ingivas.

2915 8¢
Pi ansokan av pantbrevs innehavare skall anteckning goras i registret om inneha-
vet. Ar annan antecknad som innehavare, skall sjofartsverket sedan anteckning om
det nya innehavet skett avféra den tidigare anteckningen och underritta den som
var antecknad som innehavare om étgérden. Foreligger anledning till antagande att so-
kanden icke innehar pantbrevet, skall foreliggande meddelas honom att uppvisa detta.
Anmiler den som antecknats som innehavare att innehavet upphort, skall anteck-
ningen avforas.
Har ansokan enligt forsta stycket icke gjorts nir pantbrev skall utfirdas eller fore-
ligger icke ny sadan ansdkan nir anteckning om innehav skall avforas enligt andra
stycket, antecknas fartygsigaren som innehavare.

292 §.

Har anmilan om forklaring enligt 267 § icke gjorts inom dir angiven tid, skall i
skeppsregistret antecknas att inteckningen #r utan verkan.

I registret skall dven goras anteckning om inverkan pa inteckning av exekutiv for-
siljning eller forverkandeforklaring, nir anmilan, bevis eller underrittelse inkommit
som utvisar forhéllandet.

293 8.

Om skeppsbygge avfores ur skeppsbyggnadsregistret for att i stillet inforas i skepps-
registret sisom fartyg, skall till skeppsregistret tillika- dverforas inteckning som giller
i bygget och, sdvitt den ej uppenbart saknar betydelse, annan anteckning i skepps-
byggnadsregistret angdende bygget.

(TRETTONDE KAPITLET)
(Ansvarsbeétiimmélser)

328 §.
Befilhavare -domes till béter,
1. om han ~ — - efterlimnade effekter.

36 SOU 1970: 74



Till samma — — — enligt 304 §.

Befilhavaren och redaren domes till boter, om registreringspliktigt fartyg halles i
drift utan gillande nationalitetscertifikat eller i strid med forbud enligt 6 § andra
stycket.

(FEMTONDE KAPITLET)
(Siirskilda bestimmelser)

347 §.

Nedanstéende fordringar upphdra, vare sig ansvarigheten for dem &r begrinsad el-

ler obegrdnsad om talan ej vickes i laga ordning i friga om
. fordran pé birgarlon, inom tva ar frin det biargningsforetaget slutforts;

2. fordran pi andel i birgarlon enligt 229 § 1 mom. andra stycket, inom ett ar
fran det vederbdrande av redaren erhallit underrittelse om birgarlonens och andelens
storlek;

3. fordran pé ersittning for sammanstdtning, inom tvd ar fran den dag skadan in-
triffade; '

4. fordran pi belopp som nagon enligt 220 § tredje stycket erlagt utover vad som
ritteligen beldper pa honom, inom ett ar fran det beloppet utgivits av honom;

5. fordran pé ersittning pa grund av att last eller resgods forkommit eller skadats
cller att i konossement limnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter, inom ett ar fran
den dag avlamnande dgt eller bort dga rum;

6. fordran pi bidrag till gemensamt haveri eller annan kostnad, som skall fordelas
enligt samma grund (136 och 216 §§), inom ett ar fran dispaschens dag.

Svarar gildeniren i andra fall in som avses i forsta stycket for ersittning eller for
annan fordran med begrinsning av redareansvaret eller endast med inlastat gods, upp-
hor fordringen, om talan ej vickes i laga ordning, i friga om fordran pé ersittning
inom tva ar fran den dag skadan intriffade och i friga om annan fordran inom ctt
ar efter det att fordringen forfoll till betalning. Ager borgendren for fordringen halla
sig dven till redare, lastigare eller annan, utan att begrinsning av ansvarigheten dger
rum, giller sadan ritt under samma tid som for fordran i allménhet.

Har fordran som avses i denna paragraf kommit under dispaschors behandling, an-
ses talan om fordringen vickt.

348 §.

Med franc forstas i denna lag en enhet innehdllande sextiofem och ett halvt milligram
guld av niohundra tusendelars finhet. Omrikning till svenskt mynt skall vid berikning
av redares begrinsade ansvarighet ske efter kursen den dag da sikerhet stilles eller,
om sikerhet icke stilles, da betalning sker.

349 §.

Kommer till f6ljd av 21 eller 274 § forvirv eller pantrittsupplatelse som avses dir
att giilla mot riitte figaren, har denne ritt till ersédttning av staten for sin forlust.

Ritt till ersittning av staten dger ocksd den som lider forlust till foljd av fel eller
forsummelse i fraga om handliggning av eller beslut i registrerings- eller inskrivnings-
drende eller vid utfirdande av pantbrev eller annat bevis pd grundval av innehallet i
skepps- eller skeppsbyggnadsregistret.
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Har den skadelidande medverkat till forlusten genom att utan skilig anledning un-
derldta att vidtaga atgird for att bevara sin rift eller har han pa annat sitt medver-
kat till forlusten genom eget vallande, skall ersittningen efter vad som finnes skaligt
nedsiittas eller helt bortfalla.

350 §.

Kommer till foljd av beslut i drende om rittelse enligt 38 § forlust att tillskyndas
agare eller rittighetshavare, har han ritt till ersiittning av staten. Ersittning utgar dock
icke, om den skadelidande med hénsyn till felets beskaffenhet cller andra omstindig-
heter bort inse att fel forekommit.

351 §.

Har den som ir berittigad till ersittning enligt 349 eller 350 § haft ritt att utkriva
beloppet av annan sdsom skadestand, intrider staten i ritten mot denne.
Ersittning pa grund av domstols dom utbetalas sedan domen vunnit laga kraft.

35218;

Staten foretrides i drende om ersittning enligt 349 eller 350 § av sjofartsverket,
om Konungen icke f6r visst fall utser annan myndighet.

Vill den som ir part i mal om #ganderitten till fartyg eller skeppsbygge eller om be-
standet av pantritt i sidan egendom framstilla ansprik att, om han forlorar malet,
erhilla ersittning enligt 349 §, skall han antingen till gemensam handliggning med
milet viicka talan mot staten om sitt ersittningsansprak eller skriftligen underritta sjé-
fartsverket om rittegingen.

Har forberedelse slutforts i sddant mal utan att talan vickts eller underrittelse
limnats enligt andra stycket, skall domstolen foreligga parten att vidtaga endera at-
girden inom viss tid. Iakttages ej tiden, ir ersittningsanspraket forfallet. Erinran dir-
om skall intagas i foreldggandet.

OVERGANGSBESTAMMELSER

1. Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestimmer.

Konungen dger forordna att viss bestimmelse i lagen skall trida i kraft vid annan
tidpunkt 4n lagen i dvrigt.

Genom lagen upphivas, med den begrinsning som féljer av bestimmelserna nedan,

lagen (1901: 26 s. 1) om inteckning i fartyg,

lagen (1928: 166) i anledning av Sveriges tilltride till 1926 ars internationella kon-
vention rérande sjopantritt och fartygshypotek,

lagen (1901: 26 s. 33) om antecknande i fartygsregistret av tvist om fartyg eller far-
tygslott,

férordningen (1901: 78) angiende registrering av svenska fartyg.

Forekommer i lag eller annan forfattning hinvisning till bestimmelse som ersatts
genom bestdmmelse i nya lagen, skall den bestimmelsen i stillet tillimpas.

2. T god tid fore nya lagens ikrafttridande skall det i lagen foreskrivna skeppsre-
gistret uppliggas och den sirskilda inskrivningsavdelning inom sjofartsverket inrittas
varom stadgas i 25 § nya lagen.

~ Under tid fore ikrafttridandet som Konungen bestimmer fir anmilningar eller an-
sokningar enligt nya lagens bestimmelser gbras till skeppsregistret. Dirav foranledd
inforing i registret skall gilla fran dagen for nya lagens ikrafttridande.
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3. I friga om fartyg, som enligt nya lagen skall inforas i skeppsregistret, antecknas
i detta sasom igare den som &r i fartygsregistret inskriven sdsom &gare. Den som
salunda antecknats sisom igare skall i friga om inskrivning av ritt till fartyget anses
sasom inskriven igare av fartyget, om ej inom ett ar frin nya lagens ikrafttradande
annan vid domstol vickt talan om bittre ritt till fartyget eller hos sjofartsverket pa
sitt stadgas i lagen (1901:26 s. 1) om inteckning i fartyg styrkt sig vara idgare av
fartyget. Formar ej den som gor gillande #ganderitt till fartyget att pé sitt nyss nimnts
styrka dganderitten men visar sannolika skal dérfor, skall sjofartsverket hdnvisa honom
att mot den som antecknats sisom Zgare vid domstol fora talan om bittre ratt till
fartyget.

Fore utgangen av den i forsta stycket angivna tiden och, om talan som didr avses
viickts inom den tiden, innan denna talan avgjorts genom dom eller slutligt beslut som
vunnit laga kraft far inteckning icke beviljas i fartyget pa grund av ansokan eller med-
givande av den i skeppsregistret frin fartygsregistret antecknade igaren, om han ej
styrker sin dganderitt pa sitt i forsta stycket sigs.

1 skeppsregistret skall goras anteckning nir talan viickts om bittre ratt till fartyget
och nir malet avgjorts genom dom eller slutligt beslut som vunnit laga kraft.

I fartyg, som enligt nya lagen skall inforas i skeppsregistret men som icke har den
driiktighet att det kunnat intecknas enligt lagen (1901: 26 s. 1) om inteckning i fartyg,
far inteckning icke beviljas enligt nya lagen utan att det visas antingen att fartyget ej om-
fattas av foretagsinteckning eller, om sa ar fallet, att inteckningshavaren uppgivit sin
ritt till fartyget. Foreskrift om fortsatt giltighet i sidant fartyg av foretagsinteckning
som beviljats fore nya lagens ikrafttridande finnes i lagen (19 : ) om dndring i lagen
(1966: 454) om foretagsinteckning.

4. Har fore nya lagens ikrafttridande inteckning sdkts eller beviljats i fartyg, som ej
har den i 11 § forsta stycket nya lagen angivna storleken, skall fartyget utan hinder
hirav inforas i skeppsregistret och dir upptagas i en siirskild avdelning (Avd. B).
I denna skall tillika inforas inteckning som giller i fartyget. Fartyget och inteckningen
skola anses inforda i registret den dag nya lagen trader i kraft.

I fraga om fartyg som avses i forsta stycket gilla nya lagens bestimmelser om re-
gistrering av och inskrivning av ratt till fartyg, utom bestimmelserna i 19-21 §§ om
verkan av registrering och inskrivning. Upphor fartyget att besviras av inteckning,
skall det omedelbart avregistreras.

Bestimmelserna i 3 dga motsvarande tillimpning.

5. Bestimmelserna om tillbehor till fartyg i 7 och 8 §§ nya lagen skola tillimpas
diven om forhallande som avses i bestimmelserna intritt fore nya lagens ikrafttradande.

6. Nya lagens bestimmelser om skeppsbyggen #ga €j tillimpning pa sadant skepps-
bygge som péborjats vid nya lagens ikrafttridande eller for vilket byggnadsmaterial
av ej endast ringa virde da finnes pa varvets omréde. I sadana fall skola bestammel-
serna i 3 § dldre lagen alltjamt gilla.

7. Enligt nya lagen gillande skyldighet att inom viss tid soka inskrivning av forvarv
eller eljest gora anmilan hos sjofartsverket skall, om forhallande varom fraga dr in-
triffat fore lagens ikrafttridande, fullgdras inom foreskriven tid riknat fran ikrafttré-
dandet.

Bestimmelserna i 19-21 §§ nya lagen om sakrittsskydd, foretrade och godtrosfor-
virv pa grund av inskrivning skola tillimpas endast i fraga om forvirv, som dger rum
efter nya lagens ikrafttridande.

Bestimmelserna i 22 § nya lagen om viss processlegitimation pa grund av inskrivning
iga tillimpning, dven om de forhallanden som avses i paragrafen intritt fore nya la-
gens ikrafttradande.
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8. Utan hinder av bestimmelserna i 3 § nya lagen far fartyg behdlla det namn var-
under det vid nya lagens ikrafttridande #r infort i fartygsregistret under forutsittning
att dndring ej sker betriiffande dganderitten till fartyget.

Sjofartsverket dger for visst fall gora undantag frin bestimmelsen i forsta stycket,
om sirskilda skil foranleda att fartyget behaller namnet eller om for undvikande
av forvixling synnerliga skil pakalla att namnet Hndras. I sistnimnda fall ager sjo-
fartsverket vid vite foreligga dgaren att bestimma annat namn. Talan om utdomande
av vite fores pa anmiilan av sjofartsverket av allmin aklagare vid domstol.

9. I frga om partrederi, som bildats fore nya lagens ikrafttradande, skall i stillet
for nya lagens regler om uppldsning och utldsning tillimpas vad i #ldre lagen 18,
20 och 22 §§ stadgas om ritt for redare att avstd sin fartygslott och att 16sa till sig
forsald fartygslott samt om upplosning av partrederi. Bestimmelserna i 17 § ildre la-
gen om pantritt i medredares andel i fartyget skola, i fraga om forskott som ldmnats
fore nya lagens ikrafttridande, alltjaimt gilla i sadant partrederi.

Bestimmelserna i 5 § #ldre lagen rérande fartygsandels bevarande i svensk hand
skola alltjamt gilla i friga om sidana i paragrafen avsedda overlatelser och fordandring-
ar som intriffat fore nya lagens ikrafttridande.

10. Sjopantritt, som fére nya lagens ikrafttridande uppstatt i fartyg, frakt och last,
skall bedomas enligt #ldre lag. Dock skola de fragor som regleras i 268 § forsta och
tredje styckena, 269 § andra och tredje styckena samt 270 § andra stycket dldre lagen
i stillet beddmas enligt nya lagen. Detsamma giller fraga om Gverging av sjopantriitt.
278 och 279 §§ ildre lagen skola icke tillimpas savitt nu &r i fraga.

Bestimmelserna i 272 och 279 §§ ildre lagen skola alltjimt tillimpas i den méan sa
foljer av Overgangsbestimmelserna till lagen (19...) om i#ndring i luftfartslagen
(1957: 297).

Retentionsriitt, som uppstatt fére nya lagens ikrafttridande, skall beddmas enligt
dldre rtt.

11. Bestimmelserna om inskrivning av pantritt i fartyg i 261, 263-266, 268-270,
272 och 273 §§ nya lagen Hga med undantag som angivas nedan tillimpning pi in-
teckning i fartyg for fordran som beviljats eller sokts fore nya lagens ikrafttridande.

Vid tillimpning av forsta stycket skall inteckning som beviljats eller sokts fore ikraft-
tridandet anses som en enligt nya lagens bestimmelser beviljad eller sokt inteckning
pé belopp motsvarande den tidigare beviljade eller sokta inteckningens kapitalbelopp.
Inteckningshandlingen skall anses som pantbrev pd samma belopp, om inteckningen
ar beviljad.

Bestimmelsen i forsta stycket utgor ej hinder fo6r borgenir att efter nya lagens
ikrafttridande gora gillande personligt betalningsansvar pi grund av inteckningshand-
ling.

12. Utgdr inteckningshandling sikerhet for fordran vid nya lagens ikrafttridande,
skall pantritt enligt 261 § nya lagen anses uppldten i fartyget till sikerhet for ford-
ringen. Om borgenir innehar inteckningshandling vid nimnda tidpunkt utan att hand-
lingen utgdr siikerhet for fordran, skall pantritt anses upplaten till sikerhet for borge-
nirens ritt pd grund av handlingen.

Forsta stycket dger dock icke tillimpning, om den intecknade fordringen ej kan go-
ras gillande mot fartygséigaren vid ikrafttridandet.

Bestimmelserna i forsta och andra styckena dga motsvarande tillimpning, om bor-
gendr vid nya lagens ikrafttridande innehar fordringshandling, pa vilken tecknats in-
teckningsmedgivande, och inteckning sedermera beviljas pad grund av medgivandet.

13. T fraga om ritten till betalning med stéd av inteckning som beviljats fore nya la-
gens ikrafttridande ur medel, som myndighet vid utsSkning eller eljest fordelar mellan
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rittsagare i fartyg, dger 264 § forsta stycket ej tillimpning, om det yrkas av sakigare
vars ritt beror didrav och fartyget utmites eller konkursansékan gores eller, om for-
delningen foranledes av annat éin utmétning eller konkurs, medlen nedsittas innan fem
ar forflutit fran ikrafttridandet. Vad som sagts nu giller dven i fall da efter nya lagens
ikrafttridande inteckningshandlingen utbytts mot tva eller flera pantbrev.

Vad som sdgs i 265 § om &garens ritt till betalning skall icke gilla, om fartyget ut-
matts eller konkursansdkan gjorts eller, om fordelningen foranledes av annat An utmit-
ning eller konkurs, medlen nedsatts fore nya lagens ikrafttridande.

14. Skall pantritt i fartyg anses upplaten med tillimpning av 12, iger borgeniiren
efter utgingen av den i 13 angivna fristen ej mot fartygsigarens bestridande erhilla
betalning med hogre belopp én som skulle hava utgétt enligt dldre lag.

15. Medfor 264 § forsta stycket nya lagen, i fall da pantrétt i fartyg anses upplaten
med stdd av 12 och den med sadan ritt forenade fordringens forfallodag icke intrif-
far inom den i 13 angivna fristen, att inteckningssikerhetens virde visentligt nedgir
och stiller gildendren ej inom sex manader efter anfordran ytterligare sikerhet var-
med borgendren skiligen kan atnojas, dger borgenidren inom tva ar fore fristens ut-
gang siga upp fordringen till betalning inom sex ménader.

16. Bestimmelsen i 269 § forsta stycket nya lagen om verkan av exekutiv auktion
pa fartygs ansvar for inteckning skall ej tillimpas, om auktionen #gt rum fdre nya
lagens ikrafttradande.

17. Bestimmelserna i 271 § nya lagen om foretride pad grund av inskrivning iga
tillimpning dven om inskrivningen sokts fore nya lagens ikrafttridande.

Bestimmelserna i 274 och 349-351 §§ nya lagen om godtrosférvirv pa grund av
inskrivning och ersittning i vissa fall av staten skola tillimpas endast i friga om upp-
latelse som sker efter nya lagens ikrafttridande.

18. Sokes efter nya lagens ikrafttridande inteckning pd grund av fordringshandling
pa vilken finnes tecknat sidant bevittnat medgivande som avses i 2 § lagen (1901: 26
s. 1) om inteckning i fartyg, skall ansokningen godtagas som ansdokan om inteckning
enligt 282 § forsta stycket nya lagen och dérvid anses avse ett penningbelopp motsva-
rande fordringens kapitalbelopp. Ar medgivandet tecknat av annan #n den som avses
i 281 § andra stycket, far ansokningen icke bifallas om ej den som medgivit inteck-
ningen styrkes vara #gare till fartyget och inskrivning sdkes for hans fang.

19. Bestimmelsen om anmilan for bevarande i vissa fall av intecknings verkan i
267 § nya lagen skall tillimpas dven om forhéallande varom dar sdgs intriffat fore nya
lagens ikrafttridande, dock skall tiden for anmilan ej i nagot fall understiga fem ar
fran ikrafttradandet.

20. Nirmare foreskrifter for 6vergéngen till nya lagen meddelas av Konungen.
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2) Forslag till

Lag om éndring i handelsbalken

Hirigenom forordnas,

dels att 10 kap. 7 § samt 17 kap. 2 och 3 §§ handelsbalken skall ha nedan angiven
lydelse,

dels att 17 kap. 5 § andra stycket och 7 § forsta stycket samma balk skall upphora
att gilla.l

10 kap. 7 §.

Fartyg och skeppsbygge av siadan storlek att de enligt bestimmelser i sjolagen kunna
inforas i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret ma ej med laga verkan sittas i pant
efter ty nu idr sagt. Ej heller ma luftfartyg silunda pantsittas.

17 kap. 2 §.
Vad i — — — annat dylikt.
Sedan njute borgendrer betalning av boet, efter ty nedan sidgs; dock att angiende
vissa fordringars foretrade till betalning ur fartyg och inlastat gods eller ur luftfartyg
och ombordvarande gods giller vad ddarom &r sarskilt stadgat.

17 kap. 3 §.

Har nagon — — — alla andra.

Borgendr som for sin fordran har inteckning i fartyg eller skeppsbygge dge for-
mansratt i den egendom vari inteckningen giller. Om foretridet mellan siddana bor-
gendrer gilla bestimmelserna i sjolagen. Har nagon for sin fordran inteckning i luft-
fartyg, njute han enahanda formansritt i fartyget jamte tillbehor samt, med den be-
grinsning varom formailes i 14 § lagen med sirskilda bestimmelser om férsiljning
av utmatt luftfartyg m. m., i de reservdelar som inteckningen ma omfatta, dock ej for
ranta for lingre tid @n tre ar fore den dag da utmitning skedde eller konkursansok-
ning gjordes. Ar luftfartyget intecknat for fleres fordringar, dge den foretride, som
forst sokt inteckning; hava flere sokt inteckning samma dag, dge lika ritt.

Dirnast age hantverkare i det gods, som hos honom kvar dr, formaénsritt for arvode

L Senaste lydelse av 10 kap. 7 § och 17 kap. 2 och 3 §§ se 1955: 230, av 17 kap. 5 § se 1928: 162
och av 17 kap. 7 § se 1966: 456.

Det kan anmaérkas, att enligt SOU 1969: 5 (Utsokningsratt IX) 17 kap. handelsbalken skall
upphévas och ersittas av lag om ordningen for betalning av fordringar (férmansrattsordning).
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4 godset. Om foretride for borgenidr, som har retentionsritt i fartyg eller skepps-
bygge enligt 247 § sjolagen, gille vad dir stadgas.
Innehar borgenir — — — ddrom stadgas.

Denna lag trader i kraft den dag Konungen bestimmer.

1. Det i 10 kap. 7 § meddelade forbudet mot pantsittning av fartyg av sadan stor-
lek att de kunna inforas i skeppsregistret giller dven saddant fartyg som enligt dver-
gangsbestimmelserna till lagen (19 : ) om &ndring i sjolagen skall inforas i skepps-
registrets Avd. B.

2. Om borgenirs ritt till betalning ur frakt enligt idldre lag gilla Gvergangsbestim-
melserna till lagen (19 : ) om #ndring i sjolagen.

3. I friga om retentionsritt, som uppstatt fore nya lagens ikrafttridande, giller allt-
jamt dldre ratt.

4. Vad som sidgs i 17 kap. 5 § andra stycket ildre lagen om formansritt for for-
skott till skeppsbygge skall alltjamt gilla i fraga om sadant skeppsbygge som paborjats
vid nya lagens ikrafttradande eller for vilket byggnadsmaterial av ej endast ringa virde
da finnes pa varvets omrade.

5. Vad som sdgs i 17 kap. 7 § forsta stycket dldre lagen om partredares for-
mansritt for medredare limnat forskott enligt 17 § sjolagen i dldre lydelse skall allt-
jamt gilla i de fall sistndmnda lagrum enligt Overgangsbestimmelserna till lagen
(19 : ) om indring i sjolagen #ger fortsatt tillimpning.

SOU 1970: 74 43



3) Forslag till
Lag om éndring i lagen (1966: 454) om foretagsinteckning

Hirigenom forordnas, att 4 § forsta stycket lagen (1966: 454) om foretagsinteck-
ning skall ha nedan angiven lydelse.

4 §.

Foretagsinteckning giller i nédringsidkarens 16sa egendom, i den man denna hor till
den intecknade verksamheten och utgores av

1. inventarier, varor eller andra losoren, dock ej fartyg och skeppsbyggen som
enligt bestimmelser i sjolagen kunna inforas i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret,
ej heller luftfartyg eller sadan reservdel till luftfartyg som kan omfattas av inteckning
i luftfartyg,

2. byggnad eller — — — for arbete.

Denna lag trader i kraft den dag Konungen bestimmer.

Om fartyg, som kan inforas i skeppsregistret, vid nya lagens ikrafttridande omfattas
av foretagsinteckning, skall dldre lagen alltjamt gdlla om ej inteckningshavaren uppgiver
sin ratt till fartyget.
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4) Forslag till

Lag om indring i lagen (1936: 83) angdende vissa utfistelser om giva

Hirigenom forordnas, att 1 § lagen (1936: 83) angdende vissa utfistelser om gava
skall ha nedan angiven lydelse.

1 8.

Utfistelse om — — — allminhetens kdnnedom.

Har givan ej fullbordats, vare mot givarens borgenirer utfistelsen ogill, dnda att
den gjorts s& som i forsta stycket dr sagt. I friga om fartyg och skeppsbygge, som
kunna inforas i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret, skall dock lidnda till efterrittelse
vad enligt sjolagen giller om verkan av inskrivning av ritt till sidan egendom.

Denna lag trader i kraft den dag Konungen bestimmer.
Nya lagen #ger icke tillimpning pa sddant fartyg som enligt Gvergangsbestimmelser-
na till lagen (19 : )om #ndring i sjélagen skall inforas i skeppsregistrets Avd. B.
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5) Forslag till
Lag om éndring i luftfartslagen (1957:297)

Harigenom forordnas, att 11 kap. 4 § luftfartslagen (1957: 297) skall erhalla andrad
lydelse pa sitt nedan angives.

11 kap. 4 §.
Angaende luftpantrittshavares — — — sirskilt stadgat.

Ersittning, som pa annan grund utgar for skada & luftfartyget eller godset, skall
icke hifta i egendomens stiille.

Denna lag tréader i kraft den dag Konungen bestimmer.
I fraga om luftpantriitt, som uppstétt fore nya lagens ikrafttradande, skall dldre lag
alltjamt gilla.
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6) Forslag till
Lag om indring i lagen (1927:77) om forsikringsavtal

Hirigenom forordnas, att 54 § lagen (1927: 77) om forsakringsavtal skall ha nedan
angiven lydelse.!

54 §.

Har forsdkring tagits 4 gods utan angivande av det intresse forsikringen avser, skall
forsakringen, dir ej annat framgir av omstindigheterna, anses gilla till forméan for
envar, som, i egenskap av idgare, panthavare eller innehavare av annan rattighet till
godset eller emedan han i anledning av avtal om godset stir faran for detta, har intresse
av att dess virde icke minskas eller gar forlorat; dock skall vad nu sagts icke gilla
i fraga om sjopantritt och luftpantritt.

Ar forbehall — — — eller kreatursforsikring.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestimmer.
I friga om medf6rsikring pa grund av sjopantritt eller luftpantritt, som uppstatt fore
nya lagens ikrafttridande, skall dldre lag alltjamt gilla.

1 Senaste lydelse se 1955: 233.
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7 a) Forslag till

Lag om éndring i lagen (1934: 67) med bestimmelser om konkurs, som omfattar
egendom i Danmark, Finland, Island eller Norge

Hirigenom forordnas, att 3, 9 och 10 §§ lagen (1934: 67) med bestimmelser om
konkurs, som omfattar egendom i Danmark, Finland, Island eller Norge, skall ha nedan
angiven lydelse.

3 8,
Yppas, betraffande — — — har hemort.
Uppkommer motsvarande friga betriffande skeppsbygge, som ir infort i skepps-
cller skeppsbyggnadsregister i nigon av de frimmande staterna, eller betriffande lott
i sidant bygge, giller lagen i den stat dir bygget ir salunda registrerat.

93
Vid tillimpning — — — i riket.
Registrerat luftfartyg, som har hemort hir i riket eller i nigon av de frimmande
staterna, skall anses befintligt i den stat dir det har hemort, dock ej vid tillimpning
av 7 §.

10 §.

Denna lag — — — konkursen intraffade.

I fraga om sjopantritt, retentionsritt och annan sidan sikerhetsritt ivensom in-
teckning i fartyg eller skeppsbygge, som kan inféras i skepps- eller skeppsbyggnads-
registret, skall vad i sjolagen stadgas linda till efterrittelse utan hinder av foreskrif-
terna i denna lag.

Denna lag trdder i kraft den dag Konungen bestimmer.
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7b) Forslag till

Lag om indring i lagen (1934:68) om verkan av konkurs, som intraffat
i Danmark, Finland, Island eller Norge

Hiirigenom forordnas, att 4, 10 och 11 §§ lagen (1934: 68) om verkan av konkurs,
som intriffat i Danmark, Finland, Island eller Norge, skall ha nedan angiven lydelse.

4 8.
Yppas fraga — — — svensk lag.
Uppkommer motsvarande — — — har hemort.
I friga om skeppsbygge, som inforts i skepps- eller skeppsbyggnadsregister, eller
lott i sidant bygge giller i sidant fall lagen i den stat dar bygget dr silunda registre-
rat.

10 §.
Vid tillimpning — — — frimmande staten.
Registrerat luftfartyg, som har hemort hir i riket eller i nigon av de frimmande

staterna, skall anses befintligt i den stat, dir det har hemort, dock ej vid tillimpning
av 8 §.

11 §.

Denna lag — — — konkursen intréffade.

I friga om sjOpantritt, retentionsritt och annan sidan sikerhetsritt dvensom inteck-
ning i fartyg eller skeppsbygge, som kan inforas i skepps- eller skeppsbyggnadsre-
gistret, skall vad i sjolagen stadgas linda till efterrittelse utan hinder av foreskrifterna
i denna lag.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestammer.
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8) Forslag till
Lag om éndring i lagen (1937:249) om inskrinkningar i riitten att
utbekomma allménna handlingar

Hirigenom forordnas, att till lagen (1937: 249) om inskrankningar i ritten att ut-
bekomma allminna handlingar skall fogas en ny paragraf, betecknad 22 §, av nedan
angiven lydelse.!

22 8.
Handling angéende skeppsbyggnadsavtal vilken ingives till sjofartsverket i frende om
registrering eller inskrivning ma ej, i den del betalningsvillkor angivas diri, utan sam-
tycke av parterna i avtalet utlimnas forrin tio &r forflutit fran den dag handlingen ingavs.

Denna lag trader i kraft den dag Konungen bestimmer.

1 22 § i tidigare lydelse upphort att gilla enligt 1968: 327.
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9) Forslag till
Lag om éndring i lagen (1909:38 s. 3) om Kungl. Maj: ts regeringsritt

Hirigenom forordnas, att 2 § 14: 0) lagen (1909: 38 s. 3) om Kungl. Maj:ts rege-
ringsritt skall ha nedan angiven lydelse.!

2 8.

14:0) mdl om inmutning ——-———— av naringsyrke;

méal om fartygs igenkinningssignal eller nationalitetscertifikat, om skeppsmitning,
om forbud mot fartygs hillande i drift eller nyttjande till sjofart eller mot viss resa
och mot begagnande av arbetsinrittning eller arbetsredskap pé fartyg;

mal om anteckning — — — samma lag;

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestammer.

1 Senaste lydelse se 1970: 278.
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10) Forslag till

Kungorelse om éndring i Kungl. Maj:ts stadga (1911:113) angiende
dispaschorsvisendet

Harigenom forordnas, att §§ 1 och 2 Kungl. Maj:ts stadga (1911 113) angéende
dispaschorsvasendet skall ha nedan angiven lydelse.!

g I
I stad som Kungl. Maj:t bestimmer skall finnas anstéilld en dispaschor, med tjanst-
goringsomrade som Kungl. Maj:t faststéller. Tillika bor dér anstillas en dispaschors-
assistent.

§.2

Om forordnande — — — i sjolagen.

Da dispaschorsbefattning blir ledig, skall hovrétten ofordrojligen tillkdnnagiva ledig-
heten genom kungorelse som anslés i kansliet for stadens allminna underritt och info-
res i allmidnna tidningarna. Kungorelsen skall innehalla underrittelse, att sdkande till
befattningen har att ingiva sin ansdkan till hovritten inom tre veckor fridn det att
kungorelsen blivit inford i allménna tidningarna. Efter ansokningstidens utgéng skall
hovritten limna sammanslutningar som framst beroras av dispaschorsverksamheten
tillfalle att inom viss tid yttra sig 6ver ansokningarna. Sedan yttrandena inkommit eller
forelagd tid gatt till @nda, skall hovritten uppratta forslag till tjdnstens aterbesittande
samt insdnda detsamma jdmte alla handlingarna i drendet till Kungl. Maj:t.

Dispaschor dr — — — ars alder.

Dispaschorsassistent forordnas for en tid av tva ar i sédnder av hovritten, sedan
tjansten forut kungjorts ledig pa sétt ovan stadgats rorande tillsittande av dispaschors-
befattning. Angaende de sokandes skicklighet och lamplighet Zger hovritten infordra
yttrande fran sammanslutningar som némns i andra stycket. Yttrande skall inhdmtas

fran dispaschoren.
Hovritten dger #dven att, da dispaschor eller dispaschorsassistent av sjukdom

cller annat giltigt forfall ar hindrad att utdva tjansten eller da han enligt § 14 &ger
atnjuta ledighet fran tjansten, férordna annan skicklig person att under tiden bestrida
befattningen. Vid dispaschors eller dispaschorsassistents avgang fran sin befattning skall
jamval hovrétten meddela forordnande om tjdnstens uppehallande, tills densamma kan
bli tillsatt i laga ordning. Innan foérordnande i nu nimnda fall meddelas, dger hovrit-
ten infordra yttrande frin sammanslutningar som namns i andra stycket. Giller for-
ordnandet dispaschorsassistent, skall yttrande inhamtas fran dispaschoren.

Denna kunggrelse trader i kraft den

1 Senaste lydelse av § 1 1933: 338, av § 2 1967: 293.
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Inledning

De for sjolagskommittén meddelade, ur-
sprungliga direktiven #r atergivna i kom-
mitténs andra delbetinkande angiende bar-
garlonens fordelning och sjoforklaring
m. m.! Bortsett frin de dmnen som redan
behandlats av kommittén i delbetinkanden
och fran fraktrittsliga sporsmal, som &nnu
4r under behandling av kommittén, berdr
direktiven bestimmelserna om registrering
av fartyg, varvid ifrigasitts om ej dven
flytdockor, pontonkranar och liknande ofta
virdefulla objekt bor kunna registreras och
silunda intecknas. Enligt direktiven bor ock-
s& Overvigas det med registreringen sam-
manhiingande sporsmalet, i vilken utstrick-
ning juridisk person kan vara &gare till
svenskt fartyg; i anslutning hartill bor upp-
mirksammas den specifikt sjordttsliga bo-
lagsformen partrederi. Direktiven medger,
att dven fragor som ej sarskilt redovisats
diri och som hor till sjdlagstiftningen eller
sammanhinger med denna kan tas upp till
overvigande av kommittén. Det forutsitts
slutligen, att overliggningar med de &vriga
nordiska sjolagskommittéerna i viss mén
kan bli bestimmande for utredningens om-
fattning i ovrigt.

Sjolagskommittén har — efter Overligg-
ningar med de danska, finska och norska
sjolagskommittéerna senast i Kopenhamn
november 1965 och i Stockholm novem-
ber 1968 — numera slutfort arbetet pa re-
vision av bestimmelserna om fartygsregist-
rering och fartygsinteckning samt sjopant-

SOU 1970: 74

ratt och partrederi m. m. Den norska kom-
mittén har i december 1966 lagt fram
forslag till revision av bestimmelserna om
skeppsregistrering och om partrederi (Inn-
stilling VI och VII) och i september 1969,
dels fornyat forslag rorande skeppsregistre-
ring och partrederi, dels forslag i Ovriga
ifrdgavarande @mnen (Innstilling VIII).
Forevarande betinkande innefattar till en
borjan forslag till dndrade bestimmelser om
registrering av och inteckning i fartyg. Sa-
som forutskickats i Kungl. Majits prop.
1966: 145 (s. 63) har registreringsbestdm-
melserna enligt forslaget inforlivats med
SjoL och dir upptagits i 2 kap. Inledande
bestimmelser rorande bl. a. detta dmne har
upptagits i 1 kap. I 11 kap. har, efter be-
stimmelserna om sjopantratt i fartyg och
last, inforts bestimmelser om inskrivning
av pantritt i fartyg (inteckning); utrymme
hirfor har beretts genom den omdispone-
ring av SjoL som skedde genom 1967 ars
sjolagsrevision. Savitt ror fartygsregistrering
samt sjopantritt och fartygsinteckning har
forslaget utformats med beaktande av 1967
ars internationella konvention om sjopant-
ratt och fartygshypotek (i det foljande kal-
lad sjépantrittskonventionen). Pé grundval
av 1967 ars konvention om inskrivning av
ritt till fartyg under byggnad (i det fdljande

1 SOU 1963: 20 s. 21 ff. Tilliggsdirektiv har
meddelats den 28 juni 1968 (jfr RiksdBer 1969
s. 35 f) och foranlett forslag i juni 1969 (Stencil
Ju 1969: 18).
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kallad skeppsbyggnadskonventionen) har ut-
arbetats forslag till registrering av och in-
skrivning av ritt till skeppsbygge.

For att registrering bittre #n hittills skall
agna sig som grundval for privatrittslig in-
skrivning och for att i méjlig man astad-
komma likartade inskrivningsrittsliga reg-
ler for olika slags egendom har fastighets-
rittens regler om lagfart och inteckning, si-
dana de framtrider i NJB (prop. 1970: 20),
tagits till forebild i grundliggande hinseen-
den. Det kan hidr anmirkas, att de fastig-
hetsrittsliga reglerna om pantritt i det vi-
sentliga kunnat inom sjdpantrittskonventio-
nens ram Overflyttas till sjolagstiftningen.
Vidare foreslas bl. a. sirskilda regler om
tillbehor till fartyg m. m., likaledes med fas-
tighetsritten till forebild i visentliga delar,
och om retentionsritt for den som byggt,
ombyggt eller reparerat fartyg. I registre-
rings- och pantrittsligt avseende omfattar
forslaget mudderverk och annan jimforbar
egendom endast savitt den faller under be-
greppet fartyg.

I 3 kap. upptas reviderade bestimmelser
om partrederi som hittills funnits i 2 kap.;
denna speciella form fér utévande av rede-
rirdrelse bevaras i sina huvuddrag enligt
forslaget. Bestimmelserna om redareansva-
rets begrinsning i 10 kap. har, med viss
jimkning av Kapitelrubriken, kompletterats
med bestimmelserna i nu gillande 8 § om
redares ansvarighet fér personer som arbe-
tar i fartygets tjinst varjimte paragrafnum-
ren dndrats. Slutligen foreslds vissa foljd-
indringar i HB, FéIntL, LfL, FAL och
SekrL samt i lagen (1936: 83) om vissa ut-
féstelser av giva, lagen (1934: 67) med be-
stimmelser om konkurs, som omfattar
egendom i Danmark, Finland, Island eller
Norge, lagen (1934: 68) om verkan av kon-
kurs, som intréffat i Danmark, Finland, Is-
land eller Norge, lagen (1909: 38 s. 3) om
Kungl. Maj:ts regeringsritt samt stadgan
(1911: 113) om dispaschdrsvisendet.

Exekutionsrittsliga regler utarbetas av lag-
beredningen i samrdd med kommittén. Dir-
vid torde fartygsexekutionen sivitt mojligt
komma att utformas pa samma sitt som exe-
kution av luftfartyg. Hir kan nimnas att

54

lagberedningens forslag torde komma att in-
fora tdckningsprincipen och att enligt sjo-
lagskommitténs forslag infors s. k. dgarhy-
potek.

Betriffande vissa organisatoriska problem
och administrativa foreskrifter som sjilags-
kommitténs forslag kan foranleda skall sir-
skilt forslag avges av en arbetsgrupp — be-
stdende av bl. a. foretridare for kommittén
— som chefen for justitiedepartementet till-
satt den 11 februari 1970.

Motiven disponeras si att forst behandlas
sjOpantritts- och skeppsbyggnadskonventio-
nerna jimte &ndringsprotokollet till birg-
ningskonventionen, direfter sjolagsforsla-
gets ingress och SjoL:s olika berorda kapitel
i nummerordning jimte Overgingsbestim-
melser samt sist forslagen om foljdindringar
i vissa andra forfattningar.
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1967 ars internationella sjdpantritts- och skepps-

byggnadskonventioner

Fartyget utgor av alder sjofartens naturliga
kreditunderlag. Fartygshypoteket (hos oss
kint endast i form av inteckning) tjanar
den langa kreditens intressen medan sjo-
pantritterna — legala eller s. k. tysta pant-
ritter som Ar knutna till vissa sjofordringar
— sakrar tredje mans olika ersittningsan-
sprak mot fartyget, t. ex. efter sammanstot-
ning, och dirutéver kommit att tillgodose
den korta kreditens behov. Det dr naturligt
att, sedan dessa kreditsikerhetsformer till
1900-talets borjan hunnit utvecklas i de
flesta betydande sjofartslinder, behov upp-
stod av en internationell reglering av dem.
Hypoteket ar beroende av ett si allmint
erkinnande som mojligt for att overhuvud-
taget ha ndgot virde som kreditsikerhet
i den utpriglat internationella sjofartsni-
ringen och olika nationella sjopantritter kan
paverka bedomningen av hypotekets kre-
ditsikerhetsvarde, eftersom de i allmidnhet
ges biasta prioritet. Med fartygskrediten
sammanhinger problemen hur fartyg un-
der byggnad skall kunna utnyttjas som kre-
ditunderlag. Detta problem har tidigare inte
gjort sig gillande internationellt sett men
har fatt storre betydelse efter hand som
utvecklingen inom sjofarten gatt mot stora,
komplicerade och hogst kapitalkrivande
fartygsenheter samt varvsndringen kommit
att priglas av okad internationell konkur-
rens.

SOU 1970: 74

Sjopantrittskonventionen

Det ursprungliga initiativet till en interna-
tionell reglering av sporsmél rorande kre-
ditsikerheten i fartyg togs av CMI i bdrjan
av 1900-talet. Amnet dr jamforelsevis kon-
troversiellt pa grund av skilda nationella
rittstraditioner samt skiftande sjofartspoli-
tiska och sociala virderingar i olika ldnder
med intressen i internationell sjofart. Forst
vid den diplomatiska sjoréttskonferensen i
Bryssel 1926 kunde en internationell kon-
vention om sjopantritt och fartygshypotek
undertecknas.! Denna konvention, som ut-
gjorde en kompromiss mellan nyss antydda
delvis motstridiga intressen, undertecknades
visserligen av flertalet betydande sjofarts-
nationer men ratifikation eller anslutning
till konventionen har skett endast av ett
ringa antal stater. Forutom de nordiska
linderna kan som fordragsslutande stater
namnas bl. a. Belgien, Frankrike och Ita-
lien. Utanfor konventionen stdr bl. a. Grek-
land, Japan, Nederldnderna, Storbritannien,
Visttyskland och USA. Sverige har, liksom
Danmark, Finland och Norge, uppsagt kon-
ventionen med verkan fran den 1 mars
1966 (ndrmast med anledning av att den
i visst avseende ansags ofdrenlig med 1957
ars internationella konvention om redare-

1 Jfr Wikander samt NJA IT 1936 s. 182 ff
och 225 ff.
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ansvarets begrinsning) men tillsvidare ej
dndrat den pid konventionen grundade lag-
stiftningen.

Bland orsakerna till att 1926 &rs sjo-
pantrittskonvention ej kommit att vil
fylla sin funktion kan nimnas, att den pa
ménga héll ansetts bereda for stort utrym-
me at sjopantritter till men for fartygs-
hypoteken. I forgrunden har dirvid sttt
sjOpantritt for s. k. befilhavaravtal, varige-
nom sjopantritt kan uppstd t.ex. for krav
pa grund av leverans av driftsfsrnddenhe-
ter till fartyget eller pd grund av fartygs-
reparation. Forsdkringsmissig tdckning kan
icke erhdllas for redarens ansvarighet for
sddana forbindelser, i motsats till vad som
giller exempelvis ansvarighet for kollisions-
ersittning eller bargarlon. Det har ocksi
patalats, att sjopantritt kan goras gillande
i frakt och andra ersittningar till redaren,
varjimte prioriteringsreglerna har befunnits
onddigt komplicerade. Betinkligt har vida-
Te ansetts vara, att Konventionen ej regle-
rar verkan av exekutiv forsiljning och att
den inte reser hinder mot att fartyg som
graveras av hypotek avférs ur nationella
register utan att hypotekshavarna samtyckt
dartill eller tillfredsstillts pa annat sitt. Se-
dan CMI efter konferens i Stockholm 1963
inlett och vid konferens i New York 1965
slutfort arbete pa forslag till en reviderad
konvention, behandlades pi grundval dirav
och undertecknades en ny konvention om
sjopantritt och fartygshypotek vid den di-
plomatiska sjoriittskonferensens tolfte session
i Bryssel maj 1967.2

For att fartygshypotek (eller anglosaxisk
s. k. mortgage) skall erkinnas inom konven-
tionens tillimpningsomrade uppstiller den
nya sjopantrattskonventionen — vars frans-
ka och engelska texter jimte svensk Gver-
sdttning bifogas i transumerade delar (Bi-
laga 1) — vissa krav, dels pa rattsenlig till-
komst och inskrivning, dels pa offentlighet
och insyn i inskrivningsregistret och dels
pa att uppgifter finns om hypoteksbelopp,
rittsinnehavare och omstindigheter som av-
gor den inbdrdes prioriteten mellan hy-
poteken (art. 1). I sistnimnda hinseende
fér kraven ses mot bakgrund av konven-
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tionens reglering av exekutiv forsiljning av
fartyg (ifr ndrmast art. 10). Hypoteks in-
bordes férméansordning och sakrittsliga ver-
kan i Svrigt skall bestimmas av lagen i in-
skrivningsstaten men exekutionsforfarandet
av lex fori (art. 2), en ordning som i all-
minhet torde erkinnas i den internationel-
la privat- och processritten.s Sjopantratts-
konventionen forutsitter, att hypoteken ej
automatiskt foljer fartyget vid nationalitets-
skifte utan riknar med att nya hypotek
méste stiftas under ny flagga. De problem
detta bereder med hinsyn till hypoteksha-
varnas intresse 10ses si att avregistrering
av fartyg icke far ske utan skriftligt sam-
tycke av samtliga hypotekshavare (art. 3: 1)
och att ej heller nyregistrering i en annan
stat fir ske utan avregistreringsbevis frin
den fbrra registreringsstaten (art. 3: 2); be-
rorda myndigheter i olika konventionsstater
skall dga skriftvixla direkt inbordes (art. 13).
Hypotekshavarna kan silunda hindra att
fartyg Overfors fran ett nationellt register
till ett annat utan att de gottgjorts eller fatt
garanti for fortsatt tillfredsstillande siker-
het i fartyget under dess nya flagga.

De konventionsbetingade sjpantritterna
inskrinks av den nya konventionen och sir-
skilt undantag gors for atomskador (art. 4).
Konventionen ridknar ej frakt eiler substi-
tut, t.ex. forsikringsersittning, till pant-
objektet och lamnar, till skillnad fran 1926
drs konvention, denna friga dppen for na-
tionella 16sningar. De materiellt viktigaste
inskrinkningarna av sjopantritternas antal
och omfang foljer av att fordringar pa
grund av last- eller resgodsskador och p&
grund av de forutndmnda befilhavarforbin-
delserna ej blir forenade med sjopantritt
enligt konventionen. Vad last- och resgods-
skadorna betriffar bortfaller dessa till féljd

2 Jfr bl. a. SVJT 1968 s. 58 ff.

Den nya sjopantrittskonventionen har under-
tecknats av Belgien, Danmark, Finland, Grek-
land, Indien, Iran, Israel, Italien, Jugoslavien,,
Formosa-Kina, Kongo (Dem. Republ.), Liberia.,
Monaco, Polen, Portugal, Schweiz, Storbritan-
nien, Sverige, Uruguay, Vatikanstaten, Vaist-
tyskland och Osterrike.

3Jfr t. ex. 1948 4rs konvention om internatio-
nellt erkdnnande av ritt till luftfartyg art. II: 2
och VII: 1, se SO 1955: 36 och prop. 1955: 13..
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av att sjopantratt for fordringar pa ersitt-
ning for egendomsskada begransas till utom-
obligatoriska ansprak. Skada pa last eller
resgods som befordras med annat fartyg
eller som befinner sig i land kan ddremot
ge upphov till sjopantritt. Ej heller fordran
pa rattsvardsavgift blir sjOpantberattigad
men den nya konventionens reglering av
exekutiv forsdljning medfor, att sadan kost-
nad skall utgd ur kopeskillingen med basta
ratt (art. 11: 2). En viss utvidgning av filtet
for de konventionsbetingade sjopantrétter-
na kan sdgas ligga dari att sjopantberitti-
gade ansprak pa ersdttning for egendoms-
skador helt generellt knutits till hdndelser
»1 omedelbart samband med fartygets drift»
medan den gamla konventionen i hdgre
grad anknot till fartygets framforande och
handhavande. I fraga om personskador blir
forhallandet atminstone teoretiskt omvant
i det att anknytningen till fartygets drift
innefattar ett nytt kvalifikationskrav. Den
nya konventionen avser med denna anknyt-
ning vasentligen detsamma som asyftas i ar-
tikel 1 av 1957 éars internationella kon-
vention om redareansvarets begransning.t
Har kan dven jamforas med SjoL:s formu-
lering »i samband med fartygets drift> i
301 §.

Liksom enligt 1926 ars konvention skall
sjOpantritt ha basta formansritt, i princip
nirmast atfoljd av hypoteket. Men sjopant-
ritternas inbordes rangordning #ndras (art.
4:1 och art. 5) och den gamla konven-
tionens anknytning till fartygets resa upp-
hor. Sjopantritt for ansprdk pa birgarlon
och pa bidrag till gemensamt haveri skall
ga fore andra och ildre sjopantritter, en
16sning som vilar pd uppfattningen att s-
dana krav hdrror fran Atgirder vilka ty-
piskt sett dr dgnade att bevara panten At
dldre pantritter. P4 samma sitt behandlas
sjopantratt for fordran pa erséttning for av-
ligsnande av vrak.

Konventionen medger att nationella sjo-
pantratter erkdnns utdover de konventions-
betingade men sddana maste da sta tillbaka
bade for de sistnimnda och for hypoteken
(art. 6). Undantag medges endast for sa-
dan sdkerhetsrdtt som - vare sig under
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beteckningen pantriitt eller retentionsritt —
kan tillkomma byggnads- eller reparations-
varv pa grund av bygge eller reparation
av fartyg. Sadan ratt skall visserligen i for-
mansrattshianseende sittas efter de i konven-
tionen foreskrivna sjopantratterna men far
sittas fore de inskrivna hypoteken (art. 6: 2).

Sjopantritt skall uppsta dven om gilde-
niren i fordringsforhallandet ej dr redaren
sjalv utan ndgon som i dennes stille hand-
har fartygets drift, dvs. exempelvis skepps-
legotagare (s. k. bare boat charterer eller
demise charterer) eller tidsbefraktare (art.
7:1). Med konventionens uttryck »char-
terer» avses inte del- eller styckegodsbe-
fraktare, vilka enligt anglosaxiskt sprak-
bruk ej betecknas med den termen. Gilde-
narskretsen kan jamforas med bestimmel-
ser i artikel 6: 2 av 1957 ars konvention om
redareansvarets begrinsning. Liksom tidi-
gare skall konventionsbetingad sjopantritt
folja fartyget utan hinder av dndring i dgan-
deritts- och registreringsforhallandena (art.
7: 2). Ombyte pa borgenirssidan skall alltid
medfora sjopantrittens motsvarande over-
gang (art. 9). Preskriptionstiden skall vara
ett ar. I fraga om sittet for preskriptionsav-
brott uppstills ett absolut krav. Endast
kvarstad eller utmitning, med &tfoljande
exekutiv forsiljning, far bryta preskriptio-
nen; den nya konventionen skiljer sig har-
igenom fran den gamla, som medgav sta-
terna frihet pd denna punkt. Dérigenom
har man tillmotesgatt ansprak pd att sjo-
pantritt skall bli sa tidsbegrinsad som ling-
tidskreditens intresse kriaver.

Konventionen stiller vissa minimikrav pa
forhandsunderrittelser till rattsigarna vid
exekutiv forsaljning av fartyg (art. 10) och
dessa krav har, liksom de grundliggande
forutsédttningarna for hypotekens interna-
tionella erkdnnande, utformats med hinsyn
bl. a. till den for sirskilt svensk och finsk
ratt sarpriaglade ordningen med inteckning-
ar stdllda till innehavaren. I fraga om ver-
kan av exekutiv forsiljning innehaller kon-
ventionen en reglering som innebér att far-
tyget i princip siljs gravationsfritt men med
mojlighet till frivilligt 6vertagande av hypo-

4 SO 1964: 14; jfr prop. 1964: 35.



tek. Undantag gors for certepartier och
andra nyttjanderéttsavtal satillvida som kon-
ventionen inte raknar dem till de rattighe-
ter vilka konventionsenligt maste upphora
vid exekutiv forsdljning. Huruvida sadana
avtal skall upphora eller ej vid exekutiv
forsiljning av fartyget blir alltsi beroende
pa vad tillimplig nationell lag foreskriver.s
Konventionen — som i och for sig endast
avser s. k. seagoing vessels — skall tillimpas
vare sig fartyget dr registrerat i konven-
tionsstat eiler ej. Ehuru konventionens sjo-
pantritter torde ha motsvarighet i de flesta
sjofartslanders nationella lagstiftning, inne-
haller vissa sidana dirutover sjOpantritter
som inte upptas i konventionen. Rangord-
ningen mellan konventionsbunden sjopant-
ratt och likartade, nationella sjOpantratter
behover ej vara identisk. Detta betyder att,
om nationell sjopantrdtt i ett frimmande
fartyg som hor hemma i icke-konventions-
stat gors gillande infor konventionsstats
myndighet, sadan sjopantritt ej far tiller-
kdnnas annan och hogre prioritet in kon-
ventionen tillater och vidare att, om kon-
ventionen saknar motsvarighet dirtill, den
nationella sjopantritten maste sta tillbaka
for savil konventionsbundna sjopantritter
som fartygshypotek. Det innebidr dessutom
att, om sadan sjOpantritt som konventionen
foreskriver gors gillande i fartyget infor
myndighet i konventionsstat, sjopantritten
maste erkidnnas dven om den ej dr kind
av flagglagen. En annan f6ljd av sjopant-
rittskonventionens ansprak pa generell till-
lampning dr att konflikt kan intrida med
vissa i 1933 ars nordiska konkurskonven-
tion upptagna regler om tillimplig lag.6
Konventionen medger att kontraherande
stat gor forbehall dels for den lagtekniska
metoden for inforlivande med nationell lag-
stiftning (art. 14:1) och dels for tillimp-
ningen av 1957 ars forutndmnda konven-
tion om redareansvarets begrinsning (art.
14: 2), vars bestimmelser om avsidttande
av begransningsfond ej torde vara forenliga
med sjopantrittskonventionens reglering av
sjopantratts upphorande. Denna reglering
innebdr, som forut nimnts, att sjopantratt
upphdr endast genom preskription eller
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exekutiv forsdljning. Dessutom kan for-
dragsslutande stat reservera sig mot kon-
ventionens sedvanliga klausul om skiljedom
i tolkningstvister (art. 15 och 16).

Sjolagskommittén har for yttrande remit-
terat sjopantréttskonventionen till vissa dar-
av berorda organisationer m. fl.7 Av dem
som yttrat sig 6ver konventionen — Sveri-
ges skeppsklarerare- och skeppsmiklarefor-
ening, Sjoassuradorernas forening, Sveriges
varvsindustriférening, Svenska varvsfore-
ningen, Svenska skeppshypotekskassan,
Svenska bankforeningen och Sjorittsfore-
ningen i Goteborg — har alla utom den
forstnimnda foreningen tillstyrkt ratifika-
tion. Sjordttsforeningen, med vilken varvsin-
dustriforeningen instamt, har bl. a. uttalat
foljande.

Konventionen ar vidl genomtiankt och ger
ldngtidskreditgivaren en avsevirt starkare still-
ning dn han hade jamlikt 1926 &rs konvention
i amnet. Framst har detta skett genom ned-
bringandet av antalet sjopantritter. De sjo-
pantritter som nu forsvinner torde icke lingre
vara av nagon storre praktisk betydelse.

Bade den svenska rederindringen och fram-
for allt den svenska varvsniringen torde ha an-
ledning att med tillfredsstillelse notera tillkoms-
ten av denna konvention och féreningen till-
styrker att konventionen ratificeras och att
dess regler inarbetas i sjolagen.

Sveriges skeppsklarerare- och skeppsmdik-
lareforening har uttalat sig positivt om bl. a.
regleringen av Overgang av sjopantriatt men
viant sig mot att konventionen utmonstrar

5 Jfr i fraga om svensk ratt Hassler s. 163 ff.
och Olivecrona s. 106 ff.

8 Jfr NJAII 1935 s. 1 ff. Se vidare under
rubriken lagkonflikter vid sjolagsforslagets 11
kap. nedan.

? Remissforteckningen upptar Sveriges redare-
forening, Stockholms rederiférening, Rederi-
foreningen for mindre fartyg, Foreningen Sveri-
ges inrikessjofart, Kanalflottans rederiférening,
Skargards- och malarflottornas rederiférening,
Sveriges fartygsbefilsférening, Svenska maskin-
befédlsforbundet, Svenska sjofolksforbundet,
Svenska stewardsforeningen, Sveriges fiskares
riksforbund, Sveriges skeppsklarerare- och
skeppsmaéklareforening, Sveriges stuvareforbund,
Sjoassuradorernas forening, Naringslivets trafik-
delegation, Sveriges angfartygs assurans forening,
Sveriges varvsindustriforening, Svenska varvsfor-
eningen, Foreningen Sveriges mindre varv, Svens-
ka skeppshypotekskassan, Svenska bankfGre-
ningen, Forsdkringsjuridiska foreningen och
Sjorattsforeningen i Goteborg.
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sjopantratt for befdlhavarforbindelser. Den-
na sjOpantritt dr enligt foreningen av ringa
betydelse for hypotekshavarna med hinsyn
till moderna fartygs hoga virden. I stillet
kan den enligt foreningens mening tjina in-
tresset att fartyget halls i kontinuerlig drift,
vilket ocksa dr i hypotekshavarnas intresse.
Dess borttagande skulle komplicera fartygs-
driften genom att skeppshandlarna till f6ljd
dirav kan berdknas oftare komma att be-
gira kontant likvid for sina leveranser.

I nagra yttranden diskuteras prioritering-
en av retentionsritt for reparation av far-
tyg och hidvdas att hypoteket maste ges
foretrade framfor retentionsritten. Aven
fragan om registrering av certepartier och
andra problem berors.

Vid overvigande av fragan om Sverige
bor ratificera sjopantriattskonventionen be-
aktar sjolagskommittén foljande. Konven-
tionen bars upp av en pétaglig strdvan att
framja sjofartens langtidskredit genom att
stiarka fartygshypotekets stillning. Inskrank-
ningen av sjOpantritterna ar ett uttryck for
detta. Ett annat ar kravet pa sparr mot av-
registrering av fartyg utan hypotekshavares
samtycke och mot nyregistrering i en annan
stat utan avregistreringsbevis fran den for-
ra registreringsstaten. Regleringen av exe-
kutiv forsdljning dr uppenbarligen avsedd att
tjana samma syfte.

Vad betraffar inskrankningen av sjopant-
ratterna kan det antas vara av ringa prak-
tisk betydelse att sjopantritt for fordran
pa grund av last- eller resgodsskada ut-
monstras. Aven sjopantriatt for befdlhavar-
forbindelser torde hos oss ha forlorat at-
skilligt i praktisk betydelse. Vér sjofart drivs
alltmer i former som reducerar befilhava-
rens kommersiella funktioner; sarskilt ar
detta markbart i linjefarten dir redaren ge-
nom sin organisation iland sjdlv kan utan
svarighet bevaka driftsunderhéllet. I den
man denna sjopantritt alltjimt spelar en
roll for kreditgivningen bor uppmirksam-
mas, att den litt kan missbrukas — och i
praktiken stundom har missbrukats — for
att underlitta fartygsdrift pd ekonomiska
villkor som inbjuder till allvarlig kritik. Det
ir ocksda denna sjopantritt som, jaimte den
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i den nya konventionen bibehéllna sjopant-
ratten for ombordanstilldas lonekrav, i all-
manhet tillskrivs sdrskilt ogynnsam verkan
pa langtidskrediten.8 Trots vad Sveriges
skeppsklarerare- och skeppsmiklareforening
anfort pa denna punkt menar kommittén,
att konventionens inskriankning av de kon-
ventionsbundna sjOpantritterna fran svensk
synpunkt far bedomas som fordelaktig. Det
bor emellertid ej forbises, att konventionens
reglering av retentionsritt for krav pa grund
av fartygsreparation i viss man bevarar det
problem som uppstar i brytningen mellan
den langa och den korta kreditens intres-
sen och satillvida utgor en rattspolitisk kvar-
leva av sjopantritt for befilhavaravtal en-
ligt 1926 éars konvention. De synpunkter
pa fragan om retentionsrittens prioritering
som framforts under kommitténs remissbe-
handling ger beligg for hur kontroversiell
problemstillningen ar. Hartill aterkommer
kommittén vid forslaget till 11 kap. SjoL.
Dir blir det ocksd anledning att ga in pa
den under kommitténs remissbehandling
vackta frdgan om registrering av certepar-
tier liksom pa andra hithdrande problem.
Aven i ovrigt behandlar den nya konven-
tionen de sjOpantrittsliga sporsmalen pa ett
enligt kommitténs mening i stort sett till-
fredsstillande satt. Till fordelarna hor 10s-
ningen av problemet om Overgang av sjo-
pantritt, vilket hittills berett vissa svarighe-
ter i nordisk ratt.? En annan vinst ir, att
anknytningen till det svarhanterliga resebe-
greppet!® upphor. A andra sidan bereder
regleringen av sjopantritts upphorande pro-
blem. Eftersom en kvarstadssokande enligt
svensk ratt!! som regel far stilla sdkerhet
for skada som kan tillskyndas motparten,
kan det for enskilda sjopantrittsborgendrer

8 Jfr vidare ang. den rittspolitiska diskussionen
Sandstrém s. 353 ff. och Tiberg bl. a. s. 156 ff.

? Jfr NJA 1914 s. 104 och 1937 s. 167, Afzelius
s. 216 f. samt Sandstrom s. 178 ff. Se dven Riska
i FJFT 1959 s. 305 ff.

10 Jfr 267 § 5, 268 och 269 §§ SjOL. Se dven
NJA 1964 s. 380; se ocksa Braekhus, The term
»voyage’ in section 267 no. 5 of the Scandina-
vian maritime codes (i Liber Amicorum of con-
gratulations to Algot Bagge, 1956 s. 22) och
Sandstrom s. 255 ff.

1 Jfr 194 § UL.
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bli vanskligt att bevara sin sjopantritt med
hidnsyn till att konventionen endast erkdn-
ner kvarstad eller utmétning med atfoljan-
de exekutiv forsiljning som preskriptions-
avbrytande. Visserligen torde kunna forut-
sdttas att ombordanstilld som behover ut-
nyttja sjopantratt for fordran pa 16n — han
har sjélvfallet kvar sin fordran dven om sjo-
pantriatten upphor — kan pardkna bistand
av sin fackliga organisation i den man han
ej kan befrias enligt 194 § UL fran skyl-
digheten att stdlla sdkerhet. Men det kan
knappast bestridas, att man hir star infor
en konventionslosning som kan medfora viss
oldgenhet for svensk del.’2 I Ovrigt torde
konventionen i dessa hénseenden ej erbjuda
storre svarigheter fran var synpunkt.

Kravet pa sparr mot avregistrering av
fartyg utan hypotekshavares samtycke och
mot nyregistrering i annat land utan av-
registreringsbevis méter e€j négon inviand-
ning. En sadan spirr infordes f. 6. i svensk
riatt 1967.13 I sjalva verket dr en ordning
ay detta slag nddvindig. Konventionens
regler rorande exekutiv forsdljning av far-
tyg svarar i det visentliga mot vad som god-
tagits genom Sveriges tilltride till 1948 ars
konvention rorande internationellt erkin-
nande av ratt till luftfartyg.* Ej heller i
dessa delar bor foreligga hinder mot att
Sverige tilltrader sjOpantrittskonventionen.
Den konflikt med 1933 ars nordiska kon-
kurskonvention som sjopantrittskonventio-
nen kan leda till torde utan svarighet kun-
na forebyggas genom jamkning av konkurs-
konventionen.

Sjopantrattskonventionen innefattar enligt
kommitténs uppfattning pa det hela taget
en tillfredsstillande och dndamalsenlig reg-
lering av problem som é&r i stort behov av
internationellt likformiga 10sningar. Den
har ocksd mottagits positivt inom sjofarts-
och varvsnidringarna. Kommittén vill dir-
for, efter samrad med de Ovriga nordiska
kommittéerna, fororda att sjopantritts-
konventionen ratificeras av Sverige. Forelig-
gande lagforslag har utarbetats med ut-
gangspunkt fran att si kommer att ske. Den
norska sjolagskommittén har i Innstilling
VIII avgivit motsvarande forslag och de
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danska och finska kommittéerna vintas
gora detsamma. I fraga om forbehall vill
kommittén likaledes efter nordiskt sam-
rad foresld, att vid ratifikation gors for-
behall enligt artikel 14, dvs. dels for
den lagteknik som bor anvindas vid kon-
ventionens inforlivande med svensk ritt och
dels for tillampning av 1957 ars internatio-
nella konvention om redareansvarets be-
grinsning;!5 sidana forbehall har ej gjorts
vid undertecknandet. Dédremot forutsitter
kommittén, liksom de Ovriga nordiska sjo-
lagskommittéerna, att man godtar konven-
tionens skiljedomsklausul och alltsa ej tar
forbehall mot den (jfr art. 15 och 16).

Vad angér sittet for sjopantrittskonven-
tionens inforlivande med svensk ratt har
sjolagskommittén inte tvekat om att konven-
tionsreglerna bor inarbetas i SjoL. Vid an-
tagandet av konventionen om fraktavtalet
vid internationell godsbefordran pa vig har
visserligen anviants en annan metod som
gar ut pa att konventionen gjorts omedel-
bart tillamplig hdr i landet.1® Sjopantritts-
konventionens uppbyggnad gor den inte
limpad for en sddan lagstiftningsteknik.

Skeppsbyggnadskonventionen

Trots att Sverige har en betydande varvs-
industri saknas i svensk ritt ett institut
som mojliggor att skeppsbyggen som sd-
dana genom inteckning e.d. utnyttjas som
sakerhet for fordran. I stillet finns enligt
3 § SjoL ett inskrivningsforfarande av
mer begransad rackvidd, vilket tillforsidkrar

12 De nordiska delegationerna vid Brysselkon-
ferensen 1967 sokte forgdves astadkomma en
annan losning; jfr Dipl. Konf. 1967 s. 147—149,
485, 548; delegationsrapporten s. 24 f. och SvJT
1968 s. 62 f.

13 Jfr § 28 a RegF. Se dven 2 kap. 9 § LfL
(jfr 2 kap. 3 §) och art. IX av 1948 ars konvention
om internationellt erkdnnande av ritt till luft-
fartyg.

14 Jfr art. VII och VIII.

15 Det sistnimnda forbehallet syns visserligen
f.n. ej vara pakallat av ett verkligt behov, ty
vad som avses ar begriansningskonventionens
regler om s. k. begriansningsfond och dessa har
¢j influtit i svensk ratt.

16 Se NJA II 1969 s. 138 ff. Jfr dven tillaggs-
direktiv den 7 februari 1969 till utredningen om
forfattningspublicering m. m., RiksdBer 1970
s. 59 ff.
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bestillaren av fartyg formansritt i vad som
byggts for forskott i pengar och byggnads-
imnen genom registrering av byggnadskon-
traktet hos domstol.!” Sedan ett skepps-
bygge fortskridit si langt att det s. k. mit-
dicket lagts och driktigheten foljaktligen
kan ungefirligen faststillas, kan proviso-
riskt mitbrev utfirdas enligt 12 § andra
stycket SkeppsmatnK. Och det berittigar
enligt § 5 forsta stycket RegF till registre-
ring av bygget sasom fartyg, om rummet
under mitdicket har en driktighet av minst
100 registerton. Som en f6ljd av registrering-
en kan sadant skeppsbygge ocksa intecknas
sasom fartyg.

Innan ett bygge nitt det skede att det
enligt vad forut sagts blivit registrerings-
och inteckningsbart omfattas det av fore-
tagsinteckning i varvsidgarens niringsverk-
sambet; jfr 4 § forsta stycket 1 FointL.18

Modern varvsindustri har utpriglat inter-
nationell inriktning och de svenska varven
bygger till overvigande del fartyg &t ut-
lindska bestillare. Det dr ej ovanligt, att
fartyg bestills i ett land for leverans till
bestillare i ett annat land och finansieras
hos finansinstitut i ett tredje. Sporsmalet om
utnyttjande av skeppsbyggen som underlag
for kreditsikerhet dr foljaktligen av inter-
nationell betydelse och det ir i regel mycket
betydande ekonomiska intressen som berors.
Sedan hirmed forenade legala problem dis-
kuterats inom International Bar Associa-
tion vid konferens i Oslo 1956, utarbeta-
des inom denna organisation ett utkast till
konvention om registrering av skeppsbyg-
gen vilket antogs vid konferens i Koln
1958. Konventionsutkastet Overlimnades
dirpa till bl. a. CMI som pa grundval dir-
av utarbetade ett forslag till konvention
om inskrivning av ratt till skeppsbyggen.
Detta antogs vid konferens med CMI i
Stockholm 1963. I samband med att CMI
direfter utarbetade forslag till ny sjopant-
rittskonvention gjordes forsok att i denna
infoga bestimmelser om skeppsbyggen men
sa blev ej fallet i det slutliga forslaget
till ny sjopantrittskonvention.’® 1963 ars
forslag till skeppsbyggnadskonvention be-
handlades vid den diplomatiska sjoritts-
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konferensens tolfte session i Bryssel maj
1967 varvid undertecknades en konvention
i amnet.20

Skeppsbyggnadskonventionen —  vars
franska och engelska texter jamte svensk
Oversittning bifogas i transumerade delar
(Bilaga 2) — innehaller bestammelser dels
om inskrivning av ritt till skeppsbyggen,
dels om internationellt erkdnnande dirav
och dels om overforing fran ett nationellt
register till ett annat. Konventionen kraver
att Hganderitt till (»titles») och hypotek
eller smortgages» i skeppsbyggen skall kun-
na inskrivas i offentligt register under stat-
lig forvaltning eller tillsyn (art. 1 forsta
stycket och art. 5); inskrivning av andra
rittigheter blir en nationell angeligenhet.
Registren behover ej uppta andra byggen
in sddana som i firdigt skick kan registre-
ras som s. k. seagoing vessels (art. 1 andra
stycket). Det dr konventionsstaterna obeta-
get att etablera valfri ordning for rent in-
ternt bruk. Konventionsenlig inskrivning
behover namligen ej medges i andra byggen
in sadana som har utlindska bestillare
(art. 2 forsta stycket). Inskrivning far en-
dast ske i den konventionsstat dir bygget
utfors (art. 3); skeppsbyggnadsregistrering-
en blir alltsd — till skillnad fran fartygsre-
gistreringen — territoriell och icke natio-
nell. Inskrivning kan tillitas redan fran
kontraktsskedet och detta anges som huvud-
regeln (art. 4 forsta stycket). Men i natio-
nell lag fir inskrivningsratten goras beroen-
de av att kolen strickts eller dirmed likvar-
digt tillverkningsarbete utforts pa sjositt-
ningsplatsen (art. 4 andra stycket).

Savil offentligrittslig som privatrittslig
verkan av inskrivning skall bestimmas av

17 I HB 1735,

18 Nordstrom s. 43, NJA II 1966 s. 134 ff.
(SOU 1964: 10 s. 77 och 109).

19 Jfr CMI 1965 s. 259 ff. (art. 12 i »Portofino
Draft»), 354 f. (art. 12 i »Antwerp Draft») samt
601 ff. och 611 ff.

20 Jfr bl. a. SVJT 1968 s. 58 ff.

Skeppsbyggnadskonventionen har underteck-
nats av Argentina, Belgien, Danmark, Finland,
Grekland, Indien, Iran, Israel, Italien, Jugosla-
vien, Formosa-Kina, Libanon, Marocko,
Monaco, Polen, Portugal, Sverige, Uruguay,
Vatikanstaten och Visttyskland.
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lagen i inskrivningsstaten (art. 2 tredje styc-
ket och art. 6; jfr sjopantrittskonventionen
art. 2). Exekutionsforfarandet skall regle-
ras av lex fori (art. 6); till skillnad fran
sjopantrittskonventionen innehaller skepps-
byggnadskonventionen praktiskt taget inga
exekutionsregler. Genom bestimmelse som
ej ar tvingande ger konventionen anvisning
pa lamplig bestimning av pantobjektet (art.
8). Den innebir att material, maskineri och
annan utrustning, som befinner sig pa varvs-
omrédet och som genom mirkning eller pa
annat otvetydigt satt framstar som avsett att
inforlivas med bygget, omfattas av inskriven
ratt till detta.

Aganderitt och hypotek som inskrivits
i konventionsstat i enlighet med dess lag
skall erkdnnas i Ovriga konventionsstater
med formansritt enligt namnda lag (art.
9). Formansordningen mellan & ena sidan
inskrivna hypotek i skeppsbygge och a and-
ra sidan annan pantritt och retentions-
ratt skall alltid bestimmas enligt de reg-
ler som ir tillampliga pa fartyg registrerade
i fardigbyggt skick (art. 7). Detta innefattar
alltsi en hanvisning till vissa regler i den
nationella lag som &r tillimplig i det sar-
skilda fallet?* och medfor skyldighet for
konventionsstat att pad denna punkt sam-
ordna reglerna om skeppsbyggen med reg-
lerna rorande fartyg. Héar kan erinras om
mojligheten att skeppsbygge efter sjosatt-
ning blir besvérat av sjOpantritt, t. ex. som
en foljd av kollision under provtur, och
kanske t.o.m. blir underkastat retentions-
ratt for reparationskostnader. Skeppsbygg-
nadskonventionen innehaller slutligen regler
om hypotekshavares samtycke till avregistre-
ring samt om avregistreringsbevis som vill-
kor for nyregistrering i annan stat (art. 10),
vilka regler motsvarar bestimmelserna i sjo-
pantrittskonventionen. Liksom sjopantratts-
konventionen innehaller skeppsbyggnadskon-
ventionen skiljedomsklausul mot vilken for-
behall kan tas (art. 11).

Sj6lagskommittén har for yttrande remit-
terat skeppsbyggnadskonventionen till sam-
ma organisationer som sjopantrittskonven-
tionen och desamma som yttrat sig over
den sistnimnda har ocksa yttrat sig i denna
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del. Samtliga tillstyrker ratifikation eller
limnar konventionen utan erinran.

Med erinran om att inskrivning enligt
3 § SjoL ir ett billigt forfarande forutsit-
ter Sveriges varvsindustriforening att regist-
rering av och inskrivning av ritt till skepps-
bygge ej skall, genom att stimpelskatt tas
ut, medfora okade kostnader for varven att
erbjuda kreditsidkerhet i byggen; foreningen
betonar, att konkurrensen om bestéllnings-
kontrakt ir internationell vare sig bestilla-
ren #ir svensk eller utlandsk redare. Det
framgar av yttrandet, att foreningen forut-
sitter att varven bevaras vid dganderitten
till byggena. Sjordttsforeningen i Goteborg
framhaller vikten av att svensk ritts stand-
punkt rorande varvens dganderdtt till
skeppsbyggen ej dndras si att varven berd-
vas den ekonomiskt mycket betydelsefulla
ritten till skatterattslig avskrivning for dem.
Foreningen diskuterar dven fragor om pant-
objektets bestimning, skeppsbyggnadsinteck-
ningens tekniska konstruktion och avgréans-
ningen mot foretagsinteckning. Det sist-
nimnda problemet uppmérksammas sirskilt
av Svenska bankforeningen och Sjoassura-
dérernas forening. Aven andra sporsmal
berérs i remissyttrandena.

Stora virden star pa spel i samband med
modern skeppsbyggnad och det ar enligt
sjolagskommitténs mening angeldget att
skeppsbyggen kan utnyttjas rationellt for
kreditsdkerhetsindamal. Detta giller oavsett
vem, bestillare eller varv, som pa grund
av konjunkturforhallandena i forsta hand
svarar for finansieringen. I radande kon-
junktur vilar bordan i stor utstrickning
pa varven. Utan tvivel dr foretagsinteck-
ningen, kombinerad med fastighetsinteck-
ningen, har i landet anviandbar for #nda-
malet. Men pa den internationella mark-
naden maste en till sina huvuddrag inter-
nationellt vilkdnd kreditsikerhetsform vara
att foredra framfor nationella sddana, vars
innebord och verkan i vissa hidnseenden
kan vicka tvekan hos utldndska kredit-
givare. Ett for skeppsbyggnadskrediten sar-
skilt utformat och konventionsreglerat hy-

21 Jfr Dipl. Konf. 1967 s. 762 f.
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potek erbjuder dirfér patagliga praktiska
fordelar.22

Ett sddant hypoteks virde dr emellertid
inte begrinsat till att konventionen gor det
internationellt kidnt och, i den mén konven-
tionen vinner anslutning, #ven erkint. Det
torde vara minst lika betydelsefullt att kre-
ditsdkerheten redan frén borjan kan arran-
geras i bygget pa samma sidtt som i det
fardiga fartyget. Konventionen tillgodoser
detta intresse, dels genom att registrering
forutsitts kunna ske redan i kontraktsske-
det, da en forsta betalning i allménhet er-
liggs — varvid byggnadsmaterialet och det
efterhand framvixande bygget fir utgora
objekt for inskriven ritt — och dels genom
kravet pa att skeppsbyggnadshypotek och
fartygshypotek ges samma prioritet.

Skeppsbyggnadskonventionen har ront ett
positivt mottagande vid kommitténs remiss-
behandling. Kommittén menar, att de for-
delar konventionen erbjuder bor utnyttjas
av Sverige och tillstyrker dirfor att kon-
ventionen ratificeras; till konsekvenserna for
det s. k. loneprivilegiet i konkurs aterkom-
mer kommittén vid sjolagsforslagets 11 kap.
Mojligheten att reservera sig mot skiljedoms-
klausulen (jfr art. 11 och 12) bér ej ut-
nyttjas. Foreliggande lagforslag har utarbe-
tats under forutséttning att ratificering sker.
Dirvid har kommittén tillika utgétt fran att
den foreslagna ordningen for registrering
av och inskrivning av ritt till skeppsbyggen
ej kommer att forenas med eller medfora
indring av sadana regler av skatterittslig
och liknande art att sjofarts- och varvsni-
ringarna kan utnyttja den endast till priset
av Okade utgifter eller andra péatagliga
nackdelar. Om si blev fallet, skulle #nda-
malet med reformen uppenbarligen forfe-
las. Till dessa problem och till andra som
berorts i remissyttrandena aterkommer kom-
mittén vid berdrda delar av sjolagsforslaget.

Den norska sjolagskommittén har i sin
Instilling VIII tillstyrkt att skeppsbyggnads-
konventionen ratificeras. Den finska kom-
mittén kommer — enligt vad som upplysts
vid de nordiska Overlidggningarna i #mnet
— att avge forslag av samma innebérd me-
dan den danska kommittén uttryckt viss
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tvekan harvidlag.

Skeppsbyggnadskonventionen #r si utfor-
mad att den ej kan inforlivas med natio-
nell ritt pid annat sitt in genom inarbet-
ning i lagstiftningen.

Gemensamma exekutionsriittsliga
synpunkter

Som forut ndmnts utarbetar lagberedning-
en exekutionsrittsliga regler for fartyg och
skeppsbyggen. Lagberedningen och sjolags-
kommittén har enats om i huvudsak féljande
synpunkter i @mnet. Sjopantrittskonventio-
nen innehaller vissa exekutionsrittsliga reg-
ler medan skeppsbyggnadskonventionen i stort
sett ger staterna full frihet hdrutinnan. Ef-
tersom bade fartyg och skeppsbyggen kom-
mer att kunna registreras och intecknas
enligt kommitténs forslag och likaledes bli
foremal for sjopantritt och retentionsritt,
finner kommittén ingen anledning till at-
skillnad mellan dem i exekutionsrittsligt
avseende. Retinent i fartyg eller skepps-
bygge bor liksom handpanthavare iga kriva
full 16sen vid utmitning i egendomen. Exe-
kutionsreglerna maste kunna tillimpas bade
pa svensk och utlindsk egendom. Forfaran-
det kan lampligen bli detsamma som exe-
kutionsforfarandet i friga om luftfartyg.
Ehuru sjopantrattskonventionens regler om
underrittelser till sakdgare m. fl. angdende
forestdende exekutiv forsiljning ej dr helt
entydiga, torde sidana underrittelser bora
ske pd samma sitt som i friga om luft-
fartyg. Tdckningsprincipen, konventionsbun-

22 Inforande av inteckning i luftfartygsbygge
var pa tal i samband med 1955 ars luftrittslag-
stiftning men avvisades. Jir av 1945 ars luftritts-
sakkunniga avgivet »Forslag till lag om inskriv
ning av rétt till luftfartyg m. m.», i prop. 1954: 13
s. 245 ff. (NJA II 1955 s. 160). Internationell kon-
vention rorande detta dmne finns ej. Norsk ritt
innehaller diremot bestimmelser hdrom, liksom
om registrerad pantritt i skeppsbyggen, jfr Inn-
stilling III 1957 om luftfart s. 177 ff.

Det kan ndmnas, att tysk rétt tilliter registre-
ring av skeppsbyggen av viss minsta storlek om
samtidigt hypotek stiftas déri. Jfr Wiistendorfer,
Neuzeitliches Seehandelsrecht (2 uppl. 1950)
s. 68 f., 80 f. samt Schlegelberger-Liesecke, See-
handelsrecht (2 uppl. 1964) s. 11.
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den 1 fraga om luftfartyg,? bor gilla dven
vid exekution i fartyg och skeppsbyggen
och kommittén foreslar i konsekvens hir-
med att det frin fastighetsritten och luft-
ritten kanda institutet dgarhypotek infors i
fraga om inteckning i sidan egendom. Far-
tyg och skeppsbyggen skall siljas gravations-
fria men med ritt till frivilligt Svertagande
av inteckning. I friga om certeparti och
annan nyttjanderédtt gors dock undantag i
sjopantrittskonventionen; den foreskriver ej
att sadan ritt upphor vid exekutiv forsilj-
ning. Det stir oss alltsd fritt att for var
del behandla sporsmalet pa samma sitt som
nir det giller nyttjanderdtt till 10s egen-
dom i allm#nhet.24

Savdl sjopantritts- som skeppsbyggnads-
konventionen aldgger konventionsstat att er-
kdanna hypotek och anglosaxisk s. k. mort-
gage. Det senare kan karaktédriseras sa att
dganderitten Overfors pa langivaren som
emellertid ej far tilltrida egendomen eller
eljest utova agarebefogenheter med mindre
sikerheten @ventyras eller avtalsenlig be-
talning uteblir; lantagaren aterkoper egen-
domen genom att infria linet.2’ Det &r
alltsa, med svenskt betraktelsesitt, friga om
en slags sikerhetsoverlatelse. Aven om sjo-
pantrittskonventionen uppenbarligen forut-
sitter att mortgage skall behandlas som
hypotek satillvida att den skall erhilla ut-
delning ur kopeskillingen och i princip upp-
hora vid exekutiv forsiljning, kan annan
verkstillighet eventuellt bli aktuell. Dir-
vid torde emellertid giltig svensk exeku-
tionstitel krdvas och problemet pékallar dir-
for knappast lagstiftningsatgird.

Till en del av dessa och till andra exe-
kutionsrittsliga problem &terkommer sjo-
lagskommittén vid de olika reglerna i sjo-
lagsforslaget.

23 Jfr art. VII: 4i 1948 &rs konvention om inter-
nationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg (SO
1955: 36; prop. 1955: 13).

24 Jfr Hassler s. 163 ff. och Olivecrona s. 106 ff.

* Jfr prop. 1955: 13 s. 88 och 316.
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1967 ars dndringsprotokoll till 1910 A&rs internationella

bargningskonvention

1910 ars internationella birgningskonven-
tion innehaller frimst bestimmelser om nir
bargarlon skall utgd och hur sidan 16n
skall berdknas. Savitt ror riddning av méin-
niskoliv upptar konventionens art. 11 en
bestimmelse enligt vilken beféilhavare pa
fartyg aldggs en allmin undsittningsplikt
mot varje nodstilld som han antriffar till
sjoss.! Enligt art. 14 undantas uttryckligen
fran konventionens tillimpning orlogsfartyg
och andra statsfartyg avsedda uteslutande
for offentliga #ndamil. De losningar som
i detta hidnseende valts i olika linder varie-
rar.

Sedan CMI tagit upp frdgan om birg-
ningskonventionens tillimplighet pa icke-
kommersiella statsfartyg, antogs vid CMI-
konferensen i Rijeka 1959 forslag till re-
vision av birgningskonventionens art. 14.2
Forslaget behandlades pad den sjorittsliga
diplomatkonferensens tolfte session i Brys-
sel maj 1967, varvid ett dndringsprotokoll
till bargningskonventionen antogs.3 Detta
bifogas, med fransk och engelsk text jimte
svensk Oversittning, i transumerade delar
som bilaga 3. Andringsprotokollet innebir,
att konventionens bestdmmelser skall till-
lampas dven i fraga om sidan »assistans
och birgningshjialp» som limnas av eller till
orlogsfartyg eller andra fartyg som igs eller
brukas eller ar befraktade av stat eller
offentlig myndighet samt att talan mot stat
angidende bérgarlon for bistdnd at icke-
kommersiellt statsfartyg endast far vickas
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vid den statens egna domstolar. Jurisdik-
tionsklausulen giller, om fartyget har icke-
kommersiell status antingen vid birgnings-
tillfdllet eller vid tiden for talans vickan-
de. Konventionsstaterna far fritt bestimma
om och i vad méan den allminna undsitt-
ningsplikten enligt art. 11 skall gilla de
statsfartyg protokollet avser.

Sjolagskommittén har remitterat dndrings-
protokollet till samma organisationer som
sjopantritts- och skeppsbyggnadskonventio-
nerna. Endast Sjoassuradérernas forening
och Sjordttsforeningen i Goteborg har ytt-
rat sig och bdda har tillstyrkt ratifikation.
Sjorattsforeningen har dock sagt sig icke
vilja yttra sig om protokollets forenlighet
med 1926 ars internationella konvention
om statsfartygs fri- och rittigheter.4

I de nordiska sjolagarna gors ej undan-
tag for icke-kommersiella statsfartyg vare
sig betriffande skyldighet att betala birgar-
16n eller rétt att kridva sddan men forst i sen

L Jfr 1960 ars internationella konvention om
sdkerheten for minniskoliv till sjoss Kap. V,
Regel 10 e (prop. 1965: 133 s. 218) och 1958 ars
internationella konvention om det fria havet
(Convention on the High Seas) art. 12.

2 CMI 1959 s. 83 ff., 282 ff. och 423.

3 Dipl. Konf. 1967 s. 82 ff. och 357 ff. Jfr SvJT
1968 s. 58 ff. Andringsprotokollet har under-
tecknats av Argentina, Belgien, Danmark, Fin-
land, Grekland, Indien, Iran, Israel, Italien,
Japan, Jugoslavien, Kanada, Formosa-Kina,
Kongo (Dem. Republ.), Libanon, Monaco,
Portugal, Schweiz, Storbritannien, Sverige,
Uruguay, Vatikanstaten och Visttyskland.

1 Jfr SO 1938: 23-24 och NJA II 1938 s. 832 ff.
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rattsutveckling har man nétt fram till ett
lage vari statsfartygen i bada dessa hin-
seenden likstills med privatfartygen, lat va-
ra att staten ar restriktiv med krav pa
bargarlon. Andringsprotokollet star i god
overensstimmelse med géllande nordisk ritt
savitt ror dessa fragor.
Jurisdiktionsklausulen bygger pa den all-
miant erkédnda folkréttsliga grundsatsen att
en stat i tvist av forevarande slag i prin-
cip ej behdver ingd i svaromil infor frim-
mande stats domstolar lika litet som dess
egendom gors till foremal for exekution
utomlands. Den avviker emellertid pa en
punkt frin 1926 ars forutndmnda immuni-
tetskonvention som tilltritts av bl. a. Dan-
mark, Norge och Sverige men ej av Fin-
land. Immunitet mot exekution medges en-
ligt denna konvention bade for det fall att
statsfartyget hade icke-kommersiell status
vid tidpunkten for exekutionsfordringens
uppkomst och for det fall att sidan status
foreligger vid exekutionstillfdllet. Immuni-
tetsskydd i riattegang ger konventionen dire-
mot endast for det fall att fartyget hade
icke-kommersiell status vid tidpunkten for
uppkomsten av den fordran talan avser.
Detta framgar av en jimforelse mellan &
ena sidan konventionens art. 3 och a andra
sidan punkt II i 1934 é&rs sirskilda proto-
koll till konventionen med uttalanden ro-
rande vissa tolkningssporsmal. Jurisdiktions-
klausulen avviker sdlunda frin motsvarande
reglering i immunitetskonventionen och hari
ligger tydligen en atminstone teoretisk mdj-
lighet till konflikt mellan de folkrattsliga
forpliktelser som foljer av de bada fordra-
gen. I forhéllande till medparter i immuni-
tetskonventionen syns konventionsstat nam-
ligen vara forhindrad att medge immuni-
tet i vidare man dn som framgér av det
sarskilda protokollet till konventionen.$
Samtidigt som #ndringsprotokollet utvid-
gar birgningskonventionens tillimpning till
att omfatta statsfartyg av alla slag, undan-
tar det icke-kommersiella statsfartyg fran
obligatorisk tillampning av den i art. 11 reg-
lerade allminna undséttningsplikten. Ett ge-
nerellt sidant undantag ar knappast mo-
tiverat frin vare sig rittspelitiska eller andra
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utgingspunkter. Endast i fraga om o&rlogs-
fartyg torde birande motiv kunna anfdras
dirvidlag. Losningen strider ocksa mot 1960
ars internationella konvention om sikerhe-
ten for manniskoliv till sjoss. I Ovrigt
uppvisar @ndringsprotokollet en del redak-
tionella oklarheter.

Den frihet som alltsd rader i friga om
tillimpningen pé icke-kommersiella statsfar-
tyg av konventionens art. 11 bdr knappast
tillmatas praktisk betydelse. Men #ndrings-
protokollets avvikelse fran immunitetskon-
ventionen torde, ehuru overvigande teore-
tisk, vid svensk ratifikation pakalla forbe-
hall for tillimpningen av denna konvention.
Sédant forbehdll har ej tagits vid under-
tecknandet. Vid overlaggningarna med de
ovriga nordiska sjolagskommittéerna har
av de andra kommittéerna dragits i tvivels-
maél att sadant forbehall kan tas, ehuru det
icke skulle gilla huvudsak utan en bisak,
och forsports brist pa intresse for att till-
trida andringsprotokollet. Med hinsyn till
att det visentliga revisionssyftet — att alla
statsfartyg skall likstillas med privatfartyg
i ritten att krdva bdrgarlon och plikten
att betala sidan — redan ir tillgodosett i
nordisk ritt har sjolagskommittéerna enats
om att fororda att #ndringsprotokollet ej
tilltrads av resp. linder. I Overensstimmel-
se hirmed avstyrker sjélagskommittén
svensk ratifikation av 1967 ars dndrings-
protokoll till 1910 ars internationella birg-
ningskonvention. Kommittén har ej utarbe-
tat lagforslag pa grundval av protokollet;
vid en ratifikation hade viss @ndring blivit
behovlig i 1938 irs lag med vissa bestdm-
melser om frimmande statsfartyg m. m.

5 Jfr NJAII 1964 s. 343 ff. (vid 230 § Sj6L).
¢ Jfr 4ven immunitetskonventionens art. 6 och
NJA II 1938 s. 838.
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I Sjolagsforslaget

Som forut anmérkts inforlivas enligt sjolags-
kommitténs forslag bl. a. regler om registre-
ring av och inskrivning av ratt till fartyg
med SjoL, i 2 resp. 11 kap. En siddan dis-
position foérbereddes i samband med 1967
ars sjolagsandringar genom forskjutning av
befilhavarekapitlet samt av 12 o. fdlj. kap.t
Detta kan i viss man sigas indra la-
gens nuvarande karaktir som patagligt do-
mineras av fraktréttsliga regler. Denna do-
minans har ej alltid varit sa utpraglad.
1 1667 ars SjoL fanns salunda bl. a. regler
om skeppsbyggnad och om upplatelse av
pantratt i fartyg for s. k. bodmerildin och
sadana bestimmelser aterfanns ocksa i 1864
ars SjoL. Aven 1891 ars SjoL inneholl i
sin ursprungliga lydelse (SFS 1891: 35 s.1)
ett sarskilt kapitel om bodmeri, vilket ut-
gick sa sent som 1939. Enligt kommitténs
uppfattning maste den foreslagna redige-
ringen leda till bittre Gverskadlighet och
gora sjolagstiftningen mer léttillganglig. Den
ar ockséd motiverad av det bade sakliga och
tekniska sambandet mellan registrering, sjo-
pantritt och inteckning, som var méarkbart
redan i 1926 ars sjopantrittskonvention men
som fatt betydligt okad vikt genom 1967
ars sjopantritts- och skeppsbyggnadskonven-
tioner. Aven det norska kommittéforslaget
innebir, att regler om registrering och kon-
traktspant upptas i 2 resp. 11 kap.
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Ingressen

Sedan den 1 juli 1969 ar sjofartsstyrelsen
omorganiserad under bendmningen »sjo-
fartsverket».2 Sjolagskommittén foreslar i in-
gressen till sjolagsforslaget en bestimmel-
se enligt vilken ordet »sjofartsstyrelsen»
resp. ordet »styrelsen» skall i de lagrum
dar det forekommer, namligen 60, 70, 296,
297, 299, 302, 304, 305, 307, 308, 310-
313, 315-317, 330 och 341 §8§, ersittas
av »sjofartsverket» resp. sverket».

1 Jfr NJA 1II 1967 s. 43.
2 Se instruktion for sjofartsverket (1969:320).
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Kap. 1

Allmdn motivering

Forslaget upptar i detta kapitel, dels be-
stimmelser om fartygs nationalitet, hem-
ort och annat som sammanhinger med dess
identitet samt om tillbehor, fartygs behd-
riga skick och dess istdndsittlighet efter ha-
veri, dels om skepps- och skeppsbyggnads-
register. Ur det nuvarande forsta kapitlet
utmonstras reglerna om inskrivning for be-
stillares forskott till skeppsbygge (3 §). De
ersitts av bestimmelser om registrering av
skeppsbygge i forslaget till nytt 2 kap. och
inskrivning av pantritt i sidan egendom i
11 kap. Dessutom utgér bestimmelserna om
aterstillande i vissa fall av svensk #gande-
ritt till andel i fartyg (5 §); didrmed for-
knippade problem beaktas i stillet vid ut-
formningen av partredares Idsningsritt till
medredares andel enligt bestimmelser i for-
slaget till nytt 3 kap. SjoL:s 1 kap. hor inte
till de nordiskt likformiga delarna av lagen,
vare sig i gillande ritt eller enligt fore-
liggande forslag. Endast den norska kom-
mittén har férut avgivit forslag i imnet.

I Fartygs nationalitet (1 §)

Fartygs nationalitet dr av grundliggande
rittslig betydelse. Ett fartyg har i frim-
mande land och pd det fria havet den
rattsstdllning som folkritten och internatio-
nella fordrag tillférsikrar hemlandets far-
tyg. Visentlig maktutdvning i friga om
fartyg @r i betydande mén férbehallen hem-
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Allminna bestimmelser

landets myndigheter, 1t vara med viktiga
inskriankningar i frimmande hamn. Siker-
heten pa svenska fartyg #r silunda under-
kastad svensk offentlig tillsyn dven utom-
lands och brott som férovas ombord hor i
princip under svensk domsritt.3 Ocksd vik-
tiga privatrattsliga verkningar dAr knutna till
nationaliteten. Forhallandet mellan de om-
bordanstillda och redaren #r t.ex. i regel
underkastat hemlandets lag.# Samma lag
reglerar hypotek i fartyg och stundom iven
sporsmal om uppkomst av legalpantritt
ddri.5 Nationaliteten dr forenad med ritt att
fora hemlandets flagga, i vissa fall ocksd
skyldighet att gora det.6

Villkoren for fartygs nationalitet anses,
atminstone i de traditionella sjofartsnatio-
nerna, bora innefatta krav pa verklig an-
knytning till hemlandet. Uttryck for denna
uppfattning ges i den internationella kon-
vention om det fria havet som antogs i
Geneve 1958. Sverige har visserligen inte

3 Jfr 1 § FSL samt 2 kap. BrB.

4 Jfr Beckman s. 298. Se dven Sveriges konsu-
larkonventioner med Storbritannien Kap. VII
(SO 1952: 1) och Frankrike Kap. VI(SO 1957:33)
samt art. 40—43 i den konsularkonvention som
avslutats med Sovjetunionen (prop. 1968: 28; SO
1968: 6). Enligt 40 § SjmL upphor besittningens
tjdnsteavtal, om fartyget forlorar svensk natio-
nalitet. Ett annat exempel dr art. 6 tredje stycket
av 1910 ars internationella bédrgningskonvention
(jfr NJA II 1913 s. 196).

® Jfr Beckman s. 298 samt 1967 ars internatio-
nella sjopantritts- och skeppsbyggnadskonven-
tioner.

¢ Jfr bestimmelserna i 2 och 11 §§ sjotrafik-
kungorelsen (1962: 115, jfr 1967: 115).
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tilltritt konventionen men det torde ej bero
pa ndgon avvikande svensk uppfattning i
sak. Den regel i konventionen som tar
sikte pad att forebygga bruket av s. k. be-
kviamlighetsflagg har hédrutinnan foljande
lydelse i svensk oversittning (art. 5: 1):7

Varje stat skall faststidlla villkoren for att
dess nationalitet beviljas fartyg, for att registre-
ra fartyg inom dess territorium och for ritten
att fora dess flagga. Fartyg har den stats natio-
nalitet vars flagga de dr berittigade att fora.
Det miste finnas en verklig foreningslank mel-
lan staten och fartyget; sirskilt méste staten i
adminstrativa. tekniska och sociala hinseenden
effektivt utdva sin jurisdiktion 6ver och kon-
troll av fartyg som for dess flagga.

1667 ars SjoL behandlade inte villkoren
for fartygs svenska nationalitet. 1864 ars
SjoL upptog i § 4 en hédnvisning till sir-
skilda bestimmelser i @mnet. Dessa med-
delades i Kungl. forordning den 4 juni 1868
angdende pass- och nationalitetshandlingar
for svenska, till orter utom Sverige gaende
fartyg. Forordningens § 2 foreskrev bl. a.,
att s. k. fribrev (som enligt § 1 fordrades
for att styrka nationaliteten) skulle utfardas
av kommerskollegium under villkor att far-
tyget till minst tvd tredjedelar av sin drik-
tighet #gdes av svenska undersatar; villko-
ret skulle dock ej hindra att fribrev ut-
fardades for fartyg som #gdes av aktiebolag,
om bolagets styrelse hade sitt sidte i Sverige
och bestod av svenska undersatar. For den
hindelse fartyget dgdes av tva eller flera,
skulle dessutom huvudredaren vara svensk
undersate och bosatt i Sverige samt befil-
havaren vara svensk eller norsk undersite.

Genom 1891 ars SjoL inforlivades natio-
nalitetsvillkoren med lagen och upptogs dar
i 1 §. Fartyg skall, for att vara svenskt,
till minst tva tredjedelar dgas av svenska
undersdtar eller ocksa tillhdra ett aktiebo-
lag vars styrelse har sitt site i Sverige och
bestir av aktiedgare som dr svenska under-
satar. Huvudredare skall alltid vara svensk
medborgare och bosatt hér i landet.

Gillande nationalitetsvillkor syns salun-
da forutsitta, att fartyget antingen dgs av
fysiska personer, varvid utlindskt deldgar-
skap tilldts intill en tredjedel, eller ocksa
av ett svenskt aktiebolag, varvid bolaget
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maste dga hela fartyget och dess styrelse
uppfylla sirskilda kvalifikationskrav.® I
praktiken torde dock kombinationer av des-
sa bdda former av dganderitt godkidnnas sa
linge fartyget till minst tva tredjedelar ar
i svensk dgo. Ej heller torde kravet pa
styrelseledamoters aktieinnehav ha kunnat
uppritthéllas konsekvent; detta infordes i
1891 &rs SjoL som en anpassning till mot-
svarande norska text.® Det ar uppenbart,
att nationalitetsvillkoren behdver anpassas
till dagens mangsidiga ekonomiska foretag-
samhet. Sjolagskommitténs direktiv innebdr
ocksd, att det skall dvervigas i vilken ut-
strackning juridisk person bor kunna vara
agare till svenskt fartyg.

De férutnimnda kraven pa verklig fore-
ningslink mellan fartyg och dess hemland
och pa hemlandets effektiva myndighetsut-
ovning Over fartyget bor enligt sjolagskom-
mitténs uppfattning ldggas till grund for
nationalitetsvillkoren. Praktiskt kan det si-
gas innebira, att svenskt fartygs drift bor
vara tillforsidkrat ett avgdrande svenskt in-
flytande. Detta kan alltjamt tillgodoses ge-
nom att fartyget till storre delen skall vara
svenskdgt och anledning torde saknas att
nu jamka villkoret att andelen skall uppga
till minst tvd tredjedelar. Problemstallning-
en kan bli mer komplicerad, om man be-
aktar finansierings- och driftsforhallande-
na i det enskilda fallet. Fraimmande kapital-
intressen kan i viss méan gora sig gillande
genom lanevillkor och fartyget kan vara

7 Den engelska texten lyder:

Each State shall fix the conditions for the grant
of its nationality to ships, for the registration of
ships in its territory, and for the right to fly its
flag. Ships have the nationality of the State
whose flag they are entitled to fly. There must
exist a genuine link between the State and the
ship; in particular, the State must effectively
exercise its jurisdiction and control in admini-
strative, technical and social matters over ships
flying its flag.

8 Enligt 4 § lagen (1968: 555) om ritt for ut-
lanning och utlindskt foretag att idka naring hér
i riket 4r utlinning som dr bosatt hir likstélld
med svensk medborgare betrdffande ritten att
idka rederirorelse med svenskt fartyg i vilket han
ager del; jfr prop. 1968: 98 s. 81 och 117.

9 Se prop. 1891: 3, HD:s yttrade s. 1 f. och
departementschefens yttrande till statsradsprot.
23 jan. 1891 s. 2 f; jfr 1887 ars betinkande med
forslag till ny SjoL 1 §.
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bortfraktat till utlandet pa sadana villkor
att befraktaren ej endast har vad som bru-
kar kallas den kommersiella kontrollen &ver
fartyget, sdsom fallet ir t.ex. vid tidsbort-
fraktning, utan iven den s. k. nautiska kon-
trollen, sasom vid skeppslega eller, med
dess engelska term, bare boat charter.10
Det kan anmirkas, att i 7 § sjobefilskun-
gorelsen (1960: 487) uppstills krav pa att
befilhavare pid svenska handelsfartyg och
fiskefartyg skall vara svenska medborgare
(fr 34 § tredje stycket). Ett genom bare
boat charter utlejt fartygs foreningslink med
hemlandet ar naturligtvis patagligt svag. A
andra sidan dr det knappast rimligt, att
vixlande befraktningsforhéllanden skall pa-
verka nationalitetsregistreringen. Problemet
kompliceras av att lingvariga bare boat
charters ej dr sillsynta. Emellertid har sjo-
lagskommittén utgitt frin antagandet, att
dgarens rattigheter gentemot befraktaren och
den svenske befilhavarens i svensk lag reg-
lerade skyldigheter med avseende pa far-
tyget motiverar, att fartyget anses under-
kastat svensk myndighetsutdvning, dven nir
frimmande redare férfogar Gver det pa
grund av skeppslegoavtal. Kommittén —
som f. 6. Overvigt men ej funnit skil fore-
sld, att sjobefilskungorelsens krav pa be-
filhavarens svenska medborgarskap inférs i
Sj6L - har dirfor ansett, att det grund-
liggande nationalitetsvillkoret kan utformas
utan hédnsyn till sddana komplikationer.
Dessa kan emellertid behova beaktas vid
tillimpning av den dispensregel som kom-
mitténs forslag innehaller och som skall
berdras narmare i det foljande.

Villkoret att huvudredaren skall vara,
svensk medborgare och bosatt hir i lan-
det for att fartyget skall anses sdsom svenskt
finner kommittén, i Gverensstimmelse med
Overvagandena rorande #ganderittens av-
gorande betydelse, kunna utgd. Problemet
om huvudredarens stillning 15ses natur-
ligast inom ramen for bestimmelserna om
partrederi. Det kan f. 6. anmirkas att det
ej dr nodvindigt att utse huvudredare i
partrederi.

Som redan antytts finner sjolagskommit-
tén ingen anledning att av svenska juri-
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diska personer endast godkinna aktiebolag
som dgare till svenska fartyg cller andel
diri. Aven ekonomiska foreningar och han-
delsbolag bor kunna ifrigakomma, liksom
naturligtvis stat och kommun. Ett sdrskilt
problem i sammanhanget erbjuder forsik-
ringsbolagen, vare sig de drivs sasom aktie-
bolag eller siasom Omsesidiga bolag. De far
namligen enligt 2 § lagen (1948: 433) om
forsakringsrorelse inte driva annat in for-
sakringsrorelse. Emellertid behdver forsik-
ringsbolag i vissa fall kunna Gverta fartyg
temporirt. Det giller t.ex. vid intride i
forsdkringstagarens ritt till fartyget nir er-
sittning for totalforlust utgivits av bola-
get.!t Och det kan tinkas, att bolaget sdsom
innehavare av fartygsinteckning behdver
skydda sig mot forlust genom att ropa in
fartyget pia exekutiv auktion. Forsikrings-
bolags intresse av att kunna #ga svenskt
fartyg skulle visserligen kunna tickas ge-
nom den foreslagna dispensregeln men kom-
mittén har utgitt frin att det bist tiligodo-
ses genom huvudregelns utformning.

Om ett avgérande svenskt inflytande Sver
fartyget skall forbli en realitet, nir enskild
juridisk person #ger detsamma, torde vissa
kvalifikationskrav bli nodvindiga. Visser-
ligen giller, att styrelseledaméter i aktie-
bolag, ekonomiska foreningar och forsik-
ringsbolag skall vara svenska medborgare
och bosatta hir i landet och det kunde i
och for sig vara tillrickligt. Men dessa
kvalifikationskrav dr oeftergivliga endast i
friga om forsikringsbolag. For aktiebolag
och ekonomiska foreningar kan dispens
medges utan sirskild begrinsning.!2 Och

10 Jfr Sandstrom s. 327 ff. och Falkanger bl. a.
si 8t toch?S2 ff.

1 Jfr § 64 i 1957 érs allménna svenska sjofor-
sdkringsplan samt § 29 i 1966 ars allminna svens-
ka kaskoforsikringsvillkor.

2 Jfr 79 § lagen (1944: 705, jfr 1969: 227) om
aktiebolag, 22 § lagen (1951: 308) om ekonomiska
foreningar samt 72 och 204 §§ lagen (1948: 433)
om forsikringsrorelse. Det kan anmirkas att
enligt i Danmark och Finland framlagda forslag
till ny lagstiftning om aktiebolag, utarbetade ay
utredningarna foér en samnordisk oversyn av
denna lagstiftning och upptagande dven prelimi-
ndra norska och svenska lagtexter, helt slopas
kravet pa att styrelseledamot skall vara medbor-

gare i vederborande land (didremot bibehalls
bosittningskravet).

SOU 1970: 74



vad handelsbolag betraffar giller, att bo-
laget foretrads av varje bolagsman utom
kommanditdeldgare!s. Enligt kommitténs
mening bor det for aktiebolag och ekono-
misk forening som #ger svenskt fartyg el-
ler andel diri krivas, att styrelsen till over-
vigande del bestar av hir i landet bosatta
svenska medborgare; tva tredjedelar dr en-
ligt kommitténs uppfattning en limplig av-
vigning. Att, sasom for narvarande, fordra
att styrelseledamoterna i aktiebolag dr aktie-
dgare, torde diremot vara att stricka sig
lingre An behovligt. Savitt giller handels-
bolag ar det uppenbart, att varje obegrin-
sat ansvarig bolagsman bor vara sadant
rittssubjekt som far dga svenskt fartyg.

Luftritten godkidnner ur registreringssyn-
punkt dven andra svenska juridiska perso-
ner; 2: 2 LfL ndmner utom svenskt dodsbo
»bolag, forening, annat samfund, stiftelse
eller annan sddan inréttning med svensk
nationalitet>. Dar dr emellertid endast
friga om registreringsritt.14 Enligt sjolags-
kommitténs forslag fOljer i princip Tre-
gistreringsplikt av fartygets svenska natio-
nalitet, om fartyget har viss minsta storlek.
Att med en dylik ordning stricka sig lika
langt som luftritten vad betriffar kretsen av
de godkinda rittssubjekten skulle uppenbar-
ligen medfora betydande svarigheter fran
kontroll- och Overvakningssynpunkt. For-
slaget intar darfor en betydligt mer restrik-
tiv staindpunkt i detta avseende dn luftrit-
ten. Till den réttssystematiska sidan av detta
sporsmél dterkommer kommittén i den all-
manna motiveringen till forslagets 2 kap.
(under I).

Ett sirskilt problem kan uppsta da svensk
fysisk person, som #ger svenskt fartyg el-
ler andel diri, avlider. Dodsboet efter den-
ne bestdr kanske helt eller delvis av ut-
lindska medborgare och forst genom skif-
tet kan #Aganderattsforhallandena sigas bli
definitivt avgjorda. Sjolagskommittén me-
nar, att dodsfallet ej utan vidare bor fa
den verkan att fartyget eller andelen anses
ha overgéitt i utlindsk hand. Dodsbo efter
avliden svensk #gare till eller deldgare i far-
tyg bor i stillet betraktas som svensk dgare
tills skifte skett men eftersom en sadan ord-
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ning maste fa begrinsad varaktighet, bor en
lingsta tid av ett ar foreskrivas.!s FoOr sar-
skilda fall bor fristen kunna forlingas ge-
nom dispens.

Modern sjofart drivs alltmer under sam-
verkan mellan olika redare dven Over na-
tionsgranser. Mot en sadan utveckling —
som #dven kan paverkas av nordiska och
andra regionala, handelspolitiska integra-
tionsstravanden — finns, savitt kommittén
forstar, ingen anledning att for svensk del
resa onodigt hinder; den ar betingad av
ekonomiska realiteter. Ett strikt uppritthal-
lande av kravet pd tva tredjedelars svenskt
delidgarskap i svenskt fartyg skulle emeller-
tid stundom kunna utgdra sadant hinder.
Dirfor bor mojlighet till dispens erbjudas,
naturligtvis forutsatt att det kan ske utan
att kravet pa avgdrande svenskt inflytande
over fartygsdriften uppges. Redan storre
svensk andel #n hilften kan dock vara till-
ricklig och fall kan tinkas da en mindre
andel uppvigs av att driftsledningen varak-
tigt forlaggs till Sverige, t.ex. genom att
till huvudredare wutses hir domicilierat
svenskt rittssubjekt. Siddana Overviaganden
maste grundas pid en helhetsbedomning i
det enskilda fallet, varvid dven finansie-
ringsforhallanden och andra omstindighe-
ter kan beaktas. Det bor 4 andra sidan ej
tillatas, att ett till svensk redare utlejt frim-
mande fartyg betraktas sasom svenskt en-
bart dirfor att driftsledningen avtalsenligt
ligger i svensk hand. Ett sadant stillnings-
tagande skulle uppenbarligen rycka undan
grundvalen for uppfattningen att ett svensk-
dgt, till utlandet bortfraktat fartyg forblir
svenskt, Aven nir avtalet innebidr att drifts-
ledningen ligger hos den utlindske befrak-
taren. Dispens kan givetvis tidsbegrinsas
och forenas med skyldighet att anméla for-
indringar i hinseenden som varit avgoran-
de for dispensen.

Ifrigavarande dispensregel torde kunna
anvindas dven for att, nir si finnes pa-

13 Jfr 16, 19 och 41 §§ lagen (1895: 64 s. 1) om
handelsbolag och enkla bolag.

14 Jfr NJA II 1955 s. 188 f.

15 Jfr 12 § lagen (1968: 555) om ratt for utldn-

ning och utlindskt foretag att idka ndring hér
i riket (prop. 1968: 98 s. 51 och 147).
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kallat, forldna officiell svensk nationali-
tet at fartyg som #Ags av andra svenska ritts-
subjekt 4n dem som uppriknas i 1 § forsta
stycket.

IT Fartygs registrering m. m. (2 §)

Medan nationaliteteten #r grundliggande
for fartygets rittsstillning utgor fartygsre-
gistreringen erkdnnande av och grundval
for bevisning om nationaliteten. Samtidigt
ger registreringen myndigheter och enskil-
da lattillgéingliga informationer av betydel-
se t.ex. for inskrivning av ritt till farty-
get.

Enligt § § 24 och f6lj. i Kungl. reglemen-
tet den 4 mars 1870 for sjdbmanshusen i
riket skulle fartyg av »sex nylisters drigtig-
het» for att fa begagnas till sjofart vara
inférda i skeppsregister hos sjomanshus.
Samtidigt fordes hos kommerskollegium —
som hade att utfirda fribrev for fartyg —
kronologiskt fribrevsdiarium jimte fribrevs-
liggare med fortlopande anteckningar roran-
de sadana fartyg for vilka fribrev utfirda-
des. Dessutom forde kommerskollegium
s.k. Code List Gver signalbokstiver, som
vid utfirdande av fribrev tilldelades far-
tyg av viss driktighet.

1887 ars sjolagsforslag upptog bestim-
melser i vilka fastslogs att fartygsregister
skulle foras Over alla svenska fartyg av
minst tjugo registertons dréktighet vilka skul-
le anvindas for handelssjofart eller resandes
fortskaffande; sirskilda bestimmelser skulle
utfdrdas om register och registrering. Betiin-
kandet upptog dessutom sirskilda forslag
dels till lag om registrering av fartyg och
dels till lag om inteckning i fartyg. Re-
gistrerings- och inteckningsirendena skulle
enligt forslaget handliggas regionalt av vis-
sa domstolar och centralt skulle foras ett
fartygsregister, visentligen innehallande av-
skrift av de lokala fartygsregistrens inne-
hall. Fartygsinteckningen skulle grundas pa
registreringen och utformas, med viss for-
enkling, efter forebild frimst av fastighets-
inteckningen. Detta forsta forslag om far-
tygshypotek mottogs med tveksamhet vid
remissbehandlingen och ledde ej till lag-
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stiftning. Fartygsregistreringen utformades
darfor, genom 2 § 1891 4&rs SjoL och
Kungl. férordning (1891: 77 s. 1) angiende
registrering av svenska fartyg, for att till-
godose offentligrittsligt betingade :inda-
mal.

Fragan om ett lagfist fartygshypotek ak-
tualiserades pa nytt redan mot 1890-talets
slut genom initiativ frdn sivil sjofartsnd-
ringen som riksdagen. Den ldstes genom
1901 ars IntL och dirmed sammanhiing-
ande lagstiftning, frimst 1901 Aars &nnu
gillande RegF. Denna forordning #r utfor-
mad si att den jimte det offentligrittsliga
huvudidndamalet skall kunna tillgodose be-
hovet av ett nagorlunda tjinligt underlag
for fartygsinteckning. Fartygsregistreringen
forlades till kommerskollegium, vars upp-
gift i detta hénseende enligt férordning den
16 december 1955 (nr 683) Overtagits av
sjofartsstyrelsen, sedan den 1 juli 1969 sjo-
fartsverket. Fartygsinteckningsirenden hand-
liggs gemensamt for hela landet av Stock-
holms radhusriitt.

Den gillande ordningen utmérker sig sa-
lunda for att fartygsregistreringen och hand-
liggningen av inskrivningsidrenden betriffan-
de fartyg dr centraliserad men uppdelad i
nationalitets- resp. inskrivningsregister som
fors av olika myndigheter. Forutsittningar-
na for inforing i de olika registren ir ej
identiska men inskrivningsirende kan ej upp-
tas rorande fartyg som ej ar infort i far-
tygsregistret. Fartygsregistreringen innefattar
ej en sadan provning av #ganderitten till
fartyget att registret utan vidare kan till-
mitas vitsord i inskrivningsirenden. Regista
reringen ger emellertid den i nationalitets-
registret antecknade &4garen viss legitima-
tion i inskrivningsrittsligt hinseende (jfr
bl.a. 6 och 7 §§ IntL). I varje inskriv-
ningsidrende maste sirskilt provas om den
som medgivit inteckning i fartyget #r dgare
till detta. Intecknat fartyg kan, sedan den
1 juni 1967, ej avforas ur fartygsregistret
utan inteckningshavares samtycke; jfr § 28
a RegF. Handldggning av registrerings- och
inskrivningsidrenden forutsitter alltsi kom-
munikation mellan registren.

Sjolagskommittén har funnit, att nuva-
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rande dualism i friga om handliggning
av registrerings- och inskrivningsirenden
rorande fartyg ej ar dndamélsenlig. Den
leder utan tvivel till tidsforluster, dubbelar-
bete och andra oldgenheter. Sjofarten har
ocksa alltmer behov av snabbare handligg-
ning 4n som i lingden kan &stadkommas
med nuvarande system. Enligt kommitténs
mening kan en rationell ordning bist astad-
kommas genom att sévil registrering av
fartyg som inskrivning av pantritt diri an-
fortros en och samma myndighet. Vid valet
av myndighet beaktar kommittén, att Hren-
den rorande inskrivning av pantritt i far-
tyg dven i fortsdttningen méste handliggas
i en privatrittsligt betryggande ordning och
att detta krav framdeles kommer att gilla
ocksd registreringsdrendena, allt med hin-
syn till den av kommittén foreslagna nya
ordningen fOr registrering och inskrivning
samt rittsverkningarna ddrav. Fartygsregist-
reringen ror a4 andra sidan atskilligt som
saknar motsvarighet i den vanliga domstols-
behandlingen av inskrivningsirenden. Sam-
bandet med fartygets nationalitet och utfiir-
dandet av nationalitetscertifikat r ett exem-
pel hdrpd, provningen av fartygsbegreppet
ett annat. Hirtill kommer bl a. sjosiker-
hetsmissiga och skeppsmiitningstekniska as-
pekter. Sjofartsverket behdver omedelbar
tillgang till fartygsregistret, ty dess verk-
samhet forutsitter ingdende fortrogenhet
med sdvil handels- och fiskeflottornas struk-
tur och sammansittning som med de en-
skilda fartygens rittsliga och tekniska for-
hallanden. Det fortjinar hir erinras om
att forslag att fartygsregistret skulle, lik-
som inskrivningsregistret, forliggas till
Stockholms radhusritt ej genomfdrdes vid
sjofartsverkets omorganisation ar 1969.16
Kommittén menar, att den smidigaste
16sningen av problemet #r att till sjofarts-
verket forliggs en sammanslagen offentlig-
rittslig och privatrittslig registrering, vil-
ken stilles under ledning av person med
samma kompetens for uppgiften som en in-
skrivningsdomare vid domstol. Detta torde
kunna genomforas pad det sittet att inom
verket upprittas en inskrivningsavdelning,
forslagsvis ddrigenom att den nuvarande
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avdelningen for fartygsregistret forstirks
med en chefstjinst vars innehavare skall
ha kompetens som inskrivningsdomare.

Bl. a. for att undvika forvixling mellan
det nuvarande fartygsregistret och det nya
registret med de speciella rittsverkningar
forslaget knyter till inforing didri, har sjo-
lagskommittén valt att benimna detta se-
nare skeppsregister. Darmed antyds dess-
utom, att enligt sjolagsforslaget (ifr 11 §)
i skeppsregistret inférs endast fartyg av ej
alltfor obetydlig storlek. I friga om mind-
re fartyg forutsitter forslaget att behov av
registrering i en del fall kan foreligga av
rent offentligrittsliga skil och dirfor fore-
slds att Kungl. Maj:t skall kunna fSrordna
om sadan registrering; for detta register
foreslas benamningen bdtregister.

Ratifikation av 1967 ars skeppsbyggnads-
konvention fGrutsitter, som tidigare fram-
gatt, att skeppsbyggnadsregister inrittas.
Liksom skeppsregistrering bor, enligt kom-
mitténs mening, dven skeppsbyggnadsregist-
reringen vara ordnad centralt for landet.
Till skillnad fran den forra, som maste for-
bli nationell, blir emellertid den senare
territoriell i den meningen att skeppsbyggen
i Sverige maste kunna registreras hir, oav-
sett dganderdtten och den nationalitet far-
tygen antas fa i fardigt skick. Denna grund-
liggande skillnad mellan skepps- och skepps-
byggnadsregistrering motiverar att regist-
ren halls isdr. Ett sirskilt skeppsbygg-
nadsregister bor alltsi inriittas men det
kan och bor foras av samma myndighet
som for skeppsregistret. Sjolagskommitténs
forslag innebir foljaktligen, att skeppsbygg-
nadsregistret skall foras pa sjofartsverkets
nyssndmnda inskrivningsavdelning och i
stort sett i samma ordning som skeppsre-
gistret.

Vid forslagets 2 kap. dterkommer sjolags-
kommittén till villkoren for fartygs och
skeppsbyggens registrering m. m. Dirvid
skall ocksa behandlas de i direktiven for
kommittén berdrda frigorna rérande regist-
rering av och inskrivning av ritt till mud-
derverk och annan sidan egendom.

16 Se prop. 1969: 58.
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Kommittén aterkommer vid Gvergangsbe-
staimmelserna till vissa problem, som sam-
manhédnger med Overgangen till den nya
ordningen for registrering och inskrivning
(jfr dessa bestimmelser under 2—4).

111 Fartygs identifiering (3-6 §§)

Fartygs namn, hemort och, i forekommande
fall, igenkdnningssignal (dvs. tilldelade sig-
nalbokstdver) hor jimte registreringsnum-
mer till de karakteristika som frimst tjinar
att identifiera fartyget. Namnet behandlas
i RegF, hemorten och registreringsnumret
i SjoL och igenkdnningssignalen i Kungl.
Maj:ts kungorelse angéende signalboksti-
ver for svenska fartyg (1933:27). Sjo-
lagskommitténs forslag innebidr, att revide-
rade regler i dessa hinseenden samman-
fors 1 SjoL.

Att ge fartyg namn @dr gammalt bruk.
Fartyg registreras med angivande av nam-
net; det gillde vid inforing i de skeppsre-
gister som péa 1800-talet fordes hos sjomans-
husen i landet och det dr dnnu gillande ord-
ning enligt § 3: 1 RegF. Det ankommer pa
dgaren att ge fartyget mamn och namnet
skall utsdttas pa skrovet enligt vissa reg-
ler i § 11 RegF. Det namn varunder far-
tyget registrerats far enligt § 12 RegF ej
indras utan synnerliga skdl. Namnandring
provas av sjofartsverket.

Nirmare regler rorande anviandandet av
namn finns ej. Enligt RegF moter ej hin-
der mot att flera fartyg registreras under
samma namn dven om forvaxlingsrisk upp-
stdr men namnindring som kan leda till
forvaxling torde dock inte medges. Ej hel-
ler ger RegF skydd mot ingrepp i saddana
serier av fartygsnamn varigenom redare
brukar markera fartygens rederitillhorig-
het. Visst rattsskydd at sdrskiljande fartygs-
namn genom registrering eller inarbetning
ges emellertid genom varumirkeslagen
(1960: 644).17 P4 det sittet torde t.ex. sa-
dana valkdnda fartygsnamn som Kungs-
holm och Gripsholm vara skyddade. Skyd-
det torde indirekt komma den namnserie
tillgodo vari namnet ingar.

Sveriges redareforening har i en den 24

74

januari 1963 dagtecknad framstillning till
Kungl. Maj:t begdrt, att oOkat rattsskydd
skall beredas bade fartygsnamn och serier
av sddana namn, varvid betonats att beho-
vet av rattsskydd sarskilt gor sig gillande
i linjefarten diar det blir friga om att
skydda den »goodwill» som linjen atnjuter.
Framstillningen, Over vilken sjofartsstyrel-
sen yttrat sig, har jimte yttrandet overlam-
nats till sjolagskommittén for att beaktas
vid fullgbrandet av kommitténs utrednings-
uppdrag.

Sjolagskommittén har, med utgédngspunkt
fran redareforeningens framstillning, over-
vagt en reglering av namnskicket som skul-
le innebéra, att sarpriglat namn pa registre-
rat fartyg blev skyddat mot att annat fartyg,
varmed forvixling kunde ske, registrerades
under samma eller liknande namn. Det en-
skilda intresset for skydd av registrerade
fartygs namn skulle tydligen vil tillgodoses
genom en sadan ordning. Aven ett allmint
intresse pakallar, att registrering av fartyg
ej sker pa sadant sitt att forvixlingsrisk
uppstar. Enligt dansk och norsk lagstift-
ning om skeppsregistrering giller att fartyg
far registreras endast under namn som skil-
jer sig fran redan registrerade fartygs
namn.’8 Det allmidnna intresset att und-
vika forvaxlingsrisk forstirks, om registre-
ringen sasom kommittén foreslar skall tjana
som omedelbart underlag for inskrivning
av rdtt till fartyg. Sjolagskommittén har
darfor funnit sig bora foresld en ordning
som ansluter till den dansk-norska, trots
att det innebdr ett kraftigt ingrepp i riadan-
de namnskick. Huvudregeln uttrycks sd att
namn pa fartyg som infors i skeppsregist-
ret inte far »forete pataglig likhet> med
namn pa annat i skeppsregistret infort far-
tyg.

Kravet pa namnolikhet kunde mahianda
forses med reservation for fall da forvix-
lingsrisk uppenbarligen skulle vara Overvi-
gande teoretisk, sdsom da fartygen i friaga

17 Se bl.a. 1 § tredje stycket och 2 § forsta
stycket; jfr NJA IT 1960 s. 204 och 207.

18 Jfr den danska skibsregistreringslovens § 5
Stk. 4 samt den norska skipsregistreringslovens

§ 1 tredje ledd. I bada fallen ar det fraga om riks-
omfattande namnskydd.
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betydligt skiljer sig till art och anvindning.
Men en dylik reservation skulle kunna vaila
onddiga komplikationer och syns knappast
limplig. Ett undantagslost uppritthallande
av krav pa fullstindig namnolikhet skulle
emellertid kunna ge upphov till andra oli-
genheter, nimligen genom att ej ovisentligt
kringskédra bruket av namnserier. Sidana
kan nidmligen vara uppbyggda pi gemen-
samma drag i de olika namnen eller rent
av pa samma namn jimte sirskiljande till-
liggsbeteckning. Och ndgot hinder mot sa-
dant namnskick har kommittén inte velat
resa. Didrfor foreslas det undantaget frin
huvudregeln att namnlikhet skall vara till-
laten inom ramen for namnserie, forutsatt
att denna blivit antecknad i skeppsregistret.
Kommittén utgar darvid fran att bruket av
namnserier sker med iakttagande av att de
ddri ingdende namnen, trots eventuell in-
bordes likhet, dock ir sirskiljande; hirtill
aterkommer kommittén vid forslagets 2
kap. (under IV i den allminna motivering-
en).

I fraga om namnserier dr skyddsbehovet
i forsta hand betingat av enskilda intressen.
Det dr tydligt att, som redareféreningen
gjort gillande, ingrepp i etablerade namn-
serier kan komma i konflikt med beaktans-
viarda hédnsyn till »goodwill»> inte minst i
linjefarten. Rederiflaggor och skorstensmér-
ken dr av sddana skl redan skyddade under
de forutsittningar varumirkeslagen anger.
En serie siarpriaglade fartygsnamn dr enligt
kommitténs uppfattning vard skydd i sam-
ma grad som sddana flaggor och mirken;
mojligheten till réttsskydd for namnserie
enligt varumirkeslagen har redan antytts.
Den danska skibsregistreringslovens § 5
Stk. 5 forbjuder registrering under namn
som griper in i ett av annan redare »benyt-
tet scerpreeget navngivningssystem». Ett sa-
dant skydd for namnserier torde bora ef-
terbildas for svensk del. Det syns emeller-
tid bdra utformas si att den till skyddet
berittigade kan medge att annan likvil far
anvinda i1 namnserien ingdende eller eljest
till densamma hdnférligt namn. Det in-
nebir ej, att man uppger det grundlig-
gande kravet pd namnskick, att varje far-
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tygsnamn skall skilja sig frdn alla andra
registrerade fartygsnamn. Men det ger ut-
rymme for att redare som - inom ra-
men for samma koncern eller i annan
form for samverkan — vill gemensamt ut-
nyttja en namnserie, ocksid kan gora det.
Sadant gemensamt utnyttjande av namnse-
rier forekommer redan under nuvarande
forhallanden.

P4 ett liknande sitt bor enligt sjdlags-
kommitténs mening mojliggéras att namn
som fartyg ges vid sjosdttningen reserve-
ras sa att dess anvindning ej blir forhind-
rad genom att annat fartyg registreras un-
der samma eller liknande namn innan det
forra fartyget efter fullbordan skall inforas
i skeppsregistret.

Utom att namn pa fartyg som infors i
skeppsregistret maste skilja sig fran andra
registrerade fartygs namn innebér sjolags-
kommitténs forslag (3 § forsta och andra
styckena), att namnet inte fir forete pa-
taglig likhet med namn som kan hinforas
till serie av fartygsnamn som brukas eller
avses att brukas av annan fartygsigare.
En fOrutsittning maste diarvid vara, att i
registret gjorts anteckning om denna namn-
serie eller att ansokan gjorts om sidan an-
teckning. Forslaget har utformats i enlighet
hirmed. I forslagets 2 kap. upptas direfter
regler om anteckning av namnserier, som
bl. a. innebir krav pa sirprigel (jfr 17 §).

Liksom for nirvarande bér namn varun-
der ett fartyg registrerats ej utan vidare fa
dndras. Sirskilda skdl bor foreligga for
andring. Da fartyget byter #gare, torde det
emellertid vara rimligt att den nye Zgaren
fritt far ge fartyget nytt tillitligt namn. Har
fartyget namn som hér till en av forre #ga-
ren brukad och skyddad namnserie, blir
namnbyte i princip ofrdnkomligt; det foljer
av huvudregeln.

Den reglering av namnskick for fartyg
som sjolagskommittén foreslar kommer tyd-
ligen att bereda registrerade fartygs mamn
ett mera omedelbart rittsskydd dn imma-
terialritten ger. En reglering av tinkbar
konflikt mellan de olika rittsskydden torde
kunna undvaras. I den mén utnyttjande av
namn varunder fartyg inforts i skeppsregist-
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ret skulle vara rattsstridigt, t.ex. sasom
varumirkesintrang, far ddarav harrérande
problem Iosas enligt regler utom sjoritten.
Det torde har vara tillrdckligt, att registre-
rat fartygs namn kan dndras, om sirskilda
skal foreligger.1®

Overgéangen till det nya namnskicket blir,
liksom inforandet av ny ordning for registre-
ring och inskrivning, férenad med vissa pro-
blem. Till dem aterkommer sjolagskommit-
tén vid Gvergangsbestimmelserna (under 8).

Fartygets hemort har tidigare rattsligt
sett varit av stor betydelse och spelar dnnu
en inte helt ovisentlig roll. Enligt 48 §
SjoL i lagens ursprungliga lydelse var befil-
havarens legala fullmakt att handla for re-
daren begransad s& att den gillde endast
utom fartygets hemort, en konstruktion som
bl. a. avspeglades i fraga om vilka ritts-
handlingar som medforde sjopantritt i far-
tyget (jfr angéende sjopantrittskonventionen
i det foregdende). Aven sedan inskrankning-
en av den legala fullmakten fallit bort ge-
nom 1936 ars sjolagsandringar, kvarstod
den i bestimmelserna om sjopantritt for
befilhavarforbindelser i 267 § 5 SjoL
och #r satillvida dnnu gillande ratt20. Har-
utdver giller processrittsligt, att fartygets
hemort i vissa fall riknas som rederiets,
niamligen enligt 337 § andra stycket SjoL
och 85 § SjmL jimforda med 10 kap RB.
Liksom namnet skall hemorten enligt § 11
RegF vara angiven pa fartygsskrovet.

Enligt 4 § SjoL aligger det fartygs dgare
att bestimma fartygets hemort. Ar farty-
get registreringspliktigt, skall han anmila
hemorten for anteckning i fartygsregistret
men eljest anméla den till polismyndighe-
ten i den ort han utsett till hemort. Sker
ej hemortsanmilan, riknas #garens hem-
vist som fartygets hemort.

I huvudsaklig dverensstimmelse med gil-
lande ritt innebir sjoélagskommitténs forslag
i denna del (3 § tredje stycket), att svenskt
fartyg skall ha hemort i Sverige, att dgaren
skall bestimma registrerat fartygs hemort
samt att dgarens hemvist rdknas som ett
oregistrerat fartygs hemort, om &garen ej
anmilt annan hemort hos sjofartsverket. Sa-
som registreringsbestimmelserna utformas
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enligt kommitténs forslag (jfr 2 kap. i det
foljande) behover inte hdr beaktas det fall
att hemort ej anmalts for fartyg som infors
i skeppsregistret. Hemortsanmalan till lo-
kal polismyndighet kan enligt kommitténs
uppfattning inte betraktas som en praktisk
16sning for den som Onskar utréna vilken
hemort ett oregistrerat fartyg har. Upplys-
ning om vilken hemort som #garen utsett
och anmilt for fartyg bor i stdllet alltid
kunna erhillas hos sjofartsverket, vare sig
fartyget dr registrerat eller ej.

Enligt den forutnimnda kungorelsen an-
gdende signalbokstiver for svenska fartyg
skall sjofartsverket, vid behov i samrad
med televerket, tilldela registreringspliktigt
fartyg om minst 40 nettoregistertons drik-
tighet s.k. igenkdnningssignal i form av
signalbokstidver valda ur den bokstavsserie
(SAA-SMZ) som gillande internationella
konvention i #dmnet forbehaller Sverige.
Den nu gillande telekonventionen avsluta-
des i Montreux 1965 och triadde i kraft
den 1 januari 1967.2t Aven statsfartyg till-
delas igenkidnningssignal. Sadan signal ut-
gor i forekommande fall tillika anropssignal
for fartygets radiotelegrafstation.

Sedan gillande kungorelse utfdrdats, har
kommunikationstekniken undergatt en be-
tydande utveckling och bl.a. har telegraf-
kommunikationerna kompletterats med en
alltmer spridd radiotelefoni. Inom radiotele-
fonin utnyttjas konventionsenligt samma
igenkinningssignaler som vid radiotelegrafi.
Det finns numera — enligt vad kommittén
inhdmtat — knappast skidl att endast till-
dela storre fartyg igenkdnningssignal. Sjo-
lagskommittén foreslar i stéllet (4 §), att
alla fartyg som infors i skeppsregistret skall
tilldelas igenkanningssignal. Signalen skall
alltjimt tjina som anropssignal for radio-
station.

19 Jfr bl. a. 41 § varumarkeslagen (1960: 644),
200 § aktiebolagslagen (1944: 705), 102 § lagen
om ekonomiska féreningar (1951: 308) och 312 §
lagen om forsédkringsrorelse (1948: 433).

20 Jfr Sandstrom s. 214 ff. Intill 1964 ars sjo-
lagsindringar kvarstod en siddan inskrdkning
dven i bestimmelserna om redareansvarets be-
griansning (254 §).

21 Jfr televerkets forfattningssamling, Serie
B: 28.
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Enligt § 7 RegF skall nationalitets- och
registreringscertifikat utfirdas for registre-
rat fartyg. Sjolagskommitténs forslag upp-
tar bestimmelser i detta dmne i 1 Kkap.
Certifikatet, som i forslaget (5 §; jfr 39 §)
betecknas nationalitetscertifikat, skall ut-
fardas for varje i skeppsregistret infort far-
tyg och grundas pa registreringen.

Svenskt fartyg har i allmidnhet behorig
foretrddare hir i landet genom att driftsled-
ningen dr helt eller delvis forlagd hit. Men
nationalitetsreglerna garanterar ej att si ir
fallet, ty fartyget kan exempelvis dgas av
utlandssvensk och denne kan driva det fran
utlandet. Sjofartsverket har emellertid —
bade som registreringsmyndighet och som
tillsynsmyndighet m. m. — behov att kunna
kommunicera med behorig foretridare for
fartyget. For den skull foreslar sjolagskom-
mittén 1 1 kap (6 §) en bestimmelse av
innebord att om registrerat fartygs #gare
icke dr bosatt i Sverige och e¢j heller har
foretradare hir, for fartyget bor vara utsedd
foretridare med samma vidstrickta behorig-
het som huvudredare i partrederi har enligt
sjolagsforslagets 3 kap.22 For att kravet
skall kunna uppritthallas effektivt bor det
forenas med sanktion. Kommittén foreslar
ett stadgande av innehall, att sjofartsverket
ager forordna, att fartyg som ej har sidan
foretradare hir i landet som nu sagts inte
far héllas i drift. Uttrycket »héallas i drift»
ersatter enligt kommittéforslaget hdar som
eljest »nyttjas till sjofart> utan att saklig
dndring asyftas; jfr vid specialmotiveringen
till 6 §.

IV Fartygs tillbehor m. m. (7 och 8 §§)

fattning upptar nagon definition av begrep-
pet fartyg utan Overlamnar fragan at ratts-
tillimpningen.23 Vad som utgor fartygs-
tillbehor regleras endast pa det sittet att
fran tillbehoren, som enligt 268 § omfattas
av sjopantratt, undantas vissa driftsforns-
denheter. En motsvarande bestdmmelse
finnsi 13 § IntL.

Enligt 1887 ars sjolagsforslag (6 §) skulle
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sasom fartygstillbehor riknas »fartygets ba-
tar samt Ovriga redaren tillhoriga foremal,
vilka dro avsedda till bruk a fartyget, dock
med undantag av proviant, kol, brinsle och
olja». Forslaget kritiserades vid hogsta dom-
stolens granskning sédsom alltfor vittgdende
och det framholls tillika, att det i och for
sig var olampligt att reglera begreppet med
hinsyn till den véxlande innebodrd det maste
ha under olika forhéllanden. Méhinda hade
man dirvid dven i atanke den fortgéende
tekniska utvecklingen pa omradet. 1891 &rs
SjoL kom pa grund hérav ej att uppta andra
regler i &mnet dn som nyss nimnts.

I svensk doktrin har forordats, att regler-
na om tillbehor till fast egendom analogiskt
tillimpas i sjordtten.2¢ Aven analogi med
luftritten har ansetts naturlig.®s 1 praxis
har fastighetsrittsliga grunder vunnit till-
limpning.26 Vad luftridtten angir bor ej for-
bises, att fragan om tillbehor delvis dr reg-
lerad genom internationell konvention2” och
det pa ett sitt som ej utan vidare kan ef-
terbildas i sjorétten. Salunda hor bl. a. ra-
dioutrustning till luftfartygs tillbehor. Men
pé svenska fartyg dr sddan utrustning regel-
missigt forhyrd av televerket och igs ej
av redaren. Foremal i annans dgo torde i
princip inte rdknas som tillbehor till far-
tyget. Vad betriffar overlatelse med dgare-
forbehall och hyresavtal for skens skull till-
lampas fastighetsrittens grunder.

I norsk rittspraxis?® har antagits, att
tillbehor till fartyg utgors av sddana 1sore-
foremal som dr bestimda till varaktigt bruk
for fartyget under sjofart — varvid asyf-

2 Jfr 4 § samt 13 o. folj. §§ lagen (1968: 555)
om ritt for utlinning och utlindskt foretag att
idka ndring hér i riket.

2 Jfr 1887 érs sjolagsforslag, motiven s. 212. —
Isjobefalskungorelsen (1960: 487) ges definitioner
pa handels- och fiskefartyg.

24 Se Sandstrom s. 47; jfr Undén s. 61 och
105 f.

2 Sandstrom ib.

26 Se NJA 1934 s. 234, 1935 5. 416, 1942 5. 195;
jfr SVIT 1925 ref. s. 58.

27 Art. XVI i 1948 ars konvention om inter-
nationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg; jfr
14 § lagen den 12 maj 1955 (nr 227) om inskriv-
ning av ratt till luftfartyg.

28 ND 1914 s. 321.
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tas befordran av gods eller passagerare —
men diremot inte sidana foremal som med-
fors for bruk vid béargning, fangst och andra
speciella @ndamal. I konsekvens hdarmed an-
sags fiskeredskap ej som fartygstillbehor.
Detta sirskilda kvalifikationskrav pa fartygs-
tillbehér har, enligt kommitténs mening
med fog, kritiserats i svensk litteratur.2?
Svensk ritt bor snarare antas inta den stand-
punkten att som tillbehor riknas sddana fo-
remal med varaktig anknytning till fartyget
som ar avsedda for bruk i fartygets vanliga
anvandning. Det fortjanar hér tillfogas, att
kravet pa anknytning till ett bestimt fartyg
fran tillbehoren utesluter exempelvis con-
tainers och andra sddana transportanord-
ningar som anviands for att sammanféra
gods, ndgot som kan sigas vara motiverat
ocksd av dess anvdndning for lasthantering
dven utanfOr sjotransportens ram. Motsva-
rande syn far anldggas pa sddana liktare
med last som tas ombord for att sedan los-
sas med lasten samt pa vissa lastkranar som
av en redare, eller kanske flera samseglande
redare, anviands omvixlande pa olika fartyg
och stundom medf6rs ombord.

Sjolagskommittén utgar fran att det sjo-
rittsliga tillbehorsbegreppet i stor utstrack-
ning bor svara mot det fastighetsrittsliga.
Ej minst fran pantrittslig synpunkt ir det
angeldget att tillbehorsbegreppet blir legalt
bestimt. Kommitténs forslag upptar darfor
i 1 kap. (7 och 8 §§) generellt tillimpliga
regler i amnet med forebild i fastighetsrét-
ten.

Overforda till sjorattsliga forhallanden
medfor fastighetsrittsliga grundsatser, att
all utrustning till stadigvarande bruk for
fartyget i princip bor utgora tillbehor. Den
framtriader dven utat sdsom tillbehor. Drifts-
fornodenheter blir uteslutna, emedan de ej
ar avsedda for stadigvarande bruk ombord.
Utesluten blir ocksd sddan utrustning som,
utan att vara avsedd for forbrukning, en-
dast skall tjdna tillfédlligt andaméal. Det gal-
ler vare sig utrustningen anvinds temporirt
i fartygets vanliga verksamhet — sasom
de nyssnimnda lastkranarna i bruk pa olika
fartyg — eller anviands i en for fartyget
temporar verksamhet. Att utrustningen i och
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for sig har speciell anviandning blir utan
betydelse, om denna faller inom ramen for
den verksamhet fartyget ar avsett for. Na-
gon tvekan skall alltsi ej behdva rida om
att bargningsredskap, fangstredskap och sa-
dan speciell utrustning kan utgora tillbehor
till fartyg avsedda for verksamhet vari sa-
dan utrustning anvénds.

Pa en hdr ej ovisentlig punkt avviker
kommittéforslaget fran den fastighetsriitts-
liga forebilden, ndmligen i frdga om reserv-
delar och annat som &dr avsett att ersitta
tillbehor. Sédant dr i fastighetsritten un-
dantaget fran tillbehdrsbegreppet. Men sjo-
lagskommittén menar, att i den man sadan
utrustning fors ombord — sasom fallet ofta
ar med t.ex. reservaxel och reservpropel-
ler — har den sa varaktig anknytning till
fartyget att den bor utgora tillbehor, om
forutsdattningarna i ovrigt ar for handen.

Utdver vad som salunda kan sdgas kon-
stituera den yttre tillbehOrskaraktiren blir
— hdr som i fastighetsritten — det avgo-
rande huruvida dgaren eller annan tillfort
fartyget foremaélet. Huvudsak och tillbehor
bor namligen vara i samme dgares hand,
om tillbehoret skall vinna rattsligt erkin-
nande som sidant. For det indamalet maste
alltsd utrustning tillforas fartyget av far-
tygsdgaren eller ocksa, efter att ha tillforts
fartyget av annan, Overtas av fartygsiga-
ren. En rent tillfillig installation av for-
hyrd materiel kan visserligen inte sigas in-
nebdra, att fartyget blivit »fOrsett> med
materielen i fraga.30 Vem som tillfort far-
tyget viss utrustning maste bedomas med
beaktande av i vems intresse det skett.3t
Om salunda en skeppslegotagare tillfért far-
tyget specialutrustning for lasthantering,
t. ex. en lyftkran, blir kranen — trots sin
yttre karaktdr av tillbehor till fartyget —
inte tillbehor i réttslig mening forrin den
eventuellt Overtagits av fartygsdgaren. Mot-
sattningsvis skall hdrav folja, att om det ir
fartygsdgaren som tillfor fartyget utrustning-
en sa blir detta fartygstillbehdr t. 0. m. utan
hinder av att leverantoren forbehéllit sig

2% Sandstrom s. 40 f.

30 Jfr NJB del B s. 905.
31 Jfr NJA IT 1966 s. 76.
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dganderdtten dartill eller att utrustningen
endast forhyrts. Aganderittsforbehall och
hyresavtal frankdnns alltsid sakrittslig ver-
kan under saddana forhéllanden; den obliga-
tionsrittsliga sidan av problemet skall strax
beroras.

Ett strangt uppritthallande av principen
om tillbehdrs forening med fartyget i sak-
rattsligt hanseende later sig emellertid up-
penbarligen ej genomforas generellt. I fas-
tighetsratten intar tillbehor till industrifastig-
het en sirstdllning i detta avseende32 och
inom sjoratten blir en i viss man motsva-
rande reglering pékallad. En del tillbehor
behover namligen kunna tillforas fartyget
genom hyresavtal eller s. k. leasing utan att
uthyraren gar forlustig sin ratt till egen-
domen. Detta giller sedan linge radiout-
rustning, som tillhandahélls av televerket.
Det giller ocksa vissa navigatoriska hjilp-
medel som fartyget utnyttjar i forening med
annans landbaserade anldggningar, t.ex.
Decca Navigator. Och dven radarutrustning
tillhandahélls genom leasing. Man torde fa
rdkna med att denna form for anskaff-
ning av fartygstillbehor kan utvecklas betyd-
ligt i framtiden. Samtidigt dr det dock ett
angeldget kreditsdkerhetsintresse att vad som
framtrader med yttre tillbehorskaraktiar ock-
sa som regel skall ha rittslig tillbehorskarak-
tar. Utrymmet for hyra eller leasing maste
darfor vara begrinsat hir. Sjolagskom-
mittén har valt att inskrinka det till ut-
rustning for radiosamband och navigatoris-
ka hjilpmedel. Om framdeles skulle upp-
sta sd beaktansvdarda behov av vidgat ut-
rymme for anskaffning av tillbehor pa det-
ta sdtt att kreditsikerhetshansyn méste vika,
far problemet 15sas genom lagiindring. Men
sjolagskommittén har med angivna begrins-
ning velat understryka vikten av att kredit-
sdakerhetshdansyn stéllts i forgrunden vid
overviganden med sa utpriglat pantritts-
liga inslag som dessa.

Rittspolitiskt torde det vara motiverat att
efter fastighetsrittslig forebild med hyra av
radioutrustning och nautisk utrustning lik-
stilla forvirv av sddan pd avbetalningskdp
med #dgarforbehdll samt forviarv dirav ge-
nom k&p under atertagandevillkor.33
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En annan fraga dr om foremal, som ge-
nom att tillfras fartyget enligt forslagets
huvudregel blir tillbehor till detta, bor un-
dantas fran huvudregelns tillimplighet nar
foremalet dessforinnan hiftar for foretags-
inteckning. I 2: 4 andra stycket NJB, mot-
svarande 5 § andra stycket lagen (1966: 453)
om vad som ir fast egendom,3¢ ges sirskilda
regler for sadana fall avsedda att balansera
ett foretags och en fastighets borgenirers
motstridiga intressen. Sjolagskommittén har
emellertid rdknat med att detta problem
har 1angt mindre praktisk betydelse for sjo-
riattens vidkommande dn det har i fastig-
hetsratten. Forslaget upptar diarfor ingen
motsvarighet till de nimnda, jaimforelsevis
komplicerade reglerna i detta @mne i NJB.
Ett foremal far alltsd karaktir av fartygs-
tillbehor utan hinder av att foremalet dess-
forinnan omfattats av foretagsinteckning.
Vid konkurrens viker innehavaren av fore-
tagsinteckningen och torde fia atndjas med
att halla sig till vederlaget; jfr 4 § fOrsta
stycket 6 FoIntL.

Vad betriaffar de obligationsrittsliga
verkningarna av agarforbehall och hyres-
avtal i fraga om tillbehoren som fartygs-
dgare tillfor fartyg innebdr forslaget, lik-
som fastighetsritten, att forbehallet forlorar
verkan dven mellan parterna fran det att
egendomen i fraga givits yttre tillbehorska-
raktdr. Det fortjanar uppmarksammas, att
det ej ar fraga om att frankdnna forbehal-,
let ursprunglig verkan.$s P4 samma sitt be-
handlar kommittéforslaget hyresavtal for
skens skull. Ddremot lamnas utrymme for
att tillerkdnna verkliga hyresavtal verkan
mellan parterna.3¢6 Med hyra maste, savitt
giller radioutrustning och nautisk utrust-
ning, naturligtvis jamstdllas forvarv under
agarforbehéll eller atertagandevillkor for
Overlataren.

I detta sammanhang vill sjolagskommit-

32 Jfr 2: 4 forsta stycket NJB och 5 § forsta
stycket lagen (1966: 453) om vad som ér fast
egendom, NJA II 1966 s. 64 ff.

3 Jfr NJB del B s. 908 f. Se dven Hessler i
Festskrift for Arnholm s. 459 ff.

3¢ Jfr NJA 1I 1966 s. 78 ff.

35 Jfr Agell i SVIT 1965 bl. a. s. 244 ff.

36 Jfr NJA ITI 1966 s. 75 f. och 88.
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tén fista uppmiarksamheten vid att det nors-
ka forslaget innehaller en speciell bestim-
melse avsedd att skilja olika former av
leasing at. Forslaget (jfr § 260) har den
inneborden att, om fartygsidgaren har ritt
till uppsdagning med hogst sex manaders var-
sel, antas verkligt hyresavtal, s.k. opera-
ting leasing, foreligga och hyresféremalet
blir da undantaget fran tillbehoren. Eljest
betraktas hyresforhéllandet ndirmast som ett
slags fortackt kop, s.k. financial leasing.
Det dr visserligen dven i dessa fall satill-
vida fraga om verkliga hyresavtal som me-
ningen ej dr att dganderitten till egendo-
men skall Overga i fartygsagarens hand.
Men hyresforhallandet har sa fast och var-
aktig karaktar att foremalet blir bade be-
talt och forslitet i fartygsdgarens tjinst och
det skulle dirmed vara motiverat att hir-
vidlag rattsligt likstdlla det med kop. -
Problemet har diskuterats vid de nordiska
kommittéoverldggningarna men Aatminstone
pa svensk sida har forslaget om reglering
av tillbehoren efter fastighetsrittslig fore-
bild ej ansetts bora modifieras med hin-
syn till detta problem. Inom den grins
som, pa sidtt som nyss redovisats, dragits
upp for tillbehorsanskaffning genom sak-
rittsligt giltiga hyresavtal blir alltsa bada
de niamnda formerna av leasing tillimp-
liga. Skulle det visa sig réttspolitiskt moti-
verat framdeles, kan mahidnda financial
leasing analogiskt behandlas pa samma sitt
som hyresavtal for skens skull. I vart fall
har sjolagskommittén ej ansett sig bora re-
dan nu genom sidrskild reglering ingripa
i dessa hyresformers dndamalsenliga utveck-
ling inom den tillitna ramen.37

Aven i fraga om Overlatelse av fartygs-
tillbehdr foljer kommittéforslaget fastighets-
ratten. Overlatelse blir foljaktligen inte sak-
rittsligt verksam forrdn tillbehoret skiljs
fran fartyget si att det ddrigenom bero-
vas sin yttre tillbehorskaraktir. Ehuru for-
slaget narmast utarbetats med Overlatelsefal-
let for Ogonen, maste det kunna analogiskt
tillimpas i jamforliga fall som t.ex. vid
pantsdttning av tillbehor.38 Liksom i fas-
tighetsriatten har alltsd har den metoden valts
att lagregeln tar sikte pa det i praktiken

80

mest betydelsefulla fallet. I detta samman-
hang fortjinar papekas, att tillbehor natur-
ligtvis ej forlorar sin rittsliga tillbehorska-
raktar ndr det endast tillfalligt skiljs fran far-
tyget. Det kan t. ex. behGva 19sgoras for re-
paration eller i samband med reparation av
fartyget sjalvt.3? I si fall bevaras rittslaget
ofordndrat tills ytterligare dndring intrader.

I fraga om skeppsbyggen bor tillbehors-
begreppet enligt kommitténs mening i fors-
ta hand svara mot fartygstillbehoren fran
det att bygget borjar ta form. Men utdver
vad som dirigenom blir tillbehor maste
beaktas material och utrustning m. m., som
skall infogas i bygget. Skeppsbyggnadskon-
ventionen innehaller, som forut framgatt,
anvisning pa en 10sning av detta problem.
Konventionens artikel 8 gar namligen ut
pa att inskriven ritt till skeppsbygge kan
omfatta material, maskiner i och annan ut-
rustning som befinner sig inom varvsomra-
det och som genom mirkning eller pa an-
nat sdtt otvetydigt framstar som bestamt
att inforlivas med bygget. Vid Overldagg-
ningar med de nordiska sjolagskommittéer-
na har man, atminstone pa norsk och svensk
sida, funnit sig bora ldgga den av konventio-
nen anvisade, ehuru ej obligatoriska 16sning-
en till grund for lagforslag i @mnet. I Dan-
mark 16ses problemet i gillande skibsre-
gistreringslov sa att ratt som inskrivs i
skeppsbygge (dvs. »skib som er forelpbigt
registreret»>) omfattar de dartill anskaffade
materialen »der er individualiseret pa byg-
gepladsen och pamcerket som vedrerende
skibet».40 Enligt tysk ritt, som ger mojlig-
het till registrering av skeppsbygge av viss
minsta storlek om samtidigt stiftas hypotek i
bygget, giller liknande bestimmelser.4! Sjo-

37 Leasing behandlades utforligt av Braekhus
vid det tjugofemte nordiska juristmétet 1969. Jfr
Innstilling VIII s. 91 ff. Det berors i forbigaende
i lagberedningens betinkande Utsokningsratt
IX (SOU 1969: 5) s. 45 not 9. Se vidare NJB del
B s. 897 och 905 ff.

38 Jfr NJA II 1966 s. 95.

39 Jfr NJA II 1966 s. 91; se dven art. XVI i
1948 ars konvention om internationellt erkan-
nande av ratt till luftfartyg.

40 Jfr §§ 4 och 48.

41 Jfr Wiistendorfer, Neuzeitliches Seehandels-
recht (2 uppl. 1950) s. 103. och Abraham, Das
Seerecht (3 uppl. 1969) s. 54.
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lagskommitténs forslag till tillbehorsregler
bestimmer den yttre griansen for skepps-
byggnadstillbehor pa det sitt skeppsbygg-
nadskonventionen anvisar. Byggnadsmateri-
al m. m. som levereras till varvsomradet for
att anvandas till bygget kommer alltsd i
regel efter markning eller annan sddan &t-
gard att sasom rittsliga tillbehor uppgd i
bygget redan fore infogandet. Och ett mot-
svarande betraktelsesidtt kan anldggas in-
nan bygget borjar ta form. Har kan erin-
ras om rattsfallet NJA 1960 s. 221 (Ro-
sengrens dorrar) vari dganderdtten till
branddorrar, som en byggnadsentreprenor
fatt levererade under ZAganderittsforbehall
men med ritt att fritt anvinda for att in-
fogas i en byggnad, ansidgs ha fringitt leve-
rantoren vid leveransen till byggnadsplat-
senA42

Varvsomridet omfattar sjilvfallet ej en-
dast sjdlva arbetsplatsen utan hela det ut-
rymme varvet disponerar for verksamheten,
dven om det inte bildar ett sammanhéngan-
de omrade pa marken. Utrymmen p& annan
ort bdr dock ej utan vidare ridknas hit.
Men om - sasom kommitténs forslag till
registreringsbestimmelser medger — mer 4n
en byggnadsplats antecknas i skeppsbygg-
nadsregistret, maste begreppet varvsomrade
ges en diremot svarande tolkning.

I oOvrigt kommer for skeppsbyggen de i
fraga om fartyg foreslagna tillbehorsreg-
lerna att bli tillimpliga. Utdver yttre tillbe-
horskarakteristika enligt den uttryckliga hu-
vudregeln fordras alltsa for rattslig tillbe-
horsegenskap att bygge och tillbehor kom-
mer i samme dgares hand. Om varvet sjalvt
ar agare till bygget ar ldaget enkelt. Ifall
bestillaren har dganderitten, uppstar fra-
gan vem som tillfor bygget material m. m.
ndr varvet anskaffar det for egen riakning.
Eftersom det avgorande skall vara i vems
intresse det tillfors bygget, anser kommittén
svaret vara att det dr varvet som pa be-
stillarens vignar tillfér bygget materialet i
fraga; det dr alltsi #garen som skall anses
ha tillfort det. Ifall varvets leverantdrer
forbehallit sig #ganderitten till materialet,
forlorar det forbehallet sdlunda sin ver-
kan ndr materialet far yttre tillbehorskarak-
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tar, dvs. genom mirkning eller liknande
enligt huvudregeln. Skulle det i stillet vara
fraiga om radioutrustning som levererats
for inmontering i bygget, blir atminstone
i fraga om blivande svenska fartyg lidget ett
annat. Ty sadan utrustning kommer da inte
i samme #gares hand som bygget eller det
fardiga fartyget, eftersom televerket med
stod av det forut behandlade undantaget
fran huvudregeln bevaras vid sin ratt till
utrustningen.

V Fartygs behoriga skick och istandsitt-
lighet efter haveri m. m. (9 och 10 §§)

De grundliggande reglerna i 5 a § SjoL
om fartygs behoriga skick erholl sin nuva-
rande lydelse genom 1967 ars sjolagstift-
ning.*3 Ehuru naturligtvis frimst avsedda
for redaren, anger dessa regler inte vem
som svarar for fartygets behdriga skick. Det
framgar av ansvarsbestimmelserna, 323 och
331 §§ SjOL, att ej endast redaren har
sadant ansvar.4 For befilhavaren giller sir-
skilda, mot 5a§ svarande regler i 58§
SjoL. Reglerna i 5a§ kompletteras av
andra sjorattsliga bestimmelser i dmnet,
frimst 1965 ars lagstiftning om sikerheten
pa fartyg.

Grundldggande regler om fartygs beho-
riga skick har alltjamt sin naturliga plats i
det inledande kapitlet i SjoL och sjolags-
kommitténs forslag upptar diarfor dessa dir,
i sak ofordndrade meni9 §.

I 1 kap. upptar sjolagskommitténs forslag
dven bestimmelserna i 6 § Sj6L om far-
tygs istandsdttlighet efter liden skada.
De infors utan saklig dndring i 10 § men
kompletteras med en ny bestimmelse som
ar betingad av den nya sjopantrittskon-
ventionen. Enligt 270 § andra stycket SjoL
upphor sjopantriatt i fartyg som kondem-
neras — dvs. i viss ordning forklaras icke
vara istandsattligt — och darefter siljs fri-
villigt. Pantritten Overgar i stillet i kope-

42 Jfr Agell i SVIT 1965 s. 243 ff.

43 Jfr dven lagidndring i samband med 1965 ars
sjosdkerhetslagstiftning (NJA II 1965 s. 462ff).

4 Jfr SvIT 1968 s. 374; se dven sjofartssiker-
hetskommitténs betinkande IT 1911 s. 133 och
173 ff.
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skillingen men kan enligt 272 § SjoL goras
gillande dari endast sa linge medlen ute-
star oguldna eller innehas av befilhavaren
eller redarens agent. Enligt 20 § IntL upp-
hor dven den med fartygsinteckning forena-
de pantritten i kondemnerat och frivilligt
forsalt fartyg. Denna pantritt overgar ej i
kopeskillingen, en standpunkt som torde
vara motiverad av att inteckningshavaren,
till skillnad fran sjopantréttshavaren, har
mojligheter att avtalsvis skydda sig mot de
ekonomiska risker en kondemnation kan
medfora.#s Gillande ritt ger alltsa fartygs-
dgaren, 1 vars ratt forsakringsgivaren som
regel intrdder,* mojlighet att sdlja det kon-
demnerade fartyget gravationsfritt. Det ar
naturligtvis sarskilt av betydelse nir kon-
demnationen giller fartyg som skadats svart
och kanske rentav ar vrak. Denna mojlig-
het kan ej utan vidare bevaras enligt den
nya sjopantréttskonventionen, som endast
erkidnner tva former for sjopantritts uppho-
rande: preskription och exekution. Sjolags-
kommittén foreslar darfor, att dgaren berit-
tigas att lata silja fartyget exekutivt for att
dirigenom kunna Overliata det gravations-
fritt. Det far antas, att en sddan ordning
bittre 4n den nuvarande tillgodoser sjopant-
rittshavarens intresse. Ty denne bereds dir-
igenom tillfdlle att bevaka detta vid forsilj-
ningen. For ndrvarande kan den dga rum
utan publicitet; och det ger utrymme for
missbruk av kondemnationsinstitutet. Be-
stimmelsen, som har motsvarighet i det
norska forslaget, tar sikte pa det fall att det
kondemnerade fartyget befinner sig inom
svenskt jurisdiktionsomrade. Det &r ej
antagligt, att den i ndmnviard maéan skall
kunna tillimpas utomlands; i vart fall blir
sadan tillimpning helt beroende pa vad
diar gillande exekutionsratt tilliter. Exe-
kutionsrittsligt bor gilla, att det kondemne-
rade fartyget sdljs som om det var utmatt
for fordran med basta ritt. Darigenom ges
underlag for tillimpning av tdckningsprin-
cipen.47
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Specialmotivering

1.8,

Liksom SjOL upptar forslaget bestimmel-
ser om fartygs nationalitet i lagens forsta pa-
ragraf. Dessa har behandlats uttommande
i den allminna motiveringen (under I). Be-
svir over sjofartsverkets beslut enligt tredje
stycket skall foras hos Konungen i statsra-
det; kommittén utgar fran att verket bemyn-
digas prova atminstone vissa dispensfragor.

2 §.

SjoL upptar de grundliggande reglerna
om fartygsregistrering i denna paragraf (jfr
under II i den allmidnna motiveringen).
Sadana aterfinns enligt sjolagskommitténs
forslag huvudsakligen i 2 kap. I forsta
stycket av forevarande paragraf ges fore-
skrifter om skepps- och skeppsbyggnadsre-
gister och andra stycket ger Kungl. Maj:t
befogenhet att forordna om sirskilt batre-
gister i den mén det fordras for tillsyn eller
eljest av allmdnna hédnsyn. Skepps- och
skeppsbyggnadsregistren har behandlats i
den allmdnna motiveringen. Har bor till-
liggas att kommittéforslaget innebar att
skeppsbygge kan registreras redan innan det
borjar ta form, ndmligen da bestillnings-
kontrakt foreligger. Forslaget utnyttjar i
den delen skeppsbyggnadskonventionens
konstruktion som #r avsedd att mojliggora
att kreditforhallandena ordnas rationellt re-
dan i tidigaste skede. Till hirmed samman-
hidngande problem aterkommer sjolagskom-
mittén i anslutning till forslaget om skepps-
byggnadsinteckning (jfr forslaget 11 kap.).

Till bestimmelserna om skepps- och
skeppsbyggnadsregistren knyter forslaget en
foreskrift av innebord att sjofartsverket ar-
ligen skall publicera — och for det dnda-
maélet naturligtvis ocksd fortlopande kon-
trollera och komplettera — en pa registren
grundad forteckning. Meningen ar att sjo-
fartens intressenter skall kunna pé ett en-

45 Jfr NJA I 1902 nr 3 s. 29 ff. och 35 f.

46 Jfr bl. a. § 64 1 1957 ars allmédnna svenska
sjoforsakringsplan och § 29 mom. 1 i 1966 ars
allmidnna svenska kaskoforsdkringsvillkor.

47 Jfr motsvarande 16sning i 13 § andra stycket
jordférvarvslagen (1965: 290).
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kelt sdtt fa tillgang till vissa informationer
som de ofta har behov av. Sjolagskommittén
har hér haft for 6gonen den nuvarande Sve-
riges Skeppslista, kompletterad med registre-
rade skeppsbyggen. Innehallet i forteckning-
en, vilken alltjimt bor bendmnas Sveriges
Skeppslista, far bestimmas ndrmare genom
tillimpningsforeskrifter.

1 tredje stycket ges fullmakt for Kungl.
Maj:t eller, efter Kungl. Maj:its bemyndi-
gande, sjofartsverket att utfdrda tillamp-
ningsforeskrifter till lagens bestimmelser
om registrering och inskrivning; jfr 2 §
fjarde stycket SjoL.

3 8.

Bestimmelserna om fartygs namn, som
behandlats i den allmédnna motiveringen (un-
der III), upptas i forsta och andra styckena
av denna paragraf. Namnprovningen an-
kommer pa sjofartsverket i dess egenskap
av inskrivningsmyndighet. Det framgér av
forslaget 25 § andra stycket och medfor
att talan mot beslut i sidana drenden skall
foras i judiciell i stéllet for som nu i ad-
ministrativ ordning. Dérav pikallas #nd-
ring i lagen (1909: 38 s. 3) om Kungl. Maj:ts
regeringsritt. Forslag om sédan foljdind-
ring till sjolagsforslaget bifogas detta.

I tredje stycket upptas de i den allminna
motiveringen (under IIT) redovisade bestim-
melserna om fartygs hemort.

4 §.

I denna paragraf upptar forslaget bestim-
melser om fartygs igenkdnningssignal; jfr
den allménna motiveringen (under III). Nar
sjofartsverket tilldelar fartyg sddan, handlar
verket i egenskap av central sjofartsmyn-
dighet, trots att det sker i samband med
registreringen. Sadant drende ar i och for
sig inte pa grund av forslaget bundet till
handldggning pd den inskrivningsavdelning
varom forslaget upptar foreskrift i 25 § and-
ra stycket.

5 8.
Bestammelserna om nationalitetscertifikat,
vilka berorts i den allmdnna motiveringen
(under III), upptas i denna paragraf.
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Nationalitetscertifikatet utgor det officiel-
la beviset om fartygets rittsliga status (jfr
2 § forsta stycket SjoL). Bestimmelse dar-
om fogas enligt forslaget till reglerna om
vilka fartyg som erhaéller nationalitetscerti-
fikat; jfr forsta stycket. Nationalitetscerti-
fikatet skall enligt forslaget aterge de i
skeppsregistret inférda uppgifter som ford-
ras for fartygets identifiering och bor alltsd
innehélla namn, hemort och signalboksti-
ver jaimte det nummer varunder fartyget in-
forts i registret. Dessutom skall certifikatet
innehélla upplysning om 4garen och forkla-
ring att fartyget dr svenskt och berittigat
att Overallt atnjuta det skydd och de rittig-
heter som tillkommer svenska fartyg. En-
ligt andra stycket skall nationalitetscerti-
fikatet atfolja fartyget.

Registreringspliktigt fartyg bor inte, lika
litet som enligt gillande ritt,8 fai hallas
i drift utan gillande nationalitetscertifikat.
Foreskrift dirom ges i tredje stycket. Den
kompletteras av en i forslaget 13 kap. 328
§ upptagen, mot § 33 forsta stycket RegF
svarande bestimmelse om straff for over-
triadelse hérav.

Sjofartsverket handligger drenden enligt
denna paragraf i sin egenskap av central
sjofartsmyndighet, vilket betyder att drende-
na inte mdste handliggas p& inskrivnings-
avdelningen och att besvir fors i administra-
tiv ordning.

6 8.

Hir upptar forslaget de i den allmidnna
motiveringen (under III) behandlade fore-
skrifterna om foretridare hiar i landet for
registreringspliktigt svenskt fartyg samt om
sanktion mot forsummelse att vid behov
utse sadan.4® Sanktionen foreslds bli den
att forbud kan meddelas mot att fartyget
halls i drift. Hiartill ansluter sig en bestim-
melse i forslaget 13 kap. 328 § om ansvar
for Overtradelse av forbudet att halla far-
tyget i drift.50

4 Jfr § 8 mom. 1 RegF.

4% Jfr det norska sjdlagsforslaget § 3 (Innstilling
VIII).

50 Jfr 6 kap. 5 §, 8 kap. 1 och 2 §§ samt 10 kap.
3 och 4 §§ FSL.
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I detta sammanhang vill kommittén fasta
uppmirksamheten vid att forslaget ej an-
viander formuleringen »nyttjas till sjofart»
utan »hallas i drift». Denna senare formule-
ring anvands genomgéaende. Anledningen 4r
att uttrycket »nyttjas till sjofart> orsakat
onddiga tolkningssvarigheter. Sélunda har
— som namnts i det foregdende (jfr den
allmédnna motiveringen under IV) — med
sjofart stundom forstatts endast befordran
av gods eller passagerare, varigenom bl. a,
fiske uteslutits.5 Och tvekan har uppstitt
i friga om fartyg som varit upplagda eller
undergatt langvariga klassningsarbeten. I
fortydligande syfte infordes dirfor i sam-
band med 1967 ars sjolagsindringar uttryc-
ket »fartygets drift> i sjoforklaringsregler-
na.’? Formuleringen &syftar fartygets an-
vindning under forhéllanden som i regel
kriver utrustning och bemanning. Det &r
visentligt att rekvisitet slunda ej uteslutan-
de anknyter till fartygets framforande utan
dven till annan verksamhet sdsom lastning
och lossning. Naturligtvis avses fartygets
anvandning som sidant, ej som bostad eller
hotell- eller ndjeslokal och liknande, i vilket
fall det £. 6. ej ens alltid bor betraktas som
fartyg (jfr nedan vid 2 kap.).

Forbud enligt denna paragraf bor beslu-
tas av sjofartsverket sdsom central sjofarts-
myndighet och besvir torde fa foras i rege-
ringsritten med hinsyn till prévningens
overvigande rittsliga natur. Det under 3 §
anmilda forslaget till dndring i regerings-
rittslagen har utformats med beaktande hir-
av; besvirsmal om foérbud mot fartygs resa
hor redan nu under regeringsrittens prov-
ning.

7-8 § 8.

I dessa paragrafer upptar forslaget de
bestimmelser om tillbehor till fartyg och
skeppsbyggen som behandlats i den all-
mianna motiveringen (under IV). Bestim-
melserna skall — som forut antytts — ses
mot bakgrund av skeppsbyggnadskonven-
tionens art. 8 samt 3, 5, 6 och 8 §§ la-
gen (1966: 453) om vad som ir fast egen-
dom.53

1 7 § forsta och andra styckena ges
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huvudreglerna om vad som ir tillbehor till
fartyg och skeppsbyggen. Det sker genom
en bestimning av tillbehorens yttre karakte-
ristika s& som utvecklats i den allmdnna
motiveringen. I tredje stycket av samma
paragraf undantas fran huvudregelns till-
lampning sadana foremal av tillbehorstyp
som tillfors fartyg eller skeppsbygge av an-
nan dn dgaren till fartyget eller bygget samt
slas fast, att dgaren likvil kan tillféra far-
tyget eller bygget radioutrustning m. m. utan
att utrustningen blir rittsligt tillbehor, om
han nidmligen ej dger densamma. I fjdrde
stycket behandlas Overlatelse av tillbehor.
Paragrafen ror uteslutande sakrittsliga pro-
blem.

I 8§ regleras den obligationsrittsliga
sidan av dgarforbehall och skenhyresavtal
sa som utvecklats i den allmianna motive-
ringen. Som redan framgatt omfattar den
regleringen inte verkliga hyresavtal, vilka
alltsa kan forbli obligationsrittsligt verk-
samma utan hinder av tillbehorsreglerna.
Aven radioutrustning och nautisk utrust-
ning dr undantagna fran paragrafens till-
lampning.

9-10 § §.

Under dessa paragrafer upptas de i den
allmidanna motiveringen (under V) behand-
lade bestimmelserna om fartygs behoriga
skick (9 §) samt om dess istandsittlighet
efter haveri och &dgarens ritt att lata silja
kondemnerat fartyg exekutivt (10 §). I
9§, som svarar mot Sa§ SjoL, har
formuleringen »nyttjas till sjofart» ersatts
med »halles i drift>; jfr under 6 § ovan.
10 § motsvarar gillande 6 §.

51 Jfr ND 1914 s. 321 och Sandstrém s. 40 f

32 Jfr bl. a.¥301 § SjoL; se NJA II 1967 s. 84.

53 JEr'NJA'II 1966 bl. a. s. 41 ff., 71 ff. och 88 f.
Se numera NJB 2 kap. 2, 4, 5 och 7 §.
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Kap. 2

Allman motivering

Som framgétt av det foregaende upptar fo-
revarande kapitel enligt sjolagskommitténs
forslag en reglering av skepps- och skepps-
byggnadsregistreringen, vilken utformats for
att tillgodose savil offentligrittsliga krav pa
registrering som privatrittsliga krav pa in-
skrivning av pantritt i fartyg m. m. Darvid
har till forebild for bestimmelserna om in-
skrivning av dganderitt tagits fastighetsrit-
tens reglering av lagfart sadan den framtri-
der i NJB. Fastighetsriitten har pa samma
satt fatt tillhandahalla forebilden till regler-
na om inskrivning av pantritt. Dessa upp-
tas i forslagets 11 kap.

Forslagets 2 kap. indelas i tre avsnitt,
det forsta om skepps- och skeppsbyggnads-
registrens omfattning med héansyn till re-
gistreringsplikt och registreringsritt, avre-
gistrering m. m., det andra om verkan av
registrering och inskrivning samt det tred-
je om forfarandet. Den fastighetsrittsliga
forebilden finns i 17-20 kap. NJB och i
Svrigt har, som forut nimnts, beaktats bl. a.
1967 ars internationella sjopantritts- och
skeppsbyggnadskonventioner.

Sjolagskommittén har i forslaget, delvis
med anknytning tili NJB, sokt genomféra en
viss terminologi. S&lunda talas genomgaen-
de om att fartyg eller skeppsbygge infors i
register resp. registreras. Fartyg ar registre-
ringspliktigt under vissa forutsittningar och
skeppsbygge ar pa samma sitt registrerings-
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Om registrering av fartyg

bart; i bada fallen foreligger inteckningsbar-
het. 1 vissa fall skall fartyg eller skeppsbygge
avforas ur registret men det kan tinkas att
avregistrering likvdl inte kan verkstillas
utan vidare. Fartyg eller skeppsbygge an-
mils for registrering resp. avregistrering.
Aganderitt till sadan egendom inskrivs; nér
formuleringen »ritt> anvdnds avses i regel
Aganderitt eller bade dganderitt och pant-
ratt medan den senare betecknas sdsom
rittighet. Inskrivning sker pa ansékan och
ager rum i viss egendom.

Anteckning i register eller registeranteck-
ning sker ocksi i viss egendom utom i fra-
ga om namnserier. All inféring som hir
nimnts ryms liksom avregistrering under
beteckningen registrerings- eller inskriv-
ningsdtgird. Detsamma giller atgarder en-
ligt 11 kap.: inteckning, utbyte av pant-
brev, nedsittning och ddodning av inteck-
ning, forklaring om intecknings fortvaran-
de giltighet och andra inféringar som ror
inteckning.

Fartygsregistreringen dr av uppenbara
skdl mer nationellt praglad &dn sjorittens
centrala delar. Under 1950-talet forekom
emellertid ett begrinsat nordiskt samarbete
pa omradet, nir danska och norska lag-
kommittéer arbetade pa revision av skepps-
registreringslagstiftningen. I dessa kommit-
téers inbordes Overliggningar deltog &dven
foretradare for Finland, Island och Sverige.!

1 Jfr den danska Betaenkning nr 134/1955
angiende revision af skibsregistreringslovgiv-
ningen m. v. s. 7 f.
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Av de danska och norska kommittéforsla-
gen ledde endast det danska till lagstift-
ning.? Pa norsk sida overlimnades revi-
sionsarbetet i stillet till den norska sjo-
lagskommittén.? Denna kommitté, som 1966
lade fram ett forslag i amnet genom den for-
utnimnda Innstilling VI, har sedan genom
Innstilling VIII i september 1969 avgivit
ett delvis omarbetat forslag till registrerings-
regler.

I samband med de nordiska sjolagskom-
mittéernas Overldggningar om fartygs- och
skeppsbyggnadshypotek enligt 1967 &rs in-
ternationella konventioner i dessa imnen
har @dven registreringsfrigor berorts. Dir-
vid har hittills de norska och svenska kom-
mittéerna kommit fram till att fartygs- och
skeppsbyggnadsregistreringen bor regleras
inom SjoL:s ram och enats om att uppta
bestimmelserna hdarom i 2 kap. Vad inne-
hallet betraffar stir man pa norsk sida del-
vis pa grunden av en i allmdn norsk civil-
ritt — liksom i dansk ritt — etablerad ord-
ning med s. k. tinglysing. Full motsvarighet
dirtill saknas i svensk ritt. Nordisk rattslik-
het och parallellitet har dirfoér inte kunnat
astadkommas i denna del av sjolagsforsla-
get.

I Registreringsplikt och registreringsritt

a1 §

Den svenska fartygsregistreringen ir, som
tidigare ndmnts, utformad som en nationa-
litetsregistrering. I fartygsregistret infors
uteslutande fartyg som enligt 1 § SjoL har
svensk nationalitet. Alla svenska fartyg kan
inforas i fartygsregistret, oavsett anvind-
ning och storlek. Men vissa fartyg skall in-
foras dar. Registreringsplikten forutsitter
enligt 2 § SjoL, dels att fartyget anviinds
till »handelssjofart eller resandes fortskaf-
fande» eller, annorledes uttryckt, befordran
av gods eller passagerare, dels att det har
en bruttodriktighet av minst tjugo register-
ton.# Draktigheten utgor fartygets rymd ut-
ront genom mitning enligt SkeppsmitnK,
varvid brutto- och nettodriktighet beror av
om vissa driftsutrymmen, frimst maskin-
rum, tas med i berdkningen eller ej; ett re-
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gisterton dr lika med 100 engelska kubik-
fot eller 2,83 kubikmeter.’

For fiskefartyg finns en sirskild form av
registrering, visentligen avsedd for tull-
kontrollandamal.s

Nationalitetsregistreringen utgdr grund-
val for fartygsinteckningen frimst pa det
sdttet att endast i fartygsregistret inférda
fartyg kan intecknas. Dirutover stiller IntL
emellertid krav pa viss minsta driktighet,
namligen antingen en nettodriktighet av tre
registerton eller — i fraga om bogserare och
isbrytare — en bruttodraktighet av tio re-
gisterton.

Sjolagskommittén har omprovat nuvaran-
de registreringsplikt och registreringsritt for
fartyg samt den ddrmed sammanhingande
fragan om inteckningsbarhet. Trots de of-
fentligrattsligt betingade motiv som pakal-
lar fartygsregistrering kommer det nya
skeppsregistret att fi Overvigande privat-
rittslig karaktdr. Det syns diarfor naturligt
att begransa skeppsregistreringen till de far-
tyg som bor kunna intecknas. Det offentlig-
rittsliga behovet av registrering av andra
fartyg under myndighets tillsyn eller eljest
under allmén kontroll kan tillgodoses genom
annan registrering an den i skeppsregistret
foreslagna (jfr forslaget 2 § andra stycket).

IntL gav ursprungligen inteckningsbarhet
at registrerade fartyg med minst tjugo brut-
toregistertons driktighet. Genom lagéndring
1920 jimkades gréinsen till fem nettoregis-
terton for att 1954 ytterligare #ndras till
nuvarande grinser. Motiven till 1920 &rs
jamkning var att fartygen undergétt sidana

2 Jfr loven nr 93 af 29. marts 1957 om skibs-
registrering.

3 Jfr Innstilling VI s. 7 f.

4 Se SFS 1965: 720; jfr prop. 1965: 132 bl. a.
s. 48 ff. och 122.

5 Andra métt pa fartygs storlek 4r — utom
lingd, bredd och djupgiende — deplacement,
som anges i ton, kubikmeter eller kubikfot och
motsvarar den vattenmassa fartyget undan-
tranger, samt dodvikten, som uttrycks i ton och
som asyftar den vikt av last och driftsférndden-
heter fartyget kan biara med det djupgdende som
markeras av linjen f6r sommarfribord (dodvikten
kan dven betecknas som »lastdryghet»).

¢ Jfr SFS 1958: 555 samt generaltullstyrelsens
kung. 14 april 1959 nr 39 och meddelande 1959
nr 8. Se dven 122 och 125 §§ tullstadgan (1927:
391).
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prisstegringar att dven sma fartyg limpade
sig som underlag for kreditsikerhet i in-
tecknings form.? Andringarna 1954 berod-
de pa Overgang till nya skeppsmitningsreg-
ler.8

Enligt sjolagskommitténs mening bor in-
teckningsbarhet ej heller framdeles std &p-
pen for fartyg av obetydlig storlek. Behovet
av ett internationellt erkdnt hypotek kan
med fog sidgas vara begrinsat till den stor-
re, yrkesmissiga sjofarten och sjopantratts-
konventionen giller endast s.k. seagoing
vessels, d.v.s. fartyg avsedda for anvind-
ning i oppen sjo. Ocksd den mindre, yrkes-
missiga sjofarten kan visserligen utnyttja
ett sadant hypotek men for dess vidkom-
mande kan kreditsikerhet i form av fore-
tagsinteckning — frimst limpad for anvénd-
ning inom landet — utgdra ett anvindbart
alternativ; det kan nimnas att det tidigare
forlagsinteckningsinstitutet ~ forutsatte  att
egendomen i fraga ingick i industriell verk-
samhet vilket bl. a. uteslot sjofartsniring-
en. Vad nojessjofarten angar har kom-
mittén inte funnit vigande skil att alls er-
bjuda mojlighet till sdrskild underpantsitt-
ning. Négon indamaélsenlig skiljelinje kan
emellertid svarligen dras i detta samman-
hang mellan & ena sidan yrkesmiissig sjo-
fart och 4 andra sidan nojessjofart, ty far-
tyg kan skifta karaktdr fran t. ex. handels-
eller fiskefartyg till nojesfartyg och tvartom.

Siolagskommittén har mot bakgrund av
dessa Overviganden ansett att skeppsregist-
ret (jfr 11 § forsta stycket) bor omfatta alla
svenska fartyg av viss minsta storlek, si be-
stimd att flertalet handels- och fiskefartyg
men sa fa ndjesfartyg som mojligt blir re-
gistreringspliktiga och inteckningsbara.

I friga om metoden fOr avgrinsningen
har kommittén funnit, att den nuvarande
anknytningen till fartygs dréktighet bor
frangas. Sadant matt pa fartygs storlek —
eller rittare sagt rymd — kan vara ytterst
komplicerat att faststilla och ddrigenom ge
upphov till betydande gransdragningspro-
blem. Sadana har kommittén sa mycket
hellre velat undvika som kommittéforsla-
get knyter viktiga privatrittsliga verkning-
ar till grinsdragningen — sidsom intride av
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sakrittsskydd for Overldtelse och mdjlig-
het till s. k. handpantsiittning (jfr HB 10: 7)
— och det alltsd dr angeldget att envar blir
i stand att utan betydande svarigheter avgo-
ra om ett fartyg med hénsyn till storlek &ar
registreringspliktigt och inteckningsbart. Sjo-
lagskommittén har stannat for att vilja
storleksmatten pa fartygets skrov och med
utgingspunkt i en inom sjofartsverket ge-
nomford utredning (bilaga 4) bestimt gran-
sen till en storsta lingd av minst tolv meter
och en storsta bredd av minst fyra meter.
Med »storsta lingd» avses darvid detsam-
ma som i allminhet, med Oversittning av ett
engelskt uttryck, kallas »ldngd oOver allt»,
bogsprot och avvisare ej inrdknade, och
med storsta bredd den storsta yttre skrov-
bredden, avvisare ej inridknade. Ar fartyget
av katamarantyp eller eljest flerskrovigt, av-
ses naturligtvis med breddmatt skrovens och
mellanliggande décks eller andra konstruk-
tionsdelars sammanlagda storsta bredd.

Sjofartsverkets utredning ger vid han-
den, att en grins vid 12 X 4 meters skrov
i praktiken timligen vil sammanfaller med
nuvarande grins for registreringsplikt vid
20 bruttoregisterton. Enligt kommitténs upp-
fattning bor i princip alla svenska fartyg
av den minsta storlek som nu angivits in-
foras i skeppsregistret, oavsett slag och an-
vindning. Med hinsyn till skeppsregistre-
ringens framtridande privatrittsliga karak-
tir syns det dock motiverat att kunna un-
danta statsigda icke-kommersiella fartyg; en-
ligt kommittéforslaget skall Kungl. Maj:t
dga bestimma att sddana fartyg, antingen
alla eller vissa slag dirav, ej skall inforas
i skeppsregistret.’® Med denna modifika-
tion kommer alltsd registreringsplikt och
registreringsratt att sammanfalla, De vi-
sentliga dndringarna i forhallande till gdl-
lande ritt blir med detta forslag att en del
jamforelsevis sma handelsfartyg — huvud-
sakligen passagerarbdtar — och ett antal
fiskefartyg blir underkastade registrerings-
plikt i stillet for att endast vara registre-

7 Jfr NJA 1T 1920 s. 695.

8 Jfr NJA II 1954 s. 566.

® Jfr NJA II 1913 s. 235 ff.

10 De bor utan hinder dédrav kunna inféras ;
skeppslistan, om det befinnes lampligt (jfr 2 §)
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ringsberittigade medan ater andra sidana,
av for nirvarande inteckningsbar storlek,
kommer att vara fér sma for att kunna in-
tecknas. Endast ett obetydligt antal nojes-
fartyg blir praktiskt berdrda. Kommittén
vill hdr hénvisa till sjofartsverkets nyss
nédmnda utredning.

Med hinsyn till de privatrittsliga kon-
sekvenserna av registreringspliktens omfatt-
ning kan det sigas vara en nackdel, riitts-
systematiskt sett, att inte alla egentligen
svenska fartyg av i och for sig registrerings-
pliktig storlek kommer att omfattas av re-
gistreringsplikt. Nationalitetsvillkorens ut-
formning medfor att en del fartyg som
ags av t.ex. svenska ideella foreningar ej
kommer att kunna inféras i skeppsregist-
ret. Kommittén har emellertid riknat med
att detta forhallande inte skall medfora
praktiska oligenheter. Det ror sig om rela-
tivt fA undantagsfall som dessutom i viss
utstrackning kan tidnkas bli eliminerade med
tillimpning av den i 1 § upptagna regeln
om dispens fran nationalitetsvillkoren. Dr-
for har kommittén ansett sig kunna bortse
frdn denna nackdel.

Som forut ndmnts omfattar kommitténs
uppdrag att prova om mudderverk, ponton-
kranar och annan sddan egendom bor kun-
na registreras och intecknas. Till en borjan
bér di uppmirksammas, att dylik egendom
ej sillan kan betecknas som fartyg. I den
mén si dr fallet kommer den alltsi utan
vidare att, om storlekskravet uppfylles, bli
registreringspliktig och inteckningsbar. Pro-
blemet kan alitsi hir begriinsas till sadan,
egendom av forevarande slag som ej ut-
gor fartyg.

Fartygsbegreppet ir, som forut niamnts,
inte bestimt i svensk sjorittslig forfatt-
ning och man #r diarfér hinvisad till en
praktisk tolkning med utgingspunkt fran
vissa vedertagna synpunkter i Zmnet; pro-
blemet ir ingalunda nytt utan vilkint se-
dan ldnge.1t Sjolagskommittén vill till be-
lysning ddrav anfdra, att man i allménhet
med fartyg torde avse ett sjdtransportmedel
varmed jamstills redskap for annan verk-
samhet till sjoss sdsom fiske, fangst, isbryt-
ning, birgning, bogsering, dykning och an-
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nat som har samband med sjofarten.t2 Vi-
sentligt torde vara att viss mandverduglig-
het @r for handen men krav pa eget fram-
drivningsmedel brukar ej uppstillas, iven
om forekomst av sidant Ar #gnad att un-
danrdja en tvekan som eljest skulle kunna
rdda. Primar och liktare #r med dessa
utgdngspunkter fartyg och iven flytdockor
och pontonkranar kan vara det.!3 Flottar,
bryggpontoner och flytande behallare faller
diremot utom fartygsbegreppet. Huruvida
en anldggning for utvinning av olja eller
naturgas ur kontinentalsockeln skall anses
som fartyg eller ej blir beroende pa omstin-
digheterna. Uppenbarligen ir oljeutvinning
i och for sig inte sddan verksamhet till sjoss
som nyss antytts men det kan stundom tin-
kas att anliggningen utgdr transportmedel.
Sjolagskommittén har utgitt fran att luft-
kuddefarkoster (s. k. svivare) ej utan vidare
kan anses som fartyg i den mening varom
hir &r friga och de omfattas dirfor ej av
forslaget. Det norska forslaget diaremot om-
fattar bade oljeborrtorn och svivare.14

Att egendom av forevarande slag uteslu-
tande anvinds som bostad eller hotell- eller
restaurangrorelse eller annat sddant for sjo-
farten frimmande Andamaél och #r helt an-
passad hirfor, innebir enligt kommitténs
uppfattning att den inte kan betraktas som
fartyg; den kan ju di inte brukas som sjo-
transportmedel eller redskap for sddan verk-
samhet till sjoss som har samband med sjo-
farten.

I den mén egendom av forevarande slag
ej uppfyller kraven for att vara fartyg kan
den, sedan forlagsinteckning — som forut-
satte att friga var om industriell rorelse
— numera ersatts av foretagsinteckning, tin-
kas bli foremal for sddan sikerhetsriitt. En-
ligt kommitténs mening far det anses tili-

1 Jfr bl. a. Beckman s. 4 f. och Falkangers. 166°
578—579. 1 den danska skibsregistreringsloven
regleras problemet uttryckligen i § 2. Se iven
Innstilling VIII s. 64 och VI s. 44 och 76.

* Se hér definitionen av handelsfartyg i 38
sjobefilskungérelsen (1960: 487).

13 Jfr (1953) 1 Lloyd’s Rep. 514 QB, ref. av
Falkanger s. 166.

¢ Jfr Innstilling VIII, Sjolagsforslagets § 33. —
I Sverige pagér en siirskild utredning ang. trafik
med svivare.
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rackligt for kreditsikerhetsindamal. En ut-
vidgning av skeppsregistreringen till annat
an fartyg skulle f. 6. leda till betydande teo-
retiska och praktiska avgriansningsproblem.
Att redan fartygsbegreppet sasom sadant
kan valla svarigheter vid praktisk tillimp-
ning dr visserligen som forut antytts ofran-
komligt.

Vad betraffar skeppsbyggnadsregistrering-
en (jfr 11 § andra stycket) torde inte fin-
nas nagot behov av att utforma den an-
norledes dn som en ritt till registrering. Ing-
en registreringsplikt foreslas saledes har.
Mot bakgrund av skeppsregistreringen och
skeppsbyggnadskonventionens renodlat pri-
vatrittsliga syfte dr det naturligt att skepps-
byggen endast far registreras om de berdk-
nas i fardigt skick fi sadan storlek att de
ocksa kan inforas i skeppsregistret, om for-
utséttningarna i Ovrigt ar for handen. Sjo-
lagskommitténs forslag gér alltsd ut pa att
griansen bor ga vid en blivande storsta lingd
av minst tolv meter och en storsta bredd
av minst fyra meter. Ett motsvarande be-
traktelsesdtt ligger bakom skeppsbyggnads-
konventionens bestaimmelse (art. 1 forsta
stycket) att registreringen far begrinsas till
byggen som i fardigt skick, med hinsyn
till typ och storlek, kan registreras som s. k.
seagoing vessels. Att flertalet skeppsbyggen
i Sverige levereras till utlandet paverkar
inte ett sddant stdllningstagande betraffande
den svenska ordningen for registrering av
skeppsbyggen. Som framhallits vid 2 § av
forslaget bor registreringen tillitas redan
fran kontraktsskedet, eftersom ett av skepps-
byggnadskonventionens huvudsyften ar att
mojliggora att kreditférhallandena redan
fran borjan ordnas med tanke pa savil
byggnadstiden som tiden efter det fartyget
sdtts i drift. I Gvrigt ar bestimmelserna om
fartyg i forslagets 2 kap. avsedda att tillim-
pas dven pa registreringsbara skeppsbyggen;
i vissa fall ges dock sérregler for de senare.

II Registrering och inskrivning (12 och
13 m. fl. §§)

For att skeppsregistreringen pa biasta sitt
skall kunna fylla sin funktion bor den bl. a.
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riktigt aterge dganderittsforhallandena. Sa-
dant krav giller redan fran offentligritts-
lig utgangspunkt, eftersom fartygsregistret
ar en forteckning Over fartyg med svensk
nationalitet och nationalitetsvillkoren &r
knutna till dganderittsforhallandena. Emel-
lertid dr det i gillande rétt knappast vil
sorjt for detta. En viss &dganderdttsprov-
ning sker, nar fartyg fors in i registret; jfr
§§ 4 och 5 RegF. Men kraven pa utredning
ar laga och detsamma giller anmilan om
fordandring i aganderattsforhallandena. Sa-
dan anmailan gors enligt § 13 RegF av far-
tygsigaren och i friga om andel kan an-
milan dven goras av den som forvarvat an-
delen. Anmilan som hir avses behover ej
atfoljas av bevisning; ddremot skall under-
skriften vara bevittnad. En foljd av denna
ordning ir, att den som &r inskriven i far-
tygsregistret som #gare till fartyg ej har en
mot lagfaren fastighetsdgares legitimation
helt svarande behdrighet att medge inteck-
ning i egendomen. I princip skall inteck-
ningsmedgivande, for att gilla, vara !amnat
av den som #r inskriven i fartygsregistret
som #gare till fartyget (6 § IntL). Men full-
stindig provning av Adganderitten skall lik-
val foretas i inskrivningsdrendet vid dom-
stolen (7 § IntL). Det giller darvid att har-
leda #garens ritt till den som hir i lan-
det byggt fartyget eller som forst forvarvat
det fran utlandet. Eftersom det kravet an-
setts kunna vara alltfér betungande for so-
kanden,’> medger IntL att den rdknas som
fartygets dgare vilken under de senaste fem
aren varit inskriven i fartygsregistret som sa-
dan eller ocksa bevisligen hérleder sin riitt
fran den som vid femérsperiodens bdrjan
var inskriven som dgare till fartyget. Det
har likval férsports missndje med denna ord-
ning, emedan den pa sina hall ansetts otill-
réackligt latta pa utredningskraven. I riksda-
gen motionerades redan 1963 om uppmjuk-
ning av regeln.16 Riksdagens skrivelse i an-
ledning hidrav Overlaimnade Kungl. Maj:t
den 17 maj 1963 till sjolagskommittén att
beaktas vid det fortsatta kommittéarbetet.

15 Jfr NJA II 1902 nr 3 s. 20.
1% Jfr motion i andra kammaren 1963: 194,
LU 1963: 16, Rskr 163.
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I den nya ordning sjolagskommittén fore-
slar blir det ofrankomligt att stilla hoga
krav pa dganderattsprovningen och att kra-
va kontinuerlig inskrivning av foréndringar
i dganderitten. Detta ar pakallat for att
en privatrattsligt fullgangen inskrivning skall
kunna erbjudas; samtidigt kommer det na-
turligtvis att mojliggéra en mer tillfreds-
stillande nationalitetsprévning an som for
ndarvarande dger rum. Den privatrattsliga
forebilden ar, som forut nimnts, fastighets-
rittens bestaimmelser om lagfart siadana de
framtrader i NJB. Viktiga rittsverkningar
knyts enligt kommittéforslaget till registre-
ring och inskrivning. Tilltron till registren,
bade skeppsregistret och skeppsbyggnadsre-
gistret, skall uppritthallas dels genom offi-
cialrdttelse av fel och dels genom statligt
skadestandsansvar gentemot den som lider
forlust pa grund av forlitan pa registrens in-
nehall.17

Liksom gillande ritt ligger kommitténs
forslag i forsta hand pa dgaren resp. forvir-
varen att svara for att anmélan om registre-
ringsatgard resp. inskrivningsansokan gors
sd som foreskrivs (12 och 13 §§). For att
ytterligare tillgodose behovet av fortlopan-
de inskrivning i registren eller andra registre-
ringsatgirder, ndr dganderittsforandring el-
ler annat pékallar det, foreslar kommittén
att sjofartsverket far en mot fastighetsriit-
ten svarande befogenhet att foreldgga vite
for fullgorande av sadan skyldighet (28 §
forsta stycket)!’® Med hédnsyn till de stora
virden som star péa spel syns ingen legal be-
gransning av vitesbelopp bora gilla (fr
RB 9: 8) men utdomandet av forelagt vite
bor ankomma pa domstol (27 § tredje
stycket). Efter samma forebild skall enligt
forslaget sokande vars rétt ar beroende dar-
av kunna pa foregaende dgares viagnar full-
gora den anmilnings- och ansokningsskyl-
dighet denne férsummat (28 § andra styc-
ket). Detsamma maste gélla om det ej fore-
ligger forsummelse av anmalningsskyldig-
het, sésom fallet kan vara i friga om
skeppsbygge. Den foregaende dgaren aldggs
for sadana fall editionsplikt med avseende
pa de for dndamalet behdvliga handlingar
som han innehar (28 § andra stycket). Un-
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dantag frdn krav pd sammanhingande
fangeskedja medges enligt kommittéforslaget
for forvarv genom exekutiv forsiljning
(33 § forsta stycket 3). Detta &ar i forsta
hand betingat av den bestimmelse i sjopant-
rattskonventionen (art. 11 mom. 3) som
gar ut pa att registerforare i konventionsstat
skall ha skyldighet att, i forekommande fall
mot vederborligt bevis, sdsom &gare till far-
tyg i registret inskriva den som f&rvirvat
fartyget vid exekutiv forsiljning inom kon-
ventionsomradet. Undantaget har dessutom
fastighetsrittslig forebild.1?

Utover vad hdr redovisats innebdar kom-
mittéforslaget sddana krav pid noggrann
provning av registrerings- och inskrivnings-
drenden som &r avsedda att val motsvara
vad som giller fastighetsréittens lagfarts-
drenden.

IIT  Avregistrering (14—-16 §§)

Ett registrerat fartyg ar forr eller senare for-
slitet och blir upplagt eller upphugget och
skrotat. Det kan ocksa kondemneras ef-
ter haveri (jfr 10 §) eller forlisa eller eljest,
pa forsdkringsmissiga grunder,2® bli an-
sett som forlorat. Vidare kan det siljas till
utlandet eller pad grund av fordndring av
dganderitten till andel eller liknande orsak
forlora svensk nationalitet. I dessa fall skall
fartyget enligt § 28 RegF avforas ur regist-
ret; dessa ar ocksa enligt uttrycklig bestim-
melse i 2 § andra stycket SjoL de enda av-
registreringsgrunderna. De angivna grun-
derna giller i forsta hand registreringsplik-
tiga fartyg. For fartyg som inforts i far-
tygsregistret utan registreringsplikt giller
dock enligt 2 § tredje stycket SjoL. samma
regler. Att dgaren disponerar Over registre-
ringen ger honom alltsd inte motsvarande
ratt i fraga om avregistreringen. Anledning-
en dartill dr, att han kan utnyttja registre-
ringen till att inteckna fartyget och darfor

17 Jfr NJB 18: 4—7 samt 19: 17 och 19 samt
del B s. 545 ff.

18 Jfr NJB 20: 3 och 19: 4.

19 Jfr NJB 20: 9 och del B s. 586 f.

20 Jfr 70—72 §§ FAL, § 99 i 1957 ars allmdnna
svenska sjoforsakringsplan och § 26 i 1966 ars
allmédnna svenska kaskoforsiakringsvillkor.
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ej bor kunna utverka avregistrering till for-
fang for borgenérerna.2t

Aven om de angivna forutsittningarna for
avregistrering ar for handen, kan hinder mo-
ta mot att avregistrering verkstills. Enligt
den ar 1967 tillkomna § 28 a RegF22 far av-
registrering inte verkstillas utan bevis fran
inskrivningsdomaren att fartyget ej ar in-
tecknat for fordran eller att samtliga in-
teckningshavare samtyckt till atgirden. Den-
na sparregel ar framst avsedd att forebyg-
ga att fartyget efter forsdljning Overfors till
annat nationalitetsregister utan hidnsyn till
inteckningshavarnas rétt. En annan regel
giller i vissa fall ndr fartyget forlorar svensk
nationalitet. Beror det pa att andel i farty-
get Overgatt i utlindsk #go eller pa att
svensk deldgare blivit utlindsk medborga-
re, kan ifrigavarande andel enligt sdrskilda
regler i 5 § SjoL éterforas i svensk hand for
att bevara fartygets svenska nationalitet. I
konsekvens harmed foreskriver § 28 tredje
stycket RegF, att avregistrering ej far verk-
stidllas under viss tid. Aktualiseras friagan
om aterforande av andelen i svensk hand,
kan sjofartsverket faststdlla sérskilt frist for
dndamalet.

Enligt sjolagskommitténs uppfattning més-
te forutsdttningarna for avregistrering dven
i fortsdttningen vara i stort sett desamma
som nu (jfr 14 §). Att ett fartyg, som inte
langre ar svenskt, principiellt ej bor tillatas
kvarsta i ett svenskt nationalitetsregister ir
salunda uppenbart. Ej heller bor ett for-
stort, forlorat eller kondemnerat fartyg be-
hallas i registret. Detsamma giller naturligt-
vis det fall att ett fartyg genom ombygg-
nad eller annan sddan dndring upphort att
vara fartyg; det bor i sa fall utan vidare
kunna behandlas sdsom forstort.

De regler, som enligt gillande ratt skall
forebygga avregistrering till forfang for an-
nans ritt, torde i princip vara tillrickliga
for att sikerstilla borgendrernas ritt.

I Overensstimmelse med sjopantréittskon-
ventionen foreslar sjolagskommittén, att av-
registrering av fartyg vari inteckning giller
inte far verkstillas forrdn borgendren skrift-
ligen samtyckt till atgdrden (16 § andra
stycket). Genom att gora sitt samtycke be-

SOU 1970: 74

roende av gottgorelse eller garanti for fort-
satt tillfredsstillande sikerhet i fartyget un-
der dess nya flagg kan borgeniren sdalunda
sjilv bevaka sin ritt sa langt det 6verhuvud-
taget 4r mojligt.

Den andra sparregel som sjolagskommit-
tén foreslar anknyter likasa till gillande
ratt, namligen reglerna i 5 § SjoL om ater-
stallande av fartygs svenska nationalitet i
vissa fall. Som anmirkts i det foregaende,
ersiatter kommittéforslaget bestimmelserna i
5 § SjoL med vissa bestimmelser i part-
rederikapitlet (forslaget 3 kap.), ndmligen
i reglerna om partredares 10sningsritt till
medredares andel. Med utgéngspunkt i des-
sa regler innebar forslaget (16 § forsta styc-
ket) att, om det finns flera dgare till ett
fartyg som skall avforas ur registret pa
grund av att det forlorat svensk nationalitet
och losningsritt kan utovas for att bevara
fartygets nationalitet, avregistrering inte far
verkstdllas medan 10sningsratten dnnu gil-
ler.

I fraga om skeppsbyggen som infors i
skeppsbyggnadsregistret kan ej overlag gil-
la samma grunder for avregistrering som
for fartyg. I den mén man kan tala om na-
tionalitetsforandringar bor sadana inte till-
mitas betydelse, eftersom skeppsbyggnads-
registret dr ett register for inskrivning av
ratt till skeppsbyggen som utfors hir i lan-
det, oavsett om det sker for inlindsk eller
utlindsk bestdllares rdkning och oavsett
vem som #ger bygget. Men det firdigbygg-
da fartyget maste kunna Overforas till vart
skeppsregister eller till utlindskt register
(15 § forsta stycket 2 och 3). Eftersom
skeppsbyggnadsregistreringen ej blir obliga-
torisk enligt kommitténs forslag (11 § and-
ra stycket), bor dgaren ha rétt att i princip
forfoga Over byggets avregistrering (15 §
forsta stycket 3). A andra sidan maste in-
skrivningsplikt gélla i fraga om forvarv av
skeppsbygge sé linge det dr registrerat. Om
ny igare ej vill 1ata inskriva sitt fang, mas-
te han alltsd i stillet medverka till avre-
gistrering (13 § forsta stycket).

Nir ett skeppsbygge sjositts, dr det inte

2 Jfr NJA II 1902 or 3 s. 51.
22 Jfr SFS 1967: 117.
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med nodviandighet fardigt som fartyg. At-
minstone med konventionell skeppsbygg-
nadsteknik &terstar viss tid for fullbordan
genom inredning och utrustning — bl. a.
med maskineri — samt andra leveransfor-
beredelser sasom tekniska provturer m. m.
Under detta skede upptriader emellertid byg-
get alltmer som fartyg och ar i viss ut-
strickning underkastat samma risker som
fardiga fartyg, framfor allt vid forflyttning-
ar. Griansen mellan skeppsbygge och fér-
digt fartyg kan vara svar att dra och det
ar inte sdkert att den kan alltid dras pa
samma sidtt. Den kan ej utan vidare knytas
till avregistreringen ur skeppsbyggnadsre-
gistret och inte till leveransen, i vart fall ej
i detta sammanhang. Ej heller kan en sa-
dan grins generellt forldggas till sjosatt-
ningen, som eljest i flera visentliga hdn-
seenden &r ett avgorande Ogonblick i byg-
gets utvecklingsskede. Kommittén har med
hiansyn hértill funnit sig bora foresla, att
de fOr avregistrering av fartyg gillande
grunderna forstorelse, forlust och kondem-
nering aven skall gilla i friga om registre-
rade skeppsbyggen, ehuru dessa avregistre-
ringsgrunder i stor utstrickning torde bli
teoretiska (15 § forsta stycket 1; jfr 14 §
forsta stycket 1-3).

I Overensstimmelse med skeppsbyggnads-
konventionens krav (art. 10 forsta stycket)
giller enligt sjolagskommitténs forslag sam-
ma krav pa inteckningsborgenédrernas sam-
tycke till avregistrering av skeppsbygge som
till avregistrering av fartyg (16 § andra
stycket; jfr 11 § andra stycket). For Over-
foring fran skeppsbyggnadsregistret till det
svenska skeppsregistret skall emellertid sa-
dant samtycke ej krdvas (16 § tredje styc-
ket). Forslaget innebdr ndmligen, att in-
teckning i skeppsbygge foljer bygget vid
overforingen och alltsé kommer att gilla i
det nyregistrerade fartyget utan forédndring
i Ovrigt (271 § tredje stycket och 293 §).

IV Anteckning av namnserier (17 §)

Vid sjolagsforslaget 1 kap. har behandlats
sporsmal om fartygs identifiering, diribland
fartygs namn. Enligt vad sjolagskommittén
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foreslar skall fartyg ej fa inforas i skepps-
registret under namn som for mycket lik-
nar namn pa annat ddr infort fartyg eller
kan hinforas till serie av fartygsnamn som,
enligt registeranteckning eller ansdkan om
sidan anteckning, brukas av #gare till an-
nat eller andra fartyg; dennes medgivande
skall emellertid bryta skyddet for namn-
serie (3 § forsta stycket). Aven enstaka far-
tygsnamn skall kunna reserveras genom sa-
dan anteckning.

I forevarande kapitel regleras forutsiitt-
ningarna for anteckning av namn och
namnserier (jfr vid 1 kap. under III i den
allmdnna motiveringen) och den ordning
vari anteckning sker. Mot bakgrund av for-
slaget till namnskick for registrerade far-
tyg — som, savitt ror sddana fartyg, i prak-
tiken kommer att medféra ensamritt till
de namn varunder fartyg infors i skepps-
registret — bor enligt sjolagskommitténs upp-
fattning kridvas, dels att namnserie dr dgnad
att skilja dari ingdende fartyg sasom grupp
fran andra registrerade fartyg, dels att den
bestar av inbordes sdrskiljande namn eller
ir uppbyggd sa att den medger val av sa-
dana namn. Det forstnimnda kravet @r
sjalvklart. En namnserie som ej kan markera
samhorighet utdt har ingen beaktansvird
funktion att fylla. Och det senare kravet
beror av att varje fartygsnamn i registret
skall vara sidrskiljande. En namnserie som
exempelvis omfattar svenska #dlvar ar, sa-
vitt kommittén forstar, dgnad att skilja en
grupp av salunda namngivna fartyg fran
andra samtidigt som den bestir av inbordes
sarskiljande namn. Namnserier kan sjilvfal-
let ocksa konstrueras genom kombinationer
av fasta och skiftande komponenter, t. ex.
serier vari samtliga namn slutar pa »holm»
eller »land» eller liknande eller som bestar
av ett gemensamt namn med sarskiljande
tillaggsbeteckning for varje enskilt fartyg.
Aven sadana namnserier kan sdgas vara i
och for sig dgnade att skilja gruppen av
ddri ingdende fartyg frén andra2? och sam-
tidigt medger de, att inbordes sirskiljande

23 Det dr en annan sak att de angivna fasta

komponenterna for narvarande brukas utan stort
beaktande av grupptillhdrighet.
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namn ges de fartyg som hor till gruppen.

Utover kravet att namnserien skall kun-
na utmirka en grupp av fartyg och att den
ar forenlig med det grundldggande kravet
pa registrerade fartygsnamns sérskiljande
funktion kunde ifragasdttas att hansyn bor-
de tas till de berittigade intressen andra
fartygsigare kan ha fér namn med viss
anknytning av t.ex. geografisk karaktir.
Den som driver trafik i Oresund kunde sa-
lunda anses ha ett beaktansvirt intresse av
att kunna utnyttja namn med anknytning
till ort eller bygd vid sundet. Sddana hin-
syn skulle emellertid onddigt komplicera
fartygsregistreringen och bor darfor ej be-
aktas i denna ordning. En annan sak &r
att fartygsnamn av denna typ kan tdnkas
forvarva eller ha forvirvat varumérkes-
skydd. De av sjolagskommittén foreslagna
reglerna om skeppsregistrering tar €j hel-
ler sadana hansyn. Tillgdngen pa limpliga
namn behdver inte dras in i bedomningen.
Den torde under alla forhallanden vil for-
sla for registreringspliktiga svenska fartyg.
Forslaget uppstiller fordenskull ej andra
krav pd namnseriers beskaffenhet dn hér
sagts.

Vad betraffar ritten att forbehalla sig
namnserie genom anteckning i skeppsre-
gistret anser sjolagskommittén, att bruket
av serien bor ha inletts eller atminstone
vara nira forestdende. Att gd sa langt som
till krav pa inarbetning forefaller diaremot
opakallat. Kommittén har valt att knyta
redarens ritt till skydd for namnserie till
att han har fartyg registrerat under namn
som dr hanforligt till serien eller som &t-
minstone kan genom namnindring tilldelas
sadant namn eller ocksa att han har re-
gistrerat eller paborjat skeppsbygge som han
avser att ge sddant namn i féardigbyggt
skick. Med péborjat skeppsbygge avser kom-
mittén ett bygge som natt det skedet att
sammanfogning av byggnadsmaterial inletts
pa byggnadsplatsen. Det bor anses som full-
gott skil for namnédndring att redaren ge-
nom andringen kan inleda bruk av namn-
serie (jfr vid 1 kap.). I linje hiarmed inne-
bar kommittéforslaget vidare (17 § tredje
stycket) att namnserie, som ej inom rimlig
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tid — av kommittén bestimd till tvd ar —
tagits i bruk for registrerat fartyg eller som
ej lingre brukas for sadant fartyg, berdvas
det skydd som registeranteckning medfor.
Anteckningen skall da avforas. Naturligtvis
bor den ocksd kunna avforas pa begiran
av den till forman for vilken den giller.

Forutsittningarna for reservation av
namnserie bor med minst samma fog kun-
na beriittiga till forbehall av enstaka far-
tygsnamn. En bestillare som vid sjositt-
ningen ger sitt fartyg namn bor enligt
kommitténs mening kunna vara fOrvissad
om att fartyget ocksd far registreras under
det namnet. Dirfor ger forslaget honom
ratt att forbehdlla sig detta genom anteck-
ning i skeppsregistret och denna ritt bor
han for enkelhets skull ha redan fran det att
bygget registrerats eller paborjats. Bestim-
melserna om anteckning av namnserie blir
i Ovrigt tillampliga.

Slutligen beaktar forslaget i denna del
mdjligheten av konkurrens mellan olika an-
sokningar om forbehall av namn eller namn-
serier, vilka dr si lika att de inte bada
kan inforas i registret. Om ansokningarna
ej dr samtidiga, foljer redan av 3 § forsta
stycket att den som gjorts forst har fore-
tride, forutsatt givetvis att den alls kan bi-
fallas. Men skulle det vara fraga om flera
samma dag ingivna ansOkningar, behdvs
en formel for att bestimma deras inbor-
des foretride. De omstindigheter som dar-
vid syns kommittén mest fortjant av be-
aktande dr i forsta hand om nagon av an-
sokningarna avser namn eller namnserie
som redan kan anses ha mer eller mindre
inarbetats. Det kan ocksé vara sa att den
ena namnserien framstdr som mer skydds-
vird dn den andra, eftersom den »good-
will> som stir pa spel avser betydligt stor-
re varden dn den senare; man kan hir fore-
stilla sig konkurrens mellan namnserie i en
viktig lastlinje jamford med en sadan av-
sedd for turisttrafik pa ett begrinsat om-
rade av inre vatten. Aven andra omstdndig-
heter bor kunna beaktas. Kommittén har
valt den l6sningen att konkurrerande sam-
tidiga ansokningars inbdrdes foretrade skall
av inskrivningsmyndigheten bestimmas ef-
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ter skélighetsprovning med hénsyn bl. a. till
hdr antydda omsténdigheter.

V Verkan av registrering och
inskrivning (18-24 §§)

Det dr en allmdn grundsats i svensk ratt,
att inskrivning ej konstituerar rattslaget>
i den meningen att materiell brist i ett in-
skrivet rittsforviry inte skulle kunna kland-
ras. Uttryck hirfor ger fastighetsritten i
15 § Kungl. forordningen (1875:42 s. 1)
ang. lagfart & fang till fast egendom, 59 §
Kungl. forordningen (1875:42 s. 12) ang.
inteckning i fast egendom och 10 § forsta
stycket lagen (1907: 36 s. 27) om inskriv-
ning av tomtrdatt och vattenfallsrdtt samt
om fang till sadan rdtt. Savitt giller in-
skrivning av ratt till fartyg finns en mot-
svarande regel i 36 § IntL. Diaremot saknar
RegF motsvarighet dartill, nigot som ar
naturligt med héansyn till den relativt be-
griansade privatrittsliga riackvidd RegF har.

Sésom 16s egendom ar fartyg i princip
underkastade vanliga losoreregler. I fraga
om mindre fartyg, sadana som ej har in-
teckningsbar driktighet, yttrar sig detta bl. a.
ddri att tradition kravs for sakrittslig ver-
kan av sdvil pantsédttning som kop och att
Kungl. forordningen (1845:50 s. 1) i av-
seende pa handel om 16s6ren, som kopa-
ren later i séljarens vard kvarbliva — den
s. k. l0sorekopsforordningen — &r tillamp-
lig.2s Vid konkurrens mellan flera kopare
antas tradition ha samma betydelse som el-
jest giller vid forvarv av 16sore.26 I fraga
om godtrosforvirv fran annan dn ritt dga-
re fir man emellertid rikna med mojlig-
heten av en viss inskrinkning i de vanliga
reglerna om 10s egendom, ndmligen pa det
séttet att godtrosforvirv torde forutsitta att,
ifall fartyget dr registrerat, fingesmannen
ar inskriven i fartygsregistret som &gare;
detta skulle da folja av den legitimerande
verkan som fartygsregistrets innehéll hir-
vidlag ger enligt 6 och 37 §§ IntL.27

Om alltsd de mindre, ej inteckningsbara
fartygen i allmidnhet foljer vanliga 15sore-
regler, ger gillande rdtt de inteckningsbara
fartygen en viss sirstdllning. S&lunda #Ar

94

inteckningsbarheten forenad med forbud en-
ligt 10: 7 HB mot pantsittning enligt de
regler som giller 10sore i allmanhet. Av
den anledningen har 16sorekopsforordning-
en ansetts inte vara tillamplig pd inteck-
ningsbara fartyg; genom s. k. sikerhetsover-
latelse i 16sorekopets form skulle eljest kun-
na astadkommas ett rittslige analogt med
det som angivna pantsittningsférbudet skall
forhindra.28 Av detta forbud torde da ocksa
bora slutas, att sikerhetsdverlatelse av in-
teckningsbart fartyg inte fir erkinnas i na-
gon form. Av att 16sdrekdpsforordningen ej
dr tillimplig har bide i doktrin och praxis
dragits slutsatsen, att kop av intecknings-
bart fartyg blir sakriittsligt verksamt redan
genom avtalet;?® detsamma giller kép av
andel i fartyg.3® Frdgan om traditions- el-
ler avtalsprincipens tillimpning pa kép av
inteckningsbara fartyg enligt svensk ritt dr
emellertid foremél foér delade meningar.st
Att besittningen till sddant fartyg spelar sam-
ma roll som i friga om vanligt 16s6re, nir
flera #ganderéttsforvirv konkurrerar, Ar
ddremot ej omstritt. Ej heller torde ifraga-
sittas att godtrosférvarv fran annan in ratt
adgare — med nyss angiven reservation for
fartygsregistrets legitimerande verkan — ir
mojlig under de forutsdttningar som giller
16sore i allmdnhet.32 Traditionsprincipen
torde ocksa gilla fullt ut vid giva.33

Vad séalunda giller fartyg har i viss mén
motsvarande tillimpning pa skeppsbyggen.
Nir sadant bygge framskridit didrhidn att
det s. k. matdacket lagts — vilket mojliggor
berdkning av det blivande fartygets driktig-

24 Jfr NJB 19: 16, se del B s. 537 f.

25 Jfr NJA 1921 s. 484 och 1949 s. 164, Undén
s. 126 f. och 187 samt SvJT 1969 s. 880 ff.

26 NJA II 1902 nr 3 s. 44; jfr s. 20. Se dven
Undén s. 127.

27 Jfr daven Tiberg s. 47 f. — I SOU 1965: 14
s. 66 och 173 antas detta gilla endast i friga om
inteckningsbara fartyg.

28 Se bl. a. prop. 1955: 13 s. 130; jfr Lundstedt,
Losorekop, s. 97 f.

29 Jfr SvJT 1933 rf s. 54 och Undén s. 127; se
vidare SvJT 1969 s. 880 ff.; jfr 1970 s. 230 ff.
och 235 f.

30 Se Undén ib.

31 Jfr bl. a. Tiberg s. 69 ff. och Hellner s. 194
samt bl. a. Walin i SvJT 1970 s. 225 ff.

32 Se not 29 och 30 ovan.
33 Se Undén s. 129 f.
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het — blir bygget niamligen registreringsbart
som fartyg, ifall rummet under mitdick
har en driktighet av minst 100 register-
ton.3* Bygget blir dirmed ocksd inteck-
ningsbart sisom fartyg. De for sidana far-
tyg gillande sakrittsliga grundsatserna bor
da ocksa tillimpas pa bygget.35 Harav fol-
jer, att bygget blir undandraget den egen-
dom som omfattas av foretagsinteckning.
I friga om andra skeppsbyggen @n de nu
nimnda fir vanliga losoreregler antas gilla
utan vidare.

Skeppsbyggen bereder dven andra pro-
blem i gillande ritt. Fragan huruvida dgan-
deritten tillkommer varvet eller bestéllaren
kan ej anses fullstindigt klar. I allmédnhet
antas varvet vara Agare, en uppfattning som
brukar stodjas pad de utgangspunkter som
syns ligga till grund for 3 § SjoL och 7 §
IntL.37 Emellertid kan det dras i tvivelsmal
om denna uppfattning kan tilliggas gene-
rell giltighet.3®8 Det #r namligen tidnkbart,
att bestillaren bor anses atminstone, jaimte
varvet, ha del i dganderitten t.ex. di han
sjilv tillhandahéller visentliga och virde-
fulla delar av byggnadsmaterialet, vilka ej
ir av fungibelt slag.3® Skulle bestillaren
tillhandahalla hela materialet pa det sittet
att han anfortror at varvet att av delar av
skilda fartyg tillverka ett nytt, anser sig sjo-
lagskommittén kunna utgd fran att han trots
innehdllet i 3 § SjoL inte forlorar dgande-
ritten till detta material av den anledningen
att varvet far det i sin besittning med bygg-
nadsuppdrag. Men bortsett fran sadana si-
tuationer — vilka ej dr typiska for de be-
stillningskop skeppsbyggnadsavtalen vanli-
gen utgdr utan innefattar eller grinsar till
arbetsbeting — giller sdkerligen, att varvet
ager skeppsbygge som det tillverkar.

Med utgéngspunkt i gillande rdtt har
sjolagskommittén funnit lampligt, att i det-
ta kapitels avsnitt om verkan av registre-
ring och inskrivning inledningsvis (18 §)
sla fast, att registrerings eller inskrivnings-
atgird — dvs. framst nationalitetsregistre-
ring, inskrivning av aganderatt och fordnd-
ringar diri, registeranteckningar av olika
slag, avregistrering m. m. — i princip inte
skall hindra, att det underliggande materiel-
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la rittsforhallandet prévas sdrskilt. Denna
grundsats lider visserligen, av skdl som
strax skall berdras, principiellt betydande
inskrankning genom att kommitténs forslag
samtidigt, delvis efter forebild av NJB, till-
ldgger inskrivning materiell rattsverkan i va-
sentliga hinseenden; det ér bl. a. denna in-
skrivning som motiverar att tilltron till
skepps- och skeppsbyggnadsregistrens inne-
hall uppritthélls genom rittelse av fel och
statligt skadestdndsansvar si som antytts i
det foregaende. I sjilva verket kan man hér
tala om tva skilda grundsatser som balan-
serar varandra. A ena sidan hindrar in-
skrivning ej att det materiella réttslaget pro-
vas och 4 andra sidan tillerkdnns inskriv-
ningen langtgdende rattsverkningar i vissa
avseenden.

Den betydelse som for narvarande till-
ldggs besittningsforhallandet vid forvarv av
fartyg har sin for 16sore i allménhet gemen-
samma, rattspolitiska grund i hénsyn till
vad som brukar betecknas som borgenirs-
och omsittningsintressena.*® Enligt sjolags-
kommitténs uppfattning gor sig dessa in-
tressen av praktiska skil knappast gillande
pa samma sitt i fraga om stora fartyg som
niar det giller 16sore i allménhet. P4 stora
fartyg passar traditionsprincipens tillimp-
ning i sjilva verket ej sdrskilt vil.tt Det
ar sant, att redarens genom befédlhavaren
formedlade besittning till fartyget kan mar-
keras eftertryckligt utdt genom att fartyget
bar redarens skorstensmirke och rederiflag-
ga m.m., ndgot som ar sirskilt patagligt
da ett nybyggt fartyg Overtas av bestilla-
ren. Men det hor till bilden, att dessa yttre
kinnetecken stundom vixlar med befrakt-
ningsforhéllandena och att det dven vid

34 Se § 5 RegF och 12 § SkeppsmétnK.

35 T forvaltningsrittslig praxis har avtalsprin-
cipen tillimpats vid bestdllningskép av (ett i
fardigt skick troligen inteckningsbart) fartyg; se
RA 1955 s. 61.

36 Nordstrom s. 43.

37 Jfr bl. a. NJA II 1902 s. 22.

38 Jfr utforlig diskussion i SVJT 1969 och 1970,
anm. i not 29 ovan.

39 Se prop. 1863: 81 s. 81, i hir relevant del
atergiven i SVJT 1969 s. 885 not 27; jfr dven s. 886.

40 Jfr Undén s. 47 f. och Tiberg s. 72.

41 Jfr Karlgren I s. 222 och Beckman s. 21.
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samsegling redare emellan hinder, att den
enes fartyg bar den andres — eller »linjens»
— kinnetecken; sadant forekommer t. 0. m.
over nationsgréanser. Besittningsovergang kan
f. 0. stilla sig ganska opraktisk att genom-
fora pa dndamalsenligt sitt, nar fartyget ir
till sjoss eller eljest pa avldgsen ort, siframt
den ej anses kunna ske genom denuntiation
till befidlhavaren. Denne stir dock i sidant
fortroendeforhéllande till redaren att det
ar tveksamt om han hir kan betraktas som
en tredje man; snarare ir han redarens sir-
skilde representant och fortroendeman. Nu-
tida intensiva fartygsdrift, for svensk del
alltmer koncentrerad till oceanfart, pakallar
hénsyn till den praktiska sidan av problem-
stillningen.

Sjolagskommittén har mot angivna bak-
grund funnit motiverat att, med utnyttjan-
de av den fOr privatrittsliga syften helt till-
rattalagda registrerings- och inskrivnings-
ordning som foreslas, frankinna besittnings-
forhallandena grundliaggande sakrittslig be-
tydelse. Den nya realregistreringen erbju-
der namligen den fordelen, fran savil teo-
retisk som praktisk synpunkt, att avgoran-
de rdattsverkningar kan knytas till inskriv-
ningen. 1 forsta hand giller detta intradet
av sakrdttsskydd for forvarv av fartyg ge-
nom kop, byte och gdva men kommittéfor-
slaget efterbildar diarutdver bl.a. reglerna
i 17 och 18 kap. NJB om foretride och
godtrosforviarv pa grund av inskrivning.
Andra regler om Overlatelse har kommit-
tén ddremot ej upptagit i forslaget. Att
uppstilla formkrav pa fartygskopet har
overviagts men kommittén har — med hén-
syn till marknadens utpriglat internationel-
la karaktir och behovet av att kunna tréaffa
snabba, bindande kopslut dven pa distans
— funnit nackdelarna med en sidan ordning
overvaga fordelarna. Det kan dnd3 forutses,
att de nya registrerings- och inskrivnings-
reglerna skall foranleda att skriftlig form
— redan nu vanlig for fartygsk6p — som re-
gel tillimpas dven utan foreskrift dirom.

Vad betriffar sakrdttsskydd for overld-
telse skall, sedan fartyg Overlatits och in-
skrivning sokts for forvirvet, dverlatarens
borgendrer ej kunna ta fartyget i ansprik
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om de inte har pant- eller retentionsritt for
sina fordringar (19 §). Inskrivningen Over-
tar alltsa den sakrittsliga roll som traditio-
nen spelar vid Gverlatelse av vanligt 18sore.
Traditionens koprittsliga betydelse, t. ex.
som slutpunkt for siljarens ev. havnings-
ratt, berors diremot ej av forslaget. Kom-
mittén har menat det vara foljdriktigt att
inte skilja pa onerdsa och benefika for-
varv; darfor foreslas ett tilligg till lagen
(1936: 83) angaende vissa utfistelser om ga-
va, vilket upptar en hédnvisning till sjo-
lagsforslagets regler om verkan av inskriv-
ning. Det innebir, att krav pd givans full-
bordan genom tradition ej skall uppritt-
hallas i fraga om fartyg och skeppsbyggen
som kan inforas i skepps- eller skepps-
byggnadsregistret och ddarmed bli foremaél
for privatrittslig inskrivning.

I detta sammanhang erbjuder villkorliga
forvirv sarskilda problem. Overlataren kan
tyst eller uttryckligen ha forbehallit sig
aganderitten till fartyget intill viss tidpunkt,
t. ex. tills betalning sker. Avbetalningskop
under dganderittsforbehall torde visserligen
inte vara nagon vanlig Overldtelseform nir
det giller stora fartyg; frin ej intecknings-
bara fartyg bortses hir.42 Siljaren kan i
allmdnhet beredas sdkerhet i form av in-
teckning och dessutom syns olika former
av skeppslega (s. k. bare boat charter), med
eller utan siutlig #ganderéttsdverging, er-
bjuda kommersiella fordelar framfér rena
avbetalningskop.48 I vad mén f.5. lagen
om avbetalningskop den 11 juni 1915 (nr
219) dr tillimplig dr omdiskuterat’t men
kommittén har ansett sig kunna limna den
fragan dérhén.

Kommittéforslaget utgdr frin gingse be-
traktelsesitt, att avbetalningskoparen har
en av kopeskillingens erliggande suspen-
sivt villkorad ratt, vanligen benimnd #gan-
deritt, till godset medan siljaren har en
av samma villkor resolutivt betingad dgan-

42 Jfr Tiberg s. 44.

4% Se Falkanger s. 29 ff., 35 ff., 145 ff. och 628 f.

“ Tiberg (s. 45 ff.) rdknar med att denna lag
ar tillimplig trots att den illa passar for si ut-
priaglat kommersiella transaktioner som det i
regel dr friga om i forevarande sammanhang.
Falkanger (s. 37 f.) och Sundberg (s. 343 ff.)
argumenterar mot lagens tillimplighet.
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deritt. P4 motsvarande sitt torde det ritts-
forhallande kunna karakteriseras vilket ra-
der fére avlimnandet av gods som salts ge-
nom kreditkép. Den ritt att bringa kopet
till atergdng, som siljaren har under sa-
dana forhéllanden, bor enligt kommitténs
mening anses vara pa liknande sitt sakritts-
ligt skyddad, vare sig den betecknas som
aganderitt eller havningsritt.4s Forvirv som
salunda kan bringas att aterga — efter av-
limnandet, om uttryckligt forbehall gjorts,
och dessforinnan dven utan sddant forbehall
— behandlar forslaget som ofullbordade pa
det sattet att deras fullbordan ir beroen-
de av villkor. Skyldighet skall ej foreligga
att soka inskrivning for dem men forvir-
varen skall dock vara berittigad att erhal-
la sadan inskrivning (12 § andra stycket)
varvid anteckning skall goras i registret
om det villkor, t.ex. dganderattsforbehall,
varav forvirvets fullbordan beror (36 § and-
ra stycket). P4 si sitt kan sakrittsskyddet
for sadana forvirv passas in i samma mons-
ter som skall gilla for de fullbordade for-
virven. Att ett forvirv sélunda dr ofull-
bordat innebir bl. a. att varken kopare el-
ler siljare ar behorig att ensam Overlita
fartyget eller inteckna det eller upplata pant-
ratt dari. Inskrivningsrétten torde krdva att
ratt till fartyg pd grund av avbetalningskop
ej omfattas av foretagsinteckning men 4nd-
ring syns ej pakallad i FointL pa grund hir-
av.4é

Forslagets stdndpunkt betraffande sak-
rittsskydd for fartygsforvirv giller ocksa
andelsforviarv och sidoforvarv varigenom
t. ex. en avbetalningskopare till annan over-
later sin ritt enligt kOpeavtalet.

Regeln om anteckning av forvarvsvillkor
(36 § andra stycket) har gjorts sa vid att
den dven omfattar villkor varav forvarvets
bestand beror och sidana som eljest in-
skranker forviarvarens radighet Over egen-
domen. I sistnimnda hénseende finns fore-
bild i 20: 14 NJB. Regeln avser savil ofull-
bordade som fullbordade forvirv samt hidn-
for sig till bade singularfang och univer-
salfing. Savitt giller fullbordade forvirv
torde den bli av sirskild betydelse for de
fall d& overlataren vill effektivt hdvda vis-
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sa Overlatelsevillkor dven i forhallande till
tredje man. Ett varv som till bestdllare le-
vererat ett fartyg pa lang kredit utan Adgan-
derittsforbehdll men mot sdkerhet i far-
tygsinteckning kan i kontraktet t.ex. ha
stipulerat att bestédllaren inte far sekun-
dirpantsitta fartyget utan varvets medver-
kan. Ehuru villkorets giltighet i och for sig
inte torde vara beroende av anteckning i
registret, kommer sadan anteckning dock
att utesluta god tro hos tredje man; jfr 23 §.

Sakrittsskydd pa grund av inskrivning
skall tillimpas aven pa forviarv av skepps-
byggen. Sévitt giller den vanliga formen
for forvarv av sadan egendom, ndmligen
bestillning (jfr 2 § KopL), kompliceras bil-
den dock av speciella dvervaganden. I och
for sig kunde en helt motsvarande ordning
tankas for bestdllningskop men varvsindust-
triens foretridare i kommittén har av fore-
tagsekonomiskt tungt vigande skdl, som
fraimst har med skattemassig avskrivning
pa lagertillgangar att gora, bestimt motsatt
sig att varven utsdtts for risken att till
bestillare nddgas avstd #ganderdtten till
skeppsbyggen som de har under tillverkning.
Eftersom det utomlands &r vanligt att
skeppsbygge till foljd av klausul i bygg-
nadsavtalet ar i bestillarens #go fran bor-
jan, skulle ansprak i detta hinseende san-
nolikt komma att resas mot svenska varv,
om lagstiftningen ldmnade utrymme harfor.
Enligt kommitténs mening bor skeppsbygg-
nadskonventionen forstds si att kravet pa
inskrivning av #ganderétt forutsdtter att
dganderitten ej i nationell lag fullstindigt
binds vid den ena av byggnadsavtalets par-
ter; inskrivningsratten skulle eljest bli tdm-
ligen meningslds. Sjolagskommittén har valt
en ordning med teoretiskt klar men prak-
tiskt ringa rorelsefrihet, kombinerad med
mojlighet till inskrivning av villkorliga for-
varv sasom vid fartygskop. I denna del har
experten advokaten Lennart Hagberg an-
milt och utvecklat avvikande mening; jfr
bilaga 5.

45 Jfr Hessler i Festskrift for Arnholm s. 462 f.
och Undén s. 108; se emellertid Almén s. 151 f
och 400 ff.9 &%

46 Jfr Nordstrom s. 35.
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Forslaget innebdr, att dganderitten till
skeppsbygge, som &r foremal for bestill-
ningskop, i princip lases vid varvet genom
en sarskild, indispositiv regel (13 § andra
stycket) vilken samtidigt fyller funktionen
av tolkningsmall s& att darigenom bestims
vad som skall utgora bestillning och vad
som skall betraktas sasom arbetsbeting. Re-
geln gér ut pa att nidr skeppsbygge tillver-
kas enligt byggnadsavtal varvet skall an-
ses som dgare, oavsett avtalets innehall,
om ej bestillaren tillhandahéller byggnads-
materialet. Med byggnadsmaterial forstés
dan beteckning, dvs. platar, maskineri, ma-
skindelar, utrustningsdetaljer m.m., men
inte rena kapitaltillskott, projekterings- el-
ler arbetskostnader. Nir bestillaren inte
tillhandahaller materialet, skall avtalet s&-
lunda betraktas som bestdllning med dgande-
ritten hos varvet. Och detsamma giller de
fall da bestillaren tillskjuter del av materia-
let men inte det hela; fr&n mindre avvikel-
ser maste naturligtvis kunna bortses i till-
limpningen. I Gvriga fall av tillverkning fo-
religger arbetsbeting och di betraktas be-
stillaren redan enligt allménna regler som
agare.

Denna speciella foreskrift i friga om
skeppsbyggen hindrar ej att bestillarens ritt
till bygge pa grund av byggnadsavtalet si-
kerstills genom inskrivning. Liksom kredit-
kop av fardigt fartyg berittigar koparen
till inskrivning av det ofullbordade forvir-
vet kommer bestillaren enligt forslaget att
kunna fa inskrivning av sitt genom bestill-
ningskopet suspensivt villkorade férvirv av
bygget (11 § andra stycket och 12 § andra
stycket).

Kommittéforslaget innebir med denna
konstruktion, att varven i regel bevaras vid
dganderitt till skeppsbyggena men att sa-
dana bestéllningskop som forutsitter be-
tydande betalning fore eller vid leverans
kommer att — genom att bestillaren limnar
vederlag i material till bygget i stillet for
att betala i pengar — kunna forvandlas till
regelritta arbetsbeting med den fulla igan-
derdtten till byggena i bestidllarens hand.
Detta bor, atminstone teoretiskt, kunna ar-
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rangeras sa att varvet skaffar materialet i
bestéllarens namn eller mahinda upptrider
som dennes kommissiondr. Hur denna av-
talsfrihet kommer att utnyttjas blir i for-
sta hand en fraga om balansering av sil-
jares och kopares inflytande pd den inter-
nationella marknaden.

Det maste erkdnnas, att forutsittningar-
na for att sdlunda ligga den fulla Agande-
ritten till skeppsbygge i bestillarens hand
och ddrmed bl. a. ge honom separationsritt
i varvets konkurs inte kan antas komma
att foreligga sirskilt ofta. Men & andra si-
dan ger forslaget de flesta bestillare mdjlig-
het att genom inskrivning sikerstilla sin
avtalsenliga ritt till bygget sisom ofull-
bordat #ganderittsforvirv. Varvets borge-
ndrer kan da inte ta bygget som sidant i
ansprdk utan endast den, enligt byggnads-
avtalet resolutivt villkorade, Aganderitt till
detta som varvet har.

Att samidganderdtt, som mahinda i vis-
sa speciella fall erkdnns med nu gillande
ordning, inte kommer i friga enligt forsla-
get far ses som en eftergift 4t behovet av
ordning och enkelhet i registreringsforhal-
landen.

Det bor tilldggas, att om skeppsbygge un-
dantagsvis Overlats utan samband med
skeppsbyggnadsavtal — t. ex. genom att en
redare med eget varv Overtar ett ofullbor-
dat bygge i befintligt skick for att sjilv fir-
digstilla det — reglerna om kop av firdigt
fartyg blir tillimpliga fullt ut.

Slutligen vill kommittén fasta uppmark-
samheten vid att i ett 1965 framlagt forslag
rorande godtrosforvirv av 16sore4” har an-
tagits, att vid lagstiftning i detta dmne e€j
behover sdrskilt beaktas bl. a. intecknings-
bara fartyg med hénsyn till de krav pa akt-
samhet och sirskild undersokning av en
Overlatares ritt att forfoga Over egendo-
men i fraga som det forslaget fordrar for att
god tro skall anses foreligga. Utgingspunk-
ten torde didrvid ha varit ett visentligen
oforandrat rattslage i frga om fartygsre-
gistrering och fartygsinteckning. Det 4r up-
penbart, att sjolagskommitténs forslag dnd-

47 SOU 1965: 14.
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rar forutsattningarna for tankegéngen i det
forslaget. Enligt sjolagskommitténs mening
blir det, om kommitténs forslag godtas, be-
hovligt att undanta registreringsbara far-
tyg och skeppsbyggen fran en pa forutnamn-
da forslag grundad lagstiftning om godtros-
forviarv av 10sore.

I fraga om foretride pa grund av in-
skrivning utgar forslaget, liksom NJIB (jfr
17 kap.), dels fran att en fartygsigare ge-
nom var for sig giltiga rédttshandlingar kan
Overlata fartyget till flera fOrvérvare och
dels fran att foretridet mellan dem, innan
inskrivning sokts for nagotdera forvirvet,
beror av Overlatelsernas inbordes tidsfoljd.
Forslagets huvudregel (20 § forsta stycket)
dr mot denna bakgrund utformad sa att
av tvd konkurrerande #4ganderdttsforvarv
till samma fartyg det forvarv har foretride
for vilket inskrivning soks forst. De for-
viarv som hir avses dr formogenhetsrittsli-
ga singularfdng, alitsd kop, byte och giva.
Liksom NJB upptar sjolagskommitténs for-
slag ett undantag fran huvudregeln av in-
nebord att foretrade pa grund av inskriv-
ning inte tillkommer forvdrvare som var
i ond tro vid sitt forvarv, dvs. som vid av-
talet eller, i friga om gdva, utféstelsen dg-
de eller bort #iga kinnedom om den tidiga-
re overlatelsen. Skulle en sidan ondtroende
forviarvare i sin tur Overlata fartyget till
négon, som ir i god tro vid sitt forvirv, in-
nebiar dock forslaget att dennes goda tro
botar den brist i fingeskedjan som hans
fangesmans onda tro innebér; undantaget
fran huvudregeln ir alltsa da ej ldngre till-
lampligt.

Kommitténs forslag gar vidare — likale-
des i 6verensstimmelse med NJB och med
férut angivna, underfoérstddda utgangspunkt
— ut pa att foretridet mellan forvédrv for
vilka inskrivning soks samma dag bestims
av forviarvens inbordes tidsfoljd (20 § andra
stycket). Kan denna ej utronas, syns fore-
tradet bora bestimmas av domstol med be-
aktande av omstindigheterna, bl. a. vad som
kan antas ha forutsatts vid forvarven. For-
slaget dr utformat i enlighet hirmed. Det
innebar vidare (20 § tredje stycket), att — av
uppenbara skil — det till inskrivningsanso-
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kan knutna foretridet pa grund av inskriv-
ning forfaller, om ansokningen ej leder
till inskrivning. Samma innebord har for-
slaget for det fall att det visar sig att for-
virvaren ej dger gora forvarvet gillande.

Motsatsforhallande mellan universalfang
sasom bolagsskifte, arv m. m. & ena sidan
och singularfing & andra sidan reglerar for-
slaget (20 § fjirde stycket) pa samma sitt
som NJB, dvs. singularfing kan pa grund
av inskrivning gd fore universalfang men
inte tviartom. Forviarv genom exekutiv for-
siljning undantas enligt NJB i allminhet
fran reglerna om foretrade pa grund av in-
skrivning; endast i vissa specialfall — nim-
ligen nir forsiljningen ej dger rum till rea-
lisering av sakritt — far dessa forvirv ut-
std sddan konkurrens. Den internationella
handeln med fartyg torde ha dn storre be-
hov av trygghet i omsittningen dn den na-
tionella fastighetsmarknaden. Sjolagskom-
mittén har darfor valt den standpunkten att
sadana forvarv i princip inte skall behdva
konkurrera med andra. De har foljaktligen
undantagits fran forslaget till reglering av
foretridde pa grund av inskrivning.

Fran de konkurrensfall som hittills be-
rorts méaste skiljas de till det yttre stundom
likartade fallen av dubbla ansprak av vilka
endast det ena vilar pa giltig grund medan
det andra ar behiftat med rittsligt fel som
hanfor sig till anspréket som sadant eller
till ett tidigare fang varpa det grundas. For
att forslagets regler om godtrosforviry pa
grund av inskrivning (21 § forsta stycket)
skall bli tillimpliga méste ett fel vidlada
det ena forvirvet. Den fangeshandling som
det grundas pa har t. ex. varit forfalskad el-
ler getts oriktig tolkning. Forslaget ger i
denna del uttryck for det langtgaende vits-
ord som skepps- och skeppsbyggnadsregis-
trens innehall tilliggs. Oavsett om atkoms-
ten till fartyget eller skeppsbygget ar ritts-
ligt bristféllig, ger inskrivning ddrav moj-
lighet for tredje man till godtrosforvirv av
egendomen. Till skillnad frén NJB (jfr 18: 3)
foreskriver kommittéforslaget hirvidlag ej
undantag for sirskilt allvarliga fall av brist
sisom att rittshandlingen foretagits under
s. k. rantvang eller av nagon som saknade
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rattshandlingsforméaga. Avvikelsen dr dven
hir betingad av den internationella omsitt-
ningens sarskilda behov av trygghet. Samma
hénsyn foranleder, som forut angivits, att
forviarv pa exekutiv auktion ej faller un-
der reglerna om godtrosforviarv pad grund
av inskrivning (21 § andra stycket). Sidana
forvirv skall ndmligen gilla utan sirskilda
kvalifikationskrav.

For de fall att godtrosférvirv intridder
kommer ritte dgaren att gora forlust. Den-
na skall enligt forslaget ersittas av stats-
verket enligt regler som svarar mot NJB;
jfr nedan vid sjolagsforslagets 15 kap. (349
§ forsta stycket).

Harutover innehaller forslaget i denna del
frimst bestimmelser om processlegitima-
tion pa grund av inskrivning (22 §) och en
regel om erkinnande av #ganderitt till
fartyg eller skeppsbygge vilken inskrivits i
utldndskt register (24 §).

VI Huvuddragen av registrerings- och in-
skrivningsforfarandet (25-38 §§)

Reglerna om registrerings- och inskrivnings-
forfarandet har sammanforts till foreva-
rande kapitel men blir i motsvarande mén
tillimpliga #ven pa inskrivning enligt 11
kap. Strdvan har varit att hélla materiella
och formella regler étskilda men i en ord-
ning som innebdr grundlig materiell prov-
ning har en sadan princip ej kunnat genom-
foras konsekvent. Fastighetsrittens genom
NIJB reviderade inskrivningssystem har i
mojligaste méan efterbildats. Bland betydel-
sefulla avvikelser fortjinar sirskilt erinras
om att registrerings- och inskrivningsiren-
dena enligt forslaget 1 kap. sammanfors
till sjofartsverket samt framhéllas att hand-
laggningen ej koncentreras till inskrivnings-
dagar. Den sistnimnda avvikelsen ir be-
tingad bl.a. av att handliggningen i det
enskilda fallet kan behéva samordnas Sver
nationsgrins sasom fallet konventionsenligt
blir t. ex. vid overforing av fartyg fran ett
utldndskt nationalregister till vart skeppsre-
gister.

I forslaget (25 § forsta stycket) definie-
ras registrerings- och inskrivningsirenden
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sasom irenden angdende registrering av och
inskrivning av ritt till fartyg och skepps-
byggen samt angdende registeranteckning-
ar och andra inféringar i skepps- och
skeppsbyggnadsregistren, allt forutsatt att
det sker enligt bestimmelser i SjoL. Alla
sadana #renden bor handliggas i samma
privatrattsligt betryggande ordning som fas-
tighetsrdttens inskrivningsidrenden och blir
darfor — sasom utvecklats i den allminna
motiveringen till 1 kap. (under II) — inom
sjofartsverket bundna till handliggning pa
sarskild inskrivningsavdelning (25 § andra
stycket) under ledning av lagfaren person;
liksom i fraga om dispaschor (212 § SjoL)
foreskriver forslaget att bestimmelserna om
domarjav skall gilla for den som forestar
inskrivningsavdelningen.

Dagbok skall foras over registrerings- och
inskrivningsirenden och handlingar i sidana
arenden skall sammanforas till akter (25 §
tredje stycket). Huruvida aktbildningen bor
ske kronologiskt eller folja det s. k. realakt-
systemet eller eventuellt ordnas annorledes
far avgoras genom tillimpningsforeskrifter.
Beslut som innebér registrerings- eller in-
skrivningsatgiard skall meddelas genom in-
foring i registret, dir dess innehall alltsd
skall manifesteras (26 § forsta stycket). An-
nat beslut meddelas genom att upptas i dag-
boken eller akten. Dir skall ocksd redovi-
sas skdlen fOr att registrerings- eller in-
skrivningsatgird inte vidtas enligt anmilan
eller ansékan. Med sidan Atgird avser for-
slaget som forut angivits registrering och
avregistrering, registeranteckningar samt in-
skrivning av ritt till fartyg och skeppsbyg-
gen, allt enligt 2 kap. Dirtill kommer enligt
forslagets 11 kap. inskrivning av pantritt
samt olika atgdrder betriffande inteckning
sdsom nedsittning, dédning, innehavsanteck-
ning m. m. (jfr 285-289 samt 291 och 292
§§). Med hdnsyn till att viktiga rattsverk-
ningar knyts redan till ansbkan om inskriv-
ning bor ansokan, som ej genast bifalles
eller avslas, foranleda registeranteckning
(32 § forsta stycket). Om ett beslut rérande
registrerings- eller inskrivningsatgird gétt
emot nagon, skall denne underrittas (27 §
forsta stycket).
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Sjofartsverket foreslas, som forut antytts,
bli alagt att aktivt Overvaka att registre-
rings- och inskrivningsforhéllandena avspeg-
lar verkligheten. Det torde vara nodvandigt
med hinsyn till det vitsord forslaget tilldg-
ger registrens innehéll och kan f. 6. pa en-
kelt sitt kombineras med det kontinuerliga
arbetet pad den i 2 § foreskrivna skeppslis-
tan. I vissa fall di frga dr om avregistre-
ring ger forslaget sjofartsverket befogenhet
att sjilvmant vidta behovliga atgdrder (28 §
forsta stycket). Vilandeforklaring av anmé-
lan eller ansokan skall ej forekomma men
det maste vara myndigheten obetaget att
uppskjuta drende for utredning (32 § forsta
och andra styckena). Ar anmilan eller an-
sokan otjinlig som underlag for provning,
bor den avvisas. Om bifall till en ansdkan
forutsitter att annan ansokan forst bifal-
les, kan uppskov bli ofridnkomligt. Verket
far ratt att foreligga men ej utdoma vite i
flera situationer (28 § forsta stycket, 32 §
forsta stycket och 34 § andra stycket).

Handliggningen far enligt sjolagskom-
mitténs forslag i princip skriftlig form. Som
forut sagts ar skriftlig form ej foreskriven
for fartygsforvirv m. m. men den kan an-
tas komma att bli iakttagen frivilligt i par-
ternas eget intresse. I den man fOrvirv ej
kan styrkas i vanlig ordning skall sjofarts-
verket kunna utreda drendet vid sirskilt
sammantrade efter forebild av fastighets-
rittens lagfartssammantride (34-35 §8).
Sammantridesprotokollet far sedan tjina
som underlag for provningen.

Rittelse av uppenbara oriktigheter som
tillkommer genom skrivfel eller liknande
skall, enligt kommittéforslaget liksom enligt
NJB, kunna goras i viss ordning (38 §).
Med hinsyn till de viktiga rittsverkningar
som forslaget knyter till registrering och
inskrivning ar det naturligt att sjofartsver-
kets beslut i forekommande fall provas i
judiciell ordning och ej pa administrativ
vig. Kommittén foreslar darfor att talan
mot inskrivningsmyndighetens beslut skall
foras i Svea hovritt, som redan nu dr andra
instans i arenden rorande inteckning i far-
tyg (27 § andra stycket).
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Specialmotivering
Registrens omfattning

13 105

I forevarande paragraf upptar forslaget
de i den allminna motiveringen (under I)
behandlade bestimmelserna om registre-
ringsplikt i fraga om fartyg och om registre-
ringsritt betriffande skeppsbyggen. Har ar
ocksd meddelad generell foreskrift av in-
nebord att, om ej annat sigs, kapitlets be-
stimmelser om fartyg #r tillimpliga pa
skeppsbyggen, varvid bestimmelse som av-
ser skeppsregistret eller fartygs hemort i
stillet skall gilla skeppsbyggnadsregistret
resp. byggnadsorten. Sirskilda foreskrifter
for byggen finns i 13, 15-17, 24, 28, 30,
37 och 38 §§. I ovrigt tillimpliga pa byg-
gen blir 12, 18-23, 25-27 och 31-36 §8.

12 §.

Hir upptas bestimmelser om ansvaret
for registreringsanmilan och inskrivnings-
ansokan samt om inskrivningsritt for ofull-
bordade forvirv, allt behandlat i den all-
ménna motiveringen (under II, III och V).

Som forut antytts aligger det enligt for-
sta stycket den som iger registreringspliktigt
fartyg att se till att det behorigen registre-
ras samt den som forvirvar registrerat sd-
dant fartyg att soka inskrivning av sitt
forviry. Fristen dr en ménad fran forvar-
vet, dvs. raknat frin avtalet. For det fall
att registreringsplikten intrider genom ait
efter hand si stora andelar i ett frimmande
fartyg kommer i svensk hand att fartyget
forvirvar svensk nationalitet maste natur-
ligtvis anmilningsfristen borja 1opa fran
det andelsforvary varigenom registrerings-
plikten intrddde och anmilningsskyldighe-
ten ej dligga forvdrvaren som siddan utan
fartygets samtliga deldgare. Sjolagskommit-
tén har forutsatt att sddana fall ej krdver
sirskild reglering utan kan tolkningsvis foras
in under huvudregeln om fartygsigarens
skyldighet att gora registreringsanmilan in-
om en manad fran »sitt forvirv».

For fullstindighets skull upptar forsla-
get vidare en sirskild regel om att nybyggt
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registreringspliktigt fartyg skall anmilas for
registrering inom viss tid frin sjosittning-
en, om sjofartsverket ej av sirskilda skil
medger uppskov med registreringen. Den-
na regel dr betingad av svérigheterna att
fastsla nir ett skeppsbygge blir firdigt far-
tyg. vilket inte behdver vara detsamma som
att det blir leveransgillt enligt skeppsbygg-
nadsavtalet. Agaren bor inte for obestimd
tid kunna hélla ett i och for sig fardigt far-
tyg i sjon utan att 1ata registrera det, om det
ar registreringspliktigt enligt svensk lag. Det-
ta giller vare sig varvet eller bestillaren dr
dgare och oavsett om nybygget dgt rum
inom eller utom landet; i det senare fal-
let kan visserligen hinder for nyregistrering
tinkas foreligga som en foljd av utomlands
gillande, av skeppsbyggnadskonventionen
betingad ordning enligt vilken krivs hypo-
tekshavares samtycke till avregistrering. Re-
geln giller i Gvrigt flera skilda liigen. Det
kan tdnkas, att bestillningskop av fartyg
hidvs av endera parten, kanske i ett sent
skede. Varvet kan di behova tid att sdka
ny kopare utan att dessférinnan vara nod-
sakat att lita registrera fartyget for egen
rikning. Ett i och for sig firdigt fartyg
kan behdva undergd omfattande andringar
for att bli leveransgillt. Om varvet dnnu ager
fartyget, kan det di framsti som ondodigt att
for en kort tid dligga det att 1ita registre-
ra ett fartyg som kanske ej blir registre-
ringspliktigt i koparens hand. Varvet kan
ocksd ha byggt fartyg utan bestillning men
med berdkning att finna kdpare nir farty-
get fullbordats. Aven i sidana fall kan
det synas opékallat att lita registrerings-
plikt intrdda for begrinsad tid.
Sjolagskommittén har valt att for regis-
trering av nybyggda fartyg faststilla en
frist av sex manader frin sjosittningen. Tid-
punkten fOr sjosittningen #r i allminhet
latt att faststilla men det bor tillfogas att
dirmed avses dven andra metoder att gdra
skeppsbyggen vattenburna in sjosittning i
traditionell mening, t.ex. genom vatten-
fyllning av torrdocka dir bygget utforts. For
att motverka negativa verkningar av en si-
dan lagligen fixerad tidsfrist bor sjofarts-
verket vara berittigat att medge uppskov,

102

ndr sdrskilda skil foreligger, t. ex. da iord-
ningsstillandet for leverans pa grund av be-
aktansvirda svarigheter drar ut pi tiden.
Om uppskov ej medges, bestar skyldighet
att anmila fartyget for registrering fore fris-
tens utgang. Uppskovsirende utgdr inte re-
gistreringsdrende i den mening forslaget om-
fattar; jfr 25 §.

Andra stycket upptar regler om inskriv-
ningsritt men ej inskrivningsplikt fér for-
viarv vars fullbordan #r beroende av vill-
kor (jfr under V i den allméinna motivering-
en).

Bestimmelserna i denna paragraf om far-
tyg blir enligt tredje stycket av forslaget pa
motsvarande sitt tillimpliga i friga om an-
del i fartyg. Detta ir en av de fi bestim-
melser i kommittéforslaget som uttryckli-
gen anger att andelsforvarv likstills med
forvirv av hela fartyget. I Ovrigt dr den-
na grundsats underforstddd Gverallt diar den
kan tillimpas. Detta stycke innehéller for
tydlighets skull ocksa foreskrift om att re-
gistreringsanmilan ej endast innefattar an-
mélan om registrering av fartyg eller skepps-
bygge utan dven ansSkan om inskrivning av
dgarens forvirv.

Andra och tredje styckena blir enligt 11 §
tillimpliga dven pa skeppsbyggen.

13 58

I forsta stycket av denna paragraf regle-
ras ansvaret for anmilan om registrering
och avregistrering av skeppsbygge si som
utvecklats i den allmédnna motiveringen (un-
der II och III). Det #r i princip #garen
som disponerar GOver byggets registrering
men sedan registrering vil skett intrider
skyldighet for envar som forvirvar igan-
deritt, villkorlig eller ovillkorlig, till byg-
get eller andel diri, att sdka inskrivning for
forviirvet om inte bygget i stiillet avregistre-
ras.

Det fortjainar uppmirksammas, att t. ex.
den som genom bestillning villkorligt for-
viarvar skeppsbygge kan framtvinga byg-
gets registrering enligt en i den allminna
motiveringen antydd sirskild regel under
rubriken registrerings- och inskrivningsfor-
farandet; jfr 28 § andra stycket. Eljest skul-
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le han uppenbarligen kunna berdvas moj-
ligheten att utverka sakrittsskydd for sitt
forviarv enligt 19 §.

Andra stycket av forevarande paragraf
innehaller den i den allminna motiveringen
(under V) redovisade regeln om #ganderatt
till skeppsbygge samt skeppsbyggnadsavta-
lets karaktir av bestillning eller arbetsbeting.

14 §.

De i den allminna motiveringen (under
1IT) behandlade fall da fartyg skall avitras
ur skeppsregistret — namligen da fartyget
forolyckats, gatt forlorat, kondemnerats el-
ler upphort att vara svenskt — regleras i den-
na paragraf forsta stycket.

1 andra stycket upptas bestimmelser som
Aligger Agaren att svara for anmilan om
avregistrering och faststéller fristen till en
manad. For det fall att fartyget upphort att
vara svenskt kan det tinkas erbjuda svarig-
heter att realisera kravet mot utlindsk dga-
re. Darfor foreslas dven dgarens fangesman
vara ansvarig for att avregistreringsanmélan
blir gjord. Sanktionen dr vitesforeldggande
som forut sagts.

ST

De fall da skeppsbygge skall avforas ur
skeppsbyggnadsregistret har utforligt be-
handlats i den allmdnna motiveringen (un-
der III). Bestimmelserna finns enligt forsla-
get i denna paragraf. Ansvaret for avregis-
treringsanmélan dr utformat pa samma sitt
som nar det giller avregistrering av fartyg.

16 §.

Har upptar sjolagskommitténs forslag de
i den allminna motiveringen (under IIT)
behandlade reglerna genom vilka avregistre-
ring i vissa fall hindras av hinsyn till del-
dgares eller inteckningsborgenirs intresse.

7S

Reglerna om anteckning i skeppsregistret
av namnserier har behandlats i den allman-
na motiveringen (under IV).
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Verkan av registrering och inskrivning

18-21 §8§.

De i dessa paragraf upptagna reglerna
om verkan av registrering och inskrivning
har behandlats i den allminna motiveringen
(under V). De dr enligt 11 § tillampliga dven
pa skeppsbyggen.

22§

Efter fastighetsrittslig forebild (NJB 18:9
och 10) och mot bakgrund av forslagets
grunder rorande skepps- och skeppsbygg-
nadsregistrens vitsord foreslds i denna pa-
ragraf regler om att registrens innehéll far
processuell verkan. I gillande ritt finns en-
dast en regel om viss legitimation i partre-
deriforhallande (38 § andra stycket IntL).

Den som enligt registret framstir som
dgare till fartyg eller skeppsbygge skall en-
ligt forslaget vara legitimerad att svara for
detsamma i mal om bittre ritt dartill, sa-
vil vanlig klandertalan som talan om fore-
tride vid dubbelforyttring, dven om han
fore rattegingen Overlatit egendomen till
annan. Legitimationen bryts, om denne fore
rattegdngen soker inskrivning for sitt for-
varv; jfr reglerna i 11 kap. om intecknings-
Jegitimation (281 § andra stycket). Legiti-
mationen blir inte beroende av tredje mans
goda tro med avseende pa vem som &r ratt
dgare. Liksom i fastighetsritten blir foljden
av inskrivningens legitimerande verkan att
domens rittskraft kommer att omfatta dven
Sverlatelse som skett fore rittegangen utan
att inskrivning sokts for det forvirvet. Dar-
for ger forslaget sidan forvérvare samma
stillning i rittegdngen som om forvarvet
dgt rum under denna; han kan alltsd pa de
forutsittningar RB anger intrdda som part
eller intervenient i rittegdngen.® P4 mot-
svarande sitt regleras legitimationen att som
dgare foretrida fartyget i mal om betalning
ur detta for fordran som #r forenad med
sjopantritt eller pantrétt pa grund av inteck-
ning eller retentionsritt. Om tvist rorande
dganderitten dr antecknad i registret, skall
emellertid i stillet den kunna sokas som in-
nehar fartyget eller bygget med dganderatts-

48 Jfr RB 13 kap. 7 § och 14 kap. 9 § och 11 §
andra stycket
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ansprak. Att borgenir som har sjopantritt
for sin fordran dven kan vinda sig mot be-
falhavaren, framgér av forslagets 258 §.

23 8.

I denna paragraf ges bestimmelser genom
vilka tredje man i vissa situationer forsitts
ur god tro rérande férekomsten av tvist om
dganderitt till fartyg eller skeppsbygge och
om villkor for forvirv av sadan egendom
som inskrinker forvirvarens radighet Sver
densamma. De har forebild i NJB 18: 8 och
forutsitter bl. a. att domstol dir tvist om
aganderitten Ar anhingig underrittar re-
gistret ddarom; detta far tillgodoses genom
siarskild foreskrift i annan ordning. Kom-
mittén har ej utarbetat sidan foreskrift.

24 8.

I forevarande paragraf har kommittén
upptagit regler om lagkonflikter vilka, savitt
giller skeppsbyggen, beror av skeppsbygg-
nadskonventionens art. 9. Fér konsekven-
sens skull har reglerna gjorts pa motsvaran-
de sitt tillimpliga for fartyg.

Nir det giller att avgora vilket lands lag
som reglerar sakritt till skeppsbygge kan
det vara tveksamt om ett allmint erkiint
statut finns.#® I forsta hand torde valet std
mellan lex rei sitae och registerlandets lag.
Dessa bada statuter sammanfaller som regel
i friga om skeppsbyggen men bygget kan
efter sjosittning upptrida som fartyg och
genom forflyttning frdn byggnadslandets
omrade — t. ex. for provtur eller kanske for
att fullbordas i annat land — #ndra dessa
forutsittningar. Reglerna om fardiga far-
tyg kan da helt eller delvis trida i tillamp-
ning. I friga om fartyg anses vanligen re-
gisterlandets (dvs. som regel flagglandets)
lag vara allmént sakrittsstatut.50

Enligt skeppsbyggnadskonventionens art.
9 skall dganderitt till skeppsbygge som in-
skrivits i fordragsslutande stat erkinnas in-
om konventionsomradet med den foretrides-
ratt dganderitten har enligt den statens lag.
For tiden fore sjdsittningen stimmer detta
vil med bade lex rei sitae och registerlan-
dets lag, ty konventionen foreskriver att
skeppsbygge endast far registreras i den stat
ddr bygget utfors. Efter sjOsédttningen 4r re-
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geln ocksa forenlig med vad som i allmiinhet
giller i friga om firdiga fartyg. Sjclags-
kommitténs forslag innebdr en for fartyg
och skeppsbyggen gemensam huvudregel i
Overensstimmelse med skeppsbyggnads-
konventionen.

Hirefter moter vissa problem som #r be-
tingade av svarigheterna att dra grinsen
mellan skeppsbygge och firdigt fartyg och
av att skilda konventioner kan bli tillimp-
liga. Till dessa problem vill sjclagskommit-
tén aterkomma bl a. i anslutning till be-
stimmelser i 11 kap. om sjopantritt m. m.
Hdr bor emellertid erinras om att prin-
cipen lex fori valts i friga om sjGpantritt
m. m. och att detta i speciella fall kunde
tinkas leda till konflikt med frimmande na-
tionella regler om verkan av inskrivning
av dganderitt till skeppsbygge. For att fo-
rebygga sadant tillfogar forslaget den re-
servationen att huvudregeln giller savitt
den dr forenlig med lagkonfliktreglerna i
259 och 260 §§. Det teoretiska avsteg frin
skeppsbyggnadskonventionen som en sadan
reservation kan innebdira torde vara for-
svarligt med hinsyn till behovet att sam-
ordna de olika reglerna pa grund av sjo-
pantrittskonventionen och skeppsbyggnads-
konventionen med beaktande av att kon-
ventionerna sannolikt far olika internatio-
nell anslutning.

Registrerings- och inskrivningsfrfarandet

25-28 §§.

Dessa paragrafer innehéller formella reg-
ler om registrerings- och inskrivningsfor-
farandet som i allt visentligt motiverats i
det foregiende (jfr den allminna motive-
ringen under II och VI). De fastighetsritts-
liga forebilderna kan sokas i NJB 19:1,
4, 6,7, 12 och 13 samt 20: 3 och 4.

Det fortjanar uppmirksammas att hand-
liggningen ej koncentreras till inskrivnings-
dagar. Inskrivningsmyndighetens befogen-
het att sjilvmant vidta &tgirder for avregis-

® Se Siesby i AfS s. 66 ff. och 72 ff.

% Se Siesby a.a. s. 72 ff.; Karlgren II s. 90 och
sjopantrittskonventionen art. 2. Jfr art. 4 i 1933

ars nordiska konkurskonvention (SO 1934: 8 och
NJA II 1935 s. 1 ff.).
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trering 4r bl. a. betingad av kravet pa ord-
ning och reda i registren. Ett fartyg som to-
talforlist eller upphuggits bor ej sta kvar i
skeppsregistret; det foljer framst av 14 §.
Om igaren ej medverkar, kan inskrivnings-
myndigheten antingen foreligga honom vi-
te att gora avregistreringsanmailan i behorig
ordning eller ocksa sjilv skaffa de informa-
tioner m. m. — déribland borgenédrssamtycke
enligt 16 § — som behdvs for att verkstal-
la avregistreringen.

Bestimmelserna avser bade skepps- och
skeppsbyggnadsregistrering.

29-30 §8.

I dessa paragrafer upptar kommittéforsla-
get regler om vad skepps- och skeppsbygg-
nadsregister skall innehalla betraffande dar
inforda fartyg och skeppsbyggen. Savitt gal-
ler fartyg (29 §) utgor forslaget vasentligen
en modernisering av nuvarande regler i &m-
net. I fraga om skeppsbyggen (30 §) har
strdvan varit att i huvudsak endast sadant
skall antecknas som behdvs for att skepps-
byggnadsregistret skall kunna fylla sitt rent
privatrittsliga syfte. Storleken av deldga-
res andel i skeppsbygge skall i regel ej an-
ges. Andelsstorleken dr hdar av underordnad
betydelse jaimfort med vad som giller vid
skeppsregistrering didr dganderittsforhallan-
dena avgor om svensk registrering overhu-
vudtaget skall forekomma. Skulle upplys-
ning ges om andelarna, skall den enligt for-
slaget beaktas vid inskrivningen. Men dirav
foljer ocksé att efterfoljande andringar i an-
delarnas storlek maste bli foremal for in-
skrivning; jfr 37 § forsta stycket.

S8

Denna paragraf reglerar anmalnings- och
ansOkningsforfarandet i registrerings- och
inskrivningsarenden. Det skall som forut an-
givits (under VI i den allmdnna motivering-
en) vara skriftligt. Anmélan och ansdkan
om registrering eller avregistrering, om in-
skrivning eller anteckning skall alltid inne-
hélla uppgift om de omsténdigheter pa vilka
framstillningen grundas. Den skall atfoljas
av handlingar som behovs for att styrka
forvarv eller andra forutsdttningar for den
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atgird framstillningen avser; det  foljer
frimst av bestimmelser i 33 § om avslag
pa anmilan eller ansokan vad som behdver
styrkas men &dven i tillimpningsforeskrift
med stod av 2 § tredje stycket kan ledning
komma att fi hamtas. I sadan foreskrifts
form kan ocksa tillgodoses behovet av in-
formationer om forhéallanden som &r av in-
tresse fran tillsynssynpunkt eller av annan
orsak.

32 8.

Enligt forsta stycket skall anmilan eller
ansOkan avvisas, om den ar sa bristfillig att
den inte kan tjina som underlag for mate-
riell provning. Vidare foreskrivs hir om
sadant uppskov for utredning som ar pakal-
lat for att kraven pd rittvisande registre-
rings- och inskrivningsférhallanden skall
kunna uppritthallas. Om sadant uppskov
skall bli meningsfullt, maste inskrivnings-
myndigheten ha befogenhet att genomdriva
de utredningskrav som foranleder uppsko-
vet, och forslaget tillgodoser detta genom
foreskrift att sjofartsverket kan foreldgga so-
kanden vid vite att forebringa behovlig ut-
redning. Detta har forebild i 20: 9 NIB.
Liksom den fastighetsriittsliga forebilden
kompletterar forslaget uppskovsinstrumen-
tet med den péfoljden att anmilan eller
ansokan som inte kompletteras enligt fore-
laggande kan forklaras forfallen; erinran
om denna pafoljd skall intas i foreldggandet.

I andra och tredje styckena ges specialfo-
reskrifter om uppskov fér kommunikation
med annan vars rétt berors m. m. Det kan
t. ex. finnas anledning formoda att forvarv
ar foremat med villkor som innebidr att
det maste anses som ofullbordat eller att
ett avtalsvillkor ratteligen skall anses inne-
fatta viss inskrinkning i forvidrvarens ra-
dighet over egendomen. Den fastighetsratts-
liga forebilden finns i 19: 10 NJB.

33.§.

Som redovisats i den allmidnna motive-
ringen (under VI) och vid 32 § innebir
sjolagskommitténs forslag att anmélan eller
ansokan i registrerings- och inskrivnings-
drenden skall antingen bifallas eller avslas
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(ev. avvisas) men inte vilandeforklaras samt
att uppskov kan tillgripas. Bestimmelser om
avslag meddelas i forevarande paragraf.

Enligt forsta stycket skall avslag pa re-
gistreringsanmélan eller inskrivningsansokan
till en borjan ske, dels om fartyget eller
skeppsbygget ej ir registreringsbart, dels om
det forvarv varpd anmilan eller ansokan
grundas ej styrks, dels — for det fall att
fartyget redan dr registrerat — om fanges-
mannen ej dr inskriven som #gare. I sist-
nimnda héanseende giller, som en foljd av
stdindpunkten att forvdarv genom exekutiv
forsialjning ej skall kunna slas ut av kon-
kurrerande #dganderittsforvirv,5! undantag
for det fall att forvarvet skett genom exe-
kutiv forsiljning. Avslag méste naturligtvis
ocksd ske, ifall forvarvaren hirleder sin
ratt frdn ndgon som ej dgt forfoga Over
egendomen genom Overlételse. Fangesman-
nen i friga kan t.ex. sjilv ha atkommit
egendomen genom ofullbordat forvirv el-
ler genom fullbordat forviarv med forbe-
héall om viss inskrinkning i radigheten (jfr
vid 36 §). Vidare kan anmilan eller anso-
kan enligt forslaget ej bifallas, om talan
viickts angaende bittre ritt till egendomen;
i fastighetsritten 10ses det problemet ge-
nom vilandeforklaring enligt NJB 20:7
punkt 3. Slutligen skall avslag forekomma,
dels da konkurrerande forviarv skett som
har foretride framfor sokandens, dels da
det dr uppenbart att dennes forviarv av an-
nan grund dr ogiltigt eller ej kan goras gil-
lande.52

I friga om fartyg som forvirvas fran ut-
landet innehaller forslaget i andra stycket
en speciell regel som beror av sjopantritts-
konventionens art. 3: 2 och skeppsbyggnads-
konventionens art. 10: 2. Den dr avsedd att
forhindra overforing fran ett nationellt re-
gister till ett annat med asidosittande av
rittighetshavares intressen. For inregistre-
ring hir i landet av fartyg som forvirvats
fran utlandet fordras foljaktligen bevis om
att fartyget antingen ej dr registrerat i det
frimmande landet (ev. avregistrerats dar)
eller ocksa att det dr registrerat dir men
kommer att avregistreras den dag det re-
gistreras i Sverige. I fraga om skeppsbygge
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giller detta inte bygget som sadant utan
inskriven #ganderatt dartill eller pantratt
dari.

Anmilan av fartyg for avregistrering kan
uppenbarligen inte bifallas, om fartyget allt-
jamt ir registreringspliktigt och alltsa ingen
laga avregistreringsgrund dr for handen. Vi-
dare kan hinder mot att avregistrering verk-
stills mota enligt ndgon av de spirregler i
16 § som tillgodoser deldgares eller pant-
rittshavares intresse. Tredje stycket av fo-
revarande paragraf dr utformat med beak-
tande hidrav och av reglerna i 17 § om an-
teckning av namn och namnserier.

Paragrafens bestimmelser giller
skepps- och skeppsbyggnadsregistren.

bade

34-35 §8.

Inom fastighetsritten foreslas ett instru-
ment for utredning av &dganderittsforhal-
landen som ej kan styrkas med vederborliga
fangeshandlingar, ndmligen lagfartssamman-
trade enligt NJB 20: 10. Enligt sjolagskom-
mitténs mening ar eft motsvarande instru-
ment behovligt i friga om fartyg m. m., sd
mycket mer som nagot formkrav ej giller
Overlatelse av fartyg eller skeppsbygge.
Aganderittsforhallandena ar salunda ibland
komplicerade och svarutredda. Ett utred-
ningsinstrument av den typ lagfartssamman-
trade utgor skulle — inte minst mot bak-
grund av skepps- och skeppsbyggnadsregist-
rens vitsord — bade fylla en angeldgen
rattssikerhetsfunktion och bli anvindbart
vid Overgang frdn nuvarande ordning till
den foreslagna.

Kommitténs forslag upptar i forevarande
paragrafer sirskilda regler om sammantré-
de for utredning av Aganderitt till fartyg.
Forutsédttning for att siddant sammantriade
skall kunna tillgripas dr enligt forslaget att
sokandens eller hans fangesmans forvirv ej
kan styrkas skriftligen.

Eftersom sjofartsverket ej &r judiciell
myndighet har kommittén ansett sig inte
bora ge verket fullt ut samma befogenheter
som tillkommer inskrivningsmyndighet en-
ligt NJB 19: 3. T den man utsaga bor avges

51 Jfr 4ven NJB 20: 9.
52 Jfr lagradets yttrande 6ver NJB, del A s. 290.
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under ed eller sanningsforsidkran far verket
begira att allmén underrdtt med behorighet
att uppta sjordttsmal haller det behovliga
forhoret och dirvid skall, liksom enligt 314 §
SjoL, reglerna om bevisupptagning utom
huvudforhandling dga motsvarande tillamp-
ning. Intet hinder bor mdta att sjofartsver-
ket foranstaltar om sadant forhor fore sitt
sammantrade for att ha forhorsutsagan till-
ginglig vid sammantradet. Sirskilda regler
om krav pa bevisning torde ej behdva med-
delas. Principen att den som kan hirleda
sitt ansprak fran den som byggt fartyget
presumeras vara ritt dgare, om antagandet
ej motsdgs av registrets innehall, torde ligga
nadra till hands att tillimpa #dven utan sir-
skild foreskrift. I ovrigt kan det enligt kom-
mitténs mening fOrutsittas att allmidnna
rittsgrundsatser kommer att tillimpas.

Liksom i fraga om lagfartssammantradet
bor protokollet kunna tjina som fanges-
handling i den man utredningen motiverar
det. Paragrafernas bestimmelser dr, ehuru
frimst avsedda for fartyg, tillimpliga iven
pa skeppsbyggen.

36 §.

I forsta stycket av férevarande paragraf
slas fast, att alternativet till avslag eller upp-
skov i registrerings- och inskrivningsirenden
ar bifall, ej vilandeforklaring. Genom fore-
skrift om att utlindskt bevis rorande re-
gistreringsbar storlek skall godtas underlit-
tas direkt Gverforing fran utlindska regis-
ter.

Bestimmelserna giller bade skepps- och
skeppsbyggnadsregistren.

Andra stycket innehaller bestimmelser
om anteckning av inskrdnkning i forvarva-
rens radighet Over fartyget enligt dgande-
rattsforbehall eller annat villkor vid for-
varvet. Dessa har behandlats i den allmin-
na motiveringen (under V) och dr beaktade
dven i anslutning till reglerna om uppskov
i 32 § (jfr aven vid 23 och 33 §8§).

1 paragrafens tredje stycke ges foreskrift
rorande det tekniska forfarandet vid Gver-
foring frdn svenskt register till utldndskt.
Foreskriften vilar pa sjopantréttskonventio-
nens art. 3:2 och skeppsbyggnadskonven-
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tionens art 10: 2 och innebdr, att inskriv-
ningsmyndigheten for sddana fall pa sokan-
dens begiran skall, i stallet for att genast f6-
reta avregistrering, besluta att avregistre-
ring skall verkstillas den dag nyregistre-
ring iger rum i viss frimmande stat. Sa
snart det visats att sidan nyregistrering fo-
retagits, skall avregistreringen verkstillas
med retroaktiv verkan fran dagen for ny-
registreringen. Ifall kommunikationen mel-
lan det svenska och utlindska registret ar
god (jfr sjopantrittskonventionens art. 13)
kan det tdnkas att nyregistrering och av-
registrering kan genomforas samma dag.

Utfardande av siadana bevis om genom-
ford eller forestdende avregistrering ur
svenskt register som angivna Overforings-
teknik konventionsenligt fOrutsitter (jir
sjopantrittskonventionens art. 3: 2 a och b)
bor enligt sjolagskommitténs mening regle-
ras genom tillaimpningsforeskrift.

37°8.

Denna paragraf innehaller foreskrifter om
de olika registeranteckningar som sjofarts-
verket skall verkstdila i skepps- och skepps-
byggnadsregistren.

1 férsta stycket dr fraga om andringar i
forhéllanden som finns antecknade i regis-
tren. I andra stycket behandlas fall da sir-
skild registeranteckning eljest ar pakallad.
Att tvist om biattre ratt till registrerat far-
tyg eller skeppsbygge (p. 1) och rittskraf-
tigt avgorande av sadan tvist (p. 2) behdver
antecknas dr uppenbart; jfr 33 § forsta
stycket 5 och NJB 20: 7 punkt 3. Detsam-
ma giller den begrénsning i dgares (eller
deldgares) rittshandlingsformaga som foljer
av att han forsidtts i konkurs (p. 3). Att
exekutiv forsiljning forestar, vare sig pa
grund av begiran enligt 71 § KL eller ut-
mitning, torde likaledes bora antecknas. Da
bor dven antecknas om utmitning hivs eller
fraiga om exekutiv forsélining eljest forfal-
ler (p. 6). Dirtill kommer, sasom speciellt
sjorittsliga anteckningsgrunder, dels att far-
tyget eller skeppsbygget skall avforas ur
registret men hinder moter enligt 16 § mot
att avregistrering verkstills (p. 7), dels be-
slut enligt 36 § tredje stycket om avregistre-
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ring med hénsyn till registrering i frimman-
de stat (p. 8). En allmidn regel om anteck-
ning i registren pa grund av annan foreskrift
i lag eller forfattning (p. 9) dr ocksa moti-
verad.

Slutligen innehéller denna paragraf i tred-
je stycket, efter forebild av NJB 19: 22, en
bestimmelse enligt vilken uppenbart bety-
delselosa anteckningar kan avforas ur re-
gistren.

Paragrafens bestimmelser forutsitter, att
sjofartsverket informeras, nir olika grun-
der for registeranteckning aktualiseras. Det-
ta kan tillgodoses genom tillimpningsfore-
skrifter och andra sirskilda bestimmelser.

38 §.

Denna paragraf innehéller de i den all-
minna motiveringen (under VI) forutskicka-
de bestimmelserna om officialrittelse av
felaktiga infGringar i skepps- och skepps-
byggnadsregistren. Sadan rittelse utgor en
av grundvalarna for registrens l&ngtgiende
vitsord. Det dr hir friga om séddana felaktig-
heter som beror av skrivfel eller liknande
forbiseenden, dvs. inféringar som av miss-
tag kommit att avvika frin vad som var
den beslutandes vilja. Skulle materiell brist
foreligga genom att ett felaktigt beslut fat-
tats och inforts eller skulle regler om for-
farandet ha asidosatts, kan det inte rittas
med tillimpning av denna paragraf. Sada-
na fel rittas i stillet vid dverprévning efter
besvar.

Rittelse av fel kridver sirskilt beslut och
atgirden utgor sirskilt inskrivningsirende.

SO

I denna paragraf regleras utfirdandet av
nationalitetscertifikat. De grundliggande be-
stimmelserna om sadant certifikat ges re-
dan i 6 § och giller naturligtvis endast far-
diga fartyg. Nationalitetscertifikat utfdrdas
av sjofartsverket som central sjofartsmyn-
dighet och ej i dess egenskap av inskriv-
ningsmyndighet. Av 25 § andra stycket
framgar motsittningsvis, att utfirdande av
nationalitetscertifikat ej utgor registrerings-
eller inskrivningsirende. Emellertid ar ut-
fardandet knutet till sidana drenden genom
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att det skall grundas pa och ske i samband
med registrering och inskrivning i skepps-
registret. Darfor har sjolagskommittén an-
sett det motiverat att de formella reglerna
i dmnet ges i 2 kap. i anslutning till regler-
na om inskrivningsforfarandet.

Forslaget bygger visentligen pa vad som
ar gillande rétt i fraga om nationalitetscer-
tifikat; jfr §§ 7 och 8 RegF. Sarskilda regler
om interimistiskt nationalitetscertifikat har
ej upptagits. Registreringsreglerna medger
namligen registrering pa utldindskt bevis om
storlek m. m. (jfr 29 § andra stycket 6 och
36 § forsta stycket andra punkten) och nar
svenskt mitbrev utfiardas blir det enligt kom-
mitténs mening skil att byta ut nationali-
tetscertifikatet enligt bestimmelsen i andra
stycket av forevarande paragraf.

Till nyheterna i forhallande till gillande
ritt hor att nationalitetscertifikat forfaller,
nar fartyget skall avforas ur registret men
hinder mot avregistrering foreligger enligt
16 §. Det syns dven motiverat att certifi-
katet forefaller, da forbud mot att fartyget
hélls i drift meddelas enligt 6 § andra styc-
ket, emedan behorig foretridare saknas for
fartyget har i landet.
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Kap. 3

Allmdn motivering

I detta kapitel upptar forslaget reviderade
bestimmelser om partrederi. For ndrvaran-
de ingar bestimmelser hirom (9-24 §8§) i
2 kap. SjoL »Om redande i fartyg». Forsla-
get utmonstrar sasom obehovlig sistndmn-
da kapitels inledande paragraf om redarens
personliga ansvarighet (7 §) och Overfor
bestimmelserna om hans ansvar for perso-
ner som arbetar i fartygets tjanst (8 §) till
10 kap. (233 §).t Det foreslagna 3 kap. in-
nehaller foljaktligen regler endast om part-
rederi och vad som anknyter dartill. Kapi-
telrubriken har jimkats med hansyn hértill.

Bestimmelserna i SjoL om partrederi har
gammalt ursprung. Redan 1667 ars SjoL
upptog sadana bestimmelser i redarebalken
och dessa byggdes ut i 1864 ars SjoL. Denna
i sin tur efterbildades vid tillkomsten av
1891 ars SjoL. De nordiska sjolagarnas reg-
ler om partrederi — sinsemellan nira Over-
ensstimmande — ansluter sig till tysk ratt.2
Efter SjoL:s tillkomst har bestimmelserna i
stort sett undergatt endast de jamkningar
som pakallats av dndrade allménna regler
om redares ansvarighet.

En oOversyn for att modernisera partrede-
riet har ansetts motiverad och kommitténs
direktiv innebdr att denna speciella sjoritts-
liga bolagsform skall uppmirksammas. Un-
der de nordiska Gverldggningarna har man
natt fram till timligen ensartade lagtexter
rorande partrederiet.3
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Om partrederi

I Partrederiets
m. fl. §§)

Partrederi foreligger da flera slutit sig sam-
man for att driva sjofart med eget fartyg.
Rederiet utgor alltsd en @ndamalsbestim-
ning knuten till ett visst fartyg. Skulle egen-
domsgemenskapen ej syfta till att driva
sjofart — t. ex. vara tillfillig eller bestimd av
annat andamal sdsom att utnyttja fartyget
for fritidsaindamal eller som hotell- eller
restauranglokal — foreligger inte partrederi
utan saméganderétt eller enkelt bolag, forut-
satt att inte sdrskilt rattssubjekt bildats. Part-
rederiet dr ej ett sjdlvstindigt rittssubjekt
och borgenidrerna ir alltsd deligarnas, inte
rederiets. Deldgarnas ansvarighet Hr fran
borjan delad pro rata parte. Den enes an-
del kan inte tas i ansprak for rederigdld som
beldper pa den andre, om inte sddan ansva-
righet foreligger pa grund av atagande eller
annan omstdndighet som foranleder solida-

grunddrag? (40 och 53

1 Jfr motiven till forslagets 10 kap.

2 Se 1887 ars betdnkande med forslag till
SjoL, jfr Beckman s. 6, 42 och 56 ff. Platou,
Norsk sjeret (2 uppl. 1929) s. 138 ff. samt Braek-
hus-Haerem, Norsk tingsret s. 325 f. Betr.
tysk riatt (HGB § 489 o {ol]. §), se Wiistendorfer,
Neuzeitliches Seehandelsrecht (2 uppl. 1950)
s. 147 ff. och Schlegelberger-Liesecke, Seehandels-
recht (2 uppl. 1964) s. 83 ff.

3 Ang. norskt forslag se Innstilling VII och
VIII.

4 Se bl. a. 1887 ars betinkande med forslag till
SjoL, motiven s. 17, Karlgren, Studier dver
privatrdttens juridiska personer (1929) s. 174 ff.
samt Schmidt, Foreldsningar i sjoratt (1944)
s. 26 ff.
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risk ansvarighet. Till skillnad fran det enkla
bolagets deligare berdrdes partrederiet ej
av 1936 ars skuldebrevslagstiftning, genom
vilken den solidariska ansvarigheten lagfis-
tes som huvudregel i skuldférhillanden.5

Partredarens ansvarighet utmirker sig
ocksa for att den i forhéllande till tredje
man i princip ej omfattar andra rederifor-
bindelser d4n som ingas efter redarens intri-
de i partrederiet genom andelsforvirv. Krav
mot rederiet maste foljaktligen goras gil-
lande i andelar i fartyget; dessa andelar kan
antas tillika omfatta de rederitillgdngar som
kan finnas darutover i form av driftskapital,
intjint frakt etc.6 I fartyget som sddant kan
kravet goras gillande endast genom att
samtliga andelar tas i ansprdk pd en géng,
nagot som fOrutsitter att samtliga andels-
agare dr ansvariga for gélden i friga. Ford-
ran som dr forenad med pant- eller reten-
tionsrétt kan naturligtvis utan hinder hirav
goras gillande i fartyget sisom sadant, ef-
tersom fartyget haftar diarfér utan hinder
av vaxlingar i dganderitten; en specialregel
som kan leda till solidarisk ansvarighet for
partredare finns i 27 § IntL. Med avvikelse
frdn vad som giller utdt intriider en ny del-
dgare redan genom andelsforviirvet i part-
redarnas inbordes skyldigheter och rittighe-
ter. I fraga om uttriide ur rederiet finns sir-
skilda regler om kungérelse av andelsover-
litelse for att mojliggdra att den som uttritt
fredas frén ansvarighet mot tredje man
(som varken kint till eller bort kinna
till Gverlatelsen). Internt krdvs anmilan
och bevis att den till vilken andelen Sver-
gatt godként detta.

Savitt ror partredarnas inbordes forhallan-
den anses reglerna i Sj6L vara dispositiva.
De &r alltsa avsedda att trida i tillimpning
endast i den man rederiavtal ej foreligger;
skriftliga sddana avtal torde knappast vara
vanliga hos oss utom i storsjéfarten.

Forr torde partrederiet ha varit den do-
minerande foretagsformen inom sjofarten
bade i Norden och annorstides men ut-
vecklingen av modern rederirdrelse har sma-
ningom lett till att foretagsformer med be-
grinsad ansvarighet, hos oss frimst aktiebo-
laget,” blivit vanligast i handelssjofarten. In-
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om fiskesjofarten torde partrederiet ha be-
varat sin betydelse och inom handelssjifar-
ten har det pa senaste tid kommit till okad
anviandning. Med hénsyn bl. a. till de i mo-
dern sjofart alltmer kapitalkrdvande farty-
gen kan denna tendens tinkas bli forstirkt
framdeles.

De nordiska sjolagskommittéerna foror-
dar, att partrederiet som en slags speciell
sjorittslig bolagsform bevaras. De danska,
finska och svenska kommittéerna har dir-
vid inte ansett skidl foreligga till #dndringar
i dess grunddrag. Den norska kommittén
har, mot bakgrund av ett delvis avvikande
rittslige i Ovrigt, valt att infora en presum-
tion for solidarisk ansvarighet med mojlig-
het for partredarna att genom anmilan till
skeppsregister etablera ett pd avtal grun-
dat prorataansvar. Aven anknytningen till
ett bestamt fartyg uppges enligt det norska
forslaget. For svensk del kan framhallas att
partredare ej sillan torde &ta sig solidarisk
ansvarighet for rederiforbindelser och att
intet hindrar att si alltjimt sker; jfr dven
specialreglerna i 246 § andra stycket och
266 § andra stycket av forslaget. Ett upp-
givande av grundsatsen om prorataansvar
for partredare skulle f6r var del medfora att
motiven for sirskilda regler i Aimnet forsva-
gades. Med hinsyn till att partrederiet i dess
traditionella form uppenbarligen alltjimt
fyller ett praktiskt behov hos oss har kom-
mittén inte varit beredd foresld nagra me-
ra genomgripande dndringar.

Kommittén har Overviagt om rederiets
borgendrer borde kunna ta fartyget som
sadant i ansprék for sina fordringar, ej en-
dast fartygsandelar. Emellertid torde #nd-
ring i sadant syfte forutsitta att grundlig-
gande regler om partredares ansvarighet
sdtts ur spel pa ett sdtt som knappast ir vil
forenligt med partrederiets bevarande i ov-
rigt. Forslaget innefattar darfor ingen Znd-
ring i gillande ordning dirvidlag. Sarskilda

® Jfr Schmidt a.a. s. 27 och Hagbergh, i Teori
och praxis (Skrifter tillignade Hjalmar Karlgren,
1964) s. 109.

¢ Den fragan ar dock ej alldeles klar; jfrKarl-
gren a.a. s. 180 ff.

7 Jir Schmidt m. fl., Huvudlinjer i svensk frakt-
ritt (2 uppl. 1962) s. 20.
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regler om kungorande av andelsoverlatelse
har ansetts kunna undvaras, eftersom syf-
tet darmed tillgodoses genom den inskriv-
ning av andelsforviarv som forutsitts i for-
slagets registrerings- och inskrivningsregler i
2 kap. Tredje man, som inlédter sig pa ritts-
handling med partrederiet, har alltsd mojlig-
het att hos skeppsregistret skaffa sig kiin-
nedom om vilka som dr delidgare och bor
fordenskull knappast kunna gora gillande
att han ej kédnner till en overlatelse av an-
del som foranlett inskrivning eller inskriv-
ningsansckan.

Kommittéforslaget upptar, i kapitlets in-
ledande paragraf, en uttrycklig erinran om
reglernas dispositiva karaktir savitt ror del-
dgarnas inbordes rittigheter och skyldighe-
ter. I den mén reglerna ror tredje man Hr
de givetvis tvingande i den meningen att
partredarna inte genom inbérdes avtal kan
sitta dem ur spel till nackdel for tredje man.

II Huvudredare (41-43 m. fl. §§)

SjoL foreskriver, att for partrederi skall
finnas huvudredare med viss behorighet. En-
ligt nationalitetsreglerna maéste till huvud-
redare utses svensk medborgare som ir bo-
satt har i landet (1 §). Daremot behover han
inte sjalv vara deldgare i fartyget. Lagstifta-
ren har likvil inte menat att tvinga in part-
redarna under sadan enhetlig ledning.8 Pa-
foljden for underlatenhet att utse huvudre-
dare dr i sjilva verket inskriankt till att
tredje man som vill soka rederiet i si fall
far rdtt att halla sig till vilken han vill av
partredarna, varvid denne far svara for re-
deriet. Normalt torde emellertid huvudre-
dare viljas. Som sidan har denne legal
stillningsfullmakt att foretrida rederiet —
aven infor ridtta — och ingd de réttshand-
lingar som »rederirorelsen vanligen medfors;
enligt uttrycklig foreskrift undantas fran sa-
dana rattshandlingar att 1dna upp pengar i
rederiets namn eller att sédlja fartyget el-
ler uppléta pantratt dari eller forsikra det.?
Sasom vid fullmaktsforhallanden i allmin-
het kan partredarna inskrinka huvudreda-
rens befogenhet men utan att detta kan
aberopas mot tredje man som #r i god tro.
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Huvudredarens stillningsfullmakt &r som
forut antytts ocksa processuell. I sak som
angar rederiet kan huvudredaren sokas och
ddrav foljer, att dom i sddan rittegng for
varje ansvarig partredare kan verkstillas i
hans andel savil som i hans ovriga tillging-
ar. Didrav foljer ocksé att huvudredaren kan
sokas savitt giller vissa partredare utan
hinder av att andra, som uttritt ur rederiet,
maste sokas sarskilt.10

Huvudredaren kan niar som helst skiljas
fran sin befattning. Skulle han sjilv vara
deldgare till hdlften eller mer, kan partre-
darna sjilva ej uppna beslut dirom. D3
kan det ske genom ritteging, forutsatt att
giltiga skil foreligger.

Sjolagskommitténs forslag (41 §) inne-
fattar en uppmjukning av gillande nationa-
litetskrav i friga om huvudredare. Kom-
mittén har funnit det motiverat att dven i
Sverige bosatt dansk, finsk eller norsk med-
borgare kan anfortros ledningen av svenskt
partrederi. Samverkan i sddan foretagsform
forekommer redan Over nordiska grinser.
I vad méan Omsesidighet hirvidlag kan upp-
nas ar ovisst. Enligt det norska forslaget
bevaras krav pd huvudredares norska natio-
nalitet.

Huvudredarens stdllningsfullmakt skall en-
ligt kommittéforslaget (42 §) alltjimt omfat-
ta de rittshandlingar som rederirorelsen
vanligen medfér men forslaget riknar ut-
tryckligen till sadana att ta sedvanlig for-
sakring for fartyget; kommittén har dir-
vid framst tinkt pa kasko-, krigs- och an-
svarighets- eller s. k. P & I-forsikring. Till
inskrankningarna fogas ett forbud att bort-
frakta eller eljest utleja fartyget for mer in
ett ar. I dessa delar Overensstimmer forsla-
get med det norska. I processuellt avseende
(43 §) marks det viktiga tilldgget, att den
gillande — passiva — fullmakten utvidgas
sa att huvudredaren ocksd blir behorig att
vicka talan pa rederiets vdgnar. Hans pro-
cessuella behorighet bringas dérigenom i

8 Jfr 1887 ars betdnkande med forslag till Sj6L
motiven s. 18 f., NJA II 1891 s. 22 f.

9 Jfr NJA II 1891 s. 24.

10 Jfr 1887 &rs betdnkande med forslag till
SjoL motiven s. 19, NJA 1II 1891 s. 23.
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Overensstimmelse med vad som géller i de
ovriga nordiska ldnderna. Dirtill kommer
en foreskrift som i tredje mans intresse gar
ut pa att huvudredare alltid skall anmilas
till sjofartsverket (jfr RegF § 3 p. 6). I fraga
om fartyg som skall inforas i skeppsregistret
foljer det redan av de foreslagna registe-
ringsreglerna. Tredje mans ritt att vilja
vem han vill av partredarna att svara for
rederiet i riattegang bor enligt kommitténs
mening inte bero av om huvudredare faktiskt
utsetts eller ej — hdrom kan det vara svart
att fa upplysning — utan i stillet knytas till
anmilan till sjofartsverket. Har huvudre-
dare ej anmalts dit — i registreringsidrende
eller sdrskilt — skall tredje man alltsd kun-
na vanda sig mot vem som helst av partre-
darna utan att riskera att talan avvisas om
det visar sig att huvudredare likvil ir ut-
sedd. Bestimmelserna om huvudredarens,
alternativt deldgares, passiva processbeho-
righet kompletterar sjolagsforslagets bestim-
melser om inskriven #gares partslegitima-
tion; jfr 22 § forsta och andra styckena. Ta-
lan om battre ritt till fartyget eller om be-
talning darur for fordran som #r forenad
med pant- eller retentionsritt maste namli-
gen betraktas som »sak som ror rederiets.

Vad betriffar mojligheten att skilja hu-
vudredaren frdan befattningen har kom-
mittén funnit att partredarna bor bibehal-
las vid sin ritt dirtill. Huvudredaren har
alltfor vittgdende behorighet for att de bor
stillas utan mojlighet att avskeda honom
med omedelbar verkan (jfr motsvarande
ordning i fraga om befdlhavare, 3 § forsta
stycket sjomanslagen den 30 juni 1952, nr
530). Kommittéforslaget (47 §) bygger ofdr-
andrat pa gillande ritt hirvidlag. Det nor-
ska forslaget kompletterar reglerna hirom
med sirskilda foreskrifter om uppsiignings-
tid, suspension etc.

IIT Beslut i rederiangeligenheter (45 och
46 §§)

Enligt fOreskrift i 12 § Sj6L far beslut i
rederiangeldgenheter triffas endast vid all-
mint sammantride med partredarna. Till
sammantridet skall dessa kallas genom kun-
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gorelse i ortstidning eller delgivning i an-
nan form. Den som uteblir far finna sig i
vad som beslutas.

Omrostningsreglerna bygger pa principen
om enkel, relativ majoritet och rostetal
berdknas efter storleken av andel. Huvudre-
daren har utslagsrost men i friga om val av
huvudredare skall lotten skilja vid lika ros-
tetal. Beslut som strider mot rederiets in-
damal - vilket ofta preciseras i rederiavta-
let — blir inte bindande utan att samtliga
partredare bitratt detsamma; dirvidlag gil-
ler alltsa undantag frin regeln att den som
uteblir fran allmédnt sammantride blir bun-
den av vad som dér beslutas.

Vad som forekommer av vikt vid all-
miént sammantrédde skall protokollféras och
protokollen forvaras av huvudredaren. Lik-
som i Ovriga delar som uteslutande ror
partredarna sjilva dr dessa regler disposi-
tiva.

Sjolagskommittén foreslar i dessa delar
(45 och 46 §§) endast viss modernisering.
Allmédnt sammantrdde skall inte vara obli-
gatoriskt for avgéranden varom partredar-
na dndock ar ense. Foreskrift om kungorel-
se av sammantriade utgar; det skall vara
tillrdckligt att delgivning sker pi ldmpligt
sitt. Dirtill kommer en ny foreskrift av in-
nebord att om kallelse avsints genom re-
kommenderat brev eller telegram — telex-
meddelande diri inbegripet — under deliga-
res senast kdnda adress sa skall delgivning
dédrigenom anses ha kommit till stind. Ute-
bliven deldgare skall vidare underrittas om
triffade beslut genom huvudredarens for-
sorg. Protokoll skall endast foras pa del-
dgares begiran.

IV Rederidriften (49 §)

Till driftsutgifterna skall varje partredare
bidra i forhallande till sin andel. Nodgas
en deldgare forskjuta siadant bidrag for an-
nan deldgare skall enligt gdllande lag den
forsumlige vidkdnnas rinta pad beloppet ef-
ter atta procent om Aaret tills betalning sker
och dessutom kostnaden f6ér den férsikring
som forskottsgivaren kan finna behovlig
for sin sdkerhet. Denne har pantritt for
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sin fordran i den forsumliges andel och
pantritten dr forenad med formansritt en-
ligt HB 17: 7. I avrikning pa sin fordran
ager borgendren uppbira utdelning som be-
16per pa gildenirens andel (SjoL 17 §).

Beslutas ny resa eller reparation av far-
tyget efter avslutad resa, behdver deldga-
re, som ej bitritt beslutet, inte finna sig i
detta utan kan genom s. k. abandon — av-
stiende utan l6sen — avtrdda sin andel till
de Ovriga och dirigenom befria sig fran
fortsatt ansvar for driften (SjoL 18 §).

1 dessa delar foreslar sjolagskommittén
flera dndringar (49 §). Deldgares legalpant-
rdtt i meddeligares andel for forskotterat
driftsbidrag upphor. Borgendrens riatt till
avrikning pa utdelning som belGper pa gil-
denirens andel torde vara tillricklig. Det har
ocksd synts kommittén foljdriktigt att, nér
forslaget i frdga om sdval sjopantritt som
pantratt pd grund av inteckning (fr sjo-
lagsforslagets 11 kap.) intar standpunkten
att pantratt i andel dr utesluten, ej heller
tillaita andelspantridtt av detta slag. En an-
nan sak #r att forslaget inte reser hinder
mot att utmitning (fér annan fordran &n
pantfordran) dger rum i deldgares andel
lika litet som ratten att overlita densamma
ir honom betagen. Ej heller skyldighet for
gildendren att svara for borgenirens even-
tuella forsikringskostnader har funnits bora
kvarstd. I Overensstimmelse med en av de
nordiska kommittéerna triaffad kompromiss-
16sning bestdms rdntan pa forskott till det
officiella diskontot med tilligg av fyra pro-
cent, dock lagst sex procent.

Reglerna om abandon av andel stammar
fran en gangen tids sjofartsforhallanden och
torde inte ha sjilvstindig betydelse vid sidan
av forslagets regler om ratt till upplosning
av partrederi och utlosning av medredares
andel. De nordiska kommittéerna har enats
om att lata abandonreglerna helt utga.

V Rikenskap och redovisning (48 och
50 §§)

Det ankommer pa huvudredaren att fora
rederiets rikenskaper och att avge redo-
visning for forvaltningen. Redovisning skall
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avse kalenderdr och avges inom en manad
fran arets utgang. Den ldggs fram vid all-
mint sammantridde. Klander av redovisning
skall ske genom stimning inom sex mana-
der fran det redovisningen avgavs. Sker det
ej, ar klanderratten forfallen i den man inte
huvudredaren forfarit svikligt (SjoL 15—
16 §8).

Vinst och forlust fordelas pa deldgarna
i forhallande till andelarna. Redovisat over-
skott utdelas i den mén det inte behovs for
driftsutgifter (SjoL 19 §).

1 denna del foreslar sjolagskommittén en-
dast sma justeringar. Foreskrift upptas om
att huvudredaren svarar for att rederiets
bokforing sker i laga ordning (48 § forsta
stycket).1t Redovisning skall alltjimt av-
ges for kalenderdr men redovisningsfristen
utstricks till tvA mdanader fran arets ut-
gdng och sammantride foreskrivs inte. I
stillet skall (48 § andra stycket) redovis-
ningen avges skriftligen till varje deldgare
och sirskild foreskrift ges om deldgares
ratt att ta del av ridkenskapshandlingarna.
Klanderfristen (48 § tredje stycket) riaknas
fran det deldgaren mottog redovisningen. Be-
stimmelser om avsittning av medel till
reservfond eller liknande har ej ansetts mo-
tiverade; angeligenheten av en sund finan-
sieringspolitik understryks likvil genom f6-
reskrift (50 § andra stycket) om att erfor-
derliga medel skall avsittas for driften.

VI Partredares 16sningsriitt vid andelsover-
ging (52 §)

For kontinuitet i partrederiforhallanden sor-
jer SjoL genom foreskrift att rederiet inte
far brytas for att andel Overgar till annan
genom arv, kop eller annat fing (20 §).
Detsamma giller, ifall deldgare blir omyn-
dig eller forsitts i konkurs. I stillet finns —
utom regler om ritt till upplosning (jfr ne-
dan) — bestimmelser som berittigar varje
delidgare att 18sa till sig andel som forsdlts
till utomstdende, forutsatt att dennes for-
virv inte skett vid offentlig auktion. Los-
ningsritten skall utévas pa de villkor som

1 Jfr bokforingslagen (1929: 117) 1 § 13.
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gillde for Overgangen och den som vill
utova densamma skall inom fjorton dagar
ge det tillkdnna vid dventyr av rattens for-
lust. Vill flera utova losningsritt, fordelas
den efter deras resp. andelar. Partrederi-
reglerna avviker i dessa delar fran vad som
giller handelsbolag och enkla bolag.12

Sjolagskommittén har inte funnit skil att
i dessa delar anpassa bestimmelserna om
partrederi till bolagsrattsliga regler utan
bygger hir som eljest i detta kapitel vi-
sentligen pa gillande ratt. Forbudet mot
att bryta rederiet pa grund av andelsiver-
gang m.m. utmonstras dock; reglerna om
upplosningsritt torde vara tillrickligt klar-
gorande i detta avseende. Ldsningsritten
utvidgas att gilla Overgdng av andel till
utomstaende (52 § forsta stycket) men i
nédra anslutning till det norska forslaget un-
dantar kommittéforslaget dvergéng av andel
till forre andelsigarens make, avkomling
eller avkomlings make. Dessutom utvidgas
undantaget for forvarv pa offentlig auktion
till att avse dven forvirv genom exekutiv
forsdljning. Fristen for att gora gillande
l6sningsritten bestims till en ménad.

Reglerna om 16sningsritt kompletteras en-
ligt forslaget av ett system med skiljefor-
farande (52 § tredje stycket) for de fall
enighet ej uppnas om ldsenbeloppet. Detta
sker genom hénvisning till lagen (1929: 145)
om skiljemén. Eftersom Gverging av deliga-
res andel kan ske pa villkor som har drag av
bade k&p och géva, bor enligt kommitténs
mening ett avtalat vederlag ej utan vidare
godtas som losensumma. Men till skydd
fraimst for sddan deligare som salt till for-
delaktigt pris foreskrivs, att avtalat veder-
lag inte far fringds utan att det befinns
avsevirt avvika fran andelens verkliga vir-
de vid tiden for 6vergdngen. Kommittén har,
ehuru med tvekan, stannat for att avgdran-
det av skiljeminnen ej skall kunna kland-
ras pa materiell grund.

VII Upplosning av partrederi m. m. (54—
56 §8§)

UpplGsning av partrederi kan enligt 22 §
SjoL beslutas av redare som tillsammans
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ager mer an hilften i fartyget. Vidare har
partredare ritt att fa rederiet upplost, om
fartyget utan hans Aatgird eller samtycke
forlorat svensk nationalitet och fordenskull
avforts ur fartygsregistret. Detsamma giller,
om huvudredaren av domstol skilts fran be-
fattningen eller partredare kan visa att re-
deriet forvaltas s att hans ritt krinks. Vid
upplosning av partrederi skall fartyget sil-
jas pa offentlig auktion varvid skiljemin
vid behov bestimmer auktionsorten och
forséljningsvillkoren (SjoL 23 §).

Vad betriffar fartygets forlust av svensk
nationalitet — genom att andel Overgétt i
utléindsk dgo eller genom att andelsiiga-
ren forvirvat utlindskt medborgarskap —
innehéller SjoL redan i 5 § regler om Aater-
stillande av fartygets svenska nationalitet
genom tvangsinldsen som i sista hand sank-
tioneras av ritt till exekutiv forsiljning av
sddan andel; dessa regler giller vare sig
egendomsgemenskapen grundar sig pa re-
deriavtal eller e;j.

Upplosningsritten byggs ut enligt sjo-
lagskommitténs forslag. Foreskriften att de
partredare som dger mer dn hilften av far-
tyget kan upplosa rederiet har komplette-
rats med en ritt for varje deldgare att pa-
kalla upplosning med sex ménaders var-
sel (54 § andra stycket). Dirvid forut-
sitts att annat inte foljer av rederiavtalet,
t.ex. att det slutits pa viss tid. Kommit-
tén har ndmligen — i likhet med den nor-
ska kommittén — funnit att partredare ej utan
att ha forpliktat sig dirtill bor kunna hal-
las bunden i gemenskapen for obestimd
tid. Han kan ha goda skil att 15sgora sig,
t.ex. ifall de Ovriga mot hans vilja bin-
der fartyget i ett langvarigt befraktnings-
forhdllande. I Ovrigt kompletteras gillande
upplosningsgrunder med den nya grunden
att meddeldgare blivit ur stind att fullgo-
ra sina forpliktelser som partredare (54 §
tredje stycket 3). Grunden bestims alltsa
utan formell utgéngspunkt i konkursfall.
Det ir tillrickligt att deligaren pa grund
av ekonomisk insufficiens inte kan fungera
tillfredsstillande som medredare.

2 Jfr 4, 27—29 och 47 §§ lagen (1895: 64) om
handelsbolag och enkla bolag.
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Bestimmelserna om forsdljning av far-
tyget pa offentlig auktion vid partrederis
upplosning har jimkats darhédn att den reg-
lering av sidan forsiljning av samfillt gods
som lagen (1904:48 s. 1) om samégande-
ratt innehaller skall tillimpas (56 §). Det
gor sirskilda bestimmelser om slitande av
tvist rorande auktionsort och forséljnings-
villkor visentligen oOverflodiga. Reglering
behovs endast for det fall att fartyget &r
utomlands och kommittéforslaget innebér
ddrvidlag att god man, utsedd enligt sam-
dganderittslagen, i hindelse av oenighet
mellan partredarna skall bestimma den ort
dar fartyget skall siljas.

Ritt att fA rederiet upplost med sex ma-
naders varsel, ifall det slutits pa obestimd
tid, kan uppenbarligen utnyttjas till forfang
for medredare. Dirfor kompletterar kom-
mittéforslaget (55 § forsta stycket) denna
ratt med en ritt for envar av medredarna
att utlosa den deligare som sélunda pa-
kallar upplosning och att darigenom bevara
rederiet.

Ritten till uppldsning av partrederi pa
vissa grunder kan stundom framstd som
ett osmidigt instrument att komma tillrit-
ta med fundamentala brister i rederiets
funktionsmdjligheter. Kommittén har dar-
for funnit att deligare som kan aberopa
upplosningsgrund bor kunna vilja alterna-
tivet att utlosa medredare (55 § andra
stycket) till vilken upplosningsgrunden hén-
for sig. Eftersom sédan utlosningsritt kom-
mer att kunna utdvas gentemot utlinning
som forvirvat andel i fartyget och mot med-
redare som blivit utlindsk medborgare, allt
forutsatt att forandringen lett till att far-
tyget forlorat svensk nationalitet, behovs
uppenbarligen hér ingen motsvarighet till
5 § SjoL om Aterstéllande i sadana fall av
fartygs svenska nationalitet. Dessa bestim-
melsers funktion i Ovrigt dr begridnsade till
andra fall av samiganderdtt i fartyg. De
torde satillvida vara praktiskt timligen bety-
delselosa och kommittén har 1atit dem utga.
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40 §.

Denna paragraf innehaller, i forsta styc-
ket, den for partrederiet karakteristiska re-
geln om ansvarigheten for deldgarna pro ra-
ta parte, i den man deldgare ej atagit sig en
mer vittgiende ansvarighet. Som ett fortyd-
ligande i forhallande till gdllande ratt ut-
gar forslagets text fran att partredarna dr
andelsigare. Kapitlet ar siledes ej avfattat
t. ex. for sidana fall da flera befraktat far-
tyg genom skeppslegoavtal for att gemen-
samt driva sjofart med fartyget.

1 andra stycket har upptagits den i det
foregdende nimnda erinran om att reglerna
om partredarnas inbordes forhallanden &r
dispositiva. Sddana regler finns i 44-46 och
48-52 §§ samt 53 § forsta stycket och 54—
56 §8.

Det norska forslaget upptar i denna para-
graf de bestimmelser om partredares an-
svarighet som niamnts i den allmdnna moti-
veringen (under I).

41-43 §§.

I dessa paragrafer upptas bestimmelser
om utseende av huvudredare och om hu-
vudredares behorighet. Som forut niamnts
(under II i den allmdnna motiveringen) f6-
reslas, att dven medborgare i Danmark,
Finland och Norge skall kunna vara hu-
vudredare i svenskt partrederi, om de har
hemvist i Sverige. Gillande ritts samband
med reglerna om fartygets nationalitet, be-
rord i den allminna motiveringen till 1 kap.
forslaget, upphor ddarmed helt. Den nuva-
rande bestimmelsen om mojlighet for re-
deriet att inskrinka huvudredares legala be-
fogenhet (ifr 11 § andra stycket SjoL) har
utgatt enligt forslaget; sddan foreskrift ar
inte lingre behovlig med hidnsyn till den
allminna regleringen av dessa problem i
lagen (1915:218) om avtal och andra ritts-
handlingar pd formogenhetsrittens omrade
ars).

Det norska forslaget upptar motsvarande
regler i dessa paragrafer men avviker, som
forut nimnts, i friga om kravet pa huvud-
redarens nationalitet.
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44 §.

Paragrafen innehéller, liksom motsvaran-
de norska paragraf, en ny foreskrift om att
huvudredaren skall tillse att deligarna fir
behovliga upplysningar om rederiets forhal-
landen samt en frén gillande 13 § hiamtad
regel att han skall inhdmta deldgarnas fo-
reskrift i betydelsefulla angeligenheter.

45-46 §§.

Dessa paragrafer innehéller de i den all-
ménna motiveringen (under III) behandlade
reglerna om beslut i rederiets angeligenhe-
ter. Till skillnad frén det norska forslaget —
som i princip forutsitter andelsmajoritet for
beslut med undantag endast for bridskande
angeldgenheter — foreskriver det svenska
forslaget, i Overensstimmelse med gillande
svensk ritt, att enkel majoritet av de nir-
varande krdvs for beslut; skillnaden sam-
manhinger dven med att det svenska for-
slaget riknar med rederisammantride i an-
geldgenheter varom enighet ej rader medan
det norska forslaget utgdr fran annan for-
utsittning.

47 §.

I denna paragraf ges bestimmelser om
huvudredarens skiljande frn befattningen;
jfr den allmdnna motiveringen (under II).
Aven det norska forslaget upptar saddana
bestimmelser i denna paragraf.

48-50 §8.

I 48 och 50 §§ upptar forslaget bestim-
melser om rederiets bokforing och om re-
dovisning for forvaltningen av rederiet samt
om fordelning av vinst och forlust. Dessa
bestimmelser har behandlats i den allmin-
na motiveringen (under V). Samma 4r for-
héllandet med foreskrifterna i 49 § om bi-
drag till rederiets utgifter fér verksamheten.
Det norska forslaget dr disponerat pa mot-
svarande sitt.

Syl

Bestimmelserna i denna paragraf skall
tillgodose behovet av information till del-
dgarna om att andel genom singularfing el-
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ler universalfang Overgétt till annan eller
att deldgare blivit utlindsk medborgare. I
dessa fall kan ndmligen foreligga 15snings-
ritt eller upplosnings- och utlosningsriitt.
Foreskrifterna om underrittelse till huvud-
redare och medredare ger ocksd utgings-
punkt for den frist inom vilken avsikten
att utova losnings- eller utldsningsritt skall
tillkannages.

Aven det norska forslaget upptar i den-
na paragraf foreskrifter om underriittelse ro-
rande Overgidng av andel. Dessutom upptar
det norska forslaget uttryckligt forbud for
partredare att utan samtliga medredares
samtycke forfoga Over rederiets egendom
genom Gverlatelse eller upplatelse av rit-
tighet; endast Over sin andel kan deliiga-
ren salunda forfoga pa egen hand. En sa-
dan ordning torde hos oss gilla dven utan
sarskild foreskrift dirom.

578

I denna paragraf upptas de i den allmiin-
na motiveringen (under VI) behandlade be-
stimmelserna om 10sningsritt till medreda-
res andel. Detsamma giller det norska for-
slaget.

5318

Paragrafen innehaller de i den allminna
motiveringen (under I) berdrda bestimmel-
serna om intride och upphérande av part-
redares ansvarighet nidr andel byter iHgare.
Utover vad som forut sagts kan nimnas, att
ny partredare genom andelsforvirvet blir
pa samma sdtt som sin fingesman bun-
den av medredarnas tidigare atgdrder och
beslut. Medredares ritt mot fingesmannen
att pa utdelning, som beldper pa andel vil-
ken Overgatt, avrikna fordran pa grund av
obetalt driftstillskott kan goras gillande
dven mot den nye deligaren. I dessa hin-
seenden Overensstimmer forslaget med gil-
lande rétt (jfr 21 § SjoL). Aven det norska
forslaget reglerar dessa frigor i denna pa-
ragraf.

54-56 §§.

Dessa paragrafer innehaller bestimmel-
ser om upplosning av partrederi och forsilj-
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ning av fartyget (54 och 56 §§) samt dar-
med sammanhingande utlosningsritt (55 §).
De har behandlats i den allménna motive-
ringen (under VII). Den punkt som reglerar
forlust av fartygets nationalitet som upp-
16sningsgrund har jimkats med beaktande
av att forslagets regler om avregistrering
av fartyg (16 §) ej tillater att avregistrering
verkstills sa linge utlosningsritten kan ut-
ovas (jfr 22 § andra stycket 1 SjoL).

Det norska forslaget behandlar dessa fra-
gori §§ 54 och 56.

57 §.

Till denna paragraf har Overforts be-
stimmelserna i 24 § SjoL om ritt for part-
redare som har storre del #n hilften i far-
tyget att overta dess forande och om fast-
stillelse av Ionevillkoren i sddana fall. Det
norska forslaget saknar motsvarighet hir-
till.
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Kap. 4

69 §.

Paragrafen innehéller for nirvarande be-
stimmelser om skyldighet for befilhavare
att underritta kinda inteckningshavare, nir
fartyget utomlands tagits i mit eller be-
lagts med kvarstad. Bestimmelsen — som
fick sin nuvarande lydelse i samband med
1967 érs sjolagsrevision men i sak GOver-
ensstimmer med tidigare regel (i 52 §) —
anknyter till foreskrifter om att bevis om
inteckningsatgirder bor fogas vid fartygets
nationalitets- och registreringscertifikat. En-
ligt § 32 RegF giller, att om inskrivnings-
domarens bevis rorande inteckningsatgird
overlimnas till befilhavaren, han skall si
snart ske kan hos sjofartsverket eller nota-
rius publicus eller svensk konsul forete be-
viset for att under myndighetens Zmbetssi-
gill vidfistas certifikatet.

Sjolagskommittén anforde i sitt forra be-
tinkande att den torde fi anledning dvervi-
ga forevarande bestimmelser i samband med
arbetet pd en revision av reglerna om far-
tygsregistrering och fartygsinteckning. I
propositionen rorande 1967 érs sjolagsind-
ringar uttalade departementschefen tillika
att samtidigt borde Gvervigas om, med tan-
ke sirskilt pA problem rdrande besittning-
ens underhdll m. m. vid Iangvarig kvarstad
utomlands, befilhavaren borde Aliggas skyl-
dighet att ocksa underritta konsul.t

Det har synts kommittén naturligt att fri-
koppla frigan om underrittelse till inteck-
ningshavare angiende kvarstad och utmit-
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ning frin innehéllet av nationalitetscertifi-
kat (jfr forslaget 5 §) eller annan skepps-
handling. Med det av kommittén fororda-
de systemet for fartygsinteckning dr det §j0-
fartsverket (pa inskrivningsavdelningen),
som fir bist mojlighet att ombesorja des-
sa underrittelser. Med hinsyn dven till det
socialt betingade behovet att svensk kon-
sul erhaller ifrigavarande underrittelse fo-
reslar kommittén i forevarande paragraf
forsta stycket foreskrift om att befilhava-
ren skall underriitta sdvil nirmaste svenske
konsul som sjofartsverket om att fartyget
belagts med kvarstad eller utmiitts pa ut-
léndsk ort. Vidare foreslis bestimmelse om
att vid underrittelsen till sjofartsverket sa-
vitt méojligt skall fogas utlindsk myndighets
bevis om Aatgirden. Dessa bestimmelser
skall, enligt andra stycket, tillimpas iven
nir atgarden hives.

! Prop. 1966: 145 s. 76 (NJA II 1967 s. 58).
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Kap. 10

Tionde kap. innehéller for ndrvarande, un-
der rubriken »Om begriinsning av redares
ansvarighet», i 254-263 §§ bestimmelser i
detta Amne enligt 1964 ars lagstiftning om
redareansvarets  begrinsning.! Grundlag-
gande regler om redarens ansvar finns 12
kap. SjoL, dels foreskriften i 7 § att re-
daren svarar personligen och utan begrans-
ning for de forpliktelser han sjilv eller ge-
nom annan ingar eller adrar sig med av-
seende pa fartyget, om ej annorlunda stad-
gas i SjoL, dels bestimmelserna i 8 § r0-
rande redarens ansvarighet for skada som
astadkommes av vissa personer som arbetar
i fartygets tjanst.

Som redan framhéllits i Inledningen fo-
reslar kommittén att bestimmelserna om
redareansvarets begrinsning sammanfors
med bestimmelserna i 8 § och att kapitel-
rubriken i foljd hirav jaimkas dvensom att
paragrafnumren @ndras. Kapitlet inleds allt-
si, under 233 §, med bestimmelser motsva-
rande nuvarande 8 § varefter i 234-
243 §§ foljer de nuvarande reglerna om
begrinsning av redares ansvarighet. Fore-
nimnda stadgande i 7 § angdende reda-
rens ansvar utsiger enligt kommitténs me-
ning ej annat in vad som foljer av allmin-
na grundsatser. Det har darfor enligt for-
slaget fatt utga.

Av kommitténs forslag foranleds vissa
formella jaimkningar i lagtexten. Nagra dnd-
ringar berdrs nedan. Vid 239 § behandlar
kommittén en av kommittén tidigare vickt
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fraga angéende minskning av antalet dispa-
schorstjinster i riket fran tva till en.

233 1§,

Den foreslagna lagtexten skiljer sig fran
bestimmelserna i 8 § satillvida att i tred-
je stycket hidnvisas dven till ansvarsbegrians-
ningsreglerna i kapitlets foljande paragra-
fer.

Under det nordiska lagsamarbetet har
ifragasatts komplettering av bestammelser-
na i tva hinseenden. Enligt norsk Innstilling
VIII foreslds att »slepebat» fogas till upp-
rikningen av de i fartygets tjanst arbetande
personer, for vilkas genom fel eller for-
summelse fororsakade skada redaren ar an-
svarig. Vidare foreslds, nirmast i fortydli-
gande syfte, ett tilligg i andra stycket av in-
nebord att eljest gillande regler om ned-
sittning av skadevallares ansvarighet skall
gilla ocksa hans regressansvar gentemot re-
daren. Sjolagskommittén har ej funnit an-
ledning att hir folja det norska forslaget.
Den senare kompletteringen torde sakna
betydelse och kan sigas verka i viss man
vilseledande. Vad angir frigan om reda-
rens ansvar for skada pa grund av fel av
bogserbét torde visserligen i allmdnhet fa
antas, att ett bogserat fartyg bor svara for
sadant fel, men di det icke syns uteslutet
att i sdregna situationer en annan stind-
punkt skulle vara att foredra, har kommit-

1 Se NJA II 1964 s. 276 ff.
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tén ansett forsiktigheten bjuda att i detta
avseende alltjimt lata denna friga avgo-
ras i rattstillimpningen.?

234 §.

I paragrafen har vidtagits nigra redak-
tionella jamkningar, delvis for att bringa
reglerna i niarmare formell Gverensstimmel-
se med 1957 ars ansvarsbegransningskon-
vention. Under punkterna 1 och 2 i forsta
stycket har tillagts »dodsfalls (jfr forsla-
get 244 §). I andra stycket har uttrycket
»person i redarens tjinst» ersatts av »hos
redaren anstélld person».

235%8.

Till denna paragraf har overflyttats den
nuvarande bestimmelsen i 256 § forsta
stycket att ansvarighetsgrinsen enligt fore-
varande paragraf (255 §) giller betriffan-
de fordringar vilka uppkommit p& grund
av en och samma hindelse. Liksom i 234 §
skrivs hiar »dodsfall eller skada pa person».

Bestimmelsen om vad som forstds med
franc har flyttats till 15 kap. (348 §).

239° 3.

Paragrafen upptar nuvarande bestimmel-
ser i 259 § angdende mojligheten att hin-
skjuta tvist om berékning av det belopp var-
till redare far begrdnsa sin ansvarighet el-
ler om fordelning av ansvarighetsbelopp
mellan borgenirer till utredning och avgo-
rande av dispaschor pa fartygets hemort
eller dar dispasch fér den orten vanligen
uppgores. Diremot har sjolagskommittén
icke medtagit de bestimmelser som tar sik-
te pa att 10sa vem av de tvd dispaschorer-
na, i Stockholm eller GGteborg, som i vis-
sa speciella fall ar behorig att uppgora dis-
pasch, nimligen for det fall di fartyget ej
har hemort i Sverige. For sddant fall gil-
ler nu som huvudregel att dispaschen skall
uppgoras av dispaschoren i Stockholm. An-
ledningen till den ifragasatta indringen be-
ror pa att enligt kommitténs mening under-
lag icke finns for tvd dispaschorstjanster i
riket och att ddrfor, s snart tillfille dir-
till ges, den ena tjinsten bor indras. An-
gaende denna fraga anfors foljande.
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I skrivelse till Kungl. Maj:it den 31 ok-
tober 1968 hemstillde sjolagskommittén, un-
der aberopande av en fortgiende minsk-
ning av antalet drenden rorande dispasch,
att atgirder matte vidtas for en samman-
slagning av de tva dispaschorstjinsterna i
Stockholm och Goéteborg. Eftersom en angi-
ven fOrutsdttning hiarfor var att pensions-
fragan ordnades for den dispaschor vars be-
fattning ifragasattes skulle indras (tjinsten
i Stockholm) men denna forutsittning inte
visade sig vara for handen, &terkallades
framstillningen och &4rendet avskrevs den
26 juni 1969 (kommunikationsdepartemen-
tet RS 6203/1968).

Sjolagskommittén erinrade i forenimnda
skrivelse om vissa uttalanden om frekven-
sen av dispaschiarenden i kommitténs be-
tinkande rérande bl. a. gemensamt haveri
och dispasch (SOU 1965: 18 s. 40 och 48,
jfr s. 87) samt didrom att efter tiden for be-
tinkandets avgivande kunnat konstateras att
en redan tidigare miarkbar minskning av
dessa #renden, sdvil till antal som om-
fattningen, ytterligare accentuerats. Kom-
mittén yttrade i skrivelsen vidare bl. a.: Det
foreligger framfor allt en pataglig tendens
till minskning betriffande utredning och
fordelning av gemensamma haverier, vilket
alltid varit den betydelsefullaste delen av
de svenska dispaschorernas verksamhet. HAr-
till finns olika anledningar. Forst kan nim-
nas den starka nedgéngen av antalet far-
tyg i den svenska handelsflottan under se-
nare ar, vilken ocksid medfort en avsevird
nedgéing i antalet haverier, 1at vara att den
samtidiga 6vergingen till stérre fartyg stun-
dom medfort att haverier blir mera omfat-
tande dn som tidigare varit fallet. Vidare
framhalls den stindiga utvecklingen mot
bittre fartyg och sikrare sjofartsforhal-
landen i allmidnhet. Den viktigaste orsaken
till minskningen av utredningar om gemen-
samt haveri torde dock vara den struktur-
fordndring som sjofarten savil i Sverige
som utomlands for ndrvarande undergir
med en alltmer omfattande »container»- el-
ler annan genomgéngstrafik. Overhuvud be-

2 Jfr Innstilling VIII s. 73.
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gars numera sillan dispasch nédr haverikost-
naderna ar relativt sma i forhallande till
birgade virden eller lasten bestir av sa
maénga partier att infordrande av sikerhet
och inkassering av bidrag medfor besvir
och kostnader som inte star i skilig propor-
tion till vad saken giller.

Totala antalet utgivna dispascher var un-
der aren 1949-1963 1094 eller omkring
70 per ar. Aren 1964-1967 utgjorde totala
antalet utgivna dispascher 149. Aren 1968
och 1969 utgavs 23 resp. 7 dispascher i
Stockholm och 13 resp. 10 dispascher i
Goteborg.

Enligt sjolagskommitténs mening kan
tvekan inte rdda om att det ar tillrdckligt
med en dispaschér. For dispaschoren i
Stockholm foreligger skyldighet att avga
fran tjansten varen 1974. Senast vid det-
ta tillfdlle synes erforderliga forfattnings-
dndringar i nu angiven riktning bora ge-
nomféras. I SjoL berors endast foreva-
rande paragraf av det nu behandlade spors-
malet. Diaremot behdvs vissa #ndringar i
Kungl. Maj:ts stadga (1910: 113) angien-
de dispaschorsvisendet. Hartill dterkommer
kommittén senare.

241 §.

Hir har anvénts uttrycket »anstilld hos
redaren» (jfr vid 234 §) i stillet for sdsom
i gillande 261 § »i tjinst hos redaren».
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Kap. 11

Allmidn motivering

Sjolagskommitténs forslag upptar i detta
kapitel bestimmelser, dels om sjopantritt
i fartyg och last, dels om retentionsritt
1 fartyg och skeppsbyggen, dels om inskriv-
ning av pantritt i sadan egendom. Kapitlet
ger utrymme for dessa bestammelser som en
foljd av den omdisponering av SjoL som
foretogs i samband med 1967 éars sjolags-
dndringar. Det dr indelat i tvd underavdel-
ningar, den ena om sjopantritt och den and-
ra om inskrivning av pantritt i fartyg. Av-
delningen om sjopantrétt innehaller tre av-
snitt, med bestimmelser om sjopantratt i
fartyg, om sjOpantritt i last och vissa ge-
mensamma bestimmelser i dessa @mnen.
Avdelningen om inskrivning av pantritt har
tre avsnitt, av vilka det forsta ror pantritt
pa grund av inteckning, det andra verkan
av inskrivning och det tredje inskrivnings-
forfarandet. Den fastighetsrattsliga forebil-
den finns i 6 och 17-19 kap. NJB. I ov-
rigt har bl. a. beaktats 1967 ars internatio-
nella sjopantritts- och skeppsbyggnadskon-
ventioner.

I fraga om sjOpantritt bevarar forslaget
— som foregatts av nordiskt samrdd -
pa det hela taget den nu radande Overens-
stimmelsen med Ovriga nordiska sjolagar.
Savitt ror inskrivning av pantritt har av de
ovriga sjolagskommittéerna endast den nors-
ka pad motsvarande sitt inforlivat reglerna
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med SjoL. De danska och finska kommitté-
erna kan komma att i sina forslag bevara
dessa regler i sirskilda lagar. Nordiskt sam-
rad har emellertid dgt rum rérande de delar
av inskrivningsritten som sammanhanger
med sjopantritts- och skeppsbyggnadskon-
ventionerna.

Att kommittén sasom framgatt av det
foregaende foreslar att reviderade inteck-
ningsregler inarbetas i SjoL beror — som
utvecklats inledningsvis i sjolagsforslagets
motivering — bl.a. pa sambandet mellan
dessa regler och de nidmnda bada interna-
tionella konventionerna. Konventionernas
bestimmelser kan i sin tur knappast i va-
sentliga delar hallas utanfor SjoL.

Som framhallits i avsnittet rorande sj6-
pantritts- och skeppsbyggnadskonventioner-
na utgor fartyget av alder sjofartens natur-
liga kreditunderlag. De moderna huvudfor-
merna for kreditsdkerhet i fartyg ar sjo-
pantritt och fartygshypotek; ofta spelar
langtidscerteparti en avgorande roll vid be-
domningen av siakerhetens virde. Nagot
helt idealiskt kreditunderlag utgor fartyget
inte, eftersom det &dr utsatt for speciella
och patagliga risker fran kreditsikerhets-
synpunkt. Salunda kan det skadas eller helt
ga under till foljd av sjoolycka. Och ge-
nom exekutiv forsiljning utomlands kan
forutsdttningarna for krediten helt eller del-
vis rubbas. Samma f6ljd kan intrdda vid
fartygets forsiljning till utlandet. A andra

SOU 1970: 74



sidan representerar fartyget inte sillan bety-
dande formogenhetsvirde och utgor kanske
redarens helt dominerande tillgdng i det
hdnseendet. Fartyget stir ocksi fortfarande
i forgrunden som kreditsikerhet i sjofartens
finansiering. Ehuru i jamforelse hirmed las-
ten spelar en annan och tdmligen obetydlig
roll som kreditsikerhet, torde sjopantritt i
last fortfarande ha en funktion att fylla.
Den ger borgeniren en biittre stiillning 4n
den ritt att innehalla godset som giller
enligt 113 § SjoL.

I Sjopantratt i 248-

250 m. fl. § §)

fartyg (244-246,

Sjopantritt i fartyg uppstdr omedelbart pi
grund av lag och &r knuten till vissa ford-
ringar. Den utgér alltsi vad som brukar kal-
las legalpantritt. Att sjopantritt inte kan
uppléitas genom partsavtal hindrar ej att
avtal av innebdrd att sddan ritt inte skall
uppsta i allméinhet anses giltiga mellan par-
terna, med undantag for sjopantritt for
krav pa forfallen 16n.! Vad betriffar si-
dana avtals verkan mot tredje man Ar ritts-
laget ej helt klart. I princip kan avtalen ma-
hinda anses verkningslosa? men i litteratu-
ren har gjorts gillande att de bor erkinnas
i friga om vissa sjopantritter som harrér
av kontraktsforhallande.3 Fran pantritt i 16s
egendom i allmidnhet skiljer sig sjopant-
riatt i fartyg genom att eljest gillande tra-
ditionskrav ej uppritthalls.4 Sjopantritt be-
tecknas dirfor ocksd som en tyst pantritt.
Sjopantrétt ir en med basta forménsriitt
forenad, fullt utvecklad pantritt och giller
alltsa principiellt oavsett i vems hand pant-
objektet ar. Undantag giller for det fall
att pantobjektet siljs exekutivt. Fastighets-
rittens tdcknings- och G&vertagandeprinci-
per saknar motsvarighet. Panten siljs fri fran
gravationer. Dessutom upphor sjopantritt
genom preskription och di fartyget efter
kondemnation saljs frivilligt; i sistnimnda
fall overgar pantritten till vederlaget. Pre-
skription av sjopantritt bryts genom anhing-
iggorande av talan. Slutligen kan sjopant-
ritt upphora pa straffrittsligt betingade
grunder, ifall ndmligen fartyget jimte »sir-
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skild ritts dartill skulle forverkas till kro-
nan med tillimpning av reglerna i 36:2
och 4 BrB.5

Reglerna om sjopantriitt i fartyg ir i sjo-
lagskommitténs forslag visentligen byggda
pa grundval av den nya sjopantrittskon-
ventionen. I friga om kommitténs synpunk-
ter pa konventionen hiinvisas till den fore-
gaende framstillningen.

I stora drag innebar kommittéforslaget
till en borjan (244 §) att, konventionsenligt,
antalet sjépantritter inskrianks, frimst ge-
nom att nuvarande sjopantritter for befil-
havarforbindelser samt fér last- och res-
godsskador utmdnstras. Kommittén har ej
funnit motiverat att med utnyttjande av be-
stimmelserna i den nya konventionen art.
6:2 bevara dessa som nationella sjopant-
ratter med formansritt efter fartygsinteck-
ningen.

Vad betriffar pantobjektet fortjanar upp-
mairksammas, dels att det kan vara forenat
med svarigheter att finna en sivil i detta
sammanhang som i andra gemensam, till-
fredsstillande grins mellan firdiga fartyg
och skeppsbyggen, dels att icke-kommersi-
ella statsfartyg enligt allmidnt erkinda
grundsatser ej blir foremal for sjopantritt.
Skeppsbygge bor, sévitt giller sjopantritt,
behandlas som firdigt fartyg fran det ogon-
blick det upptrider som sadant, dvs. fran
det att bygget blir vattenburet genom sjo-
sittning eller motsvarande. Sjolagskom-
mitténs forslag innehéller uttrycklig regel
hdarom (250 §). Betriffande icke-kommer-
siella statsfartyg kriver den nya sjopant-
rattskonventionen — enligt uttrycklig regel
— ej att rittighet skall kunna uppstd for
eller i sadant fartyg, ej heller att verk-
stillighet skall kunna dga rum diri. Kom-
mittéforslaget innehaller emellertid inte, lika

1 Jfr bl. a. Sandstrom s. 34.

2 Jfr Tiberg s. 51.

3 Jfr Sandstrom s. 338 ff. och Falkanger s. 327
ff. Se dven AfS Bind 9 s. 661 och 666.

¢ I luftratten finns motsvarighet hartill; se
LfL 11 kap.

5 Jfr SFS 1968: 165 samt prop. 1968: 79
(NJA II 1968 s. 719).

8 Jfr CMI 1965 s. 259 ff. (art. 12 i »Portofino
Draft»), 354 f. (»Antwerp Draft») samt 601 ff.
och 611 ff,
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litet som gillande ratt, nagon sarskild re-
gel rorande detta. SjoL ldmnar i allmén-
het sadana sporsmal &t rattstillimpningen.

Den med pantobjektet sammanhingande
frdgan om pantrattens giltighet i surrogat
regleras ej av den nya sjopantrittskonven-
tionen till skillnad frdn vad fallet dr be-
traffande 1926 &rs konvention (art. 4).
F.n. giller i Overensstimmelse med den
sistndmnda, att sjopantritt omfattar vissa
redaren tillkommande erséttningar och ha-
veribidrag men inte forsakringsersittning.
De nordiska sjolagskommittéerna har funnit
det vara med den nya konventionens syfte
mest forenligt att pantobjektet begrinsas till
att omfatta fartyget och dess tillbehor (244
och 257 § §). Frianvaron av foreskrift harom
i konventionen kan niémligen — mot bak-
grund av den gamla konventionen — be-
traktas som uttryck for en strivan att und-
vika pantritt i rittigheter; jfr i fraga om
inteckning under IV nedan.

Fran frigan om pantritt i surrogat mas-
te skiljas sporsmalet om sjOpantrattshava-
ren skall ha ratt till del i forsdkringser-
sattning pa grund av forsdkringsrittsliga
regler om medforsikring, narmast den dis-
positiva 54 § FAL. Enligt gillande dansk,
finsk och norsk ritt ar si inte fallet” me-
dan svensk ratts staindpunkt anses vara na-
got oviss. A ena sidan giller enligt nimn-
da lagrum att sjopantrittshavare, vars ritt
ar forenad med personlig fordran mot pan-
tens #dgare, presumeras vara medforsikrad,
om forsdkringen tagits utan angivande av
intresse. A andra sidan reglerar 1957 &rs
allminna svenska sjoforsakringsplan och
1966 &rs allmidnna svenska kaskoforsik-
ringsvillkor endast inteckningshavares med-
forsidkring. Ovissheten om rittsldget hanfor
sig till den slutsats som bor dras av nimn-
da avtalsmissiga reglering, dvs. om 54 §
FAL pé denna punkt satts ur kraft. En-
ligt sjolagskommitténs mening ligger det
narmast till hands att anta sd vara fallet,
eftersom sjoforsakringsplanen och kaskofor-
sakringsvillkoren dr avsedda att uttomman-
de reglera de problem som loses av de
dispositiva bestimmelserna i FAL.8 Oavsett
vad gillande svensk ritt skall anses inne-
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bira, har nordisk enighet pad denna punkt
kunnat vinnas endast genom svensk anslut-
ning till de ovriga kommittéernas stand-
punkt att sjdpantriitt ej heller framdeles skall
vara forenad med ritt till forsdkringsersitt-
ning, vare sig enligt pantrattsliga eller for-
sikringsrittsliga regler. Med hénsyn till
sjoforsikringens utpriglat internationella ka-
raktir har sjolagskommittén tillmitt den
nordiska rittslikheten utslagsgivande vikt.
Kommittén har darfor utarbetat forslag till
andring i 54 § FAL av innebord att den
nuvarande presumtionen om pantrittshava-
res medforsikring inte skall gilla i fraga
om sjopantritt; jfr i friga om inteckning
under IV nedan.

Det kan i detta sammanhang tilliggas,
att lagindring skulle varit pakallad dven om
motsatt stdindpunkt valts i medforsikrings-
fragan. Ty reservationen i 54 § FAL, inne-
birande krav att sjopantrittshavarens ford-
ran giller mot pantigaren personligen, till-
kom under helt andra forutsdttningar an
som nu rader. Sjoritten arbetade pa den
tiden med ett till sjoformogenheten prin-
cipiellt knutet redareansvar medan 1928 ars
sjolagstiftning, som tradde i kraft 1939,
inforde redarens personliga, ehuru begrin-
sade, ansvarighet.

Det ansvarssubjekt som genom visst ford-
ringsforhéllande ger upphov till sjopantratt
i fartyg dr i regel redaren. Denne &r ofta
men ej alltid identisk med dgaren. Redaren
kan i sin tur delvis overfora sina funktioner
genom delegation, dels till avdelningsche-
fer, dels till sjdlvstindiga medhjdlpare sa-
som stuvare for lastning och lossning och
restauratorer for att driva serveringsrorelse
ombord pi passagerarfartyg.? Alla ombord-
anstillda far saledes sjopantritt i fartyget
for 1onekrav. Aven inom ramen for olika
former av skeppslega och helbefraktning
kan redarefunktioner Gverga till andra ritts-
subjekt. En skeppslegotagare kan helt ikldda

7 Jf1 bl. a. Philip i Festskrift till Alf Ross (1969)
s. 429 f.

8 Hellner har funnit slutsatsen oviss (s. 445)
medan Tiberg utgitt fran ett antagande motsatt
kommitténs (s. 92 f).

 Jfr prop. 1970: 29 med forslag till ny sjo-
arbetstidslag s. 38 ff (SFS 1970: 105).
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sig redarens roll medan en tidsbefraktare
kan utdva mer eller mindre av den kom-
mersiella driftsledningen, nigot som ocksa
kan forekomma vid resebefraktning. En-
ligt 275 § SjoL, som vilar pa uttrycklig
foreskrift i den gamla sjopantrittskonven-
tionen (jfr art. 13), ar sjopantritts uppkomst
i fartyget principiellt oberoende av om drif-
ten omhinderhas av dgaren eller av annan
siasom redare. Undantag giller endast for
det fall att forfogandet over fartyget be-
rovats dgaren genom rattsstridig handling
och borgeniren ej var i god tro. Aven
andra driftsformer beaktas, ty sjopantratts-
reglerna giller tillika vid underbortfrakt-
ning, vilket alltsd innebir bl. a. att en tids-
befraktare som (i egenskap av underbort-
fraktare) adrar sig ansvar for skada pa gods
eller person dirigenom ocksa belastar far-
tyget med sjopantritt.

Fartygsdriftens varierande former och an-
svarsforhallanden beaktas av kommittéfor-
slaget, 1 Overensstimmelse med den nya
sjopantriattskonventionen, pa det sittet att
sjopantritt skall uppsta oavsett om gildeni-
ren i fordringsforhallandet dr &dgare, redare
eller skeppslegotagare eller annan befraktare
(244 § andra stycket). Med redare likstills
alltsi den som i redarens stille helt eller
delvis handhar fartygets drift; exempelvis
kan med sjolagskommitténs utgangspunkter
en linjeagent eller en restaurator ombord
anses handha del av fartygsdriften. For-
slagets innebord ir, att tredje man i sin
egenskap av borgendr skall vara oberoende
av vilken driftsform fartygets dgare valt.

1 detta sammanhang bor uppmirksam-
mas, att forslaget ej upptar annan motsva-
righet till 275 § SjoL #n hér redovisats. Att
den som driver fartyget skall kunna harleda
sin ritt till #garen och att, i motsatt fall,
borgeniren i fordringsforhéllandet maste
vara i god tro #r ej foreskrivet i 1967 ars
konvention. I friga om fordringar som ej
hirror av kontraktsforhallande, t.ex. an-
sprak pa ersittning for kollisionsskada,
kan ocksa det berittigade i en sadan forut-
sittning dras i tvivelsmal.1l® Savitt giller
kontraktsmissiga fordringsansprak - for
vilka den nya konventionen har mindre ut-
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rymme #An den gamla — kan den visserli-
gen vil forsvaras i en del fall. Men detta
giller knappast i friga om ombordanstill-
das lonekrav och syns pa intet sitt vara
sjalvklart rorande t.ex. passagerares krav
pa ersittning for kroppsskada. Enligt sjo-
lagskommitténs mening talar franvaron av
regler i imnet i den nya konventionen, mot
bakgrund av de uttryckliga reglerna i den
gamla, nirmast for antagandet att en forut-
sittning sddan som den 275 § SjoL inne-
bir ej #ar forenlig med konventionen.!!
Dirfor vilar forslaget inte pA ndgon sadan
forutsittning; en foljd hdrav blir f.5. att
den rittsvetenskapliga diskussionen rorande
verkan i vissa fall i forhallande till tredje
man av s. k. non-lienklausuler — ford med
utgangspunkt i 275 § SjoL — kommer i ett
helt nytt lage.12

Sjopantritt i fartyg skall enligt kommitté-
forslaget alltjimt ha bdsta formdnsritt (245
§); jfr den nya konventionen art. 5. In-
bordes skall olika sjopantritter ha foretri-
de i den ordning vari de upptas i lagforsla-
get. Undantag foreslas dock gilla sjopant-
ratt for fordran pa bérgarlon, pa ersittning
fér avligsnande av vrak och pé haveribi-
drag. Dessa skall som konventionen fore-
skriver ha foretride framfor andra, tidigare
uppkomna sjopantritter i fartyget. Den ritts-
politiska motiveringen dirtill dr, savitt gil-
ler birgarlon och haveribidrag, att de at-
girder som ger upphov till sjopantritt ty-
piskt sett dr #gnade att bevara panten &t
andra borgenidrer.!3 Av motsvarande skal
skall dessa sjopantritters inbordes foretride
vara omvint mot ordningen for deras till-
komst. I Ovrigt fir sjopantritter som &4r
upptagna jimsides i forslaget inbordes lika
ratt.

Enligt sjolagskommitténs forslag upphor
sjopantritt — i Overensstimmelse med sa-
vil den nya konventionen som gillande
ratt — vid exekutiv forsiljning (249 8§).
Diremot skall sjopantritt inte upphora vid

10 Jfr bl. a. Jantzen s. 158 f., Rygh s. 40, Fal-
kanger s. 330 och Sandstrém s. 338 ff.

11 Motsatt uppfattning Tiberg (s. 52 f).

12 Jfr not 3 ovan.

13 Jfr 269 § SjoL och Wikander s. 74. Se dven
267 § andra stycket SjoL.
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frivillig forsdljning, oavsett om denna fore-
gatts av fartygets kondemnation eller ej,
ty den nya konventionen tilliter inte sddan
grund for upphdrande. Endast exekution
och preskription erkdnns. Den &ndring av
rattsliget som dirigenom maste intrida har
sjolagskommittén sokt modifiera genom det
i det foregaende behandlade forslaget att
fartygsdgaren efter kondemnation av farty-
get skall ha ritt att lata sdlja detta exeku-
tivt (jfr 10 §). Till forslaget om verkan av
exekutiv forsiljning hidnfor sig vidare de
exekutionsrittsliga regler som lagberedning-
en utarbetar i samrad med kommittén och
pa grundval bl. a. av sjopantrittskonventio-
nen; i dessa delar hiénvisar kommittén till
den sarskilda framstillningen om sjopant-
rattskonventionen i det foregdende och till
lagberedningens forslag.

Sjopantritt foreslas vidare (248 §) kon-
ventionsenligt preskriberas pi ett r om ej
dessforinnan preskriptionsavbrott intrider.
Avbrott kan enligt forslaget ske endast
genom kvarstad eller utmitning som le-
der till exekutiv forsiljning och preskrip-
tionsavbrott genom talans viackande dr dir-
med uteslutet. Kommittén har overvigt att
likstédlla konkurs med kvarstad men funnit
alltfor tveksamt om en sidan ordning Ar
forenlig med konventionen. Preskriptions-
tiden skall inte 16pa medan borgeniren #r
lagligen forhindrad att fi kvarstad pa eller
utmitning i fartyget, nagot som t. ex. kan in-
triffa ifall fartyget tas i ansprik for stats-
andamal och pa grund hirav far exekutions-
rittslig immunitet. Daremot méste preskrip-
tionstiden givetvis 16pa utan hinder av att
fartyget 4r pa resa.

Slutligen vill sjolagskommittén anmirka,
att konventionens exklusiva reglering av
sjopantritts upphorande knappast kan gora
ansprdk péa giltighet utom civil- och pro-
cessrattens ram. Konflikt med straffritts-
liga regler om forverkande av egendom och
»sdrskild rdtt> dirtill behover alltsd inte
befaras. Att ett fartyg, som anvints sdsom
hjdlpmedel vid brott, forverkas till kronan
nodvandiggor f. 6. ej att ocksd pantritt i
fartyget forverkas. Ty i princip bestir be-
gransad sakritt till forverkad egendom; ut-
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trycklig forklaring fordras for att dven sa-
dan ratt till egendomen skall omfattas av
forverkandet.24 Tillborlig hansyn kan allt-
sd i rattstillampningen tas till tredje mans
behoriga intresse. For det fall att, jimte far-
tyget, sarskild ratt till fartyget forklaras
forverkad finns en regel om upphdrande av
pantritt pa grund av inteckning (jfr 19 a
§ IntL). En motsvarande uttrycklig regel
(248 § andra stycket) ar enligt kommitténs
mening motiverad dven i fraga om sjopant-
ritt, dven om forslaget ej innefattar nagon
saklig nyhet pa den punkten.

II Sjopantritt i last (251-254 m. fl. §§)

Sjopantrétt i last dr en legalpantritt av
samma typ som sjOpantrdtt i fartyg och
overensstimmer i huvuddrag ndra med den-
na. Sjopantritt i last regleras ej av nagon
internationell konvention. Inte desto mind-
re jamkades 1891 ars regler i dmnet i sam-
band med 1928 ars sjolagsstiftning for att
bevara en viss parallellitet med reglerna
om sjopantritt i fartyg. Sjolagskommitténs
forslag innebar ocksd vissa jamkningar i
gallande rdtt med beaktande av vad som
foreslas betriffande sjopantritt i fartyg.
Enligt 276 § SjoL é&r sjopantrétt i last
forenad med i forsta rummet fordran pa
bérgarlon eller haveribidrag, i andra rum-
met fordringar pa forbindelser och andra
atgiarder som befdlhavare eller bortfrak-
tare ingétt eller vidtagit for lastens behov
med stod av legalfullmakt enligt 65 resp.
102 § SjoL samt deras egna utligg for
samma dndamal och lastdgares fordran for
gods, som under resan salts for annan last-
dgares rakning, samt i tredje rummet ford-
ran pa frakt, ersittning for fraktforlust el-
ler annan skada i foljd av att godset ut-
tagits fore resans fullbordan samt ersitt-
ning for Overliggetid och andra uppehall
under resan. Borgendrskretsen utgors allt-
sa av redare, befidlhavare och lastigare.
Sjopantrétt i last har basta forménsratt
(HB 17: 2). Inbordes har siddana pantritter
foretrdde i nyss angiven ordning. Inom

14 Jfr 36: 2 och 4 BrB. Se dven prop. 1968: 79
s. 19 f. (NJA II 1968 s. 728 ff.).
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samma rum har de lika rédtt med det un-
dantaget att sddana forsta resp. andra rum-
mets sjopantritter som hédrrér av skilda
hindelser har foretrdde i omviand ordning
mot den i vilken de uppkommer.

Liksom sjopantritt i fartyg giller sjo-
pantrétt i last dven i vissa surrogat, dock
ej i forsdkringsersiattning. Pantrétten ir i
viss man knuten till besittningsforhallandet,
ty den giller endast i inlastat gods och
upphor da godset utlimnas, 1at vara under
forutsittning att det sker till behdrig mot-
tagare. Om godset stjils fore sddan utlim-
ning eller ldmnas ut till fel person, be-
star alltsd pantritten dven i den nye inne-
havarens hand. Pantritten upphor vidare,
om godset under resan sidljs for lastens
eller fartygets behov samt genom preskrip-
tion. Preskription bryts genom talans vic-
kande, varmed likstélls att fordringen kom-
mit under dispaschors behandling. Den upp-
hor ocksa vid exekutiv forsiljning.

Sjolagskommitténs forslag bevarar sjo-
pantritterna i last i deras huvuddrag och
ingen jamkning sker, med beaktande av
forslaget i friga om sjOpantritt i fartyg,
i deras inbordes ordning. De i forsta rum-
met av 276 § SjoL angivna sjopantritterna
ingar helt oftrindrade i forslaget (251 §
1). I andra rummet har den #ndringen vid-
tagits att nuvarande foreskrift om sjopant-
riatt for befidlhavares och bortfraktares ut-
ligg for lastens behov utmonstrats, efter-
som det forsta ledets sjopantrétt for sidana
atgarder for lastens behov som vidtas med
stod av legalfullmakten torde tillrickligt
tillgodose de ansprik som numera i prak-
tiken fortjinar beaktande (251 § 2). Dir-
med vinns ocksa Overensstimmelse med de
danska och norska texterna vari motsva-
rande jimkning gjorts i samband med tidi-
gare lagdndringar. Tredje rummets sjopant-
ratter har, efter norsk forebild, generellt
anknutits till fordringar pad grund av frakt-
avtalet, savitt de kan goras gillande mot
den som pafordrar godsets utlimning (251
§ 3). Kommittén har ansett en omedelbar
anknytning till fraktavtalet — det ritts-
forhallande som binder parterna samman
— vara att foredra framfdr en anknytning
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till ndrmare bestimda fordringsansprak. Att
kravet skall kunna goras gillande i forhal-
lande till mottagaren ar motiverat av hin-
syn till den betalningsskyldighet som kan
aldggas denne. Ar han inte betalningsskyl-
dig, sasom da avlastaren underlatit att erlag-
ga Overenskommen forskottsfrakt eller ko-
nossementet ej utvisar att fordran for Sver-
liggetid dr ogulden, bor han ndmligen inte
pa en omvig Over redarens sjopantritt i
godset kunna fOrmas att svara for betal-
ningen.

Liksom sjopantritt i fartyg foreslas sjo-
pantritt i last ej skola gilla i vare sig ska-
destand eller forsidkringsersittning, en stand-
punkt varom nordisk enighet natts (257 §).

I Overensstimmelse med vad som redan
ar gillande dansk och norsk rétt foreslas,
att sjopantrdatt i last alltid skall upphora
ndr godset ldmnas ut, dvs. 4ven om mot-
tagaren visar sig inte vara behorig. Det-
samma foreslas alltjimt gélla da godset
siljs for fartygets eller lastens behov eller
exekutivt (253 §). Preskriptionstiden fore-
slas bli ettarig liksom betriffande sjopant-
ratt i fartyg; forslaget bibehiller gillande
metod for preskriptionsavbrott och fogar
dartill den metod som giller i fraga om
sjopantratt i fartyg (254 §).

IIT Retentionsritt (247 §)

Enligt svensk rdtt dr retentionsritt en sak-
ritt som star pantritten ndra. I sin ty-
piska form kan den beskrivas som en laga
befogenhet att kvarhdlla annans egendom
till sdkerhet for en fordran och grénsar
salunda niarmast till legal handpantritt. Till
skillnad frén pantritten dr den ej i forsta
hand inriktad pa objektets formogenhets-
virde utan pa att framtvinga prestation
av dgaren genom att denne nddgas undvara
egendomen. Retentionsritt har darfor ofta
ej varit forbunden med realisationsrétt. For-
fogande &ver egendomen genom forsiljning
har i vart fall framst tillatits pa andra grun-
der @n som uteslutande uppbéar borgenirens
intresse. Realisationsritt anses i allminhet
tyda pé& pantritt men gransen mellan reten-
tionsrdtt och pantriatt dr ej klart dragen.
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Retentionsritten dr beroende av besittnings-
forhallandet. Till skillnad fran handpant-
ritten viker den enligt 71 § UL for ut-
mitning pa det sdttet att retinenten inte
kan kriva full 16sen utan maste lamna god-
set fran sig for att i stillet fa del i kope-
skillingen. Diremot likstéller 195 § KL re-
tentionsratt i allménhet med pantritt.

Allminna regler om retentionsritt sak-
nas i svensk lag men i stillet finns en rad
spridda kasuistiska regler. Den retentions-
ritt som nédrmast intresserar i forevarande
sammanhang brukar hirledas ur HB 17:3
tredje stycket om hantverkares formansritt
till betalning ur »gods, som hos honom
kvar dr» och har ganska vidstrackt till-
lampning. Den anses salunda gélla &dven
det fall att ett varv kvarhaller fartyg till
sikerhet for betalning av fordran pa grund
av reparation eller ombyggnad. Denna re-
tentionsritt dr, enligt lagen (1950: 104) om
ratt for hantverkare att sidlja gods som ej
avhamtats, forenad med villkorlig realisa-
tionsratt. Namnda lags regler ar inte tving-
ande.’s Ritt att foranstalta om egendomens
forséljning har retinenten #“ven enligt 73
och 195 § § KL. Han har dérfor i doktri-
nen i systematiskt hznseende behandlats
som legal handpanthavare eller atminstone
i det ndrmaste jamstalld med en sadan.1®

1 1734 ars lag hade retinenten samma
formansritt som handpanthavare men i sam-
band med 1928 ars sjolagstiftning flytta-
des retentionsritten ned efter fartygshypo-
teket for att stimma med reglerna i 1926
ars sjopantréttskonvention;!” dndringen be-
gransades dock inte till retentionsritt i far-
tyg utan gavs generell giltighet. Enligt lag-
beredningens forslag till ny formansratts-
ordning (SOU 1969: 5) skall den ursprung-
liga formansritten fOr retinent i allmén-
het aterstillas medan fartygsretinentens
stillning bevaras ofordndrad i vintan pa
sjolagskommitténs forslag. I dansk och
norsk ratt har retinenten bésta prioritet och
star ej ens tillbaka for sjopantritt.’® I finsk
ratt har retinenten foretride framfor hypo-
tekshavaren.

En siljares befogenheter att i olika fall
innehalla godset stir retinentens befogenhe-
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ter ndra och har dven betecknats som re-
tentionsritt.1® Savitt sdljaren &r dgare till
godset forekommer ocksa beteckningen de-
tentionsriatt.20 Den ritt att innehalla egen
prestation som tillkommer siljaren enligt
14 § KopL anses ddaremot inte vara reten-
tionsratt i egentlig mening.2t KopL:s be-
rorda regler giller utan avseende pa dgan-
derittsforhillandena?? medan retentionsritt
eljest vanligen avser annans egendom.2?
Skillnaden kommer i det foljande att mar-
keras genom beteckningen detentionsrdtt for
befogenhet att innehalla eget gods.
Sjolagskommittén har, pa grundval av
den nya sjopantrittskonventionens bestim-
melser om nationella pant- och retentions-
riatter (art. 6), utarbetat forslag till be-
stimmelser om legal sdkerhetsritt i fartyg
och skeppsbyggen som nidra ansluter till
vad som giller hantverkares retentionsratt.
Med hidnsyn dartill och till lagberedning-
ens behandling av @mnet i Utsokning IX24
har kommittén valt att beteckna denna si-
kerhetsritt som retentionsritt.
Retentionsritten skall uppsta omedelbart
pa grund av den fOreslagna lagregeln pa
samma sitt som sjopantritt. Den skall, till
skillnad fran retentionsrdtt i allménhet,2’
inte kunna stiftas genom avtal; skilet dir-
till skall anges i det foljande. Daremot bor
det pa vanligt sdtt vara parterna obetaget
att genom avtal forhindra uppkomsten av
retentionsritt i fartyg eller skeppsbygge. En-
ligt forslaget skall retentionsritten gilla till
sikerhet for fordran pa grund av uppdrag
att bygga, bygga om eller reparera fartyg
och forutsitter, dels att egendomen tillhor

15 Jfr NJA II 1950 s. 328 f. och SvJT 1950 s
293 ff.

16 Jfr Undén s. 225 ff., 243 f., 249 f. och 253 f.
och SOU 1969: 5 s. 99 f. och 103. Se dven NJA
II 1950 s. 329.

17 Jfr Wikander s. 102 f.

18 Jfr ND 1922 s. 553 och ND 1932 s. 401 samt
Rygh s. 71 f. och Brunsvig i AfS Bind 1 s. 278 f.

19 Se 36 och 57 §§ Kop L; jfr Undén (s. 245 f).
och Almén (s. 482 f. och 773 f.).

20 Jfr Rodhe s. 414 ff. och Tiberg s. 229.

21 Jfr Almén s. 150 f. och 482 f.

22 Jfr Almén s. 151 och 513. Se dven Undén s.
107 ff. och 246.

23 Jfr Undén bl. a. s. 242 och 252.

24 Se SOU 1969: 5 s. 103.

25 Jfr Undén s. 251.
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annan, dels att den dr i retinentens besitt-
ning. Att skeppsbygge i vissa fall kommer
att kunna tillhora bestdllaren har utvecklats
vid forslagets 2 kap. Tillhor egendomen
varvet, tillgodoses dess intresse hdrutinnan
genom detentionsritt enligt KopL. Det gil-
ler dven om bestillaren dr utlinning; ob-
ligationsstatutet kan n#mligen som regel
antas bli sédljarens lag.26 Besittningens kon-
stitutiva effekt enligt forslaget dr konven-
tionsbetingad. Besittningskravet bér dock ej
uppfattas sa att retentionsrdtten upphor
t. 0. m. ifall egendomen skulle komma ur
varvets besittning genom rittsstridig hand-
ling.2” Har besittningen vil rittsenligen upp-
hort och retentionsritten med den, kan re-
tentionsritten ej upplivas genom att besitt-
ningen &tertas.28

Foremal for retentionsritten bOr vara
fartyget eller skeppsbygget jamte tillbehor.
Till skillnad fran sjopantritt skall reten-
tionsratten enligt forslaget, i Overensstim-
melse med vad som far antas vara géllande
svensk ratt,2® hifta dven vid surrogat som
tratt i den kvarhéallna egendomens stille.
Uttrycklig bestammelse ddrom torde inte
fordras; jfr forslagets 257 §. Sjilvfallet
giller retentionsratten dven till formén for
sadana accessorier som rdnta m.m. Att
fordringen skall harrora av byggnads- eller
reparationsuppdrag hindrar enligt sjolags-
kommitténs mening ej, att dirmed samman-
hingande, berittigade skadestindskrav och
liknande ocksa anses sdkrade genom reten-
tionsritten.

Sjolagskommittén forutsitter, att den fore-
slagna retentionsrédtten utan vidare anses
forenad med realisationsratt enligt bestam-
melserna i 1950 &rs nyssndmnda lag om
hantverkares ritt. Att dessa bestimmelser
ar dispositiva innebdr bl. a. att skeppsbygg-
nadsavtal kan tillforas dandamalsenliga vill-
kor om realisationsritt niar #Hganderitten
till bygget ligger i bestillarens hand.

Retentionsritt for reparation av fartyg ut-
gor, rittspolitiskt sett, i viss méan en kvar-
leva av sjopantritt for befdlhavarférbindel-
ser, vilka ofta avser just fartygsreparatio-
ner. De brytningar mellan den korta och
den langa kreditens intressen som forelig-
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ger i fraga om denna sjOpantritt gor sig
dirfor pa motsvarande sitt gillande hir,30
dock mindre betriffande retentionsrittens
forekomst dn dess formansritt. Den nya
sjopantrittskonventionen, som i princip 13-
ter nationella pant- och retentionsritter st
tillbaka bade for sjopantritt och fartygshy-
potek, tilliter ndmligen som ett undantag
att just denna sdkerhetsritt ges foretride
framfor hypoteken.

Det brukar anses, att reparation dr dgnad
att bevara eller rentav hoja fartygs virde
och att det i bradskande fall — sdsom
stundom da kollision intraffat — dr vasent-
ligt for redaren att ha fria hdnder nir det
giller reparation. A andra sidan hivdas,
att reparation ej alltid har sadan gynnsam
verkan och att det ar viktigt for kreditgi-
varen att kunna ova inflytande pa fartygsre-
paration, ett intresse som visserligen kan
tillgodoses i kreditavtalet och forsakrings-
avtal. Fartygsintecknings nuvarande fore-
trade framfor retentionsritt enligt svensk
lag stiarker detta inflytande. En prioritering
av retinenten framfor hypotekshavaren
skulle saledes principiellt motverka ett av
den nya konventionens huvudsyften, namli-
gen att frimja langtidskrediten genom att
stirka hypotekens stéllning. Svenska bank-
foreningen, Svenska skeppshypotekskassan
och Sjoassuradorernas forening har av dessa
skil i remissyttranden Gver konventionen av-
styrkt att retentionsritten prioriteras framfor
hypoteken. Dirvid har dven péapekats, att
svenska redare kunde bli frestade att i mot-
satt fall vinda sig med reparationsuppdrag
till utlindska varv som ej far siddan for-
mansritt for sina krav samt att en even-

26 Jfr Karlgren II s. 107 f. och Almén s. 51 f.
Ehuru 1951 ars Haagkonvention om tillimplig
lag vid internationella kép av 16s egendom gor
undantag for registrerade fartyg (jfr lagen 1964:
528 om tillimplig lag betriffande internationella
kop av 16sa saker) kan konventionens princip om
siljarens lag som obligationsstatut antas fa
analogisk tillimpning utom konventionens till-
limpningsomrade.

27 Se Undén s. 253 f.; jfr Tiberg s. 237 ff. samt
ND 1953 s. 750 och 1958 s. 266 .

28 Jfr NJA 1924 s, 581.

29 Jfr NJA 1942 s. 575 och Undén s. 257.

30 Jfr Sandstroms utforliga redovisning (kap.
XII) av argumenten i den réttspolitiska debatten.
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tuell mojlighet till samnordisk 16sning av
detta problem inte motiverar att man i
svensk lag forsimrar hypotekshavarens lige.
Sjorattsforeningen i Goteborg har ifraga-
satt det motiverade i och for sig i att ge re-
tinent foretride framfor hypotekshavare
men har, med hinvisning till konventionens
medgivande pa den punkten, antagit att and-
ra varvsindustrinationer kommer att utnytt-
ja detta och dirfor forordat att de svenska
varven ej stills samre dn sina utlandska kon-
kurrenter.

For sjolagskommittén har foljande syn-
punkter varit avgorande i denna kontrover-
siella fraga. Typiskt sett dr reparation ag-
nad att, till fordel for samtliga borgenirer,
bevara egendomen eller rentav hdja dess
viarde. Med motsvarande utgdngspunkt har
bl. a. sjopantritt for bargarlon givits sarskilt
foretrade framfor annan sjopantritt (fr
ovan under I). Att reparation stundom inte
far sddan effekt #r knappast typiskt for
problemstillningen och bor ej vara utslags-
givande. Nir en sarskild retentionsritt i far-
tyg och skeppsbyggen nu slas fast genom
positiv reglering, finns det anledning att sa-
vitt mojligt praktiskt jamstilla den med
detentionsriitt enligt K6pL och det talar
for bista mojliga formansratt. Foretride
framfér hypoteken skulle slutligen innebira,
att denna speciella retentionsrétt finge sam-
ma rang som retentionsritt i allménhet skall
ha enligt lagberedningens forslag till ny for-
ménsrittsordning. Att sadan retentionsratt
som avses i 232 § SjoL (ifr HB 17: 3 fjirde
stycket) och annan ev. tinkbar retentions-
ratt i fartyg eller skeppsbygge konventions-
enligt maste sta tillbaka for inteckning torde
enligt kommitténs mening ej fortjana beak-
tande i detta sammanhang. Sjolagskommit-
tén har mot bakgrund av det sagda, i sam-
rad med de Ovriga nordiska sjolagskommit-
téerna, valt att lata fartygs- och skepps-
byggnadshypoteken sta tillbaka for reten-
tionsréatt. Enhetlig nordisk 16sning av ett
problem som férut saknade sddan har dar-
igenom ocksé ntts.

En foljd av kommitténs val av formans-
rattslige for retentionsriatt dr att, som re-
dan papekats, avtalad retentionsritt inte bor
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erkdnnas i fartyg och skeppsbyggen. Det
skulle ndmligen, savitt sjolagskommittén for-
star, strida mot grunderna for pantsitt-
ningsforbudet i HB 10: 7 (jfr vid forslagets
2 kap.) att tillita att en sdkerhetsritt, sa
lik pantritt som den foreslagna retentions-
rdatten blir, avtalsvis stiftas till forfang for
hypotekshavare.

Retentionsrittens ndra slidktskap med
handpantritt dr inte endast ett motiv for
att likstdlla dem bada i forménsrattshianse-
ende. Aven exekutionsrittsligt finns det en-
ligt sjolagskommitténs mening anledning att
savitt mojligt jamstédlla dessa riattigheter.
Retinenten bor foljaktligen lika litet som
panthavare vara skyldig att limna egendo-
men fran sig vid utmétning utan att full
I6sen bjuds eller han sjilv &tndjs med del
i kopeskillingen. Retinent maste emellertid
riakna med konkurrens av borgenir med
béttre ritt, namligen sidan som har kon-
ventionsbetingad sjopantrétt for sin ford-
ran. Det kan uppenbarligen inte komma i
fraga att lata retinent hivda ritt till 16sen
i sadan konkurrens. Hans lgsenritt kan en-
dast gidlla mot borgenir med sidmre for-
mansritt dn han sjilv har. Att det ocksi
ar konventionens mening framgir av en
jamforelse mellan mom. 1 och 2 i art 6.
Forslag till dandring i 71 § UL som beaktar
dessa synpunkter torde komma att utarbe-
tas av lagberedningen.

Liksom sjOpantritt bor retentionsritt upp-
hora vid exekutiv forsiljning; i friga om far-
tyg dr detta betingat av sjopantrittskonven-
tionen.

IV Fartygs- och skeppsbyggnadsinteckning
(261-270 m. fl. § §)

Fragan om ett lagfist fartygshypotek ak-
tualiserades i vart land forst mot slutet av
1800-talet. Ett forsta lagforslag i dmnet
avgavs i anslutning till 1887 &rs betdnkande
med forslag till ny SjoL. Det forslaget, som
i huvudsak innebar att en fartygsinteck-
ning efter fastighetsrittslig forebild och
grundad pé fartygsregistrering skulle in-
foras, ledde inte till lagstiftning. Men sa-
ken togs snart upp pa nytt och genom 1901
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ars lagstiftning i dmnet tillkom de regler
om fartygsinteckning som i allt visentligt
forblivit gallande ratt.

Svensk ritt kinner ej, sdsom forut fram-
hallits, mojligheten att genom sirskild in-
teckning utnyttja skeppsbygge som kredit-
underlag. 1 det tidigaste byggnadsskedet
(riknat efter konventionell skeppsbyggnads-
teknik) kan — fransett den speciella in-
skrivningen enligt 3 § SjoL — bygget in-
tecknas endast genom foretagsinteckning i
varvets hela niringsverksamhet. Fran det
att det s.k. mitdicket lagts kan skepps-
bygge emellertid i registrerings- och in-
teckningshinseende behandlas som fardigt
fartyg och i detta skede blir alltsa fartygs-
inteckning majlig.

Fartygsinteckning innefattar i nuvarande
ordning en pantritt som i stor utstrick-
ning dr accessorisk till en pa skriftligt ford-
ringsbevis grundad fordran, vilket bl. a. ytt-
rar sig pa det sittet att en ogiltighetsgrund
som drabbar fordringen kan aterverka pa
pantritten.3! Fordringsbelopppt kan vara
bestimt i svenskt eller utlindskt mynt. Bor-
gendren i fordringsforhallandet forutsatts
vara verksam for att skaffa sig pantritt i
fartyget genom att med stod av fartygs-
dgarens medgivande utverka inteckning diri;
gildendren behdver ej vara identisk med
fartygsdgaren. Liksom fastighetsinteckning-
en utgdr fartygsinteckningen konventionell
underpant som stiftas genom inskrivnings-
myndighetens beslut. I allménhet intecknas
skuldebrev, stillda till innehavaren, och de
fran fastighetsritten kdnda omslagsrever-
serna dr ocksd i bruk. Nir intecknad ford-
ringshandling utgor sdkerhet for omslags-
revers, kan den behandlas enligt reglerna
for handpant, atminstone savitt giller ratten
till betalning ur fartyget. Borgeniren kan
namligen ej endast soka betalning ur far-
tyget inom omslagsreversens ram utan aven
realisera inteckningen som 16s pant och
pi omslagsreversen avridkna vad som in-
flyter vid forsiljningen. Nér inteckningen
salunda skilts frin omslagsreversen, kan
den, sisom birare av sjilvstindigt betal-
ningsansprék, realiseras i fartyget utan hén-
syn till omslagsreversen. Inteckningen kan
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naturligtvis ocksa fungera sjilvstandigt fran
borjan.

Det hos sjofartsverket forda fartygsre-
gistret utgor satillvida underlag for fartygs-
inteckning som endast fartyg som inforts
dar kan intecknas. Tillika forutsitts, att far-
tyget har en nettodriktighet av minst tre
registerton eller, i vissa fall, en bruttodrik-
tighet av minst tio registerton. Endast i re-
gistret antecknad dgare dr legitimerad att
medge inteckning.32 Likvil skall inskriv-
ningsmyndigheten, Stockholms radhusritt,
sjalvstindigt prova dganderitten, ty dgande-
rittsprovningen vid fartygsregistreringen tji-
nar i forsta hand offentligrittsligt dndamal
(ifr 1 och 2 kap. ovan) och &r ej helt till-
rittalagd for privatrittsliga syften.

Andel i fartyg fir ej intecknas sarskilt
och inteckning fir ej heller beviljas i flera
fartyg gemensamt. Detta betingas av beho-
vet av enkelhet och reda i de rittsforhal-
landen till vilka inteckning ger upphov.3?
Den inskrivna pantritten giller i fartyget
med tillbehor; dessa ar negativt bestimda
pa det sittet att driftsfornodenheter undan-
tagits.34 Pantritten omfattar inte heller for-
sikringsersittning eller annan ersittning pa
grund av fartygsskada.3s Inteckningshava-
ren behandlas alltsi didrvidlag endast del-
vis p4 samma sitt som sjopantrittshava-
ren.3¢ Och till skillnad fran denne dr han
medforsikrad enligt savdl 54 § FAL som
1957 &rs allmidnna svenska sjoforsdkrings-
plan och 1966 ars allménna svenska kasko-
forsakringsvillkor.37

Den inskrivna pantritten upphor — for-
utom i vissa fall di fartyget forverkas till
kronan — dels genom att inteckningen do-
das,38 dels genom exekutiv forsiljning, ndr
kopeskillingen ej tdcker intecknade ford-
ringen, 3 och dels genom frivillig forsalj-

31 Jfr 36 § IntL.

32 Jfr 1 och 6 §§ IntL.

38 Jfr 1 § andra stycket IntL och NJA II 1901
nr3s. 15

3 Jfr 13 § IntL.

35 Jfr 14 § IntL.

38 Jfr 268 § SjoL.

37 Jfr § 92 resp. § 45.

38 Jfr 18 § IntL.

39 Jfr 19 § IntL.
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ning efter kondemnation;!® i sistndimnda
fall overgar pantratten till skillnad fran sjo-
pantritt ej i vederlaget.4t Diremot behover
pantritten ej i och for sig upphora av den
anledningen att fartyget avfors ur registret.
Inteckningshavaren har numera ritt att mot-
sdtta sig avregistrering,?> nagot som ger ho-
nom mojlighet att tillvarata sin rétt framst
vid forséljning av fartyget till utlandet.
" Tidigare hade han i siddana fall endast
det skyddet att, ifall pantritten upphorde
som en foljd av avregistreringen (genom att
ej erkdannas i fartygets nya hemland), dver-
lataren blev personligen ansvarig for ford-
ringen i den man han inte redan forut var
det.4s I sidana fall tillkommer, att inteck-
ningshavaren har ritt att genast realisera
sin fordran i fartyget, en réatt som han ock-
sa har, om fartyget vanvardas sa att hans
sakerhet dventyras eller om det kondem-
neras.44 Pantritten realiseras genom exeku-
tiv forsdljning.45

Inteckningshavaren kan inte hindra att
fartyget siljs exekutivt till foljd av utmiit-
ning eller i konkurs. I sistnimnda fall kan
han visserligen medverka till att det i stéllet
siljs frivilligt men han maste da limna ut
inteckningshandlingen for dodning.46 Inteck-
ningshavaren far utdelning i kopeskillingen
efter exekutiv forsiljning med formansritt
nidrmast efter sjopantrittshavare och fore
retinent; betriffande réanta giller formans-
ritt for en till tre r begransad tid.47

Exekutivt forsalt fartyg oOverlats i prin-
cip gravationsfritt.##¢ Motsvarighet till fas-
tighetsrittens s. k. tdckningsprincip saknas
och i konsekvens harmed finns ej heller
dgarhypotek, varfor pantrittens karaktar av
fordringsaccessorium #r renodlad. Fastig-
hetsrittens Overtagandeprincip giller inte,
nagot som ir naturligt i friga om egendom
som kan bli foremél for exekution snart
sagt var som helst i varlden. Men fakulta-
tivt overtagande ir tillatets och mojliggors
genom att inteckning som tidcks av kope-
skillingen vid exekutiv forsiljning bevarar
sin verkan samt far utges med fortvarande
inteckningsratt.50

Fartygsinteckning kan i vissa fall med-
delas dven i skeppsbygge. Som forut sagts,
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i avsnittet om skeppsbyggnadskonventio-
nen, kan ndmligen skeppsbygge som utfors
har i landet registreras sasom fartyg, om
det s. k. miatdicket lagts och rummet dar-
under har en draktighet av minst 100 regis-
terton. Dessforinnan kan inskrivning bevil-
jas hos domstol enligt 3 § SjoL,! vilket
mojliggor att bestillaren tillerkdnns formans-
ritt 1 skeppsbygget jamte byggnadsmaterial
for forskott som han limnat i sadant ma-
terial eller i pengar.’2 Dirtill kommer att
bygget kan bli foremal for foretagsinteck-
ning.53

I det foregdende har flerstides papekats,
att forslaget i fraga om registrering av och
inteckning i fartyg och skeppsbyggen efter-
bildar fastighetsrittens lagfarts- och in-
teckningsregler sadana de framtrader i NJB.
I fréga om registreringsordningen géller det-
ta frimst vissa huvuddrag i konstruktionen
medan sjordttens sidrpriagel i Ovrigt slar
igenom i méanga hdnseenden. Nir det gil-
ler inteckning dr denna sirprigel inte fullt
ut lika framtridande. Lagstiftaren efterbil-
dade ocksa fastighetsinteckningen redan
1901. P4 samma sitt har sjolagskommittén
funnit det naturligt att nu efterbilda den
genom NJB moderniserade fastighetsinteck-
ningen. Dirigenom kan den traditionella
rittsparallelliteten mellan de bada inteck-
ningsformerna bevaras; forslaget utvidgar
denna ytterligare. Till de uppenbara prak-
tiska fordelarna med en sadan rattslikhet
kommer att den moderniserade fastighets-
rittsliga pantriétts- och inteckningskonstruk-

40 Jfr 20 § IntL och den allmdnna motiveringen
rorande kondemnation i forslaget 1 kap.

41 Jfr 20 § IntL och NJA II 1901 nr 3 s. 35 samt
270 § andra stycket SjoL.

42 Jfr § 28a RegF.

43 Jfr 27 § IntL.

4 Jfr 28 § IntL.

4 Jfr Undén s. 234.

46 Jfr 71 § fjarde stycket KL.

47 Jfr HB 17: 3 andra stycket.

45 Jfr 26 § IntL.

49 Jfr 95 § UL och NJA II 1901 nr 3 s. 68 ff.

50 Jfr 19 och 21 §§ IntL.

51 Inskrivning enligt 3 § SjOL harror fran mot-
svarande bestimmelse i 1864 ars SjoL; jfr
prop. 1863: 81 s. 81 (citerad i SVJT 1969s. 885not.
27):

52 Jfr 12 § SkeppsmétnK och § 5 RegF.

53 Jfr 4 § forsta stycket 1 FoIntL samt Nord-
strom s. 43.
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tionen syns erbjuda pétagliga tekniska for-
delar, byggd som den dr pa en av framfor-
allt kreditinstitutionerna utvecklad praxis
i kreditsakerhetsforhallanden.54

I Overensstimmelse med NJB innebir
kommittéforslaget foljande.’® Inteckning i
fartyg eller skeppsbygge beviljas pa ansokan
av agaren (261, 262 och 282 § §). Genom
inskrivningen frigors, bildligt talat, en mot
inteckningsbeloppet svarande del av egen-
domens formogenhetsvirde samt reserveras
ritt att ta detta vidrde i ansprak med visst
foretrade. Inteckningshandlingen utgdrs av
det bevis om inskrivning som inskrivnings-
myndigheten utfirdar. Beviset skall kallas
pantbrev och bor innehalla uppgift om det
fartyg eller skeppsbygge som intecknats, in-
teckningsbelopp, inteckningsdag och priori-
tet i forhéallande till andra inteckningar. 1
det salunda intecknade fartyget eller bygget
upplats pantritt genom att pantbrev sisom
representerande den intecknade egendomen,
med iakttagande av vanliga handpantsitt-
ningsregler, av dgaren till fartyget eller byg-
get Overldmnas till pantborgendren som si-
kerhet for fordran mot pantgildeniren, den
senare vanligen identisk med #garen. Ford-
ringen skall vara visst belopp i pengar men
myntsorten forblir valfri och forslaget ut-
vidgar valfriheten till att omfatta den nu-
mera i internationell sjoritt alimint erkdnda
s. k. Poincaréfrancen.’¢ Pantbrevet kommer
med ndamnda utformning ej att utgora skul-
debrev och kan dirfor ej heller vara bérare
av betalningsansprak. I den man det inte
ligger som sikerhet for fordran tillkom-
mer det genom inteckningen reserverade
formbgenhetsvirdet fartygets resp. skepps-
byggets dgare sisom dgarhypotek med det
vid inskrivningen faststillda foretradet (261
§ tredje stycket och 265 §). Agarhypoteket
motiveras av att tackningsprincipen forut-
sitts bli inford i friga om exekution i far-
tyg och skeppsbyggen pa samma sitt som
den redan giller i friga om luftfartyg
och fastigheter. En saddan ordning som for-
slaget innebdr for inskrivning och uppla-
telse av pantritt medfér bl. a. att bruket
av omslagsrevers blir genomgaende. Diarvid
behover reversen inte utgoras av skriftligt
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fordringsbevis. Det ar tillrickligt att gil-
tig fordran foreligger. Detta stirker pant-
rittsuppldtarens stillning genom att han inte
nodgas utfiarda tvd skriftliga fordringsbe-
vis, som under vissa omstdndigheter kan
goras gillande var for sig. Dessutom stil-
ler det krav pa att borgendren fOrvissar
sig om att hans kontrahent &r inskriven dga-
re eller handlar pd dennes vignar, eftersom
endast dgaren dr behorig att forfoga oOver
pantbrevet. I forhallande till gillande ritt
torde detta innebira okat krav pa aktsam-
het fran borgenirens sida.

Pantriitt pa grund av inteckning kommer
enligt forslaget att utgora a ena sidan en
genom inteckning etablerad, mot egendo-
men som sadan riktad sikerhetsritt och a
andra sidan en sikerhetsritt som stiftas ge-
nom att inteckningsbeviset, pantbrevet, dver-
limnas som sikerhet for fordran; det &r vis-
serligen inte frdga om nagon oupploslig
forening, eftersom inteckningen har sjalv-
stindig livskraft och grundar &garhypotek
nir fullt utvecklad pantritt inte foreligger.
Det bor héllas i minnet, att denna ordning
har handpantrittsliga inslag utdver de in-
skrivningsrittsliga och innebdr en utveck-
ling av praktiskt bruk pa kreditmarknaden.
Pantritt medfor enligt forslaget (264 §)
ritt for borgendren att pa grund av sin
fordran fa betalning ur fartyget eller skepps-
bygget med det foretride som faststillts £0r
inteckningen. Hans ritt begrinsas av att
han maste ha en giltig fordran men han
kan & andra sidan enligt forslaget utstricka
kravet utdver pantbrevets belopp intill
15 % av pantfordringens inom detta belopp
liggande kapitaldel.5” Detta tilligg — vars

54 Jfr NJB del B s. 254 ff.

35 Jfr NJB del B s. 244 ff. _

% Jfr 1957 ars internationella konvention om
redareansvarets begrinsning (art. 3), 1961 éars
internationella konvention om befordran aw
passagerare till sjoss (art. 6), 1967 ars interna-
tionella konvention om befordran av passagera-~
res resgods till sjoss (art. 6) samt den genom 1968
ars tillaggsprotokoll reviderade 1924 ars inter-
nationella konvention om konossement (art. 4
mom. 5 a och d). Se ursprungligen 1929 ars
konvention om internationell luftbefordran (den
s. k. Warszawakonventionen).

57 Jfr lagradets tveksamhet Over denna kon-
struktion; NJB del A s. 233 f. :
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forekomst alltsa maste tas i berdkning bade
av kreditgivare och av exekutionsmyndighet
som faststiller »ldgsta budet> — dr avsett
att utnyttjas for rinta, skadestdnd p& grund
av fortida betalning, indrivningskostnad och
annat sadant som foranletts av fordrings-
forhallandet. Betalningsritten skall inte pa-
verkas av att fordringen kan ha preskribe-
rats eller ej anmailts efter kallelse pi okinda
borgenirer, nidgot som torde dverensstimma
med gillande ritt.58

For det fall att en borgenar fatt mer dn
ett pantbrev som sidkerhet for sin fordran
skulle han kunna forsimra -efterfoljande
pantborgenidrers ritt genom att — dven om
hans fordran i och for sig rymdes inom
pantbrevens sammanlagda belopp — forst
ta ett pantbrev i ansprik jimte tilligg pa
detta och direfter de Ovriga.’® Liksom
NIJB soker kommittéforslaget forebygga det-
ta genom foreskrift att pantbreven i sidana
fall skall betraktas som en enhet, Forutsitt-
ningen ir dock, att pantbreven har lika ritt
eller galler i foljd omedelbart efter varand-
ra. Eljest skulle borgeniren i vissa fall kun-
na bli lidande av att inte fi tilligg pa
det basta pantbrevet genom att utdelningen
inte ticker det simre pantbrevets belopp.

Vad angar pantobjektet (261 § forsta
stycket och 262 §) skall registreringsplikt
och inteckningsbarhet visentligen samman-
falla sa som utvecklats vid forslagets 2 kap.
Endast sadana fartyg och skeppsbyggen
som ar inforda i skepps- eller skeppsbygg-
nadsregistret kommer att kunna intecknas.
Smabétar far alltsi som hittills pantsittas
enligt vanliga 10soreregler. Inskriven pant-
ritt omfattar ocksad tillbehor som avses i
7 och 8 § § av forslaget. Kommittéforsla-
get tillater inte, lika litet som gillande ritt,
att inteckning meddelas i andel av fartyg
eller gemensamt i flera fartyg (s. k. fleet-
mortgage).

Registrering av skeppsbygge redan i kon-
traktsskedet (jfr vad som anforts i det fore-
gaende om skeppsbyggnadskonventionen),
alltsd innan nagot konkret férmogenhetsob-
jekt @nnu existerar, betyder att pantritt
kommer att kunna upplétas i vad som bru-
kar kallas »res futurae». I friga om 16sa
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saker har det ansetts, att sadant forfogande
ej kan f& sakrittslig verkan, eftersom tra-
ditionskravet inte kan uppfyllas men att
pantsittning av sak, som #r under tillverk-
ning »och sélunda #innu ej existerar», dock
skulle kunna ske med tillimpning av be-
stimmelserna i lagen (1936: 88) om pant-
sittning av 16s egendom som innehaves av
tredje man.%® Forslaget innebér, att pant-
ritt i ett under kontraktsskedet registrerat
skeppsbygge kan upplitas med sidan verkan
att det efter upplatelsen framvixande byg-
get blir foremal for den frin borjan i kon-
kret bemirkelse innehéllslosa pantritten.
Bygget framtrader did som pantobjekt fran
det att anskaffat material fir rittslig ka-
raktir av skeppsbyggnadstillbehor enligt for-
slaget 7 och 8 § §, vilket alltsa i inlednings-
skedet medfor att pantriitt giller i byggnads-
material redan innan bygget som sadant
borjat ta form. Denna rittstekniska kon-
struktion dr avsedd att infria ett av skepps-
byggnadskonventionens huvudsyften, nimli-
gen att kreditsidkerhetsforhallandena skall
kunna ordnas pd ett bestiende sitt fran
forsta borjan.

Konstruktionen har under remissbehand-
lingen av skeppsbyggnadskonventionen for-
ordats av Svenska bankféreningen. Teore-
tiskt torde den kunna forsvaras med att den
har formen av rittighet pA grund av in-
skrivning. Understrykas bor att vad som
registreras ir skeppsbygget och inte bygg-
nadskontraktet. Det norska forslaget (§ 31)
omfattar ddremot dven kontraktsregistrering
medan den danska lagen om skibsregistre-
ring for registrering av skeppsbygge kriver
att bygget framskridit si »at skibet pa be-
tryggende made kan identificeresy.

Fragan om skeppsbyggnadsinteckningens
forhallande till féretagsinteckning behand-
lar sjélagskommittén vid Gvergingsbestim-

58 Jfr de numera upphédvda reglerna om inteck-
ningsfornyelse i 16 och 17 §§ IntL (NJA II 1902
nr 3 s. 32 f.) samt §§ 8 och 14 férordningen
(1862: 10) om tiodrig preskription och om kallel-
se 4 okdnda borgenirer.

9 Jfr lagberedningens forslag Utsékningsritt
VIII (SOU 1968: 64) s. 136 samt NJB del A s. 16,
237 och 399 f.

80 Jfr Undén s. 189 och Almén s. 7. Se i friga
om rittigheter NJA 1937 s. 63 och 1953 s. 465.
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melserna och vid forslaget till dndring i
FolntL.

Forslaget reglerar pantrittens giltighet
i surrogat (263 §) pi samma sitt som i
friga om sjopantritt. Varken forsdkrings-
ersittning eller annan ersittning pa grund
av skada pa fartyg eller skeppsbygge kom-
mer siledes att omfattas av pantritten. Fra-
gan om medforsikring folier 54 § FAL;
forslaget innefattar ej indring pd denna
punkt. Eftersom gillande sjoforsikringsplan
och kaskoforsikringsvillkor innehaller sam-
ma reglering som FAL hirvidlag, far alltsd
inteckningsborgeniren stillning av medfor-
sakrad jamte dgaren.

Pantritt pa grund av inteckning skall en-
ligt forslaget alltjimt i princip upphdra vid
exckutiv forsiljning (269 §), ty denna grund-
sats slas uttryckligen fast i sjopantrittskon-
ventionens art. 11. Emellertid gér konven-
tionen — f.0. pd nordisk begiranst -
undantag for sidana hypotek for vilka ko-
paren med innehavarens samtycke Overtar
~ ansvaret, nagot som Overensstimmer med
gillande svensk ritt. Forslaget innebdr dér-
for, att utan hinder av exekutiv forsilj-
ning inteckning bestir endast om beloppet
tillatits innestd i avrikning p& kopeskilling-
en. Detta motsvarar vad som, likaledes
konventionsenligt, giller vid exekution i
luftfartyg.62 Rent tekniskt kunde hir den
l6sningen ha valts att exekutionen i prin-
cip skulle utpléna endast uppliten pant-
riatt medan inteckningen i och for sig skulle
forbli oberord dirav och sélunda bli ome-
delbart disponibel for #garen. Denne skul-
le di kunna besparas nyinteckning. Emel-
lertid skulle detta tydligen medfbra vissa
praktiska problem for fall da pantbrev
ej ingavs vid exekutionen och en ord-
ning som garanterar att samtliga pant-
brev inges syns knappast vara att rikna
med. Frigan om verkan av exekutiv for-
siljning utomlands komplicerar ocksd bil-
den i detta sammanhang. Kommittén har
darfor stannat for den tekniskt enklare, ra-
dikala 16sningen att exekutionens verkan
skall drabba inteckningen sjilv. Det kost-
nadsmissiga problem som kravet p&d nyin-
teckning medfor nir fartyget eller skepps-
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bygget skall kvarstd i svenskt register torde
kunna ldsas genom att endast expeditions-
avgift tas ut for nyinteckning efter exeku-
tiv forsdljning. Kommittén har ocksd over-
vigt huruvida i friga om fartygsexekutionen
bor efterbildas vad som foreslagits i fraga
om fastighetsexekution, némligen att kopa-
ren kan utverka intecknings bestdnd genom
att med ingivande av pantbrevet begira
forklaring darom.®® Kommittén har dock
funnit att virdet av en sadan ordning, som
endast skulle fa tillimpning vid exekution i
Sverige, méste bli tamligen begrénsat.

Att pantratt pa grund av inteckning allt-
jimt upphOr genom fartygets kondemnation
som Gtfolis av frivillig forsiljning moter,
till skillnad fran vad som giller sjopantritt,
intet hinder i 1967 ars sjopantrittskonven-
tion. Denna befattar sig namligen endast
med hypoteks upphorande i fall av exekutiv
forsiljning. Men eftersom sjopantritt kon-
ventionsenligt skall bestd under sidana for-
hallanden, finner sjolagskommittén ej skl
att behandla pantritt annorlunda nir den
grundas pi inteckning. Den stdndpunkten
4r s3 mycket mer motiverad som kondem-
nation ej alltid forutsitter att fartyget ar
obrukbart och virdelost. En motsatt 10s-
ning skulle kunna utnyttjas for att kring-
gd forslagets spirregel mot avregistrering
utan inteckningsborgenirs samtycke.t4 Ver-
kan av kommitténs sténdpunkt i denna del
modifieras visserligen av att fartygsdgaren
foreslas bli beridttigad att 1ita silja det
kondemnerade fartyget exekutivt; jfr for-
slaget 10 §.

I detta sammanhang fortjinar ocksd be-
roras fragan om verkan i pantrittsligt hin-
seende av att fartyget forstérts eller gatt
forlorat. Det skall nimligen da avfdras ur
registret men avregistreringen kraver in-
teckningsborgenirernas samtycke. I dessa

o1 Jfr Dipl. Konf. 1967 s. 486 och 546 ff.

62 Jfr art VIIL i 1948 ars konvention om inter-
nationellt erkinnande av ritt till luftfartyg, 25 §
lagen (1955: 227) om inskrivning av ritt till luft-
fartyg samt 8 § lagen (1955: 235) med vissa be-
stimmelser om forsiljning av utmatt luftfartyg
m. m.

6 Jfr Utsokningsratt VIII (SOU 1968: 64 s. 21
och 183 f.).

64 Jfr 13, 14 och 15 §8.
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fall kan fartyget, i den mén det 6verhuvud-
taget existerar i fysisk mening, ej utan vi-
dare forutsdttas representera ett bestiende
viarde som grundar nagot rimligt intresse
av pantrittens bestdnd. Dock kan ett upp-
hugget fartyg d@nnu ha ett visst skrotvirde
och ett forolyckat fartyg smaningom visa
sig kunna bidrgas samt ett forlorat fartyg
komma tillrdtta. Visserligen behover det i
regel ej erbjuda svarigheter att utverka er-
forderligt samtycke av borgeniren. Men det
finns ingen garanti for att alla intecknings-
borgenidrer dr kdnda och kan antriffas. I
sa fall kan kravet pd borgenirssamtycke
komma i strid med intresset av att skepps-
registret ej onddigt belamras med fartyg som
ratteligen inte skall vara inférda dir. Sjo-
lagskommittén foreslair (267 §) att detta
problem 10ses sa att inteckning i forstort
eller forlorat fartyg maste, for att bevara
sin verkan till det virde den eventuellt kan
ha, pad anmilan till skeppsregistret inom
tio ar frin det att avregistreringsgrunden
antecknats i registret (enligt 37 § andra
stycket 7 forslaget) och direfter ytterligare
vart tionde ar forklaras alltjimt gilla. P&
det sittet kan inteckningar som maste an-
tas sakna virde beridknas efter hand falla
bort. I och for sig skall borgeniren inte
behova motivera sin anmilan om inteck-
ningens fortsatta giltighet. Fartygsigaren
kan ej ha nagot sjilvstindigt intresse av
att inteckningen skall bestd men han kan
dndock ha skil att bevaka inteckningsriit-
ten at borgendren och bor dirfér ha samma
ratt som denne att gora anmilan om dess
fortsatta giltighet. Krav pid anmilan om
intecknings fortsatta giltighet hindrar natur-
ligtvis ej att inteckningsborgeniren bevarar
sin ratt genom att i stillet, i forekommande
fall, visa att avregistreringsgrund ej fore-
ligger.

For att inteckningsborgeniren inte skall
16pa risk for rattsforlust pd grund av denna
ordning éldggs enligt forslaget inskrivnings-
myndigheten att minst ett ar i forvig under-
ratta dgaren och, i den man det ir moj-
ligt, borgenédren om tidpunkten for fristens
utgang och om verkan av att anmilan inte
gors om intecknings fortsatta giltighet.
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Med bortfall av inteckningsriitten pa
grund av utebliven anmilan om fortsatt
giltighet och pantrittens upphorande undan-
rojs hindret mot avregistrering av det for-
storda eller forlorade fartyget. Med »for-
lorat> avses hir att fartyget skall anses
forlorat enligt 70-72 § § FAL. Den fore-
slagna ordningen far antas vara forenlig
med sjOpantrattskonventionen. Den méste
formellt dven omfatta skeppsbyggen. 63

I friga om upphdrande av pantritt pa
grund av inteckning genom férverkande pd
grund av brott, till vilket fartyget tjinat
som hjidlpmedel, har vad kommittén an-
mirkt betriffande sjopantriitt i den delen
motsvarande giltighet. Pantriittens forver-
kande dr inte med nodvindighet forbun-
det med fartygets forverkande. Sirskild ritt
— diribland pantritt — bestdr, om inte
aven denna forklaras forverkad. Hinsyn
kan alltsa tas till tredje mans behoriga in-
tresse.’6 For det fall att forverkandefor-
klaring meddelas inneh&ller kommittéforsla-
get, liksom gillande ritt, en uttrycklig re-
gel om att inteckningen forlorar sin verkan
frdn det att domen vunnit laga kraft
(268 §).

V Inskrivning av certeparti

Fartygs virde kan beriknas pa flera siitt
och i litteraturen betecknas dessa med olika
termer.%? I pantrittsligt hdnseende star rea-
lisationsvirdet av uppenbara skil i for-
grunden. Detta har ett naturligt samband
med marknadsvirdet, om det senare antas
utgora vad en kdpare kan beriknas vilja be-
tala for fartyget vid en given tidpunkt med
hinsyn bl. a. till mojligheterna att utnyttja
fartyget. Ett annat virde #r byggnads- eller
anskaffningsvirdet. Man talar ocksd om av-
kastnings- eller bruksvirde, beriknat efter
vad som kan fortjinas med fartyget under
givna betingelser, och detta aterverkar up-
penbarligen visentligt pd realisations- och
marknadsvirdena. For avkastningsvirdet Ar

8 Jfr 14 och 15 §§ forslaget.

6 Jfr 36: 2 och 4 BrB.

7 Jfr Tiberg s. 98 ff., Riska, Om forsidkring av

driftsintresse i sjofart (Helsingfors§1964) s. 4,
Gronfors i Festskrift for Arnholm. s 417 ff.
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sadana omstidndigheter som befraktnings-
forhallandena och fraktmarknadens ldge ut-
slagsgivande. Ar fartyget inte bundet i viss
verksamhet, kan det sysselsittas i tramp-
fart — genom kortvariga vixlande befrakt-
ningar — och utnyttjas 16nsamt i tid av ef-
terfrigan pa de transporttjinster som far-
tyget kan erbjuda. I sidmre konjunkturer
kan det i stillet ge ringa fortjinst och kan-
ske rentav behdva tas ur drift. Om far-
tyget 4 andra sidan #r bundet i varaktig
befraktning, genom tidscerteparti, 4r det i
princip tillforsiakrat jimn = sysselsittning
och frakt. Nar fraktmarknaden sirskilt ef-
terfragar sadant tonnage som fartyget repre-
senterar, kan ett sadant certeparti verka
ddmpande pi avkastningsvirdet genom att
det ej erbjuder marknadsmissig frakt. Om-
vant kan certepartiet foljaktligen ge farty-
get gott avkastningsvirde, nir efterfrigan
pd sadana fartyg ej 4r stor. Tydligen kan
langtidscertepartier utnyttjas bade i spekula-
tionssyfte och for att garantera en fortls-
pande jimn fortjanst. Langtidsbefraktning
har efter hand kommit att bli ett anvind-
bart medel for att finansiera nyanskaffning
av fartyg.8 Och en redare som driver
flera fartyg kan dessutom genom att utnytt-
ja bade langtids- och Kkorttidsbefraktning
balansera dessa bada driftsformer mot var-
andra.

Det dr uppenbart, att langtidsbefraktning-
en som sysselsidttningsform dr betydelsefull
for fartygets varde som kreditsikerhet. Dir-
till kommer, att certepartiet enligt svensk
ritt torde erbjuda mdojlighet att stirka den-
na kreditsikerhet genom pantforskrivning
av framtida fraktbelopp.® Certepartiet kan
emellertid hotas till sitt bestdnd av flera
omstidndigheter som salunda dventyrar dess
viarde i sammanhanget, t. ex. risken att far-
tyget skall forlisa eller kondemneras eller
till foljd av skada behdva undergd lang-
varig reparation och dirmed komma »off
hire»>. Aven fartygets forsiljning medfor
osdkerhet i detta hidnseende, eftersom be-
fraktaren som regel ej behover finna sig
i att som medkontrahent fi en annan redare.
Parternas 6msesidiga forpliktelser vilar f. 6.
ofta pa ett inbordes fortroendeforhillande.

SOU 1970: 74

Och nyttjanderitt till 16s egendom far en-
ligt den allménna grundsatsen, att kop bry-
ter legostimma, vika for Overlatelse. Det
giller atminstone om vid frivillig 6verlatel-
se av fartyget koparen ej kinner till eller
bor kédnna till att fartyget 4r bundet av certe-
parti.’® T motsatt fall kan certepartiets be-
stand paverka sjilva kopet eller tminstone
kopevillkoren. Vid exekutiv forsiljning Gver-
lats fartyget i princip gravationsfritt. Det
kan visserligen ifragasittas om inte forbe-
hall for certeparti skulle kunna goras med
stod av bestimmelsen i 68 § UL, enligt
vilken utmitning ej fir ske till forfing
for »den ritt, annan till gildenirens gods
ager». Men kommittén utgar fran att detta
ej ar gillande rétts stindpunkt utan att cer-
teparti i stillet utplanas genom exekutiv
forsiljning av fartyget.7t

Mot nu angiven bakgrund ir det naturligt
att sporsmal vickts om att certepartier bor
kunna bevaras dven nir fartyg Sverlits till
ny dgare, vare sig genom frivillig eller exe-
kutiv forsiljning. Under remissbehandling-
en av den nya sjopantrittskonventionen har
i detta syfte, som redan antytts, 6nskemal
framforts om mojlighet att erhalla inskriv-
ning av certepartier. Svenska bankfdrening-
en, med vilken Svenska skeppshypotekskas-
san instdmt, har silunda framhéllit, att det
med hinsyn till det betydande virde cer-
tepartierna representerar ir en allvarlig svag-
het i gillande ordning att redarens riitt mot
befraktaren enligt certepartiet inte kan ut-
nyttjas for pantforskrivning pi betryggande
sitt. Foreningen har betonat, att det &Ar
angelidget for det ekonomiska livet att ritts-
ordningen mojliggor att varje betydande for-
mogenhetsvirde kan effektivt utnyttjas for
sadant dndamal, nir sirskilda skil inte ta-
lar emot att sa sker.

Sporsmalet om registrering av certepartier
uppmirksammades av CMI i bdorjan av
1960-talet’? och ett konventionsutkast av
innebord att registrerade certepartier skulle

% Jfr bl. a. Gronfors aa. s. 424 och Braekhus,
Juridiske arbeider fra sjo og land s. 355.

89 Jfr Gronfors a.a. s. 426 ff.

70 Jfr Nial i SVIT 1940 s. 680 ff., Walin i SvJT
1941 s. 428 ff. och Gronfors a.a. s. 430 ff.

7 Jfr Hassler s. 163 {f. och Olivecrona s. 106 ff.
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sakrittsligt skyddas bl. a. vid saval frivillig
som exekutiv forsdljning utarbetades. Det
visade sig emellertid omojligt att inom CMI
vinna tillrickligt intresse for ett forslag i
imnet och tanken fick uppges. Dérefter har
pé det internationella omradet harvidlag en-
dast dstadkommits den i det foregaende be-
rorda undantagsbestimmelse frin den nya
sjopantriattskonventionens regler om exe-
kutiv forsiljning som skall mojliggora att
nationell lagstiftning tillater certeparti att
Overleva exekutiv forsdljning; denna tillkom
pa amerikanskt initiativ."® Av vara nordiska
grannlinder tillater f. n. bade Danmark och
Norge registrering av certeparti sasom rat-
tighet’ men i Danmark lir denna mojlig-
het ej ha utnyttjats i namnvard man och
for norskt vidkommande har den norska
sjolagskommittén i savil Innstilling VI som
innstilling VIII foreslagit att skeppslego-
och befraktningsavtal skall undantas fran
rittigheter som kan registreras.

En svensk legislativ 10sning av detta pro-
blem skulle enligt sjolagskommitténs upp-
fattning i stort sett kunna ges innebord, att
befraktaren alades att i stillet for den ur-
sprunglige medkontrahenten fi nagon annan
— eventuellt inom ramen for en genom
avtalet bestimd krets av redare — som han
skiilligen kunde ta for god, att tredje man
genom registrering eller inskrivning av cer-
teparti forutsitts kinna till certepartiets exi-
stens med verkan att han maste acceptera
dess bestdnd vid frivillig forséljning samt
att registrerat eller inskrivet certeparti skulle
forbehallas vid exekutiv forsiljning atmin-
stone i den mén detta inte linde intecknings-
borgenir till forfing.”» En sadan ordning
skulle emellertid medféra betydande avsteg
fran allminna svenska rittsgrundsatser och
kan enligt kommitténs mening godtas endast
om tungt viagande skil foreligger.

Eftersom forevarande problem uppenbar-
ligen har internationell rdckvidd, skulle en
svensk reglering dédrav bli av endast begrin-
sat virde. En internationell 16sning kan tills-
vidare inte bedomas som uppnéelig. Utover
fall da frivillig overlatelse av fartyg under
certeparti lyder svensk lag och da exe-
kutiv forsiljning dger rum i Sverige skulle
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certeparti, dven efter registrering eller in-
skrivning hir, inte med sikerhet kunna be-
riknas Adtnjuta avsett sakrittsskydd. Med
hinsyn dirtill och dd@ man pa norsk sida
foreslagit att den nu gillande registrerings-
ratten skall bortfalla, har sjolagskommittén
inte ansett sig bora ligga fram forslag om
registrering eller inskrivning av certepartier.

VI Verkan av inskrivning (271-277 §§)

Vid forslaget 2 kap. har erinrats om den
hos oss gillande principen att inskrivning
inte Kkonstituerar det materiella riéttsliget
i den meningen att materiell brist i ett in-
skrivet forviarv ej skulle kunna klandras. I
fraga om fartygsinteckning finns uttryck for
denna grundsats i 36 § IntL, som foreskri-
ver att intecknad fordrans giltighet kan pro-
vas utan hinder av inteckningsbeslutet.

Vid konkurrens mellan flera inskrivna
pantritter giller, att det inbordes foretridet
foljer tiden for ansokningen oberoende av
inteckningshavares goda eller onda tro ro-
rande forekomsten av konkurrens. Pantrit-
ten stiftas nidmligen genom inskrivningen
och inteckningsmedgivandet ger salunda en-
dast uttryck for en pantrittsutfistelse. Ifall
inteckningar soks samma dag, har de lika
ratt’s men i allménhet bestims deras in-
bordes foretrdde vid inskrivningen enligt s6-
kandens begiran.

Vad betriffar konkurrens mellan inskri-
ven pantritt och #ganderitt giller prin-
cipen att inteckning som beviljas pa grund
av medgivande av annan #n ratt dgare &r
ogiltig.77? Men fartygsregistrets innehéll har
dock legitimerande verkan pa det sittet, att
endast diar inskriven dgare dr behorig att
medge inteckning i fartyget och att denne
forblir legitimerad si liange ny dgares fang
ej anmiilts till registret; inteckning som dess-

72 Jfr CMI 1962 s. 250 ff. och 280 f.

7 Jfr Dipl. Konf. 1967 s. 544 f.

74 Jfr dansk lov 29 mars 1957 om skibsregistre-
ring § 32 och norsk lov den 4 mai 1901 om regi-
strering av skibe § 20; se dven Innstilling VI
8.55:

75 Jfr Tiberg s. 106 ff. och Gronfors a.a. s.
434 ff.

76 Jfr HB 17: 3 andra stycket.

7 Jfr 37 § IntL.
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forinnan soks pa den inskrivne dgarens med-
givande beviljas alltsd utan hinder av att
han kan ha franhdnt sig fartyget. Det &r
dock antagligt att man i detta ldge tillika
maste forutsitta att inteckningssdkanden dr
i god tro; i vart fall ligger en sddan ana-
logi fran fastighetsrittslig praxis nira till
hands.?8

Grundsatsen att det materiella rattsldget
kan provas utan hinder av inskrivning har
i sjolagskommitténs forslag kommit till ut-
tryck redani 18 §.

I fraga om intecknings giltighet bor det
till en borjan understrykas, att forslaget klart
skiljer mellan inskrivning och pantréttsupp-
latelse sa att intecknings nuvarande omedel-
bara samband med det materiella pantritts-
forhallandet upphdr. Inteckningen har pa
det sdttet renodlats didrhén att dess giltighet
kan uppritthallas oberoende av omstdndig-
heterna vid dess tillkomst. Denna stand-
punkt foljer av forslagets konstruktion och
har ej ansetts bora komma till direkt uttryck
i lagtexten, eftersom en sadan bestim-
melse kunde leda till det missforstandet att
inteckningsbeslut ej skall kunna dverklagas
sasom andra beslut av inskrivningsmyndig-
heten.7®

Betrédffande inskriven pantritts férmdns-
rdtt i forhallande till annan sddan ritt inne-
béar forslaget (271 §), i Overensstimmelse
med gillande ritt, att den bestdms efter
ansOkningsdagen och att flera samma dag
sokta inteckningar har lika ritt. Emellertid
bekriftas uttryckligen nuvarande praxis att
efter sokandes begiran kan bestimmas visst
inbordes foretride mellan sidana inteck-
ningar som soks samma dag (271 och 286
§§). Ordningen for pantrittsupplatelserna
blir utan betydelse.

Av det foregiende har framgatt, att in-
skriven pantratt enligt forslaget skall std
tillbaka for bade sjopantritt och retentions-
riatt. I Ovrigt rubbar fGrslaget emellertid
ej intecknings nuvarande plats i formans-
riattsordningen.

I friga om skeppsbyggen fiar den fore-
slagna fOrmansrittsordningen en speciell
verkan. Ty savitt giller ett forsta bygg-
nadsskede — det som kan sidgas bli avslu-
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tat genom att det s. k. mitddcket anbringas
och som utfaller olika i olika fall, allt
efter vilken skeppsbyggnadsteknik som an-
vinds — introducerar den nya skeppsbygg-
nadsinteckningen en borgenirskategori med
formansritt framfor de varvsanstillda. En
sadan formaénsritt har i gillande rétt mot-
svarighet forst i nésta byggnadsskede. Det
beror pa att skeppsbyggnadsinteckningen en-
ligt art. 7 i 1967 éars skeppsbyggnadskon-
vention maste ges samma formansritt som
fartygsinteckningen och att denna i sin tur
enligt bade 1926 och 1967 ars sjopant-
rattskonventioner far undantringas av en-
dast sdadana lonekrav som tillkommer om-
bordanstillda. Varvets anstillda kan ej fore
sjosdttningen rdknas som ombordanstillda
och efter denna kan de endast undantagsvis
behandlas som sddana. Detta konkurrens-
sporsmal har emellertid inte den rickvidd
det kan ge sken av. Ty bestillaren far antas
i flertalet fall komma att sdka inskrivning
for sitt forviarv och didrigenom vinna sak-
rattsskydd for sin ritt till bygget (jfr 19 §).
Varvets anstédllda kan da, lika litet som dess
Ovriga allmdnna borgenidrer, ta annat &n
varvets ritt till bygget, inte bygget sjélvt, i
ansprak. Inteckningsborgenirens ritt gil-
ler emellertid bygget sjdlvt, oberoende av
dganderattsforhallandena, och han konkur-
rerar darfor inte alltid pa samma plan som
de varvsanstillda. For dem blir han i detta
sammanhang en konkurrent att rikna med
forst da varvet ensamt #ger bygget, dvs.
visentligen de fall da varvet bygger utan
gillande kontrakt.

For de fall formansrittsfrigan sidlunda
far full relevans — och de kan antas bli un-
dantag — bor beaktas, att det ofullbordade
bygget i det tidiga byggnadsskede som hir
dr i fraga normalt representerar ett svar-
berédkneligt formogenhetsvirde som inte med
sikerhet kan stillas i relation till vad som
satsats pa bygget i pengar och material. Om
nimligen bygget skall siljas innan det full-
bordats, blir bade forséljning och pris be-
roende, ej endast av om kopare finns som

78 Jfr NJA 1929 s. 649 och SvJT 1932 rf. s. 20
79 Jfr NJB del A s. 241 och del B s. 400.
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efterfragar just ett sadant fartyg som byg-
get avser utan dven av om denne kan rikna
med att fi fartyget behorigen fardigstillt.
Om varvet dr i konkurs — och det ér
d& konkurrens kan uppstd mellan inteck-
ningsborgendrer och varvsanstidllda — blir
kretsen tdnkbara kopare till bygget noga
taget, bortsett fran skrotuppkopare, begrin-
sad till sédana som har egna resurser att
fullborda bygget eller kan ridkna med att
kunna utnyttja andras.

Savitt sjolagskommittén forstar har detta
konkurrensproblem ringa praktisk betydelse.
Det hor till bilden att det ingalunda ar
det ofullbordade fartygets formogenhetsviir-
de som i forsta hand betingar skeppsbygg-
nadskonventionens staindpunkt utan behovet
av att redan fran borjan kunna ordna kre-
ditséikerhetsforhéllandena pi ett bestaende
satt. Forslaget innebar foljdriktigt, att in-
teckningsforetradet ej rubbas vid overforing
fran skeppsbyggnadsregistret till skeppsre-
gistret. Typiskt sett kan formogenhetsviardet
ej utgora nagon visentlig faktor i samman-
hanget forrin i ett sent byggnadsskede. Sjo-
lagskommittén vill har erinra om att géllan-
de nordiska konkurskonvention ger sirskild
formansritt foretride framfor allmén for-
mansritt pa samma sitt som forslaget om
skeppsbyggnadsinteckning.8!

Vad betriffar det fall att bestillaren
ar ensam dgare till skeppsbygge — dvs.
ndr arbetsbeting och ej bestillningskop fore-
ligger — saknar forevarande konkurrens-
problem aktualitet. Bygget ingar da ej i
varvets konkurs men konkursboet har, savitt
ror forhallandet till bestillaren, retentions-
ratt i bygget for sin fordran i anledning
av byggnaden.

Konkurrens mellan dganderdttsforviry
och pantrittsforviry behandlar forslaget sa
gott som helt efter fastighetsrittslig fore-
bild; jfr reglerna i forslagets 2 kap. om
verkan av registrering och inskrivning.

Medan forslaget i princip knyter ritten
att ta ut inteckning i fartyg till dgaren, i
betydelsen den for vars forvarv inskrivning
senast sokts, kan pantritt alltid upplatas
diri — genom Overlimnande av det pa
grundval av inteckningen utfirdade pant-
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brevet — av ratt dgare (261 §). Av hinsyn
till omsittningsintresset bestar emellertid in-
skriven Agares legitimation i sistnimnda han-
seende tills ny dgare soker inskrivning av sitt
fang (272 §) och pa motsvarande sitt torde
ocksa det fallet bora behandlas som fore-
ligger da oOverlataren inte sjdlv dr inskriven
som #dgare. En borgendr, som kontrollerar
att han har att gora med den i registret
inskrivne fartygsdgaren eller den som el-
jest framstar som rétt agare, skall kunna
lita pa att denne &ar behorig att upplata
pantratt; till undantag i vissa fall av brist
i upplatarens forvarv aterkommer kommit-
tén. Ar borgendren daremot ej i god tro,
finns ingen anledning att uppritthalla regist-
rets vitsord och pantrittsforvirvet maste da
vika for det konkurrerande dganderittsfor-
virvet. Med borgendren likstiller forslaget
den som fore nye dgarens inskrivningsanso-
kan Overtagit pantfordringen, forutsatt att
den nye borgendren var i god tro vid sitt
forvarv. Hans goda tro dr bara knuten till
hans eget forviarv och kan dirmed bota
eventuell ond tro hos forste borgeniren.

P3 motsvarande sitt behandlar forslaget
(272 §) fall av pantrittsupplatelse nir far-
tyg eller skeppsbygge varit foremal fér dub-
belféryttring. Jimte dverlataren finns da tva
personer med behorighet att upplata pant-
ratt i fartyget eller bygget, lat vara att den
senare forvirvarens behorighet modifieras
av krav pa god tro hos hans borgenir resp.
dennes successor rorande det konkurreran-
de #ganderittsforvirvet. Denna flerfaldiga
behorighet bestdr tills endera forvirvaren
soker inskrivning av sitt forviarv. Da upp-
hor forre dgarens legitimation och det in-
bordes foretridet mellan de konkurrerande
forvirven avgors. Om det ar den fOrste
forvarvaren som soker inskrivning, betyder
det enligt forslaget 20 §, att den senare for-
viarvarens behorighet utsldcks. Skulle det
i stillet vara den andra forvirvaren som
forst soker inskrivning, upphor den forstes
behorighet under forutsittning att den and-

80 Jfr promemoria av inrikesdepartementet maj
1970 (In Stencil 1970: 3).

81 Jfr art. 7 forsta stycket (NJA II 1935 or 1
8.250EE).
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re var i god tro sa som namnda bestim-
melse anger. Var denne i ond tro, dndrar
hans inskrivningsansékan och darav foran-
ledd ev. inskrivning inte den forste forvér-
varens behdrighet eller hans egen eller hans
borgenirs stillning. Den forste forvirvaren
kan alltsd teoretiskt fortfarande upplata
pantritt i fartyget eller skeppsbygget, t. 0. m.
ifall hans borgenar kinde till det konkurre-
rande forviarvet, och den andre forvirva-
rens borgendrer maste alltjamt vara i god
tro for att till dem upplaten pantrétt skall
bli verksam. Forste forvarvarens efterfol-
jande inskrivningsansokan sdtter sedan
punkt for den senares legitimation och den-
ne kan da ej ens till godtroende borge-
ndr upplata verksam pantritt i egendomen.
Borgendrens goda tro skulle #ndock inte
ha framstatt som en realitet att rikna med,
eftersom han fran registret kunnat inhdmta
att hans kontrahents legitimation kunde ifra-
gasittas.

Sjolagskommittén vill i detta samman-
hang papeka, att ehuru det forutsitts att
fartygsdgaren sjdlv soker inteckning detta
i praktiken far antas ofta komma att tillga
sa att borgendren gor ansOkan pa #dgarens
uppdrag sedan pantforskrivning redan skett.
I sa fall torde den avgorande tidpunkten
for borgenirens goda tro, som enligt reg-
lernas utformning dr knuten till pantritts-
upplatelsen, bli tiden for inteckningsansok-
ningen.

Grundsatsen att behorighet till pantritts-
upplatelse endast tillkommer rétt dgare med-
for, att forvirv av vad slag som helst, vilket
ir behaftat med sddant rattsligt fel att
det kan bringas att dtergd, i princip inte
grundar pantrittslig forfoganderitt for for-
varvaren. I fastighetsritten anses samma
rittsliga konsekvens bora knytas till Gver-
latarens hidvning av kop, byte eller géva
medan forvdrvarens hdvning av sadant av-
tal ej gar ut Over hans pantrittsliga for-
fogande fore hiavningen.®2 Eftersom denna
utveckling av gillande ritt skett fran ut-
gangspunkt som motsvarar den sjorittsli-
ga,8 har sjolagskommittén funnit det foljd-
riktigt att genom uttrycklig reglering sla
fast, att vésentligen detsamma giller i fraga
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om pantrattsupplatelse i fartyg och skepps-
bygge (273 §). En sadan ordning kan emel-
lertid ej upprétthallas utan undantag, lika
litet som i fastighetsratten. Utrymme maste
beredas at godtrosforvirv pa grund av in-
skrivning pa sitt som motsvarar reglerna
hidrom i sjolagsforslagets 2 kap. (274 §). Om
sdlunda nigon som inte var ritt dgare till
fartyg eller skeppsbygge, emedan hans el-
ler ndgon hans foretrddares atkomst var
ogiltig eller eljest inte géllde mot rétt dga-
re (jfr forslaget 21 §), uppldtit pantratt i
egendomen, (vartill han alltsa egentligen
saknar behorighet), blir upplételsen dock
giltig under forutsattning att upplataren var
inskriven som #gare och borgendren var i
god tro. Eftersom upplataren kan ha hand-
lat redan innan hans forvirv blev inskri-
vet — t.ex. med utnyttjande av pantbrev
som hans fingesman Overlamnat — bor
borgenirsskyddet utstrickas dven till det
fallet men forutsdttningen méste vara att
inskrivning verkligen kommer till stand.

Godtrosforvirv pad grund av inskrivning
skall enligt NJB ej kunna ske, ifall pant-
rattsupplatarens bristande behorighet var
sirskilt kvalificerad sdsom nidr forfalskning
eller svek grundat hans stillning. I sjorét-
ten fir — som anforts vid forslaget 2 kap.
— hogre krav stillas pd omsittningstrygg-
het bl. a. med hénsyn till att fartygsmark-
naden #r utpréglat internationell. Kommit-
téforslaget upptar diarfor ej undantag fran
de foreslagna reglerna om godtrosforviry
pa grund av inskrivning.

Att en pantrittsupplatelse blir overksam
enligt de foreslagna reglerna betyder ej
att inteckningen forfaller. Den bestar allt-
sd och grundar i stillet dgarhypotek for
agaren till fartyget eller skeppsbygget.

Kommittéforslaget innehaller vidare i den-
na del (275-277 §§) vissa konventionsbe-
tingade regler om erkéinnande av utldndska
fartygs- och skeppsbyggnadshypotek m. m.;
jfr i fraga om &dganderitt forslagets 2 kap.
(24 3).

;28“; NJB del B s. 317 f. och SOU 1960: 25
iy B3 }fr' 60 § forordningen (1875:42 s. 12) an-

gaende inteckning i fast egendom, 37 § IntL och
NJA II 1902 nr 3 s. 44 ff.
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VII Lagkonflikter (259, 260 och 277 § §)

Pa grund av sjofartens internationella ka-
raktdr far problem sammanhingande med
fragan om tillimplig lag ofta central bety-
delse i sjorédtten. I den man kollisionsnor-
mer i inhemsk internationell privatrétt har
relevans i forevarande sammanhang kan de
visentligen sammanfattas pa foljande
satt.84 I friga om 10s egendom i allmin-
het anses sakrittsliga sporsmal i regel bora
provas enligt lagen i den stat dar egendo-
men befinner sig (lex rei sitae). Betriffande
fartyg tillimpas vanligen i stillet registre-
ringslandets lag, ofta betecknad flaggla-
gen. Detta giller framfor allt frigor om
aganderitt till och hypotek i fartyg.85 Bil-
den dr mera svartydd i friga om sjopant-
ritt. Savitt giller uppkomst och bestand av
sadan rattighet far mahénda flagglagen an-
tas ha forord hos 0ss,8 stundom med den
reservationen att domstolslandets lag (lex
fori) kdnner sjopantritten i fraga.8? Men
det dr ej ovanligt, att den lag som reglerar
fordringsforhéllandet (i regel lex causae)
anses tillamplig.88 Och @ven lex rei sitae
eller t.o. m. lex fori forordas. Valet kan
utfalla olika allt efter fordringsforhallandets
art av 16nekrav eller leverantorsfordran etc.
Sjopantratters inbordes rangordning och sak-
rattsliga verkan i ovrigt bedoms framst ef-
ter flagglagen eller efter lagen i den stat
ddr anspraket realiseras, dvs. lex fori. Re-
tentionsritt anses som regel underkastad lex
rei sitae. Det torde slutligen vara allmint
erkint att det exekutionsrittsliga forfarandet
foljer lex fori.

Den nya sjopantrittskonventionen utgir
till en borjan fran att registrerings- eller
inskrivningslandets lag (har for enkelhets
skull kallad flagglagen) i princip skall till-
lampas pa inskriven pantritt. I friga om
pantritts uppkomst och bestand foljer det
av art. 1, som dessutom for hypotekets er-
kiannande stéller vissa krav pa att det till-
kommit i réttsenlig ordning och pa registrets
offentlighet m. m. Vad angar inskrivna pant-
ritters inbordes formansritt och verkan i
ovrigt mot tredje man dr principen uttyck-
ligen faststalld i art. 2. Undantag giller
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for exekutionsforfarandet som skall fé&lja
lex fori. Den sakrittsliga verkan som flagg-
lagen foreskriver maste vidare vara foren-
lig med konventionens egna bestimmelser,
en reservation vilken blir s2 mycket mer
betydelsefull som art. 12:1 aldgger kon-
ventionsstaterna att tillimpa konventionen
aven pa fartyg frin icke-konventionssta-
ter. Det innebir, att pa konventionen grun-
dad lagstiftning maste tillampas som korrek-
tiv mot de avvikelser fran konventionen
som tillampning av flagglag, lex causae, lex
rei sitae m. fl. eljest skulle kunna foran-
leda. Flagglagens reglering av inskriven
pantriitts sakrittsliga verkan kan exempel-
vis i enskilt fall behova korrigeras pa det
sittet att sddan pantritt i fartyg fran icke-
konventionsstat nodgas sta tillbaka for en
konventionsbetingad sjopantritt som flagg-
lagen ger ligre rang eller kanske alls inte
tilldter. Och en sjopantritt, som enligt flagg-
lagen erkdnns med foretrade framfor in-
skriven pantritt men som inte hor till dem
konventionen foreskriver, far i stillet sta
tillbaka for den inskrivna pantritten. I
den man lex causae, lex rei sitae och andra
mojligen tillampliga lagar ej innefattar kon-
ventionsregler blir deras tillimplighet be-
gransad genom att de vil far styra nationel-
la legalpantritters uppkomst och bestand
enligt konventionsart. 6 men inte far leda
till béttre formansratt for sddana rattig-
heter #n konventionen tillater.

For var del syns det sjolagskommittén
ligga narmast till hands att faststdlla kol-
lisionsnormer som anvisar svensk lag sasom
tillamplig i egenskap av lex fori i fraga om
konventionsbetingade sjopantrditter?® (259 §

8 Jfr bl. a. Karlgren II s. 85 ff., Nial s. 81 ff.
Reuterskjold s. 120, Siesby i AfS Bind 9 Hefte 1
(Afsnit IV) och Beckman s. 297 ff.

8 Uttryck for den stindpunkten ger 1926 ars
sjopantriattskonvention art. 1; jfr 1967 ars kon-
vention art. 3.

86 Jfr Siesby a.a. s. 136 och Tiberg s. 137 {. Se
dock betr. preskriptionsavbrott NJA 1930 s. 692.

87 Jfr Reuterskjold s. 145 f. och Beckman s. 298.

88 Jfr bl. a. den s. k. Fostraumsaken (ND1961
s. 300 ) kommenterad av Siesby a.a. s. 144 ff.,
Sandstrém s. 361 ff. och Tiberg s. 137 f.

89 Jfr art. 6 i 1957 ars internationella konven-
tion om redareansvarets begriansning samt 261 §
SjoL.
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forsta stycket) och — sa langt det ar foren-
ligt med ndamnda normer — flagglagen, i
form av registreringslandets lag, for inskriv-
na pantrdtter (277 §). For erkdnnande av
dessa hypotek maste dessutom uppstillas
vissa i konventionen foreskrivna, forut an-
tydda villkor som kommittén &terkommer
till i specialmotiveringen (275 och 276
§§). Med denna 19sning kommer pa kon-
ventionen grundad lagstiftning alltid att till-
lampas da sjOpantratt av det slag konven-
tionen foreskriver aberopas infor svensk
domstol eller svensk exekutionsmyndighet
och sadan lagstiftning kommer att begrinsa
flagglagens tillimpning pa inskrivna hypotek
sa som konventionen forutsitter; utver den
begrinsning som kan folja av att lex fori
tillimpas pa exekutionsrittsliga fragor blir
det alltsa har framfor allt av vikt att iaktta
konventionsenlig formansrittsordning

Annan legalpantrditt, framst nationell sjo-
pantrétt (jffr konventionsart. 6: 1), provas
enligt sjolagskommitténs mening limpligen
enligt flagglagen (260 §). Sddan rittighet
far emellertid, som redan antytts, inte ges
foretrade framfor inskrivna hypotek med
mindre fraga ir om retentionsrdtt eller an-
nan sadan sdkerhetsriatt pA grund av repa-
ration eller tillverkning av fartyg. Och rit-
tighet av sistnamnda slag kan enligt kom-
mitténs uppfattning som regel knappast pro-
vas enligt annan lag #n lex rei sitae (259
§ andra stycket). Med hinsyn till sjopant-
rittskonventionen ar dock den reservatio-
nen i bada fallen pakallad att sikerhetsriit-
ten i fraga inte fir ges foretride framfor
sadan sjOopantriatt som konventionen foére-
skriver eller eljest strida mot konventionen.
Denna staller namligen bestimda krav pa
de nationella sékerhetsritter som far erkén-
nas av konventionsstat och dessa krav av-
ser ej endast prioritetslaget utan dven siker-
hetsrittens beskaffenhet i 6vrigt (jfr art. 6: 1
och 2).

Vad som hér sagts har avseende pa far-
tyg. I friga om skeppsbyggen innehaller
skeppsbyggnadskonventionen vissa regler av
betydelse i detta sammanhang. Konventio-
nen anvisar i art. 6 byggnadslandets lag
som sakrattsstatut, vilket med hénsyn till
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att skeppsbygge endast far registreras i bygg-
nadslandet innebdr att registreringslandets
lag skall tillimpas. Hartill kommer emeller-
tid en sdrskild regel i art. 7 av innebord
att det inbordes foretradet mellan inskrivet
hypotek, & ena sidan, och annan pantritt
— exempelvis sjopantritt — och retentions-
ritt, & andra sidan, skall folja de bestim-
melser som dr tillampliga pé fardiga fartyg.

Nyssndmnda regel innefattar en uppma-
ning till konventionsstaterna att inritta sig
sa att skeppsbyggen och fardiga fartyg fol-
jer samma regler i detta hidnseende, i forsta
hand enligt konventionsstaternas egna la-
gar. Didrutover kan den tolkningen tinkas,
att art. 7 i egenskap av specialregel inom
konventionens egen ram utgér undantag
fran art. 6 om sakrittsstatutet och salunda
ger mojlighet att i vissa fall tillimpa Zven
annan lag 4n registreringslandets. Emeller-
tid gor art. 6 i denna del, till skillnad fran
motsvarande bestimmelse i sjopantrittskon-
ventionen (jfr art. 2), inte forbehall for
skeppsbyggnadskonventionens egna regler i
dmnet. Darfor dr en sddan tolkning inte vil
forenlig med konventionstexten i den delen.

Om emellertid skeppsbyggnadskonventio-
nens reglering av sakrattsstatutet enligt art.
6 skall tolkas bokstavligt, innebdr den en
mojlighet till konflikt mellan dessa regler
och sjopantrittskonventionens. Den senare
framtrader ndamligen med ansprak pa gene-
rell tillamplighet utan att undantag kan an-
tas gilla for fartyg som dnnu &r registre-
rade som skeppsbyggen. Och de bada kon-
ventionerna kan knappast vintas fa identisk
anslutning. Ett skeppsbygge som gar prov-
tur eller eljest dr under forflyttning till sjoss
kan da, ehuru dnnu registrerat som skepps-
bygge, t.ex. genom kollision &dra sig sjo-
pantrdtt och kanske dartill retentionsrétt
for reparationskostnader vid frimmande
varv. Det for dessa réttsforhallanden till-
lampliga sakrattsstatutet kan ténkas leda
till konflikt med en pa registreringslandets
lag grundad sakrittslig verkan av inskri-
vet hypotek. Att doma av den rapport till
den elfte diplomatiska sjoréttskonferensen
som avgavs av ordféranden i det utskott
vilket beredde skeppsbyggnadskonventionen
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har man dock tidnkt sig att art. 7 tillater
tillimpning av dven annan lag #n registre-
ringslandets;?® att antaga att redigerings-
fel forelupit — genom att man forsummat
att i art. 6 gora sadant forbehéll for skepps-
byggnadskonventionens egna regler som art.
2 i sjOpantrittskonventionen innehaller —
ligger da nidra till hands. Hartill kommer,
att det konventionsutkast som lag till grund
for det vid CMI-konferensen antagna for-
slaget till sjopantrittskonvention och som i
sig inforlivade dven skeppsbyggnadsregler,
drog grinsen for sjopantréttsreglernas till-
limplighet pa byggen vid sjoséttningen.o!
En sadan grinsdragning #r, i vart fall a
fortiori, pakallad vid en fornuftig samord-
ning av de bada konventionerna. Sjolags-
kommitténs forslag har utformats efter den-
na tankegidng (jfr 250, 259 och 260 § §).

De 16sningar sjolagskommittén salunda
valt i fraga om tillimplig lag méter vissa
hinder pa ett speciellt omride, nimligen
det som regleras av 1933 ars nordiska kon-
kurskonvention och dirpd grundad lagstift-
ning.?2 Konkursrittsliga frigor — till vilka
konventionen i princip riknar frigor om
formansrdtt — skall enligt huvudregeln i
denna konvention i allmidnhet folja lagen
i den stat dar konkursen intriffat (lex con-
cursus).9 Betrdffande fartyg skall vissa sak-
rittsliga sporsmél — inskrivnings rittsver-
kan i vissa hdnseenden i efterféljande kon-
kurs — provas enligt flagglagen® men
sporsmél rorande sirskilda formansritter,
deras uppkomst och inbordes foretride pro-
vas enligt lex rei sitae.% Sirskild formans-
ritt skall dock enligt konventionen alltid
dga foretrade framfor allmin formansritt.9¢
Konventionen liamnar oppet vilket lands
lag som skall bestimma retentionsritts upp-
komst och bestind men foreskriver lex
rei sitae rorande frigan om den #r forenad
med realisationsritt eller ej.97 Svitt ror re-
gistrerade fartyg ir reglerna om lex rei sitae
forenade med sirskild regel av innebord
att flagglagen sa gott som genomgiende
blir tillimplig sdsom fingerad lex rei sitae.?8

Konkurskonventionens bestimmelser om
lex rei sitae kan tydligen leda till konflikt
med sjopantriattskonventionens ansprak pa

144

generell tillimplighet sidana de nyss redovi-
sats, ifall inte samtliga nordiska linder an-
sluter sig dven till den senare konventionen.
Konkurskonventionens regel om tillamplig
lag betriffande sirskilda formansritters
uppkomst och inbordes foretride — t.ex.
i fraga om sjopantritt och fartygsinteck-
ning — innebédr ndmligen, i forening med
flagglagsfiktionen, att vid konkurs i Sverige
ett i konkursen indraget, hiar befintligt far-
tyg hemmahorande i annat nordiskt land
blir underkastat det sistnamnda landets lag
i ndimnda hédnseenden. Om det landet da
ej tilltrétt sjopantrittskonventionen, uppstar
alltsd konflikt med denna i den svenska
konkursen. Ett skeppsbygge, som utfors i
annat nordiskt land f6r svensk bestillares
rakning och som 4r i dennes 4go, kom-
mer i bestdllarens konkurs hér i landet en-
ligt samma regel — utan flagglagsfiktion,
eftersom sadan bara kan tillimpas pa far-
diga fartyg — att folja byggnadslandets
lag. Enligt det foregiende kan emellertid
sjopantrittskonventionens regler behova till-
limpas av den svenska myndigheten. Och
om flagglagsfiktionen foOrutsitts upphivd,
skulle konkurskonventionen medféra att
ett svenskt fartyg, som t.ex. befinner sig
pa varv i annat nordiskt land for repara-
tion, i dgarens konkurs hir i landet blir un-
derkastad det forstnamnda landets lag i fra-
ga om sjOpantritts och inskriven pantritts
uppkomst och inbordes foretride; sdvitt gil-
ler den inskrivna pantrittens uppkomst skul-
le en sadan ordning under alla forhéllanden
strida mot sjopantrittskonventionen medan
formansrittsfragan skulle komma i mot-

20 Jfr Dipl. Konf. 1967 s. 763.

1 Jfr CMI 1965 s. 259 (Portofino Draft) och
354 f. (Antwerp Draft).

9 Jfr NJA II 1935 nr 1 s. 1 ff. samt lagarna
(1934: 67 och 68) med bestimmelser om konkurs,
som omfattar egendom i Danmark, Finland,
Island eller Norge, resp. om verkan av konkurs,
som intriffat i Danmark, Finland, Island eller
Norge.

9 Jfr art. 1 och 4.

% Jir art, 4.

9 Jfr art. 7 forsta stycket.

% Jfr art. 7 forsta stycket.

97 Jfr NJA II 1935 nr 1 s, 22 samt art. 5.

9 Jfr art. 8 andra stycket.
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svarande lige, om det andra landet ej till-
tratt sjopantrittskonventionen.

Med hinsyn till sjolagsforslagets konven-
tionsbetingade lagkonfliktregler behdver up-
penbarligen alla registreringsbara fartyg och
skeppsbyggen ges sirstillning i dessa kon-
Kursrittsliga avseenden. Men i vissa delar
syns konkurskonventionen bora oférandrad
tillimpas pa sddan egendom. Det giller i
forsta hand principen att lex concursus
skall gilla i konkursrittsliga sporsmal och
att hemlandets (normalt registreringslandets)
lag skall tillaimpas i frdga om rittsverkan
i konkurs av inskrivning i register. I sist-
namnda hinseende bor konventionen snara-
re utvidgas till registrerade skeppsbyggen
och fortydligas sa att med hemlandet avses
registreringslandet. Nagot allmdnt undan-
tag i konkurskonventionen fér registrerings-
bara fartyg och skeppsbyggen bor dirfor
knappast komma i friga. Men regeln om
flagglagsfiktion syns bora utgd savitt gil-
ler fartyg varjimte konventionen bor for-
ses med forbehall for tillimpning av in-
ternationella sjorittsliga konventioner.®® Pa
motsvarande sitt bor ur konventionslagarna
utga reglerna om flagglagsfiktion och in-
foras bestimmelser av innebdrd att dessa
lagar skall tillimpas pa registreringsbara
fartyg och skeppsbyggen endast savitt det
dr forenligt med bestimmelserna i SjoL.
Sjolagskommittén har i enlighet hirmed
utarbetat forslag till lagar om indring i la-
garna (1934: 67 och 68) med bestimmelser
om konkurs, som omfattar egendom i Dan-
mark, Finland, Island och Norge, resp. om
verkan av konkurs, som intriffat i Dan-
mark, Finland, Island och Norge.

VIII Inskrivningsforfarandet (281-293 §§)

I det sista avsnittet av 11 kap. upptar sjo-
lagskommitténs forslag regler om forfaran-
det vid inteckning i fartyg och skeppsbyg-
gen. De grundliggande inskrivningsregler-
na finns i fOrslagets 2 kap. dar ocksd in-
skrivning av dganderitt regleras. En hianvis-
ning dit inleder detta avsnitt (281 § forsta
stycket) som i Ovrigt tdmligen ndra foljer
den fastighetsrattsliga forebilden, nirmast
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22 kap. NJB. Till avvikelserna hor, liksom
i gillande ritt, att inteckningsansokan ej
kan forklaras vilande utan att den antingen
maste bifallas — ev. efter uppskov for ut-
redning — eller ocksa avslas.

Det har redan i det foregiende angivits,
att inteckning beviljas pa ansokan av #ga-
ren. I det sammanhanget ar det friga om
en till inskrivningsforhéllandena knuten le-
gitimation, medan behdrighet till pantrétts-
upplatelse pa grundval av inteckning i prin-
cip tillkommer ritt dgare. Forslaget (281 §
andra stycket) innebdr, att den for vars
aganderattsforvary inskrivning senast sokts
ar ensam behorig att ta ut inteckning lik-
som att fOranstalta om annan pa &dgaren
ankommande inskrivningsatgird. Ny #gares
inskrivningsansdkan utslicker foljaktligen
forut inskrivne dgarens legitimation, en ord-
ning som svarar mot principerna i forsla-
get rorande konkurrens mellan #ganderitts-
och pantrittsforvarv.

Skulle fullbordan av det forvarv for vil-
ket inskrivning soks dnnu vara beroende av
villkor, medfor inskrivningsansokningen
dock inte att forut inskrivne dgarens inteck-
ningslegitimation  fullstindigt utslocknar
utan da tillkommer den i stidllet honom och
forvarvaren i forening. I den delen (281 §
andra stycket) vilar forslaget pa samma
grund som de foreslagna reglerna om in-
skrivning av sddana forvdarv. Visserligen
kunde hidr den forut inskrivne dgaren ha
bevarats vid sin legitimation, eftersom han
med fOrslagets pantriattskonstruktion egent-
ligen inte disponerar formogenhetsrittsligt
over fartyget forrdn genom sjilva pant-
rattsupplatelsen, men det far likvil anses
stimma bast med god ordning i inskriv-
ningsforhallanden att legitimation har rét-
tas efter grunderna for inskrivning av vill-
korliga forvarv. Legitimationsbrist skall hir
som enligt NJB foranleda avvisning, ej av-
slag; sdrskild foreskrift dirom har ej upp-
tagits.

Enligt forslaget (282 §) underkastas in-
teckningsansokan vissa formkrav vars asido-

%9 Konkurskonventionen kan sdgas upp med
verkan fran den 1 januari eller 1 juli, som infaller
ndst efter ett ar sedan uppsdgningen skedde
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siattande medfor omedelbart avslag, nam-
ligen att ansOkningen skall vara skriftlig
samt innehélla uppgift om inteckningsbe-
lopp och om det fartyg eller skeppsbygge
som avses.

Avslag skall drabba ansokan om inteck-
ning dven i en rad andra fall (283 §), mes-
tadels i anslutning till gillande ritt. Salunda
maste egendomen finnas inford i registret.
Ansokningen far ej heller strida mot en
mot Agaren gillande, i registret antecknad
inskrankning i hans radighet over egendo-
men. Har avses sadan radighetsinskrankning
som foljer av villkor i dgarens eget forvirv,
inte sddan som beror av att han genom vill-
korad oOverlatelse franhant sig egendomen,
ty den gar ut Over hans egen legitimation
sd som nyss namnts. Skall fartyget eller
bygget avforas ur registret enligt 14 eller
15 §, kan ansOkan om inteckning uppen-
barligen ej fa beviljas ens om hinder mot
avregistrering moter enligt 16 §. Eftersom
torslaget ej infor vilandeforklaring av in-
teckningsansokan, maste dven riattegdng om
battre ritt till fartyget, skeppsbygget eller
andel dari foranleda avslag pa ansokning-
en.190 Detsamma giller, ifall sokanden el-
ler, nir flera deldgare finns, ndgon deldgare
ar i konkurs eller forsitts i konkurs den
dag inteckning soks.101

Vad betriffar verkan av att utmitning
skett i fartyget, skeppsbygget eller andel diri
senast samma dag som inteckning soks har
kommittén, med utgangspunkt narmast i lag-
beredningens forslag Utsokning IX,102 Gver-
viagt huruvida utmitningen ovillkorligen
skall hindra inteckning. Skilet till att s& ar
fallet i gillande rdtt193 #r att inteckning,
som har bittre fOorménsriatt 4n utmétning,
eljest skulle kunna dventyra utmitningsso-
kandens ritt. Skulle andel tas i mit, till-
kommer som motiv behovet av att undvika
splittrade inteckningsforhéllanden i egen-
domen; jfr forbudet mot inteckning i far-
tygsandel. Lagberedningen har i nimnda for-
slag avstatt fran att foresld dndring i IntL
pa forevarande punkt men uttalat, att det
rattspolitiska syftet mer @ndamaélsenligt skul-
le tillgodoses genom att utmitning gavs fo-
retride framfor inteckning som soks sam-

146

ma dag som utmitningen verkstilldes eller
senare. Samtidigt har beredningen erinrat
om att bestimmelserna i 1967 ars sjopant-
rattskonvention inte bor asidoséttas. Det ar
ocksid dar som sjolagskommittén funnit ett
hinder mot en sadan 16sning. Enligt kon-
ventionen far namligen inskrivet hypotek
endast undantriangas av konventionsbetingad
sjopantritt och av viss retentionsritt. Ut-
matnings foretride framfor inteckning skul-
le dérfor strida mot konventionen. Att bifall
till inteckning med siamre foretrdde fran en
presumtiv hypotekshavares synpunkt mate-
riellt kan te sig som ett mindre ont 4n av-
slag torde ej rubba en sidan bedomning och
hindret ar i vart fall rent formellt alldeles
klart. En annan utvdg vore tdnkbar, ifall
utmitning gavs stdllning av inskrivet hypo-
tek; en sadan ordning torde vara forenlig
med konventionen. Men sjolagskommittén
vill for sin del ej fororda detta. Kommittén
menar namligen, att utsokningsreglerna i
fraga om fartyg och luftfartyg i storsta
mojliga utstrackning bor vara ensartade. Och
i friga om luftfartyg torde 1948 ars kon-
vention om internationellt erkdnnande av
ratt till luftfartyg ej medge att utmitning
behandlas som hypotek.104

Forslaget fogar till reglerna om avslag
pa inteckningsansokan en sarskild bestim-
melse (283 § andra stycket) om att inteck-
ningsansokan skall uppskjutas nir irende
angaende inskrivning av sokandens forvirv
uppskjutits.

Om intet hinder foreligger mot bifall en-
ligt vad som hir redovisats, skall inteck-
ning beviljas och pantbrev utfirdas (284 §).

Liksom i fastighetsritten skall enligt for-
slaget (287-289 §§) pantbrev kunna utby-
tas mot flera nya pantbrev samt inteckning
kunna nedsittas efter annan inteckning och
dodas. Reglerna svarar mot de fastighets-
rittsliga och det #r foljaktligen #dgaren —

100 Jfr 8 § IntL.

101 Jfr 10 § IntL.

102 Jfr SOU 1969: 5 s. 195 f.

103 Jfr 9 § IntL.

104 Jfr Artikel I mom. 1 punkt d, diar bland
konventionsenliga réttigheter upptas: hypotek —
— —liknande rittighet i luftfartyg tillkommen
enligt avtalsasom sdkerhet for betalning av gald.
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agarebegreppet taget i den bemiarkelse som
angivits inledningsvis — som har behorig-
het att foranstalta om sadana inskrivnings-
atgarder. Pantbrevshavares medgivande for-
utsétter att pantbrevet inges (290 §).

Aven anteckning om innehav av inteck-
ning regleras (291 §) och darvidlag fore-
slas en konventionsbetingad specialregel. Pa
nordiskt initiativ utformades namligen sjo-
pantrittskonventionens regler om formkrav
for internationellt erkdnnande av hypotek
sa att registret eller registerakten skall inne-
halla uppgift antingen om hypotekshava-
ren eller om att hypoteket stillts till inne-
havaren. Det forra kravet svarar mot en
utomlands vanlig ordning och det senare
mot hos oss rddande system med inneha-
varinteckningar. Att innehavaranteckning
skulle goras obligatorisk for att infria kra-
ven for internationellt erkdnnande ar knap-
past praktiskt for var del; pantbrev kan
f. 0. inte »stdllas» till nagon, eftersom det
ej far karaktir av skuldebrev. Sjolagskom-
mittén har darfor funnit nodvéandigt, och
med hénsyn till reglerna om &agarhypotek
ocksa fullt forsvarligt, att foresla en sér-
skild regel av innebord att, ndar annan ej ar
antecknad som innehavare av pantbrev, dga-
ren sjilv skall antecknas sdsom innehavare.

I de fall d& sirskild anmilan kridvs for
intecknings fortsatta giltighet (267 §) for-
utsatts sdsom utvecklats i det foregaende
att anmilan gors av antingen pantbrevsha-
varen eller #dgaren. Anmalan skall vara
skriftlig och innehalla uppgift om inteck-
ningen (285 §). Gors ej anmalan av dga-
ren, skall pantbrevet inges. Om dessa form-
krav ej uppfylls, skall anmilningen limnas
utan avseende. Nagra materiella villkor upp-
stdlls inte. Ar formkraven uppfyllda, skall
alltsé forklaring enligt 267 § meddelas. Ifall
forklaring om intecknings fortvarande gil-
tighet inte utverkas inom den foreskrivna
tioarsfristen, skall anteckning goras i re-
gistret om att inteckningen &r utan verkan
(292 § forsta stycket). Motsvarande anteck-
ningar skall goras angéende verkan av exe-
kutiv forsdljning och forverkandeforklaring
(292 § andra stycket).

Forslaget innehéller i detta avsnitt ocksd
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bestimmelser som tillgodoser behovet av
att jaimte skeppsbygge, som efter fullbor-
dan overfors till skeppsregistret, Gverfors
inteckningar och andra infGringar utan #nd-
ring i Ovrigt (293 §).

Specialmotivering

1 Sjopantrdtt

Sjopantritt i fartyg (244-249 §8§)
244 §.

I denna paragraf upptar kommittéforsla-
get — liksom det norska forslaget med vil-
ket det i allt vdsentligt Overensstimmer —
bestimmelser om vilka fordringar som ger
upphov till sjopantrdtt i fartyg och den
gildenarskrets som diarvid kommer i fraga.
Dessa sporsmal har behandlats i det sirskil-
da avsnittet ovan om 1967 ars sjopantratts-
konvention och i den allminna motive-
ringen (under I).

De sjopantberittigade fordringarna &r
liksom i konventionen upptagna under fem
skilda punkter. De anges i paragrafens fors-
ta stycke. En for dem gemensam, i konven-
tionstexten underforstadd forutsittning ar
att de hanfor sig till fartyget i fraga. Denna
forutsattning kommer till direkt uttryck i
forslaget. Den har betydelse bl. a. for tolk-
ningen av punkterna 2 och 5.

Under punkt 1 upptar forslaget 16n och
annan gottgorelse som tillkommer ombord-
anstdlld pa grund av dennes tjanst pa far-
tyget. Detta ansluter nira till gillande ratt;
jfr 267 § 2 SjoL. En principiellt betydelse-
full nyhet ligger, som tidigare berérts, diri

. att den ombordanstillde inte behover sta

i anstillningsforhallande till redaren. Lone-
krav frén t. ex. koks- och serveringspersonal
som #r anstdlld hos en sjilvstindig restau-
rator ombord pa passagerarfartyg blir alltsa
forenade med sjopantritt trots att redaren
ej ar arbetsgivare. Restauratoren far harvid
anses i redarens stille handha del av far-
tygets drift; jfr andra stycket.

1 punkt 2 &terfinns motsvarighet till vis-
sa av de fordringar som avses i 267 § 1
SjoL, namligen sddana som avser hamn-,
kanal- och annan vattenvigsavgift. Under
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uttrycket »annan vattenvigsavgifts, som ir
en Oversittning av konventionstexten, kan
enligt kommitténs uppfattning foras fyrav-
gifter. Men avgifterna maste hinfora sig
till fartyget i fraga, inte t.ex. till annat
redaren tillhorigt fartyg.

Punkt 3 behandlar personskador och sva-
rar sétillvida mot 267 § 4 SjoL. Medan gil-
lande raitt hanfor sig till personskador utan
sarskild kvalifikation innebar forslaget, i
Overensstimmelse med den nya konventio-
nen, att endast sddana fordringar pa grund
av dodsfall och kroppsskada &ar sjopant-
berittigade vilka uppstatt i omedelbart sam-
band med fartygets drift (»in direct con-
nection with the operation of the vessel»).
Med denna anknytning avses pa det hela
taget detsamma som i artikel 1 av 1957 ars
internationella konvention om redareansva-
rets begrinsning. Den vaga formuleringen
ger utrymme for mycket vidstriickt tolkning
men meningen har dock varit att tillimp-
ningen skall vara restriktiv.1% Personska-
dor pa rederikontor eller i biljettforsilj-
ningslokaler i land omfattas saledes ej av
denna bestimmelse. Daremot ar det givet-
vis inte nodvindigt att den skadade perso-
nen uppehéller sig ombord vid skadetillfal-
let. Han bor t. ex. ej uteslutas fran sjopant-
ratt, ifall han skadas i samband med loss-
ning av gods medan han uppehéller sig pa
kaj. Och battransport fran kaj till fartyget
medan det ligger p& redd faller enligt kom-
mitténs mening dven vid restriktiv tolkning
under vad som &syftas med samband med
fartygets drift, om inte transporten med
hinsyn bl. a. till vem som tillhandahaller
den framstar som ett sjalvstindigt led i be-
fordringen.106

Ingen begrinsning gors med hénsyn till
fordringens beskaffenhet av obligatorisk el-
ler utomobligatorisk och didrfor omfattas av
denna bestimmelse t. ex. savdl passagerare
pa redarens fartyg som personer ombord
pa annat fartyg med vilket det forra kolli-
derar.

Aven punkt 4, som avser egendomsska-
dor, innehdller rekvisitet samband med far-
tygets drift och det skall ocksa hiar ges en
rimligt restriktiv tolkning.1?7 I forhallande
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till gillande rdtt innefattar forslaget den
konventionsenliga begrinsningen att endast
utomobligatoriska skadestandsansprak blir
sjopantberittigade. Med hénsyn framst till
att anglosaxisk ratt medger att talan fOrs
alternativt pa kontraktsrittslig eller utom-
obligatorisk grundi® uttrycks detta si att
fordringen inte kan grundas pa avtal. For
svensk ritts del kan hdr jamforas med
skada som uppstatt pa grund av handling
innefattande savil kontraktsbrott som straff-
belagd gérning.

Under punkt 5 sammanfors fordringar
pé birgarlon och haveribidrag, for ndrva-
rande upptagna i 267 § 3 SjoL, med en ny
fordringsgrupp som avser ersittning for av-
ligsnande av vrak. Denna omfattar enligt
kommitténs tolkning saval fordran mot vra-
kets dgare, i vilket fall sjopantritten giller
i vraket, som fordran mot annan redare vil-
ken — exempelvis emedan hans fartyg vid
kollision eller under misslyckat b#rgnings-
forsok sidnkt annat fartyg i allmin farled —
kan ha skyldighet att svara for att vraket
avldgsnas; i det senare fallet giller sjopant-
ritten alltsd ej i vraket utan i den andre
redarens fartyg. Vigledande blir den inled-
ningsvis uttalade, i konventionstexten un-
derforstadda forutsittningen av anknytning
till gildendrens fartyg. Daremot faller ej
under denna bestimmelse fordran mot myn-
dighet pa vars uppdrag borgeniren, t.ex.
en yrkesbdrgare, avldgsnat vraket. Myndig-
heten i fraga kan namligen knappast hin-
foras till den gdldendrskrets som kan ge
upphov till sjopantrdatt i fartyg; jfr andra
stycket.

Bestimmelsen i andra stycket att sjo-
pantritt uppstar dven om gildendren ej ar
redaren sjilv utan dgare, som ej dr redare,
eller befraktare eller annan som i redarens
stille handhar fartygets drift har behandlats
i den allmédnna motiveringen. Den kan jam-
foras med motsvarande regel i forslaget

105 Se SvJT 1968 s. 61 f. Jfr ocksa bl. a. 301
§ SjoL.

108 Jfr aven art. 1 e i 1961 ars internationella
konvention om befordran av passagerare till
sjoss.

107 Jfr SVIT ib.

108 yfr CMI 1965 s. 543 ff.
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(241 §) om vilka som #ger atnjuta begrins-
ning av ansvarigheten.

Motsvarighet till det norska forslagets un-
dantag for atomskador (jfr art. 4:2 i sjo-
pantrittskonventionen) finns i 344 § SjoL.

245 §.

Denna paragraf innehéller, liksom det
norska forslaget med vilket det vasentligen
Overensstimmer, bestimmelser om sjopant-
ratts forménsriatt. De har behandlats i den
allminna motiveringen.

Enligt huvudregeln har olika sjopantrit-
ter foretride i den nummerordning vari
paragrafen upptar dem och sjopantrétter
under samma nummer har lika ritt; med
lika ritt forstds att fordringarna inbordes
konkurrerar i forhallande till beloppen.109
Som ett uttryck for uppfattningen att vissa
sjopantritter harror av atgarder som ar dg-
nade att bevara panten at Ovriga borgeni-
rer har emellertid — enligt paragrafens un-
dantagsregel — bl. a. sjopantritt for krav pa
bargarlon foretride framfor tidigare upp-
komna sjopantritter inklusive dem som lig-
ger i nummerordningen fore birgarlonen
(som hor under punkt 5).

Den angivna undantagsregeln om special-
foretrade for bl. a. bidrgarlon ger upphov
till ett sidrskilt tillimpningsproblem. Antag
att ett fartyg, som haftar for oguldna lone-
krav beldpande pad mars ménad, rdkar i
fara och bargas i april samt sitts i drift
igen i maj och under den manaden &drar
sig sjopantritt for nya lonekrav samt en
hamnavgift, varefter fartyget siljs pa exe-
kutiv auktion som inbringar mindre dn vad
som atgér till att forndja de sjopantberatti-
gade borgendrerna (fran exemplets teore-
tiska karaktir bortses hir). Birgarlonekra-
vet skall di ha foretrade framfor 16nekra-
ven frin mars men sta tillbaka for Ione-
kraven fran maj och for hamnavgiften. A
andra sidan skall marslonerna och majlo-
nerna konkurrera med lika rétt inbordes
och de skall samtliga ha foretrade framfor
hamnavgiften.

Att helt enkelt forst utdela betalning for
majlonerna och hamnavgiften for att dir-
efter ge bidrgaren betalt och slutligen — i
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méan av tillgdng — tilldela marslonerna be-
talning skulle uppenbarligen innebidra, att
endast specialregeln om biargarlonens fore-
trade framfor tidigare fordringar helt efter-
levdes medan huvudregeln &sidosattes pa
tva sitt, nimligen dels genom att ordnings-
foljden mellan 16nekrav och hamnavgift for-
rycktes och dels genom att alla 1onekraven
inte gavs lika rétt. Situationen pékallar en-
ligt kommitténs mening foljande tillimp-
ning.

Forst avsitts belopp svarande mot de
krav for vilka birgarlonen maste sta till-
baka (majloner och hamnavgift) och dar-
efter utdelas betalning till biargaren sa langt
medlen ricker. Sedan denne salunda fatt sin
ratt och dirigenom sa att sdga lyfts ut ur
bilden, kan aterstiende medel, dvs. de forst
avsatta jimte vad som eljest kan ha blivit
over efter birgarlonen, utskiftas pa borge-
nidrerna med iakttagande av huvudregeln
om prioritet efter nummerordning och lika
ritt under samma nummer. Det betyder att
bade marsloner och majloner forst far be-
talt i forhallande till beloppens resp. stor-
lek och att hamnavgiften kommer i fraga
ddrefter. En sadan kombinerad tillimpning
av huvudregel och undantagsregel har dess-
utom fortjansten att ligga resultatet nira
intill den praktiska verkligheten som i regel
innebidr att bargaren uttrdder ur bilden ge-
nom att utverka siakerhet for sin fordran in-
nan fartyget sdtts i drift igen; i dessa fall
kommer ju aldrig i fraga att inte fullt ut
tillampa huvudregeln for sjopantrétter un-
der punkterna 1-4.

246 §.

Sasom fullt utvecklad pantritt haftar sjo-
pantritt vid fartyget principiellt oberoende
av #ganderiitts- och registreringsforhallan-
dena. Liksom den nya sjopantrattskonven-
tionen (art. 7: 2) innehéller forslaget en ut-
trycklig bestimmelse hirom. Den dr upp-
tagen i forsta stycket av denna paragraf
och svarar mot 270 § SjoL. Undantag gil-
ler for det fall att fartyget siljs exekutivt;
jfr 249 § nedan.

109 Jfr lagberedningens forslag till FRO, Ut-
sokningsritt IX, SOU 1969: 5, s. 139 f.
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Ehuru principen att sjopantritt héftar vid
fartyg oberoende av #ganderétts- och re-
gistreringsforhallandena torde vara allmént
erkiand, kan — sdsom bl. a. kan slutas av vad
som ovan anforts rorande lagkonflikter —
skifte av nationalitetsflagga stundom tidnkas
medfora att sjopantratt som uppstétt i far-
tyget fore skiftet ej erkdnns efter skiftet.
Detta har foranlett lagstiftaren att i 274 §
SjoL foreskriva att, om frivillig Gverlatelse
av fartyget till utlinning medfor sadant
resultat, Overlataren blir personligen ansva-
rig for pantfordringen intill fartygets virde
vid tiden for overldtelsen, i den mén sddan
ansvarighet ej aldg honom dessforinnan.
Motsvarighet till denna foreskrift har upp-
tagits i andra stycket av forevarande para-
graf. Regeln har didrvid utbyggts till att
omfatta dven det praktiskt naraliggande fal-
let att Overlatelsen leder till simre forméns-
ratt for sjopantrdttshavaren. Den har ocksi
ansetts bora satillvida rittas efter motsva-
rande bestimmelse for Gverlatelse av inteck-
nat fartyg (jfr 27 § IntL och 266 § andra
stycket av forslaget) att, i hindelse flera
deldgare fanns i fartyget, endast de som del-
tagit i 6verlatelsen eller samtyckt dartill trif-
fas av den rittsfoljd som det hir dr friga
om.

Ifragavarande bestimmelse har ej lingre
den vida tillimpning den fick ndr den ur-
sprungligen inférdes i SjoL. D& var det
namligen fraga om ett redareansvar med
sjoformogenheten medan redarens person-
liga men begrinsade ansvarighet nu dr re-
gel. Sanktion av personligt ansvar utgor allt-
sa inte samma realitet som férr. Men som
redan framgétt kan dven andra dAn redaren
sjalv ge upphov till sjopantritt i fartyget;
enligt 275 § SjOL giller detta i princip bade
skeppslegotagare och tidsbefraktare. Och
forslaget vidgar gildenirskretsen ytterligare
nagot. Ehuru regelns praktiska tillimpning
likvdal kommer att forbli begrinsad, anser
kommittén att den dnnu har en rittspolitisk
uppgift att fylla; jfr 266 § andra stycket.

Forevarande paragraf svarar mot och
Overensstammer tdmligen ndra med § 246
i det norska forslaget.
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247 §.

Paragrafen innehaller de i den allmédnna
motiveringen (under III) behandlade regler-
na om retentionsritt i fartyg och skepps-
byggen. De vilar bl.a. pa art. 6:2 i 1967
ars sjopantrittskonvention och har motsva-
righet i § 247 av det norska forslaget.

248 §.

De i den allmédnna motiveringen (under I)
behandlade reglerna om upphorande av sjo-
pantritt i fartyg genom preskription eller
forverkande har upptagits i denna paragraf.
I fraga om preskription och preskriptions-
avbrott vilar de pa art. 8 i 1967 ars sjo-
pantrittskonvention. I det visentliga Gver-
ensstimmer forslaget med det norska for-
slaget § 248.

249 §.

I denna paragraf upptas regler om ver-
kan pa sjopantritt och retentionsritt av att
fartyget siljs exekutivt. Sporsmalet har be-
rorts i den allménna motiveringsn (under
I och III). Det norska forslaget upptar del-
vis liknande regler i § 184 loven den 13.
aug. 1915 om tvangsfuldbyrdelse.

Enligt 270 § forsta stycket SjoL upphor
sjopantritt i fartyg som siljs exekutivt och
borgendren far i stillet dtndjas med utdel-
ning i kopeskillingen enligt UL. Han far
enligt 271 § SjoL bevaka sin fordran till
fullt belopp utan hinder av reglerna om re-
dareansvarets begrinsning men far ej utdel-
ning utéver begrinsningsbeloppet. Denna
ordning #r avsedd att forebygga att regler-
na om redareansvarets begrinsning — vars
enda syfte dr att skydda redaren mot allt-
for hoga ersittningsansprak — aterverkar pa
sjopantrittshavares inbordes konkurrens som
ju uttdmmande regleras av sirskilda bestam-
melser.110

Retentionsrétt upphor vid exekutiv for-
siljning och retinenten far i stéllet halla sig
till kopeskillingen; jfr 71 § UL.

Den nya sjopantrittskonventionen anslu-
ter vil till gidllande ritt i det att de riattig-
heter som har ir i fraga enligt art. 11:1

10 Jfr bl. a. Wikander s. 71 ff.
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skall upphora vid konventionsenlig exekutiv
forsdljning och borgenirerna i stillet hin-
visas till utdelning i kopeskillingen.

1 paragrafens forsta stycke regleras ver-
kan pa sjopantritt och retentionsritt av far-
tygets exekutiva forsiljning i Sverige, var-
vid nimnda konventionsartikel utgor grund-
valen. Exekutionens ifrigavarande rittsver-
kan intrdder enligt forslaget under forutsatt-
sittning att forsdljningen blir bestaende.
Uttrycklig bestimmelse hdrom saknas i gil-
lande ritt men kommittén har utgatt fran
att den standpunkt som forslaget ger uttryck
for likvil ej utgér nagon nyhet i sak.111

I andra stycket upptar forslaget motsva-
righet till 271 § SjoL.

1 tredje stycket regleras den rittsverkan
som, savitt giller sjopantritt och retentions-
ratt, hiar i landet skall tilliggas exekutiv
forsaljning av fartyget utomlands. Enligt
art. 11:1 i den nya sjopantrittskonventio-
nen skall exekutiv forsdljning av fartyg i
konventionsstat utslacka bl. a. sjopantritt
och retentionsrdtt i fartyget under forut-
sittning a) att fartyget vid forsiljningstill-
fillet befinner sig inom den statens juris-
diktionsomrade och b) att forsiljningen sker
savil i enlighet med lagen i den staten som
i Overensstimmelse med konventionens egna
regler; i sistndmnda hédnseende asyftas nir-
mast art. 10 som bl. a. foreskriver for-
handsunderrittelse till pantrittshavare.

Kommittén har ansett, att den folkritts-
liga forpliktelse som Sverige genom tilltrade
till sjopantrittskonventionen kommer att ata
sig enligt dess art. 11 bor foranleda ut-
trycklig regel i @mnet och forslaget over-
ensstimmer nira med konventionsforeskrif-
ten. Avvikelse foreligger endast satillvida
som de konventionsenliga forutsittningarna
for erkinnande av utlindsk exekution ej
begriinsas till exekution i annan konven-
tionsstat. Kommittén har ndmligen ansett
regeln Zdgna sig for generell tillimpning.
Har lex fori tillimpats och har forsiljningen
skett i sddan ordning som konventionen
tinker sig, bor alltsd erkdnnande dga rum
Aven om dessa forutsdttningar uppfyllts av
annan stat dn som tilltrétt konventionen.
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250 §.

Bestimmelserna i denna paragraf gor reg-
lerna om sjép;mtréitt i fartyg tillampliga dven
pa skeppsbyggen fran och med sjosdttning-
en. Detta problem har behandlats flersta-
des i det foregdende, senast i avsnittet om
lagkonflikter under den allménna motive-
ringen till detta kapitel. Har fortjanar dock
erinras om att med sjosittning ej endast
avses sadan i traditionell mening genom sta-
pelavlopning utan dven andra metoder att
gora byggen vattenburna som tillimpas en-
ligt modern skeppsbyggnadsteknik, t. ex. vat-
tenfyllning av torrdocka vari bygget upp-
fors.

Sjopantritt i last (251-254 §§)
251 och 252 §§.

I dessa paragrafer upptar forslaget de i den
allminna motiveringen (under II) behand-
lade reglerna om sjopantritt i last och sada-
na rattigheters prioritet. Motsvarande be-
stimmelser aterfinns, i allt vasentligt Gver-
ensstimmande, i det norska forslagets §§ 251
och 252.

25308

Paragrafen upptar i forsta och andra
styckena bestammelser om sjopantritts upp-
horande genom utlimning av godset, for-
sdljning darav for fartygets eller lastens be-
hov samt exekutiv forsiljning. Dessa har
behandlats i den allmdnna motiveringen
(under II).

1 tredje stycket aterfinns motsvarighet till
bestimmelserna i 280 § SjoL enligt vilka
utlimning av gods som hiftar for sjopant-
ritt adrar befilhavaren personligt ansvar
for pantfordringens betalning, om han inte
hade borgenirens samtycke till atgirden,
och samma ansvar aldggs dven mottagaren
— i den man han ej hade det forut — om
han kinde till pantfordringen vid utlim-

11 Jfr 19 § IntL samt 25 § lagen (1955: 227) om
inskrivning av ritt till luftfartyg. Se dven Tiberg
s. 82 not 3.

Ej heller i friga om luftpantritt finns uttrycklig
regel om tidpunkten for rittsverkans intrdde; jfr
LIS,
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ningstillfzllet. Forslaget innefattar, utom re-
daktionell jimkning, endast den #ndringen
i forhéllande till gillande ritt att ansvaret
for oberittigad utlimning av godset inte
liggs pa befilhavaren utan drabbar den som
vidtar atgirden; denne kan t.ex. vara styr-
man eller linjeagent. Tillskyndas borgeni-
ren skada genom utlimningen, kan ansvar
for redaren ifrigakomma enligt 8 § Sj5L
(233 § enligt forslaget).

Det norska forslaget innehaller samma
bestimmelser i denna paragraf.

254 §.

I paragrafen regleras preskription av sjo-
pantritt i last. Bestimmelserna Gverensstim-
mer bade till placering och innehall med
det norska forslaget.

SjOpantritt i last preskriberas enligt 283 §
forsta stycket 5 och 6 Sj6L pa ett ar. Pre-
skriptionstiden ridknas for andra rummets
sjopantritter frin det fordringen tillkom
och for de Gvriga fran det fordringen for-
foll till betalning. Preskriptionen bryts ge-
nom att talan vicks, varmed likstills att
fordringen kommit under dispaschérs be-
handling.

Kommittéforslaget gar ut pa att preskrip-
tionstiden skall vara ett ar, genomgiende
riknat frin det fordringen tillkom, och att
preskriptionsavbrott skall kunna &stadkom-
mas, forutom pé sitt som nu giller, iven
pé det sitt som foreslds betriffande sjopant-
ritt i fartyg.

Gemensamma bestimmelser (255-260 §§)

2558,

Denna paragraf behandlar liksom § 261
i det norska forslaget ansvarsférhallandena
ndr en borgendr har sjopantritt i flera pant-
objekt for samma fordran, sisom nir ett
birgningsforetag omfattat bade fartyg och
last. I sa fall hiftar varje pant for hela bar-
garlonen enligt uttrycklig bestimmelse i
281 § SjoL. Denna ansags redan da den in-
fordes gemom 1891 érs sjolagstiftning ge
uttryck for en erkénd rittsgrundsats.!’2 Re-
geln bevaras i sak ofdrindrad i paragrafens
forsta stycke.
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I 1887 irs sjolagsforslag fanns tillika reg-
ler om proportionell inbordes fordelning
av pantiigarnas ansvarighet men efter erin-
ran av hogsta domstolen utgick dessa ur
det slutliga lagforslaget; sidana tvistefra-
gor skulle, menade man, 16sas av domsto-
larna med tillimpning av allminna ritts-
grundsatser.!13 Uttryckliga regler i dmnet
infordes emellertid i bade den danska och
den norska SjoL. Den finska SjoL av 1939
overensstimmer pa denna punkt helt med
den svenska.

Franvaron av regler om ansvarsfordel-
ningen ndr flera panter hiftar for samma
fordran medfor den nackdelen att géllande
ritts standpunkt framstir som oviss. D4 fle-
ra fastigheter hiftar for samma inteck-
ningsskuld, férdelas savil enligt gillande
ritt som enligt NJB ansvaret dem emellan
in dubio efter fastighetsvirdena.!4 Det lig-
ger nira till hands att analogivis tillimpa
motsvarande regler pa de sjorittsliga for-
hallandena i forevarande sammanhang. Ut-
talande i den riktningen har ocksi gjorts
i doktrinen.1’® Kommittén utgar fran att
gillande svensk rédtt har sidan innebord,
vilket skulle innebira likhet med dansk och
norsk sjoritt. Enligt kommitténs mening bor
SjoL innehalla klarliggande regler i detta
amne. Forslaget innehéller fordenskull, i pa-
ragrafens andra stycke, en regel enligt vil-
Ken dgare till pant, varur borgeniren fatt
betalt med hogre belopp dn som forhallan-
devis beloper pa den panten, beriittigas att
for Overskottet intrida i borgendrens ritt
till Gvriga panter. Regresskravet forenas allt-
sa med succession i sjopantritt.

Forslaget befattar sig harutover med ett
foljdproblem, som ej berdrs i det norska
forslaget. Den pant varur borgeniren viljer
att ta ut hela sin fordran kan nimligen ock-
sa hafta sirskilt for annan sjopantberitti-
gad borgendrs krav med simre forméns-
ritt. Om i det tinkta fallet av birgning
av bade fartyg och last borgeniren sokte

12 JiENJA II 1891 nrlfs. 143.

13 Jfr NJA II 1891 nr 1 s. 143 ff.” Se dven
Wikander s. 88. i

14 Jfr NJB 6: 10 och Rodhe s. 626 f.

115 Jfr Rodhe ib.
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betalning for hela birgarlonen ur fartyget
ensamt, kunde det ga ut t.ex. Over om-
bordanstdlldas krav pa 16n med sjopant-
ratt i fartyget. Bdrgarlon gar ju, savil en-
ligt géllande rétt som enligt forslaget, av
redan utvecklade skidl fore tidigare upp-
komna sjopantberittigade fordringar. Detta
problem l0ses i forslaget, visentligen med
forebild i 1887 éars sjolagsforslag, genom
att till nyssndamnda regel om ansvarsfordel-
ning fogas en bestammelse av innebdrd att
sjopantberittigad borgendr, vars ritt ut-
trangs av att borgenir med ratt till flera
panter soker ut hela sin fordran ur béadas
gemensamma pant, intrdder i den borgeni-
rens ratt till de Gvriga panterna i den man
hans egen ej forslar till betalning av hans
fordran. Borgendren med ratt enbart till
den gemensamma panten skall emellertid
inte fa mer betalt genom sitt intride i den
andre borgendrens ritt dn han skolat fa,
om denne nojt sig med att ur den gemen-
samma panten soka ut vad som slutligen
skall belopa pa den. Det blir alltsi endast
fraga om en ritt att halla sig till dvriga pan-
ter inom ramen for den Gverskottsbetalning
som den gemensamma panten fatt vidkin-
nas.

256 8.

I denna paragraf upptas en regel rorande
overgang av sjopantritt. Motsvarande regel
finns i det norska forslagets § 262.

Overgang av sjopantritt har forut berett
vissa problem i nordisk ritt.116 Den nya
sjopantriattskonventionen loser dessa genom
uttrycklig foreskrift i art. 9 att Gvergang
av sjopantberittigad fordran dven medfor
sjOpantrittens Overgang. Det giller oavsett
rattsgrunden for fordringens Overgéng, allt-
sa bade vid Overlatelse och s. k. cessio legis.
Regeln hdnfor sig endast till sédan sjopant-
ratt i fartyg som konventionen sjilv fore-
skriver. Sjolagskommittén har dock inte
funnit skil att begransa dess giltighet i SjoL
pa detta sitt; den skall enligt forslaget gilla
bade sjopantritt i fartyg och sjopantritt i
last. Den norska regeln har motsvarande
innebord och giller dessutom inskriven pant-
ratt.
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257 §.

Denna paragraf upptar den i den allmin-
na motiveringen (under I) redovisade be-
staimmelsen att sjopantritt ej omfattar er-
sattning som pa grund av forsdkring eller
eljest utgar for skada péa fartyg eller last.
All ratt till surrogat ar alltsa utesluten bade
for sjopantratt i fartyg och for sjopantratt
i last. I fraga om sjOpantrittshavarens stall-
ning i forsdkringsrittsligt avseende, ett pro-
blem som tillika behandlats i den allmédnna
motiveringen, hanvisas har till forslaget om
andring i FAL.

258 §.

I denna paragraf upptar forslaget utan
saklig andring bestimmelserna i 282 § SjoL
om sjopantberattigad borgendrs ritt att, for
att fa betalning ur fartyget, for tids vinnan-
de vilja mellan att fora talan mot fartygs-
dgaren eller befdlhavaren samt att, for att
fa betalt ur lasten, i vissa fall fora talan
mot befilhavaren. Rorande vem som dair-
vidlag dr legitimerad att svara sasom far-
tygsdgare hinvisas till forslaget 22 §; jfr
i specialmotiveringen till 2 kap.

259 och 260 §§.

Forslaget upptar i dessa paragrafer be-
stimmelser om tillamplig lag savitt giller
sjOpantratt, retentionsritt och fraimmande
rattigheter av motsvarande art. Dessa har
behandlats i den allmdnna motiveringen
(under IV) och Overensstimmer i sak niira
med motsvarande norska forslag; jfr § 265.
Hirutover hinvisas till kommitténs forslag,
dels till regler om erkdnnande av fraimman-
de fartygs- och skeppsbyggnadshypotek och
sadana hypoteks rittsverkan (jfr 275-277 §§
nedan), dels till foljdlagéndringar.

II Inskrivning av pantritt i fartyg

Pantritt pa grund av inteckning (261-
270 §8)

118 Jfr Riska i FITF 1959 s. 305 ff. och Sand-
strom s. 194 ff. Se dven NJA 1914 s. 104 och 1937
s. 167. Numera finns ocksa sdrskild regel om
overgang av formansritt jamte fordran; se HB
17:15a.
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261-265 §§.

I dessa paragrafer upptas de i den all-
manna motiveringen (under IV) behandla-
de reglerna om forutsittningarna for upp-
latelse av pantrdtt i fartyg och skeppsbyg-
gen, sattet for pantrittsupplatelse och ritt
till agarhypotek (261-262 §§), pantobjek-
tens narmare bestimning jamte frégan
om surrogat (263 §), pantrittens innebord
(264 §) och dgarhypotekets innebord (265 §).

Vad betraffar pantritt i skeppsbyggen har
den tekniken anvénts att i 262 § hénvisas
till bestdimmelserna i denna avdelning om
pantritt och inteckning i fartyg varvid be-
stimmelse, som avser skeppsregistret, for
skeppsbygges vidkommande skall anses avse
skeppsbyggnadsregistret.

Kommittén vill i detta sammanhang er-
inra om att — som forut angivits — forsla-
get att Sverige skall ratificera skeppsbygg-
nadskonventionen vilar pa forutsittningen
att skeppsbyggnadsregistrering och skepps-
byggnadsinteckning kan utnyttjas utan oka-
de kostnader for sjofarts- och varvsniring-
arna. Skeppsbyggnadsinteckningen kommer
att ersatta inskrivning enligt 3 § SjoL, som
erbjuder ett i det nidrmaste kostnadsfritt
forfarande. Det bor darfor inte komma i
fraga att beligga den nya inteckningen med
stampelskatt sa som sker med fartygsinteck-
ning. Eftersom en visentlig del av under-
laget for varvens foretagsinteckningar kom-
mer att falla bort, ndr den nya skeppsbygg-
nadsinteckningen kommer i praktisk till-
lampning (jfr forslaget till andring i F6IntL),
kan varven vintas behOva utnyttja savil
foretagsinteckningar som skeppsbyggnadsin-
teckningar for kreditsdkerhetsindamél och
det dr moijligt att nidringen kommer att be-
hova registrera och inteckna samtliga ny-
byggen framdeles. Stampelskatt pa skepps-
byggnadsinteckning sasom pa fartygsinteck-
ning skulle alltsd komma att medfdra hogst
betydande kostnadsokningar i de allra fles-
ta fall for endast begridnsad tid, eftersom
omkring 80 % av de svenska varvens ny-
byggen gér till utlindska bestéllare. Savitt
giller de byggen vilka efter fullbordan kom-
mer att inforas i det svenska skeppsregistret
behover fragan huruvida uttagna skepps-
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byggnadsinteckningar skall utnyttjas dven i
det fardiga fartyget stundom hallas Oppen
intill fartygets leverans. Stdmpelbeldggning
bor darfor ej aktualiseras forran det far-
diga fartyget jaimte de inteckningar varom
fraga dr Overfors fran skeppsbyggnadsre-
gistret till skeppsregistret; ej ens temporir
stampelskatt med restitutionsratt bor over-
vagas, eftersom ocksd det skulle innebira
en ofordelaktig kostnadsbelastning for var-
ven.

I 263 § har kommittén upptagit motsva-
righet till bestimmelsen i 15 § IntL enligt
vilken pantrétt inte far goras gillande sar-
skilt i fartygsandel.

I 264 § tredje stycket upptar forslaget
en i den allménna motiveringen (under IV)
berord regel av innehall att borgendr som
har pantritt i fartyg pd grund av inteckning
har ritt till betalning for sin fordran dven
om denna preskriberats enligt allmdnna reg-
ler eller han underlatit att efter kallelse
pa okdnda borgendrer bevaka sin fordran.
Motsvarande bestimmelse i 14 § forord-
ningen (1862: 10) om tioarig preskription
och om kallelse & okinda borgendrer kan
salunda utgd. I 3 § samma forordning pé-
kallar forslaget att forekomsten av pant-
brev sdsom »inteckningshandling» beaktas.
Andringar i dessa hdnseenden foreslas i
promulgationslagforslaget till NJB.117 Sjo-
lagskommittén har utgatt fran att de foljd-
andringar som i denna del kommer att for-
anledas av sjolagsforslaget lampligen utar-
betas forst sedan de fastighetsrittsliga foljd-
andringarna antagits. Forslag till dndring
i preskriptionsforordningen ingér dirfor ej
bland Gvriga lagforslag i detta betankande.

266 §.

I denna paragraf upptar forslaget bestdm-
melser avsedda att skydda borgendren for
vissa risker som kan #ventyra hans siker-
het.

Som andra pantobjekt kan fartyg forsam-
ras genom vanvard eller liknande s& att dess
varde som sdkerhet dventyras och det kan
siljas exekutivt for annan borgenérs ford-

17 Jfr lagradsremiss den 29 november 1968 <. 90
foochys: 150,
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ran. Dirtill kommer sjorittsligt betonade
risker, forknippade med fartygets kondem-
nation 1 vissa fall eller dess forlust av svensk
nationalitet bl. a. vid frivillig Overlatelse. I
det senare fallet kan det tinkas att pant-
ritten ej erkdnns i fartygets nya hemland
eller att dess prioritetslage forsimras. Det
ar visserligen inte vanligt att inskriven pant-
ritt ej respekteras och regeln om hinder
mot avregistrering utan inteckningsborge-
nars samtycke ger ett skydd som kan antas
i de flesta fall ticka borgendrens behov i
detta avseende. Men likvil kan ej bortses
fran denna risk (jfr i fraga om sjopant-
ratt forslaget 246 § andra stycket). Enligt
27, 28 och 29 §§ IntL adger borgendren
i hiar angivna fall erhalla betalning ur pan-
ten utan hinder av att pantfordringen ej
ar forfallen. I NJB 6: 6 finns en liknande
regel. Vid nationalitetsforlust pa grund av
frivillig overldtelse av fartyget eller andel
diri tillkommer som sanktion att Gverlataren
blir personligen ansvarig for pantfordringen
i den man han inte var det dessforinnan.
Enligt uttrycklig regel giller detta, om flera
deldgare fanns, endast sddan deldgare som
tagit del i Overlatelsen eller samtyckt till
densamma.

Forslaget bevarar gillande ritt i sak ofor-
dndrad i dessa avseenden men dven skepps-
byggen fors genom 262 § in under dessa
bestammelser.

267 och 268 §§.

Bestimmelserna i dessa paragrafer om
upphdrande i vissa fall av inteckning som
inte forklarats alltjamt gélla (267 §) och om
upphérande av inteckning pa grund av for-
verkandeforklaring (268 §), har behandlats
i den allmdnna motiveringen (under IV).

269 §.

I denna paragraf upptar forslaget bestam-
melser om verkan pa inteckning av att far-
tyget forsidljs exekutivt; i friga om sjopant-
ritt och retentionsritt finns motsvarande be-
stammelser 1 249 §. Bestimmelserna, som
grundas pa art. 11 i den nya sjopantrétts-
konventionen, har visentligen behandlats i
den allmdnna motiveringen (under IV).
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I forsta stycket regleras verkan av exe-
kutiv forsiljning i Sverige. Den inteckning
pa grund varav pantritten upplatits i far-
tyget skall i princip upphora och tidpunkten
for denna rittsverkan dr naturligtvis
knuten till auktionens laga kraft och ko-
peskillingens betalning. Som ett undantag
medges i1 Overensstimmelse med konven-
tionen att sadan inteckning bestar till be-
lopp som pa grund av koparens Overtagan-
de tillatits innestd i avridkning pa kopeskil-
lingen.

Denna ordning betraffande fartygsinteck-
ning skall, som angivits bl. a. vid 262 8§,
vara tillimplig ocksa pa skeppsbyggnadsin-
teckning. Det ar fullt forenligt med skepps-
byggnadskonventionen, som i art. 10 forsta
stycket ldmnar at nationell lagstiftning att
reglera verkan av exekutiv forsiljning.

I andra stycket har kommittén infort en
erinran om inteckningsborgenirens ritt till
utdelning ur kopeskilling vid exekutiv for-
sidljning. Denna ratt regleras genom bestim-
melserna om pantrittens resp. dgarhypote-
kets innebord.

Tredje stycket behandlar verkan av exe-
kutiv forsiljning i frimmande stat. Sdsom
sjopantrattskonventionen foreskriver i art.
11: 1 a—c skall sadan exekutiv forséljning
tillerkiinnas samma verkan som om den
dgt rum i Sverige under fOrutsittning att
fartyget vid forsiljningstillfillet befann sig
inom den fraimmande statens jurisdiktions-
omrade samt forsiljningen gt rum enligt
lex fori och med iakttagande av konventio-
nens krav. Liksom motsvarande bestimmel-
ser i 249 § och pa samma skil knyts denna
rattsverkan ej endast till exekution i kon-
ventionsstat.

270 §.

I denna paragraf regleras det grundlig-
gande sambandet mellan inteckning och
pantbrev, sedan pantbrevet utfardats av in-
skrivningsmyndigheten. Den fastighetsratts-
liga forebilden finns i NJB 6: 17.

Medan fastighetsinteckningen kan forand-
ras bade till belopp och omfattning kan
fartygs- och skeppsbyggnadsinteckning en-
dast dndras till beloppet. Som tidigare an-
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givits kan sadan inteckning ndmligen varken
meddelas i mer an ett fartyg eller skepps-
bygge eller beviljas i andel av sadan egen-
dom. Men inteckningsbeloppet kan &dndras
genom att inteckningen delvis blir utan ver-
kan vid exekutiv forsidljning, genom att den
dodas till viss del och genom rittelse av in-
foringsfel enligt 38 § sjolagsforslaget (jfr
281 § forsta stycket nedan). Och inteck-
ning kan naturligtvis ocksa bli helt utan
verkan genom atgirder som hdar namnts.
I samtliga fall foljer av bestimmelserna i
forsta stycket av denna paragraf, att den
andring som inteckningen undergatt utan
vidare aterverkar pa pantbrevet.

Andra stycket innehéiller en erinran om
att dodning av forkommet pantbrev ej ater-
verkar pa inteckningen. Detta forutsitter,
att den allmidnna bestimmelsen i lagen
(1927: 85) om dodande av forkommen hand-
ling blir tillimplig pa pantbrev. Med forsla-
gets standpunkt utgdr pantbrev emellertid
inte I6pande skuldebrev eller overhuvudta-
get sjilvstindig bdrare av betalningsansprak.
Gildendren ar naturligtvis likvil enligt all-
minna obligationsrittsliga grundsatser be-
rittigad att aterfa pantbrevet vid betalning;
han skulle eljest bli betagen mojlighet att
anyo utnyttja pantbrevet for kreditsdker-
hetsandamal.

Med hinsyn till géldendrens intresse av
att aterfd pantbrevet vid betalning bor det
finnas mojlighet for den som forlorat pant-
brev att fa handlingen dodad. Detta behov
har uppmérksammats i lagradsremiss den
19 september 1969 rérande fraga om foljd-
lagstiftning till NJB, bl. a. forslag till lag
om andring i lagen om dodande av for-
kommen handling.!18 Eftersom den fastig-
hetsrittsliga forebilden i denna del enligt
kommitténs mening bor vara faststdlld av
lagstiftaren innan ett formligt lagforslag
upprittas med de dndringar i dddningsla-
gen som hir pékallas, har kommittén ej ut-
arbetat sddant forslag. Kommittén inskran-
ker sig alltsé till att peka pa behovet av
sadan foljddandring. Dirtill bor fogas den
anmarkningen att ritt domstol i drende an-
gdende dodning av pantbrev som utfiardats
pa grund av inteckning i fartyg eller skepps-
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bygge lampligen bor vara Stockholms tings-
ratt.

Verkan av inskrivning

271-274 §8§.

I dessa paragrafer regleras rattsverkan
av inskrivning (inteckning). Amnet har ut-
forligt behandlats i den allmdnna motive-
ringen (under VI).

275 §.

Denna paragraf reglerar erkdnnande av
utlaindska fartygshypotek. Sésom sjopant-
rattskonventionen foreskriver i art. 1 skall
enligt forslaget inskriven pantritt i ut-
landskt fartyg erkénnas i Sverige under for-
utsdttning, dels att inskrivning skett och
pantritt stiftats enligt registreringsstatens
lag, dels att inskrivningsregistret — som
inte behOver vara detsamma som fartygs-
registret — och de handlingar som skall for-
varas dar uppfyller vissa bestimda offent-
lighetskrav, dels att uppgift om hypoteks-
havaren och hans adress, alternativt att hy-
poteket stillts till innehavaren, och om hy-
poteksbelopp m. m. finns att tillgd hos in-
skrivningsmyndigheten. I forenklande syf-
te betecknar forslaget dven utlandskt in-
skrivet hypotek som inteckning.

Eftersom sjopantrittskonventionen fore-
skriver att ej endast hypotek utan &ven
anglosaxisk s. k. mortgage skall erkinnas,
har forslaget inte begrinsats till att avse
inskriven pantritt. Ty mortgage utmirker
sig for att med vart betraktelsesitt ndrmast
utgora ett slags sikerhetsoverlatelse av far-
tyget. Bestimmelserna i fOrevarande pa-
ragraf har darfor utformats sd att de giller
savil inskriven pantritt som »annan sadan
rattighet>. Formuleringen har motsvarighet
i lagen (1955:229) i anledning av Sveriges
tilltrade till 1948 ars konvention rorande
internationellt erkdnnande av ritt till luft-
fartyg.

Enligt forslaget ar denna paragrafs till-
lamplighet inte begridnsad till hypotek och
mortgage i fartyg som hor hemma i kon-

18 Jfr lagradsremissen s. 75 ff. och 125 ff.
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ventionsstat. Konventionens art. 12: 1 fore-
skriver namligen, som forut namnts, i prin-
cip generell tillamplighet och art. 1 &r ej
utformad si att ddarav kan slutas att dess
bestimmelser skulle avses ha en inskrdnkt
tillimpning. De #gnar sig f. 6. enligt kom-
mitténs mening vél for generell tillimpning.

276 §.

Forslaget reglerar i denna paragraf er-
kidnnande av utlindska skeppsbyggnadshy-
potek; med hypotek likstiller forslaget hir
som i 275 § »annan sadan rittighet»; jfr
art. 5 i skeppsbyggnadskonventionen.

Enligt art. 9 i skeppsbyggnadskonventio-
nen skall bl. a. inskriven pantritt och an-
nan sadan rattighet i skeppsbygge erkin-
nas, om den inskrivits i konventionsstat i
enlighet med den statens lag. Bestammelse
av sadan innebord har upptagits i paragra-
fen. I fraga om inskriven dganderitt, som
ocksa behandlas i konventionens art. 9, han-
visas till 24 § av forslaget.

Denna bestimmelse om erkdnnande av
fraimmande skeppsbyggnadshypotek limpar
sig enligt kommitténs mening for generell
tillaimpning och forslaget begrinsar den dir-
for inte till hypotek m.m. som inskrivits
i konventionsstat; en sadan begrénsning ar
eljest tillaiten enligt skeppsbyggnadskonven-
tionen.

2078

Verkan av inskrivning av pantritt och
annan sadan rittighet skall enligt sjopant-
rattskonventionens art. 2 och skeppsbygg-
nadskonventionens art. 6 bestimmas av in-
skrivningsstatens resp. byggnadslandets lag.
Byggnadslandets lag méste som en foljd
av skeppsbyggnadskonventionens art. 3 bli
identisk med inskrivningsstatens lag. Den
rittsverkan som #r av betydelse i detta
sammanhang Ar privatrattslig verkan gent-
emot tredje man. I forevarande paragraf
har upptagits en pad konventionsforeskrif-
terna byggd regel om inskrivnings sakritts-
liga verkan.

Till regeln om vilken lag som bestimmer
fartygshypotekets sakrittsliga verkan fogar
sjopantrittskonventionen (art. 2) ett uttryck-
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ligt forbehall for att dess egna regler likvil
skall gilla. Detta motsvaras i kommitténs
forslag 259 och 260 §§ av forbehall for
bestimmelserna om tillimplig lag. I fraga
om skeppsbyggen ir sadant forbehall moti-
verat av hinsyn till den gransdragning mel-
lan fartyg och skeppsbyggen som forslaget
gor i 250 §. Detta har, som frambhallits i
den allminna motiveringen (under VII), ¢j
uttryckligt stod i konventionstexten. Kom-
mittén har emellertid funnit en sadan ord-
ning nddvindig vid en fornuftig samord-
ning av sjopantritts- och skeppsbyggnads-
konventionerna, av vilka den forstnimnda
framtrider med ansprak pa generell till-
limplighet utan att undantag for seglande
skeppsbyggen kan antas underforstatt.

Inskrivningsforfarandet

Bestimmelserna under denna rubrik om
forfarandet i inskrivningsirenden enligt det-
ta kapitel har visentligen behandlats i den
allminna motiveringen (under VIII).

281 §.

I denna paragraf hinvisas till de grund-
liggande reglerna om inskrivningsforfaran-
det i forslagets 2 kap. Dessutom regleras
dgarens legitimation for sokande av inteck-
ning.

282 §.

Forslaget innehaller hir regler om anso-
kan om inteckning och anmilan om inteck-
nings fortvarande giltighet. I sistnamnda del
ir det naturligt att inteckningsborgeniren
legitimerar sig genom att inge pantbrevet.
Bestimmelse dirom har upptagits utdver
det formella kravet att anmélan skall inne-
hélla siddana uppgifter att inteckningen i
fraga kan identifieras.

283 §.

I denna paragraf ges regler om nar in-
teckningsansokan skall avslas eller provning-
en uppskjutas.

284 §.

Denna paragraf innehaller en regel om
att, nir hinder ej foreligger for bifall till
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inteckningsansokan, inteckning skall beviljas
och pantbrev utfirdas pa grundval darav.

285 §.

I denna paragraf meddelas foreskrift om
den rent formella provningen av anmilan
om intecknings fortvarande giltighet och
om meddelande av sadan forklaring.

286 §.

Som framgatt av den allmidnna motive-
ringen (under VI) bekriftas enligt forslaget
rddande praxis att inskrivningsmyndigheten
pa sokandens begiran bestimmer det in-
bordes foretridet mellan flera samma dag
sokta inteckningar. Regel hidrom upptas i
forevarande paragraf. Efter fastighetsritts-
lig forebild (NJB 22: 6) innehaller paragra-
fen ocksa erinran om att inteckning, som
sitts efter annan inteckning, in dubio dven
skall sta tillbaka for annan inteckning med
samma eller battre foretradesritt an den ef-
ter vilken inteckningen i friga satts, ett
i och for sig sjalvklart forhallande.

287-289 §§.

I dessa paragrafer meddelas bestimmel-
ser om utbyte av pantbrev samt nedsitt-
ning och dodning av inteckning efter fore-
bild i NJB 22: 8-10.

290 §.

I denna paragraf foreskrivs efter fastig-
hetsrittslig forebild (NJB 22: 13) att, nir
pantbrevshavare lamnar medgivande till in-
skrivningsatgird, hans behorighet skall styr-
kas genom pantbrevets ingivande.

29158,

Forslaget upptar hédr regler om anteck-
ning av innehav av pantbrev. De efterbildar
vasentligen NJB 22: 13. Den speciella re-
geln om anteckning av dgaren som inne-
havare i vissa fall har, som framhallits i
den allmanna motiveringen (under VIII),
sin grund i att sjOpantrittskonventionens
foreskrifter om forutsittningarna for in-
tecknings erkannande utformats bl. a. med
den nuvarande finska och svenska ordning-
en med innehavarinteckningar for Ggonen.
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2928§.

I denna paragraf ger forslaget bestim-
melser om vissa registeranteckningar roran-
de verkan pa inteckning och annan in-
skrivning av vissa intrddda rattsfakta. De
forutsdtter, att administrativa foreskrifter
ges om andra myndigheters underrittelse-
skyldighet; kommittén har ej utarbetat sa-
dana.

29318,

Denna paragraf reglerar overforing fran
skeppsbyggnadsregistret till skeppsregistret.
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Kap. 13 Ansvarsbestimmelser

328 §.

Enligt 5 § far registreringspliktigt fartyg
inte hallas i drift utan gillande nationali-
tetscertifikat. Enligt 6 § kan sjofartsverket
forbjuda att registrerat fartyg halls i drift,
om det saknar foretradare har i landet. Sjo-
lagskommittén menar att dessa bestimmel-
ser bor straffsanktioneras genom att befil-
havare och redare kan domas till dagsboter,
ifall fartyget halls i drift utan gillande na-
tionalitetscertifikat eller i strid med forbud
enligt 6 §. Kommittéforslaget upptar be-
stimmelser av sadan innebord som ett nytt
tredje stycke i 328 §; straff avses ifraga-
komma endast for uppsatlig dvertradelse.
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Kap. 15

Forevarande kapitel innehaller dels ett all-
mént undantag fran sjolagsreglerna for
atomskada (344 §), dels en bestimmelse om
frihet for ombordanstéllda att utan hinder
av exekutiva dtgirder avresa med segel-
klart fartyg medforande egendom for tjins-
tens behov (345 §), dels bestimmelser om
hemtransport med svenska fartyg av sjofolk
m. m. (346 §). Till dessa bestimmelser fo-
gar kommittéforslaget till en borjan tvd pa-
ragrafer innehallande bestimmelser som ut-
monstrats ur 10 resp. 11 kap. pi grund av
omredigeringen av dessa kapitel. I en ny
347 § upptar forslaget silunda de bestim-
melser om preskription av sjorittsliga ford-
ringsansprak som aterfinns i gillande 284 §
och i 348 § har upptagits bestimmelser
som definierar den s. k. Poincaréfrancen,
en viardeenhet som numera fatt vidstrackt
internationell anvdndning vid berdkning
av transportrittsliga ansvarsbegransningsbe-
lopp.? Bestimmelserna i 348 § svarar mot
gillande 255 § 2 mom. forsta stycket, vil-
ket lagrum ror redarens begridnsade ansva-
righet. De bor emellertid ha generell giltig-
het, eftersom de redan till foljd av forslaget
till ny fartygs- och skeppsbyggnadsinteck-
ning (jfr 261 §) maste hiinfora sig till mer
dn en bestimmelse i SjO0L, ndmligen for-
utom de som avser redares s. k. globalbe-
grinsningsbelopp (forslaget 235 §) ocksd
de som avser inteckningsbelopp (forslaget
261 §). Blivande revision av regler om be-
fordran till sjoss av gods, passagerare och
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Sirskilda bestimmelser

resgods kan vidntas medfora nya sadana be-
stammelser i SjoL.

Den viktigaste nyheten som sjolagskom-
mittén foreslar i detta kapitel ar de till den
nya registrerings- och inskrivningsordningen
anknutna reglerna om statens ansvar for
rattsforluster pa grund av skepps- och
skeppsbyggnadsregistrens vitsord och hand-
laggningsfel i registrerings- och inskrivnings-
drenden. Bestimmelserna har upptagits i
349-352 §§ och har forebild i NJB 18: 4-7
och 19:19. Helt samma skil kan visserli-
gen ej dberopas hidr som betriffande fas-
tighetsratten och det kunde ifrdgasittas att
uppskjuta sporsmalet om statens ansvar tills
erfarenheter vunnits av det nya inskriv-
ningssystemet enligt forslaget. Vidare kan
namnas att inom den ndrmaste tiden ir att
vanta forslag till skadestindsrittslig lag-
stiftning, som innefattar #ven statens an-
svar for skada som uppkommer i offentlig
verksamhet.2 Kommittén har emellertid fun-
nit overvdgande skil tala for att folja fore-
bilden i NJB och att alltsi komplettera den

1 Jfr 1929 éars s. k. Warzawakonvention (SO
1937:19) art. 22:4, 1957 A&rs internationella
konvention om redareansvarets begrinsning
(prop. 1964:35) art. 3:6, 1961 &rs internatio-
nella konvention om befordran av passagerare
till sjoss (fr SvIT 1961 s. 776) art. 6: 1, 1967
ars internationella konvention om befordran av
resgods till sjoss (SvIT 1968 s. 65 f och 78 ff)
samt 1968 ars tilldggsprotokoll till 1924 &rs
internationella  konossementskonvention  (jfr
SvIT 1969 s. 12 ff och 27 ff) varigenom konv.
art. 4 mom. 5 dndrats.

2 Se NJB del A s. 412,
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nya realregistreringen med bestimmelser om
ersiattningsskyldighet for det allmdnna.

Den egendom varom hidr ar fraga ligger
vardemassigt ofta avsevart hogre dn vad
som torde vara vanligt pa fastighetsmark-
naden men antalet enheter att rdkna med
dr 4 andra sidan inte sdrskilt stort; pa sin
hojd bortat 500 fartyg och skeppsbyggen
Det bor i sammanhanget uppmérksammas,
att det norska sjolagsforslaget i § 37 upptar
vissa regler om statligt ersdttningsansvar for
registreringsfel, vilka ansluter till motsva-
rande regler i § 35 av tinglysingsloven.

De ersdttningsfall som forslaget reglerar
ir av tvd slag. Det forsta (349 § forsta
stycket) dr en konsekvens av att godtros-
forviarv pa grund av inskrivning enligt 21
och 274 §§ kan leda till réttsforlust for
ratt dgare. Skada som denne lider, emedan
annans forviarv av hans fartyg eller forvarv
av pantritt pa grund av inteckning diri kan
goras gillande mot honom, skall enligt for-
slaget gottgbras av staten. Ersittningen skall
dock kunna jamkas efter skdlighet eller helt
bortfalla, om medvallande kan ldggas den
skadelidande till last (349 § tredje stycket).
Som exempel pa medvallande anges i lag-
texten att han utan skilig anledning under-
latit att vidta atgard for att bevara sin ritt,
t.ex. att fora talan mot ett beslut varom
han fatt kdnnedom i tid. Liksom den fas-
tighetsrittsliga forebilden skall jimknings-
regeln tolkas mot bakgrund av allméinna
skadestandsrittsliga grundsatser om jamk-
ning av ersattning pa grund av medvallande.

Det andra ersittningsfaliet (349 § andra
stycket) avser forlust som orsakas genom
fel eller forsummelse vid handliggning av
eller beslut i inskrivningsarende eller utfér-
dande av bevis pa grund av skepps- el-
ler skeppsbyggnadsregistrets innehall, t.ex.
pantbrev. Aven hir giller den nyssnimnda
jamkningsregeln.

Till registrerings- och inskrivningsiren-
den hor, som forut framhallits, ocksa dren-
de angiende rittelse av inforing. Skulle be-
slut i rattelsedrende orsaka forlust for dgare
eller pantrittshavare utan att orsaken kan
hianforas till ersdttningsgrundande fel eller
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forsummelse i inskrivningsdarende, skall for-
lusten gottgéras enligt en speciell regel
(350 §) som ger ratt till samma ersittning
som for handliggningsfel. Ersittning skall
dock inte komma i friga, om den skade-
lidande med hénsyn till felets beskaffenhet
eller andra omstandigheter bort inse att fel
forekommit.

Liksom enligt NJB skall staten enligt
kommittéforslaget intrdda i den ritt till ska-
destand av tredje man som skadelidande
kan ha (351 § forsta stycket). Ersittning
pa grund av domstols dom skall ej utbe-
talas forrin domen vunnit laga kraft (351 §
andra stycket).

Medan NJB (18: 5) forutsitter att Kungl.
Maj:t i det enskilda ersédttningsarendet ut-
ser den myndighet som skall svara for sta-
ten lagger kommittéforslaget denna uppgift
pa sjofartsverket, dock med ritt for Kungl.
Maj:t att for sédrskilt fall bestimma om avvi-
kelse, ifall det skulle vara motiverat (352 §
forsta stycket). Kommittén har utgatt fran
att sjofartsverket kan forutsittas vara den
myndighet som normalt bor foretrida staten
i sjordttsliga ersiattningsmal av detta slag.

I ovrigt innehéller kommittéforslaget reg-
ler om skyldighet for skadelidande som vill
fora talan mot staten, om han tappar talan
mot tredje man, att stimma in staten i det
maélet eller dtminstone underritta sjofarts-
verket om rittegdngen s att staten kan in-
tervenera i denna (jfr RB 14:5). Domstol
dir rittegngen dr anhédngig aldggs att vaka
over bestimmelsernas efterlevnad genom att
foreligga den berorda parten viss tid att
fullgora sin skyldighet vid dventyr att han
forlorar sin ratt att fora talan mot staten.
Aven i dessa delar ansluter forslaget néra
till den fastighetsrittsliga forebilden (jfr
352 § andra och tredje styckena).
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Overgangsbestimmelser

Som flerstides antytts i det foregaende be-
reder sjolagskommitténs olika forslag en del
overgéngsproblem, av vilka de mest fram-
tridande sammanhinger med inférande av
de nya skepps- och skeppsbyggnadsregist-
ren samt den nya ordningen for stiftande
av pantritt pa grund av inteckning. Forslag
till regler om inférande av de nya bestim-
melserna dr fogade till resp. lagforslag. De
skall hir behandlas efter sitt sakliga sam-
manhang. Till foljd hdrav kommer att i
samband med Overgangsbestimmelserna till
sjolagsforslaget behandlas jamvil Gvergangs-
bestimmelser framst till HB, FoIntL och
lagen angéende vissa utfistelser om gava.

I Tidpunkt for ikrafttradande

I betydande utstrickning innehaller sjolags-
kommitténs forslag bestimmelser som for-
utsitter att Sverige tilltrider 1967 ars nya
sjOpantritts- och skeppsbyggnadskonventio-
ner. Dessa trider i kraft tre manader efter
den dag fem ratifikationsinstrument depo-
nerats hos belgiska regeringen och for signa-
tarstat som ratificerar efter ikrafttridandet
blir konventionerna bindande tre manader
efter dagen for depositionen av ratifika-
tionsinstrumentet (art. 19 resp. 15). Den
nya lagstiftningen maéste tydligen trada i
kraft senast tre ménader efter svensk rati-
fikation av konventionerna och bor dess-
utom — vilket dr vanligt i dessa samman-
hang — trdda i kraft samtidigt som motsva-
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rande lagstiftning i de andra nordiska Ildn-
derna. Sjolagskommittén foreslar darfor, att
det Overlimnas at Kungl. Maj:t att bestam-
ma dagen for ikrafttradandet (jfr under 1).
Med hdnsyn till att forslaget 239 § forut-
sitter att en av dispaschorerna i riket avgér
fran sin tjinst fOreslds vidare att viss be-
stimmelse i nya lagen skall kunna trida i
kraft vid annan tidpunkt @n lagen i ovrigt.

II Inforande av skeppsregistret

Den foreslagna nya skeppsregistreringen av-
viker frdn nuvarande ordning visentligen
genom att den innefattar pa en gang offent-
ligrattslig registrering av fartyg och pri-
vatrittsligt fullt utvecklad inskrivning av
ratt till den registrerade egendomen. Den
nuvarande fartygsregistreringen innefattar
visserligen ocksa inskrivning — i vissa fall
anteckning — av dganderitt men en privat-
rattsligt betryggande provning av Zgande-
rattsforhéllandena sker forst om och nar
inteckning i fartyget beviljas genom inskriv-
ning i register hos Stockholms radhusritt.
Ehuru skyldighet i och for sig foreligger att
anmila #ganderdttsindring till fartygsre-
gistret, torde detta register ej alltid troget
avspegla #dganderittsférhéllandena och vad
inskrivningsregistret betrdffar dr det inrét-
tat for dganderittsprovning i varje sarskilt
inteckningsidrende, varfor det ej ens ar av-
sett att fortlopande avspegla de verkliga for-
hallandena.
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Den nya skeppsregistreringen ar av an-
nat slag och bestimmelserna darom avser
att uppratthélla kravet pa fortlopande dgan-
derittsinskrivning. Det dr emellertid tydligt
att detta syfte inte kan uppnas med full ver-
kan fran det skeppsregistret inrittats, ef-
tersom aktuella betryggande inskrivnings-
forhallanden inte kan bilda utgédngspunkt
for den nya ordningen. Anstringningarna
maste darfor inriktas pa att uppna syftet
efter sd kort overgangstid som majligt.

Sjolagskommittén foreslar, att den nya
inskrivningsavdelningen inom sjofartsverket
inrittas i god tid fore nya lagens ikrafttri-
dande (jfr under 2). Eftersom Kungl. Maj:t
forutsétts skola bestimma sistnidmnda tid-
punkt, bor lingden av den for forberedelser
avsedda tiden bestimmas i samma ordning.
Enligt kommitténs uppfattning ar sex ma-
nader en rimlig tid for de forberedelser som
skall vidtas.

Den forsta uppgiften for sjofartsverkets
inskrivningsavdelning blir enligt kommitténs
forslag att i god tid ligga upp det nya
skeppsregistret. For att mojliggora detta ar
det ldmpligt att registreringsanmilningar
och ansokningar enligt den nya ordningen
kan goras i forvdg, dock med full ritts-
verkan for diarav foranledda registrerings-
och inskrivningsatgirder forst frin och med
dagen for nya lagens ikrafttridande. Sjo-
fartsverket bor under forberedelsetiden vara
aktivt verksamt for att fora Over fartyg
fran fartygsregistret till skeppsregistret (utan
att darfor avregistrera dem ur det forra) —
samt att géra overforingar fran intecknings-
boken hos Stockholms tingsrdatt — och for
att forma fartygsdgare som enligt nya la-
gen har registreringsplikt att gora registre-
ringsanmilningar resp. inskrivningsansok-
ningar redan i forberedelseskedet. I den mén
detta uppnas kommer den nya ordningen
att kunna bli fullt verksam fran dagen for
ikrafttridandet. For ovrigt kan en viss kon-
centration av registrerings- och inskrivnings-
arenden vintas i inledningsskedet av den
nya ordningen. Didrunder maste ocksa an-
strangningar goras for att — med utnyttjan-
de av foreslagna medel att framtvinga ritt-
visande registreringsforhéllanden - med
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skeppsregistret inforliva sirskilt sidana far-
tyg som inte for narvarande dr underkasta-
de registreringsplikt men som blir det en-
ligt nya lagen.

S&dana fartyg som blir registreringsplik-
tiga enligt nya lagen och som nu dr inforda
i fartygsregistret bor enligt kommitténs be-
domning kunna Overforas till skeppsregist-
ret under forberedelseskedet. I den mén
prelimindr inskrivning déarvid inte forekom-
mer, bor en sirskild Gvergangsordning gilla
med utgingspunkt i fartygsregistret. Det bor
enligt kommitténs uppfattning vara genom-
forbart och dven fran réttssikerhetssyn-
punkt fOrsvarligt att, med begrinsad ver-
kan, overfora fartygsregistrets innehall till
skeppsregistret (jfr under 3). Begrinsningen
skulle — utom vad som foljer av reglerna
om fartygsregistrets och skeppsregistrets de-
taljinnehall — hidnfora sig till dganderétts-
redovisningen. Den som vid tiden for nya
lagens ikrafttradande ar inskriven eller an-
tecknad (jfr § 14 RegF) sasom #gare i far-
tygsregistret bor kunna antecknas som sa-
dan i skeppsregistret i samband med att
fartyget Overfors dit. Efter en Overgéngs-
tid av forslagsvis ett ar bor han sedan kun-
na inskrivas eller anses inskriven som dgare,
ifall inte dessforinnan nagon med konkur-
rerande dganderittsansprak antingen vackt
talan om battre ratt till fartyget eller hos
sjofartsverket styrkt sig ha forvarvat dgan-
deritten till fartyget; men detta bor styrkas
i den ordning IntL nu fGreskriver, dvs. ge-
nom att vederborande kan hirleda sin ratt
fran den som byggt fartyget eller, om det
varit i utlindsk #go, frdn den som forst
inskrivits i fartygsregistret ssom dgare dir-
till. Under den ettariga Overgingstiden kan
inte till dganderittsanteckningen knytas de
rattsverkningar — frimst inteckningslegitima-
tion — som nya lagen foreskriver i fraga
om Aganderittsinskrivning.

Sjofartsverket bor pa lampligt sitt sorja
for att information om denna Overgings-
ordning vinner spridning dar det kan vara
till nytta.

For det fall att nigon som under over-
gingstiden pastdr sig vara dgare inte kan
styrka detta men dock visar sannolika skl
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for sitt pastdende bor saken kunna hin-
skjutas till rdttegdng av sjofartsverket pa
samma sidtt som nya lagen foreskriver da
sokandes ritt dr tvistig (jfr sjolagsforslagets
32 § tredje stycket). Att talan om bittre
ratt till fartyget vécks under Overgdngsti-
den bor ha samma rittsverkan som forsla-
get knyter till sadan enligt nya ordningen,
dvs. framst att det hindrar inskrivning for
nytt fing (jfr sjolagsforslagets 33 § forsta
stycket 5).

Sasom framgar av sjofartsverkets utred-
ning rorande registreringsplikt och inteck-
ningsritt (bilaga 4) kan vissa fartyg, som
icke har den driktighet att de kan inteck-
nas enligt gillande IntL, komma att bli
registreringspliktiga och ddrmed intecknings-
bara enligt nya lagen, emedan deras skrov
likvdl miter 12 X 4 meter. Om si blir fal-
let, kan det ténkas att ndgot eller ndgra av
dessa fartyg omfattas av foretagsinteckning
da nya lagen tridder i kraft. For att fore-
bygga rattsforlust for inteckningshavaren £o-
reslar kommittén den ordningen att sidant
fartyg icke far intecknas enligt nya lagens
regler om fartygsinteckning utan att det vi-
sas antingen att fartyget ej omfattas av fore-
tagsinteckning eller, om sa &r fallet, att in-
teckningshavaren uppgivit sin ratt till far-
tyget. Forslaget till dndring i FoIntL inne-
haller Gvergangsbestimmelse av innebord
att foretagsinteckning, som vid tiden for
nya lagens ikrafttridande giller i fartyg som
hir avses, bevarar sin giltighet tills inteck-
ningshavaren uppgivit sin ritt till fartyget.

Hirefter aterstar en speciell grupp av far-
tyg, namligen de som &r inteckningsbara
enligt nuvarande ordning (som regel héllan-
de en nettodriktighet av minst tre register-
ton) men som likvél inte har en storsta
ldngd av tolv meter och en storsta bredd av
fyra meter. Ar dessa ej intecknade vid tid-
punkten for nya lagens ikrafttradande och
har inteckning ej heller sokts i dem da, fal-
ler de bort ur bilden. Men de som varit
eller dr foremal for sokt eller beviljad in-
teckning bereder vissa problem; om en un-
dersokning som sjofartsverket foretog va-
ren 1970 kan antas indicera dessa fartygs
blivande antal, blir detta relativt obetyd-
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ligt.! Dessa fartyg kan uppenbarligen ej
utan vidare avforas ur fartygsregistret av
hinsyn till inteckningsborgenir (jfr § 28 a
RegF). Men de hor ej heller hemma i
skeppsregistret; det skulle tydligen vara foga
dndamalsenligt att ldta dem omfattas av
samma privatrittsliga verkningar enligt nya
lagen som de storre fartygen, eftersom des-
sa verkningar avsiktligt knutits till den for
envar urskiljbara storleken 12 X 4 meter.
A andra sidan har kommittén funnit det
onskvirt att snarast mojligt kunna avskaffa
saval fartygsregistret som inteckningsboken
over fartygsinteckningar. Och ett bevarande
av dessa handlingar under en Overgéngstid
skulle, savitt kommittén forstar, ocksa med-
fora att kreditvisendet skulle fi godta att
inteckningar med visentligen ildre ritts-
verkningar blir kvar i marknaden jimte
dels sadana som enligt dvergingsbestimmel-
ser for inteckningar i storre fartyg erhéller
rittsverkningar enligt den nya lagstiftningen
och dels de nya pantbreven. En sidan ord-
ning syns bora undvikas. Darfor foreslas
(under 4), att for den ifrdgavarande mar-
ginella gruppen fartyg inréttas en sarskild
avdelning i skeppsregistret (forslagsvis be-
nimnd Avd. B) i vilken dessa fartyg anses
inférda den dag nya lagen trider i kraft
samt dgare antecknas pa sdtt nyss sagts.
Att fartygen skall anses inforda i skepps-
registret fran begynnelsedagen samman-
hdnger med att det forst vid ikrafttradan-
det av den nya ordningen kan avgdras om
de — pa grund av inteckning — skall Gver-
foras till skeppsregistret. Overfors de, skall
de vara underkastade flertalet av de re-
gistrerings- och inskrivningsregler som nya
lagen uppstiller for storre fartyg. Kommit-
tén foreslar att fran tillimpning pd margi-
nalfartygen undantas nya lagens bestimmel-
ser om sakrittsskydd, foretrdde och god-
trosforvdarv pa grund av inskrivning (jfr
sjolagsforslagets 19-21 §§). Foljdriktigt més-
te det foreslagna tilldgget i lagen (1936: 83)
angaende vissa utfistelser om gava undan-
tas fran sédan tillimplighet och det dr nod-
vandigt att pantsittningsforbudet i HB 10: 7

1 Undersokningen utvisade omkring 60 sidana
fartyg, ddrav omkring hilften fiskefartyg.

SOU 1970: 74



samt undantaget for inteckningsbara fartyg
fran foretagsintecknings giltighet alltjamt
giller ifrAgavarande fartyg. Genom en sa-
dan ordning bevaras dessa visentligen i nu-
varande rattslage. Skulle de efter inforing
i skeppsregistret upphOra att besviras av
inteckning, bortfaller motiveringen att ha
dem inforda dir och de bor da genast av-
registreras.

Overforing av fartyg fran fartygsregistret
till skeppsregistret maste som forut antytts
i forekommande fall forenas med motsva-
rande Overforing av inteckning m. m. fran
inteckningsboken hos Stockholms radhus-
ratt.

111 Tillbehor till fartyg

Som framgéatt av den allmdnna motivering-
en till sjolagsforslagets 1 kap. (7 och 8 §§)
utgor de foreslagna bestimmelserna om far-
tygstillbehdr en detaljreglering av #dmnet
med utgdngspunkt bl. a. i hivdvunnen ana-
logi fran fastighetsridtten. Bestimmelserna
rorande radioutrustning och nautisk utrust-
ning klargor grinsen mellan & ena sidan
sadana tillbehor som, ehuru tillférda farty-
get i fartygsiigarens intresse, far forbli i an-
nans Ago och & andra sidan sadana tillbe-
hér som i samma situation maste omfattas
av ritt till fartyget. Och genom den speciel-
la regeln om reservdelar fastslas en sjoritts-
ligt motiverad avvikelse fran fastighetsratts-
liga grundsatser. Sjolagskommittén har ut-
gatt frin att de nya bestimmelserna tamli-
gen nira ansluter till vad som far antas
vara gillande ratt. Avvikelserna torde inte
vara si viasentliga att inte bestimmelserna
kan ges oinskrdnkt tillimpning fran borjan.
De foreslas alltsad fa tillbakaverkande kraft
(se under 5).

Till skeppsbyggnadstillbehor aterkommer
kommittén strax.

1V Skeppsbyggen

De nya sjolagsreglerna rorande skeppsbyg-
gen — om tillbehdr, registrering och inteck-
ning, retentionsrdtt m. m. — bryter i visent-
liga avseenden med gillande ritt. Det syns

SOU 1970: 74

visserligen angeliget att de kan komma i
praktisk tillimpning sd snart som mojligt
men samtidigt méste forebyggas att den
nya ordningen leder till rattsforluster i sam-
band med inforandet. Siarskilt méste beaktas
att skeppsbygge som existerar vid tiden for
nya lagens ikrafttridande kan vara foremal
for foretagsinteckning. Kommittén foreslar
(under 6), att fran de nya reglerna skall un-
dantas varje skeppsbygge av eljest registre-
ringsbart slag som paborjats, dvs. natt det
skedet att sammanfogning av byggnadsma-
terial inletts pad byggnadsplatsen, fore nya
lagens ikrafttradande, eller till vilket vid
den tidpunkten finns byggnadsmaterial av
ej endast ringa viarde pa varvsomradet. Har
bygget pa angivet sdtt materialiserats fore
nyssnimnda tidpunkt, skulle en foretagsin-
teckningshavare kunna tinkas lida rittsfor-
lust genom tillimpning av de nya reglerna
och varvets borgendrer i Ovrigt riskera for-
lust. Av praktiska skédl syns i forevarande
sammanhang bora bortses fran byggnads-
material av endast obetydligt virde.

I friga om byggen som salunda blir un-
derkastade ildre lag dven efter nya lagens
ikrafttradande bor inskrivning enligt 3 §
SjoL med formansratt enligt HB 17: 5 andra
stycket alltjamt vara mojlig.

Skeppsbyggnadsregistret kan uppenbarli-
gen ej inrittas i forvig, lit vara att en del
tekniska forberedelser kan goras, utan mas-
te liggas upp successivt med borjan di nya
lagen trider i kraft. I begynnelseskedet far
inskrivningsmyndigheten med hénsyn till
overgangsreglerna kriva bevis for att skepps-
bygge som anmiils for registrering ej fanns
fore nya lagens ikrafttridande och att ej
heller byggnadsmaterial av mer @n helt obe-
tydligt virde fanns pa varvsomradet. Full
bevisning hdrom kan bli svar att fora och
det ar troligt att forsdkran av varvet eller
intyg av lagerchef eller liknande bevis maste
godtas. Kommittén har inte velat l13sa prov-
ningen genom formalisering av beviskravet
i detta hinseende. Om foretagsintecknings-
havare #r kind, bor inskrivningsmyndighe-
ten kunna kommunicera registreringsanmé-
lan med denne enligt 32 § andra stycket
sjolagsforslaget innan registrering sker.
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V' Registrering och inskrivning m. m.

De frister for olika anmilningar och an-
sokningar som sjolagsforslaget foreskriver
i friga om skepps- och skeppsbyggnadsre-
gistrering (jfr 12 och 14 §§) torde bora rik-
nas fran dagen for nya lagens ikrafttri-
dande (jfr under 7).

Vad angar bestimmelserna om verkan av
registrering och inskrivning bor sakritts-
skydd, foretride och godtrosforvirv pa
grund av inskrivning (sjolagsforslagets 19—
21 §8) ej intrdda i friga om andra forvirv
in sidana som &gt rum efter nya lagens
ikrafttridande. Eljest skulle konflikter upp-
std med dessforinnan etablerade rattsligen.
Diremot kan den principiella grundsatsen
om att registrering och inskrivning inte har
rittsbildande effekt, om det ej dr sirskilt
foreskrivet (18 §), tillimpas omedelbart
fran nya lagens ikrafttridande och detsam-
ma torde gilla bestimmelserna om viss pro-
cessbehorighet for inskriven #gare (22 §),
verkan av vissa underrittelser till skepps-
och skeppsbyggnadsregistren (23 §) och ver-
kan av utléndsk inskrivning (24 §).

VI Fartygs namn

Sjolagsforslagets bestimmelser om fartygs
namn (jfr 3 och 17 §§) innefattar betydan-
de fordndringar i forhallande till gillande
ritt. Ifall den nya principen om varje namns
sarprigel skulle uppritthillas fullt ut fran
borjan, skulle ett hogst betydande antal re-
gistrerade fartyg — omkring vart fjirde en-
ligt en pd fartygsregistret utford berikning
— behova byta namn i samband med Gver-
foring till skeppsregistret och besvirliga
konkurrensproblem uppsta. Till férebyggan-
de av sadana onddiga Svergingsproblem f6-
reslar kommittén (under 8) att det namn
varunder fartyg dr infort i fartygsregistret
i princip skall fi behallas vid Gverforing
till skeppsregistret si linge fartyget forblir
i samme #gares hand; det 4r nimligen bruk-
ligt att fartyg som byter Hgare ocksi skif-
tar namn. Denna regel kan dock ej gilla
undantagslost. Det skulle t.ex. inte vara
rimligt att tvinga fram namnbyte endast
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for det att andel i fartyget bytt dgare ge-
nom arv. A andra sidan kan risken for for-
viaxling i vissa fall vara mycket besvirande
savil fran allmdn synpunkt som fran en-
skild; i sistnimnda avseende syftar kom-
mittén ndrmast pd intring i namnserie som
skall vara skyddad enligt anteckning i
skeppsregistret. Skulle synnerliga skil fore-
ligga att salunda undvika forvixling, bor
sjofartsverket kunna framtvinga namnskifte
vid Overforingen. Kommittén foreslar en re-
gel hirom som berdttigar verket att for
andamalet vid vite foreldgga fartygsigare
att bestimma nytt namn for fartyg. S bor
enligt kommitténs uppfattning i regel ske
om namnets bibehallande skulle bryta det
skydd som tillkommer antecknad namn-
serie.

VII Partrederi m. m.

De nya bestimmelserna om partrederi bor
enligt allmdnna grundsatser inte ges till-
bakaverkande kraft i visentliga delar. Sjo-
lagskommittén foreslar (under 9), att ildre
lags bestimmelser om partredares ritt till
abandon av sin andel, om hans ritt att 16sa
till sig sidld andel och om uppldsning av
partrederi (jfr 18, 20 och 22 §§ SjoL) skall
ha fortsatt giltighet i frdga om partrederi
som bildats fore nya lagens ikrafttridande.
Gillande bestimmelser om pantritt i med-
redares andel till sékerhet for vissa forskott
samt om fOrmansritt darfor (jfr 17 § SjoL
och HB 17: 5 forsta stycket) syns bora till-
limpas dven efter nya lagens ikrafttridan-
de savitt giller dessforinnan limnade for-
skott.

Bestimmelserna i 5 § Sj6L. om bevaran-
de i svensk hand av andel i svenskt fartyg
torde bora gilla dven efter nya lagens
ikrafttriidande savitt giller sidana i paragra-
fen avsedda Overlatelser som intraffat dess-
forinnan.

VIII Sjopantritt, retentionsritt och
luftpantritt

Sjopantritt, retentionsréitt och luftpantritt
som uppstatt enligt dldre lag bor alltjimt
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bedomas enligt denna. Savitt avser reten-
tionsritt och luftpantritt kan detta gilla
undantagslost. Men i frdga om sjopantratt
kan uppenbarligen inte mer 4n en inbordes
foretriadesordning tillimpas, eftersom sjo-
pantritt kommer att kunna gilla i samma
egendom enligt bade #ldre och nya lagen.
Dirfor skall enligt kommitténs forslag (fr
under 10) nya lagen i detta avseende trida
i omedelbar tillimpning och det utesluter
fortsatt giltighet for 269 § andra och tredje
styckena SjoL. Att parallellt uppritthélla
olika regler i friga om pantriitts giltighet
i forsdkringsersittning och andra surrogat
syns ej heller bora ifrﬁgakommé; ddremot
torde sjopantrittshavares stillning som med-
forsikrad enligt den dispositiva 54 § FAL
utan oldgenhet kunna bevaras i fraga om
sjopantritt som uppstatt fore nya lagens
ikrafttridande. Forslaget utesluter fran fort-
satt tillimpning dven 268 § forsta och tred-
je styckena SjoL samt 278 och 279 §§ sam-
ma lag. Dirvid méste ett speciellt undantag
goras for 279 §, ty bestimmelserna i 11: 2
LfL om luftpantritt hdnvisar dit och i den
man luftpantriitt efter nya lagens ikrafttrii-
dande kommer att bedomas enligt &ldre
lag maste 279 § Sj6L alltjgmt kunna till-
limpas. Aven 272 § Sj6L méste av sadant
skil kunna tillimpas i friga om luftpant-
ritt som uppstatt enligt dldre ordning.

Vad angir sjopantritts giltighet i kdpe-
skillingen for kondemnerat och frivilligt
forsalt fartyg erbjuder nya lagens regler
(jfr sjolagsforslagets 10, 246 och 249 §3)
rittighetshavaren ett bittre lige @n det han
nu har och forslaget later nya lagen trida
i kraft oférmedlat pad den punkten. Det-
samma giller nya lagens regel om &vergéng
av sjopantritt (jfr 256 §); regeln 16ser ett
for nirvarande dunkelt problem.

Att sjopantritt i frakt, som uppstitt fore
nya lagens ikrafttridande, skall bestd och
beddmas enligt den #ldre lagen medfor att
hinvisningen i nuvarande HB 17:2 andra
stycket till SjoL:s regler i dmnet maste er-
sittas med hénvisning frdn Overgangsbe-
stimmelserna till handelsbalksforslaget till
sjolagsforslagets Overgdngsbestimmelser i
detta @mne.
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IX Inskrivning av pantritt i fartyg

De nya reglerna om inskrivning av pantritt
i fartyg innebir betydande dndringar i for-
hallande till gillande riitt. Enligt det till
lagradet den 29 november 1968 remitte-
rade forslaget till lag om inférande av
NJB skall som grundprincip gilla, att de
nya reglerna om pantritt pd grund av in-
teckning skall med vissa undantag fa till-
bakavarande kraft, och sirskilda regler fo-
reslds om inférande av bl. a. bestimmelser-
na om foretride och godtrosforvirv pa
grund av inskrivning. Forfarandet skall i
princip folja de nya reglerna.t

Medan sjolagsforslagets regler om regist-
rering av fartyg och inskrivning av &gan-
deratt dartill av sjorittsligt betingade skil
inte i nimnvird man pékallat overgdngs-
bestimmelser med forebild i fastighetsrat-
ten Ar motsatsen av naturliga orsaker fallet
i friga om pantritt pa grund av inteck-
ning. Sjolagskommittén anser att forslaget
till lag om inférande av NJB i allt vésent-
ligt bor efterbildas; motsvarighet till kom-
mitténs forslag under 11-18 finns i det
till lagradet remitterade forslaget 20-27,
29, 39, 40, 43 och 45 §§. Ej endast de bety-
dande rittslikheterna utan dven kreditmark-
nadens behov av si f& uppsittningar av
dvergangsregler som mojligt talar for detta.
Kommittéforslaget utgar alltsa fran samma
principiella syn pa @mnet som fastighetsriit-
ten torde komma att anldgga. I Ovrigt in-
nebir det visentligen foljande.

Aldre inteckning skall anses som en en-
ligt nya lagen beviljad inteckning pa det
kapitalbelopp den avser. Inteckningshand-
lingen skall anses som pantbrev pd detta
belopp. I frdga om rinta och biférpliktelser
giller alltsd nya lagens bestimmelser om
tilligg till pantbrevets belopp (jfr sjolags-
forslagets 264 §). Men eftersom detta kan
vara till nackdel for sakigare, skall den
vars ritt berrs kunna pakalla tillimpning
av ildre ritt om medelsférdelningen aktua-

1 Over detta forslag har lagradet avgivit ett den
1 juni 1970 dagtecknat yttrande. Déri forordas
vissa dndringar bl. a. i friga om de bestimmelser

som har motsvarighet i de av sjélagskommittén
foreslagna overgdngsbestimmelserna.
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liseras inom fem ar frin dagen for nya la-
gens ikrafttridande. Mot fartygsigarens be-
stridande skall borgenir inte kunna fa be-
talt med hogre belopp &n enligt dldre ritt
ens efter utgingen av denna Overgéngstid.
Skulle pantfordringens forfallodag ej intréf-
fa under den tiden och medfér de nya reg-
lerna att inteckningssidkerheten viisentligt
minskar — nagot som kan tinkas komma
att gilla hogrénteinteckningar — skall bor-
gendren ha ritt att kridva tilliggssikerhet
av pantgildendren och, om siddan ej stills
inom viss tid, siga upp lanet till betalning.

Om idldre inteckning ligger till siikerhet
for fordran enligt omslagsrevers kan den
direkt Overforas till den nya ordningen ge-
nom att den anses som pantbrev till siker-
het for omslagsreversen. Pantsittningen av
den intecknade fordringshandlingen betrak-
tas alltsd som en pantforskrivning enligt nya
lagen och inteckningen upphdr att vara
sjdlvstindig birare av betalningsansprak mot
fartyget; ddremot skall borgeniren alltjimt
dga gora gillande det personliga betalnings-
ansprak han kan ha emot gildeniren pé
grund av handlingen. Det skall inte gora
nagon  skillnad att pantforskrivningen
gjorts av annan &n fartygsigaren, ehuru
den nya ordningen endast berittigar Hgaren
att upplata pantrdtt i fartyget. I motsatt
fall skulle tydligen inteckningshandlingen
dven fortsittningsvis behdva godtas som
sjilvstindig fordringshandling. Intecknings-
borgendren gar med denna &vergingsord-
ning miste om sin mdojlighet att realisera
pantfordringen genom att utnyttja inteck-
ningshandlingen som 16s pant, en metod
som dock knappast torde vara sirskilt ut-
bredd i praktiken.

Skulle en #ldre inteckning inte ligga som
sikerhet for fordran enligt omslagsrevers
men innehas av borgenir utan annan ford-
ran 4n den som det intecknade skuldebre-
vet utvisar, kan forhallandet inte direkt
overforas till den nya ordningen. Overgings-
vis skall gilla, att pantritt anses upplaten
till sikerhet for den intecknade fordringen;
inteckningshandlingen far p4 en ging utgora
pantbrev och bevis om pantfordringen.

Atergar dldre inteckning till fartygsiga-
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ren eller nedgar fordringen pa grund av
betalning, upphor pantritten i motsvarande
man. Sedan pantriatten salunda upphort,
kommer inteckningshandlingen endast att
kunna brukas som pantbrev enligt nya la-
gen. Har fordran som intecknats enligt dld-
re lag ej kunnat goras gillande mot gilde-
naren, skall denne dven efter nya lagens
ikrafttridande — utan hinder av det nya
sittet att betrakta inteckningshandlingen —
kunna gora invdndning ddrom. Sarskilt un-
dantag maste for det dndamailet goras i
Overgangsreglerna, ty inteckning enligt nya
ordningen giller oberoende av omstéindig-
heterna vid dess tillkomst.

De bestammelser som hir redovisats gil-
ler ocksa det fall att borgenir vid nya la-
gens ikrafttridande har en med intecknings-
medgivande forsedd fordringshandling och
vinner inteckning pa grund av den.

De nya reglerna om &garhypotek, som
ej har motsvarighet i gillande sjoritt, skall
inte tillimpas for det fall att exekution eller
konkurs inletts fore nya lagens ikrafttri-
dande eller, om fraga dr om fo6rdelning
av nedsatta medel, medlen nedsatts fore
den tidpunkten.

Nya lagens regler om verkan av exekutiv
forsdljning (jfr 269 §) skall endast tillimpas
pa forsaljning som éger rum efter nya lagens
ikrafttridande (jfr under 16).

Till skillnad fran den 16sning som fore-
slas i friga om inskrivning av Zganderitt
skall foretride pa grund av inskrivning
(jfr sjolagsforslagets 271 §) tillimpas dven
om inteckningen sdkts och beviljats en-
ligt dldre ordning. Men godtrosforvirv pa
grund av inskrivning (jfr sjolagsforslagets
274 §) skall inte medges i friga om andra
forvirv dn sadana som gjorts efter nya
lagens ikrafttridande. Detta giller f6ljd-
riktigt dven ridtten till ersdttning av staten
for rattsforlust pd grund av sddant godtros-
forvirv. Ej heller i Svrigt bor sidan er-
sittning kunna utgd for forlust som beror
av omstdndighet som intraffat fore nya la-
gens ikrafttridande (jfr under 17).

Om inteckning soks efter det nya lagen
tratt i kraft med stod av fordringshand-
ling som forsetts med inteckningsmedgivan-
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de enligt dldre lag, skall sidan ansdkan be-
handlas som ansdkan enligt nya lagen (jfr
sjolagsforslaget 282 § andra stycket), oav-
sett om sokanden #r fartygsigaren sjilv
eller ej. Sa langt Gverensstimmer detta med
den fastighetsrittsliga forebilden. Men den
gillande ordning som for sjoréttens del
foreskriver sidrskild Aganderittsprovning i
varje sdrskilt inteckningsdrende ligger — till
skillnad fran vad som &r fallet i fastighets-
ritten — for langt fran forslagets nya ord-
ning for att regeln skall kunna vara uttém-
mande med detta. Kommittén foreslar hir
det tilligget, med beaktande av nya lagens
regler, att om medgivandet tecknats av an-
nan dn den som ir inteckningslegitimerad
enligt nya lagen 281 § andra stycket si far
ansOkningen inte bifallas med mindre den
som medgivit inteckningen styrks vara dgare
till fartyget och inskrivning i skeppsregistret
sokes for hans fang (jfr under 18).

Nya lagens regler om bevarande av in-
tecknings giltighet i vissa fall di anledning
intritt for fartygets avregistrering (267 §)
bor tillimpas dven om forhillande varom
fraga ar intratt fore nya lagens ikrafttridan-
de, men tiden for den anmélan lagen forut-
sitter torde ej i nagot fall bora understiga
fem &r fran nya lagens ikrafttriidande (jfr
under 19).
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Ovriga lagforslag

Av motiveringen till sjolagsforslaget har
framgéatt, att detta foranleder @ndringar i
andra forfattningar an SjoL. Vid 1 och 2
kap. har forutskickats dndringar i 1909 érs
regeringsrittslag, vid 2 kap. dndringar i
HB, FointL, 1936 ars lag angdende vissa
utfistelser om géva samt SekrL och vid
11 kap. #ndringar i FAL samt 1934 ars
lagstiftning pd grundval av 1933 ars nor-
diska konkurskonvention.

Att sjolagskommittén funnit dndringar pa-
kallade dven i forordningen (1862: 10) om
tiodrig preskription och om kallelse & okéin-
da borgendrer samt lagen (1927:85) om
dodande av forkommen handling men —
med hénsyn till det lige vari motsvarande
fastighetsrattsliga foljdlagstiftning befinner
sig — inte funnit lampligt att utarbeta lag-
forslag i dessa amnen, framgar av vad
som angivits vid sjolagsforslaget; jfr under
11 kap. specialmotiveringen till 264 resp.
270 §.
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2 Forslaget till lag om dndring 1 handelsbalken

For att forebygga konflikt mellan pantritt
pa grund av handpantsittning och pantritt
pa grund av inteckning infordes i sam-
band med 1901 ars lagstiftning om fartygs-
inteckning i HB 10: 7 en bestimmelse som
forbjuder pantsdttning av inteckningsbart
fartyg genom tradition eller motsvarande
atgird. Det dr en nodvindig foljd av sjo-
lagsforslagets regler om skeppsbyggnadsin-
teckning att detta pantsittningsférbud ut-
vidgas till att omfatta dven inteckningsba-
ra skeppsbyggen. Fran vad som anforts ro-
rande skeppsbyggnadshypotek i anslutning
till sjclagsforslaget (jffr under IV i den
allmidnna motiveringen till 11 kap.) kan
erintras om att en konsekvens av att
skeppsbygge kan registreras redan i kon-
traktsskedet och av de foreslagna tillbehors-
reglerna blir att handpantsittning av bygg-
nadsmaterial blir utesluten redan innan byg-
get borjar ta form, forutsatt sjdlvfallet att
villkoren for tillbehorskaraktdr uppfyllts (ge-
nom markning m. m.) och meningen &r att
materialet skall forbli skeppsbyggnadstillbe-
hor.

Inteckningsbarhet foljer med registrering
enligt kommitténs forslag; endast sédana
fartyg kommer ndmligen att kunna inteck-
nas vilka kan inforas i skeppsregistret. Ifra-
gavarande regel i HB har darfor givits den
utformningen att frin reglerna om tra-
ditionspantsittning undantas fartyg och
skeppsbyggen av saddan storlek att de en-
ligt SjoL kan infGras i skepps- eller skepps-
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byggnadsregistret. Aven om fartyg har sa-
dan storlek kan det vara uteslutet fran re-
gistrerings- och inteckningsmdjlighet, nam-
ligen om det dgs av sddana svenska ritts-
subjekt som ej omfattas av nationalitetsreg-
lerna i SjoL enligt kommitténs forslag. Ef-
tersom det i sa fall ror sig om utpriglade
marginalfall, har kommittén for enkelhets
skull valt att inte i detta sammanhang skil-
ja pa fartyg som enligt 1 § SjoL har
svensk nationalitet och fartyg som eljest ar
svensk egendom. Dispensregeln i 1 § SjoL
kan for 6vrigt modifiera effekten hirav.

Att nuvarande handpantsattningsforbud
bor ha fortsatt tillimpning pa fartyg som
skall inforas i skeppsregistrets Avd. B, har
berdrts under II i avsnittet om Gvergéngsbe-
stimmelser till sjolagsforslaget.

1 HB 17: 2 och 3 finns vissa bestimmelser
om formansratt for sjopantritt och fartygs-
inteckning. Lagberedningens forslag till ny
formansrittsordning av februari 1969 Gver-
for dessa regler till siarskild lag. Kommit-
téns forslag hanfor sig till gillande ritt.
Eftersom sjopantratt i frakt kommer att
upphora med de nya sjOpantrittsreglerna,
utmonstrar forslaget bestimmelsen ddrom
i 17: 2 andra stycket. S&som angivits un-
der VIII i avsnittet om Overgangsbestimmel-
ser till sjolagsforslaget maste bestimmelsen
dock fa fortsatt tillimpning pa sjOpantritt
i frakt som uppstatt fore nya lagens ikraft-
tridande och darfor bestar dven direfter.
Bestimmelserna i 17: 3 jamkas for att beak-
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ta, att d4ven skeppsbyggen kommer att kun-
na intecknas och att skeppsbyggnadsinteck-
ningen skall f4 samma formansratt som far-
tygsinteckningen. Retentionsratt for ford-
ran pa grund av fartygsreparation och
skeppsbyggnad skall, till skillnad fran vad
som nu giller hantverkares retentionsritt,
ges foretride framfor inteckning i egendo-
men. Forslaget innefattar sadan jamkning
i lagrummet. Annan retentionsratt t.ex.
sadan som tillkommer bérgare enligt 232 §
SjoL berors ej av forslaget; sjopantrittskon-
ventionen medger hérvidlag intet foretridde
framfor hypoteken. Regeln om forméns-
ratt for rantekrav under viss tid jaimkas vi-
dare sa att den endast hdnfor sig till luft-
fartyg; for fartygs och skeppsbyggens vid-
kommande far den fragan sin 16sning i sjo-
lagsforslagets regler om innebdrden av pant-
ritt pa grund av inteckning (jfr 264 §).

Bestammelsen i HB 17:5 andra stycket
hanfor sig till inskrivning enligt 3 § SjoL.
Denna inskrivning ersitts enligt sjolagsfor-
slaget av regler om skeppsbyggnadsinteck-
ning och forevarande bestimmelse utgar
darfor enligt forslaget. Den bevarar sin gil-
tighet endast i fraga om siddana skeppsbyg-
gen som paborjats fore nya lagens ikraft-
tridande eller till vilka byggnadsmaterial
av ej endast ringa viarde da fanns pa varvs-
omradet; jfr under IV i avsnittet om Over-
gangsbestammelser till sjolagsforslaget.

Enligt 3 kap. sjolagsforslaget skall redare
ej langre dga pantriatt i medredares andel
for fordran pa grund av forskott som han
eljest gjort pad dennes vidgnar. Bestimmel-
sen i HB 17:7 forsta stycket maste d& utg,
lat vara att den maste fa fortsatt tillimpning
i fraga om forskott som limnats fore nya
lagens ikrafttradande; jfr under VII i av-
snittet om Overgangsbestimmelser till sjo-
lagsforslaget.
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foretagsinteckning

Enligt FointL omfattar foretagsinteckning
naringsidkarens 10sa egendom och omfat-
tar alltsi en redares fartyg och ett varvs
skeppsbyggen. Emellertid gors uttryckligt
undantag for inteckningsbara fartyg. Som
en foljd av de nya regler om skeppsbygg-
nadsinteckning som sjolagsforslaget innefat-
tar blir motsvarande undantag aktuellt for
inteckningsbara skeppsbyggen.

Sjolagskommittén har overviagt om undan-
tag for inteckningsbara skeppsbyggen bor
goras generellt eller s att det omfattar en-
dast registrerade skeppsbyggen eller even-
tuellt pa det sittet att det blir lagt i fore-
tagsinteckningshavarens hand att medge att
skeppsbyggen som ticks av hans inteckning
likvidl registreras och intecknas. Svenska
bankforeningen och Sjoassuraddrernas for-
ening har under remissbehandlingen av
skeppsbyggnadskonventionen vickt dessa
fragor och har dirvid i forsta hand forordat
den sistndamnda 16sningen. I vart fall bor
undantaget enligt bankfdreningens mening
endast gilla de skeppsbyggen som registre-
ras, eftersom foreningen inte véntar sig att
alla skeppsbyggen kommer att bli registrera-
de. Bankforeningen framhaéller, att ett varvs
byggen i regel utgér en hogst betydande
del av underlaget for varvets foretagsinteck-
nade rorelse. I samband med regleringen av
detta spOrsmal bor enligt fOreningens upp-
fattning klargoras, att varvets fordran pa
kopeskilling for ett av varvet byggt far-
tyg omfattas av foretagsinteckning.
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Forslaget till lag om dndring 1 lagen (1966:454) om

En ordning som mojliggor att skeppsbyg-
gen ticks av bade foretagsinteckning och
skeppsbyggnadsinteckning maste vara ute-
sluten pa samma grunder som fOranlett
att inteckningsbara fartyg &r undantagna
frdn foretagsinteckning. Att begrdnsa un-
dantaget till endast vissa inteckningsbara
skeppsbyggen, niamligen sadana som &nnu
ej registrerats, skulle nodvindiggora nagon
form av ratt for foretagsinteckningshavare
att motsitta sig registrering eller i vart
fall inteckning av skeppsbyggen eller ocksa
att sdga upp inteckningen till omedelbar be-
talning. Det forra finner kommittén vara
svart att forena med skeppsbyggnadskon-
ventionens syfte att dganderitt och hypotek
skall kunna inskrivas och med att ratts-
forvarvs sakréttsskydd knyts till inskriv-
ning, vilket kommittén foreslagit (jfr sjo-
lagsforslagets 19 §). Och det senare torde
ej vara nagon helt tillfredsstdllande 16sning
for foretagsinteckningshavaren. Enligt kom-
mitténs mening kan annan 10sning knap-
past ifrégakomma #n att utvidga det gillan-
de undantaget for inteckningsbara fartyg
till att dven avse inteckningsbara skepps-
byggen. Kreditmarknaden far fOrutsittas
kunna anpassa sig efter en sddan ordning,
som f. 6. kridver vissa sirskilda Overgangs-
bestammelser till sjolagsforslaget (se dessa
bestimmelser under 6). Undantagsbestdm-
melsen torde fa utformas si att den avser
fartyg och skeppsbyggen som kan inforas
i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret. Om
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foretagsinteckning vid nya lagens ikrafttré-
dande giller i sadant fartyg, bor den be-
vara sin giltighet tills inteckningshavaren
eventuellt uppger sin ritt till fartyget.

Kommittén, som for sin del visserligen
inte funnit anledning till analys av det av
bankforeningen vickta sporsmalet om en
foretagsinteckning omfattar varvets ford-
ran pa kopeskilling for fartyg som varvet
byggt, vill dock framhalla att foretagsin-
teckning giller i utestdende kopeskilling for
sald foretagsintecknad egendom.!

Slutligen kan hidr erinras om vad som
under forslaget till lag om dndring i HB pa-
pekats rorande konsekvensen av att skepps-
bygge kan registreras redan i kontraktsske-
det samt av de foreslagna tillbehorsreg-
lerna. Papekandet har motsvarande tillimp-
lighet i fraga om foretagsinteckning.

1 Jfr SVJT 1970 s. 322 (vid not 6) samt NJA II
1966 s. 135.
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angaende vissa utféstelser om gava

Enligt 1 § andra stycket 1936 ars lag
angdende vissa utfdstelser om gava ar gava
av 10s egendom ej sakrattsligt verksam forr-
dn den fullbordats genom tradition.

I den allmdnna motiveringen till sjolags-
forslagets 2 kap. har kommittén i avsnittet
om verkan av registrering och inskrivning
anfort skilen till att i gavolagen gora un-
dantag fran regeln om sakrattsskydd for ga-
va sa att regeln ej avser fartyg och skepps-
byggen som kan inforas i skepps- eller
skeppsbyggnadsregistret. Standpunkten &dr en
foljd av att sakréttsskydd for Overlatelse
— utan undantag for gava — enligt sjo-
lagsforslaget (19 §) knyts till inskrivning av
forvarvet i stéllet for till tradition av egen-
domen. Aldre lydelse bor ha fortsatt till-
lampning pa fartyg som skall inforas i
skeppsregistrets Avd. B; jfr under II i av-
snittet om Overgangsbestimmelser till sjo-
lagsforslaget.
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Forslaget till lag om dndring 1 lagen (1936:83)
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5 Forslaget till lag om dndring 1 luftfartslagen

(1957:297)

Sdsom papekats i den allménna motive-
ringen till sjolagsforslagets 11 kap. (under I)
har sjolagskommittén, i samrad med sjolags-
kommittéerna i de 6vriga nordiska linderna,
valt stindpunkten att sjopantrittshavare var-
ken skall vara medforsikrad eller atnjuta
pantrétt i forsdkringsersattning eller annat
surrogat; kommittén skiljer mellan a ena
sidan fragan om pantréttshavares stillning
som medforsakrad och & andra sidan fra-
gan om pantrittens giltighet i surrogat.

Vad till en borjan angar frigan om med-
forsdkring uttalades i forarbetena till 1955
ars luftrittslagstiftning! att det inte borde
ifraigakomma att dérvidlag tillimpa skilda
regler for sjopantritt och luftpantritt. Ut-
trycklig regel om luftpantritts giltighet i
sddant surrogat som forsikringsersattning
har inte foreskrivits utan fragan far i den
delen antas vara uttommande reglerad ge-
nom hénvisningen i 11:4 forsta stycket LfL
till vad som (i 54 § FAL) sarskilt stadgats
om luftpantrittshavares ritt till forsakrings-
ersittning. I friga om andra surrogat har
luftritten hér helt efterbildat sjoritten ge-
nom foreskrift om pantrittens giltighet i
sédana® och i Ovrigt genom hinvisning till
272 och 279 §§ Sj0L. Denna direkta hin-
visning nodvidndiggor rent tekniskt att den
foreslagna revisionen av sjopantréttsregler-
na i SjoL forenas med &dndring av 11:4
LfL. Till bevarande av den nuvarande ritts-
overensstimmelsen mellan sjo- och luftritt
i denna del foreslar sjolagskommittén -—
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i anslutning till sjolagsforslagets 257 § -
att ersidttning som pé annan grund @n for-
sakring utgdr for skada pa luftfartyg el-
ler ombordvarande gods inte skall hafta i
egendomens stille. Bestimmelsen har i for-
slaget ersatt nuvarande andra stycket i 11: 4
LfL. Betriffande luftpantrittshavarens
stillning som medforsikrad foreslas likale-
des dndring; jfr forslaget till dndring i FAL.

I fraga om luftpantritt som uppstatt fore
nya lagens ikrafttridande bor naturligtvis
tillimpas #ldre ratt; jfr under VIII i avsnit-
tet om Overgangsbestimmelser till sjolags-
forslaget.

1 Jfr NJA II 1955 s. 198.
2 Jfr 268 § forsta stycket och 278 § forsta
stycket SjoL.
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6 Forslaget till lag om #ndring 1 lagen (1927:77) om

forsdkringsavtal

Enligt 54 § forsta stycket FAL, som &r
dispositivt, har en sjopantrittshavare under
viss betingelse stillning som medforsikrad
i fraga om forsakring av fartyg och last.
Vid sjolagsforslagets 11 kap. har utvecklats
skilen till att sjopantriattshavaren enligt kom-
mitténs forslag undantas fran tillimpningen
av ifrdgavarande bestimmelse i FAL. I de
andra nordiska ldnderna har sa skett genom
standardvillkor for forsdkring och det ar
sannolikt, ehuru omstritt, att motsvarande
svenska forsdkringsvillkor bor tillskrivas
samma verkan.

Som nidmnts under det ndrmast forega-
ende forslaget till lag om #ndring i LfL
har luftrétten i frdga om luftpantrittshava-
rens stillning sasom medforsdkrad valt att
att olika regler hiarvidlag inte borde ifraga-
komma. Sjolagskommitténs forslag utvid-
gar foljdriktigt standpunkten att sjopant-
rattshavaren ej ar medforsikrad enligt FAL
till att dven omfatta luftpantréttshavaren.

Angiende vad som bor gilla Gvergéngs-
vis hédnvisas till 6vergdngsbestimmelserna till
sjolagsforslaget under VIIIL.
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i Forslagen till a) lag om é&ndring i lagen (1934:67)

med bestdmmelser om konkurs, som omfattar egen-

dom 1 Danmark, Finland, Island eller Norge, och

b) Jag om é&ndring i lagen (1934:68) om verkan av

konkurs, som intréffat i Danmark, Finland, Island

eller Norge

Som utvecklats under rubriken lagkonflik-
ter i den allménna motiveringen till 11 kap.
sjolagsforslaget erbjuder lagstiftning pa
grundval av 1967 ars internationella sjo-
pantritts- och skeppsbyggnadskonventioner
mojligheter till flera konflikter med 1934
ars lagstiftning pa grundval av 1933 érs nor-
diska konkurskonvention. Inforandet av
skeppsbyggnadsregistrering och skeppsbygg-
nadsinteckning kridver dessutom sirskilt be-
aktande i sammanhanget.

I friga om Atervinning till konkursbo
och om inskrivnings betydelse for giltig-
heten gentemot konkursbo av gildenirens
forfogande Gver registrerat fartyg eller an-
del ddri foreskriver badda de forevarande
lagarna (i 3 resp. 4 §) att det lands lag
skall tillimpas ddr fartyget har sin hem-
ort, dvs. registreringslandets lag. Denna
grundsats, som ar vil forenlig med 1967
ars ifrdgavarande sjorittskonventioner, har
kommittén funnit bora utvidgas till att avse
dven registrerade skeppsbyggen. Forslag dir-
om har upptagits.

19 resp. 10 § av forevarande lagar finns
foreskrift om att registrerade fartyg
och luftfartyg vid tillimpningen av resp.
konkurslagstiftning skall anses befintliga i
det land diar de har hemort, alltsd i re-
gistreringslandet. Didrav foljer att i olika
hinseenden lagen i registreringslandet skall
tillimpas sasom om den vore identisk med
lex rei sitae. Denna fiktion &r ej forenlig
med i forsta hand sjopantrattskonventionens
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tillimpningsansprak och kommittéforslaget
gar ddrfor ut pa att den inte skall gilla i
fraga om fartyg.

I 10 resp. 11 § av forevarande lagar,
dar nu upptas visst undantag fran lagarnas
tillimpning, har kommittén pa de skil som
utvecklats i sjolagsforslaget foreslagit en
allmén bestimmelse som ger sjolagsforsla-
gets bestimmelser om tillimplig lag fore-
tride vid varje konflikt mellan Sj6L och
konkurslagarna.

Slutligen vill kommittén erinra om att
dessa lagdndringar forutsitter att den nor-
diska konkurskonventionen @ndras pé ifraga-
varande punkter.
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8 Forslaget till lag om #dndring 1 lagen (1937:249) om
inskrinkningar i riitten att utbekomma allmidnna

handlingar

Sdsom angivits i motiveringen till sjolags-
forslagets 2 kap. har kommittén funnit att
registrering av skeppsbyggen, som bl. a. for-
utsitter att skeppsbyggnadskontrakt ges in
till sjofartsverket, sker pa sddant sitt att
behovet av skydd for insyn i sddana af-
farshemligheter som betalningsvillkor kan
utgdra blir behodrigen tillgodosett. Forslaget
innebdr, att skeppsbyggnadskontrakt i den
man de anger betalningsvillkoren ej utan
parternas samtycke far utlimnas forran tio
ar forflutit frdn det kontraktet gavs in till
sjofartsverket. Praktiskt kan detta underlat-
tas av parterna genom att kontrakten ut-
formas med sérskild bilaga for dessa vill-
kor; enbart bilagan kan da sekretessbelig-
gas. Det ligger i Oppen dag att villkoren
dock maste bringas till registreringsmyndig-
hetens kidnnedom, eftersom ddrav bl. a.
kan bero hur #ganderittsfrigan skall be-
domas. Med hénsyn till nutida kommunika-
tioner, bl.a. den dkade anvidndningen av
telex, rdknar kommittén med att det knap-
past skall vara forenat med beaktansvirda
besvar att inhdmta dven utlindska bestilla-
res mening om utlimning av sekretessbe-
lagd del av bestiallningskontrakt.
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9 Forslaget till lag om #dndring 1 lagen (1909:38 s. 3)

om Kungl. Maj:ts regeringsritt

Bland fragor som enligt 1909 ars regerings-
rattslag provas av regeringsritten anges i
2 § 14:0 sjunde ledet mal om registre-
ring av fartyg och fordndring av fartygs
namn samt mél om forbud mot »>fartygs
resa», dvs. nyttjandeforbud enligt 8 kap.
FSL.

I 6 § andra stycket sjolagsforslaget ges
sjofartsverket befogenhet att férordna om
forbud mot att registrerat svenskt fartyg
hélls i drift, om det inte har foretridare
hir i landet med viss behorighet. Over-
provning av sadant beslut torde bora ske
i samma ordning som giller nyttjandefor-
bud enligt FSL, dvs. hos Kungl. Maj:t i
regeringsratten.

Av 25 § andra stycket sjolagsforslaget
jamfort med bl.a. 2, 3 och 17 §§ fram-
gar, att ej endast fartygs registrering utan
aven fragor om dess namn handliggs sa-
som registreringsirende av sjofartsverket i
dess egenskap av inskrivningsmyndighet. En-
ligt 27 § andra stycket forslaget fors talan
mot verkets beslut i sadana &drenden i Svea
hovritt och dessa kommer dirmed ej under
regeringsréttens provning. Forevarande be-
stimmelse i regeringsrittslagen behdver jaim-
kas med hinsyn hértill. Darvid maste be-
aktas, att till fragor om fartygs registre-
ring nu hor utfirdande av nationalitetscer-
tifikat till fartyg for att bekréfta dess sven-
ska nationalitet. Dessa torde alltjimt bora
folja nuvarande besvirsordning och detsam-
ma giller fragor om fartygs igenkidnnings-
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signal (jfr 4 § sjolagsforslaget).

Forslaget innefattar jamkningar i rege-
ringsrittslagen i enlighet med vad nu an-
givits.

Det kan anmirkas att kommittén hér
bortsett fran de dndringar i besvirsforfa-
randet som blir en foljd av det pagdende
lagstiftningsarbetet i friga om instansord-
ningen i administrativa besvirsmal (jfr re-
miss till lagradet den 20 mars 1970 av bl. a.
forslag till lag om allmidnna forvaltnings-
domstolar samt prop. 1970: 116).
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10 Forslaget till kungorelse om #dndring 1 Kungl.

Maj:ts stadga (1911:113) angaende dispaschors-

visendet

Under sjolagsforslaget 10 kap. 239 § har
sjolagskommittén foreslagit att antalet dis-
paschorstjanster nedbringas till en. Dispa-
schorstadgan utgar fran att dispaschorer —
liksom dispaschorsassistenter — skall finnas
anstillda i Stockholm och Goteborg. Med
hinsyn till kommitténs forslag behovs vissa
jamkningar av §§ 1 och 2 i stadgan.

I stillet for den nuvarande bestimmelsen
i § 1 att dispaschor skall finnas savil i
Stockholm som Goteborg, med angivna
tjanstgoringsomraden for en var av dem,
foreslar kommittén bestimmelse av innehall
att dispaschor skall finnas anstilld i stad
som Kungl. Maj:t bestimmer, med tjanst-
goringsomrade som Kungl. Maj:t faststiller.
Mojlighet skall alltsa limnas Sppen att, om
sd mot formodan skulle visa sig pakallat,
ater utoka antalet dispaschorstjanster.

Enligt § 2 andra stycket av stadgan gil-
ler i friga om forfarandet da dispaschorsbe-
fattning blir ledig att vederbdrande hovritt
skall fran handels- och sjofartsndmnden i
staden inhidmta yttrande om de sokandes
skicklighet och limplighet samt lamna de
styrelser for sjoforsidkringsbolag, som har
sitt sdte i staden, tillfdlle att yttra sig over
inkomna ansokningar till tjdnsten, varjamte
foreskrivs att aven annat svenskt sjofor-
sikringsbolags styrelse far avge sadant ytt-
rande. Sjolagskommittén foreslar att de
nimnda bestimmelserna ersitts av foreskrift
att hovritten skall limna sammanslutningar
som frimst berors av dispaschorsverksamhe-
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ten tillfille att yttra sig. Det obligatoriska
horandet av handels- och sjofartsnimnd
foreslas alltsd skola upphdra, liksom ocksa i
friga om férordnanden som avses i femte
och sjitte styckena.

Bestimmelsen i § 2 andra stycket om
att kungorelse skall anslds i stadens rad-
hus har jimkats satillvida att kungorelsen
skall anslds i kansliet for stadens allminna
underritt.
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Sammanfattning

Betiinkandet innehaller dels forslag rorande
Sveriges stillning till 1967 Aars internatio-
nella sjopantritts- och skeppsbyggnadskon-
ventioner och till 1967 ars dndringsproto-
koll till 1910 ars internationella birgnings-
konvention, dels forslag om iAndringar i
SjoL och foljdéndringar i flera andra for-
fattningar bl. a. HB, FolIntL, LfL, FAL och
SekrL. Lagforslagen #r i viss utstrickning
betingade av att kommittén forordar svenskt
tilltrdde till ndmnda konventioner. De forut-
sitter viss exekutionsrittslig lagstiftning var-
om forslag utarbetas av lagberedningen.

Sjolagindringarna omfattar forsta, andra,
tredje och elfte kapitlen i deras helhet
samt berdr i Ovrigt fjirde, tionde, trettonde
och femtonde kapitlen. RegF och IntL upp-
hidvs och regler i dessa imnen inarbetas
i SjoL.

Utom redaktionell omdisponering inne-
bir forslaget betriffande forsta kapitlet, att
reglerna om fartygs nationalitet moderni-
seras och kompletteras med dispensmojlig-
het for att underldtta rederisamverkan 6ver
nationsgréanser. Det offentligrittsliga fartygs-
registret och det privatrittsliga registret for
inteckning i fartyg slis samman till ett nytt
centralt skeppsregister och dessutom inrit-
tas ett centralt skeppsbyggnadsregister for
inskrivning av ritt till skeppsbyggen. Bida
registren far karaktir av fullt utvecklade
realregister. Bestimmelserna om fartygs
identifiering genom namn, hemort och igen-
kdnningssignal samt om det pa registrering-
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en grundade nationalitetscertifikatet moder-
niseras och sammanfors till SjoL. I sam-
band ddrmed revideras namnskicket si att
namn pa varje fartyg i skeppsregistret mas-
te vara sirskiljande i forhallande till andra
fartygsnamn; sirregler ges for namnserier
av innebord bl. a. att bruket av sddana seri-
er skyddas mot intrang savitt giller registre-
ringspliktiga fartyg. Krav infors att registre-
ringspliktigt fartyg alltid skall ha behorig
foretradare hidr i landet vid Aventyr att
dess drift eljest kan forbjudas och natio-
nalitetscertifikatet forfaller. Nya regler om
tillbehor till fartyg och skeppsbyggen in-
fors visentligen efter fastighetsrittslig fore-
bild och delvis pa grundval av den nya
skeppsbyggnadskonventionen. Kapitlet av-
slutas med de nuvarande foreskrifterna om
fartygs behoriga skick och om kondemna-
tion. Det foreslas att redaren efter farty-
gets kondemnation kan lita silja fartyget
exekutivt och dirigenom gravationsfritt; det-
ta sammanhidnger med nya konventionsbe-
tingade regler om upphérande av sjopant-
ratt.

I andra kapitlet infors bestimmelser om
skepps- och skeppsbyggnadsregistrering,
uppdelade i tre avsnitt: om registrens omfatt-
ning, verkan av registrering samt registre-
rings- och inskrivningsforfarandet. Registre-
ringsplikten utvidgas si att den omfattar
alla fartyg av svensk nationalitet vars skrov
har en lingd av minst tolv meter och en
bredd av minst fyra meter; vissa statsfartyg
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kan av Kungl. Maj:t undantas fran registre-
ring. Bland de fartyg som triaffas av den
utvidgade registreringsplikten mérks atskil-
liga fiskefartyg, varav dock ett betydande
antal redan nu torde vara registrerade i
inteckningssyfte. Reglerna om registrering
och #ganderittsinskrivning utformas for att
tillgodose behovet att registren fortlopande
skall avspegla verkliga forhallanden; fore-
bilden #r #ven hir fastighetsritten sadan
den framtriader i NJB. Siljares och kopares
stillning i fall av avbetalningskop regleras
sa att koparen far ritt men ej skyldighet
att inskriva sitt fang, vilket enligt forslaget
behandlas som ofullbordat férvéarv. En sir-
skild regel laser aganderitten till skepps-
bygge till varvet for tiden fore leverans till
bestillaren. Undantag giller for det fall
att bestillaren tillhandahéaller materialet och
alltsd arbetsbeting foreligger i stiéllet for be-
stillning. Detta hindrar likvil ej att sisom
ofullbordat forvirv inskrivs bestéllarens ritt
till bygget enligt det bestéllningskdp pa av-
betalning som skeppsbyggnadsavtalen i re-
gel utgor. Forslaget upptar ocksa regler
om anteckning i skeppsregistret av serie
av fartygsnamn m. m.

Betydande privatrittslig verkan knyts en-
ligt forslaget till inskrivning (ansdkan om
inskrivning) av forvidrv, lat vara att den
for svensk inskrivningsriitt traditionella prin-
cipen att inskrivningen i regel inte konsti-
tuerar det matericlla rittsliget bevaras. Vik-
tiga nyheter utgor att sakréttssskydd for
Overlitelse, #ven genom giva, knyts till
inskrivningen av fanget och att inskriv-
ningen i forening med forvirvarens goda
tro spelar avgorande roll vid konkurrens
mellan flera #ganderittsforvirv och moj-
liggér godtrosskydd utan hidnsyn till be-
sittningsdvergang. Nya regler om partsiegi-
timation sésom fartygsdgare meddelas. Har-
till fogas bestammelser om erkidnnande av
aganderitt som inskrivits i utlandskt skepps-
eller skeppsbyggnadsregister. Kapitlet avslu-
tas med utforliga regler om proceduren i
registrerings- och inskrivningsdrenden m. m.

Som nytt tredje kapitel upptas reviderade
regler om partrederi. Denna speciella sjo-
rittsliga bolagsform bevaras i sina huvud-
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drag. Nu gillande bestimmelser om legal-
pantritt i medredares andel och om s.k.
abandon av andel utmonstras. Huvudreda-
rens stillning stirks i viss man genom att
hans allminna behorighet och processfull-
makt utvidgas. Kravet pa svensk nationali-
tet for huvudredare uppmjukas sa att dven
hiar i riket bosatt dansk, finsk eller norsk
medborgare kan vara huvudredare i svenskt
partrederi. Partredares nuvarande ldsnings-
ritt till andel som Overlatits till utomstaende
jamkas i olika hiénseenden. Upplosningsrit-
ten moderniseras. Utover att den som ager
mer #n hilften i partrederiet kan pakalla
dess upplosning skall envar partredare kun-
na siiga upp gemenskapen med sex manaders
varsel, ifall rederiet inte slutits pa viss tid. I
detta sammanhang upphédvs den &lderdom-
liga regeln i 5 § SjoL enligt vilken fartygs
svenska nationalitet kan aterstdllas genom
tvangsinlésen av andel.

1 fjdrde kapitlet, om fartygs befilhavare,
jaimkas regeln om befilhavares skyldighet
att underritta inteckningshavare, da fartyget
blir foremal for kvarstad eller utmétning
utomlands, sd att underrittelsen skall for-
medlas av inskrivningsmyndigheten. Av
hinsyn till besdttningen utbyggs regeln sa
att vederborande konsul alltid skall informe-
ras. Underrittelse skall ocksa ges nir ut-
lindsk utmitning eller kvarstad hivs.

Tionde kapitlet — som forskjuts for att
ge elfte kapitlet storre utrymme — utvidgas
sa att det reglerar redares ansvarighet (SjoL.
8 §), ej endast begransningen dérav; rubri-
ken jamkas darefter. I Ovrigt underkastas
kapitlet formell 6versyn. Kommittén fGror-
dar i sammanhanget att antalet dispaschorer
i landet minskas till en.

Elfte kapitlet behandlar enligt forslaget
alltjamt sjopantrétt i fartyg och last men
reglerna revideras framst pa grund av den
nya sjopantrittskonventionen, som dock €j
ror sjopantritt i last. Antalet sjopantrétter
i fartyg inskrianks och deras inbordes pri-
oritet jimkas. Sjopantritt skall inte ldngre
gilla i frakt och ej heller i surrogat. Sjo-
pantrittshavaren skall inte anses medforsik-
rad enligt FAL. Kraven pa preskriptions-
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avbrott skirps konventionsenligt s att en-
dast kvarstad eller utmitning som Aatfoljs
av exekutiv forséljning skall bryta preskrip-
tion. Sdrskilda regler infors om retentions-
ritt i fartyg och skeppsbyggen och sidan
retentionsritt ges — enligt vad de nordiska
sjolagskommittéerna enats om — foretride
framfGr inteckning.

Fartygsinteckningen revideras och ny
skeppsbyggnadsinteckning infors, allt med
forebild i NJB och med beaktande av 1967
ars sjopantritts- och skeppsbyggnadskon-
ventioner. Den fastighetsrittsliga forebilden
leder bl. a. till att bruket av omslagsrever-
ser befdstes medan inteckningsreverserna
forsvinner for att ersittas av pantbrev som
utfirdas av inskrivningsmyndigheten och
som inte blir sjilvstindiga birare av betal-
ningsansprak; denna ordning Aaterverkar
gynnsamt pi konstruktionen av den nya
skeppsbyggnadsinteckningen. Pantrittens in-
nebord definieras av uniformitetsskil s som
i fastighetsritten och pid motsvarande stt
infors dgarhypotek. Surrogat skall ej omfat-
tas av pantritten men inteckningshavaren
forblir medforsikrad enligt FAL. Inteckning
skall upphéra vid exekutiv forsiljning, om
den ej Overtas av koparen, en ordning som
Overensstimmer med konventionen. For
upphorande av inteckning i fartyg, som for-
storts eller forlorats och dirfor ritteligen
skall avregistreras, inférs enligt forslaget
en preklusionsliknande ordning i syfte att
hélla det nya skeppsregistret nigorlunda fritt
fran sidana fartyg. Regler om verkan av
inskrivning infors, si gott som helt efter
fastighetsrittslig forebild, och detsamma gil-
ler regler om inteckningsfdrfarandet. I sist-
nimnda hénseende mirks dock att avbetal-
ningssiljare och avbetalningskdpare blir in-
teckningslegitimerade i forening.

Forslaget upptar i denna del ocksa sir-
skilda regler om tillimplig lag for olika
fragor rérande bl. a. legalpantritt och hy-
potek. Dessa regler dr visentligen byggda
pa 1967 ars sjOpantritts- och skeppsbygg-
nadskonventioner; frimst mirks principen
om lex fori for konventionsbetingade sjo-
pantritter och registreringslandets lag for
hypotek. Reglerna aterverkar pi gillande
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nordiska konkurskonvention, som forutsitts
reviderad till viss del.

Trettonde kapitlet, ansvarsbestimmelser,
kompletteras med en straffbestimmelse, av-
seende redare och befdlhavare, som giller
det fall att registreringspliktigt fartyg halls
i drift utan gillande nationalitetscertifikat
eller i strid mot driftsférbud, som medde-
lats pd grund av att fartyget saknar legal
foretradare i landet.

Till femtonde kapitlet med sirskilda be-
stimmelser overfor forslaget vissa bestim-
melser som uteslutits ur tionde och elfte
kapitlen i samband med omredigeringen av
dem, ndmligen dels regler om preskription
av sjorittsliga fordringsansprak och dels en
definition av den s. k. Poincaréfrancen. Den
viktiga nyheten i detta sammanhang ir emel-
lertid det statliga erséttningsansvar varmed
skepps- och skeppsbyggnadsregistrens vits-
ord uppritthalls. Staten foreslas skola, ef-
ter forebild i NJB, gottgora rittsforlust pa
grund av handldggningsfel eller till fsljd
av godtrosforvarv pd grund av inskriv-
ning; det ror sig hir om ett i jimforelse
med fastighetsritten obetydligt antal men
hogvirdiga registreringsenheter.

Bland ovriga lagforslag mirks jimkning-
ar i formansrittsordningen enligt 17 kap.
HB, undantag for registreringsbara skepps-
byggen i FoIntL och sekretesskydd for be-
talningsvillkor i skeppsbyggnadskontrakt
som inges till sjofartsverket. Som en foljd
av forslaget om sakrittsskydd pad grund av
inskrivning for Gverlatelse gors undantag i
lagen (1936: 83) angéende vissa utfistelser
om gava for fartyg och skeppsbyggen som
kan inforas i skepps- eller skeppsbyggnads-
registret. De nya sjOpantrittsreglerna &ater-
verkar pa LfL si att luftpantritt inte skall
gilla i surrogat och luftpantrittshavaren ej
heller anses som medforsdkrad enligt FAL.
Vissa jamkningar foreslds ocksa i lagen
(1909: 38 s. 3) om Kungl. Maj:ts regerings-
ratt med anledning framst av den nya judi-
ciella besvdrsordningen i registrerings- och
inskrivningsdrenden. Aven ett par konkurs-
rattsliga forfattningar och stadgan (1911:
113) angaende dispaschorsvisendet berdrs
av forslaget.
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Bilaga 1

Convention internationale pour [unifica-
tion de certaines régles relatives aux privi-
leges et hypothéques maritimes

Article 1

Les hypothéques et « mortgages » sur les
navires sont reconnus dans les Etats Con-
tractants a condition que :

a) ces hypothéques et « mortgages » aient
été constitués et inscrits dans un registre
conformément aux lois de I'Etat ou le na-
vire est immatriculé:

b) le registre et tous les actes qui doivent
étre remis au conservateur conformément
aux lois de I'Etat ou le navire est imma-
triculé, soient accessibles au public et que
la délivrance d’extraits du registre et de
copies de ces actes soient exigibles du con-
servateur;

c) et que, soit le registre, soit I'un des
actes visés au paragraphe b) ci-dessus in-
dique, ou bien le nom et I’adresse du bénéfi-
ciaire de T'hypothéque ou du «mortgage»
ou le fait que cette siireté a été constituée
au porteur, la somme garantie ainsi que la
date et les autres mentions qui, suivant
les lois de I’Etat de l'inscription, en déter-
minent le rang par rapport aux autres hypo-
théques et « mortgages » inscrits.

Article 2

Le rang entre eux des hypothéques et
« mortgages » inscrits, et, sous réserve des
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International Convention for the Unifica-
tion of Certain Rules Relating to Maritime
Liens and Mortgages

Article 1

Mortgages and “hypothéques™ on sea-going
vessels shall be enforceable in Contracting
States provided that:

a) such mortgages and “hypotheques”
have been effected and registered in accor-
dance with the law of the State where the
vessel is registered;

b) the register and any instruments re-
quired to be deposited with the registrar
in accordance with the law of the State
where the vessel is registered are open
to public inspection, and that extracts of
the register and copies of such instruments
are obtainable from the registrar; and

c) either the register or any instruments
referred to in paragraph b) above specifies
the name and address of the person in
whose favour the mortgage or “hypotéque”
has been effected or that it has been issued
to bearer, the amount secured and the date
and other particulars which, according to
the law of the State of registration, deter-
mine the rank as respects other registered
mortgages and “ hypotéques”.

Article 2

The ranking of registered mortgages and
“hypotheques” as between themselves and,
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Internationell konvention for faststdllande
av vissa gemensamma bestimmelser om
sjopantritt och fartygshypotek

Artikel 1

Hypotek och »mortgages» i fartyg som an-
viands till fart i Oppen sjo skall erkinnas
i fordragsslutande stat, forutsatt att:

a) dessa hypotek och »mortgages» till-
kommit och inskrivits i enlighet med lagen i
den stat dar fartyget ar registrerat;

b) registret och de handlingar som en-
ligt lagen i den stat dédr fartyget ar registre-
rat skall inges till registerforaren ar offent-
liga samt att utdrag av registret och av-
skrift av ndimnda handlingar kan erhéllas av
registerforaren; samt

c) registret eller de handlingar som avses
i punkt b) ovan innehéller uppgift om den
persons namn och adress till vilken ifraga-
varande hypotek eller »mortgage» stillts el-
ler om att det stéllts till innehavaren, om
det belopp sdkerheten avser samt om datum
och Ovriga omstdndigheter som enligt la-
gen i inskrivningsstaten bestimmer formans-
ritten i forhallande till andra hypotek och
»mortgages».

Artikel 2

Den inbordes formansordningen for inskriv-
na hypotek och »mortgages» samt, om an-
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dispositions de la présente Convention, leurs
effets 4 I'égard des tiers sont déterminés par
les lois de I’Etat ou ils sont inscrits; toute-
fois, sous réserve de l'application des dis-
positions de la présente Convention, tout ce
qui concerne la procédure d’exécution est
régi par les lois de I’Etat ou elle a lieu.

Article 3

1. Sous réserve des dispositions de l'article
11, aucun Etat Contractant n’autorisera la
radiation de I'immatriculation d’un navire
sans le consentement écrit de tous les bénéfi-
ciaires des hypothéques ou « mortgages »
inscrits.

2. Un navire qui est ou a été immatriculé
dans un Etat Contractant ne sera suscep-
tible d’étre immatriculé dans un autre Etat
Contractant, que si le premier Etat a dé-
livré :

a) soit un certificat attestant que le navire
a été radié;

b) soit un certificat attestant que le na-
vire sera radié le jour ou cette nouvelle
immatriculation aura eu lieu.

Article 4

1. Les créances suivantes sont garanties par
un privilége maritime sur le navire :

i) les gages et autres sommes dues au
capitaine, aux officiers et aux membres
de I’équipage, en vertu de leur engagement
a bord du navire;

ii) les droits de port, de canal et autres
voies navigables ainsi que les frais de pilo-
tage;

iii) les créances contre le propriétaire du
chef de mort ou de lésion corporelle, surve-
nant sur terre ou sur I’eau, en relation directe
avec I'exploitation du navire;

iv) les créances délictuelles ou quasi-
délictuelles contre le propriétaire, non sus-
ceptibles d’étre fondées sur un contrat, du
chef de perte ou dommage a un bien, surve-
nant sur terre ou sur ’eau, en relation di-
recte avec I'exploitation du navire;

188

without prejudice to the provisions of this
Convention, their effect in regard to third
parties shall be determined by the law of
the State of registration; however, without
prejudice to the provisions of this Conven-
tion, all matters relating to the procedure
of enforcement shall be regulated by the
law of the State where enforcement takes
place.

Article 3

1. Subject to the provisions of Article 11,
no Contracting State shall permit the de-
registration of a vessel without the written
consent of all holders of registered mort-
gages and “ hypotheques”.

2. A vessel which is or has been registered
in a Contracting State shall not be eligible
for registration in another Contracting
State, unless:

a) a certificate has been issued by the for-
mer State to the effect that the vessel has
been deregistered, or

b) a certificate has been issued by the
former State to the effect that the vessel
will be deregistered on the day when such
new registration is effected.

Article 4

1. The following claims shall be secured
by maritime liens on the vessel:

i) wages and other sums due to the mas-
ter, officers and other members of the
vessel’s complement in respect of their em-
ployment on the vessel;

ii) port, canal and other waterway dues
and pilotage dues;

iii) claims against the owner in respect
of loss of life or personal injury occurring,
whether on land or on water, in direct
connection with the operation of the vessel:

iv) claims against the owner, based on
tort and not capable of being based on
contract, in respect of loss of or damage
to property occurring, whether on land or
on water, in direct connection with the
operation of the vessel;
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nat ej foljer av bestimmelserna i denna
konvention, deras verkan gentemot tredje
man bestims av lagen i inskrivningsstaten;
dock skall, fransett bestimmelserna i denna
konvention, alla frigor rorande exekutions-
forfarandet regleras av lagen i den stat dir
exekutionen dger rum.

Artikel 3

1. Utom i fall som avses i artikel 11 skall
fordragsslutande stat icke tillata att fartyg
avregistreras utan skriftligt samtycke av alla
innehavare av inskrivna hypotek och »mort-
gages».

2. Fartyg som dar eller har varit registre-
rat i fordragsslutande stat skall icke kunna
registreras 1 annan fordragsslutande stat,
utan att den forra staten har utfirdat an-
tingen:

a) bevis att fartyget avregistrerats eller

b) bevis att fartyget kommer att avregist-
reras den dag sidan ny registrering &ger
rum.

Artikel 4

1. Sjopantratt i fartyg skall galla till siker-
het for foljande fordringar:

i) loner och andra belopp som tillkom-
mer befilhavaren och det ovriga befilet el-
ler andra medlemmar av besittningen pa
grund av deras anstillning ombord;

ii) hamn-, kanal- och andra vattenvagsav-
gifter samt lotsavgifter;

iii) fordran mot dgaren pa grund av att
nagon avlidit eller erhallit kroppsskada,
vare sig till lands eller till sjoss, i omedel-
bart samband med fartygets drift;

iv) fordran mot #garen, som icke kan
grundas pa kontraktsforhallande, pa grund
av forlust av eller skada pa egendom som
uppstatt, vare sig till lands eller till sjss,
i omedelbart samband med fartygets drift;
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v) les créances du chef d’assistance et de
sauvetage, de relevement d’épave et de
contribution aux avaries communes.

Le terme « propriétaire », au sens du pré-
sent article, comprend le locataire coque-
nue et tout autre affréteur, 'armateur gérant
ou I'exploitant du navire.

2. Aucun privilege maritime ne grévera
le navire pour slreté des créances, visées
au paragraphe 1. iii) et iv) du présent artic-
le, qui résultent ou proviennent de proprié-
tés radioactives ou d'une combinaison de
propriétés radioactives avec des propriétés
toxiques, explosives ou autres propriétés
dangereuses de combustible nucléaire ou de
produits ou déchets radioactifs.

Article 5

1. Les privileges maritimes énumérés a
Particle 4 ont priorité sur les hypothéques
et « mortgages » inscrits et aucun autre
droit n’est préféré ni a ces privileges, ni
aux hypothéques et « mortgages » répondant
aux exigences de larticle 1, mises & part

les dispositions de l'article 6 paragraphe 2.

2. Les privileges maritimes énumérés a
l’article 4 prennent rang dans l'ordre qu’ils
occupent; cependant, les privileges mari-
times garantissant les indemnités d’assistance
ou de sauvetage, les frais de relevement
d’épave et les contributions aux avaries
communes ont priorité sur tous les autres
privileges maritimes grevant le navire au
moment ou les opérations donnant nais-
sance a ces privileges ont été accomplies.

3. Les privileges maritimes énumérés dans
chacun des alinéas (i), (ii), (iii) et (iv) du
paragraphe ler de I’article 4 viennent en
concours entre eux au marc le franc.

4. Les privileges maritimes énumérés a
l'alinéa (v) du paragraphe ler de larticle
4, prennent rang entre eux dans l'ordre
inverse de I'ordre de naissance des créances
garanties par ces privileges. Les créances
du chef de contribution aux avaries com-
munes sont considérées comme étant nées
a la date de l'acte générateur d’avaries com-
munes; les créances du chef d’assistance ou
de sauvetage sont considérées comme étant
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v) claims for salvage, wreck removal and
contribution in general average.

The word “owner” mentioned in this
paragraph shall be deemed to include the
demise or other charterer, manager or
operator of the vessel.

2. No maritime lien shall attach to the
vessel securing claims as set out in para-
graph 1. iii) and iv) of this article which
arise out of or result from the radioactive
properties or a combination of radioactive
properties with toxic, explosive or other
hazardous properties of nuclear fuel or of
radioactive product or waste.

Article 5

1. The maritime liens set out in Article 4
shall take priority over registered mortgages
and “hypothéques”, and no other claim shall
take priority over such maritime liens or
over mortgages and *hypothéques” which
comply with the requirements of Article
1, except as provided in Article 6 (2).

2. The maritime liens set out in Article
4 shall rank in the order listed, provided
however that maritime liens securing claims
for salvage, wreck removal and contribu-
tion in general average shall take priority
over all other maritime liens which have
attached to the vessel prior to the time
when the operations giving rise to the said
liens were performed.

3. The maritime liens set out in each
of subparagraphs (i), (i), (iii) and (iv) of
Article 4 shall rank pari passu as between
themselves.

4. The maritime liens set out in sub-
paragraph (v) of Article 4 shall rank in the
inverse order of the time when the claims
secured thereby accrued. Claims for contri-
bution in general average shall be deemed
to have accrued on the date on which the
general average act was performed; claims
for salvage shall be deemed to have accrued
on the date on which the salvage operation
was terminated.
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v) fordran pa bidrgarlon, pa ersattning for
avligsnande av vrak och péa bidrag till
gemensamt haveri.

I denna artikel skall uttrycket »#gare»
anses omfatta dven legotagare och annan
befraktare samt redaren eller den som i
redarens stédlle handhar fartygets drift.

2. Sjopantratt skall icke besvidra fartyget
for sadan i denna artikel mom. 1. punk-
terna iii) och iv) angiven fordran som hir-
ror av de radioaktiva egenskaperna eller
forening ddrav och giftiga, explosiva eller
eljest farliga egenskaper hos nukledrt bréns-
le eller av radioaktiva produkter eller av-
fall.

Artikel 5

1. Sjopantritt som anges i artikel 4 skall
dga formansratt fore inskrivna hypotek och
»mortgages» och ingen annan fordran skall
ha foretride vare sig framfor sddan sjo-
pantritt eller, utom i fall som avses i ar-
tikel 6 mom. 2, framfor hypotek och »mort-
gage» som Overensstimmer med bestimmel-
serna i artikel 1.

2. De i artikel 4 angivna sjopantritterna
skall dga formansritt i dar ndmnd ordning;
dock skall sjopantritt for fordran pa bir-
garlon, pa ersittning for avldgsnande av
vrak och pa bidrag till gemensamt haveri
aga foretrdde framfor varje annan sjopant-
ritt som dessforinnan uppkommit i fartyget.

3. De i artikel 4 mom. 1 punkterna i),
ii), iii) och iv) angivna sjopantritterna skall
aga inbordes lika formansritt.

4. De i artikel 4 mom. 1 punkt v) angiv-
na sjopantridtterna skall dga inbordes for-
mansratt i omvand ordning mot tidpunk-
terna for fordringarnas uppkomst. Fordran
pa bidrag till gemensamt haveri skall anses
ha uppkommit den dag gemensamt-haveriak-
ten foretogs; fordran pa bargarlon skall
anses ha uppkommit den dag biargningsfore-
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nées a la date a laquelle ces opérations sont
achevées.

Article 6

1. Tout Etat Contractant peut accorder des
privileges ou des droits de rétention pour
garantir des créances autres que celles qui
sont mentionnées a l'article 4. Ces privileges
prendront rang apres tous les priviléges ma-
ritimes énumérés a larticle 4 et aprés
tous les hypothéques et « mortgages » in-
scrits qui répondent aux exigences de I'ar-
ticle 1; ces droits de rétention ne pourront
empécher ni de poursuivre I'exécution des
privileges maritimes énumérés a larticle
4 ou des hypotheques et » mortgages » in-
scrits qui répondent aux exigences de l’ar-
ticle 1, ni de livrer le navire a celui qui
l'aura acquis a la suite de cette procédure
d’exécution.

2. Au cas ou serait accordé un privilege
ou un droit de rétention portant sur un
navire qui se trouve en la possession

a) d'un constructeur de navires, pour
garantir des créances résultant de la con-
struction du navire;

b) ou d’un réparateur de navires pour ga-
rantir des créances résultant des réparations
du navire effectuées au cours de la période
méme ou il est en sa possession, ce privi-
lege ou ce droit de rétention prendra rang
apres tous les priviléges maritimes énumérés
a larticle 4 mais pourra étre admis 2
primer les hypothéques et « mortgages ». Ce
priviléege ou droit de rétention pourra étre
exercé sur le navire nonobstant tout hypo-
théque ou « mortgage » inscrit sur le navire,
mais s’éteindra lorsque le navire cessera
d’étre en la possession du constructeur ou
du réparateur, selon le cas.

Article 7

1. Les privileges maritimes énumérés a
l'article 4 prennent effet, que les créances
garanties par ces priviléges soient a la charge
du propriétaire, ou a celle du locataire
coque-nue ou autre affréteur, de 'armateur
gérant ou de I'exploitant du navire.
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Article 6

1. Each Contracting State may grant liens
or rights of retention to secure claims other
than those referred to in Article 4. Such
liens shall rank after all maritime liens set
out in Article 4 and after all registered
mortgages and “hypothéques” which com-
ply with the provisions of Article 1; and
such rights of retention shall not prejudice
the enforcement of maritime liens set out
in Article 4 or registered mortgages or “hy-
pothéques” which comply with the provisions
of Article 1, nor the delivery of the vessel
to the purchaser in connection with such
enforcement.

2. In the event that a lien or right of
retention is granted in respect of a vessel in
possession of

a) a shipbuilder, to secure claims for
the building of the vessel, or

b) a ship repairer, to secure claims for
repair of the vessel effected during such
possession, such lien or right of retention
shall be postponed to all maritime liens set
out in Article 4, but may be preferred to
registered mortgages or “hypothéques”.
Such lien or right of retention may be
exercisable against the vessel notwithstanding
any registered mortgage or “ hypothéque” on
the vessel, but shall be extinguished when
the vessel ceases to be in the possession of
the shipbuilder or ship repairer, as the case
may be.

Article 7

1. The maritime liens set out in Article 4
arise whether the claims secured by such
liens are against the owner or against the
demise or other charterer, manager or oper-
ator of the vessel.
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taget slutfordes.

Artikel 6

1. Fordragsslutande stat dger tillita pant-
ritt eller retentionsritt till sékerhet for and-
ra fordringar dn som anges i artikel 4.
Sadan pantritt skall dga formansratt efter
sjopantritt som anges i artikel 4 samt efter
inskrivna hypotek och »mortgages» som
Overensstimmer med bestimmelserna i ar-
tikel 1; och sidan retentionsrétt skall ej ut-
gora hinder vare sig mot exekution for
sjopantritt som anges i artikel 4 eller in-
skrivna hypotek och »mortgages» som over-
ensstimmer med bestimmelserna i artikel
1 eller mot att fartyget utlamnas till den
som forvirvat det vid sdidan exekution.

2. Tillits pantrétt eller retentionsritt i
fartyg i byggnads- eller reparationsvarvs be-
sittning

a) till sikerhet for fordran pa grund av
byggandet av fartyget, eller

b) till sikerhet for fordran pa grund av
reparation av fartyget, utford under sadant
besittningsforhallande, skall pant- eller re-
tentionsritten ga efter sjopantritt som an-
ges i artikel 4 men far ges foretride fram-
for inskrivna hypotek och »mortgages».
S&dan pant- eller retentionsritt far kunna
goras gillande utan hinder av inskrivna hy-
potek eller »mortgages» i fartyget men skall
upphora nar fartyget upphor att vara i bygg-
nads- eller reparationsvarvets besittning.

Artikel 7

1. Sjopantritt som anges i artikel 4 uppstar
vare sig den fordran till sikerhet for vilken
den skall gélla riktar sig mot dgaren, lego-
tagare eller annan befraktare, redaren eller
den som i redarens stille handhar fartygets
drift.
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2. Sous réserve des dispositions de I'ar-
ticle 11, les privileges maritimes énumérés
a larticle 4 suivent le navire nonobstant
tout changement de propriété ou d’immatri-
culation.

Article 8

1. Les privileges maritimes énumérés a I’ar-
ticle 4 sont éteints a I'expiration d’'un délai
d’'un an a dater de la naissance de la
créance garantie, a moins qu’avant 1’expira-
tion de ce délai, le navire ait été 1'objet
d’une saisie conduisant & une vente forcée.

2. Le délai d’'un an prévu au paragraphe
précédent n’est susceptible d’aucune suspen-
sion ni interruption; toutefois, ce délai ne
court pas tant qu'un empéchement légal
met le créancier privilégié dans I'impossi-
bilité de saisir le navire.

Article 9

La cession d’une créance garantie par I'un
des privileges maritimes énumérés a I’ar-
ticle 4 ou la subrogation dans les droits
du titulaire d’une telle créance emporte
simultanément la transmission du privilege.

Article 10

Préalablement a la vente forcée d’un navire
dans un Etat Contractant, et au moins
trente jours a I'avance, I'autorité compétente
de cet Etat notifiera, ou fera notifier, par
écrit, la date et le lieu de vente:

a) a tous les bénéficiaires d’hypothéques
et de « mortgages » inscrits qui n’ont pas
été constitués au porteur;

b) aux bénéficiaires d’hypothéques et de
« mortgages » inscrits constitués au porteur,
et les titulaires de priviléges maritimes énu-
mérés a l'article 4, dont les créances ont
été signifiées a la dite autorité;

c) au conservateur du registre d’immatri-
culation du navire.

Article 11

1. En cas de vente forcée du navire dans
un Etat Contractant, tous les hypothéques
et « mortgages », a 'exception de ceux que
I'acheteur a pris en charge avec le consente-
ment du bénéficiaire, et tous les privileges
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2. Subject to the provisions of Article 11,
the maritime liens securing the claims set
out in Article 4 follow the vessel not-
withstanding any change of ownership or
of registration.

Article 8

1. The maritime liens set out in Article 4
shall be extinguished after a period of one
year from the time when the claims secured
thereby arose, unless, prior to the expiry
of such period, the vessel has been arrested,
such arrest leading to a forced sale.

2. The one-year period referred to in
the preceding paragraph shall not be subject
to suspension or interruption, provided how-
ever that time shall not run during the pe-
riod that the lienor is legally prevented from
arresting the vessel.

Article 9

The assignment of or subrogation to a claim
secured by a maritime lien set out in Ar-
ticle 4 entails the simultaneous assignment
of or subrogation to such maritime lien.

Article 10

Prior to the forced sale of a vessel in a
Contracting State, the competent authority
of such State shall give or cause to be given
at least thirty days written notice of the
time and place of such sale to:

a) all holders of registered mortgages and
“hypothéques” which have not been issued
to bearer;

b) such holders of registered mortgages
and “hypotheéques” issued to bearer and to
such holders of maritime liens set out in
Article 4 whose claims have been notified
to the said authority;

c) the registrar of the register in which
the vessel is registered.

Article 11

1. In the event of the forced sale of the
vessel in a Contracting State all mortgages
and “hypothéques”, except those assumed
by the purchaser with the consent of the
holders, and all liens and other encum-
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2. Med undantag for fall som avses i
artikel 11 skall sjopantrdtt som anges i ar-
tikel 4 folja fartyget utan hinder av for-
andring i dganderdtts- eller registrerings-
forhallandena.

Artikel 8

1. Sjopantritt som anges i artikel 4 skall
upphora ett ar efter uppkomsten av den
fordran till sikerhet for vilken den giller,
saframt icke fore utgingen av denna tid
fartyget blivit foremal for kvarstad eller ut-
mitning som leder till exekutiv forsédljning.

2. Den i foregdende moment nimnda ett-
ariga preskriptionstiden skall icke kunna
forldngas eller avbrytas men skall dock icke
I6pa medan laga hinder foreligger mot att
fartyget beldggs med kvarstad eller utmits
for pantrittshavarens fordran.

Artikel 9

Overgér fordran som #r forenad med sjo-
pantritt enligt artikel 4 till annan, medfor
det att dven sjOpantritten overgar.

Artikel 10

Innan exekutiv forsdljning av fartyg ager
rum i fordragsslutande stat skall behdrig
myndighet i den staten minst trettio dagar i
forvag om tid och plats for forsaljningen
skriftligen underritta eller lata underritta:

a) alla innehavare av inskrivna hypotek
och »mortgages»> som ej &ar stillda till in-
nehavaren;

b) sddana innehavare av inskrivna hypo-
tek och »mortgages» stéllda till innehavaren
och sddana innehavare av sjopantritt enligt
artikel 4 om vars fordringar myndigheten
blivit underrittad;

c) den som for det register vari fartyget
ar infort.

Artikel 11

1. Ager exekutiv forsdljning av fartyg rum
i fordragsslutande stat, skall alla hypotek
och »mortgages», utom sadana for vilka ko-
paren med innehavarnas samtycke Overta-
git ansvaret, samt alla Ovriga pantrétter och
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et autres charges de quelque nature que ce
soit, cessent de grever le navire, a condition
toutefois :

a) qu'au moment de la vente le navire
se trouve dans le ressort de cet Etat Contrac-
tant;

b) que la vente ait été réalisée confor-
mément aux lois du dit Etat et aux disposi-
tions de la présente Convention.

Aucune charte-partie ou contrat conférant
le droit d'utiliser le navire ne peut é&tre
considéré comme privilege ou charge aux
termes du présent article.

2. Les dépens taxés par le tribunal et
provoqués par la saisie, la vente qui I'a
suivie et la distribution du prix seront
payés, en premier lieu, par prélévement sur
le produit de la vente. Le solde en sera
distribué aux bénéficiaires des privileges
maritimes, des priviléges et droits de réten-
tion mentionnés a l'article 6 paragraphe 2,
et des hypotheéques et « mortgages » in-
scrits conformément aux dispositions de la
présente Convention a due concurrence des
sommes qui leur sont dues.

3. Lorsqu'un navire, immatriculé dans
un Etat Contractant, a fait 1'objet d’une
vente forcée dans un Etat Contractant, le
tribunal compétent ou toute autre autorité
compétente délivrera a la demande de
Pacheteur, un certificat attestant que le na-
vire est vendu libre de tous hypotheques et
« mortgages », a l'exception de ceux que
I’acheteur a pris en charge, et de tous
priviléges et autres charges, a la condition
que les exigences mentionnées aux alinéas
a) et b) du paragraphe 1 ci-dessus, aient
été respectées et que le produit de la vente
ait été distribué conformément aux disposi-
tions du paragraphe 2 ci-dessus ou ait été
consigné entre les mains de 'autorité compé-
tente, d’apres les lois de I'Etat ou a eu lieu
la vente. Sur production de ce certificat,
le conservateur sera tenu de radier tous les
hypothéques et « mortgages » inscrits, a
I'exception de ceux que l'acheteur a pris
en charge, et de tous priviléges et autres
charges, et d'immatriculer le navire au nom
de I'acheteur ou de délivrer un certificat de
radiation aux fins de nouvelle immatricula-
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brances of whatsoever nature shall cease to
attach to the vessel, provided however that:

a) at the time of the sale, the vessel is in
the jurisdiction of such Contracting State,
and

b) the sale has been effected in accord-
ance with the law of the said State and the
provisions of this Convention.

No charter party or contract for the use
of the vessel shall be deemed a lien or en-
cumbrance for the purpose of this Article.

2. The costs awarded by the Court and
arising out of the arrest and subsequent sale
of the vessel and the distribution of the
proceeds shall first be paid out of the
proceeds of such sale. The balance shall
be distributed among the holders of maritime
liens, liens and rights of retention men-
tioned in paragraph 2 of Article 6 and
registered mortgages and “hypothéques” in
accordance with the provisions of this Con-
vention to the extent necessary to satisfy
their claims.

3. When a vessel registered in a Contract-
ing State has been the object of a forced sale
in a Contracting State, the Court or other
competent authority having jurisdiction
shall, at the request of the purchaser, issue
a certificate to the effect that the vessel is
sold free of all mortgages and “hypo-
théques”, except those assumed by the
purchaser, and all liens and other encum-
brances, provided that the requirements set
out in paragraph 1, sub-paragraphs a) and
b) have been complied with, and that the
proceeds of such forced sale have been
distributed in compliance with paragraph 2
of this Article or have been deposited with
the authority that is competent under the
law of the place of the sale. Upon produc-
tion of such certificate the registrar shall be
bound to delete all registered mortgages and
“hypotheques”, except those assumed by the
purchaser, and to register the vessel in
the name of the purchaser or to issue a
certificate of deregistration for the purpose
of reregistration, as the case may be.
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andra rattigheter av varje slag upphora att
besvira fartyget, forutsatt att:

a) fartyget vid forsiljningstillfallet befin-
ner sig inom den fordragsslutande statens
jurisdiktionsomrade;

b) forsiljningen verkstills i Overensstim-
melse med lagen i nimnda stat och bestdm-
melserna i denna konvention.

Intet certeparti eller nyttjanderittsavtal
rorande fartyget skall anses som pantritt el-
ler annan rittighet i denna artikels me-
ning.

2. Av kopeskillingen for fartyget skall
forst utgd de av domstolen faststillda kost-
naderna for kvarstaden, den didrav foran-
ledda forsiljningen samt kopeskillingsfor-
delningen. Aterstoden skall fordelas i over-
ensstimmelse med bestimmelserna i denna
konvention mellan innehavarna av sjopant-
ratt, pantriatt och retentionsriatt som avses
i artikel 6 mom. 2 samt inskrivna hypotek
och »mortgages» intill de belopp som till-
kommer dem.

3. Nir ett i fordragsslutande stat registre-
rat fartyg blivit foremal for exekutiv for-
siljning i fordragsslutande stat, skall dom-
stolen eller annan behdrig myndighet pa
koparens begiran utfirda bevis att fartyget
slts fritt fran hypotek och »mortgages>»,
utom sddana for vilka kOparen Overtagit
ansvaret, samt Ovriga pantriatter och andra
rattigheter, om forutsdttningarna i mom. 1
punkterna a) och b) ovan uppfyllts och
kopeskillingen fordelats i Gverensstimmelse
med mom. 2 ovan eller nedsatts hos myn-
dighet som ir behorig enligt lagen pa for-
sidljningsorten. Mot foreteende av sadant be-
vis skall registerforaren vara skyldig att av-
fora alla inskrivna hypotek och »mort-
gages», utom sidana for vilka kdparen dver-
tagit ansvaret, och att registrera fartyget i
koparens namn eller utfarda avregistrerings-
bevis for ny registrering av fartyget.
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tion selon le cas.

Article 12

1. Sauf stipulations contraires de la présente
Convention, ces dispositions s’appliquent
a tous navires, immatriculés ou non dans un
Etat Contractant.

2. A I'égard des navires dont un Etat
est propriétaire, exploitant ou affréteur et
affectés a un service public non commercial,
aucune disposition de la présente Conven-
tion

— d’'une part n’'impose que des droits
soient attribués sur ou contre eux,

— d’autre part ne permet l'exécution
d’aucun droit a leur encontre.

Article 13

En vue de I'application des dispositions des
articles 3, 10 et 11 de la présente Conven-
tion, les autorités compétentes des Etats
Contractants seront habilitées a correspondre
directement entre elles.

Article 14

Toute Partie Contractante peut, au mo-
ment de la signature, de la ratification ou
de I'adhésion a cette Convention, émettre
les réserves suivantes :

1. de mettre la présente Convention en
vigueur soit en lui donnant force de loi
ou en incluant les dispositions de la présente
Convention dans sa législation nationale
suivant une forme appropriée a cette
1égislation;

2. de faire application de la Convention
internationale sur la limitation de la respon-
sabilité des propriétaires de navires de mer,
signée a Bruxelles le 10 octobre 1957.

Article 25

La présente Convention remplace et abroge,
pour les relations entre les Etats qui la
ratifient ou y adhérent, la Convention in-
ternationale pour l'unification de certaines
régles relatives aux priviléges et hypothéques
maritimes et protocole de signature, signés
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Article 12

1. Unless otherwise provided in this Con-
vention, its provisions shall apply to all
sea-going vessels registered in a Contracting
State or in a non-Contracting State.

2. Nothing in this Convention shall re-
quire any rights to be conferred in or
against, or enable any rights to be en-
forced against any vessel owned, operated
or chartered by a State and appropriated
to public non-commercial services.

Article 13

For the purpose of Articles 3, 10 and 11
of this Convention, the competent authorities
of the Contracting States shall be authorized
to correspond directly between themselves.

Article 14

Any Contracting Party may at the time
of signing, ratifying or acceding to this
Convention make the following reserva-
tions:

1. to give effect to this Convention either
by giving it the force of law or by including
the provisions of this Convention in its
national legislation in a form appropriate
to that legislation;

2. to apply the International Convention
relating to the limitation of the liability
of owners of sea-going ships, signed at
Brussels on the 10th October 1957.

Article 25

In respect of the relations between States
which ratify this Convention or accede to
it, this Convention shall replace and abrogate
the International Convention for the unifica-
tion of certain rules relating to Maritime
Liens and Mortgages and Protocol of signa-
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Artikel 12

1. I den man annat ej sigs i denna konven-
tion skall dess bestimmelser tillimpas pa al-
la fartyg som anvinds till fart i oppen sjo
vare sig de ar registrerade i fordragsslutan-
de stat eller ej.

2. Intet i denna konvention skall foran-
leda vare sig att rittighet uppstar for eller
i fartyg, som #gs eller brukas eller ar befrak-
tat av stat samt brukas for offentligt dnda-
mal och icke for affarsdrift, eller att verk-
stillighet dger rum i sadant fartyg.

Artikel 13

For andamal som avses i artiklarna 3, 10
och 11 av denna konvention skall de for-
dragsslutande staternas behoriga myndighe-
ter dga att skriftvaxla direkt med varandra.

Artikel 14

Varje fordragsslutande part dger vid un-
dertecknande eller ratifikation av eller an-
slutning till denna konvention gora foljande
forbehall:

1. om ritt att sdtta konventionen i till-
lampning antingen genom att ge den kraft
av lag eller genom att inforliva den med
sin nationella lagstiftning i en efter den-
samma lampad form;

2. om ratt att tillimpa den internatio-
nella konventionen angaende begrinsningen
av ansvarigheten for dgare av fartyg som
anvénds till fart i oppen sjo, undertecknad
i Bryssel den 10 oktober 1957.

Artikel 25

Savitt avser forhallandena mellan stater som
ratificerar eller ansluter sig till denna kon-
vention skall konventionen ersdtta och upp-
hiva den internationella konventionen ro-
rande faststillande av vissa gemensamma
bestaimmelser i fraga om sjOpantritt och
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a Bruxelles, le 10 avril 1926. ture, signed at Brussels on April 10th 1926.

Fait a Bruxelles, le 27 mai 1967 — — — Done at Brussels, this 27th day of May
1967 — ——
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fartygshypotek samt protokollet vid under-
tecknande ddrav, undertecknade i Bryssel
den 10 april 1926.

Som skedde i Bryssel, den 27 maj 1967
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Bilaga 2

Convention relative a l'inscription des droits
relatifs aux navires en construction

Article 1

Les Etats Contractants s’engagent a ce que
leur législation nationale comporte les dispo-
sitions permettant I'inscription, conformé-
ment aux régles de la présente Convention,
dans un registre public officiel tenu par
I’Etat ou placé sous son contrdle, des droits
énumérés a l'article 5 de la présente Con-
vention, relatifs aux navires dont la construc-
tion sur leur territoire est décidée ou en
cours.

L’inscription de ces droits peut étre li-
mitée aux batiments d’'un type et d’un ton-
nage tels que, d’apres la législation nationale
de I'Etat ol linscription est requise, ces
batiments soient, aprés achévement, sus-
ceptibles d’immatriculation comme navires.

Article 2

Les Etats Contractants peuvent limiter I'in-
scription de ces droits aux navires dont la
construction est décidée ou en cours pour
le compte d’un acheteur étranger.

Les Etats Contractants autoriseront l'in-
scription des droits relatifs aux navires dont
la construction est décidée ou en cours,
quels que soient la nationalité et le domicile
de la personne requérant l'inscription. Ceci
toutefois sera sans incidence sur les disposi-
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Convention Relating to
Registration of Rights in
Respect of Vessels under Construction

Article 1

The Contracting States undertake that their
national law shall contain provisions per-
mitting the registration in accordance with
the provisions of this Convention, in an
official public register established by or un-
der the control of the State, of the rights
set out in Article 5 in respect of vessels
which are to be or are being constructed
within their territories.

The registration of such rights may be
restricted to vessels which, under the na-
tional law of the State of registration, will
be of a type and size making them eligible
when completed, for registration as sea-
going vessels.

Article 2

The Contracting States may restrict registra-
tion of such rights to cases where vessels
are to be or are being constructed for a
foreign purchaser.

The Contracting States shall allow reg-
istration of rights in respect of vessels
which are to be or are being constructed ir-
respective of the nationality or domicile of
the applicant. However, the foregoing shall
not affect any provision of the national law
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Konvention angdende inskrivning av ritt
till fartyg under byggnad

Artikel 1

Fordragsslutande stat utfister, att dess na-
tionella lag skall innehdlla bestimmelser
som medger inskrivning i enlighet med be-
stimmelserna i denna konvention i ett of-
fentligt register under statlig forvaltning
eller tillsyn av saddan rétt som anges i artikel
5 till fartyg som avses att byggas eller dr
under byggnad inom dess territorium.

Inskrivning av sadan ratt far begrinsas
till fartyg som enligt lagen i den stat dar
inskrivning s6ks kommer att i firdigbyggt
skick, med hénsyn till typ och storlek, kun-
na registreras som fartyg avsett att anvin-
das till fart i 6ppen sjo.

Artikel 2

Fordragsslutande stat #ger begriansa in-
skrivning av sddan ratt till fartyg som
avses att byggas eller ir under byggnad
for utlindsk bestéllares rakning.
Fordragsslutande stat skall tilldta inskriv-
ning av ratt till fartyg som avses bli byggt
eller ar under byggnad oavsett sokandens
nationalitet eller hemvist. Detta skall likvil
ej inverka pa bestimmelser i inskrivnings-
statens lag som begrinsar utlanningars for-
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tions de la législation de I'Etat de I'inscrip-
tion qui limitent 'acquisition des dits droits
par des étrangers, ou réglementent la con-
struction du navire.

Les effets de linscription effectuée en
vertu de la présente Convention, quant a
la nationalité d’un navire, sont determinés
par la législation de I'Etat dans lequel la
construction du navire est décidée ou en
cours.

Article 3

Aucun Etat Contractant n’autorisera sur
son territoire l'inscription de droits relatifs
a un navire dont la construction sur le
territoire d’'un autre FEtat Contractant est
décidée ou en cours.

Article 4

L’inscription des droits relatifs a un navire
dont la construction est décidée ou en
cours est autorisée dés qu’'un contrat pour
la construction d’un navire bien déterminé
a été signé ou que le constructeur déclare
quil a décidé de construire pareil navire
pour son propre compte.

Toutefois, la législation nationale peut
subordonner l'inscription a la condition que
la quille ait été posée ou qu'un travail de
construction équivalent ait été exécuté a
I'endroit ol le navire doit étre lancé.

Article 5
Les droits de propriété et hypotheques et

« mortgages » relatifs a un navire dont la
construction est décidée ou en cours sont,

sur demande, inscrits au registre.

Article 6

Les effets de linscription des droits énu-
mérés a l'article 5, y compris le rang entre
eux des hypotheéques et «mortgages », sont
détérminés par la législation de I'Etat ou la
construction est décidée ou en cours; toute-
fois, sous réserve des dispositions de la
présente Convention, les procédures de mise
en ceuvre de ces droits sont régies par la
l1égislation de I'Etat ou ces procédures ont
lieu.
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of the State of registration restricting the
acquisition of such rights by aliens or for
controlling shipbuilding.

The effects of registration under the pro-
visions of this Convention as regards the
national status of any vessel shall be deter-
mined by the law of the State where the
vessel is to be or is being constructed.

Article 3

No right in respect of a vessel which is
to be or is being constructed within the
territory of a Contracting State shall be
admissible for registration in any other
Contracting State.

Article 4

Registration of rights in respect of a vessel
which is to be or is being constructed shall
be permitted when a contract for the build-
ing of a properly, specified vessel has been
executed or the builder declares that he has
decided to build such a vessel for his own
account.

However, the national law may make it
a condition for registration that the keel
has been laid or equivalent constructional
work has been performed in the place of
launching.

Article 5

Titles to and mortgages and “hypotheques”
on a vessel which is to be or is being con-
structed shall, on application, be entered in
the register.

Article 6

The effects of the registration of the rights
set out in Article 5, including the ranking
of mortgages and “hypothéques” between
themselves, shall be determined by the law
of the State where the vessel is to be or is
being constructed; however, without pre-
judice to the provisions of this Convention,
all matters relating to the procedure of en-
forcement shall be regulated by the law of
the State where the enforcement takes place.

o
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varv av sidan ritt eller reglerar skeppsbygg-
nad.

Verkan pa fartygets nationalitet av in-
skrivning enligt bestimmelserna i denna
konvention avgors av lagen i den stat dir
fartyget avses att byggas eller dr under
byggnad.

Artikel 3

Inskrivning av ratt till fartyg som avses att
byggas eller ar under byggnad i fordragsslu-
tande stat skall icke tillatas i annan for-
dragsslutande stat.

Artikel 4

Inskrivning av ratt till fartyg som avses
att byggas eller ar under byggnad skall till-
latas nir kontrakt upprittats om byggande
av ett vederbérligen specificerat fartyg eller
varvet forklarar sig ha beslutat bygga ett
sadant fartyg for egen riakning.

Dock far i nationell lag som villkor for
inskrivning foreskrivas att kolen strackts
eller ddarmed likvérdigt tillverkningsarbete
utforts pa sjosattningsplatsen.

Artikel 5

Aganderitt till samt hypotek och »mort-
gage» i fartyg som avses att byggas eller
ar under byggnad skall pa ansokan inskrivas
i registret.

Artikel 6

Verkan av inskrivning av ratt som avses
i artikel 5, ddri inbegripen den inbdrdes
formansordningen for inskrivna hypotek
och »mortgages», bsstams av lagen i den
stat ddr fartyget avses att byggas eller ir
under byggnad; dock skall, fransett be-
stammelserna i denna konvention, alla fra-
gor rorande exekutionsforfarandet regleras
av lagen i den stat ddr exekutionen iger
rum.
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Article 7

L’ordre de préférence entre les hypothéques
et « mortgages » inscrits sur les navires en
construction, d'une part, et, d’autre part,
les privileges et droits de rétention sur ces
navires, est déterminé selon les régles qui
sont applicables aux navires immatriculés
apres acheévement.

Article 8

La législation nationale peut disposer que
les droits inscrits sur un navire en construc-
tion couvriront les matériaux, machines et
appareils qui se trouvent dans I'enceinte
du chantier et qui sont distinctement iden-
tifiés, par des marques ou autres procédés,
comme étant destinés a étre incorporés
au navire en construction.

Article 9

Les droits énumérés a larticle 5 qui sont
inscrits dans 'un des Etats Contractants en
conformité avec la législation nationale de
cet Etat, et le rang qui leur est attribué par
celle-ci, sont reconnus par tous les autres
Etats Contractants.

Article 10

Aucun Etat Contractant n’autorisera, sauf
en cas de vente forcée, la radiation de droits
énumérés a l'article 5 de la présente Con-
vention sans I'accord écrit des bénéficiaires
de ces droits.

Un navire construit ou en construction
dans un Etat Contractant ne peut étre
admis a limmatriculation dans un autre
Etat Contractant que si un certificat a été
délivré par le premier Etat, attestant que
linscription qui aurait été effectuée en
vertu de l'article 1 de la présente Conven-
tion a été radiée, ou qu’elle sera radiée a
la date de I'immatriculation du navire.

Fait a Bruxelles, le 27 mai 1967 — — —
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Article 7

The ranking between registered mortgages
and “hypothéques” on vessels under con-
struction on the one hand and liens and
rights of retention on such vessels on the
other hand shall be determined according
to the rules applicable to vessels registered
after completion.

Article 8

The national law may provide that the
registered rights on a vessel under construc-
tion shall attach to materials, machinery
and equipment which are within the pre-
cincts of the builder’s yard and which by
marking or other means are distinctly iden-
tified as intended to be incorporated in the
vessel.

Article 9

The rights set out in Article 5 which are
registered in one of the Contracting States
in accordance with the national law of
such State, and the priority thereby obtain-
ed, shall be recognized in all other Contract-
ing States.

Article 10

No Contracting State shall permit, except
in the case of forced sale, the deregistration
of the rights set out in Article 5 without
the written consent of the holders of such
rights.

A vessel which is being or has been
constructed in a Contracting State shall not
be eligible for registration in another Con-
tracting State unless a certificate has been
issued by the former State to the effect that
the rights registered pursuant to Article 5
have been deregistered or that such rights
will be deregistered on the day when the
vessel is registered.

Done at Brussels, this day 27th of May
1967 —— -
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Artikel 7

Formansordningen mellan & ena sidan in-
skrivna hypotek och »mortgages» i fartyg
under byggnad och & andra sidan annan
pantritt samt retentionsratt i fartyget be-
stims enligt de regler som &r tillimpliga
pa fartyg registrerade i fardigbyggt skick.

Artikel 8

I nationell lag far foreskrivas att inskriven
ritt till fartyg under byggnad skall omfatta
material, maskineri och annan utrustning
som befinner sig inom varvsomradet och
som genom mirkning eller pd annat sitt
otvetydigt framstar som avsett att inforli-
vas med fartyget.

Artikel 9

Ritt som avses i artikel 5 och som inskri-
vits i fordragsslutande stat i enlighet med
den statens nationella lag skall, jimte dir-
med enligt den lagen forenad formAansritt,
erkinnas i 6vriga fordragsslutande stater.

Artikel 10

Utom i fall av exekutiv forsiljning skall
fordragsslutande stat icke tillata att ur re-
gistret avfOors rdtt som avses i artikel S
utan skriftligt samtycke av rittsinnehavaren.

Fartyg som &dr under byggnad eller har
byggts i fordragsslutande stat skall icke
kunna registreras i annan fordragsslutande
stat utan att den forra staten utfirdat be-
vis att de rdttigheter som inskrivits enligt
artikel 5 avforts ur registret eller att de
kommer att avforas den dag fartyget re-
gistreras.

Som skedde i Bryssel, den 27 maj 1967
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Bilaga 3

Protocole portant modification de la Con-
vention pour lunification de certaines
régles en matiére d assistance et de sauvetage
maritimes, signée a Bruxelles, le 23 septem-
bre 1910

Article 1

L’article 14 de la Convention pour ['unifi-
cation de certaines régles en matiére d’as-
sistance et de sauvetage maritimes, signée
a Bruxelles le 23 septembre 1910, est rem-
placé par les dispositions suivantes :

Les dispositions de la présente Conven-
tion s’appliquent aussi aux services d’assis-
tance ou de sauvetage rendus par ou a un
batiment de guerre ou un navire d’Etat ou,
un navire exploité ou affrété par un Etat
ou une personne de droit public.

Les actions contre un Etat pour services
d’assistance ou de sauvetage rendus a un
batiment de guerre ou a un navire ex-
clusivement affecté, lors de 1'événement ou
de l'introduction de l'instance, & un service
public non commercial, ne seront portées
que devant les tribunaux de cet Etat.

Chaque Haute Partie Contractante se
réserve le droit de déterminer si, et dans
quelle mesure, larticle 11 sera rendu
applicable aux navires visés au deuxiéme
alinéa du présent article.

Fait a Bruxelles, le 27 mai 1967 — — —
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Protocol to Amend the Convention for the
Unification of Certain Rules of Law Relat-
ing to Assistance and Salvage at Sea, signed
at Brussels, on 23rd September 1910

Article 1

Article 14 of the Convention for the unifi-
cation of certain rules of law relating to
assistance and salvage at sea, signed at
Brussels on 23rd September 1910, shall be
replaced by the following:

The provisions of this Convention shall
also apply to assistance or salvage services
rendered by or to a ship of war or any
other ship owned, operated or chartered by
a State or Public Authority.

A claim against a State for assistance or
salvage services rendered to a ship of war
or other ship which is, either at the time
of the event or when the claim is brought,
appropriated exclusively to public non-com-
mercial service, shall be brought only be-
fore the Courts of such State.

Any High Contracting Party shall have

" the right to determine whether and to what

extent Article 11 shall apply to ships com-
ing within the terms of the second paragraph
of this Article.

Done at Brussels, this 27th day of May
1967 — — -
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Protokoll angdende dndring av konventio-
nen rorande faststillande av vissa gemen-
samma bestimmelser i fraga om assistans
och birgning, undertecknad i Bryssel, den
23 september 1910

Artikel 1

Artikel 14 i konventionen rorande faststil-
lande av vissa gemensamma bestammelser
i fraga om assistans och bargning, under-
tecknad i Bryssel den 23 september 1910,
skall ersittas av foljande:

Bestimmelserna i denna konvention skall
dven tillimpas i frdga om assistans och
bargningshjalp som ldmnas av eller till krigs-
fartyg eller annat fartyg som &gs eller bru-
kas eller dr befraktat av stat eller offentlig
myndighet.

Talan mot stat pa grund av assistans eller
bargningshjilp som limnats till krigsfartyg
eller fartyg som, antingen vid hédndelsen
eller niar talan vicks, brukas uteslutande
for offentligt andamal och icke for afférs-
drift far endast vidckas vid domstol i den
staten.

Varje fordragsslutande part har ritt att
bestimma om och i vad man artikel 11
skall tillimpas i frdga om fartyg som av-
ses i andra stycket av denna artikel.

Som skedde i Bryssel, den 27 maj 1967
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Bilaga 4
inteckna fartyg

PM angaende registreringsplikt och ritt att

Upprittad inom sjofartsverket

Enligt gillande bestimmelser foreligger re-
gistreringsplikt for fartyg, som dr avsett att
nyttjas till handelssjofart eller resandes fort-
skaffande och #ger en bruttodriktighet av
tjugo registerton eller darutover. Inteck-
ningsbart ar fartyg, som har en nettodrik-
tighet av minst tre registerton eller, om far-
tyget dr avsett uteslutande for bogsering
eller isbrytning, en bruttodriiktighet av minst
tio registerton.

I och for sig kan sigas att ndgot patag-
ligt behov att @ndra storleksgrinsen for re-
gistreringsplikt ej foreligger. Gillande griins
har faststillts relativt nyligen och den an-
sluter naturligt till en i lagen om sikerhe-
ten pa fartyg allmin grins. Daremot 4r far-
tygets slag icke helt lamplig faktor for be-
stimmande av registreringsplikt. Under se-
nare ar har blivit vanligt att fartyg, som
byggts som handels- eller passagerarfartyg,
senare kommit att i annan #gares hand
nyttjas som lustfartyg. Fartyget far likvil
ej avforas ur registret. Kdpes for samma
indamal ett likadant fartyg frdn utlandet,
blir det ddremot ej registreringspliktigt.

Vad giller ritten att inteckna fartyg kan
starkare skédl anforas for en dndring. D&
den nuvarande gransen infoérdes var den-
na naturlic i den meningen att flertalet
fartyg var klart over eller klart under grian-
sen. Handels- och passagerarfartyg hade av-
seviirt storre driaktighet och lustfartyg bygg-
des i regel sa att de fick ingen eller i vart
fall obetydlig nettodridktighet. Endast for
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fiskefartyg blev grinsen en praktisk skilje-
linje mellan ytligt sett relativt jamnstora far-
tyg.

Numera bygges manga passagerarbatar
med sa ringa nettodriaktighet att endast ef-
ter skeppsmiatning kan bedomas om de
kommer Over gransen for inteckningsbar-
het. Det har dven blivit allt vanligare att
bygga lustfartyg med driktighet upp emot
och Over 3 registerton netto. Byggnadskost-
naderna savil for specialkonstruerade pas-
sagerarbatar som for storre lustfartyg ir
numera sa hoga, att det kan vara av av-
gorande betydelse vid finansieringen av byg-
get om fartyget blir inteckningsbart eller ej.
Det vore darfor onskvidrt om intecknings-
barheten kunde faststéllas pa ett enkelt sitt
och helst redan pa konstruktionsstadiet. Det-
ta skulle vara en pataglig fordel for kopa-
re av fartyg med en nettodriaktighet i nir-
heten av gransen for inteckningsbarhet. Ris-
ken for en felbedomning av intecknings-
barheten skulle minska.

Tidigare har ett fartygs brutto- eller net-
todréaktighet anvdnts som matt pa ett far-
tygs storlek saval i ett flertal internatio-
nella konventioner som i den nationella
lagstiftningen. Men numera har man allt-
mera funnit dréktigheten mindre lampad
som parameter, i vart fall da frdga ar om
fartyg med ringa dridktighet. Det har bli-
vit allt vanligare att angiva ett fartygs stor-
lek i lingd och bredd och ibland &ven
djup. Fordelen hdrmed 4r uppenbarligen
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att dessa faktorer, i vart fall lingd och
bredd, #ar ldtta att faststdlla. Det behdvs
ej omfattande métningar och berdkningar.

Av nu anforda skidl har gjorts en un-
dersokning vilka konsekvenserna skulle bli
om man ersatte de gillande forutsittning-
arna for registreringsplikt och intecknings-
barhet med en enhetlig regel, uttryckt i far-
tygets lingd och bredd och oberoende av
fartygets slag. Med lingd och bredd menas
darvid skrovets storsta lingd och bredd,
bogsprot och avvisare ej inraknade.

Mailsittningen for undersokningen har
varit att finna en ldngd/breddgrins som
i minsta mojliga méan forandrar nuvarande
forhallanden. Det har sdlunda i detta sam-
manhang icke varit aktuellt att i sak om-
prova var gransen bor ga for registrerings-
plikt och inteckningsbarhet utan endast att
finna ett enklare sitt for att bestimma des-
sa grianser i det sarskilda fallet. Av forenk-
lingsskal har ansetts Onskvdrt att samma
gransvarden tillimpas for registreringsplikt
och inteckningsbarhet.

Efter summarisk provning av olika vir-
den for lingd och bredd har funnits att
en storsta langd av Over 12 meter och en
storsta bredd av Over 4 meter ger de re-
sultat, som ndrmast Gverensstimmer med
nu gillande grénser.

Resultatet av en detaljunderstkning av
effekten i vad avser registreringsplikt och
inteckningsbarhet av en Overgédng frin nu
gillande regler till en enhetlig langd/bredd-
grans av 12/4 meter framgar av bilagda ta-
bell.

Undersokningen har omfattat samtliga i
fartygsregistret den 1 juli 1969 inforda far-
tyg dvensom enligt matriklar for 1969 alla
batar registrerade hos Svenska Kryssarklub-
ben (SXK), Goteborgs Kungl. Segel Sill-
skap (GKSS), Kungl. Svenska Segelsill-
skapet (KSSS) och Kungl. Motorbat Klub-
ben (KMK).

Av den verkstillda undersokningen fram-
gar bl. a. foljande. Vad betriffar registre-
ringsplikten skulle Overgangen fran nuva-
rande gréans, 20 brutto, till en ldngd/bredd-
grins, 12/4 meter, fa relativt ringa verkan
i vad avser handelsfartyg. For ovriga slag
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av fartyg skulle diaremot konsekvenserna
till synes bli omfattande darfor att sadana
fartyg hittills icke varit registreringsplikti-
ga. Sésom framgar av kolumn 2 har emel-
lertid manga iAgare till icke registrerings-
pliktiga fartyg latit registrera dem i far-
tygsregistret, i regel darfor att detta dr en
forutsittning for inteckning. I praktiken
skulle darfor den foreslagna dndrade regeln
for registreringsplikt i flertalet fall endast
betyda att registreringsplikt intrider for far-
tyg som frivilligt registreras. Endast for fis-
kefartygen skulle intrida en saklig @ndring
i det att (936-854=) 82 nu i fartygsre-
gistret icke registrerade fartyg skulle bli
registreringspliktiga didr. For lustfartygens
del skulle registreringsplikt for nu icke re-
gistrerade fartyg intrada for (76 — 50 + 9 —
2+23-1+12=) 67 fartyg av de 6921
fartyg och bétar som ar upptagna i de fyra
storsta klubbarnas matriklar.

Ser man hirefter pd konsekvenserna i
vad avser inteckningsbarhet skulle betrif-
fande handelsfartygen enda skillnaden bli
att 26 nu inteckningsbara fartyg skulle kom-
ma under grinsen for inteckningsbarhet.
Gruppen bogserbatar m. fl. s. k. special-
fartyg skulle knappast berdras. Av de nu i
fartygsregistret registrerade fiskefartygen
skulle 32 nu inteckningsbara komma under
grinsen. 82 nu i fartygsregistret ¢j infor-
da och foljaktligen ej intecknade fiskefar-
tyg skulle bli inteckningsbara. Flera av des-
sa kan emellertid redan nu vara intecknings-
bara ehuru dgaren ej utnyttjat denna moj-
lighet. Av de 120 lustfartyg, som skulle bli
inteckningsbara, torde méanga vara det re-
dan enligt gillande regler.

D43 det giller att bedoma konsekvenserna
av en overgang fran gillande regler for re-
gistreringsplikt och inteckningsbarhet till en
ny enhetlig regel, bor hiansyn tagas ej alle-
nast till verkningarna betriffande nu exis-
terande fartyg utan #ven till framtida ny-
byggnader. I sistnimnda avseende bor dir-
vid beaktas, att de handelsfartyg, som fram-
deles kan komma att byggas i dimensioner
i nirheten av 12/4 meter, ménga ganger tor-
de utgoras av mycket kostnadskrivande spe-
cialfartyg av skilda slag, t.ex. flygbatar,
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Registrering Inteckning
Fartygsslag Antal GillandeForeslagen regel GallandeForeslagen regel
registrerade
(L/B=06. 12/4 m) (L/B=6. 12/4 m)
I far- I annat Regi- Regi-  Bort- Till- Inteck- Inteck- Bort- Till-
tygs- regi-  stre- stre- faller =~ kommer nings- nings- faller nu kommer
regi-  ster rings- rings- nu regi- nu icke baral bara inteck- nu icke
stret pliktiga pliktiga strerings-registre- nings-  inteck-
pliktiga rings- bara nings-
pliktiga bara
1 2 3 4 3 6 i 8 9 10 11
Handelsfartyg 1222 1208 1196 —15 4+ 3 1222 1196 —26 0
Bogser-,
bérgnings- och
isbrytarfartyg
m. fl. special-
fartyg samt
pramar 241 0 228 0 +228 230 228 2 — 2 0
Fiskefartyg 889 2250° 0 9368 0 +936 886 936  —34¢ (+82)
Ovriga fartyg 361¢ 0 345 0 + 345 361 349 —12 0
Svenska
Kryssarklubben
(SXK) 4 2827 0 767 0 +76 i 767 ? ?
Goteborgs
Kungl. Segel
Sillskap (GKSS) 1 0068 0 98 0 it ? g® id ?
Kungl. Svenska
Segel Sallskapet
(KSSS) 847° 0 23° 0 + 23 ? 239 2 ?
Kungl. Motorbat
Klubben (KMK) 786 0 12 0 + 12 ? 12 ? ?

D4 uppgifter saknas om nettodréktighet fér de fartyg och bétar som ej ér inforda i fartygsregistret, avser
siffrorna i denna tabell endast i fartygsregistret registrerade fartyg. Dirutdver kan finnas ett antal inteck-
ningsbara batar, som &dgaren ej velat inteckna eller eljest registrera.

*I detta antal, som ar ungeférligt, ingér de 889 fartyg som &r inforda i fartygsregistret.

*Av detta antal dr 854 st inforda i fartygsregistret. 82 nu ej registrerade fiskefartyg skulle bli registrerings-

pliktiga.

“Siffran avser i fartygsregistret inforda fartyg. Dirtill kan komma ett mindre antal nu inteckningsbara
fiskefartyg, som ej intecknats och darfoér ej registrerats i fartygsregistret.

®Av detta antal kan nagra tidigare ha varit inteckningsbara men ej blivit intecknade, jfr not 4.

®Av detta antal dr 229 st lustfartyg, huvudsakligen tidigare handels- eller fiskefartyg, och Aterstoden
huvudsakligen fartyg som ej lingre nyttjas till sjéfart (logementsfartyg o. dyl.).

’Av detta antal dr 50 st inférda i fartygsregistret och diarfér medriknade 4dven bland »6vriga fartygy».

8y » » »

9 » e oyl

2» »
infort

»
»

»
»

»
»

katamaraner m. fl., f6r vilka registrerings-
plikt och inteckningsbarhet forefaller na-
turlig. Utvecklingen i friga om fiskefartyg
forefaller att ga i den riktningen att sddana
fartyg — bortsett frin bétar avsedda for ett
mycket ringa hemmafiske — i allminhet byg-
ges till dimensioner och for kostnader som
val motiverar registreringsplikt och inteck-
ningsbarhet. Av lustfartygen torde gruppen
konverterade last- och fiskefartyg bli allt
mindre och ersittas med seriebyggda lyx-
bétar av skilda slag, vilka dock icke kom-
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» » »  » » »
» medriaknat » » » »

mer upp till gransen for registreringsplikt
och inteckningsbarhet. Enligt under hand
inhdmtade uppgifter forekommer i Sverige
icke nagon serietillverkning av lustfartyg i
dimensionen 12/4 meter eller ddrdver.

Den foretagna undersokningen synes visa,
att ett utbyte av nuvarande regler for re-
gistreringsplikt och inteckningsbarhet for
fartyg mot en enhetlig grins om 12/4 me-
ter, oberoende av fartygets slag, icke skul-
le medfora nagra viasentliga praktiska om-
kastningar. For de féatal fall d& hittills in-
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tecknade fartyg skulle falla under en ny
grins for inteckningsbarhet torde bora in-
foras en Overgangsregel som bibehéller in-
teckningsratten.

Da hiar forut talats om registreringsplikt
och inteckningsbarhet har frigan bedomts
nidrmast ur civilréttslig synpunkt. Av offent-
ligréttsliga skil, t. ex. for att underlitta kon-
troll av efterlevnaden av gillande regler om
sikerheten pa fartyg, for tullindamél m. m.,
kan dirutover foreligga anledning att fore-
skriva registreringsplikt for fartyg och ba-
tar som ej skulle vara registreringspliktiga i
ett nytt, civilrittsligt reglerat skeppsregister.
Sadana fartyg och bétar skulle limpligen
kunna infOras i ett separat batregister och
registreringsplikten i detta register borde
kunna regleras i administrativ ordning. I
ett sadant batregister skulle t.ex. kunna
antecknas mindre passagerarbitar (taxiba-
tar), mindre fiskebitar som anvindes utan-
for sjoterritoriet samt lustfartyg som onskar
erhalla nationalitetscertifikat for utrikesre-
sa dvensom, ev. i ett sarskilt annex, stats-
fartyg som ej anviandes for affirsdrift.
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Bilaga 5 Sérskilt yttrande

I fraga om 13 § 2 st. sjolagsforslaget dr jag
icke ense med kommittén. Jag kan hir hin-
visa till mitt diskussionsinligg i Svensk Ju-
risttidning 1970 sid. 230-235 och vill till
ytterligare utveckling av min mening an-
fora foljande.

13 § 2 st. i lagutkastet innehaller en
tvingande reglering med den verkan, att
vid utférande av skeppsbyggnadsavtal skall
oavsett avtalets innehall varvet anses sa-
som agare till bygget, om bestillaren ej till-
handahaller byggnadsmaterialet. Formellt
limnar bestimmelsen den mojligheten Gp-
pen for bestillaren att bli dgare genom att
han sjilv tillhandahaller byggnadsmateria-
let. En byggnad av ett storre fartyg erford-
rar emellertid en synnerligen noggrann pla-
nering av materialtillforseln, s& att mate-
rial kommer vid den tidpunkt da det behovs.
Kommer material for tidigt, medfor detta en
belastning av lagringsutrymmen. Kommer
material for sent, kan resultatet bli forse-
ning av fartygsbygget. Planeringen av ma-
terialtillforseln till ett fartygsbygge kan ka-
raktdriseras ssom en svirbemistrad logis-
tisk operation, sarskilt om hénsyn dven mas-
te tagas till andra samtidigt pagiende byg-
gen pa varvet. Skall bestillaren svara for
materialleverans, far bestallaren Overtaga
delar av funktionerna hos varvets plane-
rings- och produktionsavdelningar och prak-
tiskt taget hela inkOpsavdelningen. Sadana
arrangemang kan visserligen tdnkas att var-
vet gor alla bestidllningar men fakturering-
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en sker pa bestiliaren eller att varvet hand-
lar sasom kommissionédr for koparen, men
det kan vara diskutabelt om dylika forfa-
ringssitt — 13t vara teoretiskt troligen tillat-
liga — i praktiken kommer att sta sig i en
konkurssituation. Skulle s icke vara fallet,
innebédr lagutkastet i realiteten en sadan
lasning av dganderitten till varvet, att be-
stillarens mojligheter att bli igare med sak-
rattslig verkan ur praktisk ekonomisk syn-
punkt maste betraktas sisom nira nog illu-
soriska.

For den tvingande regleringen har sa-
som motiv anforts att vid full avtalsfrihet
skulle den svenska skeppsbyggnadsindustrin
kunna tvingas att lata bestéllarna sta sa-
som dgare.

Nagon anledning antaga att den svenska
varvsindustrin skulle befinna sig i ett sa-
dant underldge vid forhandlingar med be-
stillare, att varven for sitt skydd maste be-
hova tvingande lagregler finns icke. Dir-
jimte bor sirskilt beaktas, att bestéllaren
icke har nigon anledning att begiira registre-
ring sisom idgare av bygget annat dn da
han sjalv lamnar forskott och behover dgan-
deritt till bygget sasom fullgod sdkerhet.
Realisationsviardet hos ett halvféardigt far-
tygsbygge dr osidkert och inteckning i byg-
get utgor ur bestillarens synpunkt dirmed
ocksd mindre god siikerhet. Aganderitt till
bygget ger ddremot bestillaren separations-
ratt i varvets konkurs. Bestillarens ritt att
inskriva sitt ofullbordade fing ger honom
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viss kompensation men mojliggor dock icke
att han i egen regi fullfdljer bygget, vilket
i en konkurssituation kan vara av vitalt in-
tresse.

Saken har ocksd en annan sida. Det kan
ligga i ett varvs eget intresse att vid for-
skottsbetalning sidsom sdkerhet erbjuda
dganderitt 4t bestdllaren i bygget allt efter-
som bygget framskrider i takt med erlagda
forskott for att erhélla ett visst kontrakt och
undgi att behdva stdlla bankgaranti eller
annan for varvets ekonomi betungande si-
kerhet.

Jag kan ej finna det motiverat att genom
en tvingande lagregel hindra ett varv att
traffa giltiga avtal om &ganderitten till
skeppsbyggen i synnerhet som konjunkturer-
na inom varvsndringen snabbt vixlar och
behovet av olika avtalsformer dirmed ocksa
varierar.

An vidare bor svenska lagregler folja
lagarna 1 andra sjofartsldnder. Parternas
avtalsfrihet godkinnes i atskilliga sjofarts-
linder bl.a. i Norge. Huvudparten av be-
stillarna utav storre fartyg vid svenska varv
ar utlindska. Det dr darfor angeldget att
svensk lagstiftning avpassas efter lagstift-
ningen i andra ldnder inom ramen for
skeppsbyggnadskonventionen. Resultatet kan
annars bli att bestillaren vinder sig till
ett annat land med en lagstiftning som Over-
ensstimmer med hans hemlands.

Det bor dirjimte beaktas att en tvingan-
de lagreglering dven ur en annan synpunkt
ir lagtekniskt oldamplig. Enligt nu gillande
ritt kan argumenteras att samiganderitt
uppkommer, om bestéllaren tillhandahaller
specifika och betydande delar av fartygs-
bygget, exempelvis maskineri cller special-
utrustning. Jag kan hir hinvisa till Christer
Rune: Svensk Juristtidning 1969 sid. 886.
Genom de foreslagna tvingande reglerna
omojliggores samiganderitt i en sadan si-
tuation och bestillaren, som tillfor bygget
sirskilda delar, maste sdkra sig genom for
varvet betungande garantier.

Skeppsbyggnadskonventionen kridver att
#ganderitt till och hypotek i skeppsbyggnad
skall kunna inskrivas i offentligt register.
Den franska texten till artikel 5 inledes
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med orden »Les droits de propriété et
hypothéques et ’mortgages’» och den eng-
elska med orden »Titles to and mortgages
and ’hypothéques’>. Rittsverkningarna av
sadan inskrivning bestimmes enligt artikel
6 av lagen i den stat ddr fartyget avses att
byggas eller #r under byggnad. Konventio-
nen forutsitter enligt min mening att par-
terna i ett skeppsbyggnadsavtal skall fritt
dga avtala hos vilken av parterna igande-
ritten till bygget skall ligga under byggnads-
tiden — varvet eller bestillaren eller even-
tuellt nagon form av saméganderitt — samt
att dgaren eller dgarna skall ha ritt inregist-
rera sin ratt. Jag menar darfor att det kan
ifrigasittas, huruvida den tvingande regle-
ringen i lagutkastet ar forenlig med konven-
tionen.

Enligt min mening bor salunda 13 § 2 st.
lagutkastet utgd eller i vart fall goras dispo-
sitiv.

Lennart Hagberg
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Bilaga 6 Oversikt Over sjolagsforslagets motsvarigheter i
Kungl. Maj:ts proposition 1970:20 med forslag till
Jordabalk
Sjolagsforslaget Propositionen Sjolagsforslaget Propositionen
Forsta kapitlet 27 §st 1 19:13
1—6 §§ — st 2 19: 14
78§ st 202 st 3 19:4
St2 — 28 §st 1 20:3
st 3 2:3,4 st 2 20:4 st 1
st 4 257 29, 30 §§ —
8§ 2:5 318§ 20z 5,:22:2 /st
9, 10 §§ — 32§st1 19:8, 9
St213 19: 10
Andva Kagidet 33§ 20: 6, 21: 2, 22: 3,23: 2
11§ i 34§st1 20:10 st 1
12§ 20: 1,2 st 2 20:11st 1,12t 1
13—17 §§ = st3 i
18 § 19: 16 35§st1 20::11ist:2, 3
19§ L st 2 20:12 st 2, 13 st 1
20§ st 1 17:1,2st 1, 2 36§st1 gl
st 2 17:4st 1,2 st2 20: 14
st 3 17:9 st3 ot
st 4 17: 11 37§st1 i
21 §st 1 18: st 1 st2 19: 20, 21
st 2 el st3 19::22
22 §st 1 18:9 38§st1 19:17 st 1
st 2 18: 10 st 2 19:117 86.2,;:19::18/st 11
23§ 18: 8 st 3 19:18 st 3
24§ o 39§ s
25§st 1 19: 135t 2
st 2 19: 2 Tredje kapitlet (40—
st 3 19:6,7 st 1 57 §8) —
26 §st 1 19:12 st 1
st 2 19: 7 st 2 (Fjarde kapitlet 69 §) —
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Sjolagsforslaget Propositionen Sjolagsforslaget Propositionen
Tionde kapitlet (233— (Trettonde kapitlet
243 §8) — -
Elfte kapitlet (Femtonde kapitlet)
244260 §§ — —
261 §st1,2 621 18:4st1pl
st'3 6:2 19:19stl1pl
262 § — 18: 4 st 1 p 2, 19:19
263 § — st1p2
264 § st 1 6:3st1 19:19 st 2
st 2 6:3st2 185 7,,19:°19 st:3
S 6:4 18:5'st1,/19:119 st 3
265 § 6:9 18: 6
266 § st 1 6:6
st 2 -
267 § —
268 § —
269 § st 1 6:12st 1
270 § 6:17
271 §st 1 17:6 st 1
st 2 17:9
st 3 —
272 § 6:7
273 § 6:8
274 § 18: 1
275—277 §§ =
281 §st1 —
st 2 22:1
282 § st 1 22:2s8t1
st 2 _
283 § 22: 3
284 § 22:58t 1
285§ —
286 § 22: 6
287 § 22:8
288 § 22:9st1
289 § 22:10
290 § 22: 13
291 §st1,2 22:12
st 3 —
292 §st 1 —
sti2 19: 21 st 2
293 § —
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Nordisk udredningsserie (Nu) 1970

Kronologisk forteckning

. Samordnad utbyggnadsplanering inom Nordel.

. Uddannelses- og forskningssporgsmal.

. Provelpsladelse.

. La coopération internordique en matidres écono-
miques et culturelles.

Nordisk gréansregion, miljovard och urbanisering.
Konsumentundervisning i skolen.

Merking av brann- og helsefarlige stoffer.

. Nordisk trafiksakerhetskonferens i Stockholm.

. Innstilling om harmonisering av skoleordningene i de
nordiske land.

. Végtrafikregler. Reviderat forslag.

. Narkotikaforskning.

. Nordisk kontaktmannsmote i Roros.

. The Organisation of Nordic Co-operation.

. Migrationen mellan Sverige och Finland.

. Nordisk tjanstemannaratt.

. Utlanningspolitik och utlanningslagstiftning i Norden.
. Nordiskt institut for jdmforande rattsvetenskap.

. Tentamensgiltigheten i Norden.
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Statens offentliga utredningar 1970

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Grundlagberedningen. 1. Riksdagsgrupperna « Regerings-
bildningen. [16] 2. Ersattare for riksdagsledaméterna. [17]
3. Aliménna val pa véren? [27]

Svensk FN-lag. [19]

Militéra straff och disciplinmedel. [31]

Polisen i samhallet. [32]

Hemfarséljning. [35]

Revision av vattenlagen. [40]

Gruvratislig speciallagstiftning. [45]

Skydd mot avlyssning. [47]

Svensk forfattningssamling. [48]

Trafiknykterhetsbrott. [61]

Férmynderskap. [67]

Andringar i kommissionslagen. [69]

Registrering av fartyg. Sjopantratt och fartygshypotek.
Partrederi. [74]

Forsvarsdepartementet

Varnpliktstjanstgoringens civila meritvérde. [12]
Forskning for forsvarssektorn. [64]
Utbildning m.m. av vérnpliktiga i specialtjdnst. [65]

Socialdepartementet

Livsmedelsstadgekommittén. 1. Ny livsmedelsstadga m.m.
Del. I. Forslag och motiv. [6] 2. Ny livsmedelsstadga m.m.
Del. II. Bilagor. [7]

Folktandvardens utbyggande och reglering. [11]
Yrkesskadeforsdkringens finansiering. [49

Ersdttning vid vissa sjukvardande &tgarder och sjukresor. [66]
Battre socialtjanst for handikappade. [64]

Kommunikationsdepartementet

Snoskotern — fordonet och féraren. [9]
Korkort och korkortsregistrering. [26]

Finansdepartementet

Upphandling av byggnader. Del 2. Administrationen. [18]
Understodsforeningar. [23]

Aspirationer majligheter och skattemoral. [25]
Tjénstgoringsbetyg [28]

Decentralisering av statlig verksamhet. [29]
Stordrftsfordelar inom industriproduktionen, [30]
Kilometerbeskattning. [36]

Oversyn av vissa punktskatter. [37]

Fortroiig fareta?‘sinfovmation och borshandel. [38]
Utbetalning av kommunalskatt. [62

Svensk ekonomi 1971 —1975 med utblick mot 1990. [71]

Utbildningsdepartementet

Om stat och kyrka. [2]

Yrkesutbildningsberedningen. 1. Reformerad lararutbild-
ning. [4] 2. Yrkesteknisk hogskoleutbildning. [8] 3. Viss
medicinsk och farmaceutisk yrkesutbildning. [50] 4. Yrkes-
utbildning och arbetsliv. [58]

Fria laromedel. [10]

Kompetensutredningen V. Behdrighet « Meritvardering » Stu-
dieprognos. Specialundersékningar av kompetensfragor.
[20] VI:1 Véagar till hagre utbildning. Behérighet och urval.
[21] VI:2 Vagar till hogre utbildning. Organisation och in-
formation. [55]

Pedagogisk utbildning och forskning. [22]
Sexualkunskapen pa grundskolans ldg- och mellan-
stadier. [39]

Sprakundersokning bland finlandska barn och ungdomar i
Sverige. [44]

Hogskolor for konstnarlig utbildning. [66]
Folkbokféringsorganisationen m.m. [70

Sambhallet och filmen. [73]

Jordbruksdepartementet

Statligt stod till fiskehamnar. [5]
Distriktsveterindrernas tjanstgoringsforhallanden, m.m. [63]
Jordbruket i norra Sverige. [72]

Handelsdepartementet

Rationell bensinhandel. [24]
Om lotterier. [52
Svensk krigsmaterielexport. [63]

Inrikesdepartementet

Expertgruppen for regional utredningsverksamhet (ERU)
1. Balanserad regional utveckling. [3] 2. Urbaniseringen i
Sverige. Bilagedel | till Balanserad regional utveckling. [14]
3. Regionalekonomisk utveckling. Bilagedel Il till Balan-
serad regional utveckling. [163

Medel for styrning av byggnadsverksamheten. [33]
Svenska folkets inkomster, [34]

Ungdom — Bostad. [43] :

Den &ldre arbetskraften inom byggnadsindustrin. [46]
Boendeservice 2. [68]

Civildepartementet
Barns utemilj6. [1]

Industridepartementet
?{lg{iges energiforsérjning. Energipolitik och organisation.

Samarbetsutredningen. 1. Féretag och Samhaélle. Del.
1. Forslag med motiv samt bilagor. [41] 2. Féretag
och Samhélle. Del 2. Hearings med foretrddare for
samhdllsorgan, foretag, l6ntagarorganisationer, poli-
tiska partier m. fl. [42]

Mellansvensk gruvindustri. [51]

Olja i ror. [67]

TEKO-utredningen. 1. TEKO-industrierna infor 70-talet.
Del I. Analys, slutsatser, forslag. [59] 2. TEKO-industrierna
infor 70-talet. Del . Bilagor. [60]

Anm. Siffrorna inom klammer betecknar utredningarnas
nummer | den kronologiska féneckninger‘\.__
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