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Till Statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande
den 3 mars 1967 uppdrog chefen f6r kom-
munikationsdepartementet samma dag &t
Kanslichefen C. Ake Odén att sisom sak-
kunnig se Over reglerna om motorredskap
och utreda vissa nérliggande fragor.

Till sekreterare at utredningsmannen for-
ordnades den 2 maj 1967 departementssek-
reteraren Bo Holmquist. Att vara exper-
ter i utredningen férordnades vidare samma
dag numera Overingenjoren Bo Bickstrom,
overingenjoren K. Gustav Ekberg, numera
statsridet Bengt Norling, hovrittsassessorn
Erland H.D.D:son Strombick och ma-
joren Bo D:son Thalén. P4 egen begiran
entledigades Norling frin och med den 1
juli 1969 frin expertuppdraget. Den 10
oktober 1969 férordnades férhandlingsom-
budsmannen i Landsorganisationen Bo
Adolfsson att vara expert i utredningen.

Utredningen har antagit namnet motor-
redskapsutredningen.

Genom Kungl. Maj:ts beslut den 26 ap-
ril 1968 utvidgades utredningens uppdrag till
att jamvil avse en Gversyn av de s. k. dver-
snofordonens rittsliga stillning.

At 1964 ars renniringssakkunniga, som
den 20 mars 1964 tillsattes av statsridet
och chefen for jordbruksdepartementet och
som den 13 februari 1968 avgett sitt hu-
vudbetinkande »Renniringen i Sverige»
(SOU 1968: 16) och dirmed avslutat sitt
ursprungliga uppdrag, limnades genom
Kungl. Maj:ts beslut den 17 maj 1968 upp-
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draget att utreda aktuella frigor om bl. a.
snoskotertrafiken, varvid samrad skulle ske
med motorredskapsutredningen. Rennii-
ringssakkunnigas Overvaganden skulle avse
snOskotrarnas anvindning i terringen med
hénsyn till inverkan pa t.ex. renskotseln,
naturvarden, turismen, jakt- och fiskevir-
den och andra liknande miljomassiga fore-
teelser.

Motorredskapsutredningen och rennii-
ringssakkunniga har foljaktligen samratt i
de olika av trafiken med versnéfordon ak-
tualiserade frigorna.

Motorredskapsutredningen har  ansett
lampligt att bryta ut den del av uppdra-
get, som tillagts genom direktiven den 26
april 1968, och gora denna till foremal for
ett sirskilt betinkande, som avses framlig-
gas ungefir samtidigt med renniringssak-
kunnigas betdankande i sndskoterfrigan.

Till motorredskapsutredningen har ge-
nom remisser fran Kungl. Maj:t eller che-
fen for kommunikationsdepartementet for
kinnedom eller for att tas i Overvigande
vid uppdragets fullgérande dverlimnats vis-
sa handlingar, déribland skrivelse frin Norr-
bottens ldns jaktvardsforening den 12 mars
1969 angaende rittslig reglering i friga om
terringgiende motorfordon. Utredningen
har dessutom frén myndigheter, organisa-
tioner och enskilda mottagit framstillningar
och synpunkter rorande sporsmil inom
oversnofordonsomradet. Vidare har utred-
ningen sjdlv arrangerat eller deltagit i ett
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flertal Overlidggningar om fragor pa detta
‘Amnesomrade, t.ex. med tillverkare, gene-
ralagenter och forsiljare av Oversnofordon
samt i en av naturvirdsverket den 20 mars
1969 arrangerad konferens angaende sno-
skotertrafiken m. m.

Utredningen har med anledning av re-
misser avgett yttranden bl.a. den 26 sep-
tember 1968 over bilregisterutredningens be-
tinkande Bilregistrering (SOU 1968: 23),
den 20 novembar 1968 over framstillning
om framforande av oregistrerat oversnofor-
don pi allmin vig och den 28 februari
1969 oOver ansokan om klassificering av
visst amfibiefordon.

Studieresor har, i flera fall tillsammans
med renniringssakkunniga, foretagits dels
inom landet, dels till Finland och Norge,

Utredningen overlimnar hdrmed betiin-
kandet Snoskotern — fordonet och fora-
ren. ¥ o= , ‘
Utredningsarbetet fortsitts i enlighet med
det av departementschefen den 3 mars 1967
giyna uppdraget om  Oversyn av reglerna
om motorredskap m. m.

Stockholm i december 1969

. Ake Odén
Bo Holmquist
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Forslag till

Kungorelse om éindring i viigtrafikforordningen (1951:648)

Hirmed forordnas, dels att 1 § 1, 3 och 4 mom., 2 §,3 § 1 mom., 4 § 1 mom., 6 §
40och5 mom., 9§, 10 § 4 mom., 28 § 1 mom., 29 § 1 mom., 38 §, 48 § 3 och 4 mom.,
54 § 5 och 6 mom., 55 § 1 mom., 56 § 3 mom., 57 § 4 mom., 66 § 2 mom. samt 67 §
vagtrafikforordningen (1951: 648)! skall ha nedan angivna lydelse, dels att till forord-
ningen skall fogas en ny paragraf, 4 a §, till 6 § ett nytt moment, 6 mom., till 48 § ett
nytt moment, 5 mom., till 52 § ett nytt moment, 4 mom., och till 54 § ett nytt moment,

7 mom., av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse)

I mom. 1 denna férordning — — — — —

vidgtrafikant: envar som firdas eller el-
jest vistas pa vig eller i fordon pa vig;

fordon: varje¢ — — — — — — — — —

(Foreslagen lydelse)

— — — — avsedd kdrled;

vigtrafikant: envar som firdas eller el-
jest vistas pa vig eller i fordon pa vig;
i frdga om bandbil eller bandmotorcykel
anses den som vistas i fordonet som vig-
trafikant dven ndr detta befinner sig an-
norstides dn pd vag.

mellan vigar.

3 mom.2 For motorfordon giller i denna forordning foljande indelning:

1. bil: motorfordon, som &r forsett med
tre eller flera hjul (medar) eller med band,

dér icke fordonet enligt vad nedan sigs.

ar att anse som motorcykel;

2. motorcykel:
hjul (medar), med eller utan sidvagn, eller
sddant motorfordon pd tre hjul (medar),
som har en tjinstevikt berdknad sisom
for motorcykel, av hogst 400 kilogram.

Bilar hinférag — — — — — — — e

Motorcyklar indelas i

a. litt motorcykel;: — — — — — — —

4 mom.3 I denna f6rordnihg forstas med

1 Forordningen omtryckt 1967: 856.
2 Senaste lydelse 1968: 13
3 Senaste lydelse 1969: 305
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motorfordon pé tvd .

1. bil: motorfordon, som ir forsett med
tre eller flera hjul eller medar eller med
band (bandbil), dir icke fordonet enligt
vad nedan sdgs dr att anse som motor-
cykel;

2. motorcykel: motorfordon pa tva hjul
eller medar, med eller utan sidvagn, eller
sddant motorfordon pa band (bandmotor-
cykel) eller pa tre hjul eller medar, som
har en tjanstevikt, berdknad sisom for mo-
torcykel, av hogst 400 kilogram.
av bil.

Andra motorcyklar dn bandmotorcyklar
indelas i

— — 125 kubikcentimeter.



(Nuvarande lydelse)

slipfordon: fordon, som #r byggt for
koppling till bil, traktor eller motorred-
skap och avsett for person- eller godsbe-
fordran eller for att uppbira anordningar
for bilens, traktorns eller motorredskapets
drivande;

efterfordon: fordon, som, utan att vara
hianforligt till slipfordon, dr kopplat till
bil, traktor eller motorredskap;

sldpvagn: slipfordon, — — — — — — —

(Foreslagen lydelse)
slidpfordon: fordon, som #r byggt for
koppling till bil, bandmotorcykel, traktor
eller motorredskap och avsett for person-
eller godsbefordran eller for att uppbira
anordningar for dragfordonets drivande.

efterfordon: fordon, som, utan att vara
hinforligt till slipfordon, ar kopplat till
bil, bandmotorcykel, traktor eller motor-
redskap.
— — bréadskande tjdnsteutdvning.

2 §.

Fordon far tagas i bruk p3 vig, endast
om fordonet dr tillforlitligt ur sidkerhets-
synpunkt och i Gvrigt lampligt for trafik.
I dessa hinseenden giller for vissa slag
av fordon vad nedan i 3—8 §§ stadgas.

Nirmare bestimmelser — — — — — —

Fordon fér tagas i bruk pa vig, endast
om fordonet dr tillforlitligt ur sikerhets-
synpunkt och i Ovrigt lampligt for trafik.
I dessa hinseenden giller for vissa slag av
fordon vad nedan i 3-8 §§ stadgas. Vad
nu sagts skall i fraga om bandbil och band-
motorcykel tillimpas dven ndr fordonet
tages i bruk annorstddes dn pa vig.

— — — dartill forordnar.

Konungen eller — — — — — — — — minskar trafiksikerheten.

Lmom.t Biliskalll ——1—— IS & _

k) stinkskydd, bestiende av stinkskir-
mar eller didremot svarande anordningar;
stankskydd erfordras dock icke p& chassi
och ej heller pa sidan lastbil, varest skyd-
det finnes medfora avsevird oldgenhet med
hinsyn till bilens konstruktion och #nda-
mal;

1) om bilen — — — — — — — —

— av brinsleinsprutningspumpen.

k) stinkskydd, bestiende av stinkskir-
mar eller ddremot svarande anordningar;
stankskydd erfordras dock icke p& chassi
och ej heller pa bandbil eller pi sidan
lastbil, varest skyddet finnes medféra av-
sevird oldgenhet med hinsyn till bilens
konstruktion och #ndamaél;

hérande utrustning.

4.

1 mom? Motorcykel skall vara forsedd
med

a) effektiv styrinrittning — — — — —

1 mom. Annan motorcykel dn bandmo-
torcykel skall vara forsedd med

— — — — svarande anordningar.

Motorcykel pA — — — — — — — — — bakomvarande trafiken.
Vdi——— — — — — — — fér motorcykel.
4 a §.

1 Senaste lydelse 1968: 726
2 Senaste lydelse 1968: 13

Bandmotorcykel skall vara forsedd med
a) effektiv styrinrittning, dock icke om
fordonet har sddana egenskaper att det
utan dylik inrdttning kan styras pd ett ef-
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(Nuvarande lydelse)

SOU 1970: 9

(Foreslagen lydelse)
fektivt satt;

b) effektiv bromsutrustning, bestdende
av antingen tvd av varandra oberoende
system f6r bromsning eller ett system, som
kan paverkas av tvd av varandra oberoen-
de anordningar; dtminstone ett system skall
kunna pa sluttande mark kvarhélla band-
motorcykeln, dven om foraren ldmnat
denna;

c¢) om  bandmotorcykelns tjinstevikt
overstiger 200 kilogram, anordning for
backning;

d) framtill minst en lykta, som kan visa
vitt eller gult sken av sddan ljusstyrka, att
fordonet under mérker kan féras pa be-
tryggande sitt, och som, direst den har
blindande sken, kan snabbt avblindas pé
tillfredsstillande sdtt, dock att i fraga om
bandmotorcykel, som har en bredd av
1 meter eller mera, krivas belysningsan-
ordningar, som for bil angivas i 3 § 1
mom. e);

e) baktill dels lykta, varigenom pa
bandmotorcykeln anbragt bakre registre-
rings-, interims- eller saluvagnsskylt kan sd
belysas med vitt sken, att den under mér-
ker litt avidses (skyltlykta), dels lykta,
som kan visa rott sken bakdt (baklykta),
dels ock reflexanordning, som vid be-
lysning dterkastar rétt sken bakat, dock
att i frdga om bandmotorcykel, som har
en bredd av 1 meter eller mera, kriivas tvd
pa samma héjd, en pd vardera sidan an-
bragta baklyktor och reflexanordningar;
och fd lyktor och reflexanordningar kom-
bineras;

f) apparat, med vilken kan givas ljud-
signal med jimn, dov ton;

g) om bandmotorcykeln har tickt ka-
rosseri, med lyse fOrsedd anordning, som
kan tydligt visa dndrad korriktning och
vid anvidndning dr vil synlig sdvil fram-
ifrdn som bakifrdn (korriktningsvisare);

h) om bandmotorcykeln har tickt ka-
rosseri, backspeglar;

i) om forbrdnningsmotor anviinds, ef-
fektiv anordning for att hindra stérande
ljud fran avgaserna (ljuddimpare);

j) om bandmotorcykeln &r avsedd for
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)
att draga slipfordon, tillfredsstillande
kopplingsanordning; samt

k) om bandmotorcykeln dr forsedd med

vindruta, effektiv vindrutetorkare.

6 §.

4 mom.t Slapfordon, som drages av
traktor eller motorredskap, skall hava till-
fredsstillande kopplingsanordning.

Vid fird med sldpfordon, som hir av-
ses, eller efterfordon under morker pa
allmin viig, gata eller annan allmén plats
skola baktill pd fordonet eller dess last
foras dels tvd pd samma hojd, en pa var-
dera sidan, anbragta lyktor som visa rott
sken bakét (baklyktor), dels ock tva pa
samma hojd, en pa vardera sidan anbragta
reflexanordningar, som vid belysning ater-
kasta rott sken bakat; och f& lyktor och
reflexanordningar kombineras. Vad nu
sagts skall vid fird med flera slipfordon
eller efterfordon gilla blott det sista av
dem.

Vad i 5 § 2 mom. andra stycket &r
stadgat for dir avsett fall skall dga mot-
svarande tillimpning p& bestimmelserna i
foregiende stycke.

5 mom. Slipfordon eller efterfordon,
vars vinstra del skjuter lingre in pa vi-
gen #n det dragande fordonet, skall, om
skillnaden Overstiger 20 centimeter, vid
fird under morker framtill pd vinstra si-
dan vara forsett med lykta, som visar vitt
eller gult sken framat.

4 mom. Slipfordon, som drages av
bandmotorcykel, skall hava tillfredsstil-
lande kopplingsanordning. Pa tillkopplat
slipfordon skall baktill finnas reflexan-
ordning, som vid belysning dterkastar
rott sken bakdt. Uppgdr slipfordonets
bredd till 1 meter eller mera skall dock
finnas tva pd samma hojd, en pa vardera
sidan anbragta rejlexanordningar. Slipsld-
de, som drages av bandmotorcykel, skall
vara forsedd med anordning till skydd mot
slirning i sidled.

5 mom. Slipfordon, som drages av trak-
tor eller motorredskap, skall hava till-
fredsstillande kopplingsanordning.

Vid fird med slipfordon, som hir av-
ses, eller efterfordon under morker pa all-
min vig, gata eller annan allmin plats
skola baktill pd fordonet eller dess last
foras dels tvA pd samma hojd, en pa var-
dera sidan, anbragta lyktor som visa rott
sken bakit (baklyktor), dels ock tvd pa
samma hdojd, en pé vardera sidan, anbragta
reflexanordningar, som vid b:zlysning ater-
kasta rott sken bakat; och fi lyktor och
reflexanordningar kombineras. Vad nu
sagts skall vid fird med flera slipfordon
eller efterfordon gilla blott det sista av

Vad i 5 § 2 mom. andra stycket &r
stadgat for dir avsett fall skall @ga mot-
svarande tillimpning pa bestimmelserna i
foregiende stycke.

6 mom. Slipfordon eller efterfordon,
vars vinstra del skjuter lingre in pa va-
gen #n det dragande fordonet, skall, om
skillnaden o&verstiger 20 centimeter, vid
fird under morker framtill pd vénstra si-
dan vara forsett med lykta, som visar vitt
eller gult sken framat.

9 §.

Finner polisman anledning antaga, att
fordon, som av honom antriffas pa vig,

1 Senaste lydelse 1969: 305
10

Finner polisman anledning antaga, att
fordon, som av honom antriffas pa vig,

SOU 1970: 9



(Nuvarande lydelse)
icke #dr i foreskrivet skick, dger han un-
dersdka fordonets beskaffenhet och utrust-
ning.

(Foreslagen lydelse)
icke ar i foreskrivet skick, dger han un-
dersoka fordonets beskaffenhet och utrust-
ning. I fraga om bandbil och bandmotor-
cykel samt slipfordon till sddant fordon
galler vad nu sagts dven ndr fordonet an-
trd/fas annorstides dn pd vig.

Befinnes fordonet — — — — — — — — om Atgirden.
Om flygande — — — — — — — — — sdrskilt stadgas.
10 §
4 mom. Sisom villkor — — — — — — — — i forteckningen.
Skall fordon — — — — — — — — — angiven tid.

Med &dndring, varom ovan formilts, av-
ses ej sidan, som endast innefattar

a) avvikelse, som ir att hinfora till for-
donets utstyrsel och icke péaverkar dess
beskattningsforhillande;

b) utbyte av motor mot annan med
denna helt Gverensstimmande motor; eller

c) anvindning av ringar av andra di-
mensioner dn forut.

Med #ndring, varom ovan formilts, av-
ses ej sadzn, som endast innefattar

a) avvikelse, som #r att hinfora till for-
donets utstyrsel och icke paverkar dess
beskattningsférhillande;

b) utbyte av motor mot annan med
denna helt Gverensstimmande motor; eller

c) anvindning av ringar eller band av
andra dimensioner #n forut.

28 §.

1 mom. Fordon fir icke pd vig foras
av nagon, som pd grund av sjukdom, ut-
trottning eller paverkan av starka drycker
eller andra stimulerande eller bedovande
dmnen eller eljest saknar nodiga forutsitt-
ningar att pd betryggande sitt kunna fora
fordonet.

1 mom. Fordon fir icke pd vig foras
av nigon som pa grund av sjukdom, ut-
trottning eller paverkan av starka drycker
eller andra stimulerande eller bedévande
imnen eller eljest saknar nodiga forutsiitt-
ningar att pi betryggande sitt kunna fora
fordonet. I frdga om bandbil och band-
motorcykel giller vad nu sagts dven ndr
fordonet fores annorstides dn pa vig.

29085

1 mom. Motorfordon eller med gummi-
hjul forsedd traktor fir foras endast av
den, som genom kdrkort, utfirdat av lins-
styrelse, ar berdttigad att fora fordonet.
Vad salunda stadgas skall betriffande
traktor gilla endast for fird pa vig.

Utan hinder av vad nyss sagts ma trak-
tor tillfalligt foras kortare stricka pd vig
vid fard till eller frin arbetsplats eller mel-
lan en gérds dgor eller for liknande 4nda-
mal.

SOU 1970: 9

1 mom. Motorfordon eller med gummi-
hjul forsedd traktor far foras endast av
den, som genom korkort, utfirdat av
ldnsstyrelse, dr berdttigad att fora fordo-
net. Vad sdlunda stadgas skall icke dga
tillimpning i frdga om bandmotorcykel
och betriffande traktor gilla endast for
fird pa vig.

Bandmotorcykel fdr icke foras av nd-
gon som ej fyllt sexton dr.

Utan hinder av bestdmmelserna i forsta
stycket ma traktor tillfalligt foras kortare
stricka pa vig vid fird till eller fran ar-
batsplats eller mellan en gards #gor eller
for liknande dndamal.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

38 §1

Bestimmelserna i denna avdelning skola
gilla endast for trafik pi vdg. Da pa vig
finnas skilda banor for olika slag av viig-
trafikanter, skola bestimmelserna om vig
i tillimpliga delar gilla for varje sirskild
sadan bana.

Bestimmelserna i denna avdelning sko-
la gilla endast for trafik pad vig. I fraga
om bandbil eller bandmotorcykel skola
bestimmelserna dock i tillimpliga delar
gélla dven ndr fordonet framféores annor-
stides dn pa vag.

Da pa vig finnas skilda banor for olika
slag av vigtrafikanter, skola bestimmel-
serna om vag i tillampliga delar gilla for
varje sirskild sddan bana.

140 —————W— — — — — driva kreatur.

— eller rullskridskor.

48 §.

3 mom. Har spirvagn stannat vid hall-
plats, dir refuge for passagerare ej finnes,
skall fordonsforare, som &dmnar passera
till hoger om sparvagnen i dennas férd-
riktning riknat, stanna sitt fordon fore
héllplatsen for att lamna fOretride &t ga-
ende, som fardas till eller fran sparvagnen.

4 mom. Vad ovan i denna paragraf
stadgas skall icke gilla, da annat fGljer av
bestimmelserna i 41 §.

Den i 1 mom. foreskrivna skyldigheten
att stanna fordon skall icke foreligga be-
traffande utryckningsfordon, for vilket fri
vig pakallas enligt vad i 41 § 2 mom.
sdgs.

Om myndighets befogenhet att gora un-
dantog frin bestimmelserna i 1 och 2
mom. stadgas i 61 §.

3 mom. Oavsett vad i 1 och 2 mom.
stadgzs skall forare av bandbil eller band-
motorcykel alltid stanna sitt fordon fore
fard in pa eller korsande av vig och lim-
na foretrade at fordon pd vigen.

4 mom. Har sparvagn stannat vid hall-
plats, dir refuge for passagerare ej finnes,
skall fordonsforare, som &dmnar passera
till hoger om sparvagnen i dennas fird-
riktning riknat, stanna sitt fordon fore
héllplatsen for att lamna foretriade at gi-
ende, som firdas till eller fran sparvagnen.

5 mom. Vad ovan i denna par.graf
stadgas skall icke gilla, da annat foljer av
bestimmelserna i 41 §.

Den i 1 mom. foreskrivna skyldigheten
att stanna fordon skall icke foreligga be-
traffande utryckningsfordon, for vilket fri
viag pékallas enligt vad i 41 § 2 mom.
ségs.

Om myndighets befogenhet att gdra un-
dantag frdn bestimmelserna i 1 och 2
mom. stadgas i 61 §.

Konungen eller den myndighet Konung-
en dirtill forordnar dger medge undantag
fran bestimmelserna i 3 mom.

52 §%

1 Senaste lydelse 1969: 683
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4 mom. Da bandbil eller bandmotor-
cykel passerar vig far passagerare icke
befordras med fordonet eller med dirtill
kopplat sldpfordon.

Konungen eller den myndighet Konung-
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

en dirtill forordnar dger medge undantag
fran foreskrifterna i detta moment.

54 §.

5 mom. Traktor eller motorredskap el-
ler fordon, som kopplats till traktor eller
motorredskap, far icke foras pa allmén
viag, gata eller annan allmidn plats, om
fordonet med hinsyn till beskaffenheten
av dess hjul, band eller medar kan med-
fora namnvard skada pa korbanan.

6 mom. Om myndighets befogenhet att
gora undantag frin bestimmelserna i den-
na paragraf stadgas i 61 och 63 §§.

1 mom.! Av bil,
Fordon, som

5 mom. Bandbil eller bandmotorcykel
far icke foras pa vag.

Utan hinder hérav far sadant fordon,
med iakttagande av nodig forsiktighet, fo-
ras kortast limpliga stricka over vig mel-
lan terrdng pa omse sidor av denna eller
eljest pa vig om detta dr oundgingligen
nodvindigt med hdnsyn till terringforhal-
landena.

6 mom. Bandbil, bandmotorcykel, trak-
tor eller motorredskap far icke foras pa
allmédn vig, gata eller annan allmén plats,
om fordonet med hinsyn till beskaffenhe-
ten av dess hjul, band eller medar kan
medfora ndmnvird skada pa korbanan.
Vad nu sagts giller ocksa slipfordon eller
efterfordon till sadant fordon som nu
namnts.

7 mom. Konungen eller den myndighet
Konungen dirtill férordnar dger medge
undantag fran bestimmelserna i 5 mom.
forsta stycket och 6 mom.

Om myndighets befogenhet att i dvrigt
gora undantag fran bestimmuelserna i den-
na paragraf stadgas i 61 och 63 §8.

fordonets bruttovikt.
lampligt sitt.

Av bandmotorcykel far icke dragas
mer dn ett slipfordon. Bruttovikten av sa-
dant slipfordon far icke overstiga band-
motorcykelns tjinstevikt.

56 §.

3 mom. Har motordrivet fordon eller
dirtill kopplat fordon band, ma fordonst
eller fordonen icke foras med hogre has-
tighet dan 20 kilometer i timmen.

Om traktor

3 mom. Har motordrivet fordon eller
dirtill kopplat fordon band, ma fordonet
eller fordonen icke foras pd vig med hog-
re hastighet dn 20 kilometer i timmen.

37 8.

4 mom. Fordon, som kopplats till mo-
tordrivet fordon, far icke anvédndas for

1 Senaste lydelse 1969: 305
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4 mom. Fordon, som kopplats till mo-
tordrivet fordon, fir icke anvindas for
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(Nuvarande lydelse)

personbefordran utan att vara av besikt-
ningsman godkdnt for sidant #ndamal.
Vad hir stadgas skall dock icke avse for-
don, som vid eldfara tillfélligt anvindes
for brandvisendets rikning, och ej heller
fordon, som kopplats till traktor for kor-
tare fard till eller frdn arbetsplats eller
mellan en gards dgor eller for liknande
andamal.

(Foreslagen lydelse)

personbefordran utan att vara av besikt-
ningsman godkint for sadant dndamal.
Vad hir stadgas skall dock icke avse for-
don, som kopplats till bandmotorcykel,
fordon, som vid eldfara tillfilligt anvin-
des for brandvisendets rikning, eller for-
don, som kopplats till traktor for kortare
fird till eller fran arbetsplats eller mellan
en gards dgor eller for liknande @ndamal.

66 §.

2 mom. Med dagsboter — — — — — —

— — — om korkort.

Den, som — — — — — — — — — femhundra kronor.

Den som for bandmotorcykel oaktat han
ej har fyllt sexton dr straffes med dags-
boter. Fores bandmotorcykel av barn, som
ej fyllt femton dr, skall den, som har vard-
naden om barnet, eller, om forseelsen har
begatts av barnet i anstillning hos arbets-
givare, den sistndmnde straffis med dags-
boter, savida han underldtit att gora vad
pa honom ankommit for att forhindra
densamma. Med dagsbéter straffes ock
den, som eljest tillater barn, vilket ej fylit
femton ar, att fora bandmotorcykel.

Forare, som — — — — — — — — — forekomna forseelser.

Arbetsgivare, som — — — — — — — —

— med dagsboter.

67 §.1

Med dagsboter straffes den, som asido-
satter foreskrifterna i 53 §, 54 § 4 eller §
mom. eller 57 § 2 mom. tredje stycket el-
ler 3 eller 4 mom. samt annan 4dn giende
som bryter mot 40 § 2 mom. Vid Gver-
tradelse av 57 § 3 mom. andra stycket
straffes savil forare som passagerare.

Med boter, hogst femhundra kronor,
straffes den, som bryter mot 40 § 1 mom.,
41 § 1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom., 44 §, 45 § 1 mom.
tredje stycket eller 7 mom. andra stycket
eller 46 § 1 mom. tredje stycket, mot fore-
skriften om forbud mot omkdrning strax
fore eller pAd obevakat Overgingsstille i
47 § 2 mom. eller foreskrifterna om sig-
nalering i 47 § 3 mom. forsta stycket, mot
48 § 1 eller 3 mom., 48 a §, 49 § 2, 3 el-
ler 4 mom., 50 § 3 mom., 51 § 1 mom.,
52 § 2 mom., 54 § 2 momu, 55 § 1 eller

1 Senaste lydelse 1969: 683
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Med dagsboter straffes den, som asido-
siatter foreskrifterna i 53 §, 54 § 4 eller 6
mom. eller 57 § 2 mom. tredje stycket el-
ler 3 eller 4 mom. samt annan #n giende
som bryter mot 40 § 2 mom. Vid &ver-
tridelse av 57 § 3 mom. andra stycket
straffes savil forare som passagerare.

Med boter, hogst femhundra kronor,
straffes den, som bryter mot 40 § 1 mom.,
41 § 1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom., 44 §, 45 § 1 mom.
tredje stycket eller 7 mom. andra stycket
eller 46 § 1 mom. tredje stycket, mot fo-
reskriften om forbud mot omkorning strax
fore eller pd obevakat Gvergangsstille i
47 § 2 mom. eller foreskrifterna om sig-
nalering i 47 § 3 mom. forsta stycket,
mot 48 § 1, 3 eller 4 mom., 48 a §, 49 §
2, 3 eller 4 mom., 50 § 3 mom., 51 §
1 mom., 52 § 2 eller 4 mom., 54 § 2 eller
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(Nuvarande lydelse)

2 mom. eller 56 § 1, 2 eller 3 mom., mot
foreskrift meddelad med stod av 56 §
4 mom. eller mot 57 § 2 mom. fjirde
stycket, 58 §, 59 § 1 mom. forsta stycket
elier 2, 3 eller 4 mom. eller 60 § 1 mom.
andra stycket eller 2 mom. tredje stycket
eller 3 mom. Till samma straff domes gi-
ende som bryter mot 40 § 2 mom. Har mo-
torfordon st.nnats eller stillts upp i strid
mot 49 § 2 momi. forsta stycket c)-f) eller
parkerats i strid mot 49 § 3 mom. och &r
det ej utrett vem som forde fordonet, do-
mes i stédllet dgaren till straff enligt detta
stycke. Agaren ar dock fri fran straff, nir
omstindigheterna gor sannolikt att fordo-
net var franhidnt honom genom brott.

(Foreslagen lydelse)

5 mom., 55 § 1 eller 2 mom. eller 56 §
1, 2 eller 3 mom., mot foreskrift med-
delad med stéd av 56 § 4 mom. eller mot
57 § 2 mom. fjirde stycket, 58 §, 59 §
1 mom., forsta stycket eller 2, 3 eller 4
mom. eller 60 § 1 mom. andra stycket
eller 2 mom. tredje stycket eller 3 mom.
Till samma straff domes giende som bry-
ter mot 40 § 2 mom. Har motorfordon
stannats eller stillts upp i strid mot 49 §
2 mom. forsta stycket c)-f) eller parkerats
i strid mot 49 § 3 mom. och &r det ej ut-
rett vem som forde fordonet, domes i stil-
let #garen till straff enligt detta stycke.
Agaren ir dock fri fran straff, nir omstén-
digheterna gor sannolikt att fordonet var
franhént honom genom brott.

Befordras med — — — — — — — — — fordonets brukande.

For medverkan — — — — — — — — —

kap. brottsbalken.

1. Denna kungorelse trdder i kraft den 1 juli 1971.

2. Bandbil eller bandmotorcykel, som enligt av Kungl. Maj:t meddelade resolutioner
far brukas utan hinder av att den icke ir registrerad och som var i bruk vid denna for-
ordnings ikrafttridande, far brukas utan registrering langst till utgangen av september
manad 1971.

3. Vid ansdkan om registrering av fordon som avses i punkten 2 far i stillet for be-
siktningsinstrument eller typintyg, som omndmns i 17 § 4 mom., fogas sddana av &ga-
ren lamnade uppgifter som erfordras for fordonets identifiering, sdsom fabrikat, typ,
arsmodell och chassinummer eller motsvarande nummer. Agaren skall dédrjimte avge
forsikran, att fordonet tagits i bruk fore den 1 juli 1971. I &vrigt skall bastimmelserna
om vad som skall iakttagas vid ansokan om registrering och om paféljd fér den som
underldter att soka registrering eller lamnar oriktig uppgift vid sddan ansokan &ga till-
limpning.

4. Bi.ndmotorcykel, som avses i punkten 2 och som vid férordningens ikraftridande
icke var utrustad pa sitt som sigs i 4 a § b) eller c), fir brukas utan hinder av namnda
foreskrifter.
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Forslag till

Kungérelse om findring i militira vigtrafikkungorelsen (1954: 636)

Hirmed forordnas, dels att 20 § 3 mom., 21 § och 22 § 1 mom. militira vigtrafik-
kungorelsen (1954: 636) skall ha nedan angivna lydelse, dels att till 20 § skall fogas ett
nytt moment, 4 mom., av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

20 §.

3 mom. Pa fordon, som brukas av krigs-
makten under Ovning, ma, utan hinder av
bestimmelserna i 51 § vigtrafikforord-
ningen, jamval pa vig, vilken suknar till-
fredsstillande bzlysning, i stdllet for stad-
gad lykta for sken framat anvidndas mot-
svarande parkeringslykta.

3 mom. Fordon, som brukas av krigs-
makten, md utan iakttagande av bestim-
melserna i 48 § 3 mom. vdgtrafikforord-
ningen under Ovning vid fdrd i trupp fo-
ras in pad vdg utan att dessforinnan ha
stannats, under villkor att trafikanterna
pa vdgen uppmdirksammas pd- truppens
infdard genom betryggande dtgdrder av mi-
litdra trafikposter i enlighet med de sdr-
skilda foreskrifter, vilka overbefilhavaren
meddelar i samrad med trafiksikerhets-
verket.

4 mom. Pa fordon, som brukas av krigs-
makten under Ovning, mi, utan hinder av
bestimmelserna i 51 § vigtrafikforord-
ningen, jamvil pa vig, vilken saknar till-
fredsstillande belysning, i stéllet for stad-
gad lykta for sken framat anvidndas mot-
svarande parkeringslykta.

21488

Utan hinder av vad i 54 § 1, 2 och 4
mom. vigtrafikforordningen dvensom i lo-
kal trafikforeskrift k:n finnas stadgat om
forbud mot trafik eller inskridnkning i tra-
fiken betrdffande fordon av visst slag eller
fordons axel- eller boggitryck, bruttovikt,
bredd, lingd eller last av viss besk:ffen-
het ma, da si erfordras for genomforande
av militdra operationer eller Gvningar el-

1 Senaste lydelse 1968: 119
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Utan hinder avvadi54 § 1, 2, 4, 5 och
6 mom. samt, med avseende pa bandbil,
ocksa 52 § 4 mom. vagtrafikforordningen
dvensom 1 lokal trafikforeskrift k' n fin-
nas stadgat om forbud mot trafik eller
inskrinkning i trafiken betrdffande for-
don av visst slag eller fordons axel- eller
boggitryck, bruttovikt, bredd, langd eller
last av viss beskaffecnhet ma, di sia er-
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(Nuvarande lydelse)

ler vid fard for andamal som avses i 7 §
2 mom. a—d, fordon som brukas av krigs-
makten pa order av chef for sjélvstiandig
bataljon eller hogre chef eller annan, av
sidan chef bemyndigad militir befatt-
ningshavare, foras pa allmén vig, gata el-
ler annan allmdn plats under villkor - i
vad angir fordons axel- eller boggitryck
eller bruttovikt — att de sérskilda fore-
skrifter iakttagas, vilka Overbefilhavaren
meddelar i samrad med statens vigverk.

Sadan inskrinkning — — — — — — —

(Foreslagen lydelse)

fordras for genomforande av militdra ope-
rationer eller Gvningar eller vid fard for
indamal som avses i 7 § 2 mom. a-d,
fordon som brukas av krigsmakten pa or-
der av chef for sjilvstindig bataljon eller
hogre chef eller annan, av sidan chef be-
myndigad militdr befattningshavare, f6-
ras pa allmin vig, gata eller annan all-
min plats under villkor — i vad angar for-
dons axel- eller boggitryck eller brutto-
vikt — att de sirskilda foreskrifter iakt-
tagas, vilka overbefilhavaren meddelar i
samrad med statens viagverk.

— —, av vagverket.

22 §.

ot DA sa e

b) fordon foras med hogre hastighet dn
som medgives i 56 § sagda forordning och

c) med fordon - utan hinder av for-
budet i 57 § 1 mom. samma forordning —
befordras last, vars vikt overstiger den for
fordonet faststillda maximilasten.

Vid sérskilda dvningar med mindre for-
band mad, dir sd ar nddvandigt, avsteg
som under b) och c) sagts ske jamvil pa
order av annan befattningshavare i offi-
cers eller underofficers tjinstestéllning be-
triffande honom understillda fordon.

55 § vigtrafikforordningen,

b) fordon foras med hogre hastlghet dn
som medgives i 56 § sagda forordning,

c¢) med fordon - utan hinder av for-
budet i 57 § 1 mom. samma forordning
— befordras last, vars vikt Overstiger den
for fordonet faststillda maximilasten, och

d) utan hinder av bestimmelserna i
54 § 5 mom. vigtrafikforordningen band-
motorcykel féras pa vig av forare, som
sidrskilt utbildats enligt de bestimmelser
som meddelas av &verbefilhavaren i sam-
rad med trafiksikerhetsverket.

Vid sirskilda ovningar med mindre for-
band mé, dir sd dr nodvindigt, avsteg
som under b)-d) sagts ske jamvil pi or-
der av annan befattningshavare i officers
eller underofficers tjdnstestillning betrif-
fande honom understillda fordon.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 juli 1971.

SOU 1970: 9
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Forslag till

Forordning om iindring i forordningen om automobilskatt (1922:260)

Hirmed forordnas, att 2 § férordningen om automobilskatt (1922: 260) skall ha nedan

angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

Fran skatteplikt frikallas:

a) automobil som — — — — — — — —

¢) motorcykel, som #r inrittad sasom
invalidfordon och vars maximihastighet
icke oOverskrider 30 kilometer i timmen;
samt

d) automobil eller slipvagn, da fordo-
net dr taget i ansprdk med nyttj.nderitt
jamlikt bestimmelserna i allmédnna for-
fogandelagen d. 26 maj 1954 (nr 279),
rekvisitionslagen d. 30 juni 1942 (nr 583),
beredskapsforfogandelagen d. 30 juni 1942
(nr 584) eller civilforsvarslagen d. 22 april
1960 (nr 74).

(Foreslagen lydelse)

— tjdna brandvisendet;

¢) motorcykel, som #r inrattad sisom
invalidfordon och vars maximihastighet
icke overstiger 30 kilometer i timmen;

d) bandbil och bandmotorcykel; samt

e) automobil eller sldpvagn, di fordo-
net dr taget i ansprdk med nyttjanderatt
jamlikt bestimmelserna i allménna for-
fogandelagen d. 26 maj 1954 (nr 279),
rekvisitionslagen d. 30 juni 1942 (ar 583),
beredskapsforfogandelagen d. 30 juni 1942
(or 584) eller civilforsvarslagen d. 22 april
1960 (nr 74).

Lénsstyrelsen mg — — — — — — — — — eller utbildningsstillet.

Delnirniare 2o Sazs LA JUUPH e

Konungen bestimmer.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1971.

1 Senaste lydelse 1965: 880
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1 Inledning

1.1 Direktiv

Utredningen har vid fullgérandet av det
sarskilda uppdraget betraffande Gversnofor-
donens rittsliga stillning m.m. haft att
beakta dels — i tillimpliga delar — en
inom kommunikationsdepartementet upprét-
tad promemoria med anledning av beslutad
utredning om dversyn av reglerna om motor-
redskap m. m., dels utdrag av statsrddspro-
tokollet den 26 april 1968 betriffande ut-
vidgat uppdrag till motorredskapsutredning-
en.

Promemorian inleds med en redogorelse
for gillande bestimmelser samt for vissa
framstillningar till Kungl. Maj:t och skri-
velser till statsradet och chefen for kom-
munikationsdepartementet m. m. Den inne-
héller vidare bl. a. foljande:

Det torde... framgd, att motorredskap i
lagstiftningen intar en undantagsstéllning i for-
héllande till andra motordrivna fordon. For
motorredskapen géller inte nigot krav pd re-
gistrering eller besiktning och ingen skatte- el-
ler forsakringsplikt. Det foreskrivs ingen alders-
grans och fordras inte ndgot bevis pd kompe-
tens for rétt att fora dem. Utrustningsreglerna
ar knapphindiga och inte avsedda for det fall
fordonen anvidnds som dragfordon vare sig
nir det giller fordonet som sddant eller draget
fordon. Bestimmelserna om yrkesmdssig trafik
dr inte i nagot avseende tillimpliga. Denna un-
dantagsstillning dr uppenbarligen féranledd av
att man vid tillkomsten av de olika bestimmel-
serna inte raknade med ndgon egentlig anvind-
ning av fordonen annat d&n som rena arbetsred-
skap huvudsakligen inom omriden som inte
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hanfors till vig i VTF:s mening. Det har inte
heller ansetts nodvéindigt att infora regler som
begrinsar ratten att anvdnda fordonen utanfor
sddana omrdden, trots att klassificeringen beror
enbart av det dndamél for vilket fordonet in-
rittats och inte forindras av den faktiska an-
vandningen.

En betydande teknisk utveckling har lett tilt
att en rad nya typer av arbetsredskap nu fGre-
kommer och till att anviéndningsomradet for
sddana fordon utvidgats i hdg grad. Det har
gjoris gillande att utformningen av nuvarande
bestimmelser i viss min snedvrider denna ut-
veckling.

De ldttnader i olika hénseenden som giller
for fordon som kan betecknas som motorred-
skap har ocksd lett till att de i allt stérre om-
fattning kommit att anvindas for andra dnda-
mal dn dem for vilka de inrittats. Eftersom det
inte finns ndgra garantier for att de dr lampade
for trafik pd vig, sirskilt om de anvdnds med
tillkopplat. fordon, innebdar denna utveckling
allvarliga trafiksékerhetsrisker. Detta aktualise-
rar frigan om en revision av kraven pd fordo-
nens beskaffenhet men ger ocksd sdrskild an-
ledning till omprévning av frigorna om kor-
korts-, forsdkrings- och skatteplikt. Dirmed &r
man ocksd inne pd frigorna om kontroll dver
fordonen genom nigon form av registrering
och besiktning.

Mot bakgrund av det anforda framstir en
total Oversyn av reglerna om motorredskap
som i hog grad pdkallad. Skattefrigan behand-
las av bilskatteutredningen och dversynen bor
ske i ndra samridd med denna utredning. Ocksd
den frdga om ersittningsskyldighet nir det gél-
ler skada vid anvindning av motorredskap
som Transportarbetareforbundet behaadlar i
sin framstéllning bor omfattas av utredningen.

Det dr inte mojligt att pa detta stadium ange
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niarmare riktlinjer for hur de olika frigorna
bor 16sas. Det hela méste ses som ett problem-
komplex, dir stdllningsiagandet i ett avseende
maste bero p vilken 16sning som viljs i Gvrigt.

Den grundlidggande frigan blir hur begrep-
pet motorredskap skall bestimmas och vad
som dérigenom eller pd grund av sédrskilda reg-
ler kommer att gidlla om mdjligheterna att an-
vianda sddant fordon pad vdg i VTF:s mening.
Nir det giller begreppsbestimningen bor beak-
tas att samma definition bor gilla genom-
gdende i lagstiftningen.

Aven om utredningen skulle komma fram
till ett forslag som innebdr att motorredskapens
anviandning pd vdg och ritten att bruka dem
som dragfordon begrinsas i hog grad bor inte
dirmed provningen av Ovriga frigor som hir
berorts forfalla.

Kraven pd ndgon form av kdrkort i remiss-
yttrandena Gver bilfdrarutredningens betinkan-
de gillde i allménhet dven for de fall redskapen
anviinds uteslutande pd sirskilda arbetsplatser.

En reform pd forsdkringssidan bor overvi-
gas inom ramen fér reglerna om allmén trafik-
forsdkring och inte med sikte pi ett separat
frin denna forsikringsform skilt system. — Ut-
formningen av bestimmelserna om motorred-
skapens beskaffenhet frin sikerhetssynpunkt
blir givetvis beroende av vad som kommer att
gilla i friga om deras anvindning. Mera in-
giende regler #n for nirvarande synes dock
under alla foérhdllanden motiverade. I vilken
och i vilka former registrering och besiktning
bor ske beror pa flera olika faktorer och kan
inte bedémas forrin hela problemkomplexet
blivit allsidigt utrett. De olika frigornas sam-
band med arbetarskyddslagstiftningen bor be-
aktas i utredningen.

Utredningen bdr vara of6rhindrad att under-
soka och foresld Atgirder ocksd i frigor som
inte berorts har men som kan ha samband med
utredningsuppdraget och betydelse for forslagen
i Ovrigt. Vid utredningsarbetet bor vidare sir-
skilt beaktas att de matericlla reglerna utfor-
mas pi ett sidant sdtt, att overvakningen av
regelsystemet blir sd enkel som maojligt.

Utredningen bor hélla kontakt med andra pa-
glende utredningar pd nirliggande omréden.
Det torde foreligga sarskild anledning till sam-
rad forutom med bilskatteutredningen ocksa
med bilregisterutredningen och utredningen om
en reformering av korkortsregistret m. m.

Utredningen bor soka bedoma och redovisa
de samhillsekonomiska effekterna av sina for-
slag med sirskilt beaktande av kostnaderna for
berorda foretag. Utredningen bor vidare fram-
lagga beridkningar Over de kostnader statsver-
ket d&samkas med anledning av de dtgirder ut-
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redningen kan komma att foresld. I den man
alternativa losningar ar tinkbara bor kostnader-
na for de olika alternativen redovisas.

Onskemélet om likartade bestammelser i de
nordiska ldnderna &r slutligen en friga som
bor beaktas i utredningsarbetet.

Statsradsprotokollet den 26 april 1968
har bl. a. foljande innehall:

Chefen for kommunikationsdepartementet,
statsrddet Lundkvist, anméler efter gemensam
beredning med statsrddets Ovriga ledamoter
friga om wutvidgat uppdrag till motorredskaps-
utredningen och anfor.

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande
den 3 mars 1967 tillkallade ddvarande chefen
for kommunikationsdepartementet en sakkun-
nig for att med bitride av experter skyndsamt
oOverse reglerna om motorredskap och utreda
vissa narliggande frigor, motorredskapsutred-
ningen.

Behovet av en Oversyn av de s. k. Oversno-
fordonens rittsliga stidllning har framhallits i
skilda sammanhang, bl. a. i skrivelse frin riks-
dklagardmbetet till statsridet och chefen for
kommunikationsdepartementet. De frigor om
fordonens beskaffenhet och utrustning, om re-
gistrering, besiktning, férsidkring och krav pi
korkort som méste ingd i en sddan Oversyn
har ndra samband med motsvaraade sporsmaél
i friga om de fordon motorredskapsutredning-
en har att behandla.

Pa grund av det anforda hemstiller jag, att
Kungl. Maj:it uppdrager &t motorredskapsut-
redningen att med beaktande i tillimpliga delar
av de direktiv som giller for utredningen i Gv-
rigt foreta en Oversyn av den rittsliga regle-
ringen i friga om sndscooters och andra lik-
nande motordrivna fordon som i alla eller vissa
avseenden ir undantagna frin bestimmelserna
i vigirafiklagstiftningen med hinsyn till att de
helt eller huvudsakligen brukas annorstides in
pa vag. g

1.2 Uppliggningen av utredningens arbete

Da utredningen fick dessa tilliggsdirektiv
bedémde den som limpligt att sirbzhandla
fragorna rérande de s. k. Sversndfordonen.
Dessas enda likhet ur forfattningssynpunkt
med fordonsgruppen motorredskap ligger
namligen i avsaknaden av regler bztriffan-
de framférande och utrustning m. m. Vida-
re ansag utredningen anledning till en sir-
behandling foreligga med hinsyn till att
fordonstypen snoskoter tamligen snabbt
okar i antal, liksom #ven till det forhallan-
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det att det i atskilliga sammanhang fram-
hallits vissa oldgenheter av denna snabba
tillvaxt i antal. Ytterligare ett skél for
snar behandling av Oversnofordonsfragan
fann utredningen i det forhallandet, att i
det uppdrag som giller motorredskapen an-
getts att Onskemilet om likartad lagstift-
ning i de nordiska ldnderna skulle beaktas
och att det i 6kande omfattning forekom-
mer férder pa snoskoter over landets grén-
ser till Finland och Norge. Det kunde dir-
for forutsittas att svenska skoterforare i
viss utstrickning kommer i konflikt med
finska och norska bestimmelser pa grund
av olikh:ter i Oversnotrafikens reglering i
de nordiska ldnderna.

Sedan 1964 ars rennédringssakkunniga den
17 maj 1968 erhallit Kungl. Maj:ts uppdrag
att utreda aktuella fragor om flyg- och sno-
skotertrafiken och de sakkunniga sederme-
ra erfarit att deras uppdrag savitt avsig
snoOskotertrafiken innebar behandling av he-
la fradgan om dessa och liknande 6versnofor-
dons anvindning i terrdngen, har en uppdel-
ning mellan motorredskapsutredningen och
renndringssakkunniga  bekriftats. Denna
innebdr, att motorredskapsutredningen har
att Overviga fragor avseende skotrarna och
deras forare, fordonens beskaffenhet och
utrustning, registrering, bzsiktning, forsak-
ring och krav pa korkort m. m., medan ren-
naringssakkunniga skall behandla fragor
som avser fordonens anviandning i terrdng-
en, dvs. inte blott frigor med direkt an-
knytning till renskotseln utan dven spors-
mal som sammanhinger med andra intres-
sen med anknytning till fjdllvdrlden, sdsom
naturvard, turism, sikerhets- och riddnings-
tjanst, jakt- och fiskevard m. mu.

Motorredskapsutredningen och renna-
ringssakkunniga har bedrivit sina utred-
ningsarbeten i nidra samrdd. Silunda har
vid ett flertal tillfillen gemensamma sam-
mantriden med parter som berdrs av sko-
tertrafiken avhallits. Likas& har de bida ut-
redningarna gemensamt haft Overlaggning-
ar med finska och norska myndigheter i
fragor rorande skotertrafik m. m. Aven vid
betdinkandenas utformning har ett ndra sam-
arbete mellan utredningarna dgt rum.
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Motorredskapsutredningen har vidare haft
overldggningar med savil tillverkare och
importorer som kdpare och brukare av
oversnofordon, och hirvid besokt bl. a. ar-
méns jagarskola i Kiruna, rikspolisstyrel-
sens utbildningskurser i snoskoterkOrning
pa ndmnda ort samt fGretriddare for olika
intresseorganisationer pa snoskotersidan. Fo-
retradare for natur- och miljovard, frilufts-
verksamhet, renniring och polisidr verk-
samhet m. fl. intresseriktningar har likasa
inbegripits i utredningens Overldggningar.
Dirjimte har synpunkter inhidmtats fran ett
stort antal hall, daribland frin landets sex
nordliga lansstyrelser.

Utredningen redovisar resultatet av sitt
arbete pa sd sitt, att i betdnkandet forst
limnas en beskrivning av vad som forsts
med beteckningen Oversnéfordon och en
oversikt over gillande: bestaimmelser pd om-
radet dels i Sverige, dels i vissa andra lin-
der samt en redogorelse for vissa ldnssty-
relsers m. fl. synpunkter pa erforderliga
forandringar. Hirefter gors varje delfraga
till foremal for sdrskild bzhandling med
motivering, slutsats och forslag till atgard
pd resp. punkt. I ett sdrskilt avsnitt be-
handlas motiven for de av forslagen for-
anledda forfattningsidndringarna.

Dzt kan vidare redan hir forutskickas,
att utredningen inte bedomer nagra nimn-
viarda samhillsekonomiska kostnader kom-
ma att uppsta i anledning av forslagen.
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2 Begreppet 6versnofordon

2.1 Allmant, definitioner m. m.

For bestimning av begreppet oversnofor-
don, vilket anvinds i tilldggsdirektiven, sy-
nes en allmidn avgrinsning bora goras till
att avse markgiende motordrivet fordon,
som dr konstruerat huvudsakligen for fram-
komlighet under olika snéforhallanden. Hi-
rigenom avfors fran begreppsomradet sada-
na fordonstyper som propellerslide for
gang i vatten och pa is (hydrokopter), be-
fintliga och av den framtida utvecklingen
forutsedda reaktions- eller kompressions-
drivna farkoster for géng pa eller strax
ovan marken oberoende av ytans beskaffen-
het (typ luftkuddefarkoster, jetsladar m. fl.)
och liknande typer av specialbyggda motor-
drivna anordningar. For oversnofordonet
enligt utredningens salunda foretagna av-
griansning skulle da gilla, att fordonet gar
pd sndytan genom av egen motor fram-
bringad kraft som overfors till nagon typ
av drivband eller annan anordning vilken
ligger an direkt mot underlaget. Oversno-
fordonets styrning kan hirvid ske antingen
genom banden sa att ett band bromsas me-
dan det andra bandet bibechaller eller okar
drivhastigheten eller genom en sérskild styr-
anordning av skid- eller medtyp med en-
kelt eller dubbelt skidstéll, I vissa fall kan
ocksd forekomma att fordonet styrs medelst
skidor som den dkande har pé sig.
Oversnofordon av beskrivna konstruktio-
ner dr i princip och huvudsakligen avsed-
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da och byggda for ging i sné men kan
dven framforas pad barmark och da frimst
over myrar och andra liknande svarfram-
komliga omraden. Sistnimnda férhéllande
synes dock inte bora hindra att dessa for-
don hinfors till begreppet Oversnofordon
sadant detta uppfattats i utredningens direk-
tiv s ldnge fordonen huvudsakligen av-
ses for gang i snofore. I sammanhanget for-
tjdnar papekas, att vissa typer av Oversno-
fordon kan utrustas for gang dven pa bar-
mark. Denna speciella utrustning bestar i
att fordonets styrstill, som for snobruk om-
fattar en eller tva skidor, for bruk pa bar-
mark byts ut mot ett hjulstéll eller ett kom-
binationsstdll med savil skidor som hjul.
Pi vissa typer av underlag forekommer
korning med skidstidll dven sommartid utan
att fordonets framkomlighet i ndmnvérd
grad minskas. Nagon forindring pa den
drivande anordningen erfordras inte for det-
ta dndamal.

Dé fordon av denna typ salunda inte ir
uteslutande beroende av snofére for sin
framkomlighet och eftersom drivbanden kan
anses vara vad som i frimsta rummet ka-
rakteriserar dem och didrmed skiljer dem
frin andra typer av markgaende fordon,
som vanligtvis dr utrustade med hjul, har
utredningen funnit lampligt att — efter bl. a.
norskt m&nster — anta bendmningen bandbil
for tyngre oversnofordon och bandmotor-
cykel for lattare sddana fordon. Viktgransen
foreslas ligga vid 400 kg tjanstevikt,
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2.2 Bandbil

Av bandbilar finns flera sinsemellan ganska
likartade typer, ddr den storsta och sanno-
likt mest genomarbetade typen kan repre-
senteras av arméns bandvagn (M5370-
202011, Bandvagn 202 A). Bandvagnen kan
med sina breda, oftast av hardgummi fram-
stillda drivband ta sig fram pa alla typer
av underlag alltifrdn stenterrdng till sno
och is liksom #ven i kidrrmarker och i vat-
ten. Detta allterringfordon bor i den mén
det anvinds under snoférhallanden anses
omfattas av utredningsuppdraget och har
dirfor studerats av utredningen bl. a. vid be-
sok pa arméns jigarskola i Kiruna, dir for-
donet ingiende demonstrerades savil teo-
retiskt som i praktisk anvéndning. Band-
vagnens konstruktion dr i princip av den
for bandbilar gingse typen med tva under
fordonet i hela dess lingd gaende driv-
band, ett vid vardera sidan, till vilka mo-
torns kraft overfors. Styrningen av band-
vagnen sker med hydraulik, i det mellan
motorvagnen och en till denna kopplad
tickt lastvagn for person- och/eller gods-
befordran finns ett i alla riktningar led-
bart styrdon, som genom péverkan av olje-
tryck i en pd sidan av ramleden befint-
lig kolv tvingar ekipaget att boja av i Ons-
kad riktning. Ramkopplingen tillter vidare
drivning dven pa lastvagnens bada band
varjimte drivningen till hojande av for-
donets framkomlighet kan skiftas mellan
tvdbandsdrivning hos motorvagnen, tva-
bandsdrivning hos lastvagnen och fyrbands-
drivning hos hela ekipaget. Ramstyrningen
jimte denna kombination hos drivfunktio-
nerna tilldter dven att fordonet saxas fram-
at eller bakat i speciellt besvérliga situatio-
ner.

Den for civilt bruk vanliga typen av
bandbil kan ndrmast beskrivas som en
sképbil pd tvd lingsgiende drivband (ex.
snovesslan). Fordonet dr forsett med si-
ten, ratt, vixel, pedaler, defroster och vind-
rutetorkare ungefiar som en vanlig bil. Det
ir vidare normalt utrustat med fardbelys-
ning, ljudddmpare och sdvil parkerings-
som firdbroms. Motorn ir oftast en fyr-
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takts forbrianningsmotor for bensindrift av
seriemodell for s. k. industribruk. Styrning-
en sker pi det for bandfordon gingse sit-
tet genom bromsning av det ena bandet
medan det andra bandet bibzhaller eller
Okar drivhastigheten. Banden drivs och
bromsas medelst mot insidorna anliggande
kugghjul.

Den civila bandbilen har fitt ett myc-
ket omfattande anvindningsomridde men fo-
rekommer visentligen i nyttotrafik, bl.a.
pa grund av den relativt hoga anskaffnings-
kostnaden. Utom fér ren personbefordran,
ex. vid fjillhotell, anliggningsarbeten och
avverkningar, forekommer bandbilen i
fjallriddningstjinst, i brandférsvar och i
polisiir dvervakning. I lastbils- och traktor-
version finner den likasd flera anvidndnings-
omréden for befordran av gods, som drag-
fordon och som bdrare av speciell utrust-
ning for olika arbetsinsatser. Ytterligare ett
anvindningsomrade for bandbilen &r bered-
ning och packning av snd i skidbackar samt
som dragfordon vid skidtolkning. Bandbi-
len i dess civila version &r i princip avsedd
for ging i snofére, men dven hidr giller
att den kan anvindas pd barmark utan att
dess framkomlighet dirvid minskar i nagon
hogre grad. Nackdelen med barmarkskor-
ning ligger snarare pd naturvards- och mil-
josidan #n pd& de motorredskapsutredning-
en tilldelade utredningsomridena. Miljofra-
gorna beaktas, som tidigare ndmnts, betrif-
fande savil bandbilarnas som bandmotor-
cyklarnas anvindning av 1964 ars renni-
ringssakkunniga.

2.3 Bandmotorcykel

Den littare typ av éversndfordon, som ut-
redningen valt att kalla bandmotorcykel,
kan representeras av den mingd olika mo-
deller av sndskotrar som numera finns i
stora delar av landet. Sndskotern, som
jamlikt vigtrafikforordningens Kklassifice-
ringsnormer ir att anse som bil men som
enligt ett flertal Kungl. Maj:ts beslut av-
seende i besluten angivna fabrikat skall an-
ses vara motorfordon endast dd den fram-
fors pa vig, gata etc., kan tekniskt beskri-
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vas pa foljande sdtt. Normaltypen av band-
motorcykel har ett eller tvd drivband av
hérdgummi under si& gott som hela for-
donskroppen och framtill en eller tva paral-
lelistdllda skidor for styrning. I vissa fall
saknas sddana styrskidor, varvid styrning
vanligtvis sker med den akandes skidor.
Drivbanden paverkas frin den ofta i for-
donets framre del monterade bznsindrivna
motorn genom kuggrev som ligger an direkt
mot banden. Kraftoverforingen &dr av varia-
tortyp.

Motorn &r av tvataktstyp med en effekt
av 15-25 hkr SAE och vanligtvis forsedd
med magnapullstart, dock att vissa modeller
salufors med elektrisk sjdlvstart.

Ljudddmpare finns péa alla fabrikstillver-
kade modeller.

Styrningen dr av direkttyp och sker i de
fall da fordonet ar utrustat med styrski-
dor eller styrhjul med en styrsténg av mo-
torcykelmodell. Skidorna ar vanligen profi-
lerade pi varierande sitt for uppndende av
maximal styreffekt i skiftande snéforen.

Pa styrstaingen finns monterade bl a.
bromshandtag och gasreglage samt ofta en
anordning fOr motorns avstingning. P3 vis-
sa modeller kan bromshandtaget l3sas i
atdraget ldge for erhillande av parkerings-
bromseffekt. Firdbromsen bestir oftast av
en mekanisk skivbroms, verkande pa skiva
som dr direkt forbunden med miotorns vev-
axel.

Vissa bandmotorcyklar #r inte alls for-
sedda med bromsanordningar, varvid till-
verkaren riknar med att kombinationen av
drivbandens inneboende troghet vid gasav-
drag och fordonets friktion mot underla-
get skall ge tillracklig retardation nir sa
erfordras.

Bandmotorcykelns chassi och kaross &r
oftast utférda i stalplat eller aluminium.
Nagon helt eller halvt 6verbyggd bandmo-
torcykel har sivitt kdnt annu inte serie-
massigt tillverkats. Over motorn i fordo-
nets frimre del finns emellertid en skydds-
huv, pa vilken strilkastaren och i ménga
fall en vindruta av plastmaterial monterats.

Bandmotorcykeln dr forsedd med en
langsgdende sittdyna. Fordonets lingd upp-

SOU 1970: 9

gar till 200-250 cm, dess bredd understi-
ger som regel 100 cm. Vikten varierar be-
tydligt beroende pd bl.a. om sjdlvstart
finns eller ej och ligger vid 150-250 kg.

Firdhastigheten kan anges till vid opti-
mala forhallanden omkring 100 km/tim. for
de starkaste maskinerna, vilken hastighet
dock sillan kan utnyttjas. Bandmotorcykeln
ar ofta forsedd med kopplingsanordning for
sldpslade for befordran av utrustning, gods
eller passagerare. En vanligt forekommande
typ av sldpslide dar pulkan, som Ioper an-
tingen pa fyra medar, varav de tva frim-
re dr styrande genom anslutning till kopp-
lingsanordningen, eller direkt med botten
mot snoytan. De relativt laga anskaffnings-
och driftkostnaderna for en bandmotorcy-
kel, ca 5000-ca 8000 kr., har gjort det-
ta fordon populdrt och vanligt forekom-
mande, sérskilt i de nordligare delarna av
landet.

Det nuvarande antalet bandmotorcyklar
i landet #r svart att ange. Visserligen kan
de senaste arens forsiljningssiffror erhallas,
men fordonsavgidngen i form av skrotning
etc. dr inte mojlig att faststilla. Den ge-
nomsnittliga livslingden hos en bandmotor-
cykel har uppskattats till mellan tva och
sex ar, beroende pa korintensiteten och an-
vindningssittet. Om en uppskattning av for-
donsbestandet #ndd skall goras kan man
utgd fran att antalet i landet forsalda band-
motorcyklar under dren 1966 till 1968 upp-
gar till mellan 2000 och 3 000 per ér,
vilket skulle innebira att inemot 8 000 sé-
dana fordon, sidlda under den senaste tre-
arsperioden, bor finnas i bruk for nérva-
rande. Hartill skall liggas de alltjamt i
bruk varande bandmotorcyklar som salts
intill ar 1966, vilkas antal av utredningen
har uppskattats till omkring 4 000. Om vi-
dare de hittills under &r 1969 forsalda for-
donen tas med i berdkningen skulle denna
visa pd ett totalt antal av mellan 12 000
och 14 000 bandmotorcyklar.

Fordonsparken bestdr av dels inom lan-
det tillverkade fordon med en uppskattad
marknadsandel om ca 65 procent, dels im-
porterade fabrikat — huvudsakligen frin
Canada och Japan - som técker resterande
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35 procent av den svenska marknaden.

Aven bandmotorcykeln finner anvind-
ning i nyttotrafiken, t.ex. som polis- och
riddningsfordon, i rennidringen och som
transportanordning vid olika anléggnings-
och avverkningsarbeten samt for militira
dndamal m. m. Dess Overvdgande anvind-
ningsomraden torde emellortid vara av fri-
tids- och nojeskaraktdr, for jakt och fiske
och for turistindamal. Det anordnas bl. a.
speciclla s. k. skotersafaris i fjdllvirlden,
och skidtolkning efter bandmotorcykel ar
ofta forekommande vid fjdllhotell och and-
ra turistanliggningar. Dzt torde salunda bli
allt vanligare, att man i stillet for att gd
ut pa langturer pad skidor viljer att gora
dessa turer per bandmotorcykel eller band-
bil som passagerare eller tolkare. Denna ut-
veckling har stillt 6versnofordonens lamp-
lighet och sékerhet i blickpunkten liksom
aven de krav som bor kunna stillas pa for-
donen och deras forare. Till dessa fragor
aterkommer utredningen efter det en ge-
nomgang foretagits av gillande bestimmel-
ser pa omradet.
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3 Gillande bestimmelser

3.1 Svenska bestimmelser

De grundldggande regler som anger un-
der vilka forutsittningar ett fordon far tas
i bruk finns i vigtrafikforordningen (VTF).
Denna innehdller bl.a. bestimmelser om
fordons beskaffenhet och utrustning, om re-
gistrering och besiktning av fordon samt
om kompetenskraven pa forare av fordon.
Foreskrifter om ytterligare forutsittningar
for fordons brukande finns i trafikforsik-
ringslagen (TFL), som vilar pa de regler
om skadestindsansvar for dgare, forare och
brukare av motorfordon som uppstillts i
bilansvarighetslagen (BaL).

Enligt VTF indelas motordrivna for-
don i motorfordon, traktorer och motorred-
skap.

Med motorfordon forstds motordrivet
fordon, som ir inrittat huvudsakligen for
att sjilvstindigt nyttjas till person- eller
godsbefordran, si ock for annat dndamal
inrittat motordrivet fordon som &r konstru-
erat for eller utan svarighet kan #ndras till
en hastighet dverstigande 30 km/ tim.

Med traktor forstds motordrivet fordon,
som #r inrdttat huvudsakligen sidsom drag-
fordon for annat fordon eller for arbets-
redskap, och som 4r konstruerat for en has-
tighet av hogst 30 km/tim samt endast med
svarighet kan #dndras till hogre hastighet.

Motorfordon i sin tur indelas i tva ka-
tegorier, namligen

bil varmed forstds motorfordon, som &r
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forsett med tre eller flera hjul (medar) el-
ler med band om fordonet inte ar att an-
se som motorcykel; samt

motorcykel varmed forstds motorfordon
pi tvd hjul (medar) med eller utan sido-
vagn, eller sidant motorfordon pa tre hjul
(medar), som har en tjanstevikt, beriéiknad
sasom for motorcykel, av hogst 400 Kilo-
gram.

Bilar indelas i tre kategorier:

a. personbil: bil som #r byggd huvud-
sakligen for befordran av personer, dock
utdver foraren, hogst atta personer (passa-
gerare);

b. buss: bil, som ir byggd for bzfordran
av flera #n Atta personer (passagerare) ut-
over foraren, diven om bilen dirjamte &r
inréttad for annat dndamaél;

c. lastbil: bil, som #r byggd huvudsakli-
gen for befordran av gods och inte &r att
hinféra till buss; sasom lastbil anses ock-
si bil som inte enligt vad forut angivits dr
att hinfora till visst slag av bil.

Till bandbil eller bandmotorcykel kopp-
las, som framgétt av beskrivningen i kap.
2, i atskilliga fall slipfordon. Hirmed av-
ses enligt VIF fordon, som dr byggt for
koppling till bil eller traktor och avsett
for person- eller godsbefordran eller for
att uppbira anordningar for bilens eller
traktorns drivande.

Slipfordon kan vara forsett med hjul el-
ler band, slipvagn, eller med medar, slip-
sldde.
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Fordon, som, utan att vara hanforligt till
slipfordon, #r kopplat till bil eller traktor,
bendamns i VTF efterfordon.

VTF:s definitioner leder inte alltid till
den ur olika synpunkter ldmpligaste klas-
sificeringen av viss fordonstyp. Inte heller
dr det alltid sidkert att definitionerna &r
sa fullstindiga att de mojliggor klassifice-
ring av viss fordonstyp. For siddana fall
stadgas i 1 § 5 mom. 2 st. VIF att, om
det foreligger sérskild anledning att hén-
fora viss fordonstyp till annat slag av for-
don dn som med tillimpning av beskrivning-
arna i 1 § 24 mom. skulle bli fallet, el-
ler om det betréffande viss fordonstyp in-
te med ledning av dessa beskrivningar kan
avgoras, till vilket fordonsslag den ar att
hianfora, skall Konungen eller den myn-
dighet Konungen dirtill forordnar bestim-
ma didrom. En foOreskrift som meddelats
med stod av detta stadgande torde inte ha
mera vidstrackt verkan dn definitionerna
i 1 § VTF. Utredningen behandlar i det
foljande fragorna om tillimpligheten av des-
sa definitioner i frdga om trafikbrottslagen
(TBL), automobilskatteférordningen (ASF)
m. fl. forfattningar.

De bandfordon som omfattas av utred-
ningsuppdraget ir konstruerade for att an-
vindas i terring. En ytterligare bastim-
ning dr att de fordon som i dag drivs med
band tillhér kategorien &versnéfordon, vil-
ket innebdr att de anpassats till de sirskil-
da betingelser for framkomlighet etc. som
snotdckt terrdng erbjuder. De siirdrag i
fordonens konstruktion som detta lett till
(banddrift, styrning med band eller medar
etc.) gor dem i regel mindre limpade att
nyttjas pd vag. Av praktiska skil Ar det
emellertid ofta nodvindigt att framfora ett
bandfordon pé vig, t. ex. nir fordonet més-
te korsa en vig eller folja vigen en kor-
tare stricka p. g. a. omgivande terrings be-
skaffenhet (bergskirning, ofruset vatten-
drag). Likasa kan det vara rimligt att for-
donet fors frin uppstillningsplats i an-
slutning till dgarens bostad till omgivande
terring. Dessa forhdllanden motiverar att
utredningen ocksid berdr frigan om rick-
vidden av VTF:s bestammelser i dessa hin-
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seenden.

De flesta bestammelserna i VTF ar till-
lampliga endast da fordon anvinds pa
viag. Med viag forstis da allmdn vig, gata
eller annan allmdn plats, som dr uppldten
for allmidn samfardsel, samt enskild vdg,
som nyttjas till farvdg, ddri inbegripet for
samfirdsel endast vintertid avsedd korled
(1§ 1 mom. 1 st. VIF). De allmédnna be-
stimmelserna om fordons bzskaffenhet och
utrustning anknyter till det forhallandet att
fordonet tas i bruk pa vig (2 § 1 st. VTF).
Ocksa de allmdnna bestimmelserna om f6-
rare av fordon skall i princip tillampas en-
dast om fordonet tas i bruk pa vig (28 §
1 mom. VTF).

Trafikreglerna i VTF giller endast for
trafik pa viag (39 §) och endast den som
fardas eller eljest vistas pa vig eller i for-
don pa vig (39 § jimford med 1 § 1 mom.
1 st.).

Vissa bestimmelser i VTF har inte nagon
lokal begrinsning. Viktiga exempel hérpa
utgor bestimmelsen i 11 § 1 mom. om re-
gistrering m.m. sasom fOrutsittning for
fordons brukande samt kravet pa korkort
vid forande av motorfordon eller med gum-
mihjul forsedd traktori 29 § 1 mom.

Aven TBL:s tillimpning #r i viss om-
fattning beroende av lokal bestimning.
Straff for vardsloshet i trafik kan endast
4domas vigtrafikant (1 § 1 st.), medan na-
gon motsvarande begrinsning inte uppta-
gits i rekvisiten for grov vardsloshet i tra-
fik (1 § 2 st.). Olovlig koérning kan, i kon-
sekvens med vad som giller om korkorts-
kravet enligt 29 § 1 mom. VTF, forelig-
ga dven om motorfordonet inte framfors
pa vig. Rattfylleribrotten har inte heller
nigon anknytning till forande av fordon
pa vig (4 § 1 mom. TBL).

Utredningen har funnit att en tillimp-
ning av VTF:s nuvarande bestimmelser
pa bandfordon leder till foljande resultat.

Bandbilar (snovesslor m. fl.) torde i all-
miznhet vara att hanfora till kategorien mo-
torfordon enligt 1 § 2 mom. A VTF. Na-
gon gang kan — med hinsyn till hastighet
och anvindning — en bandbil vara att
hanfora till nidgon av kategorierna traktor
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(1 § 2 mom. B) eller motorredskap (1§
2 mom. C). I den man bandbilen dr att
anse som motorfordon kan den — beroende
pa egenskaper och anvindning — vara att
klassificera som personbil, buss eller lastbil
(1 § 3 mom. 2 st. VTF).

Bandmotorcyklar (snoskotrar) kommer
med den utformning VTF f. n. har att hin-
foras till bil eftersom varje motorfordon
som ar forsett med band dr klassificerat
-som bil. Bandmotorcykeln som ju normalt
ir byggd for personbefordran blir di re-
gelmissigt personbil. Dock kan det fdre-
komma att en snoskoter &r inrdttad huvud-
sakligen for befordran av gods och dirmed
Jr att klassificera som lastbil.

Som framgar av det anforda leder VTF:s
kriterier ibland inte till ndgon lamplig klassi-
ficering av bandfordonen. I vart fall maste
det frian olika synpunkter anses olampligt
.att bandmotorcykel behandlas som person-
bil, detta #ven om den anvinds uteslutande
som terriangfordon och saledes endast en
‘begrinsad del av VTF:s och TBL:s regler
kan vinna tillimpning vid fordonets bru-
kande.

Kungl. Maj:t har vid flera tillfillen i
.anledning av framstillningar fran tillverkare
.och importdrer med stéd av 1 § 5 mom. 2
st. VTF bestimt om klassificering av sno-
fordon av olika fabrikat. Som exempel
‘betriffande sndvessla kan ndmnas en re-
-solution den 26 juli 1965, genom vilken
Kungl. Maj:t funnit snovessla av fabrikat
.Cingoletta Stelvio tills vidare vara att hin-
fora till motorfordon enligt 1 § 2 mom.
A VTF allznast i det fall fordonet tas i bruk
pa vig. I friga om sndskotrar har Kungl.
Maj:t gjort liknande bestimningar botrif-
fande vissa fabrikat. I en resolution den
19 juli 1962, t. ex., har Kungl. Maj:t funnit
snoskoter av fabrikat Sno-Traveler vara att
hénfora till motorfordon enligt 1 § 2 mom.
A VTF allenast under forutsittning att
den tas i bruk pa vig. I det visentliga lika-
lydande resolutioner har meddelats betrif-
fande ytterligare ett antal snoskotrar av oli-
ka fabrikat.

Resolutionerna innebdr en provisorisk
reglering genom vilken en fullstindig be-
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handling av bandfordonens rittsliga still-
ning inte asyftats. D.n definitiva och sam-
lade regleringen &ligger utredningen. Nar
den genomfér sitt uppdrag kan den emel-
lertid inte underlita att gora vissa Overvi-
ganden om innebdrden i olika avseenden
av de provisoriska bestimmelserna. Utred-
ningen méste ndmligen rikna med att ut-
vecklingen anpassat sig efter dessa.

Det ir dai till en borjan att mérka, att
resolutionerna limnar Oppet hur ett band-
fordon av fabrikat som avses med nagon av
dessa skall klassificeras, om det inte tas i
bruk pi vig. Enligt utredningens uppfatt-
ning ir VTF liksom TBL inte till négon
del tillimplig betriffande siddant fordon.
Begreppet vig bor hir ha samma innebdrd
som i VTF.

Bandfordon av fabrikat, som inte omfat-
tas av nagon av resolutionerna, dr diremot
formellt att klassificera enligt den rubrik
som framgir av VTF:s definitioner, och det-
ta oavsett om de anviinds pa eller utanfor
vidg. En annan sak dr att allménheten tro-
ligen oftast har den uppfattningen att VIF:s
bestimmelser giller i friga om dessa for-
don endast i den omfattning de giller for
fordon av de fabrikat som resolutionerna
avser.

Rédande forhallanden har lett till att
flertalet tillverkare och importorer av snd-
skotrar hos Kungl. Maj:t hemstillt om sa-
dan resolution. Ett stort antal sadana for-
don ir till f6ljd hirav undantagna fran be-
stimmelserna om registrering, fordonsbe-
skattning, utrustning, forarkompetens m. mu.

En foljd av att de med Kungl. Maj:ts
resolutioner avsedda fordonen &r hinforli-
ga till motorfordon allenast under forut-
sittning att de framférs pa vidg &r den
att fordonen inte kunnat lagligen framfG-
ras pi vdg om de inte registrerats. Var-
ken korsande av vig eller framforande
av fordonen ens kortare stricka pad vig
— vari inbegrips dven vigren m.m. - har
salunda i och for sig varit tillatet. Detta
forhallande har i vissa fall medfort orimli-
ga konsekvenser, och savitt utredningen
kunnat utrona har efterlevnaden av bestdm-
melserna i denna del ldmnat en hel del
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Ovrigt att Onska.

Utredningen oOvergédr harefter till frigan
om skadestandsansvaret for Hgare, forare
och brukare av bandbil och bandmotorcy-
kel.

I var lagstiftning finns pd nigra omra-
den fOreskrivet ett skadestindsansvar, som
gar ldngre #n de grundliggande skade-
standsbestimmelserna om skydlighet att er-
sdatta person- och sakskada vid vallande
(culparegeln). Ett exempel pa sidant ansvar
ar det som é&ligger dgare, forare och brukare
av motorfordon enligt Bal for skada som
i foljd av trafik med fordonet tillfogas
annan person in foraren eller annan egen-
dom in sadan som befordras med fordo-
net. Fordonsdgaren svarar — oberoende av
nagons forsummelse — for sddan skada
som uppkommit pa grund av bristfillighet
hos fordonet. Han svarar ocksi for skada
som foraren vallar. For att dgaren skall
undgd denna ansvarighet méiste han visa
att skadan varken fGrorsakats av bristfllig-
het hos fordonet eller vallande av féraren.
Foraren dr lika med #garen ansvarig for
skada i foljd av trafik med fordonet dir han
inte kan visa att han inte varit véllande till
skadan. Aven brukaren #r lika med Hgaren
ansvarig for skada i foljd av trafik med
fordonet.

Det specialansvar (oftast kallat »presum-
tionsansvar» eller »trafikansvar») som nu
angivits, d&r en pibyggnad pi culparegeln.
I vissa situationer, da trafikansvar inte fo-
religger, kan culpaansvar goras gillande,
vilket bl. a. innebdr att den skadelidande
har att styrka vallande hos den som han
kriver pd skadestind. Det kan - sdvitt
nu dr av intresse — dels vara friga om
skada som inte uppkommit »i foljd av tra-
fik» med fordonet. Dzt kan ocksi vara si
att fordonet inte faller under BaL:s till-
limpningsomrade. Bada dessa sporsmal
skall utredningen g& ndrmare in pi ne-
dan.

Ett viktigt komplement till bilansvarig-
hetsreglerna utgdr trafikforsdkringen. Sa-
dan forsdkring skall finnas for registrerat
motorfordon eller fér motorfordon som
utan registrering brukas i trafik., Trafik-
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forsakringen skall fullgéra den skadestands-
skyldighet som i foljd av trafik med for-
donet uppkommit for fordonets dgare, bru-
kare eller forare. Forsdkringen garanterar
att den skadelidande far ut skadestandet.
I denna del &r forsdkringen obligatorisk.
Men den avlyfter ocksd, som en ansvars-
forsdkring, den ansvarighet som uppkom-
mer for det forsikrade fordonets #gare,
forare och brukare. Forsikringens ansvarig-
het skall for varje hindelse som medfor
skada tdcka skadestiand om tillhopa 25 milj.
kr. i anledning av personskada. I friga om
egendomsskada begrinsas forsikringsansva-
ret till en milj. kr. for varje skadehindelse.

Fragan om vilka fordon enligt VTF:s
definitioner som &r underkastade trafik-
ansvar och fOrsdkringsplikt méste avgo-
ras med ledning av de sirskilda definitio-
ner som finns i BaL och TFL och som inte
helt Overensstimmer med VTF:s definitio-
ner. Begreppet smotorfordon» enligt TFL
har t.ex. inte samma inneb6érd som »mo-
torfordon» enligt VTF. Detta vallar ibland
svarigheter vid tillimpningen av forfattning-
arna. Det forhallandet, att var och en av
de berdrda forfattningarna har sitt eget
sitt att bestimma fordon som faller un-
der resp. forfattnings tillimpningsomréde,
kan vidare inte sillan medféra problem,
ej minst i de fall Kungl. Maj:t meddelat
forordnande jamlikt 1 § 5 mom. 2 st. VTF
i fraga om viss fordonstyp. Det #r darfor
av viss betydelse att vid bzhandlingen av
de i denna utredning aktuzlla bandfordonzns
stillning ocksd berora bestimningen av for-
don enligt BaL och TFL.

Med automobil forstds i BaL

a) motordrivet fordon, som &r inréttat
huvudsakligen for att sjdlvstindigt nyttjas
till person- eller godsbefordran;

b) motordrivet fordon, som #r inrittat
huvudsakligen sdsom dragfordon for annat
fordon eller for arbetsredskap och &r for-
sett med gummihjul; samt

c) annat motordrivet fordon, som &r
konstruerat for eller utan svarighet kan
dndras till en hastighet Gverstigande 30 km/
tim (1 § 1 st.).

Liksom i VTF forstds hir med fordon
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varje anordning pa hjul, band eller medar,
som ir inrdttad for fird pa marken och
inte 16per pa skenor (1 § 2 st.).

BaL foreskriver i princip att trafikansvar
uppkommer for skada som i foljd av tra-
fik med automobil tillfogas person eller
egendom (jfr 2 § 1 st.). Tillimpade pa
bandfordon innebdar BaL:s definitioner att
savil bandbilar som bandmotorcyklar fal-
ler under lagen, i de flesta fall pd grund av
egenskaper som anges under a) ovan, men
nagon gang kanske darfor att fordonet en-
ligt b) &r inrittat som dragfordon.

Med motorfordon avses i TFL detsamma
som enligt BaL forstds med automobil (2 §
1 st). Att BaL och TFL har samma for-
donsbestamningar innebdr emellertid inte
att de har exakt samma tdckning, dvs. att
trafikansvar och trafikforsikringsplikt all-
tid foljs at. TFL dger ndmligen inte tillimp-
ning pd motorfordon som anvinds uteslu-
tande inom »jdrnvigs- eller fabriksomrade
eller inhdignat tdvlingsomrade eller annat
dylikt inhdgnat omrade», s.k. omradesfor-
don (2 § sista st.). Det finns ocksi vissa
andra undantag frin trafikforsékringsplik-
ten. Viktigast dr att sddan plikt enligt 4 §
inte avilar staten. For fordon som faller
under BaL men enligt det sagda inte behd-
ver trafikforsikras, i praktiken bl. a. omra-
desfordonen, kan tecknas frivillig forsik-
ring (s. k. bilansvarsforsikring) med i hu-
vudsak samma skydd som det trafikforsik-
ringen erbjuder.

Bandfordonen faller under kategorien
»motorfordon» enligt TFL, ndrmast sadant
fordon enligt a) i 2 § men nagon gang for-
don enligt b).

BaL och TFL &r med hinsyn till vad nu
sagts formellt tillimpliga pa bandbil och
bandmotorcykel. En b:tydelsefull friga som
hédr uppkommer &r emellertid huruvida den
bestimning av dessa fordon som skett en-
ligt Kungl. Maj:ts resolutioner ocksda pa-
verkar tillimpligheten av BaL och TFL,
eller m.a.o. om trafikansvar och trafik-
forsikringsplikt endast giller i friga om
bandbil och bandmotorcykel som tas i bruk
pa vig.

Giltigheten av en foérklaring meddelad en-
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ligt 1 § 5 mom. 2 st. VIF kan inte vara
mera omfattande #n tillimpningsomradet
for den bestimning till vilken forklaringen
hinvisar. Begreppet »motorfordon enligt 1
§ 2 mom. A» VTF har endast giltighet inom
VTF och forfattning som hanvisar till VTF:s
definitioner (ASF) eller forfattning som star
i sddant lagtekniskt samband med VTF att
den med nodvindighet maste ha samma be-
stimningar (t.ex. TBL). Det anforda ger
vid handen att sddan forklaring som dgt
rum genom resolutionerna inte inverkar pa
BaL och TFL, som ju har fristdende be-
stdmningar. Detta innebir att, dven om en
snovessla eller sndskoter av Kungl. Maj:t
forklarats vara undantagen frén tillimpning-
en av VTF, sdvil BaL som TFL dndock
dr tillimpliga i fraga om sadant fordon.

For riktigheten av utredningens slutsatser
talar ett avgorande av Hogsta domstolen
angiende klassificering enligt BaL av gaffel-
truck (NJA 1965 s. 468). HD har i detta
fall ansett sig fritt kunna prova tillimplig-
heten av BaL:s definitioner pi gaffeltruck
oavsett att sddant fordon enligt KK den
22 februari 1952 (ar 45), utfairdad med stod
av 1l § 5 mom. 2 st. VTF, forklarats hin-
forligt till motorredskap. I enlighet med det
anférda dr siledes bandfordon att anse som
automobil enligt BaL. och motorfordon en-
ligt TFL.

Eftersom Bal inte har nigon lokal be-
stimning, som kompletterar eller modifierar
bestimningen p& grundval av de tekniska
och funktionella kriterier som anges i lagen,
giller trafikansvaret dven om bandfordon
inte anvinds pd vdg utan enbart i terrdng.
Trafikansvaret giller dock endast skada »i
foljd av trafik» med de fordon som faller
under lag:n. Denna forutséttning hindrar
uppenbarligen — med den tolkning som i
dag ges begreppet »i foljd av trafik» — inte
att lagen tillimpas ocksa pa skador av en-
samt fordon ute i terrdngen. Fran ritts-
praxis kan ndmnas att skada i foljd av trafik
ansetts foreligga nir bil i garage (NJA 1949
s. 195), bil som parkerats pa gardsplan
(Skadeforsikringens villkorsndmnd nr 77/
1958) eller traktor, som kort fast pa en aker
(Skadeforsdkringens villkorsnimnd nr 43/
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1961) astadkommit skada.

Det forhallandet att bandfordon framfors
pid viglost omrade innebdr enligt utred-
ningens mening inte att fordonet ir att anse
som omradesfordon. For att ett omrade
skall anses likstdllt med inhignat har hit-
tills stillts stringa krav pa att sirskilda at-
girder vidtagits — det har silunda inte va-
rit tillfyllest att ett omrdde varit svartill-

gangligt.

3.2 Finska bestimmelser

Savil bandbilar som bandmotorcyklar &r
enligt finsk lagstiftning i princip att hin-
fora till motorfordon. Bandbilarna karak-
teriseras som motorsliadar, vilket innebir
bl. a. att forare av sddant fordon maiste in-
neha minst traktorkorkort.

Bandmotorcyklarna &r foremal for typbe-
siktning. Detta innebir att importdren later
besiktiga fordonen varefter instrument Gver
besiktningen, s. k. typbesiktningsinstrument,
insénds till trafikministeriet. Hir underkas-
tas instrumenten granskning. Om ministe-
riet anser fordonet eller dess utrustning
bora kompletteras pd nigon punkt under-
rittas importoren hdrom. Efter tillrittalig-
gande av sddana detaljer registreras typbe-
siktningen hos ministeriet. Underrittelse om
att sadan registrering skett utgir till samt-
liga polismyndigheter i riket.

Den #gare av bandmotorcykel som vill
framfora fordonet inte endast utanfor vig
utan dven pa vig, exempelvis vid korsning
av vig eller tillfilligt begagnande av vigen
i Ovrigt, har att hdnvinda sig till polismyn-
digheten pa orten som dirvid limnar till-
stind och de féreskrifter som enligt polis-
myndighetens bedomande bor gilla for for-
donets framfdrande pa vig.

For framférande av bandmotorcykel krivs
viss minimialder, vilken for nirvarande i
friga om mindre sddana fordon #r satt till
15 éar och i fraga om storre till 16 ar.

Rattonykterhetslagen ir tillimplig i friga
om alla motorfordon, alltsd Aven ifriga om
bandbilar och bandmotorcyklar oavsett var
framforandet av fordonet dger rum.

Registrering av bandmotorcykel #r inte
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foreskriven.

I fraga om forsdkring giller att bandmo-
torcyklar skall vara trafikforsikrade. I sam-
band med att forsikring meddelas, tilldelas
innehavaren av fordonet en sirskild forsik-
ringsskylt som skall anbringas pa fordonet.
Denna forsakringsskylt utbyts varje ar och
har olika firg de olika 4ren. Harigenom
erhalls ocksd en mojlighet att identifiera
patriaffad bandmotorcykel eftersom namn
pd dess innehavare skall finnas anbragt pa
ifragavarande skylt.

Nagon separat fordonsskatt for bandmo-
torcyklarna utgar inte. En viss skatt erliggs
dock didrigenom att bensinpriset inkluderar
en sidan skatt. Den for bilar utgdende lyx-
skatten tas inte ut for bandmotorcyklar.

Aven i Finland dr frigan om lagstiftning
betriffande Gversnéfordonen foreméal for
overvidganden. Transportministeriet har si-
lunda uppdragit & TALJA, en motsvarig-
het till Nationalféreningen for trafiksiker-
hetens frimjande (NTF) i Sverige, att utreda
dessa fordons rittsliga stillning och att fore-
sla regler for deras utnyttjande.

3.3 Norska bestaimmelser

Enligt norsk lagstiftning #r sivil bandbilar
som bandmotorcyklar att hinfora till motor-
fordon, »motorvogner». Motorvognsforskrif-
terna av ar 1942 innehaller, efter de ind-
ringar som vidtagits den 28 mars 1967 i
fraga om &versndfordon, bl. a. foljande:

Oversnofordonen indelas i bandbilar (bel-
tebil) och bandmotorcyklar (beltemotorsyk-
kel).

Med bandbil forstas ett motorfordon, som
huvudsakligen #r inréttat for transport av
personer och/eller gods och/eller for att
dra annat fordon, som har banddrivning
och eventuellt styrskidor eller styrhjul, och
som har en vikt av 400 kg eller dirover.
Med bandmotorcykel forstas ett motorfor-
don, som huvudsakligen &r inrittat for
transport av personer eller gods och/eller
for att dra annat fordon, som drivs med
band och eventuellt har styrskida och/eller
styrhjul, och som har en egenvikt av mindre
an 400 kg.

SOU 1970: 9




Savil bandbilar som bandmotorcyklar ir
i princip underkastade samma bestdmmel-
ser som giller for ovriga motorfordon. Re-
gistreringsplikt foreligger salunda betrif-
fande savil bandbil som bandmotorcykel.
Fordonen kan registreras som vanliga mo-
torfordon avsedda att framforas pd vig,
varvid fordonet tilldelas skyltar med svarta
igenkinningstecken pa vit botten. Bandbilar
och bandmotorcyklar kan emellertid liksom
oOvriga motorfordon tilldelas registrerings-
skyltar med ljusgula igenkdnningstecken pa
svart botten. En sadan registrering innebar
att fordonen uteslutande far framféras utan-
for vig eller gata. Det dr dock tillatet for
fordon med sadana registreringsskyltar att
korsa allmidn vdag. Fordon som har sist-
namnda slag av registreringsskyltar ar fri-
tagna fran erliggande av arsavgift (skatt).
De fordon som é&r registrerade som vanliga
motorfordon har dock att erldgga arsavgift
i likhet med dessa.

Forare av bandbil och bandmotorcykel
ar skyldig att inneha giltigt korkort. Alla
slag av korkort berittigar till framforande
av bandmotorcykel.

Inom Vegdirektoratet i Norge har nyligen
upprittats ett utkast till nya fordonsfore-
skrifter (koretdyforskrifter). I dessa defi-
nieras bandbil och bandmotorcykel pa sitt
hdr forut angivits. I friga om bandbilars
och bandmotorcyklars konstruktion och ut-
rustning foreskrivs bl. a. foljande.

Fordonet skall vara byggt, inréttat och
utrustat pa sddant sitt att det tal de pa-
kédnningar for vilka det vanligtvis utsitts
och att det kan nyttjas utan att valla ono-
dig fara eller oldgenhet och sa att fara for
brand i storsta mojliga omfattning undviks.
Vidare foreskrivs enligt forslaget att fordo-
net skall vara konstruerat och garanterat
for viss totalvikt. Fordonet skall vara sa
konstruerat att dess egenvikt och storsta
mellan banden och &dndamaélsenligt forde-
lade ldngs de olika banden. Den myndighet
som har att godkidnna fordonen kan for-
andra fabrikantens angivelser i de fall dar
dessa befinns orimliga eller &ar i strid med
var som ir faststillt i enlighet med de giv-
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na foreskrifterna.

Betriffande ram och andra bédrande kon-
struktioner foreskrivs, att dessa skall ha till-
racklig styrka i forhallande till fordonets
hogsta totalvikt. Vidare foreskrivs att fordo-
net inte far utrustas med kopplingsanord-
ning eller liknande utan att ramen och an-
nan bédrande konstruktion tal de extra pa-
kidnningar som anvidndandet av sddan till-
kopplad anordning medfér. Axlar, drivband,
styrskidor och/eller styrhjul skall ha tillrack-
lig styrka i forhallande till fordonets hogsta
totalvikt. .

Bandbil och bandmotorcykel skall vara
inrdttad pa sddant sétt att man fran forar-
platsen har tillfredsstédllande sikt framat och
at sidorna. Utvindigt skall fordonet vara
sa utformat och utrustat att det inte fGror-
sakar onddig skada vid sammanstotning eller
pakorning. Invindigt skall karossen vara sa
utformad och utrustad att forare och pas-
sagerare inte utsitts for onddig fara. For-
donets sittplatser skall vara solida, vil skyd-
dade och stadigt fastade. De far inte ha
skarpa kanter eller utskjutande delar som
kan medfora speciell fara for forare eller
passagerare vid inbromsning, sammanstot-
ning eller liknande. Sittplatsen for féraren
skall vara sa utformad och si placerad att
den ger foraren en gynnsam och siaker kor-
stillning.

Antalet sittplatser i bandbil och bandmo-
torcykel bestims med hinsyn till det antal
tillfredsstéllande sittplatser som finns pa for-
donet och fordonets hogsta tilldtna totalvikt.

Manoverorgan som skall brukas under
korning skall vara sa inrdttade och placera-
de att foraren lédtt kan nd dem. Instrument-
belysning och kontrollampor skall ha till-
racklig styrka utan att dock verka bldn-
dande. Bandbil och bandmotorcykel skall
vara konstruerad si att den kan styras pa
ett latt, snabbt och sikert sitt.

I fraga om drivmedelsanliggningen fore-
skrivs att fordonen skall ha en tit och solid
sddan anldggning for flytande eller gasfor-
miga drivmedel. Den skall vara sa utford
och placerad, fistad och skyddad, att den
inte kan tillskyndas skada genom mekanisk
pakinning eller virmepakinning och sa att
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fara for brand vid eventuellt lackage sa
langt mojligt undviks. Materialet i anldgg-
ningen skall vara motstandskraftigt mot kor-
rosion och viarme samt avsett for det slag av
drivmedel som skall anvindas. Materialet
fér inte vara brannbart.

Betriffande bandbil foreskrivs vidare att
sddan skall kunna backas med hjilp av
motorn. i

Bandbil och bandmotorcykel skall vara
inrdttad och utrustad sa att inte skadlig
eller generande gas eller rok utvecklas. Vi-
dare skall fordonen vara sa inréttade att de
inte utvecklar onddigt eller generande akus-
tiskt ljud.

Betriffande bromsar foreskrivs att band-
bil och bandmotorcykel skall ha firdbroms
och parkeringsbroms. Kravet pa parkerings-
broms géller dock inte dérest trogheten i
drivbanden och Gverforingen ar tillrdcklig
for att halla fordonet stilla vid en marklut-
ning pa 16 procent.

Det elektriska ledningsnitet skall vara
tillrédckligt dimensionerat for den stromstyr-
ka som anviands. Ledningar skall vara wvil
isolerade och placerade sa att de inte ut-
sitts for skadlig mekanisk eller kemisk pa-
verkan eller virmepaverkan.

I fraga om ljus, ljussignaler och reflexer
foreligger skilda bestdmmelser betraffande
bandbilar och bandmotorcyklar av olika
storlek.

For fordon med en bredd av 1 m eller
mer giller att det skall vara utrustat med
minst tva lyktor framtill som ger vitt eller
gult fjarrljus for det fall dd fordonet &r
konstruerat for en hastighet av 30 km/tim
eller mer. Vidare skall sadant fordon ha tva
lyktor framtill som ger vitt eller gult nér-
ljus.

I friga om fordon med en bredd av
mindre #dn 1 m foreskrivs att det skall ha
minst en lykta framtill som ger vitt eller
gult fjdrrljus nédr fordonet ar konstruerat for
en hastighet av 30 km/tim eller mer. Vi-
dare skall det vara utrustat med en eller
tva lyktor framtill som ger vitt eller gult
nirljus.

Fordon med en bredd av 0,8 m eller mer
skall, forutom dessa lyktor, ha a) tva lyktor

34

framtill som ger vitt parkeringsljus, b)
minst tva lyktor framtill och minst tva bak-
till och/eller minst en pa var sida som ger
orange, blinkande korriktningssignalljus
framat och bakat nir fordonet dr tickt, c)
minst tvd lyktor baktill som ger rott bak-
ljus, d) minst tvd roda reflexanordningar
baktill av godkind typ, €) lyktor baktill som
ger vitt ljus pa registreringsskylten darest for-
donet &r registrerat.

Betriffande fordon med mindre #n 0,8
m bredd skall finnas a) minst tva lyktor
framtill och minst tva baktill och/eller
minst en pa var sida som ger orange, blin-
kande Kkorriktningssignalljus framat eller
bakat nidr fordonet dr tdackt, b) minst en
lykta bak som ger rott bakljus, c) minst
en rod reflexanordning bak av godkind
typ, d) lykta eller lyktor baktill som ger
vitt ljus pa registreringsskylten direst for-
donet ir registrerat. Betraffande belysnings-
anordningarna har inom Vegdirektoratet ut-
arbetats ingdende detaljforeskrifter.

I friga om ljudsignalanordning foreskrivs
att sddan skall finnas pa bandbil och att
anordningen skall ge tillrickligt ljud med
jimn styrka och tonhdjd. Ljudet far inte
vara Overdrivet kraftigt. Om bandbil har
flera signalhorn, skall de vara kopplade sa
att de ljuder samtidigt. Bandbil skall enligt
de foreslagna bestimmelserna ha minst tva
backspeglar av tillricklig storlek som skall
vara placerade pa sadant sitt att de ger er-
forderlig sikt bakét fran forarplatsen.

Vindrutan skall vara tillrackligt solid och
vil genomsiktbar. Den skall vidare vara sa
utford att foremal som ses genom rutan inte
blir forvringda. Samma bestimmelse giller
ifriga om vindruta pid bandmotorcykel.
Vindruta skall vara utford av sékerhetsglas.
Vindrutan eller delar av denna skall vara
sddan att den ger foraren tillracklig sikt
dven om den har spruckit. Bandbil som har
framruta skall ha automatisk vindrutetor-
kare. Téackt bandbil skall dessutom ha de-
froster. Aven tdckt bandmotorcykel skall ha
automatisk vindrutetorkare samt defroster.
Téckt bandbil och bandmotorcykel skall ha
solskydd av tillracklig storlek framtill vid
forarplatsen.
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Bandbil och bandmotorcykel skall vidare
ha fast monterat dorrlds, tindningslés, ratt-
13s eller annan fast l&sanordning med lik-
virdig sikerhet si att obehdriga personer
hindras frin att nyttja fordonet. Kopplings-
anordningen skall vara solid och vil fastsatt
samt sddan att den medger ldtt och siker
anvindning.

P4 bandbil och bandmotorcykel skall bak-
till finnas plats for registreringsskylt av
tillriicklig storlek. Platsen skall vara sadan
att skylten kommer pa rimlig hojd over
marken, vertikalt och vinkelrdtt mot fordo-
nets lingdaxel och sé att den blir vil synlig.
Tiéckt bandbil med plats for fler dn 8 per-
soner utover foraren skall vara utrustad
med brandslickningsapparatur av godkénd
typ, som skall vara placerad pa litt synlig
och latt tillgénglig plats.

3.4 Vissa andra utlindska bestimmelser

1 Ontario, Canada, tridde den 1 novem-
ber 1968 nya regler i kraft betrdffande
snofordon, »The Motorized Snow Vehicles
Act». Lagens huvudpunkter kan samman-
fattas pé foljande sitt.

1) Motordrivna snofordon skall registre-
ras hos Ontarios transportministerium. Mot
erliggande av viss registreringsavgift erhal-
ler fordonsigaren en registreringsskylt (li-
cens) som skall fastséttas pa fordonets front.
En i Ontario icke bosatt fordonsdgare, vars
snofordon #r forsett med av annan myn-
dighet utfdardad registreringsskylt, behover
inte registrera fordonet i Ontario. 2) Fo-
rande av motordrivna snofordon pé riksvi-
gar eller primadra ldnsvdgar dar forbjudet
utom pa sadana vagar av angivet slag som
i sdrskild ordning tillatits for trafik med
snofordon. 3) Snofordonen ir tillatna pa
lansvégar, som lyder under lokal (kommu-
nal) myndighet utom pa sadana viagar som
iar forbjudna for snofordonstrafik genom
kommunal foljdforfattning. 4) Ingen under
16 ars élder far kora motordrivet snofor-
don pa riks- eller ldnsvdg. 5) Det &r inte
nodviandigt att ha korkort, eftersom sno-
fordonen i frdga inte dr definierade som
motorfordon i Ontarios lagstiftning. 6) En-
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dast den som har tecknat trafikansvarig-
hetsforsikring far féra motordrivet snofor-
don pa riks- eller ldnsvig.

Bland detaljforeskrifterna kan nimnas
foljande:

Med motordrivet snofordon forstas ett
sjalvgdende fordon konstruerat for att fo-
ras uteslutande pd sno, is eller badadera
(hiri innefattas siledes savil bandbil som
bandmotorcykel enligt utredningens nomen-
klatur).

Agare till motordrivet sndfordon skall
registrera fordonet hos Transportministe-
riet innan han for eller foranleder eller till-
later forande av fordonet samt skall vidare
till ministeriet erligga en registreringsav-
gift for registreringen och registreringsskyl-
ten. .
Transportministern skall for salunda re-
gistrerat motordrivet snofordon ldta utge
ett numrerat tillstindsbevis, utvisande att
fordonet #r registrerat enligt denna forfatt-
ning, samt skall tillse att Zdgarens namn,
adress och nummer p4 tillstindsbeviset fors
in i ett sdrskilt register.

Motordrivet snéfordon skall vid framfo-
rande ha en registreringsskylt fastsatt pa
fordonets front pa vil synlig plats, vilken
skylt tillhandahalls av ministeriet och som
i tydliga siffror anger numret pa det till-
standsbevis som utfirdats for lopande é&r
eller del dirav (registreringsnumret).

Fran tillimpningen av denna bestdmmel-
se ir undantagna bl. a. tillverkare av sno-
fordon och fordonsigare, som inte dr bo-
satt i Ontario.

Ingen fir medvetet ldmna oriktiga upp-
gifter om fakta i ansdkan, deklaration, for-
sikran eller skrivelse som erfordras enligt
denna forfattning eller (ddrav foljande) sir-
bestdmmelser.

Nir en fordonsigare dndrar adress skall
han inom 6 dagar limna uppgift hdrom.

D4 ett motordrivet snofordon brukas
skall dess registreringsskylt hallas ren och
skyltens synlighet far inte forsvéras eller
omdjliggdras genom att nagon del av for-
donet eller dess utrustning eller last skym-
mer den.

Motordrivet snofordon far inte foras pa
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riksvig eller ldnsvdg. Transportministern
kan dock utfdrda sdrbestimmelser betr. del
eller delar av riks- eller liansvig liangs eller
over vilken fér foras motordrivet snofor-
don.

Kommunal myndighet far utge foljdfor-
fattningar som forbjuder forande av motor-
drivet snofordon ldngs eller Over vilken
lansvdag som helst som ligger under myn-
dighetens jurisdiktion.

Ingen under 16 ars alder far kora mo-
tordrivet snofordon pa riks- eller lénsvig.
Ej heller far &gare till motordrivet snofor-
don tillita nagon under 16 ars alder att
fora fordonet pa riks- eller lansvag.

Motordrivet snofordon fir inte foras pa
riks- eller linsvdg utan att vara trafikan-
svarighetsforsikrat. Agare till motordrivet
snofordon som for eller tillater forande
av sitt fordon pa riks- eller linsvag skall
pa polismans anmodan kunna framvisa be-
vis om att fordonet eller dess forare har
trafikansvarighetsforsikring i enlighet med
Forsidkringslagen.

Av de sirskilda bestimmelser, som ut-
firdats i anslutning till The Snow Motor
Vehicle Act, kan f6ljande anses vara av
intresse ur svensk synpunkt.

Forare av motordrivet snofordon, som
nirmar sig vigkorsning, skall limna fore-
trade at fordon eller motordrivet snofor-
don som befinner sig i korsningen. Da mo-
tordrivet snofordon och annat fordon eller
motordrivet snofordon samtidigt kors in i
en vigkorsning frin skilda hall skall den f6-
rare som kommer fran vinster limna fore-
tride at fordon eller motordrivet snofor-
don som kommer fran hoger.

Varje forare av motordrivet snoéfordon
skall atlyda de anvisningar eller pabud somt
framgar av officiellt vagmairke.

Forare av motordrivet snofordon, som
avser att kora ut pa eller korsa vig fran
omrade intill végen, skall a) helt stanna
fordonet, och b) vid utkorning pa vigen
lamna fOretrdde at all trafik pd denna.
Forare som avses i punkt 1) skall kora ut
pa eller korsa vigen i en vinkel av ungefir
90° mot viagens riktning.

Bestimmelser om snofordonets framfo-
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rande pa vag dr mycket rigordsa.

Forare av motordrivet snofordon pa vig
skall innan han svanger i védgkorsning, in
pa en enskild vidg eller gardsvdag, fran en
korfil till en annan eller for att limna va-
gen, se till att manovern kan foretas pa
siakert sdtt, och, om framforandet av annat
fordon eller motordrivet snofordon kan pa-
verkas av manovern, ge tydlig signal till
saddant fordons forare om sin avsikt. Det-
samma giller vid igéngsittning av motor-
drivet snofordon, som stannats eller parke-
rats pa vidg. Forare av motordrivet snofor-
don péa vdg skall innan han stannar eller
plotsligt minskar sitt fordons hastighet ge
tecken — om denna mandver kan paverka
annat fordons eller motordrivet snofordons
verksamhet — som syns tydligt for fora-
ren av det andra fordonet.

Forare av motordrivet snofordon pa vag
far inte vinda fordonet for att fortsdtta
i motsatt fardriktning a) i kurva dér an-
nan trafik inte kan ses av snofordonsfora-
ren pa ett avstind av 150 m, b) pa jirn-
vigsovergang eller inom 30 m frin sadan,
c) intill eller pd backron dir snofordonet
inte kan ses fran annat fordon eller mo-
tordrivet snofordon pa ett avstind av 150
m, eller d) inom 150 m frin bro, viadukt
eller tunnel dir forarens sikt dr nedsatt
inom detta avstand.

Forare av motordrivet snofordon, som
ndrmar sig jarnviagskorsning, skall stanna
sitt fordon omedelbart fore korsningen och
far inte kora Over denna forrdn det kan
ske pa sikert sitt. Foraren skall kora upp
pa eller Over jarnviagsovergangen i ungefir
90° vinkel mot jarnvigen.

Motordrivet snofordon far inte stillas
upp, parkeras eller stannas pa vidg a) nir
det ar mojligt att stilla upp, parkera eller
stanna fordonet utanfér védgbanan, eller b),
darest detta inte dr mojligt, om inte sno-
fordonet och minst 120 m av vigen bortom
fordonet kan klart urskiljas frdn ett av-
stind av minst 120 m frin snéfordonet i
vardera riktningen pa végen.

Oberoende av vad som stadgas i denna
avdelning dr det forbjudet att uppstilla el-
ler parkera motordrivet snofordon pa vag
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pa sadant sdtt att det hindrar Ovrig tra-
fik eller snor6jning pa vigen.

Motordrivet snofordon skall, da det fram-
fors pa viag under tiden fran en halv timme
efter solnedgangen till en halv timme fore
soluppgangen och vid varje annan tidpunkt
da personer och fordon pa vigen inte kan
klart urskiljas pa ett avstaind av minst
150 m pa grund av otillrickligt dagsljus
eller dalig vaderlek, vara utrustat med minst
en stralkastare framtill som avger vitt eller
gult ljus och minst en lampa baktill som av-
ger rott ljus. Sidana stralkastare och lampor
skall kunna urskiljas klart frin ett avstand
av minst 150 m.

Utredningen har vidare tagit del av sno-
fordonsregler som giller for vissa delstater
i USA samt en publikation, utgiven av
National Safety Council, ingdende i serien
Public Safety Newsletter.

Ur de for delstaten Wisconsin gillande
reglerna, vilka tridde i kraft den 11 ja-
nuari 1968, ar bl. a. foljande bestammelser
av intresse.

Med snofordon forstds motordrivet for-
don som dr forsett med medar, skidor el-
ler dndlést band eller en kombination av
sadana eller liknande anordningar avsedda
att 16pa pa markytan.

Snofordon fér inte registreras som mo-
torfordon och far inte framforas pa all-
min landsvdg darest inte sdrskilt tillstand
foreligger.

Det &dr dock tillatet att fora snéfordon
tviars Over tva- eller trefilig linsvdg, men
da endast efter det att fordonet stannats
fore overfarten och all trafik pa linsvigen
lémnats foretride.

Medan framforandet pa lansvdg ar for-
bjudet fir snofordon didremot foras utan-
for dikeskanten utefter en tva- eller trefilig
ldnsvéag.

Ingen minimidlder foreskrivs for fram-
forande av snofordon, men ingen under
12 ars alder far fora sadant fordon tvirs
Oover en ldnsvidg och ingen under 16 ars
alder far fora sddant fordon tvérs Over
en genomgaende ldnsvag (state trunk high-
way) eller anslutande vig.

Agare av snofordon fir inte tillita att
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fordonet framfors av okunnig eller olamplig
forare. Det dr forbjudet att fora snéfordon
under inflytande av rusdrycker, narkotika
eller andra droger.

Det #r forbjudet att framfora snofordon
i olimpligt hog hastighet med hinsyn till
omstindigheterna, véardslost pa sadant sitt
att annans person eller egendom utsitts
for fara, p4 sddant sitt att motorn for
kraftigt eller ovanligt oljud eller utan funge-
rande ljudddmpning.

Snéfordon som framfors over eller lings
vig under morker skall vara forsett med
tind strilkastare framtill och tdnd bak-
lykta.

Ur de for delstaten Maine géllande reg-
lerna, vilka tradde i kraft den 1 juli 1968,
ir foljande bestdammelser virda att notera
ur utredningens synpunkt.

Med snofordon forstds motordrivet for-
don som i forsta hand ar konstruerat for
ging pd is eller snd och som dr forsett
med skidor, band eller lagtrycksdick eller
kombination dérav.

Snéfordon, som framfors inom omrade
under delstatens jurisdiktion, skall vara re-
gistrerat och forsett med registreringsnum-
mer. Registreringen giller for ett ar med
borjan varje 1 juli.

Registreringsbevis skall pa begéran kun-
na uppvisas for polisman och skall alltid
medforas vid fird med snofordonet. Re-
gistreringsnumret skall anbringas pa var-
dera sidan av motorhuven pa visst fore-
skrivet satt.

Registreringsnumret foljer snofordonet till
dess fordonet forstors, skrotas eller slutligt
fors ut ur delstaten. :

Snofordon behdver inte registreras a)
om det Ags av markinnehavare och endast
framfors pa av innehavaren forhyrt eller
dgt omrade, b) om det anvinds inom skid-
sportomrdde for snopackning eller riddd-
ningstjinst inom omradet dédrest fordonet
inte behover korsa allmidn vig under den-
na anvindning, eller ¢) om det &ags av
federal, delstatlig eller kommunal myndig-
het.

Snofordon fir inte framforas pa motor-
vig eller inom sddan vigs omrade. Ej hel-

37



ler far snofordon framforas pa vigs kor-
bana eller pa dess plogvallar eller pa all-
min vag, det sista med foljande undantag:

a) Registrerat snofordon far korsa all-
min vdg utom motorvdg om det sker sa
rakt Over vigbanan som mdjligt. Snofordo-
nets forare skall dirvid se till att mandvern
kan ske pa ett sdkert sitt och att den inte
stor annan fordonstrafik pa vigen. Snofor-
donets forare &ar skyldig att limna fore-
tride at all fordonstrafik pad vigen innan
han kor ut pd densamma.

b) Nir det dr omdjligt att fora snofor-
donet direkt ut paA omride dir sddan tra-
fik ar tillaten och ddr omradet ligger i an-
slutning till allmidn vig far snofordonet
framforas i anslutning till vigen och pa-
rallellt med denna for att kortast mojliga
stricka koras till omradet frin den plats
dir snofordonet avlastas frin annat motor-
fordon eller slipvagn eller frin omradet
till palastningsplatsen. Under inga andra
omstindigheter far snéfordon framféras pa
korbana, annan plogad del av vig eller
plogvall i omedelbar anslutning till sddan
plogad del dn d& det giller korsande av
vigen enligt a) ovan. Snofordon fir dock
framforas pd sddan del av allmin vig som
inte dr avsedd eller anvind for framféran-
de av vanliga motorfordon.

Snofordon fir inte framfGras vArdslost
eller si att annans person eller egendom ut-
sitts for fara. Fordonets forare far inte
vara berusad eller alls paverkad av starka
drycker varhelst framforandet dn sker. For-
donet skall féras i en med hinsyn till om-
stindigheterna anpassad hastighet. Ingen
under 14 &rs alder fir fora snéfordon nir
det giller korsande av allmin vig. Korkort
erfordras inte i ndgot fall for forare av
snofordon. Snofordon far inte framforas
sa att det fororsakar onddigt eller storande
buller samt skall vara forsett med ljud-
dampare.

Aven i denna delstats lagstiftning har
intagits en bestimmelse, som berdr firdsel-
ritten snarare dn de motorredskapsutred-
ningen tilldelade frigorna, nimligen den att
var och en som framfor snofordon dver an-
nans mark &r skyldig att pd anmodan av
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markigaren eller dennes ombud stanna sitt
fordon och legitimera sig pa nojaktigt sitt.
Nagra bestimmelser om medférande av va-
pen och ovriga jakt- och fiskeréttsliga fra-
gor har diremot inte intagits i denna for-
fattning.

Ur NSC:s seriec Public Safety Newsletter
har bl. a. foljande inhdmtats.

Pa den amerikanska tillverkarsidan har
antalet forsdlda snofordon i USA under ar
1968 angivits till ca 150 000. For att frim-
ja sdkerheten vid brukandet av dessa for-
don har den amerikanska skogsvérdsstyrel-
sen lagt upp sirskilda snofordonsleder, som
utmirks med speciella mérken med texten
>TRAIL» och utvisande i svart firg en
bandmotorcykel med forare mot brandgul
bakgrund.

Vidare anges i publikationen, att Onta-
rios organisation for trafiksdkerhetens fram-
jande givit ut foljande tio regler for siker-
het vid anvidndandet av snofordon.

1. Kédnnedom om korinstruktioner #r
nodvindig for ett sikert handhavande av
snofordonet.

2. Behandla snofordonet med den respekt
och omsorg som tillkommer varje motor-
drivet fordon, och var medveten om be-
gransningen i Din forméga att framfora
det.

3. Studera noga den instruktionsbok som
géller for det snofordon Du avser kora.

4. Ta reda pa vad som giller betréiffan-
de registrering, trafikregler och forfattnings-
massig ansvarighet ndr Du kor ett snofor-
don eller fraktar det pa sldpvagn.

5. Undvik allmdnna farvigar. Nir Du
tvingas korsa en vig, s gor det i riat vin-
kel mot vigens riktning och med storsta
forsiktighet.

6. Kor inte snofordon pa tillfrusna sjoar
eller floder utan att forst ha undersokt
isens tjocklek och vattnets stromforhéllan-
den.

7. Anvind vil limpad, varm och vind-
tat klidsel, fodrade pjaxor eller ldderstov-
lar och handskar, splitterfria solglasdgon
och storthjalm.

8. Om Du kor snofordonet inom omrade
dir Du kan fa hjdlp bor Du dnda ha med
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reservband och tindstift jimte erforderliga
verktyg.

9. Om Du kor snéfordonet inom omrade
dir Du inte kan fa hjilp bér Du ha med
foljande utrustning: sndskor, reservbensin,
karta och kompass, yxa, kniv, tdndstickor
skyddade mot vita, matlagningsutrustning,
reservproviant, forsta forband, vattentatt
vindskydd och filt.

10. Delta inte i léngfarder utan att det
finns en erfaren deltagare med, och anvind
»dubbelsystemet», dvs. att tva eller flera
snofordon kor tillsammans.
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4.1 Berorda linsstyrelser

Som inledningsvis framhéllits har utredning-
en frin nagra ldnsstyrelser infordrat syn-
punkter pa vissa fragor som utredningen
skall 16sa. Utredningen har sdlunda med
overlimnande av avskrift av vissa i dren-
det foreliggande handlingar hos linsstyrel-
serna i Virmlands, Givleborgs, Koppar-
bergs, Visternorrlands, Visterbottens och
Norrbottens ldn anhéllit att linsstyrelserna
ville till utredningen inkomma med redo-
gorelse for sina erfarenheter av &versnofor-
donen, deras férekomst och utnyttjande for
olika #ndamél inom linet #vensom syn-
punkter pa frigan om rittslig reglering av
oversnofordonstrafiken.

I det foljande ldmnas en sammanfatt-
ning av dessa ldnsstyrelsers uttalanden av-
seende registrering, besiktning, krav pa fo-
rare samt fragor angaende yrkesmiissig tra-
fik m.m. Ldnsstyrelsen i Virmlands lin
har emellertid uppgivit att man dir har
ringa erfarenhet av frigor om &versnofor-
don, varfor man inte anser sig kunna redo-
visa synpunkter i forevarande avseenden.

4.1.1 Registrering

Linsstyrelsen i Kopparbergs lin framhaller,
att antalet nya typer av oversnofordon har
Okat under senare tid vilket medfdr sva-
righeter att dra en gréns for registrerings-
skyldigheten. Lénsstyrelsen anser darfor att
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Vissa synpunkter pé erforderlig reglering

en generell registreringsskyldighet for over-
snofordon bor inforas. En registrering av
oversnofordonen ger, framhaller lansstyrel-
sen, en samlad bild av fordonsbestdndet
och eventuellt dven av fordonens lokalise-
ring, vilket skulle vara till stor fordel for
fjallraddningstjénsten i dess arbete. Re-
gistreringen underléttar vidare identifiering-
en av ett fordon. Lansstyrelsen anser emel-
lertid att de registrerade fordonen bor upp-
tagas i ett sdrskilt register och inte inforas
i bilregistret. Ett sadant tillvigagangssitt
skulle gora registreringen askadligare och
registret mera lattarbetat.

Linsstyrelsen i Visternorrlands lan fin-
ner, att det med hidnsyn till den Okande
anvindningen av Oversnofordon och till
onskemalet om att skapa garantier for att
dessa fordon ar tillforlitliga ur trafiksiker-
hetssynpunkt torde bli nodvindigt med re-
gistreringstvang for fordonen.

Aven ldnsstyrelsen i Jimtlands lin fram-
héller, att registreringsskyldighet bor info-
ras. Detta skulle enligt ldnsstyrelsens upp-
fattning innebdra en fordel dven i det av-
seendet att man far en samlad Gversikt over
det tillgidngliga fordonsbestandet.

Vid lansstyrelsens i Visterbottens lan ut-
latande finns fogad en skrivelse frn lins-
polischefen i Vdsterbottens lin, vari for-
ordas att Oversnofordon underkastas regist-
reringstvang, alternativt anmilningsplikt.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin pépekar
att man i frdga om Oversnofordonens ritts-
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liga reglering bor efterstriva storsta majliga
likformighet i forhallande till regleringen
i frimst Norge och Finland. Lansstyrelsen
framhéller vidare, att malsittningen bor
vara tillskapandet av en forfattningsmeka-
mism som i praktiken och till syftet inte
kan uppfattas sasom ett for lingt giende
ingrepp i den nuvarande oreglerade over-
snofordonstrafiken. I avvaktan pa ndrmare
erfarenheter bor de materiella bestimmel-
serna utformas pa sadant sitt att de ar
ldtta att efterfolja och overvaka. Att info-
ra registreringsskyldighet skulle enligt ldns-
styrelsens uppfattning innebdra ett alltfor
stelbent system. Det faller sig naturligare
att overviga en form av anmailningsskyldig-
het i samband med forvarv av dversnofor-
don. Sakliga och praktiska sk#l talar vi-
dare for att anmélningsforfarandet forldaggs
till lokal nivid samt att ansvaret harfor blir
en polisidr angeldagenhet. Med ett sdidant smi-
digt system vinns enligt ldnsstyrelsen bl. a.
fordelen av lattillgangliga dganderegister, vil-
ket dr av stor betydelse exempelvis i be-
redskapssammanhang.

4.1.2 Besiktning

I fraga om besiktning av O6versnéfordon
har ldnsstyrelserna bl. a. framhaéllit féljande.

Linsstyrelsen i Kopparbergs ldn anser
att alla Oversnofordon, forutom sedvanlig
registrerings- eller typbesiktning, bor vara
underkastade gillande regler om kontroll-
besiktning med hinsyn till betydelsen av
att fordonen alltid &r i tillfredsstillande
skick och lampligt utrustade for sitt spe-
ciella anvdndningssdtt. Linsstyrelsen forut-
sdtter att besiktningen kan utforas pd am-
bulerande besiktningsstationer under viss
tid varje host.

Ldnsstyrelsen i Visternorrlands lin fram-
héller, att det torde bli nodvindigt med
ett besiktningstvang for att skapa garantier
for att fordonen ir tillforlitliga ur trafik-
sikerhetssynpunkt.

Lansstyrelsen i Jimtlands lan framhaller,
att av ldnsstyrelsens forordande av registre-
ringsskyldighet foljer, att en besiktning av
fordonen skall ske och att hirigenom viss
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kontroll 6ver deras utrustning och beskaf-
fenhet kan uppnas.

Aven linspolischefen i Visterbottens lin
forordar besiktningsskyldighet.

Liinsstyrelsen i Norrbottens lin forklarar
sig didremot inte vara beredd att nu for-
orda obligatorisk besiktningsskyldighet. Man
bor enligt ldnsstyrelsen i stdllet prova en
form av typbesiktning i kombination med
kontrollbesiktning vartannat ar. I samman-
hanget framhaller lansstyrelsen, att det bor
foreskrivas att for oversnofordon senast ut-
fiardat besiktningsinstrument eller typintyg
skall medfras av foraren under férd.

4.1.3 Krav pa forare

Fragan om kompetensbevis for forare av
oversnofordon har foranlett sammanfatt-
ningsvis foljande kommentarer.

Linsstyrelsen i Kopparbergs lin anser
att man kan utgad fran att atskilliga Gver-
snofordon vid nagot tillfdlle kommer att
framforas pad vig. Med den Okning av an-
talet Oversnofordon som troligen intrader
kan det forutsdttas, att sadana korleder som
inte i nagon storre utstrackning trafikeras
av andra motorfordon kan fa bdra en rela-
tivt tit trafik av oversnofordon. Aven om
forhéllandena pa obanad mark dr annor-
lunda #n de som rader pa vig anser lins-
styrelsen, att man bor uppstilla krav pa
nagot slag av kompetens for forare av ver-
snofordon — inte minst med hénsyn till
den allt storre motorstyrkan hos dessa for-
don och diarmed okad mdjlighet att fram-
fora dem med relativt hoga hastigheter.
Liénsstyrelsen anser att forare av Oversno-
fordon #ven bor ha ingdende kunskaper
om forhéllandena i fjdllvirlden och om de
speciella situationer en forare ddr kan stil-
las infor. For forare, som bedriver yrkes-
massig trafik, bor diarfor (sdésom for Ovrigt
redan tillimpas av ldnsstyrelsen) uppstillas
krav pa avldggande av prov.

Liinsstyrelsen i Visterbottens lin fram-
héller, att den nuvarande skyldigheten for
forare av snovessla att inneha korkort fort-
farande bor gilla. Kravet pa trafikkort for
forare av sadana fordon i yrkesmissig tra-
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fik kan enligt lansstyrelsens uppfattning slo-
pas. Ddremot skuiie det vara av stort var-
de om forare av storre bandfordon fick
underkasta sig ett sdrskilt prov infér po-
lismyndighet. For framforande av sndskoter
och liknande bandfordon bor foreskrivas en
minimiélder av 15 ar.

Linsstyrelsen i Norrbottens ldn forklarar
att krav pa innehav av korkort inte bor
stillas pa forare av snoskotrar. Didremot
bor Overvigas en ordning med fdrarbevis,
vilka med fordel bor kunna utfirdas av be-
siktningsmén eller sirskilt forordnade po-
lismén.

4.1.4 Fartbegrinsning

Fragan om fartbegrinsning for snoskotrar
har berorts endast av ldnsstyrelsen i Norr-
bottens ldn, som framhaller att fordonen
bor konstrueras for en fiardhastighet av
hogst 50 a 60 km/tim.

4.2 Synpunkter och forslag fran vissa
intressegrupper

Utredningen har, som tidigare nimnts, haft
kontakter och overliggningar med flertalet
svenska tillverkare och importdrer av over-
snofordon samt hdrutover mottagit en avse-
vird miangd forslag om och synpunkter pa
de ldmpligaste formerna for en reglering
av trafiken med dessa fordon.
Overldggningar har silunda dgt rum med
bl.a. foretradare for forsikringsbranschen
den 7 och den 27 juni 1968, med deltagarna
i tvd av de av rikspolisstyrelsen anordnade
kurserna i sndskoterkérning for polismédn
den 7 och den 10 februari 1969, med fore-
tridare for Kiruna Motorklubbs snoskoter-
sektion den 9 februari 1969 och med befatt-
ningshavare vid arméns jagarskola i Kiruna
vid samma tillfdlle. Den 11 februari 1969
hoélls vidare en konferens péa lansstyrelsen i
Luled med deltagande av foretridare for
lansstyrelsen, lokala polisvidsendet, natur-
vardsviasendet, lappvisendet och turistvisen-
det m.fl. Den 20 mars 1969 deltog utred-
ningen i en av statens naturvirdsverk anord-
nad 6verldggning i sndskoterfragan med re-
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presentation frin bl.a. arméstaben, domén-
verket, lantbruksstyrelsen, rikspolisstyrelsen,
skogsstyrelsen och trafiksikerhetsverket samt
fran Fiskefrimjandet, Friluftsfrimjandet,
Sveriges motorfederation SVEMO, Svens-
ka fjillklubben, Svenska jigareforbundet,
Svenska kommunforbundet, Svenska natur-
skyddsforeningen, Svenska samernas riksfor-
bund och Svenska turistféreningen.

Vid en av utredningen den 8—den 10 april
1969 foretagen studieresa till Finland holls
overlaggningar i Helsingfors med foretra-
dare for Transportministeriet och Lant-
bruksministeriet samt pa lansstyrelsen i Ro-
vaniemi med representanter for, forutom
linsforvaltningen, ocksd polismakten, for-
svarsmakten, griansbevakningen, samevisen-
det, renniringen och naturvirdsvisendet.
Vid detta tillfille diskuterades 6versnofor-
donsfrigorna dven med den foretrddare for
TALJA (motsvarande den svenska NTF),
som erhallit Transportministeriets uppdrag
att utreda och foresld regler for snofordo-
nens rittsliga stillning i Finland. Ytterligare
kontakter har senare forevarit med denne
utredningsman for omsesidigt utbyte av er-
farenheter pA omradet.

Den 14 och den 15 april 1969 deltog
utredningen i av ldnsstyrelserna i Umea
och Ostersund anordnade sammantriden,
varvid synpunkter framfordes fran i stort
sett samma typ av intressenter som vid tidi-
gare linsstyrelsesammantriden i Luled och
Rovaniemi. Bl. a. kan noteras deltagande av
foretradare for lokala snoskoterklubbar.

Den 28 och den 29 april 1969 holls 6ver-
liggningar i Oslo med foretradare for sta-
tens vegvesen, vegdirektoratet och for na-
turvernsvesendet angiende spdrsmalet hur
man fran norsk sida ser pa snéfordonspro-
blemen och hur man dmnar 16sa dem.

Utredningen har vidare besokt svenska
snofordonstillverkare och savdl vid dessa
besdk som vid av utredningen anordnade
sammantriden med tillverkare, importdrer,
generalagenter och férsiljare haft ingdende
diskussioner om limpliga och mdjliga tek-
niska m. fl. 18sningar inom frigekomplexet.

Vid alla dessa 6verldggningar har utred-
ningen fatt rika tillfdllen att dels efterhdra
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olika intressegruppers instillning till trafiken
med sndfordon fran skilda synpunkter och
dels med tillverkare, tekniker och brukare
diskutera genomforbarheten och lamplighe-
ten av diverse tekniska och sidkerhetsmassiga
arrangemang i friga om oversnofordonen.

Under arbetets gidng har utredningen vi-
dare tillstiillts en hel del skrivelser med syn-
punkter och forslag fran olika intresseorga-
nisationer m.m. Hairibland kan ndmnas
Ammarnis Sndscoterklubb, Jakt- och fiske-
vardsforeningarnas Malmféltskrets — som 4r
en organisation bestiende av foreningarna i
Kiruna, Malmberget, Gillivare, Koskulls-
kulle och Porjus — Norrbottens lins jakt-
vardsforening m. fl. samt statens jirnvagars
riattssektion vid distriktet i Luled. Utredning-
en har hiarutéver haft del av skrivelser fran
bl. a. ldnsstyrelsen i Jimtlands ldn, Svenska
naturskyddsforeningen, Cykel- och Moped-
frimjandet, Vemdalsskalets turistforening
samt olika polis- och aklagarmyndigheter i
berérda omraden. Vid de under punkt 4.1
behandlade remissvaren fran vissa lanssty-
relser fanns vidare bilagda skrivelser till
resp. ldnsstyrelse fran bl.a. Visterbottens
turisttrafikforbund, Lappvidsendet i Vister-
bottens lan, Naturvardsradet i Norrbottens
lan och Lappvisendet i samma ldn. Vidare
redovisades skrivelser frin kommunalndmn-
derna i vissa kommuner samt frin vagfor-
valtningar och andra institutioner pa lans-
och lokalplanet.

4.2.1 Registrering

Fragan om registrering i nigon form har
avgjort varit relevant fér det stora flertalet
hiar redovisade intressegrupper m.fl. Syn-
punkterna har skilt sig snarare i vad giller
registreringens utformning dn i vad giller
registreringens vara eller inte vara. En skil-
jelinje gir mellan centralt och lokalt regis-
ter, darvid foresprikarna for ett regionalt
eller lokalt register menat att det centrala,
hela landet omfattande registret 4r en ono-
digt stor apparat, som dessutom kan bli stel
till funktionen. Ett regionalt register, fort
hos ldnsstyrelsen, eller ett lokalt register un-
der resp. polismistare ger en snabb och smi-
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dig funktion utan att darfor Svervaknings-
och kontrollaspekterna eftersdtts. Det cen-
trala registret ger, menar dess foresprakare,
en bittre samlad bild av fordonsbestandet
och dess geografiska utbredning i landet,
och uppfyller de krav som f6ljer av det for-
hallandet att en stor midngd av dessa fordon
— frimst snoskotrar — fraktas per bil frin
dgarens bostad i storstadsregioner och i lan-
dets sydligare delar till vintersportomradena
m.m. i de snorika delarna under sportlovs-
och vintersemesterveckor. En lokal registre-
ring av sddana fordon i ex. Malmdomradet
skulle inte tjina sitt syfte di fordonen sedan
anviands av deras semestrande dgare i fjill-
bygderna.

Om motiven for ett registreringsforfaran-
de har man i stort varit ense. Detta till-
godoser Onskemdlen om effektivare Gver-
vakning och kontroll, forenklat forfarande
vid efterspaning och identifiering av stulna
eller eljest féorkomna fordon samt medfor
dessutom ldttnader i fjallriddningsverksam-
heten vad avser sdvidl uttagning av radd-
ningsfordon som efterspaning av nodstillt
fordon.

Fran flera hall har emellertid anforts, att
en fordonsregistrering i vedertagen form &r
en onddigt langtgiende atgdard for vara dan
si linge jimforelsevis fataliga Oversnofor-
don, och att en form av #dgares anmalnings-
skyldighet till ldnsstyrelse eller polismyndig-
het vid forviarv och forsidljning av siddant
fordon bor anses tillfyllest ur forevarande
synpunkter. Hiaremot har vid diskussionerna
anforts, att syftet med anmélningsplikten
betriffande innehav av oversnofordon —
som ju dr detsamma som vid vedertaget
registreringsforfarande nidmligen en effekti-
viserad kontrollmdjlighet av fordon i bruk
— skulle si gott som helt forfelas utan de
registreringsbeteckningar som ansetts bora
folja av registreringen.

Betriffande registreringsbeteckningarnas
utformning och placering pd fordonen har
en del olika synpunkter anforts. Sdlunda har
foreslagits, att registreringsnumret malas pa
fordonets framhuv (motorhuv) med stora
tecken i mot fordonet i Ovrigt avvikande
firg. En sidan utformning underlittar — da
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den avsetts malas sdvil pd huvens sidor som
pé dess overdel — i hog grad identifieringen
bade frin luften vid flygspaning och flyg-
overvakning och vid markovervakning pa
linga avstind med hjilp av kikare o.dyl.
Detta forslag har ansetts sirskilt fordelaktigt
ur jakt- och fiskevardssynpunkt, eftersom
ett vid olaga jakt och fiske m.m. anvint
oversnofordon och ddrmed dess igare
snabbt och enkelt kan spiras upp. Vetska-
pen om detta forhallande har antagits ha en
si stark forebyggande effekt att redan dir-
igenom mycket ir vunnet for jakt- och fis-
kevardens del.

Ett annat forslag har gitt ut pa att for-
donets drivband skulle férses med instansade
eller profilerade tecken, motsvarande fordo-
nets registreringsnummer. Vid fird i sn6fore
avger drivbanden detta nummer i tryck mot
sndytan, varigenom man kan avgora vilket
fordon som framférts pa ifrigavarande
plats. Forslagsstillarna har hirvid aberopat
vissa tidningsuppgifter om att ett sidant sy-
stem kommit till anvindning i Canada.

Fran flera hall har en skyltutformning i
enlighet med den for motorcyklar nu gillan-
de anférts som den limpligaste. Skylt av
foreskriven storlek och typ borde foras savil
framtill som baktill pa fordonet samt — vad
giller den bakre skylten — vid fird i mérker
vara upplyst av skyltlykta. Om till fordonet
kopplas slipslide (pulka) borde dven denna
baktill vara forsedd med belyst skylt. For-
slag har ocksd framférts om att for Gver-
snofordon, nirmast snoskotrar, avsedda
skyltar borde vara stdrre #n vad som nu
foreskrivs for motorfordon med hinsyn till
de omstindigheter som i manga fall kan
rdda vid det praktiska &vervakningsarbetet.

4.2.2 Besiktning

For att registrering skall fa ske fordras en-
ligt gillande forfattningar att typ- eller re-
gistreringsbesiktning av fordonstypen eller
fordonet féretagits och att besiktningen re-
sulterat i ett godkdnnande. Att sidant for-
farande skulle bli aktuellt dven for 6versno-
fordonen direst en registreringsplikt infor-
des har inte motts av ndgon nimnvird kritik

44

vid utredningens 6verldggningar etc. med be-
rorda intressegrupper. En sidan ordning har
tvartom hilsats med tillfredsstillelse och
foreslagits fran flera hall. Hirigenom skulle
namligen — saframt besiktningskraven stills
tillrdckligt hogt — bl. a. problemen med bul-
lerstorning, utrustning och fordonets siker-
het kunna elimineras, vilka dr de punkter
som huvuddelen av forslagsstillarna frin
bl.a. naturvards-, frilufts- och fjillridd-
ningsomradena varit mest intresserade av.

Vid overldggningarna med tillverkare och
importorer av oversnéfordonen har utred-
ningen bl.a. haft tillfdlle att prova sina
overviganden om vissa konstruktiva for-
andringar och tilligg pa dessa fordon och
att fa upplysningar om huruvida éversnofor-
donen kan byggas si, att de kan forvintas
bli godkinda vid en tinkt besiktningssitua-
tion. De punkter, som hirvid varit féremal
for sirskilt intresse, dr bl. a. styrinrittning-
en, bromsutrustningen, anordning fér back-
ning, belysning, ljud- och ljussignaler, ljud-
dimpningen, kopplingsanordningen mellan
dragfordon och slidpslide, vindrutetorkare
samt sldpslddars utrustning. Betr. styrinritt-
ningen har foreslagits, att 4ven sddana sno-
fordon, som inte har sirskild sidan inritt-
ning, skall kunna godkidnnas direst styr-
funktion kan ernds pd annat, tillrickligt si-
kert sdtt. Det har foreslagits att bromsut-
rustningen far bestd av tva av varandra obe-
roende manoverorgan, som siledes kan ma-
ndvreras separat men som paverkar en och
samma bromsanordning. Vad avser back-
viaxel har anforts, att en ldttare snoskoter
lika lite som en motorcykel behover vara
forsedd med sddan. Den enbandade snésko-
tern, som normalt viger mindre dn 250 kg,
borde alltsd inte behdva backvixel, medan
en dubbelbandad och ddrmed tyngre sno-
skoter eventuellt kan vara betjint av sidan
anordning. En viktgrins mellan ldtt och
tungt fordon har foreslagits vid 200 kg. Ett
annat forslag dr en grins, beroende av mat-
tet pA fordonets sammanlagda drivbandsyta.
Starka tvivel har anférts betriffande de tek-
niska mdjligheterna att montera ett funk-
tionssikert bromsljus liksom mot en sidan
bestimmelses praktiska virde. Det sistnimn-
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da giller jamval for ljudsignal samt kor-
riktningsvisare och backspeglar vad avser
oppna fordon. Mot Ovriga sarskilda punk-
ter har inga mera betydande invdndningar
framforts.

I detta sammanhang bor dven ett forslag
tas upp, som utredningen fatt del av fran ett
par hall, nimligen att sndskotrarna bor in-
delas ungefir enligt principerna for uppdel-
ningen mellan motorcykel och moped. For
»snomopeden» skulle dirvid gélla lagre tek-
niska krav, ligre forardlder direst sidan
kommer att krivas och andra sidana litt-
nader. Olika grinsdragningssystem har an-
forts som lampliga, diribland tjinstevikten,
motoreffekten eller konstruktiva hastigheten.

Inte bara typ- eller registreringsbesikt-
ningen har varit foremal for synpunkter och
forslag till utredningen utan ocksi en arlig
obligatorisk kontrollbesiktning av den typ
som AB Svensk Bilprovning bedriver for
bilar och motorcyklar. Kontrollbesiktningen
skulle dirvid, enligt en forslagsstillare, gilla
savdl de tyngre snofordonen av typ sno-
vessla, snobuss o. dyl., som gir i yrkesmissig
trafik, som de ldattare fordonen av typ sno-
skoter, och did ndrmast for att komma till
ritta med bullerproblemen och med de sva-
righeter som en illa utrustad och i dilig kon-
dition varande snoskoter kan dstadkomma
for fjallraddningen.

Fran manga andra hall har emellertid helt
motsatta instdllningar redovisats. S3alunda
har anforts, att snofordonstrafiken bér be-
liggas med si fi restriktioner och skyldig-
heter som majligt och di inte minst vad gil-
ler teknisk utrustning och kontroll av for-
donens kondition m. m. Det har hirvid bl. a.
pekats pa att dessa fordon representerar en
landvinning av utomordentlig betydelse for
den i fjdllvirlden och glesbygderna bofasta
befolkningen, som anvinder sina snéfordon
i sin nédring och som dessutom har varken
tid eller ekonomiska eller geografiska moj-
ligheter att enligt nya regler utrusta och
varje ar lata besiktiga sina snéfordon.

423 Krav pa forare

Frigan om forarkompetensen har foranlett
manga kommentarer under utredningens
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kontakter med olika intressenter och orga-
nisationer m. fl. Forslag har framstillts om
kompetensbevis for forande av snoskoter
dels av typ nuvarande bilkérkort eller mo-
torcykelkorkort, dels av nagon speciell, f6r
detta fordon avsedd art, dels av typen lamp-
lighetsintyg fran polismyndighet eller tva
betrodda personer i forarens hemort. Aven
ett intyg om lamplighet och kunnighet efter
genomgangen kurs, som anordnats av en
etablerad snoskoterklubb, har foreslagits att
gilla som forarlicens. I omdomet lamplig
och kunnig har foreslagits ingd inte bara
korskicklighet m. m. utan ocksi s.k. dver-
levandekunskap, dvs. att foraren skall ha
dokumenterat kinnedom om hur han skall
overleva en nddtvungen vistelse i 6demar-
ken efter ex. ett skoterhaveri etc.

Synpunkterna pa forarlicens har ofta
kombinerats med forslag om foraralder. Dar
krav rests pad vanligt korkort har sjialvfallet
foraraldern Gverensstimt med den for resp.
korkortstyp gillande medan dldern for and-
ra arter av tillstand foreslagits ligga vid ex.
15, 16, 18 eller 21 ar. Dar ingen som helst
forarkompetens ansetts bora kriavas har man
i en del fall andock Onskat en ligsta forar-
alder, medan andra forslagsstillare inte ons-
kat ndgon begrinsning alls av tillitandet att
fora snoskoter. Snoskoterns jamstidllande
med mopeden har dven under denna punkt
varit vanligt forekommande, varav siledes
foljer att aldersgrinsen 15 ar ofta foresla-
gits som lamplig.

Det skall slutligen noteras, att frin nigra
hall anforts att endast sidana personer, som
ar beroende av snéfordonet for sin utkomst
eller sina kontakter med omvirlden bor fa
tillstand att inneha och koéra sddant fordon.

4.2.4 Fartbegrinsning

Aven frigan om snéfordonens tillitna has-
tighet har varit av intresse for manga for-
slagsstidllare och har ofta varit samman-
kopplad med miljo- och naturvardssynpunk-
ter i Ovrigt. Som visats under punkt 4.2.2
har hastighetsfrigan ocksa berorts i anslut-
ning till diskussionen om snémopeden.
Medan det Overvidgande antalet forslags-
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stidllare ansett snoskoter bora fa framforas
med fri hastighet — under papekande att
hastigheten i praktisk och normal drift ar
avsevart lagre dn den vid hastighetstiavlingar
med specialmaskiner noterade — vilket torde
innebira hogst S0 km/tim — har fran andra
héll grinsen for en konstruktiv hastighet an-
setts bora sdttas vid 30 km/tim. Héarvid har
som lampligt remedium framhallits antingen
en hogsta tilliten motoreffekt, en strypan-
ordning for bransletillférseln eller en utvax-
ling med viss hogsta effekt. Forslag om sa-
vial hogre som liagre tillaten fartgrins har
ocksd framforts till utredningen. Vid den
registreringsbesiktning och foljande éarliga
kontrollbesiktning, som foreslagits enligt
punkt 4.2.2, skulle dessa begransningsanord-
ningar dven kontrolleras och provas sa att
en uppféljning av bestimmelsernas efterlev-
nad kunde avigabringas.
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5. Klassificering och registrering

5.1 Klassificering

Ett motordrivet bandfordon ir enligt 1 §
2 mom. VTF att hinfora till antingen mo-
torfordon, traktor eller motorredskap. I den
man bandfordonet inte dr att anse som
traktor eller motorredskap skall det jamlikt
1 § 3 mom. VTF anses som bil.

De flesta dversnéfordon som f.n. existe-
rar ir forsedda med ett eller flera band en-
ligt vad som nidrmare utvecklats i kap. 2.
De ir saledes bandfordon och dirmed i
normalfallet enligt VTF att héanféra under
rubriken bil. Denna rubricering géller obe-
roende av snoéfordonets tjanstevikt.

Utredningen anser det inte vara forenat
med nagra nackdelar att bibehalla klassi-
ficeringen som bil for snofordonen av typ
snovessla, tung motoriserad snosldde m. fl.
Deras anviandningsomrade motsvarar nor-
malt anvindningsomridet fér en personbil,
buss eller lastbil och de 4r i princip kon-
struerade pd samma sitt, blott att den kon-
ventionella bilens hjul bytts ut mot band.

Vidare anser utredningen skil inte fore-
ligga att undanta dessa fordon frdn vig-
trafikforordningens bestimmelser.

Att klassificera dven sndskotern som bil
har emellertid synts utredningen vara av
flera skdl mindre lampligt. Dels dr den en
betydligt ldttare typ av motorfordon, dels
motsvarar dess anvidndningsomrdde — nar-
mast p4d grund av fordonens konstruktion,
utformning och syfte — inte i forsta hand
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en bils. Fordonets uppbyggnad ar ocksa nar-
mast att jimstdlla med en motorcykels.
Dessa fordon bor enligt utredningens upp-
fattning hinforas till kategorin motorcykel
om de ir av littare konstruktion.

Viktgriansen bor enligt utredningens me-
ning ga vid 400 kg tjinstevikt. Utredningen
har hir valt samma viktgrins som f.n. gél-
ler mellan bil och trehjulig motorcykel. Det-
ta medfor att samtliga nu forekommande
snoskotrar blir att hinféra till motorcykel.
Utredningen foreslar som framgar av det
tidigare anforda att termen bandmotorcy-
kel anvéinds for sndskotertypen och band-
bil for snovessletypen av Oversnofordon.
Nigon vidare indelning av kategorin band-
motorcykel i litt och tung sidan motor-
cykel anser sig utredningen inte bora for-
orda. Ej heller anser sig utredningen bora
fororda inforande av speciella bestimmelser
ifriga om sirskilt litta bandmotorcyklar
(motsvarande mopeder ifrdga om hjulfor-
don).

5.2 Registrering

Bortsett fran vissa militdra snofordon fore-
kommer som forut anforts inte f.n. niagon
registrering av fordon som av utredningen
hinforts till bandbilar och bandmotorcyk-
lar. En huvudlinje i utredningens direktiv
avser den rittsliga regleringen av oversno-
fordonens anvindande. For att en saddan
reglering 6verhuvud skall kunna komma till
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stand och dess efterlevnad kunna 6vervakas
erfordras nagon form av registrering av
aganderattsforhallandena for resp. fordon.

Frin manga hall, ddribland lénsstyrelser-
na i Visterbottens och Norrbottens lin, har
foreslagits att registreringsplikt inte fore-
skrivs utan att man i stdllet infor nigon
form av anmilningsskyldighet med &tfol-
jande lokal registrering. Frin andra hall har
framhallits att registrering bor vara obliga-
torisk.

Utredningen foresldr att en registrering
foreskrivs ocksd betriffande samtliga band-
bilar och bandmotorcyklar.

Till stod harfor vill utredningen anféra
foljande. Genom registrering nédviandiggors
typ- eller registreringsbesiktning. Hédrigenom
uppnds en kontroll Gver att fordonens be-
skaffenhet och utrustning 4r i 6verensstim-
melse med givna foreskrifter. I flera sam-
manhang har framhéllits betydelsen av att
snovesslor och snoskotrar kan identifieras,
bl. a. i samband med efterspanande av per-
soner som utdvat olaga jakt eller fiske eller
fororsakat skadegorelse pa egendom etc. Re-
gistrering av fordonet underlittar sidan
identifiering.

Utredningen har vidare funnit att trafik-
forsidkringsplikt redan enligt gillande be-
stimmelser avilar dgare av bandbilar och
bandmotorcyklar. Nagon #ndring pa denna
punkt har utredningen inte ansett sig bora
fororda. Si linge ndgon registrering inte
forekommer dr emellertid en kontroll av att
forsidkringsplikten fullgjorts forknippad med
betydande svarigheter. Aven detta forhal-
lande talar enligt utredningens mening for
att en registreringsplikt infores.

En registrering kan vidare sisom fram-
héllits frdn bl. a. flera ldnsstyrelser och po-
lismyndigheter vara av betydelse i samband
med fjillriddningsverksamheten.

Vidare har fran militart hall framhéllits
betydelsen av en overblick dver den befint-
liga civila fordonsparken #ven vad giller
bandbilar och bandmotorcyklar.

Det fran vissa ldnsstyrelser framférda
forslaget att registreringen skulle ske lokalt
synes utredningen inte vara limpligt. Utred-
ningen vill erinra om att framfér allt band-
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motorcyklar i allt storre omfattning an-
viands for turistindamal pa sadant sitt att
dgaren medfor fordonet till fjéalltrakter eller
annan limplig terring i samband med se-
mestervistelser. Detta medfor att dessa for-
don ofta kommer att brukas pa annan ort
in dgarens hemort.

Utredningens standpunkt i registrerings-
frigan innebdr att, si linge nuvarande be-
stimmelser angdende bilregistrering galler,
jamvil bandbilar och bandmotorcyklar re-
gistreras i samma ordning. Anledning fore-
ligger heller inte att foreskriva andra be-
stimmelser betriffande nummerskyltarnas
utseende eller placering d4n vad som giller
for vanliga bilar och motorcyklar.

Om en myndighet har behov av att be-
kviamt och snabbt ur registren ta fram i
visst ldn registrerade bandbilar eller band-
motorcyklar, ordnas detta f.n. enklast ge-
nom att lansstyrelsen reserverar viss num-
merserie for sidana fordon. Dessa blir hir-
igenom latt gripbara.

Nir den av bilregisterutredningen fore-
slagna centrala registreringen av motorfor-
don kommer till stind kan man utan sva-
righeter genom kodning &stadkomma att
bandbilar och bandmotorcyklar skiljs fran
ovriga motorfordon i ADB-registret. Utred-
ningen har haft Overliggningar i denna
friga med bilregisterutredningen, som fér-
klarat att det tilltdnkta centrala bilregistret
har fullt tillricklig kapacitet dven for det
jamforelsevis mycket begriansade antal band-
bilar och bandmotorcyklar, som kan berik-
nas finnas eller inom Overskadlig tid till-
komma i landet.

Avgifter for registrering av 6versnéfordo-
nen torde, i likhet med vad som géller for
ovriga fordon, bora avvigas si att sirskilda
kostnader for statsverket inte uppkommer.
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Bandmotorcykel med tva drivband och en styr-
skida.

Bandmotorcykel utan styrinrdttning, avsedd att
styras med forarens egna skidor.




Bandmotorcykel med ett drivband och tva styr-
skidor.

Nagra olika typer av bandmotorcyklar.



Arméns bandvagn 202 A med tillkopplad band-
vagnskokkaérra.




Bandbil med anordning for packning av snd i
skidbacke.

Bandbil avsedd for persontransport.




6. Besiktning

6.1 Utredningens Overviganden

For att registrering skall kunna ske forut-
sitts att besiktning av fordonen &gt rum.
Sadan besiktning syftar till en kontroll av
att fordonet uppfyller uppstillda krav pa
bl.a. trafiksikert utférande. Besiktningen
kan ske antingen som registreringsbesiktning
eller i form av typbesiktning (14 och 15 §§
vigtrafikférordningen).

For narvarande forekommer det endast i
undantagsfall att oversnofordon registreras
i vart land. Som exempel kan nimnas den
militdra registreringen av vissa sidana for-
don. Fordonstypen bandmotorcykel kan en-
ligt gillande regler 6verhuvud inte registre-
ras eftersom sadant fordon med tillimpning
av de for bil eller motorcykel givna bestim-
melserna inte skulle kunna godkénnas pa ett
flertal viktiga punkter. Bandbilarna, som i
allt vidsentligt uppfyller besiktningskraven,
kan ddremot registreras.

Nagon bestaimmelse om obligatorisk kon-
trollbesiktning for i privat trafik brukade
icke registrerade bandbilar och bandmotor-
cyklar finns heller inte. Enligt YTF skall
ddremot fordon, som brukas i yrkesmaissig
trafik, arligen underga kontrollbesiktning.

Utredningen har inhdmtat, att det inom
Kopparbergs, Jimtlands, Visterbottens och
Norrbottens ldn finns ungefir 140 snovess-
lor som anvidnds i yrkesmissig trafik for
personbefordran. Kontrollbesiktning av des-
sa fordon synes emellertid, savitt utred-
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ningen kunnat erfara, ha skett endast i be-
grinsad omfattning.

Efter hemstdllan frin motorredskapsut-
redningen beslot AB Svensk Bilprovning att
under eftervintern 1969 underlétta ifraga-
varande kontrollbesiktning pa sa sitt att bo-
laget under tiden den 16-18 april 1969
inrdttade provisoriska besiktningsplatser i
nirheten av stationsorterna for de i yrkes-
maissig trafik anvdnda snovesslorna. Besikt-
ningen under nimnda dagar omfattade till-
sammans 22 i yrkesmadssig trafik anvinda
fordon varav 20 snovesslor och 2 bandvag-
nar. Hartill kom ett antal snoskotrar som
besiktigades dels for att ha mdojlighet att
trafikera norskt omride dels diarfor att de
anviandes i yrkesmassig trafik. Vid besikt-
ningarna kontrollerades i forsta hand for-
donens trafiksdkerhet. Dessutom beddmdes
fordonens allmidnna kondition, driftsikerhet
samt i vilka avseenden de inte uppfyllde
kraven for bil. Besiktningsresultatet redo-
visas i Bilaga. Somi en slutsats kan sdgas
att en besiktning inte medfor mera betydan-
de svarigheter att som bil godkénna bandbil.

D4 utredningen nu foreslar, att Gversno-
fordonen skall &laggas registreringsplikt, fol-
jer dirav att fordonen #ven skall bli fore-
mal fér typ- eller registreringsbesiktning. Pa
bandbilar torde, med undantag for bestim-
melsen om stiankskydd, de for vanlig bil gil-
lande foreskrifterna kunna uppfyllas. Band-
motorcyklarna kan diaremot, som tidigare
framhallits, inte f. n. godkdnnas i besiktning
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utford enligt gillande regler. Utredningen
bedomer emellertid trafiksikerhetsaspekten
liksom frigan om forarens och passagera-
rens egen sikerhet som primir dven vad
giller bandmotorcyklarna. Utredningen an-
ser darfor att forutsittningen for registre-
ring dven av dessa fordon skall vara att de
undergatt besiktning. Utredningen har dar-
for utarbetat forslag till sdrskilda bestim-
melser for de krav, som skall stillas vid be-
siktning av bandmotorcyklarna.

Utredningen foreslar att de foreskrifter
som skall gilla fér bandmotorcyklar tas in
i ett nytt forfattningsrum i VIF, 4a §. De
nirmare preciseringarna av fordonskraven
bor, i likhet med vad som nu tillimpas be-
traffande andra typer av fordon, goras av
statens trafiksakerhetsverk.

Vad giller den obligatoriska kontrollbe-
siktningen finner utredningen diremot star-
ka skil tala for att ndgon skyldighet i detta
avseende inte bor aldggas dgare av for pri-
vat bruk avsedda bandbilar. De i privat
korning brukade bandbilarna ar av flera skil,
bl. a. de hoga anskaffnings- och underhalls-
kostnaderna m. m., inte s& manga att de kan
anses representera nigot betydande siker-
hetsproblem. Man kan anta att de mesta-
dels anvinds i sidan miljo dar riskerna for
skador till person eller egendom ar mini-
mala. I sammanhanget bor aven beaktas de
med en besiktningsskyldighet forenade prak-
tiska svarigheterna att instilla fordonen pa
resp. besiktningsstation.

Forhallandet ar dock enligt utredningens
mening ett annat di det giller bandbilar i
yrkesmdissig trafik. Som framgar av AB
Svensk Bilprovnings undersokningsresultat
har det visat sig att en del allvarliga fel, sa-
som bortfallande bromsverkan och avgaser
i kupén, intritt pd dessa fordon. Da de i
stor utstrickning kommer till anvindning
for befordran av inte bara gods utan dven
passagerare talar sakerhetsskdl for obliga-
torisk kontrollbesiktning i likhet med vad
som giller for annan bil i yrkesmissig trafik.

Bandmotorcykeln, som enligt vad tidigare
anforts bor bli foremal for en typ- eller re-
gistreringsbesiktning, 4r narmast att jimstal-
la med konventionell motorcykel. Sédant
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fordon dr underkastat bestimmelserna om
obligatorisk kontrollbesiktning. Négra av de
viktigare anledningarna hartill dr att fordo-
net kan framforas med forhéllandevis myc-
ket hog hastighet, att det normalt anvinds
i den normala trafikmiljon tillsammans med
andra fordonstyper och trafikantkategorier
och att det dr en jamforelsevis vanlig for-
donstyp i denna miljo.

Bandmotorcykeln kan med utgangspunkt
fran dessa kriterier knappast sidgas vara av
sidan karaktir att den bor underkastas kon-
trollbesiktningsplikt. Som tidigare pavisats
ar bandmotorcykelns normala brukshastig-
het lag — en moped kan med sin tillitna
maximihastighet 30 km/tim anses utgora
en storre riskfaktor utan att for den skull
vara underkastad kontrollbesiktningsbestam-
melserna. Bandmotorcykelns trafikmiljo ar
vidare en helt annan dn jamférbara fordons,
i det bandmotorcykeln enligt utredningens
forslag skall fa framforas i huvudsak en-
dast utanfor vidg, dvs. dar ingen annan tra-
fik normalt forekommer och i allt fall ingen
tit eller snabb sadan.

I denna speciella trafikmiljo kan band-
motorcykeln knappast bli en sa vanlig fore-
teelse att det av detta skidl dr motiverat
fran trafiksikerhetssynpunkt att kontrollera
fordonets skick och utrustning. Det som ta-
lar for en kontroll skulle snarare vara mil-
jovards- och forarsikerhetssynpunkter. Som
siddana skil vill utredningen sérskilt fram-
hélla bullerproblemen samt de fragor som
avser forarens och passagerares mojlighe-
ter att klara en kritisk situation i ddemar-
ken.

Sistnimnda frigor dr endast delvis be-
roende av fordonets skick. En obligatorisk
kontrollbesiktning blir darvidlag sékerligen
av mindre virde dn en vettig utrustning for
och uppldggning av fiarden liksom god vana
vid fordonet och dess speciella bruksmiljo.
Genom den vedertagna typ- eller registre-
ringsbesiktningen blir for bandmotorcyklar-
na en viss ovre bullergrins bestimd och det
kan direfter om sd visar sig erforderligt fol-
jas upp genom sarskilda punktkontroller —
t. ex. vid flygande inspektion — att vederbo-
rande fordon inte Overskrider stipulerad
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bullerniva. Flera praktiska skil talar vidare
mot en obligatorisk kontrollbesiktning, bl. a.
svarigheten att instédlla fordonen till besikt-
ningsstation for det stora antal bandmotor-
cykeldgare som bor i glesbygder.

Ej heller vad giller bandmotorcyklar i
yrkesmidssig trafik finner utredningen till-
rackliga skal tala for en arlig obligatorisk
kontrollbesiktning. En yrkesmaissig trafik
for personbefordran representerar visserli-
gen i sig en anledning till speciell trafiksa-
kerhetskontroll, men i detta fall bor mera
hidnsyn tas till trafikens praktiska omfatt-
ning &n till principiella synpunkter. En band-
motorcykel tar — dven om befordran sker
mot betalning — inte mer 4n nagon enstaka
passagerare, som da far firdas i tillkopplad
pulka. I realiteten torde det av kortekniska
skidl ganska sdllan forekomma att passage-
rare kan befordras pa bandmotorcykeln.
Den skidtolkning efter fordonet som har
kan komma ifraga stéller inte samma siker-
hetskrav pa fordonet som en befordran av
passagerare som sitter pa fordonet eller i
dess sldpsldde.

6.2 Forslag till dndringar

Utredningen foreslar att bestimmelserna
om typ- och registreringsbesiktning av for-
don utstracks att avse dven bandbilar och
bandmotorcyklar. De for besiktningen er-
forderliga ndrmare foreskrifterna bor, i lik-
het med vad som f.n. giller jamlikt 14 och
15 §§ vigtrafikforordningen, meddelas av
Konungen eller den myndighet Konungen
dartill forordnar, dvs. trafiksikerhetsverket.

Vad betréaffar arlig obligatorisk kontroll-
besiktning anser utredningen tillfyllest att
bandbilar i yrkesmaissig trafik liksom hittills
dar underkastade sddan plikt. Négon ut-
strickning av besiktningsplikten till att avse
aven andra bandbilar samt bandmotorcyk-
lar finner utredningen inte erforderlig.
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7 Beskattning

7.1 Utredningens overviganden

Som utredningen anfort bl.a. i kap. 5 &r
med band forsett motorfordon i princip un-
derkastat reglerna om registrering och i kon-
sekvens hirmed ocksa reglerna om fordons-
skatt.

Kungl. Maj:t har emellertid — enligt vad
utredningen tidigare redogjort for — genom
sarskilda beslut dels foreskrivit, att snovess-
lor och snoskotrar av vissa fabrikat skall
vara att hdnfora till motorfordon endast i
den mén fordonet tas i bruk pia vig och
dels bemyndigat vissa lansstyrelser att for-
ordna om att snovesslor, som anvénds i yr-
kesmissig trafik, skall vara undantagna fran
registreringsplikten.

Kungl. Maj:ts ifragavarande beslut har
bl. a. resulterat i att snoskotrar overhuvud-
taget inte registrerats och att snovesslor som
regel inte heller blivit foremal for sadan
atgdard. Som en foljd harav har dessa for-
donstyper inte varit fordonsskattepliktiga.

Oversnofordonens  undantagande  fran
skatteplikten Overensstimmer enligt utred-
ningens mening val med grunderna for be-
skattningen av motordrivna fordon, vilkas
principiella innebord &r att varje végtrafi-
kant skall ersitta det allmdnna for utnytt-
jandet av vagnitet, dvs. avgiften skall mot-
svara den enskilde végtrafikantens kostnads-
ansvar. En f6ljd hédrav dr att ett fordon,
som i endast ringa grad eller inte alls for-
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orsakar slitage pa vidgbana m.m. inte bor
aldggas skyldighet att erldgga avgift till téc-
kande av végkostnaderna. I konsekvens
med detta resonemang har pa forslag av
bilskatteutredningen ldmnats foreskrifter om.
viss restitution av drivmedelsskatt, som er-
lagts av samer vid deras anvindande av
snoskotrar.

Motorredskapsutredningen har i det fore-
giende foreslagit att bandbil och bandmo-
torcykel skall vara underkastade registre-
ringsplikt. Utredningen har likasd foresla-
git sidan #ndring av 54 § VTF, att des-
sa fordon i princip inte far foras pa vig.
Utan hinder hirav skall emellertid enligt
forslaget sddant fordon fa foras Over vig
kortast lampliga stricka mellan terring pa
Omse sidor om vigen eller ldngs vdg om sa-
dan korning dr nddvindig med hinsyn till
de pa platsen radande terrangforhéllandena.

De av utredningen salunda foreslagna
mojligheterna att undantagsvis och under
strangt reglerade forutsédttningar framfora
bandbil eller bandmotorcykel pa vig dr en-
ligt utredningens uppfattning inte av be-
skaffenhet att darav skall folja skyldighet
for fordonsdgaren att erligga fordonsskatt.
Det vigslitage som kan fororsakas av over-
snofordonens ringa viaganvindning torde bli
av ytterst begrinsad omfattning och maste
anses mer dn vil kompenserat genom de av-
gifter som fordonsdgarna erldgger till det
allménna i form av drivmedelsskatt.

SOU 1970: 9




7.2 Forslag till dandringar

Med hinsyn till vad nu anforts foreslar ut-
redningen ett tilldgg till 2 § forordningen
(1922: 260) om automobilskatt av innebord
att bandbil och bandmotorcykel frikallas
frin ddr avhandlad skatteplikt.

1964 ars renniringssakkunniga foreslar i
sitt nyligen avgivna betinkande ett system,
enligt vilket viss del av for snéfordonen er-
lagd drivmedelsskatt aterbdrs till utdvarna
av trafik med sddana fordon genom att des-
sa medel far disponeras for iordningstillan-
de av sirskilda snoskoterleder m. m.

Utredningen vill slutligen anmirka, att
det i enlighet med 54 § 7 mom. VTF i
undantagsfall kan tdnkas att bandbil eller
bandmotorcykel genom dispens far fram-
foras regelbundet pa viss straicka av en vag.
Det kan t.ex. vara friaga om transport av
gods mellan viss hémtningsplats och ett
fjillhotell e.dyl., darvid transporten maste
ske delvis pa eller 6ver vdg. Med hinsyn
till den restriktiva instdllning till sadana
dispenser som torde kunna fOrutsdttas lir
dock transporter i sadana speciella fall inte
komma att fa sddan omfattning att inte ut-
gaende drivmedelsskatter kompenserar av
dessa fordon orsakat vigslitage.
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8 Forutsittningar for anvindande av vig m. m.

8.1 Utredningens overviganden

Som utredningen redan anfort bor trafiken
med bandbilar och bandmotorcyklar under-
kastas VTF:s foreskrifter 4ven om den #ger
rum annorstides dn pa viag. Eftersom VTF
f.n. endast tar sikte pa vigtrafik inne-
bir ifragavarande stindpunkt en forédndring
av forordningens tillimpningsomrade. I
flertalet sammanhang som &4r av intresse
i frdga om bandbilar och bandmotorcyklar
bor kunna foreskrivas att VTF:s bestdm-
melser ocksa skall vara tillimpliga nér des-
sa fordon framfors utanfér vidg. Vidare
bor TBL och dess sanktionssystem omfatta
trafik med dven bandbilar och bandmotor-
cyklar.

Framforandet av bandbilar och bandmo-
torcyklar pa vag dr pa sitt i det foregien-
de framhallits i dag i princip inte tilla-
tet. Det dr emellertid kéant att savél korsan-
de av vidg som fird pd vidg — om in of-
tast endast kortare strickor — forekommer
i relativt stor omfattning. Detta forhal-
lande bor i princip inte ses som ett resul-
tat av bristande Gvervakning, bristande kun-
skap om gillande bestdmmelser eller bris-
tande vilja att folja givna foreskrifter utan
snarare, enligt utredningens uppfattning,
som en foljd av omdjligheten att ta sig
fram med dessa fordon utan att nigon ging
utnyttja befintliga vagar, broar etc.

Utredningen anser att mojlighet bor lam-
nas att med bandbil och bandmotorcykel
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trafikera vidg i den mén detta av praktiska
skdl dr oundgingligen nodvéandigt. Med
hédnsyn jamvail till att i annat sammanhang
foreslas langtgaende utrustningskrav, be-
siktnings- och registreringsplikt m.m. for
bandbilarna och bandmotorcyklarna samt
— vad giller bandbilarna — krav pa kor-
kort som for bil jamte i forekommande fall
krav pa trafikkort, anser utredningen sig
kunna fororda en liberalare syn pa dessa
fordons anviandande av vdg i vissa speciel-
la situationer.

Det synes sidlunda utredningen bade
lampligt och realistiskt att tillata, att band-
bil och bandmotorcykel fors tvirs over vag
eller kortast lampliga striacka lings vig dar
terrangforhallandena pa omse sidor om va-
gen inte gor det mojligt att framfora for-
donet.

Utredningen anser emellertid att en ovill-
korlig stopplikt for snéfordonen och en lika
ovillkorlig foretradesritt for fordon pa vi-
gen erfordras for en sdker avveckling av
snofordonens passage Over och fiard ldangs
viag. Intriffade olyckor och olyckstillbud
har vidare Gvertygat utredningen om ndd-
vandigheten av att fOreskriva, att passage-
rare inte far befordras med bandbil eller
bandmotorcykel eller med till sidant fordon
kopplat slip- eller efterfordon vid passage
over eller fird pa vidg. Utredningen be-
handlar de nu berdrda frigorna nédrmare
i avsnitt 10.

Vad giller bandbils och bandmotorcykels
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firdhastighet pa vig finner utredningen inte
skil att foresla dndring av gillande regler
(56 § 3 mom. VTF). Nir det diremot
giller framforandet i terringen synes inte
skil foreligga att foreskriva nagon viss hogs-
ta hastighet. Det kan emellertid hir anfo-
ras, att direst sirskilt bandmotorcyklarna
framdeles kommer att forses med avsevirt
starkare motorer eller p& annat sétt fd hog-
re marschfartresurser det kan visa sig er-
forderligt att foreskriva en hogsta konstruk-
tiv hastighet pa sitt som f.n. giller for
mopeder.

Eftersom bandbil och bandmotorcykel
avses fa framforas endast med ldg hastig-
het pa vig, och dd langsamtgaende fordon
konstaterats utgora ett faromoment i for-
hallande till Gvrig, snabbare trafik pd vi-
gen, synes utredningen en rekommenda-
tion erforderlig av innehdll, att da sddant
fordon fors pa eller over vig dess belys-
ning bor vara tind dven i dagsljus.

8.2 Forslag till dndringar

Bandbil och bandmotorcykel foreslas inte
f4 anvinda vig eller annan plats dér all-
mén hjulburen trafik foérekommer. Fran
denna regel bor undantag goras for passe-
rande over vig, vilket bor ske i sd rit vin-
kel mot vigen som mojligt, och for fird
lings vig pd plats, dir terrangforhéllande-
na pa vigens sidor omojliggor vidare fram-
fart om inte vigen far anvindas.

Fore utfart pa vig skall snofordonet ovill-
korligen stannas helt, och all trafik pa vi-
gen skall limnas foretride. Denna regel
bor gilla alla vigar och alla typer av pa
vigen kommande fordon.

D4 snofordon passerar eller fors pa vig
far passagerare inte befordras med drag-
fordonet eller tillkopplat fordon. Ej heller
far skidtolkning eller annan typ av passa-
gerarbefordran ske med hjilp av snéfordon
vid sadant tillfélle.

Firdhastigheten pa vig far inte Overstiga
20 km/tim for bandbil eller bandmotorcy-
kel, medan nigon hogsta hastighet i terring-
en inte anses bora foreskrivas.
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9 Korkort, lamplighetsbevis och foraralder

9.1 Utredningens overvdganden

Utredningen har uppdelat 6versnofordonen
i bandbilar och bandmotorcyklar, varav
bl. a. foljer att de tyngre typerna (snovess-
la m. fl.) skall anses som bil med vad diri-
genom fOljer betraffande fordonskrav, ut-
rustnings- och forarkrav m. m., medan lit-
tare fordonstyper skall betraktas som motor-
cykel. For bandmotorcykeln foreslds sir-
skilda krav pa utrustning och teknisk stan-
dard till h6jande av savil dess egen sikerhet
som sidkerheten for annan trafik. Bandbi-
len har visat sig normalt ha siddan utrust-
ning och utformning att den kunnat god-
kidnnas som bil utan ytterligare dndringar.
Bandbilar saknar visserligen stidnkskydd,
men utredningen foreslar i annat samman-
hang att sadant inte skall kravas for denna
fordonstyp.

Vid bedomandet av frigan om forare
av snofordon skall inneha korkort eller an-
nan form av kompetensbevis for korning-
en bor uppmirksammas utredningens for-
slag att framférandet av dessa fordon pa
vig skall f& dga rum endast i mycket be-
grinsad omfattning. Bandfordonen #r bygg-
da for att huvudsakligen framféras inom
vaglosa omraden. Utredningen har fore-
slagit att fordonen skall fi framforas pé
vig endast da fraga dr om korsande av vig
samt da terrdngen ar sidan att framforande
av fordonen vid sidan av vig inte ir mgj-
ligt.

Utredningen anser sig ej bora fororda det
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system som tillimpas i Norge, namligen en
uppdelning av fordonen i dels sidana som
far framforas pa viag och dels sidana som
inte far framforas pa vidg — de sistndmnda
ir som tidigare ndmnts forsedda med sar-
skilt slag av registreringsskyltar.

De ldnsstyrelser som avgivit yttranden
till utredningen har uttalat, att korkort in-
te bor vara erforderligt for framférande av
snofordon. Mot detta kan invindas, att vid
de tillfdllen da fordonen undantagsvis fram-
fors pa védg en allman kunskap om trafik-
foreskrifter 4r nodviandig. Sadan allmén
kunskap dr visserligen erforderlig dven nir
fordonet anvidnds i obanad terring i for-
héllandet till andra trafikanter, skidikare
m. fl., inte minst dédrfor att VTF:s regler
foreslas gilla for snofordonsforaren dven i
dessa situationer, men maste anses som Sir-
skilt nodvéndig vid fird pa vig i forhéllan-
det till annan vanlig vagtrafik. A andra si-
dan férekommer redan nu trafik med moto-
riserade fordon utan att krav pa korkort
uppstillts. Forare av moped ir sdlunda inte
skyldig att inneha korkort. Likaledes kan
motorredskap f.n. framfoéras pa vig utan
att foraren innehar korkort. Aven om for
dessa slag av fordon giller att fordonens
konstruktiva hastighet inte fir Gverstiga 30
km/tim forekommer de dock - i varje
fall vad giller mopeder — i visentligt myc-
ket storre omfattning i trafik pa vig 4n vad
som kan tdnkas bli fallet ifriga om snofor-
don.

Det kunnande som kan anses erforderligt
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for framforande av snéfordon i obanad ter-
ring och pa fjillet ar i visentliga stycken
av helt annan art @n det som erfordras for
framforande av fordon pa vidg. Det dr hir
saledes — som redan tidigare berorts —
fraiga om fordons- och fjillvana, overle-
vandekunskap och forstaelse for nodvindig-
heten av ritt utrustning i kombination med
respekt for svarigheterna i 6demarken. En
sidan kunskap bibringas inte foraren genom
korlektioner och teoriprov, liksom den in-
te heller kan dokumenteras genom ett limp-
lighetsintyg fran ldnsstyrelse, polismyndig-
het eller annan institution. De snoskoter-
klubbar utredningen haft kontakt med har
redogjort for sitt arbete med spridande av
upplysning, rekommendationer och Kkun-
skaper till medlemmar och andra om hur
man lampligen firdas med snéfordonen och
hur man bor upptridda i olika situationer.
Utredningen anser sddana insatser mycket
virdefulla.

Bandmotorcykeln dr i normalfallet ett
enmansfordon, dock att en enstaka passa-
gerare kan medfolja fordonet men da van-
ligen sittande i tillkopplad sldpsldde (pul-
ka). Bandbilen didremot dr konstruerad for
befordran av passagerare eller gods eller
badadera.

Skillnaden i anvandningssitt synes utred-
ningen motivera en skillnad dven i vad gil-
ler kraven pa forarens dokumentering av
korkunskaper och lamplighet. En transport
av passagerare t.ex. till och fran vinter-
sporthotell med bandbil maste motivera stor-
re krav pa fordonsforaren dn en korning
utan passagerare med den ldttare bandmo-
torcykeln.

For forande av bandbil bor déarfér upp-
stillas krav pa korkort. Sidant krav bor
ddremot inte gilla betriffande forande av
bandmotorcykel. Bland skdlen harfor vill
utredningen ytterligare sédrskilt nimna band-
motorcykelns stora utbredning bland samer
och fjillfolk i Ovrigt, for vilka detta for-
don medfort en avseviard lattnad i arbete
och i geografisk isolering. Ett korkorts-
krav skulle innebira avseviarda komplikatio-
ner och i manga fall omdgjliggdra utnyttjan-
det av de betydande fordelarna hos band-
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motorcykeln som nyttofordon.

Utredningen finner inte heller skil fo-
resld att forare av bandmotorcykel skall in-
neha nigon annan form av officiellt kom-
petensbevis eller licens for framférande av
bandmotorcykeln.

En annan fraga i detta sammanhang &r
huruvida krav bor uppstillas pa viss mi-
nimiélder for framforande av bandmotor-
cykel. Forslag har till utredningen fram-
lagts om en minimialder av 15 eller 16 ar.
Vid bedomandet av limplig undre alders-
grians for framférande av bandmotorcykel
bor for det forsta hinsyn tas till kravet pa
ett moget omdome hos foraren. Ifraga om
bandmotorcykel kan sédgas att denna under
normala forhallanden dr ett ldtthanterligt
fordon. Vid fird i fjéllterrdng uppstar dock
emellandt situationer som forutsitter att fo-
raren har tillrackliga krafter for att kunna
framfora fordonet eller for att kunna klara
sig sjilv och fordonet i trangda situationer,
exempelvis om fordonet vilt omkull, fast-
nat i stop eller pa annat sitt kommit i ett
kritiskt lige. Med hédnsyn till det nu an-
forda och till gillande bestimmelser om
korkort for ldtt motorcykel finner utred-
ningen motiverat att minimialdern for fram-
forande av bandmotorcykel sitts till 16 ar.

Utredningen vill i sammanhanget fram-
halla att den nuvarande lagstiftningen i Fin-
land och i Norge, som framgér av det for-
ut anférda, foreskriver innehav av korkort
for framforande av bandfordonen. Detta in-
nebir salunda att svensk forare av band-
bil eller bandmotorcykel maste vid fird over
grinsen till Finland eller Norge vara utrus-
tad med korkort motsvarande de krav som
stills i dessa ldnder.

9.2 Forslag till dndringar

Utredningen foreslar att samma bestammel-
ser om korkort och trafikkort som giller
for forande av bil skall gilla dven i fraga
om forande av bandbil. Utredningens stand-
punkt i denna del foranleder ingen forfatt-
ningsindring. Bandmotorcykelforare skall
diremot inte behova inneha korkort eller
trafikkort dven om korningen sker yrkes-
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massigt.

Utredningen anser ej heller ndgon form
av lamplighetsbevis eller forarlicens bora
krivas av bandmotorcykelforare.

For forare av bandmotorcykel bor dock
krévas att han uppnatt 16 ars alder. Fran
detta krav bor emellertid dispens kunna
meddelas av Kungl. Maj:t med anledning
av sidrskilda omsténdigheter i likhet med
vad som f.n. giller betriffande unga mo-
pedforare m. fl.
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10.

10.1 Allmint

Utredningen har i avsnitt 2. redogjort for
de karakteristiska drag som kénnetecknar
bandfordon.! I avsnitt 3. har utredningen
redovisat gillande foreskrifter i vad de dger
tillimpning pa dessa fordon. De forslag
som utredningen framlagt kraver ett antal
tilligg och #dndringar i trafikforfattningarna.
Sirskilt kommer VTF i blickpunkten, men
ocksa pa andra hall i lagstiftningen blir
andringar nodvindiga.

Utredningen har overvigt att for de for-
don som nu avses foresla en sarskild forfatt-
ning och i denna samla de foreskrifter som
anses nodvindiga for regleringen av trafi-
ken med fordonen, i férekommande fall
med hénvisningar till bestimmelser i redan
existerande forfattningar.

Tidigare har liknande lagstiftningsuppgif-
ter 16sts pd detta sitt. Som exempel pad en
sddan sarskild, timligen fullstindig forfatt-
ning betriffande visst fordonsslag vill utred-
ningen nimna MopF.

Det nimnda forfattningssittet kan i och
for sig anses frimja oOverskadligheten nir
det giller att faststilla vilka bestammelser
som giller for det fordonsslag som ar i
fraga. Det kan ocksd vara en fordel att slip-
pa dndringar pa manga stillen i redan gil-
lande lagar och forordningar.

Utredningen har dock kommit till den
uppfattningen att denna metod hir ar for-
enad med vissa nackdelar, inte minst darige-
nom att den allmdnna Gverblicken Gver tra-
fikforeskrifterna forsviras. Utredningen har
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Kommentar till forfattningsdndringarna

ocksa funnit att fordonsdefinitionerna i VIF
endast behdver nigra mindre justeringar for
att utredningens intentioner skall bli till-
godosedda. I 6vrigt behover andringar i for-
ordningen ske endast pa ett forhallandevis
litet antal punkter, varemot atskilliga be-
stimmelser redan i nuvarande lydelse lamp-
ligen kan — som hittills — tillimpas ocksd
i friga om bandfordon.

Det skulle siledes enligt utredningens me-
ning vara mindre vilbetinkt att skapa en
specialforfattning vid sidan av den centrala
trafikforfattningen. For denna standpunkt
talar dven att det allmint sett fir anses
mindre lampligt att utan tvingande skil ge-
nomfora ett system med specialforfattningar.

Utredningens forslag innebar alltsd att
existerande forfattningar andras pa de punk-
ter dir detta motiveras av utredningens
stdllningstaganden i sakfragorna eller att
forfattningarna eljest blir tillimpliga ocksa
pd bandfordon darfor att dessa inordnas i
befintliga fordonskategorier enligt VTF.

Utredningen foreslar salunda att &and-
ringar verkstélls i foljande avseenden.

Vagtrafikforordningen

I sin nuvarande utformning tar VIF en-
dast sikte pa viagtrafik. Utredningen anser
att trafik med bandfordon bor i vissa av-
seenden underkastas forordningens fOre-

1 Av praktiska skidl anvinds i detta avsnitt ut-
trycket bandfordon som en gemensam bendm-
ning pa fordonstyperna bandbil och bandmotor-
cykel.
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skrifter dven om trafiken dger rum péi an-
nan plats dn pa vidg. Denna utredningens
standpunkt innebér en principiellt viktig for-
andring av VTF:s tillimpningsomréde. I de
flesta sammanhang som #r av intresse i fra-
ga om bandfordonen torde kunna foreskri-
vas att VTF:s bestammelser ocksa skall vara
tillimpliga nédr bandfordon framférs annor-
stides @n pa viag. De allminna trafikfore-
skrifterna i avdelning IV i VTF lir pa detta
sitt kunna utstriackas att gilla utover vad
som angives i 38 §.

I en del fall kraver emellertid bandfor-
donens inlemmande i trafikregleringen helt
nya bestammelser. Detta giller t.ex. i viss
omfattning foreskrifterna om fordonens ut-
rustning.

De dndringar som féranleds hirav redo-
visar utredningen i foljande forslag till 4nd-
ringar i VIF med dartill fogad specialmoti-
vering.

Trafikbrottslagen

En viktig fraga ar tillimpningen av TBL pa
trafik med bandfordon. Den nimnda for-
fattningen har ett si ndra samband med
VTF att den i praktiken fir anses som en
del av denna. TBL:s sanktionssystem maste
enligt utredningens uppfattning sittas i till-
laimpning ocksd nir det giller trafik med
bandfordon. Utredningen har i detta sam-
manhang sirskilt &dberopat erfarenheterna
frdn den tid som bandfordon redan varit i
bruk.

Négra sirskilda ingrepp i TBL blir emel-
lertid enligt utredningens uppfattning inte
nodvindiga for att nd detta resultat. Det dr
nimligen tillfyllest att man utvidgar inne-
borden av begreppet »vigtrafikant» i 1 §
1 mom. VTF. Som angivits i avsnitt 3. far
en sddan dndrad definition ocksd inverkan
pa begreppets anviandning i sidana forfatt-
ningar som har samma definitioner som
VTF. Den centrala bestimmelsen i 1 §
forsta stycket TBL vinner dirigenom till-
lampning ocksi nir bandfordon férs annor-
stides dn pa vig.

Av VTF:s definitioner foljer 4ven att ratt-
fylleribestaimmelserna i 4 § TBL, som inte
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har sadan lokal begrinsning som 1 §, blir
gillande ocksa vid forande av bandfordon.
Under kategorierna »bil» och »motorcykel»
faller ju med de av utredningen féreslagna
andringarna i VTF dven bandbil resp. band-
motorcykel.

Yrkestrafikférordningen

Sévitt utredningen kunnat bedéma pakallar
utredningsuppdraget inte niagra @ndringar i
YTF. Detta innebir siledes att ifriga om
bandbil som anvinds i yrkesmissig trafik
samma bestimmelser giller som ifriga om
annan person- eller lastbil eller i férekom-
mande fall buss. Likaledes kommer fore-
skrifterna angdende uthyrningsrorelse att bli
tillimpliga ifraga om bandbilar.

Automobilskatteférordningen

Som nidrmare utvecklas i avsnitt 7. fore-
slar utredningen att bandbil och bandmotor-
cykel frikallas fran skatteplikt enligt ASF.
I enlighet hdarmed foreslas ett tilligg i 2 §
ASF.

Militira végtrafikkungérelsen

Endr militdra specialfordon sasom strids-
vagn, pansarbandvagn och bandvagn 202 A
kommer att klassificeras som bandbil erford-
ras med hénsyn till att nuvarande regler for
deras anvindning inte ldmpligen bor dndras
och till de sdrskilda forhéallanden varunder
militdra ovningar och dirmed dven militira
transporter i vrigt dger rum att transporter-
na i vissa fall kan ske utan iakttagande av
de for civil trafik utfirdade foreskrifterna.
Detta foranleder vissa #ndringar i sdvil
VTK som Mil. VTK.

10.2 Vagtrafikforordningen
1518

Bandfordonens sirskilda konstruktion av-
ser att mojliggéra transporter i terring av
personer och gods. Som redan utvecklats i
foregdende avsnitt bor regleringen av tra-
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fik med bandfordon ske inom VTF:s ram.
VTF:s definitioner foreslas salunda pa vissa
punkter utvidgade eller pd annat sétt for-
andrade.

I mom. Enligt detta forfattningsrum har
»vdgtrafikant» vissa forpliktelser samt ar an-
svarssubjekt i friga om straffbar handling
etc.

I linje med VTF:s nuvarande syfte att
reglera trafik pa vig finns det inte nagon
anledning att stricka en definition som den
forevarande liangre an till person som vistas
pa vag eller i fordon pa vig.

Med regleringen av bandfordon pa det
sitt som utredningen foreslar blir det emel-
lertid nodvindigt att begreppet vigtrafikant
ocksd omfattar personer som vistas i band-
fordon dven ndr fordonet framfors annor-
stides dn pa vag. Utredningen foreslar déar-
for att i friga om bandbil eller bandmotor-
cykel den skall anses som vigtrafikant som
vistas i fordonet dven nir detta befinner sig
annorstides dn pa vag.

Den som vistas i ett bandfordon anses
alltsa alltid som viagtrafikant. Uttryckssittet
ticker de fall att en person framfor ett
bandfordon eller firdas som passagerare i
ett sidant fordon. Utredningen har inte an-
sett det mojligt att i lagtexten nid en vid-
stricktare definition av trafikantbegreppet,
sa att det t. ex. ocksd omfattar personer som
vistas i terring dir bandfordon utnyttjas
dven om detta skulle kunna motiveras av
onskemdl om att uppnd Overensstimmelse
med samma begrepp nar det tillimpas i
friga om personer som vistas pd vig.

Utredningen vill dock inte utesluta att
den som har viss anknytning till ett band-
fordon ibland bér kunna betraktas som vig-
trafikant, fastdn det inte i egentlig mening
kan sigas att han vistas i fordonet. Utred-
ningen avser di exempelvis person som ar
sysselsatt med lastning av bandfordon, med
reparation av bandfordon eller liknande,
och dirvid uppehaller sig i omedelbar an-
slutning till fordonet. Utredningen anser att
till rdttstillimpningen kan 6verlamnas fra-
gan om en person har sddan anknytning
till bandfordon att han bor anses som vag-
trafikant.
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Den nya definitionen far framst betydelse
i féljande sammanhang.

Bestaimmelserna i avd. IV, 2 kap. VTF
ges en mera vidstrackt tillimpning. Vad som
ddr sdgs kommer att i tillimpliga delar gilla
ocksd den som firdas med bandfordon. Ut-
redningen aterkommer i specialmotiveringen
till 38 § till hithorande fragor.

Straff for vardsloshet i trafik skall kunna
adomas ocksd den som brister i omsorg och
varsamhet vid forande av bandfordon i ter-
ring, eller som i egenskap av passagerare i
bandfordon gor sig skyldig till forsumlighet
av sadan art att 1 § forsta stycket TBL blir
tillimplig. Formellt blir ocksa 2 § TBL till-
lamplig pa sddan forare eller passagerare.
Av storre praktisk betydelse an den utvid-
gade tillimpningen av sistndmnda stadgande
blir mojligheten att adoma de nimnda kate-
gorierna straff for rattfylleribrott enligt 4 §
TBL. Slutligen bor ocksid papekas att straff
for smitning enligt 5 § TBL skall kunna
adomas dven i samband med trafik med
bandfordon i terrdng.

Ovriga definitioner i 1 § 1 mom. VTF kan
bestd i nuvarande utformning. Begreppet
»fordon» ticker redan anordning pa band.

3 mom. Enligt nuvarande lydelse av detta
moment ar motorfordon, som ar forsedda
med band, oberoende av vikt att anse som
bil. Utredningen anser att bandforsett for-
don under viss viktgrins bor hidnforas till
kategorien motorcykel. Viktgransen bor
lampligen vara samma som den som nu gél-
ler mellan bil och trehjulig motorcykel, dvs.
400 kg tjanstevikt.

Definitionen av bil behover endast forses
med en kompletterande definition, angivan-
de att sadant motorfordon med band skall
kallas bandbil. Utredningen anser att den
lampligaste 16sningen dr att — i likhet med
vad som skett pa atskilliga andra hall i
VTF — denna benimning anges i parentes
pa det aktuella stillet i definitionen. I klar-
hetens intresse bor den parentes, som nu
finns i definitionen och som avser det alter-
nativ att bil dr forsedd med medar i stallet
for med hjul tas bort, och didrav foranledda
sprakliga justeringar goras.

En konsekvens av definitionen av bil ar
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t. ex. att en snoskoter som viger over 400
kilo blir att anse som bil.

I definitionen av motorcykel bor pa mot-
svarande sitt anges att till denna kategori
riknas dven fordon pa band. Ocksd hir
loses fragan om bendmningen av denna sir-
skilda art av motorcyklar lampligen med
hjdlp av en parentes. Denna skall innehalla
benamningen bandmotorcykel. Ovriga and-
ringar i definitionen dr av redaktionell art.

Utredningen anser att uppdelningen av
motorcyklar i ldtt motorcykel och tung mo-
torcykel inte skall gilla bandmotorcykel.
Utredningen anser lampligt att uppdelningen
endast giller andra motorcyklar &n band-
motorcyklar. Utredningen vill sérskilt fram-
halla att bandmotorcykel inte skall kunna
anses som moped (jfr 1 § fOrsta stycket
MopF). Ett ytterligare motiv ar att utred-
ningen inte anser sig bora stimulera till
konstruktion av alltfor ldtta och motorsvaga
bandmotorcyklar, detta med hansyn till att
dessa fordon vid fiard ofta blir utsatta for
sadana péafrestningar som krdver en robust
konstruktion och en jimforelsevis hog mo-
toreffekt. Utredningens Gverviganden leder
till att uppdelningen av motorcyklar inte
skall dga motsvarighet i friga oms band-
motorcyklar.

4 mom. Eftersom savil bandbil som band-
motorcykel lampar sig som dragfordon bor
definitionerna av slipfordon och efterfor-
don kompletteras. For enkelhetens skull har
hirvid den uppréikning av olika dragfordon
som nu finns i senare delen av definitionen
av slipfordon ersatts av benimningen drag-
fordonet.

28

I denna paragraf, som inleder VTF:s be-
stimmelser om fordons beskaffenhet och ut-
rustning, anges de allménna forutsittningar-
na for att ett fordon skall f tas i bruk pa
vig. Paragrafen bor med hansyn till band-
fordonens anvidndningsomrdde limpligen
kompletteras med en erinran att vad som
sdgs i paragrafen och i de bestimmelser som
paragrafen hinvisar till ocksid giller, nar
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bandfordon tas i bruk annorstides dan pa
vag.

g

1 mom. Denna paragraf innehaller be-
stimmelser om bils beskaffenhet och utrust-
ning. De krav som dir uppstills avser ut-
redningen skola i huvudsak gilla ocksa
bandbil. Denna stindpunkt foranleder —
med hinsyn till att bandbil faller under ka-
tegorien bil enligt 1 § 3 mom. — med ett un-
dantag inte ndgon &dndring i forevarande
paragraf. Undantaget avser kravet pa stiank-
skydd i 1 mom. k). Utredningen bedomer
att bandbil inte skall behova vara forsedd
med stinkskydd om detta medfor avsevird
oligenhet med hénsyn till fordonets kon-
struktion och andamal, dvs. samma skil som
kan foranleda att lastbil i vissa fall inte be-
hover vara utrustad med stiankskydd. Ski-
let for utredningens stindpunkt ar att det
praktiska behovet av stinkskydd pé en
bandbil oftast inte 4r si starkt att det upp-
vager de oldgenheter som skyddet innebdr.

4 och 4 a §§

Utredningens forslag att fordon pa band,
som har en tjinstevikt berdknad som for
motorcykel av hogst 400 kg, skall hinforas
till fordonsgruppen motorcyklar under be-
namningen bandmotorcykel foranleder att
nuvarande bestimmelser om motorcyklar i
4 § VTF maéste dndras, eftersom dessa inte
kan goras direkt gillande aven for band-
motorcyklar. Utredningen har darvid ansett
det lampligt och Onskvirt att si langt som
mojligt undvika dndring av nuvarande be-
stimmelser och féreslar darfor att nuva-
rande 4 § bibehills oforindrad med undan-
tag for inledningen till 1 mom., ddr det ut-
sdgs att bestimmelserna giéller andra motor-
cyklar 4n bandmotorcyklar. De foreskrifter
som skall gilla bandmotorcyklar intages i
en ny paragraf, 4a §.

Foreskrifterna i den nya 4a § har upp-
stillts i huvudsaklig dverensstimmelse med
motsvarande foreskrifter for motorcyklar i
ovrigt. Endast vasentliga konstruktions- och
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utrustningsforeskrifter har medtagits. Utred-
ningen forutsitter att det skall ankomma pé
trafiksikerhetsverket att meddela de ytter-
ligare bestimmelser som kan vara erforder-
liga pa liknande sitt som nu sker for andra
typer av fordon.

Utredningen anser det angeldget att ens-
artade foreskrifter efterstravas framst inom
de nordiska linderna. De blivande svenska
bestimmelserna bor darfor sa 1langt mojligt
ansluta till vad som giller i vara grannldn-
der. I forevarande avseende synes Norge
vara det enda av de nordiska lianderna som
har ett utarbetat forslag till foreskrifter ro-
rande bandfordon (beltebil, beltemotorsyk-
kel). Utredningen har ansett det lampligt
att i mojligaste man beakta detta forslag,
trots att det dnnu inte slutligt faststéllts.

Betraffande detaljerna i forslaget ma fol-
jande framhallas.

Styrinrdttning. For ett fordons sikra fram-
forande spelar styrinrattningen stor roll.
Detta ar i sirskilt hog grad fallet i fraga
om motorfordon av normalt utférande vilka
ar avsedda att framforas i hoga hastigheter
dven pa smala och kurviga vdgar och som
skall vara kapabla till snabba och sékra un-
danmanovrar. En bandmotorcykel maste gi-
vetvis ocksd kunna styras pa ett effektivt
och sdkert sitt, men kraven pa effektivitet
far i detta fall uppstillas med beaktande av
de forhallanden under vilka bandmotorcyk-
larna anvands. Styrningen sker vanligen me-
delst en eller flera vridbara medar, men
ocksd andra styrsitt forekommer. En i Sve-
rige tillverkad bandmotorcykel ar t. ex. for-
sedd med fasta skidor och i detta fall dstad-
kommes styrningen medelst lutning av for-
donet. Utredningen har genom statens tra-
fiksikerhetsverk, ovre norra distriktet, erfa-
rit att styregenskaperna hos denna maskin
ir acceptabla vid jimforelse med konven-
tionell styrning. En annan typ av bandmo-
torcykel saknar helt styrinrittning och styr-
ningen sker d& med skidor som den &kande
har pa fotterna.

Utredningen har funnit att det grundlag-
gande kravet pd effektiv styrinrattning bor
gilla dven for bandmotorcyklar men att
man maste limna mdjligheter Oppna &éven
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for andra l6sningar. Detta kan ske genom
att till den allminna regeln foga tilligget
att styrinrittning icke erfordras om band-
motorcykel dr si beskaffad att den kan sty-
ras pa ett effektivt och sikert sitt utan sér-
skild styrinrittning. Det bor ankomma pa
trafiksikerhetsverket att meddela de ytter-
ligare foreskrifter som erfordras for bedom-
ning av styregenskaperna. Utredningen for-
utsitter att verket dirvid tar héansyn till de
siarskilda forhallanden som giller vid kor-
ning med bandmotorcyklar, exempelvis att
korning pad vidg sdllan forekommer utan
vanligen sker pa stora Oppna ytor utan an-
nan trafik, etc. Bestimmelserna kan inne-
hilla en Ovre grins for tjdnstevikten hos
bandmotorcyklar utan sarskild styrinritt-
ning.

Bromsar. Bandmotorcykel bor i likhet
med vad som giller fér annan motorcykel
med tillkopplad sidvagn vara forsedd med
tvd bromssystem, en fairdbroms och en par-
keringsbroms. Motivet foér kravet pa par-
keringsbroms dr att foraren bor kunna av-
ligsna sig frin en upprittstiende bandmo-
torcykel utan risk for att fordonet skall ge-
nom markens lutning eller pA annat sitt
komma i rorelse. Parkeringsbromsen kan
fel pA firdbromsen. Utredningen har over-
vigt om — i likhet med vad fallet ar i de
norska bestimmelserna — kravet pd parke-
ringsbroms skulle kunna uppges under den
forutsiattningen att trogheten i drivband och
kraftoverforing dr si stor att den haller for-
donet stillastdende i en lutning av 16 %,
dvs. samma krav som stills pd parkerings-
bromsen pa slipvagn som kopplas till bil.
Detta har dock inte ansetts lampligt endr
denna bromsande effekt sannolikt kommer
att minskas avsevirt niar fordonet varit i
bruk en tid och lager m.m. blivit inslitna.
Det ar f. 6. en striavan bland tillverkarna att
gora fordonen si littgdende som mdjligt.
Varje bandmotorcykel bor dérfor ha en
fardbroms och en parkeringsbroms.

Backviixel. For motorcyklar finns for nar-
varande inga krav att fordonen skall vara
utrustade med anordning for backning (back-
vixel). Behovet dirav dr uppenbarligen ringa.
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For tyngre bandmotorcyklar dar dock for-
hallandena annorlunda. Den begriansade
styrforméagan och de forhallanden under
vilka bandmotorcykel ofta anviands (ex.
djup snd) kan medfora svarigheter néar det
giller att vianda fordonet pa en begridnsad
yta. Behovet av backvixel ar sa pass starkt
framtridande att flera av de tyngre typerna
redan nu ar utrustade med sidan som stan-
dard. Utredningen anser att backvixel bor
vara foreskriven for de tyngre fordonen. En
lamplig viktgrans anser utredningen vara en
tjanstevikt av 200 kg, vilken kan sidgas skilja
fordon med ett och med tva drivband é&t.

Band. Enligt 3 § 1 mom. d) VTF skall
band pa bil vara av beskaffenhet, som god-
kdnts av den myndighet Konungen dartill
forordnat. Nagon motsvarande foreskrift
for bandmotorcykel har inte ansetts vara
behovlig.

Belysning och signaler. De foreslagna be-
stimmelserna Overensstimmer i huvudsak
med vad som nu giller féor motorcyklar.
Bandmotorcykel med en bredd av 1 m eller
mera bor ha samma belysningsanordningar
framtill som bil samt baktill tvd baklyktor
och tva reflexanordningar. Det norska for-
slaget innehéller samma foreskrift. Nagon
stopplykta har inte ansetts erforderlig pa
bandmotorcykel. Den skulle f.o. vara av
ringa virde eftersom bromsning sker d4 man
minskar gaspadraget pd grund av den rela-
tivt stora trogheten i drivanordningen. Fird-
bromsreglaget, som skulle paverka stopplyk-
tans kontakt, anvinds darfér mera sillan.

Korriktningsvisare och backspeglar har
ansetts vara nodvindig utrustning, dérest
bandmotorcykeln dr forsedd med tickt ka-
rosseri. Finns vindruta, skall fordonet vara
utrustat med effektiv vindrutetorkare. Vind-
rutetorkare skall dock inte krdvas om fora-
ren kan fa erforderlig sikt exempelvis ge-
nom att titta 6ver rutan.

Ljuddimpare @r en sjilvklar utrustnings-
detalj, sdrskilt mot bakgrunden av den kri-
tik som riktats mot bandmotorcyklarna pa
grund av det storande bullret. Utredningen
ar dock inte beredd att foresld nagot gréns-
viarde for tillatet buller utan detta bor be-
stimmas av trafiksdkerhetsverket. Bullret
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fran bandmotorcykel dr i hogre grad &n i
fraga om motorcyklar pa gummihjul bero-
ende av bullret frin drivanordningen. Detta
buller ddmpas i hog grad nar bandmotor-
cykeln framfors i »naturligs milj6, dvs. pa
snotiackt mark. Det syns darfor utredningen
rimligt att grinsvdrde for bullret faststills
for och mits vid korning pa sné.

Kopplingsanordning. Enligt gillande be-
stimmelser far till motorcykel inte kopplas
slipfordon. Denna bestimmelse kan en-
ligt utredningens mening icke tillimpas for
bandmotorcykel. Med den anvindning som
denna fordonstyp fatt ar det bade lampligt
och manga ganger nodvindigt att till band-
motorcykel koppla slipfordon som mesta-
dels utgors av sldpslide (pulka). Bestim-
melse att kopplingsanordning i forekomman-
de fall skall vara tillfredsstillande har dar-
for medtagits i forslaget.

6 §

Som redan berorts i olika sammanhang
kan bandfordon forses med slipfordon. Nar
det i paragrafen talas om bil innefattar
detta ocksa bandbil. For slipvagn (1 mom.)
eller sldpslide (2 mom.) som dras av band-
bil kommer liksom hittills att gilla de sir-
skilda krav i friga om kopplingsanordning
m. m. som paragrafen foreskriver.

I ett nytt 4 mom. intages sérskilda fore-
skrifter att slapfordon som kopplas till band-
motorcykel skall ha tillfredsstdllande kopp-
lingsanordning, vara forsedd med reflex-
anordningar samt, da friga dr om slipslide,
vara forsedd med skydd mot slirning i sid-
led.

Utredningen har inte ansett sig kunna
kriva baklykta pa slipfordon som kopplas
till bandmotorcykel. En sidan ar praktiskt
svar att anbringa och ansluta till bandmo-
torcykelns elektriska system. Det torde inte
heller foreligga nagot storre behov av sidan
baklykta. Reflexanordning kan anses till-
racklig.

9§

Polismans ritt att undersoka beskaffen-
heten av och utrustningen hos fordon bor
i friga om bandfordon och slépfordon till
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bandiordon gidlla ocksd i fraga om fordon
som antridffas annorstides an pa viag. Detta
anser utredningen vara en nddvindig forut-
sattning for kontrollen av att foreskrifterna
om sddana fordons utrustning — sarskilt de
i 4a § — efterlevs. Det forhallandet att med
den féreslagna lydelsen polisman formellt
kommer att fi ratt att verkstélla inspektion
av bandbil och bandmotorcykel dven néar
sidant fordon befinner sig hos forséljare
eller inom tomtomrade har utredningen an-
sett inte bora utgdra hinder for den fore-
slagna inspektionsritten. Utredningen forut-
sitter att inspektion i nu namnda fall kom-
mer att ske med stor urskiljning.

10 §

¢ mom. Villkoren for fordons upptagande
i bilregister innebdr bl.a. att fordonet un-
der tiden mellan registreringsbesiktning eller
utfirdande av typintyg och registreringen
inte far ha #ndrats pa sadant sitt att det
inte lingre Overensstimmer med uppgifter-
na i utfardat besiktningsinstrument eller typ-
intyg. Som dylik dndring anses enligt tredje
stycket c) inte att pa fordonet anvénds ring-
ar av andra dimensioner #n forut. Detta un-
dantag bor for konsekvensens skull ocksa
avse anviandande av band av andra dimen-
sioner dn forut. Andrade banddimensioner
torde — i den man fordonens konstruktion
overhuvudtaget medger en sddan #ndring
— nimligen ur teknisk synpunkt ha lika
liten betydelse i forevarande sammanhang
som indrade ringdimensioner.

28 §

1 mom. De allmidnna krav pa fordons-
forare som uppstills i detta moment ar for
nirvarande begrédnsade till fall dir fordon
framfors pa védg. Utredningen finner att
samma krav bor stédllas pa forare av band-
fordon dven nér dessa fordon framférs an-
norstides dn pa vidg. Utredningen har vid
behandlingen ovan av dndringarna i 1 §
1 mom. VTF redovisat sin uppfattning att
de sanktionsbestimmelser i 1 § forsta styc-
ket och 4 § TBL, som svarar mot 28 § 1
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mom. VTF, inte bor vara begrdnsade till
trafik pa vig.

I enlighet med det sagda foreslar utred-
ningen att tillimpningsomradet for 28 § ut-
vidgas till trafik med bandfordon @ven an-
norstides dn pa vig.

2 mom. En féljd av att 1 mom. samt 1
och 4 §§ TBL far #ndrat tillimpningsom-
ride dr bl.a. att polismans rétt att ingripa
i motsvarande man utvidgas.

29 §

1 mom. Utredningen har i avsnitt 9 uppe-
hallit sig vid frigan om man bor uppstilla
krav pa korkort for férande av bandmotor-
cykel. Utredningen har darvid avvisat tan-
ken pa ett sidant krav. Emellertid har ut-
redningen vid dessa 6vervdaganden funnit att
man i friga om forare av bandmotorcyklar
bor uppstilla en aldersgrans vid 16 ar.

De dndringar som blir féljden av utred-
ningens stindpunkt ar dels att i forsta styc-
ket av detta moment anges, att kravet pd
korkort for forande av motorfordon och
gummihjulstraktor inte géller bandmotor-
cykel, och dels att i ett nytt andra stycke
utsdgs att bandmotorcykel inte far féras av
den som ej fyllt 16 ar.

De &vriga dndringar som gjorts i stadgan-
det dr av redaktionell natur.

I 66 § foreslar utredningen en bestimmel-
se om straff for den som for bandmotor-
cykel trots att han inte uppnétt foreskriven
alder samt om straff for vardnadshavare
m. fl. som underlater att forhindra forande
i strid mot aldersforeskriften.

38 §

Nir det giller trafikreglerna i IV avd.
moter samma problem som i tidigare be-
stimmelser i VTF, ndmligen att de begrin-
sats till fall ddr fordon anvidnds pa vig.
Aven hir maste — med hinsyn till 6nskvird-
heten av att foreskrifterna vinner tillimp-
ning ocksd pd trafik med bandfordon an-
norstddes dn pa viag — en utvidgning av reg-
lernas tillimpningsomride dga rum.

Utredningen har Gvervigt olika metoder
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att dstadkomma en sddan utvidgning av de
bestimmelser av olika art som finns i den-
na avdelning. Den har stannat for att fore-
sld att i den inledande 38 § intas en allmin
forklaring, att avdelningens bestimmelser
skall i tillimpliga delar gilla i friga om
bandfordon @ven nir fordonet framfors an-
norstddes dn pa vdg. Endast nigra fi sir-
skilda bestammelser (se 48, 52, 54, 55 och
56 §§) behover da dndras.

Med denna I6sning &verlimnas frigan
om tillimpligheten av foreskrifterna i av-
delningen i stor omfattning it myndigheter
och enskilda. Sjdlvfallet kan dirvid ibland
uppkomma svarigheter. Men utredningen
tror att dessa skall kunna bemdstras. I friga
om ménga paragrafer dr det uppenbart att
de skall tillimpas ocksi betriffande band-
fordon i terrang. Detta ir t. ex. forhallandet
med 39 §, som innehéller grundregler for
vagtrafikants upptridande och 40 § om vig-
trafikants skyldighet att beakta anvisningar
genom vigmarken etc. I forekommande fall
skall ocksd 41 § om beredande av fri vig
for vissa viagtrafikanter m. fl. kunna gilla.
Att 42 § blir tillamplig ocksd nir t.ex. en
snoskoter skall passera jarnvig anser utred-
ningen naturligt, oavsett att skotern inte fir-
das pad vig och det egentligen inte ror sig
om »korsning i samma plan mellan vig och
jarnvag». Vid olycka, vari bandfordon #r
inblandat, bor 43 § gilla. Utredningen an-
ser det vara av stor betydelse att si 4r fal-
let. Begreppet »trafikolycka» bor hir ges en
mycket vidstrackt innebord.

Miénga av bestimmelserna i IV avd. 3
kap. avser endast att reglera férhillanden
vid trafik pad védg. Vissa foreskrifter bor
emellertid iakttas dven vid trafik med band-
fordon i terrang. Detta #r fallet t. ex. med
bestimmelsen om hastighet i 46 §, dock en-
dast nédr den i 56 § 3 mom. for bandfordon
sarskilt angivna hogsta tillitna hastigheten
inte giller.

Vad som sdgs i 48 § 1 och 2 mom. om
korsande moéte har ocksd betydelse i detta
sammanhang. Man maste som hittills rikna
med att bandfordon i inte obetydlig omfatt-
ning passerar viagar for att kunna komma
fran ett terrangavsnitt till ett annat. Utred-

66

ningen foreslar ocksd att denna passageritt
skall inskrivas i VIF (se 54 § 5 mom. ne-
dan). Men utredningen har funnit det nod-
viandigt att sdrskilt reglera frigan om vem
som har foretride da passageridtten utnytt-
jas. Hir kan de nuvarande bestimmelserna
i 48 § 1 och 2 mom. inte anses innebéra na-
gon tillfredsstdilande 16sning. De kan inte
heller pa ett entydigt sitt forstds under den
allmédnna forklaring som utredningen fore-
slar i 38 § forsta stycket. Utredningen Aater-
kommer nedan till fragan om utformningen
av ett tilligg till 48 §, innehéllande sidan
sirskild reglering av korsande méte mellan
bandfordon och annat fordon.

I IV avd. 3 kap. kan i ovrigt bli friga
om tilldimpning av 50-52 §§. Ett forbud mot
att befordra passagerare med bandfordon,
ndr detta passerar vig bor uppstillas i 52 §.
Utredningen anser att innehéllet i dessa pa-
ragrafer i Ovrigt inte skall foranleda svarig-
heter nir fraga uppkommer att tillimpa dem
pa trafik med bandfordon.

I fraga om IV avd. 4 kap. féranleder
bandfordonen sirskild reglering i 54-56 §§.
Om andra foreskrifter i detta kapitel skall
gilla ocksa bandfordon torde framgd av
foreskrifternas ordalydelse. Vissa bestim-
melser har si allmin rdckvidd att tvekan
om tillimpligheten inte kan foreligga. Som
exempel vill utredningen peka pd 58 § om
skyldigheten att behandla fordon si att det
inte astadkommer ondédigt buller.

48 §

3 mom. Nir forare av bandfordon utnytt-
jar den ritt att passera vag som medges i
54 § 5 mom. andra stycket eller i undantag
som meddelats med stéd av 7 mom. i sam-
ma paragraf bor han limna foretride &t
trafik pd vigen. Utredningen har iven fun-
nit befogat att foreskriva stopplikt for fora-
ren av bandfordonet, detta oavsett om vi-
gen har karaktir av huvudled eller ej. Ut-
redningen har ocksid overvigt om den som
for ett bandfordon boér aliggas att vidta
ytterligare sdkerhetsatgdrder di passagerit-
ten utnyttjas. I amerikansk lagstiftning om
trafik med sn6fordon forekommer féreskrif-
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ter att passagerdtten far utnyttjas endast om
passage kan dga rum utan fara och inte in-
kriktar pa rorelsefriheten for den trafik som
forekommer pa vagen (State of Maine, Act
regulating Snow Traveling Vehicles, § 2157).
Sakerhetsforeskrifter av sddant slag hor
dock ndrmast hemma i den bestimmelse
som reglerar passageritten.

Den regel som utredningen hir féreslar
avser endast forhallandet mellan fordon
som fors pa vdg och bandfordon som pas-
serar vagen. Foretridesritten mellan flera
bandfordon som férs i terring regleras av
2 mom., om fragan om sidant foretride
uppkommer. Detta innebdr att hogerregeln
ocksd hir bor tillimpas.

5 mom. Med hidnsyn framst till militdra
forhdllanden har utredningen funnit erfor-
derligt att 6ppna mdjlighet till dispens fran
bestammelsen i 3 mom.

52 §

4 mom. Utredningen anser det nddvian-
digt att foresla, att passagerare inte far be-
fordras med bandfordon eller dartill kopp-
lat slapfordon ndr sddant fordon passerar
viag. Erfarenheterna hittills visar nadmligen
att passage av vig innebir stora risker for
passagerare som sitter kvar i bandfordon
eller slipfordon. Foreskriften bor utformas
som ett forbud, men sdrskilt med hénsyn
till militdra forhallanden bor mojligheter till
dispens medges.

Med befordran av passagerare bor i detta
sammanhang ocksa avses skidtolkning eller
liknande utnyttjande av bandfordonet som
transportredskap.

54 §

5 mom. 1 de sirskilda bestimmelserna
om trafik med motordrivna fordon bér, i
enlighet med utredningens principiella in-
stdllning, intas ett férbud att féra bandfor-
don pa vidg. I anslutning hirtill foreslar ut-
redningen nidrmare reglering av den viktiga
inskriankning i detta férbud som den tidi-
gare berorda passageritten innebir.

Med hinsyn till kdregenskaperna hos ett

SOU 1970: 9

bandfordon dr inte blott fordonets framfo-
rande pad vdg utan ocksd ett tillfdlligt pas-
serande av vidg med fordonet forenat med
risker i stérre eller mindre utstrickning. Ut-
redningen har i det foregdende foreslagit att
fordon pa vig alltid skall ha foretrade fram-
for bandfordon. Denna bestammelse ar
emellertid inte tillricklig. Foretradesregeln
maste kompletteras med en foreskrift om
att passagen skall dga rum med iakttagande
av nodig forsiktighet och kortast lampliga
stricka mellan terrdng pa Omse sidor om
vagen. I undantagsfall skall ett bandfordon
ocksd fa foras langs vigen om detta dr nod-
viandigt med hénsyn till terrdngforhallan-
dena.

Att annan trafik ges foretride framfor
bandfordonen framstir som helt naturligt.
Trafiken pa vdg ar snabb, och fordonsfo-
rare pad vdgen har inte nagon mdjlighet att
siakert forutse ett uppdykande bandfordon.
Endast undantagsvis kan man niamligen rak-
na med att trafiken med bandfordon kon-
centreras till sdrskilda strak eller leder och
dirmed gor det mojligt for andra fordons-
forare att i tid uppmarksamma korsande
mote med bandfordon. Utredningen anser
det, med hansyn bl. a. till dessa forhillan-
den, vara naturligt att det huvudsakliga an-
svaret for passagen ldggs pa foraren av
bandfordonet. Det #ar uppenbarligen inte
tillrackligt att aldgga denne forare skyldig-
het att limna fordon pa vigen foretride.
Eftersom korsandet av vigbanan hela tiden
pékallar forsiktighet med hédnsyn till annan
trafik, bandfordonets foérsimrade koregen-
skaper pid vigbanan etc. maste lagtexten
dessutom innehélla en foreskrift om att si-
dan forsiktighet skall iakttas.

Att for de olika fall som uppkommer i
praktiken ange de &tgirder som kan vara
erforderliga for att denna foreskrift skall
anses uppfylld dr knappast méjligt. Utred-
ningen vill dock som exempel pa sikerhets-
atgirder ange det forfaringssittet att band-
fordonet dirigeras 6ver vigen med hjilp av
person (eller personer) som bevakar &vrig
trafik. Denna metod tillimpas, enligt utred-
ningens erfarenhet, redan i dag under be-
svarliga forhéallanden.
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Terrangforhallandena kan dock vara sé-
dana att bandfordonet inte kan korsa vag-
banan mellan tva terrangavsnitt vinkelratt.
Utredningens uppfattning dar att man i viss
omfattning méste medge forare av bandfor-
don ritt att pa lampligt sdtt anvdnda védgen
for forflyttningar i sidled, antingen genom
sneddning eller genom férd ldngs vigbanan.
Att ange de olika situationer da passagerit-
ten pd detta sitt kan behova utstrickas ar
knappast mojligt. Det kan vara nodvindigt
att fora bandfordonet lings vdgbanan nar
terrangen t.ex. ar sank eller bergig eller
dver bro nir ett inte tillfruset vattendrag
skall passeras. Nar det sdgs att bandfordon
far foras lings vdagbanan innebdr detta att
utrymme vid sidan av vigbanan i forsta
hand skall utnyttjas.

6 mom. Drivbanden pa bandfordon ut-
fors i allt storre omfattning i hardgummi
eller liknande material (jfr den tekniska be-
skrivningen i avsnitt 2). Aven inom Kkrigs-
makten haller man péd att 6verge drivband
av metall till forman for mera skonsamma
material. Utvecklingen innebar bl. a. att vig-
slitaget minskar. Aven med beaktande hidrav
anser utredningen nodvindigt att skyddsbe-
stimmelsen i detta moment bor forklaras
avse ocksd bandfordon och fordon som
kopplats till bandfordon.

7 mom. Som utredningen redan berort i
den allmdnna motiveringen dr det nodvin-
digt att undantag kan goras fran férbudet
i 5 mom. forsta stycket att fora bandfordon
pd vdag. Under sirskilda foérhallanden kan
det vara av mindre betydelse att forbudet
iakttas. Som exempel vill utredningen nim-
na fall dér trafiken med andra fordon pa
viss vdg eller visst vdgavsnitt dr obetydlig.
Vidare kan intresset av att upplita viss vig
for trafik med bandfordon vara starkt, trots
att ovrig trafik ir av normal omfattning.
Man bor inte heller glomma den viktiga
synpunkten att bandfordonens koregenska-
per i vissa fall 4r s& goda att de ur trafik-
sakerhetssynpunkt foga skiljer sig fran and-
ra motordrivna fordon som far féras pa vig.
Detta giller i synnerhet vissa bandbilar.

Det dr endast mojligt att med de ndmnda
situationerna exemplifiera de forhallanden
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under vilka trafik med bandfordon bor uti-
latas pa vig. Det bor anfortros 4t Konungen
cller den myndighet Konungen dirtill for-
ordnar att medge undantag fran det gene-
rella forbudet i 5 mom. forsta stycket.

I 7 mom. andra stycket i utredningens
forslag aterfinns bestimmelsen i nuvarande
7 mom. med viss redaktionell dndring.

55 §

I mom. Utredningen har funnit det lamp-
ligt att ocksd betriffande bandmotorcykel
foreskriva dels att bandmotorcykel inte far
dra mer dn ett slipfordon, dels ocksa viss
grins for relationen mellan dragfordonets
och slipfordonets vikt. I sistnamnda avseen-
de bor foreskrivas att bruttovikten pd sldp-
fordonet inte far Overstiga bandmotorcy-
kelns tjdnstevikt.

56 §

3 mom. Foreskrift om viss hogsta hastig-
het pd bandfordon som framfors i terring
erfordras uppenbarligen inte, utdver den
allminna regel som 46 § 1 mom. innehaller.
Diremot anser utredningen att hastigheten
for bandfordon som framfors pa vidg bor
vara begransad till 20 kilometer i timmen.

Utredningens stindpunkt innebir att fore-
varande moment, som foreskriver hastighets-
begrinsning till 20 kilometer i timmen for
bandfordon, oavsett var fordonet framfors,
maste begrdansas i friga om bandfordonen
till att gédlla vid fird pa vig.

57§

4 mom. Enligt forevarande moment gil-
ler att besiktningsman skall godkdnna for-
don, som kopplas till motordrivet fordon,
for att det skall f& anviandas for personbe-
fordran. Utredningen anser att ett sddant
krav skulle kunna drabba vissa kategorier,
som utnyttjar bandmotorcykel i sin néring,
onodigt hart om det uppstilldes ocksd i
friga om fordon som kopplas till bandmo-
torcykel. Utredningen foreslar darfor att
fordon som kopplas till bandmotorcykel un-
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dantas frin besiktningstvinget. Dérvid for-
utsitter utredningen att de som tillverkar
och forsiljer sidana slipfordon liksom de
som begagnar dessa fordon dndock tillser
att de ar si inrdttade att de kan anvindas
for personbefordran utan fara for passage-
rarna.

Ansvarsbestimmelser

Eftersom den lagstiftning som foreslas i hu-
vudsak innebir att bandfordonen inordnas
i existerande fordonskategorier i VTF blir
indringarna i ansvarsbestimmelserna foga
omfattande. De inskrinker sig till en straff-
bestimmelse i 66 § 2 mom., anknuten till
forbudet i 29 § 1 mom. andra stycket att
fora bandmotorcykel for den som inte fyllt
16 ar, samt ett kompletterande av 67 § med
hinvisning till nigra nya foreskrifter som
enbart ror bandfordon. I Gvrigt kommer
vad som redan giller fér de fordonskate-
gorier, som bandfordonen skall tillhora, att
bli tillimpligt p& bandfordonen. Forseelse
mot utrustningsforeskrifterna betraffande bil
i 3 § skall t.ex. tillimpas ndr bandbil inte
ar utrustad i enlighet med vad som sigs i
paragrafen. Om bandmotorcykel inte upp-
fyller de nya bestimmelserna i 4a § kan
pafoljd jamlikt 65 § komma i fraga. Forse-
else mot 55 § 1 mom. tredje stycket straf-
fas enligt 67 § andra stycket. Hastighetsbe-
stimmelsen i 56 § 3 mom. — i utredningens
forslag begransad till forande pa vdg — ar
redan straffsanktionerad i 67 § andra styc-
ket.

66 §

2 mom. Forbudet i 29 § 1 mom. andra
stycket for den som inte fyllt 16 ar att fora
bandmotorcykel bor straffsanktioneras i
detta moment. Efter forebild av 11 § tredje
stycket MopF bor det 6ppnas en mdjlighet
att bestraffa virdnadshavare eller arbetsgi-
vare som underldter att forhindra att barn
under 15 ar for bandmotorcykel, liksom den
som eljest tilliter barn under denna &lder
att fora bandmotorcykel.
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67 §

Tillagg till denna paragraf foranleds av
de dndringar som utredningen foreslar i 48 §
3 mom., 52 § 4 mom. samt 54 § 5 och 6
mom. I huvudsak blir det — i enlighet med
redan accepterade grundsatser — friga om
att de nya foreskrifterna skall foljas av bo-
ter. Detta giller underlatenhet att stanna
bandfordon fére fird in pa eller korsande
av vig (48 § 3 mom.), passerande av vig
med passagerare i strid mot forbudet i 52 §
4 mom. samt forande pa védg i strid mot
54 § 5 mom. Forseelse mot forbudet i 54 §
6 mom. att féra bandfordon pa allmin plats
om detta kan medféra skada pa vigbanan
skall, i enlighet med vad som nu giller om
forseelse mot 54 § 5 mom., straffas med
dagsboter.

69



11 Sammanfattning

Enligt gillande vigtrafikordning (VTF) ir
varje motorfordon som for framdrivandet
ar forsett med band att hianfora till bil. Nir
snovesslor och snoskotrar borjade komma
till anvindning i Sverige visade sig denna
definition mindre anvidndbar. Snovesslorna
visade sig sdlunda inte i alla avseenden fylla
de krav, som i 3 § VTF stilldes pa bil,
och snoskotrarna avvek i betydande om-
fattning fran dessa krav.

Eftersom fordonen var avsedda att fram-
foras utanfor vidg fann Kungl. Maj:it m&j-
ligt att ifriga om snovesslor och snoskotrar
medge vissa undantag fran VTF:s foreskrif-
ter. I friga om snovesslor skedde det pa
det sittet att Kungl. Maj:it fran fall till
fall medgav att sidana fordon fick fram-
foras utan att vara registrerade. Betraffande
snoskotrar medgav Kungl. Majit — efter
framstillning fran fabrikanter eller forsil-
jare av fordonen — att snoskotrar av visst
fabrikat och viss typ skulle vara att hin-
fora till motorfordon endast under forut-
sittning att de framfordes pa vig.

Detta system som tillimpats under senare
ar har visat sig forenat med vissa brister.
Silunda innebidr Kungl. Maj:ts beslut att
fordonen inte ens i enstaka fall — exempel-
vis for att passera vig eller framforas pa
bro over ofruset vattendrag etc. — far fo-
ras pd vidg om de inte uppfyller de for
motorfordon gillande kraven. Detta har va-
rit forknippat med betydande oldgenheter,
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inte minst i de fall dd snoskotern kommit
till anvindning i nyttotrafik, exempelvis for
samerna i deras niring, vid inspektion och
reparation av kraftledningar, vid polisens
Overvakning av olaga jakt och fiske m.m.
Men &ven vid den turistbetonade trafiken
har det for foraren inneburit avsevirda ola-
genheter om de givna foreskrifterna skulle
iakttas till punkt och pricka.

Systemet har ocksa inneburit att de sno-
skotrar som resolutionerna avser kommit
att stédllas helt utanfor tillampningen av VTF
samt sadana forfattningar, som i sina defi-
nitioner har VTF:s bestimmelser angéende
klassificering av fordon till grund. Salunda
har bl. a. foreskrifterna angaende rattonyk-
terhet eller rattfylleri inte varit tillimpliga
ifriga om fard utanfor vig med siddan sno-
skoter.

De sdrskilda besluten har dock inte inne-
burit att snofordonen undantagits fran till-
lampningsomradet for bilansvarighetslagen
eller trafikforsdkringslagen. I stillet 4r bada
dessa lagar — med hinsyn till de fordons-
begrepp lagarna innehaller - tillimpliga
dven ifraga om snovesslor och snoskotrar.

Motorredskapsutredningens forslag syftar
till att dessa fordon skall kunna framfGras
pa vidg i den begriansade omfattning som kan
anses oundgingligen nodvindig, samtidigt
som utredningen foreslar tillimpning av
VTF och dirtill anknytande forfattningar
i erforderlig utstrdckning. Utredningen har
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ddremot inte haft att ta stillning till fragor
angdende var och hur fordonen skall fa
framforas. Dessa fragor har behandlats av
1964 ars renndringssakkunniga.

De forslag utredningen framligger ar i
huvudsak féljande.

I. Gemensamt for snoskotrar och sno-
vesslor dr att de drivs med band. Samma
ar forhallandet med andra fordon som an-
vinds for samma #ndamél som sndvesslor-
na, t.ex. bandvagnar med passagerarut-
rymmen eller med slipfordon for beford-
ran av passagerare eller gods. Flertalet av
de nu anvinda fordonen &r avsedda for fard
pa snd. Utvecklingen har emellertid visat
sig g& mot konstruktion av banddrivna for-
don som ldmpar sig for fard dven pa annat
underlag 4n snd. Silunda kan vissa model-
ler av snoskoter forses med styrhjul i stdl-
let for styrmedar eller med kombinerade
hjul- och medstyrdon. Utredningen har valt
att infoga dessa fordon i VTF under be-
nimningen bandbil resp. bandmotorcykel.
Gréansen mellan bandbil och bandmotor-
cykel har utredningen satt vid en tjdnste-
vikt av 400 kg, motsvarande den grins som
for niarvarande uppdragits mellan bil och
trehjulig motorcykel.

II. VTF ér for nidrvarande tillimplig ifra-
ga om vigtrafikant, varmed forstds »envar
som firdas eller eljest vistas pa vig eller
i fordon pa vég». Med hinsyn till den nor-
mala anvindningen av bandbil och band-
motorcykel foreslar utredningen att som
vigtrafikant skall ifriga om bandbil eller
bandmotorcykel anses jamval den som vis-
tas i fordonet Aven nir detta befinner sig
annorstiddes dn pa vag.

III. I friga om bandbilar foreslar utred-
ningen inga andra andringar betréffande ut-
rustning jaimfort med konventionella bilar
in att stinkskydd inte skall vara erforder-
ligt. I Ovrigt har fordonen, sasom bl a.
vissa av Svensk Bilprovning gjorda besikt-
ningar utvisar, ansetts fylla de krav som
i 3 § VTF uppstills ifraga om bilar.

Betriffande bandmotorcyklar foreligger
daremot visentliga skillnader ifraga om ut-
rustningen i forhéllande till konventionella
motorcyklar. Med hénsyn hirtill foreslds
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inforande i VIF av en sérskild paragraf,
4 a §, med de bestimmelser som skall
gilla ifriga om bandmotorcykel. Dessa in-
nebir att bandmotorcykel skall vara forsedd
med foljande utrustning.

a) Effektiv styrinrattning, dock inte om
fordonet har sidana egenskaper att det kan
styras pa ett effektivt sitt utan sidan in-
réttning.

b) Effektiv bromsutrustning, bestaende
av antingen tvd av varandra oberoende sys-
tem eller ett system, som kan paverkas av
tva av varandra oberoende anordningar; at-
minstone ett system skall kunna tjina som
parkeringsbroms.

¢) Anordning foér backning (om bandmo-
torcykelns tjanstevikt overstiger 200 kg).

d) Framtill minst en lykta med vitt eller
gult sken av erforderlig ljusstyrka som, dér-
est den har blindande sken, snabbt kan
blindas av. Om bandmotorcykeln har en
bredd av minst 1 meter, krivs belysnings-
anordningar som for bil.

e) Baktill dels skyltlykta, dels baklykta
och dels reflexanordning, som vid belys-
ning aterkastar rott sken bakat. Om band-
motorcykeln har en bredd av minst 1 meter
krivs tva baklyktor och tvd reflexanord-
ningar. Lyktor och reflexanordningar far
kombineras.

f) Signalhorn med jimn, dov ton.

g) Korriktningsvisare (om bandmotorcy-
keln har tackt karosseri).

h) Backspeglar (om bandmotorcykeln har
tackt karosseri).

i) Ljuddimpare (om forbranningsmotor
anvands).

j) Tillfredsstillande kopplingsanordning
(om bandmotorcykeln dr avsedd att dra sldp-
fordon).

k) Effektiv vindrutetorkare (om bandmo-
torcykeln dr forsedd med vindruta).

IV. Utredningen foreslar att bandmotor-
cykel, till skillnad fran vanlig motorcykel,
skall fa dra slipfordon eller efterfordon.
Med hinsyn hirtill har intagits sdrskilda
foreskrifter om kopplingsanordningarnas till-
forlitlighet.

1 48 § VTF foreslas intagande av en
foreskrift om att bandbil eller bandmotor-

71




cykel alltid skall stannas fore fard in pa el-
ler korsande av vdg och alltid ldmna fore-
tride &t fordon pa vigen. I vissa speciella
fall kan undantag frin denna regel bli er-
forderliga, s t.ex. ifriga om vissa mili-
tara bandfordon. Dérfor foreslas en bestam-
melse av innehall att Kungl. Maj:t eller den
myndighet Kungl. Maj:t forordnar skall fa
medge undantag fran denna regel.

Vidare foreslar utredningen att di band-
bil eller bandmotorcykel passerar vig passa-
gerare inte fir befordras med fordonet eller
med dartill kopplat sldpfordon. Aven ifraga
om denna bestimmelse anses en dispens-
mojlighet erforderlig.

I friga om slipfordon foreslds att till
bandmotorcykel inte far kopplas mer 4n ett
slipfordon och att dettas bruttovikt inte far
overstiga bandmotorcykelns tjanstevikt.

Bandbils eller bandmotorcykels hastighet
vid fard p& vdg foreslds inte f3 Overstiga
20 km/tim.

V. Utredningen foreslér att bandbilar och
bandmotorcyklar skall registreras sdsom bil
resp. motorcykel. En fOrutsdttning for re-
gistreringen dr att fordonen undergir be-
siktning. Denna kan bestd i typbesiktning
eller registreringsbesiktning. For de fordon
som redan finns i bruk forutsitts att regist-
rering skall kunna ske utan att fordonen
dessforinnan blivit besiktigade.

VI. I 28 § VTF foreslas ett tilligg av
innebdrd att de i denna paragraf givna fo-
reskrifterna angdende forbud att framfdra
fordon pa vdg av den som pi grund av
sjukdom, uttr6ttning eller paverkan av star-
ka drycker eller andra stimulerande eller be-
dovande #@mnen eller eljest saknar nodiga
forutsittningar att pa betryggande sitt kun-
na framfora fordonet skall ifriga om brand-
bil eller bandmotorcykel gilla dven nir for-
donet framfors annorstades dn pa vig. — Li-
kaledes foreslas att den inspektionsritt, som
enligt 9 § VTF tillkommer polisman ifriga
om fordon pa vig skall ifriga om bandbil
eller bandmotorcykel gélla dven d& fordonet
antridffas annorstiddes dn pa vig.

VII. Ifrdga om forande av bandbil fore-
slas att samma villkor skall gilla som for
forande av vanlig bil, dvs. foraren skall
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inneha korkort och i forekommande fall
trafikkort. Ifriga om bandmotorcykel har
utredningen funnit, att man inte bor kriava
innehav av korkort av nagot slag. Daremot
forordar utredningen viss minimialder for
framférande av bandmotorcykel. Denna al-
dersgréins har utredningen foreslagit till sex-
ton ar.

VIII. Utredningen foreslar att i 54 §
VTF intas en bestimmelse om att bandbil
eller bandmotorcykel inte far framforas pa
vdg. Siddant fordon bor dock utan hinder
av denna huvudregel fa foras kortaste lamp-
liga stricka Gver vdg mellan terring pa omse
sidor om denna eller eljest pa vig om detta
dr oundgingligen nodvéndigt med hénsyn
till terrdngforhéllandena pa platsen. Utred-
ningen asyftar sddana forhallanden som da
vdg gar genom bergskédrning och terrangen
pa Omse sidor om vigen omdjliggor fiard
med fordonet, di fordonet skall passera
Ooppna vattendrag och liknande situationer.

IX. Bandbilar och bandmotorcyklar fo-
reslds vara helt befriade fran fordonsskatt.
Det vigslitage som dessa fordon kan kom-
ma att fororsaka berdknas mer dn vil tickas
av den skatt som erldggs vid kép av driv-
medel.

X. Vissa dndringar foreslas i militdra vig-
trafikkungorelsen liksom — i anslutning hér-
till —i VTF.

XI. Med hdnsyn till att bilansvarighets-
lagen och trafikforsikringslagen redan &r
tillampliga pa bandbilar och bandmotorcyk-
lar har utredningen inte funnit nédgon #nd-
ring i dessa forfattningar erforderlig.

XII. Utredningen fGreslar att de nya be-
stimmelserna trader i kraft den 1 juli 1971.

Sadan bandbil eller bandmotorcykel, som
enligt Kungl. Maj:ts resolution far brukas
utan hinder av att den inte ar registrerad
och som var i bruk vid de nya bestimmel-
sernas ikrafttradande, foreslds dock fa bru-
kas utan registrering langst t.o.m. sep-
tember ménad 1971.

Vid ansokan om registrering av fordon
som avses i ndrmast foregdende stycke fore-
slas, i stéllet for besiktningsinstrument eller
typintyg, fa& fogas sddana uppgifter frin
dgaren som erfordras for fordonets identi-

SOU 1970: 9




fiering, sdsom fabrikat, typ, arsmodell och
chassinummer eller motsvarande nummer.
Agaren skall ocksd avge forsikran om att
fordonet tagits i bruk fore den 1 juli 1971.

Sddan bandmotorcykel, som avses i nést-
foregdende stycke och som vid de nya be-
stimmelsernas ikrafttridande inte var for-
sedd med effektiv bromsutrustning eller an-
ordning for backning, VIF 4 a § b) och
c), foreslds fa brukas utan hinder av de
nya bestimmelserna pa dessa punkter.

SOU 1970: 9

73



Bilaga

Resultat av AB Svensk Bilprovnings kontroll-

besiktning av 6versnofordon april 1969

Négon bestimmelse om obligatorisk kon-
trollbesiktning for i privat trafik brukade
bandbilar och for bandmotorcyklar finns in-
te. Enligt yrkestrafikforordningen skall dér-
emot fordon, som brukas i yrkesmissig tra-
fik, arligen undergd kontrollbesiktning. Ut-
redningen har inh@mtat, att det inom Kop-
parbergs, Jdamtlands, Visterbottens och
Norrbottens ldn finns ungefdr 140 snovess-
lor som anvinds i yrkesmassig trafik for per-
sonbefordran.

Kontrollbesiktning av dessa fordon synes
emellertid, savitt utredningen kunnat erfa-
ra, ha skett endast i begrinsad omfattning.
Efter hemstillan fran motorredskapsutred-
ningen beslét AB Svensk Bilprovning att un-
der eftervintern 1969 underlitta ifrigava-
rande kontrollbesiktning pa si sitt att bola-
get under tiden den 16 — den 18 april in-
rittade provisoriska besiktningsplatser i nir-
heten utav stationsorterna for de i yrkes-
massig trafik anvidnda snovesslorna. Cirku-
lar hdarom sidndes ut till samtliga innehava-
re av ifragavarande trafiktillstind varvid
samtidigt meddelades, att fordon som inte
instdlldes till kontrollbesiktning vid de pro-
visoriska besiktningsplatserna skulle instil-
las till besiktning pa ordinarie bilprovnings-
station.

Besiktningen under ndmnda dagar om-
fattade tillsammans 22 i yrkesmassig trafik
anvianda fordon varav 20 sndvesslor och 2
bandvagnar. Hirtill kom ett antal snosko-
trar som besiktigades dels for att ha moj-
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lighet att trafikera norskt omréde, dels dar-
for att de anvindes i yrkesmdssig trafik.
Vid besiktningarna kontrollerades i fOrsta
hand fordonens trafiksikerhet. Dessutom
bedomdes fordonens allminna kondition,
driftsdkerhet samt i vilka avseenden de in-
te uppfyllde kraven for bil. Driftsdkerhet
och allmén kondition bedomdes enligt en
skala fran A till D dir A = gott skick,
B = godtagbart, C = bor repareras och D
= oanviandbar. Av de besiktigade 20 sno-
vesslorna erholl 6 A, 12 B och 2 C i friga
om driftsikerhet, medan 6 tilldelades A, 13
B och 1 C for allmén kondition. 3 fordon
godkéndes utan anmairkning, 7 godkandes
med ett papekande, 3 med tvd papekanden,
2 med tre papekanden, 3 med fyra pépe-
kanden och 1 fordon godkindes med fem
papekanden. 1 fordon underkédndes med
10 papekanden och 1 fordon fick forelédg-
gande om ny besiktning. Antalet anmark-
ningar per fordon var i genomsnitt 2,4.
Bland anmirkningarna dominerade déligt
fastsatta batterier, bristfalliga firdbromsar
och defekta avgassystem, i vissa fall med
koloxid i kupén som foljd. Som orsak till
de bristfilliga bromsarna framholl flera for-
réittningssokande, att sné och is packat sig
i bromsarna varigenom bromsverkan upp-
hort.

De anmirkningar som gjordes gillde el-
system (6 st.), fardbroms (4), parkerings-
broms (3), styrinrdttning (1), bérhjulsla-
ger (1), bromsledningar (3), avgassystem
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(10), kraftoverforing (4), barhjul och dick
samt band (2), brinsletank och brinsle-
ledning (1), stralkastare (1), karosseri (2),
reflexanordning (3), backspeglar (2), kor-
riktningsvisare (1), baklyktor (1), hastig-
hetsmitare (1) och motor (1). Vid besikt-
ningen uttalades, att snoOvesslorna torde
kunna godkinnas som bil efter komplette-
ring med belysning och reflexanordningar
samt stidnkskydd. Vidare antecknades, att
dven godkidnnande av banden erfordrades.
De tva bandvagnarna betecknades med A
ifraga om savil driftsdkerhet som allmén
kondition. De anmirkningar som gjordes
avsag barhjulslager (1), avgassystem (1),
strialkastare (1) och backspegel (1). En av
bandvagnarna godkiéndes med ett papekan-
de och den andra med tre papekanden.
Driftsikerheten och den allménna kondi-
tionen bedomdes vara god. Aven for band-
vagnarna antecknades att dessa kunde god-
kdnnas som bilar under samma fOrutsitt-
ningar som i friga om sndvesslorna.
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Statens offentliga utredningar 1970

Systematisk forteckning

Socialdepartementet

Livsmedelsstadgekommittén. 1. Ny livsmedelsstadga m.m.
Del I. Forslag och motiv. [6] 2. Ny livsmedelsstadga m.m.
Del Il. Bilagor. [7]

Kommunikationsdepartementet
Snoskotern — fordonet och foraren. [9]

Utbildningsdepartementet

Om stat och kyrka. [2]

Yrkesutbildningsberedningen. 1. Reformerad lararutbild-
ning. [4] 2. Yrkesteknisk hogskoleutbildning. [8]
Jordbruksdepartementet

Statligt stod till fiskehamnar. [5]

Inrikesdepartementet
Balanserad regional utveckling. [3]

Civildepartementet
Barns utemiljo. [1]

Anm. Siffrorna inom klammer betecknar utredningarnas
nummer i den kronologiska forteckningen. K L Beckmans Tryckerier AB 1970



