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Till Statsradet och chefen for justitiedepartementet

Sjolagskommittén har forut avgivit fyra del-
betinkanden. Det forsta, angiende redare-
ansvarets begransning, avlamnades 1961
(SOU 1961:33) och innefattade forslag till
dndring av 10 kap. sjolagen, grundat pa 1957
ars internationella konvention om begrins-
ning av redares ansvarighet. Det andra, an-
giende birgarlonens fordelning och sjofor-
klaring m.m., avlamnades 1963 (SOU
1963:20) och innefattade forslag till vissa
andringar i sjolagens befilhavare-, bargnings-
och rittegangskapitel jamte sddana dndringar
i dess ansvarsbestimmelser som pakallades av
brottsbalkens ikrafttridande. Det tredje,
angdende fartygs befdlhavare, gemensamt
haveri och dispasch, ansvarsbestimmelser
m. m. avlimnades 1965 (SOU 1965:18) och
innefattade dels forslag till revision av sjola-
gens befilhavare- och haverikapitel samt av
dess ansvarsbestimmelser och regler om
dispaschprocessen, dels forslag till andring av
sjolagsreglerna om dagbocker och besiktning
m. m. jamte viss Oversyn av sammanstot-
ningskapitlet, dels forslag till svenskt still-
ningstagande till tre 1952 tillkomna inter-
nationella konventioner, ndmligen om kvar-
stad pa fartyg samt om civil- och straffratts-
lig jurisdiktion i kollisionssaker, jamte darav
betingat forslag till reglering av atal for vissa
nautiska brott utom riket.

Det fjiarde delbetdnkandet, angaende regi-
strering av fartyg, sjopantratt och fartygs-
hypotek samt partrederi, avlimnades 1970
(SOU 1970:74) och innefattar forslag till

SOU 1971:90

nya regler om fartygs nationalitet, registre-
ring av fartyg och fartyg under byggnad,
fartygs tillbehor och skick, sjopantritt,
inteckning i fartyg och fartyg under byggnad
samt partrederi m. m..

Vidare har sjolagskommittén pa sirskilt
uppdrag (jfr riksdagsberittelse 1969 s. 35 f),
genom skrivelse till Kungl. Maj:t 1969 (Sten-
cil Ju 1969:18), avgivit forslag till nya regler
om laga domstol och forum i allmidnna sjo-
rattsmal, foranlett av den édndrade under-
rattsorganisationen i riket.

Forslaget rorande de forut namnda kon-
ventionerna av ar 1952 torde i departemen-
tet anstd i vintan pa att de Ovriga nordiska
kommittéerna avger forslag betriffande de
amnen som behandlas i konventionerna.
1970 ars forslag om fartygsregistrering m. m.
bereds for nirvarande i departementet. I
ovrigt har kommitténs forslag foranlett lag-
stiftning som trétt i kraft. Salunda fick sjola-
gens 10 kap. ny lydelse genom lag den 3
april 1964 (nr 85) som triddde i kraft den 1
juli samma- 4r. Andringar i birgningskapitlet
och foljdindringar till brottsbalken genom-
fordes genom lag den 27 november 1964 (nr
728) som trdadde i kraft den I januari 1965.
Genom lag den 24 februari 1967 (nr 48),
som enligt forordnande den 25 maj 1967 (nr
288) tradde i kraft den 1 juli samma ar,
reviderades dels sjolagens bestimmelser om
fartygs befdlhavare, haveri, dagbocker, sjo-
forklaring och besiktning samt dispaschpro-
cessen, dels sjolagens ansvarsbestimmelser.
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Dirvid upptogs bestimmelserna om befil-
havare i 4 kap., bestimmelserna om dag-
bocker, sjoforklaring och besiktning i 12
kap., ansvarsbestimmelserna i 13 kap., ritte-
gangsbestimmelserna i 14 kap. och vissa and-
ra bestimmelser i ett nytt 15 kap. under
rubriken “Sirskilda bestimmelser”. Genom
lagar den 24 februari 1967 (nr 49-52) ge-
nomfordes vissa foljdandringar i andra for-
fattningar.

Nya regler om laga domstol och forum i
allminna sjorittsmél infordes i 14 kap. sjola-
gen genom lag den 11 december 1970 (nr
919) som tridde i kraft den 1 januari 1971.

Efter att ha avgivit dessa forslag har kom-
mittén — delvis pa grund av underhandsupp-
drag — fortsatt sitt arbete pd revision av
aterstiende delar av sjolagen, niamligen
bestimmelserna i 5 kap. om befordran av
gods och passagerare. Kungl. Maj:t har den
28 juni och S juli 1968 till kommittén, for
beaktande vid fullgorandet av dess uppdrag,
overlimnat svenska delegationsrapporter till
utrikesdepartementet angiende bl.a. 1961
ars internationella konvention om befordran
av passagerare till sjoss, 1967 ars internatio-
nella konvention om befordran av passagera-
res resgods till sjoss samt 1968 rs tilliggs-
protokoll till 1924 ars internationella kon-
vention rorande konossement.

Efter samrdd med de danska, finska och
norska sjolagskommittéerna — senast i
Helsingfors 1970 och i Oslo oktober 1971 —
har kommittén nu slutfort arbetet pi revi-
sion av bestimmelserna om befordran av
passagerare och resgods. Vid nordiska over-
liggningar, delvis forda av berérda departe-
ment och ministerier, har det ansetts lamp-
ligt att delbetinkande avges i detta amne.

Sjolagskommittén overlimnar hirmed av
motiv atfoljt forslag till lag om dndring i
sjolagen (1891:35s. 1).

Den 9 juli 1970 enledigades experten
advokaten Ragnar Hedén och forordnades
till ledamot av kommittén dispaschoren Kaj
Pineus, som dittills varit expert. Till experter
utsigs samtidigt professorn jur. dr Kurt
Gronfors och kommitténs sekreterare, nume-
ra hovrittsradet Christer Rune.

Av kommitténs uppdrag aterstar hirefter
oversyn av bestimmelserna om befordran av
gods till sjoss; arbetet har bedrivits jimsides
med arbetet pa det nu overlimnade forslaget
och beriknas, i vad avser fragan om inforli-
vande med sjolagen av 1924 ars konosse-
mentskonvention (Haagreglerna) och tilliggs-
protokollet dirtill av 1968 (Visbyreglerna),
vara slutfort omkring arsskiftet 1971-1972.

Stockholm och Goteborg i november 1971,

Erik Hagbergh
Hjalmar Baaw Nils Grenander

P.E. Hedborg G. Lindencrona Kaj Pineus

Lorenz Zetterman

[Rolf Liljeqvist

Kurt Gronfors Lennart Hagberg Christer Rune
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Forslag till

Lag om #ndring i sjolagen (1891:35 5. 1)

Hirigenom forordnas i fraga om sjolagen (1891:35 s. 1),

dels att rubriken fore 169 § samt 169182 §§' skall upphora att gilla,
dels att ett nytt sjitte kapitel skall inféras med nedan angiven lydelse,
dels att 220, 222 och 337 §§?* skall ha nedan angivna lydelse,

dels att tvi nya paragrafer skall inforas, betecknade 347 och 348 §§.°

(Nuvarande lydelse)
FEMTE KAPITLET
Om befraktning

V' Om passagerarebefordran

SOU 1971:90

(Foreslagen lydelse)
SJIATTE KAPITLET
Om befordran av passagerare och resgods
Inledande bestimmelser
171 §

Med bortfraktare forstds i detta kapitel
den som, mot vederlag, yrkesmissigt eller
eljest i forvarvssyfte, genom avtal dtager sig
befordran med fartyg av passagerare eller
passagerare och resgods. Bortfraktaren kan
vara redare, befraktare (underbortfraktare)
eller annan.

Med passagerare avses den som befordras
eller skall befordras med fartyg enligt be-
fordringsavtal.

Med resgods avses varje foremal, inbegri-
pet fordon, som befordras i anslutning till
avtal om passagerarbefordran men ej enligt

I Senaste lydelse 1936:276

2 Senaste lydelse av 220 och 222 §§ 196748,
av 337§ 1970919

3 Jfr SOU 1970:74



(Nuvarande lydelse)

Jfr718§)

10

(Foreslagen lydelse)

certeparti eller konossement. Resgods som
passageraren bdr med sig eller har i sin hytt
eller eljest i sin vard under befordringen,
inbegripet vad han har i eller pa medfort
fordon, utgor handresgods.

172 §

Med undantag for 179 § och for vad som
foranledes av 197 § skola bestimmelserna i
detta kapitel landa till efterrdttelse savitt ej
annat ar avtalat eller foljer av sedvinja. Dock
kunna bestammelserna i 183 §, 184 § andra
stycket, 185, 186 och 188 §§ ej asidosattas
till passagerarens nackdel.

173 §

Kapitlets bestammelser hava icke tillimp-
ning i den man befordringen ar underkastad
gallande internationellt fordrag om beford-
ran pd jarnvag.

174 §

Utfores befordringen helt eller delvis av
annan @n bortfraktaren, hava bestimmelserna
i 176, 177, 179—-183, 185, 189198, 200—
203, 347 och 348 §§ motsvarande tilldmp-
ning for den som utfor befordringen. I for-
hallande till passageraren skall ansvarigheten
for den som utfor befordringen och bort-
fraktaren vara solidarisk och gemensamt be-
gransad enligt 194 §.

Kapitlets bestammelser gilla i tillimpliga
delar dven i forhallandet mellan bortfrakta-
ren och den som utfor befordringen. I ovrigt
galla 1 tillampliga delar bestammelserna om
befraktning i 5 kap.

175 §

Medfoljer nagon ett fartyg, vilken varken
ar ombordanstalld eller passagerare, och till-
skyndas han darvid forlust eller skada, hava
bestammelserna i detta kapitel om befrielse
fran och begrinsning av ansvarighet pd bort-
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(Nuvarande lydelse)

(Jfr 72 § och 171 § forsta stycket)

(Jfr 73 §)

169 §

Ar i avtal om passagerarebefordran viss
person angiven sasom passagerare dge denne
icke till annan overlita sin ritt enligt avtalet.

Sedan resan antrdtts, md ej i ndgot fall
overlatelse dga rum.

170 §

Passagerare vare skyldig att stalla sig till
noggrann efterrdttelse allt vad med avseende
@ ordning och skick ombord foreskrives.

Vad i 54 och 61 §§ sjomanslagen dr
stadgat med avseende a sjoman galle ock for
passagerare.
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(Foreslagen lydelse)

fraktarens sida motsvarande tillimpning i
den mdan ansvar kan goras gillande mot
redaren.

Om befordringen

176 §

Bortfraktaren skall med tillborlig omsorg
sorja for att fartyget ar sjovardigt, behorigen
bemannat, provianterat och utrustat savdl
vid borjan av som vid varje tillfalle under
resan samt att passagerarens och resgodsets
sikra befordran tryggas i alla andra avseen-
den. Bortfraktaren skall dven eljest i tillbor-
lig man tillgodose passagerarens bdsta.

Utan stod i avtal eller sedvanja far resgods
¢j foras pa dick.

Bortfraktaren skall sorja for att passagera-
ren och hans resgods med tillborlig skynd-
samhet befordras till bestammelseorten. De-
viation far endast géras for raddning av
manniskoliv eller bargning eller av annan
skdlig anledning.

177 §

Galler befordringsavtalet bestamt fartyg,
far bortfraktaren icke fullgora sitt dtagande
med annat fartyg.

178 §

Avser befordringsavtalet bestimd person
sasom passagerare, f@r denne icke till annan
overlita sin ritt enligt avtalet. Sedan resan
paborjats far overlatelse ej dga rum, dven om
avtalet ej avser bestimd person.

179 §

Passageraren dar skyldig att iakttaga fore-
skrifter om ordning och sakerhet under be-
fordringen.

Bestammelserna i 60 och 61 §§ sjomansla-
gen (1952:530) om tvangsmedel mot och
forhor med besdttningsmedlem i vissa fall
hava motsvarande tillimpning for passagera-
re.



(Nuvarande lydelse)

174 §

Vad i 97 § stadgas angdiende skada, som
orsakas av gods, skall dga motsvarande
tillimpning betraffande resgods.

175

“ure

Resgods, som lamnats i bortfraktarens
vard, vare han ej pliktig att utlamna, innan
passageraren erlagt betalning for beford-
ringen och for kost under resan.

Dar betalningen icke gildas, dge bortfrak-
taren for passagerarens rikning uppligga
godset under saker vard och lita genom

5
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(Foreslagen lydelse)
180 §

Passageraren far medfira resgods i skilig
omfattning.

Kdnner passageraren till, att resgods dr sd
beskaffat att dess befordran kan medfora
fara eller visentlig olagenhet for fartyg, liv
eller gods, skall han upplysa bortfraktaren
dirom fore resans borjan. Detsamma galler,
om annat resgods an handresgods kraver
sarskild vard. Beskaffenheten av gods som
hdr avses skall om mojligt utmdérkas pd god-
set innan befordringen borjar.

181 §

Bortfraktaren dger vigra passageraren att
medfora resgods, som kan villa fara eller
vasentlig olagenhet for fartyg, liv eller gods.

Har sadant resgods tagits ombord utan att
bortfraktaren haft kinnedom om dess be-
skaffenhet, far han efter omstindigheterna
fora det iland eller oskadliggora eller forstéra
det utan skyldighet att ersitta skadan.

Detsamma giller, om resgodset, efter att
ha tagits ombord med bortfraktarens kinne-
dom om dess beskaffenhet, visar sig medfora
sadan fara eller vasentlig oligenhet for far-
tyg, liv eller gods att det ej dr forsvarligt att
behalla det ombord.

182

urn

Har resgods orsakat forlust eller skada for
bortfraktaren, dar passageraren ersittnings-
skyldig, om han eller ndagon for vilken han
svarar vallat forlusten eller skadan genom fel
eller forsummelse.

183 §

Bortfraktaren dr icke skyldig att limna ut
annat resgods dn handresgods forrin passage-
raren befalt for befordringen och for kost
eller annan tjianst under resan. Uteblir betal-
ning, ager bortfraktaren ligga upp godset i
sakert forvar och genom offentlig auktion
eller pa annat betryggande sitt silja sa
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offentlig auktion eller, om det ej limpligen
kan ske, pa annat betryggande sdtt silja sd
mycket av godset att, utom kostnader, ford-
ringen tackes.

176 §

Varder fartygets avging fran den ort, dir
resan borjar, visentligen fordrojd, dge passa-
geraren hiva avtalet.

Dir fartyget fore resans borjan gar forlo-
rat eller forklaras icke vara istandsittligt,
upphore avtalet att gilla.

177 §

Dar under resan fartyget sa uppehalles, att
passageraren med hansyn till omstandighe-
terna finnes icke kunna avvakta resans fort-
sattande, eller fartyget gar forlorat eller for-
klaras icke vara istdndsittligt, vare bortfrak-
taren pliktig att sorja for befordran av passa-
geraren och hans resgods till bestimmelseor-
ten med annan, lamplig lagenhet, savitt det
kan ske utan oskilig kostnad.

Varder fartyget uppehallet eller resan av-
bruten efter vad i forsta stycket sigs och
sorjer ej bortfraktaren for befordringen till
bestammelseorten med annan, limplig ligen-
het, dge passageraren hiva avtalet.

179 §

Maste, pa grund av haveri eller annan
omstindighet som ror fartyget, passageraren
uppehalla sig i land, skall bortfraktaren vid-
kinnas skalig kostnad for uppehallet.

180 §

Antrider passageraren icke resan eller av-
bryter han den, dge bortfraktaren ritt till
ersattning for skada, som dirav kommer, dar
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mycket att hans krav jamte forvarings- och
Jorsdliningskostnaderna tickas.

184 §

Avser befordringsavtalet bestamt fartyg
och detta fore resans borjan gar forlorat eller
forklaras icke vara istdndsittligt efter skada,
ar bortfraktaren icke skyldig att utfora be-
fordringen.

Blir fartygets avging frin den ort dir
befordringen skall borja visentligt fordrojd,
ager passageraren hiva avtalet.

185 §

Om fartyget under resan uppehalles si att
det icke skaligen kan fordras att passageraren
avvaktar dess fortging eller fartyget gar for-
lorat eller forklaras icke vara istandsittligt
efter skada, skall bortfraktaren sorja for art
passageraren och dennes resgods befordras
till bestimmelseorten pa annat limpligt sitt
och bara kostnaden darfor. Underldter bort-
fraktaren detta, dger passageraren hiva avta-
let.

Maste passageraren uppehalla sig iland pa
grund av haveri eller annan omstindighet
som ror fartyget, skall bortfraktaren pd
lampligt sitt sorja for hans uppehalle och
bdra kostnaden dirfor.

186 §

Antrider passageraren icke resan eller av-
bryter han den utan att det beror av att han
avlidit eller insjuknat eller av annan skilig
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ej passageraren dott, insjuknat eller fatt an-
nat laga forfall och meddelande dirom givits
utan oskdligt uppehall. Vid ersdttningens be-
stammande skall hinsyn tagas dartill, att
bortfraktaren utan skilig anledning underla-
tit att /medtaga annan passagerare.

181 §

Vad i 135§ forsta stycket stadgas om
omsesidig havningsratt skall aga motsvarande
tillimpning med avseende a passagerarebe-
fordran.

182 §

Ar i fall som avses i 177 § andra stycket,
180 eller 181 § en del av resan utford, dge
bortfraktaren uppbdra avgift efter vad i
129 § dr om avstandsfrakt stadgat. Har bort-
fraktaren uppburit betalning utover vad ho-
nom salunda tillkommer, skall overskottet
aterbaras.

S7AES
(forsta och andra styckena)

Bortfraktaren skall fran inskeppningen till
utskeppningen sorja for passagerarens siker-
het och i sedvanlig omfattning tillgodose
hans bdsta.

Drabbas passageraren under denna tid av
skada a person, vare bortfraktaren darfor
ansvarig, ddr antagas ma, att skadan orsakats
av omstandighet, som kan sasom fel eller

14

(Foreslagen lydelse)

anledning och bortfraktaren underrdttats
harom inom rimlig tid, skall passageraren
utgiva avtalad befordringsavgift. Om bort-
fraktaren utan skilig anledning underlatit att
medféra annan passagerare eller att eljest
begrinsa sin skada, skall dock beloppet jam-
kas darefter.

187 §

Finnes, sedan befordringsavtal triffats, att
resan skulle vara forenad med fara for passa-
geraren eller for fartyg eller gods till foljd av
krig, blockad, uppror, oroligheter, sjoroveri
eller annat vapnat vald eller att sadan fara
visentligt okat, har vardera parten ritt att
héiva befordringsavtalet dven om resan bor-
jat. Hives avtalet, skall vardera parten bara
sin kostnad och skada.

188 §

Avbryter passageraren resan pd grund av
forhdllande som icke kan lastas honom eller
hdaves befordringsavtalet enligt 185 § eller,
sedan resan bérjat, enligt 187 §, hava be-
stammelserna i 129 § om avstandsfrakt mot-
svarande tillimpning i fraga om bortfrakta-
rens rdtt till del av befordringsavgiften.

Har bortfraktaren mottagit betalning ut-
over vad som salunda tillkommer honom,
skall han aterbdra dverskottet.

Om bortfraktarens ansvar for passagerare
och resgods.

189 §

Bortfraktaren dr ansvarig for forlust till
foljd av att passageraren avlider eller drabbas
av kroppsskada pad grund av hindelse under
befordringen, om forlusten orsakas av fel
eller forsummelse av bortfraktaren eller na-
gon for vilken denne svarar.
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Jforsummelse tillrdknas bortfraktaren eller
nagon for vilken han svarar. Skadestand skall
bestammas enligt de i strafflagen stadgade
grunder.

172 §

Om resgods, som lamnas i bortfraktarens
vard, gille vad i 91—93 och 118—123 §§ dir
stadgat om gods som dar avses.

173 §

Forkommer, minskas eller skadas resgods,
som ej lamnats i bortfraktarens vard, vare
bortfraktaren darfor ansvarig, dir antagas
md, att férlusten, minskningen eller skadan
orsakats av omstandighet, som kan sdsom fel
eller forsummelse tillriknas bortfraktaren el-
ler nagon for vilken han svarar.

Stadgandena i 119-121 §§ skola dga mot-
svarande tillampning, och vare, inda att for-
behall ej skett, bortfraktarens ansvarighet si
begransad som i 122 § andra stycket sags.

Ej vare bortfraktaren pa grund av vad nu
ar stadgat pliktig att ersitta penningar, vir-
depapper eller dyrbarheter.

178 §

Uppkommer skada genom drojsmdl a
bortfraktarens sida eller endr fartyget gdr
forlorat eller forklaras icke vara istandsitt-
ligt, vare bortfraktaren ddarfor ansvarig, dir
ej antagas md, att varken han sjalv eller
ndgon for vilken han svarar gjort sig skyldig

till fel eller forsummelse.
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190 §

Bortfraktaren dr ansvarig for forlust av
eller skada pa resgods pa grund av hindelse
under befordringen, om forlusten eller ska-
dan orsakas av fel eller forsummelse av ho-
nom eller nagon for vilken han svarar. Med
sadan forlust eller skada likstdlles forlust till
foljd av att resgods ej utlimnats till passage-
raren inom rimlig tid efter ankomsten till
bestimmelseorten av det fartyg varmed god-
set har eller skulle hava befordrats.

Har forlust av eller skada pa fordon orsa-
kats av fel eller forsummelse vartill befal-
havaren, nagon av besdttningen, lots eller
annan, som utfor arbete i fartygets tjinst,
giort sig skyldig vid navigeringen eller hand-
havandet av fartyget under befordringen, dr
bortfraktaren fri fran ansvarighet enligt fors-
ta stycket.

Bortfraktaren dr ej heller skyldig att er-
satta penningar, virdepapper, konstforemal
eller andra dyrbarheter, om han ej uttryckli-
gen och skriftligen dtagit sig sidan ansvarig-
het.

191 §

Bortfraktaren dr ansvarig for forlust till
folid av sdadant drojsmal med befordringen
som orsakas av fel eller forsummelse av
honom eller nagon for vilken han svarar.
Beror drojsmalet av fel eller forsummelse,
som avses i 190 § andra stycket, dr bortfrak-
taren dock fri fran ansvarighet.

Om drojsmal med utlimning av resgods
galler 190 § forsta stycket.

192§

Om vallande pa passagerarens sida medver-
kat till forlust eller skada, som avses i 189—

IS
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IV7ale
(tredje stycket)

[ inrikes fart ma ej forbehall goras om
annan inskrankning i bortfraktarens ansvarig-
het dn att ersattningen ej skall overstiga
tjugutusen kronor for varje passagerare.
Konungen dger, under forutsittning av omse-
sidighet, forordna att vad salunda stadgats
skall aga tillampning jamval i avseende a fart
mellan Sverige och frammande stat.
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191 §§, skall skadestandet jamkas efter vad
som finnes skaligt.

193 §

Den som kriver ersittning enligt 189—191
§§ skall styrka, dels att forlusten eller skadan
beror av handelse under befordringen, dels
forlustens eller skadans omfattning. Utom i
fall som avses i andra stycket skall han tillika
visa, att dodsfall eller kroppsskada samt for-
lust av eller skada pd handresgods orsakats
genom fel eller forsummelse av bortfraktaren
eller nagon for vilken denne svarar.

Om dodsfall eller kroppsskada samt for-
lust av eller skada pa handresgods beror av
handelse som intrdffat vid eller i samband
med forlisning, sammanstotning, strandning,
explosion eller brand, skall bortfraktaren till
sitt fredande fran ansvarighet styrka att for-
lusten eller skadan ej orsakats genom fel eller
forsummelse av honom eller nagon for vilken
han svarar. Detsamma giller alltid i fraga om
forlust av eller skada pa annat resgods och
forlust pa grund av drojsmal som avses i
191 §.

Pastar bortfraktaren, att forlust eller ska-
da pa fordon beror av orsak for vilken han
enligt 190 § andra stycket icke svarar eller
att passageraren genom eget vallande med-
verkat till forlust eller skada, ankommer det
pa honom att styrka detta forhallande.

194 §

Bortfraktarens ansvarighet for forlust eller
skada som avses i 189—191 §¢ skall ej, utan
att uttrycklig och skriftlig overenskommelse
traffats darom, for en och samma héindelse
overstiga
1. (femhundratusen) francs for varje passage-

rare for forlust pa grund av dodsfall eller

kroppsskada,

2. tiotusen francs for varje passagerare for
forlust av eller skada pa handresgods, som
icke forvaras i eller pa medfort fordon;
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(Jfr 172 § och 173 § andra stycket)
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3. trettiotusen francs for forlust av eller ska-
da pd varje fordon jamte handresgods,
som férvaras i eller pa fordonet;

4. sextontusen francs for varje passagerare
Jor forlust av eller skada pd annat resgods;
samt

5. befordringsavgiftens dubbla belopp for
passagerares forlust pa grund av dréjsmadl
som avsesi 191 §.

Begrinsningen galler icke rinta och kost-
nader i saken.
Med franc forstas den enhet som angives i

348 §.

195 §

Bortfraktaren ager ej aberopa rdtt till be-
gransning av ansvarigheten enligt 194 §, om
det visas att han sjaly villat forlusten eller
skadan uppsdtligen eller av grov vardsloshet
och med insikt att forlust eller skada sanno-
likt skulle uppkomma.

196 §

I fall av kroppsskada eller dréjsmdl med
befordran av passagerare skall denne inom
Jemton dagar efter ilandstigningen skriftligen
underritta bortfraktaren dirom. Sker det ej,
anses passageraren hava kommit iland oska-
dad och i ratt tid savitt annat icke styrkes.

I fall av uppenbar skada pd resgods och
vid dréjsmal med befordran av resgods skall
passageraren skriftligen underritta bortfrak-
taren senast da godset fores iland eller utlim-
nas. I andra fall skall sidan underrittelse
givas inom femton dagar efter ndmnda tid.
Detta har motsvarande tillimpning vid for-
lust av resgods, varvid fristen riknas frdan den
tid da ilandforing eller utlimning skulle hava
agt rum. Lamnas ej salunda foreskriven un-
derrdttelse, anses passageraren hava mottagit
godset oskadat och i ritt tid savitt annat icke
styrkes.

Underrdttelse enligt andra stycket fordras
¢j, om godsets tillstand klarlagts vid gemen-
sam besiktning da passageraren mottog det.
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(Jfr 171 § tredje stycket ovan.)

(Foreslagen lydelse)
197 §

Forbehdll om befrielse fran eller inskrank-
ning av bortfraktarens ansvarighet enligt
189—191 §§ eller om lattnad i hans bevis-
borda dr utan verkan, om forbehallet triffats
fore den hindelse varom frdga dr och hanfor
sig till
1. i fraga om passagerare, den tid da denne ar

ombord, under ombord- eller ilandstigning
eller under sjétransport mellan fartyg och
land, forutsatt att den transporten omfat-
tas av befordringsavgiften eller transport-
medlet stalles till forfogande av bortfrak-
taren,

2.1 fraga om handresgods, den tid da godset
ar ombord eller fores ombord eller iland,
antingen omedelbart eller genom sadan
sjotransport som avses under 1, eller ocksa
dd godset ar i bortfraktarens forvar pa kaj
eller i eller pa stations- eller annan anligg-
ning i hamn, eller

3.1 friga om annat resgods, tiden fran det
att godset overlamnats till bortfraktaren
till dess det lamnats ut till passageraren.
Bestimmelserna i forsta stycket galla icke

vid befordran av levande djur som resgods.

198 §

Utan hinder av bestammelserna i 197 §
forsta stycket dr bortfraktaren berdttigad att
genom uttrycklig och skriftlig éverenskom-
melse med passageraren forbehalla sig att
denne sjalv skall sta risken for forlust och
skada intill ett belopp av ettusenfemhundra
francs i fraga om varje fordon och etthundra
francs i fraga om passagerarens oOvriga res-
gods. Avrikning harfor sker fran beloppet av
liden forlust eller skada.

Bestimmelserna i 195 § hava motsvarande
tillimpning.

199 §

Ar det avtalat eller framgar det av omstan-
digheterna att befordringen helt eller till
bestamd del skall utforas av annan an bort-
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fraktaren, fir bortfraktaren utan hinder av
bestimmelserna i 197 § forbehdlla sig frihet
fran ansvarighet for sidan forlust, skada eller
drojsmal som orsakas av hindelse under den
del av befordringen som utfores av den
andre.

200 §

Riktas krav pa ersittning for forlust eller
skada mot ndgon for vilken bortfraktaren
svarar, dger denne gora gillande samma in-
vindningar om befrielse frin och begrins-
ning av ansvarighet som bortfraktaren, om
han visar att han ddragit sig ansvarigheten i
sin tjanst. De ersittningsbelopp som bort-
fraktaren och den for vilken han svarar
forpliktas utgiva fi ej sammanlagt overstiga
den grins for ansvarigheten som foreskrives i
194 §.

Bestimmelserna i forsta stycket gilla icke
till férmdn for den som visas hava villat
forlust eller skada uppsdtligen eller av grov
vardsloshet och med insikt att forlust eller
skada sannolikt skulle uppkomma.

201 §

Krav  pd ersittning for passagerares
kroppsskada eller drojsmdl med passagerar-
befordran fdr endast vickas av passageraren
sjaly eller pa hans vignar,

Krav pa ersdttning for forlust till foljd av
passagerares dodsfall far vickas endast av
den avlidnes rattsinnehavare eller nagon som
genom dodsfallet mistat forsérjare och en-
dast under forutsattning att rittsinnehavaren
eller den som sdalunda lidit forlust enligt
domstolslandets lag eljest dr berdittigad att
gora sadant ersattningskrav gillande.

Krav pa ersittning for forlust eller skada
som avses i 189—191 §§ fir endast goras
gallande i overensstammelse med bestimmel-
serna i detta kapitel, dven om kravet icke
grundas pa befordringsavtalet.



(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)
202 §

Bestammelser om hdnskjutande till viss
domstol eller till skiljeman av tvist angaende
ansvarighet pd grund av avtal om befordran
av passagerare och resgods finnas i 14 kap.

Bestdmmelser om preskription finnas i 15
kap.

Om tillamplig lag

203 §

Bestimmelserna i 189, 190, 192—202,
337 och 347 §§ eller ocksa motsvarande
bestammelser i 197 drs internationella kon-
vention om befordran av passagerare och
resgods till sjdss eller frammande lagstiftning
som gor konventionen tillimplig skola linda
till efterrittelse har i riket, om befordringen
utfores
1. med fartyg registrerat hdr eller i annan

stat, som tilltratt namnda konvention;

2. enligt befordringsavtal, som triffats har
eller i annan sadan stat,

3. med avtalsenlig avgdngs- eller bestammel-
seort hdr eller i annan sddan stat.

ATTONDE KAPITLET
Om skada genom fartygs sammanstotning

220 §'

Stota fartyg samman si att skada uppstar pa det ena fartyget eller ombordvarande gods
eller personer och ir sammanstotningen orsakad genom véllande pa endera sidan, skall den
sidan ersiitta skada och forlust som uppkommer dirav.

Har sammanstétningen orsakats genom villande pi bada sidor, skola dessa taga del i
skadans ersittande efter forhallandet mellan de pa émse sidor begangna felens beskaffenhet.
Giva omstindigheterna icke stod for nagon viss fordelning, skall vardera sidan ersitta hilften

av skadan.

Vardera sidan svarar endast for sin del av
ersittningen. For skada pé person svara dock
bada sidor solidariskt, med ratt for den sida

20

Vardera sidan svarar endast for sin del av
ersittningen. For skada pa person svara dock
bida sidor solidariskt.

I Senaste lydelse 196748
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som utgivit mera an vad som beloper pd den
att uttaga det overskjutande hos den andra
sidan under dtnjutande av den sjopantratt
som tillkommer ersdttningen.

(Foreslagen lydelse)

Har ena sidan utgivit mer dan vad som
beldper pd den, far det 6verskjutande uttagas
hos den andra. Mot sddant ansprak kan den
senare gora gillande samma ratt till befrielse
frdn eller begrinsning av ansvarighet som han
kunnat dberopa mot den skadelidande enligt
S, 6 och 10 kap. denna lag eller diremot
svarande bestammelser i fraimmande lag.

Vid bedémande av friga om villande till sammanstotning skall sarskilt beaktas om tiden

medgav overliggning eller icke.

222§

Bestimmelserna i denna lag om samman-
stotning mellan fartyg dga tillimpning dven
nir till foljd av fartygs manovrering eller pa
annat sitt skada av ett fartyg orsakas pa
annat fartyg eller personer eller gods darpa,
utan att fartygen stota samman.

Bestimmelserna i denna lag om samman-
stotning mellan fartyg dga tillimpning dven
nir, till f6ljd av fartygs manovrering eller pa
liknande sitt, skada av ett fartyg orsakas pa
annat fartyg eller personer eller gods darpa,
utan att fartygen stota samman.

FJORTONDE KAPITLET
Om laga domstol och rittegang i sjordttsmal

337§

[ friga om behorigheten for de tingsritter som anges i 336 § forsta stycket att upptaga
tvistemal enligt denna lag iga bestimmelserna om laga domstol i tvistemal i allméinhet
motsvarande tillimpning. Talan fir dven vickas vid den av tingsritterna som dr domstol for den
ort dir fartyget finnes. Har siikerhet for fordran stillts hos myndighet till befrielse fran
kvarstad eller annan handriickning, fir talan vickas dven vid den av tingsritterna som d&r
domstol for den ort dir sikerheten stillts. Talan angiende fordran som siikerheten avsett far
viickas vid sistndmnda tingsritt, dven om sikerheten frigivits.

Tvist angaende ansvarighet pa grund av
avtal om befordran av passagerare cller res-
gods kan icke med laga verkan héanskjutas till
viss domstol eller till skiljemdn fore den
héindelse varpa ansvarigheten grundas. Utan

I Senaste lydelse 196748
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Om domstolen for den ort dir svaranden
enligt i forsta stycket angivna grunder kun-
nat sokas icke dr tingsritt som anges i 336 §
forsta stycket, vickes talan vid den av dessa
tingsritter som dr nirmast den orten.

(Foreslagen lydelse)

hinder hdrav far dock avtalas, att talan efter

kdrandens val endast skall kunna vickas vid

domstol

1. for den ort dar svaranden dr varaktigt
bosatt eller har sin huvudsakliga rorelse;

2. for den avtalsenliga avgdngs- eller bestim-
melseorten; eller

3.1 den stat dar karanden har sitt hemvist
eller eljest ar varalktigt bosatt, forutsatt att
svaranden har driftsstille for sin rorelse i
den staten och dr underkastad dess doms-
ratt.

Om domstolen for den ort dér svaranden
kunnat sokas enligt de i forsta eller andra
stycket angivna grunderna icke ir tingsritt
som anges i 336 § fOrsta stycket, vickes
talan vid den av dessa tingsritter som ir
nirmast den orten.

Aro flera redare i ett fartyg, skall fartygets hemort anses som rederiets hemvist.

FEMTONDE KAPITLET
Sérskilda bestimmelser

347 § !

Nedanstiende fordringar upphora, vare sig ansvarigheten for dem ir begriinsad eller
obegrinsad, om talan ej vickes i laga ordning i friga om
1. fordran pa birgarlon, inom tva ar fran det birgningsforetaget slutforts;
2. fordran pé andel i bérgarlon enligt 229 § 1 mom. andra stycket, inom ett ar fran det
vederborande av redaren erhéllit underriittelse om birgarlénens och andelens storlek;
3. fordran pa ersittning for sammanstotning, inom tvé 4r fran den dag skadan intriffade;

4. fordran pé belopp som nagon enligt 220 §
tredje stycket erlagt utéver vad som ritte-
ligen beloper pa honom, inom ett ar frin
det beloppet utgivits av honom;
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4. fordran péd belopp som négon erlagt utéver
vad som ritteligen beloper pa honom en-
ligt 220 §, inom ett dr fran det beloppet
utgivits av honom;

. fordran pa ersittning pa grund av passage-
rares dodsfall eller kroppsskada eller drojs-
mal med passagerarbefordran, inom tva dar
fran det ilandstigningen dgt rum eller skulle
hava dgt rum samt, om dodsfallet intriffat
efter ilandstigningen, inom tvd dr efter
dodsfallet men icke senare dn tre dar frin
ilandstigningen,

W

L Jjfr SOU 1970:74 (SjoL 284 § senaste lydelse
1967:48)
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(Nuvarande lydelse)

5. fordran pa ersittning pa grund av att last
eller resgods forkommit eller skadats eller
att i konossement limnats oriktiga eller
ofullstindiga uppgifter, inom ett ar fran
den dag avlimnande igt eller bort édga
rum;

6. fordran pa bidrag till gemensamt haveri
eller annan kostnad, som skall fordelas
enligt samma grund (136 och 216 §§),
inom ett ar fran dispaschens dag.

(Foreslagen lydelse)

6. fordran pa ersittning pa grund av att last
gatt forlorad eller skadats eller att i konos-
sement limnats oriktiga eller ofullstindiga
uppgifter, inom ett &r frin det avlimnan-
de dgt eller bort dga rum;

7. fordran pd ersittning pda grund av att
resgods gatt forlorat eller skadats eller pa
grund av drojsmal med befordran av res-
gods, inom tvd ar fran det godset forts
iland eller, om godset gatt forlorat under
resan, fran det ilandforing skulle hava dagt
rum;

8. fordran pi bidrag till gemensamt haveri
eller annan kostnad, som skall fordelas
enligt samma grund (136 och 216 §§),
inom ett dr fran dispaschens dag.

Svarar gildeniren i andra fall in som avses i forsta stycket for ersittning eller for annan
fordran med begrinsning av redareansvaret eller endast med inlastat gods, upphor fordringen,
om talan ej vickes i laga ordning, i friga om fordran pa ersittning inom tva ar fran den dag
skadan intriffade och i friga om annan fordran inom ett ir efter det att fordringen forfoll
till betalning. Ager borgeniiren for fordringen halla sig dven till redare, lastéigare eller annan,
utan att begrinsning av ansvarigheten dger rum, giller sidan ritt under samma tid som for

fordran i allminhet.

Har fordran som avses i denna paragraf kommit under dispaschors behandling, anses talan

om fordringen vickt.

[ fraga om forlangning av eller avbrott i
preskriptionstid som angives i denna paragraf
giller vad domstolslandets lag foreskriver.
Dock fi de i forsta stycket 5 och 7 angivna
fristerna i intet fall utstrickas over tre dr
fran det ilandstigning eller ilandforing dgt
rum eller skulle hava dgt rum.

348§ !

Med franc forstis i denna lag en enhet
innehillande sextiofem och ett halvt milli-
gram guld av niohundra tusendelars finhet.
Omrikning till svenskt mynt skall vid berik-
ning av redares begransade ansvarighet ske
efter kursen den dag da siikerhet stiilles eller,
om siikerhet icke stilles, dd betalning sker.
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Med franc forstds i denna lag en enhet
innehillande sextiofem och ett halvt milli-
gram guld av niohundra tusendelars finhet.
Omrikning till svenskt mynt av ansvarighets-
belopp som avses i 6 kap. sker efter kursen
den dag som domstolslandets lag foreskriver.
Omrikning av ansvarighetsbelopp som avses i
10 kap. sker efter kursen den dag siikerhet

1 Jfr SOU 1970:74
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(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

stilles eller, om sdadan icke stilles, kursen
den dag betalning sker.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen férordnar.
Forekommer i lag eller annan forfattning hianvisning till bestimmelse som ersatts genom
bestimmelse i nya lagen, skall den bestimmelsen i stillet tillampas.
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1 Inledning

Sjolagskommittén har i sitt senaste delbe-
tinkande — angdende registrering av fartyg,
sjopantritt och fartygshypotek samt partre-
deri m. m. (SOU 1970:74) — anmirkt, att av
kommitténs arbetsuppgifter huvudsakligen
iterstar vissa sporsmal rorande befordran av
gods samt frigan om befordran av passagera-
re och resgods. I betinkandet erinras om att
Kungl. Maj:t till kommittén, for beaktande
vid fullgérandet av dess uppdrag, 6verlimnat
svenska delegationsrapporter till utrikesde-
partementet angiende 1961 ars internatio-
nella konvention om befordran av passagera-
re till sjoss och 1967 ars internationella
konvention om befordran av passagerares
resgods till sjoss.

[ de ursprungliga direktiven for kommit-
tén (se SOU 1963:20 s. 21 ff) behandlas
inte sirskilt sporsmailet angaende passagerar-
befordran. Diremot uttalas, att till privat-
riittsliga fragor som bor uppmirksammas vid
oversynen av sjolagstiftningen hor fragan om
bortfraktarens ansvar for gods. Hirom heter
det, att i SjoL och den sirskilda konosse-
mentslagen (1936:277) finns sinsemellan oli-
ka regelsystem rorande sadant ansvar och
rorande rittsverkan av den i konossementet
intagna godsbeskrivningen. Detta forhallande
kan, sigs det, i vissa situationer valla svarig-
heter, vilka utredningen sa langt det dr moj-
ligt bor soka undanrdja. Direktiven pekar
ocksa pa att fragan om bortfraktarens ansvar
for person- och lastbilar som jimte fOrare
och last transporteras med bilfirjor eller
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andra fartyg inte heller ir tillfredsstillande
16st i var lagstiftning.

Sjolagskommittén har tidigare avsett att i
ett och samma betinkande behandla allt som
ror revision av reglerna om befordran av gods
och passagerare, med andra ord S kap. SjoL
och den fristiende konossementslagen. De
nuvarande bestimmelserna om passagerar-
befordran ingar i S kap. SjoL och vad angir
passagerares resgods hinvisas i viss man till
reglerna om vanligt fraktgods. Kommittén
har emellertid — i samrid med de danska,
finska och norska sjolagskommittéerna —
funnit att beaktansvirda fordelar vinns ge-
nom att bestimmelserna om befordran av
passagerare och resgods fors samman i ett
sirskilt kapitel, 6 kap., och dar ges en fullt
sjalvstindig utformning. For en sidan 10s-
ning talar bl.a. att lagrevisionen i dessa
imnen i avseviird utstrickning bor bygga pa
sirskilda internationellt bestimda regler.
Trots att vissa sporsmal dr gemensamma for
godsbefordran och befordran av passagerare
och resgods behover silunda foreliggande
fragor angiende godsbefordran inte behand-
las samtidigt med passagerarbefordringen.
Lagstiftningen om godsbefordran far for ov-
rigt sin speciella karaktdr av problemet att
finna det limpligaste sittat att inforliva 1924
ars konossementskonvention (Haagreglerna)
och 4r 1968 internationellt antagna tilligg
till och indringar i konventionen (Visby-
reglerna) med den nationella ritten. Sirskilt
pa norsk sida har dessutom forsports 6nskan
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om att en revision av lagstiftningen om
passagerarbefordran kommer till stind utan
onddigt drdjsmal. De nordiska sjolagskom-
mittéerna har dirfor enats om att ligga fram
forslag till en sadan lagrevision utan att
inviinta slutbehandlingen av andra sporsmaél
inom sjofraktritten. Léingtgiende enighet
har uppnatts i friga om de av kommittéerna
utarbetade lagtexterna. Parallella lagtexter
bifogas (Bilaga 1).

Kommitténs motiv disponeras si, att de
inleds med lagforslagets internationella bak-
grund i form av 1961 och 1967 érs konven-
tioner och forestaende revision dirav samt
en Oversikt av lagforslaget, varefter foljer
huvudavsnitten av det foreslagna 6 kap.
SjoL, nimligen Inledande bestimmelser, Om
befordringen, Om bortfraktarens ansvar for
passagerare och resgods samt Om tillimplig
lag, och slutligen hirmed sammanhingande
eller av andra skil foreslagna jimkningar i
ovriga delar av SjoL.

De nordiska sjolagarna inneh6ll ursprung-
ligen ytterst knapphindiga bestimmelser om
passagerarbefordran. Genom 1936 érs sjolag-
stiftning skedde en mera fullstindig reglering
(169—-182 §§). Kommittén aterkommer i
det foljande till gillande lagbestimmelser i
amnet.
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7 Lagforslagets internationella bakgrund

2.1 Allmant

Befordran av passagerare och resgods till
sjoss har linge limnats utanfor de internatio-
nella Overenskommelser som efter hand
kommit till stind rorande den internationel-
la sjofartens privatrittsliga forhallanden. Fra-
ga om internationell reglering av passagerar-
befordran uppmirksammades visserligen av
CMI redan i borjan av édrhundradet, vid
organisationens konferens i Venedig 1907,
men nagot konventionsarbete kom ej i ging
dd. Omkring 1920 aktualiserades frigan igen
men da var det problemet med eventuell
obligatorisk ansvarighetsforsikring for skada
pa passagerares person som stod i forgrun-
den.

Arbetet pa en fullstindigare reglering ge-
nom internationell 6verenskommelse inled-
des i sjilva verket pa allvar forst under
1950-talet av CMI. Det slutfordes av denna
organisation vid dess konferens i Madrid
1955 da ett konventionsutkast antogs. Detta
overlimnades till belgiska regeringen for sed-
vanlig behandling vid diplomatisk konferens.
Utkastet behandlades vid den diplomatiska
sjordttskonferensens tionde session i Bryssel
1957. Det utkast som antogs da skilde sig i
viktiga avseenden fran CMIs utkast och
bordlades for att tas upp pa nytt vid en
senare konferens. En internationell konven-
tion i dmnet (passagerarkonventionen) an-
togs sa vid konferensens elfte session i Brys-
sel den 28 april 1961." Rapport av svenska
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delegerade vid konferensen bifogas, delvis i
transumerat skick (Bilaga 2).
Passagerarkonventionen innehaller inga
regler om passagerares resgods, ehuru detta
ursprungligen var dsyftat; resgodsreglerna av-
ligsnades ur utkastet till passagerarkonven-
tionen vid 1957 ars Brysselkonferens. Ett
utkast till sirskild konvention i det dmnet
utarbetades emellertid ocksd av CMI, be-
handlades pa dess konferenser i Aten 1962
och Stockholm 1963 samt antogs vid Stock-
holmskonferensen. Utkastet behandlades vid
den diplomatiska sjorittskonferensens tolfte
session i Bryssel 1967, dir en konvention i
dmnet (resgodskonventionen) antogs den 27
maj 1967.> Rapport av svenska delegerade
vid konferensen bifogas, delvis i transumerat
skick (Bilaga 3 ). Konventionen avviker pa nig-
ra visentliga punkter fran passagerarkonven-

I Konventionen tridde i kraft 1965. Den har till-
tritts av Frankrike, ['6renade Arabrepubliken, Iran,
Madagaskar, Marocko, Kongo (Dem. Republ.), Ku-
ba, Peru och Schweiz.

Konventionen har kommenterats i SvJT 1961 s.
776 och i Svensk Sjofartstidning 1961 nr 23. Ang.
fransk lagstiftning se AfS 9s. 521 ff.

2 Konventionen harej triitt i kraft. Den har emel-
lertid undertecknats av Argentina, Belgien, Dan-
mark, Finland, Grekland, Indien, Iran, Israel, Italien,
Jugoslavien, Kanada, ['ormosa-Kina, Kongo (Dem.
Republ.), Korea, Libanon, Liberia, Monaco, Polen,
Portugal, Schweiz, Storbritannien, Sverige, Uruguay,
USA, Vatikanstaten, Visttyskland och Osterrike.

Konventionen har kommenterats i SvJT 1968 s.
65 f. Jtr Dipl. Konf. 1967 (1€ phase) s. 389 ff, 53
tf, 191 £f;



tionen och det forutskickades redan vid dess
undertecknande att de bada konventionerna
borde harmoniseras, bl. a. i belysning av vad
som uppnatts genom resgodskonventionen.
Arbetet pa en siadan harmonisering togs upp
av CMI och ledde vid dess konferens i Tokyo
1969 till att ett utkast till ny internationell
konvention om befordran av passagerare och
resgods till sjoss antogs (Tokyoutkastet). Ut-
kastet kan vintas bli behandlat vid blivande
diplomatisk sjorittskonferens.

2.2 Passagerarkonventionen

Passagerarkonventionen, vars franska och
engelska texter bifogas i utdrag jimte svensk
oversittning (Bilaga 4), innehaller tvingande
regler om bortfraktarens ansvarighet for pas-
sagerarens person. Konventionen dr tillamp-
lig pa internationell passagerarbefordran (art.
1 f) som utfors med fartyg under konven-
tionsstats flagg eller ocksa dger rum till eller
fran hamn i konventionsstat (art. 2). Det
forutsitts att befordringen sker enligt beford-
ringsavtal (art. 1);certepartibefordran ir un-
dantagen. Den tvingande ansvarsperioden om-
fattar befordringen fran och med ombordstig-
ningen till och med ilandstigningen, varvid sjo-
transport fran land till fartyg och tvirtom ir
inbegripen under forutsittning att den ticks
av befordringsavgiften eller utfors med trans-
portmedel som bortfraktaren tillhandahéller

(art. L)
Bortfraktarens ansvar for fartygets sjo-

virdighet omfattar — till skillnad fran vad
som enligt konossementskonventionen giller
vid godsbefordran — ej endast tiden fire och
vid resans borjan utan under hela beford-
ringen (art. 3). Niagon ansvarsfrihet sisom
vid godsbefordran for nautiskt fel av bort-
fraktarens folk eller brand, som ej vallats av
bortfraktaren sjilv, tillits inte. Ansvarighet
forutsitter att passagerarskada véllats genom
fel eller forsummelse pé4 bortfraktarens sida
(art. 4:1). Fel eller forsummelse skall presu-
meras, ifall skadan stéir i samband med forlis-
ning, sammanstotning, strandning, explosion
eller brand (art. 4:2). For att i sidana fall
undga ansvarighet méste bortfraktaren alltsa
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styrka sig vara fri fran fel eller forsummelse.
I 6vrigt har emellertid passageraren bevisbor-
dan for sadant (art. 4:3).

Bortfraktarens ansvarighet med anledning
av en passagerares dod eller kroppsskada
skall vara maximerad till 250 000 s. k. Poin-
caréfrancs®, omriiknade till avrundat belopp
i nationellt mynt per betalningsdagen (art.
6). Konventionsstat kan foreskriva att bort-
fraktare som dr medborgare i den staten skall
tillimpa hogre ansvarighetsgrinser per capi-
ta. Parterna kan ocksa sjilva avtala om hogre
grins for ansvarigheten. Forménen av be-
grinsning enligt konventionen griper ej in i
det begrinsningssystem som féljer av inter-
nationella fordrag om redareansvarets s. k.
globalbegrinsning (art. 8) — for vér del 1957
ars internationella konvention i detta imne
(jfr 10 kap. SjoL) — och globalbegriinsningen
tillkommer alltsd som ett yttersta tak under
vilket bortfraktarens totala ansvarighet skall
rymmas. Férménen av ansvarsbegrinsning
enligt passagerarkonventionen skall bortfrak-
taren mista om han sjilv vallat skadan upp-
satligen eller av virdsloshet och med insikt
att skada sannolikt skulle bli foljden (art. 7).
En liknande klausul finns f. 6. i 1957 drs
konvention; jfr art. 1:1 och 254 § 1 mom.
andra stycket SjoL.

Passageraren har reklamationsplikt (art.
11); sdrskilda korta preskriptionstider fore-
skrivs (art. 11:2-5). Konventionen innehal-
ler en klausul, som i princip berittigar bort-
fraktarens folk att dtnjuta samma befrielse
frain och begrinsning av ansvarighet som
bortfraktaren sjilv (art. 12).

Parterna skall inte genom avtal péd forhand
kunna inskrinka bortfraktarens ansvarighet
enligt konventionens regler eller [litta pi
hans bevisborda (art. 9). Ej heller fir de
tillitas att i forviig avtala om att tvist skall
hinskjutas till viss domstol eller till skilje-
dom (art. 9). Samtidigt saknas siirskilda juris-
diktions- eller forumregler. I den man proro-
gation ej dger rum efter skadebringande hin-
delse kan bortfraktaren alltsi enligt passage-

3 Ang. detta begrepp se under 4.3.4; jfr forsla-

get 348 §.
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rarkonventionens system fa svara var som
helst dir passageraren kan lagféra honom. Pa
grund av en och samma sjoolycka kan han
silunda fa svara vid olika domstolar.

2.3 Resgodskonventionen

Resgodskonventionen,  vars franska och
engelska texter bifogas i utdrag jimte svensk
oversittning (Bilaga 5), innehaller regler om
bortfraktarens ansvarighet for passagerares
handresgods och annat resgods vilka visentli-
gen foljer passagerarkonventionens monster.
Tillimplighetsomridet ar dock inte detsam-
ma. Resgodskonventionen giller internatio-
nell befordran med fartyg, som ér registrerat
i konventionsstat, eller enligt befordringsav-
tal som triffats i sidan stat eller enligt vilket
avgingsorten ir beldgen i sadan stat (art. 2).
Att bestimmelseorten dr beldgen i konven-
tionsstat gor séiledes inte konventionen
tillimplig. Befordringen forutsitts ske enligt
avtal; certeparti- eller konossementsbeford-
ran faller utom konventionen (art. 1). Res-
godset kan befordras med annat fartyg dn
passageraren sjilv. Till resgods riknas bl. a.
passagerares fordon men ej levande djur (art.
1). Dyrbarheter tas i berikning endast i den
méan bortfraktaren sirskilt atar sig ansvarig-
het for dem (art. 4:3).

Sjoviirdighetsansvaret dr detsamma som i
passagerarkonventionen men ansvarsfrihet
skall foreligga for nautiskt fel av bortfrakta-
rens folk, savitt giller befordran av fordon
sisom resgods (art. 4:2). Avvikelsen beror pa
att fordonet likavil kan befordras pa konos-
sement som enligt resgodsbiljett och att nau-
tiskt fel i sd fall enligt konossementskonven-
tionen inte foranleder ansvarighet for bort-
fraktaren. Passageraren har bevisbordan for
savil skadans omfattning som att den beror
av hindelse under befordringen (art. 4:4).
Han far ocksa bevisbordan for fel eller for-
summelse péd bortfraktarens sida nir det
giller skada pd handresgods, om skadan inte
star i samband med forlisning, sammanstot-
ning, strandning, explosion eller brand (art.
4:5). Ansvarigheten skall vara maximerad till
10 000 Poincaréfrancs for passagerarens
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handresgods, 30 000 francs for varje fordon
med diri forvarat resgods och 16 000 francs
for annat resgods (art. 6). Hogre men ej lagre
ansvarighetsgrinser kan avtalas. Sjilvrisk-
klausuler skall tillatas intill 1 500 francs for
varje fordon och 100 francs for varje passa-
gerare; sjilvrisken skall ej paverka ansvarig-
hetsgrinsen. | Ovrigt avviker resgodskonven-
tionen fran passagerarkonventionen visentli-
gen genom att parterna skall tillatas triffa
avtal i forvag om att skadestandstalan far
vickas endast vid nagot av tre i konventio-
nen angivna fora (art. 13). Det skall sta
konventionsstat fritt att nationellt reglera
biljettformulirs form och den omfattning
vari konventionsvillkoren skall inflyta i bil-
jetten (art. 16).

2.4 Tokvoutkastet

Som f6rut antytts innefattar 1969 ars
Tokyoutkast att passagerar- och resgodskon-
ventionerna slas samman, varvid den senare
konventionens losning foredragits i fall av
inbordes avvikelser.® Utkastets franska och
engelska texter bifogas i utdrag jimte svensk
oversittning (Bilaga 6). Utkastet foreskriver
ett tillimpningsomriade som Gverensstimmer
med resgodskonventionens (art. 2). Ansvarig-
hetsgrinsen for personskada forutsitts bli
hojd till atminstone 500 000 Poincaréfrancs
(art. 7) men ytterligare hojning i nationell
lag blir likvil tillatlig. Resgodskonventionens
grinser limnas utan jaimkning (art. 8) och
prorogationsproblemet loses sa som resgods-
konventionen foreskriver (art. 16). Det inne-
bér att parterna i forvidg skall kunna komma
overens om att tvist efter kiirandens val skall
anhingiggoras vid svarandens hemorts- eller
affirsforum, vid domstolen i den avtalsenliga
avgangs- eller bestimmelseorten eller vid
domstol i kidrandens hemort fOrutsatt att
svaranden dir har driftstille for sin rorelse
och dr underkastad den statens jurisdiktion.
Utkastet raknar med att den blivande kon-
ventionen skall kunna tilltradas bara till den

4 Jfr CMI Documentation 1969 11l s. 68 ff och
1970 1V 5. 2 ff.



del den giller passagerarbefordran eller till
den del den reglerar resgodsbefordran (art.
20).

2.5 Kommittén

1961 1967 ars konventioner har av
kommittén remitterats till vissa organisatio-
ner pa sjofartens omriade.> Av dessa har
endast Sjorattsforeningen i Géteborg yttrat
sig (oktober 1968) 6ver konventionerna. For-
eningen framhaller de bada konventionernas
ndra samband med varandra och uttalar, att
de bor behandlas gemensamt. De inbdrdes
avvikelserna dr emellertid enligt foreningen
sadana att en svensk ratificering ej fortjanar
Overvigas innan en revision kommit till
stind En omarbetning bor ga ut pa en
anpassning av passagerarkonventionen till
resgodskonventionen. Ett reviderat fordrag
bor enligt foreningen goras godtagbart for
linder dar svenska redare hdmtar sina passa-
gerare. Lagstiftning i dessa dmnen bor goras
tillimplig bade pé internationell, internor-
disk och nationell fart, menar fOreningen,
och skillnad bor ej heller goras efter nationa-
litet. Foreningen forordar att lagstiftning
sker i form av inarbetning i SjoL.

Bade passagerarkonventionen och resgods-
konventionen utgor enligt sjolagskommitténs
mening goda forsok att astadkomma pa en
gang dndamalsenliga och internationellt lik-
formiga regler for befordran av passagerare
och resgods till sjoss. De ar agnade att stirka
passagerarens stillning samtidigt som de inte
lagger orimlig borda pa den sjofart som
berdrs. Det r sjilvfallet att de Iosningar man
kommit fram till pa olika problem ej dr
héjda over diskussion; kommittén far anled-
ning att aterkomma till en del sadana i det
foljande. Men detta forhéllande hindrar ej
att man pa svensk sida — med tanke pa
svensk sjofarts omfattande passagerarbeford-
ran bade pa frimmande hav och i nirliggan-
de vatten och med hénsyn till den under
senare ar starkt tilltagande strémmen resan-
de sjovigen till och fran vart land — har all
anledning att vilkomna en internationell
reglering visentligen efter de linjer som kon-

och
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ventionerna skisserar.

Friagorna om befordran av passagerare och
resgods bor enligt sjolagskommitténs mening
losas gemensamt. Den samlade 16sning som
maste komma till stind pa det internationel-
la planet kan antas komma att visentligen
bygga pa Tokyoutkastet. Detta representerar
enligt kommitténs mening en anvindbar
grund for harmonisering av passagerar- och
resgodskonventionerna, i synnerhet som vissa
av resgodskonventionens ldsningar enligt ut-
kastet tillatits sla igenom dven i fraga om pas-
sagerarbefordringen.

Det dr sarskilt angeldget att lampliga ansva-
righetsgrinser viljs; utkastets hojning av be-
loppet for personskada fran 250 000 till
500 000 Poincaréfrancs utgor ett steg i ratt
riktning. For svensk del finns det vidare anled-
ning att sld vakt om ritten att pa forhand be-
grinsa antalet presumtiva skadestandsfora sa
som utkastet gor i 6verensstimmelse med res-
godskonventionen. Och passagerarkonventio-
nens obligatoriska tillimpning, ndr bestam-
melseorten dr beldgen i konventionsstat, rym-
mer sddana komplikationer av sjofartspolitisk
natur att resgodskonventionens av Tokyout-
kastet efterbildade 16sning dven i den delen
bor foredras for svensk del.

Sjolagskommittén har i samrad med de
dvriga nordiska sjolagskommittéerna funnit
att den omstindigheten att det internationel-
la arbetet pa en harmonisering av passagera-
re- och resgodskonventionerna dnnu ej lett
till slutligt resultat inte bor hindra en nor-
disk lagrevision rorande dessa @mnen. Hu-
vuddragen av en blivande reglering kan forut-
sittas i realiteten redan ligga klara sadana
som Tokyoutkastet anger dem. De dndringar
som kan bli gjorda didri, behover inte vara

5 Remissforteckningen upptar bl. a. Sveriges re-
dareforening, Stockholms rederiférening, Rederifor-
eningen for mindre fartyg, 1'6reningen Sveriges in-
rikessjofart, Kanalflottans rederiforening, Skir-
gards- och milarflottornas rederiforening, Sveriges
fartygsbefilsforening, Svenska maskinbefilsforbun-
det, Svenska sjofolksforbundet, Svenska steward-
foreningen, Sveriges fiskares riksforbund, Sveriges
stuvareforbund, Sjoassuradorernas forening, Na-
ringslivets trafikdelegation, Sveriges angfartygs assu-
rans forening, I'Orsikringsjuridiska foreningen och
Sjorittsforeningen i Goteborg.
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mera genomgripande dn att de kan foras in i
lagforslaget under departementsbehand-
lingen. Kommittén har hirvid gitt ut frin att
Tokyoutkastet kommer att behandlas pi
diplomatisk sjorittskonferens inom en tim-
ligen nira framtid. Kommitténs forslag byg-
ger alltsd - i likhet med de Gvriga kommit-
téernas lagforslag — pa Tokyoutkastets be-
staimmelser i stéllet for pa reglerna i 1961 och
1967 ars konventioner.
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3 Oversikt av lagforslaget

Nir det giller metoden att med svensk
ritt inforliva en pa Tokyoutkastet byggd
internationell konvention om befordran av
passagerare och resgods till sjoss har sjolags-
kommittén, efter samrad med de Gvriga nor-
diska kommittéerna, stannat for att inarbet-
ning i ett sirskilt kapitel av SjoL bor fore-
dras. Alternativet att ta upp bestimmelserna
i amnet i en fristiende lag efter samma
metod som konossementslagstiftningen eller
genom en hinvisning till konventionstexten
efter den metod som valts for den proviso-
riska lagstiftningen pa grundval av konven-
tionen om fraktavtal vid internationell gods-
befordran pa vig' har bedémts som mindre
limpligt, inte minst med hinsyn till havd-
vunnen teknik inom den nordiska sjolagstift-
ningen. Men vid inarbetningen har foredra-
gits en redigering som, i viss man med avvi-
kelse fran traditionell teknik, gar ut pa att
fora in konventionstexten — alltsd Tokyo-
utkastets regler — utan andra visentliga juste-
ringar in sidana som féljer av att den skall
passas in bland behovliga nationella bestim-
melser. Det har medfort att konventionsreg-
lerna sa gott som helt kunnat samlas under
ett och samma avsnitt i det nya passagerarka-
pitlet.

Det nya 6 kap. SjoL som kommittén
foreslar dr rubricerat Om befordran av passa-
gerare och resgods. Genom underrubriker
delas kapitlet in i fyra avsnitt, nimligen
Inledande bestdmmelser, Om befordringen,
Om bortfraktarens ansvar for passagerare
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och resgods samt Om tillimplig lag. Dirtill
kommer vissa pd Tokyoutkastet grundade
regler om begriinsning av skadestandsfora i
14 kap. och preskriptionsregler i 15 kap.

Utover regler om befordran av passagerare
och resgods innehéller lagforslaget en ny
regel i 8 kap. (220 §) for regressférhallandet
mellan parter som ir solidariskt ansvariga i
anledning av sammanstotning mellan fartyg.
I den delen bottnar forslaget i ett uppdrag
att soka en nordisk enhetlig 16sning pa detta
problem som Kungl. Maj:t meddelade kom-
mittén i samband med 1967 ars sjolagsind-
ringar.’

1 SI'S 1969:12: Jfr NJA 1 1969 s. 138 ff.
2 Jfr prop. 1966:145 5. 95 och NJA 11 1967 5. 71.
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4 Allmin motivering till 6 kap. sjolagsforslaget

4.1 Inledande bestammelser

4.1.1 Allmant

Under rubriken [Inledande bestammelser
sammanfor kommittéforslaget liksom de Ov-
riga nordiska kommittéernas texter vissa reg-
ler som delvis bygger pa Tokyoutkastets
olika definitioner. Hir finns alltsa definitio-
ner av bortfraktaren, passageraren och res-
godset. Hir finns ocksé en regel om undan-
tag for sadan befordran som faller under
internationellt fordrag om befordran pa jirn-
viig, vilken har sin grund i en sérskild punkt
bland Tokyoutkastets definitioner. Avsnittet
tar vidare upp regler om vilka av kapitlets
bestimmelser som ir dispositiva och vilka
som dr tvingande. Dirtill kommer en regle-
ring for det fall att befordringen helt eller
delvis utfors av annan én bortfraktaren och
slutligen en speciell regel om bortfraktarens
forhallande till fripassagerare m. fl. som kan
gora gillande skadestindsansprak mot ho-
nom.

Tokyoutkastet innehéller utdver nimnda
definitioner dven andra sidana, avsedda att
precisera den blivande konventionens inne-
bord eller rickvidd. Salunda bestims begrep-
pen befordringsavtal och internationell be-
fordran. Konventionen begrinsas till interna-
tionell befordran med s. k. seagoing vessels.
Viss drojsmalsskada likstalls med fysisk res-
godsskada och innebérden av uttrycket for-
dragsslutande stat preciseras. Dessa regler har
antingen ej foranlett sirskilt forslag eller har

SOU 1971:90
3

behandlats annorledes dn som definitioner
och fitt annan placering dn under rubriken
Inledande bestimmelser. De skall dock till
viss del berdras i detta sammanhang.

4.1.2 Bortfraktaren (171 § forsta stycket;
jfr 174 §)

Vad till en borjan angar begreppet bort-

fraktare ir det f.n. i SjoL gemensamt for

gods- och passagerarbefordran. I SjoL an-
vinds det utan sirskild definition. I lagen
(1936:277) i anledning av Sveriges tilltride
till 1924 érs internationella konvention ro-
rande konossement finns en uttrycklig, pa
konventionen grundad definition av bort-
fraktaren sasom “den redare eller befraktare,
som slutit fraktavtal med en avlastare”.

Vid tillkomsten av de nordiska konosse-
mentslagarna har man av motiven att doma
utgatt fran att Haagreglernas definition av
bortfraktare (transporteur) avser, utom reda-
ren, dven underbortfraktare.! Uttrycket
bortfraktare i SjoL har tillkommit ndrmast
for att fi en enhetlig terminologi, nir det
giller att utmirka den ena av avtalskontra-
henterna vid ett fraktavtal;2 i de norska moti-
ven uttalas dirjimte, att den anledning finns
till att genomfora beteckningen bortfraktare

1 Se NJA II 1936 s, 589 och norsk Innstilling
(1936) s. 84. Ifr Beckman, Handbok i sjoritt, 6
uppl. (1971) s. 294.

2 Se NJA 1936 11 s. 307 och norsk Innstilling s.
33 f.;jfr TR 1938 s. 493.
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att SjoL:s bestimmelser skall tillimpas pa
honom, vare sig han ir redare eller under-
bortfraktare, eller mahinda varken det ena
eller det andra, endr han atagit sig transport-
forpliktelse utan att dga fartyg eller ha for-
sakrat sig om fartyg till utforande av trans-

porten vid den tid avtalet ingatts.
Den yttre grinsen for den krets av perso-

ner som kan lagligen upptrida som bortfrak-
tare har varit foremal for ingdende nordisk
rittsvetenskaplig debatt, ndrmast i anknyt-
ning till spdrsmal om ritt att utfirda konos-
sement.” Man torde numera vara timligen
ense om att bortfraktare i egenskap av kon-
traherande transportér kan vara vem som
helst som atar sig godsbefordran till sjoss.
Han behover i och for sig inte forfoga dver
ett fartyg eller 6ver skeppsrum nir beford-
ringsavtalet ingas. Fragan om ansvarighet for
den som faktiskt utfor befordringen ar ett
annat problem som i och for sig ar skilt fran
problemet om bestimningen av bortfrakta-
ren sasom avtalskontrahent.

Det nu sagda hinfor sig till godsbeford-
ringen. som féir sin speciella firg av fore-
komsten av konossement. Haagreglerna ar
som bekant tillampliga endast pa det fraktav-
tal som innefattas i konossement (eller lik-
nande atkomsthandling). Och (det tvingan-
de) transportansvaret enligt Haagreglerna dr
frimst tinkt som ett skydd for forvirvare av
konossement.

Nir det giller befordran av passagerare
och hans resgods ir syftet med de internatio-
nellt ifragasatta bestimmelserna att skydda
passageraren sasom den ena parten i eft
befordringsavtal. Syftet ér alltsd inte jamfor-
ligt med det som bir upp konossementkon-
ventionen. vilket dock ej hindrar att en
anslutning till 16sningar som valts for godsbe-
fordringens del kan vara dndamalsenlig och
onskvird pa vissa punkter.

Savil 1961 och 1967 ars konventioner
som 1969 ars Tokyoutkast innehéller defini-
tioner pa passagerarens medkontrahent. I
1961 ars konvention anges sélunda (art. 1 a),
att “carrier” includes any of the following
persons who enters into a contract of car-
riage: the shipowner, the charterer or the
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operator of the ship. Resgodskonventionen
upptar samma definition och Tokyoutkastet
bestimmer carrier (transporteur) salunda
(art. 1 punkt 1) att begreppet omfattar
(includes/comprend)

“the shipowner, charterer or operator of
the ship who has concluded a contract of
carriage”

“le propriétaire. I'affréteur ou I'exploitant
du navire qui a conclu un contrat de trans-
port”

Uttrycket “shipowner” anses i allmidnhet
svara mot bade fartygsigare och redare me-
dan “charterer” ticker hel- och delbefrakta-
re. Med “operator” torde forstas den som s
att siga driver fartyget; det kan uppenbarli-
gen vara en annan an dgaren. Uttrycken
“shipowner” och “operator” i forening sva-
rar alltsd ganska vil mot vart redarebegrepp,
om detta tas i sin mest vidstrickta bemirkel-
se.

Vad som forstds med “contract of car-
riage” anges i art. 1 punkt 2, dir det heter
att sidant avtal betecknar (med vissa undan-
tag) ett avtal slutet av en “carrier” eller for
hans rikning for befordran av en passagerare
och hans resgods.

De nordiska sjolagskommittéerna har fun-
nit att bortfraktarbegreppet i passagerar-
kapitlet bor definieras i sa nira anslutning
som mojligt till den tolkning av konventions-
regeln som forut antytts. Man bor alltsa (jfr
171 § forsta stycket) kunna tillimpa kapit-
lets bestimmelser pa var och en som genom
avtal dtar sig befordran av passagerare eller
av passagerare och resgods. Det bor inte
krivas, att han redan vid avtalsslutet férfogar
over fartyg eller utrymme i fartyg. Naturligt-
vis omfattas dven de fall da avtalet triffas
genom mellanmans medverkan. I den mén
grinsfall upptrider far det efter allminna

3 Se NJA 11 1936 s. 364 ff. Jfr bl. a. Gronfors,
Allmidn transportritt s. 45 och Successiva trans-
porter s. 77 ff., Gronfors och Hagberg, De nordiska
speditionsvillkoren (Handelshogskolans i Goteborg
Skriftserie 1963.3) s. 67 ff och Selvig i TfR 1966 s.
383.
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regler bedomas om avtalet slutits under med-
verkan av mellanman eller om den upptri-
dande handlat som sjélvstindig part.

Konventionsforfattarna har stillt den av-
talsstutande redaren i forgrunden men fér
anses ha Over huvud begrinsat sig till att
reglera sadan befordran som béade kontrahe-
ras och utfors av en och samme redare.
Emellertid boér den nationelle lagstiftaren
enligt kommitténs mening inte undandra sig
att ta klar stéllning till vad som skall gilla,
ifall befordringen utfors av annan @n den
kontraherande redaren. | modern passagerar-
befordran ér det namligen mycket vanligt att
atminstone en del av befordringen, t. ex. ater-
resa i farjetrafik mellan nordiska ldnder, ut-
fors av annan redare med vilken den kontrahe-
rande redaren samseglar. Och den kontrahe-
rande redaren kan av olika skal bli tvungen att
anlita frimmande tonnage for att uppfylla sitt
transportdtagande. Passageraren bor kunna
hallit sig till sin medkontrahent. Men méingen
giang kan det vara mer andamalsenligt att han
vinder sig mot den som utfort transporten.
Hans kontrahent ar kanske en svarantraffbar
utlindsk redare eller visar sig vara insolvent.
Medkontrahenten kan ockséd tinkas ha med
laga verkan friskrivit sig fran ansvarighet for
befordran som utférs av annan. Dartill kom-
mer den rent praktiska synpunkten att behov-
lig skadeutredning kridver den verkstillande
redarens medverkan. En dndamalsenlig ord-
ning for befordringsansvaret bor foljaktligen
vara att, ndr kontraherande och verkstéllande
redare dr skilda personer, bada bir beford-
ringsansvar i forhallande till passageraren och
att detta ansvar birs solidariskt. Nagot hinder
mot denna l6sning torde inte mota vare sig i
Tokyoutkastet eller i passagerar- och resgods-
konventionerna. De nordiska kommittéerna
har natt enighet om sirskilda regler (174 §
forsta stycket) av den angivna inneborden.
Om och i sa fall under vilka forutsittningar
den kontraherande redaren bor ha rétt att for-
behalla sig frihet fran ansvarighet i den man
befordringen utfors av annan redare ar ett pro-
blem for sig; kommittén kommer éter till det-
taiavsnitt4.3.6.

Vad betriffar forhéllandet mellan kontra-
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herande och verkstillande redare syns kapit-
lets bestimmelser jimte bestimmelserna i 5
kap. om befraktning bora gilla i tillimpliga
delar. Aven pd den punkten har nordisk
enighet uppnatts.

4.1.3 Passageraren (171 § andra stycket; jfr
17508)
Uttrycket passagerare anvinds i SjoL utan
sirskild legaldefinition. Under fOrarbetena
till gillande regler Gvervigdes om dessa bor-
de begrinsas till att gilla endast befordran
mot vederlag men sa skedde ej. I motiven
framhalls, att erforderlig begrinsning av be-
stimmelsernas tillimpning ligger redan diri
att enligt vad 169 § SjoL ger vid handen
fraga skall vara om befordran av passagerare
som dger rum pa grund av ett ddrom, ut-
tryckligen eller tyst, triffat befordringsavtal.
Hirav borde, ansigs det, folja att utanfor pas-
sagerarreglernas tillimpning praktiskt sett
skulle falla sddan vederlagsfri befordran som
icke kan sigas vara av kommersiell natur.*
Tokyoutkastet forutsitter (art. 1 punkt 4)
att passageraren befordras enligt avtal; det
formuleras salunda att med passagerare for-
stds

“only a person carried in a ship under a
contract of carriage”

“uniquement une personne transportée
sur un navire en vertu d’'un contrat de
transport”

Av kravet pa befordringsavtal foljer, att
bl. a. besittning och fripassagerare® skall falla
utom konventionsreglerna. Att exempelvis
gister ombord pa ndjesbatar inte behandlas
som passagerare i lagforslagets mening fram-
gir av 171 § forsta stycket; jfr avsnitt 4.1.4.

De nordiska sjolagskommittéerna har
enats om att ta upp en pa Tokyoutkastet
grundad definition av passagerare (171 §
andra stycket).

4 Jfr NJAI11936 5. 549 och 552.

5 En internationell konvention om fripassagerare
pa fartyg (stowaways) av den 10 oktober 1957 har
ratificerats av Sverige liksom av de Gvriga nordiska
linderna. NJA 11 1961 s. 660.
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Person som foljer med ett fartyg utan att
det sker enligt befordringsavtal kan under
givna betingelser vara berdttigad till ersitt-
ning for skada som han adragit sig under
befordringen. I si fall bor han ej utan vidare
vara bittre stilld dn om han befordrats
sasom passagerare; kommittén bortser har
fran ombordanstillda som ju intar en sérstall-
ning. Redaren bor alltsa dven mot en sadan
skadelidande kunna gora de invindningar om
ansvarsfrihet och ansvarsbegransning som han
ar berdttigad att gora i forhallande till en ska-
delidande passagerare. Hiarom har nordisk
enighet uppnitts. En regel av denna innebord
har upptagits i kommittéforslaget (175 §). Ett
praktiskt fall da tillaimpning latt kan tdankas ar
att lots skadats ombord.

4.1.4 Begrinsning till viss befordran (171 §
forsta stycket)

Som forut anmirkts begrinsar Tokyout-
kastet den blivande konventionens tillimp-
lighet till internationell befordran med havs-
gaende fartvg (vanligen Oversatt sisom fartyg
som anvénds for fart i 6ppen sjo). Det sker,
dels genom sirskild bestimmelse i den arti-
kel som reglerar konventionens tillimpning
(art. 2) och definition av begreppet interna-
tionell befordran, dels genom att fartyg defi-
nieras som ’'seagoing vessel” eller "batiment
de mer” (art. 1:3). Den blivande konventio-
nen dar alltsd ej avsedd att tillimpas pa
passagerarbefordran inomskirs eller pé flo-
der, kanaler och andra inre vattenvigar, dven
om befordringen sker over nationsgrins. Ej
heller gor den ansprik pd att gilla inrikes
befordran om denna — sisom t.ex. vid
befordran fran Gotland till fastlandet — del-
vis dger rum till havs. Men det moter sjdlvfal-
let intet hinder i konventionen att reglerna
genom nationell lagstiftning gors tillimpliga
pa dessa slag av passagerarbefordran.

De nordiska sjolagskommittéerna har
enats om att reglerna om passagerarbeford-
ran inte skall begrinsas till internationell
befordran. Det kan ndmligen uppenbarligen
inte komma i fraga att behalla eller infora
regler som stiller passagerare i inrikes fart
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simre dn dem som reser under konventions-
bundna regler. Och denna standpunkt maste
vidhallas, trots att det dr tydligt att konven-
tionens regler i vissa avseenden — bl. a. be-
gransningsbeloppen sidana de kan vintas bli
faststillda vid en diplomatisk konferens —
kan antas bli betungande i synnerhet betrif-
fande inrikes passagerartrafik med smé far-
tyg. Sporsmalet om inskrinkning av regler-
nas tillimplighet genom att de binds till
befordran med havsgéende fartyg, t. ex. sa-
dana som enligt kommitténs betinkande om
fartygsregistrering m. m. (SOU 1970:74) har
den storlek att de blir registreringspliktiga
till'  skeppsregistret, blir salunda sirskilt
accentuerat genom reglernas generella geo-
grafiska tillimplighet. Den svenska kommit-
tén har overvigt en sddan inskriankning efter
fartygets storlek. Men pa de Gvriga nordiska
kommittéernas sida har man, var for sin del,
stillt sig avvisande dirtill. Dessutom skulle
en sadan begrinsning komma att ge upphov
till nya problem sasom huruvida SjoL:s nuva-
rande regler eller sirskilt utarbetade regler
skulle gilla passagerarbefordran med sidana
fartyg. Nagra sidana speciella regler har
kommittén inte funnit anledning att utarbe-
ta, ej endast for den nordiska rittsenhetens
skull utan ocksa med hansyn till att det
sannolikt skulle gripa in i sporsmal som ér
under sirskild utredning. t.ex. (av fritids-
batsutredningen) fragan om obligatorisk an-
svarighetsforsikring.

Kommittéforslaget gor alltsa inte, lika
litet som nuvarande regler, négon skillnad pa
olika former av passagerarbefordran efter
fartygets storlek eller slag. Principiellt bestar
diarmed giltigheten av nuvarande standpunkt
att behovlig begrinsning av lagreglernas
tillimpning far nas genom strikt tillimpning
av kravet att ett verkligt befordringsavtal
skall foreligga.

Att kommittéforslaget inte skiljer pa be-
fordran efter fartygsslag betyder, att statsfar-
tyg i princip jamstills med privatfartyg. I
praktiken medfor det att befordran av passa-
gerare och resgods med statliga handelsfartyg
blir underkastad reglerna i detta kapitel i den
man forutsittningarna i ovrigt ar uppfyllda.
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Det svarar vil mot Tokyoutkastet, som (art.
19) foreskriver att kommersiell befordran i
statlig eller eljest allmidn drift skall folja
konventionens regler.

Passagerar- och resgodskonventionerna gor
ej nagon skillnad mellan onerdsa och benefi-
ka befordringsavtal. Detsamma giller Tokyo-
utkastet. Nagot villkor att vederlag skall utga
uppstills alltsd inte.® Emellertid ligger det
nira till hands att uppfatta konventionsbe-
stimmelserna sa att vad med dem asyftas ar
befordran som kan sidgas vara av kommersiell
natur. For detta talar savil att for bestim-
melsernas tillimpning forutsitts att ett be-
fordringsavtal foreligger som att konven-
tionsreglerna galler internationell befordran
med seagoing vessels. Sjolagskommittéerna
har darfor funnit den begrinsningen av de
foreslagna lagbestimmelsernas tillimplighet
befogad, att for detta skall krivas att beford-
ringen sker mot vederlag eller yrkesmassigt
eller eljest i forvirvssyfte. Utanfor tillimplig-
heten skulle alltsa falla exempelvis fall da
passagerare gratis medfoljer ett fiskefartyg
eller en nojesbat. En liknande begrinsning
uppstilles i luftfartslagen (1957:297) i fraga
om tillimpningsomréadet for bestimmelserna
om befordran med luftfartyg; bestimmelser-
na giller namligen enligt 9 kap. 1 § beford-
ran som utfores mot vederlag eller av lufttra-
fikforetag verkstills vederlagsfritt.

4.1.5 Resgodset (171 § tredje stycket)

Gillande regler om passagerares resgods
innehaller ingen definition av vad som for-
stas med sadant gods. Men SjoL skiljer pa det
resgods som limnas i bortfraktarens vard och
annat resgods; de bada resgodsslagen beteck-
nas ofta, ehuru utan sarskilt stod i lagens
terminologi, som inskrivet resgods resp.
handresgods.

Tokyoutkastet avser med resgods (art. 1
punkterna 5—6) varje foremal — fordon in-
begripna men levande djur undantagna —
som bortfraktaren transporterar enligt ett
befordringsavtal. Dirav utgor siadant gods
handresgods som passageraren har i sitt for-
var: pa sig, i sin hytt, sitt fordon eller
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annorstides. Resgods i fordon skall dock ej
behandlas som handresgods nir det giller
ansvarsbegriansning utan dérvidlag falla under
den sirskilda begrinsningsregeln for fordon.
Detta formuleras i utkastet silunda

5. ’luggage’ means any article or vehicle
with the exception of live animals carried by
the carrier under a contract of carriage;”

5. 'bagage’ signifie tous objets ou véhi-
cules, a I’exception d’animaux vivants, trans-
portés par le transporteur en vertu d’un
contrat de transport;”

6. cabin luggage’ means luggage which
the passenger has with him, or in his cabin,
or which is in his custody. Except for the
application of Article 8, paragraph 1, cabin
luggage includes the luggage which the
passenger has in or on his vehicle;”

6. 'bagage de cabine’ signifie les bagages
que le passager porte avec lui, ou qu’il a dans
sa cabine ou sous sa garde. Sauf pour 'appli-
cation de l'article 8, paragraphe 2. les baga-
ges de cabine comprennent les bagages que le
passager a dans ou sur son véhicule:”

Tokyoutkastet innehéller en definition av
befordringsavtal (art. 1 punkt 2) som inne-
bir, att som sidant betraktas varje avtal av
bortfraktaren, inganget av honom personli-
gen eller av nigon pa hans vignar, for be-
fordran av passagerare eller passagerare och
resgods. Undantag gors emellertid for bl. a.
certeparti eller avtal "under a bill of lading”.

De nordiska sjolagskommittéerna har
enats om att ta upp en legaldefinition av
handresgods och annat resgods i fOrslaget
(171 § tredje stycket) och att definitionen
skall ndra ansluta till konventionsutkastets
text. Undantaget for levande djur upptas
emellertid ej i denna definition. Enligt kom-
mittéernas uppfattning bor nimligen bestim-
melserna om resgods kunna i princip tillim-
pas pa djur. Sporsmalet om konventionstro-
heten pd den punkten loses i stillet si att i
stillet for undantag i resgodsdefinitionen

6 Jfr bl. a. CMI 1955 5. 266 och 291. Ang. SjoL jfr
ovan under 4.1.3.
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gors undantag (6r levande djur i den regel i
avsnittet om bortfraktarens ansvar for passa-
gerare och resgods som forbjuder bortfrakta-
ren att forbehélla sig frihet fran eller in-
skrinkning i den ansvarighet konventions-
reglerna &ldgger honom. Det kommer alltsd
enligt kommittéforslaget att bli mojligt att
vigra dta sig ansvar for levande djur; men i
den mén sa inte sker kommer kapitlets regler
om resgods att tillimpas fullt ut.

[ stillet for den timligen sjilvklara defini-
tion av befordringsavtalet som konventions-
utkastet anger i sin huvudregel dirom har de
nordiska kommittéerna vidare enats om att
gora sirskilt undantag for certeparti och
konossement. Detta undantag har sin prak-
tiska funktion att fylla just i friga om
resgods och det knyts dérfor enligt kommit-
téforslaget till definitionen dirav.

4.1.6 Undantag for jarnvigsbefordran (173 §)

Befordran av passagerare och resgods kan
utgdra jirnvigstransport trots att den iger
rum till sjoss, om den nidmligen utfoérs med
tagfirja. I sa fall kan den vara underkastad
bestimmelserna i 1961 &rs internationella
konvention angéende befordran pa jirnvig
av resande och resgods’ eller annat sidant
internationellt fordrag. Dirfor undantas jarn-
vigsbefordran uttryckligen frin den blivande
konventionens tillimpningsomréade. Det sker
genom att definitionen av befordringsavtal
utesluter avtal om sidan befordran. Efter-
som kommittéférslaget ej innehéller nigon
sirskild definition av befordringsavtalet, tas
detta undantag upp som en sirskild regel
bland de inledande bestimmelserna (173 §).

4.2 Om befordringen
4.2.1 Allmint

Under rubriken “Om befordringen” for
kommittéforslaget samman de bestimmelser
i passageraravsnittet av nuvarande 5 kap.
SjoL som inte handlar om bortfraktarens
ansvarighet for person-, sak- och drojsmals-
skador. Dirvid underkastas bestimmelserna
viss modernisering. Som en foljd av att passa-
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gerarbestimmelserna enligt forslaget star i
eget kapitel tas bestimmelser, som i det nuva-
rande passageraravsnittet innefattar hinvis-
ning till reglerna om godsbefordran, upp i
sjalvstindig form. Till dessa bestimmelser fo-
gar kommittéforslaget, i enlighet med Tokyo-
utkastet, sarskilda regler om bortfraktarens
ansvar for fartygets behoriga skick samt passa-
gerarens och resgodsets sikerhet. Dessutom
ges hir uttryck for hans skyldighet att genom-
fora befordringen till bestimmelseorten, det
s. k. fortskaffningsansvaret.

4.2.2 Fartygets behoriga skick m. m. (176 §
forsta och andra styckena)

Grundlaggande bestimmelser om fartygs be-
horiga skick finns i 5 a § SjoL. De har
narmast offentligrittslig karaktir och vinder
sig till redaren och andra som i redarens
stille befattar sig med fartyget.® Vad som
dligger redaren i hans egenskap av bortfrak-
tare, dvs. hans rent fraktrittsliga skyldighe-
ter, regleras gemensamt for gods- och person-
befordran i 72 § SjoL. Dir foreskrivs, att
bortfraktaren skall hélla fartyget sjovirdigt
(i teknisk mening), tillrickligt bemannat,
provianterat och utrustat (resvirdigt) och i
ovrigt i behorigt skick, varunder siledes ryms
t. ex. krav att fartyget skall vara limpat och
iordningstillt for den befordran som avses
(vid godsbefordran kallat lastvirdigt). Med
en frin engelskt sprakbruk himtad forenk-
ling sammanfattas dessa skyldigheter ofta
under beteckningen sjovirdighet, ehuru den-
na enligt svensk juridisk terminologi ritte-
ligen endast ticker den tekniska sjovirdig-
heten eller sjovirdigheten i inskriinkt me-
ning. Dessa skyldigheter omfattar i princip
hela befordringen; vid godsbefordran, som ir
underkastad lagen (1936:277) i anledning av
Sveriges tilltrade till 1924 ars internationella
konvention rorande konossement, ir de i stort
sett begrinsade till tiden fore och vid resans
borjan.

Bortfraktaren svarar ocksia i oOvrigt for

7Jfrart. 1 § 1 och2§ 1,80 1963:3 samt SFS
1964:870.
8Jfr 331§ SjoL.
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passagerarens sikerhet under befordringen
och for att dennes bista — dvs. hans behov
av plats eller forlaggning ombord, forplignad
och annat — blir tillgodosett i sedvanlig
omfattning. Det regleras genom 171 § SjoL.
[ fraga om resgods som limnas i bortfrakta-
rens vard giller bl. a., enligt 91 och 172 §§
SjoL, att det inte far lastas pa ddck utan stod
i avtal eller sedvdnja. Med dick torde da
forstas varje dick, oavsett hur det betecknas,
som dr oppet for vind och sjo.

Tokyoutkastets regler om bortfraktarens
skyldigheter med avseende pa fartygets be-
horiga skick ansluter — som framgatt av
foregaende avsnitt — vil till den principiella
standpunkt SjoL har. Bortfraktaren skall sa-
ledes iaktta tillborlig omsorg for att sitta
fartyget i behorigt skick sa att det dr sjovar-
digt, behorigen bemannat, provianterat och
utrustat samt vidmakthalla detta skick under
befordringen. Han skall vidare i alla andra
avseenden, med samma omsorg, svara for
siker befordran av passageraren och hans
resgods. Hans ansvar ir alltsd inte strikt men
i viss utstriackning skall culpa presumeras pa
bortfraktarens sida; kommittén aterkommer
till detta i avsnittet om bortfraktarens an-
svarighet (4.3).

Kommittéforslaget (176 § forsta och
andra styckena) innehaller bestimmelser
som i sak helt stimmer 6verens med Tokyo-
utkastet. Dessa kompletteras av bestimmel-
ser om att bortfraktaren svarar for att passa-
gerarens bista tillgodoses och for att omhin-
dertaget resgods ej utan vidare fors pa dick,
allt i vasentlig overensstimmelse med nuva-
rande ordning. Nordisk enighet har natts i
denna del.

4.2.3 Fortskaffningsplikt (176 § tredje
stycket och 185 §)

SjoL innehaller f. n. ingen allmin regel om
fortskaffningsplikt vid passagerarbefordran
men sadan plikt forutsitts likvil i 177 §, dér
bortfraktaren aldggs svara for vidarebeford-
ran av passageraren och hans resgods till
bestimmelseorten med annan limplig ligen-
het, om fartyget uppehalls sa att passagera-
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ren finnes inte kunna avvakta dess fortsatta
resa eller om fartyget gar forlorat eller kon-
demneras. Plikten dr uttryckligen begrinsad
till sidan vidarebefordran som kan ske utan
oskilig kostnad. I friga om dess ndrmare
innehall torde utrymme finnas for analogisk
tillimpning av reglerna i 98 § SjoL, som
giller vid godsbefordran och som innebir att
resa skall foretas med tillborlig skyndsamhet
utan uppehill eller avvikelse av annan anled-
ning dn for riddning av minniskoliv eller for
birgning eller annat dndamal som kan anses
skiligt. Fortskaffningsplikten sanktioneras
av uttrycklig bestimmelse i 177 § om hiv-
ningsritt. I den man det foljer av allminna
regler kan passageraren sjilvfallet ha ritt till
skadestand.

Kommittén har funnit, att fortskaffnings-
plikten bor komma till klart uttryck i lag-
texten. Forslaget (176 § tredje stycket) inne-
haller dirfor uttryckliga foreskrifter som
ildgger bortfraktaren att sorja for passagera-
rens och resgodsets befordran till bestammel-
seorten och for att befordringen utférs med
tillborlig skyndsamhet utan uppehall for an-
nat in riddning av liv eller birgning eller av
annan skilig anledning. Plikten preciseras for
fall av uppehall eller fartygets forlisning
m. m. i anslutning till gillande ritt sasom en
skyldighet for bortfraktaren att sorja for
vidarebefordran till bestimmelseorten pa
annat lampligt sitt och att svara for kostna-
den for denna befordran (185 §). I kryss-
ningsfart kunde fortskaffningsplikten antas
innebira skyldighet till vidarebefordran till
bestimmelseorten med fartyg lings utfist
eller planlagd resvig. Sa stringt bor den
emellertid inte tillimpas utan vidare. Det far
bedomas efter omstindigheterna om det dr
nog att passageraren befordras direkt till den
ort dir kryssningen skolat sluta eller om
dessutom skiligen kan stillas krav pa viss
resvig (och likvirdigt transportmedel).

Nordisk enighet har uppnatts i sak.

4.2.4 Substitution (177 och 178 §§)

Enligt 73 § SjoL — som giller dven passage-
rarbefordran — far bortfraktaren inte full-

39



gora befordringsavtalet med annat fartyg idn
det som kan ha bestimts i avtalet. Enligt
169 § SjoL far passageraren ej overldta sin
ritt enligt befordringsavtalet, sedan han an-
tratt resan, och om avtalet utpekar honom
som passagerare far han inte heller dessfor-
innan sitta annan i sitt stille.

Vid o6vervigande av dessa fragor har kom-
mittén funnit, att ett lagfist forbud mot
substitution av fartyg alltjimt dr motiverat.
Aven om det ofta i modern passagerartrafik
dr den resande mer eller mindre likgiltigt
vilket fartyg han firdas med, dr omstiindig-
heterna stundom sidana att fartyget som
sadant trader i forgrunden for passagerarens
intresse; det giller inte minst i kryssnings-
fart. Forutsittningen for detta ir emellertid
att befordringsavtalet giller ett bestimt far-
tyg. Det ir fallet sivil om avtalet utpekar ett
visst fartyg som om ett visst fartyg i Gverens-
staimmelse med avtalet anmilts for att utfora
befordringen. Nordisk enighet foreligger om
att i det nya passagerarkapitlet bor tas upp
ett uttryckligt forbud av sidan innebord.

Pa passagerarens sida tjinar substitutions-
forbudet framst syftet att forebygga att ra-
battering av biljettpriserna berdvas sin me-
ning genom substitution t. ex. vid utnyttjan-
de av sdsongbiljett. Behovet av ett lagfist
sadant substitutionsforbud kan ifragasittas.
De 6vriga nordiska kommittéerna har dock
inte varit beredda att franga gillande forbud.
Dirfor bevarar kommittéforslaget substitu-
tionsforbudet for passageraren i sak of6rind-
rat. Bestimmelsen forblir dock siasom for
nirvarande dispositiv.

4.2.5 Ordning och sikerhet ombord (179 §)

Passageraren dr enligt 170 § SjoL skyldig att
ritta sig efter foreskrifter om ordning och
skick ombord. Liksom sjoman far han i
skilig omfattning féra med sig fornodenhe-
ter for personligt bruk i den min de ej
dventyrar fartygets eller lastens sikerhet eller
vallar oordning ombord; handelsvaror far
han medfora endast med tillstind av befil-
havaren. Detta foljer av hinvisning i 170 §
SjoL till 54 § SjmL. Nir det giiller befilhava-
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rens mojlighet att med tvangsmedel uppriitt-
halla ordning och sikerhet ombord — 60 §
SjmL ger honom en sadan ritt — saknas
motsvarande hénvisning. Om innehallet i och
granserna for den makt som befilhavaren
likvdl maste antas dga i detta avseende rader
oklarhet.” Diremot finns hinvisning till reg-
lerna i 61 § SjmL om befilhavarens skyldig-
het i vissa fall att halla forhér med den som,
medan fartyget var utom svensk hamn, be-
gatt brott varpd kan folja fingelse i ett ar
eller mer och hans befogenhet att halla
vederborande i fingsligt forvar ombord intill
dess denne kan Gverlimnas till svensk konsul
eller polismyndighet i Sverige.

Kommittén har vid overvagande av nuva-
rande ordning i dessa delar funnit att hiinvis-
ningen till sjomans ritt att fora med sig
fornodenheter kan utga och ersiittas med vad
kommittén foreslar betriffande resgods (180
och 181 §§). Gillande regler bor diremot
kompletteras med hanvisning till 60 § SjmL
sa att klarhet skall vinnas om vilka maktme-
del som under alla forhallanden maste kunna
brukas for att uppritthalla ordning och
sikerhet ombord, vare sig denna hotas av
sjomidn eller passagerare. Kommittén vill i
detta sammanhang peka pa att stillningen
som passagerare i sen tid visat sig kunna
missbrukas till att dventyra fartygs sikerhet i
politiska och liknande syften; det giller
visserligen framst luftfartyg men tendensen
kan tinkas komma att drabba dven sjofarten
(jfr. forslaget 187 §). Bade 60 och 61 §§
SjmL har i ett nyligen framlagt betinkande
foreslagits skola i huvudsak bibehallas inom
ramen for en ny sjomanslag.'® Nordisk enig-
het foreligger i dessa delar.

9 Jfr. luftfartslagen (1957:297) 5 kap. 4 § (lydel-
se enl. SI'S 1967:71) samt NJA 11 1957 s. 66 ff och
NJA II 1967 s. 32 ff. Jfr. dven 24:1 och 4
brottsbalken.

101 betinkandet (SOU 1971:6) motsvaras 60
och 61 §§ SjmL av lagforslagets 46 och 47 §§.
Forslaget 23 § forsta stycket upptar bestimmelse
om undersokning genom skeppsnimnd. Jimvil till
den bestimmelsen frutsitts enl. betinkandet (s.
23) att SjoL skall hiinvisa.
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4.2.6 Resgodset (180—183 §8)

Sasom angivits under 4.2.5 har passageraren
en ritt att fora med sig fornodenheter for
personligt bruk som svarar mot den som en
sjoman har enligt 54 § SjmL.

I fraga om resgods som limnats i bortfrak-
tarens vard har, till foljd av hénvisning i
172 § SjoL, reglerna i bl. a. 92 och 93 §§ om
godsbefordran motsvarande tillimpning pa
befordran av resgods. Det betyder, att res-
gods av lattantindlig, explosiv eller eljest
farlig beskaffenhet om mojligt skall vara
mirkt som sadant, nir det overlimnas till
bortfraktaren, och att passageraren ir skyl-
dig att limna de upplysningar som behovs
for att forebygga skada. Det betyder vidare,
att om resgodset eljest ir av sadan beskaffen-
het att dess befordran kan medféra dventyr
for minniskor, fartyg eller last, passageraren
skall limna upplysning ddrom i den man det ir
honom bekant; det dventyr som avses hir ir
inte risken att godset vallar skada pa fartyget
utan att dess befordran utsitter fartyg, liv och
egendom for risk av annat slag, t.ex. upp-
bringning emedan godset utgér krigskontra-
band. Fordrar resgodset sirskild vird, skall
det uppges. Pengar, virdepapper och dyrbar-
heter skall deklareras som sidana.

Bortfraktaren dr, enligt 119 § som pa
grund av hinvisningar i 172 och 173 §§
giller allt resgods, berittigad att utan ersiitt-
ningsskyldighet lossa, oskadliggora eller for-
stora farligt gods som lastats utan att han
kinde till dess beskaffenhet. Med gods vars
befordran eljest kan vara édventyrlig kan han
forfara pa samma sitt, om passageraren trots
kinnedom om forhallandet underlatit att
informera honom déirom.

Passageraren dr enligt 174 § SjoL jaimford
med 97 § ersittningsskyldig, ifall 6verlimnat
resgods orsakat skada for bortfraktaren eller
annan; utom i fraga om farligt gods forutsitts
dock fel eller forsummelse pi passagerarens
sida for att han skall bli ansvarig.

Bortfraktaren har enligt 175 § SjoL, vars
bestaimmelser dr dispositiva, ritt att till
sikerhet for betalning av befordringen och
kost under densamma hélla kvar overlamnat
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resgods och dessutom i viss ordning realisera
sin retentionsritt diri, om betalning uteblir.

Kommittén har till en bérjan funnit det
vara mer dndamalsenligt att i moderniserade
regler om befordran av passagerare och res-
gods genom sirskild regel sl fast passagera-
rens ritt att fora med sig resgods dn att stilla
denna ritt i relation till sjomans ritt att
medféra fornédenheter ombord. Bestimmel-
se foreslas darfor att passageraren skall vara
beriittigad att fora med sig resgods i den
omfattning som dr skilig (180§ forsta
stycket); hiansyn far dirvid tas bl. a. till
resans art och lingd, passagerarens behov
och tillgingliga utrymmen.

Distinktionen mellan farligt och eljest
dventyrligt gods ar i forsta hand avsedd for
kommersiell lastbefordran och ir enligt kom-
mitténs mening knappast vil dgnad att ligga
till grund for sjalvstindiga regler om beford-
ran av resgods. Kommittéforslaget utgir
fran att det ar tillrdckligt att sirskilt upp-
mirksamma sadant resgods vars befordran
till foljd av godsets beskaffenhet kan med-
fora fara eller visentlig olidgenhet for fartyg,
liv eller gods. Kinner passageraren till att
han har sidant resgods med sig, forelas att
han, dven betriffande handresgods, skall vara
skyldig att informera bortfraktaren innan
befordringen av godset borjar (180 § andra
stycket). En motsvarande upplysningsplikt
skall enligt forslaget aligga honom rérande
resgods som fordrar bortfraktarens sirskilda
vard; nagon upplysning om den sirskilda
vard som handresgods kan kriva ér naturligt-
vis inte pakallad, eftersom det utmirkande
for handresgods just ir att det befinner sig i
passagerarens vard, ej i bortfraktarens.

Dessa passagerarens rittigheter och skyl-
digheter med avseende pa resgodset har kom-
mittén funnit naturligt att komplettera med
uttrycklig regel om att bortfraktaren kan
vigra passageraren att medfora sadant res-
gods som kan valla fara eller visentlig oligen-
het for fartyg, liv eller gods. Skulle han inte
bli informerad i tid om resgodsets beskaffen-
het, far han enligt kommittéforslaget liksom
enligt gillande ritt fora godset iland eller
oskadliggora eller forstora det utan att bl
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ersittningsskyldig for den skada som vallas
diray. Det kan tdnkas att resgods som forts
ombord med bortfraktarens kinnedom om
dess beskaffenhet dérefter visar sig vara sa
farligt eller valla sadan olidgenhet att det inte
skulle vara forsvarligt att behélla det om-
bord. En ren felbedomning av riskmomentet
kan ocksd ha forelupit. Aven i siddana fall
maste bortfraktaren ha ritt — liksom han
torde ha skyldighet — att fora godset iland
eller oskadliggora eller forstora det (181 §).
Kommittén foreslar en sirskild regel om
bortfraktarens ritt i detta hinseende.

Passageraren skall enligt kommittéforsla-
get (182 §) alltjamt vara skadestandsskyldig
gentemot bortfraktaren, om resgodset vallar
skada for denne. Regeln bor gilla ocksa
handresgods. Kommittén har emellertid inte
funnit skal att bevara samma strikta ansvarig-
het for passageraren som den avlastaren har
enligt 97 § andra stycket SjoL. Ej heller
foreslas skadestandsregeln gilla till forman
for annan dn bortfraktaren. Skadestindsskyl-
dighet gentemot annan bor enligt kommit-
téns mening provas enligt de regler som
giller skadestind i utomobligatoriska forhal-
landen.

Bortfraktarens retentionsrdtt i resgods
som ldmnats i hans vard bevaras enligt forsla-
get och kompletteras sa att den giller till
sikerhet for betalning av sivil befordrings-
avgift som kost och annan tjinst under resan
(183 §), t.ex. for telegram eller fortiring
utom ramen for kosthallet.!' Reglerna blir
tvingande pa det sittet att de ej far asido-
sittas till passagerarens nackdel (172 §).
Bortfraktaren skall t.ex. inte kunna forbe-
halla sig en mer vittgaende retentionsritt i
passagerarens resgods dn lagen foreskriver.

Nordisk enighet foreligger i dessa delar.

4.2.7 Befordringsavtalets upphorande (184,
185 och 187 §3§)

Enligt 176 § andra stycket SjoL upphor
befordringsavtalet utan vidare att gilla, ifall
fartyget gar forlorat eller kondemneras fore
resans borjan.
Passageraren 176 § forsta

har enligt
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stycket SjoL hidvningsritt, om fartygets av-
gang fran embarkeringsorten fordrojs visent-
ligt. Samma ritt har han enligt 177 § andra
stycket for den hiandelse bortfraktaren asido-
sitter sin fortskaffningsplikt i samband med
uppehall eller avbrott i resan (jfr 177 §
forsta stycket).

Enligt 181 § SjoL skall bortfraktaren och
passageraren ha omsesidig hdvningsritt mot-
svarande den som giller vid godsbefordran
enligt 135 § forsta stycket. I det lagrummet
foreskrivs omsesidig hivningsritt for fraktav-
talets parter, om det efter avtalets ingaende
visar sig att fartyget eller lasten skulle, ge-
nom uppbringning eller eljest, utsittas for
skada till foljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter eller sjoroveri eller att sadan fara
okat vasentligt. Detta giller vare sig resan
inletts eller ej.

Kommittén anser att gillande regler om
befordringsavtalets upphorande i stort sett adr
dndamalsenliga. Avtalet bor dock ej utan
vidare upphora om fartyget fore resans bor-
jan gar forlorat eller kondemneras. Det synes
tillrackligt att den avtalade befordringsplik-
ten upphor. Emellertid bor enligt kommit-
téns uppfattning hir forutsittas att avtalet
giller just det forlorade eller kondemnerade
fartyget (jfr ovan under 4.2.4). Ar sa ej
fallet, bor bortfraktaren i stillet sitta in ett
annat fartyg; han har ritt till sadan substitu-
tion enligt vad kommittén forslagit under
4.2.4. Passagerarens hivningsritt for det fall
att fartygets avgang fran embarkeringsorten
blir visentligt fordrojd eller fortskaffnings-
plikten ej infrias bor enligt kommitténs
mening slas fast genom tvingande regler sa
att de ej kan sittas at sidan genom forbehall
pa bortfraktarens sida. Kommittéforslaget
tar upp gillande bestimmelser med dessa
jamkningar (184 och 185 §§).

Vad den omsesidiga hivningsritten angar
underkastar kommittéforslaget (187 §) den
en sjalvstindig reglering i vasentlig Gverens-
stimmelse med 135§ forsta stycket SjoL.
Den jamkningen foreslas emellertid att an-

I Jfr. lagen (1970:980) om retentionsritt for
fordran hos hotellgist (prop. 1970:142 5. 157).
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knytningen till fara for sjoroveri skall utvid-
gas till att omfatta dven annat viipnat vald.
Begreppet sjoroveri dr inte definierat i svensk
ratt, och sa somdet bestimts i internationellt
sammanhang — genom 1958 irs internatio-
nella konvention om det fria havet'? — syns
det ej utan vidare téicka allt sadant vald som
rimligen bor beaktas, t. ex. valdshandling for
att bemiktiga sig fartyg forovad -av folk
ombord pa samma fartyg kanske i politiskt
syfte och saledes inte for “private ends”. Det
bor uppmirksammas, att hévningsritt for
passagerare, som antratt resan, ej utesluter
att han dndock far betala del av befordrings-
avgiften; jfr. under 4.2.9 nedan.

Nordisk enighet har uppnatts om forslaget
i denna del.

4.2.8 Passagerarens tillbakatridande (186 §)

Om passageraren ej antrider den avtalade
resan eller avbryter den sedan den inletts,
har bortfraktaren enligt 180 § SjoL ritt till
ersattning for den skada han lider till foljd
dédrav. Sadan ritt har han dock ej, om orsa-
ken dr att passageraren avlidit, insjuknat eller
fatt annat laga forfall och meddelande dir-
om givits utan oskiligt uppehall. Om skade-
stand skall utga, giller enligt samma lagrum,
att hinsyn skall tas till om bortfraktaren
utan skilig anledning underlatit att medfora
annan passagerare i stillet. Bestimmelserna
ar dispositiva.

Behovet av bestimmelser av detta slag i
modern lagstiftning om passagerarbefordran
kan ifrigasittas. Kommittén foreslar emeller-
tid, i overensstimmelse med vad man enats
om vid de nordiska kommittésverliggningar-
na, att reglerna bibehalls utan stérre dndring.
For enkelhets skull foreslas bl. a. den jamk-
ningen, att nuvarande skadestandsskyldighet
preciseras sisom en skyldighet att utge det
avtalade vederlaget, befordringsavgiften,
jamkad for det fall att bortfraktaren utan
skilig anledning underlatit att begrinsa sin
skada genom att ta med annan passagerare
eller pa annat sitt. For att bestimmelsen
skall bli meningsfull bor den vara tvingande.
Nordisk enighet har uppnitts om att foresla
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att sa blir fallet.

Befordringsavgiften for det fall att passa-
geraren avbrutit resan utan att det kan liggas
honom till last skall behandlas under 4.2.9.

4.2.9 Befordringsavgift for ofullbordad resa
(188 %)

Passageraren kan avbryta sin resa utan att
detta kan liggas honom till last sisom till-
bakatridande. Han kan ocksa avbryta den i
samband med att han hiver befordringsav-
talet, antingen emedan bortfraktaren ej iakt-
tar sin skyldighet att vidarebefordra honom
med anledning av att fartyget uppehalls eller
forlorats eller kondemnerats eller ocksa
emedan sadan fara intritt eller 6kat som
grundar 6msesidig havningsriitt for parterna.
I dessa fall giller enligt 182§ SjoL, att
bortfraktaren har ritt till del av befordrings-
avgiften, bestimd enligt grunder som fore-
skrivs i friga om avstandsfrakt vid godsbefor-
dran; jfr. 129 § SjoL. Har bortfraktaren upp-
burit forskottsbetalning — och det torde vara
det normala — skall han dterbira Gverskot-
tet. Bestimmelserna ir dispositiva.

Behovet av dessa regler i modern passage-
rarlagstiftning kan ifragasittas. Inom de nor-
diska kommittéerna har emellertid den Gver-
vigande meningen varit att reglerna bor
behallas. Man har dirvid enats om att
bestimmelserna bér goras tvingande till

12 Jfr. art. 15 som i engelsk version har denna
lydelse:
Piracy consists of any of the following acts:
(1)Any illegal act of violence, detention or
any act of depredation committed for pri-
vate ends by the crew or the passengers of a
private ship or a private aircraft, and directed;

(a) On the high seas, against another ship or
aircraft, or against persons or property
on board such ship or aircraft;

(b) Against aship, aircraft, persons or proper-
ty in a place outside the jurisdiction of any
State;

(2)Any act of voluntary participation in the
operation of a ship or ot an aircratt with
knowledge of facts making it a pirate ship
or aircraft;

(3) Any act of inciting or of intentionally
facilitating an act described in sub-para-
graph 2 of this article.
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passagerarens forman. De tas upp i forslaget
utan annan visentlig dndring i sak.

4.3 Om bortfraktarens ansvar for passagera-
re och resgods

4.3.1 Allmint

Under rubriken "Om bortfraktarens ansvar
for passagerare och resgods” for kommitte-
forslaget samman flertalet av de regler i
Tokyoutkastet som, enligt vad de nordiska
kommittéerna enats om, bor inforlivas med
SjoL. Dessutom tar forslaget hir upp ytter-
ligare bestimmelser som systematiskt sett
hor hemma i detta avsnitt. Detta @r inte
disponerat sa som Tokyoutkastet men de
enskilda bestimmelsernas redigering ansluter
sig nira till de konventionsregler som ligger
till grund for dem.

[ detta sammanhang vill kommittén erinra
om att den 19 mars 1971 till lagradet remit-
terats forslag till skadestandslag som innehal-
ler bestimmelser av intresse for fragan om
bortfraktarens — och i forekommande fall
hans folks — skyldighet att utge skadestand
till passageraren. Med bestimmelserna bor
jamforas 8 och 67 §§ SjoL samt 50 § SjmL.
Lagforslaget innehaller bestimmelser om
principalansvar, som gar ut pi att den som
har arbetstagare i sin tjanst skall ersitta
person- eller sakskada som arbetstagaren val-
lar genom fel eller forsummelse i tjdnsten.
Under vissa forutsittningar kan skadestiand
for arbetsgivaren jamkas (3 kap. 6 §). Vidare
ges en regel om arbetstagares skadestandsan-
svar. Enligt denna dr arbetstagare ansvarig
for skada som han vallar genom fel eller
forsummelse i tjansten endast i den man
synnerliga skil foreligger med hinsyn till
vissa angivna omstandigheter (4 kap. 1 §).
Slutligen finns i lagforslaget bestimmelser
om vad som skall inrdknas i skadestand till
den som tillfogats personskada och den som
har rdtt till underhall av dodad person (5
kap. 3 och 4§§), vilka ersitter allminna
regler hirom i 6 kap. strafflagen."

Av bestimmelserna i forslaget till skade-
standslag far atskilliga ingen betydelse for de
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skadestdndsansprik som avses med kommit-
téns forslag, eftersom dessa i allménhet ér helt
konventionsbetingade. Sa ir exempelvis fal-
let med bestimmelsen om jimkning av ska-
destand for principal (jfr. nedan vid 192 §).
Bestimmelsen om arbetstagares skadestands-
ansvar dr diremot avsedd att tillimpas i
stillet for de regler om jamkning av skade-
stind for befilhavare och lots samt sjomdn
som nu finns i 67 § SjoL och 50 § SjmL.
Detta fir betydelse idven for regresstalan som
kan foras av redare enligt 8 § andra stycket
SjoL.

4.3.2 Ansvaret for person- och resgodsska-
dor (189 och 190 §§; jfr. 193 §)

Enligt 171173 §§ SjoL svarar bortfrakta-
ren for sadana skador pa passagerarens per-
son och resgods som vallats genom fel eller
forsummelse pa bortfraktarens sida. I friga
om resgods som lamnats i hans vird kan
emellertid bortfraktaren, pd samma sitt som
vid befordran av last (jfr. 122 § andra
stycket SjoL), forbehalla sig frihet fran an-
svarighet for skada som vallats genom fel
eller forsummelse av hans folk vid navige-
ringen eller handhavandet av fartyget (s. k.
nautiskt fel). Och i fraga om handresgods
giller sadan frihet fran ansvar utan sirskilt
forbehall. Pengar och virdepapper riknas
over huvud taget inte som ersittningsgillt
gods enligt dessa regler.

Det ir passagerarens sak att — sasom enligt
allminna regler — visa att personskada och
skada pa handresgods vallats genom fel eller
forsummelse pa bortfraktarens sida. I fraga
om skada pa annat resgods dn handresgods r
diremot bortfraktarens ansvar ett presum-
tionsansvar av samma slag som det han har
for last, dvs. det dligger honom att till sitt
fredande fran ansvarighet styrka att fel eller
forsummelse inte foreligger pa hans sida.

Ersittning for personskada beriknas efter
de grunder som anges i det alltjamt gillande
6 kap. strafflagen. Resgods dr underkastat

Lyt SviT 19788 se 37101

SOU 1971:90



samma regler angiende virderingen av upp-
kommen skada som vanlig last. Med tillimp-
ning av 120 § SjoL betyder detta att man
utgar fran det virde godset skulle haft om
det avlimnats i ratt tid, pa ritt plats och i
oskadat skick.

Det pa Tokyoutkastet grundade kommit-
téforslaget innebir att bortfraktaren alltjamt
skall svara for skada pd person eller resgods
som villats genom fel eller forsummelse pa
hans sida. Ansvarsfrihet for nautiskt fel skall
gilla i fraga om skada péa passagerarens for-
don.'* Det nautiska felet bryter iven ige-
nom bortfraktarens ansvar for fartygets be-
horiga skick, dock ej enligt vad som framgér
av anknytningen till befordringen (“during
the carriage”/”durant le transport™) for
tiden fore resans borjan. Att det nautiska
felet — knappast hojt 6ver diskussion ens vid
vanlig godsbefordran — silunda beretts ut-
rymme bland internationellt antagna, moder-
na regler om befordran av resgods har sin
grund i att det star bortfraktaren fritt att
befordra fordon enligt konossement och dir-
igenom undandra sig eventuellt stringare an-
svar én som giller vid godsbefordran och att
det inte bor skapas olikheter i ansvarsyill-
koren om godset befordras sisom vanlig last
eller som resgods. I tillimpningen fir alltsa
beaktas doktrin och rittspraxis rérande nau-
tiskt fel i samband med befordran av last
enligt konossement.' S

Ett annat undantag fran det principiella
resgodsansvaret foreskrivs konventionsenligt
i friga om pengar, virdepapper, konstfore-
mdl och andra dyrbarheter. Vare sig sadant
medférs som handresgods eller befordras
som annat resgods skall bortfraktaren kunna
hallas ansvarig endast med stod av uttryck-
ligt och skriftligt atagande, t. ex. i samband
med att godset deponeras i hans forvar.
Passageraren far alltsa rikna med att han
sjdlv star risken for sadant gods och att han,
om han exempelvis blir franstulen pengar
ombord, endast kan halla sig till girnings-
mannen. Risken dr emellertid forsikringsbar.

Som en f6ljd av Tokyoutkastets definition
av resgodsskada likstiller kommittéforslaget
dirmed skada pa grund av att resgods inte
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lamnats ut till passageraren inom rimlig tid
sedan det fartyg varmed godset befordrats
eller skulle ha befordrats anlint till bestim-
melseorten. Att resgodset alls inte forts med
vid befordringen eller sints med fel fartyg
riknas alltsd som vanlig resgodsskada, inte
som drojsmalsskada. Tokyoutkastet ticker
f. 6. inte, lika litet som passagerar- och res-
godskonventionerna, drojsmélsskada i allmin-
het; kommittén dterkommer till detta i avsnitt
4.3.3 nedan.

Enligt kommittéforslaget forblir det i
princip si att betriffande personskada och
skada pa handresgods passageraren skall styr-
ka, ej endast att skadan beror av hindelse
under befordringen och har den omfattning
han pastar utan i princip ocksa att fel eller
forsummelse pa bortfraktarens sida villat
skadan; bevisbordan forblir omvind vid ska-
da pa annat resgods in handresgods. P4 en
punkt medfor forslaget dock indring. Om
personskada eller skada pa handresgods beror
av hiindelse som intriffat vid eller i samband
med forlisning, ssammanstétning, strandning,
explosion eller brand, skall det namligen alig-
ga bortfraktaren att exculpera sig. Denna éind-
ring overensstimmer i sjilva verket ganska vl
med grunderna f6r nuvarande ordning. Ty i
samband med 1936 ars sjolagsindringar pape-
kades' ¢ att undantag fran passagerarens be-
visborda kunde forsvaras just for fall av egent-
liga sjdolyckor men att 4 andra sidan de of-
fentliga sjoutredningar som da foretas inte
gjorde passagerarens bevisborda alltfor be-
tungande.

For det fall att bortfraktaren vill atnjuta
ansvarsfrihet pd grund av nautiskt fel skall
det ankomma pa honom att visa att fordons-
skadan beror pa sadant fel.

Till skillnad fran nuvarande ordning fére-
skriver kommittéforslaget, lika litet som
Tokyoutkastet, intet om grunderna for

14 Jfr. art. 5:1 Tokyoutkastet och 4:2 resgods-
konventionen.

Ang. fraga om skada pa bilar under transport
med vigfirja, s¢ NJA 1961 s. 686; jfr. SVIT 1967
s. 594.

IS Jfr. 122 § andra stycket SjoL och 4 § 2 mom.
forsta stvcket konossementslagen.

L6 I fr NJA I 1936 5,551 1,
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skadevirdering. Allminna grundsatser far
alltsa tillimpas. Det dr ej asyftat att det skall
Jeda till viisentliga dndringar i forhallande till
vad som nu giller. De i 6 kap. strafflagen
resp. foreliggande forslag till skadestandslag
upptagna grunderna i friga om personskada
torde utan vidare vara tillimpliga och i fréga
om resgodsskada finns ett naturligt utrymme
for tillimpning av grundsatserna rorande van-
ligt gods; det giller atminstone skada pd an-
nat resgods dn handresgods.

4.3.3 Ansvaret for drojsmaélsskada (191 §;
jfr. 193 §)

Enligt 178 § SjoL svarar bortfraktaren for
skada som beror av dréjsmal pa hans sida
eller av fartygets kondemnation, under for-
utsittning att han eller nagon for vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller férsum-
melse. Ansvaret ar utformat som presum-
tionsansvar. Det dr helt dispositivt och sitts
dirfor i stor utstrickning ur spel genom
ansvarsfriskrivning.

Som redan nimnts har varken Tokyo-
utkastet eller passagerar- och resgodskonven-
tionerna regler om dréjsmalsansvar. Endast
drojsmil med utlimning av resgods regleras
och det sker genom att skada pa grund av
sadant drojsmal behandlas som resgodsskada.

Fragan om drojsmélsansvar har varit fore-
mal for ingiende Overldggningar mellan de
nordiska kommittéerna. Ett dispositivt drojs-
malsansvar kan i och for sig betraktas som
ett meningslost inslag i det tvingande an-
svarssystem som Tokyoutkastet innefattar.
Passageraren saknar i verkligheten nistan all-
tid mojlighet att paverka befordringsvillko-
ren i sadana hiinseenden och ett dispositivt
ansvar skulle alltsa i regel bli berévat reali-
tetsinnehall genom friskrivning. Ett tvingan-
de ansvar skulle 4 andra sidan kunna med-
fora betydande kommersiella nackdelar, om
det inte forenades med visentliga reservatio-
ner. Utan sadana skulle det dessutom kunna
fresta till forsok att pressa restider dven istrid
med vad som bor krivas av hansyn till sakerhe-
ten till sjoss.

Den losning som de nordiska kommittérna
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till slut uppnétt enighet om och som alltsa
utgér kommitténs forslag bir klar prégel av
kompromiss. Den innebir, att bortfraktaren
skall bira ett presumtionsansvar for drojs-
mal, att ansvaret skall vara tvingande men
begrinsat till befordringsavgiftens dubbla be-
lopp samt att ansvarsfrihet skall gilla om
drojsmalet beror av nautiskt fel. Passageraren
tillforsikras alltsa i princip ersittning for
drojsmalsskada men denna maste antas ofta
bli relativt lag. Begriinsningen till dubbla
befordringsavgiften ar ej okidnd i transport-
ritten. Motsvarighet finns enligt jarnvagstra-
fikstadgan (1966:202)."7 Undantaget for
nautiskt fel, som i praktiken inte sa sillan
kan férmodas berova passageraren dven hans
laga skadestand, kan forsvaras med att ansva-
ret dirigenom sitts in diar det kan ha,
verkan som sanktion mot dréjsmal, dvs. fore-
tridesvis i friga om kommersiella fel som
slarv vid bokning och liknande men knappast
i fraga om nautiska fel. Undantaget har f. 6.
bedémts som kommersiellt sirskilt behovligt
med hinsyn till behovet av forsidkringsmassig
tickning for risken.

Det har ocksd overvigts om fran drojs-
malsansvaret bor undantas befordran i kryss-
ningsfart med hinsyn till sadan befordrans
speciella natur. Emellertid maste sjilvfallet be-
fordringsindamilet beaktas vid bedomning av
den grundliggande fragan om skada uppstatt.
Och det rena kryssningssyftet kan alltsa i
vissa fall tjina som ett av sig sjilvt verkande
undantag for sidan fart. I den man ater be-
fordringssyftet har sadana inslag att det blir
befogat att, liksom vid reguljar befordran
fran en hamn till en annan, rikna med att
drojsmal vallar skada, dr det rimligt att ska-
dan ocksa blir ersittningsgill pa samma sitt
som annan sadan skada. Att dra en praktiskt
tillimplig grans mellan befordran i kryss-
ningsfart och annan befordran torde f. 6.
vara mycket vanskligt. Drojsmalsansvaret blir
foljaktligen generellt enligt kommittéforsla-
get. Dock maste undantag goras for drojsmal
med utlimning av resgods, eftersom skada pa

17 Se 14, 25 och 26 §§; jfr. 57 o. folj. §§.
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grund av sidant dréjsmal — si som utveck-
lats i avsnitt 4.3.2 — lagtekniskt skall be-
handlas som resgodsskada.

4.3.4 Ansvarsbegrinsning och sjilvrisk (194,
195 och 198 §§)

Enligt 171 § tredje stycket Sjoi kan bort-
fraktaren, dven i fart som ir underkastad
tvingande ansvarsreglering, begrinsa sin an-
svarighet for personskada till 20 000 kronor
for varje passagerare. For handresgods giller
enligt 173 § andra stycket SjoL — utan
sirskilt forbehall - en begrinsning av ansva-
ret till 1800 kronor for varje kolli. Vad
annat resgods betrdffar kan bortfraktaren
enligt 172 § SjoL genom forbehall begriinsa
sin ansvarighet till samma belopp for varje
kolli. Hérutover kommer den s. k. globalbe-
gransningen enligt bestimmelserna i 10 kap.
SjoL, som vilar pa 1957 érs internationella
konvention om redaransvarets begrinsning.
Savil Tokyoutkastet (art. 7--9) som passa-
gerar- och resgodskonventionerna begrinsar
bortfraktansvaret till bestimda belopp for
olika skadefall, vilka belopp anges i s. k.
Poincaréfranc. Denna enhet for ansvarsbe-
gransning dr gingse i sjo- och luftritt och
forekommer sedan 1964 ars sjolagsidndringar
i 10 kap. Sj6L. En Poincaréfranc utgor (jfr.
254 § 2 mom. Sj6L) en enhet innehallande
sextiofem och ett halvt milligram guld av
niohundra tusendelars finhet och motsvarar
ungefir 35 ore i svenskt mynt.'®
Tokyoutkastet hojer det maximibelopp
som passagerarkonventionen riknar med till
500 000 Poincaréfrancs. De nordiska kom-
mittérna har enats om att utga fran detta
belopp for personskada men med reservation
for den jimkning dédri som kan foretas i en
slutlig konvention. Vid en luftrittslig diplo-
matkonferens ar 1971 har motsvarande be-
gransningsbelopp i 1929 ars konvention ro-
rande internationell luftbefordran (den s. k.
Warszawakonventionen) hajts till 1 500 000
Poincaréfrancs och man kan utga frin att
luftrittens begrinsningsbelopp kommer att
fa viss betydelse vid en blivande diplomatisk
sjorattskonferens. Forst under departements-
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behandlingen av kommitténs forslag torde
slutlig stéllning kunna tas i denna fraga.

Enligt kommittéforslaget skall bortfrak-
taransvaret vara begrinsat utan sirskilt for-
behill. Hogre (men ej ligre) grinser skall
kunna avtalas och det skall endast kunna ske
genom uttrycklig och skriftlig éverenskom-
melse. For en och samma hindelse skall
bortfraktaransvaret begrinsas till 500 000
francs (omkring 175 000 Skr) for varje
passagerare for personskada, med nyss angi-
ven reservation for ev. hojning av beloppet,
till 10000 francs (omkring 3 500 Skr) for
skada pa handresgods som inte forvaras i
eller pa medfért fordon, till 30 000 francs
(omkring 10 500 Skr) for skada pa ett for-
don och handresgods som forvaras dir, till
16 000 francs (omkring 5 600 Skr) for varje
passagerare for skada pa annat resgods samt
— i enlighet med vad som utvecklats under
4.3.3 — till befordringsavgiftens dubbla be-
lopp fér en passagerares skada pa grund av
drojsmal.

18 Sveriges riksbank har i skrivelse den 25 mars
1971, liksom i tidigare lagstiftningsirende (jfr. NJA
I 1964 5. 298), meddelat att virdet av en Poincaré-
franc motsvarar 0,14620 kr. i guld eller omriiknat
efter guldpris 0,34316 kr. Pi forfragan om viirdet i
dagens lige pa Poincaréfranc har riksbanken i
skrivelse till kommitténs ordférande den 15 okto-
ber 1971 framhallit att nimnda berikning gjorts
med utgingspunkt fran USA:s pris pa monctirt
guld och fran fastlagd paritetskurs pa US-dollar kr.
5.17321 samt att riksbanken ansctt sig kunna utgi
frin att berikning borde ske enligt prisnivan pa
monetirt guld.

I skrivelsen den 15 oktober 1971 uttalas vidare:
Sedan den 23 augusti 1971 giller emellertid i si
mitto icke nagon bindning till dollarn, att nagon
nedre griins for dollarns viirde i kronor tillsvidare
icke finnes faststilld. Kronan har ocksid sedan
sistnimnda dag stigit i pris i forhallande till dollarn
med ca 3 %. Av det sagda foljer att det i dag icke
lingre dr mojligt att limna en uppgift om francens
virde i kronor som har giltighet utéver den dag da
den limnas. — Det kan emellertid fortjiina fram-
hillas, att i avvaktan pa atergang till fasta viixelkur-
ser, ndgot formellt upphivande ¢j skett av kronans
paritetskurs i forhallande till US-dollarn. Ij heller
har det amerikanska guldpriset dndrats, dven om
USA forklarat sig ¢j lingre inlésa dollar mot guld.
Visst formellt forsvar kan dirfér méjligen andragas
for att behalla det tidigare angivna virdet pa
Poincaréfrancen (Kr. 0,34316). Men man miste ha
klart for sig att detta virde for dagen ir orcalistiskt
och kan sa forbli.
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I overensstimmelse med Tokyoutkastet
(art. 11) foreskriver kommittéforslaget vida-
re, att bortfraktaren inte skall ha féormanen
av ansvarsbegrinsning enligt dessa regler, om
det visas att han sjilv vallat skadan uppsatli-
gen eller av grov vardsloshet och med insikt
att forlust eller skada sannolikt skulle upp-
komma. Motsvarighet finns i passagerar-
och resgodskonventionerna liksom i 1924 ars
internationella, genom 1968 ars tilliggspro-
tokoll  reviderade konvention rorande
konossement (art. 4:5e). En liknande reser-
vation finns ocksa i Warszawakonventionen
(art. 25), reviderad genom 1955 érs dndrings-
protokoll (det s. k. Haagprotokollet).'®

Kommittén vill erinra om att medan rat-
ten till begrinsning enligt de skilda beford-
ringsreglerna siledes faller bort forst vid
kvalificerat vallande sa gar redaren miste om
sin ritt till globalbegrinsning redan vid eget
fel eller forsummelse av okvalificerad beskaf-
fenhet.?® Denna brist pa korrespondens har
accepterats av konventionsforfattarna med
oppna ogon. Den patalades namligen for-
gives redan vid tillkomsten av passagerarkon-
ventionen.?! Den har motsvarighet dven i
relationen mellan 1957 ars konvention och
1924 ars internationella, genom 1968 dars
tilliggsprotokoll reviderade konvention ro-
rande konossement.

Begrinsningsreglerna  kompletteras bl. a.
av regler om tillatna sjilvriskklausuler
(198 §). Sadana klausuler, som maste vara
uttryckliga och skriftliga, godtas bara i fraga
om resgodsskador och intill vissa, konven-
tionsbundna belopp, namligen 1 500 francs
for varje fordon och 100 francs for passage-
rarens ovriga resgods. Sjilvriskbeloppet skall
riknas av fran beloppet av liden skada och
skall alltsa inte reducera begransningsbelop-
pet som sadant. Om skadans belopp oversti-
ger begrinsningsbeloppet med sjilvriskbelop-
pet eller mer, skall alltsa skadestandet utga
med det fulla begrinsningsbeloppet. Ritten
att aberopa sjilvriskklausul forlorar bortfrak-
taren under samma forutsittning som han
gar forlustig sin begriansningsratt: jfr. art.
1{0:3:
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4.3.5 Reklamation (196 §)

For nirvarande giller ingen reklamationsplikt
for passagerare vid personskada. Men enligt
172 och 173 §§ SjoL har reklamationsregler-
na i fraga om lastskada (121 §) motsvarande
tillimpning vid resgodsskada. Passageraren dr
siledes skyldig att, utan oskaligt uppehall
efter det att han mirkt eller bort mirka
skadan, meddela bortfraktaren att han vill
kriva ersittning. Utebliven reklamation med-
for att passageraren forlorar sin ritt att fora
ersittningstalan. Reklamationsskyldigheten
giller ej i fraga om totalforlust.
Tokyoutkastet innehaller, liksom passage-
rar- och resgodskonventionerna, utforliga
regler om reklamation vid person- och res-
godsskador.2? Pafoljden for utebliven rekla-
mation dr den att passageraren presumeras
ha kommit iland oskadd och mottagit res-
godset i oskadat skick. Presumtionen far
emellertid motbevisas. Och enligt utkastets
och konventionernas regler om bevisbor-
dan?? dr det — som framgatt i avsnitt 4.3.2
— idndock passageraren som skall styrka att
hans skada beror av hindelse under beford-
ringen. Tillimpad inom det nordiska ritts-
systemet syns alltsa en sadan reklamations-
ordning bli utan verkligt innehall. Det ar
svirt att siga vad dess egentliga syfte ér.
Mahinda skall bevisbordan efter utebliven
reklamation enligt formella regler i andra
rittsordningar vila tyngre pd passageraren an
hans normala skyldighet att styrka sin skada
och dess anknytning till befordringen. Det
bor i sa fall inte forbises, att nordisk konven-
tionslagstiftning om passagerarbefordran vil
kan forutsittas bli tillimpad av frimmande
domstolar med stoéd av nationella lag<on-
fliktnormer. De nordiska kommittéerna har

19 S luftfartslagen (1957:297) 9 kap. 24 §:NJA
111960 5. 104 ff, jfr. NJA1119385.343 f.

20 Jfr. art. 1:1 i 1957 ars internationclla koaven-
tion om redarcansvarets begriinsning och 254 § 1
mom. andra stycket SjoL.

21 Jfr. Dipl.Konf. 1961 s. 179 ff.

22 Art. 13 Tokyoutkastet, art. 11 passagerarkon-
ventionen och art. 10 resgodskonventionen.

23 Art. 4:2 Tokyoutkastet, art. 4:3 passazerar-
konventionen och art. 4:4 b) resgodskonventiynen.
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enats om att konventionsenliga reklama-
tionsregler bor tas med i lagforslagen.?*

I enlighet med Tokyoutkastets regler fore-
skriver kommittéforslaget femton dagars re-
klamationsfrist fran debarkeringen savitt gal-
ler personskada och motsvarande frist i fraga
om sadan resgodsskada som varken dr uppen-
bar eller klarlagts vid gemensam besiktning i
samband med utlimningen. Mot uppenbar
resgodsskada skall reklameras senast da god-
set fors iland (handresgods) eller limnas ut
(annat resgods). Mot forlust av resgods skall
reklameras inom 15 dagar fran det ilandfo-
ring eller utlimning skulle ha dgt rum.

De nordiska kommittéerna har slutligen
enats om forslag att passageraren ocksa skall
ha reklamationsplikt vid drojsmalsskada.
Mot dréjsmal med befordringen av honom
sjalv skall han i enlighet hirmed reklamera
inom den frist som konventionsenligt giller
vid personskada och mot dréjsmal med be-
fordringen av resgodset inom den frist som
giller i fraga om resgodsskada. Paféljden for
utebliven reklamation mot drojsmal foreslas,
i konsekvens med reklamationsordningen i
ovrigt, bli den att passageraren presumeras
ha kommit iland i ritt tid resp. mottagit
resgodset i ritt tid, om han inte styrker
motsatsen. Detta kan han naturligtvis at-
minstone hos oss gora genom att till fullgo-
rande av normal bevisskyldighet styrka séviil
sin skada som dess ursprung i befordringen.
Drojsmal med utlimning av resgods skall
dven i detta sammanhang konventionsenligt
behandlas som resgodsskada; jfr. avsnitten
4.3.2 och 4.3.3 ovan.

4.3.6 Det indispositiva ansvaret (197 och
199 §%)

Enligt 171 § SjoL omfattar bortfraktarens
ansvar for passageraren perioden fran in-
skeppning till utskeppning. Det dr enligt
samma lagrum indispositivt endast i inrikes
fart, varmed jamstillts fart mellan 4 ena
sidan Sverige och & andra sidan Danmark,
Finland eller Norge.?® Bortfraktaransvaret
for resgods torde i fraga om handresgods
gilla under samma period och, i friga om
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annat resgods, under den tid det dr i bort-
fraktarens vard; jfr 118 och 171-173 §§
SjoL. Genom hinvisning till 122 § SjoL har
ansvaret gjorts indispositivt for tiden frin
lastning till lossning, en period som for
handresgods torde motsvaras av tiden fran
passagerarens inskeppning till hans utskepp-
ning. Men om befordran av annat resgods én
handresgods helt eller delvis skall utféras av
annan eller om bortfraktaren har riitt att lata
annan utfora befordringen av sidant gods,
kan han enligt 123 och 172 §§ SjoL forbe-
halla sig ansvarsfrihet for den tid godset dr i
den andres hand. Liksom i fraga om passage-
raren dar ansvaret indispositivt endast i inrikes
och internordisk fart.

I den man befordran av passagerare och
resgods i annan utrikes fart @n som nyss
namnts dr underkastad svensk lag, rader for
nirvarande avtalsfrihet.

Tokyoutkastet foreskriver, liksom passa-
gerar- och resgodskonventionerna, att dess
regler skall vara indispositiva. Det sker ge-
nom att begreppet befordran definieras®® si
att det omfattar viss period, olika for passa-
gerare, handresgods och annat resgods, sam-
tidigt som det foreskrivs att sadana forhands-
avtal som syftar till att befria bortfraktaren
fran hans konventionsenliga ansvar, sinka
ansvarsgransen eller ligga om bortfraktarens
bevisborda skall vara ogiltiga.?”

Som framgatt under 4.1 i det foregiende
foreslas ingen motsvarighet till Tokyoutkas-
tets definition av begreppet befordran. De
nordiska kommittéerna har enats om att i stil-
let precisera de indispositiva ansvarsperio-
derna i anslutning till forbud mot forhandsav-
tal som befriar bortfraktaren fran konven-
tionsenligt ansvar, inskrinker detta eller littar
hans bevisborda. Forbudet — som i enlighet

24 Motsvarande reklamationsregler finns i konos-
sementskonventionen art. 3:6.

25 Det har skett enligt Kungl. Maj:ts férordnande
med stod av 171 § tredje stycket SjoL. Jfr. SIS
1938:771 och 1939:885.

26 Art. 1:8. Jfr. art. 1 ¢) passagerarkonventionen
resp. resgodskonventionen.
27 Art. 17.Jfr. art. 9 passagerarkonventionen och

art. 10 resgodskonventionen.
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med vad som anforts under 4.3.3 ocksa giller
drojsmalsansvaret — innebir att sadana avtal
arutan verkan.

De indispositiva ansvarsperioderna dr en-
ligt kommittéforslaget, i friga om passagera-
re den tid da han dr ombord, under ombord-
eller ilandstigning eller under sjotransport
mellan fartyg och land, forutsatt att den
transporten omfattas av befordringsavgiften
eller transportmedlet stills till forfogande av
bortfraktaren, i fraga om handresgods den
tid da godset dr ombord eller férs ombord
eller iland, antingen omedelbart eller genom
sadan sjotransport som nyss namnts, och da
det idr i bortfraktarens forvar pa kaj eller i
eller pa stations- eller annan anldggning i
hamn samt i friga om annat resgods tiden
fran det godset overlimnats till bortfrakta-
ren tills det limnats ut till passageraren. Om
dessa perioder stills i relation till bestimmel-
serna i avsnittet Om befordringen, sirskilt
bortfraktarens ansvar for fartygets behoriga
skick m. m., skall man finna att utrymmet
for ett dispositivt ansvar jamte det indisposi-
tiva praktiskt sett eliminerats.

Som forut papekats tar kommittéforslaget
ej upp motsvarighet till det konventionsen-
liga undantaget for levande djur i resgods-
definitionen; jfr. under 4.1.4. I stillet undan-
tas levande djur — som enligt kommittéfor-
slagets utgangspunkt i princip kan befordras
som resgods — frin forbudet mot ansvarsfri-
skrivning. Foljden blir att bestimmelserna
om befordran av resgods blir tillimpliga dven
pa levande djur i den man bortfraktaren inte
forbehaller sig ansvarsfrihet for sadana.

Om annan in bortfraktaren av niagon an-
ledning helt eller delvis utfor befordringen,
adrar han sig enligt kommittéforslaget i allt
viisentligt samma ansvar for passageraren och
hans resgods som bortfraktaren har; jfr. av-
snitt 4.1.2. Den kontraherande och den verk-
stillande redaren blir solidariskt ansvariga
gentemot passageraren. Detta dr utan tvivel en
rationell ordning fran passagerarens syn-
punkt. Emellertid kan det vara rimligt att
bortfraktaren far mojlighet att delvis trida
ut ur bilden genom att forbehalla sig frihet
fran ansvar for skada som intrdffar under
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den befordran som annan redare utfor.

Problemet ir vilkint fran lastfarten och
har sin storsta och praktiskt viktigaste ver-
kan dir. Det dr i svensk praxis erkdnt, att
bortfraktaren utan hinder av konossements-
konventionen kan frita sig fran ansvaret
for skada pa godset under deltransport som
utfors av annan.?®

Ehuru forhallandena vid godsbefordran
enligt konossement i viktiga avseenden ir
helt andra in vid passagerarbefordran for-
tjanar detta principiella problem att 16sas pa
samma sitt i bada fallen. Lika litet som konos-
sementskonventionen (eller passagerar- och
resgodskonventionerna) bor Tokyoutkastet
antas resa hinder mot att sa sker; utkastet in-
skrinker sig nimligen till, sisom forut fram-
hallits, att reglera befordran som bade kontra-
heras och verkstills av bortfraktaren sjilv.
Bortfraktaren skulle f. 6. kunna na samma re-
sultat genom att upptrida som formedlare av
den befordran eller del dirav som han inte
skall verkstalla.

De nordiska kommittéerna har enats om
att bortfraktaren skall kunna forbehalla sig
frihet fran ansvar for person-, sak- och drojs-
malsskada som intriiffar under sadan beford-
ran som bortfraktaren inte sjalv verkstiller,
under forutsittning att befordringsavtalet
foreskriver eller det av omstandigheterna
framgar att befordringen helt eller till be-
stimd del skall utforas av annan dn bortfrak-
taren. En ansvarsfriskrivning i denna situa-
tion befriar ej bortfraktaren fran allt ansvar.
Fortskaffningsplikten kan han exempelvis
inte frita sig fran pa detta satt. Han svarar for
att han med omsorg viljer undertransporto-
ren. Garanti for att denne iklider eller eljest
adrar sig ett ansvar som helt ersitter bortfrak-
tarens finns visserligen inte. Men i den man
den av kommittén foreslagna regeln om ritt
till ansvarsfriskrivning blir tillimplig — vilket i
forsta hand beror av de internationellt privat-
rittsliga konfliktnormer som liggs till grund
for beddmningen — finns det anledning rikna
med att de regler om konventionsenligt bort-

28 NJA 1952 5. 12 och 1962 s. 159; jfr. 123 §
SjoL.

SOU 1971:90



fraktaransvar for verkstillande transportoren
som redovisats i avsnitt 4.1.2 ocksd skall
tillimpas. I sa fall kommer det alltsa att finnas
laglig tickning for ett komplett bortfraktaran-
svar, lat vara fordelat pa tva redare.

4.3.7 Bortfraktarens folk (200 §)

Att sjorittens regler ger bortfraktaren skydd
mot vissa ersittningsansprak, t.ex. genom
att bortfraktaren kan bli fri frian ansvar for
anstilldas nautiska fel i vissa fall, hindrar
givetvis ej att den skadelidande riktar anspra-
ket mot den skadevillande personligen pa
utomobligatorisk eller kvasikontraktsrittslig
grund. Detta har i praktiken visat sig kunna
leda till att bortfraktaren nodgas mer eller
mindre frivilligt ytterst svara for ersittningen
genom att kompensera skadevallaren for vad
han fatt ge ut. Dirfor har inom sjofarten
utvecklats sirskilda avtalsklausuler i syfte att
bereda bortfraktarens folk samma skydd
som det han sjalv atnjuter. Dessa klausuler ir
kinda under beteckningen Himalayaklausu-

ler, en beteckning, som de fatt efter ett’

engelskt rittsfall>® vari en passagerare forde
ersittningstalan mot en skadevallande styr-
man. Himalayaklausulen har vunnit allmint
erkinnande i sjoritten®® och har efterbildats
i Tokyoutkastet savil som i passagerar- och
resgodskonventionerna.®! Den innebir allt-
sa, att bortfraktarens folk har riitt att, mot
krav pa ersittning for sidan skada som avses
i avsnittet om bortfraktarens ansvar for
passagerare och resgods, gora samma inviind-
ningar om ansvarsfrihet och ansvarsbegrins-
ning som bortfraktaren; de belopp som sam-
manlagt kan utkrévas av bortfraktaren och
hans folk far ej Overstiga den ansvarsgrins
som giller fér honom. Forutsittningen for
att regeln skall trida i tillimpning ir att
skadevallaren visas ha handlat under utov-
ning av sin tjanst hos bortfraktaren. Skulle
skadan ha villats uppsatligen eller av grov
vardsléshet och med insikt att skada sanno-
likt skulle bli foljden, faller skyddet av den-
na regel bort. Varken ansvarsfrihet eller an-
svarsbegrinsning enligt konventionen far da
atnjutas av skadevallaren. Till jamforelse kan
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hir erinras om att motsvarande regel for
bortfraktaren — behandlad under 4.3.4 ovan
— under samma forutsittning berévar denne
ritten till ansvarsbegransning men inte ritten
att aberopa ansvarsfrihet enligt konventio-
nen, t. ex. pa grund av preskription. Skillna-
den — som gar igen i den genom 1968 ars
tilliggsprotokoll reviderade konossements-
konventionen (jfr. art. 4 mom. 5: och art. 4
bis 2—-4 mom.) — dr péfallande. Den torde
emellertid knappast bora tillmitas nimnvird
praktisk betydelse.

Kommittéforslaget tar upp regler som sva-
rar mot vad som salunda redovisats. De gor
ej undantag for sjilvstindiga medhjilpare till
bortfraktaren. I den man de dirigenom gir
lingre dn konventionsreglerna — vilket ir
nagot svarbedomt med hinsyn till tolk-
ningen av uttrycken “servant or agent” i den
engelska texten och “préposé” i den franska
— torde de innefatta en fullt tillaten utvidg-
ning av dessa regler.

4.3.8 Ersittningstalan (201 §)

Befrielse frin och begrinsning av ansvar pa
bortfraktarens sida giller ej utan vidare utom
det rattsforhillande som befordringsavtalet
ger upphov till. I och for sig skulle alltsa
talan kunna féras under dberopande exem-
pelvis av brottsligt forfarande, varvid de van-
liga invindningarna om ansvarsfrihet och an-
svarsbegransning skulle sittas ur spel.*? Det-
ta har ansetts kunna leda till missbruk framst
under anglosaxisk ritt. Tokyoutkastet®?
innehaller dirfér en numera i internationell
transportritt vanlig regel®* enligt vilken
konventionens regler skall tillimpas oavsett
pd vilken grund ersittningstalan fors. De

29 /1954/ 2 Lloyd’s Rep. s. 267.

30 Jfr. bl. a. SVIT 1969 s. 22 och 36.

31 Jfr. art. 15 i Tokyoutkastet, art. 12 i passage-
rarkonventionen och art. 11 i resgodskonventio-
nen.

32 Jfr. NJA II 1936 s. 555 och SvIT 1969 s. 22.
Jfr. dven NJA 1951 s. 656.

33 Jfr. art. 12, art. 10 passagerarkonventionen

och art. 9 resgodskonventionen.
34 Jfr. SVIT 1969 s. 22.
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under 4.3.4 och 4.3.7 behandlade, likaledes
konventionsbetingade reglerna om bortfall
av konventionsformaner i hindelse av upp-
satligt eller grovt skadevallande sitter dock
en bestimd grins for verkan av forevarande
grundsats.

Tokyoutkastet innehaller vidare®® vissa
speciella regler om vem som kan fora ersatt-
ningstalan pa grund av personskada. Sadan
legitimation forbehills passageraren sjilv och
— for den hindelse talan avser ersittning for
hans dod — hans arvingar eller andra ritts-
innehavare eller nigon som i honom mistat
forsorjare, forutsatt att vederborande enligt
lex fori har ritt att gora sadant ersittnings-
ansprak gillande.

Kommittéforslaget tar, enligt vad de nor-
diska kommittéerna enats om, upp foreskrif-
ter pa grundval av de konventionsregler som
hiir redovisats. For enhetlighets skull foreslas
foreskrifterna omfatta dven fall av drojsmals-
skada, som ej dr konventionsreglerad.

4.4 Tillimplig lag (203 §)

Bestimmelserna i SjoL om befordran av
passagerare och resgods innehaller inga fore-
skrifter om nir de skall tillimpas.
Tokyoutkastet®® foreskriver, att konven-
tionen skall tillimpas pa varie internationell
befordran som utfors med fartyg, registrerat
i konventionsstat, eller enligt befordringsav-
tal, triffat i sidan stat, eller ocksi fran
avtalsenlig avgangsort i sadan stat. Passage-
rarkonventionen dr tillimplig nar fartyget
seglar urder konventionsflagg eller den av-
talsenliga avgangs- eller bestimmelseorten ér
beldgen i konventionsstat. Anknytningen till
bestimmelseorten efterbildades inte nar res-
godskonventionen antogs, bl. a. av hansyn till
tendenser i den amerikanska sjofartspolitiken
att for kontroll av sjofarten pa USA kriva in-
syn i rattsforhallanden som stiftats i Europa
och till farhagor for att sadana tendenser skul-
le vinna rittsteknisk ndring om bestimmelse-
orten sdsom ankny tningsmoment godtogs i in-
ternationella sjorittsliga fordrag. Resgods-
konventionens foreskrifter om tillaimplighe-
ten fick i stillet den innebord som Tokyout-
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kastet nu har. _

Det har tidigare inte varit vanligt i nordisk
sjorittslagstiftning att lagfista normer for
lagstiftningens tillamplighet. De genom 1964
ars sjolagsindringar inforda bestimmelserna
om redareansvarets begransning innehaller
dock sadana, pa 1957 ars internationella
konvention i dmnet byggda regler.’” Och i
kommitténs senaste delbetinkande om bl. a.
sjopantriatt finns en motsvarande bestim-
melse.?®

De nordiska kommittéerna har enats om
att till bestimmelserna om befordran av
passagerare och resgods bor fogas uttryckliga
foreskrifter om bestimmelsernas tillimplig-
het, grundade pa Tokyoutkastets regler hir-
om. Sidana foreskrifter bor avfattas i anslut-
ning till giingse internationellt privatriittsliga
normer och silunda ej uteslutande anvisa
svenska bestimmelser som tillampliga pa be-
fordran av passagerare och resgods i de ligen
Tokyoutkastet anger. Aven annan konven-
tionslagstiftning maste kunna komma i fraga,
exempelvis lagen pa utrikes avgangsort ifall
denna ir beligen inom det blivande konven-
tionsomridet. Den metod som valts for kom-
mittéforslaget dr alltsa att anvisa de svenska
bestimmelserna och annan konventionslag-
stiftning sasom alternativa statuter. Inom
denna ram far valet triffas med tillimpning
av hivdvunna grundsatser i den internatio-
nella privatritten. Utover de fall som skall
foranleda  konventionstillimpning  enligt
Tokyoutkastets regler bor det vara dndamals-
enligt att foreskriva siadan lags tillimplighet
ocksa for det fall att befordringen har avtals-
enlig bestimmelseort i Sverige eller annan
stat inom det blivande konventionsomradet.
Det stimmer med passagerarkonventionens
regler och moter i och for sig intet hinder i
Tokyoutkastet. De sjofartspolitiskt firgade
farhagor som ligger bakom det sistnamnda
utkastets begrinsning i forhallande till passa-
gerarkonventionen fortjinar inte beaktande i

35 Jfr. hiinvisningarna i not 33.

36 Art. 2, jfr. art. 2 passagerar- och resgodskon-
ventionerna.

37 Jfr. 262 § Sj6L.

38 Jfr. SOU 1970:74, sjvlagsforslaget 259 §.
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detta sammanhang; ddrom har rtt enighet
under de nordiska kommittéoverliggningar-
na.

Ehuru de svenska bestimmelserna natur-
ligtvis utan vidare skulle gilla befordran i
inrikes fart, har det ansetts att foreskrifter av
detta slag inte lampligen bor formas sa att de
ens ger sken av att den inrikes farten skulle
falla. utom vir tvingande lagstiftning.
Tillimplighetsforeskrifterna  foreslas alltsi
inte bli begrinsade till internationell beford-
ran sasom av naturliga skil ar fallet med
Tokyoutkastets regler.
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5 Specialmotivering till 6 kap. sjolagsforslaget

171 §

I denna paragraf definieras bortfraktaren
(forsta stycket) passageraren (andra stycket)
och resgodset (tredje stycket) sa som utveck-
lats i den allmidnna motiveringen; jfr. 4.1.2 —
4.1.5.

For tydlighets skull anger texten att bort-
fraktaren kan vara en redare eller befraktare
— i vilket fall denne har stallning av under-
bortfraktare — eller nagon som ej behover ha
stillning av redare eller befraktare.

Bestimmelser om ansvarighet for den re-
dare som faktiskt verkstiller en befordran,
dvs. nir den utfors av annan dn den kontra-
herande redaren, finns i 174 § och bestam-
melser om dem som foljer med fartyget utan
att vara passagerare eller ombordanstillda i
175 §.

172 §

Kommittéforslaget anger i denna paragraf
vilka av kapitlets bestimmelser som ar dispo-
sitiva och vilka som ar tvingande. De dr dispo-
sitiva i den man annan foreskrift inte ges.
Sadan foreskrift foreslas sjilvfallet for de
konventionsbetingade bestimmelserna pa
det sitt Tokyoutkastet preciserar deras
tvingande innebord. Och den finns i 197 §,
vartill forevarande paragraf alltsa hénvisar.
Undantag fran avtalsfriheten maste naturligt-
vis ocksa gilla kapitlets regler om passagera-
rens skyldighet att iaktta regler om ordning
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och sikerhet ombord, om tvang for att
hivda sidan ordning och sikerhet samt om
straffprocessuella ingripanden mot passagera-
ren (179 §). De bestimmelser i befordrings-
avsnittet som i dvrigt undantas fran avtalsfri-
heten, satillvida att bestammelserna ej kan
asidosittas till nackdel for passageraren, ror
retentionsritt i resgods (183 §), passagera-
rens hivningsritt vid fordrojd avgang (184 §
andra stycket), fortskaffningsplikten sadan
den preciserats i 185 § och befordringsavgif-
ten vid ofullbordad resa (186 och 188 §§).
Hirom hinvisas till den allmidnna motive-
ringen.

173 §

Det i den allmidnna motiveringen redovisade
undantaget for befordran pa jarnvag i vissa
fall (jfr 4.1.6) har fétt sin plats i férevarande
paragraf.

174 §

Denna paragraf ror den som utfor beford-
ringen utan att ha kontraherat densamma
och forhallandet mellan honom, passagera-
ren och bortfraktaren.

Enligt forsta stycket ér den verkstillande
redaren, sa som utvecklats i den allmidnna
motiveringen (jfr 4.1.2), solidariskt ansva-
rig sasom bortfraktare jimte den kontrahe-
rande redaren. Det sker genom hinvisning
till de av kapitlets bestimmelser som skall
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tillimpas pa den verkstillande redaren, nim-
ligen flertalet av dem; undantag gors endast
for sadana som visentligen ror befordrings-
avtalets parter.

Andra stycket reglerar forhallandet mellan
kontraherande och verkstillande redare ge-
nom allmin hinvisning till kapitlets bestim-
melser och bestimmelserna om befraktning i
S kap. SjoL.

175 §

I denna paragraf tas den bestimmelse upp —
behandlad under 4.1.3 i den allminna
motiveringen — som ger redaren ritt till
samma forsvar mot skadestandsansprak av
person som medfoljer fartyget utan att vara
ombordanstilld eller befordras som passage-
rare, forutsatt givetvis att sadant ansprak alls
kan goras gillande mot redaren.

176 §

I forsta och andra styckena av forevarande
paragraf regleras bortfraktarens skyldighet
att sorja for fartygets behoriga skick och for
passagerarens och resgodsets sikerhet under
befordringen. Som utvecklats i den allmidnna
motiveringen (jfr under 4.2.2) hor ocksa hit
ansvaret for att passagerarens bista tillgodo-
ses och for att resgods ej utan stod i avtal
eller sedvinja fors pa diack som ar 6ppet for
vind och sjo.

I tredje stycket finns den grundliggande
regeln om bortfraktarens fortskaffningsplikt
och om deviation; de har bada behandlats
uttommande i den allmdnna motiveringen
under 4.2.3.

177 och 178 §§

I dessa paragrafer tar kommittéforslaget upp
de bestimmelser om substitution pa bort-
fraktarens (777 §) resp. passagerarens
(178 §) sida som utvecklats i den allminna
motiveringen under 4.2 4.
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179 §

Kommittéforslaget tar hir upp bestimmelser
om passagerarens skyldighet att iaktta fore-
skrifter om ordning och sikerhet ombord
(forsta stycket) samt om vissa tvangsmedel for
bl.a. straffprocessuella indamal (andra
stycket), jfr i den allminna motiveringen un-
der4.2.5.

180183 §§

I dessa paragrafer for kommittéforslaget
samman bestimmelser om resgodset. De har
behandlats utforligt i den allminna motive-
ringen; jfr under 4.2.6.

I 180 § forsta stycket slas fast, att
passageraren far medfora resgods i skilig
omfattning. 1 paragrafens andra stycke regle-
ras passagerarens upplysningsplikt rorande
resgodset och skyldighet att mirka farligt
gods.

Bortfraktarens ritt att vigra ta emot
resgods som kan valla fara eller visentlig
olagenhet ombord regleras i 181 § forsta
stycket medan hans befogenheter om sadant
resgods likvil forts ombord preciseras i andra
och tredje styckena av samma paragraf. I
182 § foreskrivs skyldighet for passageraren
att ersdtta skada som hans resgods orsakar
bortfraktaren.

1 183 § regleras bortfraktarens retentions-
rdtt i resgods.

184 §

[ forsta stycket avdenna paragraf foreskrivs,
att bortfraktaren ej dr skyldig att utfora
befordringen, om fartyget gar forlorat eller
kondemneras fére resans borjan. Huruvida
han dndock kan bli skadestandsskyldig gent-
emot passageraren dr en fraga, som ej loses i
forslaget. Andra stycket ger passageraren
hévningsritt for det fall att fartygets avgang
fran den ort dir resan skall borja blir
visentligt fordrojd. Bestimmelserna har be-
handlats under 4.2.7.
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185 §

1 forsta stycket av forevarande paragraf
preciseras bortfraktarens fortskaffningsplikt
for den hindelse uppehill eller avbrott
intrader i resan; jfr under 4.2.3. Dessutom
foreskrivs viss hivningsritt for passageraren,
om fortskaffningsplikten forsummas jfr un-
der4.2.7.

Andra stycket innehaller en bestimmelse
om bortfraktarens skyldighet att pa limpligt
satt svara for passagerarens uppehille och
bara kostnaden darfor, om passageraren
maste uppehalla sig iland pa grund av haveri
eller annan orsak som hanfor sig till fartyget.
Bestimmelsen svarar i sak mot 179 § SjoL.
Lydelsen ar nagot jamkad.

186188 §§

I dessa paragrafer ges foreskrifter for fall av
passagerarens tillbakatridande, om parternas
omsesidiga hadvningsratt i vissa situationer
och om befordringsavgiften vid ofullbordad
resa. Jfr den allmanna motiveringen under
4.2.7-9.

189191 §§

Kommittéforslaget tar i dessa paragrafer upp
reglerna om bortfraktaransvaret for passage-
rares dodsfall och for personskada (189 §),
for resgodsskada (190 §) och for drojsmals-
skada (191 §); jfr i den allmdnna motive-
ringen under 4.3.2 och 4.3.3. Bestimmelser-
na avser totalforlust av resgods lika vil som
skada pa godset.

Det bor anmirkas angaende den regel som
likstéller utlimningsdrojsmal med resgods-
skada att konventionsregeln i Tokyoutkastet
(art. 1:7) gor uttryckligt undantag for sadant
drojsmal med resgodsutlimning som beror av
strejk eller lockout. Det ar osdkert hur detta
ritteligen skall forstas: som ett undantag vil-
ket alltid befriar bortfraktaren fran att sisom
sakskada ersdtta sidan drdjsmalsskada eller
ett utslag av den i internationella sammanhang
vanliga fallenheten for kasuistiska foreskrif-
ter. I det senare fallet kan helt bortses fran
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konventionsregelns nimnda undantag, efter-
som den da ticks av kravet pa fel eller forsum-
melse pa bortfraktarens sida for att skade-
standsskyldighet alls skall komma i fraga. | det
forra fallet bor det dven utan uttrycklig fore-
skrift vara mojligt att i tillimpningen beakta
hur bestimmelsen tolkas internationellt. De
nordiska kommittéerna har enats om att ej ta
upp nagot uttryckligt undantag for strejk och
lockout i detta sammanhang.

Betriffande ansvarsfriheten for s. k. nau-
tiskt fel, som orsakat skada pa passagerarens
fordon, vill kommittén fista uppmirksam-
heten vid en formell avvikelse mellan a ena
sidan svensk och finlandssvensk text och a
andra sidan dansk och norsk text. Ansvars-
grunden giller endast under befordringen
("during the carriage”). Detta har i dansk
och norsk text foranlett sarskild bestimmel-
se. Pa svensk och finsk sida har man foredragit
att endast aterge konventionstexten pa den
punkten.

192 §

Bestammelserna om ansvaret for forlust och
skada kompletteras med en sirskild bestam-
melse om jamkning av skadestand pa grund
av passagerares medvillande, vilken fatt sin
plats i denna paragraf. Denna grundar sig pa
uttrycklig regel i Tokyoutkastet,! som till-
later sadan jamkning med tillimpning av
domstolslandets lag. Bestimmelsen kan i och
for sig tillimpas vare sig svensk eller fram-
mande konventionslagstiftning giller for
rattsforhallandet i ovrigt: jfr 203 §. behand-
lad i den allméinna motiveringen under 4.4.
Jamkningsregeln kan jamforas med S kap.
6§ 1 den skadestandslag varom forslag
remitterats till lagradet den 19 mars 1971.
Samma lagforslag innehaller ocksa bestam-
melser om jamkning av principalansvaret i
vissa fall; jfr 3 kap. 6§. Nagon annan
jamkningsgrund édn passagerarens medvallan-
de erkianns emellertid ej av Tokyoutkastet. ej
heller av passagerar- och resgodskonventio-

1 Art. 6. Jfr art. 5 i passagerar- och resgodskon-
ventionerna.
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nerna. Kommittén forutsatter darfor, att det
i forhallandet mellan bortfraktare och passa-
gerare inte finns utrymme ens for analogisk
tillimpning av den foreslagna regeln om
jamkning av principalansvar. Det konven-
tionsbetingade ansvarssystemet skulle eljest i
det enskilda fallet kunna sdttas ur spel helt
eller delvis.?

Konventionssystemet inverkar ej pa moj-
ligheterna att med tillimpning av 67 § andra
stycket SjoL eller 50 § andra stycket SymL
jamka skadestand som ombordanstillda kan
alaggas utge till passageraren. Ty den s. k.
Himalayaklausulen (jfr under 4.3.7) syftar
till att ge bortfraktarens folk samma for-
svarsmojligheter som bortfraktaren sjilv, inte
till att begriansa de 6vriga mojligheter i den
vigen som kan sta dem till buds enligt
nationell ritt.?

193 §

Denna paragraf innehaller bestimmelser om
bevisbordan i olika fall, visentligen byggda
pa Tokyoutkastet. Foreskrifter om passage-
rarens bevisborda har samlats i forsta stycket
medan bortfraktarens bevisborda framgar
fraimst av andra stycket. Utover vad som
anforts i den allmdnna motiveringen — jfr
under 4.3.2 och 4.3.3 — bor nimnas, att fore-
skrifterna i tredje stycket konventionsenligt
aligger bortfraktaren att bevisa medvillande
pé passagerarens sida.*

194 och 195 §§

I dessa paragrafer regleras bortfraktarens ritt
till ansvarsbegrinsning (194 §) till bestimda
hogsta belopp i s. k. Poincaréfrancs allt efter
skadans art dvensom hans forlust av begrins-
ningsritten i vissa fall (195 §).

Motiveringen hirtill finns under 4.3.4 i
det foregaende. Det bor tillfogas, att inom
begrinsningsbeloppen i de olika skadefallen
ej skall rymmas rinta och rittegangskostna-
der. I paragrafen hanvisas till sjolagsforsla-
gets 348 § som upptar bestammelser om vad
som forstas med franc och hur omrikning
skall ske till svenskt mynt.
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Hir kan vidare betriffande den ansvars-
grans for forlust pa grund av drojsmal som
avses i 194 § punkt 5 — dubbla befordrings-
avgiften — anmarkas att om tilliggsavgift
utgar for transporten av resgods denna
sjalvfallet skall medriknas i befordringsavgif-
ten. De sammanlagda befordringsavgifterna
bor utgora ansvarsgransen dven om drojs-
malsskadan hanfor sig enbart till passagera-
rens person eller enbart till resgods, i vart fall
om passageraren och resgodset transporteras
med samma fartyg. Sker transporten med
olika fartyg men utan tilligg for resgods,
synes Overvdgande skil tala for att den
dubbla befordringsavgiften ocksa da skall
vara ansvarsgrans dven om endast resgodset
blir fordrojt.

196 §

Paragrafen innehaller de i den allminna
motiveringen under 4.3.5 behandlade rekla-
mationsreglerna. I forsta stycket regleras fall
av kroppsskada och drojsmal med person-
befordran, i andra stycket resgodsskada och
drojsmal med resgodsbefordran samt i tredje
stycket undantaget fran reklamationsplikt
nar gemensam besiktning agt rum.

197 §

I denna paragraf finns foreskrifter med
forbud for bortfraktaren att pa forhand
forbehalla sig befrielse fran eller inskrink-
ning i sin konventionsenliga ansvarighet; jfr
under 4.3.6 i den allmidnna motiveringen.
Forsta stycket tar upp forbudet och bestam-
mer ansvarsperioderna medan andra stycket
innehaller undantag for levande djur.

198 §

Kommittéforslaget reglerar under forsta

2 Jfr lagradsremissen s. 223 ff, 520 ff och 528.

3 Dessa lagrum foreslas fi dndrad lydelse enligt
lagradsremissen med forslag till skadestandslag. Se
nimnda forslag 4 kap. 1 §. Jfr SvIT 1971 5. 375 f.

4 Jfr art. 6 Tokyoutkastet och art. 5 i passagerar-
och resgodskonventionerna.
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stycket av denna paragraf bortfraktarens ratt
att forbehalla sig att passageraren star viss
sjalvrisk; jfr under 4.3.4 i den allmidnna
motiveringen. | andra stycket hanvisas till
195 §, varav foljer att bortfraktaren gar
forlustig ratten att aberopa sjélvriskklausul,
om han sjalv vallat skadan sa som anges i
195 §.

199 §

Paragrafen innehaller de regler om ritt till
ansvarsfriskrivning for befordran, som utfors
av annan dn bortfraktaren, vilka behandlats i
den allmanna motiveringen under 4.3.6.

200 §

[ denna paragraf tar kommittéforslaget upp
den s. k. Himalayaklausulen, som berittigar
bortfraktarens folk till samma forsvarsmedel
mot skadestandskrav som bortfraktaren sjalv
kan anvinda (forsta stycket), och den regel
enligt vilken denna ritt faller bort i fall av
kvalificerat skadevéllande (andra stycket); jfr
under 4.3.7 i det foregaende.

201 §

Har finns de i den allmdnna motiveringen
behandlade bestammelserna om ersittnings-
talan; jfr 4.3.8. Forsta och andra styckena
reglerar saklegitimation och tredje stycket
gor konventionsreglerna tillampliga oavsett
vilken grund som aberopas for ersittnings-
talan.

202 §

Sjolagsforslaget innehaller konventionsenligt
vissa bestimmelser om prorogation och
preskription. Dessa har av systematiska skil
placerats i 14 och 15 kap. SjoL. For att
bevara parallellitet med de ovriga nordiska
texterna, som reglerar dessa fragor i foreva-
rande paragraf, har hir tagits upp hinvis-
ningar till nimnda kapitel.
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203 §

I denna paragraf regleras bestimmelsernas
tillimplighet s& som motiverats under 4.4 i
det foregaende.
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6 Motivering till &ndring i 8 kap. SjoL

6.1 Allmant

Reglerna i 1910 ars internationella konven-
tion om fartygs sammanstotning togs upp i 8
kap. SjoL genom 1913 ars sjolagsindringar.
SjoL har i dessa delar ej undergatt revision i
sak. I samband med 1967 ars sjolagsand-
ringar — vilka innefattade en redaktionell
omarbetning av kapitlets bestammelser —
uppdrogs emellertid at kommittén att i
samrad med de ovriga nordiska kommittéer-
na soka en enhetlig nordisk losning av ett
sporsmal om regressratt mellan solidariskt
ansvariga kollisionsparter.! Under det nor-
diska samarbetet har dessutom vickts fraga
om jamkning av den konventionsbetingade
definitionen av s. k. oegentlig sammanstot-
ning.

6.2. Regressrdtten

Enligt art. 4 sammanstotningskonventionen
(SO 1913:12) skall fartyg som stoter sam-
man svara var for sig for egendomsskada i
forhallande till den skuld som foreligger pa
resp. sida men solidariskt for personskada
med inbordes regressratt efter skuldforhal-
landet. Det Overlamnas till nationell lag att
bestimma vilken verkan pa regressritten som
kontraktuell eller legislativ begransning av
redares ansvar gentemot ombordvarande per-
soner skall tillerkdnnas. Pa den punkten
kunde ndmligen en samlad 16sning ej nas i
sjalva konventionen.

De nordiska lagforslag som lades fram i

SOU 1971:90

Danmark. Norge och Sverige pa grundval av
sammanstotningskonventionen upptog samt-
liga en sirskild bestammelse i davarande
222§ SjoL enligt vilken forbehall om an-
svarsfrihet for personskada pa grund av
sammanstotning — i kontraktsforhallandet
mellan bortfraktaren och passageraren —
skulle vara utan verkan; i och for sig var
sadana friskrivningar eljest tillatna.

Detta ansags vara ett foljdriktigt stall-
ningstagande, betingat av det solidariska
ansvaret for sidana skador. Pa grund av en
sadan bestimmelse skulle den skadelidande,
utan hinder av att han “fransagt sig rdtten
till ersittning hos den ene”.> kunna fa ut
hela ersattningen av den andre. I fraga om
regleringen av regressritten hade valet nir-
mast statt mellan att lata den som utgivit
hela ersdttningen béra denna ensam utan
regressratt mot den andre eller att medge
sadan regress utan hansyn till om den andre
genom avtal forbehallit sig ansvarsfrihet. Att
avskdra regressritten skulle innebédra uppen-
bar orittvisa medan det i stallet skulle
innebidra inkonsekvens att medge sadan ratt.
eftersom en friskrivningsklausul da kunde
aberopas mot den skadelidande men ej mot
regressokanden. Man borde darfor ta steget
fullt ut och medge att savdl den skadelidan-
des ersittningskrav som regressriatt kunde
goras gillande utan hinder av friskrivnings-

I Jfr NJA 11 1967 5. 71 (prop. 1966:145 s. 95).
2 Jfr prop. 1912:26 s. 24 (se dven norsk Ot. prp.
nr9/1912 s. 23).
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klausul; sddana klausuler borde alltsa inte
vara giltiga for sammanstotningsfall. Los-
ningen ansags dessutom ha fordelen att
utgora ett steg i riktningen mot att begrinsa
de pa den tiden anvinda mycket langtgaende
s. k. negligenceklausulerna.

I den svenska riksdagsbehandlingen ute-
slots den foreslagna ogiltighetsregeln. Det
skedde med hanvisning till att den brittiska
konventionslagstiftningen, som da antagits,’
bevarat avtalsfriheten pa omradet och dar-
med friskrivningsklausulernas giltighet och
att de svenska redarna inte borde stallas
simre 4n de brittiska.* Aven om det ligger
nara till hands att anta att svensk ritts
standpunkt hir oOverensstimmer med den
brittiska, dr det likvdl svart att utan stod av
uttrycklig lagregel konstruera en begriansning
av regressratten som svarar mot den brittis-
ka. I litteraturen® har dirfor antagits, att
svensk ritt snarare bor tillskrivas inneborden
att regressritten ar sjalvstindig och kan
utovas utan hinder av friskrivningsklausuler.
Detta har ocksa antagits vara dansk ratts
standpunkt, ty ej heller i den danska sjolagen
togs upp nagon regel som forklarar friskriv-
ningsklausulerna verkningslosa.

Ogiltighetsregeln uteslots dven i den nors-
ka lagstiftningen med hinvisning till att sa
skett i Danmark och Sverige. I stillet valdes
emellertid 16sningen att beskira regressokan-
dens rdtt med hinsyn till den lagreglerade
eller kontraktsbestamda befrielse fran eller
begrinsning av ansvarighet som regressgilde-
ndren kunde aberopa mot den skadelidande.
I 1939 ars finska sjolagstiftning valdes ater
en tredje 10sning, namligen den att berittiga
den ena kollisionsparten till samma ansvars-
frihet eller ansvarsbegrinsning gentemot
tredje man som den andre har enligt lag eller
laggillt forbehall.

De tre principiellt skilda losningar som
salunda kan urskiljas i den nordiska ratten
harvidlag uttommer ocksa pa det hela taget
de mojligheter att Iosa regressfragan som star
till buds, sedan man val godtagit en ordning
med ritt till ansvarsfrihet och ansvarsbe-
gransning vid passagerarbefordran. Ingen av
dem dr invindningsfri eller helt tillfredsstal-
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lande. Att underkasta den skadelidande
passageraren samma inskrinkning i skade-
standsratten gentemot tredje man som den
vilken giller i rittsforhallandet mellan passa-
geraren och bortfraktaren, stimmer knap-
past vdl med grunderna for sammanstot-
ningskonventionens regler om solidariskt
ansvar for personskada: en tvingande interna-
tionell reglering av bortfraktaransvaret kan
visserligen minska vikten av en sadan invind-
ning. Att forena full skadestandsritt gent-
emot tredje man med obeskuren regressritt
for denne ar sikerligen konventionsenligt
men kan i stillet leda till den anmérknings-
viarda konsekvensen att bortfraktaren riske-
rar att fa betala hogre skadestand, om hans
fartyg har ringa del i sammanstotningen @n
om det ar ensamt vallande. Den tredje
l6sningen, som alltsa begrinsar sig till en viss
inskrinkning av regressritten, dr dven den
forenlig med konventionen, eftersom just
detta problem limnats 6ppet. Men den kan
medfora att den ena kollisionsparten nodgas
bira en slutlig andel av skadestandet som
star i klart missforhallande till hans del i
sammanstotningen. Ocksa denna invindning
kan emellertid sagas minska i vikt i den man
bortfraktaransvaret underkastas tvingande
reglering av den typ Tokyoutkastet innebar.

De nordiska kommittéerna har enats om
att utesluta den losning som innebir att den
skadelidande  passagerarens  ersattnings-
ansprak beskidrs. Man anser inte att nagon av
de aterstaende har klart rattspolitiskt fore-
trade men har stannat for att som samnor-
disk 16sning foresla att bortfraktaren beritti-
gas att dven mot sin kollisionspart aberopa
sadan ansvarsfrihet eller ansvarsbegrinsning
som han kan gora gillande mot den skade-
lidande passageraren med stod av svensk eller
daremot svarande utlindsk lag eller lagligt
forbehall. Den lag som ar tillamplig pa
befordringen av passageraren kommer alltsa

3 Jfr Maritime Conventions Act, 1911 sect. 2-3.

4 Jfr I'orsta kammarens prot. 23 s. 88 ff och
Andra kammarens prot. Il 28 s. 64 ff.

5 Jfr Schmidt, [Forelasningar i sjoritt,
1944, s. 147 ff.
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enligt kommittéforslaget att sitta sin priigel
ocksa pa regressanspraket.

Ehuru sammanstotningskonventionen fo-
reskriver solidarisk ansvarighet for kollisions-
parter endast i fraga om personskada, fore-
kommer det i frimmande rittsordningar —
sasom i amerikansk ratt — att solidariskt
ansvar kan utkriavas ocksa vid lastskada.
Eftersom regressansprak i sadana fall kan
tinkas bli bedomda sjilvstindigt,® bor det
inte saknas stod i svensk lag att dven mot
sadant ansprak gora gillande den ritt till
befrielse fran eller begrinsning av ansvaret
som kunnat aberopas i friaga om huvudkra-
vet. Kommittéforslaget innebir dirfor, att
den nyss motiverade regeln rorande regress-
krav i fall av personskada formas som en
sjalvstandig regel utan anknytning till viss
typ av skada.

Enligt forslaget infores den nya regeln i
ett nytt fjirde stycke av 220 § SjoL; den
avser saval regressritten som dess begrins-
ning. Dirmed asyftas alltsa bade sadana
regler i svensk eller frimmande lag som utan
vidare inskrinker bortfraktarens ansvarighet
och sadana regler som tillater vissa forbehall.
Frimmande ritt far hir godtas i den man
den nagotsanar svarar mot svensk ritt; fran
vara tvingande ansvarsregler visentligt av-
vikande regler om ansvarsfrihet eller ansvars-
begrinsning for bortfraktaren skall alltsi
inte godtas som svarande mot svensk lag
utan korrigeras med tillimpning av denna. |
regel kan hinsyn till ordre public tinkas
motivera en sadan korrigering. Vidare ut-
monstras ej endast den nuvarande regress-
regeln i 220 § tredje stycket SjoL utan dven
foreskriften dar att regresskravet har samma
sjopantratt som huvudkravet. Denna fore-
skrift blir nimligen overflodig bade enligt
3§ formansrittslagen (1970:979), vilken
trider i kraft den 1 januari 1972, och enligt
256 § sjolagsforslaget i kommitténs forega-
ende delbetinkande SOU 1970:74 om bl. a.
sjopantritt och fartygshypotek.

Nir i den foreslagna bestimmelsen hinvi-
sas till foreskrifter om inskrinkning av bort-
fraktarens ansvarighet i bl. a. 5 kap. SjoL avses
att hirunder innefattas foreskrifter i 1936 ars

SOU 1971:90

konossementslag i den man sidana enligt in-
gressen till nimnda lag skall tillimpas i stillet
for vad SjoL innehaller i motsvarande delar.

En foljd av regleringen i det nya fjirde
stycket av 220 § blir att hinvisningen till
220 §1347 § forsta stycket 4 jimkas.

6.3 Ocgentlig sammanstotning

Enligt 222 § SjoL skall bestimmelserna om
sammanstotning tillimpas dven nar il foljd
av fartygs manovrering eller pd annat sdtt
skada av ett fartyg orsakas pa ett annat
fartyg eller personer eller gods dirpa, utan
att fartygen stota samman. Bestimmelsen
har sitt ursprung i art. 13 sammanstotnings-
konventionen dir motsvarande formulering
dr denna:

7. ..s0it par exécution ou omission d’une
manoeuvre, soit par inobservance des régle-
ments. . .”

7. ..either by the execution or non-
execution of a manoeuvre or by the non-
observance of the regulations. . .

Bestammelsen i SjoL har i jamforelse med
formuleringen i konventionen en alltfor
vidstriackt innebord i det att den i och for sig
tacker dven sadana hindelser som att brand
eller explosion pa ett fartyg skadar ett
intilliggande fartyg. Vid bestimmelsens till-
komst anmirktes ocksd detta fran lagradets
sida men forslaget vidholls i propositionen
under aberopande av att foga utsikt fanns att
Danmark och Norge skulle ga med pa
jamkning och att fragan var utan praktisk
betydelse i sak.”

De nordiska kommittéerna har nu cnats
om att foresla sadan jamkning i bestimmel-
sens lydelse att den bringas i bittre dverens-
stimmelse med konventionstexten. Kommit-
tén foreslar, att avfattningen blir denna:
7. . till foljd av fartygs mandvrering eller pa
liknande sitt. ..”

6 Jfr ND 1963 s. 175.
7 Jfe NJA 11 1913 5. 202,
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1 Motivering till &ndring i 14 kap. SjoL

7.1 Prorogation

[ samband med 1967 ars sjolagsindringar
infordes i 14 kap. SjoL (336 o. folj. §3)
rittegangsbestimmelser  for  sjorittsmal.'
Nagra sakliga dndringar vidtogs ej da, bort-
sett fran forfarandet i dispaschmalen. Sjo-
rittsmal skulle alltjaimt handlaggas av radhus-
ritt sasom forsta domstol, varjamte enligt
sarskild forfattning vissa hiradsritter hade
behorighet att uppta sjorittsmal.

Ar 1969 fattades beslut om en enhetlig
underrittsorganisation, vilken tradde i kraft
den 1 januari 1971. Hirav foranledda dnd-
ringar i 14 kap. SjoL genomfordes, efter
forslag av sjolagskommittén, enligt lag
1970:919. Dirvid inskranktes de for sjoratts-
mal (bortsett fran dispaschmalen) behoriga
domstolarna i forsta instans till sju i SjoL
angivna tingsritter.?

Med de avvikelser som framgar av SjoL ir
rittegangen i sjordttsmal underkastad samma
regler som giller for den allmédnna processen.
I sin ursprungliga lydelse inneholl SjoL en
bestammelse som gav parterna en viss proro-
gationsritt; hade de overenskommit att tvist
fick instimmas till viss annan radhusritt dn
den som enligt huvudregeln var behorig for
malet, stod det kiranden fritt att vicka talan
vid denna domstol. Prorogationsbestimmel-
sen i SjoL upphdvdes vid inforandet av nya
rittegangsbalken, eftersom en hénvisning i
SjoL till rdattegangsbalkens forumregler an-
sags medféra att prorogationsreglerna i
10:16 RB blev tillimpliga i forhallandet
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mellan domstolar med behorighet att uppta
sjorittsmal.’?

Enligt nuvarande lydelse av 336 och
337 §§ SjoL dr i tvistemal rorande forhallan-
de som avses i SjoL forsta domstol Lulea,
Sundsvalls, Stockholms, Kalmar, Malmé,
Goteborgs eller Karlstads tingsrdtt och i
fraga om behdrigheten for namnda tingsrit-
ter att upptaga tvistemal giller som huvudre-
gel att bestimmelserna om laga domstol i
tvistemal i allminhet har motsvarande till-
limpning. Ror malet uteslutande annat
fartyg dn handelsfartyg eller fiskefartyg, far
malet upptas dven av tingsritt som dr be-
horig enligt RB.

[ litteraturen har — med utgangspunkt
i bestimmelsen i RB 10 kap. 17 § forsta
stycket 3 att den behorighet att sasom forsta
instans uppta tvistemal som enligt foregaen-
de bestammelser i RB eller enligt proroga-
tionsavtal tillkommer allmin domstol inte gil-
ler tvist, som enligt lag ma upptagas allenast av
“vissa sdrskilda tingsritter” — ifragasatts om
ej en uttrycklig bestimmelse angaende tillat-
ligheten av prorogation av sjordttsmal borde
inforas i SjoL.* En sammanstillning av be-
stimmelserna i RB och SjoL. med uttalanden
vid tillkomsten av 1970 ars dndringari 14 kap.

L NJA 11 1967 s. 141 t.

2 Se prop. 1970 nr 185.

3 Se Erik Soderlund, Rittegingsbalken (1970), s.
244.

4 Jfr Soderlund a. a. s. 246.
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SjoL synes dock klart visa att ddrvid ej dsyfta-
des att astadkomma nagon principiell indring
i vad som tidigare gallt i fraiga om i och for sig
behdriga domstolars inbordes behorighet att
ta upp sjorittsliga tvistemal.® Nagot fortydli-
gande i forevarande hinseende torde dirfor ej
vara behovligt.

Betriffande sjorittsliga tvistemal finns
alltsa prorogationsritt, vilken — nir malet
icke ror uteslutande annat fartyg én handels-
fartyg eller fiskefartyg — ar inskrinkt till
kretsen av de sju behoriga sjorittsdomstolar-
na. Hinder moter ej att triffa prorogations-
avtal for framtida tvist.

Enligt lagen om skiljeman (1929:145) ir
det maojligt for parter att underkasta en tvist
avgorande av skiljemin, i stillet for domstols
bedomande. Detta giller dven framtida tvist.

Tokyoutkastet® forbjuder forhandsavtal
som begrinsar kirandens val av forum pa
annat sdtt dn till tre alternativa fora,
nimligen domstolen for den ort dir svaran-
den dr varaktigt bosatt eller har sin huvud-
sakliga rorelse eller for den avtalsenliga
avgangs- eller bestimmelseorten eller ocksa
domstol i den stat dir kidranden har sitt
hemvist eller eljest dr varaktigt bosatt,
forutsatt att svaranden har driftstille for sin
rorelse diar och dr underkastad den statens
domsriitt. Skiljeavtal pa férhand forbjuds
helt. Resgodskonventionen foreskriver mot-
svarande ordning medan passagerarkonven-
tionens forbud ar generellt och ej forenat
med mdjlighet att pa forhand avtala ens om
vissa alternativa fora efter kirandens val.

Tokyoutkastets liksom resgodskonven-
tionens reglering av prorogationsspdrsmalet
innefattar — i motsats till passagerarkonven-
tionen enligt kommitténs mening en
godtagbar 16sning. For enkelhets skull bor
den inte begrinsas till tvister som faller
under konventionsbetingade regler utan gilla
alla tvister pa grund av avtal om befordran av
passagerare och resgods. De nordiska kom-
mittéerna har enats hirom.

Kommittén foreslar, att bestimmelser
med forbud mot prorogation sa som Tokyo-
utkastet foreskriver tas upp i ett nytt andra
stycke av 337 § SjoL. Detta foranleder att

SOU 1971:90

nuvarande andra stycket med redaktionell
jamkning blir nytt tredje stycke i samma
paragraf.

De nya bestimmelserna medger givetvis fri
prorogation efter det att den hindelse
intriffat som ger upphov till tvist.

5 Prop. 1970:185 s. 17 och 28 ft: jfr Stencil Ju
1969:18 5.9 foch 19 f.
6 Jfrart. 16 och 17.
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8 Motivering till andring i 15 kap. SjoL

8.1 Preskription

Enligt 284 § SjoL preskriberas ersittning for
skada pa passagerares person inom tva ar
fran den dag skadan intraffade och ersitt-
ning for resgodsskada inom tva ar fran den
dag godset avlamnats eller bort avlamnas.

Tokyoutkastet' foreskriver sirskilda pre-
skriptionstider som ligger de nuvarande
svenska reglerna timligen nira. Ersittning pa
grund av passagerares kroppskada skall sale-
des preskriberas tva ar fran ilandstigningen
och ersittning pa grund av hans dodsfall tva
ar fran det ilandstigningen skulle ha dgt rum.
Avled han efter ilandstigningen pa grund av
skada som intriffat under resan, skall pre-
skriptionstiden vara tva ar fran dodsfallet
men hogst tre ar fran ilandstigningen. Ersatt-
ning pa grund av forlust av eller skada pa
resgods skall preskriberas tva ar fran det
godset forts iland eller skulle ha forts iland.
Egentligen ger konventionstexten ingen ut-
gangspunkt for fristen i det fall att godset
gatt forlorat utan att ocksa fartyget gatt
forlorat. Men det far antas bero pa forbiseen-
de.

Tokyoutkastet innehaller i detta samman-
hang ocksa en sirskild regel enligt vilken
fraga om forlingning av eller avbrott i
preskriptionstid skall provas enligt domstols-
landets lag med den reservationen att talan
aldrig far vdckas senare an tre ar fran det
ilandstigning eller ilandforing gt rum eller
skulle ha dgt rum.

De nordiska kommittéerna har enats om
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forslag pa grundval av Tokyoutkastets regler.
Dirvid har det ansetts andamalsenligt att for
enkelhets skull underkasta ersdttnings-
ansprak for dréjsmalsskada samma preskrip-
tionsregler som ansprak enligt konventions-
betingade regler. Aven foreskriften att fragor
om forlingning av och avbrott i preskrip-
tionstid provas enligt lex fori har ansetts
bora vara generell.

Redan i foregaende delbetinkande, SOU
1970:74, foreslog kommittén att preskrip-
tionsbestimmelserna i 284 § SjoL skulle
foras over till en ny 347§ i kapitlet med
sirskilda bestammelser. De preskriptions-
bestimmelser som har motiverats foreslas
dirfor bli inforda i den paragrafen. Darvid
behandlas passagerares personskada i forsta
stycket punkt S, lastskadefall for sig under
ny punkt 6 — isak overensstimmande med
nuvarande punkt 5 — och resgodsskador for
sig under ny punkt 7. Regeln om provning av
preskriptionsavbrott preskriptionsfor-
lingning enligt lex fori tas upp i ett nytt

och

fidrde stycke.

8.2 Poincaréfranc

Enligt 255§ 2 mom. forsta stycket SjoL
forstas med franc en enhet som innehaller
65.5 mg guld av 900/1 000 finhet, dvs. den i
sjo- och luftritten vilkdnda s. k. Poincaré-

L Jfrart. 14.
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francen. Bestimmelsen grundar sig pa 1957
ars internationella konvention om redare-
ansvarets begrinsning. Lagrummet upptar
ocksa en regel om omrikning till svenskt
mynt. Tokyoutkastet riknar med begrins-
ningsbelopp i Poincaréfranc.> Omrikning till
nationellt mynt skall ske per den dag
domstolslandets lag foreskriver.

Kommittén foreslog redan i foregiende
delbetinkande, SOU 1970:74, att bestim-
melserna i 255§ 2 mom. forsta st. SjoL
skulle foras over till en ny 348 § i kapitlet
med sirskilda bestammelser. En motsvarig-
het till Tokyoutkastets omrikningsregel har
diarfor inforts i 348 §. Kommittén har
format omrakningsregeln med utgingspunkt
i det fall att omrikning skall ske till
svenskt mynt. Det dr dock klart att den kan
komma att tillimpas i fall da omrikning
skall ske till annat nationellt mynt. [ s fall
far analogisk tillimpning foretas.

2 Jfr art. 9. Ang. innebérden av Poincaréfranc se
ovan under 4.3.4.

SOU 1971:90
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9 Sammanfattning

Kommittéforslaget syftar till att stirka pas-
sagerarens rittsstillning i forhallande till vad
som giller i dag. Underlaget utgdrs av ett
utkast till internationell konvention om
befordran av passagerare och resgods till
sjoss som CMI utarbetat. Detta bygger i sin
tur pa dels 1961 ars internationella konven-
tion om befordran av passagerare till sjoss,
dels 1967 ars internationella konvention om
befordran av passagerares resgods till sjoss.
Den forra konventionen inbjuder pd nagra
punkter till sadan kritik att den enligt
kommitténs mening inte bor tilltradas av
Sverige. Och den senare, som i och for sig dr
godtagbar, bor inte tilltridas utan samband
med en reglering av passagerarbefordringen.
CMIs utkast innefattar diremot en losning
som pa det hela taget stimmer vil med
svenska Onskemal. Kommittéforslaget utgar
fran att utkastet skall med bl. a. nordiskt
stod kunna antas som konvention. Andringar
som dirvid kan ske i utkastet far beaktas
under departementsarbetet eller genom sena-
re lagindring. Ty behovet av en pa detta
omrade tvingande reglering bedomer kom-
mittén vara sidant att lagstiftning ej bor
uppskjutas i vintan pa en slutligt antagen kon-
vention.

Kommittéforslaget tar det i SjoL lediga 6
kap. i ansprak for bestimmelser om beford-
ran av passagerare och resgods. Kapitlet
indelas i fyra avsnitt, nimligen Inledande
bestimmelser, Om befordringen, Om bort-
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fraktarens ansvar for passagerare och resgods
samt Om tillamplig lag.

Under Inledande bestammelser ges vissa
definitioner sa som foreskrives i CMIs utkast,
det s. k. Tokyoutkastet. Dir definieras alltsa
bortfraktaren, passageraren och resgodset —
det senare omfattar bl. a. medférda fordon
— och ges anvisning pa vilka bestimmelser i
kapitlet som ér tvingande och vilka som ar
dispositiva. Fran kapitlets tillimpning un-
dantas sidan befordran som varken sker mot
vederlag, yrkesmissigt eller eljest i forvirvs-
syfte. Undantagen blir ocksa befordran, som
lyder under gillande internationellt fordrag
om befordran pé jirnvig av resande och res-
gods. For det fall att annan dn den avtalsslu-
tande redaren, bortfraktaren, utfor beford-
ringen utstricks flertalet av kapitlets bestim-
melser till att gilla dven for den som utfor
befordringen. Denne och bortfraktaren fore-
slis bli solidariskt ansvariga i forhallande till
passageraren. Redaren ges samma rattsliga for-
svar mot skadestandskrav av fripassagerare
och andra som foljer med ett fartyg utan be-
fordringsavtal som han har mot verkliga passa-
gerare.

Befordringsavsnittet inleds med bestam-
melser om bortfraktarens ansvar for farty-
gets behoriga skick eller dess sjovirdighet i
vidstrackt bemirkelse; dessa aldgger bort-
fraktaren. till skillnad fran vad fallet dr vid
godsbefordran, ett genomgaende sadant an-
svar fran resans borjan till dess slut. I ovrigt
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upptar detta avsnitt i stort sett de regler om
befordringen som ir gillande ritt, men
reglerna foreslas bli tvingande satillvida att
de ej far frangas till passagerarens nackdel.
Vad som hittills utgjort hinvisning till
motsvarande bestimmelser bland reglerna
om godsbefordran motsvaras i kommittéfor-
slaget av sjilvstindiga bestimmelser.

Ansvarsavsnittet bygger si gott som ge-
nomgaende pa Tokyoutkastet och dess regler
foreslas darfor bli tvingande ritt. Ansvars-
perioderna blir nagot olika fér passageraren,
hans handresgods och det resgods han
limnar i bortfraktarens vird. Men de omfat-
tar i princip hela befordringen, minst fran
embarkering till debarkering. Bortfraktar-
ansvaret omfattar dodsfall och personskador,
forlust av eller skada pa resgods samt
drojsmal med befordran av passagerare och
resgods. Dyrbarheter sisom smycken, pen-
ningar och liknande omfattas ej utan skrift-
ligt atagande och for befordran av levande
djur som resgods foreslas avtalsfrihet. For
ansvarighet forutsitts fel eller forsummelse
pa bortfraktarens sida. [ vissa fall presumeras
detta foreligga, nimligen i friga om passage-
raren sjalv och hans handresgods nir skadan
star i samband med framst vissa sjoolyckor
och i fraga om resgods som limnats i bort-
fraktarens vird utan avseende pa sidant sam-
band. Men i friga om fordon skall bort-
fraktaren vara fri fran ansvarighet om skadan
beror av fel eller forsummelse fran hans folks
sida vid navigeringen eller handhavandet av
fartyget, s. k. nautiskt fel; det beror pa att
bortfraktaren eljest ldtt kan na samma resul-
tat genom att befordra fordonet enligt ko-
nossement. Det nautiska felet foreslds grun-
da ansvarsfrihet dven for drojsmalsskada.

Sasom Tokyoutkastet foreskriver upptas
vissa begransningar for bortfraktaransvaret,
ndmligen 500 000 s. k. Poincaréfrancs for
dodsfall och personskada, 10 000 francs for
forlust av eller skada pa handresgods utom
sadant som forvaras i eller pa fordon, 30 000
francs for varje fordon och handresgods dir
samt 16 000 francs for annat resgods. Vissa
sjdlvriskbelopp kan faststillas for passagera-
ren.
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Pi grund av nuvarande internationella
valutasituation ér Poincaréfrancens virde
svirbedombart. Tidigare gillde att 1 000
Poincaréfrancs motsvarande ca 350 svenska
kronor. Detta kan tillsvidare alltjimt tjina
som utgingspunkt.

Till de forut angivna begrinsningsbelop-
pen kommer, i friga om skada pa grund av
drojsmal med befordringen, det dubbla be-
loppet av befordringsavgiften.

Begrinsningsbeloppen, som alltsi kan ad-
deras for olika skador som drabbar en och
samma passagerare och hans resgods genom
en och samma olycka, skall jimforas med
nuvarande begransning till 20 000 svenska
kronor per person och 1800 kronor per
kolli totalt vid olycksfall i inrikesfart och
principiell avtalsfrihet i utrikesfart.

Skadestind som bortfraktaren kan bli
skyldig att utge skall kunna jimkas med
hinsyn till medvillande pid passagerarens
sida. Ansvarsbegrinsning skall inte gilla, om
bortfraktaren sjilv véllat skadan uppsatligen
eller genom grov virdsloshet och med insikt
att skada sannolikt skulle uppsta. Ej heller
sjdlvriskklausul far aberopas i sadant fall.

Bortfraktarens  forsvarsméiligheter ut-
strdcks till hans eget folk enligt en s. k.
Himalayaregel. Vissa bestimmelser ges ocksa
om saklegitimation med ledning av Tokyout-
kastet.

Avsnittet Om tillimplig lag gér visentligen
ut pd att de svenska “konventionsreglerna”
eller motsvarande utlindska sidana skall
tillimpas i de fall Tokyoutkastet anger sig
sjdlvt sasom giltigt, nimligen da befordringen
utfors med fartyg, som ir registrerat hir eller
i annan konventionsstat, enligt avtal som
triffats har eller i annan konventionsstat
eller med avtalsenlig avgingsort hir eller i an-
nan konventionsstat. Att bestimmelseorten
blir anknytningsmoment gir lingre 4n Tokyo-
utkastet foreskriver men har forebild i passa-
gerarkonventionen. Om forslaget sitts i kraft
innan Tokyoutkastet blir gillande konven-
tion, fir lagtexten jamkas eller erforderliga
Gvergingsbestimmelser upptas.

Kommittéforslaget upptar slutligen vissa
dndringar i 8, 14 och 15 kap. SjoL.
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Bilaga 1

Svensk text
SJATTE KAPITLET
Om befordran av passagerare och resgods
Inledande bestimmelser
171§

Med bortfraktare forstas i detta kapitel
den som, mot vederlag, yrkesmissigt eller
eljest i forvirvssyfte, genom avtal atager sig
befordran med fartyg av passagerare eller
passagerare och resgods. Bortfraktaren kan
vara redare, befraktare (underbortfraktare)
eller annan.

Med passagerare avses den som befordras
eller skall befordras med fartyg enligt be-
fordringsavtal.

Med resgods avses varje foremil, inbegri-
pet fordon, som befordras i anslutning till
avtal om passagerarbefordran men ej enligt
certeparti eller konossement. Resgods som
passageraren biir med sig eller har i sin hytt
eller eljest i sin vdrd under befordringen,
inbegripet vad han har i eller pi medfort
fordon, utgor handresgods.

172 §

Med undantag fér 179 § och for vad som
foranledes av 197 § skola bestimmelserna i
detta kapitel linda till efterrittelse sivitt ej
annat ir avtalat eller foljer av sedvinja. Dock
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Nordiska parallelltexter

Finlandssvensk text
FJARDE KAPITLET
Om befraktning
V' Om befordran av passagerare och resgods
169 § 1-3 mom.

Med bortfraktare forstas den som genom
avtal, mot vederlag, yrkesmissigt eller eljest i
forvirvssyfte, atager sig befordran med far-
tyg av passagerare eller passagerare och res-
gods. Bortfraktaren kan vara redare, befrak-
tare (underbortfraktare) eller annan.

Med passagerare avses var och en som
befordras eller skall befordras med fartyg
enligt befordringsavtal.

Med resgods avses varje foremil, inbegri-
pet fordon, som befordras i anslutning till
avtal om passagerarbefordran, men ej enligt
certeparti eller konossement. Resgods som
passageraren bir med sig eller har i sin hytt
eller eljest i sin vard under befordringen,
inbegripet vad han har i eller pd medfort
fordon, utgdr handresgods.

170§ 1 mom.

Med undantag for 172 § 2 och 3 mom.
och for vad som féljer av 184 § 1 och 2
mom. skall bestimmelserna i detta kapitel
linda till efterrittelse savitt ej annat ar avta-
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Dansk text
6 KAP.

Om befordring af passagerer og rejsegods

§ 171

Stk. 1. Ved “bortfragter” forstis i dette
kapitel den, som erhvervsmassigt eller mod
vederlag slutter aftale om befordring med
skib af passagerer eller af passagerer og rej-
segods. Bortfragteren kan veere reder, befrag-
ter (underbortfragter) eller anden.

Stk. 2. Ved “passager” forstas den per-
son, der skal befordres eller bliver befordret
med skib i henhold til en befordringsaftale.

Stk. 3. Ved ’rejsegods” forstds enhver
genstand, herunder koretoj, som befordres i
tilslutning til en aftale om passagerbeford-
ring. Reglerne om rejsegods finder ikke an-
vendelse, sidfremt godset befordras i henhold
til et certeparti eller konnossement. ’Hand-
bagage” omfatter rejsegods, som passageren
har i sin vareteegt eller i sin kahyt, eller som
han medforer i eller p4 sit koretoj.

§ 172.

Stk. 1. Med undtagelse af § 179 og af,
hvad der folger af § 197, kommer bestem-
melserne i dette kapitel kun til anvendelse,
safremt ikke andet er aftalt, eller folger af
sedvane.
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Norsk text
KAP. 6
Befordring av passasjerer og reisegods.
1. Innledende bestemmelser.
§ 171. Definisjoner.

Med bortfrakter forstds i dette kapittel
den som ved avtale, ervervsmessig eller mot
vederlag, patar seg befordring med skip av
passasjerer eller av passasjerer og reisegods.
Bortfrakteren kan veere reder, befrakter
(frembortfrakter) eller annen.

Med passasjer forstds den som skal beford-
res eller blir befordret med skip i henhold til
en befordringsavtale.

Med reisegods forstas gjenstand, herunder
kjoretoy, som befordres i tilknytning til en
avtale om passasjerbefordring. Reglene om
reisegods far ikke anvendelse dersom det er
utstedt certeparti eller konnossement for
godset. Héndreisegods omfatter reisegods
som passasjeren har i sin lugar eller har i sin
varetekt eller har i eller pa sitt kjoretoy.

§ 172. Fravikelighet.

Med unntak av § 179 og det som folger av
§ 197, far bestemmelsene i dette kapittel
bare anvendelse for si vidt ikke annet er
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kunna bestimmelserna i 183 §, 184 § andra
stycket, 185, 186 och 188 §§ ej asidosittas
till passagerarens nackdel.

173 §

Kapitlets bestdammelser hava icke tillamp-
ning i den man befordringen &r underkastad
gillande internationellt férdrag om beford-
ran pa jarnvag.

174 §

Utféres befordringen helt eller delvis av

annan in bortfraktaren, hava bestimmelserna .

i176, 177, 179—183, 185, 189—198, 200—
203, 347 och 348 §§ motsvarande tillimp-
ning for den som utfor befordringen. I
forhéllande till passageraren skall ansvarig-
heten for den som utfor befordringen och
bortfraktaren vara solidarisk och gemensamt
begrinsad enligt 194 §.

Kapitlets bestimmelser gilla i tillimpliga
delar dven i forhallandet mellan bortfrak-
taren och den som utfoér befordringen. I
ovrigt gilla i tillimpliga delar bestimmelser-
na om befraktning i 5 kap.

175 §

Medfoljer nagon ett fartyg, vilken varken
ar ombordanstilld eller passagerare, och till-
skyndas han dirvid forlust eller skada, hava
bestimmelserna i detta kapitel om befrielse
fran och begrinsning av ansvarighet pa bort-
fraktarens sida motsvarande tillimpning i
den mén ansvar kan goras gillande mot re-
daren.

Om befordringen
176 §

Bortfraktaren skall med tillborlig omsorg
sorja for att fartyget dr sjovirdigt, behorigen
bemannat, provianterat och utrustat savil
vid borjan av som vid varje tillfdlle under
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lat eller foljer av sedvinja. Dock kan bestim-
melsernai 174 §, 175 § 2,3 och 4 mom. samt
176 och 177 §§ ej asidosittas till passagera-
rens nackdel.

169 a §

Kapitlets bestimmelser éger icke tillimp-
ning i den man befordringen dr underkastad
gillande internationellt fordrag om beford-
ran pé jarnvag.

170 § 2—3 mom.

Utfores befordringen helt eller delvis av
annan in bortfraktaren dger bestimmelserna
i1718§,172 § 2—4 mom., 173 §,174 §, 175
§ 3 och 4 mom., 178—188 §§ samt 229 §
motsvarande tillimpning dven for den som
utfor befordringen. Ansvarigheten fér ho-
nom och bortfraktaren i forhéllande till pas-
sageraren skall vara solidarisk och gemen-
samt begransad enligt 182 §.

Kapitlets bestimmelser giller i tillimpliga
delar dven i forhdllandet mellan bortfrak-
taren och den som utfor befordringen. I
ovrigt giller i tillimpliga delar bestdimmelser-
na om befraktning i 4 kap.

169 § 4 mom.

Medf6ljer nagon fartyget, som varken &r
ombordanstilld eller passagerare, och till-
skyndas han dirvid forlust eller skada, édger
bestimmelserna i detta kapitel om befrielse
fran och begridnsning av ansvarighet pé bort-
fraktarens sida motsvarande tillimpning i
den mén ansvar kan goras gillande mot reda-
ren.

171§

Bortfraktaren skall med tillborlig omsorg
sorja for att fartyget dr sjovirdigt, behdrigen
bemannat, provianterat och utrustat savil
vid borjan av som vid varje tillfdlle under
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Stk. 2. Dog kan bestemmelserne i §§ 183,
184, stk. 2, 185, 186 og 188 ikke fraviges til
skade for passageren.

§ 173.

Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke
anvendelse, sidfremt befordringen er under-
kestet international konvention om beford-
ring af personer og rejsegods pa jernbane.

§ 174.

Stk. 1. Udfores en befordring helt eller
delvis af en anden end bortfragteren, finder
bestemmelserne i §§ 176—177, 179—183,
185, 189-203 og 284 nr... tilsvarende
anvendelse ogsd for den, som udforer beford-
ringen. Denne heefter solidarisk med bort-
fragteren overfor passageren, og det samlede
ansvar, som kan pélaegges dem, kan ikke
overstige de i § 194 fastsatte ansvarsgreenser.

Stk. 2. Reglerne i dette kapitel finder til-
svarende anvendelse ogsé i forholdet mellem
bortfragteren og den, som udferer beford-
ringen. I ovrigt finder reglerne i femte kapi-
tel om befragtning tilsvarende anvendelse.

§ 175.

Dersom nogen, som folger med et skib
uden at veere passager eller hore til beseet-
ningen, bliver dreebt eller lider tab som
naevnt i §§ 189--191, finder bestemmelserne
om indsigelser og ansvarsbegreensning i dette
kapitel tilsvarende anvendelse til fordel for
enhver, imod hvem erstatningsansvar gores
geeldende.

§ 176.

Stk. 1. Bortfragteren skal med tilborlig
omhu sorge for, at skibet sivel ved rejsens
begyndelse som pd ethvert tidspunkt under
befordringen er i sodygtig stand, herunder at
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avtalt eller folger av sedvane. Dog kan bestem-
melsene i §§ 183, 184 annet ledd, 185, 186 og
188 ikke fravikes til skade for passasjeren.

§ 173. Befordring med jernbane.

Reglene i dette kapittel gjelder ikke iden
utstrekning befordringen er underkastet in-
ternasjonal konvensjon om befordring med
jernbane.

§ 174. Befordring som utfores av
en annen enn bortfrakteren.

Blir en befordring helt eller delvis utfort
av en annen enn bortfrakteren, gjelder be-
stemmelsene i §§ 176177, 179—183, 185,
189198, 200203 og 284 nr. 4—6 (jfr §§
285-286) tilsvarende ogsa for den som utfo-
rer befordringen. Overfor passasjeren hefter
han solidarisk med bortfrakteren; det sam-
lete ansvar som kan palegges dem, skal ikke
overstige de grenser som gjelder etter § 194.

Reglene i dette kapittel gjelder tilsvarende
ogsd i forholdet mellom bortfrakteren og
den som utforer befordringen. For ovrig far
bestemmelsene i kap. 5 om befraktning til-
svarende anvendelse s& langt de passer.

§ 175. Ansvar overfor andre som
medfolger et skip.

Dersom noen som medfolger et skip uten
4 veere passasjer eller hore til besetningen,
blir drept eller lider tap som nevnt i §§
189—-191, gjelder reglene om bortfrakterens
innsigelser og ansvarsbegrensning tilsvarende
til fordel for enhver mot hvem det blir gjort
erstatningsansvar gjeldende.

1. Befordringen.
§ 176. Bortfrakterens plikter.

Bortfrakteren skal med tilborlig omhu sor-
ge for at skipet si vel ved reisens begynnelse
som til enhver tid underveis er i sjodyktig
stand, herunder at det er tilstreekkelig utrus-
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resan samt att passagerarens och resgodsets
sikra befordran tryggas i alla andra avseen-
den. Bortfraktaren skall dven eljest i tillbor-
lig mén tillgodose passagerarens bista.

Utan stdd i avtal eller sedvinja far resgods
ej foras pa dick.

Bortfraktaren skall sorja for att passagera-
ren och hans resgods med tillborlig skynd-
samhet befordras till bestimmelseorten. De-
viation far endast goras for rdddning av
manniskoliv eller birgning eller av annan
skilig anledning.

177 §

Giller befordringsavtalet bestimt fartyg,
far bortfraktaren icke fullgora sitt dtagande
med annat fartyg.

178 §

Avser befordringsavtalet bestimd person
sasom passagerare, fir denne icke till annan
Overlata sin ritt enligt avtalet. Sedan resan
paborjats far overlitelse ej dga rum, dven om
avtalet ej avser bestimd person.

179 §

Passageraren dr skyldig att iakttaga fore-
skrifter om ordning och sikerhet under be-
fordringen.

Bestimmelserna i 60 och 61 §§ sjomans-
lagen (1952:530) om tvingsmedel mot och
forhor med besittningsmedlem i vissa fall ha-
va motsvarande tillimpning for passagerare.

180 §

Passageraren far medfora resgods i skilig
omfattning.
Kinner passageraren till, att resgods ir si
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resan samt att passagerarens och resgodsets
sikra befordran tryggas i alla andra avseen-
den. Bortfraktaren skall dven eljest i tillbor-
lig man tillgodose passagerarens bista.

Utan stod i avtal eller sedvinja far resgods
ej foras pa dick.

Bortfraktaren skall sorja for att passagera-
ren och hans resgods med tillborlig skynd-
samhet befordras till bestimmelseorten. De-
viation far endast goras for raddning av méin-
niskoliv eller birgning eller av annan skélig an-
ledning.

Giller befordringsavtalet bestamt fartyg,
far bortfraktaren icke fullgora sitt dtagande
med annat fartyg.

172 §

Avser befordringsavtalet bestimd person
sdsom passagerare, far denne icke till annan
overlata sin ritt enligt avtalet. Sedan resan
péborjats far overlatelse ej dga rum, dven om
avtalet ej avser bestimd person.

Passageraren dr skyldig att iakttaga fore-
skrifter om ordning och sikerhet under be-
fordringen.

Bestimmelserna i 61 och 62 §§ sjomans-
lagen om tvingsmedel mot och férhor med
besidttningsmedlem i vissa fall dger motsva-
rande tillimpning for passagerare.

Passageraren fir medfora resgods i skilig
omfattning. Kénner passageraren till, att res-
gods dr s& beskaffat att dess befordran kan
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det er tillstreekkeligt bemandet, provianteret
og udrustet og i forsvarlig stand til modtagel-
se og befordring af passagerer. Det péhviler
bortfragteren at drage omsorg for den sikre
befordring af passageren og hans rejsegods og
i ovrigt varetage passagerens tarv pa forsvar-
lig made.

Stk. 2. Uden hjemmel i aftale eller sed-
vane kan bortfragteren ikke laste rejsegods
pa deek.

Stlk. 3. Rejsen skal udfores med tilborlig
hurtighed. Deviation kan kun gores for at
redde menneskeliv, for at bjerge skib eller
gods eller af anden rimelig grund.

§ 177.

Geelder aftalen om befordring et bestemt
skib, kan bortfragteren ikke opfylde aftalen
med et andet skib.

§ 178.

Er en bestemt person angivet i aftalen
som passager, kan denne ikke overdrage sine
rettigheder efter aftalen til en anden. Er
rejsen begyndt, kan passageren ikke i noget
tilfeelde overdrage sine rettigheder.

§ 179.

Stk. 1. Passageren er pligtig at overholde
de forskrifter, der gives for orden og sikker-
hed om bord.

Stk. 2. Bestemmelserne i somansloven om
adgang til at benytte magtmidler mod beszet-
ningen og om optagelse af forklaring finder
tilsvarende anvendelse.

§ 180.

Stk. 1. Passageren ma medtage rejsegods i
rimeligt omfang.
Stk. 2. Safremt passageren er bekendt
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tet, bemannet og proviantert. Han skal ogsé i
alle andre henseender trygge befordringen av
passasjerer og reisegods og for ovrig vareta
passasjerenes tarv pa forsvarlig mate.

Uten hjemmel i avtale eller sedvane kan
bortfrakteren ikke laste reisegods pa dekk.

Reisen skal utfores med tilborlig hurtig-
het. Deviasjon kan bare foretas for & redde
menneskeliv eller berge skip eller gods eller
av annen rimelig grunn.

§ 177. Oppfyllelse med annet skip
enn avtalt.

Gjelder befordringsavtalen et bestemt skip
kan bortfrakteren ikke oppfylle avtalen med
et annet skip.

§ 178. Overdragelse av passasjerens
rettigheter.

Er en bestemt person nevnt som passasjer
i avtalen, kan han ikke overdra sine rettighe-
ter etter avtalen til en annen. Etter at reisen
er pdbegynt, kan passasjeren ikke i noe
tilfelle overdra sine rettigheter.

§ 179. Passasjerens plikter, m. m.

Passasjeren plikter 4 rette sig etter for-
skrifter om orden og sikkerhet om bord.

Reglene i sjomannslovens §§61 og 62 om
adgang til & bruke maktmidler mot mann-
skapet og om opptak av forklaring gjelder
tilsvarende i forhold til passasjerer.

§ 180. Reisegods.
Passasjerens opplysningsplikt.

Passasjeren kan ta med reisegods i rimelig
omfang.
Kjenner han til at reisegodset har slike
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beskaffat att dess befordran kan medfora
fara eller visentlig oldgenhet for fartyg, liv
eller gods, skall han upplysa bortfraktaren
ddrom fore resans borjan. Detsamma géller,
om annat resgods in handresgods kriver
sirskild vird. Beskaffenheten av gods som
hir avses skall om mojligt utmarkas pa god-
set innan befordringen borjar.

181 §

Bortfraktaren dger vigra passageraren att
medféra resgods, som kan vélla fara eller
visentlig oligenhet for fartyg, liv eller gods.

Har sadant resgods tagits ombord utan att
bortfraktaren haft kinnedom om dess be-
skaffenhet, fir han efter omstidndigheterna
fora det iland eller oskadliggora eller forstora
det utan skyldighet att ersitta skadan.

Detsamma giller, om resgodset, efter att
ha tagits ombord med bortfraktarens kdnne-
dom om dess beskaffenhet, visar sig medfora
sadan fara eller visentlig oligenhet for far-
tyg, liv eller gods att det ej dr forsvarligt att
behélla det ombord.

182 §

Har resgods orsakat forlust eller skada for
bortfraktaren, #dr passageraren ersittnings-
skyldig, om han eller nagon for vilken han
svarar véllar forlusten eller skadan genom fel
eller férsummelse.

183 §

Bortfraktaren &r icke skyldig att limna ut
annat resgods in handresgods forrdn passage-
raren betalt for befordringen och for kost
eller annan tjanst under resan. Uteblir betal-
ning, #dger bortfraktaren ldgga upp godset i
sikert forvar och genom offentlig auktion
eller pid annat betryggande sitt silja sé
mycket att hans krav jimte forvarings- och
forsiljningskostnaderna tackas.
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medfora fara eller visentlig oldgenhet for
fartyg, liv eller gods, skall han upplysa bort-
fraktaren dirom fore resans borjan. Detsam-
ma giller, om annat resgods dn handresgods
kriver sirskild vard. Beskaffenheten av gods,
som hir avses, skall om mojligt utmirkas pa
godset innan befordringen borjar.

173 § 1-2 mom.

Bortfraktaren dger vdgra passageraren att
medfora resgods, som kan vélla fara eller
visentlig oligenhet for fartyg, liv eller gods.

Har sadant resgods tagits ombord utan att
bortfraktaren haft kinnedom om dess be-
skaffenhet, far han efter omstindigheterna
fora det iland eller oskadliggora eller forstora
det utan skyldighet att ersitta skadan. Det-
samma giller, om resgodset, efter att ha
tagits ombord med bortfraktarens kiinnedom
om dess beskaffenhet, visar sig medfora si-
dan fara eller visentlig oligenhet for fartyg,
liv eller gods att det ej ar forsvarligt att
behélla det ombord.

173 § 3 mom.

Har resgods orsakat forlust eller skada for
bortfraktaren, dr passageraren ersittnings-
skyldig, om han eller nagon for vilken han
svarar véllar forlusten eller skadan genom fel
eller forsummelse.

174 §

Bortfraktaren ir icke skyldig att limna ut
annat resgods dn handresgods forrin passage-
raren betalt for befordringen och for kost
eller annan tjinst under resan. Uteblir betal-
ning, dger bortfraktaren ligga upp godset i
sikert forvar och genom offentlig auktion
eller pad annat betryggande sitt silja sa
mycket att hans krav jimte forvarings- och
forsaljningskostnaderna tiackes.
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med, at rejsegods er af en sddan beskaffen-
hed, at det kan medfore fare eller veesentlig
ulempe for skib, liv eller andet gods, skal han
oplyse bortfragteren herom, for rejsen be-
gynder. Det samme geelder, sifremt andet
rejsegods end handbagage skal behandles
med seerlig omhu. Beskaffenheden af det i
dette stykke omtalte gods skal s vidt mu-
ligt veere angivet pa godset, for rejsen begyn-
der.

§ 181.

Stk. 1. Bortfragteren kan neegte passage-
ren tilladelse til at medtage rejsegods om
bord, som kan volde fare eller vaesentlig
ulempe for skib, liv eller andet gods.

Stk. 2. Er sadant rejsegods indlastet, uden
at bortfragteren har kendt dets beskaffen-
hed, kan han efter omstaendighederne losse,
uskadeliggore eller tilintetgore godset uden
pligt til at erstatte skaden eller tabet. Det
samme geelder, selv om bortfragteren ved
indlastningen kendte rejsegodsets beskaffen-
hed, safremt dette senere viser sig at medfore
en sidan fare for skib, liv eller andet gods, at
det ikke er forsvarligt at beholde det om
bord.

§ 182.

Har rejsegods foréarsaget skade eller tab for
bortfragteren, er passageren pligtig at betale
erstatning, sifremt han selv eller nogen, han
svarer for, har forvoldt skaden eller tabet ved
fejl eller forsommelse.

§ 183.

Bortfragteren er ikke pligtig at udlevere
andet rejsegods end hindbagage, for passage-
ren har betalt for befordringen og for kost og
udleeg under rejsen. Bliver betalingen ikke
erlagt, kan godset opleegges under sikker
forvaring for passagerens regning, og bort-
fragteren kan ved offentlig auktion eller pi
anden betryggende made seelge sd meget, at
hans krav og omkostninger bliver daekket.
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egenskaper at det kan medfore fare eller
vesentlig ulempe for mennesker, skip eller
annet gods, skal han gi bortfrakteren opplys-
ning om det for reisen begynner. Det samme
gjelder dersom reisegods som ikke er hind-
reisegods, ma handles med seerlig omhu. Gods
som nevnt i dette ledd skal sd vidt mulig
veere seerskilt merket for reisen begynner.

§ 181. Farlig reisegods.

Bortfrakteren kan nekte passasjeren 4 ta
med reisegods som kan medfore fare eller
vesentlig ulempe for mennesker, skip eller
annet gods.

Er slikt reisegods tatt om bord uten at
bortfrakteren kjente dets egenskaper, kan
han etter omstendighetene losse, uskadelig-
gjore eller tilintetgjore det uten plikt til &
erstatte det tap som derved voldes. Det
samme gjelder selv om bortfrakteren kjente
reisegodsets egenskaper, dersom det senere
oppstar slik fare eller ulempe for mennesker,
skip eller annet gods at det er uforsvarlig &
beholde det om bord.

§ 182. Skade voldt av reisegods.

Har reisegods voldt skade for bortfrakte-
ren, er passasjeren ansvarlig dersom skaden
skyldes feil eller forsommelse av passasjeren
eller noen som han svarer for,

§ 183. Bortfrakterens sikkerhet i reisegods.

Bortfrakteren plikter ikke & utlevere reise-
gods som ikke er handreisegods, for passasje-
ren har betalt for befordringen og for kost
og utlegg under reisen. Dersom passasjeren
ikke betaler, kan godset legges opp under
sikker forvaring for hans regning, og bort-
frakteren kan ved offentlig auksjon eller pa
annen betryggende maéte selge si meget at
hans krav med omkostninger blir dekket.
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184 §

Avser befordringsavtalet bestimt fartyg
och detta fore resans borjan gar forlorat eller
forklaras icke vara istandsittligt efter skada,
ar bortfraktaren icke skyldig att utféra be-
fordringen.

Blir fartygets avgéng fran den ort dir
befordringen skall borja visentligt fordrojd,
ager passageraren hdva avtalet.

185 §

Om fartyget under resan uppehilles si att
det icke skiligen kan fordras att passageraren
avvaktar dess fortging eller fartyget gar for-
lorat eller forklaras icke vara istindsittligt
efter skada, skall bortfraktaren sorja for att
passageraren och dennes resgods befordras
till bestimmelseorten pd annat limpligt sitt
och bira kostnaden dérfor. Underlater bort-
fraktaren detta, dger passageraren hiva avta-
let.

Maste passageraren uppehalla sig iland
pé grund av haveri eller annan omstindighet
som ror fartyget, skall bortfraktaren pa
lampligt sdtt sorja for hans upphille och béra
kostnaden dérfor.

186 §

Antrider passageraren icke resan eller av-
bryter han den utan att det beror av att han
avlidit eller insjuknat eller av annan skilig
anledning och bortfraktaren underrattats hér-
om inom rimlig tid, skall passageraren utgiva
avtalad befordringsavgift. Om bortfraktaren
utan skilig anledning underlétit att medfora
annan passagerare eller att eljest begrinsa sin
skada, skall dock beloppet jimkas direfter.

187 §

Finnes, sedan befordringsavtal triffats, att
resan skulle vara forenad med fara for passa-
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175 §

Avser befordringsavtal bestimt fartyg och
detta fore resans borjan gar forlorat eller
forklaras icke vara istandsidttligt, dr bortfrak-
taren icke skyldig att utfora befordringen.

Blir fartygets avgéng fran den ort, dar
befordringen skall borja, visentligt fordrojd,
dger passageraren hiva avtalet.

Om fartyget under resan uppehalles si att
det icke skiligen kan fordras att passageraren
avvaktar dess fortging eller fartyget gar for-
lorat eller forklaras icke vara istandsittligt
skall bortfraktaren sorja for att passageraren
och dennes resgods befordras till bestimmel-
seorten pa annat lampligt sitt och bira
kostnaden darfor. Underlater bortfraktaren
detta, dger passageraren hiva avtalet.

Maste passageraren uppehélla sig iland pa
grund av haveri eller annan omstdndighet
som ror fartyget, skall bortfraktaren pa
lampligt sdtt sorja for hans uppehille och
bira skilig kostnad dérfor.

176 §

Antrdder passageraren icke resan eller av-
bryter han den utan att det beror av att han
avlidit eller insjuknat eller av annan skilig
anledning och bortfraktaren underrittats
hirom inom rimlig tid, skall passageraren
utgiva avtalad befordringsavgift. Om bort-
fraktaren utan skilig anledning underlatit att
medfora annan passagerare eller eljest be-
grinsa sin skada, skall dock beloppet jimkas
dérefter.

176 a §

Finnes, sedan befordringsavtal triffats, att
resan skulle vara forenad med fara for passa-
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§ 184.

Stk. 1. Safremt aftalen geelder et bestemt
skib, og dette gar tabt, eller bliver erkleeret
for uistandseetteligt, forinden rejsen er be-
gyndt, bortfalder bortfragterens pligt til at
udfore befordringen.

Stk. 2. Bliver skibets afgang fra det sted,
hvor rejsen begynder, veesentlig forsinket,
kan passageren haeve aftalen.

§ 185.

Stk. 1. Indtreeffer under rejsen et sidant
ophold, at det ikke med rimelighed kan
forlanges, at passageren skal vente, eller gar
skibet tabt, eller bliver det erkleeret for
uistandseetteligt, efter at en del af rejsen er
udfort, er bortfragteren pligtig at sorge for,
at passageren og hans rejsegods bliver beford-
ret videre til bestemmelsesstedet pa passende
méde og baere de dermed forbundne omkost-
ninger. Undlader bortfragteren dette inden-
for en rimelig tid, kan passegeren haeve
aftalen.

Stk. 2. Ma passageren i en mellemhavn
opholde sig i land pa grund af havari eller
andet forhold vedrorende skibet, skal bort-
fragteren sorge for passende logi og fortee-
ring og baere de dermed forbundne omkost-
ninger.

§ 186.

Tiltreeder passageren ikke rejsen, eller af-
bryder han den, har bortfragteren ret til det
aftalte vederlag, medmindre passageren er
dod eller hindret ved sygdom eller anden
gyldig grund, of bortfragteren underrettes
herom uden ugrundet ophold. I vederlaget
fradrages dog de besparelser, bortfragteren
har eller burde have opnéet.

§ 187.

Viser det sig, efter at befordringsaftalen er
sluttet, at udforelsen af rejsen vil medfore
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§ 184. Hindringer pa skipets side
for avgang.

Dersom avtalen gjelder et bestemt skip og
dette gar tapt eller blir uistandsettelig for
reisen er begynt, plikter bortfrakteren ikke a
utfore befordringen.

Blir skipets avgang fra det sted hvor reisen
begynner, vesentlig forsinket, kan passasje-
ren heve avtalen.

§ 185. Opphold under reisen.

Inntreffer under reisen et slikt opphold at
det ikke med rimelighet kan forlanges at
passasjeren skal vente, eller gir skipet tapt
eller blir det uistandsettelig etter at en del av
reisen er utfort, plikter bortfrakteren a sorge
for at passasjeren og hans reisegods blir
befordret til bestemmelsesstedet pa hensikts-
messig mate, og & beere de utgifter som dette
medforer. Oppfyller ikke bortfrakteren sine
plikter innen rimelig tid, kan passasjeren
heve avtalen.

M4 passasjeren i en mellomhavn oppholde
seg i land pd grunn av havari eller andre
hindringer pé skipets side, skal bortfrakteren
sorge for passende underbringelse og baere de
utgifter som dette medforer.

§ 186. Tilbaketreden pi passajerens side.

Tiltrer passasjeren ikke reisen, eller av-
bryter han den, har bortfrakteren rett til det
avtalte vederlag, med mindre passasjeren er
dod eller hindret ved sykdom eller annen
rimelig grunn og bortfrakteren underrettes
uten ugrunnet opphold. Fradrag gjores dog
for besparelser som bortfrakteren har eller
burde ha oppnadd.

§ 187. Krigsfare m. m.

Viser det seg etter at befordringsavtalen
ble sluttet, at reisen vil medfore fare for

i



geraren eller for fartyg eller gods till f6ljd av
krig, blockad, uppror, oroligheter, sjoroveri
eller annat vipnat vald eller att sidan fara
visentligt okat, har vardera parten ritt att
hiva befordringsavtalet dven om resan bor-
jat. Héves avtalet, skall vardera parten bira
sin kostnad och skada.

188 §

Avbryter passageraren resan pd grund av
forhillande som icke kan lastas honom eller
hives befordringsavtalet enligt 185 § eller,
sedan resan borjat, enligt 187 §, hava be-
stimmelserna i 129 § om avstindsfrakt mot-
svarande tillimpning i fraga om bortfrakta-
rens ritt till del av befordringsavgiften.

Har bortfraktaren mottagit betalning ut-
over vad som silunda tillkommer honom,
skall han aterbira 6verskottet.

Om bortfraktarens ansvar for
passagerare och resgods

189 §

Bortfraktaren #r ansvarig for forlust till
foljd av att passageraren avlider eller drabbas
av kroppsskada pd grund av hindelse under
befordringen, om forlusten orsakas av fel
eller forsummelse av bortfraktaren eller na-
gon for vilken denne svarar.

190 §

Bortfraktaren dr ansvarig for forlust av
eller skada pd resgods pd grund av hindelse
under befordringen, om forlusten eller ska-
dan orsakas av fel eller férsummelse av ho-
nom eller nigon for vilken han svarar. Med
sadan forlust eller skada likstilles forlust till
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geraren eller for fartyg eller gods till foljd av
krig, blockad, uppror, oroligheter, sjoroveri
eller annat vipnat véld eller att sidan fara
visentligt okat, har vardera parten ritt att
hiva befordringsavtalet iven om resan bor-
jat. Hives avtalet, skall vardera parten bira
sin kostnad och skada.

Den som vill hdva avtalet skall meddela
ddrom utan ogrundat drojsmal. Gor han det
ej, vare pliktig att ersitta den skada som dir-
av foljer.

177 §

Avbryter passageraren resan pa grund av
forhallande som icke kan lastas honom eller
hives befordringsavtalet enligt 175 § 3 mom.
eller, sedan resan borjat, enligt 176 a §, har
bestimmelserna i 129 § om avstandsfrakt
motsvarande tillimpning i friga om bortfrak-
tarens ritt till del av befordringsavgiften. Har
bortfraktaren mottagit betalning utover vad
som salunda tillkommer honom, skall han
dterbdra overskottet.

178 §

Bortfraktaren &r ansvarig for skada eller
forlust till foljd av att passageraren avlider
eller drabbas av kroppsskada pd grund av
hindelse under befordringen, om skadan el-
ler forlusten orsakas av fel eller forsummelse
av bortfraktaren eller nigon for vilken denne
svarar.

179 §

Bortfraktaren idr ansvarig for forlust eller
skada pé resgods pé grund av hindelse under
befordringen, om forlusten eller skadan orsa-
kas av fel eller forsummelse av honom eller
nigon for vilken han svarar. Med sidan
forlust eller skada likstilles forlust till foljd
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fare for passageren eller for skib eller gods
som folge af krig, blokade, opror, borgerlige
uroligheder, soroveri eller andet veebnet over-
fald, eller at faren herfor er blevet veaesentligt
foroget, kan savel bortfragteren som passa-
geren haeeve befordringsaftalen uden pligt til
at betale erstatning, selv om rejsen er be-
gyndt. Den, som vil haeve aftalen, skal give
meddelelse herom uden ugrundet ophold.
Undlader han dette, er han pligtig at erstatte
den deraf folgende skade.

§ 188.

Stk. 1. Afbryder passageren rejsen, uden
at det skyldes de i § 186 nezevnte arsager,
eller haeves befordringsaftalen i medfor af §
185, eller efter at rejsen er pibegyndt i
medfor af § 187, har bortfragteren ret til en
forholdsmaessig del af det aftalte vederlag.
Bestemmelserne i § 129, stk. 2 og 3, om
beregning af afstandsfragt finder tilsvarende
anvendelse.

Stk. 2. Har bortfragteren oppebaret be-
taling, udover hvad der herefter tilkommer
ham, skal han betale det overskydende til-
bage.

§ 189.

Bortfragteren er ansvarlig for tab opstéet i
forbindelse med befordringen som folge af,
at en passager dor eller kommer til skade,
dersom tabet skyldes fejl eller forsommelse
udvist af bortfragteren selv eller nogen, som
han svarer for.

§ 190.

Stk. 1. Bortfragteren er ansvarlig for tab
af eller skade pd rejsegods i forbindelse med
befordringen, sifremt tabet eller skaden er
forvoldt ved fejl eller forsommelse af ham
selv eller nogen, han svarer for. Tab af eller
skade pa rejsegods omfatter ogsd tab, som
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passasjeren eller for skip eller gods som folge
av krig, blokade, oppror, borgerlige urolighe-
ter eller sjoroveri eller annen veepnet vold
eller at en slik fare er blitt vesentlig oket,
kan si vel bortfrakteren som passasjeren
heve avtalen uten plikt til 4 betale erstatning,
selv om reisen er begynt. Den som vil heve
avtalen, skal gi meddelelse uten ugrunnet
opphold. Gjor han ikke det, plikter han
erstatte den skade som derav folger.

§ 188. Avstandsfrakt.

Avbryter passasjeren reisen pd grunn av
forhold som ikke kan lastes ham, eller heves
befordringsavtalen i medhold av § 185 eller,
etter at reisen er begynt, i medhold av § 187,
har bortfrakteren rett til en forholdsmessig
del av det avtalte vederlag, idet reglene i §
129 annet og tredje ledd om beregning av
avstandsfrakt gjelder tilsvarende.

Har bortfrakteren mottatt betaling ut over
det som tilkommer ham etter denne para-
graf, skal han betale det overskytende til-
bake.

III. Bortfrakterens ansvar for
passasjerer og reisegods.

§ 189. Ansvar for passasjerer.

Bortfrakteren er ansvarlig for tap som
folge av at en passasjer dor eller kommer til
skade pd grunn av hendelse under beford-
ringen, dersom tapet skyldes feil eller for-
sommelse utvist av bortfrakteren selv eller
noen som han svarer for.

§ 190. Ansvar for reisegods.

Bortfrakteren er ansvarlig for tap som
folge av at reisegods gir tapt eller kommer til
skade pa grunn av hendelse under beford-
ringen, dersom tapet skyldes feil eller for-
sommelse utvist av bortfrakteren selv eller
noen som han svarer for. Likestilt med slikt
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foljd av att resgods ej utlimnats till passage-
raren inom rimlig tid efter ankomsten till
bestimmelseorten av det fartyg varmed god-
set har eller skulle hava befordrats.

Har forlust av eller skada pd fordon orsa-
kats av fel eller forsummelse vartill befilha-
varen, nagon av besittningen, lots eller an-
nan, som utfor arbete i fartygets tjinst, gjort
sig skyldig vid navigeringen eller handhavan-
det av fartyget under befordringen, ir bort-
fraktaren fri fran ansvarighet enligt forsta
stycket.

Bortfraktaren ir ej heller skyldig att ersit-
ta penningar, virdepapper, konstféremadl el-
ler andra dyrbarheter, om han ej uttryckli-
gen och skriftligen étagit sig sidan ansvarig-
het.

191 §

Bortfraktaren dr ansvarig for forlust till
foljd av sidant drdjsmal med befordringen
som orsakas av fel eller forsummelse av
honom eller nigon for vilken han svarar.
Beror drojsmilet av fel eller forsummelse
som avses i 190 § andra stycket, dr bortfrak-
taren dock fri frin ansvarighet.

Om dréjsmal med utlimning av resgods
giller 190 § forsta stycket.

192 §

Om villande pa passagerarens sida medver-
kat till forlust eller skada, som avses i 189—
191 §8, skall skadestindet jimkas efter vad
som finnes skiligt.
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av att resgods ej utlimnats till passageraren
inom rimlig tid efter ankomsten till bestim-
melseorten av det fartyg, varmed godset har
eller skulle hava befordrats.

Har forlust av eller skada p4 fordon orsa-
kats av fel eller forsummelse vartill befilha-
varen, ndgon av besittningen, lots eller an-
nan, som utfor arbete i fartygets tjinst,
gjort sig skyldig vid navigeringen eller hand-
havandet av fartyget under befordringen, ir
bortfraktaren fri fran ansvarighet enligt 1
mom.

Bortfraktaren ir ej heller skyldig att ersiit-
ta penningar, virdepapper, konstféremal el-
ler andra dyrbarheter om han ej uttryckligen
och skriftligen dtagit sig sidan ansvarighet.

180 §

Bortfraktaren dr ansvarig for forlust till
folid av sddant drojsmal med befordringen
som orsakas av fel eller forsummelse av
honom eller nigon for vilken han svarar.
Beror drojsmalet av fel eller forsummelse
som avses i 179 § 2 mom. ir bortfraktaren
dock fri fran ansvarighet.

Om drojsmal med utlimning av resgods
giller 179 § 1 mom.

180 a §

Har passageraren genom eget vallande
medverkat till forlust eller skada, som avses i
178—180 §8§, skall skadestindet jamkas eller
helt bortfalla efter vad som finnes skiiligt.
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hidrorer fra, at rejsegodset ikke udleveres til
passageren inden for en rimelig tid efter
ankomsten af det skib, med hvilket rejsegod-
set har eller skulle have veeret befordret.

Stk. 2. Bortfragteren er dog ikke ansvarlig
for tab af eller skade pa passagerens koretoj,
som skyldes fejl eller forsommelse i forbin-
delse med navigeringen eller behandlingen af
skibet begiet af skibsforer, mandskab, lods
eller af andre, der utforer arbejde i skibets
tjeneste. Denne ansvarsfritagelse kan ikke
piberabes, safremt tabet er en folge af, at
skibet ved rejsens begyndelse ikke var sodyg-
tigt, og dette skyldes, at bortfragteren eller
nogen, han svarer for, ikke har udvist tilbor-
lig omhu for dette tidspunkt med hensyn til
at sorge for, at skibet er sodygtigt.

Stk. 3. Medmindre andet er udtrykkeligt
og skriftligt aftalt, er bortfragteren ikke an-
svarlig for tab af eller skade pa penge, veerdi-
papirer og andre veerdigenstande, sisom
guld, solv, ure, juveler, smykker of kunstgen-
stande.

§ 191.

Stk. 1. Bortfragteren er ansvarlig for tab
eller skade, der opstar som folge af forsinkel-
se i forbindelse med befordringen, forvoldt
ved fejl eller forsommelse af bortfragteren
eller nogen, han svarer for. Bestemmelsen i §
190, stk. 2, finder dog tilsvarende anvendel-
se.

Stk. 2. Om forsinkelse i forbindelse med
udlevering af rejsegods geelder § 190, stk. 1,
2. pkt.

§ 192.

Har passageren ved egen fejl eller forsom-
melse forarsaget eller medvirket til, at tab
eller skade som naevnt i §§ 189—191 indtraf,
kan erstatningen nedseettes eller helt bortfal-
de.
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tap er tap ved at godset ikke blir levert
tilbake til passasjeren innen rimelig tid etter
ankomsten av det skip som godset har vart
eller skulle ha veert befordret med.
Bortfragteren er dog ikke ansvarlig for tap
av eller skade pi kjoretoj som skyldes feil
eller forsommelse i navigeringen eller be-
handlingen av skipet utvist av dets forer,
mannskap, los eller slepebét eller andre som
utforer arbeid i skipets tjeneste. Denne an-
svarsfritakelse gjelder ikke dersom tapet er
en folge av at skipet ved reisens begynnelse
ikke var sjodyktig, og dette skyldes at bort-
frakteren eller noen som han svarer for, ikke
har utvist tillborlig omhu for dette tidspunkt
med hensyn til & sorge for sjodyktigheten.

For penger, verdipapirer og andre verdi-
saker som gull, solv, ur, juveler, smykker og
kunstgjenstander er bortfrakteren ikke an-
svarlig uten skriftlig og uttrykkelig avtale.

§ 191. Forsinkelsesansvar.

Bortfrakteren er ansvarlig for tap som
folge av forsinkelse med befordringen som
skyldes feil eller forsommelse utvist av bort-
frakteren selv eller noen som han svarer for.
Han er dog ikke ansvarlig om forsinkelsen
skyldes feil eller forsommelse som nevnt i §
190 annet ledd; annet punktum der gjelder
tilsvarende.

Om forsinkelse med utleveringen av reise-
gods gjelder § 190.

§ 192. Skadelidtes medvirkning.

Har passasjeren ved egen skyld forirsaket
eller medvirket til tap som nevnt i §§ 189
191, kan bortfrakterens ansvar nedsettes etter
alminnelige erstatningsregler.
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193 §

Den som kriiver ersittning enligt 189191
§§ skall styrka, dels att forlusten eller skadan
beror av hindelse under befordringen, dels
forlustens eller skadans omfattning. Utom i
fall som avses i andra stycket skall han tillika
visa, att dodsfall eller kroppsskada samt for-
lust av eller skada pd handresgods orsakats
genom fel eller forsummelse av bortfraktaren
eller nigon for vilken denne svarar.

Om dodsfall eller kroppsskada samt for-
lust av eller skada p4 handresgods beror av
hindelse som intriffat vid eller i samband
med forlisning, sammanstotning, strandning,
explosion eller brand, skall bortfraktaren till
sitt fredande fran ansvarighet styrka att for-
lusten eller skadan ej orsakats genom fel eller
forsummelse av honom eller nigon for vilken
han svarar. Detsamma giller alltid i friga om
forlust av eller skada pa annat resgods och
forlust pa grund av drojsmal som avses i
191 §.

Pastar bortfraktaren, att forlust eller ska-
da pa fordon beror av orsak for vilken han
enligt 190 § andra stycket icke svarar eller
att passageraren genom eget vallande med-
verkat till forlust eller skada, ankommer det
pd honom att styrka detta forhallande.

194 §

Bortfraktarens ansvarighet for forlust och
skada som avses i 189191 §§ skall ej, utan
att uttrycklig och skriftlig 6verenskommelse
triffats dirom, for en och samma hindelse
Overstiga
1. (femhundratusen) francs for varje passa-

gerare for forlust pd grund av dodsfall

eller kroppsskada;
2. tiotusen francs for varje passagerare for
forlust av eller skada pa handresgods, som
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181§

Den som kriver ersittning enligt 178—180
88 skall styrka, dels att forlusten eller ska-
dan beror av hindelse under befordringen,
dels forlustens eller skadans omfattning.
Utom i fall som avses i andra momentet skall
han tillika visa, att dodsfall eller kroppsskada
samt forlust av eller skada pa handresgods
orsakats genom fel eller forsummelse av
bortfraktaren eller nigon for vilken denne
svarar.

Om dodsfall eller kroppsskada samt for-
lust av eller skada pd handresgods beror av
hindelse som intriffat vid eller i samband
med forlisning, sammanst6tning, strandning,
explosion eller brand, skall bortfraktaren till
sitt fredande fran ansvarighet styrka att for-
lusten eller skadan ej orsakats genom fel eller
forsummelse av honom eller nagon for vilken
han svarar. Detsamma giller alltid i fraga om
forlust av eller skada pa annat resgods och
forlust pa grund av drojsmal som avses i
180 §.

Pastar bortfraktaren, att forlust eller ska-
da pa fordon beror av orsak for vilken han
enligt 179 § andra mom. icke svarar eller att
passageraren genom eget vallande medverkat
till forlust eller skada, ankommer det pd
honom att styrka detta forhéallande.

182 §

Bortfraktarens ansvarighet for forlust och
skada som avses i 178180 §§ skall ej, utan
att uttrycklig och skriftlig 6verenskommelse
triffats ddrom, for en och samma hindelse
overstiga
1. (femhundratusen) francs for varje passa-

gerare for forlust pd grund av dodsfall

eller kroppsskada;
2. tiotusen francs for varje passagerare for
forlust av eller skada pd handresgods, som
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§1198%

Stk. 1. Den, som kraever erstatning, har
bevisbyrden for tabets eller skadens omfang
og for, at heendelsen, som medforte tabet
eller skaden, er indtradt under transporten.

Stk. 2. Ved personskade har den, som
kreever erstatning ogsi bevisbyrden for, at
skaden skyldes fejl eller forsommelse af
bortfragteren selv eller nogen, han svarer for.
Er skaden indtruffet ved eller i forbindelse
med forlis, ssmmenstod, grundstodning, eks-
plosion eller brand, har dog bortfragteren
bevisbyrden for, at det ikke er udvist fejl
eller forsommelse.

Stk. 3. For tab af eller skade pa handba-
gage geelder bestemmelsen i stk. 2 tilsvaren-
de. For tab af eller skade pa andet rejsegods
har bortfragteren bevisbyrden for, at der
ikke er udvist fejl eller forsommelse.

Stk. 4 For tab som folge af forsinkelse,
jfr. § 191, har bortfragteren bevisbyrden for,
at tabet ikke skyldes fejl eller forsommelse
af ham selv eller nogen, han svarer for.

Stk. 5. Bortfragteren har bevisbyrden for
de omsteaendigheder, det paberibes til stotte
for ansvarsfritagelse efter bestemmelserne i §
190, stk. 2, eller § 191, 2. pkt. Det samme
geelder, sifremt bortfragteren pastar, at an-
svaret skal nedsettes eller bortfalde i med-
for af bestemmelsen i § 192.

§ 194.

Stk. 1. Bortfragterens ansvar for tab eller
skade som neevnt i §§ 189—191 kan ikke for
en og samme haendelse overstige

1) (500.000) francs pr. passager for person-
skader som naevnt i § 189,

2) 10.000 francs pr. passager for hindbaga-
ge, som ikke medfores i eller pi et med-
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§ 193. Bevisbyrden.

Den som krever erstatning har bevisbyr-
den for tapets omfang og for at det er
oppstdtt ved en hendelse under beford-
ringen.

For s vidt gjelder tap som folge av at en
passasjer er dod eller kommet til skade, har
den som krever erstatning ogsi bevisbyrden
for at tapet er voldt ved feil eller forsom-
melse av bortfrakteren eller noen som denne
svarer for. Er tapet inntruffet ved eller i
forbindelse med forlis, sammenstot, stran-
ding, eksplosjon eller brann, har dog bort-
frakteren bevisbyrden for at feil eller for-
sommelse ikke er utvist.

For tap som folge av at handreisegods er
gtt tapt eller kommet till skade, gjelder
reglene i annet ledd tilsvarende. Er annet
reisegods gatt tapt eller kommet til skade, har
bortfrakteren alltid bevisbyrden for at feil
eller forsummelse ikke er utvist.

For sa vidt gjelder tap som folge av forsin-
kelse som gér inn under § 191, har bortfrak-
teren bevisbyrden for at tapet ikke er voldt
ved feil eller forsommelse av ham selv eller
noen som han svarer for.

Bortfrakteren har bevisbyrden for omsten-
digheter som pdberopes til fritakelse for
ansvar etter § 190 annet ledd eller § 191
annet punktum. Det samme gjelder om han
pastdr at ansvaeret skal nedsettes etter § 192.

§ 194. Begrensning av bortfrakterens
ansvar.

Bortfrakterens ansvar for tap som nevnt i
§§ 189—191 skal for hver enkelt hendelse
ikke overstige:

1. (500.000 francs) pr. passasjer for tap som
nevnt i § 189;

2. 10.000 francs pr. passasjer for tap av eller
skade pd hindreisegods som ikke befinner
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icke forvaras i eller pA medfort fordon;

3. trettiotusen francs for forlust av eller ska-
da pa varje fordon jimte handresgods,
som forvaras i eller pa fordonet;

4. sextontusen francs for varje passagerare
for forlust av eller skada pa annat res-
gods; samt

S. befordringsavgiftens dubbla belopp for
passagerares forlust pa grund av dréjsmél
som avses i 191 §.

Begrinsningen giller icke rdnta och kost-
nader i saken.
Med franc forstds den enhet som angives i

348 §.

195 §

Bortfraktaren dger ej dberopa ritt till be-
gransning av ansvarigheten enligt 194 §, om
det visas att han sjilv véllat forlusten eller
skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet
och med insikt att forlust eller skada sanno-
likt skulle uppkomma.

196 §

I fall av kroppsskada eller drojsmal med
befordran av passagerare skall denne inom
femton dagar efter ilandstigningen skriftligen
underritta bortfraktaren dirom. Sker det ej,
anses passageraren hava kommit iland oska-
dad och i ritt tid savitt annat icke styrkes.

[ fall av uppenbar skada pa resgods och
vid dréjsmal med befordran av resgods skall
passageraren skriftligen underritta bortfrak-
taren senast dd godset fores i land eller
utlimnas. 1 andra fall skall sidan underrittel-
se givas inom femton dagar efter namnda tid.
Detta har motsvarande tillimpning vid for-
lust av resgods, varvid fristen riknas fran den
tid da ilandforing eller utlimning skulle hava
dgt rum. Limnas ej silunda foreskriven un-

84

icke forvaras i eller pA medfort fordon;

3. trettiotusen francs for forlust av eller
skada pé varje fordon jimte handresgods,
som forvaras i eller pa fordonet;

4. sextontusen francs for varje passagerare
for forlust av eller skada pa annat res-
gods; samt

S. befordringsavgiftens dubbla belopp for
passagerares forlust pa grund av dréjsmil
som avses i 180 §.

Begriinsningen giller icke rinta och kost-
nader i saken.
Med franc forstis den enhet som angives i

14 §.

Bortfraktaren 4ger ej aberopa ritt till be-
grinsning av ansvarigheten enligt denna para-
graf, om det visas att han sjilv véllat forlus-
ten eller skadan uppsitligen eller av grov
vardsloshet och med insikt att forlust eller
skada sannolikt skulle uppkomma.

183 §

I fall av kroppsskada eller forlust till foljd
av drojsmal med befordran av passagerare
skall denne inom femton dagar efter iland-
stigningen skriftligen underritta bortfrakta-
ren diarom. Sker det ej, anses passageraren
hava kommit iland oskadad och i ritt tid
savitt annat icke styrkes.

I fall av uppenbar skada pa resgods samt
vid forlust till foljd av drojsmal med beford-
ran av resgods skall passageraren skriftligen
underriitta bortfraktaren senast da godset
fores i land eller utlimnas. T andra fall skall
sidan underriittelse givas inom femton dagar
efter nimnda tid. Detta dger motsvarande
tillimpning vid forlust av resgods, varvid
fristen riknas frin den tid da ilandforing
eller utlamiing skulle hava dgt rum. Limnas
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folgende koretoj,

3) 30.000 francs pr. koretoj for tab af eller
skade pa koretoj, herunder sdidan handba-
gage, som medfores i eller pi koretojet.

4) 16.000 francs pr. passager for tab af eller
skade pa andet rejsegods samt

5) to gange billetprisen for passagerers tab
som folge af forsinkelse som neevnt i §
191.

Stk. 2. De istk. I fastsatte ansvarsgraenser
omfatter ikke renter of sagsomkostninger.

Stk. 3. Ved francs forstds den i § 235,
stk. 3, omhandlede montenhed. Omregning
til dansk mont sker efter kursen pd betalings-
dagen.

Stk. 4. Ved skriftlig og udtrykkelig aftale
mellem passageren og bortfragteren kan der
fastseettes en hojere ansvarsgreense, end den i
stk. 1 anforte.

{195+

De i § 194 fastsatte ansvarsgreenser kan
ikke piberdpes af bortfragteren, sifremt det
bevises, att bortfragteren selv har forvoldt
skaden forszetligt eller groft uagtsomt med
forstielse af, at skade sandsynligvis ville blive
forarsaget.

§ 196.

Stk. 1. Ved personskade eller skade som
folge af forsinkelse skal passageren skriftligt
underrette bortfragteren om skaden inden
15 dage efter dagen for udskibningen. Gor
han ikke det, skal han i mangel af bevis for
det modsatte anses for at veere uskadt ved
udskibningen samt udskibet i rette tid.

Stk. 2. Foreligger der dbenbar skade pa
rejsegods. skal passageren give bortfragteren
skriftlig underrettning senest samtidig med
udskibningen eller udleveringen. Det samme
geelder, nir rejsegods er forsinket. Sifremt
skaden ikke er dbenbar skade, eller rejsegod-
set er bortkommet, skal siadan skriftlig un-
derrettning gives bortfragteren inden 15 dage
efter dagen for udskibningen eller udleve-
ringen af rejsegods eller fra det tidspunkt, da
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segieller pa hans kjoretoy;

3. 30.000 francs pr. kjoretoy for tap av eller
skade pa kjoretoy og reisegods som fores
eller pa kjoretoyet;

4. 16.000 francs pr. passasjer for tap av eller
skade pa annet reisegods;

5. den dobbelte billettpris for tap som nevnt
i§ 191.

Renter og saksomkostninger kan tilkjen-
nes i tillegg til begrensningsbelopene.

Med franc menes den enhet som er nevnt i
§ 326.

Ved skriftlig og uttrykkelig avtale mellom
passasjeren og bortfrakteren kan det fastset-
tes hoyere ansvarsgrenser enn bestemt i fors-
te ledd.

§ 195. Bortfall av begrensningsretten.

Ansvarsgrensene i henhold til § 194 gjel-
der ikke hvis det bevises at bortfrakteren selv
har voldt tapet forsettlig eller grovt uaktsomt
med forstdelse av at tap sannsynligvis ville bli
voldt.

§ 196. Reklamasjon.

Kommer passasjeren til skade eller lider
han tap som folge av forsinkelse, skal han
innen 15 dager etter ilandstigningen gi bort-
frakteren skriftlig underretning. Ellers anses
passasjeren & ha kommet i land uskadet og i
riktig tid, hvis ikke motbevis fores.

I'tilfelle av apenbar skade pa reisegods skal
passasjeren gi bortfrakteren skriftlig under-
retning senest ved ilandbringelsen eller ut-
leveringen. Det samme gjelder nir reisegods
er forsinket. [ tilfelle av skade som ikke er
dpenbar, samt i tilfelle av tap av reisegods,
ma slik underretning gis innen 15 dager
etter at ilandbringelsen eller utleveringen
fant sted eller ville ha funnet sted.

85



derriittelse, anses passageraren hava mottagit
godset oskadat och i rétt tid savitt annat icke
styrkes.

Underrittelse enligt andra stycket fordras
ej, om godsets tillstand klarlagts vid gemen-
sam besiktning da passageraren mottog det.

197 §

Forbehall om betrielse fran eller inskriank-
ning av bortfraktarens ansvarighet enligt
189—191 §§ eller om littnad i hans bevis-
borda idr utan verkan, om forbehallet triffats
fore den hindelse varom fraga dr och hanfor
sig till

1. i friga om passagerare, den tid da denne
ir ombord, under ombord- eller ilandstig-
ning eller under sjotransport mellan far-
tyg och land, forutsatt att den transpor-
ten omfattas av befordringsavgiften eller
transportmedlet stilles till forfogande av
bortfraktaren;

2. i frdga om handresgods, den tid da godset
ir ombord eller fores ombord eller iland,
antingen omedelbart eller genom sadan
sjotransport som avses under 1, eller ock-
si da godset dr i bortfraktarens forvar pa
kaj eller i eller pa stations- eller annan
anldggning i hamn; eller

3. i frdga om annat resgods, tiden frén det
att godset Overldmnats till bortfraktaren
till dess det lamnats ut till passageraren.
Bestimmelserna i forsta stycket gilla icke

vid befordran av levande djur som resgods.

198 §

Utan hinder av bestimmelserna i 197 §
forsta stycket ar bortfraktaren berittigad att
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ej salunda foreskriven underrittelse, anses
passageraren hava mottagit godset oskadat
och i ritt tid, sivitt annat icke styrkes.

Underrittelse enligt 2 mom. fordras ej,
om godsets tillstand klarlagts vid gemensam
besiktning da passageraren mottog det.

184 §

Forbehdll om befrielse fran eller inskrink-
ning av bortfraktarens ansvarighet enligt
178180 §§ eller om ldttnad i hans bevis-
borda dr utan verkan, om forbehdllet triffats
fore den hindelse varom fraga ar och hanfor
sig till

1. ifriga om passagerare den tid da denne ir
ombord, under ombord- eller ilandstig-
ning eller under sjétransport mellan far-
tyg och land, férutsatt att den transpor-
ten omfattas av befordringsavgiften eller
transportmedlet stilles till forfogande av
bortfraktaren;

2. i friga om handresgods, den tid da godset
ir ombord eller i land, antingen omedel-
bart eller genom sadan sjotransport som
avses under punkt 1, eller ocksa da godset
ir i bortfraktarens forvar pa kaj eller i
eller pa stations- eller annan anliggning i
hamn; eller

3. i friga om annat resgods, tiden frin det
att godset Overlimnats till bortfraktaren
till dess det utldmnats till passageraren.
Bestimmelserna i 1 mom. giller icke vid

befordran av levande djur som resgods.

Utan hinder av bestimmelserna i 184 § 1
mom. dr bortfraktaren berittigad att genom
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udleveringen skulle have fundet sted.

Stk. 3. Gives underrettning ikke inden de
i stk. 2 neevnte frister, skal rejsegodset, i
mangel af bevis for det modsatte, anses for
at veere udleveret i uskadt stand og i rette
tid.

Stk. 4. Skriftlig underrettning kraeves dog
ikke, sifremt rejsegodsets tilstand er blevet
undersogt i feellesskab ved udleveringen.

§ 197:

Stk. 1. Enhver forhindsaftale, der har til
formal at begreense det ansvar, som pahviler
bortfragteren efter §§ 189191, eller at
flytte den bortfragteren pihvilende bevisbyr-
de eller at fastseette en lavere ansvarsgraense
end bestemt i § 194, er ugyldig, nar skaden
eller tabet er opstiet ved en heendelse, der er
indtruffet inden for folgende tidsrum:

1) For personskade: I det tidsrum, passa-
geren er om bord samt under indskib-
ningen og udskibningen eller under trans-
port ad sovejen mellem skibet og land,
sifremt denne transport er indbefattet i
billetprisen, eller dersom det fartoj, der an-

vendes, er stillet til radighed af bortfragte-

ren.

2) For tab af eller skade pd hindbagage:
Mens godset befinder sig om bord eller
under indskibningen eller udskibningen
eller under transport ad sovejen mellem
skibet og land under de vilkar, som er
anfort under nr. 1), eller mens hindbaga-
gen er i bortfragterens varetaegt pa kaj
eller i en anden havneinstallation.

3) For tab af eller skade pd andet rejsegods:
I tiden fra det overgives til bortfragteren,
indtil det udleveres.

Stk. 3. Bestemmelsen i stk. 1 geelder ikke
for sd vidt angir levende dyr, der befordres
som rejsegods.

§ 198.

Stk. 1. Uanset bestemmelsen i § 197 er
bortfragteren berettiget til ved skriftlig og
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Blir underretning ikke gitt, anses godset
utlevert i uskadet stand og i riktig tid, hvis
ikke motbevis fores.

Skriftlig underretning er ikke nodvendig
dersom godsets tilstand ble brakt pé det rene
ved felles besiktigelse da passasjeren fikk
godset igjen.

§ 197. Ansvarsreglenes ufravikelighet.

Enhver forhindsavtale som tilsikter i frita
bortfrakteren for ansvaret for tap som nevnt
i §§ 189191 eller begrense hans bevisbyrde
eller fastsette lavere ansvarsgrenser enn be-
stemt i § 194, er ugyldig for si vidt tapet er
oppstatt ved hendelse som er inntruffet i
folgende tidsrom:

1. for tap vedrorende passasjer: mens pas-
sasjeren er om bord eller under ombord-
eller ilandstigning eller under sjotransport
mellom skipet og land dersom denne trans-
port er inkludert i billettprisen eller trans-
portmiddelet er stilt til ridighet av bort-
frakteren;

2. for tap vedrorende hindreisegods: mens
godset er om bord eller blir brakt om
bord eller i land eller blir transportert
mellom skipet og land pa vilkir som
nevnt under nr. 1 eller blir tatt hind om
av bortfrakteren pa kai eller i eller pa en
stasjon eller et annet anlegg i havn;

3. for tap vedrorende annet reisegods: fra
godset blir overlevert til bortfrakteren, og
inntil det blir tilbakelevert.
Bestemmelsene i denne paragraf gjelder

ikke for sa vidt angar ansvaret for levende dyr

som befordres som reisegods.

§ 198. Fradrag som kan avtales.

Uten hinder av § 197 kan bortfrakteren
treffe skriftlig og uttrykkelig avtale med
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genom uttrycklig och skriftlig 6verenskom-
melse med passageraren fOorbehalla sig att
denne sjilv skall std risken for forlust och
skada intill ett belopp av ettusenfemhundra
francs i fraga om varje fordon och etthundra
francs i friga om passagerarens Ovriga res-
gods. Avrikning hérfor sker fran beloppet av
liden forlust eller skada.

Bestimmelserna i 195 § hava motsvarande
tillimpning.

199:8

Ar det avtalat eller framgar det av omstiin-
digheterna att befordringen helt eller till
bestimd del skall utféras av annan #4n bort-
fraktaren, far bortfraktaren utan hinder av
bestimmelserna i 197 § forbehdlla sig frihet
fran ansvarighet for sidan forlust, skada eller
drojsmal som orsakas av hindelse under den
del av befordringen som utféres av den
andre.

200 §

Riktas krav pd ersittning for forlust eller
skada mot négon for vilken bortfraktaren
svarar, dger denne gora gillande samma in-
vindningar om befrielse fran och begrins-
ning av ansvarighet som bortfraktaren, om
han visar att han &dragit sig ansvarigheten i
sin tjdnst. De ersdttningsbelopp som bort-
fraktaren och den for vilken han svarar for-
pliktas utgiva fa ej sammanlagt 6verstiga den
grins for ansvarigheten som foreskrives i
194 §.

Bestimmelserna i forsta stycket giilla icke
till forméan for den som visas hava véllat for-
lust eller skada uppsitligen eller av grov
virdsloshet och med insikt att forlust eller
skada sannolikt skulle uppkomma.

201 §

Krav pd ersittning for passagerares
kroppsskada eller dr6jsmél med passagerar-
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uttrycklig och skriftlig Gverenskommelse
med passageraren forbehélla sig att denne
sjilv skall std risken for forlust och skada
intill ett belopp av ettusenfemhundra francs
i fraga om varje fordon och etthundra francs
i fraiga om passagerarens ovriga resgods. Av-
rikning hérfor sker frin beloppet av liden
forlust eller skada.

Bestimmelserna i 182 § 4 mom. har motsva-
rande tillimpning.

Ar det avtalat eller forutsatt att beford-
ringen helt eller till bestimd del skall utforas
av annan dn bortfraktaren, kan bortfraktaren
utan hinder av bestimmelserna i 1 mom.
forbehalla sig befrielse frin ansvarighet for
sadan forlust, skada eller dréjsmal som orsa-
kas av hindelse under den del av beford-
ringen som utfores av den andre.

185 §

Riktas krav pa ersittning for forlust eller
skada mot ndgon for vilken bortfraktaren
svarar, dger denne gora gillande samma in-
vindningar om befrielse fran och begriins-
ning av ansvarighet som bortfraktaren, om
han visar att han ddragit sig ansvarigheten i
sin tjinst. De ersittningsbelopp som bort-
fraktaren och den for vilken han svarar sam-
manlagt forpliktas utgiva fér ej dverstiga den
grins fOr ansvarigheten, som foreskrives i
182 §.

Bestimmelserna i 1 mom. giller icke till
forman for den som visas ha vallat forlust el-
ler skada uppsatligen eller av grov vérds-
16shet och med insikt att forlust eller skada
sannolikt skulle uppkomma.

186 §

Krav pa ersittning for passagerares
kroppsskada eller drojsméil med passagerar-
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udtrykkelig aftale med passageren at be-

stemme, at der i det opstdende tab foretages

et fradrag pa hojst:

a) 1.500 francs pr. koretoj i tilfelde af
skade pi koretoj,

b) 100 francs pr. passager ved tab af eller
skade pé andet rejsegods.

Stk. 2. § 195 finder tilsvarende anvendel-
se.

§ 199.

Er der aftalt, eller fremgar det af omsteen-
dighederne, at befordringen helt eller delvis
skal udfores af en anden end bortfragteren,
kan bortfragteren uanset bestemmelsen i §
197 forbeholde sig ansvarfrihed for tab, det
indtreeffer under den del av befordringen, som
udfores af den anden.

§ 200.

Stk. 1. Bestemmelserne om bortfragterens
indsigelser og ansvarsbegraensning geelder til-
svarende for dem, som bortfragteren svarer
for, sifremt den pégeeldende godtgor, at han
har handlet i udovelsen af sin tjeneste. Sum-
men af de erstatningsbelob, som bortfragte-
ren og hans folk kan tilpligtes at udrede, ma
ikke overstige den for bortfragteren fastsatte
ansvarsgreense.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 kan ikke pa-
berabes af den, som selv har forvoldt skaden
forseetligt eller groft uagtsomt med forstielse
af, at skade sandsynligvis ville blive forér-
saget.

§ 201.

Stk. 1. Erstatningskrav i anledning af, at
en passager har lidt skade pa person eller
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passasjeren om fradrag pa inntil:

1. 1.500 francs pr. kjoretoy i tilfelle av
skade pa kjoretoy;

2. 100 francs pr. passasjer i tilfelle av tap av
eller skade pa annet reisegods.

Belop som nevnt skal i tilfelle trekkes fra
tapet eller skaden som er lidt. Paragraf 195
gjelder tilsvarende.

§ 199. Gjennomgangsbefordring.

Er det avtalt eller klart forutsatt at be-
fordringen helt eller for en bestemt del skal
utfores av en annen fraktforer, kan bort-
frakteren uten hinder av reglene i § 197 for-
beholde seg ansvarsfrihet for tap oppstitt ved
hendelser inntruffet under den del av beford-
ringen som utfores av den annen fraktforer.

§ 200. Ansvarsbegrensning m. m.
for bortfrakterens folk.

Reglene om bortfrakterens innsigelser og
om grensene for hans ansvar gjelder tilsva-
rende for de som bortfrakteren svarer for,
forutsatt at ansvaret er oppstitt i tjenesten.
Det samlede ansvar som kan pilegges dem og
bortfrakteren, skal ikke overstige den grense
som gjelder for ham.

Reglene i denne paragraf kan ikke pabe-
ropes av den som har voldt tapet forsettlig
eller grovt uaktsomt med forstaelse av at tap
sannsynligvis ville bli voldt.

§ 201. Hvem som kan kreve
erstatning, m. m.

Krav pid erstatning for at en passasjer er
kommet til skade eller blitt forsinket, kan
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befordran far endast vickas av passageraren
sjilv eller pa hans véignar.

Krav pé ersittning for forlust till f6ljd av
passagerares dodsfall far vickas endast av
den avlidnes rittsinnehavare eller nigon som
genom dodsfallet mistat forsorjare och en-
dast under forutsittning att rattsinnehavaren
eller den som silunda lidit forlust enligt
domstolslandets lag eljest dr berdttigad att
gora sddant ersidttningskrav gillande.

Krav pa ersittning for forlust eller skada
som avses i 189-191 §§ far endast goras
gillande i 6verensstimmelse med bestimmel-
serna i detta kapitel, dven om kravet icke
grundas pa befordringsavtalet.

202 §

Bestimmelser om hanskjutande till viss
domstol eller till skiljeman av tvist angdende
ansvarighet p4 grund av avtal om befordran
av passagerare och resgods finnas i 14 kap.

Bestimmelser om preskription finnas i 15
kap.

Om tillamplig lag
203 §
Bestimmelserna i 189, 190, 192-202,
337 och 347 §§ eller ocksd motsvarande
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befordran fir endast vickas av passageraren
sjélv eller pa hans vignar.

Krav pé ersittning for forlust till foljd av
passagerares dodsfall far vickas endast av
den avlidnes rittsinnehavare eller nagon, som
genom dodsfallet mistat forsérjare, och en-
dast under forutsittning att rittsinnehavaren
eller den som silunda lidit forlust enligt
domstolslandets lag eljest dr berittigad att
gora sadant ersattningskrav gillande.

Krav pé ersittning for forlust eller skada
som avses i 178—180 §§ far endast goras
gillande i verensstimmelse med bestimmel-
serna i detta kapitel, dven om kravet icke
grundas pa befordringsavtalet.

187 §

Tvist angdende ansvarighet pa grund av
avtal om befordran av passagerare eller res-
gods kan icke med laga verkan hénskjutas till
viss domstol eller till skiljemidn fore den
hindelse varpd ansvarigheten grundas. Utan
hinder hirav far dock avtalas, att talan efter
kirandens val endast skall kunna vickas vid
domstol

1) for den ort ddr svaranden dr varaktigt
bosatt eller har sin huvudsakliga rorelse;

2) for den avtalsenliga avgangs- eller bestim-
melseorten, eller

3) i den stat ddr kidranden har sitt hemvist
eller eljest dr varaktigt bosatt, forutsatt
att svaranden har driftsstille for sin rorel-
se i den staten och ir underkastad dess
domsriitt.

188 §

Bestimmelserna i 178, 179, 180 a—187,
262 och 229 §§ eller ocksd motsvarande
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som folge af forsinkelse i forbindelse med
befordringen, kan kun rejses af passageren
selv eller af nogen pé hans vegne.

Stk. 2. Erstatningskrav i anledning af en
passagers dod kan kun rejses af dem, der
indtreeder i hans rettigheder, eller personer
der var afheengige af ham, og kun for sa vidt,
de pageldende er berettiget til at fremsette et
sadant krav efter de i domstolslandet gel-
dende regler.

Stk. 3. Erstatningskrav for skade pa pas-
sagerer eller rejsegods i medfor af §§ 189—
191 mod bortfragteren eller nogen, han sva-
rer for, kan, selv om kravet ikke grundes pé
fragtaftalen, kun rejses i overen stemmelse
med bestemmelserne i dette kapitel.

§ 202.

Stk. 1. Enhver forhindsaftale, som har
til formal at indskreenke sagsogerens ret til at
veelge veerneting i retstvister vedrorende be-
fordring af passagerer og rejsegods eller at
henskyde sadanne retstvister til voldgift, er
ugyldig.

Stk. 2. Der kan dog gyldigt treeffes aftale
om, at krav om skadeserstatning, efter sag-
sogerens valg, kun skal kunne indbringes for:
a) domstolen pa det sted, hvor sagsogte har

sit hjemsted eller hovedforretningssted,

b) domstolen pid afgangsstedet eller pa be-
stemmelsesstedet i henhold til transport-
aftalen eller

c) domstolen i den stat, hvor sagsogeren har
sit hjemsted eller fast bopeel, safremt
sagsogte har et forretningssted der og i
ovrigt kan sagsoges i den pageeldende
stat.

§ 203.

Bestemmelserne i §§ 189190, 192202
(samt 284 nr. ) eller modsvarende bestem-
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bare fremsettes av passasjeren selv eller av
noen pa hans vegne.

Krav pa erstatning for tap av liv kan bare
fremsettes av passasjerens rettsetterfolgere
eller forsorgede, og bare sifremt vedkommen-
de etter domstolslandets rett kan fremsette
slikt krav.

Krav mot bortfrakteren eller noen han
svarer for, pa erstatning etter §§ 189191
kan bare fremsettes i samsvar med reglene i
dette kapittel, selv om kravet ikke grunnes
pa befordringsavtalen.

1V. Forskjellige bestemmelser.

§ 202. Innskrenkninger i adgangen til
forhandsavtale om verneting og voldgift.

Enhver forhindsavtale som tilsikter 4 inn-
skrenke saksokerens rett til i velge verneting
i tilfelle av rettstvist i anledning av be-
fordringen eller 4 henskyte slik tvist til vold-
gift, er ugyldig. Uten hinder av dette kan dog
avtales at soksmal bare kan reises — etter
saksokerens valg — ved domstolen

1. pa det sted hvor saksekte har sitt faste.
bosted eller hovedsete for bedriften, el-
ler

2. pa avgangsstedet eller bestemmelsesstedet
i henhold til befordringsavtalen, eller

3. iden stat hvor saksokeren har fast bosted,
dersom saksokte har et forretningssted i
nevnte stat og kan saksokes der.

§ 203. Anvendelseomride.

Reglene i §§ 189190, 192-202 og 284
nr 4 og 5 (jtr. §§ 285--286) eller de til-
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bestimmelser i 197 ars internationella kon-
vention om befordran av passagerare och
resgods till sjoss eller frimmande lagstiftning
som gor konventionen tillimplig skola
linda till efterriittelse hiir i riket, om beford-
ringen utfores

1. med fartyg registrerat hiir eller i annan

stat, som tilltritt nimnda konvention;

2. enligt befordringsavtal, som triffats hiir
eller i annan sadan stat;

3. med avtalsenlig avgings- eller bestimmel-
seort hir eller i annan sidan stat.

ATTONDE KAPITLET

220§
Stota fartyg — — — uppkommer dirav.
Har sammanstotningen — — — av skadan.

Vardera sidan svarar endast for sin del av
ersittningen. For skada péd person svara dock
bada sidor solidariskt.

Har ena sidan utgivit mer in vad som
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bestimmelser i frimmande lagstiftning, som
gor 197 ars internationalla konvention
om befordran av passagerare och resgods till
sjoss tillimplig, skall linda till efterriittelse
hiir i landet, om befordringen utféres

1) med fartyg registrerat i Finland eller i an-
nan stat, som tilltritt nimnda konvention:

2) enligt befordringsavtal, som triffats hér
eller i annan sidan stat;

3) med avtalsenlig avgings- eller bestim-
melseort hir eller i annan sidan stat.

SJATTE KAPITLET
199 §

Har vid sammanstotning skada skett a
person, svare de skyldige en for bida och
bada for en for ersittningen. Har ena sidan
utgivit mer in vad som beloper sig pa den,
far det Overskjutande uttagas hos den andra.
Mot sidant ansprik kan den senare gora
gillande samma ritt till befrielse frin eller
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melser i Bruxelles-konventionen af om
befordring til sos af passagerer og rejsegods
eller i fremmed lovgivning, som bygger pa
konventionens regler, kommer til anvendel-
se, safremt:

1) befordringen udfores med et skib, der er
registreret her i landet eller i en anden
kontraherende stat,

2) transportaftalen er indgéet her i landet
eller i en anden kontraherende stat,

3) afgangsstedet eller ankomststedet ifolge
transportaftalen er her i landet eller i en
anden kontraherende stat.

8 KAP.
§ 220. Stk. 4.

Har en af de skyldige herefter mattet
udrede mere, end der pahviler ham. kan
han holde sig til den anden for det oversky-
dende, og han indtreeder i den sopanteret,
der er tillagt erstatningsfordringen. Overfor
dette krav kan den anden benytte sig af den
ret til ansvarsfritagelse eller ansvarsbegreens-
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svarende bestemmelser i den internasjonale
konvensjon av 197 om befordring av pas-
sasjerer og reisegods til sjos eller i fremmed
lov som bygger pa konvensjonens regler, skal
fa anvendelse i folgende tilfelle:

1. nar befordringen utfores med et skip som
er registrert her i riket eller i en annen
stat som star tilsluttet nevnte konvensjon;

(8]

. nar befordringsavtalen er inngitt her i
riket eller i en annen stat som nevnt;

3. nir avgangsstedet eller ankomststedet

ifolge befordringsavtalen er her i riket

eller i en annen stat som nevnt.

§ 204. Ansvarsforsikring.

Kongen kan bestemme at det for skip
som har passasjersertifikat og brukes til pas-
sasjerbefordring i norsk kystfart eller i fart
mellom utlandet og Norge, skal tegnes for-
sikring eller stilles sikkerhet til dekning av det
ansvar for tap av liv eller skade pa person
som bortfrakteren kan fa etter § 189, jfr. §
194 forste ledd nr. 1, § 234 forste ledd og
§§ 235-236. Kongen kan gi narmere for-
skrifter om hvilke skip dette skal gjelde for,
og om forsikringen eller sikkerhetsstillelsen,
herunder om virkningen av at de ikke holdes
i kraft.

Kongen kan gjore reglene i denne paragraf
gieldende for skip med norsk passasjersertifi-
kat som brukes til passasjerbefordring i an-
nen fart enn nevnt i forste punktum.

KAP. 8
§ 220, tredje og fjerde ledd.

Hver enkelt av de skyldige er bare ansvar- -
lig for den del av erstatningen som faller pa
ham. Nar skade pa person er voldt, kan dog
den erstatningsberettigede inntale hele er-
statningen hos hvilken som helst av de skyl-
dige.

Har noen mattet betale mer enn den del av
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beloper pé den, far det dverskjutande uttagas
hos den andra. Mot sidant ansprik kan den
senare gora gillande samma ritt till befrielse
fran eller begrinsning av ansvarighet som han
kunnat &beropa mot den skadelidande enligt
5, 6 och 10 kap. denna lag eller ddremot sva-
rande bestimmelser i frimmande lag.

Vid bedémande — — — — — eller icke.

222§

Bestammelserna i denna lag om samman-
stotning mellan fartyg dga tillimpning dven
nir till foljd av fartygs manovrering eller pa
liknande sitt skada av ett fartyg orsakas pa
annat fartyg eller personer eller gods dirpa,
utan att fartygen stota samman.

FJORTONDE KAPITLET
337§

I fraga — — — — — sikerheten frigivits.
Tvist angdende ansvarighet pa grund av
avtal om befordran av passagerare eller res-
gods kan icke med laga verkan hiinskjutas till
viss domstol eller till skiljemdn fore den
hindelse varpa ansvarigheten grundas. Utan
hinder hirav far dock avtalas, att talan efter
kidrandens val endast skall kunna vickas vid
domstol
1) for den ort dir svaranden &r varaktigt
bosatt eller har sin huvudsakliga rorelse;
2) for den avtalsenliga avgéings- eller bestim-
melseorten, eller
3) i den stat dir kidrenden har sitt hemvist
eller eljest dr varaktigt bosatt, forutsatt
att svaranden har driftsstille for sin rorel-
se i den staten och ir underkastad dess

domsritt.
Om domstolen — — — — — den orten.
Aro flera— — — -- — rederiets hemvist.
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begrinsning av ansvarighet som han kunnat
dberopa mot den skadelidande enligt denna
lag eller diremot svarande bestimmelser i
frimmande lag.

202 §

Bestimmelserna i denna lag om samman-
stotning mellan fartyg dger tillampning dven
nir, till foljd av fartygs manévrering eller pa
liknande sitt, skada av ett fartyg orsakas pa
annat fartyg eller personer eller gods dirpa.
utan att fartygen stoter samman.

Jfr. 187 §.
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ning, som han ville kunne gore geeldende
overfor skadelidende i medfor af lov eller
gyldigt kontraktsforbehold.

§ 222.

Hvad der i dette kapitel er bestemt om
sammenstod mellem skibe, finder ogsd an-
vendelse i tilfaelde, i hvilke et skib ved sin
sejlads eller pd anden lignende made forarsa-
ger skade pa et andet skib eller ombordvee-
rende personer eller gods, uden at det har
fundet sammenstod mellem skibene sted.

Jfr. § 202.
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erstatningen som faller pa ham, kan han kreve
det overskytende tilbake av den annen skyl-
dige. Mot slikt tilbakesokningskrav kan denne
gjore gjeldende den rett til ansvarsfritakelse
eller-begrensning som han i forhold till ska-
delidte ville ha veert berettiget til i kraft avden
lov som far anvendelse i forholdet mellom
ham og skadelidte, eller i kraft av gyldig kon-
traktsmessig forbehold. Forbehold kan dog
ikke gjores gjeldende i den utstrekning det fri-
tar for eller begrenser ansvaret utover det som
ville folge av §§ 118, 120, 189195 og 198
eller tilsvarende regler i fremmed rett som i
tilfelle far anvendelse i forholdet til skade-

lidte.
ol §222.

Det som i denne lov er bestemt om
sammenstot mellom skip, gjelder ogsd nar et
skip ved sin manovrering eller pa lignende
mate volder skade pa et annet skip eller
ombordvaerende personer eller gods uten at
sammenstot mellom skipene har funnet sted.

Jfr. § 202.
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FEMTONDE KAPITLET
347§

Nedanstaende fordringar — — — skadan

intraffade;

4. fordran pa belopp som nagon erlagt ut-
over vad som ritteligen beloper pa honom
enligt 220 §, inom ett 4r fran det beloppet
utgivits av honom:

5. fordran pi ersittning pa grund av passage-
rares dodsfall eller kroppsskada eller
dréjsmal med passagerarbefordran, inom
tva ar fran det ilandstigningen gt rum
eller skulle hava édgt rum samt, om dods-
fallet intraffat efter ilandstigningen, inom
tvé ar efter dodsfallet men icke senare in
tre ar fran ilandstigningen;

6. fordran pa — dga rum;

7. fordran pa ersittning pi grund av att
resgods gitt forlorat eller skadats eller pa
grund av dréjsmal med befordran av res-
gods, inom tva ér frin det godset forts
iland eller, om godset gatt forlorat under
resan. frin det ilandforing skulle hava igt

rum;

8. fordran pa — — — dispaschens dag.
Svarar gildendren — — — i allmiinhet.
Har fordran — — — fordringen viickt.

I friga om forlingning av eller avbrott i
preskriptionstid som angives i denna paragraf
giller vad domstolslandets lag foreskriver.
Dock far de i forsta stycket 5 och 7 angivna
fristerna i intet fall utstrickas Gver tre ar
fran det ilandstigning eller ilandforing gt
rum eller skulle hava dgt rum.
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ATTONDE KAPITLET
229 §

Vill borgenir — — — — — sjilv utgivits.

3) fordran pa ersittning pa grund av passage-
rares dodsfall eller kroppsskada eller
dr6jsmil med passagerarbefordran inom
tvd ar fran det ilandstigningen igt rum
eller skulle hava dgt rum samt, om dods-
fallet intriffat efter ilandstigningen, inom
tva ar efter dodsfallet, men ej senare in tre
ar fran ilandstigningen;

4) fordran pd — — — bort utlimnas;

S) fordran pa ersittning pa grund av att
resgods gitt forlorat eller skadats eller pa
grund av dréjsmal med befordran av res-
godsinom tva ar fran det godset forts i land
eller, om godset gatt forlorat under resan,
fran det ilandforing eller utlimning skulle
hava dgt rum:

6) for fordran — — — dispaschens datum.

I fraga om forlingning av eller avbrott i
preskriptionstid som angives i denna paragraf
giller vad domstolslandets lag foreskriver.
Dock fiar de i 1 mom. 3 och 5 angivna
fristerna i intet fall utstrickas Gver tre ar
fran det ilandstigning eller ilandforing gt
rum eller skulle ha gt rum.

Svarar gildendren — — — irstadgat.

Har fordran, som avses i denna paragraf,
kommit under — — — blivit anhiingiggjord.
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Dansk text foreligger ej.
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Norsk text.
KAP. 12

§ 284. Foreldelsesfrister.

Foreldelsesfristen for folgende fordringer er:

3. for fordring pé erstatning for skade ved
sammenstot, to &r fra den dag da skaden
ble voldt;

4. for fordring pa erstatning etter § 189, to
ar fra den dag da passasjeren gikk i land,
eller dersom han er ded tidligere, fra den
dag da han ville ha gitt i land; har
dodsfallet funnet sted etter ilandstig-
ningen, er fristen to &r fra dodsdagen,
men ikke mer enn tre ar fra ilandstig-
ningen;

5. for fordring pé erstatning etter § 190, to
ar fra den dag da reisegodset ble brakt i
land, eller dersom det er gatt tapt, fra den
dag da det ville ha blitt brakt i land;

6. for fordring pé erstatning etter § 191, to
ar fra den dag da passasjeren gikk i land
eller reisegodset ble brakt i land;

For regresskrav i anledning av fordring
som nevnt i forste ledd nr. 7 og 8 er foreldel-
sesfristen ett ar regnet fra den dag da ford-
ringen ble betalt eller soksmal om den ble
reist. Den samme frist gjelder for regresskrav
i anledning av fordring som nevnt i forste
ledd nr. 3, dog slik at ved regress i anledning
av personskadekrav regnes fristen for regress-
kravet bare fra den dag da erstatningskravet
ble betalt.

§ 285. Henvisning til alm.
foreldelsesregler, m. m.

For ovrig kommer de alminnelige regler
om foreldelse av fordringer (jfr. lov av 27.
juli 1896) till anvendelse. Dog gjelder folgen-
de:

Soksmal om fordring som nevnt i § 284
forste ledd nr. 4, 5 eller 6 kan ikke i noe
tilfelle reises senere enn tre ér etter at iland-
stigningen eller ilandbringelsen fant sted
eller ville ha funnet sted.
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348 §

Med franc forstds i denna lag en enhet
innehallande sextiofem och ett halvt milli-
gram guld av niohundra tusendelars finhet.
Omrikning till svenskt mynt av ansvarighets-
belopp som avses i 6 kap. sker efter kursen
den dag som domstolslandets lag foreskriver.

Omrikning av ansvarighetsbelopp som avses i -

10 kap. sker efter kursen den dag sikerhet
stilles eller, om sadan icke stilles, kursen den
dag betalning sker.
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ELFTE KAPITLET
262 §

Hava parterna overenskommit, att tvist
mellan dem skall upptagas och avgoras av
viss annan radstuvurdtt dn den, som enligt
vad ovan i detta kapitel sagts dr behorig,
giller vad ddrom i 187 § samt i allmén lag
stadgas.

ANDRA KAPITLET
14 § 3 mom.
Med franc fOrstds — — —da betalning

sker. Omrikning av ansvarighetsbelopp som
avses i 182 § sker dock efter kursen den dag
betalning sker.
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Norsk text.
§ 286. Lovvalg.

Sporsmél om foreldelse avgjores etter
norsk rett i alle tilfelle hvor soksméil om
fordring som nevnt i § 284 reises her i riket.

SOU 1971:90
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Bilaga 2

Rapport fran diplomatisk sjorittskonferens i

Bryssel den 17—29 april 1961

Undertecknade, lagbyrachefen Torwald Hes-
ser och jur. kand. H. G. Mellander, vilka vid
den diplomatiska sjorittskonferensen i
Bryssel den 1729 april 1961 sirskilt haft
att folja arbetet pa den internationella
konventionen om vissa gemensamma regler
betriffande passagerarbefordran till sjoss, fa
hiarmed efter fullgjort uppdrag avge foljande
rapport.

Allmdnna uppgifter om konferensen ha
lamnats i den svenska delegationens samman-
fattande rapport.

Vid konferensen hinvisades forevarande
drende till en sidrskild kommitté under
ordforandeskap av fransmannen J. P. Go-
vare. | kommittén deltogo samtliga konfe-
renslander. De nordiska linderna voro repre-
senterade, utom genom undertecknade, ge-
nom byrichef Ejner Lysgaard och professor
Carl Rasting (Danmark), v. haradshovdingen
Fredrik Norrmén (Finland) och assuransdi-
rektoren Annar Poulsson (Norge). De nor-
diska delegaterna uppritthollo under hela
konferensen ett synnerligen givande samar-
bete.

Kommitténs forslag behandlades i plenar-
sammantrdden den 27 och 28 april 1961.
Sistnimnda dag antogs konventionen med
36 roster for, inga mot och 9 nedlagda.

Foljande lander rostade for konventio-
nen: Forenade Arabrepubliken, Argentina,
Australien, Belgien, Burma, Bulgarien, Cam-
bodja, Canada, Chile, Danmark, Finland,
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Israel, Italien, Japan, Jugoslavien, Kina,
Liberia, Malajiska Forbundet, Marocko. Mo-
naco, Norge, Polen, Portugal, Ruminien,
Schweiz, Sovjetunionen, Spanien, Sverige,
Tjeckoslovakien, Tunisien, Turkiet, Ukraina,
Ungern, Vatikanstaten, Vitryssland och Os-
terrike.

Foljande linder nedlade sina roster: Fi-
lippinerna, Frankrike, Grekland, Iran. Irland,
Nederldnderna, Storbritannien, Forbunds-
republiken Tyskland och U.S.A.

Till grund for forhandlingarna lag det
forslag till konvention i @mnet som antagits
vid 1957 éars diplomatiska sjordttskonferens.
Betraffande forarbetena till detta forslag
hinvisas till direktoren Fritjof Nordborgs
rapporter frain CMI-motena i Brighton 1954
och Madrid 1955 samt fran Brysselkonfe-
rensen 1957.

Konventionens huvudprinciper

I konventionen ha i stort sett bibehallits
principerna i 1957 ars forslag. Bortfraktaren
skall vara ansvarig for skada i anledning av
passagerares dod eller denne asamkad
kroppsskada. under forutsittning att dods-
fallet eller kroppsskadan intraffat under
resan och beror pa fel eller forsummelse av
bortfraktaren sjilv eller av hans anstillda
eller av honom anlitade personer. Fel eller
forsummelse presumeras da fraga dr om
skeppsbrott, sammanstotning, strandning.
explosion eller brand. Ansvaret dr maximerat
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till 250 000 Poincaré-francs  (omkring
85 000 kronor) for varje passagerare, darest
icke dolus eller grov vardsloshet a bortfrak-
tarens sida visas foreligga. Konventionen
modifierar icke 1957 ars konvention rorande
begrinsning av redareansvaret, vilket innebar
att det i denna stadgade maximala ansvarig-
hetsbeloppet for personskada, 3 100 Poin-
caré-francs eller ca 1 000 kronor per ton av
fartygets driktighet, icke kan Overskridas
utan fortfarande utgor den yttersta grinsen
for redarens ansvarighet for personskador.

Konventionen avser icke ansvar for passa-
gerares bagage. De nordiska delegationerna
framstillde inom kommittén forslag om att
bestimmelser hirom skulle intagas i konven-
tionen. Forslaget fick stod fran flera hall.
Kommitténs ordforande ansig emellertid att
bindande beslut att icke upptaga denna fraga
fattats redan i Bryssel 1957 och forslaget
forfoll. Det framholls att ett sirskilt konven-
tionsforslag rorande bagage torde komma att
utarbetas inom CMI.

De sarskilda artiklarna

Artikel 1

Artikeln, som i huvudsak motsvarar 1957 ars
forslag, innehaller vissa definitioner. Betriif-
fande de olika punkterna ma nimnas foljan-
de.

Punkt b). Den hir upptagna definitionen
pa fraktavtal har pa brittiskt forslag utvid-
gats genom tilligget “"made by or on behalf
of a carrier”. Aven fall dd en agent eller
resebyra handlat for rederiet omfattas alltsa.

Punkt c¢). Definitionen pa passagerare ir
oforindrad. Av definitionen framgar att det
skall foreligga ett avtal om passagerarbeford-
ran mellan redaren och passageraren for att
konventionen skall vara tillimplig. Dirige-
nom bortfalla t.ex. fripassagerare, besitt-
ningsman, reparatorer, tulltjanstemin. Det
saknar betydelse om avtalet dr benefikt eller
onerost.

Punkt d). Vid forhandlingarna framgick
att konventionen icke ar avsedd att omfatta
internationell trafik pa floder, kanaler och
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andra s. k. inre vattenvigar.

Punkt f). Den hir upptagna definitionen
pa internationell resa (international carriage)
erholl pa brittiskt forslag sidan lydelse, att
darmed forstas resa, betrdffande vilken enligt
fraktavtalet antingen avgings- och destina-
tionshamnarna befinna sig i samma stat och
en mellanhamn i en annan stat eller avgéngs-
och destinationshamnarna befinna sig i skil-
da stater.

Artikel 2

Enligt artikeln, som ar i sak oforindrad,
skola konventionens bestimmelser #dga till-
limpning pa internationell resa som sker
antingen ombord pa fartyg under fordrags-
slutande stats flagga eller, enligt fraktavtalet,
frén eller till plats & sadan stats omrade.

Artikel 3

Artikeln behandlar det s. k. sjovirdighets-
kravet.

Efter ling diskussion i kommittén erholl
den en ny, fran 1957 ars forslag avvikande
lydelse. Artikeln stadgar, att bortfraktaren,
om han dr fartygets dgare, skall 4gna
vederborlig omsorg at att forsitta och
bibehalla fartyget i sjovirdigt skick savil vid
resans borjan som under sjilva resan. Han
skall dven tillse (ensure) att hans anstillda
och ombud utdva vederborlig omsorg i detta
avseende. | artikelns andra moment utsiges,
att om bortfraktaren icke ar fartygets dgare,
bortfraktaren skall tillse att dgaren, respek-
tive den som utrustar och driver fartyget
samt dennes anstillda och ombud iakttaga
sadan omsorg betriffande fartygets sjovir-
dighet, som i forsta momentet sigs.

Artikel 4

Artikeln, som i huvudsak dr ofGrindrad,
innehaller de centrala reglerna om bortfrak-
tarens ansvar.

Huvudreglerna dro som forut namnts att
bortfraktaren svarar for passagerares dodsfall
eller kroppsskada, savida dodsfallet eller
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kroppsskadan intraffat under resan och
beror pi fel eller forsummelse hos bortfrak-
taren, hans anstillda eller ombud, och att fel
eller forsummelse i sddant avseende presu-
meras, da fraga d4r om skeppsbrott, samman-
stétning, strandning, explosion eller brand. I
andra fall aligger bevisbordan betriffande fel
eller forsummelse den, som framstiller ska-
destandskrav.

I detta sammanhang méd papekas, att den
amerikanska delegationen synnerligen ener-
giskt sokte driva igenom att dven bevisbor-
dan betriffande fartygets sjovirdighet skulle
avila redaren, om det gjordes gillande att
skadan intraffat pd grund av bristande
sjovdrdighet. Samtliga nordiska linder och
flera andra rostade emot det amerikanska
forslaget, vilket forkastades vid omrostning i
plenum med 22 roster mot 11 och 11
nedlagda.

Artikel 5

Artikeln, som dr i sak of6rindrad, ger
domstol mojlighet att jamka skadestand vid
medvallande fran passagerarens sida.

Artikel 6

I artikeln har begrinsningsbeloppet fast-
stdllts till 250 000 guldfrancs per passagerare
med guldhalten angiven. Det utdémda belop-
pet kan konverteras till nationell valuta i
jamna siffror. Konvertering skall ske enligt
guldvirdet av den nationella valutan &
betalningsdagen.

I detta sammanhang mé& nimnas, att
U.S.A. foreslog 400 000 guldfrancs i kom-
mittén samt att England och vid plenarsam-
mantridet dven U.S.A. motsatte sig per
capita begransningen.

Artikel 7

Enligt artikeln, som ar oforindrad, bortfaller
ansvarsbegransningen vid dolost forfarande &
bortfraktarens sida.

De nordiska linderna stodde en brittisk
proposition som gick ut pa att bringa
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artikeln i Overensstimmelse med artikel 1
punkt 1 i 1957 ars begrinsningskonvention
(jfr svenska regeringens yttrande). Proposi-
tionen avvisades emellertid med 23 roster
mot 10 och 10 nedlagda.

Artikel 8

Artikeln, som ar i sak oforandrad, stadgar att
konventionen icke dndrar bortfraktarens rat-
tigheter och skyldigheter jamlikt internatio-
nella konventioner om begransning av redar-
ansvaret eller jamlikt nationell lagstiftning
om dylik begrinsning. Sisom forut namnts,
kommer alltsa 1957 ars begriansningskon-
vention att fortfarande utgdra den yttersta
gransen for redarens ansvarighet for person-
skador.

Artikel 9

Denna artikel, som i sak ar of6rindrad,
innebir att konventionens stadganden roran-
de ansvarighetsbeloppet och bortfraktarens
ansvarighet samt denne avilande bevisborda
aro tvingande. Vidare innebar artikeln att
avtal om jurisdiktion eller arbitrage likaledes
ar utan verkan.

Den senare bestimmelsen syntes de nor-
diska delegaterna betinklig. I de flesta linder
dro de legala forumreglerna sa utformade att
passagerarna ha flera fora att vilja mellan.
Stundom kunna de ga till forum i det egna
landet. Intraffar en stor katastrof till sjoss,
kan det alltsa hinda att redaren maste
forsvara sig i processer vid en mingd olika
domstolar i skilda linder. Det maste anses
skiligt att redaren genom forbehall i trans-
portavtalet far koncentrera processerna till
en domstol. Anmirkas mé att forbudet mot
jurisdiktionsklausul i tidigare utkast var for-
enat med speciella forumregler, som just
asyftade en koncentration av processerna.
Dessa forumregler hade emellertid bortfallit i
1957 ars forslag, varigenom det nimnda for-
budet kommit att hinga i luften.

Av nu antydda skal foreslogo de nordiska
delegationerna att forbudet mot jurisdik-
tionsklausul skulle utga. Forslaget stoddes av
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flera andra lander, sarskilt av Nederldnderna,
men ronte kraftigt motstind fran U.S.A. och
forkastades, dock med mycket knapp mar-
ginal.

Artikel 10

Artikeln, som i huvudsak ar of6rindrad,
innehaller vissa regler rorande talan om
skadestand enligt konventionen. Reglerna,
som icke synas innebdra nagra begransningar
i forhallande till vad som foljer av allmdnna
processuella bestammelser i svensk ritt,
torde narmast vara betingade av hinsyn till
engelsk och amerikansk lag.

Artikel 11

Artikeln stadgar 2 ars preskriptionstid fran
landstigningsdagen (vid dodsfall: den avsedda
landstigningsdagen) for fordringar med an-
ledning av passagerares dodsfall eller person-
skada, alternativt 3 ar fran landstigningsda-
gen, om dodsfall intriffat darefter. Enligt
1957 ars forslag var preskriptionstiden 1 ar,
alternativt 3 ar i det senare fallet. Den
forlingda preskriptionstiden antogs i kom-
mittén med 19 roster mot 11 pa ett
amerikanskt forslag. Omrostning skedde ej i
plenum.

Vidare innehaller artikeln en regel om 15
dagars  reklamationsfrist, sammanknuten
med en bestammelse om att passageraren
skall anses ha gatt iland vilbehallen, darest
skriftlig reklamation ej skett inom den
stadgade tiden.

Artikel 12

Artikeln, som i sak ar oforindrad, innebir
att bortfraktarens anstidllda och ombud i
denna sin egenskap ha ratt att aberopa
samma ansvarsbegriansning som bortfrakta-
ren sjalv. Denna rdtt dr forverkad om det
visas att skadan fororsakats av den anstilldes
eller ombudets handling eller underlatenhet
begangen med avsikt att fororsaka skada
eller med vetskap om att skada sannolikt
skulle uppkomma.
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Stadgandet avser att forhindra att passa-
gerare, genom att fora talan mot anstilld
eller ombud i stillet for mot redaren,
erhaller skadestand utan begrinsning (jfr det
s. k. Himalaya-fallet, (1954) 2 Lloyd’s Rep.
sid. 122 och 267).

Artikel 13

Denna artikel, som i sak ar ofordndrad,
utsdger att konventionen skall tillimpas pa
kommersiell passagerarbefordran, som bedri-
ves av stater eller offentliga myndigheter.

Artiklarna 14-22, som innehaller slutbe-
stimmelser, dro nya.

Artikel 14

Artikeln klargor att konventionen icke skall
inverka pa nagon internationell konvention
eller nationell lag, som reglerar ansvarighet
for atomskador.

Artikel 15

Enligt artikeln skall konventionen vara Op-
pen for undertecknande av de vid konferen-
sen representerade staterna.

Artiklarna 16, 17 och 18

Artiklarna behandla ratificering och ikraft-
tradande.

De nordiska linderna hade redan vid
kommittébehandlingen framstallt forslag om
att konventionen for att triada i kraft borde
ratificeras av minst 10 nationer, av vilka §
med ett tonnage om minst 1 miljon brutto-
registerton var, jfr 1957 ars begridnsnings-
konvention. Forslaget upptogs anyo i ple-
num, diar det framfordes av Norge och
understoddes, forutom av de nordiska ldn-
derna, bl. a. av Storbritannien och Tyskland,
men ronte motstand bl.a. av U.S.A. och
Polen. Forslaget forkastades med 29 roster
mot 10 och 2 nedlagda. Ett forslag om att
minst 10 nationer borde ratificera konven-
tionen framstilldes hirefter och forkastades
med 20 roster mot 17 och 3 nedlagda.
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Resultatet blev att den i kommittén
antagna texten blev gallande. Enligt denna
(artikel 17) trdder konventionen i kraft
mellan de tva stater, som forst ratificera
densamma, 3 manader efter datum for
deponerandet av det andra ratifikationsin-
strumentet, samt harefter betraffande signa-
tarstat, som ratificerar konventionen 3 ma-
nader efter deponerandet. Motsvarande gil-
ler stater, vilka ansluta sig till konventionen,
varvid tiden raknas fran anslutningen.

Artikel 19

Varje konventionsstat dger ritt att uppsiga
konventionen med verkan 1 4r efter det den
belgiska regeringen mottagit meddelande om
uppsagningen.

Artikel 20

Denna artikel medger ritt for stat, vilken
annu ej erhallit suveridnitet, att ansluta sig till
konventionen, om anmilan hirom gores av
konventionsstat, som dr ansvarig for sadan
stats internationella relationer.

Artikel 21

Artikeln innehaller bestimmelser om den
belgiska regeringens informationsskyldighet
gentemot konventionsstaterna betriffande
undertecknanden, ratifikationer etc.

Artikel 22

Denna artikel innehaller det viktiga stad-
gandet att konventionsstat md, sedan 3 ar
forflutit fran ikrafttridandet for sadan stats
del, payrka att en konferens sammankallas
for att 6verviga dndringar i konventionen. |
plenum antogs pa ett brittiskt forslag ett
tillagg till artikelns 2 moment, innebirande
att minst en tredjedel av konventionsstaterna
bora vara eniga om sammankallandet av en
sadan konferens.
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Reservationer

I konventionens tilliggsprotokoll upptagas
tre reservationer, vilka kunna goras av
konventionsstat vid undertecknande, ratifi-
cering eller anslutning till konventionen,
namligen

1) att icke tillimpa konventionen i fraga
om resor, som enligt vederborande stats
nationella lag icke anses sisom internatio-
nella resor;

2) att icke tillampa konventionen, nir
passagerare och bortfraktare dro medborgare
i samma fordragsslutande stat;

3) att ge konventionen bindande kraft
genom att antingen upphoja den till lag eller
pa lampligt sitt inforliva dess bestimmelser
med den nationella lagstiftningen.

Reservationsmojligheten enligt punkt 1
avser bl.a. att tillgodose det intresse de
nordiska linderna kunna ha av att icke lata
konventionens regler gilla den internordiska
trafiken, t. ex. firjetrafiken mellan Halsing-
borg och Helsingor. Storbritannien var ocksa
intresserat av att ha denna reservationsmoj-
lighet med tanke pa trafiken mellan England
och sodra Irland.

Fragan om reservationerna viackte redan
pa kommittéstadiet en livlig diskussion. De
nordiska linderna framstillde hir liksom
senare i plenum ett forslag om att i
protokollet skulle goras ett tillagg, innebi-
rande att inga andra reservationer in de ovan
nimnda skulle tillatas. Forslaget stotte pa
hart motstand av bl. a. Storbritannien, Sov-
jetunionen och U.S.A. For Storbritanniens
del var man visserligen benigen att godkinna
principen i det nordiska forslaget, men da
Storbritannien fortsattningsvis fastholl vid
sin redan i Bryssel 1957 deklarerade stand-
punkt, enligt vilken man icke kunde godkin-
na ansvarsbegransning pa per capita basis och
denna reservation icke godkants i kommittén
sasom en allmidn reservation, kunde den
brittiska delegationen icke avstd fran sin ritt
att gora en specialreservation i detta hanse-
ende. U.S.A. stodde &dven tanken pa en
allmin reservation rorande ritt till avvikelser
fran per capita systemet. Efter upprepade
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rostningsprocedurer i plenum forkastades
det nordiska forslaget. Resultatet blev alltsa
att speciella reservationer iro tillatna.

Synpunkter pa ratificeringen

Betriffande ratificeringen torde fran svensk
sida forsiktighet bora iakttagas och beslut
om tidpunkten fattas av de nordiska linder-
na gemensamt, dels med tanke pa framtida
enhetlig nordisk sjolagstiftning dven pa detta
omrade och dels med hinsyn till att intet
minimiantal ratificeringar med tonnageklau-
sul  foreskrivits, utan ratificering efter 3
manader binder ratificerande stater vid kon-
ventionen. Dessutom bor observeras det
beklagliga faktum att bl. a. varken Storbri-
tannien, U.S.A., Tyskland eller Nederlinder-
na rostat for konventionen.

Slutligen manar det ovannimnda foérhal-
landet, att det i princip star oppet for
ratificerande stater att gora vilka reservatio-
ner som helst, till forsiktighet. Det ar
uppenbart, att konventionens virde for
framtiden i hog grad kommer att bero pa
vilka reservationer de olika staterna anse sig
bora gora vid ratificeringen av konventionen.

Stockholm och Goteborg den 6 november
1961.

Torwald Hesser
H. G. Mellander
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Bilaga 3

Rapport fran den diplomatiska

sjorattskonferensens tolfte session i Bryssel 1967

Under tiden den 1627 maj 1967 holls den
diplomatiska sjorattskonferensens tolfte ses-
sion i Bryssel med foretradare for ett
sextiotal stater och for flera internationella
organisationer — — —. Vid konferensen
behandlades av Comité Maritime Interna-
tional (CMI) utarbetade forslag till

konvention for faststillande av vissa ge-
mensamma bestimmelser om befordran av
passagerares resgods till sjoss (CMI Stock-
holm 1963).

Konferensen leddes av den belgiska dele-
gationens ordforande, senatorn och advoka-
ten Albert Lilar, tillika ordférande i CMI,
jimte elva vice ordférande, bland dem den
svenska delegationens ordférande, ambassa-
doren i Bryssel Tage Gronwall, Den svenska
delegationen utgjordes vid sidan av ordforan-
den av rittschefen i justitiedepartementet
Olof Hoglund, hovrittsassessorn Christer
Rune, dispaschoren Kaj Pineus, professorn
Kurt Gronfors, advokaten Lennart Hagberg,
direktoren Rainer Hornborg, direktdren
Hans-Gosta Mellander och advokaten Claés
Palme.

Ingiende overliaggningar med de danska,
finska och norska delegationerna dgde rum
fore konferensen vid ett sammantrade i Oslo
den 7-9 mars 1967. Dessa overliggningar
ledde till att samnordiska dndringsforslag
kunde overlamnas till belgiska regeringen
fore konferensen; ocksa ett par sdrnorska
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andringsforslag lades fram pa detta sitt.
Andringsforslagen overlamnades dédrjamte pa
diplomatisk vag till atskilliga stater och —
genom formedling av Svensk forening for
internationell sjoratt — personer utomlands
som bedomdes bora fa del darav redan fore
konferensen. Aven under konferensen ut-
vecklades ett intensivt och framgéangsrikt
nordiskt samarbete med dagliga Overlagg-
ningar fore konferensarbetets borjan. Det
lyckades de nordiska delegationerna att
tillsammans utova ett vasentligt inflytande
pi konferensarbetet och i slutforda delar kan
konferensen sagas ha utfallit mycket till-
fredsstillande fran nordisk och svensk
synpunkt.

Konferensens arbete bedrevs i allminhet
sa att en forsta behandling av konventions-
forslagen skedde i allsidigt sammansatta
utskott med tillhorande underutskott for
redigering. De vid utskottsbehandlingen re-
viderade forslagen behandlades darefter i
plenum och en for hela konferensen gemen-
sam redaktionskommitté granskade slutligen
de antagna texterna. Slutbestimmelserna
anfortroddes ett sirskilt utskott. Fransk text
tillkom regelmassigt som oversdttning av
engelsk text — — —.

Pa  Sveriges  viignar
— — — resgodskonventionen.

undertecknades
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Resgodskonventionen

CMI:s forslag med materiella bestimmelser
behandlades i utskott under ordférandeskap
av den schweiziske advokaten Walter Miiller
Utskottsarbetet priglades av me-
ningsskiljaktigheter pa ett stort antal punk-
ter och blev utdraget. Langtgiende enighet
niddes dock till slut om det som blev
utskottets forslag och detta kunde antas av
konferensen utan storre dndringar.

Konventionen dr avsedd att komplettera
1961 ars konvention om befordran av
passagerare till sjoss som av flera skil ej
kommit att innehalla bestimmelser om bort-
fraktarens ansvar for passagerares resgods.
Dessutom har det ansetts foreligga ett
sarskilt behov av att de internationella
farjerederiernas ansvar for passagerares for-
don regleras. Konventionen anknyter siledes
till passagerarkonventionen, vilket ocksa ater-
speglas i redigeringen. — — —.

Artikel 1

Denna artikel som antogs i plenum med si
klara rostetal som 38 for, ingen mot och 6
nedlagda (daribland Japan) upptar defini-
tioner.

Bortfraktaren, passageraren, fartyg, inter-
nationell befordran och fordragsslutande stat
definieras i nara anslutning till passagerare-
konventionens definitioner (artikel 1). Det
forutsitts att resgodsbefordringen dger rum i
samband med avtal om passagerarebefordran
men ej att godset befordras med samma
fartyg som passageraren. Konventionen skil-
jer pa handresgods och annat resgods. Den
tvingande ansvarsperioden dr — i Overens-
stimmelse med ett nordiskt forslag — utvid-
gad for bada resgodsslagen jimfort med
passagerarekonventionen och gar lingst i
fraga om annat resgods, i det att den
omfattar hela tiden fran mottagandet till
utlimnandet. Det fortjanar papekas att vad
som befordras enligt certeparti eller konosse-
ment faller utanfor konventionens tillimp-
ning. Bortfraktarens ansvar ticker ocksa —
likaledes i Overensstimmelse med ett nor-
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diskt forslag — drojsmal med utlimning av
resgods efter ankomsten av det fartyg som
befordrat godset; undantaget for drojsmal pa
grund av strejk och lockout ar obehovligt
och ndrmast dgnat att forvilla i betraktande
av att konventionen i sin helhet bygger pa
culpaprincipen (jfr artikel 4).

Artikel 2

Denna artikel giller tillimpningsomradet och
antogs i plenum med 40 roster for, ingen
mot och sju nedlagda (daribland Japan). Den
skall sammanstillas med definitionen av
“internationell befordran” i artikel 1 g).
Fragan om tillimpligheten vallade oviintat
stora problem. Resultatet blev avvikande
fran passagerarekonventionen. Medan denna
enligt artikel 2 dr tillimplig pa internationell
befordran, nar fartyget seglar under fordrags-
slutande stats flagga eller den avtalsenliga
avgings- eller ankomstorten ir beldgen inom
konventionsomradet, forutsitter resgodskon-
ventionen for sin tillimplighet, att fartyget
ar registrerat inom konventionsomradet eller
att befordringsavtalet triffats dir eller att
den avtalsenliga avgingsorten ir beligen dir.
Jfr mojlighet till forbehall i artikel 16 (1).

Artikel 3

Denna artikel ror bortfraktarens ansvar for
fartygets sjovirdighet och antogs med 35
roster for, en mot (Japan) och dtta nedlagda
(ddribland de nordiska).

Utskottsforslagets 1osning av detta spors-
mal svarade mot vad som enligt Haag-regler-
na giller for befordran av last, dvs. ett ansvar
for sjovardighet vid resans borjan. Artikeln
sidan den antogs i plenum Overensstimmer
ddremot med passagerarkonventionen och
foreskriver salunda ansvar for sjovirdigheten
under hela befordringen. Det var pa kongo-
lesiskt forslag som bestimmelsen salunda
samordnades med passagerarekonventionen;
forslaget antogs med 16 roster for (diribland
U.S.A., Italien och Osterrike), 15 mot
(ddribland de nordiska linderna, Belgien,
Frankrike, Japan, Storbritannien och Sovjet-
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unionen) och 13 nedlagda. Losningen kan,
som rostsiffrorna antyder, diskuteras fran
rittspolitisk utgangspunkt.

Artikel 4

Denna artikel med grundliaggande regler om
bortfraktarens ansvar antogs i plenum med
35 roster for, ingen mot och atta nedlagda
(déribland Belgien, Frankrike och Japan).

Enligt huvudregeln har bortfraktaren cul-
paansvar — liksom i passagerarekonventionen
(artikel 4) - for forlust av eller skada pa
resgods dels for egna handlingar och dels for
sina anstélldas handlingar under deras tjanst-
utovning. Till skillnad fran passagerarekon-
ventionen gor resgodskonventionen undan-
tag for s.k. nautiska fel efter forebild i
Haag-reglerna men undantaget begrinsas i
overensstimmelse med ett nordiskt forslag
till att avse bara fordon; sadana kan ju ocksa
befordras pa konossement och den vigen
foras in under Haag-reglerna. Denna fraga
blev dven under plenibehandlingen foremal
for debatt och sirskild omrostning bl. a. med
anledning av att man pa belgisk och fransk
sida yrkade pa generellt undantag for nautis-
ka fel sa som CMI:s forslag innefattade. Men
den slutliga utformningen av undantagsre-
geln forestavades av en klar majoritet.
Hirutover giller undantag for virdesaker for
vilka kravs sarskilt och skriftligt ansvarsata-
gande.

Bevisbordan for omfattningen av forlust
eller skada och for att denna intriffat under
befordringen ligger pa passageraren. Savitt
giller handresgods har denne ocksa bevisbor-
dan for fel eller forsummelse pa bortfrakta-
rens sida, om inte forlusten eller skadan
intraffat i samband med forlisning, samman-
stotning, grundstotning, explosion eller
brand; detta svarar mot vad som giller enligt
passagerarekonventionen. | fraga om annat
resgods giller omvint att fel eller forsummel-
se pa bortfraktarens sida presumeras. Regle-
ringen stammer i stort sett med nordisk ritt
(jfr 118, 172 och 173 §§ sjolagen) och med
grundliggande principer for besittningsfor-
hallandenas inverkan pa bevisbordefordel-
ningen.
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Artikel S

Artikeln antogs i plenum med 41 roster for,
ingen mot och en nedlagd. Den innebir
liksom motsvarande bestimmelse i passage-
rarekonventionen (artikel 5) att bortfrakta-
ren med tillampning av lex fori kan helt eller
delvis befrias fran ansvarighet, om han
styrker medverkan pa den skadelidandes
sida. Detta stimmer vil med nordiska skade-
standsrattsliga principer.

Artikel 6

Denna artikel antogs i plenum med 32 roster
for, tre mot (Bulgarien, Japan och Sovjet-
unionen) och atta nedlagda. Den reglerar
fraimst de belopp till vilka bortfraktarens
ansvarighet begransas, namligen om ej
hogre belopp avtalas uttryckligen och skrift-
ligen —

for handresgods (utom sadant som forva-
ras i eller pa fordon) 10 000 Poincarédfrancs,
dvs. omkring 3 500 kronor, per passagerare,

for varje fordon (inbegripet diri eller
ddrpa forvarat resgods) 30 000 Poincaré-
francs, dvs. omkring 10 500 kronor. ett
belopp som faststélldes enligt nordiskt yr-
kande,

for annat resgods 16 000 Poincaréfrancs,
dvs. omkring 5 600 kronor.

Den totala ansvarsbegriansningen exempel-
vis for en passagerare som medfor ett fordon
kan saledes bli nidra 20 000 kronor.

Till undvikande av onddig tvist om baga-
teller kan parterna genom uttrycklig och
skriftlig 6verenskommelse bygga in sjilvrisk-
klausul i befordringsavtalet med hogsta be-
lopp av 1 500 Poincaréfrancs, dvs. omkring
525 kronor, per fordon och 100 Poincaré-
francs, dvs. omkring 35 kronor, per passa-
gerare. | sa fall dras alltid sjilvriskbeloppet
av utan hdnsyn till skadans omfattning. Men
hogsta beloppet for bortfraktarens ansvarig-
het paverkas ej av sjalvrisken. Var exempelvis
vardet av en totalforstord bil 31 500 francs
eller mer, blir bortfraktarens ansvarighetsbe-
lopp 30 000 francs.

Till skillnad fran vad som galler enligt
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passagerarekonventionen skall ej endast rit-
tegangskostnader utan dven rinta pa skade-
standsbelopp falla utom férutnimnda be-
gransningsbelopp; detta bestimdes enligt
nordiskt yrkande.

Artikel 7

Denna artikel antogs i plenum med 42 roster
for, ingen mot och en nedlagd. Den 6verens-
staimmer med artikel 7 i passagerarekonven-
tionen och berovar bortfraktaren formanen
av ansvarsbegrinsning enligt artikel 6, om
det visas att skadan orsakats av handling eller
underlatenhet av denne med uppsat att
skada eller av vardsloshet och med insikt att
skada sannolikt skulle bli foljden. Angaende
skadeuppsat eller vérdsloshet hos bortfrak-
tarens anstillda se artikel 11 mom. 3.

Artikel 8

Denna artikel antogs i plenum med 37 roster
for, en mot (U.S.A.) och fem nedlagda. Den
overensstimmer med artikel 8 i passagerare-
konventionen och innefattar forbehall for
1957 ars internationella konvention om
redareansvarets begrinsning. Resgodskon-
ventionens bestammelser vallar alltsa inte
konflikt med niamnda konventions bestim-
melser om redares skyldigheter och rittighe-
ter.

Artikel 9

Denna artikel som antogs i plenum med 40
roster for, ingen mot och tre nedlagda
upptar en bestimmelse om skadestandstalan
som ndrmast torde vara betingad av hinsyn
till anglosaxisk ridtt och sakna intresse
atminstone fran nordisk legislativ synpunkt.
Den motsvarar artikel 10 mom. 1 i passage-
rarekonventionen.

Artikel 10

Artikeln antogs i plenum med 36 roster for.
en mot (Japan) och sju nedlagda. Den
behandlar reklamation och preskription. Hir
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kan framhallas, att foljden av att reklama-
tionstid forsuttits av passageraren ej ir att
ratt till talan forlorats utan att passageraren
presumeras ha mottagit godset i oskadat
skick. Preskriptionstiden diskuterades — lik-
som flera andra sp6rsmal i denna konvention
— fran utgangspunkten vilken konvention
som resgodsbestimmelserna borde anknytas
till, passagerarekonventionen (personskador)
eller Haag-reglerna (lastskador). Den forra
anknytningen foredrogs i plenum av en klar
majoritet, ndmligen 20 roster (bl.a. de
nordiska, Storbritannien och U.S.A.) mot 13
(daribland Italien, Japan och Nederlinderna)
och 11 nedlagda.

Artikel 11

Denna artikel antogs i plenum med 44 roster
for, ingen mot och en nedlagd (Australien).
Den innehaller en s. k. Himalaya-klausul som
Overensstimmer med passagerarekonventio-
nens (artikel 12) och i princip dven med
Visby-reglernas (artikel 3). Det kan papekas
att nagot undantag for “independent con-
tractors” som i Visby-reglerna ej Gverviigts.
Problemet ligger ocksa i praktiken nagot
annorlunda till i fraga om last; bl. a. foljer
ansvarsperioden den s. k. tackle-to-tackle-
principen.

Artikel 12

Denna artikel antogs i plenum med samma
rostetal som artikel 11. P4 samma sitt som
artikel 9 i passagerarekonventionen frantar
den principiellt parterna frihet att pa for-
hand avtala om inskrinkning av bortfrakta-
rens konventionsenliga ansvarighet eller om-
kastning av den bevisborda konventionen
aligger denne. Diremot innehaller artikeln
inte motsvarighet till passagerarekonventio-
nens forbud mot jurisdiktionsklausuler. Jfr
vid foljande artikel.
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Artikel 13

Denna artikel ror sporsmalet om forum i
skadestandsmal. Det saknades inte forslag i
plenum om att artikeln skulle utga helt eller
delvis eller utformas annorlunda. Men de
flesta fann det angeldget att sta vid den
kompromisslosning som efter mycken dis-
kussion — mest om den formella utform-
ningen — natts i utskottet. Artikeln antogs
slutligen med 31 roster for, tre mot (Bulga-
rien, Polen och Sovjetunionen) och 14
nedlagda. Den medger att parterna triffar
forhandsavtal om att skadestandstalan skall
fa vickas endast vid de fora som anges i
artikeln men — i huvudsaklig 6verensstam-
melse med ett nordiskt forslag — ger
kiranden obetingad valfrihet mellan dem.
Motsvarighet hirtill saknas i passagerarekon-
ventionen, som i stallet forbjuder jurisdik-
tionsklausuler i befordringsavtalet utan att
alls reglera forumsporsmalet, en kombina-
tion som man pa nordisk sida stallt sig
mycket kritisk mot. Den allmidnna uppfatt-
ningen under denna konferens visade sig
klart vara for en koncentration av tinkbara
skadestandsprocesser. Att begrinsning till
vissa fora gjorts betingad av att parterna
sarskilt overenskommit ddrom, beror pa att
man velat undvika konflikt med 1952 drs
internationella konvention om kvarstad pa
fartyg som anvinds till fart i oppen sjo (se
SOU 1965:18 s. 184 ff), vilken konvention
tilltritts av bl. a. Storbritannien. Kvarstads-
konventionen innehaller namligen jurisdik-
tionsregler, som medfor behorighet for kvar-
stadslandets domstolar 1 atskilliga fall men
medger a andra sidan att parterna overens-
kommer om annat forum dn konventionen
anvisar (artikel 7).

Sjilvfallet gors ingen inskriankning i avtals-
friheten efter intriffat skadefall.

Artiklarna 14 och 15

Dessa artiklar antogs i plenum med 46 resp.
47 roster for, ingen mot och tva resp. en
nedlagda. Den forra gor konventionen till-
lamplig pa befordran med kommersiella
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statsfartyg — en fran nordisk synpunkt over-
flodig bestimmelse — och den senare gor un-
dantag for atomansvarighet. Artiklarna mot-
svarar passagerarkonventionens artiklar 13
och 14.

Artikel 16

Denna artikel, som antogs i plenum med 34
roster for, ingen mot och 15 nedlagda
reglerar ritten for stat att i samband med
tilltrade till konventionen gora forbehall.
Konventionsstat kan bl. a. forbehilla sig ratt
att reglera i vilken form och omfattning
upplysning om resgodskonventionens villkor
skall aterges pa biljetter som utfardas i den
staten for resa fran hamn som dr beldgen dar.
Detta var en fran amerikansk synpunkt
mycket angeldgen fraga vars losning starkt
torde ha bidragit till att U.S.A. underteck-
nade konventionen vid konferensen.

Motsvarighet saknas bl. a. till passagerare-
konventionens mojlighet till forbehall att
tillimpa andra regler dn konventionens i
fraga om befordran som ej dr internationell
(signaturprot.).

Som helhet antogs resgodskonventionen
med 39 roster for (diribland, utom de
nordiska linderna, Argentina, Belgien,
Frankrike, Grekland, Italien, Liberia, Polen,
Schweiz, Storbritannien, U.S.A. och Viist-
tyskland), ingen mot och tio nedlagda
(ddribland Australien, Nederlinderna och
Sovjetunionen).

I betraktande av det nidra sambandet
mellan resgodskonventionen och passagerare-
konventionen har det sitt intresse att har
notera att det under arbetet pa resgodskon-
ventionen forspordes missndje med passa-
gerarekonventionen: vissa losningar i resgods-
konventionen avviker ocksa som redan fram-
gatt fran motsvarande l6sningar i passagera-
rekonventionen. Utskottsordféranden torde
ha givit uttryck for flera sjofartsnationers
instillning nir han i sin rapport till konferen-
sen pekade pa mojligheten av en revision av
passagerarekonventionen. [ anslutning till
slutomrostningen om resgodskonventionen
betecknade den engelske chefsdelegaten i ett
uppmirksammat inldgg denna som en “’rea-
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sonable compromise between the interests of
passengers and the interests of carriers”. Han
papekade, att ehuru den engelska delegatio-
nen ville underteckna resgodskonventionen
nagot engelskt tilltrade till densamma knap-
past kunde vintas innan dven passagerare-
konventionen kunde ratificeras av Stor-
britannien. Och darfor uttryckte han for-
hoppningen att den sistnimnda snart skulle
bli foremal for revision i belysning av vad
som forekommit vid denna konferens.

Bryssel och Stockholm september 1967.

Tage Gronwall
/Christer Rune
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Bilaga 4

Convention internationale
pour 'unification de certaines
régles en matiére de
transport de passagers par mer

Les Hautes Parties Contractantes,

Ayant reconnu I'utilité de fixer d’'un com-
mun accord certaines régles uniformes con-
cernant le transport par mer de passagers,

Ont décidé de conclure une Convention a
cet effet, et, en conséquence, sont convenues
de ce qui suit:

Article 1.

Dans la présente Convention les termes
suivants sont employés dans le sens indiqué
ci-dessous:

a) “transporteur” comprend I'une quel-
conque des personnes suivantes, partic a un
contrat de transport: le propriétaire du navi-
re ou I'affréteur ou I'armateur:

b) “contrat de transport™ signifie un
contrat conclu par un transporteur ou pour
son compte, pour le transport de passagers, a
I’exception d’un contrat d’affrétement;

¢) Tpassager” signifie uniquement une
personne transportée sur un navire en vertu
d’un contrat de transport:

d) “navire” signifie uniquement un bati-
ment de mer:

e) “transport” comprend la période pen-
dant laquelle le passager est 4 bord du navire,
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Passagerarkonventionen

International Convention
for the unification of certain
rules relating to
the carriage of passengers by sea

The High Contracting Parties,

Having recognised the desirability of de-
termining by agreement certain uniform
rules relating to the carriage of passengers by
sea,

Have resolved to conclude a Convention
for this purpose, and to this have agreed as
follows:

Article 1.

In this Convention, the following terms
shall have the meanings hereby assigned to
them:

a) carrier” includes any of the following
persons who enters into a contract of carriage:
the shipowner, the charterer or the
operator of the ship;

b) “contract of carriage” means a con-
tract made by or on behalf of a carrier to
carry passengers, but does not include a
charter party;

c) "passenger’” means only a person
carried in a ship under a contract of carriage;

d) ’ship’’ means only seagoing ship;

e) “carriage” covers the period while a
passenger is on board the ship, and in the
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Internationell konvention
for faststillande av vissa
gemensamma bestammelser om
befordran av passagerare till sjoss

De fordragsslutande parterna,

vilka funnit det onskvirt att genom avtal
faststilla vissa enhetliga bestimmelser om
befordran av passagerare till sjoss.

har beslutat att avsluta en konvention for
detta andamal och darfor overenskommit om
foljande:

Artikel 1

I denna konvention har foljande uttryck
nedan angivna innebord:

a) “bortfraktare” omfattar envar av fol-
jande personer som triffar befordringsavtal:
fartygets dgare eller redare, befraktare eller
annan som driver fartyget i dgarens stille;

b) befordringsavtal”  betyder  avtal
traffat av eller pa vignar av en bortfraktare
om befordran av passagerare men omfattar
icke certeparti;

c) “passagerare” betyder endast person
som befordras med fartyg enligt ett beford-
ringsavtal;

d) “fartyg” betyder endast fartyg, som
anvinds till fart i 6ppen sjo;

e) “befordran” omfattar den tid en passa-
gerare dr ombord pa fartyget eller under in-
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ainsi que les opérations d’embarquement et
de débarquement de ce passager, mais ne
comprend pas la période pendant laquelle le
passager se trouve dans une gare maritime,
ou sur un quai ou autre installation portuai-
re. En outre, le transport comprend le trans-
port par eau, de quai au navire ou vice-
versa, si le prix de ce transport est compris
dans celui du billet, ou si le batiment utilisé
pour ce transport accessoire a €t€ mis d la
disposition du passager par le transporteur;

f) “transport international” signifie tout
transport dont, selon le contrat de transport,
le lieu de départ et le lieu de destination sont
situés soit dans un seul Etat, s’il y a un port
d’escale intermédiaire dans un autre Etat,
soit dans deux Etats différents;

g) “Etat Contractant™ signifie un Etat
dont la ratification ou I'adhésion a la Con-
vention a pris effet et dont la dénonciation
n'a pas pris effet.

Article 2.

Les dispositions de la présente Conven-
tion s’appliquent a tous les transports inter-
nationaux soit effectués par un navire bat-
tant le pavillon d’un Etat Contractant, soit
lorsque, d’aprés le contrat de transport, le
lieu de départ ou le lieu de destination se
trouve dans un Etat Contractant.

Article 3.

1. Lorsqu’un transporteur est propriétaire
du navire, il exercera une diligence raison-
nable et répondra de ce que ses préposés,
agissant dans l'exercice de leurs fonctions,
exercent une diligence raisonnable pour
mettre et conserver le navire en état de
navigabilité et convenablement armé, équipé
et approvisionné au début du transport et a
tout moment durant le transport, et pour
assurer la sécurité des passagers a tous autres
égards.

2.Lorsque le transporteur n’est pas pro-
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course of embarking or disembarking; but
does not include any period while the
passenger is in a marine station or on a quay
or other port installation. In addition “car-
riage” includes transport by water from land
to ship or vice-versa, if the cost is included in
the fare, or if the vessel used for this auxiliary
transport has been put at the disposal
of the passenger by the carrier;

f) Vinternational carriage” means any
carriage in which according to the contract
of carriage the place of departure and the
place of destination are situated either in a
single State if there is an intermediate port
of call in another State, or in two different
States;

g) “Contracting State” means a State
whose ratification or adherence to this Con-
vention has become effective and whose
denunciation thereof has not become effec-
tive.

Avrticle 2.

This Convention shall apply to any inter-
national carriage if either the ship flies the
flag of a Contracting State or if, according to
the contract of carriage, either the place of
departure or the place of destination is in a
Contracting State.

Article 3.

1. Where a carrier is the owner of the
carrying ship he shall exercise due diligence,
and shall ensure that this servants and agents,
acting within the scope of their employ-
ment, exercise due diligence to make and
keep the ship seaworthy and properly
manned, equipped and supplied at the be-
ginning of the carriage, and at all times
during the carriage and in all other respects
to secure the safety of the passengers.

2. Where a carrier is not the owner of the
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eller utskeppning men icke den tid passagera-
ren befinner sig i en stationsanliggning eller
pa kaj eller annan hamninstallation. Dess-
utom tidcker “befordran™ sjotransport fran
land  till fartyg eller tvirtom, ifall
biljettpriset omfattar denna transport eller
den dirtill anvinda farkosten stillts till pas-
sagerarens forfogande av bortfraktaren;

f) 7internationell befordran” betyder
varje befordran for vilken enligt befordrings-
avtalet avgangsorten och bestammelseorten
dr beldgna antingen i en och samma stat, om
dadremellan skall anlopas hamn i annan stat,
eller i tva skilda stater;

g) “fordragsslutande stat™ avser stat vars
ratifikation av eller anslutning till konventio-
nen har tritt i kraft och vars uppsigning
dérav ej har tritt i kraft.

Artikel 2.

Denna konvention skall tillimpas pé varje
internationell befordran, om antingen far-
tyget for fordragsslutande stats flagg eller den
avtalsenliga avgangs- eller bestimmelseorten
dr beldgen i fordragsslutande stat.

Artikel 3.

1. Nir bortfraktaren ar fartygets dgare,
skall han med tillborlig omsorg sorja for —
och svara for att hans anstillda och foretri-
dare i sin tjinstutovning med tillborlig
omsorg sorjer for — att fartyget dr och halls i
sjovirdigt skick, behorigen bemannat, pro-
vianterat och utrustat vid befordringens bor-
jan och vid varje tillfille under denna samt
att passagerarnas sikerhet tryggas i alla andra
avseenden.

2. Nir bortfraktaren ej ar fartygets 4gare,
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priétaire du navire, il répondra de ce que le
propriétaire du navire ou I'armateur, selon le
cas, et leurs préposés, agissant dans I'exercice
de leurs fonctions, exercent une diligence
raisonnable aux fins énumérées au paragra-
phe (1) du présent article.

Article 4.

1. Le transporteur sera responsable du
préjudice résultant du décés ou de Iésions
corporelles d’un passager, si le fait généra-
teur du préjudice ainsi subi a lieu au cours
du transport et est imputable a la faute ou
négligence du transporteur, ou de ses prépo-
sés agissant dans l'exercice de leurs fonc-
tions.

2. La faute ou la négligence du transporteur
ou de ses préposés sera présumée,
sauf preuve contraire, si la mort ou les
lésions corporelles ont été causées par un
naufrage, abordage, échouement, explosion
ou incendie ou sont en relation avec I'un de
ces événements.

3. Sauf dans le cas prévu au paragraphe
(2) du présent article, la preuve de la faute
ou de la négligence du transporteur ou de ses
préposés incombe au demandeur.

Article 5.

Si le transporteur établit que la faute ou la
négligence du passager a causé sa mort ou ses
lésions corporelles, ou y a contribué, le
tribunal peut, conformément aux disposi-
tions de sa propre loi, écarter ou atténuer la
responsabilité de transporteur.

Article 6.

I. La responsabilité du transporteur, en
cas de mort d'un passager ou de lésions
corporelles, est limitée, dans tous les cas, a
un montant de 250.000 francs, unité consi-
stant en 65,5 milligrammes d’or au titre de
900 milliemes de fin. La somme allouée peut
étre convertie dans chaque monnaie nationa-
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carrying ship, he shall ensure that the ship-
owner or operator, as the case may be, and
their servants and agents acting within the
scope of their employment exercise due
diligence in the respects set out in paragraph
(1) of this Article.

Article 4.

1. The carrier shall be liable for damage
suffered as a result of the death of, or
personal injury to a passenger if the incident
which causes the damage so suffered occurs
in the course of carriage and is due to the
fault or neglect of the carrier or of his
servants or agents acting within the scope of
their employment.

2. The fault or neglect of the carrier, his
servants and agents be presumed, unless the
contrary is proved if the death or personal
injury arises from or in connection with
shipwreck, collision, stranding, explosion or
fire.

3. Except as provided in paragraph (2) of
this Article the burden of proving the fault
or neglect of the carrier his servants or
agents shall be on the claimant.

Article 5

If the carrier proves that the death of, or
personal injury to the passenger was caused
or contributed to by the fault or neglect of
the passenger, the Court may exonerate the
carrier wholly or partly from his liability in
accordance with the provisions of its own
law.

Article 6.

1. The liability of the carrier for the
death of or personal injury to a passenger
shall in no case exceed 250.000 francs, each
franc consisting of 65,5 milligrams of gold of
millesimal fineness 900. The sum awarded
may be converted into national currencies in
round figures. Conversion of this sum into
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skall han svara for att dgaren eller, i forekom-
mande fall, redaren eller annan som driver
fartyget i dgarens stille samt deras anstillda
och foretridare i sin tjinstutovning iakttar
tillborlig omsorg i de avseenden som anges i
mom. (1) av denna artikel.

Artikel 4.

1. Bortfraktaren skall svara for skada som
hiirrdr av passagerares dod eller kroppsskada,
om den hiindelse som orsakar skadan intrif-
far under befordringen och beror pi fel eller
forsummelse av bortfraktaren eller av hans
anstillda eller foretridare under tjinstut-
Ovning.

2. Fel eller forsummelse hos bortfrak-
taren, hans anstillda och foretridare skall, i
brist pa bevis om motsatsen, antagas forelig-
ga, om dodsfallet eller kroppsskadan intrif-
fat till foljd av eller i samband med forlis-
ning, sammanstotning, strandning, explosion
eller brand.

3. Utom i fall som avses i mom. 2 av
denna artikel skall bevisbordan for fel eller
forsummelse av bortfraktaren, hans anstillda
och foretridare ligga pa kiranden.

Artikel 5.

Om bortfraktaren visar att fel eller for-
summelse av passageraren orsakat eller med-
verkat till dodsfallet eller kroppsskadan, iger
domstolen i dverensstimmelse med dess na-
tionella lag helt eller delvis befria honom
frin ansvarighet.

Artikel 6.

1. Bortfraktarens ansvarighet for passage-
rares dod eller kroppsskada skall i intet fall
Overstiga 250.000 francs, av vilka varje enhet
bestar av 65,5 milligram guld av 900 tusen-
delars finhet. Det faststillda beloppet far
omriknas till nationellt myntslag i avrunda-
de siffror. Omrikning av beloppet till natio-
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le en chiffres ronds. La conversion de ces
sommes en monnaies nationales autres que la
monnaie-or, s'effectuera, en cas d’instance
judiciaire, suivant la valeur-or de ces mon-
naies a la date du paiement.

2. Dans le cas ou, d’aprés la loi du
tribunal saisi, 'indemnité peut étre fixée
sous forme de rente, le capital de la rente ne
peut dépasser cette limite.

3. Toutefois, la législation nationale de
chacune des Hautes Parties Contractantes
pourra fixer, en ce qui concerne les trans-
porteurs qui sont ses ressortissants, une
limite de responsabilité per capita plus
élevée.

4. De méme, par un contrat spécial avec
le transporteur, le passager pourra fixer une
limite de responsabilité per capita plus
élevée.

5. Les frais de justice alloués et taxés par
un tribunal dans les instances en dommages-
intéréts, ne seront pas inclus dans les limites
de responsabilité prévues ci-dessus au présent
article.

6. Les limitations de responsabilité
prévues par le présent article s’appliquent a
’ensemble des actions nées d'un méme
événement et intentées par un passager ou en
son nom ou par ses ayants-droit ou les
personnes a sa charge.

Article 7.

Le transporteur sera déchu du bénéfice de
la limitation de responsabilité prévue par
I'article 6, s’il est prouvé que le dommage
résulte d’un acte ou d’une omission de trans-
porteur faits, soit avec l'intention de pro-
voquer un dommage, soit témérairement et
avec conscience qu'un dommage en résulte-
rait probablement.

Article 8.

Les dispositions de la présente Convention
ne modifient en rien les droits et obligations
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national currencies other than gold shall be
made according to the gold value of such
currencies at the date of payment.

2. Where in accordance with the law of
the Court seized of the case damages are
awarded in the form of periodical income
payments, the equivalent capital value of
these payments shall not exceed the said
limit.

3. Nevertheless the national legislation of
any High Contracting Party may fix as far as
the carriers who are subject of such State are
concerned a higher per capita limit of liability .

4. The carrier and the passenger may also
agree by special contract to a higher per
capita limit of liability.

5. Any legal costs awarded and taxed by
a Court in an action for damages shall not be
included in the limits of liability prescribed
in this Article.

6. The limits of liability prescribed in this
Article shall apply to the aggregate of the
claims put forward by or on behalf on any
one passenger, his personal representatives,
heirs or dependants on any distinct occasion.

Article 7.

The carrier shall not be entitled to the
benefit of the limitation of liability provided
for in Article 6, if it is proved that the
damage resulted from an act or omission of
the carrier done with intent to cause damage
or recklessly and with knowledge that dam-
age would probably result.

Article 8.

The provisions of this Convention shall
not modify the rights or duties of the
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nellt myntslag annat dn guld skall verkstéllas
med tillimpning av sagda myntslags guldvar-
de pa betalningsdagen.

2. Om skadestand enligt domstolslandets
lag utdoms i form av periodiska utbetalning-
ar, skall dessa utbetalningars kapitalvirde ej
6verstiga nyssndmnda gréins;

3. Det oaktat far i varje fordragsslutande
parts nationella lagstiftning for bortfraktare
som dr dess undersatar foreskrivas hogre
ansvarighetsgrins per capita,

4. Likasa kan bortfraktaren och passage-
raren genom sirskild dverenskommelse fast-
stilla hogre ansvarighetsgrins per capita,

5. Rittegingskostnader som godkints
och faststillts av domstol i rdttegdng om
skadestand skall icke falla inom de grinser
for ansvarighet som foreskrivs i denna arti-
kel.

6. De grinser for ansvarighet som fore-
skrivs i denna artikel skall tillimpas pa sam-
manlagda beloppet av de krav som pa grund
av en och samma hindelse framstills av eller
pa viignar av en passagerare, hans foretridare
eller rittsinnehavare eller av nagon som stod
under hans vard.

Artikel 7.

Bortfraktaren skall icke vara berittigad till
begrinsning av ansvarigheten enligt artikel 6,
om det visas att skadan orsakats genom en
handling eller underlatenhet av honom med
uppsat att skada eller av vardsloshet och med
insikt att skada sannolikt skulle bli foljden.

Artikel §.

Bestimmelserna i denna konvention skall
ej inverka pa de rittigheter och skyldigheter
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du transporteur, tels qu’ils résultent des dis-
positions des conventions internationales sur
la limitation de la responsabilité des proprié-
taires de navires de mer ou de toute loi
interne régissant cette limitation.

Article 9.

Toute stipulation contractuelle, conclue
avant le fait générateur du dommage, ten-
dant a exonérer le transporteur de sa respon-
sabilité envers le passager ou ses ayants-droit
ou a établir une limite inférieure a celle fixée
dans la présente Convention, ou a renverser
le fardeau de la preuve qui incombe au
transporteur, ou qui prévoirait que les litiges
doivent étre soumis a l'arbitrage ou a un
tribunal déterminé, est nulle et non avenue;
mais la nullité de ces stipulations n’entraine
pas la nullité du contrat de transport, lequel
demeure soumis aux dispositions de la pré-
sente Convention.

Article 10.

1. Toute action en responsabilité, a quel-
que titre que ce soit, ne peut étre exercée
que dans les conditions et limites prévues par
la présente Convention.

2. En cas de Iésions corporelles, subies
par le passager, I'action en responsabilité ne
peut étre intentée que par le passager
lui-méme ou pour son compte.

3. En cas de mort du passager, I'action en
paiement de dommages et intéréts ne peut
étre intentée que par les ayants-droit de la
personne décédée ou par les personnes a sa
charge et seulement si ces ayants-droit ou ces
personnes ont le droit d'intenter I'action
suivant la loi du tribunal saisi.

Article 11.

1. En cas de Iésions corporelles du pas-
sager, celui-ci doit adresser des protestations
écrites au transporteur au plus tard quinze
jours aprés la date du débarquement. Faute
de se conformer a cette prescription, le
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carrier, provided for in international Con-
ventions relating to the limitation of liability
of owners of seagoing ships or in any
national law relating to such limitation.

Article 9.

Any contractual provision concluded be-
fore the occurrence which caused the dam-
age, purporting to relieve the carrier of his
liability towards the passenger or his person-
al representatives, heirs or dependants or to
prescribe a lower limit than that fixed in this
Convention, as well as any such provision
purporting to shift the burden of proof
which rests on the carrier, or to require
disputes to be submitted to any particular
jurisdiction or to arbitration, shall be null
and void, but the nullity of that provision
shall not render void the contract which shall
remain subject to the provisions of this
Convention.

Article 10,

1. Any claim for damages, however
founded, may only be made subject to the
conditions and the limits set out in this
Convention.

2. Any claim for damages for personal
injury suffered by a passenger may only be
made by or on behalf on the passenger.

3. In case of the death of the passenger a
claim for damages may be made only by the
personal representatives, heirs or dependants
of the deceased, and only if such persons are
permitted to bring an action in accordance
with the law of the Court seized of the case.

Article 11.

1. In case of personal injury suffered by a
passenger, he shall give written notice of
such injury to the carrier within fifteen days
of the date of disembarkation. If he fails to
comply with this requirement, the passenger
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for bortfraktaren som foljer av interna-
tionella fordrag om begrinsning av ansvarig-
het for dgare av fartyg, som anvinds till fart i
oppen sjo, eller av nationell lag angdende
sidan begrinsning.

Artikel 9.

Varje overenskommelse, som triffats fore
den hindelse som orsakat skadan och som
syftar till att befria bortfraktaren frin hans
ansvarighet gentemot passageraren, dennes
foretridare eller rittsinnehavare eller att fo-
reskriva ligre grins dn som faststills i denna
konvention, liksom varje sidan 6verenskom-
melse, som avser att kasta om bortfraktarens
bevisborda eller att tvist skall hinskjutas till
viss domstol eller till skiljedom, skall vara
ogiltig; en sadan bestimmelses ogiltighet
skall emellertid icke foranleda att avtalet blir
ogiltigt utan detta skall forbli underkastat
bestimmelserna i denna konvention.

Artikel 10.

1. Krav pa skadestand fir, oavsett grun-
den dirfor, endast resas med iakttagande av
de villkor och begrinsningar som anges i
denna konvention.

2. Krav pa skadestand for passagerares
kroppsskada far endast resas av eller pa
viignar av passageraren.

3. 1 fall av passagerarens dod far krav pé
skadestand resas endast av den avlidnes f6re-
tridare eller rittsinnehavare eller av négon,
som stod under hans vard och endast under
forutsittning att dessa dger fora talan enligt
domstolslandets lag.

Artikel 11.

1. [ fall av kroppsskada skall passageraren
skriftligen underritta bortfraktaren inom
femton dagar fran dagen for utskeppningen.
Underlater han att iakttaga detta, skall han, i
brist pa bevis, antagas ha utskeppats oska-
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passager sera présumé, sauf preuve contraire,
avoir été débarqué sain et sauf.

2. Les actions en réparation du préjudice
résultant de la mort d’un passager ou de
lésions corporelles, se prescrivent par deux
ans.

3. En cas de lésions corporelles, ce délai
de prescription <ourt a compter du jour du
débarquement.

4. En cas de décés survenu en cours de
transport, le délai de prescription court a
partir de la date a laquelle le passager aurait
du étre débarqué.

5. En cas de lésions corporelles se pro-
duisant au cours du transport et entrainant
le déceés postérieurement au débarquement,
le délai court a partir de la date du déces,
sans qu’il puisse dépasser trois ans a compter
du jour du débarquement.

6. La loi du tribunal saisi régira les causes
de suspension et d'interruption des délais de
prescription prévus au présent article: mais,
en aucun cas, une instance régie par la
présente Convention ne pourra étre introduit
aprés 'expiration d’un délai de trois ans d
compter du jour du débarquement.

Article 12.

1. Si une action est intentée contre le
préposé du transporteur en raison de dom-
mages visés par la présente Convention, ce
préposé, s'il prouve qu'il a agi dans I'exercice
de ses fonctions, pourra se prévaloir des
exonérations et des limites de responsabilité
que peut invoquer le transporteur en vertu
de la présente Convention.

2. Le montant total de la réparation qui,
dans ce cas, peut étre obtenu du transpor-
teur et de ses préposés, ne pourra dépasser
les dites limites.

3. Toutefois, le préposé ne pourra se
prévaloir des dispositions des paragraphes (1)
et (2) du présent article, s'il est prouvé que
le dommage résulte d’'un acte ou d’une
omission de ce préposé fait, soit avec I'inten-
tion de provoquer un dommage, soit té-
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shall be presumed, in the absence of proof to
the contrary, to have disembarked safe and
sound.

2. Actions for damages arising out of the
death or personal injury of a passenger shall
be time barred after a period of two years.

3. In case of personal injury, the limita-
tion period shall be calculated from the date
of the disembarkation of the passenger.

4. In the event of death occuring during
carriage the limitation period shall be calcu-
lated from the date on which the passenger
should have disembarked.

5. In the event of personal injury which
occurs in the course of carriage and results in
death after disembarkation the limitation
period shall be calculated from the date of
death, provided that this period shall not
exceed three years from the date of disem-
barkation.

6. The law of the Court seized of the case
shall govern rights of suspension and inter-
ruption of the limitation periods in this
Article; but in no case shall an action under
this Convention be brought after the expira-
tion of a period of three years from the date
of disembarkation.

Article 12.

1. If an action is brought against a servant
or agent of a carrier arising out of damages
to which this Convention relates, such servant
or agent, if he proves that he acted
within the scope of his employment, shall be
entitled to avail himself of the defences and
limits of liability which the carrier himself is
entitled to invoke under this Convention.

2. The aggregate of the amounts recover-
able from the carrier, his servants and agents,
in that case, shall not exceed the said limits.

3. Nevertheless, a servant or agent of the
carrier shall not be entitled to avail himself
of the provisions of paragraphs (1) and (2)
of this Article if it is proved that the damage
resulted from an act or omission of the
servant or agent done with intent to cause
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dad.

2. Talan om skadestand pa grund av pas-
sagerares dod eller kroppsskada skall preskri-
beras efter en tid av tvé ér.

3. I fall av kroppsskada skall preskrip-
tionstiden ridknas fran dagen for passagera-
rens utskeppning.

4. I hindelse av dodsfall under beford-
ringen skall preskriptionstiden riknas fran
den dag passageraren skulle ha utskeppats.

5. For den hindelse kroppsskada som in-
triffar under befordringen leder till doden
efter utskeppningen skall preskriptionstiden
riknas fran dagen for dodsfallet men far ej
Overstiga tre ar fran dagen for utskeppning-
en.

6. Domstolslandets lag skall bestimma
villkoren for forlingning av och avbrott i
preskriptionstid enligt denna artikel; dock
skall i intet fall talan enligt denna konven-
tion kunna vickas efter utgingen av tre ar
fran dagen for utskeppningen.

Artikel 12.

1. Vicks talan mot nagon anstilld hos
eller foretridare for bortfraktaren pa grund
av skada som avses i denna konvention, édger
han, om han visar sig ha handlat i tjinstutov-
ning, gora gillande samma befrielse fran
eller begridnsning av ansvarighet som bort-
fraktaren dr berittigad att aberopa enligt
denna konvention.

2. I sadant fall skall ssmmanlagda belop-
pet av de skadestaind som kan erhallas av
bortfraktaren, hans anstillda och foretridare
ej Overstiga sagda grinser.

3. Det oaktat skall anstilld hos eller fore-
tridare for bortfraktaren ej dga dberopa be-
stimmelserna i mom. 1 och 2 av denna
artikel, om det visas att skadan orsakats
genom handling eller underlatenhet av den
anstillde eller foretridaren med uppsat att
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mérairement et avec conscience qu'un dom-
mage en résulterait probablement.

Article 13.

La Convention s’applique aux transports a
titre commercial effectués par I’Etat ou les
autres personnes morales de droit public
dans les conditions prévues a Particle 1€I.

Article 14.

La présente Convention ne porte pas at-
teinte aux dispositions des conventions inter-
nationales ou des lois nationales régissant la
responsabilité pour dommages nucléaires.

Protocole

Toute Haute Partie Contractante pourra,
lors de la signature, de la ratification ou de
I'adhésion a la présente Convention, formu-
ler les réserves suivantes:

1. de ne pas appliquer la Convention aux
transports qui, d'aprés sa loi nationale, ne
sont pas considérés comme transports inter-
nationaux;

2. de ne pas appliquer la Convention,
lorsque le passager et le transporteur sont
tous deux ressortissants de cette Partie Con-
tractante:

3. de donner effet a cette Convention,
soit en lui donnant force de loi, soit en
incluant dans sa législation nationale les dis-
positions de cette Convention sous forme
appropriée i cette législation.
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damage or recklessly and with knowledge
that damage would probably result.

Article 13.

This Convention shall be applied to com-
mercial carriage within the meaning of Arti-
cle 1 undertaken by States or Public Author-
ities.

Article 14.

This Convention shall not affect the provi-
sions of any international Convention or
national law which governs liability for nu-
clear damage.

Protocol

Any High Contracting Party may at the
time of signing, ratifying or acceding to this
Convention make the following reservations:

1. not to give effect to the Convention in
relation to carriage which according to its
national law is not considered to be interna-
tional carriage;

2. not to give effect to the Convention
when the passenger and the carrier are both
subjects of the said Contracting Party;

3. to give effect to this Convention either
by giving it the force of law or by including
the provisions of this Convention in its
national legislation in a form appropriate to
that legislation.
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skada eller av vardsloshet och med insikt att
skada sannolikt skulle bli féljden.

Artikel 13.

Denna konvention skall tillimpas pa be-
fordran som utfors av stat eller offentlig
myndighet i kommersiellt syfte och som
faller inom ramen fo6r vad som anges i artikel
1.

Artikel 14.

Denna konvention skall ej inverka pa be-
stimmelser i nagot internationellt fordrag
eller nationell lag som reglerar ansvar for
nukledr skada.

Protokoii

Fordragsslutande part dger vid underteck-
nande eller ratifikation av eller anslutning till
denna konvention gora foljande forbehall:

1. att icke tillimpa konventionen pé si-
dan befordran som enligt dess nationella lag
ej anses som internationell befordran;

2. att icke tillimpa konventionen nir ba-
de passageraren och bortfraktaren dr med-
borgare i den staten;

3. att sitta konventionen i kraft som lag
eller genom att i sin nationella lagstiftning
upptaga konventionens bestimmelser i en
efter samma lagstiftning limpad form.
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Bilaga 5

Convention internationale
pour I'unification de certaines
régles en matiére de transport

de bagages de passagers par mer

Les Parties Contractantes,

Ayant reconnu ['utilité de fixer d'un com-
mun accord certaines régles en matiére de
transport de bagages de passagers par mer,

Ont décidé de conclure une convention i
cet effet, et, en conséquence, sont convenues
de ce qui suit:

Article 1.

Dans la présente Convention, les termes
suivants sont employés dans le sens indiqué
ci-dessous:

a) Ttransporteur” comprend le proprié-
taire, I'affréteur ou I'exploitant du navire,
qui, ayant conclu un contrat de transport de
passager, s’est engagé d transporter ses baga-
ges;

b) “passager” signifie uniquement une
personne transportée sur un navire en vertue
d’un contrat de transport;

¢) “navire” signifie uniquement un bati-
ment de mer;

d) (1) "bagages™ signifient tous objets ou
véhicules transportés par le transporteur en
vertu d'un contrat de transport de passager,
a I'exception:

1. d'objets ou véhicules transportés sous
I'empire d’un charte-partie ou d’un conaisse-
ment;
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Resgodskonventionen

International Convention
for the unification of certain
rules relating to carriage of
passenger luggage by sea

The Contracting Parties,

Having recognized the desirability of de-
termining by agreement certain rules relating
to carriage of passenger luggage by sea,

Have decided to conclude a convention
for this purpose. and thereto agreed as fol-
lows:

Article 1.

In this Convention the following expres-
sions have the meanings hereby assigned to
them:

a) “carrier” includes the shipowner, char-
terer or operator who, having concluded a
contract of carriage for a passenger, under-
takes to carry his luggage;

b) “passenger’” means only a person car-
ried in a ship under a contract of carriage;

¢) "ship” means only a seagoing ship;

d) (1) "luggage” means any article or
vehicle carried by the carrier in connection
with a passenger’s contract of carriage, ex-
cluding:

1. articles or vehicles carried under a
charter-party or bill of lading;
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Internationell konvention
for faststéllande av vissa gemensamma
bestimmelser om befordran
av passagerares resgods till sjoss

De fordragsslutande parterna,

vilka funnit det Onskvirt att genom avtal
faststilla vissa bestimmelser om befordran
av passagerares resgods till sjoss,

har beslutat att avsluta en konvention for
detta dndamal och dirfor overenskommit
om foljande:

Artikel 1.

[ denna konvention har foljande uttryck
nedan angivna innebord:

a) “’bortfraktare” omfattar den fartygs-
dgare eller redare, befraktare eller annan som
driver fartyget i dgarens stille, vilken triffat
avtal om befordran av passagerare och atar
sig att befordra dennes resgods;

b) “passagerare” betyder endast person
som befordras med fartyg enligt ett beford-
ringsavtal;

c) “fartyg” betyder endast fartyg som
anvinds till fart i 6ppen sjo.

d) (1) “resgods” betyder varje foremal
eller fordon som befordras av bortfraktaren i
samband med avtal om passagerarbefordran
med undantag av:

1. foremal och fordon som befordras en-
ligt certeparti eller konossement;
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2. d’objets ou véhicules dont le transport
est régi par la Convention Internationale sur
le transport de passagers et de bagages par
chemin de fer:

3. d’animaux vivants.

(2) “bagages de cabine’ signifient les ba-
gages que le passager porte avec lui, ou qu’il
a dans sa cabine, ou sous sa garde. Sauf pour
I'application de I'article 6 paragraphe 1 ’ba-
gages de cabine’” comprend les bagages que
le passager a dans ou sur son véhicule;

e) “transport’ comprend les périodes sui-
vantes:

(1) En ce qui concerne les bagages de
cabine, la période pendant laquelle les ba-
gages sont a bord du navire ou en cours
d’embarquement et de débarquement. En
outre, le “transport” comprend la période
pendant laquelle les dits bagages sont sous la
garde du transporteur ou de son préposé soit
dans une gare maritime, soit sur un quai ou
dans une autre installation portuaire, ainsi
que durant la période ou s’effectue le trans-
port par eau, du quai au navire ou vice-
versa, si le prix de ce transport est compris
dans celui du billet ou si le batiment utilisé
pour ce transport accessoire a été mis a la
disposition du passager par le transporteur.

(2) En ce qui concerne tous les autres
bagages, la période comprise entre le mo-
ment ol ils ont été remis au transporteur ou
a son préposé a terre ou a bord et le moment
ol les dits bagages ont été rendus par le
transporteur ou son préposé:

f) “perte ou dommage aux bagages™ com-
prend le préjudice matériel provenant de ce
que les bagages n'ont pas €té rendus au
passager en un délai raisonnable & compter
de l'arrivée du navire sur lequel les bagages
ont été ou auraient da étre transportés, mais
ne comprend pas les retards provenant de
gréves ou de lock-out:

g) Ttransport international™ signifie tout
transport dont, selon le contrat de transport,
le lieu de départ et lieu de destination sont
situés soit dans un seul Etat. s’il y a un port
d’escale intermédiaire dans un autre Etat,
soit dans deux Etats différents;

h) "Etat contractant™ signifie un Etat
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2. articles or vehicles, if the carriage is
governed by the International Convention
concerning the carriage of passengers and
luggage by rail;

3. live animals.

(2) “cabin luggage” means luggage which
the passenger has with him, or in his cabin,
or which is in his custody. Except for the
application of Article 6 para. 1, “cabin
luggage™ includes the luggage which the pas-
senger has in or on his vehicle;

e) “carriage” | covers  the
periods:

(1) with regard to cabin luggage, the pe-
riod while the luggage is on board the ship or
in the course of embarkation or disembarka-
tion. In addition, “carriage’ covers the pe-
riod while such luggage is in the custody of
the carrier or his agent either in a marine
station or on a quay or in or on any other
port installation, as well as the period during
the transport by water from land to ship or
vice-versa, if the cost is included in the fare,
or if the vessel used for this auxiliary trans-
port has been put at the disposal of the
passenger by the carrier;

following

(2) with regard to all other luggage, the
period from the time of delivery to the
carrier or his agent on shore or on board
until the time of re-delivery by the carrier or
his agent;

f) loss of or damage to luggage’ includes
pecuniary loss resulting from the luggage not
having been re-delivered to the passenger
within a reasonable time after the arrival of
the ship on which the luggage has been or
should have been carried, but does not in-
clude delays resulting from strikes or lock-
outs;

g) international carriage’” means any car-
riage in which according to the contract of
carriage the place of departure and the place
of destination are situated either in a single
State, if there is an intermediate port of call
in another State, or in two different States;

h) “contracting State” means a State
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2. foremal och fordon, om befordringen
dr underkastad den internationella konven-
tionen om befordran pd jirnvidg av resande
och resgods;

3. levande djur.

(2) “handresgods” betyder resgods som
passageraren bir med sig eller har i sin hytt
eller i sin vard. Med undantag for tillimp-
ningen av artikel 6 mom. 1 omfattar "hand-
resgods” sadant resgods som passageraren
har i eller pé sitt fordon;

e) “befordran” omfattar foljande perio-
der:

(1) i fraga om handresgods den tid res-
godset dr ombord pé fartyget eller under in-
eller utskeppning. Dessutom ticker “be-
fordran” savil den tid niir sidant resgods ar i
bortfraktarens eller hans féretridares vird,
vare sig i stationsanldggning eller pa kaj eller
i eller pa annan hamninstallation, som tiden
for sjotransport fran land till fartyg eller
tvirtom, ifall biljettpriset omfattar denna
transport eller den dirtill anviinda farkosten
stallts till passagerarens forfogande av bort-
fraktaren;

(2) i fraga om annat resgods tiden frin
det resgodset avlimnats till bortfraktaren
eller hans foretridare i land eller ombord
tills det aterlimnats av bortfraktaren eller
hans foretridare;

f) “forlust av eller skada pé resgods” om-
fattar ekonomisk forlust som hirror av att
resgodset icke aterlimnats till passageraren
inom rimlig tid efter ankomsten av det far-
tyg med vilket resgodset har eller skulle ha
befordrats men omfattar icke drojsmal som
beror av strejk eller lockout;

g) Vinternationell befordran” betyder
varje befordran for vilken enligt befordrings-
avtalet avgangsorten och bestimmelseorten
dr beldgna antingen i en och samma stat, om
dédremellan skall anlopas hamn i annan stat,
eller i tvd skilda stater;

h) “fordragsslutande stat™ avser stat vars
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dont la ratification ou I’adhésion a la Con-
vention a pris effet et dont la dénonciation
n’a pas pris effet.

Article 2.

La présente Convention sera applicable a
tout transport international lorsque

a) le navire est immatriculé dans un Etat
contractant; ou

b) le contrat de transport a été conclu
dans un Etat contractant; ou

c) le lieu de départ d’apres le contrat de
transport, se trouve dans un Etat contrac-
tant.

Article 3.

(1) Lorsqu'un transporteur est proprié-
taire du navire, il exercera une diligence
raisonnable et répondra de ce que ses prépo-
sés, agissant dans I’exercice de leur fonc-
tions, exercent une diligence raisonnable,
pour mettre le navire en état de navigabilité
et convenablement armé, équipé et approvi-
sionné au début de transport et a tout
moment durant le transport et pour assurer
la sécurité du transport des bagages a tous
autres égards.

(2) Lorsque le transporteur n’est pas pro-
priétaire du navire, il répondra de ce que le
propriétaire du navire ou I'armateur, selon le
cas, et leurs préposés, agissant dans I'exercice
de leur fonctions, exercent une diligence
raisonnable aux fins énumérées au para-
graphe (1) du présent article.

Article 4.

(1) Le transporteur sera responsable des
pertes ou dommages aux bagages si le fait
générateur de la perte ou du dommage a lieu
au cours du transport et est imputable a la
faute ou négligence du transporteur, ou de
ses préposés agissant dans I'exercice de leur
fonctions.

(2) Nonobstant les dispositions de I'artic-
le 3 et du paragraphe (1) de cet article, le
transporteur ne sera pas responsable, en ce
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whose ratification .or accession to this Con-
vention has become effective and whose
denunciation thereof has not become effec-
tive.

Article 2.

This Convention shall apply to any inter-
national carriage if:

a) the ship is registered in a contracting
State, or

b) the contract of carriage has been made
in a contracting State, or

c) the place of departure according to the
contract of carriage is in a contracting State.

Article 3.

(1) Where a carrier is the owner of the
carrying ship, he shall exercise due diligence
and shall ensure that his servants and agents
acting within the scope of their employ-
ment, exercise due diligence to make the
ship seaworthy and properly manned, equip-
ped and supplied at the beginning of the
carriage and at any time during the carriage
and in all other respects to secure the safe
transportation of the luggage.

(2) Where a carrier is not the owner of
the carrying ship, he shall ensure that the
shipowner or operator, as the case may be,
and their servants and agents acting within
the scope of their employment, exercise due
diligence in the respects set out in paragraph
(1) of this Article.

Article 4.

(1) The carrier shall be liable for loss of
or damage to luggage if the incident which
causes the loss or damage occurs in the
course of carriage and is due to the fault or
neglect of the carrier or his servants or
agents acting within the scope of their
employment.

(2) Notwithstanding the provisions of Ar-
ticle 3 and of paragraph (1) of this Article,
the carrier shall not be liable for loss of or
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ratifikation av eller anslutning till konven-
tionen har tritt i kraft och vars uppsigning
didrav ej har tritt i kraft.

Artikel 2.

Denna konvention skall tillimpas p4 varje
internationell befordran, om

a) fartyget 4r registrerat i fordragsslutan-
de stat eller

b) befordringsavtalet har triffats i for-
dragsslutande stat eller

c) den avtalsenliga avgingsorten ir beli-
gen i fordragsslutande stat.

Artikel 3.

(1) Nir bortfraktaren ir fartygets dgare,
skall han med tillborlig omsorg sorja for —
och svara for att hans anstillda och foretri-
dare i sin tjanstutovning med tillborlig om-
sorg sorjer for — att fartyget ir i sjovirdigt
skick, behorigen bemannat, provianterat och
utrustat vid befordringens bérjan och vid
varje tillfille under denna samt att resgodsets
sakra befordran tryggas i alla andra avseen-
den.

(2) Nir bortfraktaren ej ir fartygets liga-
re, skall han svara for att dgaren eller, i
forekommande fall, redaren eller annan som
driver fartyget i #garens stille samt deras
anstillda och foretrddare i sin tjdnstutdvning
iakttar tillborlig omsorg i de avseenden som
angesimom. 1 avdenna artikel.

Artikel 4.

(1) Bortfraktaren skall svara for forlust av
eller skada pa resgods, om den hidndelse som
orsakar forlusten eller skadan intriffar under
befordringen och beror péa fel eller férsum-
melse av bortfraktaren eller av hans anstillda
eller foretradare under tjinstutovning.

(2) Trots bestimmelserna i artikel 3 och
mom. 1 av denna artikel, skall bortfrakta-

ren icke svara for forlust av eller skada pé
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qui concerne les véhicules, pour perte ou
dommage résultant ou provenant des actes,
négligences ou défaut du capitaine, marin,
pilote ou préposés du transporteur dans la
navigation ou dans I'administration du navire
durant le transport.

(3) Sauf convention expresse et par écrit,
le transporteur ne sera pas responsable en cas
de perte ou de dommages a des’especes,
titres et autres valeurs, telles que de I'or, de
I'argenterie, des montres, de la joaillerie,
bijoux, objets d’art.

(4) La preuve:

a) de I'étendue de la perte ou du dom-
mage,

b) de ce que I'événement qui a causé la
perte ou le dommage est survenu au cours du
transport — incombe au passager.

(5)a) Sous réserve du paragraphe (5)b),
la faute ou la négligence du transporteur, de
ses préposés ou agents, sera présumée, sauf
preuve contraire, en ce qui concerne la perte
ou le dommage aux bagages.

b) En ce qui concerne la perte ou le
dommage aux bagages de cabine, la preuve
de cette faute ou négligence incombe au
passager, sauf si la perte ou le dommage a ¢té
causé par un naufrage, un abordage. un
échoument, une explosion ou un incendie ou
en soit en relation avec I'un de ces événe-
ments.

Article 5.

Si le transporteur établit que le faute ou la
négligence du passager a causé la perte ou le
dommage, ou y a contribué, le tribunal peut,
conformément aux dispositions de sa propre
loi, écarter ou attenuer la responsabilité du
transporteur.

Article 6.

(1) La responsabilité en cas de perte ou
de dommage a des bagages de cabine est
limitée, dans tous les cas, a un montant de
10.000 Frs par passager.

(2) La responsabilité en cas de perte ou
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damage to any vehicle, arising or resulting
from any act, neglect, or default of the
master, mariner, pilot or the servants of the
carrier in the navigation or in the manage-
ment of the ship during the carriage.

(3) Unless agreed expressly and in
writing, the carrier shall not be liable for loss
of or damage to monies, bonds and other
valuables such as gold and silverware, watch-
es, jewellery, ornaments or works of art.

(4) The burden of proving
a) the extent of the loss or damage,

b) that the incident which caused the loss
or damage occurred in the course of carriage
shall lie with the passenger.

(5)a) If luggage has been lost or dam-
aged, the fault or neglect of the carrier, his
servants or agents, shall, subject to paragraph
(5)b), be presumed unless the contrary is
proved.

b) If cabin luggage is lost or damaged, the
burden of proving such fault or neglect shall
lie with the passenger except when the loss
or damage arises from, or in connection
with, shipwreck, collision, stranding, explo-
sion or fire.

Article 5.

If the carrier proves that the loss or
damage to the luggage was caused or contri-
buted to by the fault or neglect of the
passenger, the Court may exonerate the car-
rier wholly or partly from his liability in
accordance with the provisions of its own
law.

Article 6.
(1) The liability for the loss of or damage

to cabin luggage shall in no case exceed
10.000 francs per passenger.
(2) The liability for the loss of or damage
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fordon vilken orsakas eller hirrér av hand-
ling, fel eller forsummelse av befilhavaren,
nigon av besittningen eller annan anstilld
eller lots vid navigeringen eller handhavandet
av fartyget under befordringen.

(3) Utan uttrycklig och skriftlig 6verens-
kommelse skall bortfraktaren icke svara for
forlust av eller skada pa penningar, virde-
handlingar och andra virdesaker sisom guld
och silver, klockor, juveler, smycken och
konstforemal.

(4) Bevisbordan for

a) forlustens eller skadans omfattning,

b) att den hindelse som orsakat forlusten
eller skadan intriffat under befordringen
skall ligga pa passageraren.

(5)a) Om resgods forlorats eller skadats,
skall — med forbehdll for mom 5 b) — fel
eller forsummelse hos bortfraktaren, hans
anstillda eller foretridare antagas foreligga
om motsatsen ej bevisas.

b) Om handresgods forlorats eller ska-
dats, skall bevisbordan for fel eller forsum-
melse som nu sagts ligga pd passageraren
utom nir forlusten eller skadan uppstatt till
foljd av eller i samband med forlisning,
sammanstotning, strandning, explosion eller
brand.

Artikel 5.

Om bortfraktaren visar att fel eller for-
summelse av passageraren orsakat eller med-
verkat till forlust eller skada pé resgods, dger
domstolen i Gverensstimmelse med dess na-
tionella lag helt eller delvis befria honom
fran ansvarighet.

Artikel 6.
(1) Ansvarigheten for forlust av eller ska-
da pa handresgods skall i intet fall Gverstiga
10.000 francs for passagerare.

(2) Ansvarigheten for forlust av eller ska-
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de dommage aux véhicules y compris les
bagages transportés a l'intérieur ou sur le
véhicule, est limitée, dans tous les cas a
30.000 Frs par véhicule.

(3) La responsabilité en cas de perte ou
de dommage a tout objet autre que ceux
énumérés sous les littéras 1) et 2) est limitée
dans tous les cas a 16.000 Frs par passager.

(4) Chaque franc mentionné dans cet ar-
ticle est considéré comme se rapportant a
une unité constitué par 65,5 milligrammes
d’or au titre de 900 milliémes de fin. La date
de conversion de la somme accordée en
monnaie nationale sera déterminée par la loi
de la juridiction saisie du litige.

(5) Le transporteur et le passager pour-
ront convenir de facon expresse et par écrit
d’une limite de responsabilité plus élevée.

(6) Le transporteur et le passager pour-
ront convenir de facon expresse et par écrit
que la responsabilité du transporteur ne sera
engagée que sous déduction d’une franchise
qui ne dépassera pas 1.500 Frs en cas de
dommage a une véhicule et 100 Frs par
passager en cas de pertes et dommages aux
autres bagages. Cette somme sera déduite du
montant du dommage.

(7) Les intéréts et les frais de justice
alloués et taxés par un tribunal dans les
instances en dommages-intéréts, ne seront
pas inclus dans les limites de responsabilité

prévues ci-dessus au présent article.
(8) Les limitations de responsabilité

prévues par le présent article s’appliquent a
I’ensemble des actions nées d’un méme évé-
nement et intentées par un passager soit en
son nom soit par ses ayants droit ou les
personnes a sa charge.

JArticle 7.

Le transporteur sera déchu du bénéfice de
la limitation de responsabilité prévue par
article 6, s’il est prouvé que le dommage
résulte d’un acte ou d’une omission du trans-
porteur, fait soit avec I’intention de provo-
quer un dommage, soit témérairement et
avec conscience qu'un dommage en resulte-
rait probablement.
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to vehicles including all luggage carried in or
on the vehicle shall in no case exceed 30.000
francs per vehicle.

(3) The liability for the loss of or damage
to all other articles than those mentioned
under (1) or (2) shall in no case exceed
16.000 francs per passenger.

(4) Each franc mentioned in this Article
shall be deemed to refer to a unit consisting
of 65,5 milligrams of gold of millesimal
fineness 900. The date of conversion of the
sum awarded into national currencies shall
be governed by the law of the Court seized
of the case.

(5) The carrier and the passenger may
agree, expressly and in writing, to a higher
limit of liability.

(6) The carrier and the passenger may
agree, expressly and in writing, that the
liability of the carrier shall be subject to a
deductible not exceeding 1.500 francs in the
case of damage to a vehicle and not ex-
ceeding 100 francs per passenger in the case
of loss or damage to other luggage, such sum
to be deducted from the loss or damage.

(7) Interest on damages and legal costs
awarded and taxed by a Court in an action
for damages shall not be included in the
limits of liability prescribed in this Article.

(8) The limits of liability prescribed in
this Article shall apply to the aggregate of
the claims put forward by or on behalf of
any one passenger, his personal representa-
tive, heirs or dependants on any distinct
occasion.

Article 7.

The carrier shall not be entitled to the
benefit of the limitation of liability provided
for in Article 6, if it is proved that the
damage resulted from an act or omission of
the carrier done with intent to cause damage
or recklessly and with knowledge that dam-
age would probably result.
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da pi fordon, inbegripet allt resgods som
fraktas i eller pa fordonet, skall i intet fall
overstiga 30.000 francs for fordon.

(3) Ansvarigheten for forlust av eller ska-
da pé annat gods dn som anges i (1) och (2)
skall i intet fall overstiga 16.000 francs for
passagerare.

(4) Franc som anges i denna artikel skall
anses hinfora sig till en enhet bestiende av
65,5 milligram guld av 900 tusendelars fin-
het. Datum for omrikning av faststallt be-
lopp till nationellt mynt bestims av dom-
stolslandets lag.

(5) Bortfraktaren och passageraren kan
genom uttrycklig och skriftlig dverenskom-
melse bestimma hogre grins for ansvarighet.

(6) Bortfraktaren och passageraren kan
genom uttrycklig och skriftlig dverenskom-
melse bestimma, att bortfraktarens ansvarig-
het skall gilla med avdrag om hdogst 1.500
francs i fall av fordonsskada och hogst 100
francs for passagerare i fall av forlust av eller
skada pa annat resgods, varvid beloppet ifra-
ga skall avriknas fran forlusten eller skadan.

(7) Rinta pa skadestind samt rittegangs-
kostnader som godkints och faststillts av
domstol i rittegdng om skadestind skall icke
falla inom de grinser for ansvarighet som
foreskrivs i denna artikel.

(8) De griinser for ansvarighet som fore-
skrivs i denna artikel skall tillimpas pa sam-
manlagda beloppet av de krav som pa grund
av en och samma hindelse framstills av eller
pa viignar av en passagerare, hans foretridare
eller rittsinnehavare eller av nidgon som stod
under hans vard.

Artikel 7.

Bortfraktaren skall icke vara berittigad till
begriinsning av ansvarigheten enligt artikel 6,
om det visas att skadan orsakats genom en
handling eller underldtenhet av honom med
uppsit att skada eller av vardsloshet och med
insikt att skada sannolikt skulle bli foljden.
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Article 8.

Les dispositions de la présente Convention
ne modifient en rien les droits et obligations
du transporteur, tels qu’ils résultent des dis-
positions des conventions internationales sur
la limitation de la responsabilité des proprié-
taires de navires de mer ou de toute loi
interne régissant cette limitation.

Article 9.

Toute action en responsabilité, a quelque
titre que ce soit, ne peut étre exercée que
dans les conditions et limites prévues par la
présente Convention.

Article 10.

(I)a) En cas de dommage apparent a des
bagages, le passager doit adresser des protes-
tations é€crites au transporteur ou a son
agent:

i) en ce qui concerne les bagages de ca-
bine, avant ou au moment de leur débarque-
ment;

ii) en ce qui concerne tout autre bagage,
avant ou au moment de la délivrance.

b) En cas de perte ou de dommage non
apparent ces protestations doivent étre
adressées dans les quinze jours du débarque-
ment ou de la délivrance ou de la date a
laquelle la délivrance aurait du avoir lieu.

¢) Faute de se conformer aux prescrip-
tions de cet article, le passager sera présumé,
sauf preuve contraire, avoir recu ses bagages
en bon état.

d) Les réserves écrites sont inutile si I’état
des bagages a été contradictoirement con-
staté au moment de leur réception.

(2) Les actions en réparation du préjudice
résultant de la perte ou du dommage aux
bagages se prescrivent aprés deux années a
partir de la date du débarquement, et en cas
de perte totale du navire a partir de la date a
laquelle le débarquement aurait eu lieu.

(3) La loi du tribunal saisi régira les cau-
ses de suspension et d’interruption des délais
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Article 8.

The provisions of this Convention shall
not modify the rights or duties of the carrier
provided for in international conventions
relating to the limitation of liability of
owners of seagoing ships or in any national
law relating to such limitation.

Article 9.

Any claim for damages, however founded,
may only be made subject to the conditions
and the limits set out in this Convention.

Article 10.

(1)a) In case of apparent damage to lug-
gage the claimant shall give written notice to
the carrier or his agent:

i) in the case of cabin luggage, before or
at the time of disembarkation;

ii) in the case of all other luggage, before
or at the time of its delivery.

b) In the case of loss or of damage which
is not apparent, such notice must be given
within fifteen days from the date of disem-
barkation or delivery or from the time when
such delivery should have taken place.

¢) If the claimant fails to comply with
the requirements of this Article, he shall be
presumed, in the absence of proof to the
contrary, to have received the luggage un-
damaged.

d) The notice in writing need not be
given if the state of the luggage has at the
time of its receipt been the subject of joint
survey or inspection.

(2) Actions for damages arising out of
loss of or damage to luggage shall be time-
barred after a period of two years from the
date of disembarkation, or, if the ship has
become a total loss, from the date when
disembarkation should have taken place.

(3) The law of the Court seized of the
case shall govern the grounds of suspension
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Artikel 8.

Bestimmelserna i denna konvention skall
ej inverka pd de rittigheter och skyldigheter
for bortfraktaren som foljer av interna-
tionella fordrag om begrinsning av ansvarig-
het for dgare av fartyg, som anvinds till fart i
Oppen sjo, eller av nationell lag angéende
sadan begrinsning.

Artikel 9.

Krav pa skadestind far, oavsett grunden
dirfor, endast resas med iakttagande av de
villkor och begrinsningar som anges i denna
konvention.

Artikel 10.

(1)a) I fall av uppenbar skada pa resgods
skall fordringsigaren skriftligen underritta
bortfraktaren eller dennes foretridare:

i) i fraiga om handresgods fore eller vid
tiden for utskeppningen;

ii) i fraga om allt annat resgods fore eller
vid tiden for utlimnandet.

b) I fall av forlust eller skada som ej ér
uppenbar skall sadan underriittelse ges inom
femton dagar fran dagen for utskeppningen
eller utlimnandet eller fran den tid utlim-
nandet skulle ha dgt rum.

¢) Underlater fordringsigaren att iaktta
reklamationsfristerna i denna artikel, skall
han, i brist pa motbevis, antagas ha mottagit
resgodset i oskadat skick.

d) Skriftlig underrittelse behover ej lim-
nas, om resgodsets tillstaind undersokts ge-
mensamt vid mottagandet.

(2) Talan om skadestind pd grund av
forlust av eller skada pa resgods skall preskri-
beras efter en tid av tva ar frian dagen for
utskeppningen eller, om fartyget gatt forlo-
rat, fran den dag utskeppning skulle ha dgt
rum.

(3) Domstolslandets lag skall bestimma
villkoren for forlingning av och avbrott i
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de prescription prévus au présent article;
mais, en aucun cas, une instance régie par la
présente Convention ne pourra €tre intro-
duite apres P'expiration d’un délai de trois
ans a compter du jour du débarquement, et
en cas de perte totale du navire a partir de la
date a laquelle le débarquement aurait eu
lieu.

Article 11.

(1) Si une action est intentée contre le
préposé du transporteur en raison de dom-
mages visés par la présente Convention, ce
préposé, s'il prouve qu’il a agi dans I'exercice
de ses fonctions, pourra se prévaloir des
exonérations et des limites de responsabilité
que peut invoquer le transporteur en vertu
de la présente Convention.

(2) Le montant total de la réparation qui,
dans ce cas, peut €étre obtenu du transporteur
et de ses préposés, ne pourra dépasser les
dites limites.

(3) Toutefois, le préposé ne pourra se
prévaloir des dispositions des paragraphes 1)
et 2) du présent article, s’il est prouvé que le
dommage résulte d’une acte ou d’une omis-
sion de ce préposé, fait, soit avec I'intention
de causer un dommage, soit témérairement
et avec conscience qu’un dommage en résul-
terait probablement.

Article 12.

A I'exception de ce qui est prévu a 'article
6 (6), toute stipulation contractuelle, con-
clue avant le fait générateur du dommage,
tendant a exonérer le transporteur de sa
responsabilité envers le passager ou a établir
une limite inférieure a celle fixée dans la
présente Convention, ou a renverser le far-
deau de la preuve qui incombe au trans-
porteur est nulle et non avenue; mais la nullité
de ces stipulation n’entraine pas la nullite
du contrat de transport. lequel demeure
soumis aux dispositions de la présente Con-
vention.
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and interruption of limitation periods in this
Article; but in no case shall an action under
this Convention be brought after the expira-
tion of a period of three years from the date
of disembarkation, or, if the ship has be-
come a total loss, from the date when
disembarkation should have taken place.

Article 11.

(1) If an action is brought against a servant
or agent of the carrier arising out of
damage to which this Convention relates,
such servant or agent, if he proves that he
acted within the scope of his employment,
shall be entitled to avail himself of the
defences and limits of liability which the
carrier himself is entitled to invoke under
this Convention.

(2) In that case, the aggregate of the
amounts recoverable from the carrier, his
servants and agents shall not exceed the said
limits.

(3) Nevertheless, a servant or agent of the
carrier shall not be entitled to avail himself
of the provisions of paragraph (1) and (2) of
this Article if it is proved that the damage
resulted from an act or omission of the
servant or agent, done with intent to cause
damage or recklessly and with knowledge
that damage would probably result.

Article 12.

Except as provided for in Article 6 (6),
any contractual provision concluded before
the occurrence which caused the loss or
damage purporting to relieve the carrier of
his liability towards the passenger, or to
prescribe a lower limit than that fixed in this
Convention, as well as any such provision
purporting to shift the burden of proof
which rests on the carrier, shall be null and
void, but the nullity of that provision shall
not render void the contract which shall
remain subject to the provisions of this
Convention.
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preskriptionstid enligt denna artikel; dock
skall i intet fall talan enligt denna konven-
tion kunna vickas efter utgangen av tre ar
fran dagen for utskeppningen eller, om farty-
get gatt forlorat, fran den dag utskeppning
skulle ha dgt rum.

Artikel 11.

(1) Vicks talan mot nagon anstilld hos
eller foretridare for bortfraktaren pa grund
av skada som avses i denna konvention, dger
han, om han visar sig ha handlat i tjinstutov-
ning, gora gillande samma befrielse fran eller
begrinsning av ansvarighet som bortfrakta-
ren dr berittigad att aberopa enligt denna
konvention.

(2) I sadant fall skall ssmmanlagda belop-
pet av de skadestind som kan erhallas av
bortfraktaren, hans anstillda och foretriadare
ej overstiga sagda grinser.

(3) Det oaktat skall anstilld hos eller
foretridare for bortfraktaren ej dga dberopa
bestimmelserna i mom. 1 och 2 avdenna
artikel, om det visas att skadan orsakats
genom handling eller underlitenhet av den
anstillde eller foretridaren med uppsit att
skada eller av vérdsloshet och med insikt att
skada sannolikt skulle bli foljden.

Artikel 12.

Med undantag for vad som sigs i artikel 6
mom. 6 skall varje Gverenskommelse, som
triffats fore den hindelse som orsakat for-
lusten eller skadan och som syftar till att
befria bortfraktaren fran hans ansvarighet
gentemot passageraren eller som foreskriver
ldgre griins dn som faststallts i denna konven-
tion liksom varje sidan Overenskommelse,
som avser att kasta om bortfraktarens bevis-
borda, vara ogiltig; en sidan bestimmelses
ogiltighet skall emellertid icke foranleda att
avtalet blir ogiltigt utan detta skall forbli
underkastat bestimmelserna i denna konven-
tion.
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Article 13.

(1) Avant I’événement qui a causé la per-
te ou le dommage, les parties au contrat de
transport peuvent librement convenir que la
partie requérant aura le droit d’intenter une
action en dommages, a son choix, unique-
ment, soit devant:

a) le tribunal de la résidence habituelle ou
du principal établissement du défendeur;

b) le tribunal du point de départ ou du
point de destination stipulé au contrat;

¢) le tribunal de I'Etat du domicile ou de
la résidence habituelle du demandeur, si le
défendeur a un siege de son activité dans cet
Etat et est soumis a la juridiction de celui-ci.

(2) Toute stipulation ayant pour effet de
limiter le choix du passager au-dela de ce qui
est permis au paragraphe (1) est nulle et non
avenue; mais la nullité d’une telle stipulation
n’entraine pas la nullité du contrat de trans-
port, lequel demeure soumis aux dispositions
de la présente Convention.

(3) Apres I'événement qui a causé le dom-
mage, les parties peuvent librement convenir
de la juridiction ou du tribunal arbitral
auquel le litige est soumis.

Article 14.

La Convention s’applique aux transports a
titre commercial effectués par I'Etat ou les
autres personnes morales de droit public
dans les conditions prévues a I'article 1.

Article 15.

La présente Convention ne porte pas
atteinte aux dispositions des conventions
internationales ou des lois nationales régis-
sant la responsabilité pour dommages nu-
cléaires.
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Article 13.

(1) Prior to the occurrence of the inci-
dent which causes the loss or damage, the
parties to the contract of carriage may agree
that the claimant shall have the right to
maintain an action for damages, according to
his preference, only before:

a) the Court of the permanent residence
or principal place of business of the defend-
ant, or

b) the Court of the place of departure or
that of destination according to the contract
of carriage, or

¢) the Court of the State of the domicile
or permanent place of residence of the
claimant if the defendant has a place of
business and is subject to jurisdiction in that
State.

(2) Any contractual provision which re-
stricts the claimant’s choice of jurisdiction
beyond that permitted under paragraph (1)
shall be null and void, but the nullity of such
provision shall not render void the contract
which shall remain subject to the provisions
of this Convention.

(3) After the occurrence of the incident
which caused the loss or damage, the parties
may agree that the claim for damages shall
be submitted to any jurisdiction or to arbi-
tration.

Article 14.

This Convention shall be applied to com-
mercial carriage within the meaning of Ar-
ticle 1 undertaken by States or Public
Authorities.

Article 15.

This Convention shall not affect the pro-
visions of any international convention or
national law which governs liability for nu-
clear damage.
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Artikel 13.

(1) For den hiindelse som orsakat forlust
eller skada dger befordringsavtalets parter
Odverenskomma att talan om skadestand, ef-
ter kdrandens val, far vickas endast vid:

a) domstolen i den ort dir svaranden ir
varaktigt bosatt eller har sin huvudsakliga
rorelse;

b) domstolen i avgangsorten eller bestam-
melseorten enligt befordringsavtalet;eller

¢) domstol i den stat diar kdranden har
sitt hemvist eller ir varaktigt bosatt, om
svaranden har driftsstille for sin rorelse i den
staten och dr underkastad dess jurisdiktion.

(2) Varje Overenskommelse som in-
skrinker kirandes valrdtt mer dn mom. |
skall vara ogiltig; en sidan bestimmelses
ogiltighet skall emellertid icke foranleda att
avtalet blir ogiltigt utan detta skall forbli
underkastat bestimmelserna i denna konven-
tion.

(3) Efter den hiindelse som orsakat for-
lusten eller skadan &ger parterna fritt dver-
enskomma om att hinskjuta tvist till viss
domstol eller till skiljedom.

Artikel 14.

Denna konvention skall tillimpas pa be-
fordran som utfors av stat eller offentlig
myndighet i kommersiellt syfte och som

faller inom ramen for vad som anges i artikel
1.

Artikel 15.

Denna konvention skall ej inverka pé be-
stimmelser i nédgot internationellt fordrag
eller nationell lag som reglerar ansvar for
nukleir skada.
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Article 16.

Toute Haute Partie Contractante pourra,
lors de la signature, de la ratification ou de
I'adhésion a la présente Convention, formu-
ler les réserves suivantes:

(1) de ne pas formuler la Convention,
lorsque le passager et le transporteur sont
tous deux ressortissants de cette Partie
Contractante:

(2) en donnant effet a cette Convention,
elle pourra, en ce qui concerne les contracts
de transport établis a 'intérieur de ses fron-
tiéres territoriales pour un voyage dont le
port d’embarquement se trouve dans les
dites limites territoriales, prévoir dans sa
législation nationale la forme et les dimen-
sions suivant toute notification donnée au
termes de cette Convention et devant figurer
dans le contrat de transnort.

Article 16.

Any High Contracting Party may at the
time of signing, ratifying or acceding to this
Convention make the following reservations:

(1) not to give effect to the Convention
when the passenger and the carrier are both
subjects of the said Contracting Party;

(2) that in giving effect to this Conven-
tion, it may, with respect to contracts of
carriage issued within its territorial bound-
aries for a voyage of which the port of
embarkation is in such territorial boundaries,
provide in its national law for the form
and size of any notice of the terms of this
Convention to be inserted in a contract of
carriage.
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Artikel 16

Fordragsslutande part dger vid underteck-
nande eller ratifikation av eller anslutning till
denna konvention gora foljande forbehall:

(1) att konventionen icke skall gilla nir
béde passageraren och bortfraktaren dr med-
borgare i den staten;

(2) att parten, ndr den sitter konven-
tionen i tillimpning, dger i sin nationella lag
foreskriva i vilken form och omfattning upp-
lysning om villkoren i denna konvention
skall inflyta i befordringsavtal som tréffas
inom grinserna for dess territorium angden-
de resa vars avgangsort ér beldgen inom sagda
granser.
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Bilaga 6 Tokyoutkastet

Projet de Convention internationale pour
I'unification de certaines régles en
matiére de transport par mer de passagers
et de leurs bagages.

Article 1

Dans la présente Convention, dans la mesure
ou elle s'applique, les termes suivants sont
employés dans le sens indiqué ci-dessous:

1. “transporteur” comprend le proprié-
taire, I'affréteur ou I'exploitant du navire qui
a conclu un contrat de transport:

2. "contrat de transport” signifie un con-
trat conclu par un transporteur ou pour son
compte pour le transport d’un passager et, le
cas échéant, pour le transport de ses bagages.
a l'exception;

a) d’un contrat d’affrétement et d’un trans-
port sous I'empire d'une charte-partie ou
d’un connaissement;

b) d’'un contrat de transport régi par la
Convention Internationale sur le transport
de passagers et de bagages par chemin de fer:

3. "navire” signifie uniquement un bati-
ment de mer;

4. “passager” signifie uniquement une
personne transportée sur un navire en vertu
d’un contrat de transport:
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International draft Convention for the
unification of certain rules relating to
the carriage by sea of passengers
and their luggage.

Article 1

In this Convention the following expressions
insofar as they apply, have the meaning here-
by assigned to them:

1. ”carrier” includes the shipowner,
charterer or operator of the ship who has
concluded a contract of carriage;

2. ”contract of carriage” means a con-
tract made by or on behalf of a carrier, for
the carriage of a passenger or for the carriage
of a passenger and his luggage, as the case
may be, with the exception of:

a)a charter party or a contract under a
bill of lading;

b) a contract of carriage governed by the
International Convention concerning the car-
riage of passengers and luggage by rail;

3. ’ship” means only a seagoing vessel;

4. ’passenger” means only a person car-
ried in a ship under a contract of carriage;

SOU 1971:90



Utkast till internationell konvention for
faststallande av vissa gemensamma regler i
fraga om befordran till sj6ss av passagerare

och deras resgods.

Artikel 1

I denna konvention, sivitt den ir tillimplig,
har foljande uttryck nedan angivna inne-
bord:

1. ”bortfraktare” omfattar den fartygs-
dgare eller redare, befraktare eller annan,
som driver fartyget i dgarens stille, vilken
traffat ett befordringsavtal;

2. ”befordringsavtal” betyder ett avtal
triffat av eller pd viignar av en bortfraktare
for befordran av en passagerare och, i fore-
kommande fall, hans resgods med undantag
av:

a) certeparti eller avtal enligt konosse-
ment;

b) befordringsavtal som #r underkastat
den internationella konventionen om beford-
ran pa jarnvig av resande och resgods;

3. "fartyg” betyder endast fartyg, som
anvinds till fart i 6ppen sjo;

4. ’passagerare” betyder endast person
som befordras med fartyg enligt ett beford-
ringsavtal;
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5. "bagage” signifie tous objets ou véhi-
cules, a I’exception d’animaux vivants, trans-
portés par le transporteur en vertu d’un con-
trat de transport:

6. "bagages de cabine” signifie les baga-
ges que le passager porte avec lui, ou qu’il a
dans sa cabine ou sous sa garde. Sauf pour
I'application de l'article 8, paragraphe 2, les
bagages de cabine comprennent les bagages
que le passager a dans ou sur son véhicule:

7. perte des ou dommage aux bagages”
comprend également le préjudice matériel
provenant de ce que les bagages n’ont pas été
rendus au passager dans un délai raisonnable
a compter du moment de I'arrivée du navire
sur lequel les bagages ont été ou auraient du
étre transportés, mais ne comprend pas les
retards provenant de gréves ou de lock-out:

8. transport” comprend les périodes
suivantes:

a)en ce qui concerne le passager et ses
bagages de cabine, la période pendant laquel-
le le passager et ses bagages sont a bord du
navire ou en cours d’embarquement et de
débarquement, et la période pendant laquel-
le le passager et ses bagages sont transportés
par eau du quai au navire ou vice-versa, si le
prix de ce transport est compris dans celui
du billet ou si le batiment utilisé pour ce
transport accessoire a ét€ mis a la disposition
du passager par le transporteur. Le transport
ne comprend pas la période pendant laquelle
le passager se trouve dans une gare maritime,
ou sur un quai ou autre installation portuaire,
mais comprend cette période, en ce qui con-
cerne les bagages de cabine, si lesdits bagages
y sont sous la garde du transporteur ou de
son prépose;

b) en ce qui concerne tous les autres baga-
ges qui ne sont pas des bagages de cabine, la
période comprise entre le moment ou ils ont
été remis au transporteur ou a son préposé a
terre ou a bord et le moment ou ils ont été
rendus par le transporteur ou son préposé;

9. “transport international™ signifie tout
transport dont le lieu de départ et le lieu de
destination sont, selon le contrat de trans-
port, situés dans deux Etats différents ou
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5. ”luggage” means any article or vehicle
with the exception of live animals carried by
the carrier under a contract of carriage;

6. "cabin luggage” means luggage which
the passenger has with him, or in his cabin,
or which is in his custoday. Except for the
application of Article 8, paragraph 1, cabin
luggage includes the luggage which tha pas-
senger has in or on his vehicle;

7.”loss of or damage to luggage” in-
cludes pecuniary loss resulting from the lug-
gage not having been re-delivered to the pas-
senger within a reasonable time after the ar-
rival of the ship on which the luggage has
been or should have been carried, but does
not include delays resulting from strikes or
lock-outs;

8. 7carriage” covers the following peri-
ods:

a) with regard to the passenger and his cab-
in luggage, the period during which the passen-
ger and his luggage are on board the ship or
in the course of embarkation or disembar-
kation, and the period during which the pas-
senger and his luggage are transported by
water from land to the ship or vice-versa, if
the cost of such transport is included in the
fare or if the vessel used for this auxiliary
transport has been put at the disposal of the
passenger by the carrier. Carriage does not
include the period during which the passen-
ger is in a marine station or on a quay or in
or on any other port installation but does
include that period so far as cabin luggage is
concerned if such luggage is in the custody
of the carrier or his servant or his agent;

b) with regard to all other luggage which
is not cabin luggage, the period from the
time of delivery to the carrier or his servant
or agent on shore or on board until the time
of redelivery by the carrier or his servant or
agent;

9. ”international carriage” means any
carriage in which according to the contract
of carriage the place of departure and the
place of destination are situated in two dif-
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5. ’resgods” betyder varje foremal eller
fordon, med undantag for levande djur, som
befordras av bortfraktaren enligt ett beford-
ringsavtal;

6. ’handresgods™ betyder resgods, som
passageraren bidr med sig eller har i sin hytt
eller i sin vard. Med undantag for tillimp-
ningen av artikel 8 mom. 1 omfattar hand-
resgods sadant resgods som passageraren har
i eller pa sitt fordon;

7. forlust av eller skada pa resgods” om-
fattar ekonomisk forlust, som hirror av att
resgodset ej aterlimnats till passageraren
inom rimlig tid efter ankomsten av det far-
tyg med vilket resgodset har eller skulle ha
befordrats, men omfattar icke dréjsmal som
beror av strejk eller lockout;

8. ’befordran” omfattar foljande perio-
der:

a)i fraga om passageraren och hans hand-
resgods den tid passageraren och hans res-
gods dr ombord pa fartyget eller under in-
eller utskeppning och den tid passageraren
och hans resgods dr under sj6transport fran
land till fartyg eller tvirtom, om biljettpriset
omfattar denna transport eller den dirtill an-
vinda farkosten stillts till passagerarens for-
fogande av bortfraktaren. Befordran omfat-
tar icke den tid passageraren befinner sig i en
stationsanlidggning eller pa kaj eller i eller pa
annan hamninstallation men omfattar dock
denna tid savitt giller handresgods, om detta
ar i bortfraktarens, hans anstilldas eller fore-
tridares vard dar;

b) i fraga om allt annat resgods som ej ut-
gor handresgods tiden fran det resgodset av-
limnats till bortfraktaren, hans anstillda
eller foretradare iland eller ombord tills det
aterlimnats av bortfraktaren, hans anstillda
eller foretridare;

9. ”internationell befordran” betyder
varje befordran for vilken enligt befordrings-
avtalet avgangsorten och bestimmelseorten
ar beligna i tva skilda stater eller i en och
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dans un seul Etat, s’il y a un port d’escale
intermédiaire dans un autre Etat;

10. "Etat Contractant” signifie un Etat
dont la ratification ou I’adhésion ala Conven-
tion a pris effet et dont la dénonciation na
pas pris effet.

Article 2

La présente Convention sera applicable a
tout transport international lorsque;

1.le navire est immatriculé dans un Etat
Contractant, ou

2.le contrat de transport a été conclu
dans un Etat Contractant, ou

3. d'aprés le contrat de transport, le lieu
de départ se trouve dans un Etat Contrac-
tant.

Article 3

1. Lorsqu’un transporteur est propriétaire
du navire, il exercera une diligence raison-
nable et répondra de ce que ses préposés,
agissant dans I'exercice de leurs fonctions,
exercent une diligence raisonnable pour met-
tre et conserver le navire en état de navigabi-
lité et convenablement armé, équipé et ap-
provisionné au début du transport et a tout
moment durant le transport, et pour assurer
la sécurité des passagers et de leurs bagages a
tous autres égards.

2. Lorsque le transporteur n’est pas pro-
priétaire du navire, il répondra de ce que le
propriétaire ou I'armateur du navire, selon le
cas, et leurs préposés, agissant dans I’'exercice
de leurs fonctions, exercent une diligence
raisonnable aux fins énumérées au para-
graphe précédent de cet article.

Article 4

1. Le transporteur sera responsable du pré-
judice résultant du déces ou de Iésions cor-
porelles d'un passager et de la perte des ou
du dommage aux bagages, si le fait généra-
teur du préjudice subi a lieu au cours du
transport et est imputable a la faute ou a la

148

ferent States, or in a single State if there is
an intermediate port of call in another State;

10. "contracting State” means a State
whose ratification or accession to this Con-
vention has become effective and whose de-
nunciation thereof has not become effective.

Article 2

This Convention shall apply to any interna-
tional carriage if:

1. the ship is registered in a contracting
State, or

2. the contract of carriage has been made
in a contracting State, or

3. the place of departure, according to the
contract of carriage, is in a contracting State.

Article 3

1. Where a carrier is the owner of the car-
rying ship, he shall exercise due diligence
and shall ensure that his servants and agents,
acting within the scope of their employ-
ment, exercise due diligence to make the
ship seaworthy and properly manned, e-
quipped and supplied at the beginning of the
carriage and at any time during the carriage
and in all other respects to secure the safe
transport of the passengers and their luggage.

2. Where a carrier is not the owner of the
carrying ship, he shall ensure that the ship-
owner or operator as the case may be and
their servants and agents acting within the
scope of their employment, exercise due dili-
gence in the respects set out in this Article.

Article 4

1. The carrier shall be liable for the dam-
age suffered as a result of the death of, or
personal injury to a passenger and the loss of
or damage to his luggage if the incident
which caused the damage so suffered occurs
in the course of the carriage and is due to
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samma stat, om hamn i annan stat skall an-
16pas under resan;

10. ’fordragsslutande stat” betyder stat
vars ratifikation av eller anslutning till denna
konvention har tritt i kraft och vars uppsig-
ning didrav icke har tritt i kraft.

Artikel 2

Denna konvention skall tillimpas pa varje in-
ternationell befordran, om:

1. fartyget dr registrerat i fordragsslutande
stat eller

2. befordringsavtalet har triffats i for-
dragsslutande stat eller

3. den avtalsenliga avgangsorten ar beldgen
i fordragsslutande stat.

Artikel 3

1. Nar bortfraktaren ar fartygets &gare,
skall han med tillborlig omsorg sorja for —
och svara for att hans anstillda och foretri-
dare i sin tjanstutovning sorjer for — att far-
tyget dr i sjovirdigt skick, behorigen beman-
nat, provianterat och utrustat vid beford-
ringens borjan och vid varje tillfille under
densamma samt att passagerarens och res-
godsets sikra befordran tryggas i alla andra
avseenden.

2. Nir bortfraktaren ej dr fartygets dgare,
skall han svara for att agaren eller, i fore-
kommande fall, redaren eller annan som dri-
ver fartyget i dgarens stille samt deras an-
stillda och foretridare i sin tjdnstutdvning
iakttar tillborlig omsorg i de avseenden som
anges i denna artikel.

Artikel 4

1. Bortfraktaren skall svara for skada som
hirror av passagerarens dod eller kroppsska-
da och forlust av eller skada pa hans resgods,
om den hindelse som orsakar skadan intraf-
far under befordringen och beror pa fel eller
forsummelse av bortfraktaren eller av hans
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négligence du transporteur ou de ses prépo-
sés agissant dans I'exercice de leurs fonc-
tions.

2. La preuve de ce que le fait générateur
du préjudice est survenu au cours du trans-
port ainsi que la preuve de I'étendue du pré-
judice, incombe au passager.

3. La faute ou la négligence du transpor-
teur ou de ses préposés visée au paragraphe
(1) de cet article sera présumée, sauf preuve
contraire, si la mort ou les Iésions corporelles
du passager ou la perte ou le dommage aux
bagages de cabine ont été causés par un nau-
frage, abordage, échouement, explosion ou
incendie ou sont en relation avec 1'un des
événements. Pour tous autres bagages, la fau-
te et la négligence du transporteur, de ses
préposes et agents, sera, saut preuve de con-
traire, présumée dans touts les cas de perte

ou de dommage sans différence des événe-

ments générateurs.
4. Dans tous les autres cas, la preuve de la

faute ou négligence du transporteur ou de
ses préposés incombe au passager.

Article 5

|. Nonobstant les dispositions des articles
3 et 45 le transporteur ne sera pas respons-
able en ce qui concerne les véhicules trans-
portés, pour la perte ou le dommage prove-
nant ou résultant des actes, négligences ou
défaut du capitaine, marin, pilote ou préposé
du transporteur dans la navigation ou dans
I'administration du navire durant le trans-
port.

2. Sauf convention expresse et écrite, le
transporteur ne sera pas responsable en cas de
perte ou de dommage a des espéces, titres et
autres valeurs tels que de I’or, de I'argenterie,
des montres, de la joaillerie, bijoux ou objets
d’art.

Article 6

Si le transporteur établit que la faute ou la
négligence du passager a causé sa mort ou ses
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the fault or neglect of the carrier or of his
servants or agents acting within the scope of
their employment.

2. The burden of proving that the incident
which caused the loss or damage occurred in
the course of the carriage, and the extent of
the loss or damage, shall lie with the passen-
ger.

3. The fault or neglect of the carrier, his
servants and agents, referred to in paragraph
1 of this Article, shall be presumed, unless
the contrary is proved, if the death of or
personal injury to the passenger or the loss
of or damage to cabin luggage arises from or
in connection with shipwreck,- collision,
stranding, explosion or fire. In respect of all
other luggage, the fault or neglect of the car-
rier, his servant and agents, shall be pre-
sumed, unless there is proof to the contrary,
in all cases of loss or damage, irrespective of
the nature of the incident which caused the
loss or damage.

4. In all other cases the burden of proving
the fault or neglect of the carrier or of his
servants or agents shall lie with the passen-
ger.

Article 5

1. Notwithstanding the provisions of Arti-
cles 3 and 4, the carrier shall not be liable
for loss or damage to any vehicle, arising or
resulting from any act, neglect or default of
the master, mariner, pilot or the servants of
the carrier in the navigation or in the man-
agement of the ship during the carriage.

2. Unless agreed expressly and in writing,
the carrier shall not be liable for loss of or
damage to monies, bonds and other valua-
bles such as gold and silverware, watches,
jewelry, ornaments or works of art.

Article 6

If the carrier proves that the death or per-
sonal injury to the passenger or the loss of or
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anstillda eller foretradare under tjinstutov-
ning.

2. Bevisbordan for att den hindelse som
orsakat forlusten eller skadan intriffat under
befordringen och for forlustens eller skadans
omfattning skall ligga pd passageraren.

3. Sddant fel eller sidan forsummelse av
bortfraktaren, hans anstillda och foretridare
som avses i mom. 1 av denna artikel skall
antagas fOreligga i brist pa motbevis, om pas-
sagerarens dod eller kroppsskada eller forlust
av eller skada pa handresgods intriffat till
foljd av eller i samband med forlisning, sam-
manstotning, strandning, explosion eller
brand. I fraga om allt annat resgods skall fel

eller forsummelse av bortfraktaren, hans an-

stillda och foretridare antagas foreligga i
brist pa motbevis vid varje fall av forlust eller
skada, oberoende av vad slags hindelse som
orsakat forlusten eller skadan.

4.1 alla andra fall skall bevisbordan for fel
eller forsummelse av bortfraktaren eller av
hans anstillda eller foretridare ligga pa pas-
sageraren.

Artikel 5

1. Trots bestimmelserna i artiklarna 3 och
4 skall bortfraktaren icke svara for forlust av
eller skada pa fordon vilken orsakas eller hir-
ror av handling, fel eller forsummelse av be-
filhavaren, nigon av besittningen eller an-
nan anstilld eller lots vid navigeringen eller
handhavandet av fartyget under beford-
ringen.

2. Utan uttrycklig och skriftlig Gverens-
kommelse skall bortfraktaren icke svara for
forlust av eller skada pa penningar, virde-
handlingar och andra virdesaker sisom guld
och silver, klockor, juveler, smycken och
konstforemal.

Artikel 6

Om bortfraktaren visar att fel eller forsum-
melse av passageraren orsakat eller medver-
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lésions corporelles ou la perte de ses bagages
ou leur dommage, ou y a contribué, le tribu-
nal peut, conformément aux dispositions de
sa propre loi, €carter ou atténuer la responsa-
bilité du transporteur.

Article 7

1. La responsabilit¢ du transporteur, en
cas de mort d’un passager ou de lésions cor-
porelles, est limitée, dans tous les cas, a un
montant de (500.000) francs. Dans le cas ou,
d’aprés la loi du tribunal saisi, 'indemnité
peut étre fixée sous forme de rente, le capi-
tal de la rente ne peut dépasser cette limite.

2. Toutefois, la législation nationale de
chacun des Etats contractants pourra fixer,
en ce qui concerne les transporteurs qui sont
ses ressortissants, une limite de responsabili-
té per capita, plus élevée.

Article 8

1. La responsabilité du transporteur en cas
de perte ou de dommage a des bagages de
cabine est limitée, dans tous les cas, a un
montant de 10.000 francs par passager.

2. La responsabilité en cas de perte ou de
dommage aux véhicules, y compris les baga-
ges transportés a 'interieur ou sur le véhicule
est limitée, dans tous les cas, a 30.000 francs
par véhicule.

3. La responsabilité en cas de perte ou de
dommage, a tout objet autre que ceux €nu-
mérés aux paragraphes précédents est limi-
tée, dans tous les cas, @ 16.000 francs par
passager.

4. Le transporteur et le passager pourront
convenir de fagon expresse et par écrit que la
responsabilité du transporteur ne sera enga-
gée que sous déduction d’une franchise qui
ne dépassera pas 1.500 francs en cas de dom-
mage a un véhicule et 100 francs par passa-
ger en cas de perte et de dommage aux aut-
res bagages. Cette somme sera déduite du
montant du dommage.
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damage to the luggage was caused or contrib-
uted to by the fault or neglect of the passen-
ger, the Court may exonerate the carrier
wholly or partly from his liability in ac-
cordance with the provisions of its own law.

Article 7

1. The liability of the carrier for the death
of or personal injury to a passenger shall in
no case exceed (500.000) francs. Where in
accordance with the law of the Court seized
of the case, damages are awarded in the form
of periodical income payments, the equiva-
lent capital value of these payments shall not
exceed the said limit.

2. Nevertheless, the national legislation of
any contracting State may fix, as far as the
carriers who are subjects of such State are
concerned, a higher per capita limit of liabili-

ty.

Article 8

1. The liability for the loss of or damage
to cabin luggage shall in no case exceed
10.000 francs per passenger.

2. The liability for loss of or damage to
vehicles including all luggage carried in or on
the vehicle shall in no case exceed 30.000
francs per vehicle.

3. The liability for the loss of or damage
to all other articles than those mentioned in
the preceding paragraphs shall in no case ex-
ceed 16.000 francs per passenger.

4. The carrier and the passenger may a-
gree, expressly and in writing, that the liabil-
ity of the carrier shall be subject to a de-
ductible not exceeding 1.500 francs in the
case of damage to a vehicle and not exceed-
ing 100 francs per passenger in the case of
loss or damage to other luggage, such sum to
be deducted from the loss or damage.

SOU 1971:90



kat till dennes dod eller kroppsskada eller
forlust av eller skada pa resgods, dger dom-
stolen i dverensstimmelse med dess nationel-
la lag helt eller delvis befria honom fran an-
svarighet.

Artikel 7

1. Bortfraktarens ansvarighet for passage-
rares dod eller kroppsskada skall i intet fall
overstiga (500.000) francs. Om skadestind
enligt domstolslandets lag utdoms i form av
periodiska utbetalningar, skall dessa utbetal-
ningars kapitalvirde ej overstiga nyssnimnda
grans.

2. Det oaktat far varje foredragsslutande
stats nationella lagstiftning, savitt giller bort-
fraktare som dr medborgare i den staten,
foreskriva hogre ansvarighetsgrins per capita.

Artikel 8

1. Ansvarigheten for forlust av eller skada
pa handresgods skall i intet fall Overstiga
10.000 francs for passagerare.

2. Ansvarigheten for forlust av eller skada
pa fordon, inbegripet allt resgods som frak-
tas i eller pd fordonet, skall i intet fall Gver-
stiga 30.000 francs for fordon.

3. Ansvarigheten for forlust av eller skada
pd annat resgods dn som angivits i de fOre-
giende momenten skall i intet fall dverstiga
16.000 francs for passagerare.

4. Bortfraktaren och passageraren kan ge-
nom uttrycklig och skriftlig 6verenskommel-
se bestamma, att bortfraktarens ansvarighet
skall gilla med avdrag om hogst 1.500 francs
i fall av fordonsskada och hogst 100 francs
for passagerare i fall av forlust av eller skada
pa annat resgods, varvid beloppet ifraga skall
avriknas fran forlusten eller skadan.
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Article 9

1. Le franc mentionné dans cette Conven-
tion signifie une unité constituée par 65,5
milligrammes d’or au titre de 900 milliémes
de fin.

2. La date de conversion de la somme ac-
cordée en monnaie nationale sera déterminée
par la loi de la juridiction saisie du litige.

Article 10

1. Le transporteur et le passager pourront
convenir de fagon expresse et par écrit d’une
limite de responsabilité plus élevée que celle
prévue aux articles 7 et 8.

2. Les intéréts et les frais de justice alloués
et tax€s par un tribunal dans les instances en
dommages-intéréts, ne seront pas inclus
dans les limites de responsabilité prévues aux
articles 7 et 8.

3. Les limitations de responsabilité pré-
vues aux articles 7 et 8 s’appliquent a I'en-
semble des actions nées d'un méme événe-
ment et intentées par un passager soit en son
nom, soit par ses ayants droit ou les person-
nes a sa charge.

Article 11

Le transporteur sera déchu du bénéfice de la
limitation de responsabilité prévue par les
articles 7, 8 et 10 (paragraphe 1), s’il est
prouvé que le dommage résulte d’un acte ou
d’une omission du transporteur, fait, soit
avec l'intention de provoquer un dommage,
soit témérairement et avec conscience qu’un
dommage en résulterait probablement.

Article 12

1. Toute action en responsabilité, a quel-
que titre que ce soit, ne peut étre exercée
que dans les conditions et limites prévues par
la présente Convention.

2. En cas de lésions corporelles subies par
le passager, I'action en responsabilité ne peut
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Article 9

1. The franc mentioned in this Conven-
tion shall be deemed to refer to a unit con-
sisting of 65,5 milligrams of gold of millesi-
mal fineness 900.

2. The date of conversion of the sum a-
warded into national currencies shall be gov-
erned by the law of the Court seized of the
case.

Article 10

1. The carrier and the passenger may a-
gree, expressly and in writing, to higher lim-
its of liability than those prescribed in Arti-
cles 7 and 8.

2. Interest on damages and legal costs a-
warded and taxed by a Court in an action
for damages shall not be included in the lim-
its of liability prescribed in Articles 7 and 8.

3. The limits of liability prescribed in Ar-
ticles 7 and 8 shall apply to the aggregate of
the claims put forward by or on behalf of
any one passenger, his personal representa-
tive, heirs or dependants on any distinct oc-
casion.

Article 11

The carrier shall not be entitled to the bene-
fit of the limitation of liability provided for
in Articles 7, 8 and 10 (1), if it is proved
that the damage resulted from an act or
omission of the carrier done with the intent
to cause damage or recklessly and with
knowledge that damage would probably re-
sult.

Article 12

1. Any claim for damages, however found-
ed, may only be made subject to the condi-
tions and the limits set out in this Conven-
tion.

2. Any claim for damages for personal
injury suffered by a passenger may only be
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Artikel 9

1. Franc som avses i denna konvention
skall anses hanfora sig till en enhet bestaende
av 65,5 milligram guld av 900 tusendelars
finhet.

2. Datum f6r omrdkning av faststillt be-
lopp till nationellt mynt bestims av dom-
stolslandets lag.

Artikel 10

1. Bortfraktaren och passageraren kan ge-
nom uttrycklig och skriftlig 6verenskommel-
se bestimma hogre grinser for ansvarighet dn
som foreskrivs i artiklarna 7 och 8.

2. Rinta pa skadestind samt rittegangs-
kostnader som godkiants och faststillts av
domstol i ratteging om skadestand skall icke
falla inom de granser for ansvarighet som
foreskrivs i artiklarna 7 och 8.

3. De grianser for ansvarighet som fore-
skrivs i artiklarna 7 och 8 skall tillampas pa
sammanlagda beloppet av de krav som pa
grund av en och samma hindelse framstallts
av eller pa viagnar av en, passagerare, hans
foretradare eller rdttsinnehavare eller av na-
gon som stod under hans vard.

Artikel 11

Bortfraktaren skall icke vara berittigad till
begrinsning av ansvarigheten enligt artiklar-
na 7, 8 och 10 mom. 1, om det visas att
skadan orsakats genom en handling eller un-
derlatenhet av honom med uppsat att skada
eller av vardsloshet och med insikt att skada
sannolikt skulle bli foljden.

Artikel 12

1. Krav pa skadestand fir, oavsett grunden
darfor, endast resas med iakttagande av de
villkor och begrinsningar som anges i denna
konvention.

2. Krav pa skadestand for passagerares
kroppsskada far endast resas av eller pa vig-
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étre intentée que par le passager lui-méme ou
pour son compte.

3.En cas de mort du passager, I'action en
paiement de dommages et intéréts ne peut
étre intentée que par les ayants droit de la
personne décédée ou par les personnes a sa
charge et seulement si ces ayants droit ou ces
personnes ont le droit d’intenter 'action sui-
vant la loi du tribunal saisi.

Article 13

1. Le passager droit adresser des protesta-
tions écrites au transporteur ou a son agent:

a)en cas de lésions corporelles au plus
tard quinze jours apres la date du débarque-
ment;

b) en cas de dommage apparent 4 des ba-
gages

(I) en ce qui concerne les bagages de cabine,
avant ou au moment de leur débarque-
ment;

(I) en ce qui concerne tout autre bagage,
avant ou au moment de la délivrance.

c)en cas de perte ou de dommage non
apparent, dans les quinze jours de débarque-
ment ou de la délivrance ou de la date &
laquelle la délivrance aurait di avoir lieu.

2. Faute de se conformer aux prescrip-
tions de cet article le passager sera présumé,
sauf preuve contraire, étre débarqué sain et
sauf et avoir regu ses bagages en bon état.

3. Les protestations écrites sont inutiles si
Uétat des bagages a été contradictoirement
constaté au moment de leur réception.

Article 14

1. Les actions en réparation du préjudice
résultant de la mort d’un passager ou de 1é-
sions corporelles et de la perte des bagages
ou du dommage subi par ceux-ci sont soumis
a une prescription de deux ans.

2. Le délai de prescription court:
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made by or on behalf of the passenger.

3. In the case of death of the passenger a
claim for damages may be made only by the
personal representatives, heirs or dependants
of the deceased, and only if such persons are
permitted to bring an action in accordance
with the law of the Court seized of the case.

Article 13

1. The passenger shall give written notice
to the carrier or his agent:

a) in the case of personal injury within fif-
teen days from the date of disembarkation;

b) in the case of apparent damage to lug-
gage:

(i) in the case of cabin luggage, before or
at the time of disembarkation;

(ii) in the case of all other luggage, before
or at the time of its delivery;

c) in the case of loss of or damage to lug-
gage which is not apparent within fifteen
days from the date of disembarkation or de-
livery or from the time when such delivery
should have taken place.

2.1If the claiment fails to comply with the
requirements of this Article, he shall be pre-
sumed, in the absence of proof to have disem-
barked safe and sound and have received the
luggage undamaged.

3. The notice in writing need not be given
if the state of the luggage has at the time of
its receipt been the subject of joint survey or
inspection.

Article 14

1. Actions for damages arising out of the
death of a passenger or out of personal inju-
ry and loss of or damage to luggage shall be
timebarred after a period of two years.

2. The limitation period shall be calcu-
lated as follows:
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nar av passageraren.

3.1 fall av passagerarens dod far krav pa
skadestind resas endast av hans foretradare
eller rittsinnehavare eller av nigon, som stod
under hans véird, och endast under forutsitt-
ning att dessa dger fora talan enligt domstols-
landets lag.

Artikel 13

1. Passageraren skall skriftligen underritta
bortfraktaren eller hans foretradare:

a) i fall av kroppskada inom femton dagar
fran dagen for utskeppningen;

b) i fall av uppenbar skada pa resgods:

(i) i fraga om handresgods fore eller vid
tiden for utskeppningen;

(ii) i fraga om allt annat resgods fore eller
vid tiden for utlimningen;

¢) i fall av forlust av eller skada pa resgods
vilken ej dr uppenbar, inom femton dagar
fran dagen for utskeppning eller utlimning
eller fran den tid da denna skulle ha dgt rum.

2. Underlater fordringsidgaren att iakttaga
reklamationsfristerna i denna artikel, skall
han i brist pa motbevis antagas ha utskeppats
oskadad och ha mottagit resgodset i oskadat
skick.

3. Skriftlig underrittelse behover ej lim-
nas, om resgodsets tillstand undersokts ge-
mensamt vid mottagandet.

Artikel 14

1. Talan om skadestand pa grund av passa-
gerares dodsfall eller kroppsskada eller for-
lust av eller skada pa resgods skall preskribe-
ras efter en tid av tva ar.

2. Preskriptionstiden skall riknas:

SOU 1971:90
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a) en cas de lésions corporelles d partir du
jour du débarquement du passager;

b)en cas de décés survenu au cours du
transport, a partir du jour auquel le passager
aurait da étre débarqué, et en cas de lésions
corporelles se produisant au cours du trans-
port et entrainent la mort du passager aprés
le débarquement, a partir du jour du déces;
le délai ne pourra toutefois pas dépasser 3
ans a compter du jour du débarquement;

c)en cas de perte ou de dommage aux
bagages a partir du jour du débarquement et
en cas de perte totale du navire & partir du
jour auquel le débarquement aurait da avoir
lieu.

3. La loi du tribunal saisi régit les causes
de suspension et d’interruption des délais de
prescription, mais en aucun cas, une instance
régie par la présente Convention ne pourra
étre introduite aprés ’expiration d’un délai
de 3 ans & compter du jour de débarque-
ment, et en cas de perte totale du navire a
partir du jour auquel le débarquement aurait
di avoir lieu.

Article 15

L. Si une action est intentée contre le pré-
posé du transporteur en raison de domma-
ges visés par la présente Convention, ce pré-
posé, s’il prouve qu’il a agi dans I’exercice de
ses fonctions, pourra se prévaloir des exoné-
rations et des limites de responsabilité que
peut invoquer le transporteur en vertu de la
présente Convention.

2. Le montant total de la réparation qui,
dans ce cas, peut étre obtenu du transpor-
teur et de ses préposés, ne pourra dépasser
les dites limites.

3. Toutefois, le préposé ne pourra se pré-
valoir des dispositions des paragraphes (1) et
(2) du présent article, s'il est prouvé que le
dommage résulte d’un acte ou d’une omis-
sion de ce préposé fait, soit avec I'intention
de causer un dommage, soit témérairement
et avec conscience qu'un dommage en résul-
terait probablement.
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a) in the case of personal injury, from the
date of the disembarkation of the passenger;

b) in the event of death occurring during
carriage, from the date when the passenger
should have disembarked, and in the cvent
of personal injury occurring during carriage
and resulting in the death of the passenger
after disembarkation, from the date of
death, provided that this period shall not ex-
ceed three years from the date of disembar-
kation;

c) in the case of loss of or damage to lug-
gage, from the date of disembarkation, or, if
the ship has become a total loss, from the
date when disembarkation should have taken
place.

3. The law of the Court seized of the case
shall govern the grounds of suspension and
interruption of limitation periods, but in no
case shall an action under this Convention be
brought after the expiration of a period of
three years from the date of disembarkation,
or if the ship has become a total loss, from
the date when the disembarkation should
have taken place.

Article 15

1. If an action is brought against a servant
or agent of the carrier arising out of damage
to which this Convention relates, such servant
or agent, if he proves that he acted
within the scope of his employment, shall be
entitled to avail himself of the defences and
limits of liability which the carrier himself is
entitled to invoke under this Convention.

2.In that case, the aggregate of the a-
mounts recoverable from the carrier, his serv-
ants and agents shall not exceed the said
limits.

3. Nevertheless, a servant or agent of the
carrier shall not be entitled to avail himself
of the provisions of paragraphs (1) and (2)
of this Article if it is proved that the damage
resulted from an act or omission of the servant
or agent, done with intent to cause
damage or recklessly and with knowledge
that damage would probably result.
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a)i fall av kroppsskada, frin dagen for
passagerarens utskeppning;

b)i hindelse av dodsfall under beford-
ringen, fran den dag passageraren skulle ha
utskeppats och, ifall kroppsskada under be-
fordringen leder till passagerarens dod efter
utskeppningen, frin dagen for dodsfallet
men far ej overstiga tre ar fran utskeppnings-
dagen;

¢)i fall av forlust av eller skada pa res-
gods, fran dagen for utskeppningen eller, om
fartyget gatt forlorat, fran den dag utskepp-
ning skulle ha dgt rum.

3. Domstolslandets lag skall bestimma
villkoren foér forlingning av och avbrott i
preskriptionstid; dock skall i intet fall talan
enligt denna konvention kunna vickas efter
utgangen av tre ar fran dagen for utskepp-
ningen eller, om fartyget gatt forlorat, fran
den dag utskeppning skulle ha dgt rum.

Artikel 15

1. Vicks talan mot nagon anstilld hos el-
ler foretridare for bortfraktaren pa grund av
skada som avses i denna konvention, dger
han, om han visar sig ha handlat i tjinstutov-
ning, gora gillande samma befrielse fran eller
begrinsning av ansvarighet som bortfrakta-
ren dr beriittigad att dberopa enligt denna
konvention.

2.1 siadant fall skall sammanlagda belop-
pet av de skadestind som kan erhillas av
bortfraktaren, hans anstillda och foretridare
ej Overstiga sagda grinser.

3. Det oaktat skall anstilld hos eller fore-
tridare for bortfraktaren ej dga aberopa be-
stimmelserna i mom. 1 och 2 av denna arti-
kel, om det visas att skadan orsakats genom
handling eller underlatenhet av den anstillde
eller foretridaren med uppsat att skada eller
av vardsloshet och med insikt att skada san-
nolikt skulle bli foljden.
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Article 16

1. Avant I’événement qui a causé la mort
ou la Iésion corporelle du passager ou la per-
te des bagages ou le dommage subi par ceux-
ci, les parties au contrat de transport peu-
vent librement convenir que la partie requé-
rante aura le droit d’intenter une action en
dommages-intéréts, a son choix, devant:

a) le Tribunal de la résidence habituelle ou
du principal établissement du défendeur;

b) ou le Tribuna' du point de départ ou
du point de destination stipulé au contrat;

c¢)ou le Tribunal de I’Etat du domieile ou
de la résidence habituelle du demandeur, si
le défendeur a un siége de son activité dans
cet. Etat et est soumis a la juridiction de
celui-ci.

2. Aprés I'événement qui a causé le dom-
mage, les parties peuvent librement convenir
de la jurisdiction ou du tribunal arbitral au-
quel le litige sera soumis.

Article 17

Toute stipulation contractuelle, conclue
avant I'événement qui a causé la mort ou une
lésion corporelle du passager ou la perte de
ses bagages ou un dommage subi par ceux-ci,
tendant 4 exonérer le transporteur de sa re-
sponsabilité envers le passager ou 4 €tablir
une limite inférieure a celle fixée par la pré-
sente Convention, sauf celle prévue a I’alinéa
(4) de larticle 8, ou a renverser le fardeau de
la preuve qui incombe au transporteur, ou
qui aurait pour effect de limiter le choix du
demandeur au dela de ce qui est permis au
paragraphe (1) de Particle 16, est nulle et
non avenue; mais la nullit€ de ces stipula-
tions n’entraine pas la nullité du contrat de
transport, qui demeure soumis aux disposi-
tions de la présente Convention.
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Article 16

1. Prior to the occurrence of the incident
which has caused the death or personal inju-
ry of the passenger or the loss of or damage
to the luggage, the parties to the contract of
carriage may agree that the claimant shall
have the right to maintain an action for dam-
ages, according to his preference, only be-
fore:

a) the Court of the permanent residence
or principal place of business of the defend-
ant, or

b) the Court of the place of departure or
that of destination according to the contract
of carriage, or

c¢) the Court of the State of the domicile or
permanent place of residence of the claimant
if the defendant has a place of business
and is subject to jurisdiction in that State.

2. After the occurrence of the incident
which has caused the damage, the parties may
agree that the claim for damages shall be
submitted to any jurisdiction or to arbitra-
tion.

Article 17

Any contractual provision concluded before
the occurrence of the incident which has
caused the death or personal injury of the
passenger or the loss of or damage to the
luggage, purporting to relieve the carrier of
his liability towards the passenger or to pre-
scribe a lower limit than that fixed in this
Convention, except as provided in Article 8,
paragraph 4, as well as any such provision
purporting to shift the burden of proof
which rests on the carrier, or having the
effect of restricting the choice of the claimant
beyond the limit allowed in Article 16,
paragraph 1, shall be null and void, but the
nullity of that provision shall not render
void the contract which shall remain subject
to the provisions of this Convention.
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Artikel 16

1. Fore den hindelse som orsakat passage-
rarens dod eller kroppsskada eller forlust av
eller skada pa resgodset dger befordringsavta-
lets parter overenskomma att talan om ska-
destand, efter kdrandens val, fir vickas en-
dast vid:

a) domstolen i den ort dir svaranden ir
varaktigt bosatt eller har sin huvudsakliga ro-
relse; eller

b) domstolen i avgangsorten eller bestim-
melseorten enligt befordringsavtalet; eller

¢) domstol i den stat dir kiiranden har sitt
hemvist eller édr varaktigt bosatt, om svaran-
den har driftsstille for sin rorelse i den sta-
ten och dr underkastad dess jurisdiktion.

2. Efter den hindelse som orsakat skadan
dger parterna fritt overenskomma om att
hinskjuta tvist om skadestind till viss dom-
stol eller till skiljedom.

Artikel 17

Varje overenskommelse, som triiffats fore
den hiindelse som orsakat passagerarens dod
eller kroppsskada eller forlust av eller skada
pa resgodset och som syftar till att befria
bortfraktaren frin hans ansvarighet gent-
emot passageraren eller att bestimma ligre
grins dn som faststillts i denna konvention,
utom sa som foreskrivs i artikel 8, mom. 4,
liksom varje sidan dverenskommelse som av-
ser att kasta om bortfraktarens bevisborda
eller inskranka kidrandens val mer in som
medges i art. 16 mom. 1, skall vara ogiltig;
en sadan Overenskommelses ogiltighet skall
dock inte foranleda att avtalet blir ogiltigt
utan detta skall forbli underkastat bestim-
melserna i denna konvention.
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Article 18

1. Les dispositions de la présente Conven-
tion ne modifient en rien les droits et obliga-
tions du transporteur et de ses préposés, tels
qu’ils résultent des dispositions des Conven-
tions internationales sur la limitation de la
responsabilité des propriétaires de navires de
mer ou de toute loi interne régissant cette
limitation.

2. La présente Convention ne porte pas
atteinte aux dispositions des Conventions
internationales ou des lois nationales régis-
sant la responsabilité pour dommages nu-
cléaires.

Article 19

La présente Convention s’applique aux trans-
ports d titre commercial effectués par I'Etat
ou des autres personnes morales de droit
public aux conditions prévues a I'article pre-
mier.

Article 20

I. Lors de l'adhésion a la présente Con-
vention, de sa signature ou de sa ratification,
toute Partie Contractante pourra déclarer:

a) soit qu’elle n’accepte pas et n"applique-
ra pas les dispositions de la présente Conven-
tion qui régissent le contrat de transport de
passagers et la responsabilité du transporteur
envers les passagers,

b) soit qu'elle n’accepte pas et n’applique-
ra pas les dispositions de la présente Conven-
tion qui régissent le contrat de transport de
bagages et la responsibilité du transporteur
pour les bagages des passagers.

2. La Partie Contractante qui a fait une
déclaration conformément a cet article n’est
pas liée par les dispositions de la Convention
qui ont été exclues par ladite déclaration, et
les autres Parties Contractantes ne seront pas
liées par les dispositions exclues envers toute
Partie Contractante qui aura fait une telle
déclaration.

Article 18

1. The provisions of this Convention shall
not modify the rights or duties of the carrier
and his servants or agents provided for in
international Conventions relating to the
limitation of liability of owners of seagoing
ships or in any national law relating to such
limitation.

2. This Convention shall not affect the
provisions of any international Convention
or national law which governs liability for
nuclear damage.

Article 19

This Convention shall be applied to com-
mercial carriage within the meaning of Arti-
cle 1 undertaken by States or Public Author-
ities.

Article 20

1. Any Contracting Party may, at the time
of signing, ratifying or acceding to this Con-
vention, make one of the following reserva-
tions:

a) that it will accept and apply the provi-
sions of this Convention to the carriage of
passengers but not to the carriage of passen-
gers’ luggage, or

b) that it will accept and apply the provi-
sions of this Convention to the carriage of
passengers’ luggage but not to the carriage of
passengers.

2. The Contracting Party which has made
a declaration in accordance with this Article
shall not be bound by the provisions of the
Convention which have been excluded by
this declaration and the other Contracting
Parties shall not be bound by the provisions
which have been excluded with respect to
any Contracting Party having made such a
reservation.
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Artikel 18

1. Bestimmelserna i denna konvention
skall ej inverka pa bortfraktarens, hans anstall-
das eller foretridares rittigheter och skyldig-
heter enligt internationella fordrag angaende
begrinsning av ansvarigheten for dgare av far-
tyg, som anvinds till fart i oppen sjo, eller
enligt nationell lag angiende sadan begrins-
ning.

2. Denna konvention skall ej inverka pa
bestimmelser i nagot internationellt fordrag
eller nationell lag som reglerar ansvar for
nukledr skada.

Artikel 19

Denna konvention skall tillimpas pé beford-
ran som utfors av stat eller offentlig myndig-
het i kommersiellt syfte och inom ramen for
vad som anges i artikel 1.

Artikel 20

I. Fordragsslutande part dger vid under-
tecknande eller ratifikation av eller anslut-
ning till denna konvention gora ett ay foljan-
de forbehall:

a) att den skall godtaga och tillimpa be-
stimmelserna i denna konvention pa beford-
ran av passagerare men icke pa befordran av
passagerares resgods eller

b) att den skall godtaga och tillimpa be-
stimmelserna i denna konvention pa beford-
ran av passagerares resgods men icke pa be-
fordran av passagerare.

2. Fordragsslutande part som avgivit for-
klaring i enlighet med denna artikel skall
icke vara bunden av de bestimmelser i kon-
ventionen som uteslutits genom forklaringen
och de o6vriga fordragsslutande parterna skall
icke vara bundna av de uteslutna bestimmel-
serna i forhallande till fordragsslutande part
som gjort sadant forbehall.
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3. La Partie Contractante qui aura fait une
déclaration conformément 4 cet article pour-
ra a tout moment la retirer par notification
au Governement belge avec cet effet qu’elle
deviendra Partie Contractante pour les dispo-
sitions de la Convention qu’elle avait ex-
clues. Le retrait de la déclaration prendra ef-
fet trois mois apres la date du dépot de celui-
ci.

Article 21

Lors de I'adhésion a la présente Conven-
tion, de sa signature ou de sa ratification,
toute Partie Contractante pourra formuler
les réserves suivantes:

1.de ne pas appliquer les dispositions de
la présente Convention, lorsque le passager
et le transporteur sont tous deux ressortis-
sants de cette Partie Contractante;

2.en donnant effet aux dispositions de la
présente Convention en ce qui concerne les
contrats de transport établis a I'intérieur de
ses frontiers territoriales pour un voyage
dont le port d’embarquement se trouve dans
lesdites limites territoriales, elle pourra pré-
voir dans sa législation nationale la forme et
les dimensions des avis contenant les disposi-
tions de la présente Convention et devant
figurer dans le contrat de transport.
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3. The Contracting Party having made a
declaration in accordance with this Article
may at any time withdraw this reservation
by notification to the Belgian Government
with the result that it shall also be a Contract-
ing Party to the provisions of the Conven-
tion which had heretofore been excluded.
The withdraw of the declaration shall take
effect three months after the date when it
has been deposited.

Article 21

Any Contracting Party may at the time of
signing, ratifying or acceding to this Con-
vention make the following reservations:

1. not to give effect to the provisions of
this Convention when the passenger and the
carrier are both subjects of the said Contract-
ing Party;

2. that in giving effect to the provisions of
this Convention it may with respect to con-
tracts of carriage issued within its territorial
boundaries, for a voyage of which the port
of embarkation is in such territorial bound-
aries, provide in its national laws for the
form and size of any notice of the terms of
this Convention to be inserted in a contract
of carriage.
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3. Fordragsslutande part som avgivit for-
klaring i enlighet med denna artikel dger ndr
som helst atertaga forbehéllet genom under-
rittelse till den belgiska regeringen med ver-
kan att den skall dven vara fordragsslutande
part i fraga om de bestimmelser i konven-
tionen som dessforinnan varit uteslutna.
Atertagande av forklaring skall trida i kraft
tre manader efter det att den deponerats.

Artikel 21

Fordragsslutande part dger vid underteck-
nande eller ratifikation av eller anslutning till
denna konvention gora foljande forbehall:

1. att icke tillimpa bestimmelserna i den-
na konvention nir bade passageraren och
bortfraktaren ar medborgare i den staten;

2. att parten, nir den sitter konventionen
i tillimpning, dger i sin nationella lag fore-
skriva i vilken form och omfattning upplys-
ning om villkoren i denna konvention skall
inflyta i befordringsavtal, som triffats inom
grinserna for dess territorium angéende resa
vars avgangsort dr beldgen inom sagda grin-
ser.
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Nordisk udredningsserie (Nu) 1971

Kronologisk forteckning

s fgrsl{gigg med relation till utbildning fér ldersklasserna
- | £3

. Harmonisering av matematikundervisningen i &rskurs

1—6 i de nordiska landerna.

. Konsument- och marknadsféringsfragor.

. Nordiska transportproblem.

Nordiska ministerradets arbetsformer.

. Utredning angéaende information till u-landerna om

den nordiska marknaden.

. Studier kring gransen i Tornedalen.

. Undervisningen i finska i Sverige.

. Avrédkning av haktningstid m.m.
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Statens offentliga utredningar 1971

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Post- och Inrikes Tidningar. [2]

Snatteri. [10]

Forslag till aktiebolagslag m.m. [15]

Ny domstolsadministration. [41]

Utsokningsréatt X1. [45]

Unga lagovertradare I. [49]

Ny moratorielag. [56]

Ratten till abort, [58]

Hogsta domstolens kansli. [69]

Maskinell teknik vid de allménna valen. [72]
Kriminalvard i anstalt. [74] i
Offentligt bitrdde och kostnadserséttning i forvaltnings-
arenden, [76]

Den ménskliga faktorn i vagtrafiken. [81]

Skadestand [11. [83])

Befordran av passagerare och resgods till sjoss. [90]

Socialdepartementset

Familjepensionsfrégor m.m. [19]
Sarskilda tandvardsanordningar for vissa patientgrupper.

[38]
Lékartjanster, [68]

Forsvarsdepartementet
Utbildningen av vissa varnpliktiga i stabstjanst. [57]

Kommunikationsdepartementet

Ny sjomanslag. [6]

Ett nytt bilregister. [11]

Utredningen angénde befordran avfarligt gods p& vag m.m.
1. Europeisk dverenskommelse om internationell transport
av farligt gods pé vég. (ADR) Betankande I. [20] 2. Euro-
peisk dverenskommelse om internationell transport av farligt
gods pa vag. (ADR) Bilaga A. [21] 3. Europeisk overens-
kommelse om internationell transport av farligt gods pa
vég. (ADR) Bilaga B. [22] 4. Europeisk Gverenskommelse
om internationel! transport av farligt gods pé vdg. (ADR)
Register m.m. [23]

Sjomanspension. [30]

Lastbil och Taxi. [34]

Vintersjofart, [63]

Finansdepartementet

SOU 71. Handbok fér det officiella utreaningstrycket. [1]
1970 é&rs langtidsutredning. 1. Svensk industri under 70-
talet med utblick mot 80-talet. Bilaga 2. [5] 2. Finansiella
tilivixtaspekter 1960-1975. Bilaga 4. [7] 3. Arbetskrafts-
resurserna 1965-1990. Bilaga 1. [8] 4, Miljovarden i Sve-
rige under 70-talet. Bilaga 8. [12] 5. Utvecklingstendenser
inom offentlig sektor. Bilaga 6. [13] 6. Varuhandein fram
till 1975. Bilaga 3. [14] 7. Regional utveckling och plane-
ring. Bilaga 7. [16] 8. Export och import 1971 -1975.
Bilaga 5. [40] 9. Plan och prognos. Bilaga 9. [70]

Storre foretags offentliga redovisning. [9]

Matt och vikt. [18]

Betalningsbalansutredningen. 1. Den svenska betalnings-
balansstatistiken. [31] 2. Valutareserven och utrikeshandelns
finansiella struktur. Bilaga. [32

Teknisk dversyn av kapitalbeskattningen. [46]
Testutredningen. 1. Psykologiska urvalsmetoder inom
statsforvaltningen. [47] 2. Personurval med hjélp av psyko-
logiska undersoknnigar. [48]

Mellanéisfragan. [66]

Svenska folkets alkoholvanor. [77]
Jordbruksbeskattningen. [78]
Byggnadsindex for bostader. [79]
Forvaltning av fonder i staten. [82]
Offentlig upphandling. [88]

Utbildningsdepartementet

Vuxenpedagogisk forskning och utbildning. [24]

Kyrkan kostar. [29]

Produktionsresurser for tv och radio i utbildningen. [368]
Utredningen rérande lararnas arbetsforhéllanden. 1. Lérar-
nas arbete. En statistisk arbetstidsstudie. [63] 2. Lararnasar-
bete. Bilaga l. Tekniska rapporter. [64] 3. Lérarnas arbete.
Bilaga Il. Tabeller, [55]

1968 ars utbildningsutredning 1. Universitetsstudier utan
examen. [60] 2. Val av utbildning och yrke. [61]

3. Hogre utbildning och arbetsmarknad. [62]
Fonogrammen i musiklivet. [73]

Vuxna Utbildning Studiefinansiering. [80]

Reformer inom studiemedelssystemet. [87]

Praktisk prastutbildning. [89]

Jordbruksdepartementet

Veterinardistriktsindelningen, m.m. [3]
Bokskogens bevarande. [71]

Handelsdepartementet

Fri affarstid. [33]

Konsumentpolitik — riktlinjer och organisation. [37]
Naéringspolitiken — ny verksorganisation, [69]
Bilen och konsumenten. [86]

Inrikesdepartementet

Servicekommittén. 1. Boendeservice 3. Kommunstudien.
[25] 2. Boendeservice 4. Projektstudien. [26] 3. Boende-
service 6. Totalkostnadsstudien. [27] 4. Boendeservice 6.
Strukturstudien. [28]

Den fria rorligheten for personer inom EEC. [35]

Den svenska kapkraftsfordelningen 1967. [39]
KSA-utredningen. 1. Férsékring och annat kontant stod vid
arbetsloshet, [42] 2. Arbetskraftens struktur och dimensio-
ner. [43] 3. Bilagor till KSA-utredningens betdnkande. [44]
Invandrarutredningen 1. [61]

Byggandets industrialisering. [52] ¢
Saneringsutredningen. 1. Sanering |. [64] 2. Sanering Il
Bilagor. [65]

Rénteomfdérdelning och vinstutdelning. [67]

Civildepartementet

Kommunala val. [4]

Raddningstjénst. [60]

Hushélining med mark och vatten. [75]
Kommunal kompetens. [84]

Lokalisering av skogsindustri i sodra Sverige. [85]

Industridepartementet
Malm - Jord - Vatten. [17]

Anm. Siffrorna inom klammer betecknar utredningarnas
nummer i den kronologiska forteckningen.

K L Beckmans Tryckerier AB1971 ISBN 91-38-000 25-3



