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Till Statsradet och chefen for finansdepartementet

Bilskatteutredningen tillkallades av chefen
for finansdepartementet enligt bemyndigan-
de av Kungl. Maj:t den 26 februari 1965.
Utredningens ledaméter ir expeditionsche-
fen Boret Palm (ordférande fr. 0. m. den 1
februari 1971, ordférande dessfoérinnan var
generaldirektoren Nils Horjel), kansliridet
Hans Henrik Abelin, f. d. riksdagsledamoten
Folke Bjorkman, f.d. riksdagsledamoten
Johannes Blidfors, riksdagsledamoten Nils-
Eric Gustafsson och riksdagsledamoten Karl-
Axel Levin, som den 11 mars 1971 eftertrid-
de framlidne riksdagsledamoten Gosta Sterne.

Utredningen har vid utarbetandet av detta
betinkande bitritts av experterna byradirek-
toren Ture Grahn, hovrittsassessorn Jan
Johnsson, avdelningsdirektéren Osten Mil-
stam, f.d. kanslichefen Ake Odén, skatte-
direktoren Einar E:son Thulin och kanslira-
det Bruno Ohrn.

Sekreterare at utredningen under arbetet
med betinkandet har varit hovrittsassessomn
Valter Nilsson och bitridande sekreterare
hovrittsassessorn UIf Bratt.

Utredningen har tidigare éverlimnat fyra
betdnkanden, Kompensation i vissa fall for
bensinskatt, som utgar vid anvindande av
motorsag och snoskoter (SOU 1967:34),
Traktorbeskattning (SOU 1968:50), For-
donsbeskattningen (SOU 1969:45), Kilome-
terbeskattning (SOU 1970:36), en promemo-
ria, Anstind med erliggande av automobil-
skatt (Fi-stencil 1968:4) och en statistisk re-
dogdrelse, Lastbilar och lastbilstrafik m. m.
(Finansdepartementet 1960:1),

SOU 1972:42

I forevarande betinkande ligger utred-
ningen fram sitt slutliga forslag om utform-
ningen av vigtrafikbeskattningen. Slutbetin-
kandet innehéller forslag till vigtrafikskatte-
forordning med bestimmelser om fordons-
skatt och kilometerskatt. Forordningen avses
ersitta forordningen (1922:260) om auto-
mobilskatt, férordningen (1961:653) om
brannoljeskatt och  traktorskatteférord-
ningen (1969:297). 1 fraga om gillande ritt
och dvriga for utredningsarbetet betydelse-
fulla forhallanden har utredningen utgatt
fran sakldget den 1 februari 1972.

Till utredningen har i olika sammanhang
overlimnats framstillningar och forslag i fra-
gor rorande vagtrafikbeskattningen. A tskil-
liga av dessa fragor har behandlats i de
tidigare betinkandena. En 6versikt av de
framstallningar m. m. som kan anses besvara-
de genom detta betinkande limnas i avsnitt
33

Vid betinkandet ir fogade en reservation
av ledamoterna Bjorkman, Gustafsson och
Levin samt ett sirskilt yttrande av ledamo-
ten Gustafsson.

Experterna har bitritt de i betinkandet
framlagda forslagen.

Stockholm den 21 april 1972.

Boret Palm
Hans Henrik Abelin Folke Bjorkman
Joh. Blidfors Nils-Eric Gustafsson
Karl-Axel Levin
/Valter Nilsson

Ulf Bratt
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1 Forfattningsforslag

1.1 Férslag! till
vigtrafikskatteforordning

Hirigenom f6rordnas som féljer

Inledande bestimmelser

1 § Vigtrafikskatt utgar till staten i form av fordonsskatt, kilometerskatt, bensinskatt och
gasolskatt.
Om bensinskatt och gasolskatt giller sirskilda bestimmelser.

2§ Riksskatteverket 4r central beskattningsmyndighet i friga om fordonsskatt och
kilometerskatt.

Hos riksskatteverket skall finnas allmint ombud, som for det allminnas talan i mal och
drenden pa vilka denna forordning iger tillimpning. Allmidnt ombud far fora talan iven till
skattskyldigs forman.

Linsstyrelserna ir regionala myndigheter fér fordons- och kilometerbeskattningen. Med
beskattningsmyndighet avses i det foljande linsstyrelsen i det lin, dir fordonets dgare har sin
adress enligt bilregistret eller, om fordonet ej dr registrerat, i det lin, dér fordonets figare har
sitt hemvist. Har #garen utlindsk adress enligt bilregistret eller saknar zgaren av oregistrerat
fordon hemvist inom riket, avses med beskattningsmyndighet linsstyrelsen i Stockholms lin.

3§ Om ej annat sigs har uttryck som anviindes i denna férordning samma betydelse som i
viigtrafikférordningen (1951 :648) och bilregisterkungorelsen (0000:00).

4§ Som dgare av fordon anses vid varje tillfille den som ir eller bor vara upptagen i
bilregistret som zgare.

5§ Ar flera dgare av ett fordon ansvariga gentemot staten for samma skattebelopp,
dligger ansvarigheten dem solidariskt.

68§ Med skattevikt avses den vikt efter vilken fordonsskatt och kilometerskatt skall
beriknas.

Skattevikten #r for bil och annan slipvagn dn pahiingsvagn lika med fordonets totalvikt
och fér pahingsvagn lika med den del av totalvikten som vilar pd fordonets fasta axlar.

L Porslaget avser ar 1974

SOU 1972:42 11



Skattevikten dr dock hogst den bruttovikt, med vilken fordonet far foras pa vig, som ér
upplaten for hogst 10 tons axeltryck och 16 tons boggitryck.
For motorcykel, traktor och motorredskap dr skattevikten lika med fordonets tjanstevikt.

78§ Med skattedr avses fOr varje fordon den sammanhingande period av tolv
kalendermanader for vilken skatten for fordonet berdknas.

8 § Traktorer indelas i skattehinseende i klass I (trafiktraktorer) och klass IL.

Traktor hinféres till klass I, om den anvindes for transport av gods pé sadan allmin vig,
gata eller annan allmin plats som r upplaten for allmin samfirdsel. Detta giller dock ej om
transporterna ir begrinsade till

1. godsbefordran vid passage Gver vigen, gatan eller platsen,

2. befordran av gods som dr lastat pa traktorn,

3. befordran vid fird till eller fran arbetsplats, forsiljningsstille eller dylikt av redskap,
som skall drivas med traktorn, eller drivmedel eller reservdelar for traktorn eller redskapet,

4. befordran av produkter fran eller forndenheter for lantbruk, skogsbruk, yrkesmassig
viixtodling eller yrkesmissigt fiske, under forutsittning, savitt giller skogsbruk, att lasten
sammanlagt ej overstiger 15 ton.

Om traktor undantagsvis anvindes for transport av annat slag in som avses under 14
medfor detta ej att traktorn anses som trafiktraktor.

Traktor som enligt bestimmelserna i denna paragraf ej dr att anse som trafiktraktor
hianfores till klass II.

Fordonsskatt

9§ Fordon, som ir registrerat och ej avstillt, ar fordonsskattepliktigt.

10§ Fordonsskatt utgar for helt skattear eller den del ddrav under vilken fordonet dr
skattepliktigt.

For skattear utgar fordonsskatt enligt bilagorna 1-3 till denna forordning. For
kalenderminad utgar fordonsskatt med en tolftedel av skatten for helt skattedr.

11§ Foreligger fordonsskatteplikt for fordon under del av kalenderméanad, utgir
fordonsskatt for hela manaden.

12§ Medfor dndring av fordons beskaffenhet att fordonsskatt skall utga med hogre belopp
in tidigare, utgar den hogre skatten fran och med den kalendermanad under vilken
registreringsbesiktning i anledning av dndringen skedde eller senast skolat ske. Medfor
andringen att fordonsskatt skall utgd med ligre belopp in tidigare, utgér den ligre skatten
fran och med kalendermanaden nirmast efter den under vilken registreringsbesiktning i
anledning av dndringen skedde.

Medfor dndring av fordons anvindning att fordonsskatt skall utgd med hogre belopp dn
tidigare, utgar den hogre skatten frin och med den kalendermanad under vilken dndringen
skedde. Medfor dndringen att fordonsskatt skall utga med lagre belopp én tidigare, utgar den
ligre skatten fran och med kalendermanaden narmast efter den under vilken dndringen
skedde.
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13§ Skattskyldig i friga om fordonsskatt #r, utom i fall som sdgs i andra och tredje
styckena, den som #gde fordonet vid ingdngen av den kalendermanad under vilken skatten
skall betalas.

I friga om fordonsskatt som pafores enligt 23 § pa grund av att skatteplikt intréder ir den
skattskyldig som #gde fordonet nir skatteplikten intridde. I friga om fordonsskatt som
pafores enligt 23 § pa grund av dndring som avses i 12 § ir den skattskyldig som #gde
fordonet niir registreringsbesiktning i anledning av 4ndringen skedde eller senast skolat ske
eller, i friga om dndrad anvindning av fordon, niir anvindningen 4ndrades.

I fraga om fordonsskatt som faststilles genom beslut enligt 24 eller 25§ ir den
skattskyldig som igde fordonet under den tid skatten avser.

14 § Pi betald fordonsskatt limnas sirskilt skattekvitto.
Senast erhillna, gillande skattekvitto skall medféras under fird med fordonet och pi
anmodan av polisman visas upp for denne.

15§ Upphor fordonsskatteplikt for fordon under tid for vilken skatt erlagts, dterbetalas
overskjutande skatt till den som var upptagen i bilregistret som #gare av fordonet, nir
skatteplikten upphaorde.

Sinkes skatten i fall som avses i 12 §, aterbetalas overskjutande skatt till den som var
upptagen i bilregistret som Zgare av fordonet, nir registreringsbesiktning i anledning av
dndringen skedde eller, om sinkningen beror av #ndrad anvindning, nidr anvindningen
andrades.

16 § Fordonsskattepliktigt fordon far ej brukas, om till betalning forfallen fordonsskatt ej
erlagts for det innevarande och det nirmast foregiende skattearet. Detta giller ej i friga om
skatt som Avilar tidigare igare av fordonet, om skatten forfallit till betalning efter dgarbytet
eller om fordon, som innehafts pa grund av avbetalningskop, atertages.

Kilometerskatt

17 § Motorfordon, som ir inrittat for att drivas med annat drivmedel dn bensin eller gasol,
dr kilometerskattepliktigt, om det dr registrerat och ej avstillt.

Kilometerskattepliktigt fordon skall vara forsett med sirskilt féreskriven kilometerriknare
for registrering av fordonets korstricka och dirtill hérande anordningar som behdvs for
riknarens funktion (kilometerriknarapparatur).

18 § Kilometerskatt utgar for varje kilometer ett fordon tillryggalagt under tid, d4 det ir
kilometerskattepliktigt.

Skatten beriknas for helt skattear eller den del dirav under vilken fordonet ir
kilometerskattepliktigt. Har fordonet bytt dgare under skattearet och har anmilan skett
enligt 20 § andra stycket, beriknas skatten sirskilt for den tid vardera dgaren innehaft det.

Skatten beriknas efter de skattesatser som anges i bilaga 4 till denna férordning.

19 § Medfor dndring av fordons beskaffenhet att kilometerskatt skall beriknas efter annan
skattesats dn tidigare, utgir den hogre skatten fran och med den dag di
registreringsbesiktning i anledning av dndringen skedde eller senast skolat ske och den ldgre
skatten frin och med den dag da besiktningen skedde.
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20§ Skattskyldig i fraiga om kilometerskatt dr, utom i fall som sigs i andra stycket, den
som dgde fordonet vid ingingen av den kalendermanad under vilken skatten skall betalas.

Gores niar fordon byter dgare sirskild anmilan om tillryggalagd korstracka vid
agarbytet, ar forre dgaren skattskyldig i fraga om den skatt som avser denna korstracka. 1
friga om kilometerskatt som faststilles genom beslut enligt 24, 25 eller 26 § ar den
skattskyldig som dgde fordonet under den tid skatten avser.

21 § P4 betald kilometerskatt limnas sarskilt skattekvitto.
Senast erhallna, gillande skattekvitto skall medforas under fird med fordonet och pa
anmodan av polisman visas upp for denne.

22 § Kilometerskattepliktigt fordon far ej brukas

1. om det ej uppfyller de foreskrifter som meddelats i fraga om kilometerrdknarappara-
tur,

2. om féreskriven uppgift angdende tillryggalagd korstricka ej limnats,

3. om till betalning forfallen kilometerskatt utestar ogulden for det innevarande och det
nirmast foregiende skattedret.

Vad som sigs under 3 giller ej i friga om skatt som avilar tidigare dgare av fordonet, om
skatten forfallit till betalning efter dgarbytet eller om fordon, som innehafts pa grund av
avbetalningskop, dtertages.

Beskattningsforfarandet

23 § Fordonsskatt och kilometerskatt paféres, om annat ej foljer av vad som sigs nedan,
genom automatisk databehandling pa grundval av uppgifter i bilregistret utan att beslut
meddelas av beskattningsmyndigheten. Saknas i bilregistret uppgift som behovs for
paférandet av skatten, kan den paforas enligt bestimmelser som Konungen meddelar.

24 § Anser nigon att fordonsskatt eller kilometerskatt oriktigt paférts honom enligt 23 §,
far han inom 60 dagar efter det att paford skatt avfordrats honom piékalla beslut hos
beskattningsmyndigheten om faststillelse av skatten.

Pakallas ej beslut far beskattningsmyndigheten inda besluta om faststallelse av skatt, om
sirskilda skil foreligger. Sadant beslut far ej meddelas senare dn tva ar fran utgangen av det
skattedr skatten avser.

Kan skatten ej beriknas tillforlitligt med ledning av uppgifter i bilregistret eller pa
grundval av verkstilld utredning, faststilles skatten efter skilig grund.

25§ Har fordon brukats i strid mot vad som ir sirskilt foreskrivet om registrering och
avstillning av fordon eller har foreskriven anmélan till registreringsmyndighet ej gjorts eller
har i sidan anmilan eller i ansokan till registreringsmyndighet limnats oriktig uppgift eller
har fordonet ej undergatt foreskriven registreringsbesiktning efter dndring som avses L2
eller 19 § och har skatt undandragits genom forfarandet, skall beskattningsmyndigheten
genom beslut om efterbeskattning faststilla fordonsskatt eller kilometerskatt som
tillkommer. Dirvid dger 24 § tredje stycket motsvarande tillimpning.

Beslut om efterbeskattning meddelas dven om skatt faststillts enligt 24 § eller tid som sdgs
i 24 § andra stycket 16pt ut men fir ej meddelas senare dn fem &r fran utgingen av det
skattear skatten avser. Om sidant beslut giller i 6vrigt 21 § forsta stycket andra punkten
samt andra och tredje styckena forordningen (1959:92) om forfarandet vid viss
konsumtionsbeskattning.
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26§ Har uppgift om kérstricka for kilometerskattepliktigt fordon ej limnats i vederborlig
ordning eller har oriktig uppgift limnats om korstrickan eller har kilometerskattepliktigt
fordon brukats i strid mot 22§ forsta stycket 1 och har skatt undandragits genom
forfarandet, idger vad i 25 § sigs om efterbeskattning motsvarande tillimpning.

27§ Efterbeskattning skall ej ske, om det skattebelopp som tillkommer ir att anse som
ringa eller det med hiinsyn till omstindigheterna framstir som uppenbart oskiligt att
efterbeskattning sker,

28§ Vid efterbeskattning pafor beskattningsmyndigheten den skattskyldige skattetilldgg
med tjugo procent av det skattebelopp som tillkommer.

Skattetilligg som paforts vid efterbeskattning pi grund av underlitenhet att limna
foreskriven uppgift skall undanréjas efter anmilan av allminna ombudet, om uppgiften
limnats inom en manad frin den dag, di den skattskyldige erhallit del av beslutet om
skattetillidgg.

I friga om skattetilligg dger 37 c—37 e §§ férordningen (1959:92) om férfarandet vid viss
konsumtionsbeskattning motsvarande tillimpning. Uppgar skattetilligg eller sammanlagda
beloppet av flera samtidigt till faststillelse foreliggande skattetilligg ej till 50 kronor, péfores
ej tilldgg.

29 § Limnas ej inom foreskriven tid vederborlig uppgift till beskattningsmyndigheten om
korstricka for kilometerskattepliktigt fordon, pafor beskattningsmyndigheten den som #gde
fordonet, nir fristen utgick, forseningsavgift med 100 kronor.

Har i fall som avses i forsta stycket figaren anmanats att limna uppgift men ej efterkommit
anmaningen inom féreskriven tid eller har uppgift ej limnats inom foreskriven tid vid nagon
av de tre nirmast foregiende uppbordstillfillena, bestimmes forseningsavgiften till 200
kronor.

I fraga om forseningsavgift dger 37 ¢ och 37 d §§ forordningen (1959:92) om férfarandet
vid viss konsumtionsbeskattning motsvarande tillimpning.

30§ Fordonsskatt, kilometerskatt och skattetilligg anges i helt krontal, si att Gretal
bortfaller.

31§ T den man ej annat féljer av denna forordning idger 9, 1215, 22 och 49 §§
forordningen (1959:92) om forfarandet vid viss konsumtionsbeskattning motsvarande
tillimpning i fraga om forfarandet enligt denna férordning. Hirvid skall, utom savitt avser
22§, vad som sigs om beskattningsmyndighet gilla iven riksskatteverket. Vad
bestimmelserna innehéller om deklaration giller i stillet uppgift, som skall limnas enligt
sirskilda foreskrifter och ligga till grund for paforing eller faststillelse av skatt.

32§ Talan far foras genom besvir hos kammarritt mot beslut av

1. beskattningsmyndighet i friga som avses i 24—29 §8,

2. beskattningsmyndighet om riittelse,

3. riksskatteverket eller beskattningsmyndighet om utdémande av vite.

Bestimmelserna i 40 och 45 §§ forordningen (1959:92) om fo6rfarandet vid viss
konsumtionsbeskattning giller i tillimpliga delar besvir i fraga som avses i forsta stycket.

33§ Pakallas beslut enligt 24 § forsta stycket eller anféres besvir mot beslut i fraga som
avses i 24-29 §§ eller om rittelse, befriar detta ej den skattskyldige fran att i behérig
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ordning betala skatt, som paforts honom eller faststillts genom beslutet, eller skattetilligg
eller forseningsavgift enligt beslutet. Detta giller ej om annat forordnas av beskattningsmyn-
digheten eller domstol som provar besvéren.

Straffbestimmelser

34§ Den som uppsatligen vidtager atgird med kilometerriknarapparatur pa fordon sé att
korstricka som skall ligga till grund for berdkning av kilometerskatt for fordonet ej
registreras eller registreras for lagt domes, om forfarandet ej utgor ett led i gdrning som dr
belagd med straff enligt skattebrottslagen (1971 :69), till boter eller fangelse i hogst tvé ar.

35§ Brukas fordon i strid mot 16 eller 22 § domes dgaren till boter.
Visar dgaren att han iakttagit vad som ankommit pa honom f6r att hindra att fordonet
brukades #r han fri fran ansvar.

36 § Brukas fordonet av ndgon som enligt 6 eller 7 § lagen (1916:312) angaende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik ar forpliktad att ersitta skada eller brukas
fordonet eljest utan lov, dr i dgarens stille sadan brukare forfallen till ansvar som sigs i 35 §.

37§ Bestimmelserna i 35 § forsta stycket giller dven féraren, om han kande till hindret for
fordonets brukande.

38§ Den som bryter mot 14 § andra stycket eller 21 § andra stycket domes till boter,
hogst femhundra kronor. Styrker den som ertappats med att under fird ej ha medfort
skattekvitto senast under tredje vardagen direfter hos vederborande polismyndighet eller
aklagare, att han vid tiden for forseelsen innehaft gillande skattekvitto, och visar
omstindigheterna att forseelsen berott endast pa tillfalligt forbiseende, domes ej till straff.

39§ De for dgare av fordon stadgade ansvarsbestimmelserna skall i friga om fordon, som
tillhor staten eller kommun, dga tillimpning pa forarens nirmaste forman. Har denne till
forekommande av forseelse mot forordningen gjort vad pid honom ankommit och dger pa
grund av overordnads atgird eller villande forseelse anda rum, ar den dverordnade forfallen
till ansvar, som hdr avses.

I forsta stycket avsedda ansvarsbestimmelser skall, om fordonet tillhor oskiftat dodsbo
eller konkursbo, gilla den eller dem, som ager foretrida boet.

[ friga om fordon, som tillhér bolag, forening eller annat samfund eller stiftelse eller
annan sidan inrdttning, skall i forsta stycket avsedda ansvarsbestaimmelser dga tillimpning pa
den eller dem, som iger foretrida samfundet eller inrdttningen. Har linsstyrelse efter
framstdllning av samfundet eller inrittningen godtagit viss person sidsom bdrare av dgares
ansvar, skall dock bestimmelserna i stillet gilla denne.

Allménna bestimmelser

40§ Fran fordonsskatteplikt och kilometerskatteplikt undantages fordon, som dges av
medlem av konungahuset.

Konungen far under férutsittning av Omsesidighet forordna, att fordon tillhorigt
befattningshavare, som ir anstilld vid frimmande lands beskickning eller konsulat i Sverige
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och som ej ir svensk medborgare, skall undantagas fran fordonsskatteplikt och
kilometerskatteplikt,

41§ Foreligger synnerliga skil, kan Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer
medge nedsittning av eller befrielse fran fordonsskatt eller kilometerskatt eller medge att
trakter, som enligt denna férordning skall hora till klass I, hinfores till klass II. Konungen
eller myndighet som Konungen bestimmer kan ocksi, om sadana skil foreligger, besluta att
kilometerskattepliktigt fordon i stillet skall vara fordonsskattepliktigt. Medges nedsittning
av eller befrielse frén skatt, far medgivandet avse sven skattetilligg och forseningsavgift.

42§ For fordon som anvints utom riket Aaterbetalas fordonsskatt och avriknas
kilometerskatt enligt bestimmelser som meddelas av Konungen eller den myndighet som
Konungen bestimmer.

43 § Konungen meddelar bestimmelser om beskattning av fordon, som brukas enligt
saluvagnslicens eller interimslicens, och om beskattning av fordon, som for tillfilligt
brukande forts in frin utlandet eller av utomlands bosatt person for sidant #ndamal
forvirvats hir,

44§ Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer meddelar nodvindiga
foreskrifter om betalning och indrivning av skatt enligt denna férordning samt de foreskrifter
som behovs i 6vrigt for tillimpningen av forordningen.

Denna foérordning trider i kraft den 1 januari 1974, di forordningen (1922:260) om
automobilskatt, férordningen (1961:653) om brinnoljeskatt och traktorskatteférordningen
(1969:297) skall upphéra att gilla utom i fraga om forhallanden, som hinfor sig till tiden
fore den 1 januari 1974,

Saknas i bilregistret uppgift som behdvs foér bestimmande av personbils skattevikt,
faststilles skattevikten enligt foreskrifter, som meddelas av Konungen eller myndighet som
Konungen bestimmer.
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Bilaga 1 till vigtrafikskatteforordningen (0000:00)

Fordonsskatter for motorfordon

Fordonsslag! Skattevikt, Grund-  Tilldggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor  varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte-  kilogram
vikten utdver
vad som svarar
mot grundskatten
1. Tvahjulig motorcykel utan hogst 75 45 0
sidvagn over /4] 60 0
2. Tvahjulig motorcykel med sid-
vagn och trehjulig motor-
cykel 90 0
3. Personbil hogst 1300 165 0
over 1300 165 42 1300
4. Bensin- eller gasoldriven hogst 1600 165 0
buss over 1600
men hogst 3000 165 38 1600
over 3 000
men hogst 7 000 697 29 Ha0e
over 7 000 1857 32 7 000
5. Brinnoljedriven buss hogst 1600 165 0
over 1600
men hogst 3200 165 38 1600
over 3200
dien Do | L ono00, Taiee., 193 S
over 7 000
men hogst geo0 2027 37 7000
over 8 600
men hogst 11 000 2619 42 8600
over 11 000
madhigse ) 300w (A8 4 15000
over 30000 12747 33 30 000
6. Bensin- eller gasoldriven hogst 1 300 165 0
lastbil dver 1300
men hogst 3 000 165 32 1300
over 3000
men hogst 5500 L 3 000
dver 5500
men hogst 17 700 1309 23 3800
over 17 700 4115 31 17 700
7. Brinnoljedriven lastbil med hogst 1300 165 0
tva hjulaxlar och med over 1300
anordning for pahdngsvagn men hogst 3 000 165 32 1300
dver 3 000
men hogst 5500 709 30 3 000
dver 5500
men hogst 7 300 1459 29 5500
over 7 300
sy iBRsEREa- 16 200 b 78k | 36 #300
over 10 200
men it A3400, o0 9 10200
over 13 400
men hogst 15 500 4465 51 13400
dver 15 500
men hogst 17 700 5536 55 15 500

1 Med “brinnoljedrivet” avses dven fordon, som &r inrdttat for att drivas med annnat drivmedel dn
bensin, gasol eller brinnolja.
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Fordonsslag! Skattevikt, Grund-  Tilliggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor  varje pabaorjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte-  kilogram
vikten utéver
vad som svarar
mot grundskatten
over 17 700
men hogst 20 000 6 746 62 17700
over 20 000 8172 30 20 000
8. Brinnoljedriven lastbil med hogst 1300 165 0
tre eller flera hjulaxlar over 1300
och med anordning for pa- men hogst 3 000 165 32 1300
hingsvagn over 3000
men hogst 8 000 709 27 3 000
over 8 000
men hogst 12 000 2 059 33 8 000
over 12 000
men hogst 17 700 3379 44 12 000
over 17 700
men hogst 20 000 3 887 52 17700
over 20 000
men hogst 27 000 7083 53 20 000
over 27000 10793 31 27 000
9. Brinnoljedriven lastbil med hogst 1300 165 0
tva hjulaxlar och utan dver 1300
anordning for pahings- men hogst 3 000 165 32 1300
vagn over 3 000
men hogst 5500 709 28 3 000
dver 5500
menhogst 10700 1409 39 5500
over 10 700
men hogst 13 300 3437 47 10 700
over 13 300
menhogst 14500 4659 56 13300
dver 14 500
men hogst 15 300 5331 9 14 500
dver 15 300
men hogst 19000 5963 85 15 300
dver 19 000
men hogst 20 000 9108 105 19 000
over 20000 10158 Y5 20 000
10. Brinnoljedriven lastbil med hogst 1300 165 0
tre eller flera hjulaxlar over 1300
och utan anordning for pa- men hogst 3 000 165 32 1300
hingsvagn over 3 000
men hogst 5500 709 25 3000
dver 5500
men hogst 8 800 1 354 34 5500
over 8 800
men hégst 12800 2456 41 8 800
over 12 800
menhogst 14500 409 51 12 800
dver 14 500
men hogst 17 900 363 72 14 500
over 17 900
menhogst 20600 /411 87 17:900
over 20 600
men hogst 27 000 9760 90 20600
over 27000 15520 53 27 000

1 Med “brannoljedrivet” avses dven fordon, som ir inrittat for att drivas med annnat drivmedel in

bensin, gasol eller briannolja.
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Bilaga 2 till vigtrafikskatteforordningen (0000:00)

Fordonsskatter for traktorer och motorredskap

Fordonsslag Skattevikt, Grund-  Tillaggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor  varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram

vikten utdver
vad som svarar
mot grundskatten

1. Trafiktraktor och registre- hogst 1300 200 0
rat motorredskap over 1300
men hogst 3 000 200 30 1300
dver 3 000
men hogst 7000 050 3000
dver 7 000 2710590 7 000
2. Traktor klass Il hogst 2500 120 0
over 2 500 180 0

Bilaga 3 till viigtrafikskatteforordningen (0000:00)

Fordonsskatter for slapvagnar

Fordonsslag Skattevikt, Grund-  Tillaggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor  varje paborjat svarande

hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram
vikten utover

vad som svarar

mot grundskatten

A. Slipvagn med skattevikt hogst 3 000 kilogram

1. Pahidngsvagn hogst 1 000 180 0

dver 1000

men hogst 3000 180 23 1000
2. Annan slipvagn hogst 1000 120 0

men hogst 3 000 120 18 1000

B. Slipvagn med skattevikt dver 3 000 kilogram, som drages uteslutande av bensin- eller
gasoldrivet motorfordon!

1. Pihingsvagn med en hjulaxel dver 3 000
men hogst 12 000 640 17 3 bed
over 12 000 2170 0
2. Piahingsvagn med tva eller over 3 000
flera hjulaxlar men hogst 12 000 G0 - b 3,900
dver 12 000 1810
3. Annan slipvagn med en dver 3 000
hjulaxel men hogst 13 000 480 10 3000
Sver 13 000 1480

1 Drages slipvagn omvixlande av dragfordon, som avses under B och C, utgir skatten enligt C.
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Fordonsslag Skattevikt, Grund-  Tilldggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor  varje pdbérjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte-  kilogram
vikten utdver
vad som svarar
mot grundskatten
4.  Annan slipvagn med tvi over 3 000
hjulaxlar men hogst 13 000 480 8 3 000
dver 13 000 1280 0
5. Annan slipvagn med tre dver 3 000
eller flera hjulaxlar men hogst 13 000 480 6 410
over 13 000 1080 0

C. Slapvagn med skattevikt 6ver 3 000 kilogram, som drages av kilometerskattepliktigt fordon!

1. Pdhingsvagn med en hjulaxel

2. Pahidngsvagn med tvi eller
flera hjulaxlar

dver
men hogst
dver
men hogst
over
men hogst
over
men hogst
over
men hogst
dver
men hogst
over
men hogst
over
men hogst
over
men hogst
dver

over
men hogst
over
men hogst
dver
men hogst
over
men hogst
dver
men hogst
over
men hogst
over
men hogst
over
men hogst
over
men hogst
over
men hogst
over
men hogst
Over

3000
5000
5 000
6 200
6 200
8 000
8 000
9100
9 100
11 000
11 000
14 000
14 000
17 000
17 000
20 000
20 000
27 000
27 000

3 000
5 000
5000
8 000
8 000
9200
9 200
11 000
11 000
13 000
13 000
14 000
14 000
17 000
17 000
19 000
19 000
20 000
20 000
22 000
22 000
27 000
27 000

725
1210
1414
2050
2303
3820
5250
6930

8 860
12 720

725
1190
1900
2 104
3480
4 140
5510
7970
8 990

10 870

11310
14 300

17
17
19
23
33
15
20
26

34
34

13
14
17
29
33
39
45
51
22
22

25
25

3 000
5 000
6 200
8 000
9100
11 000
14 000
17 000

20 000
27 000

3 000
5 000
8 000
9 200
11 000
13 000
14 000
17 000
19 000
20 000

22 000
27 000

. Drrages slipvagn omviixlande av dragfordon, som avses under B och C, utgar skatten enligt C.
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Ferdansig Skattevikt, Grund-  Tillaggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor  varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte-  kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatte:n
3. AE}‘SE :gpvagn med en ;v:; A g (0)88 Y s
;V:; hogst 2 (2)88 903 10 5000
menhogst  Soo0 1023 14 6 200
;:I:rl; hogst g (1)83 1463 16 8 000
?nv:; hogst 1? (l)gg 1639 23 9 100
;:I:r: hogst }i 838 2614 10 11 000
?_rr:; hogst i‘; ggg 3454 13 14 000
;1‘:111. hogst 5(7) 888 4384 16 17 000
menhogst 23000 5403 20 20000
?;:r: hogst %(5) 8?)8 7483 22 25 000
menhogst 35000 9663 26 30000
menhogst 40000 12043 30 35 000
over 40000 14623 30 40 000
i - i S e | | 3000 58 8 3 000
2:::: hogst f; ggg 888 10 5000
%v:; hogst g (Z)gg 1353 12 8 000
(r:qv:rr. hogst 1? (2)83 1497 20 9 200
?_r:,:r: hogst i; ggg 2387 22 11 000
?;:ri hogst }i 888 2827 26 13 000
?r::; hogst }‘; 888 3624 29 14 000
;":; hogst i; ggg 5042 32 17 000
meahigst 20000 5682 40 19.000
?r:/:; hogst %(2) ggg 6627 42 20 000
?,:,:; hogst %g ggg 7467 21 22 000
?r:IeC; hogst gg 338 9177 22 25 000
;1‘/:; hogst gg 888 113571126 30 000
?r:l:rl; hogst ig 888 13737 29 35 000
Gver 40000 16267 30 40 000
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Fordonsslag Skattevikt, Grund-  Tilliggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor  varje paborjat svarande

hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte-  kilogram
vikten utéver
vad som svarar
mot grundskatten

5. Annan stipvagn med tre over 3 000

eller fl:ra hjulaxlar men hogst 5 000 558 6 3000
LIS S R

?nV:r: hogst g (1)88 1203 9 8 000

;1‘/:; hogst l? (l)gg 1302 15 9 100

mentogst  lagpp 2126 17 11000

monhégst 14200 3184 17 14 000

mentogst 17000 3218 24 14200

;v:r: hogst ;Z) ggg 4423 28 17 000

menhogst 20200 579 28 20000

menhogst 25000 852 38 20200

;v:; hogst %2 338 8599 36 25 000

;v:r: hogst §8 ggg 9283 43 26 900

;,V:,: hogst gg ggg 11699 44 30 000

;,v:; hogst gg 888 12579 26 32 000

r(:]V:r: hogst 2(5) 888 14444 30 35 000

over 40000 17024 30 40 000
D. Slipvagn med skattevikt éver 3 000 kilogram, som drages uteslutande av traktor eller motorredskap!
ARIOE e rgiarost ot 1 i hhgat g 3000
menhogst 000 36 S 6200

:’:rl; hogst g (1)83 1182 5 8 000

?r:,:; hogst 1? (1)88 1333 6 9 100

menhogst 13000 1902 S 11000

;,:1: hogst }i ggg 2002 7 13 000

mentegst 17000 279 7 14 000

(r?nv:r: hogst %; 888 3552 7 17 000

i 10900 3692 %0 19 000

men hogst 20 000

1 Drages slipvagn omviixlande av dragfordon, som avses under B och D, utgdr skatten enligt B. Drages
slipvagn omvixlande av dragfordon, som avses under C och D eller B, C och D, utgar skatten enligt C.
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Fordonsslag Skattevikt, Grund-  Tilliggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor  varje pabdrjat svarande

hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatten

dver 20 000

men hogst 25 000 it 3 =

dver 25 000

men hogst 26 900 R . 4100

over 26 900

men hogst 30 000 2 185 5 R

over 30 000

men hogst 32 000 X330 § 30.000

over 32 000

men hogst 35 000 i 2

dver 35 000

Saon gt 1 4000 0

over 40000 10084
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Bilaga 4 till vagtrafikskatteférordningen (0000:00)

Kilometerskattesatser fér brinnoljedrivna motorfordon

Fordonsslag! Skattevikt, Grund-  Tillaggsskatte- Mot grund-
kilogram skatte-  sats, 6re/km, for skatte-
sats, varje paborjat satsen
ore/km  hundratal kilo- svarande
gram av skatte- skattevikt,
vikten utdver kilogram
vad som svarar
mot grundskatte-
satsen
1. Brinnoljedriven personbil hogst 1300 1,930 0 1300
over 1300 1,930 0,080 1300
2. Brinnoljedriven buss hogst 1600 3,791 0
over 1600
men hogst 3300 M1 1660
over 3200
men hogst 7 000 ol 4200
over 7 000
men hogst 8600 > 0,043 s
over 8 600
men hogst 11 000 6,508 040
over 11 000
menhogst 30000 833 51 g0
over 30000 16,003/ 30 000
3. Brinnoljedriven lastbil med hogst 1300 3,662 0
tva hjulaxlar och med an- over 1300
ordning for pihiingsvagn men hogst 3000 3662 1300
over 3000
men hogst 5500 4,393 3.000
dver 5500
men hogst o T
over 7 300
men hogst 10 200 e mlik 1,300
over 10 200
men hogst 13 400 HA82 20,043 19,200
dver 13 400
menhogst 15500  5:865 e
over 15 500
men hogst 17 700 2,768 13 300
over 17 700
men hogst 20 000 e oo
over 20 000 11,703 20 000
4. Brinnoljedriven lastbil med hogst 1300 3,662 Sl
tre eller flera hjulaxlar over 1300
och med anordning for men hogst 3 000 s bA
pahidngsvagn ’ over 3000
men hogst 8 000 L P10
over 8 000
men hogst 12 000 o9 e
over 12 000
ety gt 17 700 8,263 )0,043 12 000
over 17 700
men hogst 20 000 .75 Hirou
over 20 000
men hogst 27 000 1178 100
dver 27000 14,713 27 000

I Med “brinnoljedrivet” avses dven fordon, som ir inrittat for att drivas med annat drivmedel an

- bensin, gasol eller brinnolja.
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I'ordonsslag! Skattevikt, Grund-  Tilliggsskatte- Mot grund-
kilogram skatte-  sats, ore/km, for skatte-
sats, varje paborjat satsen
ore/km  hundratal kilo- svarande
gram av skatte-  skattevikt,
vikten utéver kilogram
vad som svarar
mot grundskatte-
satsen
5. Brinnoljedriven lastbil med hogst 1300 366210
tva hjulaxlar och utan over 1300
anordning for pahdngsvagn men hogst 3 000 3,662 1300
over 3 000
men hogst 5500 439 2909
over 5500
menhogst 10700  >+468 2 308
over 10 700
men hogst 13 300 1,404 3700
over 13 300
ssion ROGRL 14 500 8,822 )0,043 13 300
over 14 500
men hogst 15 300 %338 14,500
over 15 300
menhogst 19000 682 a0
dver 19 000
men hogst 20 000 11,273 19000
over 20000 11,703 20 000
6. Brinnoljedriven lastbil med hogst 1300 3662 0
tre eller flera hjulaxlar dver 1300
och utan anordning for men hogst 3 000 3,662 13300
pahidngsvagn over 3 000
men hogst 5500 %393 e
over 5500
men hogst 8 800 gi4as &500
dver 8 800
men hogst 12 800 £,887 § 400
over 12 800
fen it 14 500 8,607 0,043 12 800
over 14 500
men hogst 17 900 2,338 34300
dver 17 900
men hogst 20 600 10,800 K0
over 20 600
s gy L <37 00 ; L0 ! Hpa0
over 27000 14,713/ 27 000

1 Med “brinnoljedrivet” avses dven fordon, som dr inrittat for att drivas med annat

bensin, gasol eller brannolja.
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1.2 Forslag' till
forordning om éndring i vigtrafikskatteférordningen (0000:00)

Hivigenom forordnas, att 9—11, 17, 18, 20, 22 och 41 §8§ végtrafikskatteforordningen
(0€00:00) skall ha nedan angivna lydelse.

Foreslagen lydelse for dr 1974 Foreslagen lydelse for tiden fr. o. m. dr 1975
e
rordon, som dr registrerat och ej avstdllt, Fordonsskatteplikt foreligger for nedan
dr jordonsskattepliktigt. angivet fordon, om det dr registrerat och ej
avstallt

1. motorfordon, som dr inrittat for att
drivas uteslutande med bensin eller gasol,

2. traktor och motorredskap,

3. sldpvagn, vars skattevikt ej éverstiger
3 000 kilogram,

4. slipvagn, vars skattevikt Overstiger
3 000 kilogram och som ej ir kilometerskat-
tepliktig enligt 17 §.

Fordonskattutgr — — — — — — — — _ _ _ _ _ _ _ ar skattepliktigt.

For skattedr utgar fordonsskatt enligt bila- For skattear utgir fordonsskatt enligt bila-
gorna 1-3 till denna forordning. For kalen- gorna 1-3 till denna forordning. For kalen-
dermanad utgar fordonsskatt med en tolfte- dermanad utgir fordonsskatt med en tolfte-
del av skatten for helt skattear. del av skatten for helt skatteir. £or dygn

utgdr fordonsskatt med 1/360 av skatten for
helt skattedr.

11§

Foreligger fordonsskatteplikt for fordon Foreligger fordonsskatteplikt foér fordon
under del av kalendermanad, utgar fordons- under del av kalenderméanad, utgar fordons-
skatt for hela manaden. skatt for hela manaden. A7 fordonet kilome-

terskattepliktigt under del av mdnaden utgir
dock ej fordonsskatt for den delen.

‘An<lringarna avses trdda i kraft den 1 januari 1975.
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17 §

Motorfordon, som dr inrdttat for att dri-
vas med annat drivmedel dn bensin eller
gasol, dr kilometerskattepliktigt, om det dr
registrerat och ej avstdllt.

Kilometerskattepliktigt fordon — — — — — —

Kilometerskattutgr — — — —~=—=——

Kilometerskatteplikt foreligger for nedan
angivet fordon, om det ir registrerat och ej
avstallt

1. motorfordon, som ej dr fordonsskatte-
pliktigt enligt 9 §,

2. slipvagn, vars skattevikt Overstiger
3000 kilogram och som drages av kilometer-
skattepliktigt fordon.

Ar slipvagn kilometerskattepliktig under
del av kalendermdnad bestdr kilometer-
skatteplikten under den mdnaden sa linge
fordonet dr registrerat och ej avstallt.

— — — (kilometerriknarapparatur).

— — — dr kilometerskattepliktigt.

Skatten berdknas - - - ———————————— innehaft det.

Skatten beridknas efter de skattesatser som
anges i bilaga 4 till denna forordning.

Skattskyldigi - ————————————

Gaores nar

28

Skatten beriknas med tillimpning av sjun-
kande skattesatser med oOkande korlingd
(mdngdrabatt) enligt bilaga . . . till denna
forordning. Konungen kan foreskriva om
tillimpning av mingdrabatten efter kortare
korlingdsintervaller én dem som anges i bila-
gan for de fall skatten berdknas for del av
skattedr eller ndr kilometerskatt avriknas
enligt vad som sigs i 42 §.

-- — — skall betalas.

— — — —gkatten avser.

Nir kilometerskatteplikt  uppkommer,
skall fordonsigaren som sikerhet for betal-
ning av kilometerskatt erligga garantibelopp
enligt bilaga . . . till denna forordning, i den
man sidant belopp ej innestar for fordonet.

Garantibelopp fir ej tagas i ansprak for
skatt, som dvilar tidigare dgare av fordonet,
om skatten forfallit till betalning efter agar-
bytet eller om fordon, som innehafts pa
grund av avbetalningskop, dtertages. Tages
garantibelopp helt eller delvis i ansprdk for
betalning av skatt, skall motsvarande belopp
betalas in av den skattskyldige. Efter dgar-
byte dvilar betalningsskyldigheten den nye
agaren.
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Kilometerskattepliktigt fordon — — — — — —

Nir kilometerskatteplikt for fordon upp-
hort av annan anledning in att fordonet
avstdllts, dterbetalas innestiende garantibe-
lopp till den som dgde fordonet nir skatte-
plikten upphdérde.

— — foregende skattearet.

4. om foreskrivet garantibelopp ej innestdr
for fordonet.

Vadsom — — — — — — — — _ _ _ — — avbetalningskép, dtertages.

41§

Foreligger synnerliga skil, kan Konungen
eller myndighet som Konungen bestimmer
medge nedsittning av eller befrielse frin
fordonsskatt eller kilometerskatt eller medge
att traktor, som enligt denna forordning
skall hora till klass I, hinfores till klass II.
Konungen eller myndighet som Konungen
bestimmer kan ocksi, om sidana skil fore-
ligger, besluta att kilometerskattepliktigt for-
don i stillet skall vara fordonsskattepliktigt.
Medges nedsittning av eller befrielse frin
skatt, far medgivandet avse dven skattetillagg
och forseningsavgift.

Foreligger synnerliga skil, kan Konungen
eller myndighet som Konungen bestimmer
medge nedsittning av eller befrielse fran
fordonsskatt, kilometerskatt eller garantibe-
lopp eller medge att traktor, som enligt
denna forordning skall hora till klass I, hin-
fores till klass II. Konungen eller myndighet
som Konungen bestimmer kan ocksi, om
sidana skal foreligger, besluta att kilometer-
skattepliktigt fordon i stillet skall vara for-
donsskattepliktigt. Medges nedsittning av el-
ler befrielse fran skatt, far medgivandet avse
dven skattetilligg och forseningsavgift.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1975. Aldre bestimmelser giller fortfarande i
fraga om forhallanden, som hinfor sig till tiden fore den 1 januari 1975.

(Bilagorna uteslutna hir)
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1.3 Forslag till
forordning om undantag fran kilometerskatteplikt for vissa
ildre motorfordon under ar 1974

Hirigenom forordnas som foljer.

1§ 1 fraga om motorfordon, som avses i 17 § forsta stycket vigtrafikskatteforordningen
(0000:00) och som vid registrerings- eller typbesiktning betecknats som 1965 eller tidigare
4ars modell, beslutar riksskatteverket, att fordonet skall vara undantaget fran kilometerskatte-
plikten enligt nimnda forordning under ir 1974. Beslutas sadant undantag, utgar for helt
skattear fordonsskatt enligt bilaga till denna fdrordning i stillet for fordonsskatt och
kilometerskatt enligt vigtrafikskatteforordningen.

2§ Beslut enligt 1 § meddelas efter skriftlig ansokan av fordonsigaren. Ansokningshand-
lingen skall ha kommit in till riksskatteverket fore utgingen av oktober manad dr 1973 och
innehalla uppgift om fordonségarens namn och adress och om fordonets registreringsnummer
och arsmodellbeteckning.

Ansokan som ej gjorts inom ritt tid upptages ej till provning, om ej Konungen eller
myndighet som Konungen bestammer medger annat.

3§ Bestimmelserna i vigtrafikskatteforordningen (0000:00) om fordonsskatt dger i 6vrigt
motsvarande tillimpning pa fordonsskatt enligt denna forordning.

Denna forordning trider i kraft dagen efter den, da forordningen enligt dird meddelad
uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.
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Bilaga till forordningen (0000:00) om undantag fran kilometerskatteplikt for
vissa dldre motorfordon under ar 1974

Fordonsslag! Skattevikt, Grund- Tilliggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram

vikten utéver
vad som svarar
mot grundskatten

1. Brinnolje- hogst 1300 551 0
driven per- over 1300 551 58 1300
sonbil
2. Brinnolje- hogst 1600 1302 0
driven buss over 1600
men hogst 3200 1302 70 Houe
over 3200
men hogst 7 000 Fap 33 i 400
over 7 000
men hogst 8 600 $a3z 63 il
over 8 600
men hogst 11 000 #440 n 8,600
over 11 000
men hogst 30 000 L&« o e
over 30 000 25 484 81 30 000
3. Brinnolje- hogst 1300 630 0
driven last- over 1300
bil med tv men hagst 3 000 820 o L0
hjulaxlar over 3 000
och med an- men hogst 5500 A o g
ordning for over 5500
péhingsvagn men hogst 7 300 di 68 el
dver 7 300
men hogst 10 200 3 656 18 7,300
over 10 200
men hogst 13 400 5541 o 10,200
over 13 400
men higst 15 500 8 785 108 13 400
over 15 500
en hisgst 17 700 11 053 115 15 500
over 17 700
men higst 20 000 13 583 124 17 700
dver 20 000 16 435 84 20 000
4. Brinnolje- hogst 1300 630 0
driven last- over 1 300
bil med tre men hogst 3000 e 3 b 00
eller flera over 3 000
hjulaxlar men hogst 8 000 $ Ol o 2 e
och med an- over 8 000
ordning for men hogst 12 000 £ s Fue
pahdngsvagn over 12 000
e HOwE 17 700 7001 100 12 000
dver 17 700
mién Hogst 20 000 12 701 115 17 700
over 20 000
srtori st 27 000 15 346 107 20 000
over 27 000 22 836 85 27 000

1 Med “brinnoljedrivet” avses dven fordon, som ir inrittat for att drivas med annnat drivmedel dn
bensin, gasol eller brinnolja.
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Fordonsslag! Skattevikt, Grund- Tillaggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatten
S. Brinnolje- hogst 1300 641 0
driven last- dver 1300
bil med tva men hogst 3000 il 2 By
hjulaxlar over 3 000
och utan an- men hogst 5500 1322 40 000
ordning for over 5500
pahdngsvagn men hogst 10 700 287 o8 Ll
over 10 700
men hogst 13 300 Biins 8% 0 190
over 13 300
men hogst 14 500 T RS 1ot 13 300
over 14 500
men hogst 15 300 o 134 IR 300
dver 15 300
men hogst 19 000 9 736 133 13 300
over 19 000
s T 20 000 15471 194 19 000
over 20 000 17 411 109 20 000
6. Briannolje- hogst 1300 641 0
driven last- over 1300
bil med tre men hogst 3 000 ol i 1220
eller flera dver 3 000
hjulaxlar men hogst 5500 L3 i o
och utan an- aver 5500
ordning for men hogst 8 800 £a81 30 i 80
pahingsvagn over 8 800
men hogst 12 800 S 8 i e
over 12 800
men hogst 14 500 g e 12800
aver 14 500
st st 17 900 8311 135 14 500
dver 17 900
g 20 600 12 901 173 17900
aver 20 600
sy it 7 000 17572 156 20 600
over 27 000 27 556 109 27 000

1 Med brinnoljedrivet”

bensin, gasol eller brannolja.
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1.4 Forslag till
forordning om undantag fran kilometerskatteplikt for vissa
ildre slapvagnar under ar 1975

Hirigenom forordnas som foljer.

1§ I friga om slipvagn, som avses i 17§ forsta stycket vigtrafikskatteférordningen
(0000:00) och som undergitt registreringsbesiktning fore den 1 januari 1967 eller for vilken
typintyg utfirdats fore nimnda dag, beslutar riksskatteverket, att fordonet skall vara
undantaget fran kilometerskatteplikten enligt nimnda férordning under ar 1975. Beslutas
sddant undantag, utgar for helt skattedr fordonsskatt enligt bilaga till denna forordning i
stillet for kilometerskatt enligt vigtrafikskatteforordningen.

2 § Beslut enligt 1 § meddelas efter skriftlig ansokan av fordonsigaren. Ansékningshand-
lingen skall ha kommit in till riksskatteverket fore utgangen av oktober manad ar 1974 och
innehalla uppgift om fordonsigarens namn och adress samt om fordonets registreringsnum-
mer.

Ans6kan som ej gjorts inom ritt tid upptages ej till provning, om ej Konungen eller
myndighet som Konungen bestimmer medger annat.

3 § Bestimmelserna i vigtrafikskatteférordningen (0000:00) om fordonsskatt ager i Ovrigt
motsvarande tillimpning pa fordonsskatt enligt denna forordning.

Denna forordning triader i kraft dagen efter den, da forordningen enligt diard meddelad
uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.
(Bilagan utesluten hir)
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1.5 Forslag till
forordning om sirskild fordonsskatt for vissa fordon under
ar 1974

Hirigenom forordnas som foljer.
1§ Skall fordonsskatt enligt férordningen (0000:00) om undantag fran kilometerskatteplikt
for vissa dldre motorfordon under ar 1974 utgid for motorfordon som dr inradttat for

brannoljedrift, utgar under ndmnda &r sirskild fordonsskatt for fordonet. Skatten utgar for
helt skattear enligt bilaga 1 till denna férordning.

2§ Skall fordonsskatt upga for slipvagn enligt bilaga 3 punkt C till vigtrafikskatteforord-
ningen (0000:00), utgar under ar 1974 sirskild fordonsskatt for fordonet. Skatten utgar for
helt skattear enligt bilaga 2 till denna férordning.

3§ Bestimmelserna i vigtrafikskatteférordningen (0000:00) om fordonsskatt dger i Gvrigt
motsvarande tillimpning pa fordonsskatt enligt denna férordning.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1974.
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Bilaga 1 till forordningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt for vissa fordon

under ar 1974

Fordonsslag Skattevikt, Grund- Tillaggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatten
1. Personbil hogst 1300 162 0
over 1300 162 7 1300
2. Buss hogst 1600 4717 0
over 1600
men hogst 3200 s 15 1600
over 3200
men hogst 7 000 L s 200
over 7 000
men hogst 8 600 Hiew 12 TR
dver 8 600
men hogst 11 000 b4 £ 8600
dver 11 000
men hogst 30 000 $ 247 24 11000
over 30 000 3817 20 30000
3. Lastbil med hogst 1300 190 0
tva hjulaxlar over 1300
och med an- men hogst 3 000 1% & B
ordning fér over 3 000
pahingsvagn men hogst 5 500 415 4 P
dver 5500
men hogst 7 300 473 18 Ao
dver 7 300
men hogst 10 200 i 16 7300
over 10 200
men hogst 13 400 14g2 a0 10200
over 13 400
men hogst 15 500 1513 4 13400
over 15 500
men hogst 17 700 2% & 153900
over 17 700
men hogst 20 000 867 % 17798
dver 20 000 3465 23 20000
4. Lastbil med hogst 1300 190 0
tre eller over 1300
flera hjul- men hogst 3 000 e 4 1300
axlar och over 3 000
med anord- men hogst 8 000 275 i 30
ning for pa- over 8 000
hiangsvagn men hogst 12 000 G i 8000
over 12 000
men hogst 17 700 i 24 1280
dver 17 700
men hogst 20 000 i 26 Lroee
over 20 000
men hogst 27 000 i = 000
dver 27 000 5081 23 27 000
S. Lastbil med hogst 1300 200 0
tva hjulaxlar over 1300
och utan an- men hogst 3 000 240 3 o0
ordning for over 3000
pahdngsvagn men hogst 5500 A3 > 200
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Fordonsslag Skattevikt, Grund- Tilliggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatten
over 5500
men hogst 10 700 &18 5 5500
over 10 700
men hogst 13 300 Rag 14 10700
dver 13 300
men hogst 14 500 1980 18 13300
over 14 500
men hogst 15 300 LEe 2 14 500
over 15 300
men hogst 19 000 1362 29 15 300
over 19 000
men hogst 20 000 4698 9 19 000
over 20 000 3045 25 20000
6. Lastbil med hogst 1300 200 0
tre eller over 1300
flera hjul- men hogst 3 000 200 3 1300
axlar och Bver 3000 285 5 3000
utan anord- men hogst 5500
ning for pé- Gver 5500
hingsvagn men hogst 8 800 410 7 5500
over 8 800
men hogst 12 800 o 12 8 800
over 12 800
men hogst 14 500 s H 12 800
over 14 500
men hogst 17 900 b L 14 500
over 17 900
men hogst 20 600 2394 36 17:900
over 20 600
men hogst 27 000 3266 28 20600
over 27 000 5058 23 27 000

Bilaga 2 till férordningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt for vissa fordon

under ar 1974

Fordonsslag Skattevikt, Grund- Tillaggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatten
1. Pdhiangsvagn over 3 000 18 0
med en hjul- men hogst 5 000
axel over 5 000
men hogst 6 200 2% i e
over 6 200
men hogst 8 000 a4 2 § 200
over 8 000
men hogst 9 100 L R i
over 9 100
men hogst 11 000 108 . il
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Fordonsslag Skattevikt, Grund- Tilliggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatten
dver 11 000
men hogst 14 000 44 § ki
dver 14 000
men hogst 17 000 L # i
over 17 000
men hogst 20 000 G4e o Hi0ed
over 20 000
men hogst 27 000 % - AR
over 27 000 1682 11 27 000
2. Pihidngsvagn over 3 000 18 0
med tvd men hogst 5 000
eller flera over 5 000
hjulaxlar men hogst 8 000 4 1 =000
over 8 000
men hogst 9200 i 4 e
over 9200
men hdgst 11000 L 6 300
over 11 000
men higst 13 000 #h 8 1¥ o0
over 13 000
men hogst 14 000 e ¢ k3008
dver 14 000
men hogst 17 000 b § It ooa
dver 17 000
men hogst 19 000 Gae S e
over 19 000
men hogst 20 000 %7 2 49000
over 20 000
men hogst 22 000 L it 29000
over 22 000
men hogst 27 000 1343 i 42,900
over 27 000 1683 11 27 000
3. Annan slip- over 3 000 14 0
vagn med en men hogst 5000
hjulaxel over 5 000 5000
men hogst 6 200 & .
over 6 200 6 200
men hogst 8 000 i :
over 8 000 8 000
men hogst 9100 24 %
over 9100 910
men hogst 11 000 e i "
over 11 000 11
men hogst 14 000 138 ) Ly
over 14 000 4 000
men hogst 17 000 s > ik
over 17 000 17
men hogst 20 000 AL L o0
over 20 000 2 0
men hogst 25 000 618 2 o
over 25 000
men hogst 30 000 bos 3 %099
dver 30 000
men hogst 35000 1 3% 5 Ao
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Fordonsslag Skattevikt, Grund- Tillaggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatten
over 35000
men hogst adon 2B = 4h 90
over 40 000 2678 12 40 000
4. Annan slip- over 3 000 14 0
vagn med tva men hogst 5000
hjulaxlar dver 5000
men hogst 8 000 49 i 800
dver 8 000
men hogst 9 200 9 2 B a0
over 9 200
men hogst 11 000 1% $ S
over 11 000
men hogst 13 000 1% " 10890
over 13 000
men hogst 14 000 236 4 5800
over 14 000
men hogst 17 000 a6 4 14200
over 17 000
men hogst 19 000 435 R FFg0
over 19 000
men hogst 20 000 a3 5 13000
dver 20 000
men hogst 22 000 %% § A0
over 22 000
men hogst 25 000 138 2 £Hp6
over 25 000
men hogst 30 000 i ’ HiE0y
over 30 000
men hogst 35000 1518 i$ it
dver 35 000
men hogst 40 000 25% 12 #5900
over 40 000 2 666 12 40 000
5. Annan slip- over 3000 14 0
vagn med tre men hogst 5 000
eller flera over 5000
hjulaxlar men hogst 8 000 2 ; s
over 8 000
men hogst 9100 - 4 woe0
Gver 9100
men hogst 11 000 b 4 3
over 11 000
men hogst 14 000 Mo A Eng
over 14 000
men hogst 14 200 1o = L¢%n0
dver 14 200
men hogst 17 000 278 : AREHy
over 17 000
men hogst 20 000 b t L pen
over 20 000
men hogst 20 200 Lz ? A0
over 20 200
men hogst 25 000 648 ? 200
over 25 000
men hogst 26 900 1034 g 25 00
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Fordonsslag Skattevikt, Grund-  Tillaggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor  varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte-  kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatten
over 26 900
men hogst 30 000 ka9 2 36509
over 30 000
men hogst 32 000 s ¢ S
over 32 000
men hogst 35 000 1.33% 12 e
over 35 000
men hogst 40 000 ¢ ot i ey
over 40 000 2658 12 40 000
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1.6 Forslag till
forordning om sirskild fordonsskatt for vissa fordon under
ar 1975

Hirigenom forordnas som foljer.

1§ Skall fordonsskatt utgd for slipvagn enligt forordningen (0000:00) om undantag fran
kilometerskatteplikt for vissa dldre slaipvagnar under ar 1975, utgar under detta ér sérskild
fordonsskatt for slapvagnen. Skatten utgér for helt skattedr enligt bilaga till denna
forordning.

2 § Bestammelserna i vigtrafikskatteforordningen (0000:00) om fordonsskatt dger i Ovrigt
motsvarande tillimpning pa fordonsskatt enligt denna férordning.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1975.
(Bilagan utesluten hir)
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1.7 Forslag till
forordning om sirskild fordonsskatt och sirskild kilometerskatt

Hirigenom forordnas som foljer.

1§ For trafiktraktor och motorredskap, som inrittats for brannoljedrift, samt for slipvagn
Gver tre tons skattevikt, som drages enbart av traktor eller motorredskap, utgar sirskild for-
donsskatt, om fordonet ir fordonsskattepliktigt enligt vigtrafikskatteforordningen (0000:00).
Skatten utgir for helt skattear enligt bilaga 1 till denna forordning.

2 § For motorfordon, som ir inrittat for brannoljedrift och som ir kilometerskattepliktigt
enligt vigtrafikskatteforordningen (0000:00), utgar sirskild kilometerskatt enligt bilaga 2 till
denna forordning.

3§ Bestimmelserna om fordonsskatt och kilometerskatt i vigtrafikskatteforordningen
(0000:00) é&ger i ovrigt motsvarande tillimpning pa sirskild fordonsskatt och sirskild

kilometerskatt.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1974.
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Bilaga 1 till forordningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt

och sirskild

kilometerskatt
Fordonsslag Skattevikt, Grund- Tillaggsskatt, Mot grund-
kilogram skatt, kronor, for skatten
kronor varje paborjat svarande
hundratal kilo- skattevikt,
gram av skatte- kilogram
vikten utover
vad som svarar
mot grundskatten
1. Trafiktraktor hogst 1300 40 0
och registrerat over 1300
motorredskap men hogst 3000 40 8 L
over 3000
men hogst 7 000 e W a0
over 7 000 542 18 7 000
2. Slapvagn over 3000 58 0
men hogst 5000
over 5 000
men hogst 8 000 g Vi
over 8 000
men hogst 11 000 128 ¢
dver 11 000
men hogst 14 000 135 $
over 14 000
men hogst 17 000 %8l g
over 17 000
men hogst 20 000 e 9
over 20 000
men hogst 25 000 % 2
dver 25 000
men hogst 30 000 48 ¢
dver 30 000
men hogst 35000 i 0
over 35000
men hogst 40 000 e 8
over 40 000 1008 0
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Bilaga 2 till forordningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt och sirskild

kilometerskatt
Fordomsslag Skattevikt, Grund- Tilldggsskatte- Mot grund-
kilogram skatte- sats, ore/km, for skatte-
sats, varje paborjat satsen
ore/km hundratal kilo- svarande
gram av skatte- skattevikt,
vikten utover kilogram
vad som svarar
mot grundskatte-
satsen
1. Personbil hogst 1300 0,810 0
over 1300 0,810 0,034 1300
2. Buss hogst 1600 1,590 0
over 1600
men hogst 3200 1,594 LoD
over 3200
men hogst 7 000 oy 2480
over 7 000
men hogst 8 600 3,564 $i080
over 8 600 B1e
men hogst 11 000 2509 bk
over 11 000
men hilgst 30 000 e o
dver 30 000 6,702 / 30 000
3. Lastbil med hogst 1300 1,536 0
tvd hjul- Over 1300
axlar och men hogst 3 000 1538 1300
med anord- over 3 000
ning for pa- men hogst 5500 1542 ALy
hingsvagn over 5500
men hogst 7 300 2292 5500
over 7 300
men hogst 10 200 2616 1,300
dver 10 200
men hogst 13 400 B:1g8 Qats 10200
over 13 400
men hogst 15 500 =T e
over 15 500
men hogst 17 700 e e
over 17 700
men hogst 20 000 4308 Lt 00
over 20 000 4902 20000
4. Lastbil med hogst 1300 1,536 0
tre eller aver 1300
flera hjul- men hogst 3 000 his 46 L300
axlar och over 3 000
med anordning men hogst 8 000 L i
for pahiangs- over 8 000
vagn men hogst 12 000 2,742 8000
over 12 000
men higst 17700 3,462 0,018 12 000
dver 17 700
men hogst 20 000 4480 1
dver 20 000
men hogst 27 000 A 20000
over 27 000 6,162 27 000
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Fordonsslag Skattevikt, Grund- Tilliggsskatte- Mot grund-
kilogram skatte- sats, ore/km, for skatte-
sats, varje paborjat satsen
ore/km hundratal kilo- svarande
gram av skatte- skattevikt,
vikten utéver kilogram
vad som svarar
mot grundskatte-
satsen
5. Lastbil med hogst 1300 1,536 0
tvé hjul- dver 1300
axlar och men hogst 3 000 JAcs e
utan anord- dver 3 000
ning for pa- men hogst 5500 i ans S
hiangsvagn aver 5500
men hogst 10 700 &2 s 500
over 10 700
men hogst 13 300 3,228 10700
dver 13 300
min it 14 500 3,696 0,018 13 300
over 14 500
men hogst 15 300 3913 Ly
over 15 300
men hogst 19000  +0% 15200
over 19 000
men hogst 20 000 ATl 12500
over 20 000 4902 20000
6. Lastbil med hogst 1300 1,536 0
tre eller over 1300
flera hjul- men hogst 3 000 Loat i
axlar och dver 3000
utan anord- men hogst 5500 1,542 3000
ning for pa- over 5500
hidngsvagn men hogst 8 800 2292 00
over 8 800
men hogst 12 800 4,890 § 800
over 12 800
i gt 14 500 3,606 0,018 12 800
over 14 500
men hogst 17 900 3.2 sl
dver 17 900
men hogst 20 600 e Ay
over 20 600
men hogst 27 000 3440 2600
over 27 000 6,162 27 000
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1.8 Forslag till
forordning om #ndring i forordningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt
och sirskild kilometerskatt

Hirigenom f6rordnas i fraga om férordningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt och sir-
skild kilometerskatt

dels att 2 § skall ha nedan angivna lydelse,

dels att vid forordningen skall fogas en ny bilaga, 3, av nedan angivna lydelse.

Foreslagen lydelse for dr 1974 Foreslagen lydelse for tiden fr. o. m. ar 1975
28

For motorfordon, som &dr inrittat for For motorfordon, som ir inrdttat for
brinnoljedrift och som ir kilometerskatte- brinnoljedrift och som ir kilometerskatte-
pliktigt enligt vagtrafikskatteforordningen  pliktigt enligt vigtrafikskatteforordningen
(0000:00), utgar sirskild kilometerskatt en- (0000:00), utgar sirskild kilometerskatt en-
ligt bilaga 2 till denna foérordning. ligt bilaga 2 till denna forordning. For slip-

vagn som dar kilometerskattepliktig enligt
vagtrafikskatteforordningen utgdr sdrskild
kilometerskatt enligt bilaga 3 till denna for-
ordning.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1975.
(Bilagorna uteslutna hir)
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19 Forslag till
férordning om #ndring i férordningen (1966:21) om sirskild
skatt pd motorbrinslen

Hirigenom férordnas, att 13 §§ foérordningen (1966:21) om sarskild skatt pi motorbréns-
len skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1§
Till staten - — — — — — — — — — — — — — — — — avses i
1§forsta — ———— —————— —— — — — — bensinskatt (bensin),

1§ forsta stycket forordningen den 15
december 1961 (nr 653) om brinnoljeskatt

(brdnnolja).
1§forsta — — — — — —— — —— — — — — — — — gasolskatt (gasol),
alti—-———— - ————— —— niamnda forordningar.
2§
Skatten utgir for bensin med femton, Skatten utgar for bensin med femton och

for brinnolja med tretton och for gasol med  for gasol med tolv ore for liter.
tolv ore for liter.

38

Forordningarna om bensinskatt, brinn- Forordningarna om bensinskatt och gasol-
oljeskatt och gasolskatt dga i dvrigt motsva-  skatt dga i Gvrigt motsvarande tillimpning i
rande tillimpning i friga om sirskild skatt pd  fréga om sarskild skatt pd motorbranslen.
motorbranslen.

Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1974. Bestimmelserna om sirskild skatt pa
brinnolja giller fortfarande i fraga om forhallanden, som hanfér sig till tiden fore den 1
januari 1974.

! Senaste lydelse 1970:572
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1.10 Forslag till
kungorelse om interimsskatt

Hirigenom forordnas som foljer.

1§ I friga om fordon, for vilket utfirdats interimslicens enligt 12 § vigtrafikforordningen
(1951:648), utgar interimsskatt enligt bilaga till denna férordning. Skattskyldig i friga om
interimsskatt dar den for vilken licensen utfirdats.

2 § Beslut om interimsskatt meddelas av den linsstyrelse som enligt 2 § vigtrafikskattefor-
ordningen (0000:00) ir beskattningsmyndighet i fraga om fordons- och kilometerskatt for
fordonet.

I fraga om interimsskatt dger i dvrigt 2, 6, 8,40, 41 och 44 §§ vigtrafikskatteférordningen
motsvarande tillimpning.

3§ Talan mot ldnsstyrelses beslut i friga om interimsskatt fores genom besvir hos
kammarritt. Beslut om interimsskatt giller utan hinder av ford klagan, om ej annat
forordnas.

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1974.
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Bilaga till kungorelsen (0000:00) om interimsskatt

Fordonsslag! Skattevikt, Interimsskatt,
kilogram kronor
1. Tvahjulig motorcykel utan sidvagn 3
2. Tvahjulig motorcykel med sidvagn
och trehjulig motorcykel 10
3a. Bensindriven personbil 20
3b. Brinnoljedriven personbil 75
4. Bensin- eller gasoldriven buss hogst 5 000 60
over 5000 170
men hogst 10 000
over 10 000
men hogst 15 000 P
over 15 000 440
S. Brinnoljedriven buss hogst 5000 200
dver 5000 400
men hogst 10 000
dver 10 000
men hogst 15 000 128
over 15 000
men hogst 20 000 11
dver 20 000 1520
6. Bensin- eller gasoldriven lastbil hogst 5000 60
over 5000 150
men hogst 10 000
over 10 000
men hogst 15 000 i
over 15 000
men hogst 20 000 =AY
over 20 000 470
7. Briannoljedriven lastbil med tva hogst 5 000 110
hjulaxlar och med anordning for over 5000 320
pahangsvagn men hogst 10 000
over 10 000 660
men hogst 15 000
over 15 000
men hogst 20 000 L
over 20 000 1550
8. Brinnoljedriven lastbil med tre hogst 5000 110
eller flera hjulaxlar och med aver 5000 310
anordning for pahangsvagn men hogst 10 000
dver 10 000 630
men hogst 15 000
over 15 000
men hogst 20 000 i
over 20 000
men hogst 25 000 e
over 25 000 1940
9. Brinnoljedriven lastbil med hogst 5000 110
tva hjulaxlar och utan anord- over 5000 290
ning for pahangsvagn men hogst 10 000
over 10 000 570
men hogst 15 000
aver 15 000
men hogst 20 000 i
dver 20 000 1680

1 Med ”brinnoljedrivet” avses dven fordon, som ir inrdttat for att drivas med annat drivmedel dn
bensin, gasol eller brannolja.
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Fordonsslag1 Skattevikt, Interimsskatt,
kilogram kronor
10.  Bridnnoljedriven lastbil med tre hogst 5000 110
eller flera hjulaxlar och utan over 5 000 280
anordning for pahiangsvagn men hogst 10 000
over 10 000 550
men hogst 15 000
over 15 000
men hogst 20 000 1930
over 20 000
men hogst 25 000 1730
aver 25000 2 340
11. Pahidngsvagn med en hjulaxel hogst 5000 i
dver 5000 260
men hogst 10 000
over 10 000 490
men hogst 15 000
over 15 000 650
12, Pahingsvagn med tva eller flera hogst 5000 75
hjulaxlar over 5000 240
men hogst 10 000
over 10 000
men hogst 15 000 g
over 15 000 720
men hogst 20 000
over 20 000
men hogst 25 000 ik 4
over 25 000 1210
13.  Annan slipvagn med en hjulaxel hogst 5000 45
over 5000 100
men hogst 10 000
over 10 000 230
14.  Annan slipvagn med tva hjulaxlar hogst 5000 45
over 5000 95
men hogst 10 000
aver 10 000
men hogst 15 000 g3
over 15 000
men hogst 20 000 iy
over 20 000 630
15.  Annan slipvagn med tre eller hogst 5000 45
flera hjulaxlar over 5 000 85
men hogst 10 000
over 10 000
men hogst 15 000 i
over 15 000
men hogst 20 000 Y
over 20 000
men hogst 25 000 290
over 25 000
men hogst 30 000 B0
over 30 000
e gt 35 000 iy
over 35 000
men hogst 40 000 E4
over 40 000 1480
16. Trafiktraktor och motorredskap hogst 5 000 60
over 5000 230
men hogst 10 000
over 10 000 310

SOJ 1972:42
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Fordonsslagl Skattevikt, Interimsskatt,
kilogram, kronor
17. Traktor, Klass II 10
18. Slipvagn, dragen enbart av traktor hogst 5000 25
eller motorredskap over 5000 75
men hogst 10 000
over 10 000 150
men hogst 15 000
over 15 000
men hogst 20 000 =0
over 20 000 330

1 Med “brinnoljedrivet” avses dven fordon, som ir inrdttat for att drivas med annat drivmedel dn

bensin, gasol eller brannolja.
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1.11 Forslag till

kungorelse om dndring i kungorelsen (1951:750) om

saluvagnsskatt

Hirigenom forordnas, att 1§ kungorelsen (1951:750) om saluvagnsskatt skall ha nedan

angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§!

Den som yrkesmassigt driver tillverkning av
eller handel med motordrivna fordon eller
slapvagnar skall for brukande jamlikt /3 §
vagtrafikforordningen av dylikt fordon, som
av _honom hilles till salu, erligga sirskild
skatt (saluvagnsskatt).

Saluvagnsskatt skall for ar raiknat utga med
ett belopp av tvdhundrasexton kronor for
bil, trettiosex kronor for motorcykel och
etthundradtta kronor for traktor, motorred-
skap eller slapvagn samt erlaggas for det an-
tal fordon av varje slag, som tillverkaren eller
handlanden efter anmailan till vederb6rande
linsstyrelse Onskar samtidigt kunna taga i
bruk med nyttjande av saluvagnsskylt jim-
likt 13§ vagtrafikforordningen. Intridder
skatteplikt under lopande kalenderir, skall
for det dret och anmailt antal fordon skatten
utgd med belopp, motsvarande vad av skat-
ten for helt kalenderér beloper 4 den eller de
kalenderménader, som &terstd av aret, dari
inbegripet den manad, varunder skatteplik-
ten intrider.

Vid anmilan, som i foregéende stycke av-
ses, skall foretes vederborlig saluvagnslicens,
varom formdles i 13§ vdgtrafikforord-
ningen.

Den som yrkesmissigt driver tillverkning av
eller handel med motordrivna fordon eller
slapvagnar skall for brukande jamlikt 28 §
bilregisterkungérelsen (0000:00) av dylikt
fordon, som av honom halles till salu, erlidgga
sarskild skatt (saluvagnsskatt).

Saluvagnsskatt skall for ar riknat utga med
ett belopp av trehundratjugofem kronor for
bil, femtiofem kronor for motorcykel och
etthundrasextio kronor for traktor, motor-
redskap eller slipvagn samt erliggas for det
antal fordon av varje slag, som tillverkaren
eller handlanden efter anmilan till veder-
borande linsstyrelse onskar samtidigt kunna
taga i bruk med nyttjande av saluvagnsmirke.
Intrdder skatteplikt under 16pande kalender-
ar, skall for det aret och anmailt antal fordon
skatten utgd med belopp, motsvarande vad
av skatten for helt kalenderér beloper 4 den
eller de kalenderméanader, som &tersta av
aret, diri inbegripet den méanad, varunder
skatteplikten intrdder.

Vid anmilan, som i foregdende stycke av-
ses, skall foretes vederborlig saluvagnslicens.

Denna kungorelse triader i kraft den dag Konungen bestimmer.

ISenaste lydelse 1969:300
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1.12 Forslag till
kungérelse om avrikning eller iterbetalning av vigtrafikskatt
m. m. fér fordon som anvénts utom riket

Hirigenom forordnas som foljer.

1 § Har registrerad bil, som i#r inrdttad for att drivas med annat drivmedel dn bensin eller
gasol, eller registrerad sldpvagn, vars skattevikt overstiger 11 000 kilogram, anvints utom riket,
skall fordonsskatt och sirskild fordonsskatt dterbetalas samt kilometerskatt och sirskild
kilometerskatt avriknas enligt denna kungorelse. Aterbetalning eller avrikning sker i fraga
om

1. fordonsskatt enligt vigtrafikskatteforordningen (0000:00),
2. fordonsskatt enligt férordningen (0000:00) om undantag fran kilometerskatteplikt for
vissa dldre motorfordon under ar 1974,

3. sarskild fordonsskatt enligt forordningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt for vissa
fordon under 4r 1974,

4. kilometerskatt enligt vigtrafikskatteforordningen,

5. sirskild kilometerskatt enligt férordningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt och
sarskild kilometerskatt.

2 § Aterbetalning av fordonsskatt och sirskild fordonsskatt sker for varje dygn, under
vilket fordonet anvints utom riket med ett belopp som motsvarar tre procent av skatten for
den ménad under vilken anvindningen skett. Skatten aterbetalas till den som var upptagen i
bilregistret som dgare av fordonet vid utgangen av den tid for vilken dterbetalning sker.

Avrikning av kilometerskatt och sirskild kilometerskatt sker for den korstricka fordonet
tillryggalagt utom riket.

3§ Vid aterbetalning enligt denna kungorelse avraknas till betalning forfallen automobil-
skatt, fordonsskatt, sirskild fordonsskatt, kilometerskatt eller sirskild kilometerskatt, for
vilken den aterbetalningsberdttigade svarar.

Belopp som skall aterbetalas anges i helt krontal, s& att 6retal bortfaller.

4 § Avrikning eller dterbetalning av skatt sker genom automatisk databehandling pa grund-
val av uppgifter i bilregistret utan att beslut meddelas av beskattningsmyndigheten, om annat
ej foljer av 9 §.

5§ Nir fordon som avsesi 1 § fores ut ur eller in i riket, dligger det foraren, om fordonet &r
kilometerskattepliktigt, att i kilometerraknaren avstimpla det datumstamplade avstdimplings-

kort som tillhandahaélles av tullmyndigheten och att omedelbart dérefter aterlimna kortet till
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denna. Ar fordonet ej kilometerskattepliktigt, skall foraren limna tullmyndigheten skriftlig
uppgift om dagen for ut- eller inresan och om fordonets registreringsnummer.

Vid utgéngen av varje manad sinder tullmyndigheten avstimplingskort och uppgifter en-
ligt forsta stycket till bilregistret.

6 § Far ut- eller inresa ske utan tullkontroll, skall fordonets dgare inom en ménad efter
inresan sinda in motsvarande uppgifter som avses i 5 § till bilregistret.

7§ Ldmnas i anledning av ut- eller inresa ej uppgifter enligt 5 eller 6 §, ir ritten till
avrikning eller aterbetalning av skatt forfallen for den resan.

8 § Har uppgifter ej limnats enligt 5 eller 6 § eller har oriktiga uppgifter limnats och har
skatt dirigenom aterbetalats felaktigt, d4r mottagaren skyldig att efter beslut av beskattnings-
myndigheten till statsverket erligga vad han oriktigt erhéllit. Beslut hirom fir ej meddelas
senare dn fem dr fran utgangen av det skatteér skatten avser.

9 § Bestimmelserna i vigtrafikskatteforordningen (0000:00) dger motsvarande tillimpning i
fraga om avrikning eller iterbetalning enligt denna kungorelse. Tidsfrist som avses i 24 §
forsta stycket viagtrafikskatteforordningen riaknas i friga om aterbetalning av skatt fran den
dag aterbetalningen skett.

10 § Ytterligare foreskrifter meddelas av riksskatteverket efter samrad med trafiksikerhets-
verket och generaltullstyrelsen.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 januari 1974, d4 kungorelsen (1971:321) om aterbetal-

ning av automobilskatt fér fordon som anvints utom riket skall upphora att gilla utom i
fraga om forhallanden som hinfor sig till tiden fore den 1 januari 1974.
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1.13 Forslag till

kungorelse om #ndring i kungorelsen (0000:00) om avrikning eller
aterbetalning av vigtrafikskatt m. m. for fordon som anvints

utom riket

Hirigenom forordnas, att 1§ kungorelsen (0000:00) om avrikning eller aterbetalning av
viigtrafikskatt m. m. fér fordon som anvints utom riket skall ha nedan angivna lydelse.

1§

Foreslagen lydelse for ar 1974

Har registrerad bil, som ir inrdttad for att
drivas med annat drivmedel 4n bensin eller
gasol, eller registrerad slapvagn, vars skatte-
vikt overstiger 11 000 kilogram, anvints
utom riket, skall fordonsskatt och sarskild
fordonsskatt dterbetalas samt kilometerskatt
och sdrskild kilometerskatt avriknas enligt
denna kungorelse. A terbetalning eller avrik-
ning sker i friga om

1. fordonsskatt enligt vagtrafikskattefor-
ordningen (0000:00),

2. fordonsskatt  enligt  forordningen
(0000:00) om undantag fran kilometerskatte-
plikt for vissa dldre motorfordon under dr
1974,

3. sdrskild fordonsskatt enligt forord-
ningen (0000.00) om sirskild fordonsskatt
for vissa fordon under dr 1974,

4. kilometerskatt enligt vigtrafikskattefor-
ordningen,

5. sarskild kilometerskatt enligt forord-
ningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt
och sirskild kilometerskatt.
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Foreslagen lydelse for ar 1975

Har registrerad bil, som ar inrdttad for att
drivas med annat drivmedel dn bensin eller
gasol, eller registrerad sldpvagn anvints utom
riket, skall kilometerskatt och sarskild kilo-
meterskatt avriknas samt fordonsskatt och
sarskild fordonsskatt dterbetalas enligt denna
kungorelse. Aterbetalning eller avrikning
sker i fraga om

1. kilometerskatt enligt vigtrafikskattefor-
ordningen (0000:00),

2. sirskild kilometerskatt enligt forord-
ningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt
och sirskild kilometerskatt,

3. fordonsskatt enligt  forordningen
(0000:00) om undantag frin kilometer-
skatteplikt for vissa dldre slipvagnar under dr
1975,

4. sdrskild fordonsskatt enligt forord-
ningen (0000.00) om sdrskild fordonsskatt
for vissa fordon under ar 1975.
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Fordonsskatt och sdrskild fordonsskatt
som avses under 3 och 4 dterbetalas endast
i fraga om slapvagn, vars skattevikt overstiger
11 000 kilogram.

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1975.
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1.14 Forslag till
lag om éndring i skattebrottslagen (1971:69)

Hirigenom forordnas att 1 § skattebrottslagen (1971:69) skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Dennalag ——— — —— —— — —— — — =

2. forordningen (1941:251) om sirskild va-
ruskatt, forordningen (1943:477) om skatt &
vissa pilsvaror, forordningen (1948:85) om
forsiljningsskatt, forordningen (1953:396)
om accis & fettemulsion m. m., férordningen
(1953:397) angdende avgift for fettvaror
som anvindas for framstillning av fettemul-
sion m. m., férordningen (1956:545) angaen-
de omsittningsskatt & motorfordon i vissa
fall, forordningen (1957:262) om allmin
energiskatt, forordningen (1960:253) om
tillverkning och beskattning av malt- och lés-
kedrycker, forordningen (1960:258) om ut-
jamningsskatt 4 vissa varor, forordningen
(1961:372) om bensinskatt, forordningen
(1961:394) om tobaksskatt, forordningen
(1961:653) om brinnoljeskatt, stimpel-
skatteforordningen  (1964:308), forord-
ningen (1964:352) om gasolskatt, forord-
ningen (1966:21) om sirskild skatt pd mo-
torbrinslen, forordningen (1968:430) om
mervirdeskatt, forordningen (1971:170) om
annonsskatt,

1Senaste lydelse 1971:800
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Foreslagen lydelse

1§!

— — vissa byggnadsarbeten,

2. forordningen (1941:251) om sirskild va-
ruskatt, forordningen (1943:477) om skatt &
vissa pilsvaror, forordningen (1948:85) om
forsiljningsskatt, forordningen (1953:396)
om accis 4 fettemulsion m. m., férordningen
(1953:397) angéende avgift for fettvaror
som anvindas for framstéllning av fettemul-
sion m. m., forordningen (1956:545) angaen-
de omsittningsskatt & motorfordon i vissa
fall, forordningen (1957:262) om allmin
energiskatt, forordningen (1960:253) om
tillverkning och beskattning av malt- och las-
kedrycker, forordningen (1960:258) om ut-
jimningsskatt & vissa varor, forordningen
(1961:372) om bensinskatt, forordningen
(1961:394) om tobaksskatt, stimpelskatte-
forordningen  (1964:308), forordningen
(1964:352) om gasolskatt, forordningen
(1966:21) om sidrskild skatt pa motorbrins-
len, forordningen (1968:430) om mervirde-
skatt, forordningen (1971:170) om annons-
skatt, vagtrafikskatteforordningen (0000:00),
forordningen (0000:00) om sdrskild fordons-
skatt och sdrskild kilometerskatt, forord-
ningen (0000:00) om undantag fran kilome-
terskatteplikt for vissa dldre motorfordon
under ar 1974, forordningen (0000:00) om
sarskild fordonsskatt for vissa fordon under
ar 1974,
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3.lagen (1954:243) — — — — — — — — — — _ _ _ _

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1974.
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liknande avgift.
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1.15 Forslag till

lag om éndring i lagen (1971:1072) om férménsberittigade skatteford-

ringar m. m.

Hirigenom forordnas att 1§ lagen (1971:1072) om formansberittigade skattefordringar

m. m. skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Formansritt enligt — — — — — — — — — — — —

4. skatt enligt forordningen (1922:260) om
automobilskatt, kungorelsen (1934:122) om
skatt 4 motorfordon, som for tillfilligt bru-
kande i riket fran utlandet inforts, kungorel-
sen (1951:750) om saluvagnsskatt, forord-
ningen (1963:116) om trafikomldggnings-
skatt, kungorelsen (1964:43) om skatt &
automobil, som av utomlands bosatt person
for tillfalligt brukande i riket har forvirvats
samt traktorskatteférordningen (1969:297),

5. tull samt avgift - — — — — — — — — — — —

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1974.
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Foreslagen lydelse

— — — om annonsskatt,

4. skatt enligt forordningen (1922:260) om
automobilskatt, kungorelsen (1934:122) om
skatt 4 motorfordon, som for tillfalligt bru-
kande i riket fran utlandet inforts, kungorel-
sen (1951:750) om saluvagnsskatt, forord-
ningen (1963:116) om trafikomliggnings-
skatt, kungorelsen (1964:43) om skatt &
automobil, som av utomlands bosatt person
for tillfilligt brukande i riket har forvirvats,
traktorskatteforordningen (1969:297), vig-
trafikskatteforordningen (0000:00), férord-
ningen (0000:00) om sirskild fordonsskatt
och sarskild kilometerskatt, kungorelsen
(0000:00) om interimsskatt, forordningen
(0000:00) om undantag fran kilometer-
skatteplikt for vissa dldre motorfordon
under dr 1974, forordningen (0000:00) om
sarskild fordonsskatt for vissa fordon under
ar 1974.

— — — och forseningsavgift.
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2 Oversikt och allminna dverviganden

2.1 Inledning

Bilskatteutredningens uppgift ar att verk-
stilla en Oversyn av vigtrafikbeskattningen
och dirmed sammanhingande fragor. Utred-
ningsuppdragets omféng samt de olika fri-
gornas vixlande karaktir och angelidgenhets-
grad har gjort det nodvindigt for utred-
ningen att arbeta i etapper och ligga fram
delbetinkanden efter hand som utrednings-
arbetet fortskridit. Nedan foljer en redogo-
relse for den nuvarande vigtrafikbeskatt-
ningen, principerna for den statliga trafik-
politiken, direktiven for utredningen, arbe-
tets gang och de reformer som statsmakterna
beslutat pa grundval av utredningens hittills
utforda arbete. Utredningen har samarbetat
med eller pd annat sitt beaktat flera andra
utredningars arbete. Aven denna sida av
verksamheten behandlas. Sist redovisas vissa
allmdnna Gvervaganden av utredningen.

2.2 Den nuvarande vagtrafikbeskattningen
2.2.1 Inledning

Den f6ljande redogorelsen ér inte uttomman-
de. Vissa detaljbestimmelser redovisas slun-
da senare i sina sirskilda sammanhang.
Historiska framstéillningar Over vigtrafik-
beskattningen finns bl.a. i SOU 1953:34,
SOU 1968:50 och SOU 196945. 1 avsnitt
24 redovisas i begrinsad utstrickning den
historik som hinfor sig till reformer, som
genomforts de senaste dren med anledning av
bilskatteutredningens arbete.
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Vigtrafiken triffas dels av skatter som ir
specialdestinerade till tickande av kostna-
derna for vigviasendet och vigtrafikvisendet
och dels av skatter som inte dr pa detta sitt
specialdestinerade.

De specialdestinerade skatterna dr av tvé
huvudtyper, ndmligen fordonsskatter, som
utgar huvudsakligen enligt forordningen om
automobilskatt (ASF) och traktorskattefor-
ordningen (TSF), samt drivmedelsskatter,
som utgar enligt forordningarna om bensin-
skatt, brannoljeskatt och gasolskatt.

Bland de icke specialdestinerade skatterna
mirks omsittningsskatten 4 motorfordon i
vissa fall ( den s. k. bilaccisen), den sirskilda
skatten pa motorbrinslen och energiskatten
pa brinslen.

2.2.2 Specialdestinerade fordonsskatter
Automobilskatteforordningen m. m.

I friga om vissa grundliggande begrepp
anknyter automobilskatteforordningen
(1922:260; senast dndrad 1971:1220") till
vagtrafikforordningen (1951:648; senast
dndrad 1971:1040) (VTF). [ denna delas de
motordrivna fordonen in i motorfordon
(dvs. personbilar, bussar, lastbilar och motor-
cyklar), traktorer och motorredskap. Till
kategorin sldpfordon hianférs i VTF fordon,
som dr byggt for koppling till bil, traktor
eller motorredskap och avsett for person- eller

! Andringarna har endast delvis satts i kraft, jfr
SFS 1972:4.
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godsbefordran eller for att uppbidra anord-
ningar for bilens, traktorns eller motorred-
skapets drivande. Om sldpfordon ar forsett
med hjul eller band kallas det sldpvagn. Om
slipvagn #r avsedd att genom kopplings-
anordning, bestdende av tapp med vindskiva
eller dirmed jimforlig konstruktion, forenas
med bil, traktor eller motorredskap och dr sa
utford, att dess underrede (chassi) eller
karosseri direkt vilar pd det dragande fordo-
net kallas den pahangsvagn.

De grundliggande bestimmelserna om
registrering av motordrivna fordon och slép-
fordon finns ocksd i VTF (10-21 §§, jfr
77 §) och innebir i huvudsak foljande. Hos
lansstyrelse fors bilregister och bilreserv-
register. Dessutom fors ett centralt bilregis-
ter hos statistiska centralbyrdn. Registre-
ringsplikt foreligger i princip for alla motor-
drivna fordon och slipfordon. For andra
fordon dn motorfordon giller dock vissa
inskrankningar. Traktorer dr sdlunda registre-
ringspliktiga endast om de dr forsedda med
gummihjul eller band. Motorredskap skall
vara registrerade endast om de anvinds pa
siddant sitt att de hanfors till klass I i TSF (se
vidare s. 62 ff). Betr. slipvagnar giller
registreringsplikten bara fordon, som dras av
bil eller av traktor eller motorredskap enligt
klass I i TSF. Registreringspliktigt fordon far
anvindas endast om det dr registrerat. Vissa
undantag giller dock. Bl a. kan fordon
brukas enligt interimslicens, som utfirdas av
polismyndighet, eller enligt saluvagnslicens,
som utfirdas av lansstyrelse. Ansdkan om
registrering skall enligt huvudregeln goras
inom tre veckor frin det fordonet forvirvats
eller i vissa fall fran det fordonet tagits i
bruk. Registrerat fordon, som under viss tid
eller tills vidare inte skall brukas, kan efter
anmilan foras Over fran bilregistret till
bilreservregistret. Har registrerat fordon for-
storts eller har eljest vidtagits siddan atgird
med fordonet att det kan antagas, att det
inte vidare kommer att brukas har i riket
sisom registreringspliktigt fordon, skall det
efter anmilan avforas ur bilregistret. Agare
av registrerat fordon dr skyldig att anmila
vissa dndringar betr. fordonet, bl. a. sidana
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som paverkar dess beskattningsforhallande.
Registrerings- och anmélningsskyldigheten ar
straffsank tionerad.

Skattepliktiga enligt ASF dr — med vissa
undantag — registrerade motorfordon och
registrerade slipvagnar. I forordningen an-
vinds automobil som beteckning fér motor-
fordon.

Automobilskatten dr angiven per kalen-
derdr men utgér for del av 4r med det belopp,
som svarar mot vad som av helarsskatten
faller pa den eller de kalendermanader under
vilka skatteplikt foreligger. Skatt kan inte
beriknas for kortare tid #n hel kalender-
manad, se dock nedan s. 62. Skatteplikten
intrider enligt huvudregeln med den manad,
nir fordonet registreras, och upphor forst
med utgingen av den manad, nir det avfors
ur bilregistret, i regel darfor att det resery-
registrerats eller skrotats. Om fordons be-
skaffenhet dndras under l6pande kalenderar,
skall didrav foranledd hojning beriknas
fr.o.m. den kalendermanad d& &4ndringen
skett och sidnkning fr. 0. m. den kalender-
méanad som fo6ljer ndst efter dndringen.
Skattskyldig for skattepliktigt fordon dr den
som vid kalenderarets borjan varit eller bort
vara registrerad som dgare till fordonet eller,
nir fordonet forsta géngen fors in i bilregist-
ret, den som darvid antecknats som &gare.

Skatt utgir med olika belopp for motor-
cyklar, personbilar, lastbilar, bussar och
slipvagnar. Skatten varierar med fordons-
vikterna och i vissa fall med axelarrange-
mangen. For bussar, lastbilar och sldpvagnar
ir den bestimd med hénsyn till fordonens
totalvikter, medan tjanstevikterna ligger till
grund for berdkning av skatten pd motor-
cyklar och personbilar. Motorcyklarna delas
in i tvd kategorier. Den ena kategorin
omfattar tvdhjuliga motorcyklar utan sid-
vagn. Skatten for denna kategori utgor 45 kr
per ir, om tjanstevikten uppgar till hogst 75
kg och 60 kr, om tjinstevikten overstiger 75
kg. Den andra omfattar tvéhjuliga motor-
cyklar med sidvagn och trehjuliga motorcyk-
lar. Skatten for denna kategori utgdr 90 kr
per Ar.

I friga om bussarna skils mellan 4 ena
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sidan bensin- eller gasoldrivna bussar och &
andra sidan brinnoljedrivna bussar. For
lastbilarna giller en uppdelning efter ena-
handa grunder. De brinnoljedrivna lastbilar-
na delas i sin tur in i olika kategorier efter
antalet hjulaxlar och med 4tskillnad mellan
sddana som ir utrustade med anordning for
pahingsvagn och sddana som inte r utrusta-
de pd detta sdtt. Slipvagnarna har olika
skatteskalor beroende p& om de hinfors till
pahingsvagn eller annan slipvagn. For savil
kategorin péhingsvagn som kategorin annan
slipvagn giller olika skatteskalor allt efter
antalet hjulaxlar. For personbilar, bussar,
lastbilar och sldpvagnar erliggs viss grund-
skatt, motsvarande vissa kilogram tjanstevikt
resp. totalvikt. Utdver grundskatten erliggs
tillaggsskatt med visst antal kronor fér varje
paborjat hundratal kilogram av tjinstevikten
eller totalvikten utover vad som svarar mot
grundskatten. Bade grundskattebeloppen
och tilliggsskattebeloppen varierar for de
ovan beskrivna olika fordonskategorierna i
forhéllande till tjénstevikt resp. totalvikt.

Grundskatten utgor for personbilar 165
kr, motsvarande en tjinstevikt om 900 kg.
Tillaggsskatten utgor 42 kr for varje paborjat
hundratal kg av tjinstevikten utover 900 kg.

Betr. automobilskatten pa bussar, lastbilar
och sldpvagnar hanvisas till bil. 2:1.

Uppbord av automobilskatt sker hos den
linsstyrelse ddr fordonet #r registrerat. I
bilregistret antecknas den skatteplikt som
giller for dari intagna fordon. Den som anser
sig ha blivit oriktigt paford skatt genom
anteckning i registret kan pakalla beslut
angdende skattskyldigheten. Liansstyrelsen
meddelar i sidant fall beslut i #rendet.
Klagan over lansstyrelsens beslut fors genom
besvir hos kammarritt. Talan kan fullf6ljas
till regeringsrétten.

Fordon for vilket skatt inte blivit erlagd
far inte brukas forrdn skatten blivit betald.
Forbudet dr straffsanktionerat. Eftersom
skatt ej paférs for oregistrerat fordon,
innehéller ASF inte nagot férbud mot att
anvinda sddant fordon. Doms fordonsigaren
for att ha brukat oregistrerat fordon, skall
han emellertid forpliktas utge undandragen
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skatt. Detsamma giller om 4garen doms for
att han inte limnat uppgift till bilregistret
om éndring av fordonets beskaffenhet eller
om han limnat oriktig uppgift.

I kungorelsen (1924:513; senast dndrad
1971:996) ang. uppbérd av automobilskatt
m. m. finns bestimmelser om bl. a. debite-
ring, uppbord, indrivning och redovisning av
automobilskatt. Enligt kungérelsen skall
automobilskatt paforas den skattskyldige
forsta gangen vid registreringen och direfter
for varje kalenderdr si linge fordonet ir
underkastat skatteplikt.

Uppbord av skatt for fordon, som ir
inférda i bilregistret vid kalenderarets bor-
jan, sker genom postverkets forsorg. Ordina-
rie uppbord &ger enligt huvudregeln rum
under tiden fr.o.m. den 10 februari och
t.o.m. den 4 mars. Linsstyrelsen sinder
fore uppbordsterminens borjan mot post-
forskott ut skattekvitto till varje skattskyl-
dig. Vid kvittot ir fogat ett adresskort med
debetsedel och postforskottsanvisning. Skat-
ten kan ocksd betalas via postgiro, i vilket
fall skattekvittot sinds till fordonsigaren i
vanligt brev. Om skattskyldig gor troligt, att
han inte fitt sin debetsedel senast den 1
mars kan han fore uppbordstidens utging
betala in skattebeloppet direkt till linsstyrel-
sen i den ordning som giller for inbetalning i
allménhet till denna myndighet. Linsstyrel-
sen utfirdar i sadant fall duplettkvitto.
Sadant kvitto skall utfirdas 4ven vid inbetal-
ning som sker efter uppbordsterminens ut-
géng men fore utsindandet av restlingd.

Nir ansdkan gors om registrering av
skattepliktigt fordon skall den skatt som
beloper pa tiden frin skattepliktens intride
till 4rets slut betalas in till registreringsmyn-
digheten. Om registreringsansékan 4r beroen-
de pa myndighets provning vid arets slut,
skall dven skatt for f6ljande ar betalas innan
registrering far ske. Inbetalning gors i den
ordning som giller for inbetalning i allmin-
het till myndigheten. Sker inte ansékan om
registrering inom foreskriven tid, skall obe-
talt skattebelopp debiteras upp och drivas in.

Om anmilan sker av forhéllande som
medfor skyldighet att erligga skatt eller att
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erligga skatt med hogre belopp @n tidigare,
skall pa samma sitt den paforda skatten
betalas in till myndigheten.

Moijlighet finns att over felaktighet i
samband med debiteringen péakalla linssty-
relsens beslut och over detta fora klagan pé
samma sitt som giller enligt ASF.

For restindrivning, avkortning och avskriv-
ning av automobilskatt giller i tillimpliga
delar uppbordsférordningen (1953:272).

I kungorelsen (1956:556; senast dndrad
1969:299) om anstand i vissa fall med
erliggande av automobilskatt och traktor-
skatt finns bestimmelser om ritt till anstand
med erliggande av viss del av den skatt som
skall utgid for ett fordon. Bestimmelserna
innebir att skatten, nir den 6verstiger 1 500
kr per ar, kan fi betalas vid hogst fyra
tillfillen. Kvitto som fére den ordinarie
uppborden 10 februari—4 mars sinds till
skattskyldig, vilken dr beriittigad till anstdnd,
skall avse endast det delbelopp som ndrmast
forfaller till betalning. Den som inte vill
begagna sig av anstind skall 16sa in kvittot
och fore uppbordsterminens slut betala
resterande skatt till lansstyrelsens postgiro-
konto. Skatt med vars erliggande skattskyl-
dig Atnjuter anstdnd skall betalas in till
ldnsstyrelsens postgirokonto inom anstinds-
tiden. Om delbetalning ej sker inom fore-
skriven tid, far i regel vidare anstand inte
itnjutas. Obetald skatt forfaller da i sin
helhet till betalning och fors upp péd rest-
lingd.

Traktorskatteforordningen

Enligt traktorskatteforordningen (1969:297;
senast andrad 1971:1221" ) utgar traktorskatt
for registrerad traktor och registrerat motor-
redskap. Fordon for vilka utgér traktorskatt
delas in i tva klasser. Till klass I hor enligt
huvudregeln traktor som anviands for trans-
port pd allmin vig (trafiktraktor) och
motorredskap som anvinds pa motsvarande
sitt. Till klass II hor annan traktor in
trafiktraktor. Skatten for fordon i klass I
utgdr med belopp, som i princip utgor
hilften av skatten pa lastbil med motsvaran-
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de tjinstevikt enligt den fore den 1 januari
1971 gillande skatteskalan. Traktorbeskatt-
ningen behandlas ndrmare i avsnitt 6.

Vissa bestimmelser om nedsdttning av
automobilskatt och traktorskatt

Enligt ASF (tidigare enligt vissa Overgangs-
bestimmelser till #ndring i forordningen)
kan Kungl. Maj:t, eller myndighet som
Kungl. Maj:t bestimmer, medge nedséttning
av eller befrielse fran fordonsskatt. Enligt
TSF kan p& motsvarande sitt nedsdttning av
eller befrielse fran traktorskatt ske. Vidare
kan enligt dispensregeln i TSF medges, att
traktor, som enligt forordningen skall hora
till klass I, hianfors till klass II.

Med stéd av bemyndigandena har Kungl.
Maj:t utfirdat kungorelsen (1969:553; dnd-
rad 1970:95) om nedsittning av skatt pa
traktorer och slipvagnar m. m. I fraga om
skattenedsittning for traktordragna slip-
vagnar hinvisas till avsnitt 6. For lastbilsdra-
gen slipvagn kan skattenedsittning komma i
friga, om totalvikten uppgar till minst 11
ton. Har sadan slipvagn framforts pa allmin
vig hogst 1 500 mil for ar riknat, kan sldp-
vagnsskatten sittas ned till 1440 kr, om
totalvikten uppgir till 11 men inte 14 ton,
eller, om totalvikten dr hogre, till 1 800 kr
jimte 25 % av skillnaden mellan detta be-
lopp och skatten for fordonet enligt ASE.
Har slipvagnen framférts 1 500 men inte
over 3000 mil, kan nedsittning ske till
1 560 kr, om slipvagnens totalvikt uppgar
till 11 men inte 14 ton, eller, om totalvikten
ir hogre, till 1 800 kr jamte 50 % av skillna-
den mellan detta belopp och skatten for for-
donet enligt nimnda forordning. Lansstyrel-
se provar drende enligt 1969 irs kungorelse.

Med stod av dispensbemyndigandet i ASF
har Kungl. Maj:t vidare utfirdat kungdrelsen
(1970:888) om nedsittning av automobil-
skatt for lastbilar. Enligt denna kungorelse
kan nedsittning ske av den arliga skatten for
lastbil, vars skatt for helt &r utgdr minst
4 800 kr, om lastbilen varit tillfalligt avford

1 Andringen har dnnu inte satts i kraft.
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ur bilregistret (reservregistrerad) under en
sammanhéngande period om minst 15 dagar.
Nedsittning kan ske med belopp, som svarar
mot 1/360 av Aarsskatten for varje dag
fordonet varit reservregistrerat och skatte-
pliktigt. Nedsittning av skatt fir ske endast
om lastbilens reservregistrering foranletts av
att fordonet inte kunnat anvindas pi grund
av vagavstingning, reparation av fordonet
eller forarens sjukdom, i fall di foraren
tillika dr dgare till fordonet och annan forare
ej kunnat erhéllas. Ans6kan om nedsittning
provas av linsstyrelse. Nedsittningsbestim-
melserna har foranletts av att skatt enligt
ASF inte kan restitueras for kortare tid dn
hel kalenderménad, varunder fordonet varit
reservregistrerat.

Speciella fordonsskatter

Enligt 13§ VTF far den, som yrkesmissigt
driver tillverkning av eller handel med
motordrivna fordon eller slipfordon, i vissa
fall bruka saluhallet fordon, trots att det inte
dr registrerat. Detta giller dock endast under
forutsittning att han erhéllit sarskilt tillstand
dirtill (saluvagnslicens). Jimlikt kungérelsen
(1951:750; senast dndrad 1969:300) om
saluvagnsskatt skall for brukande av fordon
jamlikt 13§ VTF erliggas sdrskild skatt.
Skatten, som kallas saluvagnsskatt, utgar for
varje kalenderar med olika belopp fér olika
fordonskategorier och erliggs for det antal
fordon av varje slag, som tillverkaren eller
handlanden efter anmilan till vederborande
linsstyrelse Onskar samtidigt kunna bruka
med stod av saluvagnslicens jimlikt 13 §
VTF. Saluvagnsskatt skall betalas in till
linsstyrelsen i den ordning som giller for
inbetalning i allménhet till linsstyrelse.
Enligt kungorelsen (1934:122; senast 4nd-
rad 1969:66) om skatt 4 motorfordon, som
for tillfalligt brukande i riket fran utlandet
inforts, skall skatt i vissa fall erliggas for
motorfordon eller slipvagnar, som inte &r
registrerade hir i landet. Sidana fordon, som
inte dr avsedda att hér anvindas for person-
transport mot betalning eller for transport av
varor for industri eller handel, ar frikallade
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fran skatteplikt under ett 4r frin inférseln
eller den langre tid under vilken temporir
tullfrihet atnjuts for fordonet. For skatte-
pliktigt fordon utgar skatt med visst belopp
for varje paborjad dag det skattepliktiga
fordonet brukas i landet och skall betalas in
till vederborande tullmyndighet. P4 grund av
bilaterala 6verenskommelser och genom tva
konventioner den 14 december 1956 rorande
beskattning av motorfordon vid interna-
tionell befordran av resande och vid inter-
nationell godsbefordran (SO 19584 och 5)
ar tillimpningen av kungorelsen begrinsad. I
praktiken drabbas numera frimst visttyska
lastfordon av dagskatten.

Kungl. Maj:t har utfirdat kungorelse
(1964:39; senast dndrad 1971:994) med
vissa bestimmelser om personbil som for
tillfalligt brukande i riket hir forvirvas av
utomlands bosatt person (exportvagnskun-
gorelsen). Enligt kungorelsen har i utlandet
bosatt person, som tillfilligt vistas hir, ritt
att under vissa nidrmare angivna omstindig-
heter bruka hir i landet férvirvad personbil
eller motorcykel som skall utforas ur landet
(exportvagn), trots att fordonet inte dr
registrerat. Fordonet skall i stillet vara infort
i exportvagnsforteckning och vara forsett
med sirskilda skyltar (exportvagnsskyltar).
Jamlikt kungorelsen (1964 :43; senast dndrad
1969:687) om skatt 4 automobil, som av
utomlands bosatt person for tillfilligt bru-
kande i riket hir forvirvats skall fér export-
vagn icke utgéd skatt enligt ASF for den tid,
varunder exportvagn enligt exportvagns-
kungorelsen ma kvarstd i exportvagnsfor-
teckningen. Nar ritt att bruka exportvagn
med stdd av exportvagnskungdrelsen upp-
hor, skall for tiden direfter skatt utga enligt
ASF. I vissa fall skall emellertid en sirskild
dagskatt i stillet erliggas. Denna skatt
faststlls av tullmyndighet.

2.2.3 Specialdestinerade drivmedelsskatter

For bestridande av det allminnas kostnader
for vigvisendet tas skatt ut dven pa motor-
drivmede]. Detta sker enligt forordningen
(1961:372; senast indrad 1971:252) om
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bensinskatt, forordningen (1961:653; senast
indrad 1971:1222') om brinnoljeskatt och
férordningen (1964:352; senast #ndrad
1971:1223") om gasolskatt.

Bensinskatt

Enligt forordningen om bensinskatt skall
sidan skatt i princip erldggas for bensin,
annan in kemiskt ren bensin, och andra
motorbrinslen, som innehéller minst 70
viktprocent bensin, samt for vissa alkoholer
och alkoholblandningar avsedda for anvind-
ning till motordrift (motoralkohol). Den
som inom riket tillverkar bensin, varmed
forstas samtliga skattepliktiga varor enligt
ovan, dr skyldig att vara registrerad hos
riksskatteverket. Den som i storre omfatt-
ning aterforsiljer eller forbrukar bensin eller
haller bensin i lager kan efter ansdkan
registreras hos riksskatteverket. Skattskyldig-
het intrider bl. a., nir bensin av den som ar
eller bort vara registrerad levereras till
kopare, som inte dr registrerad eller tas i
ansprak for annat dndamal dn forsiljning.
For bensin, som av annan én registrerad fors
in till landet, intrider skattskyldigheten vid
inforseln. Skattskyldig #r enligt huvudregeln
den som ir eller bort vara registrerad eller,
vid skattepliktig import, den for vars rikning
inforseln dger rum.

Bensinskatten utgar med 43 ore for liter
I de undantagsfall d& skatt skall utgd vid
inforsel dr generaltullstyrelsen beskattnings-
myndighet och i ovriga fall riksskatteverket.
Deklaration till riksskatteverket skall avlim-
nas for varje kalenderkvartal eller, dér
riksskatteverket sa foreskriver, for varje
kalenderménad, varunder skattskyldighet in-
trader.

Skatteplikt foreligger inte for mineralolje-
produkt, som fors in till landet for att vid
oljeraffinaderi anvdndas uteslutande som
ravara vid tillverkning av bensin. Skatt skall
vidare ej utga for bensin, som ar avsedd for
annat indamal dn motordrift, ej heller for
motoralkohol, nir varan tillhandahalls i
sirskild forpackning om hogst en liter. Enligt
bensinskatteforordningens  avdragsbestim-
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melser erliggs inte skatt for bensin och
motoralkohol, som anvands for jarnvigsdrift,
civil och militir luftfart, avprovning av
motorer i samband med tillverkning av
motorer eller for annat tekniskt dndamal @n
motordrift. Vidare kan efter sirskild prov-
ning av riksskatteverket skatteavdrag goras
for bl. a. bensin, som forbrukats eller forsalts
for forbrukning vid produktion av skatte-
pliktig elkraft.

Brannoljeskatt

Enligt forordningen om brannoljeskatt utgar
skatt pi bridnnolja, som &r dgnad att anvin-
das till drift av motor i motorfordon eller i
traktor eller motorredskap som tillhor klass I
enligt TSF (trafiktraktor och registrerat
motorredskap). Begreppen motorfordon etc.
har hirvid i princip samma innebord som i
VTF. Den som inom riket tillverkar brinn-
olja dr skyldig att vara registrerad hos
riksskatteverket och den som i storre omfatt-
ning fran depa forsiljer brinnolja kan efter
ansokan registreras hos riksskatteverket.
Aven forbrukare, som nyttjar briannolja savil
for drift av motor i motordrivet fordon som
for annat indamal, kan efter ansokan regi-
streras hos riksskatteverket.

Utforliga regler finns om skattskyldighe-
tens intridande. Skattskyldigheten intrdder i
vissa fall i samband med att brinnolja
importeras och i andra fall i samband med
att brinnolja levereras eller fylls pa brénsle-
tank.

Registrerad forbrukare far efter sidrskild
provning av riksskatteverket gora avdrag for
brinnolja, som i ej endast ringa omfattning
anvints for drift av tippnings- eller lastnings-
anordningar eller eljest for annat andamal dn
framforande av fordon.

Skatten utgér enligt huvudregeln med 31
ore for liter for registrerad tillverkare eller
leverantor och vid inforsel till landet samt
med 34 ore for liter i annat fall. Den hogre
skattesatsen, som alltsd giller for registrerad
forbrukare, hinger frimst samman med de

1 Andringarna har dnnu inte satts i kraft.
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avdrag denne kan fa gora for brannolja, som
anvints for drift av tippnings- eller lastnings-
anordningar e. d.

I de undantagsfall di skatt skall utgd vid
inforsel dr generaltullstyrelsen beskattnings-
myndighet, och, som framgir av det ovan
sagda, i Ovriga fall riksskatteverket. D4
riksskatteverket &dr beskattningsmyndighet
skall deklaration, dir riksskatteverket ej
foreskriver annat, avlimnas for varje kalen-
derkvartal.

Gasolskatt

Enligt forordningen om gasolskatt skall skatt
erlaggas for gasol och annan vara, som helt
eller till huvudsaklig del bestér av gasformiga
kolviten och som anvinds till drift av motor
i motorfordon eller i trafiktraktor eller
registrerat motorredskap. Skattskyldig &r
dgare av fordon, som ér inréttat for att drivas
med gasol. Den som ar skattskyldig enligt
gasolskatteforordningen skall vara registrerad
hos riksskatteverket, som ir beskattnings-
myndighet. Deklaration skall i regel avlim-
nas for varje kalenderkvartal. Registrerad
forbrukare kan efter sdrskild provning av
riksskatteverket erhalla avdrag for gasol, som
i ej endast ringa omfattning anvints for drift
av tippnings- eller lastningsanordningar eller
eljest for annat dndamél dn fordonets fram-
forande. Skatten utgir med 29 6re for liter
utom i fraga om buss, vars tjanstevikt
overstiger 3 000 kg. Skatten utgor i sddant
fall 22 ore for liter.

Forfaranderegler inom drivmedels-
beskattningen

Forordningen (1959:92; senast Zindrad
1971:401) om forfarandet vid viss konsum-
tionsbeskattning dr tillimplig p& bensin-,
brinnolje- och gasolskatterna. Kungl. Maj:t
har utfirdat vissa tillimpningsforeskrifter i
avseende pia namnda skatter, nimligen ben-
sinskattekungorelsen (1961:373), brannolje-
skattekungorelsen (1961:654; andrad
1969:302) och  gasolskattekungorelsen
(1964:353; dndrad 1969:304).
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2.2.4 Kompensationer for vagtrafikskatt

I avsnitt 2.2.2 har behandlats vissa bestam-
melser om nedsittning av och befrielse frén
automobilskatt och traktorskatt.

De specialdestinerade vagtrafikskatterna
ar avsedda att i princip ticka kostnaderna
for vdgvasendet och vigtrafikvisendet. Sva-
righeterna att begransa beskattningens effekt
till vagsektorn har emellertid gjort det nod-
vindigt att vid sidan av de egentliga beskatt-
ningsreglerna skapa vissa kompensations- och
restitutionsforfaranden.  Utredningen har
tidigare behandlat dessa fragor bl. a. i be-
tainkandet  Fordonsbeskattningen (SOU
1969:45), avsnitten 6, 7 och 8. En kort redo-
gorelse for gillande bestimmelser pd omra-
det skall lamnas hir.

De aktuella restitutionerna och kompensa-
tionerna dr dels av kollektiv, dels av indivi-
duell art.

De kollektiva kompensationerna regleras
genom riksstatsanslag, som varje ar provas av
riksdagen. Avrikning sker mot automobil-
skattemedlen. I den foljande redogorelsen
for de kollektiva kompensationerna hénvisas
till riksstaten for budgetaret 1971/72.

Ett flertal forfattningar och anslag reglerar
den statliga stodgivningen till enskilda vigar.
De centrala bestimmelserna om statlig bi-
dragsgivning till skogsvégar och andra enskil-
da vigar finns i kungorelsen (1952:793) ang.
statsbidrag till enskild véghéllning och i
kungorelsen (1943:530) ang. statsbidrag till
vissa vdg- och flottledsbyggnader m.m.,
jamte vissa tillimpningsforeskrifter. T riks-
staten fors anslag till enskilda vagar upp dels
under sjitte huvudtiteln (B 6 och 7), dels
under nionde huvudtiteln (D 4).

Kollektiv restitution for erlagd bensin-
skatt utgar ocksa genom bidrag enligt kungo-
relsen (1969:323) om statsbidrag till hamn,
brygga eller farled for fritidsbatar (nionde
huvudtiteln 18). Sidan restitution utgér
vidare for bensin, som forbrukas for drift av
jordfrasar inom den yrkesmissiga tradgards-
odlingen (nionde huvudtiteln B 13). Aven i
fraga om bensin som forbrukats for fiskeri-
nidringens bensindrivna fartyg (nionde hu-
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vudtiteln E 7) och for bensin som forbrukats
vid anvindning av snoskotrar inom ren-
niringen (nionde huvudtiteln F 2) restitueras
bensinskatt kollektivt.

Arenden rorande kollektiv restitution av
bensinskatt handliggs av skilda myndigheter,
sdsom statens naturvirdsverk, lantbrukssty-
relsen och fiskeristyrelsen.

Individuell restitution kan ske av skatt pa
bensin, som anvints till drift av skordetros-
kor eller jordbrukstraktorer. Dessa kompen-
sationsidrenden handhas av statens jordbruks-
nimnd enligt bl. a. Kungl. Maj:ts brev till
nimnden den 26 april 1957 och 7 november
1969.

Den som vid yrkesmissig anvindning av
motorsdg haft kostnad for forbrukning av
bensin kan enligt sirskild kungorelse (1968:
440; dndrad 1971:998) erhilla individuell
kompensation for bensinskatt. Lansstyrelse
faststiller och betalar ut kompensationen.
Utbetalt kompensationsbelopp dr si avpas-
sat, att det inte behover deklareras som in-
komst.

For motorfordon, som enligt 2 § forsta
stycket c) eller andra stycket ASF ir frikal-
lat frén skatteplikt, utgar enligt forordningen
(1960:603; senast dndrad 1963:86) om bi-
drag till vanfora dgare av motorfordon ett ar-
ligt belopp som ersittning for skatten pé
bensin eller briannolja.

Agare av brinnoljedrivet fordon kan enligt
brinnoljeskatteforordningen efter riksskatte-
verkets provning fa restitution av skatt pé
brinnolja, som forbrukats for annat dandamél
in fordonets framforande (exempelvis drift
av kran pa motorfordon). Restitution kan
enligt namnda forordning ocksa medges av
skatt pd brannolja, som inkopts i beskattat
skick men anvints for annat dndamaél én
drift av motor i motordrivet fordon (exem-
pelvis for drift av stationdra motorer). Enligt
brinnoljeskattekungorelsen kan befrielse
fran eller iterbetalning av brannoljeskatt ske
for brinnolja, som i ej endast ringa omfatt-
ning anvints for drift utom riket av motor-
fordon eller av sadan traktor eller sadant
motorredskap, som tillhor klass I enligt TSF.

Enligt 13 § tredje stycket ASF far auto-
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mobilskatt for lastbil, buss eller slipvagn
som anvints utom riket aterbetalas enligt
bestimmelser, som meddelas av Konungen
eller myndighet som Konungen bestdammer.
Med stod av bemyndigandet har Kungl. Maj:t
utfirdat kungorelse (1971:321; dndrad
1971:746) om Aaterbetalning av automobil-
skatt for fordon som anvints utom riket.
Restitution kan komma i fraga for tyngre
brannoljedrivna lastbilar och bussar samt
tyngre slapvagnar. Dessa restitutionsirenden
handldggs av linsstyrelserna. Riksskattever-
ket meddelar nirmare foreskrifter for till-
lampningen av foreskrifterna om restitution.

2.2.5 Icke specialdestinerade skatter
Omsittningsskatt pa motorfordon

Enligt forordningen (1956:545; senast dnd-
rad 1971:1224") angiende omsittningsskatt
4 motorfordon i vissa fall utgar skatt vid
forsiljning eller uttag ur rorelse och i vissa
fall vid import av personbilar, sidana med
skdp-, stationsvagns- eller personbilskarosseri
utrustade lastbilar, vilkas tjanstevikt inte
dverstiger 1 800 kg, samt motorcyklar, allt i
den méin de inte #r eller tidigare varit
upptagna i bilregister. Riksskatteverket dr
beskattningsmyndighet i friga om forsiljning
och uttag frin rorelse. Forordningen om
forfarandet vid viss konsumtionsbeskattning
dr dirvid tillimplig. Betr. skattepliktig infor-
sel dr generaltullstyrelsen beskattnings-
myndighet.

Sdrskild skatt pd motorbrinslen

Enligt forordningen (1966:21; éndrad 1970:
572) om sirskild skatt pd motorbranslen
utgér sirskild skatt pa bensin med 15 6re for
liter, pa brannolja med 13 ore for liter och
pa gasol med 12 ore for liter. Forfarandet
vid faststillande av bensinskatt, briannolje-
skatt och gasolskatt tillimpas i princip dven
for den sirskilda skatten. Denna tillkom i
samband med en allmdn hojning av den

I Har dnnu inte satts i kraft.
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indirekta beskattningen. Skatteintikterna ar
inte specialdestinerade till vagtrafikvisendet.

Energiskatt

Enligt forordningen (1957:262; omtryckt
1964:350; senast dndrad 1971:251) om
allmin energiskatt utgér sddan skatt for bl. a.
bensin, gasol samt motorbrannolja och eld-
ningsolja. Skattesatsen dr enligt huvudregeln
i fraiga om bensin 9 6re for liter och i friga
om gasol 7 ore for liter (2 ore for gasol for
drift av buss med en tjanstevikt dverstigande
3 000 kg). Energiskatten for brinnolja utgor
2,5 ore for liter. Riksskatteverket ir beskatt-
ningsmyndighet betr. skatt utom vid infor-
sel, da generaltullstyrelsen uppbir skatten.
For energiskatten pa bensin och gasol giller,
bortsett fran skattesatserna, bestimmelserna
i bensinskatteforordningen resp. gasolskatte-
forordningen. Betr. beskattningsforfarandet,
da riksskatteverket dr beskattningsmyndig-
het, giller forordningen om forfarandet vid
viss konsumtionsbeskattning.

Oljeavgift

En sarskild avgift utgér i vissa fall med olika
mindre belopp pa bensin, brinnolja, gasol
m. m. enligt forordningen (1957:344; senast
dndrad 1971:666) om oljeavgift m. m. Avgif-
ten har samband med bestimmelserna om
beredskapslagring av olja.

2.3 Bakgrunden till utredningsarbetet
2.3.1 1963 ars trafikpolitiska beslut

Hosten 1963 enades statsmakterna (prop.
1963:191; S3LU 1; rskr 1963:424) om en
nyorientering av trafikpolitiken. Man antog
dirvid den s. k. kostnadsansvarighetsprinci-
pen. Den nya trafikpolitiken uppsatte som
mal att for landets olika delar trygga en till-
fredsstillande transportforsorjning till ligsta
mojliga kostnader och under former som
medger foretagsmassig effektivitet och trans-
portmedlens sunda utveckling. Trafikpoliti-
ken skall vidare utformas sa att de krav som
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stills fran trafiksikerhetssynpunkt blir till-
godosedda och att utvecklingen pé det tek-
niska omrédet stimuleras.

Vid behandlingen av fragan om den nya
trafikpolitiken betonades betydelsen av att
verkningarna inom transportniringen och
ndringslivet i ovrigt av de beslutade reforméat-
girderna foljs av en sirskild delegation med
representanter for bl. a. transportkonsumen-
ter och trafikutévare. Med anledning hirav
tillsattes trafikpolitiska delegationen. Den har
ien rapportimaj 1970 sammanfattat innebor-
den av det trafikpolitiska beslutet enligt fol-
jande.

I den nya trafikpolitiken efterstrivas en
ordning som direkt medger en -effektiv
konkurrens pé transportmarknaden savil
mellan de olika trafikgrenarna som mellan
trafikforetagen inom samma trafikgren. Kon-
kurrensen skall bedrivas péa i mdjligaste man
lika villkor och inom ramen for dessa villkor
gestaltas sa fritt som mojligt. En sadan
konkurrens har ansetts utgora ett kraftigt
incitament for trafiken att soka sig till de
kvalitativt och kostnadsmissigt mest #nda-
malsenliga transportmedlen. Den anses dir-
jamte dgnad att stimulera till effektivitet i
trafikforetagens skotsel.

Vid en siddan ordning har det beddémts
mojligt att nd en samhillsekonomiskt rikti-
gare trafikuppdelning dn den dittillsvarande.
Pd sa sitt skulle transportarbetet kunna
erhéllas till lagsta mojliga kostnader, vilket dr
ett vasentligt intresse for det svenska nérings-
livet. Transportkostnaderna utgor niamligen
en betydande del av de totala produktions-
kostnaderna i flertalet av de mest betydelse-
fulla néringsgrenarna.

En forutsdttning for att den nya trafik-
politiken skall ge en tillfredsstéllande effekt
ar att de foretag — statliga och enskilda —
som arbetar pa transportmarknaden skall
kunna bedriva sin verksamhet i former som
sikrar att transporterna fordelas pa trafik-
grenar och trafikforetag med hénsyn till
dessas verkliga kostnads- och kvalitetsforut-
sittningar. Det innebdr att transportforeta-
gen inom en trafikgren inte onddigtvis skall
hindras eller hdimmas genom regleringar som
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innebdr en diskriminering i forhallande till
andra transportforetag inom samma eller
annan trafikgren. Det innebdr ocksd att
prissittningen inom de olika trafikgrenarna
skall ge uttryck for de reella kostnaderna,
dvs. dven beakta kostnaderna for de grund-
liggande sambhilleliga basinvesteringarna for
resp. trafikgren.

Syftet med en salunda utformad statlig
trafikpolitik ar att dstadkomma en marknad
for transporttjanster som ar sa effektiv som
mojligt. Darmed foljer inte att trafikpoliti-
ken kan eller far begrinsas till insatser som
enbart kan forsvaras utifran foretagsekono-
miska lonsamhetskriterier. Malet 4r som
namnts att trafiksektorn skall kunna utveck-
las pa ett samhillsekonomiskt riktigt sdtt.
Detta innebir att de statliga insatserna inom
transportsektorn skall planeras i nira kon-
takt med samhallsplaneringen i stort. De
lokaliserings-, arbetsmarknads- och allmént
néringspolitiska malsittningarna maste silun-
da beaktas. I anslutning hirtill skall inom
ramen for de trafikpolitiska riktlinjerna
arrangemang vid behov kunna vidtas som gor
det mojligt att — mot sdrskild ersdttning — fa
samhillsmotiverade transporttjinster utforda
av trafikforetag med ett principiellt kost-
nadsansvar for sin verksamhet.

Som exempel pa insatser som det allmin-
na redan nu gor da det giller att bidra till en
tillfredsstillande trafikforsorjning i omraden
med svagt trafikunderlag vill utredningen
niamna att for budgetaret 1971/72 under sir-
skilt anslag pé sjatte huvudtiteln (F 1) anvi-
sats ett belopp om 296,7 milj. kr (varav 40
milj. kr pa tilliggsstat I till riksstaten) till SJ
for att uppritthalla trafiken pa det olonsam-
ma jarnviagsnitet m. m. For drift av olonsam-
ma busslinjer har for samma budgetéar under
sjatte huvudtiteln (F 2 i riksstaten) anvisats
ett reservationsanslag om 12,1 milj. kr att av-
raknas mot bilskattemedlen.

I prop. 1970:84 till 1970 ars riksdag lade
chefen for kommunikationsdepartementet
fram forslag angdende transportstod som
regionalpolitiskt medel. Riksdagen (SU
1970:105; rskr 1970:271) har antagit forsla-
get och Kungl. Maj:t har utfardat kungorelse
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(1970:592; senast dndrad 1971:929) om
statligt regionalpolitiskt transportstod.

Transportstodet har till syfte att minska
de kostnadsmissiga oldgenheter, som foljer
med linga avstind inom stodomridet och
omfattar, med vissa varumissiga begrins-
ningar, jarnvigs- och lastbilstransporter fran
ort inom stodomradet pa strickor dver 300
km.

Arskostnaden har i utgingsliget uppskat-
tats till ca 25 milj. kr. I riksstaten for
budgetaret 1971/72 har under sjitte hu-
vudtiteln (E 14) for andamaélet upptagits ett
forslagsanslag om detta belopp.

Vidare har statsmakterna (prop. 1971:
154; TU 1971:28; rskr 1971:350) fattat
beslut om ett transportstod avseende sévil
utgidende godstransporter som personbils-
frakter i den reguljara firjetrafiken mellan
Gotland och fastlandet. Arskostnaden har
beraknats till 2,1 milj. kr.

For att uppnd en mjuk Overging fran den
tidigare av regleringar styrda trafikpolitiken
till den nya trafikpolitiken med i stort sett
helt fri konkurrens pa transportomradet
foreskrev statsmakterna, att reformprogram-
met skulle ske i tre etapper. Den forsta
etappen skulle omfatta tiden 1 juli 1964--30
juni 1966, den andra etappen tiden 1 juli
1966—30 juni 1968. Hirefter skulle i en
tredje etapp behovsprévningen for den
yrkesmissiga godstrafiken slopas helt.

Trafikpolitiska delegationen limnade en
forsta rapport den 6 september 1965. I den-
na rapport framholls att — daven om mojlig-
heten att overblicka reformprogrammets
effekt varit begrinsad med hinsyn till den
korta tid som forflutit fran det forsta etap-
pen inleddes — delegationen dndock ansag
sig kunna konstatera att nagra ogynnsamma
effekter av reformprogrammet inte uppstatt.
Delegationen foreslog pa grund hirav, att
andra etappen programenligt skulle paborjas
den 1 juli 1966. Detta blev ocksa statsmak-
ternas beslut.

Delegationens erfarenheter av andra etap-
pens verkningar sammanfattades i skrivelse
den 17 december 1967 till chefen for
kommunikationsdepartementet. I denna
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skrivelse framholls, att delegationen ej heller
under andra etappen funnit verkningarna av
reformprogrammet vara av beskaffenhet att
utgéra hinder mot ett fullféljande dirav
enligt de ursprungliga planerna, innebirande
salunda att den tredje etappen skulle trida i
tillimpning den 1 juli 1968.

Genomforandet av den tredje etappen
kom emellertid av skilda skil att uppskjutas.
Detta har inneburit bl. a., att vissa regle-
ringar i frdga om den yrkesmissiga lastbils-
trafiken kommit att kvarsta.

Delegationen har den 4 maj 1970 avgivit
ytterligare en rapport ang. trafikpolitikens
verkningar. I rapporten konstaterar delega-
tionen bl.a. att frigan om och i vilken
omfattning den nya trafikpolitiken medfort,
att transportuppdrag 6verforts frén ett trans-
portmedel] till ett annat inte med tydlighet
framkommit i delegationens arbete. Denna
fraga bor enligt delegationens mening kunna
bedomas, sedan resultatet av statistiska cen-
tralbyrins paborjade forbattrade transport-
statistik rorande landsvigstrafiken foreligger.
Delegationen uttalar som ett starkt onske-
mal, att en samordning mellan de olika
transportmedlen efterstrivas bade pa person-
och godstrafiksidan.

I skrivelse till kommunikationsministern
samma dag lade delegationen fram vissa
forslag rorande taxorna inom den yrkesmis-
siga biltrafiken (bl. a. slopande av maximi-
taxorna for viss yrkesmissig trafik).

Frigan om inneborden och tillimpningen
av 1963 ars trafikpolitiska beslut har vid
olika tillfallen behandlats i riksdagen, se
bl. a. trafikutskottets av riksdagen godkiinda
betinkande 1971:6, vari utskottet uttalade,
att det i allt visentligt funnit sig kunna
ansluta sig till de for 1963 ars trafikbeslut
grundlidggande principerna. Utskottet anfor-
de emellertid synpunkter pd uppfdljningen
och tillimpningen av dessa principer. Enligt
utskottet kunde trafikpolitiska delegationen
— med ett utvidgat mandat och viss komplet-
tering i fraga om sammansittningen — bli det
organ som behovs for att utvirdera och félja
upp de trafikpolitiska atgirderna samt for
att aktivt medverka i en samordning av
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utredningsarbetet.

Kungl. Maj:t har den 7 september 1971
forordnat, att trafikpolitiska delegationen —
utover tidigare meddelat uppdrag — skall
handha de uppgifter som i trafikutskottets
betinkande angetts i fortsittningen bora
ankomma pé delegationen. Samtidigt tillkal-
lades ytterligare tvd sakkunniga att ing
sasom ledamdter i delegationen.

2.3.2 Direktiven

En revision av vigtrafikbeskattningen &r
en av huvudpunkterna i den statliga trafik-
politiken. Trafikutredningen, p4 vars arbete
(SOU 1961:23, 24, 1962:35) de nya riktlin-
jerna grundades, anforde hirom, att forsok
borde goras att berikna kostnaderna betrif-
fande vdghéllningen i och for bedomning av
savidl det totala kostnadsansvaret som dess
fordelning pa olika fordonskategorier i de
delar dar sa dr orsakslogiskt moijligt. Trafik-
utredningen forutsatte vidare, att vid genom-
forandet av den tredje reformetappen klar-
lagts vilken vigtrafikbeskattning, som frin
samhillsekonomisk synpunkt bor tillimpas
och att denna beskattning ocksa tritt i kraft.

I anforande till statsrddsprotokollet Gver
finansdrenden for den 26 februari 1965
meddelade chefen for finansdepartementet
direktiv for bilskatteutredningens arbete.
Departementschefen erinrade forst om 1963
ars trafikpolitiska beslut och den dirvid
antagna kostnadsansvarighetsprincipen. Efter
redogorelse for olika pé vigtrafiken vilande
skatter anforde han bl. a. f6ljande.

Min utgangspunkt dr att kostnader-
na for vdgvidsendet och vig-
trafikvdsendet liksom nu i princip
ar fallet skall bdras av viagtrafi-
k e n. Att bestimma dessa kostnader synes
emellertid vara férenat med flera djupgdende
problem av ekonomiskt och trafikpolitiskt
slag. For att soka 16sa dessa problem torde
en sdrskild expertundersokning béra komma
till stand. Jag har av chefen for kommunika-
tionsdepartementet erfarit att han har for av-
sikt att hos Kungl. Maj:t vid senare tidpunkt
begira bemyndigande att tillkalla sdrskilda
sakkunniga hérfér. Tills vidare bor hittills-
varande principer for bestimmande av utta-
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gets omfattning dock kunna ligga till grund
for utredningens Gverviganden.

En av utredningens uppgifter, och kanske
den svaraste, blir att utforma systemet
for kostnadernas finansiering. Har dr det inte
mojligt att ndrmare g in pa alla de avvig-
ningsproblem och tekniska sporsmal i dvrigt
som kan méta. Allmint bor framhallas att
avvigningen skall ha till syfte att underldtta
genomférandet av den tidigare omnidmnda
kostnadsansvarighetsprincipen. I Ovrigt vill
jag anfdra féljande synpunkter.

For den nuvarande vigtrafikbeskattningen
anlitas som inledningsvis nimnts tva olika
former, nimligen fordonsbeskattning och
drivmedelsbeskattning.

Utover fo;dons- : oéh driﬁn{edelsbeskatt;

ning kan man ocksa tinka sig andra former
for beskattning, exempelvis en avgift berdk-
nad efter korstricka. Utredningen borsaledes
inte vara bunden av nu gillande beskatt-
ningsformer och inte heller vara forhindrad
att kombinera olika former foér att na en
rattvis och lamplig avvigning.

De forfattningar som berdr fordonsskat-
terna tillhor de dldsta pa vigtrafikbeskatt-
ningens omrade. Bestimmelserna dr i manga
avseenden, t.ex. i terminologiskt hdnseende
och betriffande pafoljdssystemet, foraldrade
och bor redan av detta skédl omarbetas.

Skatteplikten géller inte alla fordonsslag.
Automobilskatt tas ut pa motorfordon eller
slipvagn som registrerats hdr i riket. Andra
fordonskategorier som traktorer, motorred-
skap, mopeder och cyklar omfattas diremot
inte av fordonsskatt. Fragan i vad man dven
dessa senare kategorier i fortsittningen bor
beliggas med fordonsskatt dr inte bara att
bedéma mot bakgrunden av kostnadsansva-
righetsprincipen. Ekonomiska, administra-
tiva och sociala hdnsyn bor dven ges skiligt
utrymme.

Med fragan om fordonsbeskattningens
omfing sammanhinger intimt vissa andra
sporsmal, som bor beaktas i detta samman-
hang. F6r nirvarande &r sidlunda fordonets
typ och tjinstevikt av avgdrande betydelse
inte bara for skattepliktens intrdde utan
ocksa for skattebeloppets storlek. Utred-
ningen bor sjdlvfallet ha stor frihet vid val av
kriterier for differentiering harvidlag. Jag vill
erinra om de konkurrenssynpunkter som har
anlagts pa fragan inte bara i framstéllningar
till Kungl. Maj:t och i den offentliga diskus-
sionen i landet utan ockséd i debatterna om
internationella harmoniseringsproblem. I fra-
ga om tjinstevikten som underlag for skatte-
berikning foreligger dessutom den kompli-
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kationen att tveksamhet ibland kan rada om
inneborden av begreppet. Jag vill hir erinra
om savdl utgdngen i rdttsfallet NJA 1962
B 28 som vad som anforts i motioner vid
riksdagarna ar 1962, 1963 och 1964, bevill-
ningsutskottets betinkande 1962:29 samt
tredje lagutskottets utlatanden 1963:8 och
1964:12.

Redan nu foreligger mojlighet till befrielse
frain automobilskatt. Utredningen boér se
over reglerna hirom och undersdka om de
kan anses tillfredsstdllande.

For drivmedelsskatterna har huvudprin-
cipen varit den att skatten skall vara neutral
med avseende pd forbrukarens val av motor-
brinsle. Syftet dirmed &4r att undvika sned-
vridningar i konkurrensen. Denna huvud-
princip dr emellertid ingalunda strikt genom-
ford. Skattesatsen for motorbrinnolja &r
forhallandevis ligre 4n skattesatserna for
bensin och gasol. Man har hirigenom velat
bereda nyttotrafiken viss forméan. Vidare har
bl. a. hilsosynpunkter influerat valet av en
ldgre skattesats for gasol som anvidnds for
bussdrift.

Enligt min uppfattning bor alltjimt prin-
cipen om konkurrensneutralitet gilla vid val
av drivmedelsskatter som beskattningsform.
Utredningen bor emellertid se vigtrafik-
beskattningen som en helhet.

Utredningen bor inte underlata att sdka
bedéma den framtida utvecklingen for andra
fordonsdrivmedel dn de redan beskattade.
Forsok lir exempelvis paga med turbinmoto-
rer. Om det bedéms som sannolikt att andra
drivmedel d4n de nu gidngse skulle komma till
storre anvdndning inom en inte alltfor
avligsen framtid, bor utredningen ange rikt-
linjerna for att passa in dven dessa drivmedel
i skattesystemet.

Bland de faktorer som paverkar utform-
ningen av vigtrafikbeskattningen bor nimnas
beredskapssynpunkter. Utred-
ningen bor i detta sammanhang samrada med
de myndigheter och organ, som har ansvaret i
sidana fragor.

Inom ramen for utredningens uppdrag
bor, utdéver vad hittills sagts, ligga prov-
ningen av diverse spdrsmal som
intimt sammanhédnger med
viagtrafikbeskattningensnuva-
rande utformning. Bland sadana
sporsmal vill jag sdrskilt ndmna f&ljande.

Drivmedelsskatterna belastar, som
nimnts, vissa niringsgrenar utdver den di-
rekta nytta de har av vdgvdsendet. Till viss
del kompenseras dessa néringsgrenar genom
olika former av restitution. Utredningen bor
forsoka finna en limplig 16sning av hithdran-
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de fragor under beaktande av att de nérings-
grenar som nu erhaller kompensation inte
bor forsdttas i simre lige genom en reform
av vdgtrafikbeskattningen.

Redan i det foregdende nimnde jag att
utredningen bor se 6ver reglerna om mojlig-
het till befrielse fran automobilskatt. Bland
dessa regler finns sidrskilda bestdmmelser
rorande handikappade. Aven betriffande
drivimedelsbeskattningen tillimpas sdrskilda
bestimmelser for denna kategori. De sist-
nimnda bestimmelserna dr utformade som
ett provisorium. Utredningen bor efterstriva
en losning for de handikappades vidkom-
mande av mer definitiv karaktir. Mojlighe-
terna att tillgodose de handikappade genom
andra former av sociala formaner bor dirvid
undersodkas.

Oversynen av vigtrafikbeskattningen reser
givetvis fragor om debitering och uppbord.
Innan slutlig stdllning tagits till systemets
utformning kan inte sigas nagot nirmare om
16sningen av dessa fragor. Jag vill emellertid
erintra om den ar 1964 tillsatta bilregister-
utredningen, som bl.a. har i uppdrag att
Overviga ett rationellare uppbordsforfarande
inom ramen for gillande fordonsskatteregler.
Samrad bor ske med bilregisterutredningen
savdl i detta som i andra sporsmal som berdr
gemensamma dmnesomraden.

Det dr naturligt att de olika utvdgar som
utredningen kan komma att dvervdga bor ses
dven mot bakgrunden av Onskemalet om en
sa rationell och billig administration som
mojligt. Aven i administrativa frigor bor
utredningen samrada med bilregisterutred-
ningen. Forslag till 16sning av dessa fragor
bor utredningen dock endast framligga i den
man det inte faller inom ramen f6r bilre-
gisterutredningens uppdrag.

Ett 6nskemal dr att utredningen underso-
ker mojligheterna till samordning inom de
nordiska linderna av de regler som i fore-
varande sammanhang blir féremal for over-
vigande. [ varje fall bor efterstrivas att den
lagstiftning som kan komma att féreslés inte
leder till 6kade svarigheter fér den internor-
diska trafiken eller handeln 6ver grinserna
inom Norden. Aven andra frigor som sam-
manhidnger med den internationella biltrafi-
ken bor beaktas.

Utredningen kommer sannolikt att —
utover de fragor som jag berort i det
foregaende — mota atskilliga andra sporsmal
av betydelse for vdgtrafikbeskattningens ut-
formning. Det bor dirvid sta utredningen
fritt att dven i dessa hdnseenden fOresla de
atgarder som utredningen finner lampliga.
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2.4 Tidigare forslag av utredningen

Som némnts i avsnitt 2.1 har utredningen
behandlat olika fragor inom vigtrafikbe-
skattningen i delbetdnkanden.

I betinkandet Kompensation i vissa fall
for bensinskatt som utgér vid anvindande av
motorsdg och snoskoter (SOU 1967:34)
behandlade utredningen nagra av de problem
som dr en foljd av att bensinskatten utgir
dven fOr bensin, som anvinds for annat 4n
vigtrafik. Betinkandet ledde till att de i
avsnitt 2.2.4 berorda reglerna om individuell
kompensation for bensinskatt till dgare av
motorsigar (SFS 1968:440) infordes. Vidare
ar det i samma avsnitt beskrivna é&rliga
anslaget till kompensation for anvandning av
snoskotrar en foljd av utredningens nimnda
betdnkande.

Frigan om en sirskild traktorbeskattning
aktualiserades i olika sammanhang under
1950- och 1960-talen. I direktiven till
bilskatteutredningen namns frigan om be-
skattning av traktorer och motorredskap
som ett av de problem utredningen har att ta
stillning till. T betinkandet Traktorbeskatt-
ning (SOU 1968:50) lade utredningen fram
forslag till beskattning av traktorer och
motorredskap.

Statsmakterna beslot att fordon, for vilka
traktorskatt skall utgé, skall delas in i tva
klasser pa sdtt som beskrivits i avsnitt 2.2.2
(prop. 196945; BeU 1969:35; rskr
1969:207; SFS 1969:297; prop. 1969:165;
BeU 1969:74; rskr 1969:427; SFS 1969:
kY

I betinkandet Fordonsbeskattningen
(SOU 196945) foreslog utredningen en
omfordelning av den fordonsskatt, som utgar
enligt ASF. Utgidngspunkten for detta utred-
ningens arbete var, att kostnaderna for
vigvisendet och vagtrafikvisendet i princip
skall bdras av vigtrafiken och att vigtrafik-
skatterna skall bestimmas med hansyn till
dessa kostnader och den betydelse varje
fordon har for dessa kostnaders uppkomst.

Utredningen framholl, att den pa grund av
direktiven eller av faktiska forhallanden i sitt
arbete mast iaktta vissa begrinsningar. Som
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exempel hirpd nimnde utredningen, att den
behandlade endast sidana kostnadsslag som
motsvaras av utgiftskategorier, vilka avriknas
mot de specialdestinerade vigtrafikskatterna.
Vidare pekade utredningen pa att det totala
skatteuttaget enligt direktiven skulle vara
ofériandrat och att utanfor ramen for utred-
ningens uppdrag foll sporsmal, som hinger
samman med investeringspolitiken i vig-
visendet samt med pris- och investerings-
politiken i SJ och annan kollektivtrafik.
Slutligen framhéll utredningen i detta sam-
manhang, att fordons-, drivmedels- och kilo-
meterbeskattning dr de enda skatteformer
som stér till buds. Nu nimnda begrinsningar
ar den i direktiven namnda sirskilda expert-
utredningen — vigkostnadsutredningen —
obunden av.

Trots forefintliga begrinsningar i friga om
mojligheterna att fullinda prissittningen fann
bilskatteutredningen det mojligt att uppna
det uppstillda mélet, ndmligen en justering
av den nuvarande vigtrafikbeskattningen i
riktning mot slutmalet, som kan bestimmas
forst pa grundval av vigkostnadsutredning-
ens arbete.

Efter en ingéiende analys av kostnadsstruk-
turen och den gillande prisstrukturen fick
bilskatteutredningen fram den totala pris-
strukturen, relaterad till tonkilometer resp.
fordonskilometer for olika fordon over tre
tons totalvikt. I avvaktan pd kilometer-
beskattning fann utredningen, att de erfor-
derliga dndringarna kunde ske endast genom
justering av fordonsskatterna med utgings-
punkt fran de genomsnittliga korstriackorna
for olika kategorier och viktklasser. De nya
skattesatser som foreslogs innebar en storre
differentiering dn som gillde tidigare. Sam-
manfattningsvis betydde utredningens for-
slag en skidrpning av beskattningen for de
tyngsta fordonen och fordonskombinatio-
nerna samt skatteldttnader for mellanskiktet.
Utredningen ansig att en Overgang till
berdkning av fordonsskatten efter totalvikt
sdvitt angick bussar och lastbilar borde ansta
till dess att ett automatiserat bilregistersy-
stem inforts.

Utredningen forordade, att reformen skul-

(%2

le genomforas i fem etapper vid de tidpunk-
ter och med de procentsatser av den for resp.
fordon gillande hela skatteforiandringen som
framgar av féljande uppstillning:

etapp [ 1/11971 10%
etapp I 1/11973 15%
etapp Il 1/11975 25%
etappIV  1/11977 25%
etappV  1/11979 25%

Utredningen avség alltsa, att slutmalet for
reformen skall vara uppnétt den 1 januari
1979. Under tiden fram till dess finns,
framholl utredningen, majlighet att ta hén-
syn till eventuellt uppkommande sirskilda
anpassningsproblem samtidigt som reform-
programmet kan justeras med hénsyn till de
kunskaper som kan erhallas om prissittnings-
problemen genom bl. a. vigkostnadsutred-
ningens arbete.

Bilskatteutredningen péavisade, att slép-
vagnar som dras av trafiktraktorer har
kortare genomsnittliga korstrickor in de
lastbilsdragna sldpvagnarna. For att &stad-
komma en riktig avvdgning av skatten pa
traktorekipagen forordade dirfor utred-
ningen, att skatten for trafiktraktorerna
sanks till en niva som i runda tal motsvarar
en fjardedel av skatten for tvdaxliga, brinn-
oljedrivna lastbilar med motsvarande total-
vikt.

Kungl. Maj:t lade i prop. (1970:138) fram
forslag till forordning om éndring i forord-
ningen om automobilskatt. Propositionen
Overensstaimde i allt visentligt med utred-
ningens forslag. P4 ett par punkter hade
emellertid departementschefen frin utred-
ningen avvikande standpunkter. Detta gillde
beskattningen av brinnoljedrivna bussar och
av traktorekipage. Betr. bussarna forordade
departementschefen en ligre skattenivd én
den som utredningen foreslagit. Betr. trakto-
rerna foreslog departementschefen, att be-
skattningen inte skulle dndras.

Departementschefen foreslog vidare, att
fordonsskatten skulle beriknas efter fordo-
nets totalvikt dven betr. bussar och lastbilar.

P4 grund av de avvikelser departements-
chefen forordade gjordes vissa smirre juste-
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ringar av de skattesatser utredningen i Gvrigt
foreslagit.

Riksdagen (BeU 1970:58; rskr 1970:377;
SFS 1970:630) har godtagit Kungl. Maj:ts
proposition, och den forsta etappen av den
nya beskattningen har genomforts den 1
januari 1971.

I betinkandet Fordonsbeskattningen be-
handlade utredningen vidare bl. a. kompen-
sationsproblemen i samband med utlands-
trafik, beskattningen av skogsbrukets trans-
porter och en del 6vriga kompensations- och
restitutionsproblem. Frigan om kompensa-
tion for vigtrafikskatt vid utlandskérningar

(se s. 66) har 16sts i huvudsaklig Gverens-

stimmelse med fGrslagen i betinkandet
(prop. 1971:97; SkU 1971:38; rskr 1971:
202; SFS 1971:320, 321, 746). I friga om
skogsbrukets transporter lade utredningen
inte fram nigot forslag utan hinvisade till
skogspolitiska utredningen. Betr. ovriga
kompensationer féreslog utredningen bl. a.,

att handlaggningen skall centraliseras till det’

fr.o.m den 1 januari 1971 inrittade riks-
skatteverket. Statsmakterna har inte tagit
stéllning till utredningens forslag i denna del.

Bilskatteutredningen har i principbetin-
kandet Kilometerbeskattning (SOU 1970:
36) presenterat ett system med kilometer-
skatt for samtliga skattepliktiga, icke bensin-
drivna motorfordon, trafiktraktorer och mo-
torredskap samt for sidana skattepliktiga
slipvagnar med en totalvikt om mer én tre
ton, som dras av kilometerskattepliktiga,
motordrivna fordon. Principbetinkandet har
remissbehandlats. Kilometerbeskattning till-
styrktes i princip av remissinstanserna. Med
stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande har
finansministern tillsatt en nimnd, kilometer-
skattenimnden, med uppgift att forbereda
en eventuell Overgdng till kilometer-
beskattning.

Bilskatteutredningen har i skrivelser till
finansministern den 19 januari 1971 och den
25 augusti 1971 presenterat vissa forslag
betr. Overgingen till kilometerbeskattning
och utformningen av skatteskalorna.

Under hosten 1971 fattade riksdagen
(prop. 1971:153; SkU 1971:67; rskr 1971:
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339) principbeslut om inférande den 1
januari 1974 av kilometerbeskattning betr.
brinnoljedrivna motorfordon. Betr. tyngre
slipvagnar dragna av brinnoljedrivna motor-
fordon uttalades, att kilometerskatt skall
inforas vid en tidpunkt som bestims senare.
Kilometerbeskattningen behandlas vidare i
avsnitt 4.

Forutom de betinkanden for vilka nu
redogjorts har utredningen lagt fram en
promemoria, Anstind med erliggande av
automobilskatt (Fi-stencil 1968:4), med for-
slag till revision av reglerna for anstind med
betalning av automobilskatt. De nu gillande
bestimmelserna dr utformade med beaktan-
de av utredningens forslag i promemorian.

I redogorelsen Lastbilar och lastbilstrafik
m. m. (Finansdepartementet 1969:1) publi-
cerade utredningen vidare ett omfattande
statistiskt material, som legat till grund for
utredningens kalkyler.

2.5 Ovrigt utredningsarbete av betydelse
forvégtrafikbeskattningen

Ett flertal andra utredningars arbete har
betydelse for vigtrafikbeskattningen. En
sammanfattning av detta arbete limnas hir.
Vissa detaljer aterfinns i de foljande special-
avsnitten.

a) Vigkostnadsutredningen

I betinkandet Fordonsbeskattningen fram-
holl bilskatteutredningen, att dess da presen-
terade forslag utgjorde en forsta anpassning
av vigtrafikbeskattningen i riktning mot en
slutlig 16sning. Denna, anfoérde utredningen
vidare, skall i sin tur bli resultatet av
vigkostnadsutredningens arbete, som bedrivs
pd lingre sikt och som innefattar en mera
intringande och fOrutsittningslés analys av
problematiken. Bilskatteutredningens arbete
har bedrivits i ndra kontakt med viigkostnads-
utredningen och betinkandet Fordons-
beskattningen far i stor omfattning anses
utgdra ett resultat av bada utredningarnas
arbete.

Vigkostnadsutredningens huvuduppgifter

73



ir dels att med utgingspunkt frin den i 1963
ars trafikpolitiska beslut fastslagna kostnads-
ansvarighetsprincipen préva vilka av samhil-
lets kostnader som vigtrafiken skall svara
for, dels att dverviga hur dessa kostnader
skall fordelas mellan olika trafikantkatego-
rier. Dessa uppgifter dr mycket omfattande
och kan — beroende p& ambitionsnivin —
drivas olika langt.

Vigkostnadsutredningens insatser ar f. n.
inriktade pd de fran ekonomisk-teoretisk
synpunkt mycket svarlosta fragorna om
prissittningen av vigtjanster. Dessa problem
penetreras f. n. p4 ménga hall utomlands och
en rad undersdkningar har publicerats under
de senaste dren. Dessa kan inte utan vidare
anvindas for vigkostnadsutredningens be-
domningar. De idr antingen endast mera
teoretiska modellstudier eller foreter sidana
avvikelser frin den ekonomiska teoriens
forutsittningar och villkor att avstegen fran
de uppsatta malen maste bli avsevirda.
En visentlig uppgift for vigkostnadsutred-
ningen ir att sammansmailta teori och verk-
lighet till ett for prissittningen anvindbart
instrument, som tillgodoser de i 1963 éars
trafikpolitiska beslut uppstillda kraven om
optimering av trafikapparaten och tillfreds-
stillande trafikforsorjning.

Inom vigkostnadsutredningen har exper-
ter bedrivit omfattande studier dven inom
andra betydelsefulla omraden, framst avseen-
de trafikolyckskostnaderna', trafiktringsel-
kostnaderna®? och bilismens stadsbyggnads-
kostnader® och resultaten av de nimnda
undersokningarna dr nu klara. Vidare har sta-
tens véginstitut pd utredningens uppdrag stu-
derat olika metoder att identifiera tringsel-
situationer och pdborjat ett apparattekniskt
utvecklingsarbete niar det giller avgiftsutta-
gens differentiering tidsmissigt och geogra-
fiskt.

b) Motorredskapsutredningen

Reglerna om motorredskap och vissa nirlig-
gande frigor utreds av motorredskapsutred-
ningen. Utredningen har avgivit betdnkandet
Snoskotern — fordonet och foraren (SOU
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1970:9), vari behandlas fragor om Oversno-
fordon, dvs. snoskotrar och snovesslor. Ut-
redningen har foreslagit, att nimnda fordon
fogas in i VTF under bendmningarna bandbil
resp. bandmotorcykel. Fordonen foreslds
vara helt befriade fran fordonsskatt. Det vig-
slitage dessa fordon, som i regel framférs
utanfor det allmidnna vdgnitet, kan komma
att fororsaka beriknas mer dn vil tickas av
den skatt som erliggs vid kop av drivmedel.
Bilskatteutredningen har i remissyttrande
limnat forslaget i skattefragan utan erinran.
Motorredskapsutredningen vintas avsluta sitt
arbete under ar 1972.

c¢) Handikapputredningen

Handikapputredningen har i betinkandet
Bittre socialtjinst for handikappade (SOU
1970:64) sett 6ver reglerna i ASF (2 §) om
befrielse fran skatt for s. k. invalidfordon
och reglerna i férordningen (1960:603) om
bidrag till vanfora #dgare. Handikapputred-
ningen foreslar, att skattebefrielsen enligt
ASF skall utga. I stillet skall enligt utred-
ningens forslag det belopp, som svarar mot
viardet av skattebefrielsen och drivmedels-
bidraget enligt ovan ndmnda bidragsforord-
ning, foras samman till ett gemensamt érligt
bidrag om 500 kr. Detta skall betalas ut av
arbetsmarknadsverket eller av socialnamnd.

d) Bilregisterutredningen

Betriffande uppbord, debitering och admi-
nistration papekas i direktiven till bilskatte-

1 B. Mattsson: Vigtrafikolyckornas samhillseko-
nomiska kostnader (Statens trafiksikerhetsrads rap-
port nr 116:1968)

B. Mattsson: Trafiksikerhet och samhillsekonomi
(Statens trafiksikerhetsrads rapport nr 168:1970)

2 J. O. Jansson: Prissittning av gatuutrymme
(Ekonomiska forskningsinstitutet vid Handelshog-
skolan i Stockholm 1971)

3 A. Porsstrom: Gatubyggandets omfattning i
orter av olika storlek under perioden 1956 -1967
(Kulturgeografiska institutionen Goteborgs univer-
sitet)

K. Persson: De egna vdghallarnas investerings- och
driftutgifter (Kulturgeografiska institutionen Géte-
borgs universitet)
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utredningen, att samrad bor ske med bilregis-
terutredningen. Denna 6verlimnade ar 1968
principbetdnkandet Bilregistrering (SOU
1968:23). I anslutning till detta betinkande
har statsmakterna (prop. 1969:30; SU 1969:
42; BeU 1969:32; 3LU 1969:30) antagit
riktlinjer for den fortsatta utformningen av
bilregisterorganisationen. Bilregistret skall
foras centralt med tillimpning av ADB-
teknik. Handldggningen av registrerings- och
anmilningsirenden avses dven i fortsitt-
ningen vara regionalt decentraliserad och
knuten till lansstyrelserna. Trafiksikerhets-
verket skall enligt statsmakternas beslut vara
huvudman for bilregistret och ha vissa
ledande och dvervakande funktioner.

Bilregisterutredningen avgav under varen
1971 sitt slutbetdnkande Ett nytt bilregister
(SOU 1971:11). Betinkandet innehéller en
detaljerad redogorelse for utredningens for-
slag betr. den nya bilregistreringen, varav
vissa huvudlinjer av intresse for vigtrafik-
beskattningen &terges hir.

Registrering

Bilregisterutredningen foreslar, att registre-
ring fortfarande skall krivas for att fordon
skall fi tas i bruk. I registreringspliktens
omfattning fOreslir man alltsi principiellt
ingen #dndring. Ddremot anser utredningen,
att nuvarande bestimmelser om att registre-
ring skall ske inom viss bestimd tid kan
slopas.

Enligt betinkandet skall registrerings-
myndigheten i samband med registreringen
inte kontrollera, att &dgaren fullgjort sina
skyldigheter i friga om fordonet. Detta far
pa grund av andra regler inte brukas forrin
besiktning skett, skatt betalats och forsik-
ring tecknats. Registreringen blir med en
sddan ordning en ren notering av fordonets
existens och av dess édgare. Den blir vidare
enligt utredningens forslag en engingsatgird
for varje fordon och skall i princip besta under
fordonets hela livslangd.

Utredningen foresldr vidare, att varje
registrerat fordon skall fa ett registrerings-
nummer, som inte dr regionalt anknutet.
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Numret skall bestd av tre bokstidver och tre
siffror. Man forutsitter, att registrering nor-
malt skall ske redan hos bilforsiljarna.

AnsOkan om registrering foreslas fi ske
hos valfri linsstyrelse. For bifall till ansok-
ningen skall krdvas vissa grunduppgifter, si
att fordonet och édgaren kan identifieras. Nir
ansokan bifallits skall uppgifter om fordonet
och dgaren matas in i registret med hjilp av
terminal. Trafiksikerhetsverket skall sedan
sinda registreringsskyltar och registrerings-
bevis till fordonséigaren.

Reservregistrering och avstillning

Bilregisterutredningen foreslar, att den nuva-
rande reservregistreringen avskaffas. I stillet
foreslar man ett nytt institut, avstiillning,
som i princip skall motsvara reservregistre-
ring med den skillnaden, att avstillt fordon
skall std kvar i bilregistret. Den skatte- och
forsakringsplikt, som normalt f6ljer av regis-
treringen, skall inte gilla avstillt fordon.
Sddant skall inte fd anvindas. Fran forbudet
skall emellertid vissa undantag gilla.

Bilregisterutredningens forslag gar ut pa
att tvd typer av avstillning skall finnas,
namligen obligatorisk avstillning och avstill-
ning efter sirskild anmalan.

Om fordonsigare som soker registrering
inte ger in sidana handlingar om besiktning,
forsikring m. m., som i dagens system krivs

- for registrering, skall fordonet enligt betin-

kandet obligatoriskt avstillas vid registre-
ringen. Den obligatoriska avstéllningen skall
upphora forst nar handlingarna ges in.

Obligatorisk avstillning skall inte vara
tidsbegransad. Den skall upphora efter anmi-
lan av fordonsigaren, om de forut angivna
handlingarna getts in.

Avstillning skall vidare kunna ske nir som
helst under fordonets livstid, om fordonsiga-
ren till valfri linsstyrelse anmiler, att han
inte dmnar bruka fordonet pa annat sitt 4n
som blir tilldtet i fréga om avstillt fordon.
Avstillning efter anmilan skall meddelas for
hogst sex méanader. Efter ny anmilan skall
avstillningen kunna forlingas med hogst sex
manader varje ging. For att motverka att
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fordon dras undan det allmdnnas kontroll
genom fortlopande avstillning vill utred-
ningen ge ldnsstyrelse, som far in anmilan
for forlingning av avstillning, ritt att fore-
ldgga den som gjort anmilan att styrka att
han alltjamt har fordonet i behéll. Kan detta
inte styrkas — fordonet har t. ex. silts eller
overgivits — skall forlangning végras, varvid
skatte- och forsikringsplikt kommer att
intrdda. Avstéllning efter anmilan upphor
eljest, nidr den beslutade avstillningstiden
16per ut, eller dessférinnan om &dgaren begir
det.

Avregistrering

Bilregisterutredningen anser det angeléget,
att registrerat fordon inte avfors ur registret
forrain det kan antas, att det inte mera
kommer att anvindas som registreringsplik-
tigt fordon hiar i landet. Didrfér menar
utredningen, att avregistrering skall ske bara
under vissa bestimda forutsdttningar. Som
sddana nidmns, att atgird vidtagits som gor
det sannolikt, att fordonet inte mera kom-
mer att anviandas i trafik, att fordonet
dndrats sa att registreringsplikt inte i nagot
avseende langre giller, att det registrerats i
det militira fordonsregistret eller att det
varaktigt utforts ur landet.

Anmilan for avregistrering skall fa ges in
till vilken lansstyrelse som helst och skall
atfoljas av fordonets registreringsskyltar eller
anmailan om att skyltarna forlorats.

Avregistrering skall fa goras utan anmilan,
om ldnsstyrelse fatt kdnnedom om att
fordon skrotats, inforts i militira fordons-
registret eller varaktigt utforts ur riket.

Utredningen foresldr, att fordon skall
avregistreras, om dess dgare under fem 4ar i
foljd inte kunnat antriffas for uttagande av
debiterad skatt. Den som Overger ett fordon
skall enligt forslaget andé anses som dgare till
det.

Interimsregistrering

Utredningen forutsatter, att forfarandet skall
behallas endast overgangsvis. Det avses bli ut-
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nyttjat endast i fraga om fordon som forsta
gangen skall tas i bruk pa sidant sitt som i
princip forutsitter registrering.

En viktig skillnad i forhallande till vad
som nu giller foreslds. Utredningen finner
det namligen pékallat att infora en uttrycklig
foreskrift om att en méanad dr maximum for
brukande av fordon enligt interimslicens.

Saluvagnslicens

Som principiell nyhet foreslas, att fordon
skall vara registrerade for att fi anvindas
som saluvagnar. I stillet for saluvagnsskyltar
skall licenshavaren tilldelas saluvagnsmirken
att fdsta pa registreringsskylt. Mirkena skall
kunna flyttas mellan olika fordon pa samma
sitt som nu sker med saluvagnsskyltarna.
Trafiksidkerhetsverket skall centralt samla
uppgifter om utlamnade saluvagnsmirken. I
Ovrigt foreslar man, att det nuvarande
systemet i princip skall behallas oférandrat.

Fordonsskatten i det nya registrerings-
systemet

I principbetinkandet foreslog bilregister-
utredningen ett system med kontrollméarken
for att underldtta mojligheterna till dvervak-
ning av att fordonsidgarna fullgér sina skyl-
digheter savitt angér besiktning, trafikforsak-
ring och fordonsskatt. Market skulle fistas
pa vil synlig plats pa fordonet. Det skulle
omfatta en kontrollperiod om ett kalender-
ar. I princippropositionen ang. den nya
bilregistreringen bitrdddes i stort tanken pa
ett kontrollmérkessystem av angivet slag.
Bilregisterutredningen har under sitt fortsat-
ta arbete sokt dstadkomma ett bittre sam-
band mellan den period kontrollméirket skall
avse 4 ena sidan och den period for vilken
skatt skall betalas, trafikforsikring tecknas
och kontrollbesiktning verkstillas & andra
sidan. For att skapa denna samordning har
bilregisterutredningen i samrad med bilskat-
teutredningen i slutbetinkandet presenterat
ett forslag till s. k. rullande eller individuell
uppbord av fordonsskatten. Med angivna
system blir skatteuppborden spridd Gver hela
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ret. Skatteuppborden kommer nimligen
enligt huvudregeln att avse en Iopande
tolvmanadersperiod i stillet fér som nu
kalenderdr. Varje ménad utom juli foreslas
bli uppboérdsménad for en del av de registre-
rade fordonen. Uppbérdsménaden for det
enskilda fordonet skall bestimmas efter sista
siffran i fordonets registreringsnummer, s4
att den i princip kommer att utgéra manaden
efter sista ménaden i kontrollbesiktnings-
terminen for fordonet (se tabell T 2:1). Skat-
ten skall i allménhet debiteras under forsta
veckan av uppbordsmanaden. Samtidigt skall
utfirdas kontrollmirke, som skall gilla
t.0o.m. nésta uppbordsméanad. Villkor for
att kontrollmirke skall utfirdas blir enligt
forslaget, att korforbud inte giller, att
foreskriven trafikforsikring finns och att
fordonet inte dr avstillt. Kontrollmirke skall
i huvudfallen sindas till den skattskyldige
mot postforskott for uppbérd av skatten.
Skall kontrollmarke inte utfirdas pa grund
av att ndgon av fOrutsittningarna dirfor
saknas, skall fordonsigaren, om skatteplikt
foreligger, tillstillas endast en inbetalnings-
handling betr. skatten och en férklaring om
anledningen till att kontrollmirke inte utfir-
dats.

Uppbérden avses alltsd normalt ske
genom postforskott under de tre sista vec-
korna av uppboérdsménaden. Fordonsigare
skall emellertid enligt forslaget kunna anmi-
la till trafiksikerhetsverket, att han onskar

betala skatten via postgiro. I sddant fall skall
han tillstéllas en inbetalningshandling. Sadan
uppbord skall ske bara under de tvi forsta
veckorna av uppbordstiden. Anledningen
hirtill ar att trafiksikerhetsverket skall 4 tid
att sinda ut nytt kontrollmirke innan den
nya skatteperioden borjar. Aven i vissa andra
fall foreslar utredningen, att skatt skall
kunna betalas via postgiro.

Den uppdelning av skattebetalning som
for nirvarande kan ske enligt den sirskilda
anstdndskungorelsen foreslds i det nya syste-
met bli obligatorisk. Extra uppbordsterminer
skall da skjutas in, och kontrollmirkenas
giltighetstid skall forkortas i motsvarande
man (se tabell T 2:2).

Betr. kontrollmirkessystemet framgar av
slutbetinkandet, att forsikringsanstalterna
forklarat sig intresserade av att ligga forfallo-
dag for trafikforsikringspremie pa sadant
sitt att underlatenhet att betala premien
innebdr, att forsakringsavtalet hinner sigas
upp innan det nya market skall utfirdas.

Rorande den tekniska utformningen av
kontrollmarkessystemet foreslds i betinkan-
det, att kontrollmérke skall ges olika firg for
skilda kalenderdr och att det pa mirket skall
finnas en sifferbeteckning fr.o. m. 1 t. 0. m.
12, som svarar mot numret pa den sista mi-
nad for vilken skatt betalts. P4 mirket skall
anges registreringsnumret pi det fordon for
vilket mirket utfirdats. Mirke, som inte
distribueras mot postforskott, sinds till for-

Tabell T 2:1 Samband mellan registreringsvecka, besiktning och skatteperiod

Registre- Sista Sista manad Uppbords- Kontrollmirkets Siffra i
ringsvecka siffra i instéllel- manad giltighetstid = kontroll-
iregnr  setermin for skatteperiod mirke
kontrollbe-
siktning
1—=".6 i November December Jan. dr 1- Dec. ar 1 12
7-11 8 December Januari Feb. ar 1— Jan. ar 2 1
12 =179 9 Januari Februari Mars ar 1— Feb. 4r2 2
18 — 22 0 Februari Mars April ar 1— Mars ar 2 3
23 — 28 1 Mars April Maj ar 1— April 4r 2 4
29 — 33 2 April Maj Juni ar 1—Maj 4ar2 5
34 -39 3 Maj Juni Juli &r1-— Juni &r2 6
40 — 43 4 Juni Augusti Sept. ar 1— Aug. 4r2 8
44 — 47 5 Juli Augusti Sept. ar 1— Aug. ar2 8
48 — 53 6 Oktober November Dec. ar 1— Nov. ir 2 11
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Tabell T 2:2 Samband mellan registreringsvecka, besiktning och skatteperiod

fordelad pa fyra perioder (juli uppbordsfri)

. Uppborden

Registre- Sista Sista manad Uppbords- Kontrollmirkets Siffra i
ringsvecka siffra i instillel- manad giltighetstid = kontroll-
iregnr setermin for skatteperiod mirke
kontrollbe-
siktning
1- 6 7 November Mars April — Juni 6
Juni Juli — September 9
September Oktober — December 12
December Januari — Mars 3
7-11 8 December April Maj — Augusti 8
Augusti September — Oktober 10
Oktober November — Januari 1
Januari Februari — April B
12-17 9 Januari Maj Juni — Augusti 8
Augusti September — November 11
November December  — Februari 2
Februari Mars — Maj 5
18 — 22 0 Februari Juni Juli — September 9
September Oktober — December 12
December Januari — Mars 3
Mars April — Juni 6
23 - 28 1 Mars Augusti September — Oktober 10
Oktober November — Januari 1
Januari Februari — April 4
April Maj — Augusti 8
29— 33 2 April Augusti September — November 11
November December  — Februari 2
Februari Mars — Maj 5
Maj Juni — Augusti 8
34 — 39 3 Maj September Oktober — December 12
December Januari — Mars 2
Mars April — Juni 6
Juni Juli — September )
40 — 43 4 Juni Oktober November — Januari 1
Januari Februari — April 4
April Maj — Augusti 8
Augusti September — Oktober 10
44 — 47 o Juli November December  — Februari 2
Februari Mars — Maj 5
Maj Juni —Augusti 8
Augusti September — November i |
48 — 53 6 Oktober Februari Mars — Maj )
Maj Juni —Augusti 8
Augusti September — November 11
November December  — Februari 2

donsigaren i rekommenderad férsindelse.
Utlimnat mirke skall enligt forslaget placeras
pa fordonets registreringsskylt eller, om for-
donet har tva skyltar, pa den bakre av dem.
For att anpassa kontrollmarkessystemet till
avstillningsforfarandet foreslas, att avstill-
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ning efter anmilan skall medges endast om
registreringsskylten med market ges in. Lans-
styrelsen skall d4 makulera skylten och till-
stilla dgaren ny skylt utan mérke.
Sammanfattningsvis avses ett system med
rullande skatteuppboérd och kontrollmérken
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komma att innebira, att for huvuddelen av
de registrerade fordonen kontrollbesiktning
skall ske samt trafikforsikringspremie och
vigtrafikskatt betalas vid ungefir samma tid
och att kontrollmiarke limnas ut forst sedan
man konstaterat, att besiktnings-, forsik-
rings- och skatteplikt fullgjorts.

Forfattningsarbete

Bilregisterutredningen har utarbetat ett for-
slag till bilregisterkungorelse, vari det nya
registreringssystemet regleras. Utredningen
har dirjamte foreslagit vissa dndringar i bl. a.
VTF. Den nya bilregistreringen far, som
framgir ovan, konsekvenser for vigtrafik-
beskattningen. Bilregisterutredningen har
dirfor ocksa foreslagit dndringar i ASF, TSF,
brannoljeskatteférordningen,  gasolskatte-
forordningen och kungorelsen om saluvagns-
skatt. Under hosten 1971 har i anledning av
utredningens forslag beslutats #dndringar
(1971:1220, 122151222, 1223):i ASE 'TSF
och nimnda drivmedelsskatteférordningar.
Det av utredningen foreslagna kontrollmir-
kes- och uppbordssystemet har dirigenom
godtagits.

Overgangen till det n ya registrerings-
systemet

Det nya registreringssystemet skall enligt
forslaget provas i ett lin, innan omligg-
ningen i Ovriga lin borar. Uppsala lin
foreslas som provlidn. Forsoksverksamheten i
provlinet har inletts i borjan av ar 1972, och
det nya registret avses i sin helhet vara i
verksamhet i mitten av 4r 1973.

Kungl. Maj:t har inrittat en sirskild bil-
registerndamnd, som skall planera och leda
Overgangen till det nya registreringssystemet.

Kungl. Maj:t har under hésten 1971
utfirdat kungorelse (1971:819) om &vergang
till nytt bilregistreringssystem samt vidare i
anledning av bilregisterreformen kungorelser
(1971:820, 821) om éndring i vigtrafikfor-
ordningen och kungorelse (1971:822) om
dndring i vagtrafikkungorelsen.
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2.6 Utredningens allmdnna 6verviganden

Direktiven till utredningen har Aatergetts i
avsnitt 2.3.2 och utredningen har i Gvrigt
tecknat en bild av de reformer som foresla-
gits och till stor del redan genomférts pa
grundval av dess hittillsvarande arbete. I
detta avsnitt presenterar utredningen med
utgdngspunkt fran direktiven vissa allminna
overviaganden kring det tidigare och det
forestaende reformarbetet.
Vigkostnadsutredningens uppgift ir att
utarbeta ett mera fullstindigt underlag for
fullfljande av kostnadsansvarighetsprinci-
pen pa vigtrafikens omrade. Bilskatteutred-
ningen har i betinkandet Fordonsbeskatt-
ningen lagt fram forslag, som innebir ett steg
pa vigen mot ett forverkligande av nimnda
princip. Utredningen visade i betinkandet,
att fordonens korstrickor har avgérande be-
tydelse for kostnadsansvaret. Betr. bensin-
drivna fordon fann utredningen det nuvaran-
de systemet for beskattningen tillfredsstil-
lande frén de flesta synpunkter. Diremot an-
sag utredningen att en direkt korlingdsbe-
roende kilometerbeskattning for brinnolje-
drivna fordon och for slipvagnar over tre
tons totalvikt, som dras av sidana fordon,
borde kunna tillimpas fr. 0. m. dr 1974. [ ett
senare principbetinkande har utredningen
visat, att en kilometerbeskattning tekniskt
och administrativt kan genomforas. Dirmed
kommer man in pa vad som kan sigas vara
utredningens huvuduppgift enligt direktiven,
namligen att utforma systemet for vigtrafik-
beskattningen sa att genomforandet av kost-
nadsansvarighetsprincipen underlittas. Med

“hiinsyn till bl. a. korlingdernas betydelse har

kilometerbeskattningen bedomts vara ett
nodvindigt instrument for forverkligandet av
nimnda princip. Om de i betinkandet For-
donsbeskattningen till tonkilometer relatera-
de skattesatserna tas ut genom kilometerbe-
skattning, kommer man avsevirt mycket
lingre mot ett forverkligande av kostnadsan-
svarighetsprincipen 4n om beskattningen ut-
gar fran en beriknad genomsnittlig arskor-
lingd, som for det enskilda fordonet kan
hoggradigt avvika fran den faktiska. Vid ut-
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arbetandet av skatteskalorna for kilometer-
beskattningen kommer emellertid utred-
ningen in pd flera avvigningsfragor, som
bl. a. har samband med 6vergangen till sidan
beskattning. Problemen behandlas i avsnitt
4.

I direktiven pekas pé flera olika delfragor,
som utredningen har att undersdka. En av
dessa fragor giller skattepliktens omfing,
dirvid traktorer, motorredskap, mopeder
och cyklar nimns. Skatt pa traktorer och i
begrinsad omfattning pd motorredskap har
inférts. Utredningen har i enlighet med
direktiven oOvervigt beskattningsfragan dven
vad giller mopeder och cyklar.

Med moped forstas enligt forordningen
(1960:134; senast 4ndrad 1968:14) om mo-
peder motorcykel, vars motor har en cylin-
dervolym ej overstigande 50 kubikcentime-
ter och vilken ar konstruerad for en hastig-
het av hogst 30 kilometer i timmen. Antalet
mopeder i landet kan uppskattas till ndra en
halv miljon. Mopeder registreras inte och &r
inte fordonskattepliktiga.

Forslag om beskattning av mopeder lades
fram av 1951 ars utredning rorande beskatt-
ningen av motorfordonstrafiken (SOU
1953:34). Denna ansig att den bensinskatt
som utgir i samband med brukandet av
moped inte ticker mopedernas vigkostnads-
ansvar. Utredningen foreslog darfor en sir-
skild mopedskatt, som beriknades motsvara
den del av kostnadsansvaret som inte ticks
av bensinskatten. Den foreslagna mopedskat-
ten skulle utgd i form av en skatt vid
tillverkning och import av mopeder och
mopedmotorer. Forslaget genomfordes inte.

I samband med tillkomsten av 1952 ars
mopedkungorelse (SFS 1952:280) och nu
gillande mopedforordning diskuterades in-
forande av registreringsplikt for mopeder.
Fragan foll emellertid med héansyn bl. a. till
de betydande svarigheter som en registre-
ringsplikt skulle medfora bade for fordons-
dgarna och for myndigheterna. Bl. a. sociala
skil ansags darjamte motivera, att mopeder
undantas frin registreringsplikt och dven
fordonsskatteplikt. P4 grund hdrav har man
sokt undvika alltfér tyngande regler, som
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skulle forsvara anskaffande av moped. I
detta sammanhang kan erinras om de teknis-
ka forindringar mopederna undergitt pd
senare ar. Frin att ursprungligen ha varit
cyklar med hjalpmotor har mopederna ut-
vecklats tekniskt, sa att de i vissa hanseenden
kan jamstillas med latta motorcyklar.

Det ligger i sakens natur att de belopp
som — med bilskatteutredningens begrinsade
utgangspunkt i friga om bed6mningen av
kostnadsansvaret — kan komma i fraga vid
beskattning av mopeder skulle bli obetydli-
ga. Med hinsyn hartill och till kostnaderna
for administrering av en mopedskatt —
atminstone om den forenas med ett registre-
ringsforfarande — anser utredningen, att en
sidan skatt f.n. inte 4r motiverad. Aven de
tidigare framforda sociala synpunkterna gor
sig gillande. Utredningen foreslar alltsa inte
nagon édndring i fraga om beskattningen av
mopeder.

Antalet cyklar i landet kan uppskattas till
i runt tal fem miljoner, och enligt uppgift
saldes ar 1970 i Sverige 457 000 cyklar. Den
vigtrafikskatt som med utgangspunkt fran
kostnadsansvaret skulle kunna tas ut pa
cyklar kan antas vara dnnu ldgre dn en
mopedskatt. De administrativa bestyren tor-
de bli an mer omfattande och kostsamma dn
betr. mopederna. Hirtill kommer att besvir-
liga problem med gransdragningen mellan
skattepliktiga och icke skattepliktiga cyklar
kan uppst4, eftersom en del cyklar dr mer att
karakterisera som lekredskap an som fort-
skaffningsmedel i egentlig mening. Utred-
ningen har kommit fram till uppfattningen
att ej heller cyklar bor bli foremdl for
vigtrafikbeskattning.

I samband med fordonsbeskattningens
omfing aktualiseras i direktiven frigan om
utformningen av de viktbegrepp i vigtrafik-
lagstiftningen som &r grundlaggande for
beskattningen. Utredningen behandlar hit-
horande fragor i avsnitt 3.

Direktiven namner frigan om mdjlighet
till befrielse frén skatt och kommer i
samband ddrmed in pa nu gillande regler for
beskattningen av handikappades fordon och
av drivmedel som forbrukas i sédana fordon.

SOU 1972:42



I detta hidnseende vill utredningen hinvisa
till vad som ségs i avsnitt 7.7.

Betr. debitering, uppbord och administra-
tion har utredningen, sisom fOrutsitts i
direktiven, samratt med bilregisterutred-
ningen. De forslag som bilskatteutredningen
i detta hinseende ldgger fram bygger siledes
pa bilregisterutredningens arbete. I de foljan-
de avsnitten beskrivs sa detaljerat som det pa
nuvarande stadium 4r mojligt de administra-
tiva rutinerna. Det var bilskatteutredningens
ursprungliga avsikt att dven presentera for-
fattningstext rorande detaljerna i det admi-
nistrativa forfarandet. Innan en detaljerad
forfattning harom kan utarbetas krivs emel-
lertid en genomgang av forfarandet i alla dess
detaljer i syfte att fa till stind en samordning
av de olika reglerna. Dirvid dr man beroende
av l6sningarna i atskilliga av de sporsmél som
bilregisternimnden och  kilometerskatte-
nimnden har att behandla. Det administra-
tiva forfarandet inom kilometerbeskatt-
ningen torde till en del kunna regleras i
vigtrafiklagstiftningen. En avviigning av vad
som skall behandlas i vigtrafiklagstiftningen
resp. i tillimpningsforeskrifter till skattelag-
stiftningen kan av nyssnimnda skil inte
goras nu. Bilskatteutredningen presenterar
darfor de grundldggande bestimmelserna i en
huvudforfattning och forutsitter, att bil-
registernimnden och kilometerskattenimn-
den i samrad utarbetar de forslag till
foljdforfattningar som erfordras.

I direktiven uttalas, att utredningen bor
undersoka mojligheterna till samordning
inom de nordiska linderna av vdgtrafikbe-
skattningen. Aven andra fragor som hinger
samman med den internationella biltrafiken
bor enligt vad departementschefen framhal-
ler beaktas.

I fraga om den nordiska vigtrafikbeskatt-
ningen har utredningen haft 6verldggningar
med representanter for de danska beskatt-
nings- och vigmyndigheterna. (Departemen-
tet for told- og forbrugsafgifter samt Ministe-
riet for offentlige arbejder). Darvid har
utredningen informerat om sitt arbete p en
kilometerbeskattning. Fran dansk sida upp-
lystes bl. a., att en interdepartemental ar-
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betsgrupp foljer kilometerskattereformens
utveckling i Sverige. Kilometerskattenimn-
den (se vidare s. 99 ff) har p4 motsvarande
sitt haft Overlaggningar med de norska
beskattnings- och vidgmyndigheterna (Av-
giftsdirektoratet, Vegdirektoratet och Sta-
tens bilsakkyndige). I dessa Gverliggningar
har utredningen representerats av ledamoter
och experter, som &r gemensamma for
namnden och utredningen. Vidare har utred-
ningen genom en av sina experter haft
kontakter med de finska beskattningsmyn-
digheterna. Dessa anser, att kilometerbe-
skattning ar ett system, som &r palitligt,
forenat med relativt hog rittssikerhet och
i och for sig lampligt ocksd for férhallandena
i Finland. Den i Finland tillimpade brinn-
oljebeskattningen med mirkning av skattefri
olja uppges emellertid ha fungerat vil, och
man planerar dirfor inte ndgon mer omfat-
tande dndring av brinnoljebeskattningen.

Betr. den internationella vigtrafikbeskatt-
ningen i Ovrigt har utredningen bl. a. tagit
del av ett av EEC-kommissionen for minis-
terrddet den 29 mars 1971 framlagt forslag
(Journal officiel des Communautés européen-
nes, 22.6.1971, No C 62/15) ang. inrittan-
det av ett gemensamt avgiftssytem inom
EEC. Forslaget bygger pd kostnadsansvarig-
hetsprincipen och syftar till en gradvis
harmonisering av vigtrafikbeskattningen i
medlemsstaterna. Det gemensamma avgifts-
systemet foreslds vara genomfort senast den
31 december 1981.

De internordiska och internationella as-
pekterna dr av sdrskilt intresse, nér det galler
den omfattande kilometerskattereformen.
Denna reform har utredningen helt naturligt
foreslagit i forsta hand dirfor att kilometer-
beskattningen pi grundval av hir i landet
gjorda undersokningar befunnits vara en
lamplig beskattningsform for svenska forhal-
landen. Utredningen har emellertid samtidigt
haft det nordiska och internationella per-
spektivet for Ogonen. Didrvid har intet
framkommit, som tyder péd att kilometer-
beskattningen fran de nu aktuella synpunk-
terna dr olamplig. Detta intryck har for-
stirkts vid de kontakter utredningen haft
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med representanter for de Ovriga nordiska
lindernas beskattnings- och vigmyndigheter.
Det kan i detta sammanhang framhallas, att
Norge sedan ett tiotal &r tillbaka har
kilometerbeskattning. Pa sikt torde en
svensk kilometerbeskattning medfora 6kade
mojligheter till samordning pa nationalitets-
principens grund mellan den norska och
svenska vigtrafikbeskattningen, ett onske-
mél som framforts i atskilliga sammanhang.

Det tekniska utvecklingsarbete, som lagts
ned fran svensk sida pa systemet, torde
kunna fa betydelse ocksd i internationella
sammanhang, dven om man viljer att mate-
riellt sett utforma kilometerbeskattningen
efter andra principer dn man valt i Sverige.
Over huvud taget dr kilometerbeskattnings-
systemet vil dgnat att tillvarata olika diffe-
rentieringsmojligheter som kan krdvas inom
vigtrafikbeskattningen. Denna synpunkt &r
av sirskild vikt, ndr man diskuterar de
internationella sporsmélen i friga om vig-
trafikbeskattningen. En sidan beskattnings-
form limnar modjligheten Oppen att i en
framtid latt anpassa beskattningens materiel-
la innehall till intemationella principer.
Flexibiliteten i systemet har alltsi av utred-
ningen beddmts som virdefull. For utred-
ningen éterstar framst att inom kilometer-
beskattningens ram skapa ett restitutions-
eller avrakningsforfarande for svenska for-
don, som framf6rs utomlands, och utforma
ett frin olika synpunkter tillfredsstillande
system for beskattningen av utlindska for-
don, som brukas i Sverige. Dessa och en del
ytterligare problem med internationell an-
knytning behandlas i avsnitt 10.

Vad som anforts ovan har till stor del tagit
sikte pa fordonsskatterna. I direktiven pekas
ocksa pd en del forhallanden, som r6r enbart
drivmedelsskatterna och det framhélls dar-
vid, att principen om konkurrensneutralitet
alltjaimt bor gélla med avseende pa forbru-
karens val av motorbrinsle. Det sigs att
denna princip dock inte dr strikt genomford.
I sammanhanget pépekas, att skattesatsen
for motorbrinnolja dr forhallandevis lagre dn
skattesatserna for bensin resp. gasol och att
skattesatsen for gasol, som anvinds for viss
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bussdrift, dr lagre dn skattesatsen for oOvrig
gasol som anvinds for drift av motorfordon.
I anslutning hartill vill utredningen framhalla
foljande. Néar man lagger konkurrensaspek ter
pé vigtrafikbeskattningen torde detta fa ske
mot bakgrunden av det totala kostnadsansva-
ret for det enskilda fordonet. Fordon med lika
kostnadsansvar skall behandlas lika, oavsett
vilket drivmedel som anvinds. Det dr alltsa
det totala skatteuttaget for varje fordon som
ir av intresse, nir man bedomer konkurrens-
synpunkterna. I enlighet med detta synsitt
har utredningen lagt upp sitt arbete vid
revisionen av vagtrafikbeskattningen.

I olika sammanhang har krav rests pa en
differentiering av skattesatserna med hansyn
till bl. a. brinslenas olika virde fran miljo-
synpunkter. Om hansyn skulle tas till sidana
forhallanden rubbas principen om konkur-
rensneutralitet. Riksdagen har flera génger,
se senast skatteutskottets av riksdagen god-
kinda betinkande 1971:50, avvisat tanken
pa differentieringar av nu namnt slag. I
enlighet med direktiven gar utredningen inte
in pa avviagningar i detta hinseende. Detta
far i stillet bli en friga, som bedoms i ett
annat sammanhang — bl. a. pd grundval av
vigkostnadsutredningens arbete.

Brinnoljeskatten foreslds avskaffad for att
liksom den fasta fordonsskatten for diesel-
drivna fordon ersidttas med kilometerbeskatt-
ning. Av drivmedelsbeskattningen kommer
alltsd att aterstd endast bensin- och gasol-
skatterna. Om andra dn nu gingse drivmedel
i framtiden kommer till anviandning for vissa
fordon, har man mojlighet att 16sa beskatt-
ningsfragan for dessa genom kilometerbe-
skattning.

Redan i betinkandet Kompensation i vissa
fall for bensinskatt som utgar vid anvindan-
de av motorsdg och sndskoter (SOU 1967:
34) uttalade utredningen, att det star klart,
att bensinbeskattning bor finnas dven i
framtiden. Utredningen pekade pa att till
fordelarna fran administrativ synpunkt med
den nuvarande bensinbeskattningen hor, att
skatten i allmidnhet tas ut hos tillverkarna
eller grossisterna och att undantagen fran
skatteplikten dr fa. Dessa fordelar bor man,
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enligt vad utredningen uttalade, inte utan
tungt vigande skl avsta fran.

Inom utredningen var man emellertid
medveten om de svarigheter som foreligger,
om man Onskar avgrinsa beskattningen till
vagtrafiksektorn. Mojligheten att med spéar-
amnen och fiarg mirka den skattefria bensi-
nen diskuterades men avvisades av hénsyn
till kostnader och administrativa oldgenhe-
ter. I stillet foreslog utredningen, att kom-
pensationsfallen 16ses genom skatterestitu-
tion. Av uttalanden fradn olika intressenter
kom utredningen till uppfattningen, att
kompensationsfragorna kan anses losta for
jordbruket, trddgirdsniringen och fiskeri-
naringen. [ friga om sméabatarna ansag
utredningen, att det inte foreldg anledning
att overvdga en dndring av kompensations-
forfarandet. S&som framgétt av avsnitten
2.2.4 och 2.4 har i enlighet med utredning-
ens forslag genomforts restitutionsforfaran-
den for bensin som forbrukas for anvandning
av motorsag (individuell restitution) och for
bensin som anvinds for skotrar inom ren-
naringen (kollektiv restitution). I betdnkan-
det Fordonsbeskattningen har utredningen
ytterligare Overvagt kompensationsfragorna
inom bensinbeskattningen. Hithorande fra-
gor fir darfor anses vara slutbehandlade av
utredningen.

I fraga om de bensindrivna fordonen vill
utredningen gora ytterligare négra papekan-
den. Nir utredningen studerat olika fordons
kostnadsansvar och jamfort detta med pris-
sdttningen av vigtjansterna har utredningen
funnit, att bensinférbrukningen varierar med
korstracka och fordonsvikt pé sidant sitt,
att bensinskatten kan antas ge ett timligen
gott utslag i frdga om fordonens kostnads-
ansvar. Visserligen kan besinbeskattningen
inte anpassas till fordonens axelarrangemang,
men denna nackdel har knappast négon
storre betydelse, eftersom de flesta bensin-
drivna fordonen ir tvdaxliga. Okningen av
dragfordonets bensinforbrukning, nir en
slapvagn kopplas till, ger ocksa ett négorlun-
da gott utslag i fraga om sldpvagnens
betydelse for fordonsekipagets kostnadsan-
svar. Dessa forhallanden har utredningen

SOU 1972:42

redovisat i betidnkandet Kilometerbeskatt-
ning, s. 54 och 55.

Vid den detaljgenomgang av kostnads-
ansvaret som gjordes i betinkandet Fordons-
beskattningen konstaterade utredningen
dock, att vissa problem foreligger i fraga om
bensindrivna bussar och lastbilar. Redan
bensinskatten leder namligen till en Gver-
beskattning jamfort med brinnoljedrivna
fordon. Eftersom utgéngspunkten for utred-
ningens forslag var oforandrad beskattning
upp till tre tons totalvikt, skulle resultatet
betr. bensindrivna fordon bli, att nuvarande
fordonsskatt bibehélls upp till denna gréns
och att fordonsskatten direfter successivt
sanks till noll. Utredningen konstaterade
emellertid, att detta ar en 16sning som frén
olika synpunkter inte dr acceptabel. Man
valde i stillet metoden att gora fordonsskat-
ten per fordon konstant frén tre tons
totalvikt och uppat. For bensindrivna bussar
och lastbilar blir enligt utredningens berak-
ningar fordonsskatten per &r, nir slutmaélet
ar 1979 uppnatts, 606 kr resp. 660 kr
fr. o.m. tre tons totalvikt och uppéat. Hir-
igenom blir dverbeskattningen av tyngre ben-
sindrivna fordon relativt obetydlig.

Forslag har — bl. a. frin Motorbranschens
riksforbund — lagts fram om att bensindriv-
na fordon skall beldggas enbart med bensin-
skatt. Om en sadan ordning genomfors,
maste skattesatsen pd bensin hojas. Detta
kan i sin tur medféra, att kompensations-
anspriken betr. skatt pa bensin som anvinds
for annat dndamal @n fordonets drift pa
allmdn vidg okar. En eventuell 6verging till
enbart drivmedelsbeskattning av bensindriv-
na fordon maste emellertid bli enkel att
gora, om fordonsskatterna, efter det att
slutmélet for vigtrafikskattereformen upp-
natts, sinks for de tyngre bensindrivna
fordonen pé sdtt utredningen forutsatt. En
eventuell overging till enbart drivmedels-
beskattning av bensindrivna fordon torde da
kunna ske utan néigot omfattande utred-
ningsarbete. Med hinsyn till dessa dvervigan-
den har utredningen inte funnit anledning
att lagga fram nagot forslag om édndring av
beskattningsformerna for de bensindrivna
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fordonen.

Vad ovan sagts visar tydligt, att de olika
skatteformerna inte kan bedomas isolerade
utan att vdagtrafikbeskattningen mdste ses
som en helhet. Tekniken vid faststillande av
skattesatser for olika fordon och i friga om
olika skatter maste vara, att man bedomer
kostnadsansvaret for fordonen och skatte-
satserna for olika forekommande skatter i
ett sammanhang. Den totala bild, som man
pd s& sitt far fram for ett fordon, maste
jimforas med en pd samma sdtt skapad
totalbild av ett annat fordon. Direktiven
anger ocksd uttryckligen, att utredningen
bor se vigtrafikbeskattningen som en helhet.
Utredningen har gjort iakttagelsen, att man
vid diskussion av vigtrafikbeskattningen ofta
underlater att gora en sddan totalbeddmning.

Utredningen har i sitt forslag till vagtrafik-
skatteforordning (VSF) litit de angivna syn-
punkterna komma till uttryck genom att i
den inledande paragrafen ange samtliga spe-
cialdestinerade skatter som utgar.

Utredningen behandlar dven de icke spe-
cialdestinerade skatterna pa drivmedel och
lagger bl. a. fram ett forslag som innebir att
den sirskilda motorbrinsleskatten pa brinn-
olja omvandlas till sarskild kilometerskatt, se
avsnitt 4.3.2. I detta sammanhang kan nam-
nas, att utredningen ej behandlar den s. k.
bilaccisen.

Utredningen kommer givetvis in pa en
mingd andra olika fridgor, varav en del
namns i direktiven. Hit hér utformningen av
en delvis ny terminologi och revisionen av
pdfoljdssystemet. Aven beredskapssynpunk-
ter finns med i bilden.
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3 Skattevikt

3.1 Inledning

En av de faktorer som har grundliggande
betydelse for fordonsbeskattningen ir den
vikt pd fordonet efter vilken skatten skall
berdknas. I direktiven namns viktproblema-
tiken som exempel p& sporsmél som utred-
ningen bor behandla.

Enligt nu gillande regler beriknas auto-
mobilskatten efter totalvikten savitt giller
bussar, lastbilar och slipvagnar. For person-
bilar och motorcyklar ligger diremot tjinste-
vikten till grund for berikning av skatten. I
friga om traktorer och i férekommande fall
motorredskap utgér traktorskatten likaledes
efter fordonets tjinstevikt.

[1§ 6 mom. VTF definieras de begrepp,
som har betydelse for bestimmande av
fordons vikt. Enligt detta forfattningsrum
forstds med

axeltryck: den vikt, som birs upp av en
hjulaxel pa ett fordon,

boggitryck: den sammanlagda vikt, som
bérs upp av tvd pd mindre inbordes avstand
in 2,0 meter beldgna hjulaxlar pé ett fordon,

bils, traktors eller motorredskaps tjinste-
vikt: sammanlagda vikten av dels fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick vid anvind-
ning av tyngsta till fordonet horande karos-
seri, dels till fordonet horande verktyg och
reservhjul dvensom brinsle, smérjolja och
vatten, dels ock foraren av fordonet,

motorcykels tjdnstevikt: sammanlagda vik-
ten av dels motorcykeln i normalt, fullt

SOU 1972:42

driftfardigt skick, dock oberdknat sidvagn,
dels ock till motorcykeln horande verktyg
samt brinsle, smorjolja och vatten,

slapfordons eller sidvagns tjanstevikt: vik-
ten av fordonet i normalt, fullt driftfirdigt
skick vid anvidndning av tyngsta till fordonet
horande karosseri,

motorfordons, slipfordons eller sidvagns
maximilast: den beriknade vikten av det
storsta antal personer och den storsta mangd
gods, varfor fordonet r inrittat, dock att i
fraga om bil forarens vikt ej medriknas,

bils eller slipfordons totalvikt: summan av
fordonets tjdnstevikt och maximilast, samt

fordons bruttovikt: den vikt, som vid visst
tillfalle birs upp av fordonets samtliga hjul,
band eller medar.

Vid faststillande av tjdnstevikt eller maxi-
milast berdknas vikten av varje person till 70
kg.

Med bilar avses i VTF forutom personbilar
och lastbilar dven bussar.

Betr. bussar och lastbilar inférdes nu
gillande regler om beskattning efter totalvikt
den 1 januari 1971 (SOU 1969:45; prop.
1970:138; BeU 1970:58; SFS 1970:630).
Departementschefen anférde i propositionen

(s. 38 f):

Det ligger i sakens natur, att en beskatt-
ning efter fordonets totalvikt medger storre
hdnsynstagande till det enskilda fordonets
kostnadsansvar an om skatten beriknas med
hinsyn tagen endast till fordonets tjdnste-
vikt. Den ojimnhet i beskattningen som ej
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sillan uppkommer med det nuvarande skat-
tesystemet blir annu mera pataglig ju storre
fordon det ar fraga om. I likhet med vad
atskilliga remissinstanser anfort i denna fréga
anser jag darfor, att en omfordelning av den
arliga fordonsskatten inte bor genomfOras
utan att en Overgang samtidigt sker till
beskattning efter fordonets totalvikt. I och
for sig borde ddrvid en dverging ske for alla
motordrivna fordon. Den omdatering i bil-
registren som en sadan omliggning innebdr
maste emellertid f. n. ske manuellt och tar
darfor atskillig tid i ansprak. Eftersom en
omrikning fran tjinstevikt till totalvikt nu
bara dr av betydelse for beskattningen av
lastbilar och bussar, bor den enligt min
mening utan oldgenhet kunna begridnsas till
dessa fordonskategorier. Motsvarande om-
rikning for personbilar och Ovriga motor-
drivna fordon torde kunna ansta till en
senare tidpunkt. Jag forordar salunda, att
samtidigt med en reformering av fordons-
beskattningen en Overgang sker fran beskatt-
ning efter tjinstevikt till beskattning efter
totalvikt i fraga om lastbilar och bussar.

Innan Overgéngen fran tjansteviktsbeskatt-
ning till totalviktsbeskattning av lastbilarna
skedde, erbjod vissa l6stagbara anordningar,
t.ex. tankar och djurburar, problem fran
bl. a. skattesynpunkt. Det har namligen i
manga fall varit tveksamt, om anordningar av
nimnd typ skolat riknas in i tjinstevikten —
och dirmed medverka till en hojning av
skatten — eller ej. Genom att totalviktsbe-
skattning numera sker for lastbilarnas del ar
de nimnda oldgenheterna eliminerade frén
skattesynpunkt. Ddremot kvarstar i vigtra-
fiklagstiftningen begreppen tjinstevikt och
maximilast for bl. a. lastbilarna liksom reg-
lerna om skyldighet att ombesiktiga fordon i
vissa fall. Hir kommer man in p4 fragor som
faller utanfor utredningens uppdrag och som
far behandlas i samband med en kommande
allmin revision av végtrafiklagstiftningen.

Utredningen ser som sin uppgift att finna
en losning av viktproblematiken, som &r
riktig fran beskattningssynpunkt och som
inte hindrar en dndamalsenlig avvigning fran
andra synpunkter, t. ex. de som tar sikte pa
trafiksikerheten. Harmed 4r man inne pa
mera principiella fragor betr. definitionen av
den vikt som skall vara normerande for
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beskattningen. Enligt nuvarande regler be-
skattas fordonen efter de viktbegrepp som
finns i vigtrafiklagstiftningen och som
primirt utarbetats efter andra kriterier 4n de
som bor vara bestimmande for beskatt-
ningen. Det dr inte givet, att de i vigtrafik-
lagstiftningen salunda ingdende viktbegrep-
pen till alla delar dr tillfredsstillande fran
skattesynpunkt. Utredningen visar i det
foljande exempel hiarpa. En principiellt riktig
16sning bor vara, att man, da si dr befogat,
har mojlighet att skilja det viktbegrepp som
skall gilla beskattningen frdn det viktbe-
grepp som skall gilla fran andra synpunkter.
Ett sddant synsdtt torde fa okad betydelse i
framtiden, d& en utveckling mot mera
flexibla transportsystem kan vintas och dé
savil trafiksidkerhetssynpunkterna som skat-
tesynpunkterna sannolikt fir okad aktuali-
tet. I enlighet hiarmed ldgger utredningen
fram ett forslag om att for beskattningen av
fordonen ett sdrskilt, i skattelagstiftningen

‘forefintligt, begrepp skall inforas. Utred-

ningen kallar det nya begreppet skattevikt.
Redan nu kan f6rutskickas, att det i huvud-
sak ar uppbyggt kring de existerande vikt-
begreppen i vigtrafiklagstiftningen men att
vissa av beskattningsforhéllandena foranled-
da jamkningar gjorts. Genom det nya begrep-
pet kan man skilja ut de faktorer, som har
betydelse enbart for beskattningen av fordo-
nen, och berikna skatten med ledning dérav.
Utformningen av skatteviktsbegreppet fram-
gar av det foljande.

Utredningen har med representanter for
biltillverkare diskuterat vissa problem, som
hinger samman med den tekniska berak-
ningen av totalvikten och fragor om besikt-
ningsinstrumentens uppstéllning. Sporsmal
av denna art handliggs av en arbetsgrupp
inom kommunikationsdepartementet, och
utredningen gar darfor inte in pa dem. I den
mén totalvikten har betydelse for bestim-
mandet av skattevikten — liksom i den mén
tjanstevikten har samma betydelse — bygger
alltsd utredningen pé& de berdkningsmetoder
och normer for faststdllande av dessa vikter
som nu giller.
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3.2 Totalvikt — bruttovikt — skattevikt
for tyngre motorfordon och slipvagnar

3.2.1 Inledning

[ 54§ 1 mom. VTF finns bestimmelser om
de axeltryck och boggitryck resp. den
bruttovikt, som ett fordon far framfGras
med pi allmidn vig. Generellt stadgas, att
motordrivet fordon eller dirtill kopplat
fordon inte far foras pé allmén vig, gata eller
annan allmin plats d& nagot axeltryck over-
stiger 8 ton eller d& nagot boggitryck dversti-
ger 12 ton. Den bruttovikt med vilken fordo-
net far framforas beror enligt 54 § 1 mom.
VTF dels pa avstandet mellan forsta och sis-
ta hjulaxeln pi varje enskilt fordon och dels
pa avstindet mellan forsta och sista axeln i
fordonstaget, da fordon framfors i kombina-
tion. Vidare har avstandet mellan ett fordons
sista axel och ett dérefter kopplat fordons
forsta axel betydelse.

Jamlikt 61 § 1 mom. VTF kan ldnsstyrel-
se betr. allmin vidg meddela foreskrifter om
storre eller mindre axeltryck, boggitryck
eller bruttovikt an som tillats enligt 54 § 1
mom. i forordningen. Upplysningar om de
allmdnna vigarnas och broarnas birighet
finns i de kungorelser om vagar och gillande
lokala trafikforeskrifter, som i enlighet med
62§ 1 mom. VTF érligen utfirdas av
linsstyrelserna. Vigverket har utfardat tabell
over fordons och fordonstigs storsta tillaitna
bruttovikter vid fird pa vigar, som d&r
upplatna for axel-/boggitryck av 8/12 och
10/16 ton.

Birigheten pd det statliga vignidtet har
successivt hojts. Betriffande riksvidgarna och
viktigare ldnsvdgar m. fl. efterstrivas, att
successivt astadkomma ett s. k. tungt végnit,
som kan upplétas for 10 tons axeltryck och
16 tons boggitryck. Vid mitten av ar 1971
var ca 52,5 % av vignitet, varav ndrmare
98 % av riksviagnitet, upplatet for denna
belastning. Ca 82 % av broarna tillater 10
tons axeltryck och 16 tons boggitryck.

Forutom de aret runt gillande hojningar
av axel- och boggitryck samt bruttovikt, som
kan medges enligt 61 § 1 mom. VTF, brukar
lansstyrelserna i en del fall mot bakgrunden
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av vigarnas storre birighet under vintern
utfirda sirskilda vinterkungorelser med hoj-
ningar upp till 10/16 tons axel- resp.
boggitryck. Vidare kan dispens fran axel-
och boggitrycks- samt bruttoviktsbestimmel-
serna meddelas jamlikt 63 § 1 mom. VIF
for visst dndamél. Dispenserna avser prak-
tiskt taget enbart odelbart gods.

Den totalvikt som &r dsatt ett fordon &r
bestimd med hinsyn bl.a. till fordonets
konstruktion och héllfasthet. Den faststills i
samband med besiktning av fordonet. I
allménhet godtas det virde som anges i
sarskilt intyg fran tillverkaren. Bestimmelser
om faststillandet finns i 9 och 11 §§
vigtrafikkungorelsen (1951:743) (VTK). Av
olika skil har ien del fall tillverkare av tyng-
re lastbilar och slipvagnar angett totalvikter,
som dr hogre dn vad som dr mojligt att
anvianda med hédnsyn till bestimmelserna om
hogsta tillitna axel- och boggitryck samt
hogsta tillitna bruttovikt. Utredningen be-
rorde denna friga i betdnkandet Fordons-
beskattningen (s. 71) p& si sitt, att den i
forslagen till skatteskalor, efter avvigning
med hidnsyn till bruttoviktsbestimmelserna,
satte en Ovre viktgrdns, over vilken skatten
for varje fordon skulle vara konstant
och inte progressiv. I ovannidmnda prop.
1970:138 (s. 39) berorde departements-
chefen fraigan om de inte utnyttjbara
”overvikterna” och forordade en justering av
reglerna om totalviktsberdkning utifran den-
na aspekt.

Kungl. Maj:t har den 27 november 1970
utfardat kungorelse (1970:631) om dndring i
11 § VTK. Andringen innebir féljande. Om
den av tillverkaren uppgivna totalvikten av
bil eller slipfordon Overstiger den hogsta
bruttovikt varmed fordonet far framforas pé
vdg, som dr upplaten for hogst 10 tons
axeltryck och 16 tons boggitryck, skall
besiktningsmannen vid besiktning pd dgarens
begiran faststilla totalvikten till det virde

"~ som motsvarar namnda bruttovikt.

Kungorelsen om dndring i 11§ VTK
tridde i kraft den 10 december 1970. Enligt
overgangsbestammelserna kunde dgare till
dldre fordon inom sex ménader fran kungo-
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relsens ikrafttridande stélla in fordonet till
ny registreringsbesiktning. Faststilldes vid
den nya besiktningen annan totalvikt dn den
tidigare, skulle fordonet anses ha &dndrats
genom besiktningen.

3.2.2 Skatteviktsbegreppets allménna
utformning

Utredningen har sett de genom kungorelsen
1970:631 inférda bestimmelserna om ned-
sittning av totalvikten som provisoriska.
Principiellt bor, i linje med vad utredningen
forut sagt, bestimmelser som reglerar den
vikt efter vilken beskattningen skall ske inte
tas in i vagtrafiklagstiftningen. Manga tunga
fordon anvinds for trafik utomlands, dar
hogre axel- och boggitryck resp. bruttovikter
ar tillatna dn hir i landet. Har totalvikten for
fordonet satts ned med tillimpning av 11 §
VTK i dess nuvarande lydelse kan detta
medfora, att i utlandet tillditna axel- och
boggitryck samt bruttovikter inte kan ut-
nyttjas. Mojligheterna att inom landet f3
dispens fran gillande axel- och boggitryck
samt bruttovikter kan ocksd nimnas. Aven
dessa mojligheter beskdrs om totalvikten
reducerats. De angivna oldgenheterna kan
undvikas, om den i 11§ VTK inforda
reduktionsregeln forvandlas till en ren be-
skattningsregel. I detta sammanhang kom-
mer det av utredningen beskrivna skatte-
viktsbegreppet in. Utredningen fOreslar dar-
for, att bestimmelserna i 11§ VTK om
totalviktsreduktion slopas och att i stillet i
skatteforfattningen inférs motsvarande be-
stimmelser, som har betydelse enbart for
beskattningen. Dirigenom undviker man
onddiga inskrinkningar i mojligheterna att
utnyttja fordonen for hogre vikter utom-
lands och efter dispens. Beskattningsregeln
blir da foljande. Som ett fordons skattevikt
skall anses dess totalvikt. Overstiger denna
den hogsta bruttovikt varmed fordonet far
framforas pa vig, som dr upplaten for hogst
10 tons axeltryck och 16 tons boggitryck,
skall skattevikten faststdllas till det vérde
som svarar mot nimnda bruttovikt.

Nu angivna regler om skattevikt bor trida
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i kraft den 1 januari 1974. For faststillelsen
erforderliga uppgifter om axelarrangemangen
m. m. kommer att finnas i bilregistret. Speci-
ella fragor som ror faststillandet av skatte-
vikt for pahingsvagnar behandlas nedan i av-
snitt 3.2.4. I fraga om fordon vars totalvikt
sinkts jamlikt 11 § VTK torde genom sir-
skilda overgingsbestimmelser fa inforas moj-
lighet att dter hoja totalvikten.

Utredningen har ndmnt, att fordon efter
dispens kan fi anvindas for hogre axel- och
boggitryck resp. bruttovikt dn som medges
enligt 54§ 1 mom. VTF. Enligt 63§ 1
mom. VTF fir sidan dispens ges for visst
dndamaél, om sirskilda skal ar dértill. Undan-
tag som nu avses meddelas av trafiknamnd,
om trafiken ej beror mer dn en trafiknimnds
omrade, av lansstyrelse, om trafiken beror
mer dn en trafiknimnds verksamhetsomrade
inom ett ldn, och av statens vigverk, om
trafiken berér mer dn ett lin. Vigverket
meddelar allménna foreskrifter och anvis-
ningar om dispensgivningen.

I fall di dispens frén bruttoviktsbestim-
melserna meddelas kommer enligt utred-
ningens forslag om reduktion av skattevikten
beskattningen att ske efter en lagre vikt dn
den som fordonet far framféras med. Utred-
ningen berdr i det féljande detta forhéllande.

I nu gillande anvisningar, som vigverket
utfirdat, foreskrivs bl. a. foljande. En forut-
sittning for att dispens skall kunna meddelas
ar, att det gods som skall transporteras dr
odelbart. Med odelbart gods menas sidant
som inte — eller endast med svérighet — kan
delas upp i mindre enheter. Exempel hirpé
ar maskiner av olika slag. En container eller
jarnvagsvagn, som innehaller delbart gods, dr
emellertid inte att anse som odelbar last-
enhet. For motorredskap, exempelvis mobila
kranar, och andra tunga fordon som pa egna
hjul framfors utan last kan dispens medges
enligt anvisningarna. [ varje dispensirende
sker en teknisk undersokning med avse-
ende pd berdrda vigars, gators och broars
barighet. Om den tekniska undersokningen
sd medger, foreligger normalt ej hinder for
att meddela dispens fran savil axeltrycks-
och boggitrycks- som bruttoviktsbestimmel-
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serna under forutsittning, att det odelbara
godset inte utan avsevird oligenhet kan
transporteras pd annat sitt dn pd landsvig.
Som exempel p& sddana fall kan nimnas
avsaknad av jdrnvigsforbindelse eller av
lamplig lastnings- eller lossningsanordning
vid jarnvigsstation. Ytterligare exempel ut-
gor sadana fall da transportstrickan dr sa
kort, att jarnvagstransport skulle stilla sig
orimlig eller d& godset ér for brett, 1angt eller
brickligt for sidan transport. Dispens kan
meddelas savil for enstaka transporttillfilie
som for upprepade transporter av visst slag
av odelbart gods. Generellt tillstaind for
upprepade transporter skall begrinsas att
gilla hogst ett ar. I dispensbeviset skall
anges, att dispensmyndigheten inte patar sig
ansvar for skador som till féljd av den
speciella transportens vikt kan uppkomma
pa vdgar och broar samt pa anordningar p4
eller invid dessa eller som kan tillfogas tredje
man. Vissa villkor kan fistas vid tillstindet
for att sikra transportens praktiska genom-
forande, t.ex. att medhjilpare skall folja
med for att bitriada foraren.

Antalet hos vigverket ar 1969 resp. 1970
avslutade drenden ang. dispens jimlikt 63 §
VTF for tunga transporter framgir av tabell
T3k

Av totalt 394 avslutade idrenden ang.
tunga transporter &r 1969 meddelade vigver-
ket avslag i 171 fall. Det totala antalet hos
viigverket avslutade drenden ang. tunga trans-
porter ar 1970 utgjorde 355, varav avslag
meddelades i 94 fall.

Statistiken i tabell T 3:1 avser bade dispen-
ser fran bruttoviktsbestimmelserna och dis-
penser fran axel- och boggitrycksbestimmel-
serna. I de flesta fallen torde savil axel- och

boggitrycks- som bruttoviktsbestimmelserna
ha Overskridits. Statistiken avser vidare inte
bara dispenser for korningar pa den del av
vagnidtet som ar upplaten for 10/16 tons
axel- resp. boggitryck utan dven pa den del
ddrav, som &r upplaten for 6/10 eller 8/12
tons axel- resp. boggitryck.

Statistiska uppgifter om de arliga korstric-
kor som tillryggaldggs efter dispens fran
bruttoviktsbestimmelserna saknas.

Som framgir ovan meddelas dispens en-
dast i vissa speciella situationer, t.ex. i
avsaknad av lamplig jérnvigsfoérbindelse. De
transporter som det dr friga om medges forst
efter sirskild provning av birigheten hos de
vigar som skall befaras. Detta garanterar att
transporterna regelmissigt inte medfér na-
gon skada pé viigarna. Ofta utfors transpor-
terna med specialfordon, som inte kan
utnyttjas for att ta returlast. Vidare torde
korstriickorna vara relativt korta. Enligt
utredningens mening talar dessa omstindig-
heter for att skatt motsvarande skillnaden
mellan den medgivna bruttovikten och for-
donets skattevikt inte tas ut.

I och for sig finns administrativa mojlig-
heter att ta ut en sirskild avgift for de
asyftade dispenserna. Avgiftsuttaget torde
kunna ske antingen hos dispensmyndigheten
eller hos beskattningsmyndigheten, sedan
dispensmyndigheten till denna rapporterat
meddelad dispens.

3.2.3 Speciella viktproblem betr.
tyngre fordonskombinationer

Efter édndringen av 11§ VTK finns som
anforts ovan mojlighet att i samband med
registreringsbesiktning fa totalvikten nedsatt

Tabell T 3:1 Av vigverket aren 1969 och 1970 utfirdade dispenser jaimlikt 63 § VTF for

tunga transporter

Framf6rande av tunga fordon,
t. ex. mobilkranar

Transport av tung last

1969 1970 1969 1970
Enstaka forflyttningar 62 33 Enstaka transporter 71 80
Generella tillstand e 71 Generella tillstand 46 75
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till den hogsta bruttovikt som kan utnyttjas.
Reglerna innebir, att totalvikten for varje
enskilt fordon kan sittas ned. De medger
ddremot inte, att de i ett fordonstag ingéen-
de fordonen tillsammans betraktas som en
enhet. Med utgéngspunkt fran bestimmelser-
na i 54 § 1 mom. VTF borde egentligen en
sddan helhetssyn ske.

Bilskatteutredningen har undersokt moj-
ligheterna att faststilla totalvikt — skattevikt
for dragbil resp. slipvagn med beaktande av
den bruttovikt som enligt 54 § 1 mom. VTF
kan medges for en fordonskombination som
helhet. Svarigheterna ligger dérvid i att man
har att rikna med flera olika kombinationer
som kan ge olika bruttovikt for fordonen
sammanlagt. Faktorer av betydelse dr exem-
pelvis axelarrangemangen péd savil dragbil
som sldpvagn. Problemen ir olika for kombi-
nationer med péhingsvagn och andra kom-
binationer.

Betr. fordonskombinationer vari ingér pa-
hingsvagn kan fé6ljande speciella forhallan-
den framhéllas. Det finns tvd olika huvud-
typer av dragbilar, namligen sidana med
boggi och siddana utan boggi. For att anpassa
anvindningen av pahingsvagnarna till de
bida typerna av dragbilar forses ibland
pahidngsvagnarna med dubbla kopplingstap-
par (s. k. kingpins). Den lingst fram beldgna
kopplingstappen anvinds, om dragbilen r
tvaaxlig och alltsd saknar boggi, medan den
lingst bak beligna anvinds nir dragbilen ér
treaxlig. I sistndmnda fall liggs en storre del
av pahiangsvagnens vikt pa dragfordonet. For
anpassning till olika typer av dragbilar
anvinds dven forskjutbar boggi pa pdhings-
vagnen. Ju lidngre fram boggin forskjuts,
desto mindre vikt vilar p& dragfordonet,
samtidigt som axel- och boggitrycken okar i
motsvarande grad pa pihédngsvagnen.

Om totalvikten for en kombination, vari
ingdr pahingsvagn, skall faststillas med hin-
syn till alla de faktorer som enligt 54 § 1
mom. VTF paverkar hela kombinationens
bruttovikt blir foljden, att en och samma
péhingsvagn kan beskattas olika beroende pé
vilken dragbil som anvinds. Aven dragbilens
anordningar i det speciella fallet har betydel-
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se for beskattningen av pahdngsvagnen. I
praktiken torde det vara omojligt att faststal-
la och kontrollera i vilken omfattning den
ena eller andra kombinationen anvinds. Det
kan i det sammanhanget ndmnas, att pé-
hingsvagnar inte godkénns (kopplingsbesik-
tigas) for anvindning tillsammans med viss
dragbil. Mojligheten att inféra kopplings-
besiktning av pahingsvagnar for att dven for
deras del skapa vissa kontrollmojligheter i
frdga om beskattningen madste enligt utred-
ningens mening avvisas. Forfarandet med
kopplingsbesiktning utgdér nidmligen en vid-
lyftig administrativ apparat och orsakar den
enskilde kostnader samtidigt som det mins-
kar flexibiliteten i mojligheterna att anvinda
péhidngsvagnarna. Dessa nackdelar dr avgjort
storre dn fordelarna fran beskattnings-
synpunkt.

I frdga om kombinationer vari ingdr annan
slipvagn dn pahidngsvagn giller, att sadan
slipvagn, om totalvikten Overstiger tre ton,
skall godkidnnas for anvindning tillsammans
med viss eller vissa dragbilar, dvs. kopplings-
besiktigas (kungorelsen 1961:445 om sir-
skild kopplingsbesiktning). I bilregisterutred-
ningens slutbetinkande Ett nytt bilregister
(SOU 1971:11) foreslas, att besiktnings-
mannen skall ldmna uppgift om sirskild
kopplingsbesiktning till bilregistret och att
uppgiften skall tas in i registret under resp.
fordons registerpost (avsnitt 4.3.4 i betin-
kandet). Om en viss slipvagn kopplings-
besiktigas tillsammans med en dragbil av viss
lingd, skulle man kunna tidnka sig, att en
skattevikt motsvarande den hogsta tillitna
bruttovikten faststills for denna speciella
kombination. Eftersom bilen kan anvindas
dven ensam, kan en for kombinationen i dess
helhet faststilld skattevikt — hogsta tillitna
bruttovikt — ej anvandas for beskattning av
enbart bilen. Skattevikten for dragbilen
skulle dérfor kunna faststillas till den brut-
tovikt som kan utnyttjas pa vag dir 10 tons
axeltryck och 16 tons boggitryck dr tillitna,
varpd skillnaden mellan kombinationens
skattevikt och dragbilens skattevikt skulle
anses utgora sliapvagnens skattevikt. Om en
viss slipvagn ar godkdnd for anvidndning
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tillsammans med flera olika dragbilar, blir
med ett sidant forfarande skattevikten for
slipvagnen olika beroende pa vilken dragbil
som anvdnds. [ sddant fall skulle som
skattevikt for sldpvagnen kunna gilla den
hogsta av de olika skattevikter som beriknas
for de skilda kombinationerna. Detta kan
mota invindningar i friga om slipvagn som
anvinds i den tyngsta kombinationen i for-
héllandevis liten omfattning. Vidare ir det
svart att faststilla hur stor del av en kombi-
nations skattevikt som skall hinforas till den
ena eller den andra sldpvagnen, di flera
slipvagnar ingér i en kombination. Med hin-
syn till dessa forhallanden ir det ej heller for
kombinationer vari ingér annan slipvagn &n
pahingsvagn praktiskt mojligt att betrakta
kombinationen som en enhet, nir man
faststiller skattevikten till vdirde som svarar
mot hogsta tillitna bruttovikt pd vdg som ar
upplaten for 10 tons axeltryck och 16 tons
boggitryck. Mojligen kan sigas, att man
skulle kunna erhélla en reduktion i riktning
mot en i olika ligen helt riktig skattevikt.
Skulle andra sldpvagnar 4n péhéngsvagnar
beskattas pa sitt ovan beskrivits, skulle dock
foljden bli, att de behandlas p4 ett helt annat
sitt @n pahdngsvagnarna. En sidan ordning
skulle kunna medfora en snedvridning av
konkurrensen.

Enligt utredningens mening kan saledes
endast forhallandena hos de enskilda kompo-
nenterna i en fordonskombination beaktas
vid faststillandet av skattevikt.

3.2.4 Speciella viktproblem betr.
pahdngsvagnar

Definitionen i 1§ VTF av begreppet total-
vikt som summan av fordonets tjinstevikt
och maximilast medfor vissa problem vid
beskattningen av pahdngsvagnar. Dragbilens
maximilast utgdrs niamligen uteslutande av
last, som kommer fran pahiangsvagnen, vilket
innebir, att en del av pdhdngsvagnens total-
vikt ocksad ingar i dragbilens totalvikt. Har-
igenom sker en form av dubbelbeskattning,
om dragbilen resp. pahidngsvagnen beskattas
var for sig efter sin totalvikt.
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I samband med att Kungl. Maj:ts prop.
1969:10 med forslag till hojning av skatten
pa tyngre slipvagnar behandlades i riksdagen
patalades den dubbelbeskattning av pahangs-
vagnar som skedde enligt da gillande regler. I
en promemoria upprittad for bevillningsut-
skottets rikning av en av bilskatteutred-
ningens experter redogjordes ndrmare for
dubbelbeskattningens effekter (BeU 1969:
35). Bevillningsutskottet uttalade bl. a., att
problemen med beskattningen av pahings-
vagnar borde l0sas i ett storre sammanhang.
Fragan beror, fortsatte utskottet, vissa av de
grundldggande bestimmelserna i VTF roran-
de viktbestimningen av fordon och pékallar
ddrfor ytterligare dverviganden fran bilskat-
teutredningens sida.

Utredningen uppmirksammade de av be-
villningsutskottet anmarkta forhallandena i
betinkandet Fordonsbeskattningen (s. 51)
och anvinde i sina kalkyler ett nytt viktbe-
grepp for pahdngsvagnen, nidmligen dess
berdkningsmissiga totalvikt (= den del av
pahidngsvagnens totalvikt som berdknas baras
upp av pahdngsvagnens egna axlar) till
skillnad fran den forfattningsmissiga total-
vikten. Hirigenom kunde kalkylmissigt en
pahingsvagn behandlas som en annan slép-
vagn. Systemet ar genomfort sedan den 1
januari 1971. Bristen i systemet dr emeller-
tid, att man maste bestimma den berik-
ningsmissiga totalvikten schablonmiissigt i
forhéllande till den forfattningsmissiga.

Dubbelbeskattningseffekten for pahiangs-
vagnar kan i stdllet motverkas genom att
endast den del av totalvikten som i varje
sirskilt fall bars upp av pahidngsvagnens egna
axlar beskattas hos pahiangsvagnen. Utred-
ningen foreslar, att denna viktregel for pa-
hangsvagnar konstrueras som en ren beskatt-
ningsregel. Den del av totalvikten som faller
pd pahingsvagnens axlar bor alltsa gilla som
fordonets skattevikt. Av bilregistret framgar
erforderliga uppgifter om fordelningen av
totalvikten pa olika axlar. Om vikten for en
viss pahdngsvagn enligt nyssnimnda regel
overstiger den hogsta bruttovikt som det
enskilda fordonet kan framforas med pa vig
som dr upplaten for 10 tons axeltryck och
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16 tons boggitryck, skall som fordonets skat-
tevikt gilla den vikt som svarar mot nimnda
bruttovikt (se foreg. avsnitt). Denna regel
medfor, att skattevikten kan uppga till hogst
10 ton fér en enaxlig pdhédngsvagn och hogst
16 ton for en med boggi (axelavstiand under
2,0 m) utrustad pahidngsvagn. For pahangs-
vagn som dr utrustad med s. k. langboggi
(axelavstdnd om 2,0 m och hogre) kan skat-
tevikten bli hogre dn 16 ton, med nuvarande
konstruktioner nira 19 ton. Aven bestim-
ningen av skattevikten for pahingsvagn som
har langboggi kan ske med hjilp av uppgif-
terna i bilregistret. Det anférda visar, att
ombesiktning inte behovs for att bestimma
skattevikten pd pahingsvagnar enligt de be-
skrivna reglerna.

I foregdende avsnitt har nimnts, att vissa
pahingsvagnar ar utrustade med tva kopp-
lingstappar (kingpins), som sitter efter var-
andra. Niar den bakre kopplingstappen an-
vinds, fors en storre del av pidhdngsvagnens
vikt ©ver pé dragbilen. Eftersom skatten
maste bestimmas med hinsyn till pihangs-
vagnens storsta bruttovikt (dvs. dess brutto-
vikt nar den framre tappen anvinds), kom-
mer i sddant fall fortfarande en viss dubbel-
beskattning att ske med den ovan beskrivna
regeln. Samma effekt uppstér vid anvindning
av forskjutbar boggi. Aven i sadant fall ar
den vikt som fran pahingsvagnen fors over
till dragbilen olika beroende pa hur boggin
stills in, och skatten méste av praktiska skil
bestimmas efter péhingsvagnens storsta
bruttovikt. Utredningen ser inte nagon moj-
lighet att ta hinsyn till dessa forhdllanden
och hinvisar till de 6verviaganden som gjorts
under avsnitt 3.2.3.

Speciella problem foreligger betr. pahings-
vagnar som &r godkidnda for anvandning med
sirskild styraxel, s. k. dolly. Forenklat ut-
tryckt bestér en dolly av en uppbirningsan-
ordning forsedd med en eller flera axlar'.
Den kopplas till pdhdngsvagnens fraimre del,
varefter vagnen kan tjanstgbra som en
konventionell slipvagn.? I resolution den 18
juli 1952 har Kungl. Maj:t forklarat, att
pahingsvagn upplagd pa styraxel (dolly)
skall besiktigas som annan sliapvagn, varvid
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totalvikten skall berdknas som summan av
pahingsvagnens totalvikt och vikten av styr-
axeln. Den senare har alltsa ej ansetts utgora
ett sirskilt fordon. Konsekvensen av att
pahingsvagn och dartill horande dolly besik-
tigas som ett fordon blir, att komponenterna
dven i beskattningshidnseende betraktas som
en enhet, dvs. beskattas som annan slapwvagn.
For pahidngsvagn som godkints for anvind-
ning med dolly kan pa grund av detta
betraktelsesitt den ovan beskrivna skatte-
viktsregeln for pahingsvagnar inte anvindas.
I den méin en for anvindning med dolly
godkind pahingsvagn anvinds utan dollyn
kommer diarmed dubbelbeskattningseffekten
att kvarsta.

Bilskatteutredningen har 14tit trafiksiker-
hetsverket undersoka forekomsten av dollies.
Undersokningen visar, att forsdljningen av
sddana varit ringa under de senaste dren. Pa
grund av forsdljningssiffrorna kan det totala
antalet i bruk varande dollies uppskattas till
omkring ett par hundra.

Dollyn har beddomts som ett rationellt
hjalpmedel inom transportniringen. En an-
ledning till att den trots det fatt sa liten
utbredning kan vara de nu gillande registre-
rings- och besiktningsreglerna och dirmed
sammanhingande skatteregler. En dolly kan
nimligen anvidndas endast tillsammans med
pahiangsvagn som den godkints for. Om
dollyn registreras och besiktigas for sig okar
flexibiliteten i anvdndningsmojligheterna.
Vid sidrbehandling kan den namligen kopplas
till vilken pahiangsvagn som helst, forutsatt
att passande kopplingsanordning finns. Utred-
ningen har bedomt det som angelédget, att
reglerna for beskattning och registrering ut-
formas si att anvandning av dolly inte mot-
verkas.

Om dollyn registreras for sig som en

1.8e bil. 3:1.

2 Begreppet dolly anvinds dven som beteckning
pa ett enaxligt fordon, som dr forsett med
vindskiva och ok och som anviands for att bara upp
och bogsera skadad bil eller liknande. Sadant
fordon betraktas som efterfordon. Di utredningen
talar om styraxel och dolly asyftas inte denna typ
av fordon.
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slipvagn skapas forutsittningar for en limp-
lig 16sning 4ven av beskattningsfrigan for
dollies. Vid kilometerbeskattning skall, om
sirregistrering av dolly sker, kilometerrik-
nare monteras sdvil pid pahdngsvagnen som
pa dollyn. Denna beskattas da endast i den
utstrickning som den anvinds. Dess skatte-
vikt skall bestimmas enligt de tidigare
beskrivna reglerna for bestimning av skatte-
vikt pa annan sldpvagn én pdhangsvagn.

I enlighet med ovanstaende foreslar utred-
ningen, att dolly registreras och beskattas for
sig som slipvagn. Forslagets konsekvenser i
skattehidnseende belyses nirmare i avsnitten
4.4.6 och 5.3.4. De nyareglerna foreslis trida
i kraft den 1 januari 1974.

Utredningens forslag om sirregistrering av
dollyn medfér konsekvenser dven i andra
avseenden dn de skattemissiga. De i vigtra-
fiklagstiftningen i olika hinseenden gillande
bestimmelserna om sldpvagnar kan nimligen
inte fullt ut tillimpas betr. dolly. Utred-
ningen kan inte Overblicka hur en reglering
fran denna synpunkt skall ske i detalj men
vill nimna exempel p& bestimmelser som
mdéste undersokas narmare.

I'1§ 4mom. VTF finns de grundliggande
definitionerna av slipfordon, slipvagn och
pahingsvagn. Bestimmelser om slipfordons
beskaffenhet och utrustning tas upp i 6 §
och bestimmelser om registrerings- och
typbesiktning i 14 resp. 15 §. Férordningens
21 § reglerar utférandet av skyltar m. m. pé
bl. a. slipfordon. I 51§ foreskrivs vilken
belysning sldpvagnar skall ha. Regler om
antalet fordon som bil, traktor eller motor-
redskap far dra, m.m., finns i 55§ VTF.
Bestimmelser om den hastighet med vilken
fordonskombination fir féras limnas i 56 §.

I friga om de ovan uppriknade bestim-
melserna vill utredningen sirskilt fista upp-
marksamheten pd 55 och 56 §§ VTF. Det
synes klart, att klassificeringen av dolly
sasom sldpvagn inte skall inverka pa det antal
fordon som i dagens lige far kopplas till
dragfordon eller pa de hastighetsbestimmel-
ser som giller nu for kombinationer i vilka
dolly ingér.

Aven bestimmelser utanfor VTF kan
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behdva dndras, om utredningens forslag
betriffande registrering av dollyn genomfors.
Exempel hirpd utgor 9-29 §§ VTK ang.
registreringsbesiktning och typbesiktning av
fordon. Vidare kan nimnas kungorelsen
(1963:38; dndrad 1967:681) om undantag
rorande vissa sldpvagnar frdn 6 § 1 mom. och
56 § 1 mom. VTF, kungorelsen (1969:554;
dndrad 1969:712) om undantag fran registre-
ringsskyldighet betriffande slipvagn samt
biltrafikndgmndens kungorelse (1965:923)
om befrielse i vissa fall fran skyldighet att
iakttaga bestimmelserna i 25§ 2 mom.
Kungl. Maj:ts forordning den 25 oktober
1940 (nr 910) angdende yrkesmissig auto-
mobiltrafik m. m.

Forutom de bestimmelser som angivits
ovan maste om utredningens forslag genom-
fors de anvisningar overses som exempelvis
trafiksikerhetsverket utfirdat ang. slipfor-
donens beskaffenhet och utrustning.

Utredningen aterkommer nedan till den
forfattningsmissiga regleringen.

3.3 Viktproblem betr. personbilar

Fordon skall besiktigas innan det registreras.
Besiktningen sker antingen genom registre-
ringsbesiktning (14§ VTF) eller genom
typbesiktning (15 § VTF), varvid endast ett
fordon av varje typ besiktigas. Over registre-
ringsbesiktning utfirdas besiktningsinstru-
ment och 6ver typbesiktning typbesiktnings-
instrument, vilket ligger till grund for utfir-
dande av typintyg for varje enskilt fordon av
den typ som besiktningen avsett. Besikt-
ningsinstrument, grundat pd registreringsbe-
siktning, och typintyg utfirdas i flera exem-
plar, varav fordonsigaren, vederborande lins-
styrelses bilregister och centrala bilregistret
erhaller var sitt exemplar.

Sedan ar 1952 infors, jimlikt av davarande
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 9 april
1952 utfirdade anvisningar, pa besiktnings-
instrument for kombinationsbilar — herr-
gardsvagnar, stationsvagnar etc. — uppgift
om hur stor den sammanlagda vikten av
passagerare och gods (maximilasten) hogst
far vara. Nar intyg frin fordonstillverkaren
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med uppgift om maximilasten forelegat har
man i regel fort in nidmnda uppgift i
instrumentet. Har intyg fran fordonstillver-
karen inte forelegat eller har i intyget
intagen uppgift inte godtagits, har maximi-
lasten faststillts av besiktningsmannen med
hiansyn till utrymme for passagerare och
bagage samt till fordonets hallfasthet och
konstruktion. Uppgift om maximilasten har
vidare sedan ar 1966 forts in pa besiktningsin-
strument och typintyg for personbilar, vars
totalvikt inte medger befordran av det antal
passagerare fordonet ar byggt for och for
passagerarna avsett bagage. Om tillverkaren i
intyg garanterat en totalvikt, som ér lagre &n
summan av tjinstevikten och vikten av det
antal passagerare inklusive bagage, som ryms
i vagnen, har silunda i besiktningsinstrumen-
tet tagits in den uppgift om maximilasten
som funnits i tillverkarintyget. Har ett
fordon vid provkérning i samband med
besiktning visat sig inte tila den belastning
som svarar mot uppgiven maximilast, har
denna faststillts av besiktningsmannen och
uppgift ddarom tagits in i besiktningsinstru-
mentet. P4 personbilar av drsmodell 1968
har pa fordonsigarens exemplar av alla
typintyg forts in uppgift om hur stor
maximilasten far vara. P4 bilar av drsmodell
1969 och senare har uppgiften tagits in pé
samtliga exemplar av besiktningsinstrumen-
tet eller typintyget. Numera krivs alltid
uppgift fran tillverkaren om maximilasten.

I vissa fall foreligger jamlikt 10 § 5 mom.
VTF skyldighet att stilla in fordon for
registreringsbesiktning efter det att fordonet
indrats. Bestimmelserna innebdr, att sadan
besiktning alltid skall ske, om fordonet
forsetts med utrustning som inte kan hanfo-
ras till dess utstyrsel. Viss sddan utrustning
kan vara foreskriven for fordon pa grund av
att detta anvinds for sirskilt @ndamél.
Exempel hirpa utgor mellanvdgg och taxa-
meter i taxibil. Okar tjanstevikten kan sam-
tidigt dven skatten for fordonet dka. Samti-
digt minskar emellertid maximilasten lika
mycket som tjinstevikten okar. Fordons-
dgaren far saledes pd grund av tjanstevikts-
beskattningen betala hogre fordonsskatt till
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foljd av utrustning som &r foreskriven for
fordonet eller forbidttrar detta, trots att
totalvikten dr oférindrad. Denna oldgenhet
har patalats fran olika hill, bl. a. av Motor-
organisationernas samarbetsdelegation i en
till chefen fér kommunikationsdepartemen-
tet stilld skrivelse, som Overlamnats till
bilskatteutredningen. Som exempel pé siker-
hetsfrimjande anordningar, vars anvindning
motverkas av  tjansteviktsbeskattningen
nimns i skrivelsen extra vdrmeapparatur,
servoapparatur for styrning och bromsning
samt olika hjilpmedel for att skapa battre
sikt och belysning.

Andras ett fordons utstyrsel foreligger
skyldighet att stélla in fordonet for registre-
ringsbesiktning endast om #ndringen péver-
kar fordonets beskattningsforhallande. Lig-
ger ett fordons tjanstevikt pa grinsen mellan
tva skatteklasser kan en sa liten detalj som
montering av en extra strilkastare foranleda
besiktningsskyldighet och medfora att hogre
skatt utgar for fordonet.

En annan oldgenhet med tjdnsteviktsbe-
stimmelserna ar att tjanstevikten kan 6ka pa
grund av smutsavlagringar, fukt i absorbe-
rande material, korrosionsskyddande under-
redsbehandlingar m. m. Till f6ljd hérav kan
vid ombesiktning ibland konstateras en tjans-
teviktsokning som medfor att fordonet kom-
mer upp i en hogre skatteklass.

Bestimmelserna ter sig svarforstéeliga och
orittvisa for allménheten och har véllat stor
irritation. Fran administrativ synpunkt &r
det oldgligt att behova andra ett fordons
beskattningsforhallande till foljd av att det
undergétt vissa mindre dndringar.

Oldgenheterna skulle elimineras, om be-
skattningen i stillet skedde efter fordonens
totalvikt. Beskattning efter totalvikt medger
ocksd, sisom departementschefen uttalat i
prop. 1970:138 (se ovan s. 85), storre
hinsynstagande till det enskilda fordonets
kostnadsansvar @n om skatten berdknas med
hiansyn tagen endast till fordonets tjanste-
vikt. Utredningen har undersokt mojlighe-
terna att betr. personbilarna ga over till
totalviktsbeskattning. Sdsom framgér av den
tidigare redogorelsen dr de praktiska mojlig-

SOU 1972:42



heterna att for varje enskild personbil fi
fram uppgifter om totalvikten beroende pa
bilens &lder och typ.

Personbilar for vilka hogsta tillitna sam-
manlagda vikt av passagerare och gods
(maximilasten) finns antecknad i bilregistret
erbjuder inga svarigheter vid 6verging till
totalviktsbeskattning. De ur nimnda hand-
lingar himtade uppgifterna kan enligt utred-
ningens mening laggas till grund for beskatt-
ningen.

Betr. personbilar for vilka uppgift om
hogsta tillitna sammanlagda vikt av passage-
rare och gods inte finns antecknad i besikt-
ningsinstrument eller typintyg finns olika
mojligheter att faststilla totalvikter. Ett
alternativ dr att frin fordonstillverkarna
skaffa in uppgifter om resp. fordons total-
vikt. Denna metod kriver emellertid en
forhallandevis stor arbetsinsats och bor dir-
for undvikas.

Ett annat alternativ bestar i att man utan
samband med besiktning schablonmaissigt
faststiiller en totalvikt med ledning av upp-
gifter i besiktningshandlingarna och bilregist-
ret om fordonets tjinstevikt och det antal
passagerare fordonet dr byggt for. Vid
besiktning av lastbil, som byggts om fran
personbil, brukar man, om totalvik tsuppgift
saknas, faststilla lastbilens totalvikt till sum-
man av personbilens tjanstevikt plus vikten
av det antal passagerare personbilen varit
byggd for och vikten av visst bagage for
passagerarna. Bagaget beriknas till 15 kg per
passagerare. Berikningen framgér av foljande
exempel. En personbil med tjinstevikten
1200 kg har byggts om till lastbil. Enligt
besiktningsinstrumentet hade personbilen
plats for fyra passagerare. Lastbilens total-
vikt faststills da till 1200 + (4 x 70=) 280
+ (4 x 15=) 60 = 1 540 kg.

Under senare &r har besiktningsmyndig-
heterna vid provning om en bil tal den
belastning, som det uppgivna antalet passa-
gerare jamte bagage ger, riknat med 10 kg
bagage for varje person, inklusive foraren.
Denna metod anvinds i Sverige och utom-
lands ocksa vid berikning av den belastning
dicken utsitts for. En beriikning enligt den-
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na metod skulle i exemplet ovan ge en
totalvikt av 1 530 kg.

Utredningen har Overvigt, om man utan
besiktning av fordonet pa ett rittvisande sitt
kan faststilla maximilasten och totalvikten
for personbil med ledning av uppgifterna i
bilregistret enligt nagon av de ovan beskrivna
schablonmetoderna och dirvid funnit, att
man skulle komma nira de virden som resp.
fordon verkligen ir byggt for. Maximilasten
och totalvikten har emellertid betydelse inte
bara for beskattningen av fordonen. Aven
trafiksikerhetssynpunkter kommer in i bil-
den, och det ir dirfor angeliget, att bestim-
ningen gors si exakt som mojligt. Det ir
ocksa viktigt, att fordonsigaren till fullo kan
utnyttja sitt fordons verkliga lastférmaga.
Vid en schablonmissig bestimning av total-
vikten riskerar man, att maximilast och
totalvikt faststills till virden som avviker
fran de korrekta. Utredningen anser darfér,
att totalvikt pa personbilarna inte bor fast-
stdllas utan att en provning i samband med

besiktning sker i det individuella fallet.
En schablonmetod kan emellertid enligt

utredningens mening anvindas for att fast-
stilla en vikt pd fordonet som har betydelse
endast fran skattesynpunkt, dvs. en skatte-
vikt. Skatten faststills namligen for viktin-
tervaller om 100 kg, och de smé avvikelser
det hdr kan bli friga om paverkar inte
skatten annat 4n i undantagsfall. Man utgér
dd fran det antal passagerare bilen #r byggd
for och beriknar vikten av varje passagerare
till 70 kg. Bagagevikten bor i enlighet med
den berdkningsmetod som numera ér géingse
férekommande vid besiktning av personbil
bestdammas till 10 kg for varje person inklusi-
ve foraren. Den sélunda beriknade lastvikten
laggs till bilens tjanstevikt i dess ursprungliga
utforande, dvs. innan eventuell extrautrust-
ning, t. ex. dragkrok eller mellanvigg, mon-
terats pa. Uppgift om den ursprungliga
tjanstevikten kan for ett stort antal fordon
(6070 % av modellar 1968 och tidigare) tas
fram med hjilp av den modellkod som lagts
upp i det nya bilregistret. Har ett fordons
ursprungliga tjanstevikt hojts eller sinkts till
foljd av att fordonets konstruktion och/eller
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lastutrymme dndrats skall lastvikten laggas
till den i bilregistret upptagna nya tjénstevik-
ten. For de bilar betr. vilka den enligt nu
beskrivna regler normerande tjanstevikten
inte kan tas fram torde skattevikten i forsta
hand fi bestimmas genom att man till den
tjanstevikt som &r angiven i bilregistret vid
overgangen till de nya skatteviktsreglerna
ldgger den i enlighet med ovanstiende scha-
blonregel beriknade lastvikten.

Den skattevikt som man far fram for de
dldre bilar det hir giller bor i princip bli
gillande till dess att fordonet avregistreras.
Detta betyder, att montering av extrautrust-
ning — pA samma sitt som om en verklig
totalvikt faststdllts — inte kommer att
paverka beskattningen av fordonet. Man nér
alltsd fran beskattningssynpunkt samma re-
sultat som vid renodlad totalviktsbeskatt-
ning. Skillnaden gentemot en metod som
innebir totalviktsbestimning blir, att man
inte faststiller den vikt, som anknyter till
fordonets faktiska lastforméga och som med
hinsyn till dess betydelse for bl. a. trafiksi-
kerheten boér bestimmas efter en reell
provning.

Far ett fordon med schablonmissigt be-
stimd skattevikt en storre eller mindre
lastformaga i forhdllande till tidigare, exem-
pelvis genom att konstruktionen forstirks
eller forsvagas eller genom att lastutrymmet
indras, skall den schablonmiissigt faststéllda
skattevikten inte ldngre gilla. I sidant fall
skall i samband med registreringsbesiktning
faststillas en totalvikt for fordonet. Skatte-
vikten blir da lika med den nya totalvikten.

Den nu beskrivna metoden, som innebar
att man med ledning av uppgifterna i
bilregistret schablonmassigt faststiller en
skattevikt for fordonen, behover alltsa an-
vindas endast betriffande dldre fordon for
vilka uppgift om totalvikt saknas. Dirmed
far den karaktiren av en overgangsregel. Man
maste emellertid rikna med att det kommer
att finnas kvar en restpost dldre personbilar,
bl. a. veteranbilar, for vilka den schablon-
missigt beriknade skattevikten bestér, om
man inte vidtar sirskilda itgarder. Da det
dldre personbilsbestand, for vilket en scha-
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blonmissigt beriknad skattevikt faststillts,
gatt ned tillrickligt i antal kan man, om sé
finnes lampligt, pa ett relativt smidigt sitt
sirbehandla denna restpost och faststilla en
verklig totalvikt — skattevikt — for fordonen.

Fragan om en overging till totalviktsbe-
skattning for personbilar kan givetvis inte
beddomas enbart frén principiella utgings-
punkter. Hiansyn méste dven tas till de
effekter betr. skattens storlek for de enskilda
fordonen som en sidan omliggning far, dven
om en totalviktsbeskattning — sésom depar-
tementschefen uttalade i prop. 1970:138 (s.
85 ovan) — i och for sig ar i linje med
kostnadsansvarighetsprincipen. Utredningen
har, med utgdngspunkt fran principen om ett
oforindrat totaluttag for hela personbilspar-
ken, undersokt vilka konsekvenser betr.
skatten for olika personbilsmodeller som en
omliggning far. Resultatet diskuteras nir-
mare under 5.2. Utredningen vill emellertid
redan hir forutskicka, att skatten i de allra
flesta fall blir oforindrad och att de hoj-
ningar som sker dr av mattlig storlek och
kan anses Overensstimma med kostnadsan-
svarighetsprincipen.

Utredningen foreslér, att de nya beskatt-
ningsreglerna for personbilar skall trida i
kraft den 1 januari 1974. Vissa fragor i
samband med 6vergangen skall berdras har.

I bilregistret forefintliga uppgifter om
maximilast och totalvikt for personbilar har
tillkommit under tid di de inte haft nigon
betydelse for beskattningen. Om uppgifterna
i enlighet med utredningens forslag laggs till
grund for beskattningen av fordonen fir de
alltsi en ny funktion, och det kan inte
uteslutas, att i ssmband darmed uppgifternas
riktighet ifrégasitts av fordonsdgarna i vissa
fall. Det bor di finnas mojlighet att i det
enskilda fallet f4 fordonet registreringsbe-
siktigat, varvid maximilast- och totalvikts-
uppgifterna kan omprovas.

En annan fraga ror skatteviktsberdkningen
enligt schablonmetod, da fordonets ur-
sprungliga tjanstevikt — eller tjanstevikten ef-
ter ombyggnad — fore montage av specialut-
rustning, exempelvis dragkrok, inte kan tas
fram. 1 sadant fall bor fordonsigaren ocksé
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ha mojlighet att, om han anser den schablon-
miissigt faststillda skattevikten vara for hog,
vid registreringsbesiktning f4 en totalvikt
faststdlld. Denna mojlighet bor fordonsiga-
ren ha dven i ovriga fall d4 han anser, att
fordonet asatts en for hog skattevikt.

3.4 Viktproblem betr. traktorer och
motorredskap samt motorcyklar

Betr. traktorer finns principiellt sett ocksa
vigande skil for att ligga totalvikten till
grund for beskattningen. I detta samman-
hang kan nidmnas de s. k. traktordumprarna.
En del av den last dessa medfor vilar pa
sjdlva traktorn. Det finns dven motorredskap
som kan medf6ra viss last. Vidare kan erinras
om att andring som ir att hinfora till trak-
tors eller motorredskaps utstyrsel kan pa-
verka fordonets beskattningsférhallande och
dirmed jamlikt 10§ 4 mom. VTF utgora
hinder for att ta upp fordonet i bilregister
innan fornyad registreringsbesiktning utforts
eller jamlikt 10§ 5 mom. VTF f6ranleda
skyldighet att stilla in fordonet for registre-
ringsbesik tning.

Frin och med &r 1969 har vid registre-
rings- eller typbesiktning av traktor uppgift
forts in i besiktningsinstrumentet om for-
donets storsta bruttovikt. For registrerade
motorredskap finns uppgift i resp. besikt-
ningsinstrument om storsta tillditna brutto-
vikt.

Motorredskapsutredningen har i uppdrag
att se Over reglerna om motorredskap och
utreda vissa nirliggande frigor. Ett resultat
av motorredskapsutredningens arbete kan
bli, att Kklassificeringen av traktorer och
motorredskap dndras. En 6vergang till total-
viktsbeskattning innebdr, att nya skatteska-
lor méste utarbetas. Det synes laimpligt, att
detta arbete far anstd till dess att en samlad
bedomning kan goras av de frigor som rér
beskattningen av traktorer och motorred-
skap. Bilskatteutredningen lagger darfér inte
fram forslag om totalviktsbeskattning av
dessa fordonskategorier. Skattevikten bor
alltsa vara lika med tjanstevikten.

Betr. motorcyklar anser utredningen, att
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det inte finns skil att g oOver till totalvikts-
beskattning. Forslag har tidigare fran vissa
hall framf6rts om att motorcyklarna skulle
beskattas efter motoreffekten (cylinder-
volymen). Utredningen hénvisar till prop.
1969:123, BeU 196961 och rskr 1969:331,
vari fragan behandlats narmare. Enligt utred-
ningens mening finns det inte anledning att
frangd den bedomning av frigan som stats-
makterna gjorde &r 1969. Skattevikten bor
alltsd vara lika med tjdnstevikten dven for
motorcyklar.

3.5 Avslutande synpunkter.
Forfattningsmdssig reglering

De foreslagna reglerna om beskattning efter
skattevikt innebdr i princip skattesinkningar
for sidana tyngre lastbilar och slipvagnar
(utom pahdngsvagnar), som far en ligre
skattevikt dn totalvikten. I friga om pé-
hingsvagnarna har skatteviktssystemet och
sirbeskattningen av dolly inte ndgon genom-
giende effekt i hojande eller sinkande
riktning nar det giller skattens storlek.
Forslaget innebir i stillet, att den i betin-
kandet Fordonsbeskattningen anviinda, scha-
blonmissigt tillimpade principen utvecklas
vidare och p& ett mera rittvisande sitt
utnyttjas for att bestimma skatten med
hiansyn till det enskilda fordonets kostnads-
ansvar.

Utredningen presenterar i 6 § forslaget till
vagtrafikskatteforordning (s. 11) forslag till
den forfattningsmissiga losningen av vikt-
problematiken. Den schablonmassiga berik-
ningen av skattevikten for vissa dldre person-
bilar torde fi betydelse endast i ett Gver-
gangsskede och bor darfor regleras sérskilt. Sa-
dana foreskrifter torde fa utfirdas av Kungl.
Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t for-
ordnar (se Gvergangsbestimmelserna till vig-
trafikskatteforordningenss. 17).

Betr. utredningens forslag (avsnitt 3.2.4)
om sirskild registrering av dolly som slép-
vagn torde i sarskild kungorelse 4 utfirdas
erforderliga bestimmelser om fordonstypen.
Trafiksakerhetsverket bor svara for de nod-
vindiga detaljforeskrifterna.
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4 Kilometerskatt

4.1 Inledning

I principbetinkandet Kilometerbeskattning
(SOU 1970:36) diskuterade utredningen hur
det framtida beskattningssystemet pé vigtra-
fikens omrade bor utformas och redovisade
skil, som talade for resp. emot olika beskatt-
ningsformer. Analysen resulterade i att ut-
redningen foreslog en korlangdsberoende
skatt, dvs. kilometerskatt, for icke bensin-
drivna fordon och for tyngre sldpvagnar
kopplade till sédana fordon.

Utredningen drog i principbetinkandet
ocksd upp riktlinjerna for kilometerskatte-
systemets tekniska och administrativa ut-
formning och for Gvergangen till kilometer-
beskattning. Slutligen berdknade utredning-
en kostnaderna for kilometerskattesystemet.

Principbetinkandet  remissbehandlades
och remissinstanserna stillde sig genomgden-
de positiva till kilometerbeskattning sdsom
en i princip limplig beskattningsform. Med
négot undantag tillstyrkte remissinstanserna
forslaget eller forklarade, att de ej motsatte
sig inforandet av kilometerskatt.

Utredningen foreslog i principbetinkan-
det, att kilometerbeskattning skulle infGras
fr.o.m. den 1 januari 1974. I 1971 érs
statsverksproposition (prop. 1971:1 bil. 9, s.
87) behandlade departementschefen fragan
om kilometerbeskattning och uttalade dar-
vid, att forslag till riksdagen om inférande av
kilometerbeskattning borde ldggas fram forst
sedan det tekniska utvecklingsarbetet avslu-
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tats av den for andamélet tillsatta kilometer-
skattendmnden (KSN).

I skrivelse till finansministern den 15 juni
1971 redogjorde KSN for planeringen och
framskridandet av det tekniska utvecklings-
arbetet, varvid bl. a. framholls, att vissa be-
stillningar fran fordonstillverkarna av kilo-
meterrdknare berdknades bli utlagda redan
omkring drsskiftet 1971/72. Tidsplanen kun-
de inte rubbas utan allvarliga negativa effek-
ter pa kilometerskattereformen. Behov fanns
att snarast limna fordonstillverkarna bindan-
de besked i friga om inforande av kilometer-
beskattning. Enligt nimndens mening borde
statsmakterna darfor fore 1971 éars utgéng i
allt fall fatta principiellt beslut om inférande
av kilometerbeskattning.

I yttrande over KSN:s skrivelse diskutera-
de bilskatteutredningen det nya ldge, vari
forberedelsearbetet for kilometerbeskatt-
ningen befann sig och ansag i likhet med
KSN det nodvindigt, att statsmakterna fore
1971 4rs utgang fattade beslut i kilometer-
skattefragan.

Kungl. Majit foreslog i proposition
1971:153 pé grundval av principbetinkan-
det, att principbeslut skulle fattas om info-
rande den 1 januari 1974 av kilometerskatt
betriffande brannoljedrivna motorfordon.
Betriffande sldpvagnar, som dras av brann-
oljedrivna motorfordon och har en totalvikt
dver tre ton, foreslog Kungl. Maj:t, att kilo-
meterskatt skall inforas vid en tidpunkt som
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bestdams senare. I avvaktan pé bilskatteutred-
ningens slutbetidnkande behandlades inte ki-
lometerskattens nidrmare utformning och
omfattning i propositionen.

Skatteutskottet (SkU 1971:67) hemstall-
de att riksdagen skulle godkdnna vad depar-
tementschefen i proposition 1971:153 an-
fort om inforande av kilometerskatt och
riksdagen (rskr 1971:339) bifoll utskottets
hemstillan.

Utredningen behandlar i det foljande de
med kilometerbeskattningen forknippade de-
taljfragorna. Forst limnas en redogorelse for
kilometerskattenamndens verksamhet och
det tekniska utvecklingsarbetet. Direfter be-
handlar utredningen kilometerbeskattning-
ens omfattning och ett par fran principiell
synpunkt viktiga fragor. Den ena — fragan
om kilometerskatten skall kombineras med
en s. k. midngdrabatt — &dr grundldggande for
skatteskalornas utformning. Den andra —
fragan om garantibelopp — ror uppbordsfor-
farandet. Utredningen Overgir efter dessa
bada principfragor till att narmare behandla
forfarandet vid kilometerbeskattning, sdrskil-
da problem vid 6vergingen till sidan beskatt-
ning och kostnaderna for kilometerridknar-
apparaturen. I friga om det tekniska syste-
met for kilometerbeskattningen hinvisar ut-
redningen till principbetinkandet, avsnitt
3.2, och till kilometerskattenimndens nedan
beskrivna arbete.

4.2 Kilometerskattenamnden och det tek-
niska utvecklingsarbetet

Sedan bilskatteutredningen i skrivelse till
finansministern behandlat vissa frigor ang.
forberedelsearbetet for en kilometerbeskatt-
ning, bemyndigade Kungl. Maj:t den 17 de-
cember 1970 finansministern att inrdtta en
nimnd med uppgift att forbereda en even-
tuell oOvergang till kilometerbeskattning.
Namnden tillsattes genom beslut den 28
januari 1971 och har antagit namnet kilome-
terskattenimnden (KSN). Den skall bl. a.
ldgga fram forslag, som behovs for kilometer-
skattereformens praktiska genomforande
och fortlopande folja konstruktionsarbetet
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betr. kilometerriknare.

Mellan staten och Svenska Utvecklings-
aktiebolaget (SU) har triffats en Gverens-
kommelse om leverans av kilometerriknare,
som i sig skall lagra information om fordo-
nets tillryggalagda korstricka och stimpla av
denna information pé optiskt ldsbara data-
kort. I en vid avtalet fogad specifikation Gver
raknaren har stillts hoga krav pa denna i
fraga om tillforlitlighet och manipulations-
sikerhet. Aven trafiksikerhetssynpunkter
har beaktats.

Produktionen av kilometerriknare ir pla-
nerad s, att montering av rdknare skall
kunna ske i samband med fordonstillverk-
ningen redan i fraga om de fordon med
arsmodellbeteckning 1973 som tillverkas un-
der senare delen av ar 1972.

Priset pa kilometerriknaren ér enligt avta-
let 135 kr/st. i prisldget for november 1970
inklusive emballage, men exklusive moms
och ovriga indirekta skatter, fritt tillverkare
eller importor av riknare inom landet. Avta-
let innehéller vissa indexklausuler.

Kilometerriknare tillverkade for SU:s rik-
ning av Haldex AB har provats bade labora-
toriemdssigt och i praktisk drift pa fordon.
Provningarna har visat, att rdknarna ér funk-
tionsdugliga och tillforlitliga. Foto 6ver kilo-
meterraknaren med nagra av de olika monte-
ringsalternativ som anvints vid de pagaende
praktiska proven visas i bil. 4:1.

Intresse for tillverkning av kilometerrik-
nare har visats dven fran andra héll. P4
marknaden torde dirfér komma att finnas
atminstone nagot mirke utdver det som
omfattas av nimnda avtal.

De framtagna riknartyperna kan anvindas
endast péd bilar och alltsd inte pa traktorer
och sldpvagnar. Detta beror pé att det hos de
senare fordonstyperna saknas mojlighet att
sa enkelt och sikert som pa motorfordon
erhalla uttag for drivspiral till raknaren. Nar
det giller traktorer har utredningen som
framgér av avsnitt 6 kommit fram till att
kilometerbeskattning inte ir en lamplig be-
skattningsform for dem. Savitt giller slidpvag-
nar maste en annan drivimetod eller en annan
typ av stimplande kilometerriknare silunda
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konstrueras, om de fordelar som dr forenade
med avstimplingsforfarandet skall kunna ut-
nyttjas. KSN undersoker méjligheterna att
16sa kilometerriknarfragan for slapvagnarnas
del och har i anledning harav kontakt med
savil instrumenttillverkare som tillverkare av
sldpvagnar. Enligt uppgift fran KSN finns det
utsikter, att utvecklingsarbetet skall leda
fram till en anvindbar stamplande apparatur
dven for sldpvagnarnas del. I vart fall giller
detta for nytillverkade slapvagnar. Vid nytill-
verkning finns namligen vissa mojligheter att
anpassa konstruktionerna sa, att anordningar
kan monteras for drift av en stamplande
kilometerrdknare. I detta sammanhang kan
framhéllas, att i principbetinkandet beskriv-
na navmitare naturligtvis kan anvindas pa
slapvagnar. En nackdel med sddana matare &r
emellertid, att de inte stamplar av den korda
strackan. Harigenom skulle man nodgas att
antingen lita till fordonsigarnas egna avlds-
ningar eller, sdsom i Norge, tvingas till att ha
myndighetsavldsning med relativt korta
intervaller.

KSN har sedan hosten 1971 informerat
tillverkare och importorer av brinnoljedrivna
fordon om den forestdende kilometerskatte-
reformen. Denna information fortsitter KSN
kontinuerligt med och foér den vidare till
motorbranschen och den allmidnhet som be-
rors av reformen. De tidigare namnda prak-
tiska proven, varvid kilometerraknare monte-
rats pa fordon av olika typer som anvints i
trafik, har skett i samarbete med akerifore-
tag och andra storre foretag som anviander
dieseldrivna fordon.

I Norge har man som bekant sedan ett
tiotal ar tillbaka kilometerbeskattning. KSN
har studerat den tekniska och administrativa
uppldggningen av det norska kilometerskat-
tesystemet for att man i det svenska syste-
met skall kunna tillgodogora sig de norska
erfarenheterna.

KSN vakar over att kilometerraknare i
erforderligt antal kommer att finnas tillgang-
liga for fordonsidgarna och andra tinkbara
kopare i tillrickligt god tid. Sérskilt i inled-
ningsskedet krdvs i detta avseende en bety-
dande aktivitet. Forutom ridknarna fordras
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dven tillbehor av olika slag — exempelvis
fordelningsvixiar. Den erforderliga utrust-
ningen varierar med typ och mirke hos
fordonen. Aven nir det giller tillbehéren
skall KSN tillse, att det finns erforderlig
utrustning.

Under varen 1972 kommer KSN att utar-
beta foreskrifter om montering och plombe-
ring m. m. av kilometerraknare pa kilometer-
skattepliktiga fordon. De frian Norge och
frén provningarna i Sverige vunna erfarenhe-
terna blir darvid till stor hjdlp. De foreskrif-
ter som salunda skall utfardas kommer att
innefatta de krav, som man bor stdlla pa appa-
raturen fran framfor allt driftskontroll- och
trafiksikerhetssynpunkter. Utdver dessa
foreskrifter fordras anvisningar av praktisk
art for hur kilometerrdknarna skall monte-
ras. Anvisningarna far anpassas med hinsyn
till olika kilometerrdknartyper och olika
typer av bilar. De tar alltsd sikte pa de
speciella forhédllanden, som maéste beaktas
for att de krav, som funktionsdugligheten
och foreskrifterna stiller, skall uppfyllas.
Anvisningar av denna typ foranleds exempel-
vis av att kilometerraknare kan behéva mon-
teras enligt olika rutiner i fordon av skilda
typer. Dessa anvisningar, som nédrmast ar att
jamstilla med servicemeddelanden, kommer
att utarbetas av foretag som salufér kilo-
meterridknarna samt av de olika bilfirmorna
och motorbranschens organisationer.

KSN genomfor alltsd ett omfattande arbe-
te for att fa fram en kilometerriknarappara-
tur, som uppfyller hogt stillda krav fran
bl. a. kontrollsynpunkt. Utver den tekniska
sidan arbetar KSN dven med det administra-
tiva systemets uppliggning. Det 4r hir fraga
om att bl.a. ta fram de kort, som skall
anvindas for avstimpling av den korda stric-
kan. Sadana kort blir erforderliga forst och
frimst for de lopande avstimplingar som
skall dldggas fordonsidgarna. Darutéver ford-
ras emellertid kort, som skall anvindas
exempelvis vid avstimplingar i samband med
korningar i utlandet for att darstides kord
stricka skall kunna avriknas fran den kor-
lingd som skall beskattas. KSN kan medver-
ka till att det i marknaden finns avstimp-
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lingskort, som fordonsigarna kan anvianda
for privat bruk, t.ex. som underlag for
foretagens interna redovisning. Frin en del
hall har stort intresse visats just for de 6kade
mojligheter kilometerrdknarna erbjuder att
genom datamaskinell bearbetning fi Gver-
skadliga och tillforlitliga uppgifter om fordo-
nens korstrackor.

Till KSN:s uppgifter pa det administrativa
planet hor ocksa att medverka till att ett
erforderligt antal verkstdder auktoriseras for
att montera och i Ovrigt ta befattning med
kilometerrdknarna. KSN utarbetar i samrid
med bilindustrin, bilverkstadsbranschen och
andra intressenter de normer som bor gilla
hirvidlag.

I fraga om administrationen berdrs dven
AB Svensk Bilprovning, som skall handha
vitala kontrollfunktioner inom kilometerbe-
skattningen, t. ex.. kontroll av monteringen
och plomberingen, 16pande kontroll av kilo-
meterrdknarnas stillning m. m. Bolagets iakt-
tagelser skall rapporteras till beskattnings-
myndigheterna. KSN har ett nidra samarbete
med bolaget for att lagga upp limpliga ruti-
ner, som kan inordnas i den érliga kontroll-
besiktningen av fordonen.

Kontrollfunktionerna intar en central
plats i varje skattesystem. Nyss har nimnts,
att AB Svensk Bilprovning skall ha ha