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Enligt sjolagen gérs i fraga om fartyg skillnad
mellan skepp och bat. Fartyg vars skrov har
en stdrsta ldngd av minst tolv meter och en storsta
bredd av minst fyra meter betecknas skepp. Annat

fartyg kallas bat.

1 detta betdnkande anvinds genomgaende begreppet
fritidsbat dven dir det enligt lagens text hade

varit mera korrekt att skriva fritidsfartyg.
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Till Statsrddet och chefen
for jordbruksdepartementet

Genom beslut den 18 december 1975 bemyndigade regering—
en chefen for Jordbruksdepartementet att tillkalla en sak-—
kunnig med uppdrag att utreda fréagan om registrering

av fritidsbatar.

Med stéd av detta bemyndigande tillkallades den 5 februari
1976 som sakkunnig kulturchefen i Stockholm, direktdren

Bengt Schelin.

Som experter &t den sakkunnige férordnades den 5 februari
1976 departementsradet Borje Alpsten, departements—
sekreteraren Hakan Boberg, hovridttsradet Lennart S jostedt

samt avdelningschefen Fredrik Trotzig.

Den 6 maj 1976 entledigades Hakan Boberg fran uppdraget
att vara expert i utredningen. Samma dag férordnades
departementssekreteraren Kjell Nyman att fr.o.m. den

7 maj 1976 vara expert i utredningen.

Till sekreterare at den sakkunnige forordnades den

S februari 1976 Sveringenjéren Olof Horberg.

Avdelningsdirektér Magnus Berg, statskontoret, har med-
verkat i beredning av fragan om registerutformning, sett

ur teknisk och ekonomisk synpunkt.
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Utredningen antog namnet Utredningen om registrering
av fritidsbatar (URF).

Utredningen dverlamnar harmed sitt betdnkande.

Till betdnkandet fogas sdrskilt yttrande av experterna

Alpsten och Nyman.

Stockholm i juni 1877

Bengt Schelin /Olof Horberg
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Sammanfattning

Antalet fritidsbatar i Sverige hdsten 1976 kan enligt ut-
redningen uppskattas till ca 700 000. Det arliga netto-
tillskottet har under senare ar uppgatt till ca 40 000 ba-
tar. Antalet uttjinta batar uppskattas till drygt 10 000
per ar. Under perioden 1975 — 1980 torde forsaljningen

komma att uppga till ca 200 000 enheter.

Utredningen har, nar det galler registrering av fritids—
batar, utformat tre alternativ. Alternativen medger en
behovsanpassad stegvis utveckling av samhéllets atgarder.
Samtliga alternativ tillgodoser framst féljande behov,

men i olika hog grad och med olika medel.

Planeringsunderlag for samhéallets myndigheter.
Identifiering av fritidsbat vid sjordddning, sjofynd,
Aplieans

o Uppbdrd av batavgift och kontroll av att denna erlagts.

Alternativ 1 skall ses som ett grundalternativ. Enligt
detta erfordras inte nagot register dver fritidsbatar utan
endast ett enkelt adressregister for avgiftsavisering, om

batavgift skall erlaggas.

I alternativ 2 tillkommer ett enkelt datorbaserat fritids-
batregister. Detta ger mdjlighet att i begrédnsad utstrick—
ning ta fram statistik betrédffande de batar och batdgare

som registrerats.

Datorbearbetningen sker med relativt langa tidsintervall.

Vid dessa framstélls utdrag av hela batregistret pa ett
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slags fotofilmkort, s k mikrofiche, som s&nds till dem
som ofta behdver ha tillgang till registerinformation.
Funktionerna ingar i eller har sina direkta motsvarigheter
i befintliga ADB-system for administration av forenings—

register.

I alternativ 3 anvénds ett avancerat datorsystem. Detta
majliggdr bl.a. lagring av fler uppgifter om batarna &n

i alternativ 2. H&arigenom blir det mdjligt att — beroende

av registrets omfattning och innehall — ta fram ytterligare
statistik betréffande de batar och batdgare som registrerats.
Funktionerna ingadr i eller har sina direkta motsvarigheter

i bilregistersystemet. Detta forutsatts &ven kunna ut—

nyttjas for uppldaggning och drift av ett fritidsbatregister.

Engangskostnaderna for alternativen 1, 2 och 3 varierar
mellan ca 80 och ca 55 kronor per bat, rdknat per 100 000
batar. F&r 400 000 batar blir motsvarande kostnad 10 -

30 kronor per bat.

Den arliga driftkostnaden berdknas i alternativ 1 till 3 — 4
kronor, i alternativ 2 till 8 — 9 kronor och i alternativ 3
till 12 — 14 kronor per bat, beroende pa det totala antalet
batar som omfattas av registreringen. I dessa kostnader
ingar inte kostnader fér samhéllets kontroll av efterlev—

nanden av utfardade bestammelser.

Utredningen foreslar betréffande planering och identifiering:

o Med lampligt tidsintervall genomfors en riksomfattande
statistisk undersdkning betriffande hela fritidsbatbe—
standet.

o Undersokningen utfors i samband med en av andra skél
bedriven och bekostad underssdkning."

o Kommunala myndigheter organiserar vid behov sarskilda
batplatskéer samt permanenta samarbetsorgan (batrad)
med foretréddare for batorganisationerna inom kommu-—

nerna.
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o Alla fritidsbatar bér vara forsedda med skyltar med
agarens namn, adress och telefon, utférda och anbring—
ade enligt polisens rekommendationer i broschyren
"Skydda din bat".

o Batdgare och batklubbar medverkar i 6kad utstréackning
till att bat férses med batens namn och hemort och att
man da efterstravar att batar av samma typ fran en
och samma hemort inte far samma namn.

o Det identifieringssystem, som sjofartsverket tagit fram,
utvecklas att galla alla béttype;'* som i ndgon stdrre ut-

strdckning kan bli bdremal for sjoraddningsinsatser.

Om det beslutas att batavgift ska.H erlaggas, erfordras en
metod fér avgiftsuppbdrd och for kontroll av att avgiften

erlagts. Enligt alternativ 1 forsédljs ett marke, som an-
bringas synligt p& bdten. Detta marke erfordras i samt-

liga alternativ.

Metodiken for uppbdrd av avgift och kontroll av att denna

erlagts, foreslas bli foljande.

o Den myndighet som har att handldgga fritidsbatfragor
lamnar information om avgiftens syfte och om erforder-
liga atgdrder i detta sammanhang.

Informationen upprepas i erforderlig omfattning.
Avgiften erléggs pa posten fore den 1 maj varje ar.
Som kvitto erhalls ett marke enligt exempel i bilaga 3.

o Méarket, som ar éj'ailvhéf"tande, anbringas val synligt pa
batens vinstra sida (babord), sa att det kan observeras
pa hall under fard men ocksa vid stillaliggande i hamn.

o Kontroll av att avgift erlagts, sker i samband med

trafikkontroller o.d.

Den tidigare fritidsbatutredningen, som avlédmnade sitt be—
tdnkande &r 1974, foreslog att en arlig grundavgift (20 kr)
skulle erldggas av alla batar som framdrivs med motor

eller segel. En tilldggsavgift (30 kr) skulle erlaggas av

11
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alla batar med minst 10 hastkrafters motor eller 10 kvad-
ratmeters segel. Om fritidsbatutredningens férslag ge-
nomfdrs skulle grundavgift fér ndrvarande erldggas av ca
420 000 batar. Tilldggsavgift skuller erlédggas av ca

170 000 batar.

Utredningen om registrering av fritidsbatar féreslar, om
batavgift skall erléggas i huvudsaklig verensstidmmelse
med fritidsbatutredningens férslag, att alternativ 1 skall
tilldmpas. Detta inneb&r, att ndgot register Sver fritids—
batar inte behdver ldggas upp. For avgiftsavisering in-
rdttas ett enkelt adressregister i likhet med vad som gél-

ler for jaktkort.

Om det for vissa fritidsbatar beslutas om en arlig avgift
som &r avsevért hégre &n den som angavs av fritidsbat-
utredningen, bdr dessa batar registreras. En registrering
bdr da begridnsas till batkategorier som i férsta hand an—
vénds i kustfarvatten och de stérre insjdarna. I annat

fall maste en betydande utbyggnad ske av Svervaknings-—

resurserna.

Ett sddant register bdr darfér i ett férsta skede endast
omfatta alla motorbatar med minst 20 histkrafters motor—
styrka och alla segelbatar med minst 10 kvadratmeters
segelyta (krysstall). Registret bor utformas enligt alter—
nativ 3, dvs pa samma sitt som bilregistret. Det skulle

komma att omfatta ca 100 000 batar i nuldget.

Vissa batar bdr kunna befrias fran en batavgift om en sddan
inf6rs, t.ex. batar som &gs av samer, fiskare och bofast
skérgardsbefolkning eller som anvédnds i organiserad ung-

doms- eller idrottsverksamhet.
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1 Fritidsbatutredningen

Fritidsbatutredningen, som tillsattes den 29 juni 1970,
lade fram sitt betdnkande Batliv, Samhéllet och Fritids-

batarna (SOU 1974: 95) den 10 december 1974.
1.1 Utredningens forslag

1 betdnkandets tionde kapitel behandlas utredningens dver-
vidganden och férslag betrédffande registrering av fritids-

batar. Se bilagal.

Utredningen foreslog en obligatorisk registrering av alla
segelbdtar och motordrivna batar som mera stadigvaran-
de anvands inom svenskt sjdterritorium, om dess dgare
har hemvist i Sverige eller baten har hemmahamn i riket.
Antalet registreringspliktiga batar uppskattades vid re-
gistreringens inférande till ca 360 000.

Registret dver fritidsbatar skulle enligt forslaget sam-—

ordnas med fartygsregistren vid Stockholms tingsratt.

Utredningen anférde, att om principbeslut fattas att in-
rédtta ett fritidsbatregister i huvudsaklig Sverensstam-
melse med utredningens forslag, borde en séarskild ar-
betsgrupp tillsittas for att utreda ett stort antal detalj-

fragor som rdr registrets innehall m m.
1.2 Remissyttranden

Drygt 60 remissinstanser har lamnat yttrande Sver fri-

13
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tidsbatutredningens beténkande. Flertalet av dessa in-
stanser har dgnat fragan om obligatorisk registrering

stort intresse.

Flertalet remissinstanser tillstyrkte i princip en regist—
rering, men de flesta gjorde dock erinringar betraffande
utredningens forslag. De i yttrandena framfoérda synpunk-

terna dr i hég grad divergerande pa vissa vasentliga punk-

Eers

I sammandrag redovisas i det foljande remissinstanser-
nas synpunkter pa behovet av registrering samt dess om-—

fattning och organisatoriska form.
1.2.1 Behovet av registrering

Utredningen ansag att en registrering skulle ge det er-
forderliga underlaget for planering av en statlig och
kommunal satsning pa bl a hamnbyggande enligt utredning—
ens forslag. Registreringen och den dédrmed sammanhing-
ande numreringen av vissa fritidsbatar skulle vidare un-
derlétta spaning efter t ex saknade batar, mdjliggéra
uppféljning av foreslagen frivillig férarutbildning m. m.
och Sppna en mdjlighet till direkt information till bat—

agarna i t ex sjosdékerhets— och sjdtrafikfragor.

Overbefidlhavaren, rikspolisstyrelsen och generaltull-

styrelsen anforde att registrering skulle ge dkade
mdojligheter till dvervakning och identifiering av fritids—

batar.

Bland de dvriga remissorgan som ansag att det féreldg
ett behov av registrering, kan i évrigt ndmnas s tatens

naturvardsverk, lédnsstyrelserna i Stodck holms lan,

Sédermanlands 1én, Kalmar l8n, Gdteborgs och Bohus

lan och Vadrmlands 1dan liksom T jadnstemannens central-

organisation, riksskatteverket och Sveriges riksidrotts—
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forbund.

Sjosdkerhetsradet ansag - i de fem fall de anforda skalen

for en obligatorisk registrering lag inom ramen for dess
kompetensomrade — att argumenteringen fér en registre—

nng var mycket svag.

Sjofartsverket ansag att intet av de i utredningen anférda
skdlen for registrering — bortsett fran som bokférings—
underlag for batavgift — ensamt hade den barkraft att det
kan motivera registrering. Statskontoret kande tveksam-—
het betréaffande motiven for och konsekvenserna av en re-—
gistrering men avvisade inte forslaget, om registrering
kravs for uppbord av avgift kombinerad med ytterligare
barande motiv. Ytterligare nagra remissinstanser, bl a

riksrevisionsverket , statistiska centralbyran och konsu-

mentverket anforde tveksamhet med framst motivet att
kostnaderna for registret borde vagas mot nyttan och syftet
av detsamma. I dessa fall uteslot dock remissorganen inte
behovet av registrering for uppbdrd av en eventuell bat—
avgift, vilken dock inte av nddvandighet maste inforas i av

utredningen foreslagen form.

Bland dem som ej anslot sig till forslagen betraffande en
obligatorisk registrering marktes framst foretradare for

den organiserade batsporten. Sjdsportens samarbetsdele-

gation ansag att kostnaderna inte motsvarar de fordelar

som kan nas men att registrering kan underlatta en even-

tuell avgiftsuppbdrd.
ieene Registf‘er‘ingens omfattning

Utredningen féreslog registrering av alla fritidsbatar,
framdrivna med motor eller segel. Ett flertal remiss—
instanser lamnade synpunkter i denna del. Utrednings—

forslaget stéddes eller lamnades i stort utan erinran av

15
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bl a dverbefalhavaren, rikspolisstyrelsen, forsdkrings-

inspektionen och lansstyrelsen i Goteborgs och Bohus

lan.

Sjofartsverket, generaltullstyrelsen, naturvardsverket,

datainspektionen, statskontoret, statistiska centralbyran,

konsumentverket, lansstyrelserna i Stockholms lan,

Sédermanlands 1dn, Ostergétlands 1&n, Kalmar 14n,

Varmlands lan och Kopparbergs lan samt Landsorgani-

sationen horde till de remissinstanser som férordade
eller foreslog ytterligare utredning om begransningar

av registreringen. Bland de sk&dl som angavs aterfinns:

att en registrering som omfattar &ven batar i ett avgrdnsat
omrade - "hemmaviken" — kan uppfattas som ett integritets—
krdnkande sjdlvdndamal som kan leda till brister i fullgs-

rande av anmalningsskyldigheten till registret.

att tillsyn av registreringsplikten krdver oproportioner—

ligt stora oSvervakningsinsatser och kontroll

att svarigheter och hdga kostnader &r férknippade med
vidmakthallandet av ett batregister med féreslagen om-

fattning.

Bl a ovan anférda skil ansags tala for att registreringen
begrédnsas till batar dver en viss minsta langd, t ex 6 m,
eller med en viss minsta motorstyrka, t ex 10 hkr, eller

. 2
med en viss minsta segelyta, t ex 10 m .

A andra sidan pdpekade lénsstyrelsen i Hallands ldn och
S

venska batindustrifdreningen att ur olycksfallssynpunkt

och fér information i sdkerhetsfragor till batdgarna borde
dven av utredningen undantagna batar — t ex roddbatar —

vara registreringsskyldiga. Fiskeristyrelsen ansag att

ur fisketillsynssynpunkt borde &ven bl a roddbatar om-

fattas av registreringen.
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1.2.3 Registreringens organisatoriska uppbyggnad

Utredningen foreslog att ett register for fritidsbatar borde
samordnas med det fartygsregister som framst avser
yrkessjofarten. Samma registermyndighet — Stoeckholms
tingsratt — skulle skéta de bada registren. Flertalet
remissinstanser l&mnade utredningens forslag i denna del
utan erinran eller understrok behovet av ytterligare ut-

redning.

Riksrevisionsverket, statskontoret, statistiska centralby-—

rén, riksskatteverket, ldnsstyrelsen i Ostergotlands lan ,

bilregisterndmnden, transportnidmnden och batforsakrings-

foreningen ansag att om ett batregister inférs borde detta
forldaggas till bilregistret pa central niva och lansstyrelser—
na pa lokal niva. Héarigenom skulle man kunna ta tillvara
de erfarenheter som vunnits vid bilregistrets inforande

och d&ven underlitta beredskapsplanering vid t ex driv-

medelsransonering.

Sjofartsverket anmalde viss tveksamhet till forslaget att
forlagga registret till Stockholms tingsrétt och omnamnde
att vissa av de berdrda fritidsbatarna redan ar registre-
rade i ett inom sjofartsinspektionen vid sjofartsverket fort

register.

17/
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2 Utredningen om registrering
av fritidsbétar

Regeringen besldt den 18 december 1975 att tillsétta en

sdrskild utredning om registrering av fritidsbatar.
2l Utredningens direktiv

1 direktiven till utredningen anforde foredraganden, chefen

fér jordbruksdepartementet, statsradet Lundkvist:

"Fritidsbatutredningen har i beténkandet (SOU
1974:95) Batliv - Samhéllet och Fritidsbatarna fore-
slagit bl a obligatorisk registrering av alla motor-
drivna bdtar och segelbatar inom svenskt sjdterrito-
rium om dess dgare har hemvist i Sverige eller baten
har hemmmahamn i riket. Utredningen har samtidigt
forklarat att en rad fragor som hdnger samman med
den ndrmare utformningen av ett sadant register be-
hover utredas ytterligare genom en sérskild arbets-—

grupp.

Betidnkandet har remissbehandlats. I remissyttran—
dena har bl a féreslagits att registreringsplikten be-
grdnsas till att omfatta batar Sver viss storlek eller
med en viss minsta motorstyrka. Aven fragan om
registreringens organisatoriska uppbyggnad foreslas
bli ytterligare prévad.

Jag delar den uppfattning som utredningen och vissa
remissinstanser har redovisat att registreringsfra—
gan bdr prévas ytterligare. En sédrskild sakkunnig
bor tillkallas fér detta &ndamal.

Mot bakgrund av bl a de synpunkter som har fram-
kommit i vissa remissyttranden bdr den sakkunnige
préva omfattningen av en registreringsplikt., Den
sakkunnige bdr dérvid dvervéga de andra mdjligheter
som kan finnas att f& information om de fritidsbatar
som enligt den sakkunniges bedémande inte b&r om-
fattas av en registreringsplikt. Alternativa forslag

i frdga om omfattningen av en registreringsplikt bor
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redovisas liksom kostnaderna for olika alternativ. 1
likhet med vad som géaller for bilregistret skall kost—
naderna for ett registers upplaggning och drift tackas
av avgifter.

Den sakkunnige bdr mot bakgrund av redovisade alter—
nativ &ven utarbeta férslag till ett batregisters orga-
nisatoriska uppbyggnad samt de Svriga forslag som
kan erfordras for att en obligatorisk registrering
skall kunna genomféras. Den sakkunnige bdr harvid
bl a dvervaga mdjligheterna att knyta registret till
myndighet med erfarenhet av registerhallning.

Den sakkunniges arbete bor kunna avslutas under
hosten 1976".

2.2 Utredningsarbetets upplaggning

Utredningen om registrering av fritidsbatar (i fortsattning—
en vid behov forkortat till URF) har sett som sin uppgift
att ndrmare prova skélen for registrering for att darav
kunna dra slutsatser betraffande behovet av registrering,
dess omfattning samt praktiska utformning och genom-—

forande.

Som ett viktigt led i detta arbete har utredningen inled-
ningsvis sammanstéllt uppgifter som kan belysa fritids—
batbestandet i nuldget samt dess utveckling under de

nédrmaste aren.

For att erhalla underlag for sitt arbete har URF haft Sver-
laggningar med skilda intressegrupper samt fortlopande
kontakt med direkt berdrda myndigheter. Séarskilda

experter har anlitats i vissa specialfragor rorande ADB.

Utredningen har darvid forst kartlagt vilka skéal som talar
for att ett sddant fritidsbatregister l8ggs upp. Sam-
tidigt har hdrvid provats vilka andra l&sningar som star
till buds. Detta galler sarskilt behovet av hjalpmedel for
att underlétta dvervakning och identifiering av fritidsbatar

men aven behovet av underlag for samhallets planering av
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hamnbyggnader m m..

Enligt utredningens direktiv har mot denna bakgrund ut-
formats alternativ i fraga om omfattningen av registre-

ringsplikt och betraffande ett registers uppbyggnad m.m.

Darefter har utredningen provat hur dess alternativ kan
genomfdras och tillampas samt vilken organisatorisk
form som bor tilldmpas och vilken myndighet som bdr ha

ansvaret for registerhallning och drift.

Kostnaderna har framraknats for de olika alternativen,
dels nar det giller uppldggningen av registret, dels for

registrets drift.

Utredningen har slutligen redovisat sitt stallningstagande

och forslag betraffande val av alternativ.
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3 Fritidsbatbestdndet

Fritidsbatutredningen tillsattes den 29 juni 1970. I direk-
tiventill denna utredning konstaterades att antalet fritids—
batar okat kraftigt och att detta bl a medfér att behovet av

smabatshamnar och av olika servicedtgédrder okar starkt.

En dversiktlig inventering av antalet fritidsbatar av olika
typer borde darfor inledningsvis ske som grund for fritids-

batutredningens fortsatta arbete.

Enligt de ldmnade direktiven genomfdrde fritidsbatutred-
ningen en sadan inventering, bendmnd "Fritidsbatunder-
sdkningen'. Senare har fritidsbatbestandet belysts av

vissa andra undersdkningar, féretagna i delvis annat syfte.
Utredningen om registrering av fritidsbatar lamnar i detta
avsnitt en sammanstéllning av de tillgéngliga uppgifter som
&r dgnade att belysa fritidsbatbestandet i nulaget.

3.1 Fritidsbatundersokningen

Fritidsbatunderstkningen genomfordes hdsten 1971 av

statistiska centralbyran pd uppdrag av fritidsbatutredningen.

Undersdkningen syftade till att utrdona antalet fritidsbatar
av olika typer, materialslag och alder samt med olika
anvéndningssitt, utnyttjandegrad, fortdéjnings— och upplagg-

ningsplats, sé@kerhetsutrustning etc.

Utredningen har redovisats i detalj i en sarskild rapport

(Fritidsbatundersokningen Ds Jo 1973:2) men har aven

23



24 Fritidsbatbestandet SOU 1877:25

intagits som en bilaga till fritidsbatutredningens beté&nkan-—
de (SOU 1974:95). I detta sammanhang ar det emellertid
framst det totala antalet fritidsbatar och antalet batar av

vissa typer som ar intressant.

I samband med en statistisk arbetskraftundersdkning i
november 1971 tillfrdgades 17 688 personer (under 75 ars
alder) om de eller ndgon medlem i deras hushall &gde nagon
fritidsbat. Fran 947 personer kunde ej svar erhallas.

13 676 svarade nej. Hushallen hade sammanlagt 3 533 ba-
tar, som av dgaren betecknades som fritidsbat. Batar som
huvudsakligen anvéndes i yrkes- eller nyttotrafik ingick

saledes ej.

Det pa grundval av dess uppgifter skattade totala antalet
fritidsbatar i riket uppgick till 505 500.

For att utrdéna batbestandets struktur anvédndes vid inter-
vjuerna vissa bundna svarsalternativ till fragan "Vad for
slags bat dger Ni(Er familj)?" P& detta sitt kunde batbe-
standet uppdelas i de atta olika battyper som anges i tabell
S 1l

Det &r hdr att notera att "Segelbat med mdjligheter till
enbart tillfallig dvernattning' observerats i sa fa fall att
denna battyp i statistiken har sammanslagits med "Ruffad

segelbat avsedd for dvernattning'.

Fritidsbatundersokningen anforde i en kommentar till denna
tabell: "Roddbdten &r den vanligaste typen av fritidsbat.

Né&stan lika vanlig &r den dppna baten med motor pa mindre
an 10 hastkrafter. Tillsammans svarar dessa tva battyper

for mer &n tva tredjedelar av hela antalet fritidsbatar.

Endast 7,5% av batarna &r segelbatar (typerna 6 — 8) medan

drygt hadlften &r motorbatar (typerna 3 - 5)".
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Tabell 3.1 Antal batar i riket i november 1971 uppdelade
pa battyper.

Antal Andel i

= batar procent

1 Kanot avsedd fér paddling 13 600 28T

2 Jolle, eka roddbat utan 188 700 87,8
motor

3 Helt 8ppen bat med motor,
vars styrka understiger 10
hastkrafter 161 400 81,9

4 Motorbdt med motor pa
minst 10 hastkrafter; baten
ej avsedd for dvernattning
(sportbat, campingbat,
daycruiser) 64 800 11258

5 Ruffad motorbat avsedd
for dvernattning 38 800 T

6 Segelbat, segeljolle,
segelkanot e d, helt
utan dvernattningsmaoj—
ligheter 20 900 4,1

7 Segelbat med mdjligheter
till enbart tillfallig cver- .. .o

nattning samt
- 17 200 3,4

8 Ruffad segelbat avsedd for
overnattning

Summa 505 500 100

Fritidsbatutredningen anférde i anslutning till sin presen—
tation av undersdkningens resultat: "Undersokningen visar
vidare att ca 1,5 miljoner ménniskor ingick i de hushall
som &gde fritidsbdt. Dessutom torde en betydande mangd
manniskor utanfér batdgarhushallen ha haft tillfélle att i
stdrre eller mindre utstrédckning utnyttja batarna for fri-

luftsliv och rekreation'.
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Utredningen om registrering av fritidsbatar har pa ett par
punkter studerat fritidsbatundersskningens resultat nagot
ndrmare. Detta géller bl a fragan om batarnas langd,
eftersom léngden har ndmnts av vissa remissinstanser
som en av de faktorer som kunde vara grénssittande nar

det géller obligatorisk registrering eller ej.

/9’/7‘5//050‘13,

~+200 000
/80500
/60200
~+ 150000
-+ /100 000
§7/00
- 80000 !
5000
24300
] /6 200
5600t 700
e o il T B o i
2 3 4 SIS wr b'ﬂj{

Figur 3.1 Diagram visande foérdelningen av samtliga batar
efter langd. Uppdelning har skett i vissa langdklasser.
Diagrammet omfattar 95,6% av alla batar. 1,1% har kor-
tare langd &n 2,3 meter ach 3,3% ar langre an 8,2 meter.

Drygt 90% av alla bdtar &r kortare &n 6,2 meter.
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Eftersom det kan vara av intresse att dversiktligt studera

langdfdrdelningen bland de stdrre segelbatarna, ruffade

motorbatarna etc, markeras denna i figur 3.2 - 3.7.

Antal bstar

1200000

-+ 150000

+ 100 000

T $v000

i

/40260 401200
-+ 150000

Aertal bd1ar
“+200 000

<+ 700 000

-+ $v000

i e
T2 3
Figur 3.2 Stdrre segelba- Figur 3.3 Ruffade motorba—
tar med mdjlighet till dver— tar avsedda for overnattning
nattning (streckad del) jam- (streckad del) jamfort med
fort med hela batbestandet. hela batbestandet.
AIntel odtar AFnte/berar
+200 000 +200 000
e gy
-+ /150000 -+ /50000
<+ 100 o000 =+ 100 000

-+ &vooo

K

Lttt | v /! /8700
2 Jl .rr 3 A -~ Hv.(
Figur 3.4 Batar avsedda fér Figur 3.5 Motorbatar med
dvernattning (streckad del) motor p& minst 10 hastkraf-
j@mfort med hela batbestan—- ter, ej avsedda for dvernatt—

det.

ning, (streckad del) jamfort
med hela batbestandet.
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Figur 3.6 Batar avsedda fér Figur 3.7 Alla bitar som
overnattning samt batar med framdrivs med motor eller
minst 10 hastkrafters motor  segel (streckad del) jamfért
(streckad del) jamfort med med hela batbestandet.

hela batbestandet.

Vissa remissinstanser har angivit som onskvart att kunna
tillampa en viss lagsta motorstyrka som gransvarde for
registrering. Utredningen har, grundat p& fritidsbatunder—

so6kningens material, framriknat foljande varden.

- Av totalt 505 500 fritidsbatar hade 282 283 st batar
(56%) uppgivits ha viss motorstyrka. I denna siffra
ingick segelbatar med 17 043 st. Detta utgjorde 45%
av alla segelbatar och 6% av alla batar med motor.

- Fritidsbatar med hdgst 5 hastkrafters motor, 117 972
st. Av dessa var 106 686 st (90%) helt Sppna batar utan
segel.

- Fritidsbatar med hogst 9 hastkrafter, ca 170 000 st.
Av dessa var 152 362 (90%) helt dppna batar utan segel.

— Fritidsbatar med hogst 11 hastkrafter, ca 185 000 st.
17 hastkrafter, ca 200 000 st.

— Fritidsbatar med hégst 20 hastkrafter, 224 259 st. Av
dessa var 208 654 st Sppna batar eller motorbatar

(93%) .
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Fritidsbatar med mer &n 20 hdstkrafter uppgick totalt till

58 024 st, d v s 21%. Dessa hade féljande motorstyrkor.

21 - 32 hkr 13 018 st
33 - 42 hkr 14 353 st

43 - 52 hkr Q 736 st
53 - 85 hkr g 723 st
86 — hkr 11 194 st

Fritidsbatutredningen har sett batlivet som en folkrorelse,
dér batorganisationernas arbete utgdr en mycket vardefull
del. Utredningen om registrering av fritidsbatar har dar-
for med hjdlp av fritidsbatutredningens material undersokt,
hur stor del av batarna som vid undersdkningstillfallet till-

horde ndgon batklubb.
Foljande varden har framraknats.

- Stdrre segelbatar med mojlighet till dvernattning,
69% av 17 200 st.

= RUffad Mmotorbat avsedd fér Gvernattning, 52% av
38 800 st.

- Batar med dvernattningsmdjlighet, tillsammans 57%
av 56 000 st.

- Motorbat med motor p& minst 10 héastkrafter, ej av-
sedd for dvernattning (sportbat, campingbat, day-
cruiser), 20% av 64 800 st.

- Stérre segelbdt, ruffad motorbat och motorbat med
minst 10 hastkrafter enligt ovan, tillsammans 38%
av 120 800 st.

= Segeljolle, segelkanot utan dvernattningsmojlighet,
28% av 20 900 st.

= Helt 8ppen bat med motor vars styrka understiger 10
histkrafter, 5% av 161 400 st.

- Samtliga batar med motor eller segel, 20% av
303 100 st.

= Samtliga batar, inklusive kanot avsedd for paddling,
jolle, eka och roddbadt utan motor, 12% av 505 500 st.

28
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Detta kan jamféras med andelen fortdiningsplats (7,4%)
eller uppléaggningsplats (5,8%) i klubbhamn i férhallande
till det totala antalet fortdjningsplatser respektive upp-—
laggningsplatser. Omkring hilften av alla fritidsbatar,
som tillhér nagon batklubb, fértdjs eller 1dggs upp pa

annan plats an i batklubb.
3.2 Hushallens inkdpsplaner

Hushallens inkdpsplaner (HIP) ar namnet pa en undersdk-—
ning, som genomfdrs av statistiska centralbyrdn (sCB)

med visst tidsintervall.

Medel har beviljats av riksdagen fér 16pande undersdkning
av hushallens inkdpsplaner fr o m budgetaret 1973/74.
Undersdkningar genomférs av SCB i samband med varije
kvartalsskifte. HIP omfattar bl a fragor om bilinnehav,
verkstallda och planerade bilinkdp, verkstéllda och plane-
rade semesterresor, innehav av fritidsbdtar m.fl. varak—
tiga konsumtionsvaror samt dven vissa attitydfragor om ut-

vecklingen av den ekonomiska situationen.

SCB anfor att ett av syftena med HIP &r att ge underlag fér
bl a prognoser rérande utvecklingen av efterfrdgan pa vissa
varaktiga konsumtionsvaror. De skattningar som SCB
presenterar kan dock @nnu inte av olika skl utan vidare

anvandas for prognosdndamal.

En skattning av innehavet av fritidsbatar &terkommer en
géng arligen. Intervjuerna genomférs till sin huvuddel
under oktober manad. Resultat av undersdkningen hésten
1973, 1974 och 1975 har redovisats i ""Statistiska medde-
landen" P1974:5, P1975:2 och P1976:3.1.

SCB anfor bl a foljande betréffande undersdkningsobjekt
och urval: "UndersSkningsobjektet, HIP-hushallet, ar upp-

byggt pa nagot av féljande satt:
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i) tva sammanboende vuxna personer (man och kvinna),
oavsett civilstand samt deras eventuella barn,

il) en vuxen person samt hans/hennes eventuella barn'.

Fran denna population har man dragit bort de hushall dar
huvudmannen &r 75 ar eller mer, dér personer omhénder-
tagits fér langvarig samhéllsvard och dér man ar bosatt ut-

omlands minst ett ar framat.

Undersokningen redovisar fritidsbatinnehavet med uppdel-
ning efter hushallsinkomst, huvudmannens (i hushallet)
alder och bostadsort (storstadslén, skogslan och dvriga

1an).

Undersokningen redovisar dven fordelningen efter inkops-
tillfAlle med uppdelning pa ny och begagnad bat och med
uppgift om genomsnittligt totalpris samt fordelning efter

inkopspris med uppdelning pa nya och begagnade batar.

HIP ger liksom fritidsbatundersskningen uppgift om det
totala antalet batar men déremot inte uppgift om antalet
batar av olika typer. N&gra stérre fordndringar i fritids—
batbesténdets struktur kan dock inte ha skett sedan 1971,
dven om under senare ar vissa andringar skett i den andel

som olika battyper har av forsaljningsvolymen.

Urvalet i HIP omfattar ca 10 000 hushall. Bortfallet av
intervjuobjekt var ca 15% vid intervjun hdsten 1975. Detta

bortfall orsakas av vagran (10,7%) eller av andra skal.

Om man antar att batinnehavet &r lika vanligt inom bort-
fallsgruppen som inom de hushall som har intervjuats,
gar det att fa fram relativt sikra vdrden pa rikets totala

antal fritidsbatar.

I redovisningen av undersokningsresultaten anger SCB

ett visst varde tillsammans med ett annat mindre varde
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inom parentes. Om vérdet t ex anges som 532 600 med
parentesen (28 500) betyder detta att man med 95%
sakerhet kan ange att det riktiga vardet ligger inom
intervallet 504 100 - 561 100.

I tabell 3.2 redovisas det av SCB framraknade totala
antalet fritidsbatar, grundat pa intervjuer hdsten 1973,
1974 och 1975 samt med ovan gjorda antaganden betraffan—
de bortfallet.

Tabell 3.2 Skattning av antalet fritidsbatar i riket

1973 1974 1975
Antal batar 532 600 625 500 630 400

(28 500) (30 500) (29 500)
Antal hushdll 3 580 700 3512 700 3 502 600

(27 000) ( 26 800) (19 400)

Fritidsbatutredningen uppskattade hosten 1974 antalet fri-
tidsbatar till ca 600 000. Enligt HIP uppgick antalet till
625 500 med konfidensintervallet 595 000 - 656 000.

Nagra fa hushall har mer &n en bat. Det géller i ca 1,5%
av fallen. Om man bortser fran detta kan man dverslags—
vis finna,med ledning av ovanstaende siffror, att ungefar

vart sjitte hushall hade en fritidsbat ar 1975.

Fritidsbatundersskningen omfattade ndra 18 000 intervju-
objekt och gav darfér, genom det jamfort med HIP ca 80%
st 8rre underlaget, en nagot sdkrare berdkningsgrund. I
gengéld genomférs HIP arligen. Aven om det i de skattade
vardena kan finnas mindre osdkerheter (5% fel utgdr drygt
30 000 batar exempelvis), kan man genom HIP fa fram en
foljd av varden som med Skad sdkerhet kan indikera lage

och utveckling.
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3.3 Annan information

Ur tullverkets stat istik dver den arliga exporten och impar-
ten kan man hamta uppgifter betraffande "Lustfartyg och
skrov dartill" och betraffande "Roddbatar och paddelkano—

ter'".

Importen &r hela tiden storre &n exporten. I tabell 3.3
ar importdverskottet framrdknat. FOr att kunna anvanda
siffermaterialet tillsammans med fritidsbatundersok -
ningens varden redovisas materialet fran ar 1972 och

framat.

Tabell 3.3 Tullverkets statistik betraffande export och
import av lustfartyg och skrov dértill samt roddbatar

och paddelkanoter.

1972 1973 1974 1975
Lustfartyg och skrov
Import 6 851 8 781 8 958 9 087
Export 25713 3 823 2 826 3 052
Importdverskott 4 078 4 958 6 132 6 035
Roddbat och paddel-
kanot 1
Import ) 16 823 26 668 29 572 28578
Export 641 836 1747 1 719

Importoverskott 16 182 25 832 27 825 26 859

Summa
Import 23 674 35 449 88 5808 37 665
Export 3 414 4 659 4578 4 771

Importdverskott 20 260 30 790 33 957 32 894

Tabellen visar bl a att importen av fritidsbatar skat med
ca 60% om man jaAmfér ar 1975 med ar 1972. Under

samma tid har exporten 8kat med ca 40%.

D I dessa siffror ingar uppblasbar jolle med fdljande
antal: 3 879 (&r 1972), 7 3895, 6 764, och 7 442
(@r 1975).
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Statistiska centralbyran framstéller inom ramen fér sin
industristatistik arligen uppgifter betraffande"Produktion

och leveranser av fartyg och batar m m ", se tabell 3.4.

Tabell 3.4 Statistiska centralbyrans stat istik betréffande
leveranser av batar

1972 1978 1974 1975
Segelbatar 3 454 3 940 4 723 5 003
Motorbatar 8212 099 101228 7 495
Roddbatar 7 750 8 199 10795 12 255
Summa 19 416 23 238 25 741 24 753

Av tabellen framgar, att den inhemska produktionen av
segelbatar och roddbatar har oavbrutet tkat under perioden,
medan produktionen av motorbadtar uppvisar stora varia—

tioner.

I tabell 3.5 sammanstélls produktionen med importover-

skottet for att f& fram nytillskottet av fritidsbatar.

Tabell 3.5 Nytillskottet av fritidsbatar

1972 19783 1974 1975
Importoverskott 20 260 30 790 33 957 32 894
Produktion 19 416 23 238 25 741 24 753
Summa 39 676 54 028 659 698 57 647

Produktionsstatistiken for ar 1975 anger prelimindra varcen.
Dessa torde ligga nagra tusen enheter for lagt enligt er-
farenheter fran narmast foregaende ar. Tar man hdnsyn
till detta &r nytillskottet ar 1975.lika stort eller obetydligt

stérre &n ar 1974.
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Fritidsbatundersdkningens varden var baserade pa priméar-
data insamlade i november 1971. Om man kan bortse
fran nytillskottet under november-december 1971, kan

man fa& fram bruttobestdndet fritidsbatar vid olika tid—

punkter genom att ldgga till nytillskottet enligt tabell 3.5

och far da féljande resultat.

Tabell 3.6 Bruttobestandet av fritidsbatar (vid arets slut)

1971 1972 1973 1974 1975
Fritidsbat-
undersdkningen 505 500
Nytillskott 39 700 54 000 59 700 57 600
Brutto-
bestand 545 200 599 200 658 900 716 500
3.4 Nulage

Véardet pd bruttobestandet enligt tabell 3.6 under ett visst
&r avser vidrdet vid &rets slut. 716 500 batar ar 1975

ar sidledes vardet den 31 december 1975. Det &r samtidigt
ett vdrde som uppkommit genom att fr o m slutet av ar
1971 lagga till det &rliga nytillskottet ar for ar. Avgangen

av batar genom skrotning etc. ar inte beaktad.

Vid en jamforelse (tabell 3.7) mellan bruttobestandet och
HIP-vdrdet samma ar finner man att det senare vardet
ligger klart under bruttobestandet. Anledningen till denna
differens maste vara att ett hittills ok&nt antal batar varje

&r betraktas som uttjénta.

Fritidsbatundersskningen visade att &r 1971 var &nnu 70%
av alla da befintliga fritidsbatar tillverkade av trd. Efter
1968 har det producerats flera batar av plast d&n av tra.
Men eftersom nytillskottet utgér mindre &n 10% av batbe-
standet och antalet batar hela tiden vixer kraftigt, &r ba -
tens medelalder tydligen vl Sver 10 &r. Férnyelsen av

batmaterialet sker darfér synnerligen l&ngsamit.
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Det &r emellertid uppenbart att ndgra f& procent av batbe-
standet arligen &r att betrakta som uttjint. Bruttobestan-
dets varde ar bruttovdrden, medan HIP-varden torde ater-
ge nettovérden, mdjligen nagot i underkant. Skillnaden

torde utgbra avgang genom skrotning m.m.

Tabell 3.7 Jamfbrelse mellan bruttobestdnd och

HIP-varden.

1971 1972 1973 1974 1975

Brutto- 505 500 545 200 599 200 658 900 716 500
bestdnd  (netto)

HIP — 532 600 625 500 630 400
Differens 64 600 33 400 86 100

Tabellens differensviarden pekar pa att HIP-undersokningens
nominella vdrden maste ses tillsammans med sitt inter—
vallvdrde. Genomfdr man en grafisk konstruktion marker
man att bruttobestandet tillvéxer pd ett jamnt sitt utan hopp,
medan savél det férsta HIP-vdrdet som det tredje ligger
for 1agt och det andra for hégt. Skillnaden rér sig om ca
20 000 batar uppéat och nedat och helt inom det av SCB an-

givna intervallet.

Av den grafiska konstruktionen kan man utlédsa, att- med
nagorlunda jamn skrotningstakt — &r f ritidsbatantalet i
Sverige 1 oktober 1976 omkring 700 000.

Den genomsnittliga avgangen av ej ldngre bruksfiardiga ba-
tar kan ur samma material uppskattas till drygt 10 000

per ar under perioden 1972 — 1975.

Det arliga nettotillskottet uppskattas under samma period

i genomsnitt till drygt 40 000 batar.

Fritidsbatbestandets struktur blev grundligt undersskt ar
1971. Dess viktigaste karakteristika, sett ur registrerings-

synpunkt, har redovisats i avsnitt 3.1 ovan.
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De statistiska undersdkningar som darefter utforts i andra
sammanhang och av andra orsaker, harej kunnat belysa

batbestandets struktur annat &n i nagon mindre del.

Man kan emellertid pa& goda grunder géra det antagandet
att den relativa andelen av en viss battyp inte har forand-
rats mer &n kanske med ndgon enstaka procentenhet. Bat-
bestadndet &r mycket stort i férhallande till nytillskottet
under nagra f& &r. En &ndring i inkdpsprofilen paverkar

endast lA&ngsamt bestandet i stort.

Aven om vissa tillverkare kunnat konstatera ett Skande
intresse for beboeliga batar och fér segelbdtar i stillet

for motorbatar samt fér brénslesndla motorbdtar, s& har
en sadan férdndring i de senaste &rens nytillskott inte annat
an marginellt kunnat fordndra strukturen i det befintliga

batbestandet .

Utredningen gor darfor det antagandet att de relativa ande-
larna av olika battyper enligt avsnitt 3.1 kan tilldmpas pa
nuléagets ca 700 000 batar. Resultatet hdrav visas i tabell
3.:8%

Tabellen visar att antalet segelbatar dkat fran 38 100 till ’
52 500, dvs med 14 400. Motorbatarna har dkat fran

265 00 till 366 800, dvs med 101 800. Roddbatarna m m.
har dkat fran 202 300 till 280 000.

Andelen batar som framdrivs med motor eller segel &r
enligt det féregdende i huvudsak oférédndrad. Sammanlagda

antalet uppgar nu till 420 000 batar.

Antalet batar med 10 hkr eller mera och med mer &n ca
10 kvadratmeter segel (battyp 445 samt 7+8) uppgar nu
till 167 300, varav motorbdtarna &r 143 500.
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Tabell 3.8 Batbestandets struktur i nuldget

s Andel i

£
Battyp 1971 1976 Hietadid
1 Kanot avsedd for

paddling 13 600 18 900 2,7
2 Jolle, eka, roddbdat

utan motor 188 700 261 100 37,3
3 Helt dppen bat med

motor, vars styrka

understiger 10 hkr 161 400 223 300 31,9
4 Motorbat med motor

p& minst 10 hkr, ba-

ten ej avsedd for over—

nattning(sportbat, cam-

pingbat, daycruiser) 64 800 89 600 12,8
5 Ruffad motorbat av-

sedd for overnattning 38 800 53 900 Th5L
6 Segelbat, segeljolle,

segelkanot e d, helt

utan dvernattningsmaoj— 20 900 28 700 4,1

ligheter
7 + 8 Annan segelbat 17 200 23 800 3,4
Summa 505 500 700 000 100

3.5~ Preoghnes

Utredningen om trafikbuller till sjdss (SOU 76:21) anfor,
baserat pa uppgifter frdn Svenska batindustriféreningen,
att under perioden 1975 — 1980 torde forsaljningen av
fritidsbatar komma att uppga till ca 200 000 enheter.
Detta skulle innebdra att antalet batar kommer att fort-
sitta att 8ka med ca 40 000 enheter per ar, d v s i unge—

far samma takt som under de senare aren.
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P& denna litet langre sikt &r det troligt att de nu méarkbara
fordndringarna i inkdpsprofilen kommer att nagot kunna
paverka andelen av olika battyper inom det totala batbe—

standet.

Utredningen om registrering av fritidsbatar anser att
féorandringarna ej torde kunna bli storre d@n att man kan
utgd fran nuldgets typandelar, nar det géller att utforma

olika registreringsalternativ.
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4 Behovet av registrering

Utredningen om registrering av fritidsbatar har bl a till
uppgift att prova omfattningen av en registreringsplikt

och att framlagga alternativ.

Utredningen har sett det som angel&get att ndrmare stude-
ra och préva behovet av registrering for olika dndamal o
att ange vilka alternativa lésningar som star till buds, om

registrering for visst dndamal ej befinns vara rationell.

4.1 Planeringsunderlag

4.1.1 For statliga myndigheter

Fritidsbatutredningen ansdg att batbestandets tillvéxt och
den ddrav motiverade dkade statliga satsningen pa batlivet
kraver tillgang till uppgifter om fritidsbatbestandets om-

fattning, struktur och lokalisering i stort.

Fér att f& fram sddana uppgifter kréavs ett statistiskt
grundmaterial som regelbundet aktualiseras. Den unika
och mycket omfattande fritidsbatundersdkningen ar ett
gott exempel pa vad man kan fa fram genom statistiska

undersodkningar.

Kapitel 3, som behandlar fritidsbatbestandet, visar att
det numera finns mdajligheter att folja fritidsbatbestandets
utveckling ndjaktigt genom de uppgifter som tas fram av

undersodkningen Hushallens inkdpsplaner (HIP).

Statistiska centralbyrdn anférde i sitt yttrande Sver for-
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slaget att bygga upp ett heltdckande batregister bl a f&ljan—
de:

"En annan v&g att tillgodo informationsbehovet
skulle vara intermittenta statistiska kartlaggningar
pa urvalsbasis av det omradde som omfattas av be—
greppet batliv.

De mdjligheter som harigenom Sppnas for statistiska
analyser torde ge angelagen och okad kunskap om
fritidsbatlivet . Urvalsundersdkningarna skulle
kunna géras t ex vart annat eller tredje ar.

I andra intermittenta undersdkningar av typen levnads—
nivaunderssdkningar, tidsanvd@ndnings—- och semester-
vaneundersokningar eller undersdkningar av hushal-
lens inkdpsplaner etc kunde tilldggsinformation infogas
sa att de ger ett kompletterande statistiskt underlag.

Séadana urvalsundersodkningar, dar resultaten kan
ges inom vissa preciserade felmarginaler, skulle
kunna vara ett konkurrenskraftigt alternativ till ut—
redningens forslag om obligatorisk batregistrering
for att erhalla den statistiska information som er-
fordras for att folja upp de av utredningen féreslagna
frivilliga atgérderna'.

Fritidsbatundersdkningen &r 1971 kostade ca 250 000 kr.
Detta motsvarar en kostnad av ca 50 &re per objekt, rakrat
pa det totala antalet batar som redovisades. Denna kostnad
innefattar savél férstagdngsuppldggningen som genom-—

férandet, bearbetningen och redovisningen av resultatet.

Fritidsbatundersdkningen genomférdes i samband med en
av de regelbundet dterkommande arbetskraftsundersdkning—
ar som SCB utfor. MG&jlighet finns att p& motsvarande satt
fa fram erforderligt statistiskt underlag vid lampliga tid-

punkter som tillaggsinformation vid de av andra skil be-—

drivna och bekostade statistiska undersdkningarna, t ex

=2

Nagra remissinstanser anférde att man med hjalp av regis-

] Med visst tidsmellanrum aterkommande
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ter kan skapa forutsdttningar for ansvariga myndigheter artt
folja utvecklingen pa fritidsbatomradet.

Vid inférandet av ett fritidsbatregister torde man genom
bearbetning av registerinnehallet kunna fa fram ytterligare
uppgifter om den del av batbestédndet som ingar i registret.
Qppgiftemas omfattning och typ bestdms av vilka typer
av batdata som skall registreras och av vilka uppgifter man
kan f& registrerade. Registret kan ocksa ténkas anvéndas
for riktade undersokningar med hjdlp av de adressuppgifter

som registret innehaller.
4.1.2 FOorkommunala myndigheter

For de kommunala insatserna, framst nar det géller hamn-—
byggnad och uppléggningsplatser samt déarav foljande in-
vesteringar och driftkostnader inom olika kommuner och
pa olika platser inom viss kommun, krdvs framst tillgang
till information betraffande det verkliga behovet av

kollektivt anordnade batplatser.

Fritidsbatundersdkningens kartldggning av batplatsfragan
har illustrerat hur batdgarna vid undersokningstillfallet

hade 18st sitt batplatsbehov .

Det sammanlagda antalet fortdjningsplatser befanns vara

511 600. Mer &n en tredjedel av dessa 1&g i anslutning till
fritidshus (88%), nagot mindre &n en tredjedel i anslutning

till &garens permanentbostad (32%) eller pa annan plats.

Fordelningen efter battyp och typ av fortdjningsplats fram-—
gar av tabell 4.1. I denna tabell har battyperna samman-—
tagits i tre kategorier, dar 2+3+6 omfattar ekor och de
mindre motor- och segelbatarna, 4 ar de medelstora motor-

batarna och 5+7+8 dr de stdérre motor- och segelbatarna.
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Tabell 4.1 Fortdjningsplatser efter battyp och typ
av fértdjningsplats. Procenttal.

Typ av for- Battyp
téjningsplats 2+3+6 4 5+7+8 Totalt
Kommunal hamn Til0) 18,6 24,3 10,0
Batklubbs hamn 3,0 18,2 28,0 7,4
Varv, marina

eller likn. 12 aWo 4,6 1,9
Egen tomt eller

annan privat plats 74,3 GONSINIEE 5 67,9
Annan plats 1455 8,2 6,6 12,8
Summa 100 100 100 100

Tva tredjedelar av alla fértdjningsplatser var beldgna pa
egna tomter eller andra privata platser. Tre fjardedelar

av de mindre batarnas fértéjningsplatser var av denna

typ.

Mer an hélften av de stdrre batarna fértdjdes i kommunala
eller batklubbarnas hamnar, vilka totalt utgjorde 17,4% av

hela fértéjningsplatsbestandet.

Det sammanlagda antalet uppléaggningsplatser for ovan be—

handlade battyper utgjorde 477 800. Ungefér tre fjarde—
delar av alla batar lades upp antingen i anslutning till
agarens permanenta bostad (37,5%) eller till fritidshus

(85,9%). Aterstoden lades upp pad annan plats.

Fordelningen efter battyp och typ av uppldggningsplats
framgar av tabell 4.2. I denna har p& samma sétt som

i tabell 4.1 battyperna sammanférts i vissa kategorier.
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Tabell 4.2 Upplaggningsplatser efter battyp och typ av
upplaggningsplats. Procenttal.

Typ av upp- Bl
laggningsplats 2+3+6 4 5+7+8 Totalt
Vid kommunal

hamn 3,6 Byl 14,8 6,0
Vid batklubbs hamn 250 8,0 28,4 5,8
Varv, marina och

likn. 153 4,8 14,5 8,2
Egen tomt eller annan

privat plats 80,9 73,9 85,7 7550
Annan plats 12,1 S 6,6 10,9
Summa 100 100 100 100

Tre fijardedelar av alla uppléggningsplatser var anordnade
pa egen tomt eller annan privat plats. Over 80% av sma-
batsplatserna var av denna typ. Tre fjdrdedelar av de
medelstora batarna var upplagda pa samma satt men endast

cirka en tredjedel av de stérre.

43% av de stdrre batarna 1ag upplagda vid kommunal hamn
eller batklubbs hamn. Dessa uppléggningsplatser utgjorde

ca 12% av alla platser.

Utredningen har efter forfragan hos batklubbar och kommu-
nala organ kunnat konstatera att rérligheten ar mycket
stor, nar det giller adressbyte, batbyte och andra forhall-
anden som kan paverka behovet av batplats inom viss

kommun .

Salunda har en av de storsta batklubbarna inom stockholms-—
omradet, Viggbyholms batklubb med ca 1 100 batar, lam-
nat statistik som visar att under ar 1975 hade 545 andringar

skett i registret. Under ar 1974 hade 674 andringar skett,
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varav 191 var nytillkommande och 187 var av-
registrerade batdgare. Antalet batbyten var 158

och antalet adressandringar 138.

Det kommunagda Goteborgsregionens fritidsbathamnar
AB forvaltar en stor del av smabatshamnarna inom sin
region. Bland bolagets ca 17 000 kunder bokfors varje
ar dver 5 000 &ndringar, avseende férhallanden som

berdr batdgare, bat eller batplats.

For att rédttvist kunna fordela efter hand tillgdngliga bat-
platser inom kollektiva anlaggningar har i vissa fall in-

rdttats en kommunal batplatsko.

Erfarenheterna fran den speciellt organiserade batplats—
kon till Goteborgsregionens smabatshamnar och fran den
batplatskd som gemensamt anordnats fér alla smabats—
hamnar inom Lidingd kommun pekar pa att inte ens ett
speciellt anordnat register av denna typ kan ge en saker
bild av batplatsbehovet och dess férdndringar. Bat-
agare soker ofta plats i flera kommuner och flera bat—
klubbar samtidigt. Andelen kollektiva platser har hittills
varit relativt liten i férhallande till de dvriga alternativ
som batdgarna har anvént sig av. Smérre foridndringar
i kostnadsléaget eller i fritidsvanorna kan darfor starkt

paverka behovet av en kollektiv plats.

For att ge kommunerna battre mdojlighet att dverblicka
hamnfragorna féreslog fritidsbatutredningen i kapitlet
om hamnar, avsnittet om utredningens forslag (s 151),

bl a foljande.

Utredningen vill peka p& angeldgenheten av att
samrad i dessa fragor sker mellan de lokala bat-
sammanslutningarna och kommunen. Ett sadant
samradsférfarande av mera permanent karaktar
kan enligt utredningens mening t ex fa formen av
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kommunala batrad - ett organiserat samarbete mellan
de lokala batorganisationerna och kommunen som pa
flera hall provats med gott resultat. De kommunala
batraden tar initiativ, stdller forslag och kommer med
synpunkter och material, som kan vara till stéd och
ledning for kommunen, nar beslut skall fattas i fragor
som ror batlivet. Genom dessa batrad kan bl a hamn-—
fragorna inom en kommun béttre dverblickas och
samordnas, men dven samarbetet mellan angrénsande
kommuner — vilket utredningen som namnts beddémer
vara av stor vikt — kan genom batraden underléattas
och effektiviseras.

4.2 Overvakning och identifiering

Genom kontakt med hdarav direkt berdrda myndigheter har
det framkommit att det &r dnskvart att forbattra mojlig—
heterna att kunna identifiera en fritidsbat, fréamst vid sjo-

raddningsinsatser och gjorda sjofynd.

I detta avsnitt behandlas olika metoder att for olika énda-

mal och behov kunna identifiera en fritidsbat.

4.2.1 Sjoraddning

Staten bar huvudansvaret for sjoraddningen. Harmed
sammanhdngande fragor handldggs av sjofartsverket. Sjo-
raddningstjansten ombesorjs av sjofartsverket, televerket
(teletjanst), tullverket, polisen, marinen, flygvapnet och
luftfartsverket samt av Svenska Sallskapet for Raddning

af Skeppsbrutne (Sjoraddningsséllskapet).

Den svenska sjoraddningstjdnstens ansvarsomrade stréacker
sig fran den svenska kustens strandlinje ut till en inter—
nationellt dverenskommen ansvarslinje ute i Sppen sjo
(midwaterline). Enstaka insatser sker dven vid behov

utanfor denna grans.

Sjordddningstjanst ar dven organiserad i Va@nern och

Malaren.

47
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Ar 1976 utférdes enligt till sjofartsverket insanda rappor-
ter foljande antal insatser

235 sjoraddning av fritidsbat

__838 bistand av fritidsbat

1068 insatser
2835 insatser for sjbraddning av fritidsbat berdrde omkring
en promille av den del av fritidsbatbestandet, som &r loka--
liserad inom vattenomraden dar sjoréddningsverksamhet

ar organiserad.

Under ar 1976 intraffade 68 dodsfall samt 30 olycksfall,
som rapporterats krdva ldkarvard, enligt sjdsdkerhetsra —
dets sammanstallning. 483 av dessa dodsfall intréaffade i
farvatten, dar sjoraddning ar organiserad. 1 de fall dar
sjoraddningsinsats eller sdkning begédrdes, skedde detta

i regel sa sent att olyckan redan var ett faktum.

Enligt sjosd@kerhetsradets sammanstéllning dver ddéds—
olyckor i bat under &r 1976 har 85% av dddsfallen in—
tréffat, da man fardats i en bat med hégst sex meters
langd. Huvuddelen av alla olyckor drabbar saledes

de som firdas i de sma batarna.

Sjofartsverket har konstaterat att sjoraddningens drygt

1 000 insatser i huvudsak har avsett de manga mindre ba-
tarna, sarskilt sddana med utombordsmotor. Det ar uppen-
bart att det i dessa fall &r av sédrskild betydelse att sj6-
raddningens insatser kan sdttas in snabbt och darvid diri-

geras till rdtt omrade och till rétt objekt.

I allménhet sker insatsen efter begéran per telefon. Mot—
tagaren far ofta mycket knapphéndiga uppgifter om batens
identitet eller om egenskaper hos baten som kan under—

latta dess identifiering eller om var baten skall sdkas.

Det dr framst under s8kmomentet som en bat behdver

kunna identifieras pa ett eller annat s&tt. Helst skall
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detta kunna ske pa ldngre hall och genom flygspaning med
helikopter. Batar i verklig sjondd brukar kunna identifi—
eras genom sin belagenhet och genom anvandandet av néd-
signaler. Det finns olika metoder som internationellt har
faststallts att anvé@ndas da det géller att gdéra en omvarld

uppméarksam pa ett fartyg i nddsituation.

Betraffande behovet av sérskilda yttre identitetstecken pa

baten har framkommit

att sbkningen med helikopter skulle underldttas om batens
dack eller 6verbyggnad hade identitetsméarken. Anbringan-—
det av sddana marken ar dock i de flesta fall ogenomforbart

beroende pa batens ringa storlek

att identitetsmiarken pa batens sidor skulle — for att vara
val synliga pa hall — behdva vara sa stora att detta ej heller

ar genomforbart i de allra flesta fall

att identifieringstecken som endast kan ses pa néra hall,
kan vara till viss hjalp. Den teckenstorlek som anvands i

bilskyltarna kan i regel avldsas pa avstand upp till 25m.

Identifieringen p& hall kan sdledes inte ske genom sédrskilda
marken. Det 8kande antalet batar och det stora behovet

av insatser fér bistand eller sjdrdaddning medfor att indjlig—
heten att stka p& hall far allt stdrre betydelse. Sjofarts—
verket har darfér nyligen utvecklat ett system for identi-
fiering av fartyg (skepp/batar) pa hall med hjdlp av sarskil-

da kdnnetecken (8verbyggnad, stavens form, master, etc).

Kannetecknen i detta system anges med hjdlp av ett bild-
underlag, till stor del hamtat fran rikspolisstyrelsens hand—
bok f&r anmalningsupptagare. Dessa kdnnetecken kan
sammanstillas i en minnesvéanlig kodform som &r lampad
for sindning per telex, radio etc. Systemet har legat till

grund fér arbetet med att utforma en internationell
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standardmetod.

N&r man pa langre hall kunnat identifiera en viss bat
som mdojligen varande den eftersokta, ar det av vikt
att p& nédra hall snabbt kunna avgdra, om det &r ratt
bat eller ej utan att behdva etablera kontakt med batens

besattning.

4.2.2 Trafikdvervakning

Mer &n 10 000 batar kontrolleras arligen av kustbevak-
ningen och sjopolisen. Denna dvervakning géller sa-

val efterlevnaden av géllande fartbestédmmelser i vissa
farvatten som i Svrigt tillampliga delar av sjdlagen och

andra forfattningar.

Berdrda myndigheter uppger sig inte haft svarigheter
att identifiera batar i samband med misstanke om brott
mot géllande bestdmmelser. Kustbevakningen rapporte—
rade 996 forseelser ar 1975. Sjdpolisen gjorde samma

ar 1 750 ingripanden.

Polis— och tullmyndigheterna anser att en synlig yttre
markning mdjligen skulle verka avhallande fran brott
mot sjdlagen och andra i sammanhanget aktuella for—

ordningar.

4.2.3 Sjdfynd

Som sjofynd anses bland annat de fritidsbatar som an-
tréffas under sadana former, att man kan misstanka att
de Overgivits efter stold, slitit sig och kommit pa drift

etc.

Enligt rikspolisstyrelsens statistik antrdffades 579 batar
under ar 1976, dar dganderidtten ej kunde faststillas.

Darutdver antréffades 1000 batar (vdrde 7,25 milj kr) som
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kunde avlysas, d v s baten var efterlyst men kunde identi-

fieras och aterstdllas till 4garen (se &ven avsnitt 4.2.4

Stsld).

Forsdkringsbolagen kréaver att en bat, som &r forsdkrad
ocksa skall vara forsedd med skyltar, som anger vem som

Ager baten.

Varje nytillverkad bat skall av tillverkaren pa skrovets
insida forses med ett tillverkningsnummer, om baten &ar

typgodkand av sjofartsverket.

Batklubbarna kraver oftast att medlemmarnas batar skall
vara forsedda med namn och hemortsbeteckning eller

klubbtillhorighet.

Rikspolisstyrelsen har i brottsférebyggande syfte utgivit
en skrift '""Skydda din bat". I denna anges:

"Utrusta baten med tva hallbara namnskyltar med
dgarens namn, adress och telefonnummer. En skylt
b&r vara synlig, medan den andra bdr sitta pa en val
dold plats. Stulna batar som saknar namnskyltar,
gér ofta inte att identifiera, dar de antraffas."

4.2.4 stold

Enligt polisens statistik efterlystes 2 211 fritidsbatar
(vdrde ca 12,8 milj kr) under ar 1976. Bland gjorda sjo-
fynd fanns samma &r enligt avsnitt 4.2.3 1 000 batar som
kunde avlysas och aterstdllas till sin dgare. Dessutom
stals 2 443 batmotorer med ett sammanlagt vérde av 7 milj

kr, varav 375 st kunde avlysas.

Enligt polisens uppfattning har erfarenheten visat att risken
for att ett visst féremal blir stulet ar mindre om det fram-—
gar att det &r 1&tt att identifiera. En mérkning av forema-

let har sdledes en klart brottsforebyggande effekt.
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Markningen bdr vara val synlig och helst of6rstérbar. Om
den synliga markningen kan avldgsnas, bor den kompletteras
med en vil dold markning som &r tidskrévande och svar att
finna men som kan anvéndas av den rdtte dgaren da det gal-

ler att klarldgga dgofdrhallandet till stdéldgods o dyl.
4.2.5 Olaga inforsel

Det har ansetts forekomma olaga inférsel av batar, framst
fran vara grannlédnder. En undersdkning har genomfoérts
inom Ostra och véastra tullregionen for att kunna konstatera

i vilken utstrickning sadan olaga inférsel sker.

Underlag fér spaning och utredning erhalls pa flera satt.
Kustbevakningen anser sig ha ett bra underlag for kontroll
av olaga inforsel, ivarje fall ndr det géller de medelstora
och stérre batarna. Inom &stra regionen har man ar 1975
haft totalt 70 fall, dar man funnit anledning till en narmare
undersdkning. 13 av dessa fall har foranlett atal. 1 vastra
tullregionen hade man ar 1975 14 fall, varav dock inget
ledde till atal.

4.2.6 Identifieringshjalpmedel
I denna sammanfattning ldmnas en dversikt betréffande
atgédrder och férhallanden som i olika grad kan tillgodo-

se behovet av att kunna identifiera en fritidsbat.

1. Nytillverkade typgodkdnda fritidsbatar &r forsedda

med tillverkningsnummer, anbringat pa batens skrov

invandigt.

2. Agare till fritidsbat placerar skyltar med dgarens

namn och adress enligt den princip som anges i

polisens '"Skydda din bat".
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Segelbdtar har i flertalet fall sarskilda nummer och

beteckningar angivna i seglet, som anger l&pnumret

inom viss battyp eller inom visst regelregister.

Av tradition har manga av de medelstora och stdrre
fritidsbatarna av sina agare tilldelats namn, som an-—

givits p& batens sida eller akter. Flertalet batklubbar

kraver att medlemmarnas batar skall ha batens namn
angivet och att baten skall bédra klubbens vimpel eller

P& annat sdtt ange batens hemort.

En undersdkning bland ca 11 000 batar i Svenska Krys—
sarklubbens medlemsmatrikel visade, att det endast
i fiyra fall fanns tvd batar med samma namn, dar baten

var av samma battyp och hade samma dgarhemort.

Sjofartsverkets identifieringssystem for skepp och

batar har redan berdrts. Genom detta system (se
bilaga 2) kan varje bat beskrivas pa ett satt som fram-
for allt kan underlidtta sjoraddningens spaning pa lang-

re hall.

Systemet &r sd utformat att det kan anvandas for att
fa fram mera uppgifter om baten, da allménheten tar
kontakt med sjoraddningen och da sjorédddningens
ledningsorgan ld&mnar underlag till de enheter som

satts in i efterforskningsarbetet.

Ett ytterligare hjdlpmedel for att kunna identifiera en

bat &r att fora in dess data enligt identifieringssyste —
met (punkt 5) i ett centralt register, vars data kan

gbras tillgéngliga vid sSkarbete m.m.

Finns det ett register dver batar av aktuella typer,
kan varje registrerad bat forses med ett registernum-
mer, som av batidgaren anbringas pa batens utsida

val synligt.
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Detta nummer kan vara utformat av batdgaren enligt
vissa regler eller vara centralt framstillt som vid bil—

registreringen.

Ovanstéende férteckning innehadller férutom en kortfattad
redogdrelse for vissa férhallanden av betydelse for identi-
fieringen &ven ett antal ambitionsberoende atgédrder, som
var for sig tillgodoser delvis olika behov. De enklaste
atgérderna &r ndmnda forst. De férutsitts kombineras

sa att behovet av identifiering kan tillgodoses i den ut-

strackning som beddms erforderlig.

4.3 Avgiftsuppbord

Fritidsbatutredningen anférde i sitt betinkande (sid 126):

Vid beslut om en batavgift fér tdckande av vissa av
kostnaderna for de samlade insatserna for fritids—
battrafiken bér registret mdjliggéra en rationell
och - fér savél batdgaren som myndigheten — enkel
och billig uppbdrdsform, dven vid en avgift som ar
differentierad med hédnsyn till battyp, storlek etc.
F&r detta &ndamal behdver samma batar som under
punkt 1 registreras, alltsa inte de minsta typerna.
Kraven pa tét aktualisering och omedelbara svar ar
aven har relativt sma.

Flera av remissinstanserna ndmnde avgiftsuppbdrden som
det framsta eller enda sk&let for batregistrering. Nagra
némnde att det torde finnas andra metoder &n registrering
for att tillférsdkra samhillet erforderliga medel f&r att

bekosta dess serviceataganden inom batlivets omrade.

Vissa remissinstanser befarade att kostnaden fér registre—
ringen inte kommer att sta i rimlig proportion till utbytet
hérav. Kostnaderna borde utgéra en férhallandevis ringa

del av sjédlva avgiften.

Av flera skél kan det vara viktigt att man pa ett enkelt
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sdtt kan konstatera om en batavgift erlagts eller ej.
Kvittot bdr darfér ha formen av ett synligt arsaktuellt
marke som anbringas pa baten pa samma satt som kon—

troll markena pa bilen.

Uppbdrd av avgift krdaver inte i och for sig ett register.
Det synligt anbringade kvittot — mérket — &r sig sjalv nog.

Mé&rket p& baten visar att man har betalt batavgiften.

Om den som skall betala batavgift ar inférd i ett register,
far man mdjlighet att varje ar avisera och paminna om

betalning av arets avgift.
4.4 Ovrigt

Fritidsbatutredningen har anfort vissa dvriga synpunkter
och motiv nédr det géller att beddma behovet av ett fri-
tidsbatregister. Dessa framgar i sin helhet av bilaga 1
till detta betdnkande. Utredningen om registrering av
fritidsbatar lamnar i det féljande sina synpunkter till

vart och ett av de motiv som anforts.

Statistik Sver batolyckor sammanstélls av sjosékerhets—
radet. Ar 1976 fick radet in rapporter om totalt 244
sddana olyckor, av vilka 65 hade dédlig utgéng och 30

medférde personskador som krévde lékarvard.

Dddsolyckornas fordelning redovisas i tabellform med
uppdelning efter olyckstyp, olycksplats (insjdar, etc.),
battyp m.m. (t ex segelbdt, bdtmaterial, batstorlek),
alder hos de omkomna, antal ombordvarande samt fore-

komsten av flytvast, spritpaverkan etc.

Antalet olyckor &r emellertid alldeles for litet for att sta-
tistiskt sett medge sédkra slutsatser, t ex om en viss bat-
typ av visst fabrikat och visst tillverkningsar skulle vara
mera olycksdrabbad &n andra. Av detta skal kan ej upp-

gifter i ett batregister 18mna ndgra upplysningar av vérde
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utdver de som framkommer genom olycksrapporteringen
och tidigare namnda statistiska understkningar av det

svenska fritidsbat bestandet.

Speciella bestdmmelser rérande fritidsbattrafiken kan

komma att aktualiseras. Det kan gilla t.ex. bestdmmelser

angaende hastighet etc. inom vissa omraden.
Sédana bestdmmelser torde emellertid med férdel — liksom
nar det géller bilarna — kunna meddelas genom skyltar och

kungbrelser och ej genom registerstyrd direkt information.

Kontroll av forarkompetens har anférts som ett skil for

registrering, da detta skulle ge en uppfattning om fre—

komsten av dokumenterad kompetens.

Fritidsbatutredningen l&mnar sjilv statistiska uppgifter
om antalet som avlagt skepparexamen (ca. 19 000 t.o.m.
ar 1972) och som avlagt godkinda prov for férarintyg
(ca. 74 000 t.o.m. ar 1973). Uppgifterna om skeppar-
examen sammanstélls av skoléverstyrelsen. Sjéfarts—
verket for en forteckning 6ver dem som erhallit forar—
intyg. (Antalet godkédnda prov t.o.m. ar 1976 uppgar till
ca 120 000).

Vid beslut om obligatorisk férarkompetens erfordras ett
kompetensregister av samma typ som kérkortsregistret.
Ett séddant register kan, utan hinder i tekniskt avseende,
liksom korkorts— och bilregistren databehandlas i samma

anléggning som ett batregister.

Kontroll av ansvarsforsdkring kan behéva ske, om det

senare beslutas om obligatorisk ansvarsférsikring.

Férekomsten av ansvarsférsdkring totalt sett och férdelat
pa olika battyper ar uppgifter som kan erhallas fran bat—

forsdkringsféreningen. Dessa uppgifter kan, niar det
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géller att bedoma frekvensen av sddana forsakringar,
sammanstillas med de uppgifter som framkommer vid

statistiska undersdkningar av fritidsbatbestandet.

Information till batdgarna skulle kunna ske med hjalp

av ett register. P& sadant sétt skulle information om
aktuell lagstiftning, sjdsdkerhetsfragor, naturvettspropa-

ganda etc. kunna férmedlas till batégare.

Samma mdjlighet foreligger i princip inom varje data-—
register. Individadresserad massinformation anvands
emellertid hittills inte alls eller i mycket ringa utstrack-

ning av myndigheterna.

Enligt uppgift fran ndmnden for samhéllsinformation for-
haller det sig i regel pa s& sitt att annonsering i dags-—,

fack— och folkrdrelsepress tillsammans med information
i TV har stdrre genomslagskraft dn registerstyrd mass-—

information.

Vill man informera batfolket bdr man enligt nédmndens
mening i de flesta fall vdnda sig till allméanheten, eftersom

man oftast maste n& dven andra an batégaren.

Det férhaller sig ocksd sd, att manga av de potentiellt
olycksdrabbade personer man skulle vilja na, ej kommer
att ingd i ett register om detta ej skulle omfatta de mindre

batarna.

Information fran batiagare kan bli aktuellt, om berdrd

myndighet avser genomfdra enkater bland vissa batédgare.
Fdr detta krdvs antingen en statistisk undersdkning av
SCB-typ eller ett register som omfattar dgare till vissa

battyper.

Kontroll av uttjénta batar &r idag inget stort problem enligt

statens naturvardsverk. Batdgarna tillser att deras tra-

batar forstdrs pa ett tillfredsstédllande sétt. Vanligen
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eldas de upp. Ett fatal skutor och andra mycket stora
batar liksom en del ekor 1dmnas vid strandkanten och blir
vrak. Endast enstaka plastbdtar har hittills ansetts ut—

tjanta.

Uppgifterna styrks av Stockholms kommun som férvaltar
ca. 400 km strédnder och ca. 20 000 batplatser. Endast
nagra tiotal 8vergivna och merendels mindre bdtar behdver
omhandertas arligen. Stiftelsen Stockholms Skirgard,
som forvaltar stora friluftsomraden, uppger att man en—

dast antréffat enstaka batar, som &vergivits av sina agare.

I och med att batbestandets andel av plastbatar efter hand
Skar kan dock pa sikt problem komma att uppsta. Ingen
kan idag faststélla den genomsnittliga livsldangden pa en
plastbat. Enligt uppgifter fran battillverkare och forskare
torde det dock réra sig om minst 20-25 &r. Eftersom
plastbaten &r en relativt ny féreteelse kommer det att
drdja minst tio &r, innan férstéring (destruktion) av plast-

batar far ndgon stérre omfattning.

Den plastméngd som atgar fér tillverkning av plastbatar

i Sverige, utgér endast en liten del av den plast som fram-—
stalls. Enligt uppgift fran Sveriges Plastférbund och
Svenska Batindustriféreningen uppgar denna del till ca.
1,5%.

Oppen férbrénning av plastbatar &r olamplig, da den med-
for kraftig sotbildning. Fdrbrianning bér ske i ugn med hég
temperatur efter nedséagning till hanterbara stycken. Mal-
ning i hammarkvarn kan &ven anvdndas, om man ser till
att dammbindande material tillsdtts. Materialet kan dar—
efter anvdndas som vagfyllning etc. P& sikt torde dven
annan ateranvéndning kunna férutses. Uppgifterna har
inh&dmtats fran institutionen for polymerteknologi vid

Tekniska hogskolan i Stockholm.
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Avgdrande for om en batdgare kommer att destruera en
bat pa det sidtt som myndigheterna kan komma att besluta,
ar troligen den kostnad/intdkt som kommer att vara for-
enad med detta. En jamforelse med bilsidan visar att
trots att bilarna har varit registrerade under en foljd av
ar har uttjanta bilar hamnat ute i naturen i en omfattning
som kravt atgédrder. Sedan skrotningspremie inforts har

forhallandena forbattrats.

N&r dessa problem kommer att bli aktuella ocksa pa bat-
sidan, krdvs det oberoende av om batarna &r registrerade
eller inte en tillrdckligt stor ekonomisk stimulands for
att bdtarna skall destrueras pa foreskrivet satt. Den
markning i skrovet, som i vissa nya batar efterhand
kommer att fa, kan, liksom eventuella registreringsskyl—
tar eller andra identitetsbeteckningar, avlagsnas helt

genom bortslipning, eventuell éverplastning, e.d.

Typprovning, besiktning och obligatorisk sdkerhetsutrust—

ning har anforts som skl for registrering.

Frekvensen av typprovade respektive sikerhetsbesiktigade
batar kan avldsas med hjdlp av den statistik som fors dver
forsaljning/ import av typprovade batar (Svenska Bat-
industriféreningen och tullverket) samt betréaffande even—
tuell sdkerhetsbesiktning (sjdfartverket och batorganisa-
tionerna), sammanstélld med statistiska undersdkningar

av fritidsbatbestandet.
Om obligatorisk besiktning senare genomfors (liksom
for bilar), krdvs en registrering av den del av batbe-

stdndet som skulle omfattas av detta obligatorium.

Beddmning av fritidsbatarnas drivmedelsforbrukning kan

bli aktuell i ett krislége.

Det &r ofrdnkomligt att en bat - liksom en bil — anvands
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for olika &ndamal, pa olika s&tt och under olika 1ang tid.
Statistiska undersckningar av den typ fritidsbatutredningen
genomfdrde bor dock kunna ge underlag for berdkning av
fritidsbatbestandets arliga férbrukning av drivmedel. N&r
det géller forbrukningen under en ransoneringsperiod,
torde man liksom tidigare under alla forhdllanden vara
hadnvisad till ansbkningsforfarande fér att séka tillgodose

det angelédgna individuella transportbehovet .

Kontroll av inférsel fran utlandet av fritidsbatar har redan

behandlats i avsnitt 4.2.5 i samband med behandlingen av
fragan om identifiering. H&rav framgar att underlag for
denna kontroll enligt tullverket kan erhdllas p& annat sitt

an genom registrering.

Utredningen om registrering av fritidsbdtar har efter en
nérmare prévning funnit, att det f.n. framst &r de i avsnitt
4.1 - 4.3 behandlade omradena som i férsta hand kan vara
avgorande for behovet av en registrering eller ej. Utdver
dessa synpunkter vill utredningen peka pa vissa férhallan—

den for vilka ett register kan fa betydelse framdeles.

Batbestandets tillvaxt sker snabbt. Detta kan senare med—
féra behov av atgérder fran samhédllets sida, vilka idag
inte ter sig nodvéndiga. Fragor om t.ex. utbyggd typ-
provning, besiktning av vissa batar, krav p& obligatorisk
sékerhetsutrustning och utbildning av férare av vissa batar
kan bli aktuella. Ett register kan vara ett hjdlpmedel for

att genomfdra nagra av dessa eller andra atgirder.
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5 Nagra olika registertyper

Utredningen har i uppdrag att framlégga registrerings-
alternativ. N&r man anvidnder begreppet alternativ,
maste man tillfoga: Vad &r det man skall kunna vélja

mellan? \ad &r det som skall kunna variera?

Det &r naturligt att man mot den bakgrund som givits,
sdker utforma alternativen s& att olika ambitionsnivaer
kan tillgodoses. Utredningen ser det darfdr som sin
uppgift att l3gga fram ett enkelt grundalternativ som
sedan — beroende p& malsittningen — kan byggas pa i
ett eller flera alternativ, som tillgodoser hogre stallda

krav nu eller framdeles.

Innan utredningen utformar vissa alternativ, vill den

forst Bversiktligt redovisa nagra olika registertyper.

Man kan metodmassigt urskilja tva huvudtyper av register,
manuella och datorbaserade. De manuella registren ar

i regel upplagda pa sarskilda kort som skrivs ut och
hanteras fér hand. Batregistren i Finland och Norge ar
av denna typ liksom t ex handelsregistren vid l&nsstyrel-

serna.

Manuella register &r emellertid otidsenliga s& snart
registren har nagon omfattning och kréaver upprepad
aktualisering (uppdatering). For svenska forhallanden
4r det orationellt och i praktiken uteslutet att l&gga upp

ett manuellt hanterat nationellt batregister, aven om
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detta endast skulle omfatta ndgra tiotusental batar och

batigare.

De datorbaserade registren kan utformas p& mycket
olika satt. Avgodrande for utformningen &r hur ofta
registret skall uppdateras och hur ofta och i vilken om—
fattning innehallet behdver bearbetas. Man kan urskilja
tva huvudtyper dels s. k. satsvis bearbetning, dels

bearbetning i s. k. realltid.

Vid satsvis bearbetning ligger registerposter ordnade
pa sadant sitt att man vid &ndring eller bearbetning,
som sker med vissa tidsmellanrum, maste g& igenom
hela registret. Flertalet befintliga datoranlaggningar
ar lampade fér denna typ av registerhdllning och be-

arbetning.

Vid bearbetning i realltid &r datorn och anlaggningen
utformad sa att man direkt frén en dataterminal kan
utféra @ndringar och bearbetning av en eller flera
poster i registret. Det centrala bilregistret i Orebro
ar ett exempel pa en datoranldggning och ett system som

medger sadan bearbetning.

I det foljande l&mnas en Sversikt betraffande vissa be—

fintliga registertyper, som kan vara av intresse.

5.1 Batregister

Batregistren i Finland &r organiserade lansvis, ar
manuella och endast tillgéngliga under kontorstid.
Registren omfattar alla motorbatar med utormbordsmotor
med mer dn 20 hdstkrafter och inombordsmotor med mer
an 50 hastkrafter. Nylands 1&n med Helsingfors har

ca 12 000 batar registrerade.
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Batregistren i Norge fors lénsvis av polisen. Registren
omfattar batar som brukar mekanisk kraft for framdriv-
ning. Segelbatar &r undantagna dven om de &r utrustade
med motor. Registreringsskyldigheten avilar batens &gare
eller brukare. F.n. dvervigs forslag att slopa denna

skyldighet for brukaren.

Svenska Kryssarklubben har ett medlemsregister, som
Ar datorbaserat. Som typ &r det ndrmast att hanféra

till féreningsregister, se avsnitt 5.2.
5.2 Foreningsregister

Utanfér den offentliga sektorn finns i Sverige ett mycket
stort antal personregister upprattade for olika dandamal.
Gemensamt for dem &r att man utdver persondata lagrar
begrdnsade mangder data for det andamal, for vilket

registret tillkormm it.

Féreningarnas register &ar av denna typ. Det finns

fiardiga datorprogram tillgangliga for

- upplaggning av registerdata

— uppdatering av dessa

- postgirodebitering av avgifter
- betalningsmarkering

- paminnelser etc.

— statistik (summeringar o. d.)
— utskrift av medlemsforteckning

- adressetiketter

Register av denna typ &r dataméassigt enkla att inratta

och vidmakthalla.

Ett i detta sammanhang intressant exempel pa register
av féreningstyp ar det som Svenska Jagarforbundet

haller Sver alla dem som erliagger jaktvardsavgift.
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Enligt riksdagsbeslut ar 1938 skall den som bedriver

jakt pa egen eller annans mark i Sverige ha erlagt s. k.
jaktvardsavgift. 270 000 personer betalade en s&dan
avgift ar 1975. Avgifterna gar till en jaktvardsfond som
forvaltas av kammarkollegiet. Huvuddelen av medlen
tillférs Svenska Jagarférbundet for att tdcka dess kostnader
for viltvarden i riket och for dess administration av det
register som ligger till grund for avgiftsaviseringen till
dem som foregaende ar betalt jaktvardsavgift. Nytill-
kommande betalar enligt eget beslut avgiften pa post—
anstalt och blir déarefter inforda i registret och kvarstar

i detta till dess man inte l8ngre &r i behov av det jaktkort,

som postens kvitterade talong utgoér.

Jaktvardsavgiften &r f.n. 50 kronor. Av denna anvénds
cirka en krona till att tdcka kostnaderna for uppbdrden

av avgift. Administrationskostnaden utgér salunda cirka
2% av avgiften. Den stdrsta delkostnaden &r portoavgifter—
na samt ersdttning till dataféretaget for registervarden

och aviutskriften.

Jaktvardsavgifter erldggs pd postanstalt. Som kvitto
far man ett kort som pad anfordran skall kunna uppvisas
da man &r ute och jagar. Avgiften &r sdledes kopplad

till utévandet av verksamheten.
5.8 Sjofartsregistret

Den 1 januari 1976 togs ett system for fartygsregistrering
i bruk. Registermyndighet &r sjtfartsregistret, som &r
en sérskild enhet i Stockholms tingsratt. Enheten for

ett skeppsregister, ett skeppsbyggnadsregister samt ett
batregister. Registren omfattar i huvudsak fartyg for

yrkesmassig anvandning.

Registren ar datorbaserade och &r av realltidstyp. Till-

lagg och férédndringar av uppgifter liksom utdrag ur
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registret gérs med hjalp av dataterminaler anslutna

till systemet.

Det tekniska system som anvénds benédmns IMDOC.
Driften &r forlagd till datamaskincentralen for administra-
tiv databehandling (DAFA). Systemet &r en del av ratts—
visendets informationssystem (RI). Domstolsverket
svarar fér driften av systemet och meddelar de fore-
skrifter som behdvs for registermyndighetens anvandning

av informationssystemet.

Enligt sjolagen (1891:35, sidan 1) gors skillnad mellan
skepp och bat. Fartyg, vars skrov har en storsta
langd av minst tolv meter och en storsta bredd av minst

fyra meter, betecknas skepp. Annat fartyg kallas bat.

Alla skepp skall i princip inforas i skeppsregistret.
Detta omfattar f. n. 2 500 skepp. Skepp under byggnad
bor inféras i skeppsbyggnadsregistret. Detta omfattar

f. n. endast ett fatal enheter.

Batregistret omfattar f. n. 2 900 batar. Bestammelser
finns i batregisterlagen (1975:604). Till skillnad

fran skeppsregistreringen, som fyller bade offentlig—
rattslig och civilrattslig funktion, skall batregistreringen
huvudsakligen tillgodose behovet att forteckna vart
batbestadnd och dérvid ndrmast yrkessjofartens och
yrkesfiskets batar med en stdrsta langd av minst sex
meter. Awven fritidsbatar far registreras, om de ar
minst sex meter l&nga eller om sarskilda skal for
registrering foreligger, t. ex. agarens Snskan att

vinna nationalitetshandl ing for sin bat.

Betriffande denna frivilliga registrering framholl
foredragande departementschef (prop. 1975:68, s. 39
o. f.) att den kan i regel komma att vara ett uttryck

for dgarens 6nskan att vinna nationalitetshandling
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for sin bat. Aven en bat under sex meters langd kan
tdnkas vara sa beskaffad att den lampar sig for utrikes—
fard. Agaren bdr dd kunna genom registrering fa
nationalitetshandling f&r bdten. Detta kan for ovrigt

vara fallet &ven om baten inte skall féras till utlandet

P& sjon utan forslas dit p& annat sitt fér att anvindas

dar t. ex. vid tavling. Som sdrskilt skal for registrering
av bat, vilken &r mindre &n sex meter lang, angavs

i propositionen att baten tilldelas anropssignal for

radiostation.

Departementschefen framhdll vidare att lagen inte innebar
nagot stdllningstagande till fritidsbatutredningens be-
tdnkande (SOU 1974:95) BAatliv. Han uttalade ocksa

att stéllning inte tagits till det férslag om privatréttslig
reglering av batregistreringen som lagberedningen lagt
fram i bet&@nkandet (SOU 1974:55).

N&rmare bestdmmelser om fartygsregistren — deras
innehall, registreringsférfarande m.m. - finns i

fartygsregisterférordningen @892,

Kostnaden f&r sjofartsregistret uppgar till omkring

700 000 kronor per ar, inklusive alla kostnader f&r
databehandling. N&agon sédrskild avgift for register-—
hallning tas inte av de registrerade. Avgifterna for
utdrag ur fartygsregistren och andra handlingar, som
uppréttas av sjcfartsregistret, berdknas ticka kostnaderna

for registret.

Fritidsbatutredningen ansdg att det borde ankormma pa
Stockholms tingsréatt att svara fér ett utvidgat batregister.
Fragor som hdngde samman med valet av lampligt ADB-
system borde utredas ytterligare liksom ett stort antal

detaljfréagor som ror batregistret.
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Utredningen om registrering av fritidsbatar har vid en
ndrmare prévning av registreringsfragan funnit, att det
av sjofartsregistret anvénda tekniska systemet IMDOC har
framst andra egenskaper an dem som kravs av ett jam-—
forelsevis enkelt fritidsbatregister. Andra registertyper
ar tekniskt—ekonomiskt mera formanliga for den funktion

ett fritidsbatregister skulle ha.
5.4 Bilregistret

Statsmakterna besldét ar 1969 att lagga om fordons—
registreringen. Bakgrunden hartill var fordonsbestandets
snabba tillvdxt och de ddrmed forknippade svarigheterna
att halla det d& befintliga manuella registret aktuellt.

Nya krav tillkom ocksa genom utvidgningen av fordons-

kontrollen vid den arliga kontrollbesiktningen.

Det nya bilregistret skulle framst ha till uppgift att
tjdna trafiksdkerheten genom kontroll av besiktnings—

férhallanden samt snabbt tillhandahallande av aktuella
uppgifter om fordon och dgare vid vilken tidpunkt som
helst

- medge debitering och kontroll av fordonsskatt

- mdjliggdra kontroll av att giltig trafikforsakring finns

- ge underlag for statistik

- ge underlag for beredskapsplanlaggning.

Omlaggningen av det befintliga registret bérjade genomforas

i januari 1972. Ett &r senare sattes det nya registret i

drift.
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Registerforingen ar samordnad till ett centralt ADB-
register. Drift, underhall och vidareutveckling sker

centralt.

Registrerings—- och anmalningsérenden handldggs vid lans-
styrelsernas bilregisterenheter. De senare svarar dar-
igenom for huvuddelen av registerférandringarna samt

en stor del av de fragor man dnskar stélla till registret.
Lénsstyrelserna star i direkt férbindelse med det centrala

bilregistret (CBR) genom bildskdrmsterminaler.

Framst polis och tull men &ven andra som stiller manga
fragor till registret utnyttjar direkt anknutna bildskarmar
eller telexutrustning. Bilregistret ar tillgéngligt for

fragor under hela dygnet.

Verksamhetens omfattning per dygn askadliggdrs av

foljande.

Planerat 1973 1976
Fragor 25 000 45 000 90 000
Forandringar via
terminal 13 000 25 000 50 000
Ovriga register-
forandringar 35 000 50 000 100 000

Investeringen i det nya bilregistret, inklusive korkorts—
registret, uppgick till ca 55 milj. kronor. Det ny register—
systemets driftkostnader var budgetaret 1975/76 ca 50

milj. kronor. Registret omfattar f.n. 4,4 milj. fordon,
varav 3,6 milj fordon ar i bruk, samt 4,2 milj. fordons—

agare.

Kostnaderna for bilregistret betalas av fordonsdgarna
genom en arlig avgift (registerhallningsavgift) som f.n.

ar 16 kronor.
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6 Registreringsprocessen

For att kunna beskriva alternativen sa konkret som mdojligt
behandlar utredningen forst den s.k. registrerings-—

processen.

Med registreringsprocess avses hela det forlopp som mase
genomfdras fran det att man beslutat att lagga upp ett
register, tills man uppnatt en ndjaktig funktionsduglighet

i den dagliga registerfunktionen. I detta inbegripes att
registret skall ha erforderlig tdckning och pa avsett satt

kunna betjdna berdrda samhéllsfunktioner.

Om man gdr upp en forteckning 6ver de huvudaktiviteter
som registreringsprocessen omfattar, far denna foljande

utseende.

— Utveckling av registersystem, dvs. hur det hela
skall fungera i stort och i detalj. Beskrivning
av detta i specifikation, programmering av dator,

utprovning av programfunktion i dator.

- Anskaffning av utrustning m.m., dvs. specifika-
tion fér inkdp, kontroll och installation samt
igangsattning av den utrustning som maste an-

skaffas utdver eventuellt befintlig utrustning.

Information till allménheten, dvs. beskrivning av
vad det hela syftar till och hur man skall géra.
Speciell utbildning kravs dessutom for personal

som skall medverka i systemet.
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- Registerupplaggning, dvs. insamling av upp-—

gifter, kontroll av dessa, registrering i datorn.

- Drift av registersystem, dvs. l&pande underhall
och ajourhallning av register och utrustning,

bearbetning av registerinnehall, frageverksamhet.

- Uppfdljning, dvs. kontroll av systemets funktion
och efterlevnaden av utféardade bestammelser,
utvadrdering av kontrollens resultat, atgérder

for att forbattra funktionsdugligheten.

Vissa av dessa huvudaktiviteter beskrivs nagot ndrmare

i det foljande.

6.1 Information och utbildning

N&ar det &r fraga om att bygga upp ett helt nytt register
- det finns inget tidigare offentligt register att utgd ifran —
maste stor uppmarksamhet dgnas at att informera om

registrets uppgift och om géllande bestammelser.

Denna information kommer att fa en avgdrande betydelse
for om registret kommer att kunna fullgdra sin uppgift
eller ej. Informationen maste utformas och distribueras
pa ett sddant sitt att den kan na allmanheten med inriktning

pa dgare till de batar som kan bli aktuella att registrera.

Efter kontakt med namnden for samhéallsinformation har
framkommit uppgifter som tyder pa att kostnaderna for
information, bestaende av annonser i samtliga dagstidningan
folkrorelsernas tidningar, fackpress etc. samt for fram-
stallning av TV-inslag och for utomhusannonsering, upp-
gar till 1&gst en miljon kronor. Vid upprepad annonsering

stiger kostnaderna.

Enligt erfarenhet fran Finland och Norge, nar det géller
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fiskevardsavgifter, torde det krdvas information dven under
de ndrmast efterfoljande aren, om &n i mindre omfattning

an under det férsta aret.

Utredningen réknar med - utan att i detalj ha tagit stallning
till mediaval och utformning- att en upprepad information
till allménheten krdvs under det férsta dret men ocksa att
viss information kan komma att erfordras under ytterligare
ett eller tva ar darefter. Kostnaderna fér informations—
atgérderna ar svara att berdkna. Utredningen har upp-

skattat den samlade kostnaden till tv& miljoner kronor.

Utbildning erfordras fér all personal som pa ndgot sitt
blir berdrda av systemet. Sarskild tréning kravs for

dem som skall direkt medverka i det dagliga arbetet.
6.2 Registerupplaggning

En uppréttad och faststélld s.k. kravspecifikation anger
bl.a. vilka registeruppgifter som skall ing& i ett register.
Den anger med andra ord t.ex. vilka typer av batdata som

skall finnas registrerade.

Registerupplédggningen bestar av insamling, kontroll och

registrering av uppgifter.

Uppgiftsinsamlingen kan organiseras pa olika sitt. Regis-
terblanketter skall utformas och géras tillgéngliga pa for
allmianheten 1l&mpliga platser. Fragor skall kunna besvaras
betrdffande blanketten och dess ifyllande. Blanketter skall

kunna tas emot och férvaras.

Kontrollen av insamlade data &r ett viktigt moment. I den
man batdata forekommer krdvs kunskap om battyper och
deras data, sa att oldsliga eller felaktigt ifyllda blanketter
kan kompletteras, eventuellt efter kontakt med uppgifts—

l&mnaren.
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Registreringen av kontrollerade, korrigerade och
kompletterade data kan ske pa olika satt. Den anpassas
till det registersystem som valts och innebar i princip
att registrerade data efter maskinell kontroll dverfors

till datorn for lagring.
6.8 Drift

I driften ingar att halla den tekniska utrustningen funktions—
duglig, dvs. att svara for tillsyn och férebyggande under-

hatl.

I driften ingdr ocksd att underhalla datorprogrammen,
s& att man kan beakta de férdndringar som behdver ske,

beroende p& dndrade forhallanden.

Till driften hdr ocksa erforderlig uppdatering av register-
innehallet, dvs. att registrera d&ndrade registeruppgifter.
Detta kan bli en relativt omfattande uppgift. Ca 30 procent
eller mera av registerposterna har i nagra studerade

fall (Géteborgsregionens fritidsbathamnar AB, Viggby-
holms batklubb, Svenska Kryssarklubben) dndrats fran

ett ar till ett annat.

Periodiska bearbetningar av registret sker. Hit hér
t. ex. framstdllning av avgiftsavier for postgiro och

utskrift av registerutdrag.

En sida av driften av ett datasystem é&r fragor till systemet.
Om systemet tillater detta, visar erfarenheten att det
stdlls manga fragor, i allménhet flera &n man réknat med

vid systemets tillkomst.
6.4 Uppfoljning

Uppfoljningen innebar i forsta hand en kontroll av efter—

levnaden av utfdrdade bestdmmelser och en utvardering
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av kontrollens resultat.

Denna kontroll kan beroende p& valt alternativ f& nagot
olika form men &r ytterst beroende av om berdrda myndig-
heter med enkla medel kan konstatera om utfédrdade be-

stammelser har foljts eller ej.

Genom jamfdrelser mellan vad man vet om batbestandet
inom aktuella battyper och vad som framkommer fran
registermyndighetens sida kan man f& underlag till varder—
ingar betraffande bestéammelsernas efterlevnad. Utford

kontroll kan darutdver ge ytterligare underlag.

Skulle efterlevnaden inte vara ndjaktigt god, kravs at—
gdrder. H&r kommer in behov av ytterligare och val
avpassad information och av eventuellt skarpta sanktioner

mot dem som inte foljer bestammelserna.

Utredningen beddmer inte uppfdl jningen vara alternativ—
beroende. Den maste finnas i vilket alternativ som an
vdljs och genomfdras med ungefar den metodik som angivits

ovan.
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7 Registreringsalternativ

Utredningen har i féregdende kapitel redovisat faktorer
av betydelse vid bedémning av fragan om registrering av
fritidsbatar och fér utformningen av de alternativ, som

utredningen har i uppdrag att redovisa.

Utredningen har sett det som sin uppgift att utforma dessa
alternativ pa ett sddant s&tt, att alla alternativ skall kunna
tillgodose det behov som ndrmare behandlats i kapitel 4,

men i olika hdg grad och med olika medel.

Sammanfattningsvis inneb&r detta att man inom samtliga
alternativ — om &n pa olika satt — skall kunna tillgodose

framst foljande behov.

o Planeringsunderlag for samhéllets myndigheter.
o ldentifiering av fritidsbat vid sjéraddning, sjofynd m.m.

o Uppbdrd av batavgift och kontroll av att denna erlagts.

Tre alternativ redovisas. Antalet faktorer som kan pa-
verka utformningen &r sa manga att alla kombinationer

ej kan presenteras. Vissa mellanformer kan alltsa i

och fér sig finnas. Det &r emellertid inte mdjligt att redo-
visa daven dessa. Utredningen har stannat for de tre

som presenteras i det foljande.

Det forsta alternativet skall ses som ett grundalternativ.
De atgérder som alternativet omfattar aterfinns till storre
delen i oférdandrad form &dven i de tva dvriga alternativen.

Dessa kan byggas pa sa att hégre stdllda krav kan tillgodo-
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ses nu eller framdeles.

I det forsta alternativet kravs inte nagot offentligt register

Sver fritidsbatar.

Det andra alternativet utgdr en mellanform, som framst
skiljer sig fran alternativ 1 genom att det byggs upp
ett officiellt batregister, innehdllande uppgift om dgare
och dennes adress samt vissa identifieringsuppgifter

betraffande baten.

I det andra alternativet anvénds ett enkelt datasystem.

All bearbetning sker med relativt l&nga tidsintervall.

Det tredje alternativet skall ses som ett maximi-alternatv.
Skillnaden mellan detta och det féregaende ligger framst

i att man bygger upp ett datasystem som medger direkt
uppdatering och tillgang till information dygnet runt.

I datasystemet lagrade batdata &r dven l&mpade for viss
statistisk bearbetning. Bildskdrmar placeras centralt

och regionalt hos berdrda myndigheter.

I det foljande behandlas varje alternativ for sig. Vart

och ett inleds med en sammanfattande beskrivning. I
kapitlets sista avsnitt sker en sammanstéallning av kostnader
m.m. Utredningens dvervaganden och forslag behandlas

i kapitel 8.

7.1 Alternativ 1

Som underlag for myndigheternas planering betréffande
fritidsbatar finns idag framst den information som kommit
fram genom fritidsbatundersdkningen &r 1971, men aven
information fran den arligen aterkommande undersdkning—

en Hushallens ink&psplaner (HIP).

Enligt alternativ 1 genomfdrs med visst tidsmellanrum
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dterkommande statistiska undersdkningar av samma typ
som fritidsbdtundersdkningen. For att tillgodose det

kommunala behovet féreslds vissa ytterligare atgérder.

Flertalet fritidsbatar kan ej identifieras pa hall. Svarig-
heter foreligger &ven i manga fall att identifiera en

fritidsbat p& ndra hall. Enligt detta alternativ foreskrivs
att vissa identifieringshjdlpmedel infores som tillgodoser

berdrda myndigheters dnskemal.

Dessa atgdrder genomfdrs dven i 6vriga alternativ,

men med mdjlighet till viss komplettering.

Om det beslutas att batavgift skall erlaggas, erfordras
en metod for uppbdrd av batavgift och for kontroll av
att denna erlagts. Enligt detta alternativ forsaljs ett
marke, som anbringas synligt pa baten. Detta marke

erfordras i samtliga alternativ.

7.1.1 Planeringsunderlag

Enligt erhallna direktiv har utredningen i uppdrag att
Svervidga de andra majligheter som kan finnas att fa
information om de fritidsbatar som inte omfattas av en

registreringsplikt.

Om ett register inte omfattar samtliga batar och upp-
gifter som behdvs som planeringsunderlag, kravs regel-
bundna statistiska undersokningar av den typ som fritids-
batundersokningen utgjorde. Genom denna kunde bl.a.

foljande férhallanden belysas.

Antalet batar i riket
Antalet badtar av olika typer

Batarnas regionala fordelning och anvéndningsomrade

0O O O O

Batarnas ldngd, bredd, djupgaende och tillverknings-—

material
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Batégarens bosittningsregion
Antalet bathushall och deras regionala férdelning,
storlek, inkomster m.m.
Fortéjnings—- och upplaggningsplatser
Forekomsten av kompass, eldsldckare, flytvdstar,
radio m.m.

o Fo&rarkompetens, batférsdkring, registrering i bat—
Klubb m.m.

o Batarnas utnyttjande fér 1&ngfarder m.m.

I kapitel 3 har lamnats nagra exempel pa den bearbetning
som kan genomfdras, baserat pa det grundmaterial som

presenterats av fritidsbatundersskningen.

I undersokningen stélldes 28 huvudfragor tiil de interviju-
objekt som - i samband med en regelbundet &terkommande
arbetskraftundersdkning - i november 1971 svarade att

de ingick i ett hushall, ddr man innehade en fritidsbat.,

Riksdagen har hittills beviljat medel f&r 16pande under-
s6kning av HIP. I denna undersdkning ingdr bl.a. fri-
tidsbatar. Redovisning l&mnas i tabellform betrdffande
innehavet av fritidsbatar (en eller flera) med uppdelning
efter hushallens inkomst, huvudmannens alder, bosittnings-
region, inkdpstillfédlle, genomsnittligt totalpris samt med
fordelning efter inkdpspris och uppdelning pa nya och

begagnade batar.

Enligt statistiska centralbyran (SCB) ar det mdjligt att vid
genomforandet av HIP eller annan harfér lampad under-

s6kning som tilldggsinformation fa fram det underlag som

kravs for de statliga myndigheternas planering respektive
den vagledning i stort som kravs av 6vriga myndigheter,

framst landstingen och kommunerna.

Utformningen av de fragor, som myndigheterna &nskar

fa regelbundet belysta, bdr ankomma pa den myndighet
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som regeringen utser.

Efter kontakt med SCB uppskattar utredningen engangs-—
kostnaden fér utformning av fragor och fasta rutiner for
bearbetning av inkomna svar till ca 200 000 kronor. P&
samma séatt har kostnaderna for rutinméassigt genomforda
intervjuer samt for bearbetning och presentation av er-
hallna resultat uppskattats till ca 250 000 kronor vid en
undersdkningsvolym som nagot understiger fritidsbatunder—

sokningens.

For landstingens behov torde det vara tillfyllest med en
analys av fritidsbatarnas regionala fordelning for en pla—

nering i samverkan med berdrda primarkommuner.

Fér kommunernas del férutses att vid behov sidrskilda bat—
platskoer organiseras samt att permanenta samarbets—
organ i vissa fall inrdttas tillsammans med foretradare
for batlivets organisationer inom kommunen i syfte att

fa fram ett forbattrat underlag fér kommunens planering

av olika serviceatgidrder.

7.1.2 Ildentifieringshjalpmedel

Det foreligger ett uttalat behov av att kunna forbattra maoj-

ligheten att identifiera en fritidsbat.

For att kunna tillgodose detta behov forutséatts enligt

alternativ 1

o att alla batar av viss typ skall vara forsedda med skyl-
tar, utforda och anbragta enligt polisens rekommenda-
tioner i "Skydda din bat'", se avsnitt 4.2.

o att sjofartsverkets identifieringssystem utvecklas att
gélla alla battyper som i ndgon stérre omfattning kan

bli f8remal for sjdraddningsinsatser.
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Den forsta av de namnda atgéarderna genomfors av bat-
dagaren. Den andra genomfdrs av sjofartsverket i sam —
verkan med batorganisationerna, sjosdkerhetsradet och

Svenska Batindustriféreningen.

Utredningen har uppmarksammat att bruket att forse

baten med namn och hemmahamn &r en vardefull ytterligare
hjalp vid identifiering. Utredningen forutsétter att bat—
&gare och batklubbar vill verka for vidgad tilldmpning

av detta bruk samt att man da efterstravar att batar av
samma typ — frén en och samma hemmahamn - inte far

samma namn.

Inga siarskilda kostnader férutses for dessa atgarder annat
dn i den méan berdrd myndighet behdver anlita yttre tjénster
for &tgdrdernas praktiska utformning. For information

till batdgare betrédffande utfirdade bestdmmelser forutses
en engdngskostnad vid atgirdens inférande. Vid forsalj-
ning av ny bat férutsédtts skyldighet foreligga for sdljaren
att underritta kdparen om gédllande bestdmmelser och

i tillampliga delar medverka till att dessa kan uppfyllas.
7.1.3 Avgiftsuppbord

Fritidsbatutredningen féreslog, att en batavgift skulle
erldggas for batar forsedda med segel eller motor. For
samtliga dessa skulle erlaggas en grundavgift. Storre

batar skulle dessutom erlédgga en tillaggsavgift.

Oavsett alternativ skulle vid uppbdrden av den fdrsta bat-
avgiften krivas, att berdrda batdgare pa lampligt sétt kan
n&s med information om att avgiftsskyldighet foreligger.
Denna information skall uppmana batdgaren att ga till
postanstalt for att dér erldgga sin forsta batavgift och fa

ett kvitto pad att denna avgift erlagts.

Informationen fran samhéllets sida i samband harmed,
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se avsnitt 6.1, berdknas dra en kostnad av i runda tal
tvd miljoner kronor. Kostnaden beddms inte vara be-

roende av vilket alternativ som véljs.

Kvittot pa& erlagd avgift utformas som ett marke av samma
material och typ som det som anvénds for motsvarande
andamal pa bilarnas registreringsskyltar. Méarket gors
sa stort och karaktaristiskt till form och farg att det kan
observeras pd hall. Méirket anbringas synligt pa batens
vdnstra sida (babord). I bilaga 3 visas exempel pa ut-

formningsalternativ och vissa detaljer.

Tva storlekar av marken kan anvdndas. En mindre stor-
lek anvands som kvitto for grundavgift och ett annat
marke med avvikande utseende som kvitto for den hogre

avgiften.

For att underlédtta erldggandet av avgift under pafdljande
ar kan, i likhet med vad som géller fér bl. a. jaktvards-—
avgiften, ett s.k. fornyelseregister laggas upp. Vid forsta
inbetalningen antecknar batdgaren sitt namn och sin adress
pa en siarskild blankett. Dessa uppgifter fors in i ett ad-
ressregister som anvdnds vid utsandning av inbetalnings-—

kort under foljande ar till dem som tidigare erlagt avgift.

7.1.4 Kostnader

Grundkostnaderna for alternativ 1 uppskattas till samman—
lagt 2,2 milj. kronor. I dessa ingar uppléggning av sta-
tistisk undersdkning med 0,2 milj. kronor samt informa-
tion till batdgare i samband med systemets inférande med

2 0fmil Lt kreonor.

Hartill kommer engangskostnader fér utformning och upp-
laggning av ett eventuellt paminnelseregister for avgifts—

uppbord, se avsnitt 7.4.
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Kostnaden for den statistiska undersokningen har upp-
skattats till 250 000 kronor per gang. Den &r i stort

sett oberoende av batantalet. Om undersdkningen genom-—
fors t.ex. en gadng vartannat &r blir den arliga kostnaden

i genomsnitt 125 000 kronor.

Kostnaden for market och postens avgiftsuppbdrd uppskat—
tas till kr 1:50 per bat och ar. Med paminnelseregister
tillkommer kr 1:50 per adress och ar vid en utséndning

arligen.
7.2 Alternativ 2

ﬁtgér‘der enligt alternativ 1 &r nér det galler planerings-
underlag och identifieringshjdlpmedel gemensamma for

samtliga alternativ.

I alternativ 2 tillkommer mdjligheter att i begransad om-
fattning ta fram statistiska uppgifter om de batar och bat-
agare som registreras i det enkla datorbaserade register

av féreningstyp som ingar i detta alternativ.

I detta alternativ finns ocksd mdjlighet att lagra batdata
enligt sjofartsverkets identifieringssystem for att mojlig-
gbra forfragningar betréffande sddana data vid sjoradd-

ningsinsatser m.m.

Alternativet innebar aven mojlighet att med registrets
hjdlp avisera batdgare om erldggande av en &rlig batav-

gift genom utsandning av inbetalningskort.

Ett datasystem med s.k. satsvis bearbetning anvands.
Bearbetningen sker med relativt langa tidsintervall.
Vid dessa sker utskrift av hela registret pa ett slags
fotofilmkort, s.k. mikrofiche, som sands till dem som

ofta behdver ha tillgang till registerinformationen.
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7.2.1 Planeringsunderlag

Samh&llets behov av planeringsunderlag tillgodoses pa
de satt som beskrivits i alternativ 1, avsnitt 7.1.1.

Kompletterande underlag betriffande de batar och bat-
dgare som ingar i registret, tas fram vid nagon av de
bearbetningar av registret, som sker med vissa tids-

intervall.

7.2.2 Identifieringshjalpmedel

Utdver de mdjligheter att identifiera en fritidsbat som
angetts i alternativ 1, avsnitt 7.1.2, tillkommer enligt
ovan i alternativ 2 mdjligheten att lagra batens kanne-—
tecken enligt identifieringssystemet tillsammans med

de uppgifter batdgaren lamnat.

Vid den fércta inbetalningen av batavgift lamnar bat—

dgaren fdrutom namn och adress dven uppgift om bat—
typens beteckning och om eventuella sarskilda kdnne-
tecken enligt identifieringssystemet tillsammans med

de uppgifter batdgaren lamnat.

Mo jlighet foreligger i detta alternativ att tilldela de batar
som ingar i registret ett registreringsnummer, bestaende

av en kombination av bokstaver och siffror.
7.2.3 Avgiftsuppbdrd
Om en batavgift enligt fritidsbatutredningens férslag

skall erldggas, krdvs det information till den batdgande

allméanheten av samma omfattning som i alternativ 1.



84 Registreringsalternativ S@UH977:25

Vid den forsta inbetalningen av avgift noteras enligt
ovan batdgarens namn och postadress p& inbetalnings—
kortet, som efter postbehandling sénds till register-

ansvariiga myndigheten for dataregistrering.

Vid inbetalningen erhaller batdgaren ett marke av i

princip samma utforande som enligt alternativ 1.

Efter dataregistreringen av batidgarens uppgifter i ett
register av foreningstyp kan registret anvéndas pafdljande
ar for utskrift av arets inbetalningskort och fér utskrift

av paminnelse i det fall betalning uteblir.

Vid inbetalningen av avgiften erhaller batdgaren ett regis—
terutdrag, som innehaller de uppgifter som &r registrera-
de om batdgare och bat samt det mérke som skall anbrin-

gas synligt pa den bat for vilken avgift erlagts.

7.2.4 Registerinnehall

I alternativ 2 forutses att det foreligger ett behov av ett
registerinnehall med uppgifter om dgaren och om batens
identitet. En undersokning har visat att ca 10 typer av

data skulle erfordras.

o Uppgifter om agaren:
Personnummer, namn, postadress, telefon, nationa-
litet

o Uppgifter om batens identitet:
Registerbeteckning, batens namn, nationalitet, hem-
mahamn samt data enligt sjofartsverkets identifie—

ringssystem.
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7.2.5 Databehandling

Flertalet av ovan angivna funktioner ingar i eller har
sina direkta motsvarigheter i befintliga ADB-system for
administration av foreningsregister. Efter anpassning
till den aktuella uppgiften bodr ett sadant standardsystem
kunna utnyttjas for upplaggning och behandling av ett

fritidsbatregister.

Posten

Kontroll,
reg/:s'/emna’zréa‘//
M

Figur 7.1 Principiell utformning av fritidsbatregister-
system med satsvis bearbetning samt distribution av

information genom s.k. microfiche.
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Efter upplaggningen av registret samlas uppgifter om
forandringar under en tidsperiod som kan vara en vecka,
flera veckor, en méanad eller flera manader 1ang, be-
roende pa kravet pa aktualitet vagt mot kostnaderna

for en tdtare uppdatering.

Eftersom registret ar upplagt for satsvis bearbetning,

ar det inte ldmpat for besvarande av ofta aterkommande
fragor betriffande registerinnehallet. [ stdllet organi-
seras detta sa att man efter varje uppdatering gor ut—
skrift av hela registerinnehallet i viss sorteringsordning
pa& microfiche i erforderligt antal kopior. Varje kort
rymmer en stor mangd data. Korten sénds till de myn-
digheter som ofta kraver tillgang till registerinformation.
Aktuellt kort satts in i en lasapparat, som forstorar teck-—

nen, sa att dessa blir ldsbara.

Batagaren ar skyldig ldmna uppgift om bat och batdgare
samt om &ndring av sadan uppgift. Uppgifterna l&mnas
till respektive lansstyrelse, som efter kontroll svarar
for att uppgifterna sénds till den registerhallande myndig-

heten for databehandling.

For utveckling av ADB-rutiner samt teknisk drift svarar

DAFA, som tillskapats for denna typ av arbetsuppgifter.

Myndigheter med stort behov av tillgang till register-

information forses med microfiche-utrustning.

7.2.6 Kostnader

Grundkostnaderna enligt alternativ 1 galler aven i detta
alternativ. Ha&rtill kommer de kostnader som ar for-

knippade med upplaggning och drift av ett registersystem.

Engangskostnader

Utveckling (anpassning) av registersystem till befintligt
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ADB-system samt framtagning av kravspecifikation och
programmering uppskattas dra en kostnad av ca 200 000
Kr.

Anskaffning av tio microficheutrustningar (komplettering)
Kostar ca 15 000 kr.

Utbildning av personal i mottagning och kontroll av regis—
teruppgifter samt for anvandning av microfiche etc. be-

réknas kosta ca 120 000 kr.

Registeruppléaggningen ar erfarenhetsmassigt en kostnads-—
kravande del. Vid nyuppldggning av batuppgifter i de
mindre batregister, som finns idag, t.ex. inom Svenska
Kryssarklubben, rdknar man med 25 - 30 kr. per bat som
en genomsnittlig kostnad. Detta motsvarar 15 — 20 minu-
ters manuellt arbete. De uppgifter om baten som skall
registreras enligt alternativ 2 ar emellertid inte lika om-
fattande. Kostnaden uppskattas darfor till ca 15 kr. per
bat. Det forutsétts darvid att man inledningsvis kan to-
lerera att vissa felaktigheter kommer att finnas i mate-

rialet.

Engangskostnaden for registeruppliaggningen inklusive
dataregistrering kan uppskattas till ca 1,5 milj. kr. for
100 000 batar och till ca 6 milj. kr. fér 400 000 batar.

Driftkostnader

Erfarenheten fran befintliga mindre batregister visar att
antalet andringar i registret ar stort. Utredningen rdknar
med att dtminstone 30% av alla batuppgifter &ndras arligen.
Behovet av réattelse, komplettering eller annan andring
anméls skriftligen, per telefon eller vid besck. Den ar-
betstid som atgar for att ta emot, kontrollera och genom-—
fora varje sadan &ndring uppskattas till 10 minuter per
bat. \Vid 100 000 batar utgdr 30% 30 000 badtar. Den er-
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forderliga arskostnaden kan i runda tal beridknas till 0,45
milj. kr. Vid 400 000 batar blir denna kostnad 1,8 milj.
kr.

Ersittning for datorbearbetning uppgar enligt uppgifter
erhallna fran DAFA till fdljande belopp.

Dataregistrering kostar 0:70 kr per bat och &r. Den va&n-
tas berdra 30% av alla registrerade batar. Uppdatering
berdknas behdva ske ca 20 ggr per ar och kosta 0:34 kr

per bat och ar.

Utskrift och utséndning av inbetalningskort berdknas kosta

ca 1:00 kr. per bat inklusive portokostnad.

Utskrift av microfiche-original kostar 14 kr. per styck.
Kopior kostar 1:10 kr. per styck. 30 kopior berdknas
bli erforderliga. Utskrift 20 ganger per ar av 1 + 30
microfiche ger en kostnad av 940 kr. Varje microfiche

berdknas rymma ca 4 000 batar.

Ovrig bearbemning fér statistik etc. berdknas kosta ca
0:20 kr. per bat.

Sammantaget utgor registerdriftkostnaden for 100 000
batar 649 000 kr. och for 400 000 batar 2 594 000 kr.
Kostnaden per bat blir hdrvid kr. 6:49. Utdver denna
kostnad tillkommer de icke alternativskiljande kostnaderna

enligt alternativ 1.

7.3 Alternativ 3

,&tgér‘der‘ enligt alternativ 1 ar nar det galler planerings-
underlag och identifieringshjalpmedel gemensamma for

samtliga alternativ.

Mdjlighet foreligger liksom i alternativ 2 att lagra batdata

enligt sjofartsverkets identifieringssystem i det dator-
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baserade system av bilregistertyp, som ingar i detta
alternativ. I alternativ 3 tillkommer Skad mdojlighet att —
beroende av registrets omfattning och innehall - ta fram
statistik betraffande de batar och batdgare som registre-

rats.

Alternativet innebar liksom alternativ 2 mojlighet att med
registrets hjdlp avisera batdgare om erléggande av avgift

genom utsandning av inbetalningskort.

Registrering och uppdatering sker direkt fran datatermi-
naler. Fragor till registret fran en terminal besvaras
direkt. Systemet &r i drift hela dygnet. Alla stdrre

anvandare har dataterminaler.

7.3.1 Planeringsunderlag

Samhallets behov av planeringsunderlag tillgodoses pa
det satt som beskrivits i alternativ 1, avsnitt 7.1.1.
Kompletterande underlag betréffande de batar som ingar
i registret, tas fram vid nagon av de bearbetningar av

registret som arligen planeras fér detta &ndamal.

7.3.2 Identifieringshjalpmedel

Behovet av att kunna férbdttra mojligheten att identifiera

en fritidsbat tillgodoses pa samma sétt som i alternativ 2.

M&jlighet foreligger att tilldela de batar som ingar i
registret ett registreringsnummer, bestaende av en

kombination av bokstdver och siffror.
7.3.3 Avgiftsuppbord
Om en batavgift skall erldggas enligt fritidsbatutredningens

forslag, kravs det information till den batdgande allman-

heten av samma omfattning som i alternativ 1.

89
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Vid den forsta inbetalningen av avgift noteras batigarens
namn och postadress pa inbetalningskortet, som efter post—
behandling s&nds till den registeransvariga myndigheten

for dataregistrering.

Vid inbetalningen erhaller batdgaren ett mirke av i princip

samma utférande som enligt alternativ 1.

Efter dataregistrering av de uppgifter som batdgaren
lamnat, erhaller man i férsta omgangen ett adressregister
som kan anvéndas for att med speciella blanketter, som
tillstalls batagaren, fa uppgifter ifyllda betraffande batens

data.

Registret anvands for utskrift av inbetalningskort och av
paminnelse i det fall betalning uteblir. Batigaren erhiller
samtidigt for kontroll ett registerutdrag, som innehdller

de uppgifter som ar registrerade om batégare och bat.

Vid inbetalning av avgiften erhaller batdgaren det méarke
som skall anbringas synligt pa den bat fér vilken avgift

erlagts.

7.3.4 Registerinnehall

Eftersom alternativ 3 skall betraktas som ett maximialter—
nativ, som skall kunna tillgodose alla de krav som kan
komma att stdllas pa ett batregister, behdver man ocksa
pa sikt kunna f&rutse behov av ett registerinnehall med viss
omfattning. En undersdkning har visat att féljande ca 30
typer av data kan komma att erfordras. Dessa har indelats

i avdelningar enligt nedan.

o Uppgifter om agaren:
Personnummer, namn, postadress, telefon, nationalitet.
o Uppgifter om batens identitet:

Registerbeteckning, batens namn, nationalitet, hemma-—



SOU 1977:25 Registreringsalternativ

hamn samt data enligt sjofartsverkets identifierings-
system.

o Uppgifter om baten:
Byggnadsmaterial, byggnadsar, tillatet personantal
ombord, hdjd dver vattnet, langd over allt, storsta
bredd och djupgdende, dodvikt.

o Uppgifter om motor:
Fabrikat, serienummer, hastkrafter, bransle.
Uppgifter om dgarens batférarkompetens
Uppgifter om ansvarsforsakring

o Uppgifter om typprovning, besiktning, sékerhets—

utrustning

Flertalet av dessa uppgifter har sin direkta motsvarighet
i det cent rala bilregistret samt ingar i batregister enligt
fartygsregisterforordningen (1975:927) och i det fore-

slagna internationella ECE-certifikatet for fritidsbatar.
7.3.5 Databehandling

Ett register dver fritidsbatar, utfort enligt alternativ 3,
skulle till sitt principiella innehall komma att uppvisa
stora likheter med batregistret vid Stockholms tingsratt,
sjofartsregisterenheten. Batregistret innehaller for nar-
varande uppgifter om ca 2 900 batar. Ett fritidsbat-
register skulle dock bli av en helt annan storleksordning.
Tekniskt—ekonomiska aspekter maste dérfér fa bli av-
gérande fér utformningen och férlaggningen av ett fritids—

batregister. (Seéven avsnitt 5.3).

Den typ av uppgifter som skulle ingd i ett fritidsbatregis—
ter, har i flertalet fall direkta motsvarigheter i det cent—
rala bilregistret. Utredningen har aven funnit att bilre—
gistersystemet till sin tekniska funktion ndrmast skulle
motsvara de krav som enligt alternativ 3 stélls pa ett

fritidsbatregister.
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Den arliga driftkostnaden per registerobjekt (bat/bil)

ar dessutom véasentligt ldgre vid bilregistret &n vid sjo-
fartsregistret. Aven om kostnaden i det senare fallet

kan véntas paverkas i en gynnsamm riktning vid en kraftig
volymodkning, beddms dock skillnaden mellan kostnaderna

i nulaget vara alltfor stor for att kunna elimineras helt.

Utredningen forutsatter darfoér i det foljande att bilregister—
systemet kan utnyttjas for uppldggning av drift av ett fri-

tidsbatregister enligt alternativ 3.

"

Bataqare hosten

011//0//
’é /.S’/er—
ana’rr

Ne—e—_—
ﬁ/@grc Myrdigh cfer

Figur 7.2 Principiell utformning av fritidsbatregister,

anslutet till bilregistersystemet.



SOU 1977:25 Registreringsalternativ

Upplaggningen av registret sker successivt via befintliga
eller nyanskaffade dataterminaler med bildskdarmar. Upp-
gifter om fordndringar registreras efter kontroll pa& sam-—
ma sidtt. Registerinnehallet kommer i varje 6gonblick att

vara lika aktuellt som det tillgéngliga underlaget.

Varje fraga till registret betrdffande viss bat eller bat-
dgare matas in via dataterminal, placerad hos vissa

myndigheter. Svar erhdlls omedelbart. Fdrfragan kan
dven stillas per telex direkt till datorn eller per telefon
till myndighet med dataterminal fér férmedling av fraga

och svar.

7.3.6 Kostnader

Grundkostnaden enligt alternativ 1 galler &ven i detta
alternativ. Hartill kommer de kostnader som &ar for-—
knippade med upplaggning och drift av ett register—

system.

Engangskostnader

Utveckling (anpassning) av registersystem till befintligt
ADB-system for bilregistret samt framtagning av krav-
specifikation och datorprogram uppskattas dra en kostnad
av ca 300 000 kr.

Utrustningen vid bilregistret och vid lansstyrelserna

bdr enligt uppgift, erhallen fran statens trafiksékerhets—
verk, registeravdelningen, kompletteras med sarskild
minnesutrustning och atta dataterminaler. Denna bekostas

av datamaskinfonden och betalas genom arliga avgifter.

Utbildning av personal i mottagning och kontroll av
registeruppgifter samt i dataterminaltjanst berdaknas

kosta ca 150 000 kr.

93
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Registeruppléggningen ar som anforts en kostnadskridvande
del, eftersom tidigare underlag saknas. Registerinne-
hallet forutsétts i detta alternativ innehalla flera uppgifter
an i alternativ 2. Mera tid kommer att krdvas for att fa
in korrekta och fullstandiga uppgifter. Kostnaden kommer
darfoér att bli hdgre &n i féregdende alternativ och beddms
lagt raknat kunna uppga till 25 kr. per bdt. Detta ger for
100 000 batar 2,5 milj. kronor och f&r 400 000 batar 10

milj. kronor.

Driftkostnader

Registerunderhallet berdr minst 30% av de poster som
registrerats. Kostnaden uppskattas p.g.a. det Skade
registerinnehallet och arten av batdata till 7 kr. per bat

och ar i genomsnitt.

Den arliga ersittningen till datamaskinfonden beridknas
uppga till 180 000 kr.

Dataregistreringskostnaden &r 0:13 kr. per bat. Denna

berdr 30% av alla registrerade batar.

Uppdateringen berdknas fér 30% av 100 000 batar i regist—
ret krdva 0, 18 timmar per uppdateringstillfdlle. Antalet
sadana uppskattas till 250 st. per a&r. Timkostnaden ar

3 200 kr. Vid 100 000 batar blir kostnaden 144 000 kr.
och vid 400 000 batar 576 000 kr.

Utskrift och utsandning av inbetalningskort kostar ca 1:00

kr. per bat, inklusive portokostnad.

Ovrig bearbetning for statistik etc. berdknas kosta 0:25

kr. per bat.

Sammantaget utgdr registerdriftkostnaden for 100 000
batar 1 153 000 kr. och fér 400 000 batar 4 072 000 kr.
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Kostnaden per bat blir hdrvid kr. 11:53 resp. kr. 10:18.
Utdver denna kostnad tillkommer de icke alternativskiljan—

de kostnaderna enligt alternativ 1.

7.4 Sammanstallning

For att medge en dversiktlig bild av de tre alternativen

har sammanstallts dels en tabell som visar deras in-
gaende funktioner, dels en tabell &ver de med alternativen

féorenade kostnaderna.

Tabell 7.1 1 alternativen ingdende funktioner.

Alternativ

Funktioner 1 > 3
Planeringsunderlag

Statistiska undersokningar 5 3¢ X

Registerinformation (=) X
Identifiering

Agarens namn och adress x x x

Batens namn och hemort x X x

Sjofartsverkets identifierings—

system X X X

Fritidsbatregister X <

Registernummer kan ingd ) (€9)

Dygnet runt tillgéanglighet X

Hog aktualitet x

Shabb tillgénglighet x
Avgift

Marke for kontroll X x <

Register for avisering (=) < X

I tabell 7.2 har sammanstillts dels engadngskostnader,

dels driftkostnader. En del av kostnadsposterna ar beroen-
de av antalet registrerade batar och delvis ocksa av den
datamangd som registreras for varje bat. De angivna
kostnaderna &r berdknade i den man underlag kunnat tas
fram och utgor i ovrigt en uppskattning. Priserna hanféor

sig till prisldget vid slutet av ar 1976.
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Tabell 7.2 Engéngskostnader och driftkostnader (tusental
kronor) i olika alternativ. Som berakningsexempel anges

med 71007 respektive 74007 i tusental antalet registrerade

batar.
Alternativ
1 2 3
100 400 100 400 100 400
Engangskostnad
- Statistisk
undersokning 200 200 200 200 200 200
- Utveckling av
reg. syst. (100) (100) 200 200 300 300
- Teknisk utrustn. 15 15
- Information 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000
- Utbildning (60) o) 20 120 150 150
- Registerupp-
laggning (500)(2 000) 1 500 6 000 2 500 10 000
- Ofdrutsett 100 100 300 300 500 500
Summa engangs- 2 300 2 300 4 335 8 835 b 650 13 150
kostnad (2 260)(4 460)

Kostnad per bat 23:00 5:75 43:35 22.10 56:50 32:90
(29:60) (11.:415)

Driftkostnad
- Statistik-

produktion 125 125 125 125 125 125
- Maérke ' 150 600 150 600 150 600
- Register-

underhall (50) (200) 450 1 800 700 2 800
- Teknisk ut-

rustning 180 180
— Dataregistrering 24 84 4 16
- Uppdatering 34 136 144 576
— Inbetalningskort (100) (400) 100 400 100 400
- Microfiche 24 94
- Ovrigt 20 80 25 100
Summa drift- 275 725 924 3 319 1 428 4 797
kostnader (425) (1 325)

Kostnad per bat 2:75 1:80 9:25 8:30 14:30 12:00
(4:25) (3:30)

Anm. I sammanstédllningen dver kostnader for alternativ
1 har inom parenteser angivits tillkommande
resulterande kostnader vid utveckling, upplaggning
och drift av ett s k fornyelseregister (adressregis-
ter).
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8 Utredningens Overvidganden och forslag

Utredningen har tagit del av inkomna remissyttranden dver
fritidsbatutredningens betdnkande och sammanstéllt dessa
i kapitel 1. I sina direktiv till denna utredning har rege-
ringen tagit fasta pa fritidsbatutredningens och flera av

remissinstansernas forslag att registerfragan bdr utredas

ytterligare. Direktiven anger att alternativ skall utarbetas.

Utredningen har stannat for att redovisa tre alternativ som

&r sa utformade att de kan tillgodose olika ambitionsnivaer.

Utredningen fann tidigt i sitt arbete det angelaget att nédr—
mare analysera fritidsbatbestdndets struktur. Detta har
bland annat belysts i ett antal diagram, tabeller och andra

sammanstallningar i kapitel 3.

Hela fritidsbatbestandet berdknas hdsten 1976 omfatta ca
700 000 batar. Av dessa dr ca 50 000 segelbdtar, ca

370 000 motorbatar och ca 280 000 roddbatar, ekor, jollar
och kanoter. Av segelbatarna &r ca 24 000 sddana, som
ar avsedda for Svernattning. Av motorbatarna ar ca

54 000 ruffade och avsedda for overnattning. Drygt 90%

av alla batar &r kortare &n 6.2 meter. Drygt 60% av alla
motorbatar har en motor, vars styrka understiger 10 hast—

krafter.
8.1 Behovet av registrering
Behovet av registrering &r till stor del avhangigt av vad

som sedermera kan komma att beslutas betréaffande bat-

avgift, obligatorisk sdékerhetsbesiktning, forarkompetens,
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ansvarsférsikring o d och vilken omfattning sadana obli-
gatorier skulle fa. Det &r darfor svart for denna utredning
att foresla en entydigt avgransad registrering. Utredningen
har darfér valt att i det fdljande ange vissa fragor av
sarskild betydelse som underlag for ett eventuellt beslut
om obligatorisk registrering av fritidsbatar och om vilken
avgransning ett sddant register skulle behdva fa. Vissa
fragor ar av praktisk natur och behandlar forutsattningarna

for en registrerings genomfdrande (avsnitt 8.3.1).

Fritidsbatutredningen angav ett antal motiv for en regist—
rering. Flera remissinstanser har ifragasatt deras bar-
kraft. Utredningen om registrering av fritidsbatar har

darfér narmare analyserat dessa motiv och prévat om de

kan tillgodoses med andra metoder an registrering.

Utredningen har funnit att det ar framst tre motiv som
foranleder en utférligare behandling. Det ena ar behovet
av planeringsunderlag for de atgédrder som samhallet
kan behdva vidta inom olika omraden av batlivet. Det
andra ar behovet av att fa kad mdjlighet att identifiera

en fritidsbat.

Det tredje motivet gédller uppbdrd av en batavgift. For det
fall att en sadan skall tas ut av d&gare till vissa typer av
batar, vilket fritidsbatutredningen féreslog, ankommer
det pa denna utredning att anvisa metoder for att genom-

fora en sadan avgiftsuppbdrd.

8.1.1 Planering

I direktiven har anforts att utredningen skall ange hur be—
hovet av information kan tillgodoses néar det géller de batar,
som enligt den sakkunniges bedémande inte bor omfattas av
en registreringsplikt. Under utredningsarbetet har resul—
taten fran den fritidsbatundersdkning som genomfdrdes i
november 1971 studerats, bland annat for att kunna presen-—

tera nyssndmnda sammanstéllningar i detta betédnkande.
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Det ndrmare studiet av denna undersékning har klart pavi-
sat dess varde och vérdet av liknande undersdkningar fram-
deles. Sadana undersdkningar &r enligt utredningen val
lampade for att tillgodose behovet av information om de

batar som ej skulle omfattas av en registrering.

Utredningen har funnit att ett fritidsbatregister endast kan
komplettera det material, som kan framkomma genom re-—
gelbundna statistiska undersdkningar. Skalet hartill &r
framst, att ett batregister — &ven av den omfattning fritids—
batutredningen féreslog — endast skulle komma att omfatta
en begrdnsad del av det totala fritidsbatbestandet, sam-—
tidigt som vissa av de relativt sett mest olycksdrabbade
batkategorierna inte skulle komma att ingd i ett sddant

register.

Utredningen finner darfér dvervdgande skil tala for att
behovet av planeringsunderlag for samhidllets olika myndig—
heter bor tillgodoses i forsta hand genom statistiska under-
sbkningar. Dessa bdr utformas som tillaggsfragor i sam-
band med nagon av de regelbundet dterkommande stérre

undersdkningar som statistiska centralbyran genomfor,

Néar det galler omfattningen av sadana undersdkningar &r
det enligt utredningens mening nédvandigt att hela fritids—
batbestaéndet ingar. Vilka fragor, som skall stédllas, fére-
slar utredningen far ankomma p& den myndighet som har

att handlagga fritidsbatfragor.

Utredningen anser darfdr inte att planeringsbehovet i sig
kréaver att viss del av batbestandet registreras. Skulle ett
register tillkomma av andra skal, kan detta for detaljstu—
dier av det batmaterial och de batkategorier som ingar i
registret utgéra ett komplement till vad som framkommer
genom regelbundna riksomfattande statistiska undersok—

ningar av det totala batbestandet.
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8.1.2 Identifiering

Utredningen har tillsammans med berdrda myndigheter
studerat behovet av sarskilda identifieringshjalpmedel.
Dessa myndigheter stdller i och for sig inga krav pa
séarskilda atgérder, men har angivit att varje forandring
som innebdar okade mdjligheter att identifiera en fritids-
bat i vissa situationer skulle avsevart underlétta deras

arbete med att bista batfolket.

Behovsbilden &r pad denna punkt salunda klar. Den har
tidigare redovisats tamligen detaljerat i avsnitt 4.2, Att
pad baten anbringa registreringskyltar av samma typ som
de som anvénds pa bilarna, skulle underlétta identifierin-

gen pa nara hall.

Svarigheter att kunna astadkomma ett tillrdckligt tdckande
register dver samtliga batar, som kan vara aktuella vid
efterspaning, sjdérdddning, sjofynd etc &r emellertid
betydande och i praktiken ndrmast ogenomférbart. Ett
sddant register skulle ndmligen for att bli effektivt be—

héva omfatta flertalet av landets ca 700 000 fritidsbatar.

Utredningen har darfor funnit det angeléaget att anvisa
hjdlpmedel som utan stdrre svarighet och utan stérre
kostnad kan anvdndas p& néstan varje bat, om dess &gare

ar medveten om den férdel han uppnar darmed.

Nytillverkade typgodkidnda fritidsbatar ar férsedda med
tillverkningsnummer, anbringat p& batens skrov. Aven
om detta i ndgon Man kan vara till hjédlp, da det géller

att spara dgaren till ett sjéfynd el dyl, far denna atgérd
endast 1l&ngsamt ndgon effekt, eftersom batbestandet &r
sd stort. Det bdr ligga i &garens intresse att enligt riks—
polisstyrelsens anvisningar placera skyltar inne i baten,
pa vilka dgarens namn, adress och telefonnummer anges.
Kostnaden fér sddana skyltar &r sa ringa, att den inte

bdr hindra ndgon fran att skaffa sédana aven till den
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enklaste bat.

For identifiering pa ndra hall erfordras emellertid att
batdgaren i dkad utstrdckning forser baten med yttre
kd&nnetecken. Av tradition har manga fritidsbatar av
sina dgare tilldelats namn, som anbringats pa batens sida

eller akter.

Bruket att forse baten med namn och aven i vissa fall
hemmahamn ar en vardefull och ndstan unik identifiering.
Utredningen forutsitter darfér att batdgare och batklubbar
vill verka for vidgat bruk av denna identifiering samt att
man da efterstrivar att batar av samma typ fran en och
samma hemmahamn inte far samma namn. Utredningen
beddmer att en atgérd av denna typ skulle féredras av fler-
talet batdgare jamfort med om baten skulle férses med

bokstavs— och nummerbeteckning.

Utredningen ar emellertid medveten om att det egentligen
kravs yttre k&nnetecken som kan uppfattas pa langre hall.
For detta skulle dock enligt tull och polis krédvas sa stora
tecken att det pa flertalet batar ar praktiskt ogorligt att

anbringa sadana tecken.

Inom sjofartsverket har, som tidigare anforts, utarbetats
ett identifieringssystem fér savél stora fartyg som sma
batar. Detta system ligger till grund for det internationel-
la standardiseringsarbetet pa detta omrade. Systemet
medger att man med nagra fa ord och tecken kan ange
batens karaktidristiska form m.m. pa ett sadant s&tt, att
de enheter som sétts in under bistands- eller sjoradd-—
ningsinsatser redan pa hall kan avgdéra om en observerad

bat &ar av samma typ som den insatsen gdller.

Utredningen har funnit, att systemet &r s& utformat att
det kan anvéndas fér att f& fram uppgifter om baten, da
allmanheten tar kontakt med sjoréddningen och da sjo-

raddningen lamnar underlag till de enheter som sétts in
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vid efterforskning o.d. Genom samverkan mellan sjdfarts—
verket, sjbsdkerhetsradet, batorganisationerna och Svens-
ka Béatindustriféreningen bér det enligt utredningens mening
vara maojligt att fa fram en bred tilldmpning av detta sys-—

tem.

Genom atgédrder av nu angiven typ kan man férbittra maj-
ligheterna att identifiera fritidsbatar. Omfattningen av
dessa atgérder behdver inte i och fér sig begradnsas till
viss battyp eller till enbart stérre batar, eftersom ingen

av atgédrderna dr sidrskilt kostnadskrdvande for den enskilda

batédgaren eller fér samhéllet.

Utredningen forutséatter att den myndighet som skall svara
for fritidsbatfragorna far till uppgift att folja utvecklingen

och sarskilt uppméarksamma de behov som hiar avses.
8.1.3 Avgiftsuppbdrd

Fritidsbatutredningen foreslog att en arlig grundavgift

(20 kr) skulle erléggas av alla batar som framdrivs med
motor eller segel. En tillaggsavgift (30 kr) skulle erléggas
av alla batar med minst 10 hdstkrafters motor eller 10

kvadratmeters segel.

Fritidsbatbestandet omfattar nu ca 700 000 batar. Av
dessa skulle, om fritidsbatutredningens férslag genom-
fors, grundavgift erldggas av ca 420 000 batar. Tillaggs—
avgift skulle erldggas av ca 170 000 batar.

Det &r emellertid inte denna utrednings uppgift att behandla
avgiftsfragan annat &n fran registreringssynpunkt. Ut-

redningen anser dock, att det bor dvervdgas att befria vis—
sa kategorier batédgare fran avgiftsskyldighet. Utredningen
tdnker har pa batar som &gs av fiskare, bofast skdrgdrds—

befolkning och samer eller som anvands i ungdoms- eller
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idrottsverksamhet.

Utredningen har skt finna en enkel metod som mdojliggdr
avgiftsuppbdrd och kontroll utan att detta skulle krava att
batarna registreras. Den metod som utredningen valt

medger under vissa forutsittningar att alla batar kan av-

giftsbelaggas.

Den av utredningen valda metoden fér avgiftsuppbdrd ingar
i det grundalternativ, alternativ 1, som tidigare beskrivits

1 avSHiEEZa 1%

Foljande forutsattningar géller

o batigare &r skyldig att betala en arlig avgift for sin
fritidsbat, om denna omfattas av avgiftsplikt

o batdgare som har flera saddana batar, skall betala for
varje bat for sig

o batadgare som skall erldgga avgift ar dven skyldig att
forse sin bat med en synlig skylt med namn och adress
(se 8i2.2)

o avgiften betalas pa postkontor till ett konto som dispo—

neras av den myndighet regeringen bestammer.

For att underldtta kontrollen av att batavgift erlagts bor
kvittot pa batavgiften vara ett méarke, som synligt anbrin-
gas pa batens vénstra sida (babord). Denna princip till-
l&mpas oavsett pa vilket s&tt avgiftsuppbdrden sker. Mar-
ket fornyas (p& samma sitt som for bilarnas del) arligen
vid inbetalning av arets avgift. Exempel pa méarkets ut—

formning visas i bil. 3.

Den som avser framfdra en fritidsbdt, som omfattas av
avgiftsplikt, ar skyldig att se till att baten &r forsedd
med méarke, oavsett om denne &r &gare till baten eller

ej. (Bil som saknar giltigt méarke far inte brukas).

For att underldtta redovisningen kan markena forses med

lopnummer. Tillsammans med méarket kan folja en talong—
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del med samma nummer. Nar avgiften erlagts, lamnar
posten ut savdl mérke som talong. Market sitts pa baten.
Talongen férvaras pa lampligt sdtt. Talongen bdr vara

forsedd med dgarens namn och adress.

Ett liknande system for avgiftsuppbord tillampas i Finland
och Norge, néar det galler uppbdrd av fiskevardsavgift.
Som kvitto pa att avgift erlagts pa posten far man en talong
som fungerar som statligt fiskekort. Den som fiskar ar

skyldig att kunna visa upp kortet pd& anfordran.

1 Finland infordes fiskevardsavgiften ar 1952. Forsta
aret 16stes 207 268 fiskekort. Antalet arligen forsalda

kort uppgar nu till ca 430 000.

Det férsta ar, da en batavgift skall erldaggas, &r man — o—
avsett batavgiftens storlek — helt hdnvisad till den enskil—
des initiativ att ga till postanstalt och dver disk erldgga
sin avgift och fa sitt méarke. Det finns inget register att
utga fran. Viss hjélp skulle kunna fas fran forsékrings-
bolagens sida. Deras register téacker dock sammantaget

mindre &n hilften av det aktuella batbestandet.

I samband med den forsta terminen for avgiftsuppbdrd
boér allménheten informeras om batavgiften och dess

syfte samt om uppbdrdsforfarandet. Informationen torde
behdva upprepas i samband med den arliga avgiftsupp-
bérden under ytterligare nagot ar, intill dess avgiften
blivit mera allmant kand. Darefter torde rutinmassigt
paminnelser kunna l&mnas p& samma sitt som betriffande
arbetsgivaravgifter, bilkontroll m.m. i TV:s Anslags-

tavlan (utan kostnad).

Utredningen anser att avgiftsuppbdrden i princip bér vara
genomfdrd i och med utgdngen av april manad varije ar.
Under det forsta aret bér uppbdrden utan pafoljd kunna

utstrdckas nagot i tiden.
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For att underldtta kommande ars inbetalningar av batav—
giften behtvs ett fornyelseregister, dvs ett adressregister
med vars hjdlp man under foljande ar kan sénda ut en in—-

betalningsavi.

Utredningen vill hdr erinra om att jaktvardsavgiften (f n

50 kr) administreras pa detta satt efter forsta inbetalningen.
Den som fér forsta gangen vill erldgga jaktvardsavgift (va-
penlicens skaffar man sig i sérskild ordning hos polisen)
gar till ndrmaste postanstalt och begér att fa ett speciellt
postgiroinbetal ningskort, som ar forsett med en 6vre del.
Bade kortet och den &vre delen férses med namn och post—

adress.

For att vid jakt slippa fora med sig vapenlicensen kan in—
betalningskortet medforas till polisstationen och dar forses
med uppgifter om vapnet och stdmpel som bestyrker upp—

gifternas riktighet.

Vid inbetalningen ldmnas kvitto som sitts pa den Svre delen
som darefter franskiljes. Denna utgdr nu bade kvitto och

jaktkort, som skall kunna uppvisas av jagaren pa anfordran.

Inbetalningen sker till kammarkollegiets jaktfond. Namn
och adressuppgifterna lamnas till Svenska Jagarforbundet.
Kortets uppgifter om namn, postadress och inbetalning
dataregistreras hos en servicebyra, som har hand om
varden av det adressregister som ar uppréttat dver jakt-

kortsinnehavare.

Registret anvdnds arligen for datautskrift av inbetalnings—

kort. Dessa sands till alla som erlagt jaktvardsavgift fore—
gdende ar. Mottagaren gar till posten, betalar avgiften och
fAster postens kvitto pa den 6vre delen, som darefter utgdér

arets jaktkort.

Registret kan dven anvdndas fér utskrift av paminnelser

(nya inbetalningskort) som sands till dem som efter viss

105
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tid inte inbetalt drets jaktvardsavgift. Registret anvindes

ocksa vid kontroll av huruvida viss person 16st jaktkort.

Jaktkortsregistret har alltsd i huvudsak till uppgift att
vara ett fornyelseregister, som underlattar for tidigare
jaktkortsinnehavare att komma ihag att férnya jaktkortet
i tid. Den direkta driftkostnaden f&r registret &r 14g,

ca 1 kr, genom att det endast innehaller personuppgifter
(namn, postadress, personnummer) och kan adressakt—
ualiseras genom samkorning via personnumret mot riks—

skatteverkets befolkningsregister.

Ett fornyelseregister for uppbdrd av en batavgift skulle
kunna utformas pa samma séatt som fér jaktvardsavgiften/
jaktkortet, nar det galler sjdlva uppbdrden. Batméarket
behtvs som kvitto enligt vad som tidigare ndmnts, oavsett

under vilka former uppbdrden sker.

Det synliga batméarket kan till skillnad fran fiskekort (och
jaktkort) observeras pa hall. Det underlédttar den kontroll
som kustbevakning och polis torde kunna utdva i samband
med annan verksamhet. Inga sérskilda resurser torde
séledes behdva tillféras for de stickprovskontroller som

kan komma att erfordras.

Utredningen anser att ett fornyelseregister for avisering
av uppbdrd av batavgift bdr vara tillrdckligt for att kunna
ta ut en grundavgift av den storleksordning som fritids—
batutredningen féreslog. Aven fér uppbdrd av en tilldggs-
avgift av 30 kr for batar med minst 10 hidstkrafters motor—
styrka eller 10 kvadratmeters segelyta enligt fritidsbat—
utredningens forslag bér det vara madjligt att kunna till-
l&mpa samma enkla metod som den som beskrivits ovan.
Det synliga batmarket kan i sddant fall ges en annorlunda

form an vad som géller for grundavgiften.

Fritidsbatutredningen foreslog att de stdrre fritidsbatarna
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i ett senare skede borde erligga dubbelt sa stor tillédggs-—
avgift som dvriga batar. Vid en sadan differentierad till-
laggsavgift kravs enligt denna utrednings mening en regist—
rering av de aktuella bdtarna i ett offentligt batregister,
dar de avgiftsgrundande uppgifterna &r bestyrkta. En sd-
dan registrering torde aven bli nddvandig om den totala
batavgiften skulle bli avsevart hogre &n den som angavs av
fritidsbatutredningen, dvs 50 kr. Om avgiftens storlek
skulle motivera att den &rliga uppbdrden baseras pa ett
korrekt batregister, okar emellertid samhéllets administ-
rationskostnader patagligt. For att uppnd den avsedda
nettointéktén maste hadrvid avgiften hdjas s& mycket att
den a&ven técker de harvid ckade administrationskostna—

derna.
8.2 Utredningens alternativ

Huvudlinjen i utredningens arbete har varit att efterstrava
en utvecklingsbar 18sning, ett grundalternativ, som ké&nne-
tecknas av stor enkelhet och laga omkostnader. Detta

skall kunna byggas pa i takt med framtida behov.

I alternativ 1 kridvs inte ndgon registrering av fritidsbatar.
Vissa atgérder har foreslagits, framst for att forbattra
myndigheternas planeringsunderlag och for att underlatta
identifieringen av fritidsbatar. I dessa hdnseenden &r
alternativet 1 ett grundalternativ, som ocksa ingar i de
ovriga. Darutdver forutses i alternativ 1 behovet av ett
férnyelseregister fér avisering av en arlig batavgift till

de batdgare som erlagt avgift under foregaende ar.

Véljer man att som forsta steg lédgga upp ett fornyelse-
register (adressregister) for att kunna sénda ut inbetal-
ningskort pd samma sitt som sker fér jaktvardsavgift/
jaktkort, har man fatt ett system som ar avpassat for
administrativa &ndamal. Kravet pa adressernas aktuali-

tet &r helt beroende av de tidpunkter, da nya avier skall
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séndas ut via posten. Uppdatering behdver endast ske i

anslutning till sddana tidpunkter.

Genom tdtare ajourféring (t ex en gang per manad eller
vecka) och genom anvéndande av mikrofiche-férfarandet,
beskrivet i avsnitt 7.2, kan fornyelseregistrets namn-
och adressuppgifter aven anvandas vid myndigheternas

forfragningar och vid enkdter e d.

Behdver man kunna anvénda ett centralt register vid
identifiering av batar vid sjérdddningsinsatser, sjofynd
etc kravs dock att man bdrjar registrera fritidsbatarna.
Kravet pa registerinnehdllets aktualitet och tillganglig—
het blir avgbrande for den insats som kravs for att lagga
upp och vidmakthalla ett sddant register. Tekniskt sett

kan detta utformas enligt alternativ 2 eller 3.

I alternativ 2 ingar ett enkelt registersystem med begridn-
sad aktualitet och tillganglighet. I detta alternativ finns
maojlighet att lagra batdata enligt ett identifieringssystem
som tagits fram av sjofartsverket, sd att dessa batdata

vid behov kan anvandas vid sjoraddningsinsatser. m.m.

Alternativet innebar aven mdjlighet att med registrets
hjdlp avisera batagare om en arlig batavgift genom ut—

sandning av inbetalningskort.

Datorbearbetningen sker med relativt 1&dnga tidsintervall.
Vid dessa bearbetningstillfdllen framstélls utdrag av
hela batregistret pad s k mikrofiche, som sands till dem

som behdver ha tillgang till registerinformation.

Funktionerna ingér i eller har sina direkta motsvarigheter
i befintliga ADB-system for administration av férenings—
register. Efter anpassning till den aktuella uppgiften bér
ett sddant system kunna utnyttijas fér upplaggning och be-

handling av ett fritidsbatregister.
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Okas emellertid kraven pa tillgdngligheten och aktualite—
ten hos registerdata kan systemet utformas enligt alterna-
tiv 3, dar ett avancerat datorsystem med dataterminaler

anvands.

Alternativ 3 mojliggor bl a lagring av fler uppgifter om
batarna &n i alternativ 2. H&rigenom tillkommmer tkade
mdjligheter att — beroende av registrets omfattning och
innehall - ta fram statistik betrdffande de batar och bat-

agare som registrerats.

Alternativet innebar liksom alternativ 2 mdjlighet att med

registrets hjidlp avisera batdgare om erldggande av avgift.

Registrering och uppdatering sker direkt fran datatermi-
naler. Fragor till registret fran en terminal besvaras
direkt. Systemet &r tillgdngligt hela dygnet. Alla stérre

anvandare har dataterminaler.

Funktionerna ingar i eller har sina direkta motsvarigheter
i bilregistersystemet. Detta forutsatts aven kunna ut—

nyttjas fér uppldaggning och drift av ett fritidsbatregister.
8.3 Val av alternativ

Utredningen vill i detta avsnitt redovisa sin syn pa vissa
praktiska fragor av betydelse vid avgrdnsning och val av

alternativ.
8.3.1 Registeruppgifter

Vid en registrering maste alltid viss kontroll ske av de
uppgifter som skall féras in i registret. Det kan gélla

att uppgifterna ar fullstdndiga eller att de &ar i en vidare
mening korrekta. Innehallet maste vara korrekt for att
registret skall kunna anvéndas i de officiella funktioner,

som motiverat registrets tillkomst. Kravet pa korrekt—
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het maste dock stillas i relation till den anvandning re—

gistret skulle fa.

Ett register som i stort sett endast skall anvéndas for
adressering stéller krav pa korrekta adressuppgifter.
Skall registerinformationen anvandas i rdttsliga samman-
hang bér rimligtvis hogre krav kunna stéllas pa att infor-
mationen &r korrekt. Om den registrerade informationen
inte kunnat kontrolleras av myndighet fére registrering,
minskar registrets anvdndbarhet till sddana omraden,
dar eventuella brister i informationens riktighet inte har

nagon avgdrande betydelse.

Bilregistret innehaller de uppgifter som framgéar av re—
gistreringsbeviset. Uppgifter om bilen (fordonet) far man
fram vid typbesiktningen av en viss fordonstyp/modell
eller genom séarskild besiktning av fordon fér vilket typ-

besiktning inte kan tillampas.

Om man lagger upp ett offentligt register dver fritidsbatar,
dar registret skall ha liknande funktioner som bilregistret,
krévs motsvarande mdjlighet att f& uppgifterna bestyrkta.
Det nuvarande batbestandet och tillkommande batar skulle
i tillampliga delar behdva typbesiktigas och/eller individ—
besiktigas, dar avvikelser forekommer eller endast en—
staka exemplar framstéllts. En bil kan i regel utan stér-
re svarigheter kdras till en av Svensk bilprovnings anlagg-
ningar. En del av batarna kan ocksd utan svarighet féras
till en plats dér besiktning kan ske. Batar, forlagda till
omraden med 1&g battidthet torde emellertid behdva trans—
porteras langre strackor for att nd en plats déar en besikt—
ning kan ske. Det torde vara forenat med betydande kost-—
nader att bygga upp en statlig organisation fér att genom-—

fora en batbesiktning av erforderlig omfattning.

Enligt utredningens mening bor man i stéllet kunna dver-—
vaga andra metoder for att fa fram bestyrkta uppgifter

betréffande erforderliga batdata. I Finland har batorga-



SOU 1977:25 Utredningens dvervaganden och forslag 114

nisationerna tagit pd sig uppgiften att besiktiga batar ur
sd@kerhetssynpunkt. I Sverige ldmnar batklubbarna be-
styrkta uppgifter betréffande en medlems bat, nédr denne
anstker om s k batcertifikat. I detta certifikat ingar sed-

vanliga uppgifter om batens matt m.m.

N&r det galler det befintliga bdtbestadndet, torde saledes
mdjlighet foreligga att f& fram bestyrkta uppgifter om bat-
data fér de batar, vars &gare &r medlem av batorganisa-
tion. Endast en ringa del av de sma batarna ar emellertid
registrerade i batklubbar. Av de stdérre och de motorstar-
ka batarna dr ddremot flertalet registrerade i batklubbar.

1 det senare fallet torde det vara praktiskt genomfdrbart
for den batdgare som ej &r medlem av en batorganisation
att mot avgift kunna fa batdata kontrollerade och bestyrkta

genom narbeldgen batklubbs forsorg.

For nytillverkade batar bér man &ven kunna anvanda de
uppgifter som kommer fram vid den frivilliga typprov-
ningen. Denna tadcker volymmassigt storre delen av de
batar som tillverkas i Sverige eller som importeras fran
vara nordiska grannlénder. 1 6vriga fall bér man aven
har kunna hdnvisa till samma forfarande som foreslagits
for det befintliga batbesténdet, dvs mdjligheten att fa bat-

data kontrollerade och bestyrkta av batklubbarna.

Det skulle under nuvarande forutsittningar ta manga ar
innan nytillskottet av typprovade batar kommer att utgéra
stérre delen av eller hela det aktuella batbestandet. Om
inte erforderlig statlig organisation fér batbesiktning m.m.
byggs upp av andra skil, &r det en viktig forutsattning for
att f& fram bestyrkta batdata till ett offentligt register,

att man tréaffar Sverenskommelse med batorganisationerna

om deras medverkan.

Ett offentligt batregister maste vidare, nar det géller
batdgaren baseraspa styrkta uppgifter om vem som &r

den ansvarige &garen till viss bat. Registreringsskyldig—
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heten bor enbart ankomma pa &garen. Man maste motverka
att den som stulit en bat kan registrera sig som &gare
eller uppge fingerat namn till registret for att slippa an-

svar.

Den som anméiler bat fér registrering maste sdledes ock-
sa kunna l&mna uppgift som styrker &gandet. Om fanges-—
handling eller annan tillforlitlig handling som styrker for—
varvet, saknas bdr detta kunna tillga pd samma sitt som
nér det géller batdata, i de fall att baten &r registrerad

i batklubb och denna pa& goda grunder anser sig kunna
styrka d&gandet. For dvriga batar bor batdgaren pa ett
trovardigt satt kunna st yrka att han &r &gare till baten,

t ex genom att anlita batklubb eller genom intyg fran

offentlig fortroendeman eller tjansteman.

Vid forvarv av ny bat bdr forsdljaren pa samma sdtt som
géller for bilregistret lamna erforderliga uppgifter till
ett batregister. Vid férsidljning av begagnad bat bér fére—
ligga skyldighet for bade séljaren och kdparen att anmala

forsal jningen respektive kopet till registret.

Stora foréandringar sker arligen i de relativt sma register
Sver fritidsbatar som finns hos batklubbar och hamnmyn-—
digheter. Vid beslut om pafdljder for dem som inte
lamnar riktiga uppgifter om andringar till ett offentligt
batregister, beddémer utredningen det som sannolikt att
samhallet, i varje fall i ett inledningsskede, kommer att
stdllas infor betydande administrativa svarigheter om

daven mindre batar skall inge i ett sédant register.

Efterlevnaden av utfdardade bestdmmelser om registrering
av fritidsbdtar maste kunna kontrolleras pa ett enkelt sitt.
Kontrollinsatsen bdr sta i rimlig proportion till den effekt
man vill uppnd. Kontrollen ute pa filtet maste kunna ut—
formas som stickprov som foretas i anslutning till annan

verksamhet. En registrering bor darfor begransas till
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batkategorier som i férsta hand anvands i kustfarvatten
och de stérsta insjéarna. I annat fall maste en betydande

utbyggnad ske av dvervakningsresurserna.

Mot bakgrunden av de skél som anfbrts ovan bor ett offent—
ligt batregister i gdrligaste man begridnsas till sin om-
fattning utan att den avsedda effekten uteblir pa ett satt

som ar menligt for registrets uppgift.
8.8.2 Registeravgransning

For att férenkla gransdragningen foreslog fritidsbatutred-
ningen att den obligatoriska registreringen skulle omfatta

alla fritidsbatar som framdrivs med motor eller segel.

En avgransning av registreringsskyldigheten vid viss
minsta motorstyrka har under en léngre tid tilldmpats i
andra lander t ex Finland (20 hastkrafter for utombords—
motor). Harigenom uppnds inte bara en antalméissig be-
grénsning utan dven begrédnsning till sadana batkategorier
som till allra storsta delen anvénds i ndrheten av stérre

tatorter; vid kustfarvatten eller i de storsta insjdarna.

Om en registrering av fritidsbatar skall inféras i Sverige,
boér denna avgréansas i syfte att sdkerstédlla en effektiv

och korrekt administration. Ett sadant register bdr en-
ligt utredningens mening i ett férsta skede endast omfatta
alla motorbatar med minst 20 hastkrafters motorstyrka
(ca 80 000) och alla segelbatar med minst 10 kvadrat—
meters segelyta (ca 25 000), dar dgaren har hemvist i
Sverige eller dér baten stadigvarande anvdnds inom

svenskt sjoterritorium.

N&ar det géller segelbdtar kan man dven dvervaga en annan
avgréansning &n segelyta, eftersom denna endast i fa fall
numera direkt framgar av beteckningar i seglet. Alla
segelbatar, som har ruff (ddckséverbyggnad) torde ocksa

ha fasta kojer och dédrmed vara avsedda fér Svernattning.
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Detta géller ocksd stdrre segelbatar med s k flush—d&ck.
Segelbdtar avsedda fér dvernattning kan alltsa 18tt ur—
skiljas p& hall och torde samtidigt vara den typ av segel-
batar som utnyttjas mest fér farder utanfor hemmarfarvatt—

net.,

Ett batregister med den av utredningen ovan angivna av-
gransningen skulle vid full tdckning komma att omfatta

ca 1/7 av det svenska totala bestandet av fritidsbatar.

Registerkostnaden per bat vid olika alternativ har tidigare
redovisats. Med avgrdnsning till ca 100 000 batar enligt
detta avsnitt berdknas for alternativ 3 (samma utférande
som bilregistret) engdngskostnaden per bat uppga till ca

50 kr och den arliga driftkostnaden till ca 13 kr.

I dessa kostnader ingdr inte samhéllets eller batdgarens
kostnader fér den kontroll som diskuterats tidigare i detta
avsnitt, nar 'det géller de data som skall féras in i regist-—
ret. F6r de batar, diar kontrollen utférs genom batklub-—
barnas férsorg, kan det bli frdga om en kostnad som ut-

redningen uppskattar till hégst 50 kr per bat.

Skulle man i Sverige vilja registrera &ven de batar, som
har mindre motorstyrka én 20 hastkrafter, tar man med
sddana batar som till ansenlig del endast anvands lokalt
och som i stor utstrdckning har sin "hemmahamn" i na-

gon av landets ca 100 000 smasjsar.

Om en badtndmnd med representanter for batorganisatio-
nerna inrdttas, kan den l&mpligen fa i uppdrag att svara
for administrationen av det register, som kan komma att

beslutas om.

8.4 Uppfoljning

Vid beskrivning av registerprocessen, avsnitt 6.4, har

behovet av uppfdljning konstaterats. Denna innebar i
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forsta hand en kontroll av efterlevnaden av utfiardade be—

stdmmelser och en utvardering av kontrollens resultat.

Utredningen, som har att lamna alternativa forslag till
registerfragans 16sning, har dock inte funnit anledning
att narmare prova utformningen av eventuella straffratts—
liga pafdljder fér den som bryter mot de bestdmmelser
som kan komma att utfardas. Enligt utredningens mening
bor detta ansta till dess slutlig stdllning tagits i register—

fragan.

8.5 Utredningens forslag

8.5.1 Planering

o Vid lampliga tidpunkter genomfors en riksomfattande
statistisk undersskning betréffande hela fritidsbatbe—

sténdet .

o Undersokningen utformas till sitt innehall av den myn-
dighet som har att handldgga fritidsbatfragor. Mojlig-
het bor foreligga att i viss utstrdckning genomfora
regionsvis redovisning for att tillgodose regionala be-

hov av Gversiktligt planeringsunderlag.

o Undersokningen genomfdrs av statistiska centralbyran
och utformas som tillaggsinformation i samband med
en av andra skéal bedriven och bekostad undersdkning,

t ex Hushallens inkdpsplaner.

o Kommunala myndigheter organiserar vid behov sarskil-
da batplatskéer samt permanenta samarbetsorgan (bat-
rad) med féretrédare for batorganisationerna inom
Kommunerna.

8.5.2 Identifiering

o Alla fritidsbatar bdr vara férsedda med skyltar med
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batdgarens namn, adress och telefon samt utférda och
anbringade enligt polisens rekommendationer i bro-—
schyren '"Skydda din bat":

"Utrusta baten med tva hallbara namnskyltar med
dgarens namn, adress och telefonnummer. En skylt
bér vara synlig, medan den andra bdr sitta pa en val
dold plats".

o Béatagare och batklubbar medverkar till att fritidsbat
utvandigt férses med batens namn och hemmahamn och
att man da efterstréavar att batar av samma typ fran

en och samma hemmahamn inte far samma namn.

o Sjofartsverkets identifieringssystem utvecklas att galla
alla battyper som i nagon stdrre utstréckning kan bli
foremal for sjoraddningsinsatser. I detta arbete med-
verkar sjdsdkerhetsradet, batorganisationerna och
Svenska Batindustriféreningen vid den praktiska ut-

formningen och tilldmpningen.

8.5.3 Avgiftsuppbdrd

Om batavgift skall erldggas i huvudsaklig Sverensstammel-

se med fritidsbaturedningens férslag, foreslas féljande
metodik for uppbdrd av avgift och kontroll av att denna

erlagts.

o Information om uppbdrd av batavgift l@&mnas till allman—
heten av den myndighet som har att handlagga fritids—
batfragor. Denna information samordnas med infor—

mation om &vriga atgérder och om avgiftens syfte.

o Informationen upprepas i erforderlig utstrédckning.

o Batavgift erldggs pa posten. Som kvitto erhalls ett

mérke, exempel pa utformning l&mnas i bilaga 3.

SQUNIST7:25
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o Mérket anbringas val synligt pa batens vénstra sida
(babord), sa att det kan observeras pa hall under fard

men ocksa vid stillaliggande i hamn.

o Kontroll av att avgift erlagts sker genom kustbevakning

och polis i samband med trafikkontroller o d.

o For avgiftsavisering laggs upp ett enkelt adressregis—

ter i likhet med vad som géller for jaktkortet.

Om det for vissa fritidsbatar beslutas om en arlig bat-
avgift som &ar avsevért hdgre an den som angavs av fri-
tidsbatutredningen, dvs 50 kr, bdr dessa batar registre-~
ras. Ett sddant register bdr i ett forsta skede endast om-—
fatta alla motorbatar med minst 20 hdstkrafters motor-
styrka och alla segelbatar med minst 10 kvadratmeters
segelyta (krysstéll). Registret bor utformas enligt

alternativ 3, dvs pa samma sétt som bilregistret.
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Sarskilda yttranden

Nr. 1 av Borje Alpsten

Om en batavgift skall inféras, &r det viktigt att uppbdrden
av avgiften gérs sa enkel som mdjligt och att kontrollen
av att avgiften betalas ocksa blir enkel och sa litet betung-

ande for savél den enskilde som samhéllet.

Det av utredningen foreslagna systemet for uppbdrd av bat—

avgift uppfyller enligt min mening inte dessa krav.

Den som betalt batavgift men férlorat mérket p& baten ge-
nom stdld, averkan eller pd annat sdtt maste erldgga ny
batavgift eftersom férnyelseregistret inte ar lAmpligt fér
kontroll av att avgift betalts. G&r polisman eller tulltjdns—
teman kontroll innan nytt méarke hunnit 16sas och fastas pa

baten riskerar férare och &gare dessutom pa&fdlid.

En del av nu angivna svarigheter kan undvikas om market
forses med en "kvittodel" som skall avskiljas och férvaras
av batédgaren och kunna visas upp av denne om market pa
baten férloras. Férlorar han dven kvittodelen riskerar

han emellertid pafdljd om han inte kdper ett nytt méarke.

Systemet med kvittodel har vidare den nackdelen att den
som &r agare till flera avgiftspliktiga batar kan undga att
betala avgift for mer &n en bat genom att visa upp en och
samma kvittodel for batarna och underlata att fiasta det in-

kopta market pa nagon av batarna.

ke
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Polis och tull kan inte i nagon stérre omfattning kontrollera
att batavgifter har erlagts utan att eftersitta andra angeldg-
na uppgifter. Att utdka polisens och tullens resurser for
detta &ndamal skulle medféra stora Skade kostnader fér
samhéllet, nagot som inte kan férsvaras niar det bara giller

att driva in en forhallandevis lag avgift.

Utredningen har forutsatt att den som inte betalar batav-
gift skall kunna alédggas paféljd. Utredningen har avstatt

fran att foresld slag av pafoljd.

Véljes bdter hdgst 500 kr. skulle ordningsbot kunna till-
lampas. Ordningsbotsforfarandet ar relativt enkelt och
billigt i och f';dr sig. Behovs sarskild utredning innan fore-—
ldggandet kan utfardas blir givetvis de totala kostnaderna
héga aven for detta forfarande. De regler som utrednings—
mannen foreslagit kan berédknas medftra att sarskilda ut—
redningar behdvs i manga fall. Sé&rskilt utredningar om
vem som &r dgare kan komma att bli vanliga. Sadana ut—
redningar &r tidskrdavande. Det visar erfarenheterna av
motsvarande utredningar for bilar. Man maste vidare rdk—
na med att ett antal foreldgganden kommer att bestridas
och darmed leda till ytterligare utredningar, i sista hand

rattegang.

Rutinen for ordningsféreldggande kan inte anvdndas utan
andringar. Det ar inte mdjligt att nu ange storleken av
kostnaderna for andringarna men det torde réra sig om
relativt stora belopp. Till bilden hér vidare att ordnings—
féreldgganden inte anvdénds inom tullverket. Vilka problem
som kan vara forknippade med att infora forfarandet i tull-
verket har inte utretts. Att infora forfarandet dar kan inte
ske utan kostnader. Det forfarande som nu kan anvdndas

i tullverket ar strafférelaggande.

Den kostnadsbild som utredningens forslag synes ge, om
man enbart ser till kostnaderna for avgiftsuppbdrd och for

tillhandahallande av mérken, blir alltsd inte s& gynnsam om
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man ser till alla kostnader som kan berdknas uppkomma
om systemet inférs med béter som paféljd. Till bilden
hor vidare att polismyndigheterna &r mycket arbetstyngda
och att de i férsta hand maste prioritera utredningar om

allvarligare brott.

Stora kostnader for rédttsvidsendet &r vidare inte nagon
garanti for en god betalningsfrekvens, eftersom de insat-
ser som tull- och polismyndigheter kan gdra &nda &r mycket
sma fér den stora mangd batar vi nu har. Hartill kormmer

att batbestandet Skar snabbt.

Mot denna bakgrund bdr man stka en enkel 16sning for av-
giftsuppbdrd som inte enbart bygger pa ett straffbud som
inte kan dvervakas i den omfattning som skulle behdvas.

En sadan 16sning ar féljande.

Ldsningen grundas pa samma allmanna forutsattningar for

batavgift som utredningen féreslagit, dvs.

1 badtdgare &r skyldig att betala en arlig avgift for sin

fritidsbat, om denna omfattas av avgiftsplikt

2 batdgare som har flera sddana batar, skall betala

for varje bat for sig

3 batdgare som skall erlédgga avgift ar dven skyldig
att férse sin bat med en synlig skylt med namn och

adress

4 avgiften skall betalas pa postkontor. Bat&garen far

ett miarke som skall fistas pa batens utsida (babord)

5 den som avser framfdra en fritidsbat, som omfattas
av avgiftsplikt, ar skyldig att se till att baten &r for-
sedd med mirke, oavsett om denne &r &gare till ba-

ten eller ej.
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Det fornyelseregister som utredningen féresléar bdr ocksa
finnas men det bdr ges ndgot andra funktioner &n utred-
ningen féreslagit. Innan jag gar in pa det vill jag beskriva

hur uppbdrdsféorfarande bér utformas i stort.

o Uppb&rdsforfarandet
Ml Registrering av bat i samband med avgiftens info-
rande

1.1.1 Agare betalar batavgift p& postkontor fére viss tid-

punkt, forslagsvis den 1 april det ar batavgift infors.

P& inbetalningskortet anger denne sitt personnummer,
namn och adress, battypen — och om denne s& &ns-
kar — batens namn och hemmahamn samt avgiftens

storlek.

1.1.2 Registerféraren infér uppgifterna pa inbetalnings—

kortet for ett datorstdtt batregister.

Registerforaren eller postkontoret skall inte géra
nagon kontroll av att den uppgivne dgaren &r dgare
till baten. N&agon s&dan kontroll behdvs inte fér
uppbdrd av batavgift. Anteckningarna i fritidsbats-
registret har inte ndgon annan betydelse &n att den
som angetts som &gare ar skyldig att betala batav-
gift sa ldnge han stdr antecknad som batdgare i
registret. Anteckningen om bildgare i bilregistret
har motsvarande funktioner. I bilregisterférfa—

randet kontrolleras inte heller uppgift om &gare.
1.1.8 Registret skall for varje person innehalla uppgift om
- 1 personnummer/org. nummer

- 2 namn

- 3 adress
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4 battyp

5 batnamn och hemmahamn

6 batnummer

7 avgiftsklass

8 betalning.

‘Om personen har mer dn en bat 1ldmnas uppgift for

punkterna 4 - 8 fér varje bat for sig.

Antalet ing&ngar i registret begransas tills vidare
till personnummer/org. nummer och namn. Re—-
gistret behdver inte terminalbaseras men maste

ordnas sa att kontroll av att en person betalat av—

gift skall kunna gdras latt inom ett dygn.

Avsikten &r att uppgiften om battyp skall ge vagled—

ning i fragan vilken avgiftsklass baten tillhér. Bat-—
typen kan beskrivas enkelt genom fabrikantens mo-
dellbeteckning eller motsvarande. Uppgiften ar inte
tdnkt att i férening med namn och hemmahamn vara
en identitetsbeteckning fér baten. Namn och hemma-
hamn skall for dvrigt vara en fakultativ uppgift.
Dessa tre uppgifter kan emellertid vara av vérde for
en batigare t.ex. i de fall denne behdver ga till re-

gistret fér att visa att avgift betalts.

Batnumret &r internt nummer i batregistret. Det

skall inte anbringas p& baten. Numret skall emel-
lertid skrivas ut i datorn p& det batmérke som skall
sittas fast p& baten. Tekniken &r vél ké&nd eftersom
den anvénds av bilregistret vid utskrift av bilnum-

mer pa kontrollmérken for bilnummerskyltar.

1 samband med registreringen later registerféraren
skriva ut ett meddelande till batdgaren om regist-

reringen och ett batméarke.

128
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1.1.5

1.38.1

SOU 1977:25

Den som den 1 februari aret efter reformen star
antecknad it batregistret som dgare av bdten sdnder
registerféraren ett postférskott pad batavgift med
batmarke fér aret. Mérket kan behdva ges en nagot
annan utformning &n den som redovisats i bilaga 3

for att postforskottet skall kunna anviandas.
L6ser denne forskottet antecknas det i registret.

L&ses inte forskottet i tid sdnder registerféraren

ett nytt postférskott pa avgiften jamte straffavgift.
L6ses inte detta i tid Sversdnder registerféraren
uppgift om batavgiften och straffavgiften till krono-

fogdemyndighet fér indrivning.

Registrering av ny bat

Séljare av ny bat - fabrikant, importdr eller annan
— ar skyldig att l&mna uppgifter till registerféraren
om till vem han salt baten. Uppgifterna adr kdparens
personnummer, namn och adress, battypen samt

avgiftens storlek.
Koéparen &ar skyldig betala batavgift p& postkontor
i samband med kopet. Fodrfarandet &r darvid det-

samma som anges vid punkt 1.1.1.

Aven i dvrigt &r férfarandet detsamma som anges
vid punkterna 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 och 1.1.5.

F&rséljning och kdp av bat under batsidsongen

Den som sédljer en bat &r alltid skyldig att under—
ratta registerféoraren hdrom. Sker det inte och ar
sdljaren antecknad som &gare den 1 februari maste

han betala batavgiften fér dret. Det ligger alltsi i
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sdljarens intresse att géra anmélan. Koparen skall
ocksa underritta registerféraren om dgarbytet.
Batavgiften och batmarket foljer baten. Koparen
har darfér ocksa ett intresse att géra anmalan till
registerféraren for att fa en anteckning i batregist—
ret om att han dr dgare till en bat for vilken avgift

erlagts.

2 Straffbestammelser

Det hir féreslagna systemet bygger pa straffavgifter. Det
torde dock inte vara mdjligt att helt undvika straffbestam-
melser. Sadan paféljd kan emellertid begrénsas till tre

fall namligen

- 1 #gare av dldre oregistrerad bat underléter att regist-

rera baten vid reformens ikrafttréddande eller darefter

- 2 sdljare av ny bat underldter att anméla forsédljning

av baten

- 3 &gare underldter att forse avgiftspliktig bat med upp-

gifter om &garens namn och hemvist.
Pafdljden bdr begrdnsas till bdter, hdgst 500 kr.

3. Allminna synpunkter pd det hédr féreslagna férfa—

randet

Den enskilde behdver inte betala ny batavgift om han férlo-
rar mirket. Kontroll av att betalning erlagts kan alltid

14tk gdras i registret. Enbart den omstandigheten att marke
saknas pa fritidsbat bdr darfér inte leda till straffpafoljd.
Det far &nda férutsittas att batigare sitter batmérket pa
baten, eftersom kontroll i registret &nda innebér viss ola-

genhet for honom.

Oavsett bdtavgiftens storlek skall registreringen begran-
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sas till uppgifter som s&ljaren eller kdparen lAmnat. Upp-
gifternas riktighet behdver inte kontrolleras av myndighet
eller annan eftersom registreringen enbart ar till f&r av—
giftsuppbdrd och inte har till syfte att visa det civilritts—

liga agareférhallandet.

Batméarken behdver inte sindas ut till alla postkontor infér
en uppbdrdsperiod. Batmirken sdndes i stillet till agaren
efter registreringen och fdljande ar automatiske per post-

forskott .

Batmarket forses med ett bdtnummer som underlattar kont—
rollen och kontakten med registerféraren. Senare kan man
dvervaga att som batnummer anvidnda tillverkarens fabri-

kationsnummer.

Kostnaderna for information blir praktiskt taget inga efter
nagra ar efter batavgiftens inférande eftersom redan re—
gistrerad batdgare pdminns om avgiften genom postfdrskott
i god tid innan batavgiften senast skall vara betald och
sdljare av nya batar far forutsittas kidnna till reglerna om

batavgift liksom &vriga regler for affarsverksamheten.

Det skisserade systemet leder vidare till att de r&ttsvar—
dande myndigheternas kostnader fér kontroll och beivrande
av férseelser kan begrinsas avsevért i ett lopande system.
For batar som regist rerats i systemet kommer dessa myn-
digheter inte alls in i bilden p& grund av systemet med
straffavgifter. Man kan vidare rdkna med att de nya ba-
tar som kommer ut i marknaden efter systemets inférande
anméls till registret av sdljare till f&ljd av den anmalnings-
plikt som 1l&ggs pa denne. De fall som kommer att falla pa

de réttsvardande myndigheterna blir sannolikt fa.

Det finns inte uppgifter om vilka som nu &ger fritidsbatar.
Den omfattande information som utredningen foreslagit vid
batavgiftens inférande bdr leda till att manga kommer att

betala den batavgift som statsmakterna kan komma att be—

sluta. Batorganisationerna och batklubbarna kommer
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sdkert att medverka genom sirskild information till sina
medlemmar. Det torde leda till att betalningsfrekvensen
blir hdg bland dem. N&r det géller dvriga batdgare far
man rdkna med att informationen inte alltid nar fram.

En dverenskommelse med férsdkringsbolagen bér darfér
trdffas om att de medverkar med information till de kun-

der som har nagon form av batforsakring.

Skulle det visa sig att reglerna om batavgift inte efterlevs
tillfredsstillande sedan systemet inforts och fatt verka nag-
ra &r, kan dvervigas att tilldgga tull- odh polismyndigheter
befogenhet att for utredning ta fritidsbat i féorvar. Denna
mdjlighet bér d& kunna tilldmpas i de fall da dgarefoérhal-
landet &r osdkert eller det &r svart att utreda det verkliga

férhallandet pa platsen utan tidsutdrakt.

N&r det giller fragan vem som skall fora batregistret ar
flera 18sningar tdnkbara. Med hdansyn till de rattsverk-
ningar som knyts till registreringen bor registerfdraren

vara en myndighet.

De rutiner som har foreslagits har flera berdringspunk-
ter med férfarandena vid bilregistret och bilregisteren—
heterna. Det kunnande och den teknologi som utvecklats

for bil- och kdrkortsregistren kan darfér sannolikt anvandas
vid utvecklingen av ett system av det slag som har avses,
dven om det inte dr fraga om en teknisk samordning mel-

lan batavgiftsregistret samt bil- och kdrkortsregistren.

Féretriadare for bilregistret har under hand meddelat att
kostnaderna fér drift av hdar skisserat register torde kom-
ma att ligga mellan 5 och 10 kronor per bat och ar. Aven
om denna registerkostnad &r stdrre 8n kostnaden fér den
markesférsiljning och férnyelseregister som utrednings-
mannen foreslagit, kan man rdkna med att totalkostnaderna
for ett s@dant system blir l&gre &n for den ordning som ut—
redningen foreslagit. Dessutom kan man rakna med att

betalningsfrekvensen blir stérre.
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Sammanfattning

Utredningens forslag om ett adressregister for batdgare

och batmérkesférsiljning kan beridknas.leda till besvir

for de réttsvardande myndigheterna om straffbestimmel-
ser skall inféras. Ett system med andra sanktioner, straff-
avgifter, bor i stallet genomféras. [ sddant fall kan inte
registreringen begrénsas till ett férnyelseregister som

utredningen féreslagit.

Ett system med straffavgifter har beskrivits i det féregden—
de. Huvudpunkterna i detta &r att batdgare registreras i
ett adressregister liksom utredningen foreslagit. Registret
utformas emellertid sa att det kan anvdndas som grund

for foreldggande av straffavgifter.

Oavsett batavgiftens storlek kan registreringen begréansas
till ett fatal uppgifter som lamnas av siljare eller kopare.
Uppgifternas riktighet behdver inte i ndgot fall kontrolleras
av myndighet eller annan - nagot som utredningen fére-
slagit for vissa battyper - eftersom registreringen inte
har till syfte att faststdlla ett civilrdttsligt &gareférhallan—
de.

Straffbestdmmelserna i ett system med straffavgifter kan
begrdnsas avsevért. De totala kostnaderna fér ett system
med straffavgifter kan berdknas bli ldgre &n den av utred-

ningen foreslagna ordningen.
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Nr. 2 av Kjell Nyman

Fritidsbatutredningens direktiv: utformades mot bakgrund
av den snabba tillvdxten av antalet fritidsbatar. Utred-
ningen skulle mot bakgrund av bedémningar av utvecklings-
tendenserna sdka faststidlla det framtida behovet av atgar -
der. Direktiven pekade ocksd sérskilt pa vissa problem
fran sdkerhets— och miljovardssynpunkt till féljd av det
vaxande antalet fritidsbatar. Direktiven angav vidare att

en ndrmare reglering i vissa avseenden borde dvervégas.

En enig fritidsbatutredning foreslog att obligatorisk regi-—
strering av alla motordrivna batar och segelbatar skulle
inforas. Fritidsbatutredningen konstaterade att registre—
ring &r vanlig och har beddmts nddvéndig i l&nder med ett
utvecklas batliv. Registrering sker i Finland, Norge,
Frankrike, Italien, Nederlanderna, Polen, Schweiz,

Spanien, Vasttyskland, Osterrike, Canada och USA.

Fritidsbatutredningen framholl dessutom att '"for plane—
ringen och avwigningen av de samhalleliga insatserna be-
traffande hamnar, uppldggningsplatser, farleder etc. — déar
betydande statliga och kommmunala ekonomiska investeringar
kan forutses under en féljd av ar — maste stédllas hoéga krav
p& beslutsunderlag och uppfdljningsmdojligheter. Utred-—
ningen finner att dessa krav bast kan uppfyllas genom re-—

gistrering av batbestandet'".

Remissbehandlingen av fritidsbatutredningens beténkande
verifierade behovet av fortsatt teknisk dversyn av register—
frdgan. Som framgar av URF:s remissammanstéllning an-
forde ett fatal remissinstanser tveksamhet mot registre—
ringen i sig. De invdndningar som restes avsag risken for
hdga registerkostnader, registerutformning och registre-

ringspliktens omfattning.

Efter remissbehandlingen av fritidsbatutredningen tillsattes
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URF for att, i enlighet med fritidsbatutredningens férslag
och flera remissinstansers uppfattning, géra en teknisk
utredning av registreringsfragan. I direktiven till URF
betonas att just fragorna om omfattningen av registrerings—
plikt och registrets organisatoriska uppbyggnad bdr prévas
ytterligare. I direktiven anges vidare att alternativa fér-
slag i fraga om registreringsplikten bdr redovisas, lik-
som de andra md&jligheter som kan finnas att fa information
om fritidsbatar som inte bdr omfattas av en registrerings—
plikt.

Det kan inte anses ha legat i URF:s uppdrag att géra en
prévning av fritidsbatutredningens slutsats i fraga om
behovet av registrering. Detta framgar enligt min upp-
fattning av URF:s direktiv och av den omstindigheten att
URF har en expertbetonad sammansittning utan den med-
verkan av bl.a. parlamentariker som fritidsbatutred—

ningen hade.

URF:s forslag innebdr en rekommendation att ett system
av typ licensuppbdrd inférs i stéllet for registrering. Ett
adressregister, det s.k. fornyelseregistret, foreslds till-
komma fér att underlétta avgiftsuppbérden. URF bortser
i en rad avseenden fran det utredningsarbete fritidsbat -
utredningen genomfort for att l6sa dvergripande problem
inom batlivet — ej huvudsakligen enbart finansieringsfra—
gan. URF blir darigenom inte heller den tekniska upp-

foljning till fritidsbatutredningen som avsags.

D& URF nu, trots sitt uppdrag att ndrmare utreda vissa
tekniska fragor i samband med registrering, valt att i
stallet lagga fram ett huvudférslag om licensuppbdrd utan
en fullsténdig och obligatorisk registrering, sa borde
rimligen detta forslag ha varit allsidigt underbyggt. Alla
de motiv som framgatt av tidigare utredning och som fram-
forts som motiv for registrering borde i sa fall utférligt

ha utretts och analyserats. Slutsatsen att obligatorisk

registrering inte ar erforderlig for att tillgodose de olika
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framtida problem som - bl.a. i direktiven och i beténkan—
det "Batliv" - redovisas som bakgrund till URF:s arbete
borde ha byggts under med ett grundligt utredningsmaterial.
Nagon utférlig materialredovisning eller analys av detta
slag aterfinns dock inte i betdnkandet och har inte heller

gjorts.

Behovet av planeringsunderlag har utretts enbart med han-
syn till de statistiska mdjligheter till 6kad kunskap som
SCB:s m.fl. undersdkningar kan ge. URF vill géra gall—
ande att ett register inte namnvart kan dka kunskapen om
batlivet fran planeringssynpunkt. Detta synsétt underbyggs
dock inte av utredningens eget material. I sammanhanget
har utredningen inte beaktat den mangfald av bl.a. milj&—
fragor som ar férknippade med batlivet och de behov av
planeringsinsat ser som detta nédvidndiggér. Renhallnings-
servicen, dvriga framst kommunala ataganden, buller-
problemen och férslitningen av mark och vatten i samband
med batlivet har alla samband med fragan om samhéllets
kunskap om fritidsbatsbestandet. 1 fradga om buller fran
fritidsbatar har understrukits att en registrering ar av be-
tydelse for att bekdmpa onddigt buller (SOU 1976:21).
Dessa fragor borde ovillkorligen ha ingatt i URF:s bedém-
ning i en situation dar utredningen rekommenderar att

registrering inte infors.

Mé&jligheterna till identifiering och dvervakning av fritids—
batarna har utretts genom att utredningen med utgangs-—
punkt i dagsléget provat omfattningen av dessa behov (ex.
rdddningsinsatser, stdlder etc.). Vidare har utrednings-
mannen efter s.k. hearings med berdrda myndigheter dra-
git slutsatsen att dessa fragor i dag kan 18sas utan registre-
ring. URF foreslar saledes i huvudsak endast vissa enk-
lare atgérder av frivillig karaktar som kan forbéttra situa-
tionen i dagslaget. Det framtida behovet analyseras dare-
mot inte, trots att detta rimligen hade varit av avgdrande

intresse.
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Det bér vidare anforas att en registrering &r nédvandig
for att ett eventuellt framtida regelsystem — med bl.a.
besiktning, utbildning och férarkompetens — skall fungera
tillfredsstéllande. Batarna intar hdr inte ndgon undan-
tagsstéllning i férhallande till bilar och motorredskap.
Batbestandet &r mycket mer heterogent sammansatt dn
fordonsparken, nagot som gér behovet av dokumentation
stérre. En registrering kan ocksa fylla ett behov i ett
beredskapslage eller i samband med en eventuell driv—

medelsbrist.

Ovriga av fritidsbatutredningen anférda motiv f&r re—
gistrering har inte beddmts ha sddant intresse att de lett
till ndgon form av grundligare Overvaganden i URF. Detta
ar olyckligt, framst med hdnsyn till att ett framtida still-
ningstagande till fritidsbatsfragorna i stort sannolikt i
huvudsak kommer att bygga p& det betdnkande fritidsbat—
utredningen framlagt. Det kan hidvdas att fritidsbatutred—
ningen i olika sammanhang framhodll frivilligheten som v&r—
defull betréffande framtida dtgédrder inom batlivet — men
da& bdr noteras att detta synsitt redovisades med forslaget
om registrering som en grundlédggande férutsittning.
Utredningen framlade sina 13 motiv fér registrering mot
bakgrund av en bred analys av fritidsbatsfragorna. Om

nu fritidsbatutredningens férslag kommer att utgora

en grund for framtida atgdarder ar det allvarligt att URF

i sin genomgéang &gnat en s& begrdnsad uppmérksamhet

at relationen mellan dessa fradgor och fragan om registre-

ring.

URF borde sdledes vad giller utredningens behandling

av motiven for eller mot registrering, enligt min mening

ha valt endera av féljande tva vdgar: Antingen borde URF

inte alls ha behandlat nagra motiv eller sd borde utred—

ningen ha behandlat alla motiv. Den férstndmnda vagen
motsvarar enligt men mening innebdrden i direktiven som

framst redovisar behovet av en teknisk och i férhallande
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till fritidsbatutredningen kompletterande granskning.

Aven om denna tolkning av direktiven skulle kunna anses
for sndv kan det enligt min uppfattning — oaktat detta —
inte anses ha kommit fram sadana omsténdigheter vid
remissbehandlingen av fritidsbaututredningens férslag
och under URF:s arbete som ger anledning till en annan
grundsyn &n den fritidsbatutredningen hade ndr det giller

denna grundldggande fraga.

Slutsatsen av det resonemang som férts hir blir att fragan
om registrering inte allsidigt har belysts i URF:s férslag.
Visserligen innehdller betdnkandet vissa registrerings—
alternativ, men bet&nkandets uppldggning i dvrigt ger
ldsaren sma mdjligheter att ta stillning till virdet av dessa
alternativ. I strévan att na fram till ett system med licens—
uppbdrd utan obligatorisk registrering ger betidnkandet o—
fullstandiga bakgrundsteckningar och undviker framtids—

bedémningar.

D& nu URF trots detta ldgger sitt férslag med tonvikten
lagd vid dvervaganden om registreringsplikt eller ej finns
det skal att kort berdra de forhallanden som férstirker

motiven for obligatorisk registrering.

De insatser for batlivet som kan upplevas angeldgna leder
till ett behov av avgiftsuppbtrd. Om detta rdder enighet.
Béatsporten har likheter med andra samhéllsfbreteelser,
som inte alltid primért &r motiverade av fritidsintresset.
Den i skattehdnseende som formdgenhet deklarationsskyl—
diga tillgangen baten &r inte enbart ett redskap for fritids—
behoven utan i manga fall &ven - till skillnad fran de flesta
andra fritidsaktiviteters redskap - ett realiserbart kapital-
vérde vars avkastning i stort sett &r oreglerad. Over bat-
livets trafik har samhédllet ndra nog ingen kontroll. T.ex.
snoskoters — som ofta liksom bédtar framférs i naturkins—
liga omréaden — omfattas av s&vél motorfordonsregistrering

som aldersbegrénsningar for forare. En registrering
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skulle gbra det mojligt for samhéllet att bevaka utveck-

lingen i dessa avseenden.

Uppgifter om aktivitetens egentliga omfattning, dvs. batar-
nas utnyttjande och deras geografiska rorlighet, saknas
sdledes liksom uppgifter om batarnas varden, forsdkrings—
anslutning och dvriga ekonomiska data. Vidare saknas
sammanstéllda uppgifter om batlivets samlade samhélls—
ekonomiska effekter, t.ex. for olika kommuner i form av
bl.a. ansprak pd kommunal service, gasthamnsutbygg-

nader och insatser for turismen.

Som framgatt ges i URF:s forslag inget underlag for att
genom ett register dka kunskaperna om t.ex. den offent—
liga sektorns behov av insatser och kontroll av batlivet.

I ett system utan ett mer fullstédndigt register saknas vida-
re de nycklar till fordelning av avgiftsinkomsterna som
med mitt synsett &r nddvdndiga, t.ex. mellan batdgare
och offentlig sektor, mellan stat och kommun eller mellan
olika av bétlivet belastade kommuner. Vidare minskar
mdjligheten till riktade undersdkningar av finansierings-—
behov, liksom mdjligheten till ett framtida effektivt sjo-
sdkerhetssystem. Inte minst franhdnder man sig mojlig-
heten att bygga upp ett mellan olika batégare nagorlunda
rdttvist avgiftssystem. Detta motiveras bl.a. av att kra-—
ven pd samhillsservice troligen dkar med stdrre bat, som

ror sig utanfor hemmaviken.

Ett registeruppbdrdssystem &r allt efter motiv och behov
utvecklingsbart. I motsats till det av URF foreslagna
licenssystemet kan effektivitet i uppbdrdsforfarandet nas
genom att bittre forutsittningar for kontroll av efterlev-
naden ocksé& leder till en stabilare och pa férhand kand

storlek pa uppbdrden.

Av vad jag har sagt framgar att utredningsarbetet enligt
min mening inte givit skl att franga fritidsbatutredningens
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forslag om en obligatorisk registrering av fritidsbatar.
Mot denna bakgrund &r det &n mer olyckligt att URF genom-—
fort sitt utredningsuppdrag pa ett sitt som i det hdar av-

seendet inte dverensstadmmer med direktiven.

I URF:s uppdrag ingick att prdva vilka batar som ldmpligen
bor registreras. Remissinstansernas uppfattning, som
den redovisades i anslutning till fritidsbatutredningens
forslag, var mycket delad i denna fraga. Jag anser att
registret i huvudsak bor omfatta de batar som fritidsbat—
utredningen foreslog. Registreringen bdr omfatta flertalet
batar med hansyn till sjdraddnings- och identifieringsskal.
Avgiftsuttagets omfattning behdver darfdr inte nddvandigt-
vis sammanfalla med registreringens omfattning, t.ex.

om man som URF rekommenderar vill undanta segeljollar

m.fl. batar.

Framtida behov av andra uppgifter av vikt for samhallets
planering eller behov av atgédrder bdr, utan att registre—
ringsutformningen skall behdva &ndras, kunna tillféras
registret. Dé&rav foljer att den registerform som véljs
bdr ha utvecklingsmdjligheter. Med hdnsyn till de har
redovisade motiven, liksom av kostnadssk&l och det for—
hallandet att batar i manga avseenden inte intar nagon sir—
stallning i forhallande till bilar och motorredskap i dvrigt,

forordar jag att registret férldggs till centrala bilregistret.

Ett centralt och utvecklingsbart register - dvs. av den typ.
som fdrutsatts i fritidsbatutredningens betidnkande och
direktiven till URF - medverkar enligt min mening bast
till att moéta de behov som savél den enskilde bdtdgaren
som samhdllet bor verka for att tillgodose. Det kan pa
sikt d&dremot inte vara rimligt att tillvéxten av batbestandet
stimuleras genom bl.a. Skade offentliga insatser utan att
ett sd elementért hjdlpinstrument som registrering infors.
Likaval som fritidsaktiviteten batliv bSr ges med andra
fritidsaktiviteter likvardiga férhallanden bdr andra med

det snabbt véxande batlivet sammanhingande problem av
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trafik—-, miljo—-, service- och sjésdkerhetskaraktir liksom
privatekonomisk karaktér bli féremal for samhallets kont—

roll dver utvecklingen.
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Bilaga 1 Utdrag ur fritidsbatutredningens

betdnkande,
10 Registrering
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10 Registrering

10.1 Inledning

Bestdmmelser om registreringsplikt for dgare av fritidsbitar finns inte

i svensk lagstiftning. Diremot har sedan gammalt funnits regler i sjo-
lagen om fartygsregistrering. Enligt fortfarande gillande regler i 1 kap.

2 § sjolagen skall register foras over alla svenska fartyg, vilka ir avsedda
att nyttjas till handelssjofart eller passagerarbefordran och har en brutto-
driktighet av 20 registerton eller ddrover. I1 § forordningen (1901:78)
angdende registrering av svenska fartyg stadgas att registret skall foras
hos sjofartsverket.

I samband med tillkomsten av sjotrafikforordningen (SFS 1962:50) togs
fridgan om bl.a. sidrskild registrering av fritidsbatar upp. Divarande sjo-
fartsstyrelsen som dvervigt en sddan vid sin 6versyn av delbestimmelser
som reglerar sjotrafiken, ansdg i sitt forslag till sjotrafikforordning att
detta var en friga som inte borde foéranleda nigon atgdrd. Vid remissbe-
handlingen av forslaget togs registreringsfragan upp péd nytt. I proposi-
tionen (1962:94) med forslag till sjotrafikforordning uttalade vederborande
departementschef att han - i anslutning till den forhdrskande meningen
bland remissinstanserna - inte ansdg behovet vara mera framtridande
och att ytterligare erfarenhet av trafiken till sjoss borde avvaktas, innan
fragan om registrering ndrmare provades. Riksdagen foljde departements-
chefens forslag.

Frigan om registrering av fritidsbatar dterkom motionsvigen vid 1965 ars
riksdag men foranledde inte nigon atgidrd.

10.2  Fartygsregistrering (SFS 1973:1064)

I proposition till 1973 drs riksdag (1973:42) foreslogs att en i flera hin-
seenden ny ordning skulle skapas for registrering av, inskrivning av
dganderitt till och inteckning i svenska fartyg. Forslaget har antagits av
riksdagen (LU 1973:22, rskr 1973:272). De nya reglerna skall tridda i kraft
den dag Kungl. Maj:t bestimmer. Bland de nya reglerna kan féljande
niamnas. Det nuvarande hos sjofartsverket forda fartygsregistret och den
av inskrivningsdomare i Stockholms domsaga férda boken éver fartygsin-
teckningar ersitts med ett for registrering av och inteckning i storre
fartyg (skepp) gemensamt register och en forteckning 6ver vissa mindre
fartyg (batar). Vidare inférs en ny ordning for registrering av, inskriv-
ning av dganderitt till och inteckning i fartyg under byggnad. Ett sirskilt
register inrittas for detta indamal.

De nya registren - skeppsregistret, bitregistret och skeppsbyggnads-
registret - skall foras hos en for landet gemensam registermyndighet.
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Enligt de nya reglerna skall (1 kap. 1 §) fartyg anses som svenskt om det
till mer &n hilften dgs av svensk medborgare eller svensk juridisk person.
Kungl. Maj:t eller efter Kungl. Maj:ts bemyndigande sjofartsverket kan
medge att annat fartyg vars drift stir under avgorande svenskt inflytande
skall anses som svenskt. Fartyg delas in i tvd kategorier. Till den forsta
kategorin, som betecknas skepp, hor fartyg vars skrov har en storsta
ldngd av minst 12 meter och en stdrsta bredd av minst 4 meter. I den
andra kategorin ingdr alla andra fartyg, vilka kallas bitar. Over samtliga
svenska skepp och skepp under byggnad i Sverige skall foras register.
Over batar skall foras ett batregister i den omfattning Kungl. Maj:t be-
staimmer,

Reglerna om fartygsregister i sjolagen skall kompletteras med detaljfore-
skrifter i en sidrskild kungorelse.

Kungl. Maj:t har genom skrivelse den 14 juni 1974 till domstolsvisendets
organisationsnidmnd och Stockholms tingsritt uppdragit it tingsritten att
lagga upp ett skeppsregister och ett bitregister samt férordnat att detta
skall ske med anviindning av automatisk databehandling inom ramen for
rédttsvisendets informationssystem. Vidare har bestimts att tingsriitten
skall ombesorja vad som ankommer péd den registermyndighet som avses
il kap. 2 § sjolagen. Ett skeppsregister skall liggas upp pa grundval av
innehallet i det nuvarande fartygs- och fiskefartygsregistren samt inteck-
ningsboken for fartyg. Pa grundval av samma register skall tillika liggas
upp ett bdtregister. I Kungl. Maj:ts beslut har vidare utvecklats vad de
olika registren skall innehilla.

10.3  Forslag till fartygsregisterkungdrelse, innehdll och syfte

Arbetet med fartygsregisterkungdrelsen pigir inom justitiedepartementet
och beridknas bli slutfoért under hosten 1974. Det utkast som f.n. dr fram-
lagt innehdller sju kapitel. Det forsta innehaller bestimmelser om
registermyndigheten och dess informationssystem. I registermyndig-
heten, dvs. Stockholms tingsritt, skall géromélen handliggas av en
sirskild enhet, kallad sjofartsregistret. Personalkostnaden har beriknats
till ca 500 000 kr. medan kostnaden for terminalutrustning och kringut-
rustning uppskattats till ca 100 000 kr. for det forsta budgetaret. I

kap. 2 ges bestimmelser om skepps- och skeppsbyggnadsregistren.
Alla svenska skepp skall registreras i skeppsregistret. Redovisningen

av skepp sker i avdelningar, som upptar identifieringsuppgifter, uppgifter
om skeppet, registreringsférhallanden, dgare, huvudredare, inteckningar
och anteckningar.

Redovisning av skepp under byggnad i Sverige sker i skeppsbyggnads-



SOU 1977:25 Bilaga 1 141

registret pd motsvarande sitt.

Kap. 3 innehiller bestimmelser om batregistret. I kap. 4 ges regler
om daghdcker, minnesbocker, aktbildning och registerutdrag, vilka
regler 4r gemensamma for registren.

For alla registrerade fartyg utfirdas nationalitetshandling, utan vilken
registreringspliktigt fartyg inte far hallas i drift. Regler hdrom finns i
kap. 5.

Kap. 6 behandlar drenden med anledning av anmilan om part-
rederiavtal eller andelsovergédng i partrederi.

1 kap. 7 upptas bl.a. bestimmelser om delgivning, underrittelser
till och fran registermyndigheten samt registreringsavgifter.

En forutsiittning for inforing i ndgot av registren dr att det dr fraga om
fartyg. Fartygsbegreppet dr inte bestdmt i svensk sjorittslig forfattning.
Man har diarfor hiinvisat till en praktisk tolkning med utgéngspunkt fran
vissa vedertagna synpunkter i &mnet. Med fartyg anses i allménhet vissa
sjotransportmedel, varmed jimstills redskap for annan verksamhet till
sjoss. En viss manoverduglighet maste vara for handen. Krav pa eget
framdrivningsmedel brukar inte stillas. Prdmar och ldktare #r alltsa att
betrakta som fartyg medan flottar faller utanfor fartygsbegreppet. Detta
anses framgé av formuleringen i ! kap. 3 § sjolagen, som talar om tillbe-
hor till "fartyg med dess skrov och styrinrittning''. Frégan om fartyget
skall inféras i skepps- eller batregistret dr 16st i sjolagen och beror pa
dess ldangd och bredd.

Det nya bétregistret kommer att omfatta dels yrkessjofarten med registre-
ringsplikt dels nojessjofarten med registreringsritt och for flertalet batar
blir det ocksi en nedre grins for registreringsbarheten vid minst sex
meters storsta lingd. Endast svenska bédtar kan komma i fraga for registre-
ring. Skepps- och batregistren blir alltsa s.k. nationalitetsregister, inte
territorialregister.

Syftet med bitregistreringen #r att bokfora bétbestandet for tillsyn, som
utsvas av sjofartsverket, och att bereda batidgare som har behov dirav
mojlighet att skaffa nationalitetshandling. Av betydelse for batregistre-
ringen kan ocksa bli ett forslag, som framlagts av lagberedningen (Ut-
sokningsritt XIII SOU 1974:55), om att batregistreringen bl.a. skall kunna
utnyttjas for privatriittsligt bruk - notering om #ganderittsévergang och
pantsittning.

Registreringssyftet leder till att bitregistreringen méaste grundas pa
rittslig provning av batens egenskap av fartyg, dgarens forvirv och med-
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borgarskap samt, vid utlandsforvirv, prévning av om béten dr registrerad
utomlands eller ej. Som en f5ljd av det kommer en framtida priyatréttsligt
tillrdttalagd registreringsordning att kunna gédlla det registrerade batbe-
stdndet utan 6vergingsproblem av privatrittslig natur. Detta dr emellertid
en biprodukt av den ordning som likvil méste etableras for batregistret
redan nidr de nya sjolagsreglerna trdder i kraft.

Registermyndighetens informationssystem grundas pd automatisk databe-
handling och ingir i rittsvisendets informationssystem (RI-systemet).
Systemet klarar ett méattligt antal registerenheter och man har inte ansett
sig bora rikna med mera under en ordning med frivillig fritidsbatregistre-
ring i syfte att vinna nationalitetshandling.

Registreringsplikt foreligger fg_r batar, avsedda for yrkesmissig befordran
av gods eller passagerare, for bogsering eller bidrgning eller for fiske eller
annan fangst i saltsjon, om skrovet har en storsta ldngd av minst 6 meter
eller om biten kan fora flera #n tolv passagerare. Bt som dr avsedd for
yrkesmissig uthyrning till allm#nheten skall registreras, om skrovet har
en storsta ldngd av minst 6 meter. Annan svensk bét fir registreras om
skrovet har en storsta lingd av minst 6 meter eller sdrskilda skil finns

for registrering.

Registrerade batar skall, om de inte lédngre uppfyller villkoren for registre-
ring, kunna avregistreras. Icke registreringspliktiga batar skall dessutom
kunna avregistreras pad dgarens begiran.

Batregistret skall innehdlla, sirskilt for varje bat, identifieringsuppgifter,
uppgifter om biten, registreringsforhdllanden, dgare, huvudredare och
anteckningar. I avdelningen fér identifieringsuppgifter upptas béatens igen-
kdanningssignal och bitens namn. I avdelningen for uppgifter om baten
upptas art, hemort, byggnadsir och byggnadsland, byggnadmateriel,
djupgdende samt storsta ldngd och storsta bredd, dodvikt samt brutto-

och nettodriktighet, maskinstyrka, klassificeringsanstalt.

BAt registreras under sin igenkinningssignal. Sadan tilldelas fartyg av
sjofartsregistret ur den for identifiering av svenska fartyg internationellt
reserverade serien SAA-SMZ. Sjofartsregistret skall didrvid samrada
med televerket, For bit bestdr igenkidnningssignalen av en trestillig
bokstavskombination eller siffer- och bokstavsgrupp, atfoljd av fyra
siffror av vilka den forsta skall vara en tvaa eller hogre.

Agare av registreringspliktig bat skall inom en manad fran forvirv anmila
baten for registrering. Nir baten forvirvats med dganderittsforbehdll in-
trider anmilningsskyldigheten forst nir forvirvet fullbordats. Har béten
kopts pa avbetalning skall den alltsd vara registrerad pa avbetalnings-
sdljaren tills den 4r betald och dganderitten formellt 6vergatt pa kiparen.
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Koparen har emellertid mojlighet men inte skyldighet att anmila forvirvet
for anteckning i registret. Aven siljaren dr skyldig att anméila overlételsen,
om inte kbparen fullgjort sin anmélningsskyldighet. Andrade férhillanden
skall anmilas till registreringsmyndigheten i regel inom en manad.
Registreringsanmilan skall vara skriftlig, om inte fingeshandling eller
annan tjdnlig handling foretes. Den skall vara egenhindigt undertecknad
och bor vara upprittad pé faststdllt formuldr. Fingeshandling om sidan
finns och bevis om dgarens personnummer eller registernummer samt
nationalitet skall bifogas. Vidare skall bevis om bétens storsta lingd och
bredd och férhédllanden som betingar dess egenskap av fartyg inges. Bevis
far utfirdas pa dgarens begiran av fartygsinspektor, lots, tjdnsteman vid
distrikttullkammare eller kustbevakningen, besiktningsman enligt sjo-
lagen eller annan som registermyndigheten utser efter samrad med sjo-
fartsverket. Vid forvirvsanmailan av registrerad bat skall bitens register-
beteckning uppges.

Om bat inte uppfyller fordringarna for registrering eller om stkanden inte
kan hérleda sin ritt till baten skall registreringsanméilan avslis. Kan
sokanden visa att han forvidrvat biten frdn ndgon som hade den i sin be-
sittning skall anmdlan bifallas, om inte forvdrvet dr uppenbart ogiltigt.

Dagbok och minnesbok skall foras 6ver vad som dag for dag forekommit i
drende om batregistrering. For varje bat skall handlingarna foras samman
i en akt och forvaras efter registerbeteckning. Uppgifter ur registren
ldmnas i form av registerutdrag, skall skall innehélla de uppgifter om
bl.a. bt som inforts i registret.

Registreringspliktigt fartyg far inte hallas i drift utan gillande nationalitets-
handling. For skepp utgors sddan handling av nationalitetscertifikat och

for bat av nationalitetsbevis. For icke registreringspliktig bat utfirdas
nationalitetshandling endast pd anstkan av batdgaren. Tillfillig nationa-
litetshandling som géller endast kortare tid eller for viss resa far utfirdas
av registermyndigheten. Nationalitetshandlingen skall atf6lja fartyget,

sdvitt giller bat dock endast om den ldmpligen kan férvaras ombord.

Sjofartsverket och tullverkets distrikttullkammare skall i samarbete med
kustbevakningen bitrdda registermyndigheten med att tillhandah&lla olika
blanketter, motta anmélningar och handlingar samt ldmna ut expeditioner
m.m. De skall ocksé bitrdda med att vaka dver att bestimmelserna om
registrering och inskrivning av forvirv efterlevs.

Vid inforing av bat i bitregistret skall registreringsavgift erldggas med
etthundra kronor om béiten dr registreringspliktig, eljest med femtio
kronor.

Registrerad bét skall pa ldttillgidnglig plats pd skrovets insida ha identi-
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fieringsmirke, som visar bitens registerbeteckning. Det skall vara ut-
fort i korrosions- och brandbestindigt materiel och vara minst 50 x 15 mm.
Registrerad bat, for vilken nationalitetsbevis utfdrdats, skall ha register-
beteckningen vil utmarkt pad skrovets sidor. Bokstdver och siffror skall

ha en hojd resp. bredd av minst 75 x 15 mm.

Bevis om att invindig mirkning och plombering utforts pa foreskrivet sitt
skall ges in till sjofartsregistret inom en méanad frén det batens dgare fick
del av bevis om registrering.

10.4 Kinda fritidsbatregister utomlands

Registreringsplikt for vissa fritidsbatar finns enligt utredningens under-
sokningar i Norge och Finland samt i Frankrike, Italien, Kanada, Neder-
linderna, Polen, Spanien, Forbundsrepubliken Tyskland, Schweiz, USA
och Osterrike. Utformningen och omfattningen av registreringen varierar
frén land till land. De norska bestimmelserna om registrering och mirk-
ning av fritidsbatar inférdes ursprungligen under den tyska ockupationen.
Bestimmelserna upphivdes omedelbart efter krigsslutet, men aterinfordes
senare. De nuvarande bestimmelserna hinfor sig till 1961 och stadgar om
registrerings- och mirkningsplikt for alla smébétar '"som brukar mekanisk
kraft som framdriftsmedel". Bestimmelserna gillde tidigare endast vid
trafik i havet men utvidgades 1970 till att gilla dven insjsar och vattendrag.

Segelbatar #r tillsvidare undantagna fran registreringsplikten, men for-
slag har framforts att registrera dven dessa. Registren fors fylkesvis av
polismyndigheten, men en dtergang till tidigare forhallande med en central
registrering har diskuterats.

Tekniskt dr det norska fritidsbatregistret ett manuellt register med hand-
skrivna registerkort - tva for varje bét, sorterade dels efter bitigarens
namn, dels efter bitens registernummer. Trots att ett relativt stort antal
uppgifter registreras for varje bat (t.ex. typ, tillverkningsir, material,
ldngd, motorstyrka, motorfabrikat etc.) gor denna registerform det svart
och arbetskrivande att ur registret ta fram statistiskt material. For ut-
redningsindama3l har dock delar av registret tillfdlligt bearbetats genom
automatisk databehandling, vilket gjort det mdjligt att erhalla information
om batbestindets sammansittning, bitarnas material och alder, utveck-
lingstendenser m.m.

Den norska bétregistreringen idr avgiftsfri, men batigaren dr sjilv skyldig
att forse baten med det tilldelade registreringsnumret (fylkesbokstav och
16pande numrering). Vid dgarskifte som medfor att biten permanent
brukas i annat fylke eller vid permanent forflyttande av bdten till annat
fylke tilldelas béaten nytt registreringsnummer.
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I Finland registreras motorbitar vars motorstyrka sverstiger 20 hk (for
inombordsmotorer 50 hk). Liksom i Norge ir segelbédtar undantagna fréan
registrering, men frivillig registrering av sivil segelbatar som motor-
bitar med ligre motorstyrka dr mdojlig. Registreringen sker hos ldns-
styrelse och dven i Finland anvinds ett manuellt register. En inregistre-
ringsavgift pd 7 mark uttages f.n. Ungefdr samma uppgifter som i Norge
registreras och dven hir fir bétdgaren sjdlv anbringa det tilldelade
registreringsnumret (linsbokstav samt l6pnummer) pa bétens utsida. Pa
samma sitt som i Norge har férslag framférts om att fritidsbatregistret
skall foras centralt och en 6verging till automatisk databehandling har
dven hiar diskuterats for att mojliggora bearbetning av materialet for
planerings- och statistikindamal.

1 USA har sedan 1950-talet fritidsbitar med storre motorstyrka dn 10 hk
registrerats i de flesta delstater. Genom en sirskild fritidsbatlag 1971
registreras dock alla motordrivna fritidsbdtar i USA. En avgift (f.n. 3
dollar) uttages vid nyregistrering och registeridndring. Batigaren fir
sjdlv anbringa registernumret pa bitens utsida.

10.5 Andra registersystem i Sverige
10.5.1 Bilregistret

Med utgéngspunkt frin bilregisterutredningens principbetinkande Bil-
registrering (SOU 1968:23) beslot statsmakterna 1969 om omléggning av
fordonsregistreringen (prop. 1969:30). I sitt slutbetinkande Ett nytt bil-
register (1971:11) lade bilregisterutredningen fram férslag till utformningen
av det nya registreringssystemet. Statsmakterna har fr.o.m. den 1 januari
1971 inrittat en sirskild nimnd - bilregisternimnden - med uppgift att
leda det iterstdende planerings- och systemutvecklingsarbetet jimte
idrifttagningen av det nya bilregistret. Namndens arbete berdknas vara
avslutat den 1 juli 1975, d4 nimnden skall uppgd i statens trafiksikerhets-
verk.

I det nya registreringssystemet hills sjilva registreringen skild fran
kontrollen ver fordonsbestdndet. Registreringen dr en ren notering av
fordonets existens och vem som #ger det och sker oberoende av om for-
utsidttningarna (besiktning, skatt, forsikring) for att bruka fordonet dr
uppfyllda. Registreringsbeteckningarna bestér av tre bokstiver &tfsljda
av tre siffror och saknar hemortsangivelse. Den beteckning som till-
delas fordonet vid registreringen foljer det under hela dess tid. Till-
verkningen av registreringsskyltar sker under statlig kontroll. Skyltarna
distribueras till fordonsigarna direkt fréan tillverkaren.

Registerforingen ir samordnad till ett centralt ADB-register, administrerat
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av bilregisternimnden, medan handliggningen av registrerings- och an-
milningsidrenden dr decentraliserad till ldnsstyrelserna. Dessa star i
direkt forbindelse med det centrala bilregistret (CBR) genom bildskdrms-
terminaler.

Fristerna for ansokningar och anmailningar till bilregistret har avkortats
till en vecka. Dirigenom kan registret hillas betydligt aktuellare in som
tidigare varit fallet.

Polisen, tullverket, forsvarets materielverk (biluttagningsmyndigheten)
m.fl. dr anknutna till CBR genom egna bildskdrms- eller telexterminaler.
Svensk Bilprovning rapporterar utfallet av alla kontrollbesiktningar direkt
till CBR, dir uppgifterna registreras. Forsidkringsbolagen far fran CBR
uppgift om nya forsdkringar och tilldelade registreringsnummer. Bolagen
anmiler direkt till CBR forsidkringar som har upphort och orsaken dirtill.

Engangskostnaderna for inforande av registreringssystemet berdknades
till 52 milj.kr. Driftskostnaderna for bilregistret uppgick fir 1973 till
30 milj. kr.

Kostnaderna for bilregistret betalas av bildgarna genom att en arlig en-
hetlig avgift (registerhéllningsavgift) tas ut for varje i registret infort
fordon. Avgiften tas ut i samband med fordonsskatteuppbérden.

Myndighet anvénder registret utan avgift i normala fall. Allménheten
limnas kostnadsfritt svar pa telefon eller skriftligt stillda fragor rérande
enkla registreringsuppgifter.

10.5.2 Jaktkortsregistret

Den som utdvar jakt i Sverige dr enligt lagen den 3 juni 1938 om ritt till
jakt (SFS1938:274) pliktig att 16sa jaktkort och erldgga jaktvirdsavgift.

Register over jaktkortsinnehavare fors av Svenska Jigareforbundet, som
lagrar uppgifterna om de ca 270 000 jigarna pd magnetband. Med hjilp av
registret sker iven den 4rliga uppbdrden av jaktvardsavgiften (f.n. 36 kr.).
Ur materialet hiimtas statistik avseende jigarnas antal och regionala for-
delning och registret utnyttjas vidare for enkitundersokningar bland
jigarna samt (enligt faststdllda regler) dven av foretag som vill nd

jagarna - eller grupper av dessa - med reklam och information.



SOU 1977:25 Bilaga 1

10.6  Utredningen
10.6.1 Utredningens direktiv
I utredningens direktiv anfors bl.a.

Den ndrmare reglering i vissa avseenden av fritidsbattrafiken som
enligt vad jag tidigare anfort bor overvigas forutsitter att mojlig-
heter finns att 6vervaka och identifiera fritidsbatar. De sakkunniga
bor ddrfor utreda fragan om obligatorisk registrering av vissa slag
av fritidsbatar samt ligga fram forslag till utformning av ett fri-
tidsbétregister.

10.6.2 Synpunkter och motiv

I enlighet med sina direktiv har utredningen utrett frigan om obligatorisk
registrering av vissa fritidsbatar samt utarbetat grundliggande riktlinjer
for utformning av ett register omfattande fritidsbatar.

For bedomningen av behovet och omfattningen av ett fritidsbatregister
har utredningen skt kartligga ett siddant registers anvindningsomréden
och de krav dessa kan komma att stdlla pd registrets kvalitet och utform-
ning.

1. Planeringsunderlag for hamnbyggande och annan samhillelig
bitservice

Fritidsbatundersokningen visar bade virdet av statistiskt material
rorande fritidsbatarna och behovet av att sddant material kontinuer-
ligt fornyas, si att utvecklingen av bétbestindet - vad avser om-
fattning, struktur och lokalisering - vil kan foljas. En siddan kun-
skap maste bedomas som oundginglig vid den kraftigt okade statliga
satsning pa batlivet, som utredningen foreslar. Aven for de kommu-
nala insatserna, som, betriffande hamnbyggandet, kan forutses
komma att komplettera det statliga anslaget, maste ett tillfreds-
stdllande planeringsunderlag skapas. Hir torde kridvas ganska
""grova'' uppgifter om fritidsbédtar som dr av sddan storlek att de
kan anses behdva hamnplats och annan bitservice. De registrerade
batarna bér kunna grupperas efter t.ex. bittyp, storlek, motor-
styrka/segelarea och hemort.

Kraven pa tidt aktualisering av registret (dvs. inforandet av #indrade
uppgifter rorande den enskilda biten) samt omedelbara svar pa
stdllda fragor till registret for dessa dndamaél torde vara relativt
smé.

147
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2. Jimforelser med statistik ver bitolyckor

Man bér kunna jimfora den statistik over batolyckor, som genom
den effektiviserade olycksrapporteringen kan vintas foreligga, med
ett material som visar batbestdndets aktuella storlek och samman-
sdttning. Dels kan man dé konstatera om olycksfrekvensen ir sir-
skilt hég inom nagon battyp, region etc., dels fir man underlag
for och mojlighet till direkta aktioner for att minska olycksantalet.

Anvindningsomradet stédller ungefir samma krav pi registrets inne-
hall som punkt 1, men det dr dessutom hiir Snskvirt att registrera
dven mindre batar.

Kraven pd tit aktualisering och omedelbara svar ir sma.

3. Overvakning och identifiering av fritidsbatar

Registret bor gora det mojligt for allméinheten, kustbevakning, sjo-
polis m.fl. att genom observation identifiera batar som framfors
eller nyttjas pa otillatet sitt samt underlédtta spaning efter forsvunna
eller stulna batar. Likasd bor dgaren till en observerad bit genom
registret kunna identifieras. Aven om det synliga registernumret

- av erfarenheterna fran existerande fritidsbatregister i andra
ldnder att doma - hidr torde ha den viktigaste funktionen, kan vissa
registrerade uppgifter (t.ex. battyp, storlek och motortyp) f& be-
tydelse. Likasd kan for detta speciella anvindningsomride tit
aktualisering betrdffande dgarbyte etc. vara angeldgen och detta
giller dven mojlighet att under batsdsongen f4 omedelbara svar
frin registret pa stidllda friagor.

4. Speciella bestimmelser rorande fritidsbéttrafiken

Av t.ex. sidkerhets- och miljoskyddsskidl kan komma att aktualiseras
behovet av speciella bestdimmelser avseende hastighet etc. for vissa
bat- och motortyper eller for vissa regioner.

Ett fritidsbétregister bor gora det mojligt att ur denna aspekt Gver-
blicka fritidsbatbestdndet och dess sammansittning samt att be-
griansa eventuella bestimmelser i hidr berort avseende till att gilla
enbart de batar och regioner dir sddana bestimmelser oundgingligen
erfordras. Ett fritidsbédtregister bor dven medge direkt informations-
kontakt med berdrda batdgare i en sddan situation.

5. Kontroll av kompetens

Man bor bland dgarna till de olika battyperna kunna fa en uppfattning,
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t.ex. for statistisk bearbetning, av forekomsten av dokumenterad
kompetens (alt. efterlevnad av bestdmmelser om obligatorium).
Vid val av frivilliglinjen betriffande forarutbildningen bor registret
dven medge lokal uppsokande verksamhet fran batorganisationernas
sida vad avser bétdgare utan dokumenterad kompetens.

I stort sett samma registerkrav som under punkt 1.

6. Kontroll av ansvarsforsidkring

Man bor for de olika battyperna kunna fa fram uppgifter om fre-
kvensen av ansvars- och batforsikring (alt. efterlevnaden av be-
stimmelser om obligatorium). I stort sett samma krav som under
punkt 1, men dven mojlighet till koppling med forsdkringsbolagens
register. Information bor dven kunna formedlas till de batigare,
som saknar batforsikring.

A

7. Information till batdgarna

Registret bor gora det mojligt att nd enskilda bétigare, grupperade
enligt punkt 1 (efter t.ex. bittyp, storlek, motorstyrka/segelarea
och hemort), med bl.a. sddan information om aktuell lagstiftning,

sjosidkerhetsfriagor, naturvettspropaganda etc., som i dag framst

bor dock registreringen hir dven omfatta de mindre batarna.

8. Information frin bétdgarna

Registret bor gora det mojligt att fran bitdgarna genom enkiter
etc. lokalt, regionalt eller centralt inhimta information om vanor,
onskemal m.m. i syfte att underldtta och effektivisera planering
och insatser. Anvindningsomrédet torde stilla samma krav pd
registret som punkt 1.

9. Kontroll av uttjdnta bétar

Registret bor kunna ge biittre besked om avgéngen av uttjdnta batar,
om batigaren skall vara skyldig att avregistrera farkosten. For
kontroll av eventuella bestimmelser om destruktion av uttjinta
batar krivs ett register enligt punkt 1, dock kompletterat med
uppgifter om tillverkningsir och material.

10. Typprovning, besiktning och obligatorisk sikerhetsutrustning

Registret bor gora det mojligt att avldsa frekvensen av typprovade
resp, sikerhetsbesiktigade fritidsbétar i enlighet med det forslag
utredningen ligger fram. Berorda bétdgare skall vidare genom
registret kunna informeras om gillande bestimmelser i detta av-
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seende liksom betréffande eventuella bestimmelser om obligatorisk
sdkerhetsutrustningning for olika battyper etc. Av detta skil bor
ocksd relativt smé fritidsbdtar registreras.

11. Bedomning av fritidsbatarnas drivinedelsférbrukning

Registret bor gora det mojligt att genom stickprovsundersdkningar
eller pa annat sitt kartligga den genomsnittliga drivmedelsférbruk-
ningen for olika typer av motordrivna fritidsbitar och hirigenom
dven hela fritidsbatbestandets arliga forbrukning. Detta material
bor bl.a. kunna ligga till grund for beridkning av det belopp, som
landets fritidsbatigare drligen erldgger i bensinskatt samt vid
eventuell drivimedelsbrist mdjliggora utformning och administration
av en drivmedelsransonering av samma typ som tillimpas for
landfordon. Detta talar for att alla motordrivna bitar registreras.

12. Kontroll av inforsel fran utlandet av fritidsbitar

Under senare ar har tull och polis kunnat konstatera en Skning av
i landet insmugglade fritidsbatar, varigenom alltsi statskassan
undandragits betydande belopp i mervirdesskatt och tullavgifter.
En fritidsbétregistrering skulle fi stor betydelse for kontrollen
av denna inforsel.

13. Uppbord av batavgift

Vid beslut om en bétavgift for tickande av vissa av kostnaderna for
de samlade insatserna for fritidsbattrafiken bor registret mojlig-
gora en rationell och - for sivil batigaren som myndigheten - enkel
och billig uppbordsform, dven vid en avgift som &dr differentierad
med hénsyn till battyp, storlek etc. For detta indamail behover
samma bétar som under punkt 1 registreras, alltsi inte de minsta
typerna. Kraven pé tit aktualisering och omedelbara svar 4r dven
hir relativt sma.

Utover hdar redovisade anvindningsomraden for ett fritidsbitregis-
ter torde finnas andra, vilka antingen ar relativt begrinsade eller
beroende av principiella stillningstaganden frén angvarig myndig-
hets sida. Bland de forra kan nimnas utfirdandet av nationalitets-
handling och eventuell uttagning av fritidsbét for militdrt Zndamél
under krigstillstind. Bland de senare mirks utfirdandet av dgande-
rittsbevis vid eventuellt beslut om viss inteckningsméjlighet i fri-
tidsbat samt batorganisationers och foretags mojligheter att genom
registret komma i kontakt med enskilda batdgare eller grupper av
sadana for distribution av information eller reklam.

Foljande uppgifter i ett fritidsbétregister torde ticka de behov, som redo-
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visats i ovanstdende forteckning 6ver anvindningsomriden.

1. identifieringsuppgifter

a) batens igenkinningssignal sdsom registerbeteckning
b) batens namn

c) typ (batmodell)

2. uppgifter om béten

a) art (motorbat, segelbit etc.)

b) hemort och hemmahamn

¢) byggnadsér och ev. tillverkningsnummer

d) storsta langd och storsta bredd

e) byggnadsmaterial

f) motortyp, motoreffekt, motornummer och drivmedel

g) segelarea och masthojd

h) segelmirkning

i) typprovning

j) besiktning

k) forsdkring

1) huvudsaklig farg

3) dgare

a) namn, personnummer eller registernummer (for juridisk person),
postadress och for utldnning nationalitet

b) vid flera dgare uppgift om andelar i baten

Utredningen konstaterar att registrering av vissa typer av fritidsbatar dr
vanlig i linder med ett utvecklat batliv. Sdlunda registreras fritidsbatarna

- eller vissa typer av dessa - i Finland och Norge, vidare i t.ex. Frankrike,
Italien, Nederldnderna, Polen, Spanien, Forbundsrepubliken Tyskland,
Schweiz, Osterrike, Kanada och USA. Tendensen tycks gi mot kad registre-
ring. I USA - dir antalet fritidsbdtar vixer snabbt och nu beriknas till

drygt 9 miljoner - har en tidigare registrering, som omfattat endast batar
med mer dn 10 hk motorstyrka, genom The Federal Boat Safety Act 1971
vidgats till att gdlla alla motordrivna fritidsbétar.

Behovet av att genom registrering med atféljande tilldelning av igenkinnings-
signal ge vissa fritidsbatar en klart angiven identitet samt mojligheten att
genom den obligatoriska registreringen av vissa battyper mera i detalj kunna
folja och bedoma batbestidndets tillvdxt och sammansittning synes ha varit

de starkaste motiven for registrerings inforande i de olika ldnderna.

1 USA har behovet av att - vid den &rliga bearbetningen av materialet fran
den rapportering som dir Ar obligatorisk vid alla allvarligare fritidsbat-
olyckor - kunna gora jamforelser med aktuell och tillforlitlig statistik av-
seende fritidsbitbestdndet av allt att déma varit den faktor som vigt tyngst
vid den nyligen beslutade utvidgningen av fritidsbatregistreringen.
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Fritidsbédtutredningen bedomer med hénvisning till tidigare redovisade
anvindningsomraden for ett fritidsbatregister fragan om obligatorisk
registrering av vissa battyner som viktig. Det dr nodvandigt att denna
fridga avgors i detta sammanhang.

For planeringen och avvigningen av de samhilleliga insatserna betriffande
hamnar, upplédggningsplatser, farleder etc. - dir betydande statliga och
kommunala ekonomiska investeringar kan férutses under en f6ljd av ar -
maéste stidllas hoga krav pd beslutsunderlag och uppféljningsmdojligheter.
Utredningen finner att dessa krav bast kan uppfyllas genom registrering
av batbestandet.

Utredningen har i flera av sina forslag, som syftar till att cka sikerheten
i samband med bitlivet, valt en vig som mera innebir tkad satsning pa
frivillig utbildning, service, information etc. &n pa obligatorier. Detta
giller t.ex. kravet pd forarkompetens, ansvarsforsidkringen, nykterheten
till sjoss, besiktningen av dldre fritidsbatar m.m. Utredningen viljer
denna vig i fortroende for batfolket och med mélséttningen att inte utan
tvingande skil belasta en bred och ur samhillets synpunkt starkt positiv
friluftsaktivitet med restriktioner samt en omfattande och kostnadskridvande
kontrollapparat. Ett villkor for att den valda vigen skall bli framgéngsrik
ir dock dels att de aktuella insatserna kan planeras och avvigas med hjilp
av ett tillforlitligt kunskapsunderlag betrédffande batbestédndets faktiska
storlek och sammansittning, dels att resultatet av de olika insatserna sa
snabbt och exakt som mdjligt kan avldsas och bilda grunden for det fort-
satta arbetet. Utredningen anser obligatorisk registrering av fritidsbatar
vara den enda realistiska vigen att kontinuerligt erhalla detta kunskaps-
underlag och denna summering av resultaten.

I kap. 9 har utredningen understrukit betydelsen av att materialet frian en
effektivare olycksrapportering kan sammanstéllas med den statistik som
blir tillginglig férst genom en fritidsbatregistrering och dven papekat att
detta faktum foranlett myndigheterna i USA att vidga registreringsplikten
att gilla alla motordrivna fritidsbatar.

De mojligheter till identifiering av enskilda fritidsbatar, som det med
registreringen sammanhingande tilldelandet av igenkidnningssignal med-
for, bedomer utredningen som ytterst visentliga - sdvil ur preventiv och
kontrollerande synpunkt som da det giller efterspaning vid befarad olycka,
stold ete.

Utredningen vill vidare peka pa registreringens betydelse for problemet
med destruktion av uttjinta fritidsbatar. Det dr sannolikt att detta problem
relativt snart kan bli av visentlig omfattning. Fritidsbdtundersokningen
visar att plasten fr.o.m. 1968 blivit det vanligaste materialet for fritids-
batar och nu helt dominerar tillverkningsbilden. Tiotusentals nya plast-
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batar tillfors silunda arligen det svenska fritidsbatbestdndet. Man saknar
dnnu tillrdckliga erfarenheter for att kunna bedéma plastbédtarnas livs-
lingd, men man kan dock emotse ett mycket stort antal skrotade fritids-
batar av plast per ar. Till skillnad mot de tidigare helt dominerande tri-
béatarna kommer dessa uttjinta plastskrov att ligga kvar relativt ofor-
storda langs strinderna under en féljd av ar. Hirigenom kan - sannolikt

i de batrika titortsregionerna - komma att uppsta ett miljovardsproblem,
som starkt minskar strandregionernas rekreativa virde och skapar en
negativ instillning till batlivet bland allménheten.

Utredningen bedomer registreringsplikten med atféljande krav péd av-
registrering av uttjinta fritidsbatar som ett virdefullt instrument for att
angripa detta problem.

Vidare anser utredningen att en registrering oppnar nya mdajligheter for
direkt information till batigarna i en rad viktiga sikerhets- och miljo-
vardsfrigor samt for att inhdmta information frén batigarna (t.ex. via
enkitundersokningar).

Mot dessa for den enskilde batigaren och samhillet positiva effekter av en
registrering méste stillas det besviar och de kostnader denna kan komma

att vdlla batigaren. Kostnaderna blir lidgst de som kridvs for registreringens
administration samt for anskaffning av registreringsskyltar eller fér mot-
svarande utmirkning. De uppgifter som enligt utredningens uppfattning er-
fordras for registret kan inte anses kridnka den personliga integriteten.
Uppgifter torde vara av sidan art att flertalet batigare hemma i bostaden
direkt och utan mitningar etc. kan limna dessa. Efter denna forsta registre-
ring inskrinker sig batigarens medverkan till en arlig kontroll av de
limnade uppgifternas aktualitet.

Utredningen anser att atskilliga tungt vigande skiil talar for att obligatorisk
registrering av hittills oregistrerade batar infors. Detta kan inte komma
att medfora siddana kostnader och besvir for den enskilde batdgaren att
dessa negativa omstiindigheter viger upp de fordelar som vinns genom ett
register. Den registrering av btar som redan beslutats i samband med
sjolagsindringarna omfattar tills vidare endast varje i nuvarande fartygs-
registret eller fiskefartygsregistren infort fartyg, sora inte dr skepp.
Enligt det utkast till administrativa foreskrifter m. m. med anledning av
lagen (SFS 1973:1064) om #ndring i sjolagen som arbetsgruppen for skepps-
registrering m.m. avlimnat i juni 1974 skall - som framgir under av-
snitt 10. 3 - batregistret omfatta yrkessjofarten med registreringsplikt

och ndjessjofarten med registreringsriitt. For flertalet batar blir det
ocksd en nedre grins for registreringsbarhet.

Det dr uppenbart att en obligatorisk bétregistrering, féranledd av de skil
som utredningen funnit vara visentliga, méste omfatta huvuddelen av de
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batar som regelmissigt trafikerar svenskt farvatten.

I det register som utredningen forordar (i fortsédttningen kallat det obliga-
toriska batregistret) bor ocksa ingd de bitar som fors in i det nu under
uppbyggnad varande batregistret (i fortsidttningen kallat yrkesbit- och
frivilliga batregistret) och som vid tiden for det obligatoriska batregistrets
uppldggning redan dr registrerade. I annat fall forloras en del av den
effekt man onskar uppnéd genom den obligatoriska registreringen. A andra
sidan bdr yrkesbat- och frivilliga bitregistret finnas kvar i ndgon form,
diarfor att dir skall lagras sddana speciella uppgifter, t.ex. om idganderitt
och nationalitet, som inte nodvindigt maste utredas i frdga om varje annan
bat.

I detta ldge anser utredningen uppenbara fordelar tala for lampligheten av
att de bada bétregistren fors samman s nira som mojligt. I det obligato-
riska registret fors in alla grunduppgifter i fridga om bat och dgare. I
yrkesbét- och frivilliga batregistret kompletteras dessa uppgifter med
nigra sidrskilda data for speciella dndamal.

Utredningen finner ldmpligt att registren fors samman och att detta samman-
forda register delas upp i tvd avdelningar. Iden ena, i fortsédttningen kallad
avdelning B, registreras varje svensk bat som dr avsedd for yrkesmissig
befordran av gods eller passagerare, for bogsering eller bargning eller for
fiske eller annan fangst (i saltsjon) om skrovet har en storsta ldangd av
minst sex meter eller, i fraga om bat avsedd for passagerarbefordran, om
baten kan fora flera idn tolv passagerare. I denna avdelning av registret tas
ocksd in bat som dr avsedd for yrkesmissig uthyrning till allmédnheten, om
skrovet har en stérsta lingd av minst sex meter. I avdelning B far ocksa
registreras annan svensk bat, om skrovet har en storsta lingd av minst
sex meter eller om det med hiinsyn till batens typ eller anvindning, dess
utrustning med radiostation eller eljest, dr sdrskilda skil till registrering
i denna avdelning.

’

Andra registreringspliktiga batar dn de som nu beskrivits och som skall
finnas i avdelning B stdr i avdelning A.

Nir det géller fragan vilka batar som skall foras in i avdelning A har ut-
redningen uppstdllt vissa allmdnna krav att beaktas vid sitt stdllningstagande.
For det forsta dr det viktigt att genom denna atgird kunna nd si méanga bat-
dgare som mojligt och att dstadkomma generella och enkla 16sningar. Under-
sokningen av andra linders batregistersystem visar att varje grinsdragning
ger upphov till oldgenheter. I de fall dndringar skett i dessa register har
andringarna gjorts i utvidgande riktning.

Registreringsskyldigheten bor vara litt att kontrollera utan att hiarfor
skall kridvas mitning av nigot slag, t.ex. av batens lingd och bredd, motor-
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styrka, segelarea. Man bor enbart genom synintryck pa avstdnd kunna avgora
om en béit enligt gdllande lag skall vara registrerad eller inte. Vidare ir

det viktigt att finna en avgridnsning som inte frestar till nigra speciella an-
passningar i produktionen av batar eller bitmotorer.

Det forefaller dock rimligt att vissa batar undantas fran registrering. Rodd-
bét och kanot bor kunna hinforas till denna kategori. Detsamma skulle kunna
gidlla ocksa for mindre segelbat av typ jolle, snipe o.d., men betinkligheten
mot detta hdnfor sig till kravet pa enkelt kontrollerbar grins for registrering.
De som nyttjar bétar av detta slag kan fér 6vrigt komma i itnjutande av en
del av de positiva insatser - inte minst utbildning och information - som,
bl.a. via registret, avses bli mdjliga genom den sidrskilda batfond, som
utredningen foreslar skall inridttas.

10.6.3 Forslag

P& grund av de skil som hir anforts foreslar utredningen att alla motor-
drivna bitar och alla segelbdtar, oavsett om de dr forsedda med hjilpmotor
eller inte, obligatoriskt registreras. En forutsidttning dr sjdlvfallet att de
mera stadigvarande anvinds inom Sveriges sjoterritorium (se lagen
1966:374 om Sveriges sjoterritorium och kungorelsen 1966:375 med nirmare
bestimmelser om beridkningen av Sveriges sjoterritorium).

Utredningen anser det inte vara lampligt att begrinsa de batar som nu
foreslas regictreringsskyldiga till de som erligt bestimmelserna i sjolagen
anses ha svensk nationalitet. Ocksa fritidsbatar som dr i utldndsk dgo bor
tas in i avdelning A, om dgaren har hemvist i Sverige eller baten stadig-
varande anvinds i riket, dvs. har hemmahamn hidr. Som exempel kan
nimnas bit, som stadigvarande finns hir i landet och som #dgs av utlindsk
person med anstillning i riket eller bat, som dgs av utldnning som har
fritidshus i landet och dir brukar baten under semestertid. Med hemma-
hamn for fritidsbét avser utredningen hamn dir béaten ligger stadigvarande
fortojd, t.ex. vid batklubbs- eller fritidshusbrygga.

Den foreslagna grinsen for registreringsskyldighet anser utredningen vara
s enkel att tvekan inte behdver uppstd huruvida sddan skyldighet foreligger.
S4 snart en bét framfors med motor skall den vara registrerad. Det giller
t.ex. ocksa den "roddbét'" som vid nigot tillfille framférs med utombords-
motor. Samma dr férhallandet nidr biten forses med segel. Grinsen uppat

i storlek bestims i sjolagen av reglerna om skepp. Samtliga dessa skall
foras in i skeppsregistret. I det registret skall anges skeppets anvindnings-
omrade. Det blir dirfor 14tt att konstatera pd grundval av anmilan till
skeppsregistret om skeppet anvinds yrkesmissigt eller for fritidsindamal.

Onskar #gare till bat, inford i avdelning A, fa nationalitetscertifikat, t.ex.
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for utlindsk resa, medfor detta sidan provning att baten fors over till
avdelning B i registret. Detta blir endast en registreringsatgiard, som
utover sjdlva anmilan inte leder till besvir for batigaren. I avdelning B
kan emellertid bara foras in batar, som har svensk nationalitet (jfr 1 §
sjolagen).

Kungl. Maj:t har i beslutet den 14 juni 1974 uppdragit at Stockholms tings-
ritt att lagga upp ett skeppsregister och ett batregister och att ombesorja
vad som ankommer pd den registermyndighet som avses i 2 § sjélagen.
Upplédggningen av registren skall ske med anvdndning av automatisk data-
behandling inom ramen for rittsvisendets informationssystem.

Med utgéngspunkt fran vad som anforts under avsnitt 10.7 anser utredningen
att det bor ankomma pa samma myndighet att svara for ett utvidgat bat-
register. Detta bor ldggas upp i ndra samarbete med de myndigheter som
har hand om fritidsbatfrdgorna. Tekniska hinder for en sammanforing av
all batregistrering foreligger inte enligt vad utredningen erfarit. Men
ddaremot synes en forindring i fraga om ADB-system nodvindig.

Fréagor som hinger samman med valet av 1dmpligt ADB-system bor ut-
redas ytterligare liksom ett stort antal detaljfragor som ror batregistrets
innehall, drendenas behandling, anmailningsforfarandet, blanketter, prov-
ning, beslut, dagbokforing, arkivering m.m. Eftersom dessa detaljfragor
4dnnu inte dr avgjorda savitt ror det av arbetsgruppen foreslagna batregistre-
ringsforfarandet, synes det utredningen ldmpligt att frégorna tas upp i ett
senare sammanhang. Om principbeslut fattas att inriitta ett fritidsbat-
register i huvudsaklig 6verensstimmelse med utredningens forslag, bor

en siarskild arbetsgrupp tillsittas sa snart som mojligt for att utreda dessa
problem. Gruppen bor hilla nira kontakt med det arbete som f.n. pagar
inom justitiedepartementet i fraga om skepps- och bétregistrering.

Som ledning for gruppens arbete vill utredningen, utover vad som redan
uttalats, framhilla vissa principiella synpunkter pa detaljfragor rorande
det obligatoriska registret.

I det obligatoriska batregistret bor inforas alla batar som framdrivs med
segel eller motor, om batens dgare har hamvist i Sverige eller baten har
hemmahamn i riket. Med hemmahamn avses den hamn dir baten regel-
missigt ar fortojd. Batar, som dr registrerade utomlands eller som utgor
tillbehor till annat fartyg skall inte inforas i batregistret.

I friga om registrets avdelning B, som nirmare beskrivits tidigare, kan
ytterligare ndmnas foljande. Denna avdelning kommer att utgora det
kvalificerade registret, ddr en noggrann prévning av bl.a. dganderitts-
forhallanden och bitens nationalitet sker, innan baten infors. For en del
batar ir inforing i denna registerdel nédviindig beroende pa att baten an-
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vinds yrkesmissigt. Bit som &r inford i den kvalificerade registerdelen
far inte std kvar dir om den pa grund av dndrad nationalitet, anvindning

eller pd annat siitt inte uppfyller villkoren for registrering i denna avdel-
ning. Den bor d4 antingen avregistreras eller foras dver till den obliga-

toriska avdelningen, avdelning A.

Mbojlighet att avsla registreringsanmilan méaste finnas, t.ex. om bat inte
uppfyller de allminna villkoren for registrering genom att den inte fram-
drivs vare sig med segel eller motor.

Vidare bor tillskapas regler om avregistrering. Har bor finnas ett flertal
grunder t.ex. att baten forsvunnit, forolvckats eller forstérts eller av

annan anledning inte lingre kommer att brukas. Andra skil kan vara att

den pé grund av ombyggnad eller annan anledning upphor att vara registre-
ringspliktig bat eller forlorar erforderlig anknytning till Sverige. Om béten
franhints figaren genom brott och inte antréffats inom viss tid, bor baten,

av samma skil som i motsvarande situationer foreligger for bilar, avregistre-
ras. Vid anmilan av bat for avregistrering skall uppgift limnas om register-
beteckningen och om grunden for avregistreringen. Till anmélan skall fogas
utredning, som visar att grund for sddan étgéird foreligger i den man sédan
utredning inte redan finns hos registermyndigheten.

I fraga om avregistrering vill utredningen vidare hiinvisa till det som sagts
i kap. 15. Reglerna om avregistrering och anmélan om detta bor utformas
i nira 6verensstimmelse med vad som giller om motorfordon.

Bestimmelserna om registrets innehall bor goras sa att baten lidtt kan iden-
tifieras. Detta dir viktigt inte minst i sjordddningssammanhang. Iférenimnda
forslag till fartygsregisterkungrelser redovisas i fraga om béde skepp och
bat de uppgifter som registret bor innehalla. Utredningen finner att komp-
lettering bor ske niir det giller fritidsbatar med uppgifter om maskintyp,
drivmedel, segelarea, huvudsaklig firg, skrovets typ (dvs, tvd- eller
flerskorvstyp), om biten dr dickad eller avsedd for overnattning, besikt-
nings- och forsikringsforhillanden. Ocksa andra uppgifter kan Gvervigas.
Hir bor uppmirksammas att man inom ECE:s kommitté for inlandstranspor-
ter till sjoss har antagit en resolution om vad ett fritidsbatcertifikat bor
innehalla. Sidana certifikat kommer sannolikt att f betydelse for svenska
skepp och bitar som dmnar bege sig utomlands for icke yrkesmissiga
firder. Det synes utredningen dirfor ldmpligt att i ett svenskt batregister
om m&jligt ta in de uppgifter som nu krivs i férutndmnda resolution om
batcertifikat.

Nir det giller anmilningar till registret, t.ex. om #dganderitt, forvirv
eller indrade forhallanden, bor en minsta tid stipuleras. Den tidrymd,
inom vilken anmilningar av dessa slag bor ske, bor enligt utredningen
sdttas s& kort som mojligt. Av flera skiil, t.ex. registrets anvindning vid
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sjordddning, bor uppgifterna i det vara mycket aktuella. Utredningen anser
att anmilningsskyldighet bor aligga bade forvirvare och 6verlétare.

Den som inte fullgdr sin registreringsplikt bor kunna bli foremal for olika
atgirder som t.ex. forbud att bruka oregistrerad men registreringspliktig
bat, vitesforeldggande och bdter. Inte bara dgaren utan dven féraren av
béten bér kunna domas till paf6ljd, om han kinde eller bort kinna till
hinder for batens brukande.

Vid anmaélningar i olika avseenden bor sidrskilda blanketter anvindas for
att underlidtta forfarandet vid registreringsmyndigheten.

Uppgifter ur registret bor limnas i form av registerutdrag.

I fraga om avgifter i samband med registreringen hiinvisas till kap. 18
och till det sdrskilda utkast som utredningen ligger fram till lag om sir-
skild avgift for fartyg som anvidndes for fritidsindam4al m.m.

Den arbetsgrupp for registreringsfrigor som enligt utredningens forslag
bor tillsdttas, om ett principbeslut om batregistrering tas, bor vidare
overviga fragor om hur registreringen skall komma till uttryck pé far-
tyget. Det bor enligt utredningens uppfattning lampligen ske i form av att
registreringsnumret - igenkidnningssignalen - mirks ut pd den utvindiga
bordldggningen. Bokstdvers och siffrors storlek bor avpassas si att av-
lasning ldtt kan ske pa rimligt avstdnd. Utredningen vill inte foresld
négra storleksuppgifter innan praktiska forsok utforts. Aven firg och
form bor underscdkas liksom om beteckningen skall utforas i reflekterande
material.

Ytterligare bor 6vervigas om igenkinningssignalen bor anbringas pa

bricka, plat eller dylikt som fists pa bitens insida. P4 en sddan anordning
skulle ocksé kunna fistas beviset om att den sirskilda avgiften erlagts.

Hér bor gruppen studera de forhéllanden som foreligger i fraga om kontroll-
mirke och registreringsskylt pd motorfordon.

;\tskilliga av de detaljfrdgor som hir har dragits upp har i viss utstrickning
redan behandlats inom den arbetsgrupp som f.n. utarbetar forslag till
detaljforeskrifter i friga om de redan beslutade skepps- och batregistren.
Med hdansyn hirtill forutsdtter utredningen att detaljreglering i dessa fragor
kan komma till stdnd relativt snart efter ett eventuellt principbeslut att
infora obligatorisk fritidsbatregistrering.
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Bilaga 2 Sjofartsverkets
identifieringssystem

Systemets huvuduppgift &r att underlatta identifieringen
pa& hall av fartyg (skepp eller bat) i samband med sjc-

raddningens sokmoment.

Karaktéaristiska egenskaper betraffande visst fartyg be—
skrivs med minnesriktigt valda ord eller kodtecken, som
sammanstélls till ett meddelande. Detta utformas pa
visst sdtt om meddelandet skall sédndas pa radio och i

forkortad form om sandningen sker med telex.

Systemet &r sa uppbyggt att det underlattar utfragningen
av den som begar efterspaning av visst fartyg (viss fri-
tidsbat), varigenom beskrivningen av fartyget kan géras
sa tydlig och fullstdndig som mdjligt. Systemet medger
ocksa effektiv dverféring av nyttig information till de en—
heter som skall delta i sckningen efter det saknade

fartyget.

Systemets princip kan enklast illustreras genom ett
exempel som belyser ett av de sju forhallanden som be-

skrivs vid identifiering av ett handelsfartyg.

Forekomsten av "Skorsten master m.m. ' beskrivs (fran

for till akter) pa det s&dtt, som visas p& nista sida.
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o \Vid radiosindning: Mast, Kingpost, Mast, Funnel

o Vid telexsandning: M KM F.

Fritidsbatar beskrivs i systemet genom angivande av

foljande information.

1. Battyp, namn, radioanropssignal

2. Tillverkare, segelmarken

3. Typ av motorinstallation (motorbatar)resp. typ av
rigg (segelbatar)

4., Konstruktion, material, farg

5. Stavens respektive akterns form

6. Batens bottenform (motorbatar) respektive kdlform
(segelbatar) .

7. Langd over allt

8. Ovrigt (pulpit, overbyggnad, sarskilda kidnneméarken).

1 systemet ingdende informationstyper illustreras och
forklaras for att underlatta for anvandaren att utforma
beskrivningen pa ett riktigt sitt. Battyp illustreras sa-
ledes med ett tjugotal olika huvudtyper av batar, roddbatar
inréknade. Tillverkare och tillverkarens benamning av
battypen anges. Motorinstallation av olika utférande
visas i bild liksom olika typer av segelbatrigg. Olika
konstruktionstyper beskrivs och illustreras. Stavens
och akterns utformning visas i 18 bilder. Olika typer
av bottenform och kdlform visas. Innebdrden av "langd
dver allt" féorklaras. Vad som kan anges under "6vrigt"

beskrivs.
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Systemet férutsidtter att mottagaren av meddelanden av
denna typ vid behov kan ha tillgang till samma bildunderlag

m.m. som den hade som upprattade meddelandet.

P& denna och efterfdljande sida visas tva exempel, som
sjdfartsverket har sammanstallt for att belysa hur ett med-
delande &r utformat vid beskrivning av en motorbat resp.

en segelbat.

KOMPLETT EXEMPEL

MOTORBAT

RADIO: Kabinb&t namn Galant stationssignal Arstabat
tretton

Fabrikat Solo tjugofem
Inombordsmotor
Klink plast vit
Fallande stav plattgattad
V-botten
Langd sju och en halv meter
Pulpit for
THEE258 KABB/GAI_ANT/,&RSTAB/O&T 13
2, N SEILEIP5
3 INB
4, KLINK/PLAST/VIT
5. FALL/PLATT
Bl EB@IIE
7. LOAY 5
8. PULPIT FOR

161
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KOMPLETT EXEMPEL

SEGELBAT

OR

S 235

RADIO: Kryssare namn Arabesque stationssignal Navis
tolv./Fabrikat Vivo tjugo, segelmarkning Oscar
Romeo, registreringsnummer Sigurd tva tre
fem./Mastheadrigg./Plast svart med vit ruff./
Fallande stév, negativ spegelhdck./Nerbyggd
kol./L&ngd atta meter./Pulpit for.

EIEEDS:

=
.

KRYSS/ARABESQUE/NAVIS 12
VIVO 20/0R S235

MASTH

PLAST/SVART MED VIT RUFF
FALL/ NSPEGEL

NERBYGGD KOL

LOA 8

PULPIT FOR

® N O O p @ v
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Bilaga 3 Utformning av bétmirke

Tva exempel pd utformning av sjdlvhéaftande marke,
avsett att anbringas pa batens vansta sida.
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Statens offentliga utredningar 1977

Kronologisk férteckning

. Totalférsvaret 1977-82. Fo.

. Bilarbetstid. K.

. Utbyggd regional néringspolitik. A.

. Sjukvardsavfall. Jo.

. Kvinnlig tronfélid. Ju.

Oversyn av det skatteadministrativa sanktionssystemet 1. B.
. Ratten till vapenfri tjanst. Fo.

. Folkhogskolan 2. U.

. Betygen i skolan. U.

10. Utrikeshandelsstatistiken. E.

11. Forskning om massmedier. U.

12. Kommunal och enskild vdghallining. K.

13. Sveriges samarbete med u-landerna; Ud.

14. Sveriges samarbete med u-landerna. Bilagor. Ud.
15. Handelsstalsindustrin infér 1980-talet. .

16. Handelsstalsindustrin infor 1980-talet. Bilagor. I.
17. Oversyn av jordbrukspolitiken. Jo.

18. Inflationsskyddad skatteskala. B.

19. Radio och tv 1978-1985; U.

20. Kommunernas ekonomi 1975-1985. B.

21. Svensk undervisning i utlandet. U.

22. Arbete med naringshjalp. A.

23. Psykiskt avvikande lagbvertradare. Ju.

24. Naringsidkarens avbetalningskép m. m. Ju.

25. Béatliv 2. Registerfragan. Jo.
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Statens offentliga utredningar 1977

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Kvinnlig tronféljd. (5]
Psykiskt avvikande lagévertradare. (23]
Naringsidkarens avbetalningskép m. m. [24]

Utrikesdeparternentet

Bistandspolitiska utredningen. 1. Sveriges samarbete med u-lan-
derna. [13] 2. Sveriges samarbete med u-landerna. Bilagor. [14]

Forsvarsdepartementet

Totalférsvaret 1977-82. (1]
Ratten till vapenfri tjanst. [7]

Kommunikationsdepartementet

Bilarbetstid. (2]
Kommunal och enskild vaghalining. [12]

Budgetdepartementet

Oversyn av det skatteadministrativa sanktionssystemet 1. [6]
Inflationsskyddad skatteskala. [ 18]
Kommunernas ekonomi 1975-1985. [20]

Utbildningsdepartementet

Folkhogskolan 2. (8]

Betygen i skolan. [9]

Forskning om massmedier. [11]
Radio och tv 1978-1985. [19]
Svensk undervisning i utlandet. [21]

Jordbruksdepartementet

Sjukvardsavfall. 4]
Oversyn av jordbrukspolitiken. [17]
Batliv 2. Registerfragan. [25]

Arbetsmarknadsdepartementet

Utbyggd regional naringspolitik. (3]

Arbete med naringshjalp. [22]

Industridepartementet

Handelsstalsutredningen. 1. Handelsstalsindustrin infor 1980-ta-

let. [15] 2. Handelsstalsindustrin infér 1980-talet. Bilagor. [16]

Ekonomidepartementet
Utrikeshandelsstatistiken. [10]

Anm. Siffrorna inom klammer betecknar utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen
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0’ Varje bét pa bilden motsvarar 20 000 batar
av det svenska fritidsbatbestdndet ar 1976.

i O
LiberF(")rIag ISBN 91-38-03160-4

Allminna Forlaget ISSN 0375-250X



