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Till statsradet och chefen for
justitiedepartementet

Genom beslut den 1 december 1977 bemyndigade regeringen dévarande
chefen for justitiedepartementet att tillkalla en kommitté med hogst sex
ledamoter for att gora en 6versyn av sjolagen. Med stod av bemyndigandet
tillkallades den 5 december 1977 sasom ledamoéter hovréttslagmannen
Birgitta Blom, tillika ordférande, samt advokaten Lennart Hagberg och
direktoren Per Erik Hedborg. Som sakkunnig forordnades den 22 december
1977 professorn Kurt Gronfors.

Att sasom experter bitrada utredningen forordnades den 22 december
1977 kanslichefen Lennart Bergfelt och stillforetradande konsumentom-
budsmannen Axel Edling.

Till sekreterare i kommittén férordnades den 5 december 1977 hovritts-
assessorn Ulf Hellbacher.

Kommittén har antagit namnet sjolagsutredningen.

I kommitténs direktiv uttalades att arbetet framst skulle avse bestimmel-
serna i 10 kap. sj6lagen om redares ansvarighet och 6 kap. sjolagen om
befordran av passagerare och resgods. Det forutskickades dock att ytterli-
gare fragor skulle kunna komma att 6verldmnas till kommittén genom
tilliggsdirektiv.. Genom regeringens beslut den 27 november 1980 fick
kommittén i uppdrag att se 6ver dven reglernai5 kap. sj6lagen om befordran
av gods.

Kommittén har nu slutfort sitt arbete enligt de ursprungliga direktiven och
far harmed 6verlimna delbetinkandet Oversyn av sjolagen 1. I detta foreslas
nya regler om begrinsning av redares skadestandsansvar samt vissa
andringar i reglerna om passagerarbefordran.

Stockholm i mars 1981

Birgitta Blom

Lennart Hagberg Per Erik Hedborg Kurt Gronfors
[UIf Hellbacher
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Sammanfattning

Utredningens forslag innebér huvudsakligen dndringar i sjélagens regleri 10
kap. om begrdnsning av redares skadestandsansvar, s. k. globalbegrénsning,
och i 6 kap. om befordran av passagerare och resgods. Andringarna grundar
sig pa 1976 ars konvention om begrénsning av sjorittsligt skadestandsansvar
respektive 1974 ars Aténkonvention om befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods. Utredningsarbetet har skett i nordiskt samarbete och i
huvudsak likalydande lagforslag har utarbetats i Danmark, Finland och
Norge.

Ratifikation av 1976 ars begransningskonvention

De nuvarande bestimmelserna om globalbegransning i 10 kap. sj6lagen
bygger pa 1957 ars internationella konvention om begrinsningen av
ansvarigheten for dgare av fartyg som anvénds till fart i 6ppen sjo. Friamst av
den anledningen att realvirdet av konventionens begransningsbelopp till
foljd av inflationen efterhand undergatt en allt kraftigare minskning
utarbetades 1976 érs begrdnsningskonvention. Férutom en hdjning av
begrédnsningsbeloppen innebir konventionen dven andra betydande forbitt-
ringar. Utredningen foreslar darfor att 1957 ars begrénsningskonvention
skall sdgas upp och att Sverige skall tilltrada 1976 ars konvention. Den
foreslagna lagstiftningen om globalbegriansning bor enligt utredningens
mening séttas i kraft sa snart 1957 ars konvention upphort att vara bindande
for Sverige.

1976 ars konvention ger i vissa hanseenden konventionsstaterna méjlighet
att i nationell lag ta in bestimmelser som skiljer sig frin konventionens
regler. Detta géller bl. a. fordringar i anledning av skada pa hamnanligg-
ningar, bassdnger, segelbara vattenvdgar och navigationshjidlpmedel.
Sddana skadestandskrav kan ges prioritet fére andra sakskadefordringar.
Enligt vad utredningen har inhdamtat ar skador pa hamnanldggningar m. m.
relativt sdllsynta i Sverige och har hittills inte visat sig medféra en ekonomisk
belastning av ndgon betydelse for hamnarna. Det foreslas dérfor inte nagon
prioritering av sddana skadestandskrav. Pa likartade grunder anser utred-
ningen att Sverige inte heller bor utnyttja den i konventionen givna
mojligheten att fran begransningsreglerna undanta kostnaderna for avligs-
nande av fartygsvrak och liknande atgérder.

En konventionsstat far vidare i sin nationella lagstiftning infora sirskilda
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regler om ansvarsbegransning for fartyg under 300 ton. Utredningen
konstaterar att dven dessa fartyg kan orsaka betydande skador och
framhaller att det dr angeldget att ansvarsgrdnserna inte sétts sa lagt att
skadestandet till vdsentlig del mister sin funktion att, s& langt det av
forsakringsméssiga skdl ar mojligt, bereda skadelidande ersdttning. De
mindre fartygen kan, enligt vad utredningen har inhdmtat, for rimliga
kostnader forsékras sa att ansvaret upp till konventionens begransningsbe-
lopp blir tackt. Utredningen har dédrfor ansett att det inte finns anledning att
for dessa fartyg foreskriva lagre ansvarsgrianser dn konventionen stadgar.

Utredningen har inte heller funnit skél att utnyttja den mdjlighet som
enligt konventionen finns att inféra sarregler for fartyg som anvénds i inre
farvatten, utan bestimmelserna om globalbegransning foreslas, liksom for
ndrvarande, gilla bade sadana fartyg och havsgéende fartyg. Daremot ar
begransningsreglerna inte tillimpliga pa svavarfarkoster.

I frdga om borrningsfartyg och flyttbara plattformar samt krigsfartyg och
vissa andra statsfartyg har utredningen foreslagit sdrskilda bestimmelser
enligt vad som niarmare behandlas i det foljande.

Bestdmmelser om globalbegrinsning

Ilagforslaget har de allmédnna reglerna om globalbegréansning liksom f. n. sin
plats i 10 kap. De Gverensstimmer i manga avseenden med de nuvarande
bestimmelserna men det foreligger ocksa betydelsefulla skillnader, bade i
sakligt och formellt hdnseende.

Kretsen av begransningsberéttigade personer omfattar liksom f. n. redare,
befraktare, den som handhar fartygets drift i redarens stélle och sadan dgare
av fartyg som inte samtidigt dr redare samt i princip dven deras anstéllda.
Hérutover har den utvidgningen skett att inte endast redare av bargnings-
fartyg utan dven sadana bargare som utfor bargning pé annat sitt, t. ex. fran
helikopter, har ratt till ansvarsbegrénsning liksom deras anstéllda. Vidare
har den som meddelat ansvarsforsikring rétt att begrdnsa sin ansvarighet i
samma utstrackning som forsakringshavaren.

Begrinsningsomradet omfattar, liksom enligt nu gillande regler, huvud-
sakligen fordringar avseende person- och sakskador som har uppkommit i
samband med driften av fartyget och pa grund av en séarskild héndelse t. ex.
en fartygskollision. Begrénsningsritt foreligger dven nar sadana skador har
uppkommit i samband med en bargning. Enligt de nya reglerna saknar det
dérvid betydelse, om den som vallat skadan befunnit sig ombord pa
béargningsfartyget; det ar tillrackligt att skadan har uppstétt i samband med
bérgningsarbetet. En utvidgning av begridnsningsomradet har vidare skett
dérigenom att dven fordringar pa grund av vissa drojsmalsskador samt krav
pa ersattning for skadeforebyggande dtgiarder omfattas av begriansningsrat-
ten.

Vissa slag av fordringar faller utanfor reglerna om globalbegrinsning. For
atskilliga sadana fordringar finns dock speciella begransningsregler. Bargar-
16n kan inte sdttas hogre én det bargades vérde. Bidrag till gemensamt haveri
overstiger sillan viardet av det dragande kapitalet. Ersattningsskyldighet i
anledning av oljeskada orsakad av oljeutsldpp fran tankfartyg begrdnsas
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enligt sdrskilda regler. Sak samma giller fordringar i anledning av
atomskada. Nagon begransningsritt foreligger 6ver huvud taget inte for
fordringar i anledning av skada som har asamkats besattningsmedlem.

Ratten till ansvarsbegridnsning kan bortfalla pa grund av den begransnings-
berittigades eget handlande. Enligt gillande regler har redare som genom
egen vardsloshet orsakat skada inte ritt att begransa sitt ansvar. I forslaget
har omradet for det obegridnsade ansvaret inskridnkts genom att det
foreskrivs att bara den skall ga miste om begransningsriatten som sjilv har
orsakat skada uppsatligen eller av grov vardsloshet och med insikt att sddan
skada sannolikt skulle uppkomma. Obegrénsat ansvar kan aktualiseras t. ex.
nér redaren eller den centrala ledningen hos ett rederi har orsakat skadan
genom uppsatligt eller i det niarmaste uppsatligt handlande.

Begréinsningssystemet 6verensstimmer pa sa sitt med nuvarande regler
att det finns ett sdrskilt begrdnsningsbelopp for personskador och ett for
ovriga skador, dvs. frédmst sakskador. Personskadorna prioriteras fortfaran-
de genom att eventuellt obetalda delar av personskadefordringarna far
konkurrera pa lika villkor med 6vriga fordringar i det begriansningsbelopp
som dr avsett for dessa. Jamfort med det nuvarande begransningssystemet
innebér forslaget den betydelsefulla skillnaden att fordringar i anledning av
skador pa det egna fartygets passagerare skall tillgodoses ur ett sirskilt
begransningsbelopp. Detta ar konstruerat sa att det endast i undantagsfall
torde bli aktuellt att tillimpa reglerna om globalbegréinsning pa passagerares
skadestandsfordringar.

Begransningsbeloppen ar i forhallande till de belopp som nu giller
avsevart hogre for de sma och medelstora fartygen. Vid berdkningen av
beloppen anvénds liksom f. n. tonnageprincipen, dvs. beloppen beraknas pa
grundval av fartygets tonnage. I forslaget grundar sig berdkningen dock pa
bruttotonnaget enligt 1969 ars skeppsmatningskonvention och inte som nu pa
ett sdrskilt framrdknat s. k. ansvarstonnage. Begrdnsningsbeloppen, som
enligt gillande bestimmelser uttrycks i Poincaréfrancs, anges i forslaget i
internationella valutafondens sirskilda dragningsriatter, SDR. En SDR
motsvarar ca 5 kr. 50 ore i svenskt mynt.

For personskador och sakskador m. m. féreskrivs minimibelopp for fartyg
med ett tonnage pa 500 ton eller darunder. For personskador dr minimibe-
loppet 333 000 SDR (ca 1,8 milj. kr.) och f6r sakskador 167 000 SDR (ca 0,9
milj. kr.). Hérefter okar begriansningsbeloppen stegvis i forhéllande till
fartygets storlek. Okningarna blir nagot mindre per steg for de storre
fartygen.

Vid berdkning av begridnsningsbeloppet for passagerares ersittningsan-
sprak for personskador tillimpas inte tonnageprincipen. I stillet bestdms
beloppet pa grundval av det antal passagerare som fartyget enligt sitt
certifikat har ritt att transportera. Ansvarsgransen skall motsvara 46 666
SDR (ca 250 000 kr.) multiplicerat med det antal passagerare som fartyget far
fora, dock hogst 25 milj. SDR (ca 135 milj. kr.).

Begransningsbeloppen for bargare som inte utfor bargning fran fartyg eller
som uteslutande arbetar fran det fartyg som béargningen avser, skall motsvara
de begréinsningsbelopp som giller for ett fartyg med ett tonnage pa 1 500 ton,
dvs. ett storre bargningsfartyg.

Om den som har ett skadestandskrav vicker talan mot redaren eller begér

Sammanfattning 11
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kvarstad kan redaren upprétta en begransningsfond. Detta dr dock inte
nagon forutsattning for ritten att aberopa ansvarsbegrénsning. Fonden anses
uppréttad av alla personer som kan dberopa samma begransningsbelopp och
den skall anvéndas till betalning av alla fordringar for vilka beloppet giller.
Nir en fond har upprattats utgér den i princip hinder mot kvarstad och andra
sakerhetsatgarder; de sdkerhetsatgdrder som redan har vidtagits skall
hévas.

Sedan en begransningsfond har uppréttats far sarskild talan inte vickas
som angar en fordran som &r foremal for ansvarsbegransning. Inte heller
frdgan huruvida den som har uppréttat fonden har rétt till ansvarsbegréns-
ning far goras till foremal for talan i annan ordning. Samtliga sadana fragor
skall 16sas inom ramen for fondproceduren, det s. k. begrdansningsmalet. I
detta mal sker dven fordelning av fonden. Fragor om begriansningsfond och
dess fordelning regleras nirmare i 15 kap.

Begransningsfonden eller, om sadan inte har upprittats, begransningsbe-
loppet fordelas mellan borgenérerna i férhéllande till fordringarnas storlek.
Har redaren eller nagon annan reglerat en fordran innan férdelningen sker,
intrdder han i den ratt som vederborande borgendr skulle ha haft vid
fordelningen.

I 10 kap. har dven tagits in bestimmelser om hur reglerna om
globalbegriansning skall tillimpas i vanliga tvistemal i de fall da en
begransningsfond inte har upprittats.

Liksom f. n. skall fragor om begrénsningsbeloppets storlek och férdelning
kunna Overldmnas till avgérande av dispaschor.

Reglerna om globalbegransning ar i princip tillimpliga péa alla slag av
fartyg. Utredningen har emellertid ansett att sdrskilda regler bor gélla for
krigsfartyg och andra fartyg som anvinds uteslutande for statsindamal.
Sélunda foreslas att ansvarsgrianserna for sddana fartyg inte i nagot fall skall
fa understiga de granser som giller for ett fartyg med ett tonnage pa 5 000
ton. Har den skada pa vilken fordringen grundas orsakats av fartygets
sarskilda egenskaper eller anvandning, foreligger enligt forslaget 6ver huvud
taget inte nagon ratt till ansvarsbegransning. Dessa bestimmelser giller inte
fartyg som huvudsakligen anvénds for isbrytning och bérgning. Fragan om
ansvarsbegransning for krigsfartyg och andra statsfartyg berors i ett sarskilt
yttrande.

Aven for oljeborrningsfartyg o. 1. féreslar utredningen sirskilda ansvars-
granser om fordringarna avser erséttning for skada som har orsakats medan
fartyget anvands for borrning. For fordringar som endast avser personskada
ar begransningsbeloppet 12 milj. SDR. (ca 66 milj. kr.) och for 6vriga
fordringar 20 milj. SDR (ca 110 milj. kr.). Nu angivna ansvarsgréanser skall
enligt forslaget dven tillimpas pa oljeborrplattformar o. 1.

Nar begrinsning av ansvarighet aberopas infor svensk domstol skall svensk
lag tillampas. Ett undantag géller fordringar pa erséttning for skada som har
asamkats ombordanstdllda. Om lagen i en annan konventionsstat ar
tillamplig pa tjansteavtalet skall fragan om, och i sa fall till vilket belopp,
ansvarigheten ar begrdnsad avgoras enligt lagen i denna stat.
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Bestimmelser om begréinsningsfond

I betinkandet foreslas vissa processuella regler som i huvudsak avser
upprittande och férdelning av begransningsfond. Dessa bestimmelser, som
avses vara gemensamma for begransningsfond som kan upprittas enligt 10
kap. och sidan fond som skall upprittas enligt lagen (1973:1198) om
ansvarighet for oljeskada till sjoss, har intagits i ett nytt 15 kap.

Nir en fond ar upprittad skall detta kungoras av ritten och borgendrerna
uppmanas att inom viss tid anmila sina fordringar hos ritten. Fordelnings-
forfarandet igangsitts genom att talan vicks i ett sirskilt begrinsningsmal. I
detta mal avgors fragor om ansvar och ansvarsbegrinsning och fragor om
skadestandsfordringarnas storlek o. 1. Eventuella tvistefragor behandlas
forst vid ett s. k. fondsammantride. Kvarstar tvistefragor sedan sammantra-
det har avslutats kan ritten, om sd begirs, prova tvisten vid sirskild
handléggning. Nar samtliga tvister ar avgjorda skall ritten genom dom
fordela fonden. Lagakraftvunnen dom i frigor om ansvar, ritten till
ansvarsbegransning, ansvarsbeloppets storlek och fondens férdelning ér
bindande gentemot alla som kan gora gillande fordringar mot fonden. Detta
giller oavsett om de har anmiilt sina fordringar eller inte.

Andringar i oljeansvarighetslagen

Eftersom bestimmelserna i 15 kap. ér tillimpliga dven pa begransningsfond
som avses i oljeansvarighetslagen foreslds att motsvarande processuella
bestdmmelser i denna lag upphdvs. I denna lag féreslds ocksi en ny
bestimmelse. Undantaget for oljeskador i 10 kap. sjolagen har p grund av
1976 ars begransningskonvention mést utformas pa sadant sitt att vissa krav
pa ersittning for oljeskador varken omfattas av 10 kap. eller oljeansvarig-
hetslagen. For att ansvaret for sadana skador inte skall vara obegréinsat har i
enny 23 § i oljeansvarighetslagen inforts en sérskild ansvarsgrins for dessa
skador, uppgdende till samma belopp som giller fér 6vriga oljeskador enligt
oljeansvarighetslagen.

Bestimmelser om passagerarbefordran

De nuvarande bestimmelserna i 6 kap. sj6lagen bygger i huvudsak pa ett i
Tokyo &r 1969 antaget utkast till internationell konvention om befordran av
passagerare och resgods till sjoss, det s. k. Tokyoutkastet. Med detta utkast
som grund utarbetades 1974 ars Aténkonvention. Den nuvarande svenska
lagstiftningen 6verensstimmer dérfor redan i allt visentligt med konventio-
nen. Eftersom begransningsbeloppen i Aténkonventionen pa grund av
inflationen har minskat avsevirt i realvirde, anser sig utredningen emellertid
inte kunna fororda att Aténkonventionen ratificeras. I stillet foreslar
utredningen att de begransningsbelopp som nu finns i 6 kap. sjolagen skall
héjas och att Sverige i samrad med de 6vriga nordiska linderna inom IMCO
tar upp frdgan om en revision av konventionen med sikte pa enférhojning av

Sammanfattning 13
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begrinsningsbeloppen. Utredningen har utarbetat de forslag till andringari 6
kap. sjolagen som krdvs for att den svenska lagstiftningen, bortsett fran
begrinsningsbeloppen, skall anpassas till konventionen.

De ansvarsgrinser som nu foreslas motsvarar i stort sett en justering av
konventionens begrinsningsbelopp med hénsyn tagen till inflationen sedan
1974. For varje passagerare foreslas i fraga om personskada ett belopp om
100 000 SDR (ca 550000 kr.). Ersittning for skada som beror pa att
passageraren blir férsenad foreslas begrénsad till 2 000 SDR (ca 11 000 kr.).
Nir det giller skada pa eller forlust eller férsening av handresgods foreslas
begriinsningsbeloppet vara 1300 SDR (ca 7000 kr.) per passagerare.
Betriffande annat resgods, dvs. i huvudsak polletterat resgods, foreslas ett
begrinsningsbelopp om 2 000 SDR (ca 11 000 kr.) och for fordon 8 000 SDR
(ca 45 000 kr.). For dyrbarheter som bortfraktaren har mottagit for sdker
férvaring foreslas en sarskild ansvarsgréns om 5 000 SDR (ca 27 500 kr.) per
passagerare.

Forslaget innefattar dven en hojning av de sjélvriskbelopp som géller f. n.
Saledes foreslas ett belopp om 150 SDR (ca 825 kr.) for varje fordon som
skadas och ett belopp om 20 SDR (ca 110 kr.) for annan resgodsskada resp.
skada pa grund av férsening av passagerare eller resgods.

Av de sakliga dndringar som i 6vrigt har vidtagits i 6 kap. kan ndmnas att
omradet for bortfraktarens presumtionsansvar vid personskada coch forlust
av eller skada pa handresgods utokats till att gélla dven vid fel i fartyget. De
tvingande reglerna i 6 kap. skall liksom f. n. gilla vid befordran inom
Sverige, Danmark, Finland eller Norge eller till eller frin nagon av dessa
stater; dessutom foreslas de vara tillimpliga vid annan befordran under
forutsittning att svensk lag ar tillimplig pa befordringen enligt allmédnna
svenska lagvalsregler. Mojligheten till ansvarsfriskrivning for levande djur
har tagits bort. Slutligen har vissa dndringar skett i bestimmelserna om laga
domstol i 337 §.
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Summary

The Swedish Maritime Committee, appointed by the Government in 1977 to
review certain parts of the Maritime Code, has submitted a report concerning
limitation of shipowners’ liability. The Committee proposes Swedish
ratification of the Convention on Limitation of Liability for maritime claims,
adopted in London in 1976. In its report the Committee furthermore puts
forward proposed amendments of the rules concerning carriage of passengers
by sea, which are intended to bring the rules in line with the Athens
Convention relating to the carriage of passengers and their luggage by sea,
adopted in 1974. The Committee considers, however, that in view, inter alia,
of the inflation since 1974 the limits set on liability in the Athens Convention
cannot be considered adequate and suggests an increase of the amounts. As a
consequence, the Committee does not find itself in the position to be able to
propose Swedish ratification of the Athens Convention. Instead, the
Committee suggests that the Swedish Government should initiate discussions
within the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization
(IMCO) with a view to revising the Convention in this respect.

The report has been prepared in close cooperation with governmental
committees appointed in Denmark, Finland and Norway.

Limitation of liability for maritime claims

The chapter of the Maritime Code dealing with limitation of liability (so
called global limitation) is at present based on the rules of the 1957
Convention relating to the limitation of the liability of owners of sea-going
ships. Due to inflation the amounts set out in these rules have now become
less than half what they were in 1957. In view of the increase of the amounts in
the 1976 Convention and the specific amounts to be afforded to passenger
claims, as well as other improvements which the new Convention represents,
the Committee proposes that Swedish law on this subject should, as soon as
Swedish denunciation of the 1957 Convention has taken effect, be based on
the 1976 Convention. 1

The Committee notes that the provisions of the 1976 Convention
concerning review of the limits set on liability are not satisfactory. In
particular, it is considered a distinct disadvantage that there is in the
Convention no rule to the effect that a State which has accepted revised limits
may apply these also in respect of those Contracting States which have not
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accepted the revised limits. The proposal that the Convention should
nevertheless be ratified has been based on the conviction that international
uniformity in this sphere is highly desirable. The Committee stresses the
necessity that the Government follow the developments closely and take
adequate action—in the form of proposals for review conferences or of
denunciation—should the real value of the amounts involved decrease
significantly.

In certain respects the Convention allows Contracting States to introduce
in their national law provisions different from those of the Convention. Thus
it is possible to give a certain priority to claims in respect of damage to
harbour works, basins and waterways as well as aid to navigation. The
Committee has been informed that in Sweden there have in the past been
very few cases where limitation of these kinds of claims has been invoked and
that the amount of the unpaid claims has then been insignificant. Therefore it
is suggested that no such priority rule should be introduced. For the same
reasons the Committee does not suggest that use should be made of the
possibility of reservation which the Convention permits with respect to claims
relating to wreck removal and similar claims.

Under the Convention there is further the possibility to introduce in
national law specific provisions regulating the system of limitation of liability
to be applied to ships of less than 300 tons. The Committee has been informed
of the estimated costs for insurance of these ships up to the amounts of
liability established in the Convention and has found these to be reasonable.
No special rules for the smaller vessels are proposed therefore. It is also
considered that, as has been the case in the past, the rules should be the same
whether the vessels are sea-going or intended for navigation on inland
waterways.

The present provisions on limitation of liability do not apply to air-cushion
vehicles and no change in this respect is proposed. With regard to ships which
are constructed for or adapted to, and engaged in, drilling, specific amounts
are suggested which are higher than those provided for in the Convention (12
million SDR for personal claims and 20 million SDR for property claims).
Mobile platforms which are intended for the purpose of exploring or
exploiting the sea-bed and its resources are to be considered as ships for the
purpose of the rules on limitation of liability; in respect of platforms the
higher amounts shall always apply.

In principle the rules on limitation of liability which are at present in force
apply also to warships and other ships used for governmental purposes.
However, in a recent case decided by the Supreme Court an important
exception to this general rule was laid down; the rules on limitation of liability
were deemed not to apply when the damage was caused by a submarine
operating below sea level. On the basis of this decision it is proposed that the
rules on limitation of liability shall not apply when damage is caused by the
particular attributes of a state-owned ship used for governmental activities or
due to the specific way in which it was used. If the damage was not so caused,
it is suggested that the liability should not be less than that for a ship of 5,000
tons. Salvage operations and ice breaking are not to be considered as
governmental activities.
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Special provisions on the setting up and distribution of a limitation fund are
proposed which are intended to be applied also in cases of liability for oil
pollution damage. However, only in these latter cases will the setting up of a
fund be a prerequisite for the right to invoke limitation of liability.

Carriage of passengers by sea

The present provisions on liability towards passengers are based on the draft
convention adopted by the Comité Maritime International (CMI) in Tokyo
in 1969. This draft was the basis for the Athens Convention and very few
changes are therefore necessary in order to bring present legislation into line
with the Athens Convention.

As previously mentioned, specific limits of liability—different from those
of the Convention—are being proposed by the Committee. These limits are
with respect to personal injury 100,000 SDR, delay of a passenger 2,000
SDR, damage to or loss of or delay of cabin luggage 1,300 SDR, other
luggage 2,000 SDR, vehicles 8,000 SDR and, lastly, with respect to valuables
deposited with the carrier 5,000 SDR.

Summary 17
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Forfattningsforslag

1 Forslag till

Lag om édndring i sjolagen (1891:35 s. 1)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1891:35 s. 1)!
dels att 172 § skall upphora att gilla,
dels att nuvarande 15 kap. 344-355§§ skall betecknas 16 kap.

365-376 §8,

dels att 39, 120, 168, 171, 173, 174, 176-180, 182-189, 191-197, 199-201,
233-243, 261, 328, 337 och de nya 369 och 372-374 §§ samt rubrikerna
narmast fore 200 och 369 §§ skall ha nedan angivna lydelse,

dels att i lagen skall inforas sexton nya paragrafer, 243 a § och, i ett nytt 15
kap. med ny kapitelrubrik, 350-364 §§, allt av nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
Om skeppsregistrering
39§
Om inféring i skepps- eller Om inforing i skepps- eller

skeppsbyggnadsregistret finnes in-
nehélla uppenbar oriktighet till f6ljd
av skrivfel eller annat dylikt forbise-
ende, skall inféringen rittas. Vad
som nu sagts har motsvarande till-
lampning pa uppenbar oriktighet i
registret till foljd av tekniskt fel. Kan
rittelse bli till forfang for dgare eller
fér innehavare av pantbrev pa grund
av inteckning, skall det inbérdes
foretradet mellan berérda forvirv
bestimmas efter vad som finnes
skéligt. Tillfalle att yttra sig skall
lamnas part som berdres, om han ir
kdnd, samt myndighet som avses i
357°8.

skeppsbyggnadsregistret finnes in-
nehalla uppenbar oriktighet till f6ljd
av skrivfel eller annat dylikt forbise-
ende, skall inféringen rittas. Vad
som nu sagts har motsvarande till-
limpning pa uppenbar oriktighet i
registret till foljd av tekniskt fel. Kan
réttelse bli till forfang for dgare eller
for innehavare av pantbrev pa grund
av inteckning, skall det inbérdes
foretradet mellan berérda forviry
bestimmas efter vad som finnes
skiligt. Tillfalle att yttra sig skall
ldmnas part som berdres, om han ar
kidnd, samt myndighet som avses i
372 8.

Beslut om riittelse meddelas genom inféring i registret. Skilen for beslutet
antecknas i dagboken eller akten. I stillet for bevis eller handling, som

ILagen omtryckt
1975:1289.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

utfardats i enlighet med den tidigare inféringen, skall ny sddan handling
utfirdas. Den tidigare handlingen skall aterfordras, goras obrukbar och
behallas av registermyndigheten. Den som innehar handlingen ér skyldig att
ingiva den for detta indamal. I foreldggande att fullgora sadan skyldighet far
vite utsittas.

Talan mot beslut om réttelse far
foras dven av myndighet som avses i

351§.

Talan mot beslut om réttelse far
foras dven av myndighet som avses i
37233

S kap.
Om befordran av gods
120 §

Skadestand enligt 118 § berdknas efter virdet av gods av samma slag pé
den plats och vid den tid godset avtalsenligt lossats eller skulle ha lossats fran
fartyget. Detta virde bestimmes efter borspriset eller, om sddant pris
saknas, efter marknadspriset eller, om varken bors- eller marknadspris

finnes, efter det géingse virdet pa gods av samma slag och kvalitet.

Bortfraktarens ansvarighet ar
dock begrinsad till tiotusen francs
for varje kolli eller annan enhet av
godset eller, om ansvarigheten déri-
genom blir hogre, trettio francs for
kilo av det berérda godsets brutto-
vikt. Med franc forstds den virdeen-
het som angives i 348 §.

Bortfraktarens ansvarighet &r
dock begrinsad till tiotusen francs
for varje kolli eller annan enhet av
godset eller, om ansvarigheten dari-
genom blir hogre, trettio francs for
kilo av det ber6rda godsets brutto-
vikt. Vad som forstis med franc
anges i 369 §.

Anvindes behallare (container), pall eller liknande transportanordning
for att sammanfora godset, skall vid tillimpning av andra stycket varje kolli
eller enhet som angivits i konossement eller annan frakthandling anses
utgora ett kolli eller en enhet. I ovrigt skall det samlastade godset anses
utgora en enhet.

Genom Overenskommelse mellan bortfraktaren och avlastaren kan
gransen for bortfraktarens ansvarighet bestimmas till hogre belopp dn som
foljer av andra och tredje styckena. Har uppgift av avlastaren om godsets art
och virde utan forbehall inférts i konossement eller annan frakthandling,
skall detta virde gilla som grins fér ansvarigheten, om denna darigenom blir
hogre 4n enligt nimnda stycken, och vid tillimpning av forsta stycket anses
utgdra godsets verkliga varde, om ej annat styrkes.

Bestimmelserna i denna paragraf om begrdnsning av bortfraktarens
ansvarighet gélla ej, om det visas att han sjalv véllat skadan uppsatligen eller
av grov vardsloshet och med insikt att skada sannolikt skulle uppkomma.

168 §

Vid sddan befordran som avses i
169 § f4 bestimmelserna i 95 och
97 §§, 98 § andra stycket, 101 § for-
sta stycket, 118-123 §§, 152, 161 och
162 §§ samt 347 § forsta stycket 5 och

Vid saddan befordran som avses i
169 § fa bestimmelserna i 95 och
97 §§, 98 § andra stycket, 101 § for-
sta stycket, 118-123 §§, 152, 161 och
162 §§ samt 368 § forsta stycket S och
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Nuvarande lydelse

fjarde stycket ej asidoséttas genom
avtal till nackdel for avlastare,
befraktare eller mottagare. Bestim-
melse i fraktavtal, varigenom till
bortfraktaren 6verlates ritt pa grund
av forsdkring eller triffas annan
sadan 6verenskommelse, anses som
forbehall om befrielse fran ansvarig-
het.

Forfattningsforslag 21
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fjéarde stycket ej asidoséttas genom
avtal till nackdel for avlastare,
befraktare eller mottagare. Bestim-
melse i fraktavtal, varigenom till
bortfraktaren 6verlates ritt pa grund
av forsakring eller triffas annan
saddan 6verenskommelse, anses som
forbehall om befrielse fran ansvarig-
het.

Utan hinder av forsta stycket far bortfraktaren férbehélla sig frihet fran
ansvarighet for tiden fore lastningens borjan och efter lossningens slut. Han
fér ocksa férbehalla sig frihet fran ansvarighet for levande djur eller for gods,
somi fraktavtalet angives som lastat pa déck och befordras pa det sittet, samt
traffa 6verenskommelse rérande gemensamt haveri.

Ar det avtalat eller klart forutsatt att befordringen helt eller till bestimd
del skall utféras av annan an bortfraktaren, far denne férbehalla sig frihet
frdn ansvarighet for skada som orsakas medan godset 4r i den andres
vard. ‘

Ar det, med hansyn till godsets ovanliga beskaffenhet eller tillstand eller
de sérskilda férhéllanden eller villkor under vilka befordringen skall utféras,
skéligt att genom sirskild Overenskommelse inskridnka bortfraktarens
ansvarighet eller eljest utvidga hans réttigheter enligt detta kapitel, skall
sddan overenskommelse gilla, férutsatt att konossement ej utfirdas men
villkoren intagas i mottagningsbevis varav framgar att det ej 4r l6pande
handling.

6 kap.
Om befordran av passagerare och resgods
Inledande bestimmelser

171 §

Med bortfraktare forstds i detta
kapitel den som, yrkesmdissigt eller
mot vederlag, genom avtal dtager sig
befordran med fartyg av passagerare
eller passagerare och resgods. Med
resgods avses varje foremdl, inbegri-
pet fordon, som befordras for passa-
gerarens rikning men ej enligt certe-
partieller konossement. Resgods
som passageraren bdr med sig eller
har i sin hytt eller eljest har i sin vird
under befordringen, inbegripet vad
han har i eller pa medfért fordon,
utgor handresgods.

I detta kapitel avses med

bortfraktare: den som genom av-
tal, yrkesmdssigt eller mot vederlag,
dtar sig att med fartyg befordra pas-
sagerare eller passagerare och res-
gods;

passagerare: den som befordras
eller skall befordras med fartyg enligt
ett avtal om passagerarbefordran
samt den som med bortfraktarens
samtycke foljer med fordon eller
levande djur som befordras enligt ett
avtal om godsbefordran,

resgods: varje foremdl, inbegripet
fordon, som befordras fér passagera-
rens rikning, under forutsittning att
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befordringen inte sker enligt certepar-
ti, konossement eller annat dokument
som brukar anvindas vid godsbe-
fordran;

handresgods: resgods som passa-
geraren bir med sig eller har i sin hytt
eller eljest har i sin vdrd under resan,
inbegripet vad han har i eller pa sitt
fordon.

173 §

Bestammelserna i detta kapitel
gdlla ej i den man befordringen &r
underkastad gillande internationellt
fordrag om befordran med annat
transportmedel.

Bestimmelserna i detta kapitel
gdller inte i den man befordringen &r
underkastad géllande internationellt
fordrag om befordran med annat
transportmedel.

174 §

Medféljer nagon ett fartyg, vilken
varken dr passagerare eller dr i bort-
fraktarens tjdnst eller utfor arbete i
fartygets tjanst, och tillskyndas han
ddrvid skada, som avses i 188 eller
189 §, ha bestimmelserna i detta
kapitel om befrielse fran och
begrénsning av ansvarighet pd bort-
fraktarens sida motsvarande tillamp-
ning till forman f6r var och en pa
redarens sida som kan héllas
ansvarig for skadan.

Om ndgon som varken dr passage-
rare eller dr anstdlld hos bortfrakta-
ren eller utfor arbete i fartygets tjinst
foljer med ett fartyg och dirvid asam-
kas skada av det slag som avses i 188
eller 189 §, skall bestimmelserna i
detta kapitel om befrielse fran och
begrédnsning av ansvarighet for bort-
fraktare tillimpas till forman for var
och en pa redarens sida som kan
hallas ansvarig for skadan.

176 §

Galler befordringsavtalet bestdmt
fartyg, far bortfraktaren ej utfora
befordringen med annat fartyg.

Gdller befordringsavtalet ett be-
stamt fartyg, far bortfraktaren inte
utféra befordringen med annat far-

tyg.

177 §

Avser befordringsavtalet bestdmd
person, far denne icke till annan
6verlata sin ratt enligt avtalet. Sedan
resan paborjats far Gverlatelse ej dga
rum 4dven om avtalet e avser
bestimd person.

Avser befordringsavtalet en be-
stdimd person, far denne inte dver-
lata sin ratt enligt avtalet till ndgon
annan. Sedan resan pabdrjats far
Overlatelse inte dga rum, dven om
avtalet inte avser en bestaimd per-
son.
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178 §

Passageraren &r skyldig att iaktta-
ga foreskrifter om ordning och
sdkerhet under befordringen.

Bestammelserna i 24, 53 och 54 §§
sjomanslagen (1973:282) om under-
sokning i anledning av brott ombord
och tvangsmedel mot besittnings-
medlem ha motsvarande tillimpning
i fraga om passagerare.

Passageraren ar skyldig att iaktta
foreskrifter om ordning och sidkerhet
under resan.

Bestammelsernai24, 53 och 54 §§
sjémanslagen (1973:282) om under-
sokning med anledning av brott
ombord och tvangsmedel mot be-
sattningsmedlem skall dven tillim-
pas pa passagerare.

179 §

Passagerare far medfora resgods i
skilig omfattning.

Kénner passageraren till att hans
resgods kan medfora fara eller
vésentlig oldgenhet for fartyg, liv
eller annat gods, skall han upplysa
bortfraktaren ddrom fore resans
borjan. Detsamma géller, om annat
resgods dn handresgods kriver sir-
skild vard. Ar resgods av sidan
beskaffenhet som nu sagts, skall
detta om mojligt utmarkas pa godset
innan befordringen borjar.

Passageraren far fora med sig res-
gods i skilig omfattning.

Kénner passageraren till att hans
resgods kan medféra fara eller
vasentlig oldgenhet for person eller
egendom, skall han fore resans bor-
jan upplysa bortfraktaren om detta.
Detsamma giller om resgodset,
handresgods undantaget, kraver sir-
skild vard. Ar resgods av sadan
beskaffenhet som nu sagts, skall
detta om mojligt utmérkas pa godset
innan resan borjar.

180 §

Bortfraktaren har ritt att vigra
passageraren att medfora resgods,
som kan medfora fara eller vésentlig
oldgenhet for fartyg, liv eller gods.

Har sadant resgods tagits ombord
utan att bortfraktaren kéande till dess
beskaffenhet, far han efter omstin-
digheterna fora det iland eller oskad-
liggoraeller forstéra det utan skyldig-
het att ersdtta skadan. Detsamma
géller, om resgodset, efter att ha
tagits ombord med bortfraktarens
kdnnedom om dess beskaffenhet,
visar sig medfora sddan fara eller
vasentlig oldgenhet for fartyg, liv
eller gods att det ej ar forsvarligt att
behalla det ombord.

Bortfraktaren har ritt att vigra
passageraren att fora med sig res-
gods som kan medféra fara eller
vasentlig oldgenhet for person eller
egendom.

Har sadant resgods tagits ombord
utan att bortfraktaren kande till dess
beskaffenhet, far han efter omstéin-
digheterna fora iland, oskadliggora
eller forstora det utan skyldighet att
ersdtta skadan. Detsamma giller,
om resgodset, efter att ha tagits
ombord med bortfraktarens kénne-
dom om dess beskaffenhet, visar sig
medféra sadan fara eller visentlig
olagenhet for person eller egendom
att det inte ar forsvarligt att behalla
det ombord.
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182 §

Bortfraktaren ar icke skyldig att
limna ut annat resgods dn handres-
gods forrdn passageraren betalt for
befordringen och fér kost eller annan
tjanst under resan. Uteblir betal-
ning, dger bortfraktaren ldgga upp
godset i sikert forvar och genom
offentlig auktion eller pa annat
betryggande sitt silja sa mycket att
hans krav jdmte forvarings- och for-
sdljningskostnaderna tdckas.

Bortfraktaren dr inte skyldig att
lamna ut resgods som inte dr hand-
resgods forrdn passageraren har
betalt for resan och for kost eller
annan tjanst under resan. Uteblir
betalningen, far bortfraktaren ligga
upp godset i sakert forvar och genom
offentlig auktion eller pa annat
betryggande sitt sdlja sa mycket av
det att hans krav jamte forvarings-
och forséljningskostnaderna tdicks.

183 §

Om befordringsavtal avser be-
staimt fartyg och detta fore resans
borjan gar forlorat eller forklaras
efter skada icke vara istandsattligt,
upphor bortfraktarens skyldighet att
utfoéra befordringen.

Blir fartygets avgang fran den ort
dér befordringen skall borja visent-
ligt fordrojd, har passageraren rétt
att hdva avtalet.

Om befordringsavtal avser ett
bestdmt fartyg och detta fore resans
borjan gar forlorat eller efter skada
forklaras inte kunna sdttas istand,
upphor bortfraktarens skyldighet att
utfora befordringen.

Blir fartygets avgang fran den ort
dar resan skall borja vdsentligt for-
dr6jd, har passageraren ritt att hdva
avtalet.

184 §

Uppehalles fartyget under resan s
att det icke skéligen kan fordras att
passageraren avvaktar att resan fort-
sdttes, eller gar fartyget forlorat eller
forklaras det efter skada icke vara
istdndsattligt, skall bortfraktaren
sorja for att passageraren och den-
nes resgods befordras till bestdm-
melseorten pa annat lampligt sétt
och bira kostnaden ddarfor. Underlé-
ter bortfraktaren detta, har passage-
raren rétt att hdva avtalet.

Maste passageraren uppehalla sig
iland pa grund av haveri eller annan
omsténdighet som ror fartyget, skall
bortfraktaren pa lampligt sitt sorja
for hans uppehille och béra kostna-
den darfor.

Om fartyget uppehdlls under resan
sé att det inte skéligen kan fordras att
passageraren avvaktar att resan fort-
sdtts, eller gar fartyget forlorat eller
forklaras det efter skada inte kunna
sdittas istdnd, skall bortfraktaren sor-
ja for att passageraren och dennes
resgods befordras till bestimmelse-
orten pa annat lampligt sétt och bédra
kostnaden for detta. Underlater
bortfraktaren detta, har passagera-
ren ratt att hdva avtalet.

Maéste passageraren uppehélla sig
iland pa grund av haveri eller annan
omstédndighet som ror fartyget, skall
bortfraktaren pa lampligt sétt sorja
for hans uppehaélle och béra kostna-
den for detta.

185 §

Antrider passageraren icke resan

Pdborjar passageraren inte resan
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eller avbryter han den, skall avtalad
befordringsavgift likvil betalas. Vad
som nu sagts galler dock ej, om
passagerarens underldtenhet att an-
trdada eller fullfolja resan beror av att
han insjuknat eller avlidit eller av
annan skdlig anledning och bortfrak-
taren underrittats harom inom rimlig
tid.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att wutgiva avtalad
befordringsavgift, skall denna dock
nedsdttas med skiligt belopp, om
bortfraktaren medfoért annan passa-
gerare 1 hans stille eller eljest
begransat eller, med iakttagande av
tillbérlig omsorg, kunnat begrdnsa
sin skada.
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eller avbryter han den, skall det
avtalade biljettpriset dndd betalas.
Om passageraren insjuknat eller det
finns annan skdlig anledning for
passageraren att inte pdborja eller
fullfolja resan och bortfraktaren har
underrittats om detta inom rimlig tid,
behéver dock biljettpriset inte beta-
las.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att betala det avtalade
biljettpriset, skall detta dock sdttas
ned med skiligt belopp, om bort-
fraktaren har medfort en annan pas-
sagerare i hans stille eller pd annat
sdtt har begransat eller borde ha
kunnat begrénsa sin skada.

186 §

Visar det sig, sedan befordrings-
avtal traffats, att resan skulle vara
forenad med fara for passageraren
eller fartyget till f61jd av krig, block-
ad, uppror, oroligheter, sjoroveri
eller annat védpnat vald eller att
sadan fara vasentligt okat, har var-
dera parten ratt att hava befordrings-
avtalet dven om resan borjat. Hives
avtalet, skall vardera parten béra sin
kostnad och skada.

Visar det sig, sedan befordrings-
avtal traffats, att resan skulle vara
forenad med fara for passageraren
eller fartyget till f61jd av krig, block-
ad, uppror, oroligheter, sjéréveri
eller annat védpnat véald eller att
sadan fara visentligt 6kat, har var-
dera parten rdtt att hdva avtalet.
Detta giller dven om resan har bor-
jat. Hivs avtalet, skall vardera par-
ten béra sin kostnad och skada.

187 §

Avbryter passageraren resan pa
grund av forhallande som avses i
185 § forsta stycket andra punkten
eller hdves befordringsavtalet enligt
184 § eller, sedan resan borjat, enligt
186 §, skall befordringsavgiften beta-
las med avdrag for belopp, som
bestimmes med beaktande av den
dterstdende och den avtalade resans
ldngd, tidsatgdng och kostnader.

Har bortfraktaren mottagit betal-
ning utover vad som salunda tillkom-
mer honom, skall han dterbdra 6ver-
skottet.

Avbryter passageraren resan pé
grund av forhéllande som avses i
185 § forsta stycket andra punkten
eller hdvs avtalet enligt 184 § eller,
sedan resan bdrjat, enligt 186 §,
skall biljettpriset sittas ned. Diirvid
skall forhallandet mellan den avta-
lade och den dterstdende resans

langd, tidsatging och kostnader
beaktas.
Har bortfraktaren ragit emot

betalning utéver vad som sélunda
tillkommer honom, skall han betala
tillbaka 6verskottet.
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Om ansvarighet pa bortfraktarens sida
188 §

Bortfraktaren ar ansvarig for ska-
da till foljd av att passageraren avli-
der eller drabbas av kroppsskada pa
grund av hindelse under befordring-
en eller férsenas, om skadan véllats
genom fel eller forsummelse av bort-
fraktaren eller nagon for vilken den-
ne svarar.

Bortfraktaren dr ansvarig for per-
sonskada som orsakats av hindelse
under resan, om skadan har vallats
genom fel eller forsummelse av bort-
fraktaren eller ndgon som han svarar
for. Detsamma gdller skada pa grund
av att passageraren forsenas.

189 §

Bortfraktaren dr ansvarig for ska-
datill f61jd av att resgods gér forlorat
eller skadas pa grund av hindelse
under befordringen eller forsenas,
om skadan vallats genom fel eller
féorsummelse av honom eller nagon
for vilken han svarar. Med férsening
likstilles drojsmal med utldmning av
resgods pa bestammelseorten.

Bortfraktaren ar icke skyldig att
ersitta penningar, virdepapper,
konstforemal eller andra dyrbarhe-
ter, om han ej uttryckligen dtagit sig
sddan ansvarighet.

191

Bortfraktaren skall till sitt fredande
frén ansvarighet visa, att skada som
avses i 188 eller 189 § ej orsakats
genom fel eller férsummelse av
honom eller nagon for vilken han
svarar. I fraga om personskada samt
forlust av eller skada pa handresgods
giller dock vad nu sagts endast om
skadan intriffat vid eller i samband
med forlisning, sammanstotning,
strandning, explosion eller brand.

Bortfraktaren dr ansvarig for ska-
da till foljd av att resgods gér forlorat
eller skadas pa grund av héindelse
under resan, om skadan har vallats
genom fel eller forsummelse av
honom eller ndgon som han svarar
for. Detsamma giller skada till foljd
av att resgodset forsenas; med forse-
ning likstdlls drojsméal med utlim-
ning av resgodset pa bestammelseor-
ten.

Bortfraktaren dr inte skyldig att
ersitta pengar, vardepapper, konst-
foremél eller andra dyrbarheter
annat dn om han har tagit emot
egendomen for siker forvaring.

§

For att ga fri fran ansvarighet
madste bortfraktaren visa, att skada
som avses i 188 eller 189 § inte har
orsakats genom fel eller férsummel-
se av honom eller nagon som han
svarar for. 1 fraga om personskada
och forlust av eller skada pa handres-
gods galler dock vad nu sagts endast
om skadan har intréffat vid eller i
samband med forlisning, samman-
stétning, strandning, explosion,
brand eller fel i fartyget.

192 §

Bortfraktarens ansvarighet skall ej
dverstiga sjuhundratusen francs for
varje passagerare vid personskada

Bortfraktarens ansvarighet skall
inte Overstiga, vid personskada
100 000  sdrskilda  dragningsritter
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och sextontusen francs for varje pas-
sagerare vid forsening av passagera-
ren.

Vid skada pa eller forlust eller
forsening av resgods skall ansvarig-
heten ej Overstiga

1. tiotusen francs for varje passa-
gerare i fraga om handresgods, som
icke forvaras i eller pd medfért for-
don;

2. femtiotusen francs for varje for-
don jimte resgods, som férvaras i
eller pa fordonet; och

3. sextontusen francs for varje
passagerare i fraga om annat res-
gods.

I fraga om skada pa eller forlust av
handresgods, som avses i andra
stycket 1, gdller begrinsningen for
varje skadebringande hindelse och i
ovrigt for varje resa. Begransningen
giller icke rénta och rattegangskost-
nader.

Med francs forstis den virdeenhet
som angives i 348 §.
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(SDR) for varje passagerare och vid
forsening av passageraren 2 000 SDR
for varje passagerare.

Vid skada pa eller forlust eller
forsening av resgods skall ansvarig-
heten inte Gverstiga

1. 1300 SDR for varje passagera-
re i friga om handresgods;

2. 5000 SDR for varje passagera-
re i fraiga om dyrbarheter som bort-
fraktaren har mottagit for siker for-
varing;

3. 8000 SDR for varje fordon;
och

4. 2000 SDR for varje passagera-
re i frdga om annat resgods.

Begrinsningsbeloppen avser det
sammanlagda ansvaret fér varje resa.
Begransningen giller infe rinta och
rattegdngskostnader.

Vad som férstds med SDR anges i
369 §.

Bortfraktaren kan skriftligen dta
sig ansvarighet till hogre belopp én
som féreskrivs i denna paragraf.

193 §

Bortfraktaren kan genom uttryck-
lig 6verenskommelse dtaga sig ansva-
righet till hogre belopp 4n som
foreskrives i 192 §. Han dger pd
samma sitt forbehdlla sig att passage-
raren sjdlv skall std risken intill ett
belopp av

1. ettusenfemhundra francs for
varje fordon som skadas;

2. tvdhundra francs fér annan res-
godsskada; och

3. tvdhundra francs for skada pa
grund av forsening.

Bortfraktaren har ritt att frin ska-
destandet gora avdrag for passagera-
res sjdlvrisk intill ett belopp av

1. 150 SDR for varje fordon som
skadas;

2. 20 SDR for annan resgodsska-
da; och

3. 20 SDR for skada pa grund av
férsening av passagerare eller res-
gods.
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Avrikning for sjdlvrisk sker fran
skadans belopp.
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Avrikning skall ske fran skadans
belopp innan fraga om begrinsning
av ansvaret enligt 192 § provas.

194 §

Bortfraktaren har ej ratt att &bero-
pa bestimmelserna i 192§ om
begrdnsning av ansvarigheten eller
overenskommelse om_sjalvrisk fér
passageraren enligt 193 §, om det
visas att han sjdlv vallat skadan
uppsétligen eller av grov vardsldshet
och med insikt att skada sannolikt
skulle uppkomma.

Bortfraktaren har inte ritt att
aberopa bestammelserna i 192 och
193 §§ om begrdnsning av ansvarig-
heten eller avdrag for sjalvrisk, om
det visas att han sjilv har vallat
skadan uppsatligen eller av grov
vardsloshet och med insikt att sadan
skada sannolikt skulle uppkomma.

195 §

Bestimmelserna om frihet fran
eller begriansning av bortfraktarens
ansvarighet galla dven om talan mot
honom icke grundas pa befordrings-
avtalet.

197 §

Utféres befordringen helt eller
delvis av annan dn bortfraktaren,
forblir denne likvdl ansvarig som om
han sjdlv utfort hela befordringen.
Harvid gdlla bestaimmelserna i detta
kapitel i tillimpliga delar.

Utfor den andre befordringen med
fartyg, dr han jamte bortfraktaren
och enligt samma regler som denne
ansvarig for sin del av befordringen.
Bestimmelserna i 196 § ha motsva-
rande tillimpning. Bortfraktarens
och den andres ansvarighet dr gemen-
samt begrdnsad enligt 192 §.

196 §
Féres talan mot nagon for vilken
bortfraktaren svarar enligt 233 § 4r

Bestimmelserna om frihet fran
eller begransning av bortfraktarens
ansvarighet gdller &ven om talan mot
honom inte grundas pa befordrings-
avtalet.

196 §

Om befordringen helt eller delvis
utfors av ndgon annan an bortfrakta-
ren, dr bortfraktaren dock ansvarig
som om han sjdlv hade utfort hela
befordringen. Hérvid gdller bestim-
melserna i detta kapitel i tillimpliga
delar.

Den som utfor befordringen med
fartyg dr ansvarig for sin del av
befordringen enligt samma regler
som gdller for bortfraktaren. Har
bortfraktaren dtagit sig ansvar utéver
vad som foreskrivs i detta kapitel, dr
den som utfér befordringen inte bun-
den av detta, sdvida han inte skriftli-
gen har samtyckt till det.

I den mdn ansvar avilar bdde
bortfraktaren och personer som avses
i andra stycket svarar de solida-
riskt.

197 §
Fors talan mot nagon som bort-
fraktaren svarar for enligt 196 eller
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denne berattigad till samma befriel-
se fran och begrinsning av ansvarig-
het som bortfraktaren. De ersitt-
ningsbelopp som bortfraktaren och
den for vilken han svarar forpliktas
utgiva fi ej sammanlagt Overstiga
den grins for ansvarigheten som
foreskrives i 192 §.

Bestammelserna i forsta stycket
gdlla icke till forman for den som
visas ha vallat skada uppsatligen
eller av grov vardsloshet och med
insikt att skada sannolikt skulle upp-
komma.
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233 §, ar denne berattigad till samma
befrielse fran och begransning av
ansvarighet som borifraktaren. De
ersittningsbelopp som bortfrakta-
ren och de personer som han svarar
for skall betala fir inte sammanlagt
Overstiga den grins for ansvarighe-
ten som foreskrivs i 192 §.

Bestdmmelserna i forsta stycket
gdller inte till forman for den som
visas ha vallat skada uppsatligen
eller av grov vardsloshet och med
insikt att sddan skada sannolikt skul-
le uppkomma.

199 §

Bestimmelser om hinskjutande till
viss domstol eller till skiljemdin av
tvist angdende ansvarighet pa grund
av avtal om befordran av passagera-
re och resgods finnas i 337 §.

Bestimmelser om preskription
finnas i 347 §.

Vissa bestimmelser om tillimpning-
en

Bestimmelser om laga domstol for
tvister som ror ansvarighet pa grund
av avtal om befordran av passagera-
re och resgods finns i 337 §.

Bestimmelser om preskription
finns i 368 §.

Om avtalsvillkors giltighet

200 §

Bestimmelserna i 181-198 §§ kun-
na ej dsidosdttas genom avtal till
passagerarens nackdel vid befordran
inom Sverige, Danmark, Finland
och Norge eller mellan dessa stater, ej
heller vid befordran med avtalsenlig
avgadngsort eller bestimmelseort i
ndgon av dessa stater. Vad nu sagts
gdller @ven om utlindsk lag i 6vrigt ir
tillimplig pa befordringen.

Bestimmelserna i 178 § far inte
dsidosdttas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskréinker pas-
sagerarens rdttigheter enligt 181—
198 §$, 337 § andra stycket och 368 §
forsta stycket 6 och 7 dr ogiltiga

1. vid befordran inom Sverige,
Danmark, Finland eller Norge eller
till eller fran ndgon av dessa stater,
oavsett vilken lag som i évrigt ir
tillimplig pa befordringen;

2. vid annan befordran, om
svensk lag dr tillamplig pd beford-
ringen enligt allmdnna svenska lag-
valsregler.

Ovriga bestimmelser i detta kapitel
gdller endast om inte annat iir avtalat
eller foljer av sedvinja.



30 Forfattningsforslag

Nuvarande lydelse

201

Utan hinder av 200 § far bortfrak-
taren forbehalla sig frihet frén ansva-
righet savitt ror passagerare for tiden
innan denne gar ombord och efter
det att han gatt iland. Detsamma
galler i fraga om handresgods for
tiden innan detta féres ombord och
efter det att det forts iland. For
sjotransport mellan fartyg och land
dro sddana forbehdll tillatna i den
mdn transporten ej omfattas av
befordringsavgiften eller utfores med
transportmedel, som annan dn bort-
fraktaren stiller till forfogande. Bort-
fraktaren far alltid forbehdlla sig
frihet fran ansvarighet for levande
djur.

Ar det avtalat eller klart forutsatt,
att befordringen helt eller till be-
stamd del skall utforas av annan dn
bortfraktaren, far denne ocksa férbe-
halla sig frihet frdn ansvarighet for
skada orsakad av hdndelse under
den del av befordringen som utféres
av den andre. Detsamma géller, om
passageraren enligt befordringéavta-
let har rétt att helt eller delvis anlita
annan an bortfraktaren for beford-
ringen.
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§

Utan hinder av 200 § far bortfrak-
taren forbehalla sig frihet fran ansva-
righet savitt ror passagerare for tiden
innan denne gar ombord och efter
det att han gatt iland; sddant forbe-
hall dar dock inte tillatet ndr det giller
sjotransport mellan fartyg och land
som omfattas av biljettpriset eller som
utfors med transportmedel som bort-
fraktaren stiller till forfogande.

I fraga om handresgods som inte
finns i eller pa ett av passageraren
medfort fordon kan bortfraktaren
forbehalla sig frihet frdan ansvarighet
enligt detta kapitel for tiden innan
handresgodset fors ombord och efter
det att det har forts iland. Forbehall
ar dock inte tillatet ndr det galler
sddan transport till eller fran fartyget
som avses i forsta stycket och ej heller
fortid da handresgodset dr i bortfrak-
tarens vdrd, medan passageraren vis-
tas i terminalbyggnad, pd kaj eller
annan hamnanliggning.

Ar det avtalat att en bestimd del
av befordringen skall utféras av
annan namngiven redare, far bort-
fraktaren forbehalla sig frihet fran
ansvarighet for skada orsakad av
hidndelse under den del av beford-
ringen som utfors av den andre.
Detsamma giller, om passageraren
enligt befordringsavtalet har rétt att
helt eller delvis anlita annan é&n
bortfraktaren for befordringen.

10 kap.
Om redares ansvarighet

233 §

Redaren #r ansvarig for skada som befilhavaren, medlem av beséttningen
eller lots orsakar genom fel eller forsummelse i tjansten. Redaren ér ocksa
ansvarig, om skada vallas av annan, nar denne pa redarens eller befélhava-
rens uppdrag utfor arbete i fartygets tjanst.

Vad redaren salunda urgivit har

Skadestind som redaren salunda
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han ritt att séka dter av den som
vallat skadan.

Bestimmelser om inskrankning
av redares ansvarighet finnas, utom i
detta kapitel, i 5 och 6 kap. samt i
lagen (1936:277) i anledning av Sve-
riges tilltrade till 1924 ars internatio-
nella konvention rérande konosse-
ment.
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betalat har han ritt att krdva tillbaka
av den som vallat skadan.

Bestimmelser om inskrinkning
av redares ansvarighet finns, utom i
detta kapitel, i 5 och 6 kap. samt i
lagen (1936:277) i anledning av Sve-
riges tilltrade till 1924 &rs internatio-
nella konvention rérande konosse-
ment.

234 §

1 mom. Foreligger ansvarighet for
redare enligt denna eller allmdn lag,
dr ansvarigheten begrinsad vad
angar

1. ersdtning for skada @ person,
som befinner sig ombord pad fartyget
for att medfélja detta, och for skada
egendom ombord;

2. ersdttning for skada & person
eller egendom, om skadan orsakats
av nagon som befinner sig ombord pd
fartyget;

3. ersdttning for skada @ person
eller egendom, om skadan orsakats
av omstindighet som hdinfor sig till
navigeringen eller handhavandet av
fartyget eller till lastningen, beford-
ringen eller lossningen av lasten eller
till inskeppningen, befordringen eller
landsdttningen av passagerarna;

4. ersdttning for skada ¢ hamnan-
laggning, bassing eller segelbar vat-
tenvdg; samt

5. ersdttning pa grund av foreskri-
ven skyldighet att avligsna sjunket,
strandat eller évergivet fartyg eller
egendom ombord pa sddant fartyg.

Begrinsningen gdller dock ej
ansvarighet pa grund av skada som
dsamkats befilhavaren eller medlem
av besdttningen eller lots eller ndagon
personiredarens tjdnst, som befinner
sig ombord eller vilkens dligganden
std i samband med fartygets tjinst.
Den avser ej heller ansvarighet pd
grund av fel eller forsummelse av

Redaren har ritt att begrinsa sin
ansvarighet enligt bestimmelserna i
detta kapitel. Samma ritt har sidan
dagare av fartyg som ej dr redare, den
som i redarens stille har hand om
fartygets drift, fartygets befraktare
samt var och en som utfor tjinster i
omedelbart samband med birgning.
Med birgning avses dven dtgirder
enligt 235 § forsta stycket 4, 5 och
6.

Om ansvar gors gillande mot
ndgon, for vilken redaren eller annan
person som avses i forsta stycket
svarar, har dven denne ritt att
begrinsa sin ansvarighet enligt be-
stimmelserna i detta kapitel.

Den som meddelat forsikring av
ansvarighet for en fordran som ir
foremal for begrinsning har ritt att
begrinsa sin ansvarighet i samma
utstrdckning som  forsikringshava-
ren.
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redaren sjilv, med mindre denne
begdtt felet eller forsummelsen i egen-
skap av fartygets befilhavare eller
medlem av dess besdttning.

Begrinsningen giller icke rinta
och kostnader i saken.

2 mom. Har redaren motfordran
mot borgendren och grunda sig ford-
ran och motfordran pd en och samma
hindelse, skall begrinsningen avse
allenast det belopp varmed fordring-
en dverstiger motfordringen.
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235§

Ar ansvarigheten begrinsad, sva-
rar redaren intill ett belopp berdiknat
efter ettusen francs for ton av farty-
gets driktighet, dock minst etthun-
drafemtiotusen francs. Intriffar ska-
da d person, hojes ansvarighetsgrin-
sen i vad avser sddan skada med
tvdtusenetthundra francs for ton,
dock med minst sexhundratrettiotu-
sen francs.

Ansvarighetsgrinsen gdller betrf-
fande fordringar, vilka uppkommit
pd grund av en och samma hdn-
delse.

Med driktighet avses nettodrdiktig-
heten, for maskindrivet fartyg ékad
med det maskinrum som vid bestim-
mandet av nettodriktigheten dragits
frdn bruttodriktigheten. Vad som
forstas med franc bestimmes i
348 §.

Rart till ansvarsbegrinsning fore-
ligger, oavsett grunden for ansvarig-
heten, betriffande fordringar med
anledning av

1. person-eller sakskada, om ska-
dan uppkommit ombord pa fartyget
eller i omedelbart samband med far-
tygets drift eller med bdrgning,

2. skada pa grund av dréojsmal vid
befordran till sjoss av gods, passage-
rare eller deras resgods,

3. annan skada, om den har orsa-
kats av intrdng i en rdttighet, som inte
grundar sig pa avtal, och den har
uppkommit i omedelbart samband
med fartygets drift eller med birg-
ning,

4. dtgarder for att lyfta, avligsna,
forstora eller oskadliggora ett fartyg,
inbegripet allt som finns eller har
funnits ombord, vilket sjunkit, stran-
dat, dvergivits eller blivit vrak,

5. dtgdrder for att avligsna, for-
stora eller oskadliggora fartygets last,
samt

6. ditgdarder for att avvirja eller
begrinsa skada, for vilken ansvars-
begrinsning gdller, samt skada som
orsakats av sidana atgdrder.

Har den som far begrinsa sitt
ansvar en motfordran mot borgend-
ren och grundar sig fordringen och
motfordringen pd en och samma
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hindelse, skall begrinsningen avse
endast den del av fordringen som
overstiger motfordringen.

236 §

o

Fordringar pa grund av skada d
person skola i forsta hand tillgodoses
med det ansvarighetsbelopp som
avses i 235§ forsta stycket andra
punkten. Forslar ej detta, skall dter-
stoden av fordringarna tillsammans
med ovriga fordringar tillgodoses ur
det belopp som avses i samma stycke
férsta punkten.

Férdelningen av ansvarighetsbe-
lopp skall ske i forhdllande till ford-
ringarnas storlek.

Har redaren betalt fordran som
avses i denna paragraf, skall han
anses trida i fordringsdgarens stille
med samma rdtt som denne och
fordringsbeloppet medtagas vid for-
delningen av ansvarighetsbeloppet,
savitt fordringen kunnat hdir i riket
goras gdllande mot redaren. Visar
redaren att han, oaktat krav dnnu ej
skett, framdeles har att betala fordran
som avses i denna paragraf, skall
Jjdmvil den fordringen medtagas vid
fordelningen.

Ritt till ansvarsbegrinsning fére-
ligger inte betriffande

1. fordran pa birgarlon, bidrag
till gemensamt haveri eller pa avtal
grundad ersdttning for digird som
avses i 235 § forsta stycket 4, 5 eller
6,

2. fordran med anledning av olje-
skada av det slag som avsesi 1 § lagen
(1973:1198) om ansvarighet for olje-
skada till sjoss och som orsakats av
fartyg som befordrade olja som bulk-
last,

3. fordran underkastad en inter-
nationell konvention eller nationell
lag som reglerar eller férbjuder
begrinsning av ansvarighet fér atom-
skada,

4. fordran med anledning av
atomskada vallad av ett atomfartyg,

5. fordran med anledning av ska-
da som dsamkats anstilld som avses i
234 § andra stycket och vilkens dlig-
ganden star i samband med fartygets
drift eller birgningen, samt

6. fordran pa rinta eller ersiittning
for rittegingskostnad.

237 §

Kvarstad eller annan handrdck-
ning for fordran, betrdiffande vilken
ansvarigheten dr begrinsad, skall
vigras och beviljad sadan dtgird
skall héivas, om redaren inom riket
hos ritten eller dverexekutor stiller
sikerhet for fulla ansvarighetsbelop-
pet enligt 235 § jamte ett av myndig-
heten bestamt tilligg for rinta och
kostnader i saken. Sikerheten md
dberopas gentemot alla borgeniirer,
for vilkas fordringar gdller begriins-
ning till samma ansvarighetsbelopp,

Rdtt till ansvarsbegrinsning fére-
ligger ej for den som visas sjilv ha
vdllat skadan uppsatligen eller ay
grov vardsloshet och med insikt att
sadan skada sannolikt skulle upp-
komma.
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och skall anses vara stalld till formdn
for alla sadana borgendirer.

Har redaren stdllt sikerhet for ett
mindre belopp dn i forsta stycket
avses och stiller han ddrefter hos
samma myndighet sdkerhet for dter-
stoden, skall ock vad i forsta stycket
stadgas dga tillimpning.

Om redaren stdllt full sikerhet efter
vad i forsta eller andra stycket sdgs,
skall pd hans yrkande tidigare stilld
sikerhet for fordran som avses med
den fulla sikerheten frigivas.

Vad i denna paragraf dr stadgat
skall dga motsvarande tillimpning,
om siikerheten stillts hos vederborlig
myndighet i Danmark, Finland eller
Norge.

SOU 1981:8
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238 §

Kvarstad eller annan handrdck-
ning for fordran, betriffande vilken
ansvarigheten dr begrinsad, skall
véigras och beviljad sadan atgird
hivas, om redaren visar att han,
innan digdrden genomforts, utom
riket stiillt betryggande och for borge-
néren tillginglig sikerhet for fulla
ansvarighetsbeloppet enligt 235 § i
ndgon av foljande hamnar:

1. den hamn dir den hdandelse
intriffat vard fordringen grundas
eller, om hdndelsen ej dgt rum i
hamn, den férsta hamn som fartyget
anlépt efter hindelsen;

2. landsdttningshamnen, om ford-
ringen avser skada d person;

3. lossningshamnen, om fordring-
en avser skada a last.

Har i fall som avses i forsta stycket
sikerheten stdllts i annan ort dn dir
angives, provar rdtten eller 6verexe-
kutor med hinsyn till omstindighe-
terna, huruvida handrdckningsdt-
giird, som nu sagts, skall vigras eller
hévas.

Vad i férsta och andra styckena ir

Om ritt till ansvarsbegrinsning
foreligger, skall ansvarsbeloppen be-
stimmas pa foljande sitt.

1. For fordringar med anledning
av personskada, som tillfogats farty-
gets egna passagerare, (r ansvars-
grinsen 46 666 sdrskilda dragnings-
ritter (SDR) multiplicerat med det
antal passagerare som fartyget enligt
sitt certifikat har tillstand att beford-
ra, dock hogst 25 miljoner SDR.

2. For andra fordringar
anledning av personskada dr an-
svarsgransen for fartyg, vars tonnage
inte éverstiger 500 ton, 333 000 SDR.
Overstiger fartygets tonnage 500 ton
héjs ansvarsgrinsen enligt féljande:

for varje ton fran 501 till 3 000 ton
med 500 SDR,

for varje ton fran 3 001 till 30 000
ton med 333 SDR,

for varje ton fran 30 001 till 70 000
ton med 250 SDR, och

for varje ton éver 70 000 ton med
167 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som inte tillgodoses

med
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stadgat giller dven om den utom riket
stillda sikerheten icke motsvarar det
fulla  ansvarighetsbeloppet  enligt
235§ men redaren inom riket hos
réitten eller overexekutor stiller be-
tryggande sdkerhet for dterstoden
Jdmte ett av rdtten eller dverexekutor
bestamt tillagg for rinta och kostna-
der i saken.

Vadidenna paragraf ir stadgat om
hédvande av  handrickningsdtgdrd
skall dga motsvarande tillimpning i
fraga om frigivande av sikerhet, som
stillts inom riket till befrielse frin
handrdckningsdtgdrd.
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med de i 2 angivna beloppen ir
ansvarsgrinsen for fartyg, vars ton-
nage inte overstiger 500 ton, 167 000
SDR. Overstiger fartygets tonnage
500 ton hojs ansvarsgrinsen enligt
foljande:

forvarje ton fran 501 till 30 000 ton
med 167 SDR,

for varje ton fran 30 001 till 70 000
ton med 125 SDR, och

for varje ton éver 70 000 ton med
83 SDR.

4. Ansvarsgrinserna i 1-3 giller
summan av alla fordringar som upp-
kommit pa grund av en och samma
héndelse mot redaren, dgare av fartyg
som ej dr redare, den som i redarens
stélle har hand om fartygets drift och
fartygets befraktare samt mot néigon
for vilken dessa svarar.

5. Ansvarsgrinserna for birgare,
som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar frin det
fartyg som bdrgningen avser, skall
motsvara de ansvarsgrinser som gil-
ler for ett fartyg med ett tonnage pa
1500 ton. Ansvarsgrinserna giller
summan av alla fordringar som upp-
kommit pa grund av en och samma
héndelse mot sadan béirgare och mot
ndgon for vilken han svarar.

6. Med fartygets tonnage avses
bruttotonnaget beriknat enligt be-
stimmelserna om skeppsmiditning i
bilaga 1 till 1969 drs internationella
skeppsmditningskonvention. Vad som
forstas med SDR anges i 369 §.

239 §

Tvist om berikning av belopp,
vartill redares ansvarighet dr begrin-
sad enligt 235 §, eller om fordelning-
enav ansvarighetsbelopp mellan bor-
gendrer ma hdnskjutas till utredning
och avgorande genom dispasch.

I fraga om dispasch enligt forsta
stycket gdlla i tillimpliga delar

Varje ansvarsbelopp skall férdelas
mellan borgendrernaiforhdllande till

“storleken av de styrkta fordringar for

vilka ansvarsgrinsen giller.

Om det belopp som avses i 238 § 2
inte ricker till for betalning av dir
angivna fordringar, skall dterstoden
av dessa fordringar betalas ur det i



36 Forfattningsforslag

Nuvarande lydelse

bestimmelserna i 7 kap. om general-
dispasch. Bestimmelse som avser
haverideligare gdller ddrvid i stillet
sakdgare.

Kostnaden for dispaschen ersittes
av redaren, om icke borgenir utan
skdlig orsak hdnskjutit saken till dis-
pasch eller eljest sirskilda skl foran-
leda annat.
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238 § 3 ndmnda beloppet med samma
ritt som ddr angivna fordringar.

Har redaren eller annan, innan
ansvarsbeloppet fordelats, helt eller
delvis betalat en fordran, intrider
han intill det belopp han betalat i
borgendrens riitt.

Visar redaren eller annan att han
framdeles kan bli skyldig atz helt eller
delvis betala en fordran som han, om
den betalats fore ansvarsbeloppets
fordelning, skulle ha kunnat aterkrd-
va ur ansvarsbeloppet enligt tredje
stycket, kan rdtten forordna att medel
tills vidare skall avsattas for att han
senare skall kunna gora sin ritt
gallande.

240 §

Har redaren utbetalt vad som dlig-
ger honom att utgiva enligt ovan
givna bestimmelser om begrinsning
av ansvarigheten och visar sig sedan
annan borgendr hava age ratt till
betalning av ansvarighetsbeloppet,
har redaren dock icke nagon ytterli-
gare betalningsskyldighet, direst re-
daren, dd betalningen erlades eller,
om den skedde enligt lagakraftvun-
nen dom eller dispasch, denna med-
delades, icke dgde och ej heller
genom vederborlig undersokning
kunnat fa kunskap om den andres
fordran.

Borgendr, som sdlunda uppburit
vad som rdtteligen bort tillkomma
annan, svarar dirmed for den andres
fordran, sdvida han dgde kunskap
om fordringen, ndr han erholl betal-
ningen.

Om det med anledning av en ford-
ran av det slag som dr foremal for -
ansvarsbegrinsning hdr i riket har
viickts talan eller framstdllts begdran
om kvarstad eller andra rittsliga
dtgdrder, kan en begrinsningsfond
upprdttas. Fonden skall upprittas
hos den domstol dir talan har vickts
eller hos sjordttsdomstolen for den
ort diir kvarstad eller andra rittsliga
atgarder begiirts.

En begrinsningsfond anses upp-
rittad av alla personer som kan
dberopa samma ansvarsgrdns och till
betalning av alla fordringar for vilka
ansvarsgransen gdller.

Den som har upprittat fonden,
dennes forsikringsgivare eller den
som har en fordran av det slag som dr
foremdl for ansvarsbegrinsning kan
vicka talan i begransningsmal.

Sdrskild talan om en fordran som
dr foremdl for ansvarsbegrdnsning
eller angdende fraga huruvida den
som upprittat fonden har ritt till
ansvarsbegrinsning far inte vickas
sedan en begrinsningsfond uppriit-
tats.
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241

Vad i detta kapitel dr stadgat om
begrinsning av redares ansvarighet
ager tillimpning jamval i fraga om
ansvarighet som avilar fartygets dga-
re, som ej dr redare, eller den som i
egenskap av befraktare eller eljest
handhar fartygets drift i redarens
stdlle.

Detsamma galler ansvarighet vil-
ken avilar befilhavare eller medlem
av besdttningen eller lots eller ndgon,
som dr i tjdnst hos redaren, dgaren
eller den som i egenskap av befrakta-
re eller eljest handhar fartygets drift i
redarens stille, sdframt ansvarighe-
ten uppkommit i tjinsten. Sddan
ansvarighet md begrinsas, oaktat den
uppkommit pa grund av fel eller
forsummelse.

Det sammanlagda belopp, till vil-
ket redare och évriga i denna para-
graf omformdlda personer iga be-
grdnsasin ansvarighet for fordringar,
som uppkommit pd grund av en och
samma hindelse, skall ej dverstiga
det fulla ansvarighetsbeloppet enligt
235°§.
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Ndrmare bestimmelser om be-
gransningsfond och begrinsnings-
madl finns i 15 kap.

§

Den som gjort gillande en fordran
mot en begrinsningsfond, vilken
uppridttats i Sverige eller annan kon-
ventionsstat, kan inte med anledning
av denna fordran erhdlla kvarstad,
annan handrdckning eller utmdtning
avseende fartyg eller annan egen-
dom, som tillhér ndgon pa vars
vignar fonden dr upprdttad och som
har ritt till ansvarsbegrinsning.

Sedan en begrinsningsfond upp-
rittats hdr i riket eller i Danmark,
Finland eller Norge, kan kvarstad,
annan handrickning eller utmdtning
avseende fartyg eller annan egendom
som tillhor ndgon, pd vars vignar
fonden dr upprittad och som har ritt
till ansvarsbegrinsning, inte ske med
anledning av en fordran som kan
goras gdllande mot fonden. Har
handrickning eller utmdtning redan
skett skall datgéirden hivas. Sikerhet
som stdllts for att avvirja handréck-
ning eller utmdtning eller for att fé en
sadan atgdrd havd skall friges.

Har fonden uppridttats i en annan
konventionsstat dn som avses i andra
stycket kan rdtten avsld begiran om
kvarstad, annan handrickning eller
utmdtning, hdva handrdickning eller
utmdtning som redan skett eller frige
sikerhet som stdllts. Begiran om
handrickning eller utmdtning skall
dock avslds och, om fonden uppriit-
tats innan sadan dtgdird foretagits
eller sikerhet stillts, dtgirden hivas
och sikerheten friges, ndr fonden
upprittats i

a) den hamn dir den hindelse
intrdffat pa vilken fordringen grun-
das eller, om hindelsen inte gt rum i
hamn, den forsta hamn som fartyget
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anlépt efter hindelsen; eller

b) landstigningshamnen, om ford-
ringen avser personskada som dsam-
kats person ombord pa fartyget;
eller

¢) lossningshamnen, om ffordring-
en avser skada pa fartygets last.

Bestimmelserna i forsta och tredje
styckena kan dven tillimpas om det
visas att en fond, som upprédittats i en
stat som inte dr konventionsstat, dr
jamstillbar med begransningsfond
som avses i 240 §$.

Bestimmelserna i denna paragraf
giller endast om borgendiren kan
framstilla krav mot begréinsnings-
fonden vid den domstol eller myndig-
het som forvaltar fonden och han har
mojlighet att av fondens medel fa ut
vad som beléper pd hans fordran och
fora over det till ett annat land.

242 §

Vad i detta kapitel dr stadgat dger
tillimpning, ndr begrinsning av
ansvarighet dberopas infor svensk
myndighet.

Betrdiffande ansvarighet som avses
i 234 § 1 mom. andra stycket forsta
punkten skall dock fragan, huruvida
och till vilket belopp ansvarigheten dr
begrinsad, avgoras efter den lag som
gdller for tjansteavtalet, om tjinsteav-
talet regleras av lagen i annan stat,
som dr ansluten till 1957 drs interna-
tionella konvention angdende be-
grinsningen av ansvarigheten for
dgare av fartyg som anvindas till fart
i 6ppen sjo.

Ansvarsbegrinsning kan dberopas
dven om en begrinsningsfond inte
uppridttas.

I mdl om fordran som dr foremadl
for ansvarsbegrinsning skall ritten
vid tillimpning av bestimmelserna i
detta kapitel endast beakta den ford-
ran som mdlet gdller. Vill svaranden
att dven annan fordran, for vilken
samma ansvarsbelopp galler, skall
beaktas vid ansvarsbegrinsningen
skall forbehdll om detta tas in i
domen.

Betriffande verkstillighet av en
dom som inte innehdller forbehall
enligt andra stycket galler bestammel-
serna i utsékningslagen. Innehdller
domen sddant forbehdll kan den
verkstdllas utan hinder héirav, savida
inte en begrinsningsfond upprittas
och ritten enligt 241 § finner att
ansékningen om verkstdllighet skall
avslds.
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Parterna kan overlimna frdagan
om ansvarsbeloppets storlek och for-
delning till dispaschér. Talan mot
dispaschérens beslut fors i samma
ordning som talan mot dispasch.

243 §

Regeringen dager férordna, att i
stillet for bestaimmelserna i detta
kapitel andra regler skola hir i riket
tillimpas i fraga om fartyg hemma-
hérande i annan frimmande stat in
sddan, som utan forbehdll anslutit sig
till 1957 ars internationella konven-
tion angdende begrinsningen av
ansvarigheten for agare av fartyg som
anvindas till fart i oppen sjo.

Ansvarsgrinserna for krigsfartyg
och andra fartyg, som vid tiden for
héndelsen dgs eller brukas av en stat
och anvdinds uteslutande for statsdin-
damal och inte for afférsdrift, far inte
i ndgot fall understiga de grinser som
galler for ett fartyg med ett tonnage pa
5000 ton. Om en fordran avser
ersdttning for skada som orsakats av
ett sadant fartygs sdrskilda egenska-
per eller anvindning foreligger dock
inte nagon ritt till ansvarsbegrins-
ning. Bestimmelserna i detta stycke
galler inte fartyg som huvudsakligen
anvinds for isbrytning eller birg-
ning.

Ansvarsgrinserna for ett fartyg
som dr byggt eller anpassat for borr-
ning efter havsbottnens naturtillgang-.
ar skall vara 12 miljoner SDR for,
fordringar som avses i 238 § 2 och 20
miljoner SDR fér fordringar som
avses i 238§ 3, om fordringarna
galler skada som har orsakats medan.
fartyget anvinds i borrningsverksam-
het. For fordran pa ersittning for
oljeskada giller sérskilda bestimmel-
ser.

Flyttbara plattformar som dr av-
sedda for utforskning eller utvinning
av havsbottnens naturtillgingar anses
som fartyg vid tillimpningen av
bestimmelserna i detta kapitel. An-
svarsgranserna for sadana plattfor-
mar skall dock alltid motsvara de i
andra stycket angivna beloppen.

243 a §

Nar begrinsning av ansvarighet
aberopas infér svensk domstol skall
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svensk lag tillimpas. Foreligger en
fordran som avses i 236 § 5 och r
lagen i annan konventionsstat till-
lamplig pa tjansteavtalet, skall dock
fragan om och till vilket belopp
ansvarigheten dr begrinsad avgoras
enligt namnda lag.

Bestammelsernai234-243 §§ hind-
rar inte tillimpningen av i ovrigt
gdllande regler om jamkning av ska-
devallares ansvar.

Med konventionsstat forstds i detta
kapitel stat som dr bunden av 1976 drs
konvention om begrinsning av sjo-
rattsligt skadestandsansvar.

11 kap.

Om sjopantratt och skeppshypotek

261 §

Agare av registrerat skepp eller
skeppsbygge, som vill upplata pant-
rétt i skeppet eller bygget till siker-
het for fordran, har ritt att i den
ordning som angives i detta kapitel
hos registermyndigheten erhélla in-
skrivning i egendomen av visst
belopp (inteckning) i svenskt eller
utlindskt mynt eller i francs som
avses i 348 §. Myndighetens bevis
om inskrivningen kallas pantbrev.

Agare av registrerat skepp eller
skeppsbygge, som vill upplata pant-
ritt i skeppet eller bygget till sdker-
het for fordran, har ritt att i den
ordning som angives i detta kapitel
hos registermyndigheten erhélla in-
skrivning i egendomen av visst
belopp (inteckning) i svenskt eller
utlindskt mynt eller i sdrskilda drag-
ningsrdtter (SDR). Vad som férstis
med SDR anges i 369 §. Myndighe-
tens bevis om inskrivningen kallas
pantbrev.

Inteckning kan icke beviljas i andel av skepp eller skeppsbygge, ej heller i

flera skepp eller byggen gemensamt.

13 kap.

Ansvarsbestaimmelser

328 §

Befilhavare domes till boter,

1. om han férsummar att enligt 58 § tredje stycket underritta redaren om
fel eller brist i fartygets behoriga skick,
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2. om han férsummar att enligt 60 § andra stycket pa fartyget medféra
skeppshandlingar eller ett exemplar av denna lag,

3. om han férsummar att avgiva rapport enligt 70 § eller uppsatligen eller
av oaktsamhet ldmnar oriktig eller vilseledande uppgift i sddan rapport,

4. om han vidgrar att i fall som avses i 317 § overlimna fartygets
nationalitetshandling till besiktningsménnen, eller

5. om han utan laga hinder végrar 5. om han utan laga hinder végrar

att i sadant fall som avses i 346 § pa
fartyget medtaga befilhavare eller
sjéman, hans aska eller efterlim-
nade effekter.

att i sidant fall som avses i 367 § pa
fartyget medtaga befilhavare eller
sjoman, hans aska eller efterlim-
nade effekter.

Till samma straff domes befilhavare eller redare, om han férsummar att
enligt 306 § géra anmélan om sjoforklaring eller om han uppsatligen eller av
oaktsamhet foranleder att sjoférklaring uppskjutes, utan att forutséttningar
aro for handen enligt 304 §.

14 kap.

Om laga domstol och rittegang i sjorattsmal

337 §

I fraga om behorigheten for sjo-
rattsdomstol att upptaga tvistemal,
som avses 336 §, dga bestimmelser-
na om laga domstol i tvistemal i
allménhet motsvarande tillimpning.
Talan far dven viackas vid sjoritts-
domstolen for den ort dar fartyget
finnes. Har sidkerhet for fordran
stdllts hos myndighet till befrielse
frén kvarstad eller annan handréck-
ning, far talan vackas dven vid sjo-
rattsdomstolen for den ort dér siker-
heten stéllts. Talan angaende ford-
ran som sdkerheten avsett far vickas
vid sistndamnda sjoridttsdomstol,
dven om sdkerheten frigivits.

Overenskommelse att  framtida
tvist angdende ansvarighet pa grund
av avtal om befordran av passagerare
eller resgods skall hinskjutas till viss
domstol eller till skiljemdn dr ogiltig.
Utan hinder hdrav fir dock avtalas,
att talan efter kirandens val endast
skall kunna vickas vid domstol

1. for den ort dar svaranden &r
varaktigt bosatt eller har sin huvud-
sakliga rorelse;

I friga om behorigheten for sjo-
rattsdomstol att uppta tvistemal som
avses i 336 §, skall bestimmelserna
om laga domstol i tvistemal i allmén-
het tilldmpas. Talan far dven vickas
vid sjorattsdomstolen f6r den ort dir
fartyget finns. Har sikerhet for ford-
ran stéllts hos myndighet till befriel-
se fran kvarstad eller annan hand-
rackning, far talan vickas dven vid
sjorattsdomstolen fér den ort dir
sdkerheten har stillts. Talan angaen-
de fordran som siikerheten avsett far
vickas vid sistndmnda sjordttsdom-
stol, dven om sikerheten har frigi-
vits.

Talan om ansvarighet pé grund av
avtal om befordran av passagerare
eller resgods far endast vickas vid
domstol

1. for den ort dir svaranden &r
varaktigt bosatt eller har sin huvud-
sakliga rorelse;
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2. for den avtalsenliga avgangs-
eller bestimmelseorten; eller

3. iden stat ddar kdranden har sitt
hemvist eller eljest ar varaktigt
bosatt, forutsatt att svaranden har
driftsstélle for sin rorelse i den staten
och dr underkastad dess domsratt.

Finnes icke sjorattsdomstol i den
ort ddr svaranden kunnat sokas
enligt forsta stycket eller andra
stycket 1 eller 2, vdckes talan vid
sjordttsdomstol som dr ndrmast den
orten.

Aro flera redare i ett fartyg, skall
fartygets hemort anses som rederiets
hemvist.
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1. for den avtalsenliga avgangs-
eller bestimmelseorten;

3. iden stat dédr kdranden har sitt
hemvist eller eljest ar varaktigt
bosatt, forutsatt att svaranden har
driftsstdlle for sin rorelse i den staten
och dr underkastad dess domsriitt;
eller

4. iden stat dir befordringsavtalet
trdffades, forutsatt att svaranden har
driftsstdlle for sin rorelse i den staten
och dr underkastad dess domsritt.

Efter det att tvist som avses i andra
stycket har uppstatt far parterna avta-
la att talan skall vickas vid annan
domstol eller att tvisten skall hanskju-
tas till skiljemdn.

Finns inte sjoriattsdomstol i den ort
dar svaranden har kunnat sokas
enligt forsta stycket, andra stycket 1
eller 2 eller tredje stycket, vicks talan
vid sjorittsdomstol som dr narmast
den orten.

Om flera dr redare i ett fartyg,
skall fartygets hemort anses som
rederiets hemvist.

15 kap.

Om begrinsningsfond och begrinsningsmal

350 §

Bestammelserna om begrinsnings-
fond i detta kapitel gdller fond som
upprittas enligt 240 § (globalfond)
eller enligt 6 § lagen (1973:1198) om
ansvarighet for oljeskada till sjoss
(oljeskadefond).

Med begrinsningsmal avses mal i
vilket fragor om ansvar och dess
begrinsning avgors samt fonden for-
delas.

Om inte annat sdags i deta kapitel
gdller rittegangsbalkens bestimmel-
ser i tillampliga delar.

351§
Globalfond skall motsvara
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1. summan av de belopp som
enligt 238 § utgor ansvarsgrins for de
fordringar betriffande vilka ansvars-
begrinsning gors gallande och som
uppkommit pd grund av en och
samma hdndelse, och

2. rdnta pa belopp som avses i 1,
beriknad enligt 6§ rintelagen
(1975:635), for tiden fran dagen for
héndelsen till dagen fér fondens upp-
rittande.

Oljeskadefond skall motsvara an-
svarsbeloppet  enligt 5§ lagen
(1973:1198) om ansvarighet for olje-
skada till sjoss.

352 §

Den som anséker om upprdttande
av en begrinsningsfond skall betala
fondbeloppet till ritten eller stilla
godtagbar sikerhet for detta.

I ansékan skall limnas en redogé-
relse for omstindigheterna i saken
samt uppgift om namn och adress pd
dem som kan antas vilja anmila
fordringar mot fonden.

353 §

Beslut om upprittande av begrdins-
ningsfond, om fondens storlek och
om godtagande av erbjuden siikerhet
skall meddelas sd snart det kan ske.

Ritten skall, savida det inte finns
sarskilda skdl hdiremot, i beslutet
dven bestimma att till ritten skall
betalas in, eller sikerhet stillas for,
etttillaggsbelopp avsett att ticka kost-
naderna med anledning av fondens
upprittande och fordelning och
ansvaret for rinta. I fraga om global-
fond gdller dock vad som nu sagts om
ranta endast rdinta for tiden efter
fondens upprittande.

Framgdr det av beslutet att erfor-
derlig inbetalning gjorts eller att god-
tagbar sdkerhet stillts anses fonden
upprittad den dag beslutet medde-
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lats. I annat fall anses fonden uppriit-
tad den dag da ritten genom anteck-
ning pad beslutet bekrdftar att inbetal-
ningen skett eller att sdikerheten
stallts.

Beslut som avses i forsta och andra
styckena galler till dess annorlunda
forordnas. Talan mot beslutet fors
sdrskilt.

354§

Nir en begrinsningsfond har upp-
rattats skall ritten genast lata kungo-
ra detta. I kungérelsen skall samtliga
borgendrer uppmanas att skriftligen
anmdla sina fordringar hos ritten
inom viss tid (anmadlningsfrist), som
ej far understiga tva manader. Erin-
ran om bestammelserna i 240 § fjarde
stycket, 357 och 364 §§ skall tas in i
kungorelsen.

Kungorelsen skall inforas i Post-
och Inrikes Tidningar och i ortstid-
ning. Om det finns skal till det skall
kungorelse ske dven i annan stat.

Den som har upprittat fonden och
alla kinda borgendrer skall underrdit-
tas genom sdrskilt meddelande.

355§

Rdtten kan forordna forvaltare i
fonden. Forvaltare skall vara lagfa-
ren och ha den insikt och erfarenhet
som uppdraget kriver.

356 §

En borgendr som anmiiler en ford-
ran skall ldmna rdtten uppgift om
fordringens storlek och grunden for
denna. Har dom meddelats angaende
fordringen eller pagar sarskild rdtte-
gang om denna skall uppgift limnas
om detta.

357 §
For fordran som inte har anmiilts
till rdtten innan fragan om fondens
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fordelning tas upp till slutlig hand-
laggning vid tingsrtten, kan ersitt-
ning endast utga enligt bestimmelser-
na i 363 § andra stycket.

358 §

Fonden kan inte upplésas férrin
anmdlningsfristen har utlépt och
savdl den som upprittat fonden som
de borgendrer vilka gjort gillande
fordringar mot fonden samtycker till
det.

359 §

Talan i begrinsningsmal vicks
genom att den som uppriittat fonden,
dennes forsdkringsgivare eller borge-
ndr hos den domstol diir fonden dr
upprdttad ansoker om fondens fér-
delning.

360 §

Sedan begrinsningsmalet har an-
héngiggjorts skall ritten kalla den
som upprdttat fonden, den som an-
hingiggjort begrinsningsmdlet och
borgendrerna till ett fondsamman-
trdde. Finns annan person, vars riitt
Gr berord, skall dven denne kallas.
Vid fondsammantridet skall fragor
om ansvar och dess begrinsning och
om ansvarsbeloppets storlek behand-
las.

Fore fondsammantridet skall for-
valtaren utreda saken och granska
anmdlda fordringar samt uppritta
forslag till beslut i de fragor som skall
behandlas vid sammantridet. Forsla-
get skall oversindas till dem som
kallats till sammantrédet. Har forval-
tare inte forordnats skall ritten vidta
dessa dtgirder.

Om ndgon invindning mot forsla-
get, med de dndringar som kan ha
gjorts vid fondsammantridet, inte
kvarstar nér detta avslutas, skall for-
slaget liggas till grund for fondens
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fordelning. Fondsammantradet kan,
om det bedéms nodvindigt, fortsdtta
vid ett senare tillfille. Kvarstar
inviindning sedan fondsammantrddet
avslutats, skall ritten bestdimma viss
tid, inom vilken den som vidhaller sin
invindning skall begdra rdttens prév-
ning av tvisten. Har sadan begiran
inte framstallts i ratt tid, anses
invindningen forfallen. Om den vid-
hélls, skall ritten sd snart som mojligt
préva tvisten i den for tvistemal
foreskrivna ordningen.

361 §

Har begdran framstdillts om att
ritten skall préva tvist som avses i
360§ tredje stycket, skall ritten
bestamma vilka som skall anses som
parter i tvisten.

Riitten bestimmer, sedan parterna
om mojligt fatt tillfdlle att uttala sig,
om ytterligare forberedelse behovs.
Om parterna samtycker eller om
saken befinns uppenbar, kan huvud-
forhandling i forenklad form hallas i
omedelbart samband med fondsam-
mantrddet.

362 §

Efter utgdngen av anmdlningsfris-
ten kan ritten forordna att ersiittning
for de fordringar som visats foreligga
tills vidare skall utgd med viss del.

363 §

Nir samtliga tvister dr avgjorda
skall ritten genom dom férdela fon-
den.

Ritten kan avsiitta ett visst belopp
till att tiicka fordringar, sor inte har
anmdilts nér fragan om fordelningen
tas upp till handliggning vid tingsrdt-
ten. Detta belopp fordelas nir samt-
liga anmiilda fordringar har behand-
lats och det kan antas att ytterligare
fordringar inte kommer ot anmd-
las.
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Fordelning av fonden skall ske
dven om den som har upprittat
fonden inte har ritt till ansvarsbe-
gransning. I sadant fall kan ritten pé
yrkande meddela dom avseende den
del av en fordran som inte fir utdel-
ning ur fenden.

364 §

Lagakraftvunnen dom i fragor om
ansvar, rdtten till ansvarsbegrins-
ning, ansvarsbeloppets storlek och
fondens férdelning giller gentemot
alla som kan géra gillande fordring-
ar mot fonden, oavsett om de anmiilt
sina fordringar eller inte.

16 kap.

Sarskilda bestimmelser

Poincaréfranc

348 §2

Med franc forstas i denna lag en
viardeenhet innehéllande sextiofem
och ett halvt milligram guld av nio-
hundra tusendelars finhet.

Regeringen kungér motvirdet av
franc uttryckt i de av Internationella
valutafonden — anvinda  sdrskilda
dragningsritterna.

Omriékning till svenskt mynt skall
ske efter kursen den dag da betal-
ning sker eller, om sikerhet stilles
for betalningen, da sikerheten stil-
les. Vid omrikning fran sdirskilda
dragningsritter skall kronans virde
bestimmas i enlighet med den
berdkningsmetod, som Internatio-
nella valutafonden sagda dag tillim-
par for sin verksamhet och sina
transaktioner.

Sarskilda dragningsrdtter och Poin-
caréfranc

369 §
Med sirskilda dragningsriitter forstds
de av Internationella valutafonden
anvinda sirskilda dragningsritterna
(SDR).

Med franc forstas i denna lag en
virdeenhet innehéllande sextiofem
och ett halvt milligram guld av nio-
hundra tusendelars finhet. Rege-
ringen kungoér motvirdet av franc
uttryckt i SDR.

Omrikning till svenskt mynt skall
ske efter kursen den dag da betal-
ning sker eller, om sikerhet sills for
betalningen, da sikerheten stills.
Vid omrikning fran SDR skall kro-
nans vdarde bestimmas i enlighet
med den berikningsmetod som
Internationella valutafonden sagda
dag tillimpar f6r sin verksamhet och
sina transaktioner.

2 Senaste lydelse
1978:136.
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351§

Staten foretrddes i drende om
ersittning enligt 349 eller 350 § av
myndighet som regeringen bestdm-
mer.

352 §

Vill den som ér part i mal om
bestandet av ratt till skepp eller
skeppsbygge framstilla ansprdk pé
ersittning enligt 349 §, om han for-
lorar malet, skall han antingen till
gemensam handldggning med mélet
vicka talan mot staten om sitt ersatt-
ningsansprak eller skriftligen under-
ritta den myndighet som avses i
351 § om rattegangen.
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372 §

Staten foretrades i drende om
ersittning enligt 370 eller 371 § av
myndighet som regeringen bestdm-
mer.

373 §

Vill den som ér part i mal om
bestdndet av ratt till skepp eller
skeppsbygge framstilla ansprak pa
ersittning enligt 370 §, om han for-
lorar malet, skall han antingen till
gemensam handlaggning med malet
vicka talan mot staten om sitt ersitt-
ningsansprak eller skriftligen under-
ratta den myndighet som avses i
372 § om rattegangen.

Har forberedelsen i malet slutforts utan att ersattningstalan vackts eller
underrittelse laimnats enligt forsta stycket, skall domstolen foreldgga parten
att vidtaga endera atgdrden inom viss tid. Takttages ej tiden, dr ersdttnings-
anspraket forfallet. Erinran darom skall intagas i foreldggandet.

353 §

Har den som enligt 349 eller 350 §
ar berittigad till ersdttning av staten
haft ritt att utkrdva beloppet av
annan sasom skadestind, intrader
staten i rdtten mot denne.

Ersittning enligt 349 eller 350 § pa
grund av domstols dom utbetalas
sedan domen vunnit laga kraft.

Denna lag trader i kraft den

374 §

Har den som enligt 370 eller 371 §
ar berittigad till ersdttning av staten
haft rétt att utkrdva beloppet av
annan sasom skadestand, intrader
staten i rdatten mot denne.

Ersittning enligt 370 eller 371 § pa
grund av domstols dom utbetalas
sedan domen vunnit laga kraft.

Aldre bestimmelser giller dock i frdga om héndelse som har intréffat fére

ikrafttradandet.
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2 Forslag till
Lag om éndring i lagen (1973:1198) om ansvarighet for oljeskada
till sjoss

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (1973:1198) om ansvarighet for
oljeskada till sjoss

dels att 7 § skall upphora att gilla,

dels att 2, 5, 6, 13, 14, 18 och 22 §§ skall ha nedan angivna lydelse,

dels att i lagen skall inforas en ny paragraf, 23 §, av nedan angivna
lydelse.

Foreslagen lydelse
RS

Denna lag dger tillimpning pa oljeskada, som uppkommit i Sverige eller
annan konventionsstat och orsakats av fartyg, som befordrar olja som last i
16s vikt (bulklast), samt pa kostnad for forebyggande &tgirder som vidtagits
for att forhindra eller begrinsa sddan skada i Sverige eller annan

Nuvarande lydelse

konventionsstat.

I frdga om lagens tillimplighet pa
krigsfartyg och vissa andra statsfar-
tyg samt fartyg som icke befordrar
olja som bulklast giller bestimmel-
serna i 22 §.

I frdga om lagens tillimplighet pa
krigsfartyg och vissa andra statsfar-
tyg samt fartyg som inte befordrar
olja som bulklast giller bestimmel-
serna i 22 §. Uppkommer oljeskada
som orsakats av fartyg, som beford-
rar olja som bulklast, men har ska-
dan inte sidan anknytning till kon-
ventionsstat som sdgs i forsta stycket,
gdller bestimmelserna i 23 §.

Ersittning for atgarder med anledning av oljeskada utgér enligt denna lag
dven da skyldighet att vidtaga atgarderna forelegat enligt lag eller annan

forfattning.

Denna lag tillimpas utan hinder av eljest gillande regler om tillimplig

lag.

Bestammelserna i denna lag till-
ldimpas icke i den man en sadan
tillimpning skulle vara of6renlig
med Sveriges forpliktelser enligt
internationellt fordrag.

Bestimmelserna i denna lag till-
lampas inte i den man en sidan
tillimpning skulle vara oforenlig
med Sveriges forpliktelser enligt
internationellt fordrag.

5 §!

Fartygets dgare har rdtt att for
varje olycka begrénsa sin ansvarig-
het enligt denna lag till ett belopp
motsvarande etthundratrettiotre sir-
skilda dragningsritter for ton av
fartygets draktighet. Ansvarigheten
skall dock ej i nagot fall Gverstiga
fijorton miljoner sérskilda dragnings-

Fartygets dgare har ritt att for
varje olycka begrinsa sin ansvarig-
het enligt denna lag till ett belopp
motsvarande /33 sirskilda drag-
ningsritter (SDR) per ton av farty-
gets driktighet. Ansvarigheten skall
dock inte i nagot fall Gverstiga 14
miljoner SDR. Ritt till begrinsning
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ritter. Rétt till begrénsning forelig-
ger icke i fraga om rénta eller ersitt-
ning for rattegangskostnad.

Om det pakallas till uppfyllande av
Sveriges forpliktelser i forhallande till
stat som tilltrdtt den i Bryssel d. 10
okt. 1957 avslutade konventionen
angdende begrinsningen av ansva-
righeten for dgare av fartyg som
anviindas till fart i dppen sjo, skall
bestimmelserna i 10 kap. sjolagen
(1891:35 s. 1) gdlla i fraga om dga-
rens ritt att begrdnsa sin ansvarighet.
Ansvarighetsbeloppet bestimmes en-
ligt 235 § sjolagen.

Fartygets dgare har ej ritt till
ansvarsbegransning om olyckan val-
lats genom fel eller forsummelse av
dgaren sjéilv med mindre han begatt
felet eller forsummelsen i egenskap
av fartygets befdlhavare eller med-
lem av besittningen.
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foreligger inte i fraga om rénta eller
ersittning for rattegangskostnad.

Fartygets dgare har inte ritt till
ansvarsbegransning om olyckan har
vallats genom fel eller forsummelse
av dgaren sjdlv, sdvida han inte
begitt felet eller forsummelsen i
egenskap av fartygets befilhavare
eller medlem av beséttningen.

6 §*

Ratt till ansvarsbegrénsning enligt
5§ forsta stycket foreligger endast
om &dgaren, dennes forsdkringsgiva-
re eller annan pa dgarens vagnar
enligt denna lag eller motsvarande
bestaimmelser i annan konventions-
stats lag uppréttar en begransnings-
fond uppgéende till det ansvarig-
hetsbelopp som giller for dgaren.
Ansvarighetsbeloppet omrdiknas frin
sdrskilda dragningsritter till svenskt
mynt efter kursen den dag da fonden
upprittas. Darvid skall kronans vir-
de bestimmas i enlighet med den
berikningsmetod som Internationel-
la valutafonden sagda dag tillimpar
for sin verksamhet och sina transak-
tioner.

Begrdnsningsfond skall hér i lan-
det upprittas hos den domstol dir
talan om ersittning vackts enligt

\‘2 Senaste lydelse 1978:134. 18 8. Fonden fdr upprittas antingen

Ratt till ansvarsbegransning enligt
5§ forsta stycket foreligger endast
om &garen, dennes forsdkringsgiva-
re eller annan pa dgarens védgnar
enligt 15 kap. sjolagen (1891:35s. 1)
eller motsvarande bestdmmelser i
annan konventionsstats lag upprat-
tar en begransningsfond uppgaende
till det ansvarighetsbelopp som gél-
ler for dgaren. Fonden skall hdr i
landet upprattas hos den domstol
dar talan om ersdttning har vdckts
enligt 18 §.

Fonden fordelas mellan borgend-
rerna i forhdllande till storleken av de
styrkta fordringarna.

Nirmare bestimmelser om be-
gransningsfond och begrinsnings-
madl finns i 15 kap. sjolagen.
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genom att ansvarighetsbeloppet inbe-
talas kontant eller genom stillande av
sikerhet som godtages av dom-
stolen.

Vill ndgon uppritta begrinsnings-
fond, skall domstolen pd ansékan av
honom sa snart ske kan meddela
beslut om ansvarighetsbeloppets stor-
lek. Beslutet gdller till dess annorlun-
da forordnas. Efter utgdngen av den
frist som foreskrivits enligt 7 § forsta
stycket prévar domstolen slutligt frd-
gan om ansvarighetsbeloppets stor-
lek.

Talan mot beslut om faststillande
av ansvarighetsbelopp eller rérande
fraga om godkinnande av sikerhet
skall foras sarskilt.

Regeringen meddelar nirmare be-
stdimmelser om upprdttande av be-
grinsningsfond och om fondens for-
valtning och fordelning.
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13133

For utldndskt fartyg som anléper
eller lamnar svensk hamn eller pa
svenskt sjoterritorium beldgen till-
laggsplats och som vid tillfdllet
befordrar mer dn tvatusen ton olja
som bulklast skall finnas forsékring
eller annan betryggande sékerhet
som tdcker d&garens ansvarighet
enligt denna lag eller motsvarande
lagstiftning i annan konventionsstat
intill det ansvarighetsbelopp som
avses i 5 § forsta eller andra stycket.
Vad nu sagts giller ¢j fartyg som dges
av frimmande stat.

Fartyget skall ombord medféra
certifikat som visar att sadan forsik-
ring eller annan betryggande siker-
het som avses i forsta stycket finnes.
Ages fartyget av frimmande stat,
skall ombord medféras certifikat
som bestyrker att fartyget dges av
den staten och att dess ansvarighet dr
tickt intill det ansvarighetsbelopp

For utldndskt fartyg som anloper
eller ldmnar svensk hamn eller pa
svenskt sjoterritorium beldgen till-
liggsplats och som vid tillfillet
befordrar mer dn tvatusen ton olja
som bulklast skall finnas forsékring
eller annan betryggande sikerhet
som tdcker dgarens ansvarighet
enligt denna lag eller motsvarande
lagstiftning i annan konventionsstat
intill det ansvarighetsbelopp som
avses i 5§ forsta stycket. Vad nu
sagts giller inte fartyg som dgs av
frimmande stat.

Fartyget skall ombord medféra
certifikat som visar att sddan forsak-
ring eller annan betryggande siker-
het som avses i forsta stycket finns.
Ags fartyget av frimmande stat,
skall ombord medféras certifikat
som bestyrker att fartyget dgs av den
staten och att dess ansvarighet dr
tackt intill det ansvarighetsbelopp

3 Senaste lydelse 1975:408.
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som giller enligt 5§ forsta eller
andra stycket.

Niarmare bestimmelser om certifi-
kat som avses i andra stycket medde-
las av regeringen eller myndighet
som regeringen bestdmmer.
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som giller enligt 5 § forsta stycket.

Nédrmare bestimmelser om certifi-
kat som avses i andra stycket medde-
las av regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestaimmer.

14 §
Forsdkring som avses i 12 eller 13 § skall for den som ar beréttigad till
ersittning medfora ritt att fa ut ersédttningen direkt av forsikringsgiva-

ren.

Forsakringsgivaren dr dock fri
fran ansvarighet, om fartygets dgare
ar fri fran ansvarighet eller om denne
sjédlv uppsatligen vallat skadan. For-
sakringsgivarens ansvarighet skall ej
i nagot fall overstiga det ansvarig-
hetsbelopp som giller enligt 5 § for-
sta eller andra stycket.

I vidare man dn som foljer av
andra stycket kan forsdkringsgiva-
ren icke till befrielse fran ansvarighet
mot annan dn &dgaren aberopa
omstdndighet som han kunnat abe-
ropa mot dgaren.

Forsakringsgivaren dar dock fri
fran ansvarighet, om fartygets dgare
ar fri fran ansvarighet eller om denne
sjélv uppsatligen har vallat skadan.
Forsdkringsgivarens ansvarighet
skall inte i nagot fall overstiga det
ansvarighetsbelopp som giller enligt
5 § forsta stycket.

I vidare mén 4n som f6ljer av
andra stycket kan forsakringsgiva-
ren inte till befrielse fran ansvarighet
mot annan dn dgaren aberopa
omstdndighet som han kunnat abe-
ropa mot dgaren.

18 §4

Talan om ersidttning for oljeskada,
som enligt 17 § far upptagas i Sveri-
ge, vickes vid den sjordttsdomstol
som dr ndrmast den ort ddr skadan
uppkom.

Talan om ersittning for oljeskada,
som enligt 17 § far uppras i Sverige,
vicks vid den sjordttsdomstol som ar
ndrmast den ort ddr skadan upp-
kom.

Har talan om ersittning for skada som uppkommit pa grund av samma
olycka viackts vid flera domstolar, skall regeringen férordna en av dessa

domstolar att handlagga samtliga mal.

Har begrinsningsfond uppréttats
hér i landet enligt 6 § och har dgare
eller forsakringsgivare, mot vilken
talan om erséttning véckts har eller i
annan konventionsstat, ritt att
begrénsa sin ansvarighet, provar den
domstol, vid vilken fonden upprit-
tats, fragor om ansvarighetsbelop-
pets fordelning mellan de ersétt-
ningsberattigade.

Har begrédnsningsfond upprittats
hér i landet enligt 6 § och har édgare
eller forsakringsgivare, mot vilken
talan om erséttning vackts har eller i
annan konventionsstat, rétt att
begrénsa sin ansvarighet, provar den
domstol, vid vilken fonden upprat-
tats, fragor om ansvarighetsbelop-
pets fordelning mellan de ersitt-
ningsberdttigade. Denna prévning
skall, om fonden upprittas i Sverige,
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goras i begrinsningsmal som avses i
15 kap. sjélagen.

22 §

Denna lag giller ej i friga om
oljeskada orsakad av krigsfartyg
eller annat fartyg som vid tiden for
olyckan dges eller brukas av stat och
anvdéndes uteslutande for statsanda-
mél och icke for affirsdrift. Har
sddant fartyg orsakat oljeskada
genom fororening i Sverige eller har
forebyggande atgirder vidtagits for
att forhindra eller begrinsa sadan
skada i Sverige, dger dock bestim-
melserna i 18§, 2§ tredje stycket,
3-5, 10 och 18 §§ tillimpning.

Har fartyg som vid tiden for olyck-
an icke befordrade olja som bulklast
orsakat oljeskada genom férorening
i Sverige eller har férebyggande
atgarder vidtagits for att forhindra
eller begriinsa sadan skada i Sverige,
tillimpas bestimmelserna i 1§, 2 §
tredje och femte styckena, 3, 10 och
18 8§. I fraga om dgarens ritt att
begrénsa sin ansvarighet giller i
sddant fall bestimmelserna i 10 kap.
sj6lagen (1891:35 s. 1). Ansvarig-
hetsbeloppet bestimmes enligt 235 §
sjolagen.

Denna lag giller ej i fraga om
oljeskada orsakad av krigsfartyg
eller annat fartyg som vid tiden for
olyckan dgs eller brukas av stat och
anvinds uteslutande for statsinda-
mél och inte for affirsdrift. Har
sddant fartyg orsakat oljeskada
genom fororening i Sverige eller har
forebyggande atgirder vidtagits for
att forhindra eller begrinsa sadan
skada i Sverige, skall dock bestim-
melserna i 1§, 2§ tredje stycket,
3-5, 10 och 18 §§ tilldmpas.

Har fartyg som vid tiden for olyck-
an inte befordrade olja som bulklast
orsakat oljeskada genom fdrorening
i Sverige eller har forebyggande
atgéirder vidtagits for att forhindra
eller begréinsa sadan skada i Sverige,
tillimpas bestimmelserna i 1§, 2 §
tredje och femte styckena, 3, 10 och
18 §§. I fraga om é#garens ritt att
begréinsa sin ansvarighet giller i
sadant fall bestimmelserna i 10 kap.
sjolagen (1891:35 s. 1).

2358

Om fartyg som befordrar olja som
bulklast orsakar oljeskada i annan
stat dn konventionsstat eller pa 6ppna
havet, kan ansvaret fér denna skada
begrdnsas till ett sirskilt belopp mot-
svarande 133 SDR per ton av farty-
gets driktighet. Ansvarigheten skall
dock inte i nagot fall overstiga 14
miljoner SDR. Ansvarsgrinsen gil-
ler ocksi kostnader for dtgirder
avsedda att forhindra eller begrinsa
sadan oljeskada.

I fraga om begrinsning av ansvaret
tillimpas i 6vrigt i tillimpliga delar
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

bestimmelserna i 10 kap. sjolagen
(1891:35 s. 1) samt 8 § tredje stycket
och 10§ denna lag. Upprittas
begrinsningsfond, skall denna upp-
ga till det forut namnda ansvarighets-
beloppet och bestimmelserna i 15
kap. sjolagen tillimpas.

Om fonden enligt 241 § sjolagen
utgor hinder for kvarstad, annan
handrickning eller utmdtning skall
dven 4 § andra stycket, savitt avser
lots, bdrgare och den som vidtagit
forebyggande atgdrder, samt 4 § tred-
je och fjirde styckena denna lag
tillimpas.

Denna lag trader i kraft den
Aldre bestimmelser géller dock i fraga om hindelse som har intréffat fére
ikrafttrddandet.
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1 Inledning

1.1 Utredningens uppdrag

I direktiven for utredningen, som gavs den 1 december 1977, anfér statsradet
Romanus bl. a. féljande.

Inom sjoritten spelar internationellt antagna rattsregler av naturliga skil en
framtradande roll. P4 sjérittens omrade finns det dérfor sedan lang tid tillbaka ett
flertal konventioner som innehéller internationella regler i olika hinseenden. Sjolagen
(1891:35 s. 1, omtryckt 1975:1289, éndrad 1977:681) bygger i betydande utstrackning
pé sddana konventioner. Det giller bl. a. stora delar av 5 kap. om befordran ay gods
och 8kap. om skada genom fartygs sammanstétning samt bestimmelsernai 10 kap. om
begrénsning av redares ansvarighet. Aven bestimmelserna i 6 kap. om befordran av
passagerare och resgods ansluter till den internationella regleringen pa detta omrade.
Det nordiska samarbetet har ockséd traditioner inom sjéritten och de nordiska
ldndernas sjolagar innehaller i stor utstrickning bestimmelser som r helt eller delvis
likalydande.

110 kap. sj6lagen finns bestimmelser om den hogsta sammanlagda ansvarighet som
kan aldggas en redare i anledning av en och samma héndelse, s. k. globalbegransning.
Ansvarsbegrédnsningen omfattar ersittning for skada pa person, som befinner sig
ombord pé fartyget for att medfolja detta, och pa egendom ombord pa fartyget. Vidare
omfattas ersittning for skada pé person eller egendom i annat fall, om skadan orsakats
av ndgon som befinner sig ombord pé fartyget. Ritt till begrénsning av ansvarigheten
foreligger ocksd i fraga om ersittning for skada pa person eller egendom, om skadan
orsakats av omstandighet som hénfér sig till navigeringen eller handhavandet av
fartyget eller till lastningen, befordringen eller lossningen av lasten eller, i fraga om
passagerarbefordran, fér skada pd grund av omstindighet som hanfor sig till
inskeppningen, befordringen eller landsittningen av passagerarna. Slutligen omfattar
ratten till ansvarsbegransning ersittning for skada pad hamnanliggning o. 1. samt
ersdttning pa grund av foreskriven skyldighet att avligsna vrak m. m.

Ansvarsbegrénsningen galler dock ej i vissa fall. De fran praktisk synpunkt
viktigaste undantagen avser skada som &samkats befilhavaren eller besdttningsmed-
lem eller lots eller ndgon som ér i redarens tjdnst och som befinner sig ombord pa
fartyget eller vilkens aligganden star i samband med fartygets tjinst.

Om ansvarsbegrénsning giller, dr ansvarigheten begréinsad till ett belopp av 1 000
francs (ca 400 kr.) per ton av fartygets driktighet, dock minst 150 000 francs (ca 60 000
kr.). Intréffar personskada, héjs ansvarighetsgransen i friga om sadan skada med
2100 francs (ca 800 kr.) per ton, dock med minst 630 000 francs (ca 250 000 kr.).
Fordringar pé& grund av personskada skall i forsta hand tillgodoses ur det belopp
varmed ansvarigheten hojs vid sadan skada. Forslar inte detta, skall aterstoden av
fordringarna for personskada tillsammans med 6vriga fordringar tillgodoses ur det
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belopp som éterstar. Bestimmelser finns ocksa om frihet fran kvarstad och andra
handréckningsatgérder for redare som har stallt sikerhet fér det hogsta belopp som
kan utga.

De regler som jag nu har redogjort for bygger pa en i Bryssel ar 1957 avslutad
konvention om redaransvarets begriansning, till vilken Sverige dr anslutem. Fragan om
en revision av denna konvention aktualiserades i slutet av 1960-talet. Efter forarbete
inom Comité Maritime International (CMI) och Mellanstatliga radgivande sjofarts-
organisationen (IMCO) antogs vid en diplomatisk konferens i London under
november 1976 en ny konvention om begransning av sjorittsligt skadestandsansvar.
Den nya konventionen, som dr avsedd att ersitta 1957 ars konvention, bygger i
huvudsak pa samma system som denna men innebér forbattringar i flera avseenden.
Salunda har begrinsningsbeloppen hojts betydligt, sérskilt for mindre fartyg. Vidare
har frdgan om forhallandet mellan begrinsningskonventionen och vissa andra
sjorattsliga regler 10sts pa ett mera tillfredsstéllande satt dn i den tidigare konventio-
nen. Vissa regler, som erfarenhetsmaéssigt gett upphov till tvister i olika avseenden, har
fatt en klarare utformning i den nya konventionen. Systematiken i denna dr ocksé
béttre dn i 1957 ars konvention.

Fragan om sjolagens bestimmelser angaende begriansning av redarens ansvarighet
har tagits upp i motionen 1975/76:1120. I denna framholls att reglerna om
ansvarsbegrénsning lett till att vid vissa skador som drabbat hamnanldggningar
hamnen endast fatt obetydlig ersattning. Med hanvisning hirtill hemstidllde motioné-
rerna att regeringen skulle ta initiativ till en sddan dndring av 1957 ars konvention, att
hamnigare i framtiden far vasentligt forbéttrade maojligheter till erséttning fér skador
som fartyg asamkar hamnanldggningar.

I betinkande LU 1976/77:10 hemstéllde lagutskottet att riksdagen skulle avsla
motionen eftersom syftet med denna maste anses tillgodosett genom tillkomsten av
den nya konventionen. Utskottet anférde dock att den nuvarande kraftiga begréns-
ningen av det sjorattsliga skadestdndsansvaret ter sig helt otidsenlig mot bakgrund av
de betydelsefulla fordndringar, som den svenska skadestandsratten under senare ar
undergatt. Utskottet framholl att dven ett litet fartyg kan orsaka avsevirda skador.
Med s4 sma begransningsbelopp som t. ex. 150 000 francs for de minsta fartygen 16per
en skadelidande stor risk att inte fa en godtagbar ersittning for sina skador. Utskottet
erinrade om att avsevart hogre katastrofgrénser for skadestandsansvar finns i annan
lagstiftning. Enligt utskottets mening torde det dock inte vara majligt att helt avskaffa
systemet med globalbegransning i sjoratten.

Riksdagen bif6ll vad utskottet hemstallt (rskr 1976/77:104).

Aven jag anser att reglerna om globalbegrinsning i 10 kap. sjolagen bor ses Gver.
Antagandet av den nya konventionen aktualiserar fragan om en sadan 6versyn. Det
bor enligt min mening uppdras 4t en sarskild kommitté att géra denna Gversyn.

Motsvarande kommittéer kommer att tillsdttas i Danmark och Finland. I Norge
finns redan en sj6lagskommitté som har fatt i uppdrag att se 6ver motsvarande norska
bestimmelser. Vid mote med nordiska &mbetsmannakommittén for lagstiftningsfra-
gor i september 1977 6verenskoms att arbetet skall bedrivas i nordiskt samarbete.

Den nya konventionen innebdr som jag nyss nimnde atskilliga forbattringar i
forhallande till 1957 ars konvention. Det finns emellertid ocksé anledning att pa nagra
punkter stilla sig tveksam till den nya konventionen. Vid den diplomatiska
konferensen i London férelag olika meningar i fraga om storleken av de hdjningar av
begriansningsbeloppen som var erforderliga. Den 16sning som man slutligen stannade
for innebar for fartyg med ett bruttotonnage av 500 ton eller mindre ett begrédnsnings-
belopp pa ca 900 000 kr. for egendomsskada och ca 1 750 000 kr. for personskada.
Bl. a. fran svensk sida gjordes gillande att storre hojningar var pakallade for det
mindre tonnaget. For att mojliggora en framtida justering av begrinsningsbeloppen
utan alltfor stor tidsutdrakt innehaller konventionen regler som gér det mojligt att
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hélla sérskilda revisionskonferenser fér behandling enbart av frigan om justering av
dessa belopp. Konferensen intog emellertid en avvisande héllning till ett férslag om att
i konventionen ta in bestimmelser om forhallandet mellan stater som tilltritt ett
andringsprotokoll som antagits vid en sadan revisionskonferens och stater som star
kvar pa den ursprungliga konventionstexten. Konferensens stéllningstagande torde
innebéra att i stat som har tilltritt ett &ndringsprotokoll om hdjning av beloppen, de
nya beloppen inte kan tillimpas pé fartyg som dr hemmahorande i stat vilken &r
bunden endast av den ursprungliga konventionstexten. Som en féljd hirav kan
kontraktsslutande stater som har tilltratt ett andringsprotokoll under lang tid tvingas
leva med ett ’dubbelt” system i fraga om begridnsningsbeloppen.

En forsta uppgift for kommittén blir darfor att 6verviiga om Sverige bor tilltrida den
nya konventionen.

Finner kommittén att Sverige bor tilltrdda konventionen, blir dess uppgift att
utarbeta forslag till de lagéindringar som behévs for ett tilltrade. Aven i annat fall bor
emellertid kommittén ta konventionens bestimmelser till utgdngspunkt for sitt arbete.
Kommittén bor da undersoka om den svenska lagstiftningen skall helt anpassas till
konventionen eller om avsteg bor goras fran konventionens bestémmelser i nagot
avseende. Jag anser det emellertid véasentligt att den nuvarande nordiska enhetligheten
pa detta omrade uppritthalls.

Kommittén bor ocksd 6verviaga om Sverige skall sdga upp 1957 ars konvention.

I 6 kap. sjolagen finns bestimmelser bl. a. om bortfraktarens ansvar vid befordran
av passagerare och resgods. Bestimmelserna infordes i sjolagen genom en lagéindring
ar 1973 (SFS 1973:1202) och bygger i huvudsak pé ett av CMI &r 1969 antaget utkast till
konvention om sjotransport av passagerare och resgods. Det av CMI utarbetade
utkastet behandlades inom IMCO, vars juridiska kommitté i mars 1974 lade fram ett
forslag till konvention om transport av passagerare och resgods till sjoss (passagerar-
konventionen). Kommitténs forslag antogs med vissa dndringar vid en diplomatisk
konferens i Aténidecember 1974. Bestimmelserna i 6 kap. sjélagen dverensstimmer i
allt vésentligt med passagerarkonventionen men vissa justeringar méste géras innan
Sverige kan tilltrada den.

Passagerarkonventionen har dnnu inte trattikraft. Det huvudsakliga skélet hartill ar
sannolikt en bristande samordning mellan konventionens regler om begrinsning av
bortfraktarens ansvarighet vid skada pa passagerare och reglerna om globalbegrins-
ning av ersittning till passagerare i 1957 érs begrinsningskonvention. Aven linder som
hyser intresse for att tilltrada passagerarkonventionen har dirfér valt att avvakta
resultatet av arbetet pa en ny begrinsningskonvention innan de tar stillning till
tilltradesfragan.

Fragan om globalbegransning av passagerarkrav har fatt en mera tillfredsstéllande
16sning i den nya begrénsningskonventionen &n i 1957 ars konvention. Det finns darfor
anledning anta att passagerarkonventionen nu kommer att tilldra sig 6kat intresse fran
andra lidnders sida. Med hénsyn hartill bor kommittén Gverviiga om Sverige skall
tilltrdda passagerarkonventionen samt utarbeta de férslag till dndringar i 6 kap.
sjolagen som behovs for ett sadant tilltride. Vid det ovanndmnda métet med nordiska
dmbetsmannakommittén for lagstiftningsfragor 6verenskoms att sjélagskommittéerna
i 6vriga nordiska ldnder skulle fi motsvarande uppdrag och att utredningsarbetet
skulle ske i nordiskt samarbete. Aven i denna del bér salunda kommittén bedriva sitt
arbete i samverkan med kommittéerna i de andra nordiska linderna.
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11 fraga om Ovriga forfatt-
ningsforslag, framst 6
kap. sjolagen och édnd-
ringar i lagen (1973:1198)
om ansvarighet for olje-
skada till sjoss, har paral-
lelitexter inte samman-
stéllts. En stor del av de
andringar som gjorts i det
svenska forslaget till 6
kap. dr redaktionella och
motsvarande  andringar
har inte vidtagits i 6vriga
nordiska lander. Vad be-
stimmelserna i oljeansva-
righetslagen betriffar,
giller redan f. n. att dessa
i redaktionellt hinseende
avsevirt skiljer sig at.
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1.2 Utredningens arbete

Utredningens arbete har till storsta delen avsett 1976 ars begrdnsningskon-
vention och reglerna om redares rétt till globalbegrdnsning. P4 skil som
narmare framgar av avsnitt 4.1 foreslar utredningen att 1976 ars konvention
skall tilltradas. Regler som grundar sig pa konventionen har dérfor
utarbetats. Som framgar av avsnitt 4.3 ger konventionen emellertid utrymme
for sdrlosningar pé vissa omraden, bl. a. i frdga om ansvarsbegransningen for
fartyg med ett tonnage som understiger 300 ton samt krigsfartyg och andra
statsfartyg. For att fa pa praktisk erfarenhet grundade synpunkter pa nu
namnda fragor har representanter for skilda bolag och féreningar med
intresse i de mindre fartygen respektive foretradare for forsvarsdepartemen-
tet deltagit i sammantraden da utredningen behandlat dessa fragor.

I enlighet med vad som sdgs i direktiven har utredningens arbete skett i
nordiskt samarbete savil i fraga om regler om redares globalbegransning som
bestimmelser om befordran av passagerare och resgods. Efter ett forsta
sammantrdde mellan representanter for Danmark, Finland, Norge och
Sverige i december 1977 i Oslo har nordiska sjolagskommittémoten dgt rum i
december 1978 i Oslo, i juni 1979 i Helsingfors, i augusti 1979 i Goteborg
samt i januari 1980 i Kopenhamn. Hirutover har ordférandena och
sekreterarna i de nordiska sjo6lagskommittéerna sammantriffat vid flera
tillfallen. Samarbetet har resulterat i lagforslag som dr i huvudsak likalydan-
de. De nordiska kommittéernas forslag till 10 och 15 kap. sjolagen uppsatta i
parallelltext bifogas som bilaga 5.
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2 Gallande ratt

2.1 Begransning av redares skadestdndsansvar

Med globalbegransning avses begrénsning av det samlade ansvar som kan
uppkomma for redaren efter en sjoolycka. Sadana skadestandsregler finns i
de flesta sjorattssystem, men foreter stora olikheter bl. a. nér det géller sittet
for begransningens genomforande. Fran borjan var ansvareti de flesta lander
i en eller annan form begrénsat till sjoformogenheten, dvs. till fartyg och
frakt eller dess vdrde efter olyckan. Hade fartyget gatt forlorat gick saledes
ocksa de skadelidandes mojligheter att fa betalt for sina fordringar forlorade.
Begransningen géllde i regel alla skador som uppkommit per resa. Detta
system géller alltjamt i vissa ldnder, t. ex. Italien, Grekland och USA. I den
engelska réitten var ansvaret tidigare begrénsat till sjoférmogenhetens virde
fore olyckan. 1 Storbritannien utvecklades emellertid i mitten av 1800-talet
ett annat system, enligt vilket ansvaret for alla skador som uppkom per
olycka var begransat till visst belopp per ton av fartygets dréiktighet. Detta
system har sedermera spritts till andra europeiska lédnder bl. a. de nordiska.
Aven nir det giller vilka slag av fordringar som omfattas av redarens
begransningsratt skiljer sig rattssystemen ét.

I syfte att astadkomma ett internationellt enhetligt system antogs ar 1924
en konvention rorande faststdllande av vissa gemensamma bestdmmelser i
fraga om begransningen av ansvarigheten for dgare av fartyg som anvénds till
fart i Oppen sjo. Konventionen, som hade forberetts av foreningen for
internationell sjorétt, Comité Maritime International (CMI), utgjorde en
kompromiss mellan de bada typerna av begridnsningssystem. Enligt konven-
tionen kunde redaren i fraga om sakskador vilja mellan begrénsning till
sjoformogenhetens vérde efter olyckan eller begransning till ett visst belopp
per ton av fartygets driaktighet. Betrdffande personskador skulle oberoende
av sjoformogenheten intrdda en ytterligare ansvarighet intill visst belopp per
ton av fartygets draktighet. Om personskadorna inte erholl full tickning ur
detta belopp, fick de for dterstoden konkurrera med egendomsfordringarna i
det belopp som gillde for dessa senare fordringar.

1924 ars konvention fick tdmligen ringa anslutning och ett nytt férsok att
astadkomma internationellt enhetliga regler p4 omradet gjordes dérfor av
CMI, vilket resulterade i 1957 ars konvention om begransningen av
ansvarigheten for dgare av fartyg som anvénds till fart i 6ppen sjo. Enligt
denna konvention kan begransning av ansvaret till sjoformégenhetens vérde
over huvud taget inte ske. Ansvarsgrédnserna bestams till visst belopp per ton
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1 Se vidare Wetterstein,
P., Globalbegriansning
av sjorattsligt skade-
stindsansvar (Abo 1980)
angaende den historiska
utvecklingen av global-
begransningsinstitutet.
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av fartygets driktighet. Olika ansvarsgranser uppstélls for det fall att enbart
sakskador har uppstatt och det fall att personskador, enbart eller i férening
med sakskador, har uppstatt. Aven i denna konvention prioriteras ersittning
for personskador. Sverige har, liksom de 6vriga nordiska linderna. tilltratt
1957 ars konvention och det dr pa denna som vara nuvarande regler om
globalbegriansning bygger. Bestimmelserna finns intagna i 10 kap. sjélagen
(234-243 §8).!

Fragan om skadestandsansvar 6ver huvud taget foreligger bestams inte av
globalbegriansningsreglerna; de forutsdtter for sin tillimpning att skade-
standsansvar foreligger enligt andra regler, t. ex. 233§ sjolagen eller
sjolagens regler om kollisionsansvar eller transportansvar.

Inte alla slag av fordringar kan begrdnsas. Vilka slags fordringar som ér
foremal for globalbegransning framgéar av 234 §. Allmant kan sdgas att
bestimmelserna framst avser fordringar pa grund av person- eller sakskada
som har uppkommit ombord eller i 6vrigt i samband med driften av fartyget.
Globalbegransningsreglerna ar saledes tillimpliga pa

1. ersattning for skada pa person, som befinner sig ombord pa fartyget for
att medfolja detta, och for skada pa egendom ombord;

2. ersittning for skada pa person eller egendom, om skadan har orsakats
av nagon som befinner sig ombord pa fartyget;

3. erséttning for skada pa person eller egendom, om skadan har orsakats
av omstandighet som hénfor sig till navigeringen eller handhavandet av
fartyget eller till lastningen, befordringen eller lossningen av lasten eller till
inskeppningen, befordringen eller landséttningen av passagerarna;

4. ersattning for skada pa hamnanldggning, bassing eller segelbar
vattenvédg; samt

5. ersdttning pa grund av foreskriven skyldighet att avlidgsna sjunket,
strandat eller 6vergivet fartyg eller egendom ombord pa sadant fartyg.

Begransningsreglerna géller inte fordringar pa grund av skada som har
asamkats befdlhavaren, besdttningsmedlem, lots eller nagon person i
redarens tjanst som befinner sig ombord eller vilkens aligganden star i
samband med fartygets tjanst. Ansvaret dr vidare obegrénsat ndr redaren
sjalv har vallat skadan genom fel eller forsummelse, savida han inte har
begatt felet eller forsummelsen i egenskap av fartygets befilhavare eller
medlem av dess beséttning.

Ansvarsbegransningen géller endast fordringens kapitalbelopp och sale-
des inte rdnta och kostnader i saken.

Har redaren en motfordran, som grundar sig pa samma héndelse som
borgendrens fordran, tillimpas enligt 234 § 2 mom. principen om ’’single
liability.”” Den innebdr att begrdnsning kommer i fraga bara betréffande det
belopp som aterstar sedan redarens fordran har avridknats mot borgena-
rens.

I 235 och 236 §§ finns bestammelser om till vilka belopp det totala
skadestandsansvaret for sak- respektive personskador ar begrinsat och om
begransningsbeloppens fordelning. Beloppen anges i visst antal Poincaré-
francs per ton av fartygets driktighet. Poincaréfranc ar en fiktiv beraknings-
enhet, baserad pa visst viarde i guld, som tidigare ofta anvindes i
internationella konventioner for att ange begransningsbelopp pa ett satt som
skulle gora dem oberoende av valutafluktuationer. For sin tillimpning
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forutsatte de ett internationellt valutasystem som byggde pa guldvirde.
Eftersom detta inte langre ér fallet utan det internationella valutasamarbetet
numera ar baserat pa internationella valutafondens sirskilda dragningsritter
(SDR), har Poincaréfrancen i ett flertal transportrittsliga konventioner bytts
ut mot SDR. If6ljd hirav kungor regeringen enligt 348 § sjolagen motvérdet
av franc uttryckt i SDR. En SDR (ca 5 kr. 50 6re) motsvarar 15 francs.

Ansvarsgrinserna 4r olika for det fall att endast sakskada foreligger och
det fall att personskada, enbart eller i forening med sakskada, har
uppkommit. Foreligger endast sakskada ar begréinsningsbeloppet 1 000
francs (ca 370 kr.) per ton av fartygets driktighet, dock minst 150 000 francs
(ca 55000 kr.). Detta begrinsningsbelopp hojs om iven personskada
foreligger med 2 100 francs (ca 770 kr.) per ton, dock med minst 630 000
francs (ca 230 000 kr.). Det belopp med vilket forhojning salunda sker tas i
forsta hand i ansprak for personskadefordringarna. Forslar det inte till att
tacka dessa, far personskadefordringarna pé lika villkor konkurrera med
sakskadefordringarna i det foér dessa fordringar avsedda beloppet. Med
fartygets draktighet avses nettodriktigheten, fér maskindrivet fartyg okad
med det maskinrum som vid bestimmandet av nettodriktigheten dragits fran
bruttodréktigheten.

Det eller de begrinsningsbelopp som framriknas enligt ovan angivna
bestammelser skall fordelas proportionellt mellan samtliga begransningsbara
fordringar som har uppkommit pd grund av en och samma héndelse.

Har redaren redan betalat en fordran som 4r underkastad ansvarsbegrans-
ning eller kan han visa att han, fastin krav dnnu inte har framstallts, i
framtiden kan bli skyldig att betala en sadan fordran, far redaren trida i
borgenirens stille vid fordelningen av begrinsningsbeloppet, sévitt fordring-
en hér i riket kunnat géras géllande mot redaren.

For att undvika kvarstad eller andra handréckningsatgirder i anledning av
fordringar som ar foremal for globalbegriinsning kan redaren stilla sikerhet
for begrinsningsbeloppet. Ndgon motsvarande mojlighet att hindra utmit-
ning fér en domfist fordran finns diremot inte. I 237 § regleras det fallet att
sidkerhet stills har i riket eller i Danmark, Finland eller Norge, medan 238 §
innehdller bestimmelser om vad som giller nir sikerhet stills i annat
land.

Enligt 237 § skall sikerhet hiir i riket stillas hos ritten eller 6verexekutor.
Sikerheten skall, forutom begrénsningsbeloppet, dven avse ett tilliggsbe-
lopp for rédnta och kostnader i saken. Tilldggsbeloppets storlek bestims av
ratten eller 6verexekutor. Sedan sikerheten har stillts skall kvarstad eller
annan handriackning for fordran, betriffande vilken ansvarigheten &r
begrinsad, vigras. Har sddan étgiird redan beviljats skall den hivas.

Sdkerheten giller inte bara mot borgenir som begir kvarstad i redarens
egendom for sin fordran utan mot alla borgenirer, for vilkas fordringar
samma begrénsningsbelopp giller. Sedan full sikerhet har stillts skall pa
redarens begiran tidigare stilld sikerhet friges. Eftersom sikerheten anses
vara stélld till féorman for alla borgenirer, for vilkas fordringar samma
begrinsningsbelopp giller, kan den inte heller atertas utan samtliga
borgenirers medgivande, forrin redaren erlagt full betalning eller stillt ny
sikerhet.

Verkan av att sikerhet har stillts i utomnordiskt land behandlas i 238 §.
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Kvarstad eller annan handréickning skall vagras och beviljad sddan dtgard
skall hidvas, om redaren visar att han, innan atgérden genomférdes, utom
riket hade stillt betryggande och for borgendren tillginglig séikerhet for
begrinsningsbeloppet i en hamn med viss anknytning till den ansvarsgrun-
dande hindelsen. De hamnar som avses ar

1. den hamn dir den hindelse intriffat vara fordringen grundas eller, om
hindelsen ej dgt rum i hamn, den férsta hamn som fartyget anlopt efter
hindelsen;

2. landsittningshamnen, om fordringen avser skada pa person; samt

3. lossningshamnen, om fordringen avser skada pa last.

Om sikerheten har stillts i annan ort dn ddr nagon av dessa hamnar &r
beligen bestimmer ritten eller overexekutor med hénsyn till omstandighe-
terna om handrickningsatgird skall végras eller hivas. Motsvarande géller i
friga om frigivande av sikerhet som har stallts inom riket till befrielse frén
handrickningsatgard.

Uppkommer tvist om berékning av begransningsbelopp eller om fordel-
ningen av sidant belopp kan fragan enligt 239 § hinskjutas till utredning och
avgorande genom dispasch. I sadant fall skall bestimmelserna i 7 kap.
sjolagen om generaldispasch tillimpas. Kostnaderna for dispaschen skall i
princip betalas av redaren. Den omstindigheten att endera parten begirt
dispasch hindrar inte annan part att begira domstols prévning. Dispaschoren
kan ocksa uppmana parterna att fa viss fraga 16st i vanligt tvistemalsforfa-
rande.

Om redaren har betalat vad som aligger honom att utge enligt bestdm-
melserna om globalbegrinsning ér han, som framgar av 240 §, i princip fri
fran ytterligare betalningsskyldighet mot annan borgenar som, efter vad det
senare visar sig, har dgt ritt till betalning ur begridnsningsbeloppet. En
forutsittning hérfoér dr dock att redaren inte dgde och inte heller genom
vederborlig undersékning kunnat fa kunskap om den andres fordran, ndr
betalningen erlades eller, om betalningen erlades enligt lagakraftvunnen
dom eller dispasch, nir domen eller dispaschen meddelades.

Borgenir som har fatt stérre ersittning @n han ritteligen skulle ha haft,
svarar dirmed for den andres fordran om han kénde till fordringen nér han
erholl betalningen.

For att bestimmelserna om globalbegrinsning inte skall kunna kringgas
genom att talan viicks mot annan dn redaren stadgas i 241 § att bestimmel-
serna om globalbegrénsning dven giller for sadan fartygsdgare som inte dr
redare och for den som i egenskap av befraktare eller eljest handhar fartygets
drift i redarens stille. Detsamma giller lots och den som ér i tjénst hos
redaren eller fartygsdgaren etc., om ansvarigheten har uppkommit i
tjdnsten.

Enligt 241 § tredje stycket skall det sammanlagda belopp, till vilket
redaren och ovriga begrinsningsberittigade personer far begrénsa sin
ansvarighet for fordringar som har uppkommit pa grund av en och samma
hindelse, inte dverstiga begransningsbeloppet.

242 § innehéller bestimmelser om tillimplig lag. Enligt principen om lex
fori skall svensk lag, dvs. reglerna i 234-243 §§, tillimpas nir ansvarsbe-
griansning &beropas infdér svensk myndighet. Harifrén giller dock visst
undantag for fordringar som avser ersittning for skada som har dsamkats




SOU 1981:8

befilhavaren, besittningsmedlem eller lots eller ndgon person i redarens
tjénst som befinner sig ombord eller vilkens &ligganden star i samband med
fartygets tjénst. Arlagen i annan stat som ir ansluten till 1957 &rs konvention
tillimplig pa tjansteavtalet for en sédan person, skall frigan om och till vilket
belopp ansvarigheten ar begransad avgoras enligt den lagen.

I frdga om fartyg som hor hemma i annan frimmande stat 4n sddan som &r
ansluten till 1957 ars konvention kan regeringen enligt 243 § forordna att
andra regler &n dem som finns i 10 kap. skall tillimpas. Nagra sddana regler
har dock inte meddelats.

2.2 Passagerarbefordran

Nya bestimmelser om befordran av passagerare och resgods intogs i
samband med 1973 ars sj6lagsrevision i 6 kap. sjélagen. De tridde i kraft den
1 juli 1974. Reglerna 4r i huvudsak utformade pé grundval av ett i Tokyo ar
1969 antaget utkast till internationell konvention om befordran av passage-
rare och resgods till sjoss, det s. k. Tokyoutkastet. Motsvarande bestimmel-
ser finns i de 6vriga nordiska sjolagarna.

16 kap. sj6lagen forstas med bortfraktare den som, yrkesmassigt eller mot
vederlag, genom avtal étar sig befordran med fartyg av passagerare eller
passagerare och resgods. Uttrycket passagerare definieras inte men av kravet
att ett befordringsavtal skall foreligga foljer att bl. a. besittning och
fripassagerare faller utanfoér bestimmelserna. Med resgods avses varje
foremal som befordras for passagerarens rikning. Sker transporten enligt
certeparti eller konossement giller dock inte reglerna i 6 kap. utan i stéllet
reglerna om godstransport i 5 kap. Som resgods behandlas dven fordon som
passageraren medfor. Resgods som passageraren bér med sig eller har i sin
hytt eller eljest har i sin vard under befordringen, inbegripet vad han har i
eller pa ett medfort fordon, utgér handresgods.

Bestdmmelserna i 6 kap. reglerar dels bortfraktarens och passagerarens
réittigheter och skyldigheter i samband med befordringen dels bortfraktarens
ansvar gentemot passageraren for skada som uppkommer vid befordring-
en.

I fréga om bortfraktarens och passagerarens rittigheter och skyldigheter
géller bl. a. f6ljande. Bortfraktaren skall sorja for fartygets behoriga skick
samt svara for att passageraren och hans resgods siikert och snabbt befordras
till bestimmelseorten. Passageraren dr & sin sida skyldig att rétta sig efter
foreskrifter om ordning och sidkerhet ombord. Han far fora med sig resgods i
skilig omfattning men kénner han till att resgodset kan medfora fara eller
vésentlig oldgenhet for person eller egendom dr han skyldig att fére resans
borjan upplysa bortfraktaren om detta. Bortfraktaren kan vigra passagera-
ren att medfora sadant farligt resgods. Orsakar resgods skada for bortfrak-
taren eller skada pé fartyget ar passageraren erséttningsskyldig om vardslos-
het foreligger pa hans sida. Befordringsavtalet upphér att gélla om fartyget
gér forlorat eller kondemneras fore resans bérjan. Om avgangen fran
bestammelseorten blir vasentligt fordrdjd eller om bortfraktaren asidositter
sin fortskaffningsplikt i samband med uppehall eller avbrott i resan har
passageraren hivningsritt. Omsesidig hévningsratt foreligger i vissa fall da
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resan skulle vara forenad med fara for passageraren eller fartyget. Om
passageraren utan laga forfall underlater att antrdda en avtalad resa eller
avbryter den har bortfraktaren slutligen ritt till erséttning for den skada han
lider dédrigenom.

Bortfraktaren dr ansvarig for skada som vid befordringen uppkommer
genom fel eller féorsummelse pa hans sida. Ansvaret dr tvingande nér
befordringen sker inom Sverige, Danmark, Finland och Norge eller mellan
dessa stater samt nidr den i befordringsavtalet bestimda avgéngs- eller
bestimmelseorten ligger i nagot av dessa lander. Den period under vilken
ansvar foreligger ticker i princip tiden for ombordstigning till ilandstigning
och vissa sjotransporter mellan fartyg och land.

Bortfraktarens ansvar omfattar personskada som drabbar passagerare och
skada till f61jd av att resgods gar forlorat eller skadas. I fraga om dyrbarheter
ansvarar bortfraktaren dock endast om han uttryckligen har atagit sig sadan
ansvarighet. Han dr vidare ansvarig for skada som uppkommer genom att
passagerare och resgods forsenas.

Det ansvar som avilar bortfraktaren r ett presumtionsansvar, dvs. fel eller
forsummelse skall presumeras foreligga pa hans sida till dess han bevisar
motsatsen. I friga om personskada och forlust av eller skada pa handresgods
giller dock presumtionsansvaret endast om skadan har intriffat vid eller i
samband med férlisning, sammanstétning, strandning, explosion eller brand.
For forlust av eller skada pa annat resgods dn handresgods galler alltid ett
presumtionsansvar.

Bortfraktarens ansvar dr begrdnsat till vissa belopp, vilka anges i
Poincaréfrancs. Regeringen kungoér motvérdet av franc uttryckt i SDR.?

For personskada giller en hogsta grans for bortfraktarens ansvar pa
700 000 francs eller 46 666,67 SDR (ca 250 000 kr.) for varje passagerare.
Har skada uppkommit genom att passageraren har férsenats dr ansvarsgran-
sen 16 000 francs eller 1 066,67 SDR (ca 6 000 kr.). I fraga om skada pa eller
forlust eller forsening av handresgods, som inte forvaras i eller pa ett medfort
fordon, #r ansvarsgransen 10 000 francs eller 666,67 SDR (ca 3 500 kr.). For
fordon, jimte resgods som forvaras i eller pa fordonet, dr den 50 000 francs
eller 3 333,33 SDR (ca 18 000 kr.) samt for annat resgods 16 000 francs eller
1 066,67 SDR (ca 6 000 kr.).

Bortfraktaren kan éta sig ansvar till hogre belopp dn som nyss ndmnts. Han
kan ocksa, for att sélla bort reklamationer for smaskador, forbehalla sig att
passageraren sjélv skall sta risken intill vissa belopp. Dessa sjalvriskbelopp dr
1 500 francs eller 100 SDR (ca 550 kr.) for varje fordon som skadas och 200
francs eller 13,33 SDR (ca 75 kr.) for annan resgodsskada resp. skada pa
grund av forsening.

Ansvarsbegriansningen giller for varje resa. I friga om handresgods, som
inte forvaras i eller pa ett medfort fordon avser dock begrénsningen varje
skadebringande hidndelse. Ansvarsgranserna skall tillimpas pd summan av
de krav som framstills i anledning av personskada eller forlust av eller skada
pa resgods.

Har bortfraktaren Overlatit at annan att helt eller till en del utféra
befordringen kvarstdr 4nda i princip bortfraktarens ansvar under hela
befordringen. For den del av befordringen som utférs av den andre blir dock
denne ansvarig jamte bortfraktaren. Ar det fran bérjan klart att befordring-
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en eller en del av den skall utféras av annan, kan dock bortfraktaren
forbehilla sig frihet fran ansvar under den del av befordringen som utfors av
den andre. Detsamma giller om passageraren enligt befordringsavtalet har
ratt att helt eller delvis anlita annan 4n bortfraktaren for befordringen.

Bestimmelserna om ansvarsbefrielse och ansvarsbegrénsning kan &bero-
pas dven av bortfraktarens och den utférande transportorens anstillda och
andra medhjélpare. Nar ansvarsbegransning kommer i fraga géller ansvars-
granserna gemensamt for bortfraktare, utforande transportér och deras
anstdllda och medhjalpare.

Ritten till ansvarsbegransning giller inte om det visas att den som &r
skadestdndsansvarig sjilv har orsakat skadan uppsétligen eller av grov
vérdsl6shet och med insikt att skada sannolikt skulle uppkomma.

For att inte bestimmelserna om ansvarsbefrielse och ansvarsbegrinsning
skall kunna sittas ur spel genom att talan férs pd annan grund én
befordringsavtalet foreskrivs, att bestimmelserna skall gilla dven om talan
inte grundas pa detta avtal.

Slutligen hénvisas i 6 kap. till sirskilda regler om laga domstol och
preskription i 337 resp. 347 § sjolagen.
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3 1976 ars begransningskonvention

3.1 Bakgrunden for konventionsarbetet

Viér nuvarande lagstiftning om globalbegrinsning bygger pa 1957 ars
konvention om begrénsningen av ansvarigheten for dgare av fartyg som
anviénds till fart i 6ppen sjo.! Denna konvention tridde i kraft 1968 och har
numera tilltrétts av ca 30 stater. Flertalet visteuropeiska lander 4r bundna av
konventionen men Grekland, Irland, Italien och Turkiet star utanfér. Bland
de 6vriga konventionsstaterna mérks Japan, Indien, Singapore, Iran, Syrien,
Israel, Egypten, Algeriet och Ghana. Av de dsteuropeiska staterna har
endast Polen och Tyska Demokratiska Republiken tilltritt konventionen.
Icke négon syd- eller nordamerikansk stat ir konventionsstat.

Bara négra ar efter konventionens ikrafttridande visade det sig foreligga
ett behov av att revidera konventionen. Den utlésande faktorn darvidlag var
arbetet pa en sirskild konvention om oljeskador till sjoss, vilket resulterade i
en internationell konvention av den 29 november 1969 om ansvarighet for
skada fororsakad av fororening genom olja.? Konventionen innehéller bl. a.
sdrskilda bestimmelser om begréinsning av ansvaret for oljeskador som
innebdr, att ansvarsgrianserna for sidana skador ar hégre én gransernai 1957
ars konvention. For de stater som ratificerade oljeansvarighetskonventionen
och som samtidigt var bundna av 1957 &rs konvention uppstod det problemet,
att den senare konventionens ldgre ansvarsgranser fortfarande maste
tillimpas, om det fartyg som férorsakat en oljeskada var hemmahorande i en
stat som tilltrétt 1957 &rs konvention men inte 1969 ars oljeansvarighetskon-
vention (jfr 5 § andra stycket lagen (1973:1198) om ansvarighet for oljeskada
till sj6ss). Detta ansags givetvis som otillfredsstillande och dessutom
stotande eftersom landets egna fartyg var underkastade 1969 ars konventions
strdngare ansvarsregler.

Men édven andra omsténdigheter gjorde det nédvéndigt att revidera 1957
rs konvention. P4 grund av inflation och ©kad kapacitet hos den
internationella forsdkringsmarknaden framstod ansvarsgranserna i 1957 ars
konvention generellt sett som alltfr 1aga. Hirtill kom att en ny skeppsmiit-
ningskonvention antagits 1969° som féranledde &ndringar av reglerna om hur
ansvarsgranserna skall bestimmas. Vidare hade under 1960-talet antagits
nya konventioner om atomskador som var avsedda att ensamma reglera
ansvaret for sédana skador, dven savitt avsdg ansvarsbegrénsning.* Slutligen
hade négra rittsfall pekat pa behovet av smérre justeringar i konventions-
texten.
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1 Denna konvention var
avsedd att ersétta en
konvention i samma
amne av ar 1924 som
aldrig fick nagon storre
anslutning. Numera ar
bara nio stater bundna
av 1924 ars konvention
och av dessa har fem
tilltratt aven 1957 ars
konvention.

2Se prop. 1973:140.
3Se prop. 1978/79:37.

4Se prop. 1968:25.
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5 Betraffande forberedel-
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Babelsberg 1980).

SOU 1981:8

Efter forberedande arbete i den mellanstatliga radgivande sjofartsorgani-
sationen (IMCO) och den internationella sjorattskommittén (CMI )® anord-
nade IMCO en internationell konferens i London den 1-19 november 1976,
vid vilken en konvention om begrinsning av sjorttsligt skadestansansvar
antogs. Konventionstexten i engelsk och fransk version samt i svensk
dversittning aterges i bilaga 1.

Konventionen har undertecknats av Danmark, Finland, Frankrike,
Norge, Spanien, Sverige och Forbundsrepubliken Tyskland. Konventionen
har tilltritts av Arabrepubliken Yemen och Storbritannien. Lagstiftning pa
grundval av konventionen har antagits i Storbritannien, men énnu inte tratti
kraft.

3.2 Konventionens huvudsakliga innehall

I sina huvuddrag foreter 1976 ars konvention om begransning av sjorattsligt
skadestandsansvar stora likheter med 1957 ars konvention men dér finns
ocksé betydelsefulla skillnader bade i sakligt och formellt hanseende.

Nir det forst giller kretsen av begrinsningsberditigade personer omfattar
denna — liksom hittills — redare, befraktare och sadana dgare av fartyg som
inte samtidigt 4r redare. Kretsen har emellertid utvidgats genom att inte bara
redare av birgningsfartyg har rtt till ansvarsbegrénsning, utan ocksa sadana
bargare som utfor birgning pa annat sitt.

De slag av fordringar som kan bli fsremal for begrénsning ér, liksom i 1957
ars konvention, i huvudsak sddana som avser person- och sakskada som har
uppstétt i samband med fartygets drift. Begrinsningsomradet har i den nya
konventionen utvidgats frimst ddrigenom att dven vissa dréjsmalsskador
omfattas liksom krav pa erséttning for skadeforebyggande édtgérder. Liksom
f. n. giller daremot inte nagon ansvarsbegrénsning i friga om fordringar pa
bargarlon eller bidrag till gemensamt haveri och i regel inte heller fordringar i
anledning av skada som &samkats besittningsmedlem. Till skillnad fran vad
som giller enligt 1957 &rs konvention undantas krav pa ersittning for
oljeskador och atomskador fran tillimpningsomrédet for den nya konven-
tionen — fér dem galler i stillet de sérskilda och hogre ansvarsgrdnserna i
andra konventioner, eller i vissa ldnder obegrdnsat ansvar.

Enligt 1957 ars konvention bortfaller rdtten till ansvarsbegrinsning om
redaren sjilv — varmed ocksa avses personer i rederiledningen — har vallat
skadan genom vérdsléshet. Enligt den nya konventionen har méjligheterna
att utdéma obegrinsat ansvar inskrénkts till att avse fall nér skadan har
orsakats uppsatligen eller “hansynslost och med insikt att sddan skada
sannolikt skulle uppkomma”. Den grova vérdsloshet som det hiér ar fraga om
ar sadan som ligger pé gréinsen till uppsat.

Ansvarsbegrinsningen géller det samlade ansvaret per olycka som kan
komma i fraga for redaren, fartygets dgare eller befraktare eller for personer i
deras tjanst.

Begrinsningsbeloppen i den nya konventionen &r avsevart hogre for de
sma och medelstora fartygen jamfért med de belopp som giller f. n. En
annan betydelsefull skillnad &r att ett sérskilt begransningsbelopp foreskrivs
for passagerarskador. Detta ér sa konstruerat att det bara i undantagsfall
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torde bli aktuellt att tillimpa reglerna om globalbegrénsning pé passagerares
skadestandsfordringar. I 6vrigt géller, liksom enligt 1957 ars konvention, ett
sdrskilt begrdnsningsbelopp for personskador och ett for dvriga skador
(frémst sakskador). Personskadorna prioriteras fortfarande pa det sittet att
eventuellt obetalda delar av personskadekraven far vara med vid fordelning-
en av det begriansningsbelopp som géller for sakskador och andra krav.

Vid berikning av begransningsbeloppen féljer dven 1976 ars konvention
tonnageprincipen, dvs. de faststalls till visst belopp per fartygston. I 1976 ars
konvention ligger dock bruttotonnaget till grund och inte nettotonnaget som
11957 ars konvention. Bruttotonnaget berdknas i enlighet med bestimmel-
serna i 1969 ars internationella skeppsmétningskonvention.

Béde for personskador och sakskador m. m. foreskrivs ett minimibelopp
for fartyg med ett tonnage pa 500 ton eller ddrunder. Hirefter okar
begransningsbeloppen stegvis i forhéllande till fartygets storlek. Okningarna
blir dock négot mindre per steg for de storre fartygen. Fran forsdkringshall
hdvdades att man eljest riskerade att dverskrida forsidkringsmarknadens
kapacitet for de storsta fartygen. En uppstéllning dver begrénsningsbeloppen
i den nya konventionen jamférda med motsvarande belopp i 1957 ars
konvention finns i bilaga 3.

Begrinsningsbeloppet for passagerares ersittningsansprék for personska-
dor faststélls inte i relation till fartygets tonnage utan till det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat har ratt att transportera. Beloppet per sadan
passagerare dr detsamma som enligt Aténkonventionen giller som begrins-
ningsbelopp per passagerare eller ca 250 000 kr. Begréinsningsbeloppet ar
dock maximerat till ca 135 milj. kr.”

For att freda sig mot alltfér omfattande krav pa sikerhet fran borgeni-
rernas sida i form av kvarstad eller arrest av fartyg kan redaren, eller den som
eljest pdstds vara ansvarig, uppritta en begréinsningsfond. Fonden syftar
ocksa till att sikra att begransningsreglerna iakttas. Upprittandet av en fond
ar dock enligt konventionen inte en forutsittning for att ritten till
ansvarsbegransning skall fa aberopas annat dn om detta foreskrivs i lex fori.
Vidare skall de sikerhetsatgarder som redan har vidtagits i den stat dér
fonden har upprittats och i stater, som har viss nirmare anknytning till
ersittningsanspraken, hivas.

Begrinsningsfonden eller, om sadan inte har upprittats, begrinsningsbe-
loppet skall fordelas proportionellt mellan borgenirerna i forhallande till
storleken pd de styrkta fordringarna. Bara sddana fordringar som ér foremal
for ansvarsbegrinsning far delta i fordelningen. Har redaren, dennes
forsikringsbolag eller nagon annan reglerat en fordran innan fordelningen
sker, intrdder han i den ritt som vederbérande borgenir skulle ha haft vid
fordelningen. Den myndighet som har hand om fondens férdelning kan, om
det visas att ytterligare skadestandsfordringar kan finnas, besluta att avsitta
ett visst belopp for sadana fordringar innan fonden fordelas.

Ovrlga fragor om upprittande och fordelning av begransningsfond skall 7 Begrinsningsbeloppen
enligt konventionen regleras enligt lagen i den stat dir fonden har anges i konventionen i
upprittats. SDR, dvs. sirskilda

dragningsratter som an-
Betriffande konventionens tillimpningsomrdde géller som huvudregel att B

konventionen skall tillimpas som lex fori. Aven om t. ex. fartygeti friga hor  pojja valutafonden; se
hemma i icke-konventionsstat, skall domstolarna tillimpa antingen reglerna  vidare s. 74 och 76 f.
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i konventionen direkt eller den lag som antagits i domstolslandet pa grundval
av konventionen.

Konventionen innehaller inte nagon definition av begreppet fartyg. I
stillet innehéller konventionen bestdmmelser som gor det mojligt att fran
dess tillimpning utesluta vissa fartyg eller anordningar eller att reglera
ansvarsbegransningssystemet pa ett annorlunda sitt i den nationella lagen.
Konventionsstaterna har t. ex. givits rdtt att i nationell lag reglera vilket
system for ansvarsbegréansning som skall gélla for fartyg som dr avsedda for
fart pa sjoar, floder och andra inre farvatten. Detsamma giéller betrdffande
fartyg som ar mindre dn 300 bruttoton. Fran konventionens tillimpnings-
omrade har helt undantagits svavarfarkoster och flytande plattformar. For
borrningsfartyg finns en sirskild undantagsregel, som innebér att konven-
tionen inte &r tillimplig om konventionsstaten i fraga har infort sarskilda
hogre ansvarsgranser for borrningsfartyg eller har tilltrédtt en internationell
konvention som reglerar deras ansvarighet.

Konventionen trader i kraft ett ar efter det att 12 stater har tilltrdtt
den.

3.3 De sirskilda bestimmelserna i konventionen

Artikel 1

1 denna artikel anges vilka personer som har ritt att begransa sitt ansvar (jfr
artikel 6:2 i 1957 ars konvention). Utgangspunkten i forsta stycket dr att
fartygsdgare och bargare har begransningsritt. I andra och tredje styckena
definieras sedan dessa begrepp, varefter i fjarde stycket anges vissa
ytterligare personer som har ritt att dberopa begransningsreglerna.

Med fartygsdgare forstés i konventionen, forutom dgaren till ett fartyg, den
som, utan att vara dgare, r redare av ett fartyg samt den som befraktar fartyg
eller i redares stille handhar fartygets drift. Att med befraktare avses savil
tidsbefraktare, dvs. den som befraktar fartyg for viss tid, som helbefraktare
och delbefraktare, dvs. den som befraktar hela fartyget respektive en del av
detta for en viss eller vissa resor, torde vara klart. Diaremot kan tvekan rada
om begreppet dven skall omfatta den som endast befraktar fartyg for
befordran av visst bestdmt gods, styckegodsbefraktare.

1957 ars konvention innehdller inte nagra sérskilda bestimmelser om
birgares begransningsritt men dr givetvis tillamplig i fraga om ersdttnings-
krav som riktas mot redare av bérgningsfartyg. I 1976 ars konvention har
emellertid intagits speciella regler om bargares ritt till ansvarsbegridnsning.
Biirgare definieras som den som utfor tjénster i direkt samband med
bargning. Det &r sdledes inte enbart den som anvénder ett fartyg vid
birgningen som omfattas av begrinsningsreglerna. Begransningsratt till-
kommer ocksa sidan bérgare som arbetar fran det fartyg bargningen avser
eller med hjilp av t. ex. helikopter eller lyftkran. I begreppet bdrgning
inbegrips vissa atgdrder for att omhéanderta, forstora eller oskadliggéra
forolyckade fartyg eller last samt skadeforebyggande atgérder som vidtas av
annan dn den skadestandsansvarige.

Ritt till ansvarsbegrinsning tillkommer dven personer, for vilkas hand-
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lande, fel eller forsummelse fartygsdgare eller bargare svarar. I 1957 ars
konvention avser motsvarande bestimmelse befilhavaren, medlemmar av
besdttningen och andra personer anstéllda hos fartygsdgaren, redaren etc.
Det har i 1976 ars konvention ansetts lampligt att i stillet anknyta till det
principalansvar som avilar fartygets dgare och bargare enligt tillimplig
nationell lag. Nagot stadgande om att lotsar omfattas av begransningsritten i
konventionen finns inte. En lots kan darfor aberopa ansvarsbegréinsning i de
fall dér redaren bér principalansvar for skador som han vallar.

Den som har meddelat en ansvarsforsékring betriaffande ansvaret for krav
som enligt konventionen dr underkastade ansvarsbegransning har ritt att
dberopa begrdnsningsreglerna i samma utstrackning som forsikringstagaren.
Anledningen till detta dr att man velat forhindra att konventionen skall
kunna kringgds genom att talan, i de fall da det ér tillatet, riktas direkt mot
forsakringsgivaren. Enligt svensk ratt ar detta f. n. mojligt bara i undantags-
fall (jfr 95 § forsdkringsavtalslagen). Men i andra ldnder, t. ex. USA, ir
direkt talan mot forsakringsgivare ofta tillaten och det har dar forekommit att
ansvarsforsdkraren har forvigrats den ritt till ansvarsbegridnsning som
tillkommit forsakringstagaren.

Konventionen giller dven for det fall att talan fors mot sjalva fartyget (jfr
artikel 6:1 i 1957 ars konvention). Harmed avses en form av realexekution
som forekommer i anglosachsiska rattssystem, “action in rem’. Ocksd i
svensk ritt finns en motsvarighet till detta. Enligt 258 § sjolagen ar det
mojligt for den som ur fartyget vill ha betalt for en fordran, som ar forenad
med sjOpantritt, att vicka talan mot befdlhavaren (jfr ND 1979 s. 27).

Slutligen har i denna artikel tagits in en bestimmelse om att den
omstédndigheten att ansvarsbegrdnsning aberopas inte skall anses innebéira
att ansvarighet har medgivits (jfr artikel 1:7 i 1957 ars konvention).

Artikel 2

Artikeln innehaller allmdnna bestimmelser om de olika slag av fordringar
som omfattas av reglerna om ansvarsbegransning (jfr artikel 1:1 a)-¢) och
artikel 1:3 i 1957 ars konvention). Vissa undantag harifran ar intagna i
artiklarna 3 och 4.

I artikeln fastslas att konventionen inte behandlar grunderna for ansva-
righeten. Ritt till ansvarsbegransning foreligger alltsd betriffande de i
artikeln nimnda fordringarna oberoende av om de regler som bestimmer
ansvarigheten foreskriver strikt ansvar eller culpaansvar.

Féljande slag av fordringar ar underkastade ansvarsbegransning.

Enligt forsta stycket (a) omfattas for det forsta fordran med anledning av
person- eller sakskada som har uppkommit ombord pa fartyget eller i direkt
samband med fartygets drift eller med bérgning. Vidare omfattas fordran
med anledning av allmén formogenhetsskada som har uppkommit till f61jd av
sddan person- eller sakskada. For att undvika den risk for missforstand som
sagts foreligga i vissa rattssystem anges sarskilt, att skada p4 hamnanligg-
ning, bassing och segelbar vattenvidg samt pa navigationshjilpmedel skall
anses som sakskada.

I 1957 éars konvention har fordringar i anledning av skador som ot FeTii,
uppkommer vid bérgning inte sarskilt ndmnts bland de fordringar som ir
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underkastade ansvarsbegrinsning. Anledningen till att sa har skett i 1976 ars
konvention dr framst utgdngen av ett engelskt rattsfall, det s. k. Tojo
Maru-fallet.® I detta fall hade skada uppstatt genom att en dykare, som var
anstilld av bargaren, vid reparation fran vattnet av det tankfartyg som
bargningen avsag hade skjutit en bult in i fartyget med explosion till foljd.
House of Lords fann att skadan inte hade uppkommit ombord pé
bargningsfartyget och inte heller i samband med “navigeringen eller
handhavandet” av bérgningsfartyget (jfr artikel 1:1 (a) och (b) i 1957 ars
konvention) och frankinde bérgaren ritt till ansvarsbegrinsning. Person-
och sakskada i direkt samband med bargning ndmns darfoér nu sarskilt bland
de begransningsbara fordringarna.

Enligt forsta stycket (b) kan begransning aberopas betréffande fordran
med anledning av skada pa grund av drojsmal vid befordran till sjoss av gods,
passagerare eller deras resgods. Hirmed avses ren formogenhetsskada
orsakad av drojsmal under befordringen. Ndgon motsvarande bestimmelse
finns inte i 1957 &rs konvention. Anledningen till att den tagits in i 1976 ars
konvention ir att ansvar for drojsmalsskador i viss utstrackning redan finns i
vissa ldnder enligt rdttspraxis eller tvingande lagregler. Sedermera har
dréjsméalsansvaret vid godstransporter uttryckligen reglerats i 1978 ars
Hamburgkonvention om godstransporter till sjoss.

Enligt forsta stycket (c) omfattas fordran med anledning av sadan
formogenhetsskada som hanfor sig till intrdng i utomobligatoriska rdttigheter
och som har uppkommit i direkt samband med fartygets drift eller med
bargningsatgarder. Hirmed avses t. ex. fordran som har uppkommit genom
att ett fartyg skadar eller blockerar en kajplats i f6ljd varav annan redare
hindras att anvidnda kajen. Det ar osdkert vilken betydelse denna bestim-
melse har med hénsyn till allmdnna regler om adekvat kausalitet som
forutsdttning for skadestdndsansvar.

Forsta stycket (d) behandlar fordran med anledning av att ett sjunket,
havererat, strandat eller 6vergivet fartyg, med allt som finns eller har funnits
ombord pa fartyget, har lyfts, avldgsnats, forstorts eller oskadliggjorts.
Motsvarande bestimmelse i 1957 ars konvention giller endast nér det enligt
skriven eller oskriven lag foreligger en plikt att avldgsna eller forstora vrak. I
1976 ars konvention har inte nigot sadant férbehall gjorts. Nagon storre
saklig skillnad torde dock inte foreligga, eftersom fordran pa bargarlon enligt
artikel 3 faller utanfér konventionens tillimpningsomrade.

Begrinsningsratt foreligger vidare enligt forsta stycket (e) for fordran med
anledning av att ett fartygs last har avldgsnats, forstorts eller oskadliggjorts.
Négon motsvarande bestammelse finns inte i 1957 4rs konvention. Den
motiveras av att det kan forekomma att last behover lampas 6ver bord eller
oskadliggdras utan att motsvarande atgarder foretas med sjilva fartyget.

Enligt férsta stycket (f) kan slutligen fordran med anledning av forebyg-
gande atgirder begransas. Harmed avses atgarder for att forhindra eller
begrinsa skador som omfattas av konventionens begransningsregler liksom
ocksé ersittning for skada som orsakats av sddana atgérder. Bestimmelsen
har sin férebild i 1969 ars oljeansvarighetskonvention men avser till skilinad
frdn denna bara krav frdn andra personer an den for skadan ansvarige.
Redaren kan alltsd inte enligt 1976 ars konvention gora sig betald ur en
begrinsningsfond for sina egna kostnader for forebyggande atgirder.
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Andra stycket i artikeln innehéller en bestimmelse om att fordringar enligt
forsta stycket dr underkastade ansvarsbegriinsning dven om talan fors
regressvis eller pa grund av indemnitetsforklaring. Vidare foreskrivs att
fordringar som avser borttagande av vrak o. d. eller forebyggande atgirder
inte ar foremal for ansvarsbegriinsning i den méan de avser ersittning pa
grundval av ett avtal som har ingétts med person som ir skadestandsansva-

rig.

Artikel 3

Denna artikel anger de fordringar som dr undantagna frin ansvarsbegrans-
ning. 1 1957 ars konvention finns motsvarande bestimmelser i artikel 1:4.

Liksom i 1957 érs konvention omfattas inte fordran pa bargarlon eller pa
bidrag till gemensamt haveri av begransningsritten.

Begrinsningsritt foreligger inte heller for fordran i anledning av sadan
oljeskada som avses i 1969 ars oljeansvarighetskonvention. Oljeskador av
detta slag ansags generellt bora bli foremal for sirskilda begransningsregler.
Undantaget géller dven om oljeskadan har intriffat pa sadant omrade att
1969 ars konvention inte ar tillimplig. For andra slag av oljeskador, t. ex.
skada pa grund av utsldpp av ldttolja som i vart fall f. n. inte omfattas av 1969
ars konvention, foreligger diaremot ritt till ansvarsbegriansning enligt 1976
ars begrinsningskonvention.

Fordran i anledning av vissa atomskador &r ocksi undantagna fran
ansvarsbegrénsning. Detta giller fordringar som ir underkastade internatio-
nell konvention eller nationell lag, som reglerar eller forbjuder ansvarsbe-
gransning for atomskada. Detsamma giller i friga om fordringar mot dgaren
av ett atomfartyg i anledning av atomskada. De begréinsningsbelopp som
foreskrivs i 1976 ars konvention dr uppenbarligen alltfor laga nér det giller
ansvaret for atomskador. For dessa har det dessutom i de internationella
konventionerna om atomansvar slagits fast, att ansvaret skall kanaliseras till
vederborande atomanldggnings innehavare.

Krav fran personer som ér anstéllda hos fartygsigaren eller bérgaren, eller
fran deras rittsinnehavare, ér vidare i princip undantagna fran begrinsnings-
ratten. En forutsdttning dr dock att den lag som reglerar tjinsteavtalet
foreskriver att fartygsigaren eller birgaren inte har ritt att begriinsa sin
ansvarighet betréffande sddana fordringar eller endast far begrinsa ansva-
righeten till hogre belopp 4n som anges i konventionen. Denna bestimmelse
Overensstimmer med artikel 1:4 (b) i 1957 ars konvention.

Artikel 4

L artikeln behandlas i vilka fall riitten till ansvarsbegransning gar forlorad (jfr
artikel 1:1 i 1957 &rs konvention). ;

Den som ér ansvarig for en skada har inte ritt att begrinsa sitt ansvar om
det visas att skadan beror pa handlande eller underlatenhet av honom sjélv
med uppsat att orsaka sddan skada eller av hiinsynsloshet och med insikt att
sadan skada sannolikt skulle bli f5ljden. Motsvarande bestimmelse i 1957 ars
konvention talar om "fel eller forsummelse av dgaren sjalv” (“actual fault or
privity of the owner”; ”’la faute personelle du propriétaire”). Bestimmelsen
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91 betdnkandet har vid
omrakning av SDR till
svensk valuta genomga-
ende anvénts ett mot-
varde av 5 kr. 50 ore.

har visat sig forsvara férhandlingsuppgorelser mellan parterna, eftersom
fordringsigare ofta férsoker bryta igenom begrénsningsreglerna genom att
gora gillande att “dgaren sjalv” gjort sig skyldig till fel eller forsummelse.
Med anledning hirav har man i 1976 ars konvention forsokt inskranka
omradet for det obegrinsade ansvaret genom att foreskriva att inte varje
vardsloshet, som redaren eller den centrala ledningen hos ett rederi gor sig
skyldig till, skall féranleda obegransat ansvar utan bara sadana handlingar
dir skadan forovas uppsatligen eller nést intill uppsatligen.

Den bestimmelse som aterfinns i artikeln har sin forebild i 1974 érs
Aténkonvention (artikel 13:1) och togs sedermera ocksd in i 1978 ars
Hamburgkonvention (artikel 8). Den ursprungliga férebilden finns 11929 ars
Warszawa-konvention om internationell luftbefordran (artikel 25) i den
lydelse denna fick genom 1955 ars Haagprotokoll; denna bestammelse &r
emellertid mera vidstriackt genom att den foreskriver obegrédnsat ansvar
ocksa nir fraktforarens anstillda har gjort sig skyldiga till uppsatliga och
dirmed jamstéllda handlingar.

Artikel 5

Artikeln reglerar det forhallandet att den som ar berittigad till ansvarsbe-
gransning har en motfordran mot den som gor ansprak pa erséttning.
Grundar sig motfordringen och huvudfordringen pa samma héndelse skall
fordringarna forst avriknas mot varandra, varefter begransningsreglerna
skall tillimpas pé eventuellt overskjutande belopp. Motsvarande bestim-
melse aterfinns i 1957 &rs konvention i artikel 1:5.

Artikel 6

Denna artikel anger de allménna ansvarsgranserna for fordringar som &r
foremal for ansvarsbegrinsning (jfr artikel 3:1 och 3:711957 ars konvention).
Fordringar fran fartygets egna passagerare i anledning av personskada
behandlas dock sérskilt i artikel 7.

Ansvarsgrinserna berdknas som tidigare namnts pa grundval av tonnage-
principen. Med fartygets tonnage avses i konventionen enligt femte stycket
dess bruttotonnage. Detta skall beréiknas i enlighet med bestimmelserna i
1969 ars internationella skeppsmatningskonvention. Ett fartygs bruttoton-
nage utgdr summan av fartygets slutna rum med undantag bl. a. for vissa
utrymmen ovanfor fartygets dversta déck.

Begrinsningsbeloppen anges i SDR, dvs. de av internationella valutafon-
den anvinda sirskilda dragningsritterna. Dessa berdknas dagligen pa
grundval av kurserna for de viktigaste handelslandernas valutor och vérdet i
nationellt mynt noteras ocksa dagligen i de flesta linder. I svenska dagliga
tidningar publiceras noteringen p4 SDR numera tillsammans med valuta-
kurserna. En sddan dragningsratt utgor i svenskt mynt for nérvarande ca 5 kr
50 ére.? Poincaréfrancen, som tidigare utgjort berdkningsenhet i internatio-
nella sammanhang, anses inte lingre, av skdl som anges under artikel 8,
kunna anvindas som berdkningsenhet.

Liksom enligt 1957 ars konvention géller ansvarsgranserna for fordringar
som har uppkommit pa grund av en och samma héndelse (forsta stycket). Nér



SOU 1981:8 1976 drs begrinsningskonvention 75

flera skador intréffar efter varandra kan fraga uppkomma om dessa utgor en
sammanhangande serie av skador, orsakade av samma héndelse, eller om
fraga dr om flera, fran varandra oavhéngiga, olyckor. I sistnimnda fall svarar
fartygségaren eller annan som &r ansvarig for var och en av olyckorna intill
ansvarsgransen.

Det system som anvints for att bestimma ansvarsbeloppen innebiér att det
finns skilda ansvarsgrénser for fordringar i anledning av personskador (med
undantag for passagerarskador) och for 6vriga fordringar. I bédgge fallen har
ett minimibelopp faststillts for sddana fartyg som har ett tonnage pa 500 ton
eller mindre. Anledningen till detta ar att tonnageprincipen eljest skulle leda
till orimligt ldga ansvarsgrinser for de sma fartygen, sasom fiskefartyg,
bogserbatar och néjesbatar. Konventionsstaterna har emellertid, som
framgar av artikel 15:2 (b), rétt att i nationell lagstiftning séirreglera det
system for ansvarsbegransning som skall tillimpas pa fartyg med ett tonnage
understigande 300 ton.

Ansvarsgréansen for fartyg pa 500 ton eller dirunder utgor 333 000 SDR (ca
1,8 milj. kr.) nér fraga dr om fordringar i anledning av personskada och
167000 SDR (ca 0,9 milj. kr.) betriffande Gvriga fordringar. Till detta
minimibelopp léggs sedan for fartyg med storre tonnage &n 500 ton ett visst
belopp per ton. Tilliggsbeloppen per ton minskar emellertid allteftersom
fartygets tonnage 6kar. Hérigenom har man velat undvika att begransnings-
beloppet for de mycket stora fartygen blir si hogt att det &r omdjligt att ticka
det genom forsakring. En uppstéllning 6ver begransningsbeloppen for olika
fartygsstorlekar finns i bilaga 3.

Om det f6r personskadefordringar beréiknade beloppet inte forslar till full
betalning av dessa fordringar, far enligt andra stycket det for Ovriga
fordringar avsedda beloppet tas i ansprak fér den obetalda aterstoden.
Darvid skall personskadefordringarna och de 6vriga fordringarna konkurre-
ra pé lika villkor.

Betriffande fordringar i anledning av skador pa hamnanldggningar,
bassdnger och segelbara vattenvigar samt navigationshjalpmedel ségs i tredje
stycket att konventionsstat i sin nationella lagstiftning far foreskriva att
sddana fordringar skall ha prioritet efter personskadefordringar. Aven i 1957
ars konvention fanns en sirregel for dessa fordringar (punkt 2 (a) i
signaturprotokollet) men den innebar en allméin mojlighet att ta férbehéll om
att utesluta dessa fordringar frén tillimpning av konventionen. Denna
mojlighet har inte utnyttjats av de nordiska linderna da man ansett att detta
skulle innebira att offentliga intressen pa ett obehérigt sitt skulle prioriteras
pa enskilda skadelidandes bekostnad.

Som tidigare nimnts dr 1976 &rs konvention, till skillnad fran 1957 &rs
konvention, tillimplig dven pd sidana birgare som inte anviinder ett
bargningsfartyg vid birgningsarbetet. Fr bestimmande av ansvarsgrans for
sddana bérgare har i fjirde stycket foreskrivits att begransningsbeloppen skall
vara desamma som for ett fartyg pa 1 500 ton. Nir man valde denna fiktiva
grans beaktades att storre bargningsfartyg f.n. ir av ungefir denna
storlek.
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Artikel 7

I denna artikel bestéims den sirskilda ansvarsgrans som giller for fordringar i
anledning av personskador som drabbat det egna fartygets passagerare.
Enligt 1957 ars konvention begrénsas dessa skador pé samma satt som andra
personskador. Detta har inte ansetts lampligt for passagerarfartygens del
eftersom deras tonnage i regel 4r jimforelsevis litet; ett begransningssystem
grundat pa tonnageprincipen kan darfor innebéra att ersdttningen per
passagerare blir alltfor lag. Det maximala ansvaret for passagerarskador dr
ocksa mojligt att forutse pa ett helt anhat sitt dn ansvaret for personskador i
allminhet. Det maximala antalet passagerare som fartyget far transportera
4rkint och i regel dr ansvaret enligt tillimplig nationell lag begrénsat till visst
belopp per passagerare. Under ett tidigt skede av konventionsarbetet
overvigdes dérfor att helt utesluta passagerares personskador fran global-
begrinsningen. Man fann emellertid att i vart fall en maximigrians behovdes
for de storsta passagerarfartygens del.

Mot bakgrund av dessa 6verviganden har i forsta stycket i denna artikel
faststillts en sirskild ansvarsgriins for passagerares anspréak pa ersittning for
personskada. Denna skall berdknas pa grundval av det antal passagerare som
fartyget r berittigat att fora enligt det certifikat som utférdats for fartyget.
Begrinsningsbeloppet utgér summan av 46 666 SDR (ca 250000 kr.)
multiplicerat med det antal passagerare som fartyget far befordra. Det
ndmnda beloppet ir detsamma som enligt Aténkonventionen giller for
bortfraktarens ansvar for passagerares personskada. For att dven de storsta
passagerarfartygen skall ha mojlighet att ticka sitt ansvar med forsakring
utan alltfor stora kostnader har foreskrivits att ansvarigheten inte under
néagra forhallanden far overstiga 25 milj. SDR (ca 135 milj. kr.).

Enligt andra stycket skall med formuleringen “fordringar i anledning av
dodsfall eller personskada som drabbat ett fartygs passagerare” forstés varje
krav som framstills av en person, som befordrades med det fartyget eller pa
dennes vignar, under forutsittning att befordringen sker enligt ett avtal om
passagerarbefordran eller i anslutning till godsbefordran av fordon eller
levande djur. Bestimmelsen bygger pd definitionen av passagerare i artikel
1:4 i Aténkonventionen. Den avser att gora klart att artikeln endast géller i
friga om ansprék fran personer som befordras som passagerare ombord pa
det i begrinsningssammanhanget aktuella fartyget. Framstills utomobliga-
toriskt ersittningskrav av personer, vilka firdas som passagerare ombord pa
annat fartyg, blir bestimmelserna i artikel 6 tillimpliga.

Artikel 8

Denna artikel innehaller bestimmelser om berékningsenhet.

I 1957 ars konvention anges begransningsbeloppet i Poincaréfranc som ar
en fiktiv beréikningsenhet baserad pa visst guldinnehall (jfr artikel 3:6) 1OFo6r
sin funktion forutsitter Poincaréfrancen ett internationellt valutasystem som
bygger pa guldvirde. Det internationella valutasamarbetet sker dock
numera pa grundval av internationella valutafondens siarskilda dragningsrét-
ter (SDR). Det har darfor framstétt som alltmer tveksamt hur det monetara
virdet av Poincaréfranc skall beriknas. Med anledning hérav och da
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marknadspriset pa guld snabbt kan féridndras har det ansetts nodvéndigt att
begransningsbelopp i internationella konventioner uttrycks i andra enheter
dn sddana som &r baserade pa visst guldinnehall.!! Man har dirfor, som
framgar av forsta stycket, valt SDR som berdkningsenhet i konventionen.

Betriffande konvertering av SDR till nationell valuta anges att denna skall
ske pa grundval av kursvirdet den dag da begriansningsfonden upprittades,
betalningen erlades eller hiremot svarande sikerhet stilldes. For stat som ir
medlem av internationella valutafonden skall virdet av en konventionsstats
nationella mynt uttryckt i SDR bestdmmas enligt den berikningsmetod som
fonden sagda dag tillimpar fér sin verksamhet och sina transaktioner. For
annan stat beréknas virdet pa det séitt som den staten bestimmer.

Andra och tredje styckena innehdller sirregler for stater som inte r
medlemmar av internationella valutafonden och vilkas lagar inte medger att
bestimmelserna i forsta stycket tillimpas. Bestimmelserna bygger pa att
Poincaréfrancen anvinds som berikningsenhet. Att bestimmelserna har
tagits med trots de uppenbara svarigheter som foreligger att tillimpa
Poincaréfrancen som berdkningsenhet har politiska orsaker. Oststaterna,
som inte dr medlemmar av internationella valutafonden, ansag sig inte ens i
den form som anvisas i forsta stycket sista punkten kunna anvinda sig av
SDR.

Vid anvéndningen av Poincaréfranc foreligger risk for att begransnings-
beloppens virde kommer att skilja sig frén dem som faststills pa grundval av
SDR. I fjirde stycket foreskrivs dérfér att omrikning till nationell valuta i
lander som inte tillimpar SDR skall ske pa sadant sitt att begransningsbe-
loppet, sa langt mojligt, motsvarar virdet i SDR.

Artikel 9

Denna artikel behandlar ritten till ansvarsbegransning nar flera personer ar
ansvariga pd grund av en och samma hindelse (jfr artikel 6:2 i 1957 ars
konvention). Nar s& ér fallet far enligt forsta stycket det sammanlagda
beloppet av deras ansvarighet for en och samma hiindelse och f6r fordringar
som avsesi artikel 6 inte Gverstiga de begréinsningsbelopp som dir foreskrivs.
Bestdmmelser av detta slag dr vanliga inom transportrétten och syftar till att
forhindra att begransningsreglerna kringgés genom att talan viacks ocksa mot
redarens anstéllda, vilka sedan i sin tur kan viinda sig mot redaren med krav
pd kompensation for vad de alagts betala i skadestand. Deras viktigaste
funktion 4r emellertid att gora det mojligt for redaren att teckna en
ansvarsforsakring som giller for fartyget, dvs. for allt ansvar som personer pa
redarens sida kan adra sig. Bestimmelserna fyller harigenom en viktig
skyddsfunktion dven for redarens anstillda.

Bestimmelserna i (a) behandlar ansprak mot en agare av fartyg (jfr
definitionen i artikel 1) och personer som han svarar for; (b) behandlar
samma situation, namligen ansprak mot en dgare av ett birgningsfartyg och
hans folk, och ér egentligen 6verflodig vid sidan av (a).

Bestdmmelsen i (c) tar sikte pa det fallet att ansvar gors géllande mot en

A A : .. 11Se prop. 1977/78:70

person, som utfor birgning utan att anlita fartyg, och mot dem han svarar for. oM VATAGE oy lesn He
Det sammanlagda ansvaret for dem skall da inte Gverstiga de belopp som rikningsenheter i guld;
framréknas med hjélp av artikel 6:4. I texten talas om ansprak mot “the jfrs. 74.
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salvor or salvors”. Detta innebér, att om flera bérgare utan fartyg ar
engagerade i birgningen, sa skall det sammanlagda ansvaret for dem och
deras folk inte verstiga de belopp som avses i artikel 6:4.

Av andra stycket framgar att den ansvarsgrans som anges i artikel 7 skall
tillimpas pa det sammanlagda ansvar som pd grund av en och samma
hindelse kan goras gillande mot égaren av det fartyg, med vilket
passagerarna befordrades, och mot personer som dgaren svarar for.

Artikel 10

Denna artikel innehaller bestimmelser om ansvarsbegriansning nér begrans-
ningsfond inte har uppréttats.

Vid utarbetandet av konventionen diskuterades huruvida upprittandet av
en begrinsningsfond skulle vara obligatoriskt for att ansvarsbegrinsning
skulle fa atnjutas. Man stannade emellertid for att s& inte borde vara fallet
utan att ansvarsbegrinsning, liksom giller i 1957 ars konvention, skulle fa
dberopas dven nir begransningsfond inte har upprittats. Detta faststalls i
forsta stycket. Av detta stycke framgar emellertid vidare att en konventions-
stat i sin nationella lagstiftning kan féreskriva att den som &r ansvarig endast
far Aberopa begransningsritt, om fond redan har upprittats eller upprattas i
samband med att ritt till ansvarsbegrinsning dberopas. Den sista punkten av
bestimmelsen har tillkommit for att forhindra, att det i nationell lag intas
regler som innebér att begransningsfond maste upprattas viss kortare tid
efter olyckan.

Av andra stycket framgér att samma regler skall gélla for fordelningen av
begrinsningsbeloppet savil nér fond har upprittats som nar sa inte skett.

I tredje stycket stadgas att processuella frigor som uppkommer vid
tillimpningen av denna artikel skall avgoras enligt den nationella lageniden
konventionsstat dar talan védckts.

Artikel 11

Artikeln innehaller bestimmelser om uppréttande av begransningsfond.
Aven 1957 ars konvention innehaller vissa regler om detta (jfr artikel 2:2 och
3), men 1976 ars konvention har i fraigor om fonden och dess fordelning ocksé
utformats med 1969 ars oljeansvarighetskonvention som forebild.

Av forsta stycket framgér att den mot vilken ansvar gors gallande kan
uppritta en fond hos domstol eller annan behorig myndighet i konventions-
stat, ddr rattsliga atgarder har vidtagits pa grund av fordringar som dr foremal
for ansvarsbegrinsning. I fraga om fondens storlek ségs vidare att den skall
uppga till summan av de begrénsningsbelopp som enligt artiklarna 6 och 7
giller for fordringar for vilka personen i fraga kan vara ansvarig.

I fonden skall vidare inga rinta pa respektive ansvarsbelopp fran dagen for
den ifrdgavarande handelsen till dagen for fondens upprittande. Sistnamnda
bestimmelse ir ny i forhallande till 1957 &rs konvention. Denskiljer sig ocksa
fran vad som giller enligt 237 § sjolagen. Enligt denna paragraf skall siakerhet
stillas for ansvarighetsbeloppet samt for ett av vederborande myndighet
bestémt tilligg for rdnta och kostnader. Ddrmed avses rédnta pa de enskilda
fordringarna fran den dag sikerheten stills, eller eventuell tidigare dag fran



U 17616 1976 ars begrdansningskonvention 79

vilken rinta I6per, till dess slutlig uppgorelse far antas komma till stand
mellan redaren och borgenérerna. Utformningen av rintebestimmelsen i
1976 ars konvention har skett i avsikt att uppmuntra till att begrinsningsfond
upprittas pa ett tidigt stadium.

I forsta stycket foreskrivs slutligen att begransningsfonden bara skall vara
tillginglig for betalning av fordringar som ér féremal for ansvarsbegransning.
Den som har en fordran som inte ar féremal for begrinsning, t. ex. ansprak
pa birgarlon, far sdledes inte delta vid fordelning av fonden eller, om sidan
inte har upprittats, begransningsbeloppet.

En begransningsfond kan upprittas inte bara genom att det ifrdgavarande
fondbeloppet inbetalas kontant utan dven genom att bankgaranti eller annan
sdkerhet stélls. Detta framgér av andra stycket. Den sikerhet som stills skall
vara godtagbar enligt lagen i den konventionsstat dér fonden upprittats och
av domstol eller annan behérig myndighet bedémas som tillfredsstillande.
Det i praktiken vanligaste séttet for upprittande av begransningsfond torde
bli att en bank eller fartygets forsikringsgivare limnar borgensforbindel-
Sc:

Tredje stycket innehéller en bestimmelse som innebir att en fond, som har
upprittats av ngon av dem vilkas ansvarighet enligt artikel 9 skall begransas
inom ramen for ett och samma begransningsbelopp eller av en sadan persons
forsdkringsgivare, skall anses upprittad pa samtliga dessa personers végnar.
Detta medfor att de rittsverkningar som enligt artikel 13 intrider nir en fond
har upprittats, t. ex. hinder mot kvarstad, giller ocksa nér en ansékan om
kvarstad riktas mot ndgon annan in den som faktiskt har uppréttat
fonden.

Artikel 12

Denna artikel innehéller bestimmelser om fondens fordelning. De motsva-
ras i 1957 ars konvention av artikel 3:2-4.

Av féorsta stycket framgar att fonden skall férdelas mellan borgenirerna i
forhallande till deras styrkta fordringar mot fonden om inte annat foljer av
bestimmelserna i artiklarna 6 och 7.

Har den som ar ansvarig eller hans férsékringsgivare eller annan person,
innan fonden fordelats, reglerat en fordran mot fonden, intrider han enligt
andra och tredje styckena genom subrogation i borgendrens ritt intill det
belopp han har betalat. Subrogationsritten fér annan 4n den ansvarige eller
hans forsdkringsgivare géller dock endast i den utstrackning sadan ritt ir
tilliten enligt tillimplig nationell lag.

Visar den som 4r ansvarig eller annan att han framdeles kan bli skyldig att
helt eller delvis betala en fordran som han, om den betalats innan fonden
fordelades, skulle ha dtnjutit subrogationsritt for, kan enligt fjdrde stycket
domstol eller annan behérig myndighet i det land dér fonden har uppréttats
férordna, att medel tills vidare skall avsittas for att han senare skall kunna
gora sin rétt géllande mot fonden.
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Artikel 13

Denna artikel innehaller bestimmelser om i vad man upprittandet av en
begrinsningsfond medfér att de personer, pé vars vignar fonden har
upprittats, dr skyddade mot att annan egendom som tillhor dem tas i ansprak
for att sakerstilla borgenirernas fordringar. Dessa fragor regleras i 1957 ars
konvention i artikel 2:4 och artikel 5:1 och 2.

Av forsta stycket framgér att den som framstéllt krav pa ersittning mot
fonden inte sedan kan, pa grund av denna fordran, géra gillande nagon ratt
mot andra tillgingar som tillhér person pa vars vignar fonden har
upprattats.

Har en begrinsningsfond upprittats kan domstol eller annan behorig
myndighet i konventionsstat enligt andra stycket besluta att hédva en
kvarstads- eller annan handrickningsatgird som har vidtagits betréffande ett
fartyg eller annan egendom tillhérande ndgon, pa vars vagnar fonden har
upprittats, till sékerhet for en fordran som kan géras gallande mot fonden.
Vederborande myndighet skall emellertid, i ett antal i detta stycke ndrmare
angivna fall, alltid fatta ett sadant beslut om fonden har upprattats paen plats
som har en naturlig anknytning till den ansvarsgrundande héndelsen eller till
kravet.

De inskrdnkningar i borgenérernas ritt att skaffa sig sékerhet for sina
ersittningsansprak som uppréttande av en begrinsningsfond medfor géller
emellertid enligt tredje stycket bara om borgenéren far framstilla krav mot
begriinsningsfonden infér den domstol som forvaltar fonden. Vidare
uppstills det villkoret att fonden skall vara faktiskt tillganglig och fritt
overforbar savitt angar borgenirens fordran (“’the claimant may bring a claim
against the limitation fund before the Court administering that fund and the
fund is actually available and freely transferable in respect of that claim”).
Bestimmelsen torde innebira krav pa att mojlighet finns azt enligt allménna
processrittsliga regler fora rittegang om fordringen i det land dar fonden
upprittats, att med stod av domen vinna exekution i fonden och att
ersittningen for fordringen fritt skall kunna foras ut fran landet i fraga.

Artikel 14

Enligt denna artikel skall, utover vad som stadgas i konventionen, de
nidrmare bestimmelserna om upprittande och fordelning av en begréns-
ningsfond och alla processuella bestimmelser, som har samband darmed,
regleras av lagen i den stat ddr fonden har upprittats. En motsvarande
bestimmelse finns i artikel 4 i 1957 ars konvention.

Artikel 15

Artikeln reglerar konventionens tillimpningsomrade.

Av forsta stycket foljer att konventionen alltid skall tillimpas nar
ansvarsbegrinsning aberopas infér domstol i konventionsstat eller fraga om
hivande av sikerhetsatgird aktualiseras didr. Konventionens bestimmelser
eller de regler som i domstolslandets lag aterger konventionen skall saledes
tillimpas som lex fori, oavsett om anknytningen till ndgon annan stat i det
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enskilda fallet skulle vara storre pa grund av redarens hemvist, den plats dir
olyckan intréffade eller liknande omstindighet. Konventionsstaterna har
emellertid rdtt att fran konventionens tillimpning utesluta personer eller
fartyg som saknar ndrmare anknytning till konventionsstat.

Konventionen innehaller inte ndgon bestimmelse om vad som menas med
fartyg. I stillet har i konventionen intagits bestimmelser som gor det mojligt
att frén konventionens tillimpning undanta vissa fartyg och anordningar.
Salunda sdgs i andra stycket att konventionsstat har ritt att i nationell
lagstiftning reglera det system for ansvarsbegrénsning som skall tillimpas pa
dels fartyg som anvénds i inre farvatten, dels fartyg vars tonnage understiger
300 ton. I tredje stycket har intagits en undantagsregel for fall nir inga
utldndska intressen ar berdrda. Vidare sigs i fjirde stycket att konventionen
inte skall tillimpas pa borrningsfartyg, om staten i fraga antingen i sin
nationella lagstiftning faststallt hogre ansvarsgrins dn den som anges i artikel
6 eller har tilltrétt en internationell konvention som reglerar fragan om
ansvarsbegrénsning betréffande sddana fartyg. Av femte stycket framgar att
konventionen inte ar tillimplig pa svévarfarkoster och flytande plattformar
som konstruerats for utforskning eller utvinning av havsbottnens naturtill-
gangar.

Artiklarna 16-23

Dessa artiklar innehaller slutbestimmelser.

Artikel 16 reglerar fragor om undertecknande, ratifikation och anslut-
ning.

Enligt artikel 17 trader konventionen i kraft ett ar efter det att 12 stater har
tilltritt den. Att tiden bestamts till ett &r sammanhanger med att uppsigning
av 1957 ars konvention tréder i kraft forst ett &r efter uppsagningen.

Vad betriffar reservationer mot konventionen (artikel 18) kan nimnas, att
konventionsstat har ritt att reservera sig mot tillimpningen av bestimmel-
serna i artikel 2:1 (d) och (e) som behandlar fordringar i anledning av vissa
dtgérder med férolyckat fartyg eller med last. Andra reservationer &r inte
tillatna.

Av artikel 19 foljer att konventionen av konventionsstat kan sigas upp ett
ar efter det att konventionen trétt i kraft for den statens vidkommande.

Artikel 20 innehdller bestimmelser om revidering eller dndring av
konventionen. For att sammankalla en revisionskonferens krivs att 1/3 av
konventionsstaterna begér det.

L artikel 21 har intagits sérskilda bestimmelser om dndring av konventio-
nen enbart savitt avser begransningsbeloppen eller av berikningsenheterna.
Foér att sammankalla en revisionskonferens med detta syfte krivs bara
begdran av minst 1/4 av konventionsstaterna. Begrénsningsbeloppen far bara
dndras nér deras verkliga varde undergatt en visentlig forandring. Beslut
rorande dessa fragor kraver en majoritet om 2/3 av de konventionsstater som
ar ndrvarande och rostar vid en sddan konferens.

Artikel 22 innehéller bestimmelser om deposition av instrument m. m.

Artikel 23 anger slutligen att konventionen ar upprittad i ett enda
originalexemplar pa engelska, franska, ryska och spanska spraken samt att
dessa texter dger lika vitsord.
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4 Begrinsning av redares skadestandsansvar

4.1 Sveriges tilltréde till 1976 ars begransningskonvention

Som férut namnts grundar sig var nuvarande lagstiftning om globalbegrins-
ningi 10 kap. sj6lagen pa 1957 ars internationella konvention, vilken Sverige
—liksom de 6vriga nordiska linderna — har tilltrdtt. Den frimsta anledningen
till att denna anségs varai behov av revision och att, som ett resultat hdrav, en
ny konvention utarbetades var att begransningsbeloppen i 1957 &rs
konvention med tiden visade sig vara alltfor laga. Under den tid som forflutit
efter 1957 och fram till 1976, di den nya konventionen antogs, hade
begrénsningsbeloppens realvirde minskat med drygt hilften till foljd av
inflationen. Aven andra faktorer medverkade till att en Okning av
begransningsbeloppen ansags nodvindig. Forsakringsmarknadens kapacitet
att tacka hogre ansvar hade okat betydligt och nya skadetyper, frimst
miljéskador, hade framkommit.

Mot denna bakgrund framstdr det enligt utredningens mening som
uppenbart att Sverige nu bor siga upp 1957 ars konvention. En bedémning av
om den nya konventionen skall tilltridas maste framst grundas pa en
virdering av om den nya konventionens begransningsbelopp kan anses
tillfredsstéllande.

Sésom framgatt av den tidigare redogorelsen fér konventionen innebir
denna, savitt giller ersittning for personskador, en betydelsefull forbéttring
genom att ett sdrskilt begridnsningsbelopp har foreskrivits betriffande
ansvaret for skador pa passagerare. Detta utgdr ca 250 000 kr! multiplicerat
med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat far fora, dock
hégst ca 135 milj. kr. Genom att begransningsbeloppet saledes inte, sasom
de 6vriga, har satts i relation till fartygets tonnage utan utformats pé sdtt som
skett kommer passagerarkraven bara undantagsvis att drabbas av globalbe-
grdnsning. Anledningen till detta ér foljande.

Enligt bestimmelserna i 6 kap. sjolagen ar bortfraktarens ansvar for
passagerares personskada alltid begrénsat till visst belopp, savida inte skadan
har orsakats uppsatligen eller genom dédrmed jamforlig handling. Utredning-
en kommer i det foljande att foresla att detta belopp hojs till ca 550 000 kr.
per passagerare, dvs. till ndgot mer &n det dubbla av det som enligt 1976 ars
konvention skall léggas till grund vid framrikningen av globalbegransnings-
beloppet. Om skadestandet till en passagerare eller hans efterlevande
overstiger 550 000 kr. kan det siledes férekomma, att detta begrinsas forst
enligt 6 kap. sjolagen och direfter enligt reglerna om globalbegransning i 10
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kap. sjolagen. For att sa skall kunna ske krdvs mellertid dels att det antal
passagerare som vid olyckan befann sig ombord pa fartyget uppgick till minst
hilften av vad fartyget far fora och dels att ansvaret gentemot var och en av
dessa passagerare uppgick till minst 550 000 kr. Det torde bli relativt sallsynt
att en sadan situation uppkommer.

Hirtill kommer att maximigrdnsen for ansvaret for passagerares person-
skador, ca 135 milj. kr., med all sannolikhet inte kommer att tillimpas i
praktiken. Detta forutsitter namligen att minst 245 passagerare omkommer
eller skadas vid en och samma olycka och att ersittningsbeloppet for varje
passagerare uppgar till 550 000 kr. eller mer. Helt kan det inte uteslutas att
ett stort passagerarfartyg drabbas av en sadan katastrofolycka; av forsiak-
ringsskél har dérfor en maximigrdns ansetts nodvindig men den far antas ha
overvigande teoretisk betydelse.

Det torde saledes bli relativt sillsynt att passagerarkraven kommer att
drabbas av globalbegriinsning sa som ansvarsgrinsen for dessa skador har
utformats i 1976 ars konvention. Den omstindigheten att de har sirbehand-
lats innebir vidare att det allménna begrinsningsbeloppet for personskador
helt och hallet blir tillgingligt for andra personkategorier. Beloppet kommer
praktiskt taget alltid att kunna anvandas uteslutande for att ersitta skador pa
personer som befinner sig utanfor fartyget, dvs. ombord pa annat fartyg eller
iland. Skador pé besittningen dr ndmligen enligt nordisk réttinte foremal for
ansvarsbegrinsning; detsamma giller i manga andra rattssystem. Och for
passagerarskador géller som namnts sirskilda regler. Personskadorna har
saledes fatt en avsevirt gynnsammare stéllning i den nya konventionen.

Vad sedan angér de allménna begrénsningsbeloppen for personskador och
ovriga skador (framst sakskador) ansags det vid utarbetandet av den nya
konventionen framfor allt nddvindigt att reellt, och inte bara nominellt, hoja
de nuvarande ansvarsgrianserna fér de mindre fartygen. Erfarenheten har
nimligen visat att begrdnsningsinstitutet har sin storsta betydelse for dessa
fartyg. Av en undersokning som gjorts av Sveriges Angfartygs Assurans
Forening avseende svenska fartyg forsikrade i Sverige (bilaga 4) framgar att
globalbegransningsreglerna under tiden 1968-1977, utdver nagra fall som ror
oljeskada, har tillimpats eller aberopats i 20 fall och huvudsakligen
betriffande mindre fartyg. I samtliga fall var fraga om sakskador. Ersatt-
ningskraven uppgick till sammanlagt drygt 20 milj. kr. medan begrédnsnings-
beloppen var sammanlagt drygt 5 milj. kr. I flertalet fall var fraga om
kollisionsskador.

Sasom framgar av den uppstillning 6ver begrdnsningsbeloppen som finns i
bilaga 3 éir det framst begrénsningsbeloppen betréffande de mindre fartygen
som har 6kat. For fartyg pa 300-500 ton dr beloppen i den nya konventionen
fem—atta ganger storre dn i 1957 érs konvention. Trots att hojningen av
begrinsningsbeloppen for de mindre fartygen saledes varit avsevard, hade
det enligt utredningens mening varit dnskvirt med dnnu kraftigare hojning-
ar. Dessa fartyg kan, trots sin forhallandevis ringa storlek, orsaka omfattan-
de skador. Det maste dirfor betecknas som otillfredsstéllande att ansvaret
for ett fartyg pa t. ex. 500 ton skall vara begrénsat till endast drygt 1,8 milj.
kr. for personskador och till drygt 0,9 milj. kr. for ovriga skador. For
jimforelsens skull kan erinras om att trafikforsikringen for alla slag av
skador tacker 50 milj. kr.



SOU 1981:8 Begrinsning av redares skadestindsansvar 85

I'frdga om de storre fartygen har begréansningsbeloppen inte héjts i samma
utstrackning som betraffande de mindre fartygen. Den héjning som skett kan
inte sdgas ha tillgodosett de krav pa reella hojningar som framférdes vid
konventionens tillkomst. De nya beloppen innebir endast att begransnings-
beloppen i férhallande till 1957 ars konvention har justerats med hénsyn till
penningvérdets fall efter ar 1957.

Sammanfattningsvis vill utredningen framhalla att den nya konventionens
begréinsningsbelopp jamférda med de nu gillande innebir att personskador-
na generellt sett har fatt en avsevirt bittre stillning, att de mindre fartygens
ansvar har ¢kat betydligt men att en stérre 6kning av begransningsbeloppen
for alla slag av fartyg hade varit 6nskvird. Det star utom tvivel att
forsikringsmarknadens kapacitet hade medgivit en 6kning och att detta inte
heller méste innebara nagra orimliga premiehéjningar. Samtidigt maste
framhéllas att konventionens regler om begrinsningsbeloppen innebir
betydande forbattringar jaimfort med vad som nu gller.

Aven om en virdering av konventionen framfor allt méste ta sikte pa
fragan om begransningsbeloppens storlek maste ocksa de Ovriga nyheter som
konventionen innebir tas med i bedomningen. Frimst mirks hir vissa
bestimmelser som foranletts av att nya internationella konventioner har
tillkommit sedan 1957.

1957 éars konvention omfattar dven ersdttningskrav avseende skada som
har orsakats av oljeutsldpp fran fartyg. De skador som uppkom efter
tankfartyget Torrey Canyons grundstétning utanfor den engelska kusten ar
1967 visade emellertid att ansvarsbeloppen i 1957 ars konvention &r
otillrackliga, nar det giller att ersitta de omfattande skador som oljeutslapp
kan ge upphov till. En sérskild konvention om ansvarighet for oljeskador,
som bl. a. innehdll ansvarsregler och sérskilda regler om begréinsning av
ansvaret, utarbetades darfor och antogs &r 1969. Konventionen tradde i kraft
1975. For stater som i likhet med Sverige ratificerade denna konvention och
samtidigt var bundna av 1957 4rs konvention uppstod det problemet att den
senare konventionens lagre ansvarsgranser maste respekteras i forhallande
till stater som har tilltritt denna men inte 1969 ars konvention. I 1976 &rs
konvention har detta problem 18sts genom att oljeskador av det slag som
avses i 1969 ars konvention helt har uteslutits fran den nya begransnings-
konventionens tillimpningsomrade.

Under 1960-talet tillkom vidare ett antal internationella konventioner om
ersdttning for atomskada, bl. a. 1960 &rs Pariskonvention om skadestands-
ansvar pd atomenergins omréde, som ligger till grund f&r var lagstiftning pa
omrddet. En sérskild konvention om ansvar for atomfartygs drift antogs
ocksa. Samtliga dessa bygger pa principen om ett strikt och till en
anldggningsinnehavare kanaliserat ansvar med héga begrinsningsbelopp.
Med hinsyn hirtill har i férevarande konvention fordringar i anledning av
atomskador undantagits fran konventionens tillimpningsomrade. En forut-
sdttning dr dock att en internationell konvention eller nationell lag som
reglerar eller forbjuder begrdnsning av ansvaret dr tillimplig i stéllet. Vidare
har fordringar som avser ersittning fér atomskada orsakad av atomfartyg
undantagits.

Slutligen beaktar den nya begréinsningskonventionen att en ny konven-
tion, 1969 ars skeppsmétningskonvention, har tillkommit som i framtiden
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avses reglera hur fartyg skall matas. Vid framrakningen av begridnsningsbe-
loppen skall darfor fartygets bruttotonnage enligt 1969 ars konvention laggas
till grund och inte som hittills fartygets nettotonnage, berdknat enligt nu
géllande regler. Skeppsmatningskonventionen tridder i kraft den 18 juli 1982.
Visserligen behover fartyg som har byggts fore konventionens ikrafttradande
inte métas enligt konventionen forrdn 12 ar efter ikrafttrddandet. Ett stort
antal fartyg ar emellertid redan métta enligt den nya konventionen trots att
den édnnu inte har trdtt i kraft. Om ansvarsbegrinsning blir aktuell
betrdffande ett fartyg som inte har métts enligt den nya konventionen
foreligger inte nagra svarigheter att i efterhand berékna bruttotonnaget med
hjalp av ritningarna for fartyget. Det kan i sammanhanget ndmnas att det nya
sattet for berdkning av fartygets tonnage for de flesta fartyg innebér en viss
hojning av ansvarigheten.

I samtliga nu ndmnda avseenden — oljeskador, atomskador och skepps-
métning — innebdr saledes 1976 ars konvention att en nédvdndig anpassning
av begrdnsningsreglerna har skett till de &dndrade forhallanden som
nytillkomna konventioner innebér. Pa i viss man liknande sitt forhéller det
sig med den berdkningsenhet som skall anvdndas vid framrdkningen av
begransningsbeloppen. Denna utgors i 1957 ars konvention av den s. k.
Poincaréfrancen, som ar baserad pa visst guldinnehall. Sedan guldet har
upphort att tjdna som grund for det internationella valutasamarbetet kan
Poincaréfrancen inte lingre anvindas som berékningsenhet.? Den har i den
nya konventionen — liksom f. 6. i ett nyligen antaget dndringsprotokoll till
1957 ars konvention — ersatts med de av den internationella valutafonden
anvanda sérskilda dragningsratterna (SDR).

Utredningen vill framhalla att ocksd det som nu har anforts om
anpassningen av begriansningsreglerna till nya internationella férhallanden
visar att det &r nodvandigt att sdga upp 1957 ars konvention. Framfor allt kan
detinte ldngre godtas att Sverige av folkréttsliga skél skall tvingas tillimpa de
laga ansvarsgrinserna i 1957 ars konvention pa oljeskador orsakade av fartyg
frdn stat, som har tilltratt 1957 ars konvention men inte 1969 ars
oljeansvarighetskonvention.

Aven i andra avseenden dn de som forut berdrts innebédr den nya
begrinsningskonventionen forbéttringar i jamforelse med 1957 ars konven-
tion. Réttspraxis har visat att denna konventions regler om vilka fordringar
som dr begrdnsningsbara har utformats pa ett sitt som medfor att bargares
ansvar dr obegrdnsat i vissa, sdkerligen inte avsedda situationer. Enligt
utredningens mening maste den nya konventionens regler om bérgares
ansvar, varigenom alla krav pa ersittning for skada som orsakas av
bargningsarbete kan begrinsas, hilsas med tillfredsstéllelse. Detsamma
giller de sérskilda reglerna om att dven bérgare som inte anvinder sig av
fartyg vid bargningsarbetet kan begrédnsa sitt ansvar.

Utredningen vill slutligen erinra om den nya konventionens bestimmelse
om begrénsningsréttens bortfallande, vilken har fatt mera restriktiv utform-
ning d4n motsvarande regel i 1957 ars konvention. Den nya bestimmelsen
Overensstimmer med vad som numera &r vanligt i sjordttsliga konventioner.
Den bor ocksa i betydligt mindre utstrdckning d4n den nuvarande ge upphov
till tvister i friga om skadan har fororsakats genom sadant handlande pa
redarens sida att begridnsningsrétten har gatt forlorad.




1981:8 Begrinsning av redares skadestindsansvar

Forutom begransningsbeloppens storlek finns det enligt utredningens
mening bara anledning att pa ytterligare en punkt allvarligt ifragasitta
I6sningarna i 1976 ars konvention och det giller den bristfilliga regleringen
av hur begransningsbeloppen i framtiden skall kunna justeras i takt med
inflationen. Som tidigare nimnts har utvecklingen visat att begransningbe-
loppen i 1957 érs konvention hastigt har sjunkit i virde péa grund av den
6kande inflationstakten i flertalet linder. Det finns inte nagon anledning att
tro att en fordndring till det battre harvidlag kommer att intriffa under den
narmaste framtiden. Den omstédndigheten att begransningsbeloppen i den
nya konventionen har angivits i SDR innebir inte nagot skydd mot en
generell inflation utan avser bara att savitt mojligt motverka att valutafluk-
tuationer paverkar ersittningsbeloppens storlek. For att reglerna om
ansvarsbegrénsning skall kunna fungera pa ett tillfredsstéllande sitt under en
lingre tid krédvs darfor att begrénsningsbeloppen genom ett forhallandevis
enkelt och snabbt forfarande frén tid till annan skall kunna indras sa att
realvirdet i beloppen forblir i huvudsak ofériandrat.

Konventionens 16sning av denna fraga maste anses otillfredsstillande.
Enligt konventionen skall visserligen sirskilda revisionskonferenser kunna
dga rum fOr justering av begrénsningsbeloppen med hinsyn till penningvir-
dets fall. P4 samma sitt skall berdkningsenheten SDR kunna éndras om
behov av detta uppkommer. Diremot saknas i konventionen en bestimmel-
se av innebdrd att en stat, som har tilltritt ett av revisionskonferensen
antaget tilliggsprotokoll, kan tillimpa detta dven i férhallande till fartyg eller
medborgare hemmahérande i stat som star kvar vid den ursprungliga
konventionstexten. Ett férslag om en sadan bestimmelse forkastades av 1976
ars diplomatkonferens. Detta innebir att en stat som tilltrider ett
tilliggsprotokoll, pa samma sétt som nu ar fallet betriffande ansvaret for
oljeskador i Sverige, maste leva med ett dubbelt system med ett stringare
ansvar for egna och andra protokollstaters fartyg och ett ligre ansvar for
fartyg fran stater som inte vill godta en justering av beloppen. En annan
konsekvens av konventionsregleringen p4 denna punkt dratt, nir en revision
av beloppen kommer till stdnd, den troligen kommer att ske i form av en ny
konvention.

Pa grund av det internationella rittsmaskineriets langsamhet finns det
enligt utredningens mening anledning att befara att inflationen kommer att
tillatas verka ganska ldnge innan en revision av begransningsbeloppen blir
aktuell. Erfarenhetsmissigt tar det fem-tio ar innan en internationell
konvention trdder i kraft och det finns helt naturligt ett motstand mot att
revidera en konvention alltfor kort tid efter ikrafttridandet. Genom att
tilltrada konventionen kommer Sverige dérfér att forbinda sig att for atskillig
tid framover tillimpa begréinsningsbelopp, vilkas realvirde allteftersom
tiden gér minskas avsevirt jamfort med nuliget.

En samlad vérdering av konventionen ger saledes vid handen att den pa
atskilliga punkter innebir betydande forbittringar jamfért med nu gillande
regler men att det finns anledning att trots detta kritisera att begransnings-
beloppen inte har h6jts mera 4n som skett och att man inte lyckats 16sa fragan
om en inflationssékring av beloppen pa ett tillfredsstillande sitt. Mot denna
bakgrund maste 6vervigas om Sverige, nir 1957 ars konvention sdgsupp, bor
avsta fran att ratificera den nya begrénsningskonventionen och i stillet bor
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3 Konsumentprisindex-
talet var 395 i november
1976 och 595 i oktober
1980; 6kning = 50,6 %.

infora lagstiftning, som visserligen i huvudsak bygger pa konventionen men
som innehaller hogre begrénsningsbelopp.

Utredningen vill, trots de skél som kan tala for en sddan 16sning, férorda
att Sverige tilltrdder 1976 ars begrinsningskonvention. Var lagstiftning om
globalbegransning har av tradition byggt pa internationella konventioner,
forst 1924 ars begransningskonvention och darefter 1957 ars konvention. For
den internationella sjofarten dr det av stor betydelse att lagstiftningen pé
detta omrade &r enhetlig och man har pa grundval av 1957 ars konvention
kommit ett gott stycke pa vdg. Detta omrade av sjoritten skiljer sig
harutinnan fran t. ex. reglerna om bortfraktarens passageraransvar som
utredningen skall behandla i det foljande. Aven om det finns anledning att pa
néagra punkter stélla sig kritisk till begransningskonventionens losningar bor
man dérfor fran svensk sida verka for att den nya konventionen, med de
forbéttringar den innebdr, snarast kommer att trida i kraft och ersitta 1957
ars konvention samt att den far s& bred anslutning som mdojligt. Detta kan
Sverige bara gora genom att tilltrida konventionen. Aven de évriga nordiska
kommittérna avser att férorda att konventionen tilltrads.

Utredningen forutsitter att regeringen noggrant kommer att félja
utvecklingen och att man fran svensk sida vid behov tar initiativ till en
revision av begransningsbeloppen. Redan under den tid som har forflutit
sedan konventionen antogs har realvardet av beloppen minskat. Svenskt
konsumentprisindex har under denna tid gitt upp med ca 50 %.° Aven om
detta inte kan anses utvisa att den genomsnittliga virldsinflationen varit av
samma storleksordning dr dock uppgiften av intresse niar konventionsregle-
ringens inverkan i vart land skall bedémas. Det bor — bl. a. med hénsyn till
den tid som utarbetandet av nya internationella regler tar — inte droja alltfor
lang tid innan ett initiativ tas inom IMCO f6r en diskussion av fragan om en
revision av begriansningsbeloppen. Utredningen forutsdtter att man fran
svensk sida omedelbart séger upp 1976 ars konvention, om det inte visar sig
mojligt att vid behov f& en dndamalsenlig justering av begrénsningsbeloppen
till stdnd sa att deras realvarde aterstills till ursprunglig niva.

Enligt konventionen kan stat vid tilltradet till konventionen ta forbehall
mot att tillimpa konventionen pa sddana fordringar som avser borttagande,
forstorande eller oskadliggorande av vrak o. I eller last. Sasom framgar av
avsnitt 4.3 anser utredningen att Sverige inte bor ta nagot sadant
forbehall.

Utredningen uttalade inledningsvis att 1957 ars konvention bor sdgas upp.
Med hénsyn till vad forut anférts om den verkan som inflationen har haft pa
begriansningsbeloppen i denna konvention bor uppsiagningen ske sa snart
som mojligt. Uppsédgningstiden ér ett ar. Nar denna tid har gatt till anda bor
enligt utredningens mening den nya lagstiftningen om globalbegransning
séttas i1 kraft, &ven om 1976 ars konvention da dnnu inte har trétt i kraft.

4.2 Huvuddragen av den foreslagna lagstiftningen

Utredningen har i det féregaende foreslagit att Sverige skall tilltrada 1976 ars
begrinsningskonvention. Innan sa sker maste var lagstiftning bringas i
dverensstimmelse med konventionen. Pa samma satt som i frdga om 1957 ars
begrinsningskonvention bor detta enligt utredningens mening astadkommas
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genom att konventionsreglerna transformeras till svensk lagtext med
anvindande av den lagstiftningsteknik som ar bruklig i vart land.

De allménna reglerna om ansvarsbegransning, s. k. globalbegrinsning,
bor liksom hittills ha sin plats i 10 kap. sj6lagen. Eftersom konventionsreg-
lerna i huvudsak ér tvingande, ar innehallet i de regler som skall tas in i 10
kap. ocksa till storsta delen givet; i sakligt hinseende maste dessa
Overensstimma med konventionsreglerna. Utredningen far hir hinvisa till
redogorelsen for konventionen i avsnitt 3.2 och 3.3.

Pa nagra punkter finns enligt konventionen utrymme for nationella
sdrregler. Detta giller t. ex. i friga om skador pa hamnanliggningar och
fartyg under 300 bruttoton. Dessa fragor behandlas i avsnitt 4.3.

Konventionen innehaller liksom 1957 &rs konvention vissa bestimmelser
om uppréttande och férdelning av begrinsningsfond. Bestimmelserna i den
nya begrdnsningskonventionen har delvis utformats med motsvarande
bestdimmelser i 1969 ars oljeansvarighetskonvention som forebild. Begrins-
ningsfond skall motsvara det ifragavarande begrinsningsbeloppet och
uppréttas hos domstol eller annan myndighet i den stat dir fordran som &r
foremél for begransning gors gillande. I konventionen regleras ocksa vilka
rittsverkningar som upprittande av en begridnsningsfond medfér. Sedan
fond har upprittats skall borgendrerna i princip inte kunna ta annan
egendom i ansprak som sikerhet for sina krav.

De ndrmare bestimmelserna om hur en begrinsningsfond upprittas och
fordelas skall i 6vrigt regleras i nationell ritt. Detsamma giller enligt
oljeansvarighetskonventionen och med anledning hirav innehaller oljean-
svarighetslagen vissa sddana bestimmelser.

Enligt oljeansvarighetskonventionen géller som férutséttning for ansvars-
begrdnsning att en fond upprittas. Detta dr inte fallet enligt 1976 ars
konvention, men konventionsstaterna har rtt att foreskriva att upprittande
av fond skall vara obligatoriskt. Utredningen anser dock inte att den svenska
lagstiftningen bor foreskriva skyldighet att upprétta begriansningsfond for att
rétt till ansvarsbegransning skall foreligga. Liksom hittills torde det, nér
globalbegrénsning ar aktuell, ofta vara tillrickligt att fartygets forsikrings-
givare eller en bank stller séikerhet for kraven. Fragor om vilken ersittning
som skall utgd och ansvarsbeloppets férdelning kan sedan eventuellt 15sas
utan domstolsforfarande.

I vissa situationer kan det emellertid vara en fordel bade for redaren och
for borgendrerna att ha tillgang till den formaliserade fondproceduren. Detta
géller bl. a. da ett stort antal borgenérer finns, av vilka en del kanske inte dr
kdnda. Bl. a. med héansyn hértill har utredningen, liksom de 6vriga nordiska
kommittéerna, funnit att bestimmelser om begrinsningsfond och vissa
processuella bestimmelser som anknyter hirtill bor tas in i sjolagen. De
bestdmmelser som svarar mot konventionen bér tas in i 10 kap. tillsammans
med vissa processuella regler for det fall att begrdnsningsfond inte upprittas.
I 6vrigt bor reglerna om begrénsningsfond ddremot placeras i ett sirskilt
kapitel; dessa bor vara gemensamma for begrinsningsfond enligt 10 kap.
sj6lagen och sadan fond som skall upprittas enligt oljeansvarighetslagen.
Bestdammelserna bor tas in i ett nytt 15 kap. De bestimmelser som nu finns i
15 kap. bor flyttas till ett nytt 16 kap. Bestimmelserna om begrénsningsfond
m. m. behandlas nirmare i avsnitt 4.4.
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Eftersom reglerna i 15 kap. dven foreslas gélla begransningsfond enligt
oljeansvarighetslagen blir vissa bestimmelser i denna lag overflodiga och
skall darfor upphora att gélla. Dessutom behovs sdrskilda regler i fraga om
begransning av ansvarigheten for oljeskador som inte omfattas av 1969 érs
oljeansvarighetskonvention. Vissa dndringar bor darfor goras i oljeansvarig-
hetslagen. Dessa fragor behandlas i avsnitt 4.5.

For att det omfattande samarbetet mellan de nordiska linderna pa
sjofartens och sjorattens omraden skall fungera vl ar det av stor betydelse
att de sjorattsliga reglerna savitt mojligt ar enhetliga. Det dr didrfor med
tillfredsstéllelse som utredningen konstaterar att det visat sig mojligt att
utarbeta praktiskt taget enhetliga forslag till ny lydelse av 10 och 15 kap.
sj0lagen. De nordiska lagforslagen i parallelltext har fogats till betdnkandet
som bilaga 5.

4.3 Sirlosningar pa vissa omraden

4.3.1 Skador pa hamnanliggningar m. m.

Enligt signaturprotokollet till 1957 ars konvention kan konventionsstat
forbehalla sig ratt att inte tillimpa konventionen pa fordringar som avser
skador pad hamnanldggningar o. d. eller avldgsnande av vrak. Nér Sverige
ratificerade konventionen begagnade man sig inte av denna mgjlighet. Som
skdl for detta anfordes att man inte utan starka skdl borde avvika fran
konventionens regler samt att begransningsratten inte syntes ha medfort
nagra betydande oldgenheter fér hamnarna®.

Fragan om dessa slag av fordringar dven i fortsattningen bor ha en
sdrstdllning diskuterades ingédende i samband med tillkomsten av den nya
begriansningskonventionen. Fran borjan var stimningen ndarmast for att de
borde behandlas pa samma sétt som alla andra fordringar men till slut visade
det sig n6dvandigt att ge konventionsstaterna rétt att i nagon form prioritera
dem. Detta resulterade i en kompromisslosning som innebar féljande.
Fordringar avseende skador pa hamnanldggningar, bassinger, segelbara
vattenvdgar och navigationshjdlpmedel kan i nationell lagstiftning ges
prioritet vid betalning ur begrdnsningsbeloppet for sakskador. En forutsatt-
ning dr dock att detta inte sker pd sadant sitt att det inkrdktar pa
personskadekravens rdtt. De personskadekrav som inte har fatt full
betalning ur begrdnsningsbeloppet fér personskador skall alltsd ha samma
mojlighet till betalning for dterstoden ur begrénsningsbeloppet for sakskador
som om prioriteringen inte hade skett (artikel 6:3). I fraga om fordringar
avseende avldgsnande av vrak och liknande atgirder finns vidare mojlighet
for konventionsstat att reservera sig mot att tillimpa begrénsningsreglerna
(artikel 18:1).

Fragan om en eventuell prioritering av fordringar avseende skador pa
hamnanliggningar o. [. maste givetvis bedomas mot bakgrunden av det
praktiska behovet av en sddan sdarbehandling. Av uppgifter som utredningen
erhallit pa grundval av en forfragan fran Svenska hamnférbundet till dess
medlemshamnar framgér, att frigan om ansvarsbegransning for detta slag av
fordringar under de senaste 10 aren varit aktuell endast i tre fall. Det forsta




SOU 1981:8 Begrinsning av redares skadestindsansvar 91

fallet gillde skada som hade uppkommit p& ndgra hamnkranar nér ett fartyg
seglat pa dessa. Hamnen erh6ll erséttning med belopp som motsvarade
redarens ansvarsbelopp och fick sjélv sta for ca 120 000 kr. I det andra fallet
hade ett fartyg skadat ett antal betongpélar. Ersittning erlades med ett
belopp som motsvarade redarens ansvarsbelopp och hamnen maste hérut-
over sjdlv vidkdnnas kostnader pa ca 170 000 kr. Det tredje fallet avsig ett
fartyg som hade exploderat i en hamn med savil person- som sakskador som
foljd. Fér skador pa hamnanlidggningarna, vilka uppgick till ca 200 000 kr.
erh6ll hamnen 40000 kr. Med hénsyn bl. a. till bestimmelserna om
globalbegrénsning avstod hamnen fran att fora talan om ytterligare
ersdttning.

Ansvarsbegrinsning for skador p4 hamnanldggningar m. m. har siledes i
vart land férekommit séllan och utan svarare ekonomiska forluster for
hamnarna. Enligt utredningens mening kan det inte med fog goras gillande
att systemet med globalbegransning hittills har visat sig medféra en
ekonomisk belastning av nagon betydelse for hamnarna. Med en avsevird
héjning av begransningsbeloppen fér mindre fartyg bér risken for att fullt
skadestand inte skall erhdllas minska ytterligare. Det kan givetvis inte
uteslutas att vid ndgot tillfalle en katastrofskada kan uppkomma i en hamn. I
ett sddant fall maste det emellertid framstd som stétande om offentliga

intressen skulle ges en férmanligare stillning i ersiattningshidnseende én

enskilda skadelidande. Utredningen anser darfor att man inte bor anvinda
sig av mojligheten att prioritera sddana fordringar framfor andra sakskade-
fordringar. De 6vriga nordiska kommittéerna har intagit samma stand-
punkt.

Kostnaderna for avidgsnande av fartygsvrak och liknande atgirder enligt
artikel 2:1 (d) och (e) i konventionen kan uppgé till betydande belopp. Det
férekommer relativt ofta att vrak avldgsnas, sirskilt inne i hamnomréadena. I
de fall dd vraken avligsnas av hamnmyndigheter brukar man i regel fa
kostnaderna ersatta av fartygets dgare i den man kostnaderna Overstiger den
bérgarlon som kunnat tas ut ur det birgade vraket. Nagra uppgifter om att
kraven avsevirt har reducerats pa grund av globalbegrinsning har inte stétt
att erhélla. Infoérs bestimmelser som innebér plikt att ta bort fartygsvrak kan
forhéallandet bli ett annat. Enligt vad utredningen har erfarit ir det dock inte
for ndrvarande aktuellt att foresla att bestimmelser av detta slag infors i
svensk lag.’

Det forhéllandet att globalbegransningsreglerna endast i ringa omfattning
synes ha tillimpats pé fordringar i anledning av borttagande av vrak m. m.
talar mot en sérreglering. Mot en sddan talar ocksé den omstindigheten att
begransningsbeloppen enligt 1976 ars konvention ar hégre dn de belopp som
géller fér ndrvarande. Vid nordiska kommittédverlaggningar har man darfor
enats om att inte foresld nagra sirregler betriffande fordringar for
avldgsnande av fartygsvrak m. m.

4.3.2 Fartyg under 300 ton

I frdga om fartyg under 300 ton kan en konventionsstat i sin nationella
lagstiftning foreskriva sarskilda begrinsningsregler (artikel 15:2). En mot-
svarande bestdimmelse finns i punkt 2 (b) i signaturprotokollet till 1957 ars

3 Se angéende avldgsnan-
de av fartygsvrak m. m.
SOU 1975:81.
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konvention. Fran svensk sida har man utnyttjat denna reservationsmojlighet
pa sa satt att fartyg under 150 ton vid berdkningen av begrdnsningsbeloppet
for sakskador likstélls med fartyg pa 150 ton, medan betriffande fartyg
mellan 150 och 300 ton det verkliga tontalet laggs till grund. Minimiansvaret
for sakskador uppgar saledes enligt svensk ritt till 150 000 francs (ca 55 000
kr.) och inte till 300 000 francs, som dr huvudregeln enligt konventionen.

De ovriga nordiska linderna tog samma reservation vid tilltradet till
konventionen. Motivet for svensk del var huvudsakligen att reservationen
visat sig vara nédvandig for att nordisk enhetlighet pa denna punkt skulle
kunna uppnas.$

Enligt 1976 ars konvention giller 500 ton som gréns for minimiansvaret
enligt huvudregeln. Detta innebér att minimiansvaret for personskador ér ca
1,8 milj. kr. och for sakskador m. m. ca 0,9 milj. kr. Om méjligheten att
infora sarskilda ansvarsgranser for fartyg under 300 ton inte utnyttjas, har
man alltsa astadkommit en avsevérd forhojning av sméfartygens ansvarighet.
Samtidigt maste man halla i minnet att dven sma fartyg kan orsaka betydande
skador och att det sammanlagda ansvar som konventionen for deras del
innebdr dr avsevért lagre an det som t. ex. varje personbilsdgare ar skyldig att
teckna forsdkring for. Det ér givetvis angeldget att ocksa for sjotrafikens del
ansvarsgranserna inte satts sa lagt att skadestandet till vasentlig del mister sin
funktion att, sa langt det av forsdkringsmissiga skél dr mojligt, bereda
skadelidande erséttning.

Manga mindre fartyg som anvénds yrkesmadssigt ar forsidkrade i 6msesidiga
forsakringsbolag. For dessa bolag har forsakringsinspektionen faststéllt laga
maximibelopp utgorande hogsta risk per forsikrat fartyg, s. k. sjalvbehall.
Trots att den ekonomiska bérkraften ar begransad dr det emellertid, enligt
vad utredningen inhdmtat, mojligt ocksa for dessa forsakringsbolag att ticka
det hogre ansvar som konventionen innebdr genom att aterforsikring
tecknas i storre forsiakringsforetag. Kostnadsokningen av premierna berék-
nas bli forhallandevis obetydlig.

For fritidsbatar finns ansvarsforsdkringar att teckna hos de stora forsik-
ringsbolagen till mycket rimliga kostnader. Sddana forsiakringar kostar f. n.
inte mer dn ca 100 kr. Nagon anledning att av hdnsyn till dessa fartyg
foreskriva lagre ansvarsgranser dn dem konventionen stadgar finns inte. Inte
séllan har i stdllet den asikten framforts att ndjessjofarten bor kunna béra det
fulla ansvaret for uppkomna skador. Det skulle emellertid innebéra stora
praktiska svarigheter att dra en klar gréns mellan dessa fartyg och sadana som
anvands yrkesmissigt. Utredningen vill dédrfor inte fororda en sadan
16sning.

Mot bakgrunden av de nu redovisade ¢vervdgandena har de nordiska
kommittéerna enats om att inte foresla nagra sarregler for fartyg under 300
ton. For dessa skall saledes enligt forslaget de i konventionen foreskrivna
minimigranserna tillimpas.

Utredningen vill i detta sammanhang ocksa nagot berdra fragan om
obligatorisk ansvarsforsidkring for smabatar. Enligt vad utredningen erfarit
torde det vara tamligen vanligt att dgare av smabatar, sarskilt fritidsbatar,
inte har tecknat nagon ansvarsforsdkring trots att premiekostnaden for en
sadan forsakring maste betecknas som rimlig. Det dr uppenbart att, nir en
olycka intriffar, franvaron av ansvarsforsakring kan ha mycket tragiska
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konsekvenser bade for den som drabbas av skada och for den skadestands-
skyldige. Detta giller sarskilt om olyckan medfér personskador av nagon
betydelse. Den skadelidande kanske inte far full ersittning och fér den
skadesténdsskyldige kan det medfora att han under ldng tid kommer att dras
med ekonomiska svarigheter.” Utredningen har inte tillgang till sikra
uppgifter om i vilken utstrackning smabatsolyckor f. n. férekommer med
allvarliga personskador som foljd. Det torde dock vara oundvikligt att det
standigt 6kande sméabatsbestandet ocksa i 6kad utstrickning ger upphoy till
sadana olyckor. Mot denna bakgrund bér enligt utredningens mening fragan
om obligatorisk ansvarsforsiakring fér sméabatar tas upp till férnyat vervi-
gande. Ett sddant forsakringssystem torde forutsitta att man har tillgang till
ett registreringsforfarande for smabatar. De kostnader som detta nédvén-
digtvis kommer att medféra maste anses obetydliga i jaimforelse med den
Okade trygghet det innebar for skadelidande och smabétsigare och de
manskliga tragedier som kan undvikas, om ansvarsforsakringen blir obliga-
torisk.

4.3.3 Fartyg for inre farvatten, svivarfarkoster, borrningsfartyg
och flyttbara plattformar

Tidigare konventioner om redares ansvarsbegrénsning fran ar 1924 och ar
1957 avser havsgaende fartyg (“sea-going ships™). Nir lagstiftning pa
grundval av dessa konventioner genomférdes, utnyttjades emellertid moj-
ligheten att ge begransningsreglerna tillimpning dven pa fartyg som anvénds
i inre farvatten, eftersom man ansig att samma begrinsningsregler borde
gélla for béda dessa kategorier av fartyg.

Aven 1976 ars begrdnsningskonvention avser i férsta hand havsgiende
fartyg. Detta framgér indirekt av definitionen av fartygsagare i artikel 1:2
("Med fartygsigare forstas dgare .. .. .. av fartyg som anvénds till fart i
6ppen sj0’). Med hénsyn framst till svarigheterna att dra gransen mellan
havsgdende fartyg och fartyg som anviinds i inre farvatten besléts emellertid
vid tillkomsten av konventionen att den skall vara tillimplig pa bada dessa
slag av fartyg. Konventionsstaterna fick mojlighet att i sin nationella lag
infora sirregler for fartyg som anvinds i inre farvatten (artikel 15:2). I den
svenska sj6lagen bor dock enligt utredningens mening édven i fortsdttningen
samma regler gilla for havsgiende fartyg och fartyg som anvinds i inre
| farvatten.

Globalbegrinsningsreglerna bor saledes i princip vara tillimpliga pa alla
slag av fartyg. Vad som avses med begreppet fartyg ir dock inte alltid utan
vidare givet. Nagon definition hdrav finns varken i konventionen eller i
sjolagen. Hér som eljest vid tolkning av fartygsbegreppet i sj0lagen maste
hdnsyn tas till de funktioner det skall fylla inom ramen for de ifragavarande
rattsreglerna.® Nr det géller reglerna om ansvarsbegrinsning maste beaktas
att dessa framst utarbetats med sikte pa handelssjofarten. I rdttspraxis har
emellertid slagits fast att de svenska reglerna om globalbegransning ocksa dr
tillimpliga pé fritidsbatar.®

[ frdga om konventionens tillimplighet pa svivarfarkoster, borrningsfar-
tyg och flytande plattformar innehéller konventionen uttryckliga regler.

Betriffande svivarfarkosterna foreskrivs att de inte omfattas av konven-
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tionen (artikel 15:5). Svévarfarkosterna, dvs. farkoster som under gang bérs
upp av en kudde av komprimerad luft, betraktas i nordisk rétt inte som fartyg
i rittslig mening.'” Liksom hittills bor dérfor reglerna om globalbegrénsning
inte anses tillimpliga p4 dem. Enligt utredningens mening behovs inte ndgon
sirskild bestimmelse i 10 kap. sjolagen som anger detta. En sadan
bestimmelse kunde f. 6. medfoéra den icke avsedda konsekvensen att andra
bestimmelser i sjélagen motsatsvis ansags vara tillimpliga pa svédvarfarkos-
ter.

Konventionen dr inte tillimplig pa borrningsfartyg, néir dessa anvinds for
borrningsverksamhet, om vederbérande konventionsstat antingen i sin
nationella lagstiftning har faststéllt en hogre ansvarsgréns dn den som anges i
artikel 6 eller har tilltritt en internationell konvention som reglerar fragan
om ansvarsbegrinsning betréiffande sadana fartyg (artikel 15:4). Flytande
plattformar, som har konstruerats for utforskning eller utvinning av
havsbottnens naturtillgdngar, omfattas 6ver huvud taget inte av konventio-
nen (artikel 15:5).

Négon konvention som avser globalbegrénsning for borrningsfartyg finns
inte for niarvarande. Diremot finns en i London antagen konvention frén &r
1977 om ansvarighet for oljeskador vilka har uppkommit i samband med
utforskning och utvinning av havsbottnens mineraltillgdngar. Konventionen,
som innehaller vissa regler om begrdnsning av ansvaret, ar tillimplig pa
borrningsfartyg och flytande plattformar men &r, som framgér av titeln,
begrinsad till att avse ansvaret for oljeskador. Sverige har &nnu inte tilltratt
denna konvention. Négra sdrregler for borrningsfartyg och flytande platt-
formar finns inte i svensk rétt.

Borrningsfartyg dr antingen fartyg som fran borjan har konstruerats for
borrningsverksamhet eller vanliga fartyg som byggts om for detta dndamal.
Fartygen anvinds for unders6kning och utvinning av framst olja och gas frén
havsbottnen. Att borrningsfartygen ar att betrakta som fartyg torde vara
klart.!! 1957 ars konvention innehéller inte nagot sérskilt undantag for
sddana fartyg. Det har darfor ansetts att reglerna om globalbegrdnsning utan
vidare ér tillimpliga i fraga om skador som dessa fartyg orsakar nédr de
anvinds pd samma sitt som andra fartyg, t.ex. vid vanlig navigering.
Diremot har det hdvdats att de allmdnna reglerna om globalbegrinsning inte
bor vara tillimpliga betriffande skador som ér en f6ljd av de sarskilda risker
som borrningsverksamheten innebdr.!? Skilet till detta ar att borrningsverk-
samhet kan ge upphov till skador som ar utslag av andra risker och av en helt
annan storleksordning dn dem som reglerna om globalbegransning har
utformats fér. En sddan verksamhet har ocksa ekonomiska forutsédttningar
att bdra ett storre ansvar.

Hur flytande plattformar som anvinds till sjoss skall behandlas i
sjorattsligt hidnseende dr mera osdkert. Vissa typer av plattformar foreter
visserligen likheter med fartyg genom att de har manoéverférméga och eget
maskineri for forflyttning. I andra hénseenden skiljer sig dock dven dessa
fran fartyg, fraimst genom att de inte dr avsedda fOr att transportera personer
eller gods. Aven om plattformar sdledes inte dr att anse som fartyg kan dock
vissa av sjolagens regler tidnkas vara analogt tillimpliga pa4 dem. Nér det
sarskilt giller bestimmelserna om ansvarsbegrinsning i 10 kap. sjolagen
finns det for plattformarnas del samma behov av ansvarsbegransning som for
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fartyg. Det ar emellertid inte mojligt att for dessa ha ett begransningssystem
som grundas péa tonnageprincipen. Om matningsreglerna for fartyg tillimpas
pa dem leder de namligen till ett forhallandevis obetydligt tonnage.
Tonnagebaserade ansvarsgranser skulle diarfor inte sté i rimlig proportion till
plattformarnas ekonomiska barkraft och de skador som, dven bortsett fran
blow-outskador, kan uppkomma i samband med deras anvindning eller
forflyttning. '3

Mot bakgrunden av 6vervidganden av detta slag har man i Norge numera
tagit in sdrskilda regler i sjolagen som behandlar ansvarsbegrinsning for
borrningsfartyg och flyttbara borrplattformar.'# Savitt géller plattformar som
inte dr att anse som fartyg foreskrivs generellt att 10 kap. sj6lagen skall vara
tillimpligt men att ansvarsbeloppet for personskador skall vara 12 milj. SDR
(ca 66 milj. kr.) och for 6vriga skador 20 milj. SDR (ca 110 milj. kr.). Dessa
ansvarsbelopp skall gilla ocksa for borrningsfartyg nidr de anvinds for
utforskning eller utvinning av havsbottnens naturtillgangar. Nér borrnings-
fartygen befinner sig under forflyttning till eller fran en borrplats eller i hamn
skall emellertid de for fartyg i allmédnhet foreskrivna ansvarsbeloppen
tillimpas. De ndmnda reglerna giller inte i frdga om oljeskada och annan
fororeningsskada som uppkommer i samband med utforskning och utvinning
av naturtillgangar pa havsbottnen. For sadana skador avses att sirskilda
regler skall gdlla, som ar grundade pa 1977 ars Londonkonvention.

Utredningen foresldr att bestimmelser av samma slag som de norska tas in
110 kap. sjolagen. De ansvarsgranser som har foreskrivits i Norge bygger pé
erfarenheter av det ansvar som édgare av oljeborrningsfartyg- eller plattfor-
mar brukar tdcka genom férsakring och synes limpliga.

Utredningen anser det dock inte nodvandigt att, sasom f. n. giller i

Norge, for borrningsfartygens del gora skillnad mellan de ansvarsbelopp som
skall gilla i sjilva borrningsfasen och de som i dvrigt skall tillimpas vid
forflyttning av fartyget o. 1. Nir lagstiftningen genomférdes ansag man sig av
folkrattsliga skil tvingad att gora denna atskillnad, eftersom 1957 é&rs
konvention inte inneh6ll nagot undantag for borrningsfartyg. Det kunde
ddrfor, menade man, bara forsvaras att géra de hogre griinserna tillampliga
pa sjélva borrningsfasen, da fartyget representerade risker av annat slag dn
som beaktats vid utformningen av konventionen.

Den ifrdgavarande bestimmelsen i 1976 ars konvention (artikel 15:4)
giller fartyg som ér konstruerade eller ombyggda for borrningsverksamhet
och som anvénds for sidan verksamhet (constructed for, or adapted to, and
engaged in, drilling”"). Kravet pa att fartyget skall anvindas i borrningsverk-
samhet torde inte beho6va tolkas sa restriktivt som enligt den nu gillande
norska lagtexten. Det &r sakligt otillfredsstillande att ansvaret under
fartygets forflyttning skall vara sa avsevirt mycket lidgre 4n under sjilva
borrningsfasen. Aven om skaderiskerna 4r mindre finns dock ekonomiska
forutsdttningar for att ticka ett stérre ansvar. De forsikringar som finns
torde inte heller gora nagon atskillnad mellan borrningsfasen och den tid
fartyget forflyttas. Det forefaller fullt forsvarbart att anse att kravet pa att
fartyget skall anvindas f6r borrning inte innebir annat 4n att fartyget vid
tiden for olyckan huvudsakligen skall anvindas for sadan verksamhet. Den
omstdndigheten att borrningsfartyget for tillfillet befann sig pa resa till eller
frén en borrningsplats skulle da sakna betydelse. Dirmed skulle ocksa vissa

13 Se Selvig, E., Bedrifts-
ansvaret i sjgfartsfor-
hold, TfR 1977 s. 431 ff.

14 Norska sjolagen 235 §
tredje stycket och 324 §
samt Ot. prop. nr 3
(1978-79) s. 11 ff, 18 f
och 21 ff.
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griansdragningsproblem undvikas. Utredningen har darfor, liksom kommit-
téerna i Finland och Norge, foreslagit att ansvarsgrdanserna skall tillimpas
betriffande skada som har orsakats medan fartyget anvédnds for borrning.
Kommittéerna forutsitter darvid att uttrycket “medan fartyget anvénds for
borrning” skall ges en vidstrackt tolkning.

Utredningen vill avslutningsvis erinra om att undantaget for plattformar i
konventionens artikel 15 giller “’flytande plattformar som konstruerats for
utforskning eller utvinning av havsbottnens naturtillgdngar”. Vad som
framst asyftas ar givetvis borrplattformar men bestimmelsen skall inte tolkas
restriktivt. Aven plattformar som anvénds for specialindamal i samband
med utforskning eller utvinning av olja, gas o. d. torde fa anses omfattade av
bestimmelsen. Det kan inte anses vara av betydelse om plattformen anvénds
exempelvis bade for produktion och som bostad for de anstéllda eller om tva
separata plattformar anvinds harfor. I den norska sjolagen giller sdrbestam-
melserna om plattformar (324 §) ocksa bade borrplattformar och “liknande
flyttbara inrdttningar som inte ar att anse som fartyg och som skall anviandas
till utforskning, utvinning, lagring eller transport av havsbottnens naturtill-
géngar eller till hjélp for sddan verksamhet.”

4.3.4 Krigsfartyg och andra statsfartyg

1976 ars konvention innehdller inte nagra sirskilda bestimmelser om
krigsfartyg och andra statsfartyg. Konventionens regler ér saledes i princip
tillimpliga pa fartyg av detta slag.

I 1924 ars begransningskonvention (artikel 13) angavs att konventionen
inte sgde tillimpning pa krigsfartyg och sadana statens fartyg som ér avsedda
att anvindas uteslutande for offentligt dndamal. Nagon motsvarande
bestimmelse upptogs dock inte i anledning hérav i sjolagen, dér fragan
saledes lamnades 6ppen.

1957 &rs begransningskonvention och 10 kap. sj6lagen innehaller inte
nagra sirbestimmelser om statsfartyg av det slag som nu avses. Under
remissbehandlingen hade visserligen frén flera hall foreslagits att sidana
fartyg skulle undantas frén begrénsningsratten men ndgon bestimmelse
hiarom infordes inte i lagen." Inte heller i de 6vriga nordiska sj6lagarna
upptogs nagra sirbestimmelser om krigsfartyg och andra statsfartyg.

Reglerna om globalbegrénsning i nu géllande sjolag dr saledes i princip
tillimpliga pa krigsfartyg och andra statsfartyg. Detta har ocksa slagits fast i
rittspraxis. I ett nyligen avgjort rittsfall har emellertid ansetts att ratt till
ansvarsbegransning inte foreligger, nir skadan har orsakats av ett krigsfar-
tygs speciella egenskaper och anvéndning (u-bat i undervattenslage).'®

Enligt utredningens mening foreligger starka skal for att i begransnings-
kapitlet infora sirbestimmelser for krigsfartyg och andra statsfartyg som
anvinds uteslutande for offentligt indamal. Néar regler om begrénsning av
redares skadestandsansvar bérjade tillimpas var ansvaret i de flesta ldnder
begrinsat till sjoformogenheten, dvs. till fartyg och frakt eller dess vérde
efter olyckan. Motivet fér detta var att varje resa ansags som ett redarens och
lastigarens “gemensamma dventyr”, dar fartygsdgaren riskerade sitt fartyg
och lastigaren sitt gods. Nagot ytterligare skulle de inte behova riskera.
Motsvarande gillde givetvis inte betraffande krigsfartyg och andra statsfar-
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tyg som anvénds uteslutande for offentligt indamal, eftersom staten inte
bedrev niagon rederiverksamhet vad dessa fartyg betriffade. Sedermera har
begransningsreglerna vidareutvecklats sedan redare och lastigare borjat
forsikra sitt ansvar och riskerna kommit att dvertas av forsékringsbolagen.
Denna utveckling bor emellertid inte dolja det faktum att reglerna historiskt
sett inte varit avsedda att gilla for krigsfartyg o. 1.

I bl. a. de nordiska linderna anses numera systemet med en begrinsning
av det sjorittsliga skadestandsansvaret motiverat frimst av forsékringsmas-
siga skil, varvid utgingspunkten har varit att sitta en hogsta grins for
ansvaret som motsvarar vad som faktiskt &r mojligt att férsikra till kostnader
som inte dr oskaligt hoga. Sddana forsikringsmiéssiga synpunkter giller inte
direkt for krigsfartyg och andra statsfartyg som ju inte forsiakras.

Vid beddmningen av statens ansvar som sjilvforsikrare bor foljande
synpunkter i stéllet beaktas.

Sasom framholls vid remissbehandlingen av sjolagskommitténs betinkan-
de SOU 1961:33 ter det sig ofillfredsstillande att staten i sin offentliga
verksamhet, i de fall da ersittningsskyldighet foreligger, inte skulle vara
ansvarig gentemot medborgarna for hela den ekonomiska skada som kan
hédrrora fran denna verksamhet.!” Det framstar som sérskilt stotande om full
ersdttning inte utgér i anledning av skada péa person eller i anledning av
dodsfall. Staten dr givetvis ndrmare till hands att svara for skadan 4n en
enskild medborgare. I detta sammanhang maste &ven beaktas de exceptio-
nellt ldga begrdnsningsbelopp som krigsfartygens férhallandevis ringa
tonnage medfor. De skél som kan anses motivera laga begrinsningsbelopp
for vissa fartyg, framst de mindre handelsfartygen, foreligger 6ver huvud
taget inte for krigsfartygen.

I detta sammanhang kan dven konstateras att frigan om ritt till
globalbegrinsning for krigsfartyg i praktiken torde aktualiseras relativt
séllan. Enligt uppgift fran forsvarsdepartementet har under 1970-talet, savitt
kint, endast férekommit tre fall dr globalbegransning har blivit aberopad.
Ett av dessa géllde en kollision mellan en u-bét och ett handelsfartyg (NJA
1978 s. 334). Ersiittningsbeloppet uppgick till 204 211 kr. medan begrins-
ningsbeloppet var 77 200 kr. Staten fick dock inte begriinsa sitt ansvar i detta
fall. T ett annat fall hade en minsvepare som befann sig i sjonod orsakat skada
pd en telekabel. Ersittningsbeloppet pa 123 000 kr. begrinsades till 56 000
- kr. Slutligen kunde i ett fall dar en torpedbat varit inblandad i en sjoolycka
forlikning traffas med utgangspunkt fran begrénsningsbeloppet.

1976 érs begransningskonvention innehéller, som ovan konstaterats, inte
ndgra sdrbestimmelser for krigsfartyg och andra statsfartyg. Diremot
innehaller konventionen undantagsbestimmelser betréffande vissa slag av
fartyg och andra anordningar, ndmligen svivarfarkoster och vissa flytande
plattformar samt borrningsfartyg. Konventionen ger dven konventionsstat
maéjlighet att i sin nationella lag infora sirskilda regler om ansvarsbegrins-
ning betréffande fartyg avsedda for navigering pa inre vattenvigar och fartyg
pd mindre an 300 ton. Det kan med hénsyn hirtill goras gillande att i
konventionen uttdommande har reglerats, vilka slag av fartyg som far
undantas frdn konventionens bestdmmelser eller underkastas sirskilda
regler, och att det darfor inte 4r konventionsenligt att i nationell lag infora
sirbestimmelser betréffande krigsfartyg och andra statsfartyg som anvinds
uteslutande for offentligt indamal. Folkrittsligt foreligger emellertid under 7 Prop. 1964:35. s. 56.

7
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alla forhallanden inte négot hinder mot att i svensk lag ta in regler om
strangare ansvar for svenska fartyg av detta slag. I friga om utlidndska
krigsfartyg och andra statsfartyg som hiér avses gller enligt lagen (1938:470)
med vissa bestimmelser om frimmande statsfartyg m. m. att talan mot
sadant fartyg inte far vickas hir i landet. Utredningen har dérfor, liksom de
ovriga nordiska sjolagskommittéerna, inte ansett hinder foreligga for
sirbestimmelser betriffande ansvarsbegransningen for statsfartyg av det
slag varom nu ar fraga.

I friga om bestimmelsernas utformning anser utredningen att rétt till
ansvarsbegriansning i enlighet med géllande rattspraxis 6ver huvud taget inte
bor foreligga for krigsfartyg, nar skadan har orsakats av fartygets speciella
egenskaper eller dess sérskilda anvandning, t. ex. skottskador i anledning av
dvningsskjutning fran krigsfartyg eller skador som har orsakats av u-bat i
undervattenslige. Detsamma bor gélla dven andra statsfartyg, isbrytare och
birgningsfartyg undantagna, som vid tiden for olyckan ags eller brukas av
staten och anvinds uteslutande for statsindamal och inte for affdrsdrift,
t. ex. polisbatar och tullfartyg.

Aven om skadan inte har orsakats av fartygets sirskilda egenskaper eller
anvindning foreligger, med hinsyn till vad forut sagts och sérskilt med
beaktande av det ringa tonnage som ifragavarande fartyg i regel har, skil att
for dem foreskriva ett hogre minimiansvar dn som eljest skulle gilla. De
nordiska kommittéerna har enats om att minimiansvaret bor motsvara det
ansvar som avilar ett fartyg pa 5 000 ton. Detta innebér att minimiansvaret
for statsfartyg blir ca 12 milj. kr. for fordringar som avser personskador och
ca 5 milj. kr. fér 6vriga fordringar, framst avseende sakskador.

Det kan tilldggas att den svenska utredningen hade foredragit att ligga
fram ett forslag om att begrénsningsreglerna over huvud taget inte skall vara
tillimpliga p& krigsfartyg och andra fartyg som uteslutande anvinds for
statsindamél. Det kommer formodligen ibland att visa sig svart att bedoma
om skadan beror pa fartygets speciella egenskaper eller anvdndning. De
erfarenheter som man hittills har gjort talar ocksa for att det kommer att bli
en undantagsforeteelse att ett statsfartyg under 5 000 ton adrar sig ansvar
over de foreslagna minimigranserna. Fran den synpunkten sett borde det inte
mota nagot hinder att staten, som dr sjalvforsdkrare, alidggs ett obegransat
ansvar i alla de fall dé ersittningsskyldighet foreligger. A andra sidan medfor
det nimnda férhallandet att det ocksa blir en séllsynthet att tvist uppkommer
i fraga om skada beror pa statsfartygs sarskilda egenskaper eller anvindning.
I Danmark och Norge var man fran borjan niarmast instilld pa att nagon
sarskild ansvarsgrdns for statsfartyg inte skulle foreskrivas utan att man
skulle noja sig med undantaget for skador som var att hanfora till fartygets
speciella egenskaper eller anviandning. Kommittéerna enades mot denna
bakgrund om den forut ndmnda kompromisslosningen eftersom enligt
kommittéernas mening 6nskemalet om nordisk enhetlighet p4 denna punkt
maste viga mycket tungt.

4.3.5 Personer utan anknytning till konventionsstat

Konventionsstaterna har i konventionen (artikel 15:1) givits rétt att fran dess
tillimpning helt eller delvis utesluta person som inte har sitt stadigvarande
hemvist eller sin huvudsakliga rorelse i konventionsstat eller vars fartyg inte
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seglar under konventionsstats flagga. Motsvarande bestimmelse finns i 1957
arskonvention. Den foranledde en bestimmelse 1243 § sjélagen som innebér
att regeringen kan forordna, att i stillet for bestimmelserna i 10 kap. andra
regler skall tillimpas hir i riket i fraga om fartyg som hér hemma i annan
frimmande stat dn sadan som utan forbehall har anslutit sig till 1957 ars
konvention. Nagra sadana bestimmelser har inte utfirdats och begrins-
ningsreglernai 10 kap. tillimpas saledes utan héansyn till var fartyget eller den
som aberopar ansvarsbegriansning hor hemma. Eftersom niagot behov av att
utnyttja fullmaktsbestimmelsen i sjolagen inte uppkommit i praktiken, har
utredningen inte funnit anledning att i lagforslaget ta in en bestimmelse som
svarar mot nuvarande 243 §.

Det kan i detta sammanhang namnas att det enligt artikel 15:3 dr mojligt
att infora sdrregler for det fall att inga personer med anknytning till annan
konventionsstat dr berérda. Bestimmelsen tillkom pa japanskt forslag for att
10sa vissa speciella japanska problem. Utredningen har inte funnit anledning
att foresla nagon bestimmelse grundad pa denna konventionsregel.

4.4 Begrédnsningsfond m. m.

1957 ars konvention medger att ansvarsbelopp avsiitts sasom en sirskild
begransningsfond. Nagra bestimmelser o<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>