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Till statsradet och chefen for
Kommunikationsdepartementet

Regeringen beslutade den 9 maj 1996 att tillkalla en sarskild utredare
med uppgift att gora en dversyn av gillande forfattningar pa den civila
luftfartens omrade. Genom beslut den 28 augusti 1996 férordnades
hovrittsradet Ella Nystrém som sérskild utredare.

Som experter i utredningen forordnades fr.o.m. den 11 oktober
1996 hovrittsassessorn Catarina Barketorp, departementssekreteraren
Margaretha Granborg, chefsjuristen Per Gronwall, numera kansliradet
Olof Hedberg och juristen vid Luftfartsinspektionen Bengt Larsson,
fr.o.m. den 21 januari 1997 departementssekreteraren Carin Aberg
och fr.o.m. den 7 mars 1997 hovrittsassessorn Kenneth Nordlander.

Till sekreterare férordnades fr.o.m. den 1 oktober 1996 hovritts-
assessorn jur. lic. Anders Hagsgard.

Utredningen har antagit namnet Luftrittsutredningen.

Utredningen fir hdrmed avlimna delbetinkandet Rittigheter i
luftfartyg (SOU 1997:122).

Goteborg i september 1997
Ella Nystréom

/Anders Hagsgéard
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Sammanfattning

Utredningens uppdrag har, i den del som redovisas i forevarande
betinkande, varit att behandla frigan om sakrittslig verkan av
registrering av luftfartyg.

For ndrvarande sker registrering av luftfartyg i luftfartygsregistret,
som fors av Luftfartsverket, medan inteckningar skrivs in i in-
skrivningsbok som fors av inskrivningsdomare i Stockholms domsaga.
Den 4garregistrering som hérvid forekommer har ingen sakrittslig
verkan. For att ett forvarv av luftfartyg skall vara sakrattsligt skyddat
krivs enligt allminna lOsorerdttsliga principer att tradition av
luftfartyget har skett.

Genom bl.a. den okade forekomsten av nya finansieringsformer,
sasom leasing, har det uppkommit ett patagligt behov av att reformera
den svenska luftsakritten. Utredningen foreslar att en sddan reform i
stor utstrackning sker efter sjorittslig forebild.

Den inskrivningsbok for luftfartyg som fors vid Stockholms tingsritt
foreslas bli integrerad med luftfartygsregistret, som saledes blir ett
kombinerat offentligrattsligt och privatrittsligt register. Registret skall
vara forlagt till Luftfartsverket.

Enligt utredningens forslag blir det mojligt att i luftfartygsregistret
med sakrittslig verkan skriva in forvirv, savidl fullbordade som
ofullbordade. Inskrivningen ersitter tradition som sakrattsligt moment.
Det blir ocksd mojligt att med sakrittslig verkan skriva in nyttjande-
ritter samt optionsritter som avser ritt att genom kop forvirva ett
luftfartyg. Det nuvarande systemet med fordringsinteckning behalls.
Inskrivningsdag skall héllas varje arbetsdag fram till klockan tolv.

Registrering i luftfartygsregistret skall fortfarande bygga pi en
registreringsratt och inte pa en registreringsplikt. Viss registrerings-
plikt kan emellertid sidgas foreligga genom att det foreskrivs att ett
luftfartyg som anviands inom svenskt omradde maste vara registrerat.
Mojligheten att registrera ett luftfartyg i luftfartygsregistret utokas, sa
att det dven blir majligt for den som inte d4r hemmahorande i ett land
inom EES att registrera ett luftfartyg. Forutsittning for registrering ar
att luftfartyget brukas av ndgon som sjélv hade kunnat bli registrerad
som dgare om han agt luftfartyget och att brukaren har ett drifttillstind
som &r utfiardat i Sverige. Det krav som for narvarande finns pa att ett
luftfartyg for att fa registreras skall ha ett luftvardighetsbevis, och i de
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flesta fall ett miljovardighetsbevis, tas bort. Detta innebdr inte nigon
forsamring for flygsakerheten eller miljon, eftersom ett luftfartyg inte
far brukas utan att det ar luftvirdigt och miljévérdigt. Det infors en
bestimmelse om att regeringen eller den myndighet regeringen
bestimmer av miljoskal far foreskriva att en viss typ av luftfartyg inte
far registreras.

For att det av luftfartygsregistret i sa stor utstrackning som mojligt
skall framga vem som faktiskt brukar ett luftfartyg, foreslas att det in-
fors en skyldighet att till luftfartygsregistret anmila en nyttjanderétts-
upplatelse av ett registrerat luftfartyg — som inte skrivs in — som
avser obestdmd tid eller en bestimd tid om minst en méanad.

Utredningsforslaget omfattar dessutom privat- och exekutionsrattslig
foljdlagstiftning.

12
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Forfattningsforslag

1 Forslag till lag om dndring i luftfartslagen (1957:297)

Hirigenom foreskrivs i friga om luftfartslagen (1957:297)!

dels att 2 kap. 11 a och 14—16 §§ skall upphora att gilla,

dels att 1 kap. 2 §, 2 kap. 1—4 och 6—13 §§, 11 kap. 6 § och 13
kap. 2 och 6 §§ skall ha foljande lydelse,

dels att i 2 kap. rubriken ndrmast fore 12 § skall utgi och nirmast
fore 10 och 13 §§ skall inforas rubriker med foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Luftfart far dga rum med
svenska luftfartyg. Med luft-
fartyg som har nationalitet i en
annan stat far luftfart dga rum
endast om det har trdffats avtal
med den andra staten om rdtt
till luftfart inom svenskt omrade.

Ett luftfartyg som anvinds vid
luftfart inom svenskt omrdde
skall vara registrerat i Sverige
eller i ett annat land som dr
medlem i Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO).

Om det finns sdrskilda skil fir regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer medge att luftfart 4ger rum dven med andra
luftfartyg och bestimma pé vilka villkor detta far ske.

! Lagen omtryckt 1986:166.
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2 kap.

Luftfartsverket for register
over luftfartyg (luftfartygsregist-
ret).

Luftfartsverket for register
over luftfartyg (luftfartygsregist-
ret). Detta fors med hjdlp av
automatisk databehandling.

Om inskrivning av ratt till luftfartyg och om vissa internationella
forhallanden betrdffande ratt till luftfartyg finns det sdrskilda be-

stimmelser.

Ett luftfartyg far registreras i
Sverige bara om det dgs av
svenska staten, svensk kommun
eller landstingskommun, med-
borgare i ett land inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsom-
radet eller av dodsbo efter en
sddan person, eller av bolag,
forening, samfillighet eller stif-
telse som har svensk nationalitet
eller har sitt site i ett land som
omfattas av avtalet om Europe-
iska ekonomiska samarbetsom-
radet.

Luftfartsverket fir medge att
ett luftfartyg far registreras i
Sverige dven om ndmnda krav
inte dr uppfyllda. Sidant med-
givande fiar bara limnas om
luftfartyget i regel anvdnds med
utgangspunkt i Sverige.

% Senaste lydelse 1993:43.
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Ett luftfartyg far registreras i
Sverige bara om det helr dgs av
svenska staten, svensk kommun
eller landstingskommun, med-
borgare i ett land inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsom-
radet eller av dodsbo efter en
sadan person, eller av bolag,
forening, samfillighet eller stif-
telse som har svensk nationalitet
eller har sitt séte i ett land som
omfattas av avtalet om Europe-
iska ekonomiska samarbetsom-
radet.

Aven om forutsdttning enligt
forsta stycket inte foreligger far
ett  luftfartyg  registreras i
Sverige om det brukas av nagon
som avses i forsta stycket och
denne har ett drifttillstand som
dr utfirdat i Sverige.

Luftfartsverket fir medge att
ett luftfartyg far registreras i
Sverige dven om forutsdttningar
enligt forsta eller andra stycket
inte foreligger. Sadant medgi-
vande far bara ldmnas om luft-
fartyget i regel anvdnds med
utgdngspunkt i Sverige.
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Ett luftfartyg, som ar regi-
strerat i en frdmmande stat, far
inte registreras i Sverige, om
det inte avregistreras i den
Jfrdmmande staten.

Ett luftfartyg far registreras
bara om det har luftvirdighets-
bevis. Regeringen eller den
myndighet regeringen bestim-
mer far foreskriva att luftfartyg
for registrering ocksa skall ha
miljovdrdighetsbevis.

Luftvirdighets- och miljovar-
dighetsbevis skall vara utfirda-
de eller godkinda i Sverige.

Forfattningsforslag

Ett luftfartyg, som &4r regi-
strerat i ett annat land, far inte
registreras i Sverige, om det
inte avregistreras i det andra
landet.

Regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestimmer
far foreskriva att luftfartyg av
miljoskdl inte far registreras i
Sverige.

6§

Ett luftfartyg skall avregistre-
ras om

1. dgaren skriftligen begdr
det,

2. kraven i 2 § inte dr upp-
fllda,

3. det har forolyckats eller
forstorts,

4. det efter en flygning inte
har horts av pa tre madnader,
eller

5. det pa grund av ombygg-
nad eller annan sddan dndring
upphort att vara lufifartyg eller,
utan att dndring skett, inte
anses utgora ett luftfartyg.

Agaren dr skyldig att inom en
madnad skriftligen anmdla om
nadgot har héint som enligt forsta
stycket 2—5 medfor att ett luft-
fartyg skall avregistreras.

15
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Ett luftfartyg skall foras ur
registret i foljande fall.

1. Om dgaren begdr det.

2. Om kraven i 2 § inte dr
uppfyllda.

3. Om det har forolyckats
eller forstorts.

4. Om det efter en flygning
inte har horts av pa tre mana-
der.

5. Om det inte har haft giltigt
luftvardighetsbevis eller miljo-
vdrdighetsbevis pa tre dr.

Agaren dr skyldig att anmdila
om ndgot har hdint som enligt
forsta stycket 2—4 medfor att ett
luftfartyg skall avregistreras.
Nar ett fall enligt forsta stycket
5 intrdffar, behover luftfartyget
inte avregistreras om dgaren
inom en viss tid som bestims av
luftfartsverket visar att luftfarty-
get dr luftvardigt och miljovar-
digt.

Om ett luftfartyg dr intecknat,
far det avregistreras endast om
inteckningshavaren har medgett
det.

16
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7§

Om det finns en rittighet
inskriven i ett luftfartyg far det
avregistreras endast om rattig-
hetshavaren har medgett det.

Om nagon annan dn dgaren
brukar ett registrerat luftfartyg
for obestimd tid eller for en be-
stdmd tid om minst en madnad
skall, om nyttjanderditten inte
skrivits in enligt lagen
(1955:227) om inskrivning av
ratt till luftfartyg, uppldtaren
eller brukaren genast efter upp-
latelsen skriftligen anmdla detta
forhallande for anteckning i
luftfartygsregistret.

Om anteckning enligt forsta
stycket skett skall upplataren
eller brukaren anmdla till luft-
fartygsregistret ndr en upplatel-
se for obestdmd tid upphor eller
en upplatelse for en bestimd tid
upphor i fortid.

Ett luftfartyg som finns
utomlands far efter ansokan av
den som forvdrvat lufifartyget,
for viss tid foras in i ett bihang
till luftfartygsregistret, om forut-
sdttningarna i 2 och 3 §§ dr
uppfyllda, och forbud mot regi-
Strering inte har foreskrivits
enligt 4 §.
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Om ndgon innehar ett regi-
strerat luftfartyg pd grund av
kreditkbp med forbehdll om
atertaganderdtt, skall innehavet
antecknas i luftfartygsregistret.
De som triffar avtal om ett sa-
dant kop skall genast anmdla
det till luftfartsverket.

Om nadgon innehar ett regi-
strerat luftfartyg med nyttjan-
derditt for obestdmd tid eller for
bestdmd tid om minst tva veck-
or, skall anteckning om inneha-
vet goras i luftfartygsregistret
om dgaren eller innehavaren
begdr det.

Om ett luftfartyg har byggts
utomlands for svensk rdkning
eller om ett luftfartyg som finns
utomlands har overgatt till en
svensk dgare, far fartyget for
viss tid antecknas i ett bihang
till luftfartygsregistret, om forut-
sdttningarna i 2 och 3 §§ dr

uppfyllda.

Nationaliteten

Luftfartyg som dr inforda i
luftfartygsregistret har svensk
nationalitet.

Luftfartsverket utfdrdar bevis
om registreringen (nationalitets-
och registreringsbevis).

Forfattningsforslag

Nationaliteten

Ett luftfartyg som dr infort i
luftfartygsregistret har svensk
nationalitet.

Luftfartsverket utfdrdar bevis
om registreringen (nationalitets-
och registreringsbevis).

Ett luftfartyg som har anteck-
nats i bihanget till luftfartygs-
registret har svensk nationalitet
sa ldnge anteckningen gdller
och anses vid tillimpning av
1 kap. 2 § forsta stycket vara
registrerat i Sverige.

Luftfartsverket utfdrdar bevis
om anteckningen i bihanget
(interimistiskt nationalitets- och
registreringsbevis).

Ett luftfartyg skall ha natio-
nalitets- och registreringsbevis
ndr det anvdnds vid luftfart.

Om ett luftfartyg anvinds pa
grund av medgivande enligt
1 kap. 2 § andra stycket, gdller

17
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de bestimmelser som meddelas
av regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestdmmer.

Mirkningen

13 §

Ett luftfartyg som dr infort i
luftfartygsregistret eller anteck-
nat i bihanget skall vara mdrkt
med sina nationalitets- och regi-
streringsbeteckningar.

Ett utlidndskt lufifartyg skall
vara mdrkt i enlighet med fore-
skrifterna i registreringsstaten
vid luftfart inom svenskt om-
rade.

Om ett luftfartyg anvinds pd
grund av medgivande enligt
1 kap. 2 § andra stycket, gdller
de bestimmelser som meddelas
av regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestimmer.

11 kap.

Luftpantritten i ett luftfartyg,
som 4r registrerat i Sverige,
upphor efter tre minader frin
den dag atgirderna for birg-
ningen eller bevarandet av farty-
get avslutades. Detta giéller dock
inte, om borgendrens ansprak pa
pantritt inom samma tid har
anmiilts till inskrivningsdomaren
for anteckning i inskrivnings-
boken for lufifartyg och dess-
utom Overenskommelse har
triffats om pantrittens belopp
eller talan om pantritten har
vickts i laga ordning.
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Luftpantritten i ett luftfartyg,
som 4r registrerat i Sverige,
upphor efter tre manader fran
den dag 4tgirderna for birg-
ningen eller bevarandet av farty-
get avslutades. Detta giller dock
inte, om borgenérens ansprak pa
pantritt inom samma tid har
anmilts till Lufifartsverket for
anteckning i lufifartygsregistret
och dessutom overenskommelse
har triffats om pantrittens be-
lopp eller talan om pantrétten
har vickts i laga ordning.
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Bestimmelserna i forsta styc-
ket giller ocksd om fartyget ar
registrerat i en annan stat som
har bitritt Genevekonventionen.
Borgenidrens ansprak pa pantritt
skall i sadant fall anmilas hos
den myndighet som for inskriv-
ningsboken for fartyget.

Om fartyget inte dr registrerat
eller om det 4r registrerat i en
annan frdmmande stat dn som
anges i andra stycket, upphor
luftpantritten efter ett ar fran
den dag atgirderna for barg-
ningen eller bevarandet av farty-
get avslutades. Detta giller dock
inte, om inom samma tid over-
enskommelse har triffats om
pantrittens belopp eller talan om
pantritten har vickts i laga
ordning.

Forfattningsforslag

Bestimmelserna i forsta styc-
ket giller ocksd om fartyget ar
registrerat i ett annat land som
har bitritt Genévekonventionen.
Borgenirens ansprak pa pantratt
skall i sidant fall anmilas hos
den myndighet som for inskriv-
ningsboken for fartyget.

Om fartyget inte 4r registrerat
eller om det 4r registrerat i ett
annat land én som anges i andra
stycket, upphor luftpantritten
efter ett ar fran den dag atgir-
derna for bargningen eller beva-
randet av fartyget avslutades.
Detta giller dock inte, om inom
samma tid dverenskommelse har
triffats om pantrittens belopp
eller talan om pantritten har
véckts i laga ordning.

13 kap.

Till boter eller fiangelse i
hogst sex méinader doms den
som

1. bryter mot 1 kap. 2 a §
forsta stycket eller mot villkor
som har meddelats enligt 1 kap.
2 a § andra stycket,

2. bryter mot forbud eller
foreskrifter som har meddelats
med stdéd av 1 kap. 3 §,

3. lamnar oriktiga uppgifter
vid ansokan eller anmélan enligt
2 kap.,

4. framfor luftfartyg som ej
ar mérkt enligt 2 kap. 16 § eller
enligt foreskrifter som har med-
delats med stdd dérav,

Till boter eller fingelse i
hogst sex manader doms den
som uppsatligen

1. bryter mot 1 kap. 2 § for-
sta stycket,

2. bryter mot 1 kap. 2 a §
forsta stycket eller mot villkor
som har meddelats enligt 1 kap.
2 a § andra stycket,

3. bryter mot forbud eller
foreskrifter som har meddelats
med stdd av 1 kap. 3 §,

4. lamnar oriktiga uppgifter
vid ansdkan eller anmélan enligt
2 kap.,

5. framfor luftfartyg som inte
ar markt enligt 2 kap. 13 § eller
enligt foreskrifter som har med-
delats med stod dirav,
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5. bryter mot 3 kap. 1 § fors-
ta stycket eller 4 kap. 1 eller
3§,

6. vid tjanstgoring ombord pa
luftfartyg vdgrar att folja befdl-
havarens order,

7. bryter mot 5 kap. 7 §, 6
kap. 4 § eller foreskrifter som
har meddelats med stdd av 6
kap. 8 §,

8. upplater eller driyer en an-
liggning i strid med 6 kap. 9 §
forsta stycket,

9. bryter mot 6 kap. 15§
forsta stycket,

10. utovar luftfart utan till-
stand enligt 7 kap.,

11. vid utovande av luftfart
asidositter de villkor som har
meddelats med stod av 7 kap.
4 § forsta stycket eller 6 §
forsta stycket,

12. bryter mot trafikforeskrif-
ter som har meddelats med stod
av 8 kap. 1 eller 2 §,

13. underlater att landa enligt
vad som sigs i 8 kap. 3 §,

14. bryter mot 8 kap. 4 §,

15. anvinder ett luftfartyg vid
luftfart utan foreskriven forsak-
ring eller sikerhet enligt 10
kap. 2 §.
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6. bryter mot 3 kap. 1 § fors-
ta stycket eller 4 kap. 1 eller
38,

7. vid tjanstgoring ombord pa
luftfartyg underldter att folja
befilhavarens order,

8. bryter mot 5 kap. 7 §, 6
kap. 4 § eller foreskrifter som
har meddelats med stéd av 6
kap. 8 §,

9. upplater eller driver en an-
liggning i strid med 6 kap. 9 §
forsta stycket,

10. bryter mot 6 kap. 15 §
forsta stycket,

11. utovar luftfart utan till-
stand enligt 7 kap.,

12. vid utévande av luftfart
asidositter de villkor som har
meddelats med stod av 7 kap.
4 § forsta stycket eller 6 §
forsta stycket,

13. bryter mot trafikforeskrif-
ter som har meddelats med st6d
av 8 kap. 1 eller 2 §,

14. underlater att landa enligt
vad som sigs i 8 kap. 3 §,

15. bryter mot 8 kap. 4 §,

16. anvinder ett luftfartyg vid
luftfart utan foreskriven forsak-
ring eller sdkerhet enligt 10
kap. 2 §.

Till boter eller fingelse i
hogst sex mdnader doms dven
den som av oaktsamhet begar
gdrning som avses i forsta styc-
ket 1—6, 8—13 och 15—16.
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Om é&garen eller nigon som
ar 1 hans stille uppsatligen
begir eller medverkar till en
sddan girning som anges i2 § 1
eller 2, kan luftfartyget for-
klaras forverkat, om det behovs
for att forebygga brott eller om
det i ovrigt finns sdrskilda skal.
Detta gidller dock inte, om
forverkande dr uppenbart oska-
ligt. Om fartyget inte finns i
behdll, kan virdet forklaras
forverkat.

Forfattningsforslag

Om égaren eller nigon som
iar i hans stille uppsatligen
begir eller medverkar till en
saddan girning som anges i 2 §
1, 2 eller 3, kan luftfartyget for-
klaras forverkat, om det behovs
for att forebygga brott eller om
det i Ovrigt finns sdrskilda skal.
Detta giller dock inte, om
férverkande ar uppenbart oska-
ligt. Om fartyget inte finns i
behdll, kan virdet forklaras
forverkat.

Forsta stycket giller inte mot den som i god tro har férvirvat
luftfartyget eller ndgon sarskild ritt till det.

Bestdimmelserna i forsta och
andra styckena giller ocksé i
frdga om sadant gods som avses
i 8 kap. 4 § forsta och andra
styckena, om dess &gare eller
nigon som d&r i dgarens stille
begar eller medverkar till en
saddan girning som anges i 2 §
14.

Bestdmmelserna i forsta och
andra styckena giller ocksa i
frdga om sadant gods som avses
1 8 kap. 4 § forsta och andra
styckena, om dess dgare eller
nigon som dr i dgarens stille
begér eller medverkar till en
sddan girning som anges i 2 §
15,

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1998.
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2 Forslag till lag om éndring i lagen (1955:227) om
inskrivning av ratt till luftfartyg

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1955:227) om inskrivning

av ratt till luftfartyg

dels att 7, 12, 13 och 24 §§ skall upphora att gilla,
dels att 1—3, 6, 9, 11, 15, 19 b, 21, 22, 29, 36 och 38—53 §§

skall ha foljande lydelse,

dels att det skall inforas 17 nya paragrafer, 2 a—2 n och 54—56 §§,

med foljande lydelse,

dels att det skall inforas rubriker nirmast fore 2 a, 2d, 2 e, 2 f och
56 §§ med foljande lydelse, att rubrikerna nirmast fére 44 och 53 §§
skall utgd och att rubrikerna nirmast fore 38 och 51 §§ skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Vad i denna lag dr stadgat
om inteckning i luftfartyg och
om vissa anteckningar betrdffan-
de sdadant fartyg dger tillamp-
ning pa luftfartyg, som ar infort
i det svenska luftfartygsregist-
ret.

Foreslagen lydelse

Denna lag gdller inskrivning
av rdtt till luftfartyg. Lagen dr
tillimplig pa luftfartyg som &r
inforda i det svenska luftfartygs-
registret.  Bestimmelserna i
2a—2d, 2 f—2n, 38—46 och
48—56 §§ dr dven tillimpliga
pa andelar i registrerat lufifar-
8.

Om vissa internationella forhdllanden betraffande ratt till luftfartyg

ar sarskilt stadgat.

Arenden som avses i denna
lag (inskrivningsdrenden réran-
de luftfartyg) upptagas av den
inskrivningsdomare vid Stock-
holms radhusrdtt som dr ddrtill
utsedd.

Over sadana drenden skall
foras sdrskild inskrivningsbok.
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Inskrivning enligt denna lag
kan ske av

1. forvirv av luftfartyg,

2. optionsrdatt till luftfartyg,

3. nyttjanderdtt till lufifartyg,
och

4. inteckning i luftfartyg eller
reservdelar till luftfartyg.

Inskrivning sker i luftfartygs-
registret. Registret fors av den
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myndighet som anges i 2 kap.
1§ luftfartslagen (1957:297)
(registermyndigheten).

Forvirv av luftfartyg

2a§

Den som med dganderdtt har
forvarvat ett luftfartyg har rdtt
till inskrivning av sitt forvarv.
Detsamma gdller den som har
forvirvat et luftfartyg under
villkor som innefattar dgande-
rattsforbehdll eller dr att jim-
stdlla med ett sadant forbehall.

Overgar vid forvirv som skett
under Vvillkor som innefattar
dganderdttsforbehadll eller som
dr att jamstdlla med ett sadant
Jforbehall forvirvarens eller
overlatarens ratt till ndgon
annan, skall vad som sdgs i
forsta stycket och vad som i
ovrigt foreskrivs i denna lag om
inskrivning av forvirv och ver-
kan ddray tillimpas.

Den som ansoker om registre-
ring av ett luftfartyg enligt 2
kap. luftfartslagen (1957:297)
anses ddrmed ocksd soka in-
skrivning av sin rdtt till fartyget.

2b§

Om registermyndigheten vid
inskrivning av ett forvirv av ett
luftfartyg eller rart till sadan
egendom finner att forvirvet
beror av villkor som innefattar
dganderdttsforbehall eller som
dr att jamstdlla med ett sadant
forbehadll, skall dven villkoret
skrivas in.
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Om registermyndigheten vid
inskrivningen eller ddrefter
finner att forvdrvet dr forenat
med annat villkor som inskrén-
ker forvdrvarens rdtt att over-
lata fartyget eller soka inteck-
ning eller upplata rdttighet i
det, eller att forvirvarens be-
horighet i ett sadant avseende
dr inskrdnkt genom ndgon an-
nans rdtt att nyttja fartyget pa
grund av testamente, skall det
antecknas i registret.

2c§

Ett forvdrv som har skrivits in
enligt 2 a § skall pa ansokan av
overlataren eller forvdrvaren
avforas ur registret om det visas
att forvdrvet gatt ater.

Optionsritt till luftfartyg

2d§

Den som har en optionsrdtt
att genom kop forvdrva ett luft-
fartyg har ratt till inskrivning av
sin optionsriitt.

En optionsrdtt som har skri-
vits in enligt forsta stycket skall
pa ansokan av upplataren eller
optionshavaren  avforas  ur
registret om det visas att optio-
nen upphort i fortid.
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Nyttjanderdtt till luftfartyg

2e§

Den som har en nyttjanderdtt
till ett luftfartyg for obestdmd
tid eller for en bestdmd tid om
minst sex mdanader har rdtt till
inskrivning av sin nyttjanderditt.

Efter ansokan av upplataren
eller nyttjanderdttshavaren skall
en enligt forsta stycket inskriven
nyttjanderdtt for obestdmd tid
avforas ur registret om det visas
att den upphért. Motsvarande
galler en enligt forsta stycket
inskriven nyttjanderdtt for en
bestamd tid som upphdér i fortid.

Verkan av inskrivning av for-
vdrv, optionsrdtt och nyttjande-
ratt

2f§

Har ett luftfartyg overlatits
och inskrivning sokts for for-
vdrvet, far luftfartyget efter
utgangen av den inskrivningsdag
da ansokan gjordes inte tas i
ansprak for en annan fordran
mot dverldtaren dn sadan som
dr forenad med pantrdtt eller
retentionsrdtt i luftfartyget.

28§

Om ett luftfartyg har forvir-
vats genom Overldtelse frin
ndgon som inte var rdtt dgare,
skall forvdrvet dnda gilla, om
Overlatarens dtkomst var inskri-
ven ndr luftfartyget overldts och
forvirvaren sokt inskrivning och
ddirvid varken insett eller bort
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inse att Overlataren inte var rdtt
dgare. Detsamma gdller forvirv
genom oéverldtelse fran ndgon
som var rdtt dgare men som pd
grund av forvirvsvillkor saknade
rdtt att forfoga ver luftfartyget.

Godtrosforvdrv intrader dock
inte, om det pa samma inskriv-
ningsdag som inskrivning soks
Jor forvirvet tas upp ett drende
om inskrivning eller annan in-
foring i registret av omstdindig-
het, varav bristen i éverlatarens
forfoganderdtt beror, eller om
anteckning i registret, att talan
vdckts om hdvning eller ater-
gang av forvirv av egendomen
eller om bdttre ratt till egen-
domen.

Om forvirv genom exekutiv
forsdljning finns sdrskilda be-
stammelser.

2h§

En optionsrdtt eller en nytt-
Jjanderditt till ett luftfartyg galler
mot en ny dgare om inskrivning
av rdttigheten sokts innan den
nya forvdrvaren av lufifartyget
sOker inskrivning av sitt forvarv.
Vid samtidig ansokan har det
dldsta avtalet foretrdde.

2i§

Om nyttjanderdtt eller op-
tionsrart till ett luftfartyg har
forvidrvats genom upplatelse fran
ndgon som inte var rdtt dgare,
skall upplatelsen dnda gdlla, om
upplatarens dtkomst var inskri-
ven ndr lufifartyget upplidts och
den som forvdrvat nyttjande-
rdtten eller optionsrdtten sokt
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inskrivning och ddrvid varken
insett eller bort inse att upp-
lataren inte var rdtt dgare. Det-
samma gdller upplatelse fran
ndgon som var rdtt dgare men
som pa grund av forvirvsvillkor
saknade rdtt att forfoga over
luftfartyget.

Godtrosforvarv intrdder dock
inte, om det pa samma inskriv-
ningsdag som inskrivning soks
for upplatelsen tas upp ett dren-
de om inskrivning eller annan
inforing i registret av omstdn-
dighet, varav bristen i upplata-
rens forfoganderdtt beror, eller
om anteckning i registret, att
talan vickts om hdvning eller
dtergang av forvirv av egen-
domen eller om battre rdtt till
luftfartyget.

2j 8§

Har optionsritt eller nyttjan-
derdtt till ett luftfartyg upplatits
till flera var for sig har den
upplatelse for vilken inskrivning
forst soks foretrdde. En upp-
latelse gdller dock inte fore en
tidigare upplatelse om rdttig-
hetshavaren vid ansokan om
inskrivning dgde eller bort dga
kdnnedom om denna. Vad som
sagts nu med avseende pa fore-
trade mellan upplatelser av
rdttigheter gdller endast om
dessa inte utan forfang for na-
gondera parten kan utévas vid
sidan av varandra.

I fall da inskrivning av rdttig-
heterna soks samma dag, och de
inte utan forfang for ndgondera
parten kan utévas vid sidan av
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varandra, har de sinsemellan
foretrdde efter den tidsfoljd i
vilken de upplatits. Ar upplatel-
serna samtidiga eller kan det
inte utrénas i vilken tidsfoljd de
skett, skall rdtten pa talan
forordna om foretridet mellan
dem efter vad som med hdnsyn
till omstindigheterna dr skdligt.

2k §

Ndr en rdttighet, som inte
utan forfang for en annan rdt-
tighet kan utévas vid sidan av
denna, skall vika, har rittig-
hetshavaren rdtt till ersdttning
av upplataren for skada, om
han vid upplatelsen varken dgde
eller bort dga kdnnedom om den
andra upplatelsen.

21§

Talan om bdttre rdtt till ett
luftfartyg kan med laga verkan
riktas mot den som senast bevil-
jats eller sokt inskrivning for sitt
forvdrv, dven om denne fore
talans vdckande overlatit egen-
domen till nagon annan. Den
till vilken éverlatelsen skett har
i rdttegangen samma stdllning
som om Overldtelsen skett under
rdttegdangen.

Forsta stycket skall ocksa
tilldmpas ndr ndgon Vvill soka
betalning ur ett luftfartyg for
fordran som dr férenad med
pantrdtt eller retentionsrdtt i
fartyget. Om en tvist som ror
dganderdtten dr antecknad i
registret, kan talan om betal-
ning i stdllet riktas mot den som
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Dar dgaren det medgiver, mad
luftfartyg genom inskrivning i
inskrivningsboken intecknas till
sakerhet for fordran a visst be-
lopp i penningar.

Inteckning ma till sdkerhet for
en och samma fordran meddelas
i flera luftfartyg, dock ¢j sa, att
nagot av dem kommer att
besviras av inteckning, som ¢j
giller med samma formansratt i

Forfattningsforslag

innehar fartyget med dgande-
rdttsansprak.

2m§

Den rdttsverkan som en sokt
eller beviljad inskrivning medfor
enligt 2 f och 2 g §§ bestar
dven efter avregistrering.

Den rittsverkan som en an-
sokan om inskrivning medfor
enligt 2 f, 2g, 2h, 2i och
2 j §§ forfaller om ansékan av-
slas.

Bestdmmelserna i 2 f, 2 g och
2 1 §§ och i denna paragraf om
rdttsverkan av en inskrivnings-
ansokan skall ocksa tillimpas i
fraga om en ansoékan om avregi-
strering med anledning av ett
forvérv.

2n§

En inforing i luftfartygsregist-
ret skall, efter utgangen av den
inskrivningsdag da drendet om
inforingen upptogs, anses kind
for var och en vars ratt till
luftfartyget beror av god tro om
en omstdndighet som inféringen
avser.

Efter medgivande av den som
dr inskriven som dgare i luft-
fartygsregistret far ett luftfartyg
genom inskrivning i luftfartygs-
registret intecknas till sdkerhet
for fordran pa ett visst penning-
belopp.

En inteckning far till sdkerhet
for en och samma fordran med-
delas i flera luftfartyg, men inte
pa ett sadant sdtt, att nagot av
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de dvriga. Fartyg som dr inteck-
nat for samma fordran som
annat fartyg, mad ej sirskilt in-
tecknas.

Ej ma inteckning meddelas i
lott i luftfartyg.

Da inteckning sokes, skall
fordringshandlingen i huvud-
skrift ingivas till inskrivnings-
domaren.

Finnes ej a handlingen bevitt-
nat medgivande som i 5 § sdgs,
skall ansokningen avslds.

Ej ma i inteckningsdrende
andra dn skriftliga bevis gdlla i
fraga om atkomst till luftfartyg
eller reservdelar.

Overlater nagon till annan
luftfartyg eller lott i sddant far-
tyg, och har, innan ny dgares
fang anmdles till luftfartygs-
registret, inteckning blivit sokt
pad grund av tidigare dgares
medgivande, utgdre verlatelsen
¢/ hinder for inteckningens
beviljande.

Sokes inteckning samma dag
ny dgares fang anmdiles till luft-
fartygsregistret eller direfter,
skall ansékningen avslds, utan
sa dr att nye dgaren ikldtt sig
forbindelse att lata luftfartyget
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dem kommer att besviras av en
inteckning, som inte giller med
samma formansritt i de dvriga.
Ert fartyg som dr intecknat for
samma fordran som eff annat
fartyg, far inte sérskilt inteck-
nas.

En inteckning kan inte med-
delas i en andel av ett luftfar-

tyg.

Den som ansoker om en in-
teckning skall ge in fordrings-
handlingen i original.

I ett drende som ror inteck-
ning av reservdelar till luftfartyg
dr det tillatet endast med skrift-
liga bevis ndr det gdller att visa
dtkomsten till reservdelarna.

Overlater nigon et luftfartyg
eller en andel i ett sidant far-
tyg, och har, innan férvdrvaren
ansékt om inskrivning av sitt
férvirv, inteckning blivit sokt
pa grund av den tidigare dga-
rens medgivande, utgor over-
latelsen inte hinder for inteck-
ningens beviljande.
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intecknas pa grund av tidigare
dgares medgivande eller eljest
dr med honom lika forbunden.

Omfattar inteckning jdmvil
reservdelar, njute intecknings-
havaren pantritt i dessa, sdframt
vid forvaringsplatsen genom
hans forsorg finnes anslaget vl
synligt tillkdnnagivande om
inteckningen, med angivande av
dess omfattning samt inteck-
ningshavarens namn och adress,
dvensom ddrom att inteckningen
inskrivits i den hdr i riket forda
inskrivningsboken for lufifartyg.

Forfattningsforslag

Omfattar en inteckning ocksd
reservdelar, har inteckningsha-
varen pantritt i dessa, om han
vid forvaringsplatsen vdl synligt
har anslagit ett tillkinnagivande
om inteckningen, med angivan-
de av dess omfattning, inteck-
ningshavarens namn och adress,
och att inteckningen har skrivits
in i luftfartygsregistret.

19b §

Inteckning medfor foretride i
forhallande till annan inteckning
efter den tidsfoljd i vilken in-
teckningarnasdkas. Inteckningar
som sokas pA samma inskriv-
ningsdag medfora lika ritt.

Vill é&garen av intecknad
egendom i stillet for en inteck-
ningshandling sétta en eller flera
andra handlingar innefattande
medgivande av inteckning for

! Senaste lydelse 1970:986.

Inteckning ger foretride i
forhallande till annan inteckning
efter den tidsfoljd i vilken in-
teckningarna soks. Inteckningar
som soks pd samma inskriv-
ningsdag ger lika ritt.

I forhallande till optionsrdtt
eller nyttjanderdtt ger inteckning
foretrade, om den soks innan
inskrivning av rdttigheten soks.
Inskrivning av optionsritt eller
nyttjanderdtt ger foretrdde fram-
for inteckning som séks samma
inskrivningsdag.

Vill 4garen till intecknad
egendom i stillet for en inteck-
ningshandling sitta en eller flera
andra handlingar som innehdller
medgivande av inteckning for
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motsvarande belopp, ingive in-
teckningshandlingen jimte den
eller de handlingar, som skola
séttas i stdllet, till inskrivnings-
domaren; och gore denne om
utbytet anteckning i inskriv-
ningsboken samt anmdrke a den
eller de nya inteckningshand-
lingarna vad for intecknings-
rittens bedomande dr av bety-
delse. Utbyte varom nu sagts
ma ock ske pa begdran av in-
teckningshavare, ddr det visas
att den intecknade egendomens
dgare samtyckt till dtgdrden.

Foretes inteckningshandling
for inskrivningsdomaren med
begdran om inteckningens do-
dande helt och hallet eller for
visst belopp eller, dir flera
luftfartyg dro intecknade for
samma fordran, i visst fartyg,
varde i enlighet ddrmed inteck-
ningen dodad, ddr det visas att
dgaren av den egendom, betrif-
fande vilken dodning skall ske,
samtyckt till atgdrden.

Under de villkor som angivas
i forsta stycket dge innehavare
av sddan inteckning, som om-
fattar jdmval reservdelar, fa
inteckningen dodad i samtliga
reservdelar eller i de reservdelar
som forvaras pa viss plats.

Dodande av inteckning i visst
luftfartyg eller i reservdelar mad
ej ske sa, att inteckningsforhal-
landena efter atgirden komma
att sta i strid mot vad i 3 §
andra stycket eller 4 § forsta
stycket stadgas.
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motsvarande belopp, ges inteck-
ningshandlingen jimte den eller
de handlingar, som skall sittas
i stallet in till registermyndighe-
ten. I luftfartygsregistret gors
anteckning om utbytet och pa
den eller de nya intecknings-
handlingarna gérs de anmdrk-
ningar som ir av betydelse for
inteckningsréttens beddmande.
Sddant utbyte som avses ovan
kan ocksa ske pa begiran av en
inteckningshavare om den in-
tecknade egendomens &4gare
samtyckt till atgirden.

Efter medgivande av dgaren
till ett luftfartyg far en inteck-
ning dodas helt eller for visst
belopp eller, dar flera luftfartyg
dr intecknade for samma ford-
ran, i visst fartyg. Vid ansékan
om doédning skall intecknings-
handlingen ges in till register-
myndigheten.

Under de forutsdttningar som
anges 1 forsta stycket kan inne-
havaren av en inteckning som
ocksa omfattar reservdelar, fa
inteckningen dodad i samtliga
reservdelar eller i de reservdelar
som forvaras pa viss plats.

Dodande av en inteckning i
ett visst luftfartyg eller i reserv-
delar far inte ske pa ett sadant
sart, att inteckningsforhallande-
na efter atgirden strider mot
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Har dgare av intecknad egen-
dom gjort avbetalning d inteck-
nat belopp, vare inteckningsha-
varen, dir e/ annat forbehall
skett, pliktig att pd begédran av
dgaren och mot forskott av
nddig kostnad uppvisa inteck-
ningshandlingen for inskriv-
ningsdomaren for avbetalning-
ens antecknande i inskrivnings-
boken. 1 boken skall anmirkas,
att handlingen ej vidare medfor
inteckningsritt for avbetalade
beloppet.

Sedan anteckning om avskriv-
ning sdlunda skett, ma dér dga-
ren det begér och tillika ingiver
handlinginnefattandemedgivan-
de som i 5 § sdgs, inteckning
till belopp motsvarande vad som
avskrivits meddelas att gilla
med fOrmansritt nist efter
inteckningshavarens aterstaende
fordran. Agaren md dock utan
inteckningshandlingenstoreteen-
de fad inteckningen dodad till
belopp motsvarande vad som
avskrivits.

Har inteckning meddelats i
strid mot vad i 13 § stadgas,
vare den utan verkan.

Forfattningsforslag

vad i 3 § andra stycket eller 4 §
forsta stycket stadgas.

Har dgaren till en intecknad
egendom gjort en avbetalning
pa ert intecknat belopp, dr
inteckningshavaren, dir inre
annat forbehall skett, skyldig att
pé begidran av dgaren och mot
forskott av nodig kostnad visa
upp inteckningshandlingen for
avbetalningens antecknande i
luftfartygsregistret. 1 luftfartygs-
registret skall det anmirkas, att
handlingen inte ldngre medfor
inteckningsritt for det avbetala-
de beloppet.

Sedan anteckning om avskriv-
ning har skett, far pa dgarens
begdran, och om en handling
som innehaller ett sadant med-
givande som avses i 5 § ges in,
en inteckning pa ett belopp mot-
svarande vad som avskrivits
meddelas att gilla med formans-
ritt nist efter inteckningshava-
rens aterstiende fordran. Aga-
ren kan dock utan att inteck-
ningshandlingen visas upp fa
inteckningen dodad till belopp
motsvarande vad som avskrivits.

En inteckning dr utan verkan
om den har meddelats trots att
den som medgett inteckningen,
eller ndr det dr flera som med-
gett den, ndagon av dem dr for-
satt i konkurs ndr ansokan om
inteckning gors, eller ett beslut
om egendomsavtride meddelas
samma dag som ansékan gors.
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Om vissa anteckningar i in-
skrivningsboken

Vill ndgon att i inskrivnings-
boken skall antecknas att han
innehar fordringshandling, pd
grund varav inteckning beviljats
eller ansokan ddrom forklarats
vilande, uppvise handlingen i
huvudskrift for den inskrivnings-
domare som handldgger inskriv-
ningsdrenden rorande lufifartyg;
och gdre denne i boken anteck-
ning om innehavet.

Uppvisande varom nu dr sagt
ma ock ske infor annan inskriv-
ningsdomare. Denne skall, da
sddant sker, & handlingen teck-
na bevis om uppvisandet och
dndamadlet ddrmed dvensom
dirom utfirda sdrskilt bevis;
sedan ingive inteckningshavaren
for anteckningens verkstéllande
sistndmnda bevis till den in-
skrivningsdomare, som i forsta
stycket avses.

Anmiiler den, vilken senast
blivit antecknad sasom inneha-
vare av inteckningshandling,
hos inskrivningsdomareni skrift-
lig av vittnen styrkt handling att
innehavet upphort, varde forhal-
landet i inskrivningsboken an-
tecknat.
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Om forfarandet i inskrivnings-
drenden

Inskrivningsdrenden dr enligt
denna lag drenden om

1. inskrivning av férvirv av
lufifartyg,

2. inskrivning av optionsrditt
till luftfartyg,

3. inskrivning av nyttjanderdtt
till luftfartyg,

4. inteckning i luftfartyg eller
reservdelar till luftfartyg, och

5. annan inforing i luftfar-
tygsregistret som angdr inskriv-
ning som avses i 1—4 och som
gors pa grund av foreskrift i en
lag eller en annan forfattning.

Inskrivningsdrenden tas upp
pa inskrivningsdag. Sadan halls
till klockan tolv varje mdndag,
tisdag, onsdag, torsdag och
fredag som inte dr helgdag.
Som helgdag anses dven mid-
sommarafton, julafton och ny-
arsafton. En ansékan som kom-
mer in efter klockan tolv anses
gjord foljande inskrivningsdag.

Regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestdmmer
far meddela ndrmare foreskrifter
om inskrivningsforfarandet och
om avgifter for inskrivningsfor-
farandet.
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39 §

Den som i inteckningsdrende,
enligt de grunder som angivas i
7 §, ansetts vara dgare av luft-
fartyg, varde i sadan egenskap
antecknad i inskrivningsboken.

Har ny dgare av intecknat
luftfartyg blivit inférd i luftfar-
tygsregistret, skall inskrivnings-
domaren, sedan underrdttelse
ddrom inkommit fran luftfarts-
verket, a ndsta inskrivningsdag
anmdrka forhallandet i inskriv-
ningsboken.

Var som vickt talan om klan-
der & annans atkomst till luft-
fartyg eller om datergang av kop,
byte eller gava av sadant fartyg
vare skyldig att anmdla forhal-
landet for antecknande i inskriv-
ningsboken. Rdtten skall, om sa
erfordras, giva kdranden nddig
tid till sadan anmdlan innan
forberedelsen i mdlet avslutas.
Forsummas denna tid, vare
kdromadlet forfallet. Visas att
malet avgjorts genom laga kraft
dgande dom eller beslut, varde
ock ddrom anteckning gjord i
inskrivningsboken.

Visas att inteckning helt eller
till nagon del dr ogill enligt
dom eller beslut, som dger laga
kraft, eller pa grund av for-

2 Senaste lydelse 1986:168.

Hos registermyndigheten skall
det foras dagbok over inskriv-
ningsdrendena. Handlingarna i
sadana drenden skall foras
samman i akter.

Om sokanden eller nagon
annan har ldmnat en uppgift
eller avgett en forklaring av
betydelse for drendets provning
eller om en sdrskild utredning
har verkstdllts i drendet, skall
anteckning om det goras i dag-
boken eller i akten. I dagboken
eller akten skall dven tas upp
kallelser, foreldgganden och
andra beslut som inte skall foras
in i registret.

En ansokan i ett inskrivnings-
drende skall goras skriftligen.

Om bifall till en ansékan om
inskrivning av ett forvdarv dr be-
roende av att foregdende dgare
gor en inskrivningsansokan, far
férvirvaren géra en sadan
ansokan pa den foregdende
dgarens vignar. Denne dr
skyldig att tillhandahdlla de
behovliga handlingar som han
har. Vad som nu sagts om
inskrivningsansokan skall ocksa
tilldmpas i fraga om anmidlan
foravregistreringmed anledning
av ett forvary.

3
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hallande som avses i 36 §, skall
anteckning ddrom ske i inskriv-
ningsboken.

SOU 1997:122

41 §

Har ett luftfartyg, en lott ddri
eller intecknade reservdelar
utmdtts eller har enligt 8 kap.
8 § konkurslagen (1987:672) be-
garts att ett luftfartyg eller in-
tecknade reservdelar skall siljas
i den ordning som gdller for
utmdtt sadan egendom eller har
utmdtningen upphdvts eller fra-
gan om egendomens forsdljning
av annat skdl forfallit, skall
anteckning ddrom goras i in-
skrivningsboken. Anteckning att
egendomen har salts utmdit-
ningsvis skall ske, ndr handling
som visar kopeskillingens for-
delning har inkommit. Har ett
luftfartyg, en lott ddri eller
intecknade reservdelar belagts
med kvarstad eller tagits i an-
sprak genom betalningssdkring
eller har en sadan atgdrd upp-
hdivts eller atergatt, skall an-
teckning ddrom ocksa goras i
inskrivningsboken.

Om inverkan pa inteckning av
en exekutiv forsdljning eller av
en myndighets fordelning av
medel skall anteckning goras i
inskrivningsboken ndr anmdlan,
bevis eller fordelningsldngd som
utvisar forhallandet har inkom-
mit.

3 Senaste lydelse 1987:685.

36

Ett beslut, som innebdr att en
ansokan i ett inskrivningsdrende
bifalls, avslas eller forklaras
forfallen eller att drendet skjuts
upp, skall foras in i registret.
Innebdr beslutet att ansoékan inte
bifalls, skall skdlen for beslutet
antecknas i dagboken eller
akten.

Ett beslut som skall foras in i
registret meddelas genom en
sadan inforing och skall anses
ha det innehall som framgdr av
registret.

Ett beslut om inteckning skall
antecknas pa den handling som
ligger till grund for ansokan om
inteckning. Bevis angdende in-
teckning i reservdelar skall
innehdlla en erinran om vad
som stadgas i 15 §.
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Har domstol betrdffande in-
teckning i luftfartyg meddelat
forklaring som i 26 § sdgs, alig-
ger det domstolen att ddrom
oversinda bevis till inskriv-
ningsdomaren, som har att a
ndsta inskrivningsdag gora an-
teckning om férhallandet i in-
skrivningsboken.

Anmdler nagon skriftligen, att
han for fordran a bdrgarlén
eller a ersdttning for sdrskilda
kostnader, som varit oundgdéng-
liga for bevarande av luftfartyg,
dger luftpantratt i fartyget enligt
vad ddrom dr sdrskilt stadgat,
skall inskrivningsdomaren, om
anmdlningen sker inom tre ma-
nader fran det dtgdrderna for
bdrgningen eller bevarandet
avslutades, a ndsta inskrivnings-
dag gora anteckning om anmadl-
ningen i inskrivningsboken.

Visas att genom fordringens
betalning eller annorledes pant-
rdtten upphort att gdlla, varde
ock det antecknat i inskrivnings-
boken.

43 §*

Har i lufifartygsregistret, en-
ligt vad ddrom dr sdrskilt stad-
gat, blivit anmdrkt att betrdffan-
de visst luftfartyg intrdffat for-
hallande av beskaffenhet att
bora foranleda fartygets av-

4 Senaste lydelse 1986:168.
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Om ett beslut i ett inskriv-
ningsdrende har gatt emot so-
kanden eller nagon annan som
har horts i drendet, skall denne
genast underrdttas om beslutet.
En underrdttelse om att ett for-
vdrv har skrivits in skall alltid
ldmnas till den som dessforin-
nan senast var inskriven som
dgare.

I underrdttelsen skall anges
de skdl for beslutet som har an-
tecknats i dagboken eller i akten
och vad den som vill overklaga
beslutet skall gora.

Om en ansokan i ett inskriv-
ningsdrende inte omedelbart bor
avslas enligt denna lag, far
drendet skjutas upp till en viss
senare inskrivningsdag, om det
dr nodvdndigt for utredningen.
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forande ur registret men att
detta ej kunnat ske pa grund av
att inteckningshavare ej sam-
tycke till atgdrden, skall inskriv-
ningsdomaren, sedan under-
rdttelse om anmdrkningen in-
kommit fran luftfartsverket, a
ndsta  inskrivningsdag gora
anteckning ddrom i inskriv-
ningsboken.

Vissa bestimmelser om forfa-
randet hos inskrivningsdoma-
ren

Inskrivningsdrende rorande
luftfartyg ma upptagas allenast
a inskrivningsdag.

Ansokan i sdadant drende
anses ej gjord innan den upp-
tages a inskrivningsdag.

Anmdlan som avses i 42 §
skall anses gjord da den inkom-
mer till inskrivningsdomaren.

38

SOU 1997:122

Om drendet skjuts upp, far
sokanden foreldggas att ge in
den utredning som krdvs eller
att infinna sig personligen eller
genom ombud hos registermyn-
digheten. Aven nagon annan dn
sokanden far hoéras och kan
foreldggas sadan instdllelse.
Foljer sokanden inte foreldggan-
det, kan hans ansokan forklaras
forfallen. En upplysning om
detta skall tas in i foreldggan-
det.

Ett inskrivningsdrende far
vidare skjutas upp till en senare
inskrivningsdag, om drendet
med hdnsyn till dess art eller
omfattning inte ldmpligen kan
tas upp till omedelbar provning.
Ett drende som har skjutits upp
pa sadan grund skall tas upp till
provning senast andra inskriv-
ningsdagen efter den inskriv-
ningsdag da anmdlan eller an-
sokan gjordes.

Om det kan antas att ett for-
virv som aberopas i ett inskriv-
ningsdrende dr ogiltigt eller pa
annan grund inte kan goras gal-
lande eller att en dtgdrd som
ansokan avser pa annat sdtt
skulle krdnka nagons rdtt, skall
den vars rdtt berors ges tillfille
att yttra sig. Detta gdller ocksa
om ovisshet rader i fraga om
forvirvsvillkor.
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Over samtliga inskrivnings-

drenden rorande lufifartyg skall
genom inskrivningsdomarens
forsorg foras dagbok.

Forfattningsforslag

Om ett forvdrv som aberopas
i ett registreringsdrende grundas
pa testamente, dom eller for-
rdttning som dnnu inte vunnit
laga kraft, eller om det pagar
rdttegang om hdvning eller
atergdng av forvirv av den
egendom som drendet angdr
eller om battre rdtt till denna,
skall drendet skjutas upp till
dess saken slutligt avgjorts.

Ar i annat fall sékandens ratt
tvistig, kan han foreldggas att
inom viss tid vicka talan vid
domstol. Om han inte gor det,
kan hans ansékan forklaras
forfallen. En upplysning om
detta skall tas in i foreldggan-
det.

En ansokan om inskrivning av
ett forvdrv av ett luftfartyg skall
avslas om

1. bestimmelsen i 40 § inte
har iakttagits,

2. ansokan avser ett luftfartyg
som inte dr infort i luftfartygs-
registret eller, om det samtidigt
ges in en ansokan om registre-
ring ddr, sadan digdrd inte
beviljas,

3. sokanden inte styrker sitt
forvirv,

4. fangesmannens ritt inte dr
inskriven i luftfartygsregistret
fastin den hade kunnat skrivas
in ddr och sdokandens forvirv
inte grundas pd exekutiv for-
sdljning,

5. den dberopade overlatelsen
stdr i strid med en mot éverlata-
ren pa grund av forviarvsvillkor

39



Forfattningsforslag

40

SOU 1997:122

gallande inskrdnkning i hans
ratt att forfoga over luftfartyget
och overldatarens dtkomst inte
var inskriven ndr Overldtelsen
dgde rum eller, om sa var fallet,
villkoret dr infort i luftfartygs-
registret eller fors in i det sam-
ma inskrivningsdag som an-
sokan gors,

6. luftfartyget av dverlataren
tidigare har éverlatits till nagon
annan och éverlatarens dtkomst
inte var inskriven ndr sékandens
forvirv dgde rum eller om sa
var fallet, inskrivning soks sam-
ma inskrivningsdag for det tidi-
gare forvirvet,

7. luftfartyget har blivit fore-
madl for kvarstad eller betal-
ningssdkring till sdkerhet for ett
ansprak mot overlataren och ett
drende som ror anteckning om
atgdrden har tagits upp senast
pa den inskrivningsdag da an-
sokan gors eller 6verlataren har
forsatts i konkurs fore utgangen
av den inskrivningsdagen,

8. luftfartyget har salts exe-
kutivt till nagon annan dn sé-
kanden,

9. forvdrvet har skett genom
en sdadan gdava mellan makar
som inte har registrerats enligt
16 kap. dktenskapsbalken, eller

10. det dr uppenbart att for-
vdrvet av ndgot annat skdl dr
ogiltigt eller inte kan goras
gallande.

Forsta stycket 5—7 utgor inte
hinder mot inskrivning av for-
vdrv, om inskrivning av villkor-
lig dganderdtt redan har bevil-
jats pa grund av samma forvarv.



SOU 1997:122

Forfattningsforslag

En ansokan enligt 2 ¢, 2d
eller 2 e § om att en inskrivning
skall avforas skall avslds om
bestdmmelsen i 40 § inte har
iakttagits eller om det inte visas
att forvdrvet gart dter eller
rdttigheten upphort.

46 §°

Ndr inskrivningsdrende ro-
rande luftfartyg forekommer,
anskaffe inskrivningsdomaren
skyndsamt fran luftfartsverket
bevis om vad luftfartygsregistret
innehadller av betydelse for
drendets behandling.

5 Senaste lydelse 1986:168.

En ansékan om inskrivning av
en optionsridtt eller en nyttjande-
ratt till ett lufitfartyg skall avslas
om

1. bestdmmelsen i 40 § inte
har iakttagits,

2. ansokan avser ett luftfartyg
som inte dr infort i luftfartygs-
registret eller, om det samtidigt
ges in en ansokan om registre-
ring ddr, sdadan dtgdrd inte
beviljas,

3. sokanden inte styrker sitt
forvirv av rdttigheten,

4. uppldtaren inte dr inskri-
ven som dgare i luftfartygsre-
gistret eller fors in i det samma
inskrivningsdag som ansékan
gors,

5. upplatelsen star i strid med
en mot uppldataren gdllande
inskrdnkning i hans rdtt att
forfoga dver luftfartyget och
inskrdnkningen dr inford i luft-
fartygsregistret eller fors in i det
samma inskrivningsdag som
ansokan gors,

6. luftfartyget har blivit fore-
mal for kvarstad eller betal-
ningssdkring till sdkerhet for ett
ansprak mot upplataren och ett

41



Forfattningsforslag

Handlingar i inskrivnings-
drenden rorande luftfartyg skola
sammanforas i akter.

Har sokande eller annan
ldmnat uppgift eller avgivit
forklaring av betydelse for dren-
dets provning, eller har sérskild
utredning i drendet funnits néd-
ig, skall vad ddarom antecknats
upptagas i akten och bestyrkas
av inskrivningsdomaren.
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drende som ror anteckning om
atgdrden har tagits upp senast
pa den inskrivningsdag da an-
sokan gors eller upplataren har
forsatts i konkurs fore utgdngen
av den inskrivningsdagen, eller

7. luftfartyget fore upplatelsen
Jfrangatt upplataren pa grund av
exekutiv forsdljning,

8. det dr uppenbart att upp-
latelsen av annan grund dr
ogiltig eller att rdttigheten upp-
hort eller av annat skdl inte kan
goras gdllande.

En ansokan om inteckning
skall avslas om

1. det pa fordringshandlingen
inte finns ett sadant bevittnat
medgivande som avses i 5 §,

2. ndgon soker inteckning
samma dag som en ny forvirva-
re ansoker om inskrivning ayv sitt
forvarv, eller direfter, och den
nye forvirvaren inte forbundit
sig att lata lufifartyget intecknas
pa grund av tidigare dgares
medgivande eller annars dr med
honom lika férbunden,

3. luftfartyget har blivit fore-
madl for kvarstad, betalnings-
sdkring eller utmdtning och ett
drende som ror anteckning om
atgdrden har tagits upp senast
pa den inskrivningsdag da in-
teckningen soks, om inte i fraga
om kvarstad ansékan har med-
gettsavkronofogdemyndigheten,
eller

4. den som medgett inteck-
ningen, eller ndr det dr flera
som medgett den, ndgon av dem
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Om  inskrivningsdomarens
beslut eller annan atgdrd, som
vidtagits med anledning av an-
sokan hos inskrivningsdomaren,
meddelas besked genom bevis,
som tecknas a den till grund for
ansokningen dberopade hand-
lingen. Beviset skall angiva det
rum i inskrivningsboken, vari
inskrivningen verkstdllts. Bevis
angdende inteckning i reservde-
lar skall innehdlla erinran om
vad i 15 § stadgas.

Innefattar beslutet, att an-
sokan ej bifallits, skall sokanden
eller hans ombud genast i re-
kommenderat brev underrdttas
om skdlen for beslutet.

Nar inteckningshavare enligt
vad ddrom dr sdrskilt stadgat
for inskrivningsdomaren upp-
visar inteckningshandlingen for
att lamna samtycke till att det
intecknade luftfartyget avfores
ur luftfartygsregistret, skall
inskrivningsdomaren dels ut-
farda sdrskilt bevis om uppvi-
sandet och dndamalet ddrmed
dels ock teckna sadant bevis a
inteckningshandlingen.

Forfattningsforslag

dr forsatt i konkurs ndr ansékan
om inteckning gors, eller ett
beslut om egendomsavtride
meddelas samma dag som an-
sokan gors.

Om registermyndigheten fin-
ner att en inforing i luftfartygs-
registret innehdller en uppenbar
oriktighet till folid av myndig-
hetens eller ndgon annans skriv-
fel eller liknande forbiseende
skall inforingen rdttas. Detta
gdller ocksa i fraga om en upp-
enbar oriktighet i registret till
foljd av tekniskt fel. Kan rdttelse
bli till forfang for dgare eller
annan rattighetshavare skall det
inbordes foretrddet mellan be-
rorda forvdrv bestdmmas efter
vad som dr skaligt. Tillfdlle att
yttra sig skall ldmnas de parter
som berors, om de dr kdnda,
samt den myndighet som avses i
53 8. Meddelas inte beslut
samma dag som drendet tas
upp, skall en anteckning om
drendet goras i registret.

Beslut om rdttelse skall med-
delas genom inforing i registret.
Skdilet for beslutet skall anteck-
nas i dagboken eller i akten. 1
stdllet for bevis eller handling
som har utféirdats i enlighet med
den tidigare inforingen, skall en
ny sddan handling utfirdas.
Den tidigare handlingen skall
aterkrdvas, goras obrukbar och
behallas avregistermyndigheten.
Den som har handlingen dr
skyldig att ge in den for detta
dndamal. 1 ett foreldggande att
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Bifalles ansékan om medde-
lande av inteckning eller om
annan atgdrd betrdffande in-
teckning, varde i enlighet ddr-
med inskrivning gjord i inskriv-
ningsboken. Bifalles ej ansok-
ningen, skall i boken inskrivas
allenast att drendet uppskjutits
eller att ansokningen forklarats
vilande eller avslagits; anteck-
ning om skdilen for beslutet
upptages i akten.

SOU 1997:122

fullgora en sadan skyldighet far
vite sdttas ut.

Ett beslut om rdttelse far
overklagas dven av den myndig-
het som avses i 53 §.

Registermyndighetens beslut i
ett inskrivningsdrende far over-
klagas hos allmdn forvaltnings-
domstol.

Prévningstillstand krdvs vid
overklagande till kammarrditten.

Ett overklagande av ett beslut
som finns infort i registret skall
antecknas ddr. Ndr ett slutligt
beslut med anledning av ett
overklagande har vunnit laga
kraft, skall beslutets innehall
antecknas.

50 §°

Sokes inteckning i luftfartyg
och varder ej ansokningen av
inskrivningsdomaren genast av-
slagen genom beslut som vinner
laga kraft, beviljas sadan in-
teckning eller intrdffar forhadl-
lande, som medfor att lufifartyg
icke ldngre besviras av inteck-
ning eller berdres av ansékan
ddrom, skall inskrivningsdoma-
ren ofordrdjligen meddela luft-
fartsverket detta. Samma lag
vare, ndr det antecknas att talan
som avses i 40 § forsta stycket
blivit vickt eller slutligen av-
gjord.

® Senaste lydelse 1986:168.
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Om en domstol efter overkla-
gande dndrar ett beslut genom
vilket en ansékan om beviljande
av inteckning helt eller delvis
har avslagits, skall sékanden
senast pa den inskrivningsdag
som infaller ndist efter tre mdna-
der fran det att beslutet om
dndringen vann laga kraft visa
upp detta beslut hos register-
myndigheten. GoOr han inte det,
gdller en inteckning som bevil-
Jjas pa grund av beslutet som om
den hade sokts forst pa den dag
beslutet uppvisas for register-
myndigheten.
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Om overklagande

Forfattningsforsiag

Statens ansvar for vissa riitts-
Sforluster m.m.

51§

Inskrivningsdomarens beslut
enligt denna lag far éverklagas
hos hovrdtten. Skrivelsen skall
ges in till inskrivningsdomaren.
Vid overklagande tillimpas i
ovrigt bestdmmelserna i rdtte-
gangsbalken om éverklagande
av tingsrdtts beslut.

Overklagandet samt sadana
beslut som inskrivningsdomaren
eller domstol meddelar med
anledning av overklagandet
skall antecknas i inskrivnings-
boken.

Kommer till foljd av 2 g och
21 §§ ett forvdrv, en optionsriitt
eller en nyttjanderdtt att gilla
mot den rdtte dgaren eller mot
nagon till vars forman en radig-
hetsinskrdnkning gdller enligt de
paragraferna, har denne rdtt till
ersdttning av staten for sin for-
lust pa grund av forvirvet eller
upplatelsen.

Om nagon lider forlust till
folid av ett tekniskt fel i luft-
fartygsregistret vid anvindning
av automatisk databehandling
eller i en anordning som hos
registermyndigheten eller nagon
annan statlig myndighet dr an-
sluten till registret, har han rdtt
till ersdttning av staten.

Har den skadelidande med-
verkat till forlusten genom att
utan skdlig anledning underlata
att vidta atgdrder for att bevara
sin rétt eller har han pa annat
sdtt medverkat till forlusten
genom eget vallande, skall er-
sdttningen efter vad som dr
skaligt sdttas ned eller helt falla
bort.

52 §¢

Om en domstol efter overkla-
gande dndrar ett beslut genom
vilket en ansokan om beviljande
av inteckning helt eller delvis

7 Senaste lydelse 1994:1039.
8 Senaste lydelse 1994:1039.

Kommer till foljd av ett beslut
i ett drende om ridttelse en
forlust att drabba en rdttsdgare
som avses i 48 §, har han rdtt
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har avslagits, skall sokanden
senast pa den inskrivningsdag
som infaller ndst efter tre mdna-
der fran det att beslutet om
dndringen vann laga kraft visa
upp detta beslut hos inskriv-
ningsdomaren. Gor han inte
det, gdller en inteckning som
beviljas pa grund av beslutet
som om den hade sokts forst pa
den dag beslutet uppvisas for
inskrivningsdomaren.

Om tillimpningsforeskrifter

Ndrmare foreskrifter om in-
skrivningsboken, dagboken och
akter samt angdende tilldmp-
ningen i oOvrigt av denna lag
meddelas av regeringen.

9 Senaste lydelse 1986:168.
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till ersdttning av staten. Ersdtt-
ning betalas dock inte om den
skadelidande med hdnsyn till
felets beskaffenhet eller andra
omstdndigheter bort inse att ett
fel forekommit.

53181

Staten foretrdds i ett drende
om ersdttning enligt 51 eller
52§ av den myndighet som
regeringen bestimmer.

54 §

Vill den som dr part i ett mal
om bestandet av en ratt till
luftfartyg krdva ersdttning enligt
51 §, om han forlorar mdlet,
skall han antingen till gemen-
sam handldggning med madlet
vdcka talan mot staten om sitt
ersattningskrav eller skriftligen
underrdtta den myndighet som
avses i 53 § om rdttegdngen.

Om forberedelsen i madlet har
avslutats utan att nagon ersdtt-
ningstalan vdckts eller under-
rdttelse ldmnats enligt forsta
stycket, skall domstolen fore-
ldgga parten att vidta en av
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datgdrderna inom en viss tid.
lakttas inte tiden dr ersdttnings-
kravet forfallet. En upplysning
om detta skall tas in i forelig-
gandet.

55§

Har den som enligt 51 eller
52 § dr berdttigad till ersdttning
av staten haft rdtt att krdva
beloppet av nagon annan som
skadestand, trdder staten in i
rdtten mot denne.

Ersdttning enligt 51 eller 52 §
pd grund av en domstols dom
betalas ut sedan domen har
vunnit laga kraft.

Underriittelseskyldighet

56 §

Viicks talan om hdvning eller
dtergang av ett forvdrv av ett
luftfartyg eller om battre rdtt till
ett sadant fartyg eller annars i
en fraga som angar inskrivning
i luftfartygsregistret, skall ritten
genast underrdtta registermyn-
digheten. Underrdttelsen skall,
utéver uppgift om parterna,
innehdlla sadana uppgifter om
luftfartyget att det kan identifie-
ras i registret.

Nir dom eller slutligt beslut i
malet har vunnit laga kraft,
skall rdtten genast sdnda domen
eller beslutet till registermyndig-
heten.

47




Forfattningsforslag SOU 1997:122

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 1998.

2. Den som vid lagens-ikrafttridande under de tre nérmast foregdende
aren varit antecknad i luftfartygsregistret som égare till ett luftfartyg
skall skrivas in som dgare med verkan fran ikrafttridandet. Den som
annars 4r antecknad som égare i luftfartygsregistret skall sedan ett ir
forflutit fran ikrafttradandet skrivas in som 4gare, om inte dessforin-
nan ny inskrivning sékts av ett forvarv av fartyget eller talan vickts
om béttre ritt dartill.

Ansoker nigon om inskrivning av dganderitt till ett luftfartyg utan
att fingesmannens rétt 4r inskriven, skall ansokan bifallas utan hinder
dirav, om sokanden kan hirleda sin ritt frin den som var antecknad
som dgare i luftfartygsregistret tre ar fore lagens ikrafttridande.

Ansoker nidgon om inskrivning av forvirv av ett luftfartyg, som
skett fore ikrafttridandet, och som vid ikrafttridandet inte var infort
1 luftfartygsregistret, och kan han inte styrka sin ritt men gor han den
sannolik, skall han antecknas i registret som Zigare. Sedan ett ar
forflutit frén det anteckningen gjordes skall han skrivas in som Zgare,
om inte dessforinnan ny inskrivning sokts av dganderitt till fartyget
eller talan vickts om battre ritt dartill.

En anmilan av ett férvarv av ett luftfartyg enligt dldre bestimmelser
vilken inte medfort att forvarvaren fore ikrafttridandet antecknats i
luftfartygsregistret som édgare till fartyget, anses som en pa forsta
inskrivningsdagen darefter gjord ansokan om inskrivning av forvirvet.
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3 Forslag till lag om 4ndring i lagen (1955:229) i
anledning av Sveriges tilltrade till 1948 &rs konvention
rorande internationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1955:229) i anledning av
Sveriges tilltrdde till 1948 ars konvention rorande internationellt
erkdnnande av ritt till luftfartyg att 6—8 §§ skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Nir exekutiv forsdljning av
luftfartyg eller i 4 § omndmnda
reservdelar till sadant fartyg
skall dga rum, dligger det den
som pdkallat forsdljningen att
ingiva ett av vederbérande
myndighet i den stat ddr fartyget
dr registrerat utfardat grava-
tionsbevis angdende egendomen
jamte styrkt Oversdttning av
beviset dvensom att, da fraga dr
om luftfartyg, senast en manad
fore auktionen lata kungora
forsaljningen pa registreringsor-
ten enligt dir gédllande lag.
Inom samma tid skall under-
rittelse i den ordning som &r
foreskriven i frdga om under-
rittelse till borgendr sindas till
innehavaren av varje i fartyget
inskriven rattighet, som skall
erkdnnas enligt denna lag.

Utéver de fordringar och
kostnader som annars skola
upptagas i sakdgarforteckning
vid exekutiv forsdljning av
luftfartyg eller reservdelar skall
i forteckningen upptagas annan

! Senaste lydelse 1971:501.

Foreslagen lydelse

Nir det skall ske en exekutiv
forsiljning av err luftfartyg,
eller av sadana reservdelar som
avses i 4 §, dr den som begdrt
forsdljningen skyldig att ge in
ett gravationsbevis rorande
egendomen, utfdrdat av behorig
myndighet i det land ddr luft-
fartyget dr registrerat, och en
bestyrkt oversdttning av beviset.
Nar det dr fraga om ett luft-
fartyg dar den som begdrt for-
sdljningen dven skyldig att
senast en manad fore auktionen
lita kungora forsiljningen pa
registreringsorten enligt dir
gdllande lag.
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rdttighet som skall erkdnnas
enligt denna lag. Betrdffande
sddan rattighets stdllning vid
exekutiv forsadljning dger i ovrigt
vad som giller betrdffande
rattighet i fast egendom som
sdljes exekutivt motsvarande
tilldmpning.

Besviras luftfartyg av inskri-
ven rittighet, som enligt denna
lag skall erkdnnas hir i riket,
ma fartyget ej overforas till det
svenska luftfartygsregistret, med
mindre innehavaren av rittig-
heten medgivit att fartyget hdr
registreras.

Overfores fartyget till det
svenska luftfartygsregistret, dge
rittighetens innehavare fi den
inskriven i inskrivningsboken for
luftfartyg, sdframt den dr av
sadan beskaffenhet, att den
enligt lagen om inskrivning av
rdtt till luftfartyg kan inskrivas
sdsom inteckning.

Sokes inskrivningen senast d
den inskrivningsdag som infaller
ndst efter tre manader fran det
fartyget registrerades hdr i riket,
gille rittigheten med samma
formansritt som den dtnjot i
den stat dir fartyget sist var
registrerat. Friga huruvida
rittigheten lagligen tillkommit
provas enligt lagen i den stat
dér fartyget var registrerat vid
tiden for rattighetens tillkomst.
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Besviras ert luftfartyg av en
inskriven rittighet, som enligt
denna lag skall erkdnnas hir i
landet, far fartyget inte foras
over till det svenska luftfartygs-
registret, om inte innehavaren
av rattigheten har medgett att
fartyget registreras hdr.

Fors fartyget over till det
svenska luftfartygsregistret, har
rattighetens innehavare rdrt att
fa den inskriven i luftfartygs-
registret.

Soks inskrivningen senast pd
den inskrivningsdag som infaller
nist efter tre manader fran det
fartyget registrerades hir i
landet, gdller rittigheten med
samma fOrmansritt som den
hade i det land dir fartyget sist
var registrerat. Frdgan om
rittigheten lagligen tillkommit
provas enligt lagen i det land
dar fartyget var registrerat vid
tiden for rittighetens tillkomst.
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Det aligger luftfartsverket att,
sa snart luftfartyg som avses i
7 § blivit registrerat, till inskriv-
ningsdomaren oversdnda bevis
om registreringen och om de
inskrivna rdttigheterna. Inskriv-
ningsdomaren skall & ndsta
inskrivningsdag anmdrka rdttig-
heterna i inskrivningsboken.

Har borgenirs ansprak pa
luftpantrétt blivit inomdeni 5 §
andra stycket angivna tiden
antecknat i vederbérande in-
skrivningsbok och dverfores
fartyget till det hdr i riket forda
luftfartygsregistret, skall luft-
fartsverket sa snart registrering
skett oOversdnda bevis ddrom
samt om anteckningen till in-
skrivningsdomaren, vilken har
att & ndsta inskrivningsdag gora
motsvarande anteckning i in-
skrivningsboken.

Forfattningsforslag

Har en borgenirs ansprak pa
luftpantritt, inom den tid som
anges i 5 § andra stycket, an-
tecknats i inskrivningsboken i
det land ddr fartyget var regi-
strerat och fors fartyget over till
det svenska luftfartygsregistret
skall motsvarande anteckning
goras dir.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1998.

2 Senaste lydelse 1971:501.
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4 Forslag till lag om dndring i lagen (1922:382) angiende
ansvarighet for skada i f6ljd av luftfart

Hirigenom foreskrivs i frdga om lagen (1922:382) angdende
ansvarighet for skada i foljd av luftfart att 3 a § skall ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3ans

Nir ett luftfartyg innehas pa grund av kreditkop med forbehall om
atertaganderitt, dr kOparen ansvarig enligt denna lag.

Nir ett luftfartyg innehas med nyttjanderdtt, dr nyttjanderattshavaren
i stéllet for dgaren ansvarig, om

1. agaren och nyttjanderattshavaren har triffat avtal om att ansvaret
skall vila pa nyttjanderattshavaren,

2. nyttjanderitten avser en bestdmd tid om minst ett ar,

3. nyttjanderattshavaren enligt avtalet har rtt att skaffa forare eller
befdlhavare eller att anvinda fartyget for luftfart i forvarvssyfte, och

4. anteckning om nyttjande- 4. nyttjanderdtten har skrivits
ratten har gjorts i luftfartygs- in enligt lagen (1955:227) om
registret. inskrivning av ratt till luftfartyg

eller anteckning om nyttjande-
ritten har gjorts i luftfartygs-
registret.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1998.

! Senaste lydelse 1986:167.
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5 Forslag till lag om dndring i utsokningsbalken

Hirigenom foreskrivs i friga om utsokningsbalken
dels att 4 kap. 30 §, 11 kap. 2 §, 14 kap. 3 och 6 §§ skall ha

foljande lydelse,

dels att det skall inforas tva nya paragrafer, 11 kap. 2 a och 3 a §§

med foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

4 kap.

Utmitning medfor formansritt i och med beslutet, om ej annat
foljer av andra eller fjarde stycket eller 7 kap. 13 §.

Utmatning av hér i riket regi-
strerat skepp eller luftfartyg,
intecknade reservdelar till sa-
dant luftfartyg eller fast egen-
dom medfor e fOormansritt
forrdn drende angdende anteck-
ning om utmétningen tas upp pa
inskrivningsdag. Upptas pa
samma inskrivningsdag mer n
ett sddant drende, skall den
utmitning som skedde forst ha
foretrdide. Om hdér i riket regi-
strerat skepp eller luftfartyg
som har utmitts hdr blir utmatt
i frdmmande stat innan det har
tagits om hand av kronofogde-
myndigheten, skall den ritt som
har vunnits genom den fOrra
utmitningen gilla som pantrétt.

Utmitning av fast egendom
medfor foretrade framfor rittig-
het i egendomen, om d&rende
angdende anteckning om ut-
maétningen tas upp senast pa den
inskrivningsdag da inskrivning
av rittigheten soks.

! Senaste lydelse 1992:1311.

Utmitning av hir i landet
registrerat skepp eller luftfartyg,
intecknade reservdelar till si-
dant luftfartyg eller fast egen-
dom medfor inte formansritt
forrdn drende angaende anteck-
ning om utmatningen tas upp pa
inskrivningsdag. Upptas pa
samma inskrivningsdag mer 4n
ett sidant &drende, skall den
utmitning som skedde forst ha
foretride. Om hdr i [landet
registrerat skepp eller luftfartyg
som har utmitts har blir utmitt
i ett annat land innan det har
tagits om hand av kronofogde-
myndigheten, skall den ritt som
har vunnits genom den forra
utmatningen gélla som pantritt.

Utmitning av fast egendom
eller hdr i landet registrerat
luftfartyg  medfor  foretrdde
framfor rattighet i egendomen,
om irende angiende anteckning
om utmadtningen tas upp senast
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pd den inskrivningsdag di in-
skrivning av rittigheten soks.
Utmitning av en réttighet som 4r registrerad enligt aktiekontolagen
(1989:827) medfor forménsritt genom registrering av utmitningen
enligt den lagen. Utmits en rittighet som forvaltas enligt 8 kap. i
sistnimnda lag intrdder formansritten i stillet genom underrittelse till
forvaltaren om utmitningen. Detsamma giller om utmitningen avser
en pantratt i en rattighet som forvaltas enligt sistnimnda kap.

11 kap.
2§
Vad som sdgs om sjopantratt i 10 kap. 5, 7 och 10 §§ skall i stillet

gilla luftpantritt.

Kungorandet av auktion enligt
10 kap. 6 § skall ske minst sex
veckor i forvdg. Underrittelser
enligt 10 kap. 7 § skall sidndas i
rekommenderade brev minst en
manad fore auktionen. Innehil-
ler inskrivningsboken uppgift
om adress, skall den anvindas.

Kungérandet av auktion enligt
10 kap. 6 § skall ske minst sex
veckor i forvdg. Underrittelser
enligt 10 kap. 7 § skall sindas i
rekommenderade brev minst en
mdnad fore auktionen. Innehal-
ler luftfartygsregistret uppgift
om adress, skall den anvindas.

Vad som sigs i 10 kap. 8 § ar tillimpligt 4ven nir bestimmelse i

andra stycket har dsidosatts.

54

2a8§

Vad som sdgs om innehavare
av fordrani 10 kap. 6 och 9 §§
skall dven gdlla innehavare av
rattighet som bor iakttas vid
auktionen. Vad som sdgs i 10
kap. 7 § om underrattelser skall
dven gadlla kdnda innehavare av
rattigheter som bor iakttagas vid
auktionen.

I sakdgarforteckningen upptas
forutom vad som anges i 10
kap. 10 § dven nyttjanderdtt
eller optionsrdtt som dr inskri-
ven eller for vilken inskrivning
SOkts.

I stallet for vad som fore-
skrivs i 10 kap. 11 § forsta och
tredje stycket skall 12 kap. 26 §
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forsta och tredje stycket till-
ldmpas. Rattighet upptas utan
att nagot belopp anges.

3a$§

Nyttjanderdtt och optionsrdtt
dr skyddade utan sdrskilt forbe-
hall om rdttigheten har bttre
rétt dn exekutionsfordringen.

Om  sakdgarférteckningen
upptar en rdttighet som inte
enligt forsta stycket dr skyddad
utan sdrskilt forbehdll, skall
luftfartyget forst ropas ut utan
forbehdll om rdattighetens be-
stand och ddrefter med sddant
forbehall. Uppnas vid det sena-
re utropet bud som tdcker ford-
ringar med battre rdtt dn rattig-
heten eller som, utan att tdcka
dem, dr lika hogt som eller
hogre dn budet vid det fore-
gdende utropet har budet vid det
senare utropet foretrdde. Att
dgarhypotek inte tdcks utgor
inte hinder mot att bud med
forbehdll for rattigheten godtas.

Upptar sakdgarforteckningen
tva eller flera sadana réttigheter
som avses i andra stycket, skall
luftfartyget forst ropas ut utan
forbehdll for ndgon av rattig-
heterna och ddrefter med forbe-
hall forst endast for den rattig-
het som har bista rtt och efter
hand for okat antal rittigheter
enligt deras inbordes ordning.
Ett bud som skyddar flera rdttig-
heter dn ett annat bud har
foretrdde framfor detta, om det
inte leder till sdmre tdckning av
fordran som har bittre ratt an
ndgon av rdttigheterna.
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Nar ett bud med forbehall for
en rdttighet inte tdcker fordring-
ar med bdttre ritt, kan rattig-
hetshavaren skydda sin rattighet
genom att betala skillnaden
mellan det budet och bud utan
Jorbehdll for rdttigheten eller sa
stor del av skillnaden som be-
hovs for att tdcka fordringar
med bdittre rdtt.

Om rdttighetshavaren i fall
som avses i tredje stycket dr
villig att betala enligt vad som
sdgs i fjdrde stycket men det
sdlunda erbjudna beloppet, till
foljd av att flera tillskott behivs,
inte ensamt eller i forening med
annat tillskott som bjuds dr
tillrdckligt for att hans rdttighet
skall skyddas, skall luftfartyget
ropas ut med forbehdll for
rdttigheten och den eller de
rattigheter som dr skyddade
genom tidigare bud och annat
tillskott som bjuds.

Om en borgendr vars fordran
inte har blivit tdckt genom ett
visst bud godtar budet, skall
fordringen vid tillampningen av
andra-femte stycket anses tdckt.

Om en rdttighetshavare i
stillet for att betala stdller
sdkerhet, skall det gdlla.

14 kap.

Har exekutiv forsiljning av
registrerat skepp vunnit laga
kraft och kopeskillingen erlagts
skall, om géldendren e¢j var ritt
dgare, koparens forviarv dock
gilla, sdvida gidldendrens Aat-
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Har exekutiv forsiljning av
registrerat skepp eller registre-
rat luftfartyg vunnit laga kraft
och kopeskillingen betalats
skall, om gildeniren inte var
ratt dgare, koOparens forvirv
dock gilla, savida gildenirens
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komst var inskriven nar forsilj- atkomst var inskriven nir for-
ningen dgde rum. sdljningen dgde rum.

Nir exekutiv forséljning av fast egendom har vunnit laga kraft och
kopeskillingen har erlagts, har den som aberopar annat forvirv av
egendomen fran gildendren eller nigon hans foretrddare forlorat sin
ritt mot koparen. Aven den som 4beropar att gildenirens eller ndgon
hans foretradares atkomst var ogiltig eller av annat skal ej géillde mot
ritte dgaren har forlorat sin réatt mot koparen, om lagfart var beviljad
for gildendren nir den exekutiva forsdljningen dgde rum.

6§

Har tredje man enligt 3 §
forsta stycket forlorat sin ratt
till hér i riket registrerat skepp,
ar han berattigad till ersittning
av staten enligt samma bestim-
melser som giller nir sidan
ersittning skall utgd med an-
ledning av att dgarens ritt har
gatt forlorad genom frivillig
forséljning. Motsvarande géller,
ndr tredje man enligt 3 § andra
stycket andra meningen har
forlorat sin ratt till fast egen-
dom.

Har tredje man enligt 3 §
forsta stycket forlorat sin rétt
till har i landet registrerat skepp
eller luftfartyg, ar han berattigad
till ersittning av staten enligt
samma bestimmelser som giller
nar sidan ersittning skall utgd
med anledning av att dgarens
ratt har gatt forlorad genom
frivillig forsdljning. Motsvaran-
de giller, nér tredje man enligt
3 § andra stycket andra me-
ningen har forlorat sin ritt till
fast egendom.

Har staten utgivit erséttning enligt forsta stycket, intrdder staten i

tredje mannens ritt enligt 5 §.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1998.

il




Forfattningsforslag

SOU 1997:122

6 Forslag till lag om dndring i lagen (1936:83) angdende

vissa utfastelser om géva

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1936:83) angdende vissa
utfastelser om géva att 2 § skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Ar genom skuldebrev eller
annorledes giva utfast i pen-
ningar eller loséren, gdlle den
¢j sdsom fullbordad med mindre
det som utfdst dr kommit i
gévotagarens besittning. I friga
om skepp eller skeppsbygge
giller i stillet att giva ej ar att
anse sasom fullbordad, med
mindre inskrivning for forvarvet
sokts enligt vad som stadgas
ddrom i sjolagen (1994:1009).
Har genom ett skuldebrev eller
pé annat sétt en gava utfésts i en
rittighet som registreras enligt
aktiekontolagen (1989:827),
eller lagen (1991:195) om pen-
ningmarknadskonton, fullbordas
gdvan genom att rittigheten
registreras for  gavotagaren
enligt bestdmmelserna i de
lagarna eller, om réttigheten
forvaltas enligt 8 kap. aktiekon-
tolagen eller 3 kap. 1 § andra
stycket lagen om penningmark-
nadskonton, genom att forvalta-
ren underrattas om utféstelsen.

Foreslagen lydelse

Har genom ett skuldebrev
eller pa annat sdtt en gava blivit
utfist i pengar eller ldsore,
galler den inte sasom fullbordad
med mindre det som dr utfdst
kommit i gavotagarens besitt-
ning. I frdga om skepp, skepps-
bygge eller luftfartyg giller i
stillet att en gava inte ar att
anse sasom fullbordad, med
mindre inskrivning for forvérvet
sokts enligt vad om detta dr
sdrskilt stadgat. Har genom ett
skuldebrev eller pa annat sitt en
géva utfdsts i en rittighet som
registreras enligt aktiekontola-
gen (1989:827), eller lagen
(1991:195) om penningmark-
nadskonton, fullbordas gavan
genom att rittigheten registreras
for gévotagaren enligt bestim-
melserna i de lagarna eller, om
rattigheten forvaltas enligt
8 kap. aktiekontolagen eller
3 kap. 1 § andra stycket lagen
om penningmarknadskonton,
genom att forvaltaren under-
rattas om utfastelsen.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1998.

! Senaste lydelse 1994:1013.
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7 Forslag till lag om dndring i lagen (1984:404) om
stimpelskatt vid inskrivningsmyndigheter

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1984:404) om stampelskatt
vid inskrivningsmyndigheter att 3 § skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3§

Inskrivningsmyndigheten &r beskattningsmyndighet.

Med inskrivningsmyndighet Med inskrivningsmyndighet
avses i denna lag ocksad den i avses i denna lag ocksd de i
1 kap. 2 § sjolagen (1994:1009) 1 kap. 2 § sjolagen (1994:1009)
angivna registermyndigheten. och 2 kap. 1 § luftfartslagen

(1957:297) angivna register-
myndigheterna.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1998.

! Senaste lydelse 1994:1026.
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1 Utredningens uppdrag

Genom beslut den 9 maj 1996 tillkallade regeringen en sirskild
utredare (K 1996:04) med uppgift att gora en oversyn av gillande
forfattningar pa den civila luftfartens omrade och utarbeta forslag till
den forfattningsreglering som behovs (dir. 1996:32). Under hosten
1996 forordnades en sirskild utredare och experter och utredningen
holl sitt forsta sammantrade den 20 november samma 4r. Utredningen
antog di namnet Luftrattsutredningen.

Den 6 mars 1997 beslutade regeringen att utredningen i borjan av
september 1997 skulle sirredovisa frigan om sakrittslig verkan av
registrering av luftfartyg. Nagra sirskilda direktiv for detta arbete har
inte limnats. Det har emellertid som underlag for utredningens arbete
overliamnats en inom regeringskansliet den 19 februari 1997 utarbetad
promemoria angdende rittsliget i fragan. Redovisning av uppdraget
sker i forevarande delbeténkande.

De forfattningsforslag som lidggs fram i betankandet gir bl.a. ut pa
andringar i 1957 ars luftfartslag. Utredningens arbete kommer
fortsittningsvis att ta sikte pd utarbetandet av en ny luftfartslag.
Avsikten ir darfor att de dndringar som nu foreslas i 1957 ars lag i ett
nista steg skall dverforas till en helt ny luftfartslag.
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2 Gillande ritt och tidigare
utredningsforslag
2.1 Inledning

I detta kapitel ges en Oversiktlig beskrivning av géllande bestimmelser
rorande registrering av luftfartyg, dess nationalitet och mirkning samt
ratt till luftfartyg. Sddana bestimmelser aterfinns i flera olika
forfattningar. Dessutom behandlas tidigare utredningsforslag i &mnet.

2.2 Gillande bestimmelser
2.2.1 Luftfartslagen (1957:297)
2 kap. luftfartslagen

I 2 kap. luftfartslagen (LL) finns bestimmelser om registrering av
luftfartyg, dess nationalitet och méarkning. Dessa regler gér tillbaka pa
artiklarna 17—21 i konventionen angdende internationell civil luftfart
(Chicagokonventionen) samt bilaga 7 — Aircraft Nationality och
Registration Marks — till denna konvention.

I Sverige finns tva forteckningar rérande luftfartyg. For tillsyn och
andra offentliga dndamal finns luftfartygsregistret, vilket enligt 2 kap.
1 § LL fors av Luftfartsverket. For privatrittsliga syften finns vid
Stockholms tingsritt en inskrivningsbok i vilken kan skrivas in
inteckning i luftfartyg (se avsnitt 2.2.4 och 2.2.5).

Nérmare bestimmelser om luftfartygsregistret finns i forordningen
(1986:172) om luftfartygsregistret m.m. Registret fors med hjélp av
automatisk databehandling. Varje ar ger Luftfartsverket ut tvé
kompletta utdrag ur luftfartygsregistret samt fem supplement.

Enligt luftfartslagen foreligger ingen skyldighet att lata registrera ett
luftfartyg. Det nuvarande systemet bygger saledes pa registreringsritt
och inte pa registreringsplikt. Luftfart hir i landet forutsétter emeller-
tid normalt att fartyget dr registrerat, har eller utomlands; det foljer
av 1 kap. 1 och 2 §§ LL. Det overviagande flertalet svenskigda,
luftvirdiga luftfartyg torde darfor vara registrerade. Vidare maste ett
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luftfartyg enligt Chicagokonventionen vara registrerat for att fa
anvéndas till internationell luftfart.

12 kap. 2 § LL regleras vilka dgare som far registrera sitt luftfartyg
1 Sverige. Registrering far ske bara om ett luftfartyg 4gs av svenska
staten, svensk kommun eller landstingskommun, medborgare i ett land
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) eller av dodsbo
efter en sidan person, eller av bolag, forening, samfillighet eller
stiftelse som har svensk nationalitet eller har sitt site i ett land som
omfattas av avtalet om EES. Luftfartsverket fir emellertid medge att
luftfartyg far registreras i Sverige dven om dessa krav inte 4r upp-
fyllda. Sidant medgivande fir bara limnas om luftfartyget i regel
anvinds med utgdngspunkt i Sverige. Det ar enligt 2 kap. 3 § LL
forbjudet att i Sverige registrera luftfartyg, som redan ir registrerat
utomlands, med mindre fartyget avfors ur det frimmande registret.
Denna bestimmelse bygger pd artikel 18 i Chicagokonventionen,
enligt vilken det dr forbjudet med dubbel registrering. Till forut-
sdttningarna for registrering har i landet hor enligt 2 kap. 4 § LL att
luftfartyget skall ha luftvardighetsbevis och, som huvudregel,
miljovirdighetsbevis.

I 2 kap. 5§ LL finns vissa grundliggande regler rorande an-
sokningar om registrering av luftfartyg. Narmare foreskrifter om en
ansoknings innehall finns i férordningen om luftfartygsregistret m.m.
Bestdimmelser om nir ett luftfartyg skall avregistreras aterfinns i 2
kap. 8 § LL. Avregistrering av ett luftfartyg som ér intecknat fir
enligt 9 § ske endast om inteckningshavaren har medgett det.

Regler om innehavsanteckning i luftfartygsregistret finns i 2 kap.
10 § LL. Enligt forsta stycket skall innehavet av ett registrerat
luftfartyg som kopts pd kredit med forbehdll om Aitertaganderitt
antecknas i luftfartygsregistret. De som triffar avtal om ett sidant kop
skall genast anmila det till Luftfartsverket. Siljaren stir kvar i
registret antecknad som dgare och kdparen antecknas som innehavare.
Enligt paragrafens andra stycke kan, om nigon innehar ett registrerat
luftfartyg med nyttjanderitt for obestdmd tid eller fér bestimd tid om
minst tvd veckor, en anteckning om innehavet goras i luftfartygs-
registret pa begéran av édgaren eller nyttjanderittshavaren.

Enligt 2 kap. 11 § LL fér ett luftfartyg som har byggts utomlands
for svensk rakning, eller ett luftfartyg som finns utomlands och har
overgatt till svensk dgare, for viss tid antecknas i ett bihang till
luftfartygsregistret om forutsittningarna i 2 och 3 §§ ér uppfyllda.
Denna bestimmelse har praktisk betydelse eftersom det ar vanligt att
luftfartyg kops utomlands och behover flygas till Sverige innan
registrering kan ske i Sverige.
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Enligt 2 kap. 11 a § LL skall Luftfartsverket fora en forteckning
over de utlindska luftfartyg som innehas med nyttjanderdtt av svenska
brukare (brukarforteckning). Denna bestimmelse hinger samman med
regeln i 1 kap. 6 § LL, vilken innebér att utlindska luftfartyg som
hyrs av svenska brukare i vissa hanseenden skall kunna likstéllas med
svenska luftfartyg. Forteckningen ar avsedd att gora det mdjligt for de
svenska myndigheterna att ta Over tillsynen over dessa utlindska
luftfartyg. Eftersom ett luftfartyg enligt artikel 18 i Chicagokon-
ventionen inte kan vara registrerat i mer 4n en stat kan forteckningen
inte vara utformad som ett register over luftfartyg, utan maste i stillet
vara utformad som en forteckning 6ver vilka juridiska eller fysiska
personer som innehar utlindska luftfartyg med nyttjanderatt.

Luftfartyg som ir registrerade i luftfartygsregistret har enligt 2 kap.
12 § LL svensk nationalitet. Som bevis om registreringen utfardar
Luftfartsverket nationalitets- och registreringsbevis. Ett luftfartyg som
har antecknats i bihanget till luftfartygsregistret har enligt 2 kap. 14 §
LL svensk nationalitet si linge anteckningen giller. Som bevis pa
anteckningen i bihanget utfirdar Luftfartsverket ett interimistiskt
nationalitets- och registreringsbevis.

Enligt 2 kap. 15 § forsta stycket LL skall ett svenskt luftfartyg ha
svenskt nationalitets- och registreringsbevis nir det anvidnds vid
luftfart. Ett utlindskt luftfartyg skall enligt andra stycket ha motsva-
rande bevis fran registreringsstaten vid luftfart inom svenskt omrade.

Luftfartyg som ér inforda i luftfartygsregistret eller antecknade i
bihanget skall enligt 2 kap. 16 § LL vara markta med sina nationali-
tets- och registreringsbeteckningar. Utlindska luftfartyg skall vara
mirkta i enlighet med foreskrifterna i registreringsstaten vid luftfart
inom svenskt omrade.

11 kap. luftfartslagen

Fordran pa birgarlén och ersittning for sarskilda kostnader som varit
nodvindiga for bevarandet av ett luftfartyg eller av gods &r enligt 11
kap. 3 § LL forenad med luftpantritt i fartyget eller godset med
formansritt enligt 4 § 1 formansrittslagen (1970:979), om bérgarlonen
eller ersittningen avser atgirder som har avslutats i Sverige. Pantrit-
ten stiftas utan avtal genom fordringens uppkomst. Enligt 11 kap. 6 §
LL bestar luftpantritten under forutsittning att den inom tre manader
anmils for anteckning i inskrivningsboken for luftfartyg och dessutom
overenskommelse har triffats om pantrittens belopp eller talan om
pantritten har vickts i laga ordning.
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2,22 Luftfartsférordningen (1986:171)

I luftfartsforordningen finns vissa kompletterande bestimmelser om
luftfartygsregistret, nationalitets- och registreringsbeteckning, nationa-
litets- och registreringsbevis samt mérkning av luftfartyg.

2.2.3 Forordningen (1986:172) om luftfartygsregistret
m.m.

Denna forordning innehdller detaljerade foreskrifter om registrering
i luftfartygsregistret samt om anteckningar i bihanget till detta och i
brukarforteckningen.

2:2:4 Lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till
luftfartyg

Inskrivningsarenden rorande luftfartyg handldggs av inskrivnings-
domare i Stockholms domsaga. Inskrivning forekommer i form av
inteckning. Endast sddana luftfartyg som é&r inférda i det svenska
luftfartygsregistret kan intecknas. Andelar i fartyg kan inte bli foremal
for inteckningar. Daremot kan flera luftfartyg intecknas till sdkerhet
for en och samma fordran. En inteckning kan ocksa géilla i dgarens
reservdelslager.

Vid en ansokan om inteckning skall fordringshandlingen ges in till
inskrivningsmyndigheten. Handlingen skall vara forsedd med ett
inteckningsmedgivande fran den som &r inférd som fartygets dgare i
luftfartygsregistret. Pantrattskonstruktionen betriffande luftfartyg
liknar sledes den konstruktion som tidigare fanns pé fastighetsrattens
omrade.

Nir en inteckning har meddelats har borgendren en pantritt i
fartyget. Enligt bestimmelser i formansrittslagen (1970:979) foljer det
forménsritt med inteckningen.

Lagen om inskrivning av ritt till luftfartyg innehéller vidare regler
om utbyte, dodande och nedsittning av inteckningar, regler om &gar-
hypotek och bestimmelser om vissa anteckningar i inskrivningsboken.
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2.2.5 Kungorelsen (1955:630) med ndrmare
foreskrifter om inskrivningsbok for luftfartyg,
m.m.

Denna kungorelse innehéller i anslutning till lagen om inskrivning av
ratt till luftfartyg nidrmare foreskrifter om bl.a. dagboken, inskriv-
ningsboken och gravationsbevis.

2.2.6 Lagen (1955:229) i anledning av Sveriges
tilltrade till 1948 ars konvention rérande
internationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg

Denna lag dger huvudsakligen tillimpning pa luftfartyg som ér inférda
i nationalitetsregister i frimmande stat, vilken tilltrdtt konventionen
rorande internationellt erkdnnande av ratt till luftfartyg (den s.k.
Genevekonventionen eller inskrivningskonventionen). Sverige tilltrad-
de konventionen ar 1955 (SO 1955 nr 36).

Inskrivningskonventionen innehéller i huvudsak s.k. kollisionsnor-
mer. I konventionen regleras fridgan vilka réttigheter i ett luftfartyg
som konventionsstaterna skall erkidnna. Dessa dr dganderdtt, options-
ritt, nyttjanderdtt pA minst sex manader och hypotek eller liknande
rattigheter till sidkerhet for en fordran. Varje sidan rittighet skall
erkdnnas om den har tillkommit enligt lagen i den stat dér fartyget var
registrerat nir rattigheten tillkom och om réttigheten har skrivits in i
en inskrivningsbok i den stat dar fartyget ar registrerat. De réttigheter
som erkdnns har bésta ritt i luftfartyget efter de s.k. luftpantritterna.
De luftpantritter som erkdnns enligt konventionen ar pantrétt for
fordran pa bargarlon och for extraordindra kostnader vid bevarandet
av fartyget. I konventionen finns vidare bestimmelser om exekutiv
forsiljning av luftfartyg och om mdjligheten att forédndra ett luftfartygs
nationalitet om fartyget besviras av inskrivna réttigheter.

Genom lagen har grundsatserna i inskrivningskonventionen
inforlivats i svensk ritt. Den enda bestimmelsen i lagen som ror
luftfartyg registrerade i Sverige avser luftpantritt i samband med
atgirder for bargning eller bevarande av luftfartyg vilka atgérder har
avslutats i en frimmande stat som tilltrdtt inskrivningskonventionen.
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2,2.7 Kungorelsen (1955:631) angiende skyldighet i
vissa fall att inforskaffa gravationsbevis rérande
fartyg eller luftfartyg

Enligt denna kungorelse skall den som for talan angdende forverkande
av luftfartyg som ar infort i luftfartygsregistret ofdrdrojligen begira
gravationsbevis rorande luftfartyget hos Inskrivningsmyndigheten i
Stockholms domsaga. Ar det friga om ett luftfartyg som &r registrerat
i en stat som tilltritt Genévekonventionen skall gravationsbevis
begiras hos den utlindska myndighet som for inskrivningsboken for
luftfartyget.

2.2.8 Formansrittslagen (1970:979)

Enligt 4 § foljer forméansratt med luftpantritt enligt 11 kap. LL (se
avsnitt 2.2.1) och pantritt pad grund av inteckning i luftfartyg och
reservdelar till luftfartyg.

2.2.9 Handelsbalken

Enligt 10 kap. 7 § HB kan luftfartyg inte handpantsittas. Luftfartyg
kan séledes inte pantsittas genom tradition och didrmed inte heller
genom denuntiation.

2.2.10 Lagen (1845:50 s. 1) om handel med 16s6ren,
som koparen later i séljarens vard kvarbliva

For ndrvarande anses det osdkert om luftfartyg kan goras till foremal
for 16sorekop. Bakgrunden till detta ér ett uttalande i propositionen till
lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till luftfartyg dir det angavs
att 16sorekop for sadan egendom inte skulle kunna ske.'

' Se prop. 1955:13 s. 130.
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2211 Utsokningsbalken

Nir det giller forhallandet till tredje man vid utmdtning anses ett
registrerat luftfartyg enligt 4 kap. 18 § andra stycket UB tillhéra
gildeniren, om denne 4r inskriven som &gare och det €j framgar att
egendomen tillhor annan. Presumtionen giller till f6ljd av 1 kap. 8 §
UB dven utlandsregistrerade luftfartyg.

Nir utmitning har skett av ett luftfartyg som inte ar registrerat eller
gods i luftfartyg, har en borgendr, vars fordran ar férenad med luft-
pantritt i egendomen, enligt 8 kap. 10 § UB ritt att f4 betalning ur
egendomen, om han anmaler sin fordran hos kronofogdemyndigheten
innan egendomen séljs eller, om forséljningen sker under hand, senast
nir fordelning skall 4ga rum.

Nir det giller registrerade luftfartyg finns det sirskilda bestimmel-
ser om exekutiv forsdljning i 11 kap. UB. Bestdimmelserna avser dven
intecknade reservdelar till luftfartyg. Luftfartyg och reservdelar som
ar registrerade respektive intecknade i andra ldnder omfattas, till foljd
av 1 kap. 8 § UB, ocksa. Betrdffande utlindska luftfartyg kompletteras
UB:s bestammelser av lagen i anledning av Sveriges tilltrade till 1948
ars konvention rorande internationellt erkidnnande av ratt till luftfartyg.
Bestimmelserna om exekutiv forsiljning av registrerade luftfartyg
ansluter mycket nira till motsvarande bestimmelser i friga om
registrerade skepp och didrmed ocksa till vad som giller om exekutiv
forséljning av fastighet pa auktion.

I friga om luftpantritt i registrerat luftfartyg finns det sirskilda
bestimmelser. Det forhallandet att inteckning kan beviljas att géilla
dven i reservdelar har foranlett flera sirbestimmelser for det fall att
reservdelar skall séljas exekutivt.

Vid forsiljning av luftfartyg giller tickningsprincipen, dvs. att
nagon exekutiv forsiljning som regel inte far ske om inte de sakégare
som har béttre rétt 4n exekutionssokanden blir skyddade. Ddremot ar
overtagandeprincipen, dvs. den princip som innebir att befintliga lan
skall kunna std kvar inom det s.k. skyddsbeloppet, inte tillimplig.
Nyttjanderitt eller annan liknande rittighet kan inte beaktas vid
forsiljning av ett svenskt luftfartyg.

2212 Utsokningsforordningen (1981:981)

I anslutning till utsékningsbalken finns det i 9 och 11 kap. utsdknings-
forordningen vissa bestimmelser om forsiljning av luftfartyg.
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2.2.13 Lagen (1922:382) angdende ansvarighet for
skada i foljd av luftfart

Enligt denna lag ansvarar ett luftfartygs dgare for skada som till foljd
av luftfartygets begagnande tillfogas person eller egendom som inte
befordras med luftfartyget, oavsett om Zdgaren ér véllande eller inte.
I det fall ett luftfartyg innehas pa grund av kreditkop med forbehall
om dtertaganderitt, dr det koparen som 4r ensam ansvarig. Nir en
dgare har upplatit nyttjanderitt till luftfartyget kan dgaren 6verfora sitt
ansvar enligt lagen till nyttjanderattshavaren. For detta krivs bl.a. att
parterna har avtalat om att ansvaret skall vila pa nyttjanderattshavaren,
att nyttjanderétten avser en bestimd tid om minst ett ir och att
anteckning om nyttjanderitten har gjorts i luftfartygsregistret. Under
vissa forhdllanden kan parterna ocksé dlaggas ett solidariskt ansvar.

2.2.14 Lagen (1939:6) om frihet fran kvarstad for vissa
luftfartyg

Denna lag, som bygger pa 1933 4rs Romkonvention om faststillande
av vissa gemensamma bestdmmelser i friga om kvarstad pa luftfartyg
(SO 1939 nr 14), forbjuder att vissa luftfartyg beliggs med kvarstad.

2.3 Tidigare utredningsforslag

Utredningen angdende inskrivning av ritt till luftfartyg m.m. lade i
betidnkandet Ritt till luftfartyg m.m. (SOU 1976:70) fram ett forslag
om registrering av luftfartyg och inskrivning av ritt till luftfartyg.
Utredningen strdvade efter att samordna reglerna om ritt till luftfartyg
med regleringen rorande ritt till skepp. Utredningen féreslog darfor
en obligatorisk registrering av alla svenska luftfartyg, undantagna
skulle bara vara modelluftfartyg, drakar och fasta ballonger. Vidare
foreslog utredningen att samma ordning skulle inforas i luftritten som
galler inom sjordtten vad avser inskrivningens sakrattsliga verkningar.
Vid forvirv av luftfartyg skulle enligt forslaget det sakrittsliga skyddet
mot Overlatarens borgendrer vara knutet till inskrivningen av for-
varvet. Inskrivningen skulle alltsd ersitta tradition av luftfartyget.
Utredningen foreslog ocksa att intecknade skuldebrev skulle ersittas
av pantbrev efter monster fran jordabalken och sjolagen. I detta
sammanhang undersokte utredningen behovet av lagstiftning om
inteckning i luftfartyg under byggnad. Utredningen fann att behovet
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av kreditsikerhet bist 16stes genom foretagsinteckningar och lade bl.a.
dirfor inte fram nagot lagforslag i denna del. Slutligen foreslog
utredningen att det skulle inrittas en sarskild registermyndighet for
registrering och inskrivning som skulle ersitta luftfartygsregistret och
den inskrivningsbok som fors vid Stockholms tingsritt. Myndigheten
skulle enligt forslaget forliggas till sjofartsregistret vid Stockholms
tingsritt (sjo- och luftfartsregistren).

I betinkandet Pantbrev (SOU 1982:57) foreslog Pantbrevsutred-
ningen vissa dndringar i de lagforslag som lades fram av utredningen
angdende inskrivning av rétt till luftfartyg m.m. Dessutom foreslogs
en lag om pantritt i flygplansbygge.

Efter att bida betinkandena hade remissbehandlats beslutade
regeringen den 8 november 1984 att betinkandet (SOU 1976:70) Ritt
till luftfartyg m.m. och remissyttrandena 6ver det skulle laggas till
handlingarna. Inte heller Pantbrevsutredningens betinkande ledde,
savitt avser de nyss angivna delarna, till lagstiftning. Som skél angavs
bl.a. att det praktiska behovet av en 4ndring i luftritten enligt de
forslag som lagts fram i de bdda betinkandena inte forefoll sta i rimlig
proportion till det omfattande arbete som kravdes.
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3 Nordisk riatt m.m.

Sl Inledning

I detta kapitel beskrivs kortfattat reglerna rorande registrering av
luftfartyg och inskrivning av rittigheter i luftfartyg i Danmark,
Finland och Norge. Vidare redogors i korthet foér arbetet med en
Unidroit-konvention om internationella intressen i 16sére.

372 Danmark

Bestdmmelser om registrering finns i luftfartslagen av den 10 juni 1960
(omtryckt i bekendtgerelse nr. 162 af 7. marts 1994 af lov om luftfart).
Bestdimmelser om inskrivning av rittigheter i luftfartyg finns i lagen
om registrering av rittigheter i luftfartyg av den 31 mars 1960
(omtryckt i bekendtgerelse nr. 620 af 15. september 1986 af lov om
registrering af rettigheter over luftfartgjer).

Registrering av luftfartyg sker i nationalitetsregistret som fors av
Luftfartsvasenet. Ett luftfartyg kan registreras om det har en dansk
dgare eller om det finns en ritt till registrering enligt en EG-for-
ordning. Trafikministeriet kan medge dispens fran kravet pa danskt
dgande om luftfartyget i regel anvinds med utgéngspunkt i Danmark.
Ritten till dispensprévning har delegerats till Luftfartsvasenet. Mot
bakgrund av den 6kade forekomsten av finansiell leasing (se avsnitt
5.3) genom internationella finansieringsinstitut 4r det relativt vanligt att
dispens beviljas. For registrering krivs att luftfartyget har ett luft-
vérdighetsbevis och forsékring.

Rittigheter i luftfartyg kan skrivas in i ett sérskilt réttighetsregister
som fors av Luftfartsvaeesenet. De rittigheter som kan skrivas in ar
villkorlig och ovillkorlig dganderitt, nyttjanderdtter som avser en tid
om minst sex manader, pantritter och liknande sikerhetsritter. Aven
om det inte uttryckligen ndmns i lagtexten dr det i praktiken dven
mojligt att skriva in kopoptioner och forlangningsoptioner. Inskrivna
rattigheter far prioritet i forhallande till inskrivningsdagen.
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3.3 Finland

Bestimmelser om registrering finns i luftfartslagen 3.3.1995/281.
Bestimmelser om inteckning i luftfartyg finns i lagen om inteckning
i luftfartyg 15.6.1928/211 och fartygsregisterlagen 11.6.1993/512.

Registrering av luftfartyg sker i luftfartygsregistret som fors av
Luftfartsverket. Ett luftfartyg far registreras i Finland om luftfartygets
dgare, innehavare eller operator dr bosatt eller, ifall det 4r friga om en
Juridisk person, har sin hemort inom EES. Om #garen, innehavaren
eller operatdren ar bosatt eller, nér det géller en juridisk person, har sin
hemort i ndgon annan stat inom EES 4n Finland 4r en ytterligare
forutsittning for registrering att luftfartygets huvudsakliga avgangsplats
ar i Finland. Luftfartsverket har mojlighet att bevilja dispens fran de
uppstéillda kraven avseende &garens, innehavarens eller operatorens
bonings- eller hemort. For registrering krdvs att luftfartyget har ett
luftvédrdighetsbevis som har utfirdats eller godkénts i Finland.

I Finland uppnar en forvirvare av ett luftfartyg sakrittsligt skydd
genom kopeavtalet. Inteckningar i luftfartyg soks hos Luftfartsverket
och skrivs in luftfartygsregistret. Andra former av rittigheter kan inte
bli foremal for inskrivning. Nar det giller en innehavares eller
operatdrs besittnings- eller nyttjanderitt kan den antecknas i luft-
fartygsregistret. En sadan anteckning har emellertid ingen sakrittslig
verkan.

3.4 Norge

Bestdimmelser om registrering och inskrivning finns i den norska luft-
fartslagen av den 11 juni 1993 (no 101) som trddde i kraft den 1 april
1994.

Registrering av luftfartyg sker i luftfartygsregistret (Tufifartoyregi-
stret) som fors av Luftfartsverket. Som huvudregel kan ett luftfartyg
endast bli registrerat om det har en norsk dgare. Luftfartsverket har
emellertid mojlighet att bevilja dispens fran kravet pa norskt dgande.
Genom Norges medlemskap i Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet (EES) &r rddets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992
om utfirdande av tillstind for lufttrafikforetag (licensieringsfor-
ordningen) tillimplig i Norge, vilket leder till att 4ven EES-rittssubjekt
har ritt att registrera luftfartyg i Norge. Norge har emellertid inte
vidtagit ndgon formell andring av registreringsreglerna i luftfartslagen.
Det finns inget krav pa att ett luftfartyg maste ha ett luftvardighets-
eller miljovardighetsbevis for att kunna bli registrerat.
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Genom inskrivning av dganderitten i luftfartygsregistret uppnar en
forvirvare av ett luftfartyg sakrittsligt skydd. Det ar dven mdjligt att
skriva in andra réttigheter i luftfartygsregistret med sakrittslig verkan.
Enligt luftfartslagen gar det att i luftfartygsregistret “anteckna
dokument som gér ut pa att stifta, fordndra, dverlata, inteckna, erkénna
eller upphiva en rittighet som har ett luftfartyg till foremal.” Det &r
saledes majligt att skriva in bade nyttjanderitter och optionsratter. Nar
det giller avtal som avser operationell leasing (se avsnitt 5.3) maste
emellertid avtalstiden vara lidngre 4n sex manader for att inskrivning
skall vara mojlig. Rittigheterna far prioritet i forhallande till in-
skrivningsdagen. Vid samtidig inskrivning har det &ldsta avtalet
prioritet.

3.5 Utkast till Unidroit-konvention om
internationella intressen 1 19sore

Sedan &r 1988 pagar ett arbete inom Unidroit (Internationella institutet
for privatrittens uniformering) med att utarbeta en konvention rorande
internationella intressen i 16sére (mobile equipment). Syftet med
konventionsarbetet 4r att ta itu med en del av de rittsliga problem som
uppkommer genom att vissa typer av virdefull egendom frekvent ror
sig dver internationella grénser. Konventionen ér tankt att bli tillimplig
pa bl.a. luftfartyg, flygplansmotorer, skepp och satelliter. Enligt ett
utkast till konvention skall det upprittas ett internationellt register dar
den som har salt egendom med dganderittsforbehall, den som har hyrt
ut egendom genom ett leasingavtal eller den som har en sdkerhetsritt,
skall kunna registrera sin ritt till egendomen. En registrering skall fa
verkan mot tredje man och i utkastet anges det vilka remedier som
skall sta till buds om en motpart inte fullgér sina ataganden enligt ett
avtal.

Tidigare finns det en Unidroit-konvention om internationell
finansiell leasing som reglerar vissa civilrittsliga frigor vid finansiell
leasing.'

! For en beskrivning av denna konvention, se 9 kap. i SOU 1994:120.
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4 Allménna utgdngspunkter

Det har varit vanligt bade i Sverige och utomlands att ta sjorattsliga
lagregler till forebild vid luftréttslig lagstiftning. Detta ar historiskt
betingat, d4 man i luftfartens barndom for att hastigt motverka bristen
pa rittsregler forsokte applicera neddrvda regler fran sjofartens
omrade. De faktiska forhillandena inom sjo- respektive luftfarten
uppfattades som nira verensstimmande. Ett ytterligare skal till valet
av forebild var att man hoppades kunna dra nytta av de sjorittsliga
reglernas universalitet, d4 ven det nya rattsomréadet luftratt i hog grad
var internationellt priglat.' Bruket av sjoritten som modell for
rittsbildning och rittstillimpning inom luftrétten har arbetsekonomiska
fordelar och framjar ocks enhetligheten inom transportrétten. Det far
anses vara rimligt att undvika olikheter i rittssystemen som inte ar
sakligt motiverade. I sitt arbete har darfor Luftrattsutredningen,
sirskilt niar det giller inskrivningsfrigor, anvént sjoritten som
forebild. Utredningen har haft stor hjilp av betinkandet Ritt till
luftfartyg m.m. (SOU 1976:70) i vilket sjoratten anvidndes som rattslig
forebild. Det ir emellertid viktigt att det inte blir friga om ett okritiskt
overforande av sjorittsliga regler utan nirmare beaktande av den
luftrittsliga situationens sarart. Utredningen har dven strdvat efter att
beakta luftfartsbranschens specifika forutsattningar och behov.

Lagtekniska fragor

Som framgar av foregiende avsnitt fordelar sig den nuvarande
lagstiftningen pa ett flertal forfattningar. Enligt utredningens direktiv
bor utredaren striva efter att begrinsa antalet regler och forfattningar.
Utredningen har dérfér overvigt att forsoka astadkomma en mer
sammanhallen och overskadlig lagstiftning. Det som da kan synas
ligga nirmast till hands ér att foga in de inskrivningsréttsliga reglerna
i LL. Utredningen har ocks4 évervigt det, men funnit att inarbetandet
av ett si omfattande material i LL snarast skulle leda till att lagen blir
odverskadlig och svartillginglig. Utredningen har i stéllet valt att
arbeta in de nya inskrivningsrittsliga regler som forslds i den

! Se Gronfors i TfR 1959, s. 54 ff., och Josjo, Nagot om flygplansleasing och
flygplanstillbehor, s. 96.
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befintliga inskrivningslagen. Mot bakgrund av att utredningen inte gér
ndgon systematisk dversyn av de pantrittsliga reglerna (se avsnitt 7.3)
har utredningen inte gjort nigon fullstindig omarbetning av lagen
(1955:227) om inskrivning av ritt till luftfartyg. Att utredningen inte
har gjort ndgon fullstindig omarbetning av lagen har lett till den, i och
for sig icke 6nskvirda, konsekvensen att en paragraf har ftt delas in
i ett stort antal littera. Utredningen har emellertid ansett att det skulle
vara dn mer otillfredsstéllande att numrera om ett stort antal paragra-
fer utan 6versyn.

Terminologiska fragor

Begreppen égare, innehavare och brukare forekommer pa ett flertal
stdllen i de olika luftfartsforfattningarna, inklusive de av Luftfartsver-
ket utfirdade foreskrifterna Bestimmelser fér Civil Luftfart (BCL).
Begreppsbildningen synes emellertid vara oklar och inkonsekvent och
det finns darfor skil att se over den.

Vid forsiljning av luftfartyg — liksom vid annan typ av egendom
— forekommer det att siljaren gor ett dganderittsforbehall. Ett sddant
forbehall om dganderitt 4r bindande for koparens borgenirer, dvs. har
sakrittslig verkan. Genom rittsfallet NJA 1975 s. 222 ir det klarlagt
att dven forbehall om hévning eller atertaganderitt kan ha sakrittslig
verkan.

I detta sammanhang uppkommer frigan om vem av parterna som
skall betecknas som dgare. Nir siljaren har gjort ett dganderittsforbe-
hall eller itertagandeforbehall har han separationsritt i koparens
konkurs. Samtidigt har emellertid koparen separationsritt i siljarens
konkurs. Om siljaren eller koparen eller bada skall betecknas som
dgare kan dirfor ses som en terminologisk friga.? I utredningen
asyftas med begreppet dgare, i de fall ett forvarv har skett under
villkor som innefattar dganderattsforbehall eller ér att jamstilla med
ett sddant forbehall, bade siljare och kopare.?

Med begreppet brukare asyftas i utredningen den som rent faktiskt
brukar ett luftfartyg oavsett om denne dger luftfartyget eller inte.
Begreppet brukare motsvarar det engelsksprakiga begreppet operator
som anvinds i internationella sammanhang.

Begreppet innehavare synes inte ha nagon sjalvstindig betydelse och
bor darfor utmonstras ur den luftrittsliga lagstiftningen.

% Se Hastad, Sakritt avseende 16s egendom, s. 184.
3 Jfr Rune, s. 46 f.
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5 Registreringsfragor

5.1 Registreringsritt eller registreringsplikt?

Utredningens forslag: Registrering i luftfartygsregistret skall
fortfarande bygga pa en registreringsritt och inte pa en registre-
ringsplikt.

Luftfartsverket for ett register éver luftfartyg (luftfartygsregistret). Det
nuvarande registreringssystemet bygger pa en registreringsrétt och inte
pa en registreringsplikt. Det finns saledes ingen absolut skyldighet att
lata registrera ett luftfartyg i luftfartygsregistret. Skall emellertid ett
luftfartyg anvindas till luftfart forutsitts i princip att luftfartyget ar
registrerat, hir eller utomlands; det anses folja av 1 kap. 1 och 2 §§
LL. Utredningen kommer att foresla att det for tydlighetens skull
infors en uttrycklig bestimmelse om att ett luftfartyg skall vara
registrerat nir det anvinds vid luftfart (se avsnitt 5.4).

Nir det giller skepp — varmed avses fartyg med viss i SjoL
angiven minimistorlek — foljer av 2 kap. 1 § SjoL att i princip alla
svenska skepp ar registreringspliktiga. Skilet for denna ordning ér
framst att flertalet av skeppen hor hemma i de sedan gammalt
registreringspliktiga handels- och fiskeflottorna och att man inte velat
komplicera systemet genom att foreskriva registreringsplikt for dessa
men endast registreringsritt for andra.' Det kan ifrigasittas om inte
registreringssystemet for luftfartyg ocksd borde vila pa en registre-
ringsplikt. Det som talar for registreringsplikt dr att samhdllet av
ordnings- och beredskapsskil har intresse av att det finns en si
fullstindig forteckning som mojligt av bestindet av luftfartyg i landet.
I praktiken registreras emellertid redan det Gvervigande antalet
svenskigda, luftvirdiga luftfartyg eftersom det som nyss angetts finns
ett krav pi att luftfartyg som skall anvindas till luftfart maste vara
registrerade. Det gillande systemet kan sledes sidgas innebéra en viss
form av registreringsplikt.

Utredningen kommer att foresla att inskrivning av dganderitten till
ett luftfartyg i luftfartygsregistret medfor ett skydd mot dverlatarens

! Se Rune, s. 39.
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borgenirer (se kapitel 6). For att kunna skriva in &dganderitten
kommer det att kravas att luftfartyget 4r registrerat. Registrering av
ett luftfartyg kommer darfor inte bara som hittills att vara nédvindig
for att kunna anvinda ett luftfartyg till luftfart — och att beldna det
mot inteckningssdkerhet — utan dven for att uppnd det sakrittsliga
skydd som inskrivning av dganderitten innebir. I praktiken torde de
viktiga rittsverkningar som utredningens forslag knyter till inskriv-
ningen utgdra ett starkt motiv for varje forvirvare av ett luftfartyg att
soka inskrivning av sin ritt, vilket forutsitter att luftfartyget ar
registrerat. Denna foreslagna andring torde ytterligare tala for att det
ar onddigt att infora en principiell registreringsplikt for svenskigda
luftfartyg.

Till bilden hor att det skulle krivas en rittsligt sett timligen
komplicerad reglering for att avgora vilka luftfartyg som skall vara
registreringspliktiga och vad som hinder om nigon inte registrerar ett
registreringspliktigt luftfartyg. Det samhilleliga intresset av att de fatal
luftvirdiga luftfartyg som inte ar registrerade och de luftfartyg som
inte dr luftvérdiga registreras, kan enligt utredningens uppfattning inte
anses sa starkt att det motiverar att det infors en omstéiindlig reglering
om registreringsplikt.

5.2 Vem skall ha ritt att registrera ett luftfartyg i
luftfartygsregistret?

Utredningens forslag: Mojligheten att registrera ett luftfartyg i
luftfartygsregistret utokas, sa att det dven blir mojligt fér den som
inte dr hemmahdrande i ett land inom EES att registrera ett
luftfartyg. Forutsittning for registrering dr att luftfartyget brukas
av nagon som sjilv hade kunnat bli registrerad som fgare om han
dgt luftfartyget och att brukaren har ett drifttillstind som ar
utfardat i Sverige.

12 kap. 2 § LL regleras vilka dgare som far registrera sitt luftfartyg
i Sverige. Registrering far enligt huvudregeln i paragrafens forsta
stycke ske bara om ett luftfartyg dgs av svenska staten, svensk
kommun eller landstingskommun, medborgare i ett land inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES) eller av dodsbo efter
en sddan person, eller av bolag, forening, samfillighet eller stiftelse
som har svensk nationalitet eller har sitt site i ett land som omfattas
av avtalet om EES. Luftfartsverket far emellertid enligt paragrafens
andra stycke medge att luftfartyg far registreras i Sverige dven om
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dessa krav inte ar uppfyllda. Sidant medgivande far bara limnas om
luftfartyget i regel anvinds med utgingspunkt i Sverige. Detta
undantag torde i forsta hand vara avsett att tillimpas nir en brukare
som har anknytning till Sverige hyr ett luftfartyg vilket dgs av ett
rittssubjekt som inte d&r hemmahorande i ett land inom EES.

Kravet i undantagsregeln pé att ett luftfartyg i regel skall anvdndas
med utgingspunkt i Sverige utgér enligt utredningens mening en
onddig begransning som bor modifieras. Med tanke pd bl.a. den
avreglerade flygmarknaden inom EU bor ett Sverigebaserat flygforetag
ha mojlighet att bruka dven ett leasat luftfartyg utan krav pa att det
skall anvindas med utgingspunkt i Sverige. (Nagot krav pa att ett
luftfartyg i regel skall anvindas med utgangspunkt i Sverige finns inte
for de luftfartyg som registreras med stod av huvudregeln.) Mgjlig-
heten att registrera ett luftfartyg som ags av ett rittssubjekt som inte
ar hemmahorigt i EES bor darfor goras beroende av brukarens
anknytning till Sverige och inte av luftfartygets. I de fall ett luftfartyg
brukas av ett rittssubjekt som har anknytning till Sverige och som
sjdlvt hade kunnat bli registrerat som dgare om det dgt luftfartyget bor
det ges mojlighet att fa ett luftfartyget infort i luftfartygsregistret.
Anknytningen till Sverige bor kopplas till att brukaren har ett
drifttillstind (AOC — Air operator certificate) som ar utfirdat i
Sverige. Detta anknytningsmoment torde vara det som stir bést i
samklang med radets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli
1992 om utfirdande av tillstind for lufttrafikforetag, den s.k.
licensieringsforordningen, (se avsnitt 6.1).

Skulle det hyresforhdllande som registreringen grundas pd —
och/eller anknytningen till Sverige — upphora finns det mojlighet att
omprdva ritten till registrering (se 2 kap. 6 § forsta stycket 2 LL i
utredningens forslag; nuvarande 2 kap. 8 § forsta stycket 2 LL).

53 Vilka krav skall stillas pa ett luftfartyg for att
det skall fa registreras i luftfartygsregistret?

Utredningens forslag: Kravet pa att ett luftfartyg for att fa
registreras skall ha luftvirdighetsbevis, och i de flesta fall milj6-
virdighetsbevis, tas bort. I stillet infors en bestimmelse om att
regeringen eller den myndighet regeringen bestdimmer av miljoskal
far foreskriva att en viss typ av luftfartyg inte far registreras.

Det infors dven en bestimmelse som gor det mojligt att ur luft-
fartygsregistret avfora foremal som inte anses utgora ett luftfartyg.
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I den sjoréttsliga registerordningen gors skillnad mellan fartyg av olika
storlek. Ett fartyg, vars skrov har en storsta langd av minst tolv meter
och en storsta bredd av minst fyra meter, betecknas skepp och skall
vara infort i skeppsregistret. Andra fartyg kallas bét och fér inte foras
in i skeppsregistret. En liknande distinktion for luftfartyg dr frimman-
de for den nuvarande ordningen. Grénsen for registreringsbarhet torde
for narvarande, sdsom framgér av 14 kap. 1 § LL och 131 § LF, ga
vid modelluftfartyg, fasta ballonger och drakar. Utredningen anser att
det inte finns skil att dndra pd den nuvarande ordningen. Alla typer
av luftfartyg — med undantag for de nyss nimnda — bor saledes
alltjimt kunna bli féremal for registrering.

Till forutsittningarna for registrering i luftfartygsregistret hor i dag
enligt 2 kap. 4 § LL att ett luftfartyg skall ha luftvirdighetsbevis och,
med vissa undantag, miljovardighetsbevis. Vad betraffar luftvardig-
hetsbevis finns det inga internationella bestimmelser om att ett
luftfartyg skall ha ett sddant bevis vid tidpunkten for registrering.
Séledes far varje land sjdlv bestimma i denna friga. Det kan hir
ndmnas att Norge sedan ar 1994 inte har nigot krav pa att det skall
finnas ett luftvardighetsbevis vid tidpunkten for registrering, medan
ddremot Danmark och Finland har kvar ett sidant krav.

Betriffande miljovardighet finns ett EG-direktiv — radets direktiv
80/51/EEG av den 20 december 1979 om begriansning av buller fran
underljudsluftfartyg, som dndrats genom radets direktiv 83/206/EEG
— vilket innebar att vissa luftfartyg som anvander flygplatser i nigon
medlemsstat och som inte uppfyller kraven i kap. 2 eller 6 i bilaga 16
till Chicagokonventionen inte far registreras i en medlemsstat.
Danmark uppstiller i sin luftfartslag som villkor for registrering att
luftfartyget uppfyller faststillda miljokrav. I Finland utfirdas luft-
virdighetsbevis, vilket krdvs for registrering, endast under forut-
sdttning att miljokraven ar uppfyllda. Interimistisk registrering kan
emellertid ske utan krav pa luftvardighetsbevis eller att miljokraven &r
uppfyllda. I Norge tillats registrering utan att miljovardighetskraven
ar uppfyllda.

For svensk del synes det inte finnas skdl att behdlla kraven pé
luftvirdighets- och miljovardighetsbevis vid registrering. De nuvaran-
de kraven utgor frimst en sparr mot att andra foremal 4n luftfartyg
fors in i luftfartygsregistret. Ett avskaffande av dessa krav kan inte
anses innebdra nagon forsdmring for flygsdkerheten eller miljon. Ett
luftfartyg fir ndmligen inte brukas utan att det ir luftvdrdigt och
miljoviardigt (se 3 kap. 1, 4 och 11 §§ LL). Vidare dr den nuvarande
kopplingen mellan luftvirdighets- och miljovardighetsbevis samt
registrering endast temporér. Efter det att ett luftfartyg har registrerats
kan det vara kvar i luftfartygsregistret i tre ar utan luftvérdighets- eller
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miljovirdighetsbevis (se 2 kap. 8 § forsta stycket 5 LL). Kravet pd
luftvirdighets- och miljovirdighetsbevis vid registrering utgor darfor
ingen garanti for att endast luftvirdiga och miljovérdiga luftfartyg ar
registrerade i luftfartygsregistret.

Utredningen kommer att foresla att inskrivning av dganderitten till
ett luftfartyg medfor ett skydd mot overlatarens borgendrer (se kapitel
6). En sidan ordning innebdr, med vissa undantag, en sakrittslig
sarstillning for luftfartyg i forhillande till ovrigt 16sére. Behaller man
kravet pa luftvirdighetsbevis och miljévardighetsbevis vid registrering
innebir det att luftfartyg som saknar sddana bevis inte kan registreras
i luftfartygsregistret och darmed bli foremél for den inskrivning av
dganderitten som ger ett sakrittsligt skydd. Icke luftvirdiga och
miljovirdiga luftfartyg skulle da inte fi samma sakréttsliga sdrstillning
som luftvirdiga och miljovardiga luftfartyg, vilket fir anses vara en
effekt som inte dr onskvird. Kraven pa luftvirdighet och miljévardig-
het dr offentligrittsligt betingade och bor dérfor inte vara avgérande
for tillgangen till en registrering som i nyss nimnt avseende har en
privatrittslig betydelse. Genom att slopa kravet pa luftvirdighets- och
miljovirdighetsbevis vid registrering uppkommer inte den ur sakrétts-
lig synvinkel oonskade uppdelningen mellan olika luftfartyg.

Som ovan nidmnts finns det ett gemenskapsrattsligt krav pa att vissa
luftfartyg inte fir registreras i medlemsstaterna. I Sverige kan dessa
luftfartyg inte fi ndgot miljovardighetsbevis, vilket enligt den
nuvarande ordningen leder till att de inte kan registreras. Avskaffas
kravet pid miljovirdighetsbevis for registrering forhindras inte den
vigen att sddana luftfartyg kan registreras i Sverige. Det bor darfor
inforas en bestimmelse som bemyndigar regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att av miljoskal foreskriva att
ett luftfartyg inte far registreras.

Kravet pa framfor allt luftvirdighetsbevis for registrering utgdr i
och for sig en spirr mot att andra féremal an luftfartyg kommer in i
luftfartygsregistret, vilket dr viktigt. Ett slopande av kravet pa
luftvirdighetsbevis for registrering torde emellertid inte medfora
ndgon beaktansvird risk for att luftfartygsregistret kommer att
innehalla annat in luftfartyg. Vid registrering far man hélla sig till
vedertagen begreppsbestimning pd omradet. En siddan finns i
likalydande formulering i flertalet av bilagorna till Chicagokon-
ventionen och i ICAO:s (den internationella civila luftfartsorganisa-
tionen) Definitions. Denna definition har foljande lydelse: ”Aircraft.
Any machine that can derive support in the atmosphere from the
reactions of the air other than the reactions of the air against the
earth’s surface.” Samma definition finns ocksa i de av det europeiska
samarbetsorganet for flygsikerhet JAA (Joint Aviation Authorities)
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utfirdade “bestdimmelserna” Joint Aviation Requirements JAR-1,
Definitions and Abbreviations. Luftfartsverket har i Luftfartsinspektio-
nens definitionssamling (LFS 1996:26) motsvarande definition:
”Luftfartyg (Aircraft). Anordning som kan erhélla barkraft i atmosfi-
ren genom luftens reaktioner med undantag av dess reaktioner mot
jordytan.” Samma definition finns i begreppsforklaringar i Trafikreg-
ler for luftfart — BCL-T — som faststillts av regeringen och kungjorts
av Luftfartsverket i enlighet med kungorelsen (1961:563) angiende
trafikregler for luftfarten.

Om kraven pa luftvirdighets- och miljovardighetsbevis i samband
med registrering avskaffas finns det trots allt en viss risk for att ett
foremdl som inte dr ett luftfartyg av misstag kan bli registrerat i
luftfartygsregistret. For att ett sidant foremal inte skall bli kvar i
registret bor det inforas en bestimmelse som gor det mojligt att avfora
foremdl ur luftfartygsregistret som inte anses utgora ett luftfartyg (jfr
2 kap. 6 § forsta stycket 4 SjoL).

5.4 Registrering som forutsittning for luftfart

Utredningens forslag: Det infors en bestimmelse varav det klart
framgar att ett luftfartyg skall vara registrerat for att fi anvindas
till luftfart.

Enligt 2 kap. 12 § LL har luftfartyg som ar registrerade i luftfartygs-
registret svensk nationalitet. Som bevis om registreringen utfirdar
Luftfartsverket nationalitets- och registreringsbevis. Enligt 9 § LF
utfirdas sddant bevis i enlighet med formulir som bestims av
Luftfartsverket. Ett luftfartyg som har antecknats i bihanget till
luftfartygsregistret har enligt 2 kap. 14 § LL svensk nationalitet sa
linge anteckningen giller. Som bevis pa anteckningen i bihanget
utfardar Luftfartsverket ett interimistiskt nationalitets- och registre-
ringsbevis. I detta sammanhang kan nidmnas att nationalitets- och
registreringsbevis i artikel 29 i Chicagokonventionen anges framst
bland de handlingar vilka skall medforas varje luftfartyg som éar
hemmahorande i en fordragsslutande stat och som nyttjas i internatio-
nell luftfart.

Enligt 2 kap. 15 § forsta stycket LL skall ett svenskt luftfartyg ha
svenskt nationalitets- och registreringsbevis nar det anvinds vid
luftfart. Ett utlindskt luftfartyg skall enligt andra stycket ha motsva-
rande bevis fran registreringsstaten vid luftfart inom svenskt omrade.
Med svenskt luftfartyg avses som ovan namnts luftfartyg som ar
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inforda i luftfartygsregistret. Denna lagtekniska konstruktion leder till
att om ett luftfartyg inte 4r infort i luftfartygsregistret dr det inte att
anse som ett svenskt luftfartyg, varav foljer att 2 kap. 15 § forsta
stycket LL, som stéller krav pa svenska luftfartyg, inte blir tillimplig.
Diremot har bestimmelsen i 1 kap. 2 § LL, som ér straffsanktionerad
i 13 kap 3 § 4 LL,” ansetts kunna bli tillimplig. I 1 kap. 2 § LL
anges med vilka nationers luftfartyg luftfart fir ske i Sverige. Att
anvinda ett luftfartyg som 4ar oregistrerat, och siledes saknar
nationalitet, har bedomts som ett brott mot denna bestimmelse (jfr
Gota hovritts dom 1993-11-18, DB 3221). Den nuvarande lagstift-
ningen maste emellertid anses vara otydlig nér det géller kravet pa att
ett luftfartyg skall vara registrerat for att f4 anvéndas till luftfart. En
ny bestimmelse bor darfor inforas enligt vilken det uttryckligen kréivs
att ett luftfartyg ar registrerat for att det skall fa anvéndas till luftfart.
Samtidigt bor en straffbestimmelse avseende brott mot denna
bestimmelse inféras i 13 kap. 2 § LL som innehdller fingelse i
straffskalan.

555 Anteckning om nyttjanderatt till luftfartyg

Utredningens forslag: Det infors en skyldighet att till luftfar-
tygsregistret anmila nyttjanderéttsupplatelse av registrerat luft-
fartyg — som inte skrivs in — avseende obestdmd tid eller en
bestimd tid om minst en méanad.

Skyldigheten att anmila innehav av registrerade luftfartyg som
innehas pa grund av kreditkép med forbehdll om atertaganderitt
avskaffas.

I 2 kap. 10 § LL finns regler om innehavsanteckning i luftfartygs-
registret. Enligt forsta stycket skall innehavet av ett registrerat
luftfartyg som kopts pa kredit med forbehdll om Aatertaganderitt
antecknas i luftfartygsregistret. De som traffar avtal om ett sddant kop
skall genast anmila det till Luftfartsverket. Siljaren stir kvar i
registret antecknad som dgare och koparen antecknas, enligt nuvarande
terminologi, som innehavare.

Enligt paragrafens andra stycke kan, om ndgon innehar ett registre-
rat luftfartyg med nyttjanderitt for obestdmd tid eller for bestdmd tid

2 Jfr prop. 1957:69 s. 182 f.
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om minst tva veckor, en anteckning om innehavet goras i luftfartygs-
registret pd begiran av édgaren eller nyttjanderittshavaren.

Av flera skil 4r det av intresse att det av luftfartygsregistret framgar
vem som rent faktiskt brukar ett registrerat luftfartyg. Tillverkare av
luftfartyg utger 16pande rekommendationer, s.k. Service bulletines, for
modifiering av luftfartyg samt indring av och tilligg i befintligt
underhallsprogram, vilka baseras pa erfarenheter fran anvindningen
av den aktuella typen av luftfartyg. Dessa rekommendationer kan
sedan upphdjas av olika linders luftfartsmyndigheter till att bli
bindande foreskrifter, s.k. luftvirdighetsdirektiv (Airworthiness
directives). En anteckning i luftfartygsregistret om vem som Air
brukare dr darfor en virdefull hjalp for Luftfartsinspektionen att
snabbt n denne med foreskrifter och annan viktig information som rér
flygsdkerheten, t.ex. luftvardighetsdirektiv, som skall tillimpas
omgéende. Aven i samband med annan tillsynsverksamhet och
tillstindsprévning inom Luftfartsverket (t.ex. vid prévning av operativ
licens) ges verket mdjlighet att kontrollera om nigon har nyttjande-
ritten till ett luftfartyg. Det maste ocksa vara av intresse foér andra
myndigheter och for enskilda att kunna fa uppgift fran luftfartygs-
registret om vem som ar brukare av ett visst luftfartyg.

Nir det giller nyttjanderitt till luftfartyg kommer utredningen att
foresla att nyttjanderitt for obestamd tid eller fér en bestimd tid om
minst sex manader skall kunna bli foremédl for inskrivning i luft-
fartygsregistret med sakrattslig verkan. Nyttjanderittsavtal som ir
kortare 4n sex manader och andrahandsupplitelser kommer inte att
kunna skrivas in. Den mdjlighet till inskrivning som inférs kommer
sdledes inte att leda till att registret i samtliga fall dterspeglar vem som
rent faktiskt brukar ett luftfartyg. Det bor darfor inféras skyldighet for
brukaren och upplataren att — i den méan brukarens nyttjanderitt inte
skrivits in — anmdla en nyttjanderattsupplatelse for anteckning i
luftfartygsregistret. Skyldigheten bor omfatta nyttjanderittsupplatelser
som avser obestdimd tid eller en bestdmd tid om minst en manad.

Nir det géller luftfartyg som kopts pa kredit med forbehdll om
atertaganderitt skall enligt utredningens forslag till regler om
forvdrvsinskrivning (se avsnitt 6.3) forvirv pa grund av ofullbordat
kop kunna skrivas in pd ansokan av koparen. Enligt forslaget blir
denne beroende av sddan inskrivning bl.a. for sitt skydd mot séljarens
borgendrer. Ett besittningstagande kommer inte att som tidigare ge ett
sddant skydd. Man kan anta att denna ordning i praktiken kommer att
medfdra att varje insiktsfull kopare utan drojsmal soker inskrivning for
sitt forvarv. Det kan darfor antas att luftfartygsregistret normalt sett
kommer att Aaterspegla siddana forvirv. Att dirutover foreskriva
skyldighet for koparen att — i sa fall i den man han inte soker
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inskrivning — anmaila kopet for anteckning i registret, skulle inbjuda
till onddiga réttsliga problem.

5.6 Bihanget till luftfartygsregistret

Utredningens forslag: Bihanget till luftfartygsregistret bibehalls.

Enligt nuvarande 2 kap. 11 § LL kan ett luftfartyg som har byggts
utomlands for svensk rikning eller ett luftfartyg som finns utomlands
och som har 6vergitt till en svensk Zgare, om forutséttningarna 1'2
kap. 2 och 3 §§ LL ar uppfyllda, for viss tid antecknas i ett bihang till
luftfartygsregistret. Denna tid 4r enligt 27 § forordningen (1986: 172)
om luftfartygsregistret m.m. hogst tre minader. Vid anteckning i
bihanget utfirdar Luftfartsverket enligt 2 kap. 14 § LL ett interimis-
tiskt nationalitets- och registreringsbevis. Detta interimistiska bevis &r
en forutsittning for att luftfartyget skall kunna flygas till Sverige.

Det forekommer 150—170 registreringar i luftfartygsregistret per
4r. Omkring 35 av dessa ar registreringar av svenskbyggda flygplan,
vartill eventuellt kommer nigra amatdrbyggen. Resterande registre-
ringar (ca 110—130) grundas pa forvérv fran utlandet. 15—35 av
dessa inleds med anteckning i bihanget och iterstoden registreras
direkt i luftfartygsregistret.

Anteckning i bihanget ar frimst avsett for det fall att ett luftfartyg
igs av nigon som kommer att kunna registrera luftfartyget i det
svenska luftfartygsregistret men som behover flyga luftfartyget till
Sverige innan luftvardighets- och miljovirdighetsbevis har utfirdats.

Enligt utredningens forslag kommer kravet pa luftvirdighets- och
miljovirdighetsbevis for registrering att slopas (se avsnitt 5.3). Det
kan ifragasittas om bihanget fortfarande behdvs i fall det gar att fa ett
luftfartyg registrerat utan krav pé luftvardighets- och miljovirdighets-
bevis.

Det finns emellertid ytterligare en skillnad mellan anteckning 1
bihanget och registrering i luftfartygsregistret. Vid registrering i
luftfartygsregistret kravs det att fingeshandlingen ges in i original eller
vidimerad kopia, vilket med tanke p postgéng och tidsskillnader kan
ta flera dagar. Aven om fingeshandlingen sinds med kurir i stallet for
med post kan befordringen ta en eller ett par dagar.Vid anteckning i
bihanget godtas faxkopior av fingeshandlingen. En anteckning i
bihanget kan dérfor i princip ske samma dag som en flygplansafféar har
gjorts upp, under forutsittning att flygplanet har avregistrerats i det
andra landet. Med tanke pa det stora virde ett trafikflygplan betingar
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ar det viktigt att ett flygplan inte blir stiende utan att det omedelbart
kan utnyttjas. Aven en tidsbesparing pa en enda dag medfor stora
skillnader i kostnader och intikter. Fran flygbranschens sida finns det
darfor, enligt vad utredningen har inhimtat, ett behov av att éver-
latelse och registreringatgirder kan ske i ett sammanhang. Mot denna
bakgrund finns det skal att bibehilla bihanget.

5.7 Brukarforteckning

Utredningens forslag: Bestimmelsen i 2 kap. 11 a § LL om
brukarforteckning upphavs.

Enligt 2 kap. 11 a § LL skall Luftfartsverket fora en forteckning over
de utlindska luftfartyg som innehas med nyttjanderitt av svenska
brukare (brukarforteckning). Denna bestimmelse hinger samman med
reglerna i 1 kap. 6 § LL enligt vilken ett utlindskt luftfartyg, som
innehas med nyttjanderitt av en svensk brukare, i vissa avseenden
anses ha samma nationalitet som brukaren. Enligt forarbetena ir
brukarforteckningen avsedd att goéra det mojligt for de svenska
myndigheterna att ta Gver tillsynen 6ver inhyrda utlindska luftfartyg
(se prop. 1984/85:212 s. 149). Av forarbetena framgar det emellertid
inte i vilket avseende brukarforteckningen 4r en forutsittning for att
tillsynen skall kunna dvertas.

Luftfartsverket har forberett en brukarférteckning men den har hit-
tills inte kommit till anvdndning. Ett skal hartill 4r att ingen av de be-
stimmelser som behandlar brukarforteckningen — dvs. 2 kap. 11 a §
LL, 7 § LF och 30—32 §§ forordningen (1986:172) om luftfartygs-
registret m.m. — aldgger brukaren nigon skyldighet att gora anmélan
till brukarforteckningen. Det framsta skilet torde dock vara att
brukarforteckningen saknar betydelse for Luftfartsinspektionens
mojligheter att skaffa sig kinnedom om utldndska luftfartyg och deras
svenska brukare och att utova tillsynen 6ver dessa luftfartyg.

Frigan om Luftfartsinspektionens 6vertagande av tillsynen over
utldndska luftfartyg aktualiseras bara i samband med kommersiell
luftfart, dvs. nir en brukare som har ett av Luftfartsverket utfirdat
drifttillstind vill anviinda ett utldndskt luftfartyg i sin verksamhet. Ett
flygforetag far inte operera med ett inhyrt (s.k. dry lease-in) utlindskt
luftfartyg i sin verksamhet utan att Luftfartsinspektionen godkinner
arrangemanget sivél operativt som tekniskt. Genom att en brukare
med ett svenskt drifttillstind maste vinda sig till Luftfartsinspektionen
for ett sddant godkadnnande innan det utlindska luftfartyget kan tas i
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bruk far Luftfartsinspektionen kinnedom om det utlindska luftfartyget.
Fran tillsynssynpunkt finns det darfor inget behov av en brukarforteck-
ning. Nagot annat beaktansvirt behov av en brukarforteckning synes
inte heller finnas. Eftersom brukarforteckningen inte anvdnds och det
inte synes finnas nigot praktiskt behov av den, foreslar utredningen
att bestimmelsen i LL om brukarforteckning upphévs.
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6 Sakrittsliga fragor

6.1 Reformbehovet

Den svenska luftsakritten vilar pa ett regelverk som tillkom i mitten
pa 1950-talet. De aktuella reglerna har vid nagra tillfallen dndrats i
anslutning till reformer inom exekutionsrétten. Nagon mera genom-
gripande forindring av regelverket har emellertid inte vidtagits. Bl.a.
genom den okade forekomsten av nya finansieringsformer, som t.ex.
leasing, har det uppkommit ett patagligt behov av att reformera den
svenska luftsakritten.'

Luftfartyg riknas som 16s sak (ldsore). Vid forsiljning av 16sa saker
giller som huvudregel att koparen blir skyddad mot sdljarens borgena-
rer forst nir han har fatt egendomen i sin besittning, den si kallade
traditionsprincipen. Denna princip innebar att egendomen si linge
besittningsoverging inte har skett kan tas i ansprdk av siljarens
borgenirer. Detta far praktisk betydelse vid utmétning och konkurs.
Om siljaren blir utsatt for utmétning medan den silda egendomen
alltjimt 4r i hans besittning, kan egendomen alltsd utmétas for hans
skuld och, om siljaren blir forsatt i konkurs under nimnda tid, ingar
den i hans konkursbo.

I den angivna situationen hjilper det inte att det kan visas att avtal
har triffats om 6verlatelse av egendomen och att betalning har erlagts
av koparen. Denne fir ndja sig med att gentemot sdljaren gora
gillande en fordran pa aterbetalning av kopeskillingen. Denna fordran
ir ofta inte viard mycket. Sarskilt galler detta vid konkurs d& den har
att konkurrera med andra fordringar.

Av det anforda foljer att kravet pa besittningséverging for er-
hallande av skydd mot siljarens borgenarer ir ett formellt krav som
en domstol inte kan efterge dven om det framgéar att en verklig
Overlatelse har skett.

Kravet p besittningsovergang for uppnaende av borgenarsskydd vid
kop av 1osore har gillt under forhallandevis ling tid. Det har inte
kommit till direkt uttryck i lag, utan grundas nirmast pd en tolkning

! Angiende foretagsekonomiska aspekter av flygplansfinansiering, se Jonsson och
West, Flygplansfinansiering.
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motsattningsvis av lagen (1845:50 s. 1) om handel med 16s6ren, som
koparen later i siljarens vard kvarbliva (LkL).

Vid savil nyanskaffning som refinansiering av luftfartyg ér sale and
lease back en vanlig finansieringsform. Vid ett sddant forfarande siljer
ett flygforetag ett av sina luftfartyg — ett nyanskaffat eller ett dldre —
till en investerare for att omedelbart hyra tillbaka det av investeraren.
Luftfartyget disponeras kontinuerligt av flygforetaget och limnar
aldrig dess besittning. Att ett flygforetag viljer att gora en sale and
lease back-affir kan bero pa en rad olika faktorer. Det kan t.ex. vara
sd att sale and lease back i en konkret situtation ir den mest for-
ménliga finansieringsformen. Sale and lease back kan ocksa anvindas
niar ett flygforetag vill begrinsa sin restvirderisk avseende ett
luftfartyg. Detta ar sarskilt viktigt ndr ett flygforetag vill ”fasa ut” en
viss flygplanstyp ur sin flotta. Skulle flygforetaget silja alla sina
flygplan av en viss typ pd en gang skulle det sinka marknadspriset.
Flygforetaget foredrar darfor att silja ut flygplanen under en lingre tid
och hyra tillbaka flygplanen sa linge de behdver dem.

Om den som har forvarvat ett luftfartyg vid en sale and lease back
affdr vill ha luftfartyget registrerat i Sverige skall han anteckna sig
som égare i luftfartygsregistret. En sidan anteckning har enligt
radande uppfattning ingen sakrittslig verkan. Eftersom luftfartyget
aldrig lamnar flygforetagets besittning i samband med leasingavtalet
uppndr dgaren/kreditgivaren inget sakrittsligt skydd och tar siledes en
ekonomisk risk om flygforetaget skulle rika pa obestind.

Aven nir det inte ir friga om sale and lease back-affirer ir det
mycket vanligt med olika typer av leasingforhallanden nir det giller
luftfartyg. Det dr idag osékert vilken sakrittslig stallning leasingavtal,
och till dem ofta kopplade optionsavtal, har.

Enligt ridets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om
utfirdande av tillstdnd for lufttrafikforetag (licensieringsférordningen)
behover lufttrafikforetag som ér etablerade i EU ett tillstind, utfirdat
av den ansvariga medlemsstaten, att mot betalning utfora lufttransport
av passagerare, post och/eller gods. Ett sddant tillstind benimns
operativ licens. Enligt artikel 8 i forordningen far en medlemsstat som
villkor for utfardande eller upphdvande av en operativ licens inte stilla
upp krav pd att ett lufttrafikforetag dger luftfartyg, men en med-
lemsstat skall krdva av de foretag som den utfardar licens for, att de
forfogar Over ett eller flera luftfartyg antingen genom &gande eller
nidgon form av leasingavtal. Enligt samma artikel skall de luftfartyg
som flygforetaget anvinder vara registrerade inom gemenskapen.
Licensieringsstaten fir dock vilja mellan att kriva registrering i sitt
nationella register eller medge registrering i niagot av de ovriga
medlemsstaternas register. Sverige har, i likhet med Gvriga med-
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lemsstater, valt att kriva nationell registrering, dd det bedomts som
viktigt att de luftfartyg som anvinds av svenska lufitrafikforetag star
under den svenska flygsikerhetsmyndighetens tillsyn.

Vidare ir flera svenska flygforetag s.k. K-foretag av riksintresse,
dvs. de ir krigsplanelagda av Luftfartsverket. Fran svensk sida finns
det dirfor ett starkt intresse av att dessa foretag har sina luftfartyg
registrerade i Sverige s att de kan utnyttjas i handelse av en be-
redskapssituation.

Mot denna bakgrund fir det anses pikallat att svensk lagstiftning
kan erbjuda ett fullgott sakrittsligt skydd for dem som é&ger och/eller
anvinder luftfartyg som ar registrerade i Sverige.

6.2 Vilket bor vara det sakrattsliga momentet?

Utredningens forslag: Inskrivning av 4ganderdtten till ett luft-
fartyg skall ge en forvirvare skydd mot dverlatarens borgendrer.

Vid overlatelse av 16sore, inklusive luftfartyg, finns det som ovan
behandlats ett grundliggande krav pa besittningsoverging for att en
forvirvare skall erhalla skydd mot overlatarens borgendrer. Vissa
undantag finns emellertid fran traditionskravet. Ett sddant undantag ar
bestimmelserna i LkL. Om det diri angivna registreringsforfarandet
jakttas och viss kortare tid forflyter, ersitter detta kravet pa be-
sittningsovergang. For nirvarande anses det emellertid osdkert om
LKL ir tillimplig pa luftfartyg. Bakgrunden till detta &r ett uttalande
i propositionen till lagen (1955:227) om inskrivning av ratt till luft-
fartyg, dir det angavs att 16sorekop for sddan egendom inte skulle
kunna ske.? Leasingutredningen har i sitt betinkande Finansiell
leasing av 16s egendom funnit att det inte finns skal att undanta
luftfartyg fran LkL:s tillimpningsomrade.® Leasingutredningen har
dirfor foreslagit en dndring av LkL varav indirekt avses framga att
luftfartyg omfattas av lagen.

Den av Leasingutredningen foreslagna dndringen skulle emellertid
medfora att kopeskillingen, som brukar betraktas som en afférshemlig-
het, blir offentlig. Att dndra LKL sa att den gors tillimplig pa
luftfartyg kommer dirfor antagligen inte att leda till att flygforetag
utnyttjar mojligheten till 16sorekop, om man inte samtidigt tar bort

% Se prop. 1955:13 s. 130.
3 Se SOU 1994:120 s. 168 f. och 447 f.
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kraven pa att kopeskillingen skall anges och kdpehandling skall inges.
Vidare kan en dndring av LkL si att den mojliggor sale and lease
back-affarer av luftfartyg inte ses som en permanent 16sning, utan
maste betraktas som en temporir och alltfor sndv 16sning. Mot denna
bakgrund synes det mer dndamalsenligt att forsoka hitta ett annat
alternativ.

Det kan urskiljas tvd huvudalternativ till att krdva besittnings-
overgang for att den som forvirvar 16sore skall bli skyddad mot
Overlatarens borgendrer.

Det ena alternativet dr att forvarvaren blir skyddad mot éverlatarens
borgenirer redan i och med 6verlatelseavtalet och alltsd utan krav pa
nagon faktisk forandring betraffande innehavet av egendomen. Denna
sa kallade avtalsprincip ar vanligt forekommande i andra ldnder. I
Sverige tillimpas den i mycket begrinsad omfattning nir det giller
losa saker. 1 praxis har det fastslagits att kop av 10s sak pa exekutiv
auktion vinner skydd mot siljarens borgendrer redan genom avtalet
(NJA 1985 s. 189). Nir det giller dverldtelse av 16s egendom som
utgors av fast sak, i praktiken fraimst byggnad pa annans mark, tillim-
pas ocksa avtalsprincipen (NJA 1952 s. 407). Aven i friga om fast
egendom blir en overlatelse gillande mot dverlatarens borgendrer i och
med Overlatelseavtalet, vilket i detta fall skall ske i skriftlig form.

Det andra alternativet dr att borgendrsskydd uppstir genom
inskrivning (registrering) av forvirvet, och utan krav pa den publice-
ring och med den tidsfordrojning som foljer av LkL. Borgenérsskydd
genom inskrivning kraver dock att objektet dr foremal for ett kvalifi-
cerat inskrivningssystem. Nir det giller overlatelse av skepp eller
skeppsbygge, dir det finns ett kvalificerat inskrivningssystem, vinner
forvarvaren skydd mot Gverldtarens borgendrer genom att soka in-
skrivning for forvarvet (2 kap. 9 § SjoL). Ett annat exempel pa 6ver-
latelser som erhéller skydd mot Overlatarens borgenérer genom regi-
strering dr Overlatelser som omfattas av aktiekontolagen (1989:827).

Vilket av dessa bada alternativ bor da viljas betraffande luftfartyg?

Fragan om traditionskravet bor overges till forman for avtalsprin-
cipen har tidigare overvigts niar det giller konsumentkdp, dels i
propositionen till 1990 ars konsumentkoplag (prop. 1989/90:89 s. 27),
dels i betinkandet Nya konsumentregler av Utredningen om konsu-
mentrittsliga fragor (SOU 1995:11). Namnda utredning kom fram till
att traditionsprincipen knappast var motiverad pa nigot omrade, men
med hidnsyn till utredningens direktiv foreslog den endast att tradi-
tionskravet skulle avskaffas betraffande konsumentkép. Utredningens
betinkande har dnnu inte lett fram till nigon lagstiftning.

Néagot som talar for att vilja inskrivning som sakrittsligt moment
ir att det redan finns kvalificerade registreringssystem for luftfartyg

94



SOU 1997:122 Sakrdttsliga fragor

1 form av luftfartygsregistret och inskrivningsbok som kan utnyttjas.
Det torde darfor inte vara sérskilt svart eller kostsamt att genomfora
en sddan reform. Vidare har det varit vanligt, bdde i Sverige och
utomlands, att ta sjorittsliga lagregler till forebild vid luftrittslig
lagstiftning. Det skulle std i 6verensstimmelse med vad som giller pa
sjordttens omradde om borgenirsskyddet vid overlatelse av luftfartyg
uppkom i samband med inskrivning.

Aven om det finns skil som talar for att traditionskravet bor
overges till forman for avtalsprincipen (se SOU 1995:11 s. 142 ff.)
kan det knappast anses dndamalsenligt att separat infora avtalsprin-
cipen betriffande luftfartyg, sarskilt nir det finns ett bra alternativ i
form av inskrivning. Rittssystematiskt framstar det som ett storre
ingrepp i och avsteg frdn den sakrittsliga systematiken att tillimpa
avtalsprincipen pa luftfartyg dn att infora inskrivning som sakrattsligt
moment. Skall avtalsprincipen inforas betridffande luftfartyg bor det
ske inom ramen for ett generellt avskaffande av traditionsprincipen vid
overlatelse av 16s6re. Mot denna bakgrund foreslar utredningen att det
skall inforas ett system dér inskrivning av dganderitten till luftfartyg
skall ge skydd mot Gverlatarens borgenirer.

6.3 Vad skall kunna bli foremal for inskrivning?

Utredningens forslag: Den dganderittsterminologi som anvinds i
sjordtten fors over till luftritten och det blir mgjligt att skriva in
béde fullbordade och ofullbordade forvirv med sakrittslig verkan.

Det blir dven mdjligt att skriva in nyttjanderatter till luftfartyg
och optionsritter som avser ritt att genom kop forvdrva ett
luftfartyg.

Aganderdtt

Det som — vid sidan av inteckning — i forsta hand bor kunna bli
foremal for inskrivning dr forvirv av dganderdtt. Termen dganderitt
ar emellertid ett oprecist och svarfangat begrepp.

I ndgot dldre svensk rittsvetenskap var utgédngspunkten att egendom
blev dtkomlig for exekution hos géildendren nar han blivit dgare till
denna, och att den upphorde att vara atkomlig for exekution hos
géldendren i det 6gonblick han upphdrde att vara dgare till denna. Det
gillde alltsa att faststilla en tidpunkt for dganderittens overgang, for
att sedan dra konsekvenserna dérav, dels savitt angick vilken egendom
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som var atkomlig for exekution hos gildendren, dels sdvitt angick en
rad andra fragor avseende egendomen. Den rittsvetenskapliga
diskussionen i Sverige har sedan lidnge frigjort sig fran detta be-
traktelsesitt och overgatt till att var for sig behandla olika sporsmal
om Overlatares och forvarvares samt deras respektive borgenérers
inbordes relationer pa olika stadier av parternas mellanhavande. Den
nu radande uppfattningen innebér inte bara att man diskuterar varje
friga for sig, utan anknytning till en viss antagen tidpunkt for
dganderittens Gvergang, utan ocksa att man helt avstar fran att i dessa
diskussioner anvanda den traditionella dganderéttsterminologin. Fran
denna uppfattning finns det ett pifallande undantag. I sjdlagen och
dess forarbeten har man medvetet anvint sig av dganderdttstermino-
login d& man beskriver relationerna mellan siljare och kopare i
sakrittsligt avseende.*

Att man i sjolagen har kunnat anvinda sig av dganderittstermino-
login beror pa man har delat in forvirv pa grund av fartygskop i full-
bordade och ofullbordade foérvarv och att man har anvént sig av
begreppet villkorlig dganderdtt som beteckning p& den sistndmnda
formen av forvirv (se 2 kap. 4 § SjoL).

I sjosakritten skiljer man pid tvd former av forvérvsvillkor;
suspensiva och resolutiva villkor.® Med ett suspensivt villkor avses ett
villkor varav ett forvirvs fullbordan beror. 1 sin typiska form innebér
det suspensiva forvarvsvillkoret att den slutliga 4ganderdttsévergangen
skjuts upp, t.ex. tills full betalning har erlagts. Suspensiva villkor
forekommer vanligen i form av dganderdttsforbehdll. Det ar over-
litaren som rader 6ver tillimpningen av ett suspensivt villkor, i vars
intresse det i regel ar uppstillt.°®

Med ett resolutivt villkor avses ett villkor som inte skjuter upp ett
forvirvs fullbordan utan betingar dess bestdand. Ett resolutivt villkorat
forvirv dr alltsa till det yttre fullbordat men kan bringas att atergd
med stod av villkoret. Over tillimpningen av ett resolutivt villkor
rader forvarvaren, vars intresse det i regel tillgodoser.”

Det ir endast de suspensiva villkoren som tillerkdnns sakrittslig
relevans genom att ett sddant villkorat forvarv skrivs in som ofull-
bordat i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret. De resolutiva for-

* Angiende detta stycke se Rodhe, Handbok i sakritt, s. 175 f.

5 1 fastighetsritten gors ingen skillnad mellan suspensiva och resolutiva forvarvs-
villkor. Vare sig det ena eller det andra slaget av villkor foreligger ar forvarvaren inte
berittigad till mera dn vilande lagfart; jfr 20 kap. 7 § forsta stycket 14 JB.

¢ Se Rune, s. 46 ff.

” Se Rune, s. 46 ff.
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varvsvillkoren frinkdnns diremot sakrittslig verkan och ett sadant
villkorat férviarv skrivs in som fullbordat.®

Mot bakgrund av att luftrittsutredningen har tagit SjoL som forebild
1 sitt arbete finner utredningen det 4ndamélsenligt att dels anvinda
samma dganderdttsterminologi som i SjoL, dels tillita inskrivning av
ofullbordade forvarv.

Vid ett ofullbordat forvirv far forvarvaren en suspensivt villkorad
rétt till egendomen, bendmnd villkorlig dganderitt, mot vilken svarar
overlatarens resolutivt villkorade ritt, ocksa den en villkorlig dgande-
ratt. Vardera partens ritt omfattar hela egendomen. Det ir allts3 inte
fraga om saméganderitt. Si linge dganderittsforbehallet giller ingar
egendomen inte i nigondera partens formdgenhetsmassa. Det ir tills
vidare bara en parts villkorliga dganderitt till egendomen som utgor
hans ifrdgavarande formogenhetstillging.® S4 linge forbehallet giller
kan en part endast i forening med den andra parten rida dver egen-
domen genom oOverlételse eller upplatelse. Det ofullbordade forvirvets
béda parter ar forenade i en sakrittslig tvingsgemenskap. '

Ett ofullbordat forvirv skrivs in med anteckning om att det
innefattar ett ofullbordat fing och utan att éverlatarens inskrivning
avfors. Fullbordas inte ett forvirv dirfor att det villkor som dess
fullbordan ir beroende av inte infrias av forvirvaren och villkoret
dirfor gors gillande av verlataren, skall inskrivningen avforas pa
ansdkan av Overlataren eller forvirvaren.

Nir det giller ofullbordade forvirv kan vardera parten i viss ut-
strackning forfoga Over sin ritt genom o6verlatelse. Forvirv pa grund
av en sidan Overltelse bor kunna skrivas in pi samma sitt som de
forvirv vilka giller sjdlva luftfartyget eller andelen. Efter en dver-
latelse ar det inte lingre mojligt for Gverlataren att vinna full dgande-
ritt till egendomen. Frin denna synpunkt ir det naturligt att vid
Overgang av villkorlig dganderitt forvirvaren av denna ritt skrivs in

8 Angaende s.k. oikta resolutiva villkor, se Rune, s. 47 ff. och 238. Ar ett resolutivt
villkor inte Zkta utan ett forklitt suspensivt villkor, skall det behandlas som ett sidant.
® Nir det géller I6sore i allménhet som silts med atertagandeforbehall anvinder man
sig vid utmitning hos den som silt egendomen av rittighetsutmatning, dvs.
egendomen miits inte ut utan siljarens ritt gentemot koparen. Vid utmitning hos den
som kopt egendomen anvinder man sig av sakutmitning, dvs. man utmiter
egendomen men tillgodoser siljarens ritt inom forfarandets ram.

Nir det géller registrerad skeppsegendom eller ett registrerat luftfartyg som salts
med atertagandeforbehdll har lagstiftaren inte foljt moénstret frin 16s egendom i
allménhet utan anvint metoden rittighetsutmitning sivil di utmitning sker hos
sdljaren som déd utmitning sker hos koparen (se 10 kap. 2 § och 11 kap. 1 § tredje
stycket UB). I bada fallen avser utmitningen saledes gildendrens villkorliga ritt till
egendomen.

12 Se Rune, s. 46 f.
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och inskrivningen av den som overlater ritten avfors. Detta giller
oavsett om det ir koparens eller siljarens villkorliga dganderétt som
overlatits. Overlatelse av villkorlig dganderitt kan naturligtvis ockséa
ske under villkor. I ett sidant fall bor bade overlataren och for-
virvaren av den villkorliga dganderitten vara inskrivna.

I sjoritten har uppdelningen i fullbordade och ofullbordade forvarv
inte enbart en sakrittslig betydelse Enligt SjoL foreligger det nimligen
inskrivningsplikt for fullbordade forvirv, medan diremot ofullbordade
forvarv endast ger upphov till inskrivningsritt. Eftersom utredningens
forslag — till skillnad fran regleringen i SjoL — vilar pa en registre-
ringsritt och inte pa en registreringsplikt bor inskrivningen av bade
fullbordade och ofullbordade forvirv av luftfartyg bygga pa en
inskrivningsritt.

I anslutning till frigan om inskrivning av forvirv av luftfartyg kan
dven Gvervigas om det bor inforas lagstiftning rorande registrering
och inskrivning av rétt till luftfartyg under byggnad. Sporsmalet var
foremal for lagstiftarens uppmarksamhet redan vid 1955 ars luftsak-
rittsliga lagstiftning satillvida som man dé tog stéllning till om sadan
egendom borde fa intecknas.! Detta bedomdes inte vara behovligt.
Frigan behandlades vidare av utredningen angdende ritt till in-
skrivning av ritt till luftfartyg m.m. som inte heller fann skal att
foresla lagstiftning om registrering och inskrivning av ratt till
luftfartyg under byggnad.'? Pantbrevsutredningen fann emellertid vid
sitt utredningsarbete att det fanns et behov av att kunna pantsitta
flygplansbygge. Behovet aktualiserades av att Saab paborjat till-
verkning av ett civilt passagerarflygplan. Utredningen foreslog en lag
om pantritt i flygplansbygge, enligt vilken tillverkaren skulle ha ratt
att registrera ett flygplansbygge, inteckna det och pantsitta pantbrev."
Utredningens forslag ledde i denna del inte till ndgon lagstiftning da
det ansags mest dndamélsenligt att anvénda sig av foretagshypotek.'*

Vid den analys som Lufirittsutredningen har gjort har det inte
framkommit att det for nirvarande finns nagot beaktansvirt behov av
att kunna registrera luftfartyg under byggnad eller skriva in ritt till
sadan egendom. Nagot forslag till lagstiftning rérande luftfartyg under
byggnad ldggs dérfor inte fram.

I Se prop. 1955:13 s. 100 och 245-248.

12 Se SOU 1976:70 s. 88 f.

13 Se SOU 1982:57 s. 141 ff.

14 Se regeringens beslut den 8 november 1984 angéende beténkandet (SOU 1976:70)
Ritt till luftfartyg m.m.
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Nyttjanderditt

Nir det giller nyttjanderitter till 16s egendom finns det, med vissa
speciella undantag, ingen lagstiftning om dessas sakrittsliga stillning.
Sedan gammalt har det i svensk rétt ansetts att nyttjanderitt till 15s
egendom inte kan erhalla sakrittsligt skydd vare sig mot upplatarens
borgendrer eller mot tidigare eller senare forvirvare av #ganderitt,
pantrétt eller annan sakritt till egendomen. Fér vissa former av nytt-
Janderitt till 16s egendom finns det emellertid bestimmelser som ger
skydd mot tredje man pa upplatarens sida. Detta giller for hyra av
byggnad pa annans fastighet enligt en motsvarande modell som for fast
egendom (se 7 kap. 2 § JB) och licensritt till patent och patentansok-
ningar (se 101—103 §§ patentlagen [1967:837]).

Betrdffande nyttjanderitt till luftfartyg har det tidigare 6vervigts —
men av olika skl avvisats — att ge sidan nyttjanderitt skydd genom
inskrivning."

Frigan om sakrittsligt skydd for nyttjanderitt till 16s sak — vid
avsaknad av lagstiftning — har inte i modern tid kommit att bedémas
i civilrdttslig praxis. I litteraturen dr frigan omdiskuterad. Flertalet
forfattare stiller sig i dag positiva till ett skydd for dtminstone vissa
viktiga former av nyttjanderdtt. Sarskilt har framhallits finansiell
leasing och andra avtalsformer som stir kdpet ndra. Det rader dock
delade meningar om ett erkdnnande av sakrittsligt skydd kan ske
genom rittspraxis eller om det krivs lagstiftning.'¢

Det synes dock sta klart att ett konsekvent utformat och fullt utbyggt
sakrittsligt skydd for nyttjanderitt till 16s sak inte inom &verskadlig tid
kan komma till stdnd annat &n genom lagstiftning. Detta beror pa att
ett sidant skydd, i likhet med motsvarande skydd fr andra rittig-
hetstyper, rymmer flera delproblem som hiénger ihop. De viktigaste av
dem &r nyttjanderittshavarens skydd mot upplétarens borgenirer och
mot ny &gare till det upplatna objektet.

Leasingutredningen har i sitt betdnkande Finansiell leasing av 16s
egendom bl.a. behandlat frigan om sakrittsligt skydd for finansiell
leasing. Utredningen har foreslagit att det infors regler om sakrittsligt
skydd for finansiell leasing vilka innebir att en leasetagares ritt enligt
ett leasingavtal (leasingritten) far ett motsvarande skydd som etablera-
de sakritter, t.ex. dganderitt och pantrdtt. Leasingutredningen har
emellertid undantagit registrerad sjo- och luftfartygsegendom fran
denna del av sitt forslag. Skilet hértill har angetts vara att ett inforande

"5 Se prop. 1955:13 s. 91 och 287 f., SOU 1976:70 s. 92 f. och 207 f.
16 Se SOU 1994:120 s. 191.
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av sakrittsligt skydd for denna egendom kréver ytterligare och bredare
overviganden vilka inte ansetts bora goras i det sammanhanget."
Aven mot denna bakgrund finns det darfor skil for luftréattsutredningen
att dverviga frigan om nyttjanderitt till luftfartyg skall tillerkdnnas
sakrittsligt skydd.

Nyttjanderittsupplatelser till luftfartyg forekommer huvudsakligen
i form av leasing. Leasing, som 4r det engelska ordet for uthyrning
eller forhyrning, har under de senaste artiondena i vanligt sprakbruk
kommit att anvindas som beteckning pa olika former och varianter av
kommersiell langtidsuthyrning av 16sa saker. Det finns manga sitt att
klassificera och systematisera de olika formerna och varianterna av
leasingavtal. Det kan dock sigas att det foreligger tva huvudformer av
leasing; finansiell leasing och operationell leasing.

I korthet innebir finansiell leasing av flygplan att ett leasingbolag
(leasegivaren) koper in ett flygplan som har anvisats av den blivande
leasetagaren. Flygplanet dgs av leasegivaren, medan nyttjanderitten
genom ett leasingavtal uppléts till leasetagaren. Avtalstiden brukar
normalt vara 10—18 4r.'"® Summan av de leasingavgifter leasetagaren
betalar under avtalsperioden ger leasegivaren ersittning for rantekost-
nader, administration, risk och vinst samt medger avskrivning av hela
eller storsta delen av flygplanets anskaffningskostnad. Fran sakrittslig
synpunkt #r det av sdrskild betydelse att hyrestagaren i hyra betalar
mer 4n vad som beldper pa sjdlva nyttjandet. Detta framgar av att
hyrestagaren efter avtalsperiodens slut har ritt att kopa objektet
(kopoptionsritt) eller fortsitta att hyra det till ett belopp som under-
stiger vad som vid avtalets ingédende berdknas vara objektets mark-
nadsvirde vid avtalsperiodens slut. Ibland &r hyrestagaren ocksa
skyldig att képa objektet till visst kalkylerat restvirde (4garen har en
siljoption, put option)."

Operationell leasing karaktdriseras av att avtalet normalt &r relativt
kortvarigt i forhallande till leasingobjektets livslangd (normalt upp till
fem 4r)® och skiljer sig dirmed fran finansiell leasing, dér avtalstiden
normalt I6per 6ver huvuddelen av leasingobjektets ekonomiska
livslangd. Vid finansiell leasing svarar leasetagaren alltid sjdlv for
reparationer, service och underhall, forsikring av och skatter for
leasingobjektet medan det vid operationell leasing kan férekomma att

17 Se SOU 1994:120 s. 440.

18 Se von Schedvin, Leasing av flygplan, s. 36. Se dven Margo, Aircraft Leasing: The
Airline s Objectives, Air & Space Law, Vol XXI (1996) s. 167.

19 Se Hastad, Sakritt avseende 16s egendom, s. 435.

2 Se Margo, Aircraft Leasing: The Airline ‘s Objectives, Air & Space Law, Vol XXI
(1996) s. 167.
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detta ankommer pa leasegivaren, varvid kostnaden for detta inkluderas
1 leasingavgiften.

Operationell leasing av flygplan kan forekomma antingen i form av
s.k. wet lease eller s.k. dry lease. Wet lease innebir att leasegivaren
hyr ut ett plan med beséttning och normalt svarar for underhall och
forsdkring. Vid dry lease ingar endast flygplanet. Finansiell lesaing
sker endast i form av dry lease.

Beddmningen av frigan om nyttjanderitt till luftfartyg skall till-
erkdnnas sakrittsligt skydd bor ske med utgingspunkt frimst i
nyttjanderittens betydelse, behovet av ett skydd och om ett skydd kan
forutses bli effektivt.

Leasing utgor en viktig finansieringsform vid anskaffandet av
flygplan. Flygbranschen ar en mycket kapitalintensiv bransch. Ett
flygplan kan kosta hundratals miljoner kronor. De mindre flygbolagen,
utan stdrre eget Kkapital, har ofta inte majlighet att finansiera flyg-
plansk6p med lan och eget kapital, utan 4r hidnvisade till leasing och
avbetalningskop. Leasing har dérfor sirskild betydelse som kapitalkilla
for mindre och medelstora bolag. Aven for storre bolag ir leasing
intressant som ett alternativ till annan finansiering. Bolaget far full
finansiering och rorelsekapitalet limnas orort. Normalt krdvs ingen
sikerhet utdver den hyrda egendomen, varfor bolagets kreditmojlig-
heter inte ndmnvért forsdmras.

Uppgifterna om omfattningen av flygplansleasing varierar. I virlden
finns det 8 500—10 000 jetflygplan varav 20—40 procent ar foremal
for leasing.”' SAS flygplansflotta hade i mars 1997 ett marknadsvirde
av ca 15 mdkr, varav ca 40 procent var finansierad genom leasing. Av
de jetflygplan som var inforda i det svenska luftfartygsregistret den 31
december 1996 och som hade en kapacitet om minst 10 passagerare
var dver 74 procent (minst 84 av 113) forviarvade med dganderittsfor-
behall eller foremal for ndgon form av nyttjanderittsupplatelse.

Behovet av sakrittsligt skydd for leasetagaren torde vara sérskilt
stort vid finansiell leasing. Vid finansiell leasing innefattar hyran under
avtalsperioden i praktiken amorteringar, som hyrestagaren kan gora i
forlitan pa sin ritt att kopa (optionsritt) etc., men skulle hyresavtalet
upphora under avtalstiden, t.ex. pa grund av #garens konkurs, lider
nyttjanderittshavaren en kinnbar forlust. Det kan finnas manga skal till
att hyresmodellen valts, t.ex. foretagets soliditet, behovet av flexibilitet,
avskrivningsmojligheter och skattekonsekvenser. I sjilva verket &r det
emellertid frdga om ett substitut till avbetalningskop eller 1anekop.
Dirmed ligger det sakligt sett néra till hands att ge en nyttjanderittsha-

2 SOU 1994:120 s. 95.
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vare vid finansiell leasing motsvarande sakrittsliga skydd som en
avbetalningsképare.”

Lopande leasingavtal med tillhérande objekt gors inte sillan till
foremal for omsittning och belaning. Som det priméra virdet brukar
da betraktas de l6pande betalningsstrommarna enligt avtalen. Lease-
givare har dirfor séllan intresse av att i fortid bryta ett 16pande leasing-
avtal i avsikt att sélja objektet obelastat. Bakgrunden till nu angivna
forhallanden 4r att leasegivarens roll i transaktionen endast &r att
finansiera anskaffningen av ett objekt som leasetagaren valt och
specificerat och for vilket leasetagaren med leverantoren forhandlat om
pris, prestanda, leveransvillkor, osv. Dessa omstindigheter medfor att
leasegivaren bara undantagsvis kan fa ett bittre pris for objektet efter
atertagande 4n vad han erhaller pad det 16pande avtalet. Leasingens
kommersiella virde for leasegivaren ligger dérfér i forsta hand i
avkastningen pa avtalet och inte pa leasingobjektets substansvirde vid
forsiljning. Detsamma torde i hog grad dven gilla for leasegivarens
borgendrer. Erfarenheten fran finansbolagskonkurser i borjan pa 90-
talet visar att en konkursforvaltare mycket sillan ser nagon fordel i att
bryta 16pande leasingavtal. I stillet inriktas konkursavvecklingen
normalt pa att kunna fa till stind en 6verlatelse av 16pande avtal eller
hela leasingstockar, med vidhingande leasingobjekt, ofta till ett annat
finansbolag.

Vad som nu sagts skulle kunna anféras mot ett skydd for leasingav-
tal. Om det #r s att leasegivarens borgendrer nastan aldrig har ett
kommersiellt intresse av att bryta ett leasingforhallande, kan det hivdas
att det saknar betydelse att det finns en rétt till detta. Denna in-
vindning dr dock knappast birande. Till en bérjan kan prisnivén pa
marknaden 4ndras s att den avtalade avkastningen, sérskilt om avtalet
l6per for lang tid, vid konkurstidpunkten avsevirt understiger den
marknadsmissiga. Vid leasingavtal for objekt med hogt varde och med
lang 16ptid, som det &r fraga om nér det giller flygplan, kan objektets
restvirde dartill visa sig bli avsevirt hogre 4n berdknat. For leasegiva-
rens borgendrer kan det di vara bittre att soka tillgodogora sig
overvirdet dn att ndja sig med de belopp som skall erliggas for
aterstiende del av avtalet. Vidare kan det forekomma att leasetagaren
betalat leasingavgifter i fortid for en langre tid, varvid avtalet ger dalig
avkastning at leasegivarens konkursbo.

Ett annat argument som skulle kunna anféras mot att ge nyttjande-
ritter sakrittsligt skydd 4r att ett sddant skydd skulle paverka kreditvér-
det pa hyresobjektet. Ar den utgdende hyran ligre 4n den géngse vid

2 e Hastad, Sakritt avseende 16s egendom, s. 435 f.
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exekution blir objektet mindre vért &n om det inte vore uthyrt. A andra
sidan kan det vara tvdrtom, dvs. att egendomen #&r mer vird for
dgarens borgendrer i uthyrt 4n i outhyrt skick. Hyresnivén &r emellertid
nagot som forvirvare och panthavare till hyresobjektet kan ta med i
berdkningen om objektet redan dr uthyrt vid overlatelsen eller
pantséttningen. Ett sakrittsligt skydd for nyttjanderatter kan dérfor inte
anses utgdra nagot otillborligt gynnande av nyttjanderdttshavare pa
upplatarens borgenirers bekostnad. I sammanhanget fortjanar det att
betonas att ett sakrittsligt skydd for nyttjanderitter inte paverkar
uthyrarens eller dennes borgendrers mojlighet att siga upp ett
leasingavtal eller att ta tillbaka ett luftfartyg, eftersom detta &r
obligationsrittsliga fragor som huvudsakligen styrs av parternas avtal.
Vidare kan det anforas att frigan om sakrittsligt skydd for nyttjan-
derdtter inte bor lGsas separat for luftfartyg utan generellt for 16s
egendom. Luftfartyg skiljer sig emellertid i stor utstrackning fran 6vrig
16s egendom, dels genom att det finns ett centraliserat register for alla
luftfartyg, dels genom att ett luftfartyg maste vara registrerat for att fa
anvéndas till luftfart. Som tidigare har behandlats foreslar utredningen
att inskrivning i luftfartygsregistret av dganderitten till ett luftfartyg
skall medfora ett sakrittsligt skydd. Skulle frigan om sakréttsligt skydd
for nyttjanderitter till 16s egendom i allménhet Gvervégas, skulle det
knappast bli aktuellt att infora inskrivning som sakréttsligt moment.
Enligt utredningens mening &r det emellertid efterstrdvansvirt att ha
samma typ av sakrittsligt moment — i detta fall inskrivning — for
olika rittigheter i ett luftfartyg. Eftersom det inte skulle bli aktuellt att
ha samma sakrittsliga moment vid upplatelser i luftfartyg och annan
16s egendom utgor det inte hinder att 16sa fragan separat for luftfartyg.
I vissa fall kan ett flygforetag ha majlighet att vilja mellan olika
lander for registrering. Vid detta val ér det viktigt for flygforetaget att
veta vilka de civilrittsliga konsekvenserna blir av att ett visst land
viljs. Genom att lagreglera den sakrittsliga stdllningen hos nyttjande-
rétter i luftfartyg undanréjs den rittsosikerhet som i dag rader i denna
frdga. Och genom att vilja inskrivning som sakrittsligt moment skapas
det allmént sett ordning och reda genom att det pa ett snabbt och litt
sdtt gar att fa reda pa vilka nyttanderitter som belastar ett luftfartyg,
vilket &r till fordel for savil kreditgivare som presumtiva forvérvare.
Nyttjanderittsupplételser av flygplan sker ofta dver grinserna. Om
det skall inforas ett sakrittsligt skydd for nyttjanderatt till luftfartyg ar
det dirfor ocksd av betydelse om bestimmelserna far internationell
genomslagskraft. Enligt artikel I i 1948 irs konvention om internatio-
nellt erkdnnande av ritt till luftfartyg, som Sverige har tilltrétt,
forbinder sig de fordragsslutande staterna bl.a. att erkdnna nyttjande-
rétt till luftfartyg vid upplitelse pd minst sex manader. Detta under
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forutsittning att nyttjanderitten tillkommit i dverensstimmelse med
lagen i den fordragsslutande stat i vilken luftfartyget var nationalitets-
registrerat vid tiden for rittighetens tillkomst, och 4r vederbérligen
inskriven i offentlig inskrivningsbok i den fordragsslutande stat dir
fartyget dr registrerat. Ett sakrattsligt skydd for nyttjanderitt som
bygger pa inskrivning kommer darfor att vara effektivt genom att det
dven féar internationell genomslagskraft.

Sammanfattningsvis finner utredningen att 6vervigande skil talar
for att det infors ett sakréttsligt skydd for nyttjanderdtt till luftfartyg.
Aven om skilen for att infora ett sidant skydd gor sig starkast
gillande betriffande finansiell leasing finns det enligt utredningens
mening inte nigon direkt anledning att inte erbjuda andra former av
nyttjanderitt till luftfartyg sakrittsligt skydd. Genom att utstricka
skyddet till alla former av nyttjanderdtt undgr man ocksd avgrins-
ningsproblem. Vid nyttjanderittsavtal med visentliga positiva
forpliktelser for upplataren, t.ex. vid wet lease, torde dock ett
sakrittsligt skydd bli av begransat virde eftersom positiva forpliktelser
i princip inte kan paliggas tredje man pa rent sakrittslig grund. Detta
bor emellertid inte hindra att nyttjanderéttshavaren far ett sakrittsligt
skydd for sjdlva nyttjandet av luftfartyget.

Optionsritt

Leasingavtal innehdller inte sillan villkor om ritt for leasetagaren att
under leasingperioden eller efter dess utging, mot ersittning, forvirva
dganderditten till leasingobjektet. En sddan s.k. optionsritt kan framga
uttryckligen av leasingavtalet eller av ett separat optionsavtal. En
optionsritt kan ha olika utformning. Den kan t.ex. ha formen av en
kopoption, vilket innebdr att leasetagaren har ritt men inte skyldighet
att kopa objektet och leasegivaren har skyldighet att silja objektet om
leasetagaren pakallar det. En optionsritt kan ocksi ha formen av en
rérkopsoption, vilket innebdr att leasetagaren har forsta ritt men inte
skyldighet att kopa objektet om och nir leasegivaren vill silja det och
leasegivaren har skyldighet att vid forsiljning férst hembjuda objektet
till optionshavaren. Det forekommer ocksi att en option har formen
av en forldngningsoption vilket innebdr att leasetagaren har ritt men
inte skyldighet att fortsitta nyttja objektet efter den ursprungliga
avtalsperioden och leasegivaren har skyldighet att lita leasetagaren
gora sd om leasetagaren pakallar det.

For en leasetagare kan en optionsritt med tiden fi ett betydande
virde. En ritt for leasetagaren att kopa ett objekt till ett visst forutbe-
stimt pris innebdr att han har ritt att tillgodogora sig forménen av att
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objektets marknadsvirde vid tiden for optionens utdvande visar sig bli
hogre in det forutbestimda priset. I ett sddant fall har leasetagaren ett
beaktansvirt intresse av att optionsritten star sig mot leasegivarens
borgendrer och singularsuccessorer.

Hur en kopoptionsritt till 16s egendom skall bedémas sakrittsligt ar
nagot ovisst. Direkt stod for att sakréttsligt skydd kan erhéllas saknas
i lag och rittspraxis. Enligt den traditionella uppfattningen inom
sakritten skulle sakrattsligt skydd da inte kunna etableras. Sakratternas
antal skulle vara begrinsat till de redan erkinda. Denna uppfattning
har kritiserats och det ir tveksamt i vilken utstrackning uppfattningen
alltjimt kan anses forhirskande.”

Betriffande borgenirsskydd for kopoptionsritt torde den over-
vigande meningen inom doktrinen vara att en sadan ratt foljer de
sakrittsliga regler som giller for vanliga kop av ifrdgavarande typ av
egendom.* Den som erhallit en option att kopa en 19s sak skulle da
som huvudregel kunna fa skydd mot utstéllarens borgenérer genom att
ta saken i besittning.

Med hinsyn till det stora virde en kopoptionsritt till ett luftfartyg
kan motsvara, det intresse en optionshavarare har av att en option star
sig mot en upplitares borgendrer och singularsuccessorer och den
osikerhet som i dag rider betriffande optionsritters sakrittsliga
stillning finner utredningen skal att genom lag tillerkdnna kopoptions-
ritter till luftfartyg ett sakrittsligt skydd. Nagot birande skil for att
inte tillerkéinna en optionshavare sakrittsligt skydd for en kdpoption
har utredningen inte funnit. For att undvika gréansdragningproblem mot
andra former av optionsritter som utredningen inte anser vara lika
skyddsvirda har emellertid utredningen valt att stanna for att endast
tillerkéinna kopoptioner sakrattsligt skydd.

Mot bakgrund av att utredningen foreslar att inskrivning skall vara
det sakrittsliga momentet vid forvarv och nyttjanderéttsupplételser av
luftfartyg bor inskrivning dven vara det sakréttsliga momentet vid
optionsritt. Aven om behovet av sakrittsligt skydd framst kan tinkas
bli aktuellt i samband med leasingavtal finns det inget skil att begrén-
sa det sakrittsliga skyddet for optionsritter till leasingsituationer.

Nir det giller optionsritt som upplatits i samband med ett nyttjan-
derittsavtal kommer ett sakrittsligt skydd for optionsratten dven att bli
internationellt verksamt. Enligt artikel I i 1948 ars konvention rorande

2 Se frimst Forssell, Tredjemansskyddets granser, s. 37 ff., 149 ff. och 175 ff. samt
Rodhe, Handbok i sakritt s. 609 f.

% Se Karlgren, Studier i allmén avtalsrtt, s. 222 not 164 och s. 239 f., Forssell, a.a.,
s. 176, Hastad, Sakritt avseende 16s egendom, s. 442 ff. och Moller, Konkurs och
kontrakt, s. 540 ff. Jfr Hessler Allmén sakritt, s. 453.
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internationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg skall nimligen en med
besittning av luftfartyg forenad ritt att genom kop forvirva fartyget
erkdnnas i de fordragsslutande staterna under forutsittning att rittig-
heten tillkommit i 6verensstimmelse med lagen i den fordragsslutande
stat i vilken luftfartyget var nationalitetsregistrerat vid tiden for
réttighetens tillkomst och den ar vederbérligen inskriven i offentlig
inskrivningsbok i den fordragsslutande stat dir fartyget ar nationali-
tetsregistrerat.

6.4 De olika sakrittsliga konflikterna

I detta avsnitt skall behandlas hur konkurrensen mellan olika ansprak
betriffande samma luftfartyg skall 16sas. Utredningen har strivat efter
att lata inskrivning vara det sakrittsliga momentet i samtliga konflikter
betriffande ett luftfartyg, dvs. att den som i god tro sékt inskrivning
av sitt ansprak skall vara skyddad. Vid utformningen av forslag till
enskilda regler for olika kollisionsfall har i forekommande fall
sjosakrittsliga regler tagits som forebild. I &vrigt har allminna
10sorerittsliga regler och fastighetsrittsliga regler tagits som forebild.

I avsnitt 6.4.1 och 6.4.2 behandlas de sakrittsliga konflikter som
kan uppkomma i samband med overlatelse eller upplitelse av ett
luftfartyg med utgidngspunkt i den traditionella uppdelningen i fall
avseende borgenirsskydd och omsittningsskydd.

For att pd ett konkret sitt askadliggora hur olika konfliktsituationer
skall 16sas enligt utredningens forslag presenteras ocksa en schematisk
framstillning som behandlar konflikterna med utgingspunkt i hur de
konkurrerande ansprdken blir tillgodosedda, alltsdi den mojliga
rittsfoljden.” Konkurrerande ansprak kan bli tillgodosedda pi tva
olika séitt. Antingen sker detta genom att det ena anspraket helt fir
vika. Denna typen av konfliktlosningar benimns exstinktiva och
beskrivs i avsnitt 6.4.3. Eller ocksi bestdr l16sningen i att en av
rdttigheterna ges foretrade framfor den andra, utan att den senare for
den skull utplinas. Denna typen av konfliktldsningar benimns
prioriterande och beskrivs i avsnitt 6.4.4.

» Framstillningen i dessa bada avsnitt bygger p4 en modell som utarbetats av riitts-
vetenskapsmannen Ulf Jensen, se Jensen, Pantritt i fast egendom s. 92 ff.
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6.4.1 Borgenadrsskydd

Fragan om borgenirsskydd avser hur olika konkurrerande ansprak
skall tillgodoses nir nigon gir i konkurs eller blir utsatt for ut-
métning.

Forvirvarens skydd mot dverlatarens borgenirer bor intrdda da han
sokt inskrivning for sitt fing, dvs. frdn utgingen av den inskrivnings-
dag da ansékan gjordes, och besta under forutsittning att ansokningen
ocksa leder till inskrivning; det giller vare sig finget ar fullbordat
eller ofullbordat.

Borgenirsskydd pi grund av inskrivning bor tillimpas pa de
formogenhetsrittsliga singularfingen kop, byte och giva, men inte pa
forvirv genom arv, testamente, bolagsskifte eller annat universalfang.
Vid universalfing intrider den nye innehavaren i den tidigare
innehavarens stillning genom att tillgingarna fortfarande kan tas i
ansprak for betalning av den tidigare innehavarens skulder.

Naturligtvis kan borgenirsskydd pa grund av inskrivning inte gélla
mot sidana overlatarens borgenirer som har sjdlvstindiga, mot var
och en gillande ansprik pi egendomen genom att de ir férenade med
pantritt eller retentionsritt. Inskrivning kan inte heller utgéra skydd
mot en borgendr, som vunnit utmitning av egendomen innan in-
skrivningsansokningen gjordes.

Vidare intar foérvirv pa grund av exekutiv forsiljning en sarstéll-
ning. Att den som forvirvar ett luftfartyg i exekutiv ordning &r
skyddad mot exekutionsgildendrens-fingesmannens borgendrer utan
att kopet behover fullbordas genom inskrivning ligger i sakens natur.
Exekution r ju ett offentligt forfarande, som ar ordnat for att
exekutionsgildenirens borgenirer skall komma till sin rétt. Och dessa
borgenirer bor silunda inte pa nytt kunna gora sina ansprak géllande
i egendomen efter forsiljningen. Diremot finns ingen anledning till
sirbehandling av det fall att forvirvet skett genom frivillig overlatelse
fran konkursbo.

I sakrittsligt hinseende bor avregistrering som har samband med
forvirv jamstillas med inskrivning. Det kan vara s4 att en forvarvare
onskar avregistrera ett luftfartyg ur luftfartygsregistret med anledning
av sitt forvarv, exempelvis nir en utlinning kopt ett svenskt luftfartyg
och avser att registrera det i sitt hemland. Skulle inte avregistrering
jamstillas med inskrivning i denna situation skulle det aktuella
forvirvet inte kunna fa sakrittsligt skydd enligt den svenska rittsord-
ningen. En ansdkan om avregistrering med anledning av ett forvarv
bor darfor i sakrittsligt hinseende ha samma rittsverkan som en
ansokan om inskrivning. Vid avregistrering maste forvarvet givetvis
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underkastas en lika noggrann prévning som om det hade varit friga
om en ansdkan om inskrivning.

Nir borgenérsskyddet har uppkommit har Gverlétarens borgenirer
inte lidngre tillgdng till egendomen utan det dr di forvirvarens
borgendrer som har mojlighet att ta egendomen i ansprék for krav mot
forvérvaren. En niraliggande fraga dr om forvirvarens borgenirer
dessforinnan kan ta egendomen i ansprdk for krav mot forvirvaren.
Hir avses alltsd det fallet att en galdenir har forvirvat ett luftfartyg
men inte skrivit in 4ganderitten till den.

Nir gildenéren/koparen fullgjort sina skyldigheter enligt kopeavtalet
ar han i och for sig berdttigad att utan vidare utfd egendomen. Nigon
realisation kan emellertid inte komma i friga forrdn gildenirens
forvirv blivit sakrittsligt skyddat. Nigot annat skulle innebira att
exekutivkoparens ritt skulle vara hogst osiker, vilket skulle paverka
budgivningen. Innan sakréttsligt skydd har uppnétts kan det dirfor inte
bli friga om en forbehallslos utmidtning av egendomen utan ut-
matningen bor ske som en rttighetsutmatning.? Nir en rittighetsut-
métning Vil har skett kan kronofogdemyndigheten med stod av 4 kap.
31 § UB soka inskrivning av forvirvet och dirigenom forebygga att
luftfartyget tas i ansprak av siljarens borgenirer. Skulle forvirvaren
vara i konkurs har forvaltaren samma behérighet enligt 7 kap. 8 § KL.

6.4.2 Omsittningsskydd

Med omsittningsskydd avses en tidigare forvirvares skydd mot en
senare forvirvares ansprak eller omvint en senare forvirvares skydd
nir nagon tidigare forvirvat samma sak eller rittighet.

Det dr framfor allt tre situationer som ér aktuella. Det kan vara
friga om en réttslig brist i 6verlatarens eget fing eller tidigare forvirv
1 fingeskedjan. Vidare kan det vara si att 6verlataren férut forfogat
over egendomen genom Overldtelse och silunda frénhint sig ritt att
sedan Overldta den till annan. Det kan ocksi tinkas att dverlataren
genom Overlatelsen handlar i strid med ett for honom gillande
forvarvsvillkor.

% 1 forarbetena till UB har fragan berorts savitt avser skepp sétillvida att ett uttalande
gjorts som synes utga fran att egendomen som sidan skall utmitas. Det talas silunda
1 friga om kronofogdemyndighetens befogenhet att ska inskrivning av gildenirens
forvdrv av skepp om att skeppet har utmitts (se prop. 1980/81:8 s. 484). Detta
uttalande kan dock inte vara bindande. Se Gregow, Tredje mans ritt vid utmétning,
s. 248.
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For nirvarande regleras fragor avseende godtrosforvarv av
luftfartyg huvudsakligen genom lagen (1986:796) om godtrosforvarv
av 16sore. Enligt denna lag kan godtrosforvarv ske endast genom
overlatelse. Hirunder faller inte bara kop och byte utan dven géva.
Diremot kan en arvinge eller en testamentstagare aldrig fa bittre ratt
till arvegodset in vad arvlataren hade. Detsamma giller vid andra
universalfing, sisom forvirv genom bodelning. Godtrosforvérv kan
ske, ndr dverlataren varken ir dgare till saken eller behorig att forfoga
over den pé det sitt som skett. Lagen ticker inte bara fallet att ver-
lataren aldrig varit dgare till saken utan t.ex. stulit den eller bara hade
den till lns eller kopt den pd avbetalning med 4ganderittsforbehall
men innu inte betalat. Av forarbetena framgar att lagen skall tillimpas
ocksi nir overlataren varit dgare men tidigare overlatit saken till
nagon annan; det foreligger siledes en dubbeldverlatelse eller s.k.
tvesala.?” Fastiin den forste forvirvaren inte fatt saken i sin besittning
betraktas han som &gare i godtrosforvirvslagen. En forutsittning for
godtrosforvrv ir att Gverlataren hade saken i sin besittning. Besittning
har saledes en legitimerande funktion. Slutligen krévs att forvirvaren
i god tro fatt egendomen i sin besittning.

Dessa regler kan, med kraven pa besittning och tradition konverte-
rade till att avse inskrivning, tas som forebild for utredningens forslag.
Aven pa sjorittens omradde gar reglerna rorande omsittningsskydd
tillbaka p4 allminna losorerdttsliga regler i stallet for att folja
fastighetsrittslig forebild.

For att godtrosforvdrv av ett registrerat luftfartyg skall kunna
komma till stind maste siledes 6verlataren vara legitimerad pd grund
av inskrivning. (For oregistrerade luftfartyg forutsitts lagen
[1986:796] om godtrosforvirv av 16sore alltjamt bli tillamplig.) Nér
overlatelsen sker skall overlatarens forvarv redan vara inskrivet. Det
skall darfor inte vara tillrickligt att denne sokt inskrivning och sedan
far sadan. Nir det ror sig om en dverlatelse som ritt dgare foretar i
strid med nigot mot honom gillande forvarvsvillkor maste denne
anses vara legitimerad om hans fing ér inskrivet utan anteckning om
villkoret i fraga. Rent allmént kan det sigas att utgdngspunkten bor
vara att nir det finns sidana brister i dverlatarens ritt att forfoga 6ver
ett luftfartyg som normalt bér framga av luftfartygsregistret kan en
godtroende forvirvare bota denna brist genom inskrivning. Daremot
kan det inte bli friga om att legalpantrétter i form av luftpantritt eller
retentionsritt skulle kunna utplanas vid godtrosforvirv. Luftpantratt
ir en s.k. tyst pantritt, som stir sig mot tredje man utan kvalifikation

77 Se prop. 1985/86:123 s. 17 f.
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i form av besittning eller registrering, och retentionsritten ar liksom
handpantrétt besittningsbetingad. Regelritt stiftad och bevarad
legalpantritt bor darfor st sig dven mot den som utan kinnedom om
rattigheten forvirvat egendomen av nigon som var legitimerad till
overlatelsen pa grund av inskrivning.

Vidare miste en forvirvare vara i god tro vid tiden for 6verlatelsen
och direfter soka inskrivning, alltjimt i god tro, for att det skall
kunna bli friga om ett godtrosférvirv. Forvirvaren maste forbli i god
tro till utgangen av inskrivningsdagen.

Liksom ndr det giller borgenirsskydd ér det nodvindigt att ocksa
forvirv, som foranleder avregistrering av egendomen, kan vinna
omsdttningsskydd enligt svensk lag. Anmilan av egendomen for
avregistrering med anledning av forvirv — t.ex. utlinnings kop av
svenskt luftfartyg — bor darfor medféra samma rittsverkan i detta
avseende som ansbékan om inskrivning av forvirv, forutsatt att
anmélningen inte avslas.

Nir godtrosforvirv har skett enligt godtrosférvirvslagen, har den
som forlorat sin dganderitt mojlighet att fa tillbaka saken mot l6sen.
Enligt sj6lagen finns det ingen sidan ritt vid godtrosforvirv av
skeppsegendom. I ett sddant dvervigande kommersiellt sammanhang
som Gverlatelse av luftfartyg torde det inte heller finnas nigot behov
av regler om 16sningsritt for den ritte dgaren. Det bor vara tillrickligt
att den ritte dgaren har mojlighet att fa ersittning av statliga medel (se
avsnitt 7.1).

Vid forvirv av luftfartyg pa exekutiv auktion tillimpas for nirvaran-
de de regler i 14 kap. UB som avser 16s egendom i allminhet.
Betriffande forsiljning av skepp, skeppsbygge, fast egendom och
tomtrétt finns det speciella regler i 14 kap. 3 § UB som bygger pi
tillimpliga inskrivningssystem. De kan ségas i huvudsak innebira, att
en kopare blir skyddad genom lagakraftvunnen férsiljning om
géldendren var inskriven som Zgare. Nir registrerat skepp eller
skeppsbygge, fast egendom eller tomtritt siljs, har tredje man ritt till
ersattning av staten under forutsittningar som anges i 14 kap. 6 § UB.
Staten kan ocksé enligt 3 kap. 2 § skadestindslagen (1972:207) bli
skadestindsskyldig pa grund av felaktigt forfarande frin kronofog-
demyndighetens sida. 14 kap. UB ir dven tillimpligt nir egendom
saljs exekutivt under konkurs eller pa grund av foreskrift i annan lag
som hénvisar till UB (jfr 8 kap. 1 § tredje stycket UB). Om konkurs-
forvaltaren sjilv siljer konkursboets egendom, riknas diremot for-
sdljningen som vanligt civilrittsligt kop mellan konkursboet och
férvérvaren.

Eftersom utredningen foreslar att inskrivning skall bli ett sakrittsligt
moment dven betréiffande luftfartyg bor fragor rorande godtrosférvirv
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vid exekutiv forsiljning regleras i principiell overensstimmelse med
vad som giller for registrerade skepp.

6.4.3 Exstinktiva 10sningar

I detta avsnitt behandlas de konfliktlésningar som leder till att ett
ansprak utslidcks. Hit ridknas bade kollisioner ddr bdgge parter ar
hotade (t.ex. kopare mot kopare) och sidana dir endast en av dem
16per en sadan risk (t.ex. kopare mot nyttjanderattshavare). Aven det
senare fallet ir egentligen oftast dubbelriktat. En &gare till ett
luftfartyg som tvingas acceptera en nyttjanderétt, har forlorat
tillgingen till den funktion av dganderitten som nyttjanderattshavaren
tar over. Till de exstinktiva ldsningarna ridknas ocksd den speciella
situationen, att forekomsten av ett ansprék, t.ex. fran ett konkursbo,
ir ett hinder mot uppkomsten av andra ansprak, sdsom inteckning.

Framstillningen 4r koncentrerad pa de visentligaste fallen och tar
bl.a. inte upp kvarstad och luftpantritt. Vidare behandlas endast fall
dir 6verlatarens eller upplatarens ritt till luftfartyget varit fullt giltig,
eller inte ifrigasatt. Siledes finns det “dkta” godtrosfallet — se
utredningens forslag till 2 g § lagen (1955:227) om inskrivning av ratt
till luftfartyg (InskrL) — inte med, allts det, dar dverlataren aldrig
var ritt dgare till luftfartyget.

P4 nista uppslag finns de exstinktiva konflikterna samlade i ett
schema, med hinvisningar till relevanta paragrafer och korta 16s-
ningar. Dir inte annat anges avser paragrafhinvisningarna InskrL och
utredningens forslag till indringar i denna lag. Schemat skall forst kort
forklaras.

I bada spalterna finns fem olika typer av ansprdk pd luftfartyget.
Det som sigs om “kop” giller dven s.k. ofullbordade forvirv och
allmint ocksa de andra overlatelseformerna, alltsa byte och gava. I de
konflikter som inbegriper kop, torde som regel det konkurrerande
anspriket uppkomma pa grund av siljarens beteende och konflikten
torde dirfor i grund och botten rora tva olika ansprak mot denne.
Koparen vill ha den fulla dganderétten till luftfartyget i strid med t.ex.
siljarens borgenirer eller en annan kopare.

I den lodrita spalten till vénster anges de dldsta ansprdken och i den
ovanliggande vagrita de yngsta.

Det forsta schemat tar endast upp de exstinktiva konfliktfallen. Ett
liknande, med prioriterande losningar ges i nésta avsnitt.
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(& Kop Nyttjanderitt

A Optionsritt

Kop 2g§ 2i§

C vinner om han i god | C vinner om han i god
tro soker inskrivning tro soker inskrivning
fore A. Vid samtidig an- | fore A. Vid samtidig
sokan vinner A. ansokan vinner A.

Nyttjanderatt 2h§ 2§

Optionsritt C vinner om han soker | C vinner om han i god
inskrivning fore A, tro soker inskrivning
oberoende av god tro. fore A. Om rittigheter-
Vid samtidig ansokan na kan utévas vid sidan
vinner A. av varandra blir bida

gillande. Vid samtidig
ansokan vinner A.
Inteckning 14 §
Inteckningen giller
ocksa efter kopet.

Utmitning 4:18 2 st UB
Utmitning kan ske om
géldendren &r inskriven
som dgare. Har C blivit
inskriven som 4gare kan
inte luftfartyget utmitas.

Konkurs 3:1+3:3 KL 3:1+3:3 KL

Efter konkursbeslutet far
inte gildendren rada
dver boets tillgangar.
Godtrosforvirv kan jml
3:2 KL ske intill senast
dagen efter kungorandet
i PolIT.

Efter konkursbeslutet
far inte gildendren rada
over boets tillgangar.
Godtrosforvarv kan jml
3:2 KL ske intill senast
dagen efter kungorandet
i PoIT.

112



SOU 1997:122

Sakrattsliga fragor

Inteckning

Utmiitning

Konkurs

11 §

C vinner om han sdker
inskrivning fore A. Vid
samtidig ansokan vinner
A om inte A forbundit
sig att lata luftfartyget
intecknas pa grund av
tidigare dgares med-
givande.

2f§

Utmatning kan ske
t.o.m. den dag A an-
soker om inskrivning av
sitt forvarv.

2f§

Egendomen kan dras in
i konkursen t.0.m. den
dag A ansoker om
inskrivning av sitt for-
Varv.

Rittigheten stir sig om
den var inskriven vid
konkursbeslutet (jfr 46 §
p 6), savida inte upp-
latelsen var till sddan
nackdel, att den bor
atervinnas jml 4:5 KL.

25 §

Inteckningar som inte
ticks av kopeskillingen
upphor efter den ex-
ekutiva forsiljningen.

Inteckningen forblir
gillande, men kan upp-
hora efter exekutiv
forsdljning enl 25 § om
den inte ticks av kdpe-
skillingen.

478 p3

Ansékan om inteckning
skall avslas om drende
angiende anteckning om
utmitning har tagits upp
senast pa den inskriv-
ningsdag da inteckning-
en soks.

3:8 KL
Piborjad utmétning
skall fortga.

47§ p 4
Ansokan om inteckning
skall avslas.

3:7 KL

Sedan konkursen inletts,
far utmétning endast ske
for panthavares rakning.
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Overlatelser och upplételser

De centrala stadgandena om dubbeldispositioner av &dganderitt,
nyttjanderitt och optionsritt finns i 2 g, 2 i och 2 j §§ InskrL.
Konflikterna 16ses alla enligt samma mall. Det forst ingdngna avtalet
har utgéngsvis foretrdde, men ett yngre kan vinna, om det i god tro
blir inskrivet fore det éldre. Inskrivningen avgérs av tidpunkten for
ansokan (inskrivningsdagen), iven om ansdkningen skulle bli
uppskjuten och beviljad forst senare. En ansdkan som leder till
avvisande eller avslag, ger ingen ritt, 2 m § andra stycket InskrL.

Utmditning och konkurs

Foretradet mellan utmitning och rattigheter i luftfartyget 16ses normalt
med prioritet. Vid en utmétnings konkurrens med kép, konkurs och
inteckning kan det emellertid bli aktuellt med exstinktiva l6sningar.

Vid konkurs — som medfér ett totalt ansprék pa luftfartyget — blir
det alltid frdga om exstinktiva 16sningar. Betriffande konkurs finns det
tva centrala lagrum att utgd ifrdn. Dels 3 kap. 1 § KL som stadgar att
gildeniren efter konkursbeslutet inte ldngre far rdda 6ver egendomen,
dels 3 kap. 3 § KL som siger att ett konkursbos tillgdngar ar all
gildenirens utmatningsbara egendom — dit luftfartyget hor — samt all
dtervinningsbar egendom. Huvudregeln ér alltsa, att gildenirens
férfogande 6ver egendomen ér ogiltigt, sd snart konkursen beslutats.
Regeln kompletteras emellertid av 3 kap. 2 § KL, som gor att giltiga
rittshandlingar med gildeniren kan ske t.o.m. dagen efter konkursens
kungorande i Post- och Inrikes Tidningar, om motparten var i god tro,
dvs. ovetande om konkursen.

Inteckningar

Inteckningar konkurrerar i huvudsak pa ett prioriterande sétt, men vid
kop och konkurs ar konflikten exstinktiv. En ny dgares ansékan om
inskrivning av sitt forvarv leder enligt 11 § InskrL till avslag av en
inteckningsanskan som soks pa grund av tidigare 4dgares medgivande.
Konkurs ér ett hinder mot inteckning, 53 § p 4 i utredningens forslag
till InskrL (nuvarande 13 §).
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Prioriterande l16sningar

I detta avsnitt behandlas de prioriterande 16sningarna. Har ér det alltsd
inte friga om att en av parterna forlorar helt, utan endast om en
rangordning. Som framgar av nedanstiende schema, ar det bara fyra
ansprak som kan rangordnas pa detta sitt: nyttjanderdtter, options-
ritter, utmitningar och inteckningar. Prioritetens betydelse visar sig
fullt ut forst vid en exekutiv auktion. Innehavaren av en iéldre
inteckning fir di exempelvis betalt fére den som har en yngre.

C | Nyttjanderitt Utmaétning Inteckning

A Optionsritt

Nyttjanderitt 2j§ 4:30 3 st UB 19b § 2 st

Optionsritt Den i god tro Rittigheten gar Rittigheten har
forst inskrivna fore, om den bittre prioritet,
rittigheten har skrivits in innan om den sokts
prioritet. Vid utmétningen an- senast samtidigt
samtidig inskriv- | tecknades. med inteckning-
ning har det en.
dldsta avtalet
foretride.

Utmitning 4:30 3 st UB 4:30 2 st UB 9 § 3 st FRL
Utmaitningen gar | Ett dldre utmat- Utmaitningen ger
fore, om den ningsbeslut ger bittre ratt, om
antecknats senast | foretride framfor | den antecknats
samtidigt som ett yngre, dven senast samtidigt
rittigheten skrevs | om de antecknas | som inteckningen
in. samtidigt. Samti- | beviljades.

diga ansokningar
om utmitning
skall normalt leda
till samtidigt
beslut, 4:11 1 st
UB.

Inteckning 19b § 2 st 9 § 3 st FRL 19b § 1t
Inteckningen ger | Inteckningen ger | En dldre inteck-
foretride, om den | foretride, om den | ning har fore-
sokts innan rit- sokts innan ut- tride framfor en
tigheten skrevs mitningsbeslutet | yngre. Vid samti-
in. antecknades. dig ansokan ges

lika ratt.
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6.5 Var skall inskrivning ske?

Utredningens forslag: Den inskrivningsbok for luftfartyg som
fors vid Stockholms tingsratt integreras med luftfartygsregistret,
som saledes blir ett kombinerat offentligrattsligt och privatrittsligt
register.

I Sverige finns det tva register avseende luftfartyg. Bada ér centralise-
rade men de fors av tvad olika myndigheter. Det ena ar det offent-
ligrattsligt betingade luftfartygsregistret som fors av Luftfartsverket.
Det andra dr den privatrattsligt betingade inskrivningsbok for
luftfartyg som fors vid Stockholms tingsritt. De bada registren ar i
viss utstrdckning beroende av varandra. Salunda far exempelvis
inteckning i luftfartyg inte beviljas med mindre den som medgett
inteckningen ar inford i luftfartygsregistret som dgare. Vidare far
avregistrering inte ske om inte inteckningshavare har medgett att
fartyget avregistreras.

Bestimmelser om den inskrivningsbok som fors vid Stockholms
tingsrétt finns i InskrL och kungoérelsen (1955:630) med ndrmare
foreskrifter om inskrivningsbok for luftfartyg m.m. Lagen bygger
bl.a. pa 1948 ars konvention rérande internationellt erkdnnande av ratt
till luftfartyg, den s.k. Genévekonventionen eller inskrivningskon-
ventionen, som Sverige tilltridde ar 1955 (SO 1955 nr 36).% De
rdttigheter som skall erkénnas enligt konventionen ar uppdelade i fyra
kategorier, nimligen
— dganderitt till luftfartyg,

— med besittning av luftfartyg forenad ritt att genom kop forvdrva
fartyget,

— nyttjanderitt till luftfartyg enligt upplatelse pd minst sex manader,
samt

— hypotek ”mortgage” och annan liknande rattighet i luftfartyg,
tillkommen enligt avtal sdsom sdkerhet for betalning av gild.

Om inte annat framgar av konventionen skall verkan i forhallande
till tredje man av inskrivning av ndgon av dessa rattigheter bestimmas
enligt lagen i den fordragsslutande stat dar rdttigheten 4r inskriven. Av
konventionens artikel II paragraf 1 framgar emellertid att alla
”inskrivningar avseende visst luftfartyg skola goras i samma in-
skrivningsbok”. Konventionen ladgger saledes hinder i vdgen for att en

28 Genévekonventionen tridde i kraft 1953 och hade den 31 december 1996 tilltritts
av 70 lander, diribland USA, Nederlinderna och Tyskland.
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stat har olika register dar rattigheter i luftfartyg kan skrivas in. Mot
denna bakgrund méste inteckning av fordran och inskrivning av
dganderitt ske i samma register. Skall man inte dndra i de luftréttsliga
inskrivningsreglerna maste diarmed inskrivning av dganderitt till ett
luftfartyg ske i den inskrivningsbok for luftfartyg som foérs vid
Stockholms tingsritt.

Mot en sidan en ordning som innebér att registreringen av ett
luftfartyg sker hos Luftfartsverket och inskrivningen av dganderitten
till ett luftfartyg sker vid Stockholms tingsritt kan det invédndas att den
inte 4r rationell. Detta eftersom den ger upphov till dubbelarbete,
tidsforluster och andra oldgenheter som &r svira att undgd ndr
allminheten maste vinda sig till skilda myndigheter i frigor som
hinger samman inbdrdes och alltsd skilda myndigheter méste ta del i
handldggningen av frigorna. Dessa oligenheter finns i viss utstréck-
ning redan enligt det nuvarande systemet dir inteckning av fordran
sker vid Stockholms tingsritt. Det 4r emellertid endast ca 1/3 av alla
registrerade luftfartyg som ar intecknade (ca 1 000 av drygt 3 000
registrerade luftfartyg). Kommer inskrivning av dganderétten att ge ett
skydd mot overlatarens borgenirer kan man rikna med att i stort sett
alla forvirvare av ett registrerat luftfartyg kommer att ansoka om
inskrivning av sin dganderitt. Olagenheten av att ha tva olika register
avseende luftfartyg kommer darfor att forstirkas om inskrivning av
dganderitten blir ett sakrittsligt moment. Luftfarten har ocksa behov
av en snabbare handliggning 4n vad som kan astadkommas med det
nuvarande systemet.

Till bilden hér att det inte finns ndgon datoriserad kommunikation
mellan de bada registren. Information om respektive registers innehall
inhimtas vanligtvis per brev, telefax eller telefon. Hirigenom erhéller
respektive registerforare de uppgifter som 4r nédvandiga for registrens
forande. Som ovan nimnts fir exempelvis inteckning i luftfartyg inte
beviljas med mindre den som medgett inteckningen &r inford i
luftfartygsregistret som dgare och avregistrering far inte ske om inte
inteckningshavare har medgett att fartyget avregistreras. Det nuvaran-
de systemet synes vara osikert, eftersom det foreligger risker for
misstag och rittsforluster savil vid inskrivning av ritt till luftfartyg
som vid registrering. Skall inskrivning av dganderdtt ha sakrittslig
verkan okar kravet ytterligare pa registrens tillforlitlighet.

De oligenheter som aktualiseras med den nuvarande ordningen kan
reduceras genom att den privatrittsliga inskrivningen och luftfartygs-
registreringen koncentreras till en och samma myndighet. Man kan
dirvid antingen noja sig med att lata en och samma myndighet ansvara
for bada registren eller gi ett steg lingre och féra samman de bada
registren till ett enda register.
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Om de biada registren skall koncentreras till en och samma
myndighet uppkommer fragan om till vilken myndighet verksamheten
skall koncentreras. Ett alternativ ar att det inrittas en helt fristiende
myndighet for &andamalet. En sddan l6sning synes emellertid inte vara
sdrskilt andamalsenlig. Enligt utredningens mening 4r den smidigaste
16sningen att ndgon av de nuvarande registerhillarna Luftfartsverket
och Inskrivningsmyndigheten vid Stockholms tingsritt anfortros
uppgiften.

Vid valet av myndighet har man att beakta att drenden rorande
inteckning i luftfartyg 4ven i fortsittningen maste handliggas i en
privatrittsligt betryggande ordning. Detta talar fér Stockholms
tingsritt, eftersom den framtida registreringsmyndighetens funktion
som inskrivningsmyndighet ger en naturligare anknytning till det
nuvarande domstolsvasendet.

Registrering av luftfartyg ror 4 andra sidan atskilligt som saknar
motsvarighet i den démande verksamheten. Hirtill kommer bl.a.
flygsdkerhetsmassiga aspekter. Luftfartsinspektionen behover direkt
tillgdng till luftfartygsregistret eftersom dess tillsynsverksamhet
forutsitter ingdende fortrogenhet med de enskilda luftfartygens
réttsliga och tekniska forhallanden. Rent praktiska skal talar darfor for
att Luftfartsverket blir den framtida registreringsmyndigheten. Genom
att anfortro ansvaret for inskrivningsverksamheten 4t en person med
likvirdig kompetens for uppgiften som den en inskrivningsdomare vid
domstol har, kan man tillgodose kravet pi att irenden rérande
inteckning i luftfartyg dven i fortsittningen handliggs i en betryggande
ordning.

En Overforing av inskrivningsverksamheten frin Stockholms
tingsratt till Luftfartsverket torde ocksa ligga i linje med den allminna
strivan som finns att koncentrera domstolarnas verksamhet till sidana
fridgor som kridver domstolsprovning. I detta perspektiv r inskriv-
ningsverksamhet en sidan verksamhet som bér hanteras av en
forvaltningsmyndighet. I sammanhanget kan nimnas att regeringen i
en proposition med riktlinjer for det fortsatta reformarbetet inom
fastighetsomradet har uttalat att den fastighetsrittsliga inskrivnings-
verksamheten pd sikt bor foras samman med verksamheten for
fastighetsbildning och fastighetsregistrering. Riksdagen har i denna
frdga uttryckt samma uppfattning som regeringen.?

Mot denna bakgrund anser utredningen att den limpligaste och
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