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Till statsradet och chefen for
Kommunikationsdepartementet

Regeringen beslutade den 29 maj 1997 att tillkalla en sérskild utredare med
uppgift att utreda organisationen och samordningen av den interregionala
persontrafiken (Dir. 1997:78). Uppdraget skall redovisas senast den 1 oktober
1997.

Chefen for Kommunikationsdepartementet, statsrddet Ines Uusmann,
forordnade den 3 juni 1997 mig som sérskild utredare i utredningen (K
1997:02) om organisation och samordning av den interregionala persontrafiken.

For att klara utredningsarbetet inom den avsatta tiden har jag uppdragit at
VAB Road & Rail Engeneering AB att analysera mojligheterna att skapa ett
nationellt basnit for Sverige utifran de principer som skisseras i en rapport fran
den internationella jarnvdgsunionen (UIC) och EU:s grénbok “Ett trafiknit for
alla”.

Rapporten kan vara av intresse for den fortsatta beredningen av forslagen i
mitt betdnkande, varfor jag onskar redovisa den i en sirskild bilaga till
beténkandet.

Forfattarna svarar sjilva for allt material i rapporten.

Jag 6verlimnar harmed bilaga till beténkandet Kollektivtrafik i tid.

Norrkoping den 29 september 1997

Hans Sandebring

Mikael Prenler







Va%

TRAFIKNAT FOR ALLA
(TFA)
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VAB Road & Rail Engineering AB fick 1997-07-01 i uppdrag av kommittén for organisation
och samordning av den interregionala persontrafiken att skissera ett nationellt basnét anpassat
till idéerna i EU gronbok Ett trafiknit for alla (EU K96/240/4) samt rapporten European Rail
Interregio System, UIC C6Z1/2 1992-09-01.

Ett trafiknat maste innehalla inte bara en geografisk utstrackning utan dven en tidsdimension.
Nitets trafiklinjer maste koordineras tidsmassigt och maste ocksa kunna utgora en stomme
som regional och lokal trafik kan knytas till. En uthallighet och stabilitet med relativt fa
forandringar ar viktig.

I efterfoljande rapport visas en skiss hur ett trafiknét kan byggas upp med utgangspunkt i
marknaden och med hansyn till fysiska mojligheter till framkomlighet pa infrastrukturen.
Nitet nyttiggor sig av gjorda infrastrukturinvesteringar, men utgor i sig underlag for
kommande investeringar. Genom en systematisk uppbyggnad kan den kritiska linjen i
natverket identifieras och nyttan av investeringarna bedomas och onddiga investeringar
undvikas.

Systemet kan brytas ner och upphandlas i enskilda trafiklinjer eller grupper av trafiklinjer.
Genom att flera trafiklinjer kan ga pd samma fysiska jarnvagsstricka och att flera trafiklinjer
med olika korvagar och restider betjanar samma marknad kan konkurrens skapas inte bara om
marknaden vid upphandlingstillfllet utan dven pa marknaden i realtid.

Trafiknitet méste bearbetas i en process dar méanga intressenter har inflytande, men

arkitekturen i systemet far inte ga forlorad i detaljer. Det ar dérfor viktigt att funktionen som
stomme 1 RIKETS trafiksystem tillvaratas genom en central instans.

Stockholm 1997-09-11

VAB Road & Rail Engineering AB

Bengt Sonesson Lars Lagerstrom
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1. Bakgrund

Staten har under en f6ljd av ar kopt trafik som ansetts vara foretagsekonomiskt olénsam men
av olika skél anda bedomts vara visentlig for landets trafikforsorjning. Under senare &r har
trafiken formellt upphandlats i konkurrens men dnda uteslutande kopts fran SJ.

Den funktionella utformningen av det upphandlade trafikutbudet har i hog grad styrts av
historiska indelningar av BANnatet - affirsbaneNAT / ersattningsberittigat NAT, riksNAT
etc dér indelningen egentligen avsett infrastrukturen och inte trafiken. De trafiklinjer som
darmed upphandlats har dérfor mer administrativ 4n marknadsmassig karaktar.

En stor del av den samhallskopta trafiken har pa senare &r administrerats av
Léanshuvudmannen oavsett om trafiken ér regional eller interregional.

En intressant faktor 4r att sdval den av staten kopta trafiken som lanstrafiken genererar
betydande intikter for de tdg som kors p affirsmassiga grunder.

Sambhallets direkta inflytande pa utformningen av en sé vasentlig foreteelse som landets
trafikforsorjning ar mycket begrénsat. Trots méngmiljard-investeringar i jarnviagsnitet under
de senaste dren har man ingen som helst garanti for att den samhallsnytta som kalkylerna for
investeringarna baseras péd verkligen uppnés.

Aven de positiva samhallseffekter som skulle kunna erhallas utan investeringar har hittills
legat utanfor samhillets kontroll. Detta har foranlett kommunikationsdepartementet att se
over regelverket for jarnvagstrafikens organisation och ansvarsfordelning. Ett led i detta ér att
funktionellt forsoka definiera vilken trafikforsorjning landet skall ha.




2. Principer

2.1 Utgangspunkt - marknaden - befolkningen

2.1.1 Resbehov - reslust

Den enda rimliga utgangspunkten for utformningen av ett trafiksystem ar marknaden -
befolkningen. Det &r manniskornas behov - eller lust - att resa som ska tillgodoses, inte ett
antal spar som ska trafikeras eller fordon som ska sysselsattas.

2.1.2 Neutral bedomningsgrund

Dagens resande ér en direkt foljd av det utbud som offereras till marknaden och kan inte
ensamt ligga till grund for utformningen av ett nationellt trafiknéat. For att fa en neutral icke-
diskriminerande bedomning av resbehovet maste man darfor utgd ifrén ett potentiellt resande.
Detta kan uppskattas utifrén orternas storlek och inbordes relationer till varandra.

2.1.3 Empirisk metodik

Studier av det faktiska tagresandet visar att det interregionala tagresandet i en viss relation i
stort sett bestims av orternas befolkningsstorlek, avstindet mellan orterna och tagutbudet i
relationen. Den senare faktorn bestar av en rad komponenter av vilka de viktigaste bedoms
vara priset, antal byten, antal forbindelser och restid. Eftersom det faktiska resandet ar kant
kan dock tagutbudet, med hjilp av 6vriga faktorer vilka r savil kdnda som stabila, berdknas
och uttryckas som ett virde i generaliserad form.

I en forutsiattningslos betraktelse - som skall ligga till grund for utformningen av trafikutbudet
- méste rimligen relationernas inbérdes betydelse faststillas med utgdngspunkten att
tagutbudet ar likvirdigt i samtliga relationer.

Om man accepterar detta enkla men fullt relevanta sitt att pa ett neutralt sitt bedoma
resbehovet blir problematiken oerhort mycket mer hanterbar dn med en fullstdndig modell dar
alla tankbara parametrar maste bedémas var for sig. Metodiken beskrivs narmare under
avsnitt 3.7.

2.1.4 Indelning

For indelningen av befolkningen i funktionella geografiska omraden kan en ekonomisk
indelning (A-regioner) vara att foredra framfor en administrativ t ex 1an, som blir for grovt,
eller kommuner som blir ohanterligt ménga i en 6vergripande planeringsprocess. Vid
detaljutformningen ér téitort den naturliga fysiska enheten.




2.2 Geografisk utformning av trafiklinjenitet

2.2.1 Omfattning
Utformningen av ett trafiknat kan ske frén flera utgdngspunkter. Ett sitt kan vara att ge alla
orter over en viss storlek ”galvanisk” kontakt med natet s att man i princip kan resa mellan
alla i natet ingdende orter. I realiteten 4r dock ett sédant primitivt nét otillrackligt d& det ger
orimliga resvagar i flertalet relationer och ger dirmed inte upphov till ndgot resande i dessa.

Ett nét av trafiklinjer som har till uppgift att trafikforsorja landet p ett tillfredsstallande sétt
bér byggas upp med utgéngspunkt frén de storsta potentiella reserelationerna och successivt
kompletteras med mindre relationer till en given ambitionsniva. Denna niva kan t ex sittas
utifran ett tillgangligt belopp som avsatts for upphandling av trafik sdsom &r fallet i dagslaget.

P4 sikt bor dock trafiken bestimmas utifrdn behovet pa ett sddant sitt att foreteelsen blir
trovardig och uppfattas som ett reellt alternativ for resor pa lampliga avstdnd. Detta behover
inte nddvandigtvis innebara att det erforderliga beloppet fér upphandling ékar. Med
successivt 6kande attraktivitet och forbattrad effektivitet kan utvecklingen g mot ett
sjdlvbarande system. Det enda som skulle kunna hindra detta vore om en enskild operator fick
stora block av trafik utan majlighet till insyn och kontroll utifrén.

2.2.2 Fysiska forutsittningar - bana

Pa kort sikt 4r det nodvéndigt att utgd ifrén det tillgangliga bannétet med hansyn tagen till
pagéende forbittringar och utbyggnader. I ett langre perspektiv bor man beakta behoven av
resor dven i relationer dér resandet p g a avsaknad av rationella banstrackningar idag inte
direkt kan pavisas. Basnitets utformning bor m a o pa sikt styra infrastrukturplaneringen
snarare 4n tvartom.

2.2.3 Fysiska forutsittningar - fordon

Utformningen av basnitet bor i princip vara fordonsneutralt d v s oberoende av vilka resurser
som idag finns tillgangliga pa fordonssidan. I realiteten ar dock just denna faktor den mest
kritiska da tillgdngen pa lampliga jarnvagsfordon ér starkt begrénsad.

En rationell trafik kréver att fordonen dels kan utnyttja bannitets tillatna hastighet och dels
snabbt kan byta korriktning. Dessa egenskaper uppfylls idag endast av 43 st X2-tdg som
déarfor bor utgora stommen i det interregionala trafiksystemet.

Den andra kategori fordon som uppfyller dessa kriterier dock med begransad hastighet till
140/160 km/h ar motorvagnar av typ X10/X12/X14 som har bra prestanda men otillricklig
komfort for langre resor. Dessa fordon ldmpar sig darfor for relativt kortvéga trafik med
manga uppehall. For trafik pa linjer med oelektrifierade avsnitt finns ett antal moderna
dieselfordon av typ Y2 med god komfort och bra prestanda.

Agarstrukturen 4r ndgot komplex vilket kan forsvéra ett ur nationell synvinkel rationellt
utnyttjande. For att 6verhuvud taget kunna erbjuda likvirdiga forutsittningar for olika
operatorer att lamna anbud pé trafik som upphandlas méste bestéllaren d v s staten kunna
erbjuda tillgang till 1impliga fordon. Detta kan ske antingen via ett fordonsuthyrningsbolag,
genom att befintliga leasingavtal 6verfors mellan olika operatorer eller genom att resurser
sdljs ut till olika konkurrerande leasingbolag.



2.2.4 Avgrinsning av meningsfull tigtrafik

Avgrénsningen for vad som ar meningsfull tagtrafik kan uppskattas till resor med hogst fem
timmars restid. Med utgéngspunkt frdn detta kan man grovt skonja ett basbehov med direkta
tagforbindelser:

e Mellan Stockholm och alla A-regioner i Gotaland, Svealand och sodra Norrland
e Mellan Goteborg och alla A-regioner i Gotaland och Svealand
e Mellan Malmé och alla A-regioner i Gotaland

Ovriga relationer ar var for sig mindre kommersiellt betydelsefulla men utgoér tillsammans en
betydande del av marknaden. Ménga av dessa fs ”p kopet” genom att de tre storstidernas
behov tillgodoses. Vidare kompletteringar bor goras genom att ytterligare linjer laggs till for
att fanga upp storre relationer.

2.2.5 Rationell linjedragning

Det faktum att flera linjer, &tminstone pa kort sikt, kommer att behova ekonomiskt tillskott 4r
inget skal att underléta en effektiv linjedragning. Av avgorande betydelse for linjens ekonomi
ar en jamn beldggning utefter strickan. Dygns- och sisongsvariationer reducerar den mojliga
beldggningsgraden i varje tdg. Det ar dérfor av storsta betydelse att inte dessutom en
olampligt utformad trafiklinje ytterligare minskar medelbel4ggningen.

Ett satt att skapa forutsittningar for en jamn belédggning ér att ha en stor
befolkningskoncentration i vardera é&nden av linjen. Harigenom ersiitts i hog grad avstigande
resendrer fran utgdngsstationen med péstigande resendrer till slutstationen.

Genom att integrera flera kortare trafiklinjer utefter en langre stracka till en genomgaende
linje genereras hogre intéikter vid en bibehallen eller lagre kostnad eftersom varje tigbyte dels
reducerar resandet dels kan kriva ytterligare fordon.

Vissa trafiklinjer innebir att tdgen gar frén en stor ort till en betydligt mindre ort. Finns d& en
relativt betydelsefull mellanmarknad kan kraftig obalans uppsta. Detta kan motverkas genom
att flera trafiklinjer trafikerar den mest belastade strickan.

Losningar som innebar att tdgen 4ndrar storlek utefter stréackan innebir restidsforlangning och
storningskanslighet. De ar dven kostnadskravande och bor som regel undvikas i ett modernt
trafiksystem.




2.3 Koordination - systemtekniska forutsittningar

De rent systemtekniska forutsittningarna for utformningen av ett trafiknit ér av fundamental
betydelse. Utan systematik blir begrepp som turtathet och restid inte relevanta och en
funktionell planering i praktiken omajlig. Vissa elementara begrepp ar darfor viktiga att
belysa:

2.3.1 Turtithet, frekvens

Intervall mellan tégen, antalet tég per tidsenhet. Interregional trafik ar som regel naturligt mer
lagfrekvent &n lokaltrafik eftersom ldngre avstdnd och dirmed restid medfor mindre krav p&
turtéthet &n for kortvéga trafik. Turtdtheten for varje trafiklinje bor vara jamna delar eller
multiplar av de enheter dygnet ér indelat i d v s timmar. En lamplig frekvens for en trafiklinje
med restider mellan 1 och 5 timmar 4r ett tdg varannan timma.

2.3.2 Symmetrilinje

P4 en trafiklinje med ett tag per riktning varannan timma méts tigen en ging per timma vid
samma klockslag, den s k symmetrilinjen. Det &r absolut nodvéndigt for att ett trafiksystem
ska fungera koordinerat att denna symmetrilinje ar densamma for samtliga trafiklinjer. En
lamplig symmetrilinje ar varje hel timma d v s minuttalet 00. Detta giller i ett flertal lander i
Europa och 6vriga lander kommer successivt att bli tvungna att anpassa sig till detta for att
internationell trafik ska vara mgjlig.

Aven inom Sverige ér det helt nodvéndigt att inte bara fjarrtrafiken utan dven lanstrafiken
tillampar denna symmetri. Detta sker redan idag hos SLs pendeltagstrafik och med viss
forskjutning hos GLAB och OTRAF. Med marginella justeringar, ca 2 minuter
senareldggning, kan dessa system anpassas. Fjérrtrafiken har, i den man den 6ver huvud taget
ar systematisk, varierande symmetrilinje for t ex Stockholm - Goteborg och Stockholm -
Malmé vilket omojliggor en rationell matningstrafik som beror bada linjerna. Att komma till
ratta med detta forhallande 4r en av huvuduppgifterna vid konstruktionen av ett nationellt
basnit.

2.3.3 Dygnssymmetri

Funktionellt kan trafikdygnet delas upp i dag 6.00 - 22.00 och natt 22.00 - 6.00. Detta innebér
att dagtiden fordelar sig symmetriskt kring 14.00 med 8 timmar fore och 8 timmar efter.
Trafiken efter 14.00 bor vara en spegelbild av trafiken fore 14.00. Aven detta ar en
fundamental forutsattning for en rationell trafikplanering.

Dagtrafiken bér i princip pagé fran ca 6.00 till ca 22.00 pa samtliga trafiklinjer. Tgen kan
sdval avga fore 6.00 och ankomma efter 22.00. Empiriskt har dock denna ram visat sig vara
lamplig for att begransa det huvudsakliga trafikutbudet.

2.3.4 Forutsiittningarnas betydelse

Ovanstéende till synes triviala forutsattningar ar av avgorande betydelse for mojligheterna att
resa sdvil fram som tillbaka. Med avvikande symmetri mellan olika trafiklinjer kommer
resmojlighet for manga relationer att finnas endast i en riktning vilket sannolikt medfor att
inget resande alls sker vilket leder till daligt resursutnyttjande. En stor del av marknaden
hindras pa detta satt att resa med tég.




2.3.5 Anpassning av regionala och lokala system

Genom att tillimpa samma principer for anslutande system som for det skisserade basnitet
underlittas i hog grad planeringen 4ven for dessa. Under storre delen av dygnet har kortviga
resendrer smd eller inga krav pa specifika avgngs- eller ankomsttider. Undantagen utgors
huvudsakligen av skol- och arbetsresor pd morgonen och i ndgon méan pa eftermiddagen.
Olika resendrers 6nskemal &r dock knappast direkt Gverensstimmande eftersom man bor och
arbetar olika langt fran stationen eller hallplatserna, har olika arbetstider etc. En konsekvent
systematik &ven i “rusningstid” kan darfor vara motiverad. Kompletterande trafik &r oftast
nodvindig i vilket fall som helst.

Langvéaga och kortviga trafik 4r 6msesidigt beroende av varandra och sivil geografisk som
tidsméssig samordning bor dérfor konsekvent efterstrivas.

2.4 Ekonomi

2.4.1 Avgifter for tagdrift

For att de intentioner som efterstrivas i ”Citizen’s network” ska bli méjliga att fullfélja ar det
viktigt att inte avgiftssystemet for att utnyttja banan verkar i motsatt riktning. Med en
strukturerad planering av trafiken ar det 1angt ifrén kapacitetsbrist pa nitet som helhet ens
med en kraftig okning av antalet tig jamfort med idag. Det ar darfor inte rimligt med t ex en
tagledningsavgift som gynnar ldnga tdg framfor manga tig. Kostnaderna kan inte enbart sittas
med utgdngspunkt frén den genomsnittliga kostnaden per tdg. Hansyn méste aven tas till varje
enskilt tigs faktiska betalningsforméga.

2.4.2 Prissiittning

Biljettpriset pa samhillskopt trafik bor rimligen ha en nivé som maximerar samhallsnyttan.
Vid upphandlingen kan t ex priset for en resa i andra klass maximeras till 7 kr/mil. For de
mindre priskénsliga forstaklassresenirerna kan respektive operator ges storre frihet att sitta
ett pris med utgdngspunkt fran den erbjudna servicenivén.

En viktig utgdngspunkt bor vara att resenaren inte ska drabbas av ett system dar flera
operatorer &r involverade for en viss resa. Samtrafiken i Sverige har har en viktig uppgift att
fylla for att utveckla ett funktionellt biljettsystem for ett framtida kollektivresenit som kan
vara mer komplext &n idag. Inte minst resandet med periodkort bor ses dver s att giltigheten
inte blir begransad av administrativa skal eller brist p4 samarbete mellan olika parter.




3. Exempel p4 ett koordinerat linjenit

3.1 Allméint

Att forutsattningslost skapa ett optimalt trafiklinjent for en given situation ar i hogsta grad en
interaktiv process. Aven om man systematiskt utifrén marknaden och de fysiska
forutsattningarna bygger upp en struktur fran basen till toppen kommer en utvirdering att ge
resultat som kraver justeringar av olika faktorer. Fériandrade forutsattningar sisom inforandet
av snabbtdg och utbyggnad av infrastrukturen gor att ibland genomgripande forandringar av
en plan méste ske for att ta tillvara de nya mojligheterna.

Nyckelorden for planen ar MARKNAD och LOGIK. Ibland stills dessa begrepp emot
varandra, ofta av foretrddare som anser sig representera endera begreppet. Att presentera en
ologisk produkt for marknaden forefaller dock lika ogenomtankt som att skapa ett logistiskt
masterverk utan hansyn till marknaden.

Ambitionen har varit att nd en optimal 16sning. Utformningen kan géras annorlunda - dock
med risk for att funktionen forsamras. Varje forandring far iterverkningar och aven smé
ingrepp kan aventyra helheten och darmed det ekonomiska resultatet.

Linjenatet innehailer i sin nuvarande utformning endast tagiinjer da busslinjer oftast har
huvudsakligen regionala trafikuppgifter. Ingenting hindrar dock att nétet kompletteras med
busslinjer dar sddana innebar t ex kortare restider. Niitets systematiska utformning
understodjer i hogsta grad anpassning av sdvil regional som interregional matartrafik.

3.1.1 Uppehallspolicy

I det skisserade linjendtet foreslas att varje kommun har uppehall med alla tag pa dtminstone
ndgon av de trafiklinjer som berér kommunen. Hérigenom bildas en fundamental mojlighet
att resa mellan samtliga landets kommuner forutsatt att de har spar som trafikeras idag.

Denna huvudprincip hindrar inte att uppehéll kan goras pa andra platser dar det 4r ekonomiskt
motiverat t ex storre titorter som inte &r kommunhuvudorter. Man maste d& beakta de
systemtekniska konsekvenserna och utgd ifrén en tidsbudget dér det framgar hur stor
tidsforlust som &r acceptabel utan att viktiga anslutningsmonster bryts.

Flertalet kommuner betjénas av flera linjer s att rationella resmojligheter skapas i alla
betydelsefulla riktningar. Forst d uppfattas tiget som ett intressant alternativ.

3.1.2 Kortider

Alla foreslagna kortider &r bedomda utifrdn noggranna berakningar som bygger pa
bantekniska forutsattningar och fordonens prestanda. I storsta utstréickning ar dirmed alla
tider hogst realistiska under normala betingelser. For att undvika en snedvridande diskussion
om detaljer och istallet fokusera bedémningen pé vasentligheter, har endast avrundade tider
redovisats.




3.1.3 Infrastruktur

I ndgra enstaka fall kan kortiderna synas knappa. I dessa fall har den strategiska betydelsen att
uppna dessa mél ansetts s stor att planen tillts uttrycka en ambition som kan uppnés med
begransade resursinsatser. Kostnaden for infrastrukturforbattringar utover pagaende och pa
kort sikt planerade arbeten bedoms vara mycket liten i relation till gallande 10-&rsplan.

3.1.4 Norrland

Idag atgdr en betydande del av beloppet for samhallskopt tagtrafik till att subventionera ett
fétal nattdg mellan sodra Sverige och Norrland. Samtidigt finns det i stort sett inga
mojligheter att resa med dagtag t ex mellan storre staderna i Norrland trots att
forutsattningarna forbittrats kraftigt sedan dagtrafiken lades ned. Det kan darfor vara viktigt
att undersoka andra mojligheter till trafikforsorjning 4n dagens utformning,

Ekonomiskt ar dagtrafik med tdg i norra Sverige en liten affir. Det potentiella resandet med
tag ar svarbedomt dé moderna erfarenheter i stort sett saknas. For att fi en konsekvent och
neutral bedomning har samma metodik anvénts for denna trafik som for 6vriga landet. Vissa
faktorer sasom begransat antal malpunkter talar for ett hogre resande medan andra t ex
ogynnsam nétstruktur och spridd befolkning talar for ett lagre.

3.1.5 Gotland

Genom att utveckla den samhllsképta férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet med
kortare restider och samordning med basnitets trafik kan ett antal helt nya resmojligheter
astadkommas. I exemplet har trafik med katamaran skisserats med en avgang var fjirde
timma fran Visby till Nynishamn och Oskarshamn dar anslutande tagtrafiklinjer anpassats
tidsmassigt. Intékter och kostnader for denna trafik har ej beriknats.

3.1.6 Utvecklingsmajligheter
Okad trafik bor leda till att ytterligare direktlinjer skapas snarare 4n att tdgens storlek 6kar.

Pé langre sikt bor planeringen inriktas mot att skapa radikala forbittringar i trafikstarka
relationer dar avsaknad av infrastruktur idag hindrar rationella resvagar. Tillskottet av nya
marknader betyder mer for resandet &n marginella forbattringar for redan befintliga
forbindelser av hog kvalitet.




3.2 Linjenit

Det presenterade linjenitet bestdr av 33 trafiklinjer som ar utformade utifran marknadens
behov. Tillsammans trafikerar dessa linjer alla banor som idag har persontrafik. Detta ir i sig
inget sjélvandamal men natet ar s& hart gallrat sedan 1950-talet att en ytterligare reducering
av trafiken inte bedoms ge nagon ekonomisk resultatforbittring. Om en kommun skulle
forsvinna fran linjenatet skulle detta motsvara en betydande intaktsminskning for nétet som
helhet.

Den viktigaste utgdngspunkten har varit att integrera storre orter i genomgaende trafiklinjer
med tunga andpunkter sdsom Stockholm, Géteborg och Malmo. Snabbtagstrafiken har
prioriterats att omfatta dessa linjer som har stort trafikunderlag och overvagande hog
hastighetsstandard. Dessa mojligheter ér idag endast delvis utnyttjade.

En stravan har varit att undvika stumpar i natet d& de avbrott for genomgéende resor dessa
innebar medfor savil intiktsbortfall som storningskanslighet.

Nitet omfattar foljande linjer:

1 Narvik - Lulea
2 Luled - Umed
3 Skellefted - Bastutrask
4 Umea - Ostersund
5 Langsele - Sundsvall - Ostersund
6 Trondheim - Ostersund - Stockholm
7 Sundsvall - Gavle - Stockholm
8 Gévle - Ludvika - Stockholm
9 Gévle - Vasteras - Oxelésund
10 Stockholm - Uppsala - Linképing
11 Falun - Uppsala - Stockholm
12 Malung - Borlénge
13 Mora - Linképing - Motala
14 Stockholm - Vésteras - Géteborg
15 Stockholm - Eskilstuna - Géteborg
16 Stockholm - Karlstad - Oslo
17 Stockholm - Mariestad - Uddevalla
18 Boras - Uddevalla
19 Torsby - Karlstad
20 Karlstad - Jénkoping - Trelleborg
21 Karlstad - Halmstad - Karlskrona
22 Oslo - Géteborg - Kébenhavn
23 Stockholm - Géteborg
24 Stockholm - Boras - Malmé
25 Stockholm - Jonképing - Géteborg
26 Stockholm - Kébenhavn
27 Stockholm - Kalmar - Trelleborg
28 Strémstad - Vaxjo - Karlskrona
29 Kalmar - Helsingborg - Malmd
30 Oskarshamn - Jonkdping - Varnamo
31 Vastervik - Linkoping - Varnamo
32 Varnamo - Helsingborg - Simrishamn
33 Nassjo - Aseda




3.3 Tidskoordination

Aven om stravan har varit att i storsta mojliga utstrackning erbjuda direkta resor utan tagbyte
kvarstdr ett stort antal mindre relationer som tillsammans utgér en betydande del av
marknaden. For att i sa stor utstrackning som mojligt erbjuda rimliga overgéangstider har en
omfattande tidplanering utforts.

Viktiga utgangspunkter for planeringen av linjerna i tiden har varit dels ankomst- och
avgangstider pa viktigare Gvergngsstationer, dels motesmojligheter pa enkelspar samt
tillgangliga fjarrtdgslagen pé linjerna nérmast Stockholm och Géteborg dir etablerade och
stabila lokaltdgssytem styr mojligheterna.

Storre delen av natet ar enkelsparigt. For att undvika onodiga tidsforluster bor tigméten dar
forlaggas till platser dar kommersiellt uppehall planeras. Detta blir i hog grad styrande for
utformningen av det totala systemet.

For att erbjuda ett i grunden stabilt system och &nda tillata en dynamik for att ta tillvara
forbattringar for infrastruktur och fordon bor systemet byggas upp kring ett antal fixpunkter
dar systemet ligger fast under 6verskédlig tid. Nagra exempel p lampliga sédana ér foljande:

Giivle jamna timmar for linjen Stockholm - Sundsvall

Nykdping jamna timmar for linjen Stockholm - Kalmar - Malmé
Nykdping udda timmar for linjen Stockholm - Jénkoping - Géteborg
Ludvika jamna timmar for linjen Gévle - Ludvika - Stockholm
Ludvika udda timmar for linjen Mora - Ludvika - Motala

Mariestad udda timmar for linjen Stockholm - Lidképing - Uddevalla
Boris udda timmar for linjen Stockholm - Boras - Malmo

Virnamo jamna timmar for linjen Goteborg - Vixjo - Karlskrona

I samband med dessa tigmoten kan med fordel anslutande tig- och busslinjer angora
stationen och darigenom skapa goda anslutningar.




3.4 Godstrafik

Inte minst godstrafiken skulle gynnas av ett stabilt och strukturerat persontrafiknat utifran
vilket lampliga tidtabellsldgen for godstag kan skapas. Godstrafiken ér till sin natur mer

fluktuerande och stéller darfor storre krav pa flexibilitet. Att planera godstrafiken mot ett
annat instabilt system skulle innebara stora svérigheter och darmed dventyra helheten.

For att tillgodose godstrafikens primara krav pa framkomlighet i det viktigaste straket har
ingen trafik foreslagits pa strackorna Avesta - Frovi och Hallsberg - Motala. Detta skall inte
tolkas som att persontrafiken helt bor slopas pa dessa linjer utan ses som en markering att ta
sarskild hansyn till godstrafiken vid planering av eventuell persontrafik.

3.5 Pragmatisk tillimpning

Den strikta strukturen i ett systematiskt uppbyggt system ger helt naturligt upphov till
intressekonflikter och ett slutgiltigt forslag maste darfor vara en kompromiss mellan olika
funktioner. Det viktiga 4r dock att systematiken gor problemen hanterbara pa ett helt annat
sitt an vad ett mer anarkistsikt upplagg skulle medge.

Nagra exempel pa pragmatisk tillimpning av det dogmatiskt uppbyggda linjenitet kan vara
“line-swapping” d v s linjer som vid samma tidsskede angér en knutpunkt kan byta
slutdestination med varandra for att ddrigenom skapa fler direktrelationer om &n med lagre
frekvens. Ett sddant fall kan vara Borlange dir linjerna Mora - Orebro och Falun - Stockholm
istéllet kan koras Mora - Stockholm och Falun - Orebro.

Ett annat sitt att forbattra utbudet inom ramen for en given struktur r forlangning av vissa
linjer pd morgonen och kvallen dé resurserna annars inte utnyttjas. Ett sidant exempel ar att
de forsta tagen pa de sodergaende linjerna fran Stockholm i stallet utgér frén Uppsala och
motsvarande - enligt regeln om dygnssymmetri - utstréicks till Uppsala pa kvillen. P4 s sitt
skulle resenérer fran Uppsala fa ett radikalt béttre utbud utan ndmnvérda resursinsater eller att
andra funktioner gér forlorade.

Generellt bor dock avvikelser fran monstret vara undantag och endast tillimpas da det &r
befogat och vettigt.



3.6 Utviirdering

3.6.1 Intiikter
Intakterna frédn systemet har berdknats dels for varje trafiklinje, dels for samtliga relationer
mellan A-regioner d v s (70 * 70 - 70)/2 = 2415 stycken.

Vid berékningen av en trafiklinje har endast interna resor som sker inom linjen beraknats
relationsvis. For relationer som betjanas av flera linjer har en rimlig fordelning gjorts pa
respektive linje.

For ett fatal kortare linjer av matarkaraktar ar anslutningsresorna ar helt avgorande for
ekonomin. For dessa linjer har matningsresorna inkluderats i linjens intakter. Aven de
genererade intakterna pa vriga natet har bedomts.

3.6.2 Kostnader

For kostnadsbedomningen har en forenklad schablonkostnad baserad pa banverkets
berakningshandledning antagits. Harvid har fyra kostnadsnivaer anvants:

e Snabbtig 70 SEK/tdgkm

e Loktag 60 SEK/tdgkm

e Motorvagn 40 SEK/tdgkm

e Liten motorvagn 20 SEK/tdgkm

Mer noggranna kostnadsberdkningar bor alaggas anbudsgivarna vid upphandlingstillfallet.

3.6.3 Ekonomiskt resultat
En preliminar sammanstallning av de 33 trafiklinjerna med intékter for interna resor inom
varje linje gav en intdktsniva pa ca 2,9 GSEK.

Kostnaden for denna trafik berdknades till ca 3,1 GSEK.

Resultatet om varje linje kordes for sig utan koordination bedéms séledes bli ett underskott av
ca 200 MSEK. Detta resultat kan delas upp i ett dverskott pi 500 MSEK for de linjer som har
ett positivt resultat och ett underskott pd 700 MSEK for de linjer som har ett negativt resultat.

En berakning av hela marknaden, d v s dven bytesresor mellan de 33 trafiklinjerna, ger en
intakt pa ca 3,8 GSEK d v s ett totalt dverskott pd ca 700 MSEK. Detta ir en intressant
indikation pa vardet av ett koordinerat system.

3.6.4 Regional trafik
Intakter for trafik inom A-regionerna ingér av naturliga skal inte i ovanstdende berdkningar.

Regionalt resande kan ha stor betydelse for ekonomin pa vissa linjer men torde inte pdverka
det totala resultatet i ndgon storre omfattning.




3.6.5 Linjevis bedomning

Foljande linjer bedoms ge ett tydligt dverskott:

26 Stockholm - Kébenhavn
23 Stockholm - Géteborg
25 Stockholm - J6nképing - Géteborg
22 Oslo - Géteborg - Kébenhavn

24 Stockholm - Boras - Malmé

Foljande linjer har ett resultat néra noll av egen trafik och bedéms kunna vara lonsamma med
intékter fran bytesresenérer:

17 Stockholm - Mariestad - Uddevalla
14 Stockholm - Vésteras - Géteborg

6 Trondheim - Ostersund - Stockholm
21 Karlstad - Halmstad - Karlskrona
11 Falun - Uppsala - Stockholm

7 Sundsvall - Gavle - Stockholm

Ovriga linjer uppvisar tydliga underskott av egen trafik men bedéms kunna motiveras
antingen av samhillsekonomiska skil eller genom att generera betydande intikter i form av
bytesresenirer pa dvriga nitet.

3.6.6 Restider, exempel
For att ge ndgra exempel pa forédndrade restider jimfort med dagslaget har nigra grafiska
bilder tagits fram. Dessa visar dels forbindelserna i en relation en normal vardag dels
forbindelserna for samma relation med “Trafiknat for alla”. Uppgifterna om dagens trafik r
hamtade fran “TéagPlus-guiden”.



3.7 Metodik

3.7.1 Efterfrigebedomning

Antalet tagresor mellan tvé orter av viss storlek har visat sig avta linjart med avstindet mellan
orterna. Det potentiella resandet mellan tva orter kan dirmed uttryckas med den enkla
formeln A * B * Q /L dér A och B ar befolkningen i respektive ort i relationen, Q &r det
generaliserade virdet av tgutbudet och L ér lingden av strickan frin A till B.

Vid en neutral jamforelse mellan olika relationer déir tagutbudet forutsitts likvirdigt kan Q-
vérdet utelimnas och den enklare formeln A * B / L anvindas for att uttrycka resandet.

For att bedoma det kommersiella virdet av olika relationer kan formeln forenklas ytterligare
da trafikarbetet eller intékterna, forutsatt att taxan ar linjar, okar linjart med strackan L. Det
relativa kommersiella virdet av en relation blir dirmed A * B* L /L = A * B.

3.7.2 Urvalskriterier vid en given ambitionsniva

Genom att anvanda den enkla formen A * B som matt pa relationens storlek kan man vilja
nivd genom att t ex anta att alla A-regioner med mer an 50000 invénare ska ha tagforbindelse
med Stockholm. Jamforelsevirdet for den minsta relationen blir d&

A *B=50*1600=280 000

Detta motsvarar da t ex en relation mellan Géteborg och en A-region pa 100 000 invanare

C *D =100 * 800 = 80 000

eller en relation mellan Malmé och en A-region p& 160 000 invanare

E *F =160 * 500 = 80 000.

P4 grundval av detta kan man d4 skissera ett trafiklinjendt utifrin de relationer som uppfyller
det uppstallda kriteriet.




TRAFIKNAT FOR ALLA

EU K96/240/4

Exempel pé trafiklinesystem
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530 1330 510 910 |3m 7710
1030 1430 18 530930

1130 1530 ‘Stockholm
830 1230 1630 Sundsvall ~
1025 1425 1825 = 540
> Umed 1320 1720 2120 535 935
> Sundsvall 1755 2155 730 1130
 Stockholm____ 2125 e 830 1230
1030 1430 1830 930 1330
1050 1450 1850 1030 1430 1830 2230

610 1010 1410 1810 540 1040 1440 18 40
630 1030 1430 1830 700 1100 1500 _ 1900 _
730 1130 1530 > 635 1035
€35 1035 7435 1835 605 1005 1405
700 1100 1500 620 1020 1420
740 1140 [Vannas 1100 7500 1900
800 1200 1520 1920
835 1235
725 1125
800 1200
840 1240
900 1300
1340 1740 1700 2100
> Sundsvall 1385 1755 1725 2125
> Stockholm ___17.25 2125 2030
varras o 1300 1700 2100 1730 3130
1320 1720 2120 17502150

E Skelleftea-Bastutrask

1125 1525 1925 635 1035
1155 1555 1955 605 1005 1405
640 1040 1440 1840

730 1130 1530
610 1010 1410 1810
805 1205 1805 2008
835 1235 1635 2035

Umea-Ostersund

840 1240 620 1020 7420 1820
900 1300 700 1100 1500 1900
7 740 1140

610 830 1230

9.00 1240

1010 > 835

605 1005

50 705 1105

610 1010 830 1230
730 1130 950 1350 1750 2150
955 1355 - 2210

> Sundsvail 955 1355 3

> Stockholm 1325 1725 1750
720 1120 . __19.00
730 1130 > 2160
820 1220
900 1300 E 500 1900
940 1340 17402140 1520 1920

730 7130
610 1010 1410
840 1240 1640

550
620 1020 18.20
730 830 1130 1230 1530 1930 2030
740 840 1140 1240 1540 1940 2040
830 1230 1630
500 900 1300 17.00 21.00
540 940 1340 17.40 21.40
555 955 1355 17.55 2155
800 1200 16,00 2000
925 1325
635 820 1120 1220 1520 1620
8.00 |Lingsele 8301130 1230 1530 1630 1930 2030
805 1005 1340 740 2140
700 1100 2210
715 1115 1120 1520 1920
7.55_ 1155 1350 1750 2160
00_ Kiruna 16 30 2030




Trondheim-Ostersund-Stockholm

725
545 745
600 8
830 830
650 850

1900 2100

1710 1910 2110 Ostersund
1930 2130 [Krokom
1800 2000 2200 Are 6.00
1815 2015 2215 Storken 640
1635 1835 2035 2235 [Troncheim 800

Sundsvall-Gavle-Stockholm

1010 1410
1240 1640
17.00
1605

1130 [Sockhom

835 1035
855 1055
810 1110

1600 1800 2000
1620 1820 2020
1850 2050
1920 2120
1600 1800 2000 2200
1710 1910 2110

710 910
740 940
805 10.05

910 11.10
1000 1200
11101310

1850
1600 1800 2000
1850 2050
1955 2155
1820 2020 2220

650
600 800
640
710
740
800

10.50

1000 1200 1400

1040 1240
1110 1310
1140 1340
1200 14.00

1650 1850 2050

11.20
1350
1630 2030

1555
1500

Gavle-Ludvika-Stockholm

1600 18.00

1330 1530 17.30 1930 2130 |Hatstahammar
L9 939 1130 1330 1830 1730 1930 21.30 .. .. |

1645 1845 20456 2245 Surahammar

1010 [Stockholm
12.40 Kungsangen
Biista
1635 1835 Enkoping
17.10 1910 Vasterds
1810 2010 > Eskilstuna
1830 2030 Nomkdping >
1850 2050 Eskilstuna >
1710 1910 2110 Vasterds

1530 17.30 1830 2130
1800 2000 2200

—o80 100 1290 1640 1640 1040 2040 .. .. .. |

19.55

730 930
750 950
800 1000
810 1010
830 1030
920 1120

640 840 1040

740 940
830 1030
850 1050
900 1100
930 1130
950 1150

1000 1200
1030 1230

630 830
> Uppsala 805 1005 1205 14,05 1605
Malung > 6.30 10.30
Mora > 515

915 1115

[Boriange 630
| [Fakn 650
Hofors 710
Sandviken 730
Gavie 7.50
> Uppsala 850
> Stockholm 9.25
> Sundsvall 1000

> Umed
> Luleé 17.50

1030 1230
1050 1250
1110 1310
1130 1330

1150 1350 1550
1050 1250 1450
1126 1326 1526

1400 1600
19.20
2180

1610 1710 1910 21.10




Gavle-Vasteras-Oxelosund

Ostorsund > 7 1130 1530 [Oxeldsund 515 715 915 1115 1315 1515 1715 19.15
javie 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 530 730 930 1130 1330 1530 1730 19.30 -
andviken 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 > _Stockholm 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055
vesta 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210 530 730 30 1130 1330 1530 1730 1930
ala 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230 [Flen 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
___> Uppsala 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105 > Orebro 730 930 1130 1330 1530 1730 19.30 21.30

Uppsala > 555 755 955 1155 1356 1555 1755 1956 2155 > Karistad 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
ata 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230 Flen 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
asterds 655 855 1055 1255 1455 1855 1855 2055 2255 Eskilstuna 640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040

Enkaping > 815 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 | Koback 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055
Bsterds 855 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055 Vasterds 705 905 1105 1305 1505 1705 19.05 2105
olback 705 905 1105 1305 1505 1705 1905 21.05 > _Enképing 745 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145
skilstuna 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 Vasterds 505 705 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105

750 950 1150 1350 1550 1750 1950 2150 530 730 30 1130 1330 1530 1730 1930 2130 e
Karistad > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 200C 605 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205
630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 655 855 55 1255 1455 1655 1855
750 950 1150 1350 1550 1750 1950 2150 530 730 630 1130 1330 1530 1730 1930
830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230 550 750 950 1150 1350 1550 1750 1950
705 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105 |Sandviken 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230 vie 650 B850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
B45 1045 1245 1445 1645 1845 2045 2245 1 30
0 Sto
{ockholm 620 820 1020 1220 1420 1820 1820 2020 Vastervik > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810
fanda 640 B840 1040 1240 1440 1840 1840 2040 > 650 850 1050 1250 1450 1650 18.50
posala 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055 Linkbping 615 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015
Umed > 1240 Oping 640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
Sundsvall > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 trineholm 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
Gavie > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 20.00 > Skovde 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205
ppsala 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055 Bords > 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00
eby 720 920 1120 1320 1520 17.20 1920 2120 Skovde > 555 785 955 1155 1355 15585 17585 1955
ala 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
Mors > 715 915 1115 1315 1515 1715 1915 Flen 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110
b Falun > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 Eslkiistuna 540 740 040 1140 1340 1540 1740 1940 2140
ala 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 Kolback 555 755 955 1155 1355 1555 1755 1955 2155
Asterds 785 955 1155 1355 1555 1755 1955 2155 Vasterds 605 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205
> On 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 > Ludvika 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
> 1100 1300 1500 1700 19.00 21.00 Goteborg > 700 900 7100 1300 1500 1700
Ludvika > 00 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 Oretro > 710 910 1110 1310 1510 1710 1910
ssterds 555 755 955 1155 1355 1555 1755 1055 2155 Vasterds 605 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005
olback 605 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 Sala 630 830 1030 1230 1430 1830 1830 2030
skilstuna 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220 > Falun 750 95 115 1350 1550 1750 19.50 2150
len 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 > 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045
atrineholm 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 [sa 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
> Skovde 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 Heby 6540 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
> Borés 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100 705 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105 .
Skovde > 555 756 955 1155 1385 1556 1765 1955 > Gavie 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
atrineholm 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 > Sundsvall 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
Omkopng 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 >_Umed 1520 1920
inkoping 745 045 1145 1345 1545 1745 1945 2145 Uppsala 705 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105
> Jonkoping 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 Artanda 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
> Vastervik 950 1150 1350 1550 1750 1950 2150 |Stockholm 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140

aln 6170 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 520 720 ©20 1120 1320 1520 1720 19.20
630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 540 740 040 1140 1340 1540 17.40 19.40
700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 556 755 055 1155 1355 1555 1755 1955
830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030

630 1030 1430 18.30 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055
515 715 915 1115 1315 1615 1715 19.15 720 920 1120 1320 1520 1720 19.20 2120
630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 635 835 1035 1235 1435 1635 1835
850 850 1050 1250 1450 1850 1850 2050 540 740 940 1140 1340 1540 1740 19.40
700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100 605 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005
710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
785 955 1155 1355 1666 1766 1956 2156 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100
820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110
920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 8645 1045 1245 1445 1645 1845 2045 2245
705 905 1105 1305 1505 1705 19.05 2106 9.30 1330 17.30 21.30
730 630 1130 1330 1530 1730 1930 2130 530 730 930 1130 1330 1530 1730 1930
805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100
820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 2240 750 ©50 1150 1350 1550 17.50 1950 2150




12 Malung-Borlange
630 1030 1430 1630 Stockhoim > 520 720 920 1120
Vanstro 745 1115 1515 1915 Uppsals > 555 755 955 1155
IMockfiard 800 1200 1600 2000 Orotro > 530 730 930 11.30
Boriange 820 1220 1620 2020 Ludvike > 700 900 11.00 13.00
> Falun 850 1050 1250 1450 Gavie > 610 810 1010 1210
> Gavie 950 1180 1380 1580 Falun > 710 910 1110 1310
> Luavike 900 1100 1300 1500 Borlange 740 1140 1540 1940 ]
> Orebro 1030 1230 1430 16.30 IMockfisrd 800 1200 1600 2000 ‘
> Uppsale 1005 1205 1405 1605 Varsbro 845 1245 1645 2045 :
> Stockholm 1040 1240 1440 1640 [Making 930 1330 17.30 2130 |
13 Mora-Linképing 13
o 515 715 915 1115 1315 15615 17.15 1915 otz 710 ©10 1110 1310 1510 1710 1810
Rattvik 545 745 945 1145 1345 1545 17.45 1045 Moty 725 925 1125 1325 1525 1725 1925
Leksand 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 Linkoging 740 940 1140 1340 1540 1740 19.40
Gagne! 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 Maims > 630 830 1030 1230 1430 1630 i
830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Vastervik > 610 810 1010 1210 1410 1610 18.10
> Falun 650 850 1080 1250 1450 1650 1850 2050 Linkbping 545 745 045 1145 1345 1545 1745 1945 7
> Gavie 750 950 11.50 1350 1580 17.50 19.50 21.50 810 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
> Uppsals 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035
>_Stockhoim 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 2240 > Karistad 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 |
Falun > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 Stockhoim > 535 735 036 1135 1335 1635 1735 1935
Malung > 630 10.30 14.30 18.30 640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
[Bortange 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Vingaker 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
Ludvika 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100 Halsberg 710 810 1110 1310 1510 17.10 1910 2110
Kopparberg 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 Kurmia 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
Lindesberg 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Orebro 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230 Gateborg > 700 900 1100 1300 1500 1700
> Skovde 955 1156 1366 15556 1766 1966 2156 Skovde > 605 805 1005 1205 1405 1606 1805
> Goteborg 1100 1300 1500 1700 1900 2100 Grebro 530 730 930 1130 1330 1530 1730 1930
630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Lindesberg 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Kumia 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 Kopparberg 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
Hatsberg 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 Ludvika 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
Vingaker 710 910 1110 1310 1510 1710 1210 2110 Boriange 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
Katrineholm 7 920 1120 1320 1520 1720 1920 21.20 | > Maiung 930 1330 1730 21.30 T
>_Stockholm 825 1025 1226 1425 1625 1825 2025 2225 > Falun 750 950 1150 1350 1550 1750 19.60 2150
Karistad > 600 800 1000 1200 1400 1600 16.00 2000 Stockhoim > 520 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 =
Katrinehoim 725 025 1125 1325 1525 1725 1925 2125 Uppsala > 555 765 955 1155 1355 1555 1765 1955
Norksping 750 ©50 1150 1350 1550 1750 1950 2150 Gavie > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 20.10
Linkping 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 2215 Falun > 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110
> Vastervik 950 1150 1350 1550 1750 1950 2150 Boriange B 730 9830 1130 1330 1530 1730 1930 2130 T . |
> Maimo 1130 1330 1530 17.30 1930 2130 Gagnef 750 950 1150 1350 1550 1750 1950 21.50
Linkoping 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Leksand 800 1000 1200 1400 1800 1800 2000 2200
835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 Rattvik 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 2215
[Motata 850 1050 1250 1450 1650 1850 20.50 [Mora 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045 2245
14 Stockholm-Vasteras-Goteborg 14
Stockhomm 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 [GoteBora 500 700 00 1100 1300 1500 1700 1600
Enksping 745 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145 | Aingsds 525 725 925 1125 1325 1525 17.25 19.25
Vasterds 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Herrjunga 540 740 940 1140 1340 1540 17.40 1940
Falun > 610 810 1010 1210 1410 1610 18.10 Halmsiad > 540 740 940 1140 1340 1540 1740
lo > 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 . Bords > 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00
e — 500 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 = Uddevalia > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810
Koping 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 va > 640 840 1040 1240 1440 1640 1840
[ Arboga 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Hermnga 540 740 040 1140 1340 1540 1740 1940
Oretro 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 550 750 950 1150 1350 1550 17.50 1950
Borange > 530 830 1030 1230 1430 1630 18.30 510 710 910 1110 1310 1610 1710 1910
Ludvika > 700 900 11.00 1300 1500 17.00 19.00 550 750 950 1150 1350 1550 1750 1950
650 650 1050 1250 1450 1650 1850 2050 805 805 1005 1205 1405 1805 1805 2005
720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
> Karistad 540 1040 1240 1440 1640 1640 2040 2240 520 720 920 1120 1320 1520 2 ————
720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 540 640 1040 1240 1440 1640 1840 2040 7
755 955 1155 1355 1555 1755 1955 2155 710 910 1110 1310 1510 1790 1910 2110
Falkoping 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100
> Jonk 850 1050 1260 1450 1650 1860 2080 2260 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 . i
Fakoping 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110
820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220 730 €30 1130 1330 1530 1730 1930 2130
> Vanersbory 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 740 040 1140 1340 1540 1740 1940 2140
> Uddevalls 950 1150 1350 1550 1750 1950 2160 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 4
> Bords 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105 1
> Halmstad 1020 1220 1420 1620 18.20 2020 2220 950 1150 1350 1550 17.50 1950 2160 .
Herriunga 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 il
[ Aingsds 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 2235 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015
[Goteborg. 900 1100 1300 1500 17.00 1900 2100 2300 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
14A 14A

610 710 810 010 1010 1110 1270 1310
645 745 845 945 1045 1145 1245 1345

6.00 00 600 1000 1100 00 7
615 715 815 015 1015 1115 1215 1315
650 750 B850 950 1050 1150 1250 1350

Vasterss 700 800 900 1000 1100 1200 13.00 1400

lockholm 7410 1510 1610 1710 1810 1010 2010 2110 Vasterss 7400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100
Enkoping 1445 1545 1645 1745 1845 1945 2045 2145 Enkoping 1415 1515 1615 1715 1815 1915 2015 2115
Vasterds 1500 16.00 1700 1800 1900 2000 2100 2200 Stockholm 1450 1550 1650 1750 1850 19.50 2050 2150




Stockholm-Eskilstuna-Goteborg

Hhoim 555 755 055 1155 1365 1555 1755 1955 [Gatebora 600 600 1000 1200 1400 1600 1600 2000
ahe 615 815 1015 1215 1415 1815 1815 2015 Aingsas 625 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025
640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 Heriunga 840840 1040 1240 1440 1640 1540 2040
stuna 700 900 1100 1300 1500 1700 1800 2100 [ Bos > 600 1000 1200 1600 1600 2000
720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
a2 730 9830 1130 1330 1530 1730 1930 2130 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
r:::o 550 750 950 1150 1350 1550 17.50 nso 2150 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 zow
Bk 020 820 1020 1220 1420 1620 1820 L 650 850 1050 1250 1450 1650 1850
Wanesiad 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 mm 705 905 1105 1305 1505 17.05 19.05 zws
>_Uddevalla 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140
s 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 710 910 1110 1310 1510 1710 19.10
kovde 655 855 1055 1255 1455 1855 1855 2055 700 900 1100 1300 1500 17.00 1900 2100
alkopng 710910 1110 1310 1510 1710 1810 2110 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140
>_Jonkoping 500 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210
710 910 1110 1310 1510 1710 1810 2110 630 830 1030 1230 1430 1830 1830 2030
derfunga 720 920 1120 1320 1520 1720 1820 2120 . 640 B840 1040 1240 1440 1840 1840 2040
500 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
720 9820 1120 1320 1520 1720 1920 2120 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135 745 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145
800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 805 1005 1205 1405 1605 1805 205
Stockholm-Eskilstuna 15A
555 655 755 855 955 1055 1155 1255 600 700 800 000 1000 1100 1200 1300
615 715 815 915 1015 1115 1215 1315 620 720 820 9820 1020 1120 1220 1320
640 740 840 940 1040 1140 1240 1340 645 745 B45 945 1045 1145 1245 1345
700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 705 805 905 1005 1105 1205 1305 1405
Nocknomm 7355 1500 1600 1700 1800 1800 2000 2100 7400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100
Sodertate 1415 1515 1815 1715 1815 1815 2015 2115 1420 1520 1620 1720 1820 1920 2020 2120
trangnas 1440 1540 1640 1740 184D 1940 2040 2140 1445 1545 1645 1745 1845 1045 2045 2145
sloistuna 1500 1600 1700 1800 2000 2100 2200 1505 1605 1705 1805 1905 2005 2105 2205
16 Stockholm-Karlstad-Oslo 16
535 735 035 1135 1335 1535 1735 1935 720 7720 7520 1920
555 755 955 1155 1355 1555 1755 1955 Chartottenberg 900 1300 17.00 2100
610 810 1010 1210 1410 1810 1810 2010 Arvika 920 1320 1720 2120
825 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Kil 950 1350 1750 2150
730 930 1130 1330 15630 1730 1930 Karistad 1000 1400 1800 2200
825 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 Torsby > 70 1430 78,30
535 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 Karistad 600 600 1000 1200 1400 1600 1600 2000
545 745 945 1145 1345 1545 1745 1945 Kristinehamn 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020
610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 Degerfors 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
635 £40 1040 1240 1440 1640 1840 2040 Halisberg 700 900 1100 1300 1500 1700 1800 2100
700 900 1100 1300 1500 1700 1800 2100 > 730 930 1130 1330 1530 17.30 19.30 2130
730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 > 630 830 1030 1230 1430 1630 18630 2030
E 630 630 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Faisberg 700 600 1100 1300 1500 1700 1900 2100
700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 > Nomkdping 750 960 1150 1350 1560 1750 19.60 2150
ristinehamn 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140 > Linkoping 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 2215
Caristad 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
> Torsby 930 7330 17.30 2130 Fien 735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135
Caristad 800 7000 7400 1800 > Nykoping 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
Gl 610 1010 1410 1810 Fion 735 ©35 1135 1335 1535 1735 1935 2135
Arvika 840 10.40 14 40 1840 Gnesta 750 950 1150 1350 1550 1750 1950 2150
“harlottenberg 700 1100 15.00 19.00 Sodertake 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205
dslo 840 1240 16.40 2040 [Stockhoim 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 2225
17 Stockholm-Mariestad-Uddevalla 17
Stocknoi 635 835 1035 1205 1435 1635 1835 2035 Stromstad > 540740 040 1140 1340 1540 1740 1940
Sodertate 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055 Uddevalia 710 615 1115 1315 1515 1715 1915 2115
nesta 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 Oxnered 725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125
Flen 725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125 > Karistad 920 1120 1320 1520 17.20 1920 2120
<atrineholm 735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135 > _Trolihattan 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140
dalisberg 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Haimstad > 710 910 1110 1310 1510 1710 19.10
X 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035
Skévde 665 855 1055 12565 1456 1655 1855 2055 Trolihattan > 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
> Jonkoping 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Oslo > 640 1040 14.40 18.40
St 2 550 750 050 1150 1350 1550 1750 1950 Bxnered 735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135
620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Vanersborg 540 740 040 1140 1340 1540 1740 1940 2140
635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 Grastorp 550 750 950 1150 1350 1550 1750 1950 2150
Variestad 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100 Likoping €30 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230
allekis 715 915 1115 1315 1515 1715 1915 2115 Hakelos 645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045
ickoping 530 730 930 1130 1330 1530 1730 19.30 2130 Mariestad 700 800 1100 1300 1500 17.00 1900 2100
Srastorp 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210 qua 725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125
/anersborg 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140
Snered 625 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 _W" I “'o"u“o'v‘o"w 'vzva 71410 1610 1810 2010 2210
> Oslo 920 1320 1720 2120 Jankoping > 800 1000 1200 1400 1600 1600 2000
> Trolihattan 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 Skovde > ms 905 1105 1208 1505 1705 1908 21.05
725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125 (axd 740 040 1140 1340 1540 1740 1940
> Halmstad 850 1080 1250 1450 16.50 18.50 20.50 | |Hatsberg 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Trollhatian > 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Katrinehoim 625 825 1025 1225 1425 1825 1825 2025
Keristad > 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 . | [Fien 635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035
red 835 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 Gresta 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
Jddevalla 650 850 1050 1250 14.50 1650 18.50 2050 Sodertale 705 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105
> Stom: 7 i 220 | |stockhom 725 925 1125 1325 1525 17.25 1925 2125




[Uadevaia 610 B10 1010 1210 1410 1610 1610 2010 Borss 600 B00 1000 1200 1400 1600 1800 2000
(Oxnered 825 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 Herriunga 625 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 Y
> Oslo 920 1320 1720 2120 > 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210 ]
> Trotihstan 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 > Eskilstuna 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 ey
> Goleborg 725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125 JonkBping > 710 910 1110 1310 1510 1710 1910
>_Halmstod 850 1050 1250 1450 1650 18.50 o Stockhoim > 615 815 1015 1215 1415 1615 1815
Karisted > 640 840 1040 1240 1440 1640 16.40 Orobro > 650 850 1050 1250 1450 1650 1850
Gateborg > 535 735 935 1135 1335 1535 1735 19.35 Skovde > 605 805 1005 1205 1405 1605 1505 2005 |
Trolattan > 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 €30 830 1030 1230 1430 1830 1830 2030
635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 vara 655 855 1055 1255 1455 1855 1855 2058
640 840 1040 1240 1440 1640 1840 20.40 Grastorp 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110
Grastop 650 B850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 Vanersborg 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
Vara 705 905 1105 1305 1505 17.05 1905 2105 d 725 925 1125 1325 1525 1725 1926 2125 . |
730 930 1130 1330 1530 1730 1930 21.30 > Troihatan 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140
> Skovde 765 955 1156 1355 1555 1755 1956 2155 > Gotsborn 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 2225
> Orebro 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 > Keristad 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 pa. .
> Stockhoim 945 1145 1345 1545 1745 19.45 2145 Holmstad > 710 910 1110 1310 1510 1710 19710
> Jonkdping 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 Gotoborg > 635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035
Eskiistuna > 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 Trothattan > 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
Oretro > 550 750 950 1150 1350 1550 1750 19.50 Osio > 6.40 10.40 1440 L
[Femiunga 735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135 Gnered 735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135
Bords 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Usdevata 750 950 1150 1350 1550 17.50 19.50 2150
19 d-Torsby 19 |
Khoim > 535 735 935 1135 Torsby T30 1030 1430 1630
Orebro > 630 1030 1430 1830 Sunne 700 1100 1500 1900
Karistad 810 1210 1610 2010 Kil 730 1130 1530 1930
Kil 830 1230 1630 2030 Karlstad 750 1150 1550 1950 =
Sunne 900 1300 1700 2100 > 930 1330 1730 2130
[Torsby 930 1330 1730 2130 > Stockholm 1025 1225 1425 1625
20 Karlstad-Jonkoping-Trelleborg 20
Safie > 530 830 1030 1230 1430 1630 1630 [Trebeborg B35 635 1035 1235 1435 1635 1835 2035
Karistad 520 720 020 1120 1320 1520 1720 19.20 Maimo 700 900 1100 1300 1500 17.00 1800 21.00 _
[Ksistinehamn 540 740 040 1140 1340 1540 1740 19.40 Vstad > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 Kobenhavn > 625 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025
620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Maimo 710 910 1110 1310 1510 1710 1810 2110
710 910 1110 1310 1510 17.10 1910 2110 Lund 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Esiv 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 Hosr 740 040 1140 1340 1540 1740 18.40 2140
700 900 11.00 1300 1500 1700 1900 2100 Hassiehoim 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220 Kariskrona > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810
700 900 1100 1300 1500 1700 1900 Knstanstad >__ 745 945 1145 1345 1545 1745 1945
550 750 950 1150 1350 1560 17.50 19.50 Hassieholm 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
820 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Osby 615 815 1015 1215 1415 1815 1815 2015
635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 Aimit 630 830 1030 1230 1430 1830 1830 2030
700 900 1100 1300 1500 17.00 1900 2100 ln_m;u 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 |
710 910 1110 1310 1510 17.10 1910 2110 Kaimar > 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00
730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 vaxp > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
Habo 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140 Avesta 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
Jonkoping 600 800 1000 1200 1400 1800 1800 2000 2200 Savsio 715 915 1115 1315 1515 1715 1915 2115
Nassy 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Nassio 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
Visby > 745 71.45 1545 > Oskarshamn 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
Oskarshamn > 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 | > Visy 1215 16.15 2015
Nassio 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Nassio 730 630 1130 1330 1530 1730 1930 2130
Savsio 645 845 1045 1245 1445 1845 1845 2045 Jonkoping 800 800 1000 1200 1400 1800 1800 2000 2200
Avesta 710910 1110 1310 1510 17.10 1810 2110 Habo 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020
> Vaxo 760 950 1150 1360 1550 1750 1950 2150 Mutsio 630 830 1030 1230 1430 1830 1830 2030
> Kelmar 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100 Fakoping 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
Avesta 710 910 1110 1310 1510 17.10 1910 21.10 Skovde 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
At 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 Toreboda 725 926 1125 1325 1525 1725 1925 2125
745 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145 Lax 740 940 1140 134D 1540 1740 1940 2140
800 1000 1200 1400 1600 1800 20.00 2200 5 > Orebro 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210
> 815 1015 1215 1415 1616 18.15 2015 > Eskilstune 900 1100 1300 1500 1700 1900 21.00
> Kariskrona 950 1150 1360 1560 1750 19.50 2150 > 540 740 940 1140 1340 1540 1740 1940
[Hassiehoin 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 Marestad > 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
Hoor 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Borlange > 630 830 1030 1230 1430 1630 1830
Esiov 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Vastords > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Lund 640 640 1040 1240 1440 1640 1640 2040 Orobro > 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 20.50
Maimo 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 [ 740 040 1140 1340 1540 1740 1640 2140
> Kabenhavn  7.35 935 1135 1335 1535 1735 1935 2136 Degertors 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
800 1000 1200 1400 1600 18.00 2000 22.00 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220
700 900 1100 1300 1500 1700 1900 21.00 Karistad 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 2240
725 925 1125 1325 1525 17.25 1925 21.25 > 930 1730 1330 1530 17.30 1930 2130




620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Kalmar > 00 900 11 13.00 1. 1 1
B840 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 Vaxo > 650 850 1050 1250 1450 1650 18350
700 900 1100 1300 1500 1700 1900 21.00| [Karskrona 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
715 915 1115 1315 1515 1715 1915 2115 Ronneby 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
730 830 1130 1330 1530 1730 1930 21.30| |Karishamn 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140 Solvesborg 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 | |Bromota 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230] |Kristianstad 745 945 1145 1345 1545 1745 19045 2145
850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 Hassieholm 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 > Maimo 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 > _Jonkoping 1000 1200 1400 1600 18.00 2000 2200
620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Maimo > 710 910 1110 1310 1510 1710 1910
610 810 1010 1210 1410 1610 1810 20.10 [Hassleholm 605 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005
630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Marikaryd 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
640 240 1040 1240 1440 1640 1840 2040 LahoimO 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 Haimstad 700 900 1100 1300 1500 17.00 19.00 2100
725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125 > Bords 900 1100 1300 1500 1700 19.00 21.00
& 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
535 735 935 1135 1335 1535 1735 1935 [Haimstad 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110
550 750 950 1150 1350 1550 1750 1950 Fakenberg 725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125
620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Varberg 740 940 1140 1340 1540 1740 19.40 2140
635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210
650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 Goteborg 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 2225
> _Helsingborg 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
Bords > 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 Goteborg 835 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035
Imstad 700 900 1100 1300 1500 1700 18.00 2100 [Bohus 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
holmO 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 Trofhattan 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
rkaryd 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 Oxnered 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
ssieholm 755 955 1155 1355 1555 17.55 1955 2155 > Uddevalla 750 950 1185 1350 1550 17.50 1950 2150
> Maimd 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 > Vénersborg 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140
Jonképing > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 > Manestad 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
Maimo > 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 Bords > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
sslehoim 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 Uddevails > 710 910 1110 1310 1510 1710 1910
stianstad 615 815 1015 1215 1415 1815 1815 2015 530 730 930 1130 1330 1530 1730 1030
molla 630 830 1030 1230 1430 1830 1830 2030 Mederud 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
vesborg 640 840 1040 1240 1440 1640 1:40 2040 Ama! 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 20.20
fishamn 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 [Saffe 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
nneby 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 Grums 645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045
fiskrona 750 950 1150 1350 1550 17.50 1950 2150 [Kil 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
> vaxo 910 1110 1310 1510 1710 19.10 2110 Karistad 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 ol
> Kalmar 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100 1 7.
A Oslo-Gotebol 22
o 6840 1040 14 40 18.40 [Kobenhavn 625 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025
840 1240 1840 2040 Kastrup 835 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035
nered 9.30 1330 1730 2130 [Maimo 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
> Vanersborg 940 1340 1740 2140
> Menestad 11.00 1500 19 00 [Maimo 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055
> Uddevalla. 9.50 1350 17 50 2150 Lund 705 905 1105 1305 1505 17.05 1905 2105
Vanersborg > 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 Landskrona 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 Helsingborg 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
ihattan 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140 745 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145
ws 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210 d 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210
eborg 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 2225 Vamamo > 605 805 1005 1205 1405 1605 1805
Haimstad 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
leborg 835 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 Fakenberg 625 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025
gsbacka 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 Varberg 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
berg 720 820 1120 1320 1520 1720 1920 2120 Kungsbacka 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110
kenberg 735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135 | Goteborg 725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125
mstad 750 950 1150 1350 1550 17.50 1950 2150
>_Vamamo 955 1165 1355 1556 1755 1956 2165 ] |Goteborg 535 735 035 1135 1335 1535 1735 1935
mstad 550 750 ©50 1150 1350 1550 1750 1950 Bohus. 550 750 950 1150 1350 1550 1750 19.50
615 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 TroMhattan 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020
singborg 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 | Oxnered 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
dskrona 640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 > Vanersborg 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
d 655 855 1055 1255 1455 1855 1855 2055 Uddevalla > 610 10.10 1410 1810
mo 705 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105 Ma > 9200 1300 17.00
> 6.20 1020 14.20 18.20
mo 710 810 1110 1310 1510 1710 1910 2110 red 630 1030 1430 1830
trup 725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125 Ed 720 1120 1520 19.20
enhavn 735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135 920 1320 17.20 2120
SkhoIm 625825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 eborg 440" 640 B40 1040 1240 1440 1640 1840
gsds 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 2300 (Aingsds 500 700 900 1100 1300 1500 17.00 19.00
eborg 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 2320 Stockholm 735 935 1135 1335 1535 1735 19.35 21.35




Stockholm-Boras-Halmstad-Malmo 24

T B15 1015 1215 1415 16715 1815 2015 TH 5% WH 178 WS B8 05 5
705 905 1105 1305 1505 1705 1905 21.05] |Lund 635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035
620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 |Landskrona 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 | [Helsingborg 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 21.00
705 005 1105 1305 1505 1705 1005 2105| [Angemhoim 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 21.00 :
Skovde 605 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 | |Haimstad 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140
820 1020 1220 Knstanstad > 540 740 940 1140 1340 vsAa 1740 ‘
Vamamo > 605 805 1005 1205 1405 1605 1805 |
[Faimstad 540 740 040 1140 1340 1540 ww 1940 ‘
Fakenberg 555 755 955 1155 1355 1555 1755 1955 ‘
Varberg 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 :
Kinna 640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
Bords 700 900 1100 1300 1500 17.00 1900 2100
> va 850 1050 1260 1450 1650 ]
- Vaxi > 710 _910 1110 1310 1510 1710 1910
Kinna 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 Bords 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
Varberg 750 950 1150 1350 1550 17.50 19.50 2150 Herriunga 725 925 1125 1325 1525 17.25 1925 2125
Fakenberg 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 Uddevalia > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
Haimstad 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220 vamb_ag 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 i)
> Vamamo 955 1165 1366 1566 1756 1956 2166 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
> 1015 1215 1415 1615 1815 2015 2215 Fm»q 540 740 040 1140 1340 1540 1740 1940 2140
[Faimstad 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Skovde 555 755 055 1155 1355 1555 1755 1955 2155
| Angeihoim 645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045 Katrineholm 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055
700 900 1100 1300 1500 17.00 1800 2100 > Norrkdping 720 920 1120 1320 1520 1720 19.20 2120
Landsicona 710 940 1110 1310 1510 17.10 19.10 2110 > Eskilstuna 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140 |
Lund 725 925 1125 1325 1525 17.25 1925 2125 Katrinehoim 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055
[Maimo 735 935 1135 1335 1535 17.35 1935 21.35 Stockholm 745 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145
25 kholm-Norrkoping 1koping-Goteborg 25
[Stockhomm BO5 B80S 1005 1205 1405 1805 1805 2005 . | [Coteborg Y05 B05 1105 1305 1505 1705 1005
ykopng 700 900 1100 1300 1500 17.00 19.00 2100 Aingsds 730 930 1130 1330 1530 17.30 1930
INomkoping 530 730 930 1130 1330 1530 17.30 1930 21.30 Vargirda 740 040 1140 1340 1540 1740 1940
L 550 750 950 1150 1350 1550 1750 18.50 21.50 Hermjunga 750 950 1150 1350 1550 17.50 1950
> Motale 650 850 1050 1260 1450 1650 1850 2050 Bords > 700 900 1100 1300 1500 1700 1900
> Vastervik 750 950 1150 1350 1550 17.50 19.50 2150 Uddevalia > 615 815 1015 1215 1415 1615 1815
Vasterds > 565 7556 965 1165 1355 1566 1756 > 640 840 1040 1240 1440 1640 1840
Eskilstuna > 620 820 1020 1220 1420 1620 18.20 Remiunga 750 950 1150 1350 1550 1750 1850
Vastervik > 610 810 1010 1210 1410 1690 1810 |Fakoping 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005
Linkdping 550 750 950 1150 1350 1550 1750 1950 Vasierss > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
Nassio 645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045 Orobro > 650 850 1050 1250 1450 1650 18.50 B
Jonkspi 710910 1110 1310 1510 1710 1910 21.10 Fakoping 510 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
Visby > 745 1145 1545 Jonkoping 850 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
Oskarshamn > 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 > Vamamo 755 955 1156 1355 1665 1755 1955 2155
Vamamo > 605 805 1005 1205 1405 1605 18.05 20.05 > o 930 1130 1330 1630 1730 19.30 2130
Jonkbping 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 > visby 1215 16.15 2015
Falkoping 750 950 1150 1350 1550 17.50 1950 2150 Jorkoping 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
> Orebro 910 1110 1310 1510 1710 19.10 2110 Nassio 715 015 1115 1315 1515 1715 1915 2115
> Vastorbs 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Linkoping 810 1010 1210 1410 1810 1810 20.10 2210
Faioping 755 ©55 1155 1355 1555 1755 1955 > Vastorvik 950 1145 1346 1545 1745 1945 2145
810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 > Eskilstuna 940 1140 1340 1540 1740 19.40 2140
> Vanersbory 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 > Vasterds 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205
> Uddevalls 950 1150 1350 1550 1750 19.50 2150 Vastorvik > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
>_Bords 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100 Motala > 710 910 1110 130 1510 17.10 1910 2110
Herriunga 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 Linkoping €10 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210
Vargdrda 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 INorrkoping 630 830 1030 1230 1430 1830 1830 2030 2230
Aingsbs 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 INykoping 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 21.00 ‘
|ceteborg 855 1055 1255 14.55 1655 1855 2055 |Stockhoim 755 955 1155 1355 1555 1755 1955 2155 ;

Kastrup 610 810 1010 1210 1410 1810 1810 2010
[Maimo 625 825 1025 1225 1425 1825 1825 2025
535 735 935 1135 1335 1535 1735 1935

[Norkoping 640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 22.20

> Vaxo 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 2240 630 830 1030 1230 1430 1830 1630 2030
| _ > Kariskrona 1005 1205 1405 1605 18.05 2005 2205 Lund 640 B840 1040 1240 1440 1840 1840 2040
Kaimar > 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 [Hassiehoim 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110
Xj0 > 600 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 Karishamn > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
[Avesta 620 620 1020 1220 1420 1620 1820 20.20 Knstianstad > 645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045
650 850 1050 1250 1450 1650 1850 20.50 Helsi > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 20.00 |
> Helsingborg 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 [Hassieholm 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110
> Knistianstad 715 915 1115 1315 1515 1715 1915 2115 Avesta 740 940 1140 1340 1540 1740 19.40 2140 |
>_Karishamn 800 1000 1200 1400 1600 18.00 2000 2200 > Vaxio 750 950 1180 1360 1650 1750 19.60 2200 ‘
650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 > Kaimar 900 1100 1300 1500 17.00 1900 21.00
720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 Kariskrona > 555 766 965 1155 13565 1655 17.56 ‘
930 1130 13.30 1530 Vaxo > 520 710 910 1110 1310 1510 1710 1910
1025 1225 1426 1625 [Aivesta 540 740 040 1140 1340 1540 1740 1940
735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135 Linkoping 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
750 950 1150 1350 1550 1750 1950 2150 Nomiopi 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120

ing
1200 1400 1600 1800 20.00 2200 [Stockhoim 835 1035 1235 1435 1835 1835 2035 2235




focwhaim TO5 705 UU5 1105 1305 1505 1705 1505] [Teekeborg TSI 7l B3 1135 1185 1535 1735 10
Boertale 525 725 925 1125 1325 1525 1725 1025| [Mamo 600 800 1000 1200 1400 1800 1800 2000
borharad 540 740 ©40 1140 1340 1540 1740 1940
ykoping 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 | [Maimo 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
DrmOpng 630 830 1030 1230 1430 1830 1830 2030 |Lund 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020
oL 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055 |Esiov 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
> Vaxo 850 1050 1250 1450 1650 1860 20.50 2250 [Hoor 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
> Maimo 930 1130 1330 1530 17.30 1930 2130 Hasslehoim 700 900 1100 1300 1500 17.00 19.00 21.00
Bring 700 600 1100 1300 1500 1700 1800 2100 > 525 725 926 1125 1325 1625 17.25
745 045 1145 1345 1545 1745 1945 2145 > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 20.00
mmerty 815 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 2215 [Fassiehom 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
hstred 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 |Keistianstad 715 915 1115 1315 1515 1715 1915 2115
0rga 850 850 1050 1250 1450 1850 1850 2050 | |eromota 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
Oskarshamn 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 Sovesborg 735 835 1135 1335 1535 1735 1935 2135
> Visby 1215 16.15 2015 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 22
Gateborg > 505 705 905 1105 1305 1505 1705 [Ronneby 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
Jonkoping > 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 Kariskrona 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
Visby > 745 1145 1545
Osharshamn > 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Kariskrona 855 855 1085 1255 1455 1655 1855 2055
bga 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 730 930 1130 1330 1530 1730 1830 2130
5gsby 705 905 1105 1305 1505 1705 1805 2108 > Stockhoim 1035 1235 1435 1635 1835 2035 2235
omstermala 725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125 > Vaxjo 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210
simar 800 800 1000 1200 1400 1800 1800 2000 2200 > 610 810 1010 1210 1410 1610 1810
fbeo 615 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 vars > 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 |
nmaboda 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Ve 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
> Vaxio 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 21 10 745 945 1145 1345 1545 1745 1045 2145
950 1150 1350 1550 17.50 19.50 2150 Kalmar 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
Vaxe > 550 750 960 1150 1350 1550 1750 1950 Blomstermaia 635 835 1035 1235 1435 1835 1835 2035
Stockholm > 525 725 925 1126 1325 1525 1725 Hogsby 655 855 1055 1255 1455 1855 1855 2055
boda B30 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Berga 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 i
wiskiona 705 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105 > Oskarshamn 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
> Visby 1215 1615 2015
wriskrona 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 > Jonkoping 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100
sneby 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 > Gateborg 1055 1255 1455 1655 1855 2055 2255
arishamn 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Visby > 745 7745 1545 =3
Shvesborg 625 825 1025 1225 1425 1825 1825 2025 Oskarshamn > 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 ]
omolla 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 Berga 710 910 1110 1310 1510 1710 1810 2110
istianstad 645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045 Hutstred 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
issieholm 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 Vimmerby 545 745 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145
> Helsingborg 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Kisa 615 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015
1035 1235 1435 1635 1835 2035 2235 Lnkoping 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100
700 900 1100 1300 1500 1700 1600 2100 Maims > 630 830 1030 1230 1430 1630 1830
720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 vaxo > 520 710 910 1110 1310 1510 1710 1910
730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 Linkdping 705 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105
740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140 INorrkping 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
750 950 1150 1350 1550 1750 1950 2150 Nykoping 800 1000 1200 1400 150C 1800 2000 2200
[vagrharas 820 1020 1220 1420 1820 1820 2020 2220
aimo 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 Sodertate 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 2235
elleborg 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 2225 [Stockhom 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055 2255
8 Stromstad-Goteb: 28
romstad 540 740 040 1140 1340 1540 1740 1040 > 730 930 7730 1330 1530 1730 1930
nom 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 7
nkedal 640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
sdevatia 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 21.00 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100
> Lidkoping 830 1030 1230 1430 1630 1630 2030 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 |
> Orebro 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
>_Stockholm 1125 1325 1525 1725 1925 21.25 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
idevata 700 910 1110 1310 1510 1710 1610 2110 710 810 1110 1310 1510 1710 1910 2110
enungsund 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
ngal 745 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100
Steborg 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 1035 1235 1435 1635 1835 2035 2235
> Halmstad 950 1160 1350 1550 1750 1950 2150 510 710 910 1110 1310 _1510_1710_19.10
> Helsingborg 1030 1230 1430 1630 1830 2030 22.30 730 930 1330 1930 2130
Maimo 1105 1305 1505 17.05 1905 2105 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
Stebora 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 500 1100 1300 1500 1700 19.00 21.00
Sinlycke: 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 930 1130 1230 1530 1730 1930 21.30
lebyad 645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045 605 805 1005 1205 1405 1605
ras 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 21.00 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
‘Stockhoim > 615 810 1010 1210 1410 1610 18.10 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 . |
Skovde > 605 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Varberg > 610 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020
s 00 ©00 1100 1300 1500 1700 1900 2100 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
nmared 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
stra 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 700 900 1100 1300 1500 17.00 1900 2100
0sio 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140 750 950 1150 1350 1560 1760 1960 2150
800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 785 955 1185 1355 1555 1755 19.586 2156
> Jonkoping 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145
Linkoping 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
>_Stockholm 1155 1365 1555 1765 19.55 2156 715 915 1115 1315 1515 1715 1945 2115
Haimstad > 830 830 1030 1230 1430 1630 1630 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140
Jonkeping > 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 750 950 1150 1350 1550 17.50 1950 2150
mamo 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 655 866 1055 1266 1455 1666
jesta 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 530 730 930 1130 1330 1530 17.30
> Malmd 850 1050 1250 1450 1650 1650 2050 2250 610 810 1010 1210 1410 16.10 1810
Stockholm > 525 725 9256 11256 1325 1525 1725 555 755 055 1155 1355 1555 1755 1955
__Linkping > 700 900 1100 1300 1500 17.00 1900 615 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015
jesia 630 630 1030 1230 1430 1630 1830 2030 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
3 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100
ssebo 710 910 1110 1310 1510 1710 1810 2110 635 835 1035 1235 1435 1635
wmaboda 730 930 1130 1330 1730 1930 2130 550 750 950 1150 1350 1550 17.60
> Kaimar 8001000 1200 1400 1600 18.00 2000 2200 730 930 1130 1330 1530 17.30 1930
—_ Kaimar > 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100
maboda 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 21.20
riskrona 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
> Ronneby 830 1030 1230 1430 1630 183 2030 .~ | 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220




1300 1500 16.00
1315 1515 1715 1815 2115
730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
655 855 1085 1255 1455 1655 1855 20.55
[Emmaboda 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
Lessebo 750 950 1150 1350 1550 1750 19.50 2150
Vaxio 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210

635 1835
5% 78 25 1125 1325 1525 17 7
535 735 935 1135 1335 1535 1735 1935
550 750 950 1150 1350 1550 1750 1950

Avesta 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
1330 1530 1730 1930 21.30 > Kristienstad 715 915 1115 1315 1515 1715 1915 2115
1355 1555 1755 1955 2155 > Kariskrona 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050
925 1125 1325 1525 1725 650 850 1050 1250 1450 1850 1850 2050
Linkoping > 700 900 1100 1300 1500 17.00 1900 Osby 705 905 1105 1305 1505 1705 1805 2105
Avesta 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 Almbutt 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120
At 640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040 Alvesta 740 940 1140 1340 1540 1740 1940 2140
Osby 655 855 1055 1255 1455 1655 1855 2055 > Unkoping
Hassieholm 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 > _Stockhoim
Kariskrona > 710 910 1110 1310 1510 1710 19.10 Kobenhavn >
Kristianstad > 645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045 Maimo > —_
[Hassleholm 710 910 1110 1310 1510 1710 1910 2110 | Alvesta 540
Perstorp 725 925 1125 1325 1525 1725 1925 2125 axjo 550
Kiipoan 735 935 1135 1335 1535 1735 1935 2135 Lessebo 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
Astorp 745 945 1145 1345 1545 1745 1945 2145 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 . —
Helsingborg 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 > Kariskrona 705 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105
Landskrona 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010 2210 > 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 e
Lund 825 1025 1225 1425 1825 1825 2025 2225 [Emmaboda 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
lm 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 2235 [Nybro 645 845 1045 1245 1445 1845 1845 2045
1 1 7 il ii(lh‘l 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100

qsm 715 1175 1515 1915 > Maim 650 845 1045 1245 1445 1645
[Haninge 735 135 1535 1935 > Helsingborg 545 745 945 1145 1345 1545 1745
[Nynsshamn 755 1155 1555 1955 > Haimstad 630 830 1030 1230 1430 1630 1830
° o o ° > Kariskrona 585 755 955 1155 1355 1555 1755
[Nynashamn 815 1215 1615 2015 > vaxo 710 910 1110 1310 1510 1710 1910
Visby 1045 1445 1845 2245 > Bords 700 900 1100 1300 1500 1700 1900
[Vamamo 610 810 1010 1210 1410 1610 1810 2010
Visby 745 1145 1545 Vaggeryd 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
[Oskarshamn 845 1345 17.45 700 900 1100 1300 1500 17.00 1900 2100
o a o > Goleborg 505 705 905 1105 1305 1505 1705 1905
Oskarshamn 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 > Skovde 585 785 955 1155 1355 1555 1756 1955
Berga 700 900 1100 1300 1500 17.00 19.00 2100 Jonkoping 500 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100
> Kalmar 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 80 530 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130
> Kariskrona 905 1105 1305 1505 1705 1905 2105 > Maimd 510 710 970 1110 1310 1510 1710
> Knstianstad 1045 1245 1445 1645 1845 2045 Nassio 530 730 930 1130 1330 1530 1730 1830
Kaimar > 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 . 545 745 945 1145 1345 1545 1745 1945
Berga 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 Huttsfred 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
Hutstred 720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 > Stockhoim 505 705 905 1105 1305 1505 1705
> Linkdping 900 1100 1300 1500 1700 1900 21.00 > Linkoping 700 900 1100 1300 1500 17.00 19.00
>_Stockholm 1065 1255 1465 1655 1855 20.55 2255 [Fultstred 640 840 1040 1240 1440 1640 1840 2040
[Fsfred 720 920 1120 1320 1520 17.20 1920 2120 7.00
Eksio 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 2215 > Kaimar 800
hia: 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230 Knstanstad >
> Maimd 1050 1250 1450 1650 1850 2050 2250 Kariskrona >
[Nassio 630 830 1030 1230 1430 1630 1830 20.30 2230 Kalmar > 5.00
700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 2100 2300 Berga 700
> Skovde 805 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 |Oskarshamn 730
> 1055 1255 1455 1655 1855 20.55 2255 o o °
[J6nkbping 700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 21.00 |Oskarshamn 1015 1415 1815
Vaggeryd 730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 1215 1815 2015
vamamo 750 950 1150 1350 1550 17.50 1950 2150
> Bords 900 1100 1300 1500 17.00 1900 2100 515 915 13.15 1715
> vaxio 850 1050 1250 1450 1650 1850 20.50 [Nynashamn 745 1145 1545 1945
> Kariskrons 1005 1205 1405 1605 1805 2005 2205 o o o o
> Halmstad 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130 [Nynashamn 805 1205 1605 2005
> Heisingborg 1016 1215 1415 1615 1815 2015 2215 ninge. 825 1225 1825 2025
> Maimo 1110 1310 1510 1710 19.10 2110 [stockholm 845 1245 16.45 2045

1015 1215 1415 1615 1815 2015 2215
1710 1910 2110 .

610 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 Maimo > 660 B50 1060 1250 1450 1650

720 920 1120 1320 1520 1720 1920 2120 Helsingborg > 545 745 045 1145 1345 1545 1745

745 045 1145 1345 1545 1745 1945 2145 Halmstad > 630 830 1030 1230 1430 1630 1830

830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230 Goteborg > 715 915 1115 1315 1515 1715 18.10

965 1165 1365 1585 1755 1955 2155 Bords > 700 900 1100 1300 1500 17.00 19.00

1005 1205 1406 1605 1805 2005 2205 Vamamo 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

655 755 955 1165 1365 1566 1766 Vaggeryd 620 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020

605 805 1005 1205 1405 1605 1805 [Nassio 700 800 1100 1300 1500 1700 1900 2100

530 730 930 11.30 13.30 1530 1730 19.30 715 915 1115 1315 1515 1715 1915 2115

600 600 1000 1200 1400 1600 1800 2000 Trands 725 025 1125 1325 1525 1725 1925 2125

615 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015 Boxholm 735 035 1135 1335 1535 1735 1935 2135

625 825 1025 1225 1425 1625 1825 2025 745 045 1145 1345 1545 1745 1945 2145

635 835 1035 1235 1435 1635 1835 2035 Linkdping 800 1000 1200 1400 1800 18.00 2000 2200

645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045 > Nomrkoping 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030 2230
700 900 1100 1300 1500 17.00 19.00 21.00 > Stockholm 956 1155 1365 1665 1755 1956 2155
740 940 1140 1340 1540 17.40 1940 21.40 > Vastorss 1005 1205 1405 1605 18.05 2005 2205
800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 i Vasterds > 555 755 065 1155 13565 1555 1755
900 1100 1300 1500 17.00 1900 2100 Stockhoim > 605 805 1005 1205 1405 1605 1805
960 1045 1245 1445 1645 1845 2045 Nomképing > 530 730 9 1130 1330 1530 17.30 1930
930 1130 1330 1530 17.30 1930 2130 Cinkbping 615 815 1015 1215 1415 1615 1815 2015
Atvidal 640 B840 1040 1240 1440 1640 1840 2040




Kalmar > 600 800 1000 7200 1400 1600 1800
19 10 | Tometita
18.00
Jonkeping > 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 )
1200 1400 1800 1800 2000
1430 1630 1830 2030
19.00 2100
> Goeboy . 92 1125 1326 1626 1725 1925 2125 | |md
730 930 1130 1330 1530 1730 1930

2
1930 2130 [Maims
2130 Esiov
21.40 Teckomatorp
2145 [Heisingborg
2200
2215 Bastad
Lahotmv
Hamstad
Torup.
Smélandsstenar
vamamo
>
> Linkoping
> Vaxo
> Katmar

] 1
540 740 940 1140 1340

1540 1740 19.40
800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
820 1020 1220 1420 1620 1820 2020
830 1030 1230 1430 1630 1830 2030
845 1045 1245 1445
10. 14061

1050 1250 14 1650 1850

700 900 1100 1300 1500 1700 19.00 21.00

910 1110 1310 1510 1710 1910 2110

730 930 1130 1330 1530 1730 1930 2130

D45 1145 1345 1545 1745 1945 2145
1000 1200 1400 1600
1010 1210 1410 1810
1020 1220 1420 1620
1030 1230 1430 1830

> 635 635 1035 1235 1435
Haimstad 830 830 1030 1230 1430 1630 1830 2030

1100 1300 1500 1700 1900 2100
1130 1330 1530 1730 1930 2130
1200 1400 16.00 _

1300 1500 1700 1900 2100
1400 1600 1800 2000 2200
1250 1450 1650 1850 2050
1400 1600 1800 2000 2200

Nassjo-Vetlanda-Aseda

1800 2000 2200 s |

&

1030 1430 1830

1500 1900
1530 19.30




Avgangstid

%

/ .\

Stockholm-Karlskrona

0.00 1.00 2.00

Restid
3.00

6.12
8.06
10.06
12.08
14.18
16.36

18.18
T Nyt trafiknét, byte i Alvesta
|

Dagens trafik, byte i Alvesta, Emmaboda eller Hassleholm

5.25

7.25

9.25

|
]
1 1
I
|

11.25

13.25

15.25

[

: l

17.25

l
!
l
I
|
|
I

[
Nytt trafiknét, direkttdg via Link&ping-Kalmar
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7.05

9.05

1
I
-
|

11.05

13.05

15.05

1
l
l
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l
I
I

l
l
l
114
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Va%

Helsingborg-Boras

Restid
Dagens trafik, byte i Géteborg, Varberg, Alvesta eller Héssleholm

1.00 2.00 3.00 4.00 5.00

L ' 1 4

6.35 s
7.45

9.08
12.08
13.33
14.50
16.50

17.40

| Nytt trafiknat, direkttag via Varberg
T |

f J
: |

Avgangstid

7.00

9.00

11.00

13.00

15.00

17.00

19.00




Avgangstid

Kalmar-Halmstad

Dagens trafik, byte i Vdmamo, Alvesta, Emmaboda eller Hdssleholm

0.00

4

Restid
1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00

I 4 I

5.30
7.16
8.45
10.26
12.44
14.23
16.06

17.37

Nytt trafiknét, byte i Emmaboda och Védmamo
| |

6.00 | ][ = ]

L I

8.00

10.00 | 11 =
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. Skatter, miljo och sysselsittning. Fi.
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. IT i kulturens tjanst. Ku.
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20.
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275
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3

Den nya gymnasieskolan — steg for steg. U.
Inkomstskattelag, del I-II1. Fi.
Fastighetsdataregister. Ju.

Forbittrad miljdinformation. M.

Aktivt lonebidrag. Ett effektivare stod for
arbetshandikappade. A.

Liansstyrelsernas roll i trafik- och fordonsfrégor. K.

. Byrékratin i backspegeln. Femtio ar av foréndring

pé sex forvaltningsomraden. Fi.

. Roster om barns och ungdomars psykiska hilsa. S.

Flexibel forvaltning. Fordndring och verksam-
hetsanpassning av statsforvaltningens
struktur. Fi.

Ansvaret for valutapolitiken. Fi.

IT-problem infor 2000-skiftet. Referat och
slutsatser frén en hearing anordnad av
IT-kommissionen den 18 december.
IT-kommissionens rapport 1/97. K.
Regionpolitik for hela Sverige. N.

Det svara samspelet. Resultatstyrningens framvixt
och problematik. Fi.

Att utveckla industriforskningsinstituten. N.
Skatter, tjdnster och sysselsdttning.

+ Bilagor. Fi.

. Granskning av granskning.

Den statliga revisionen i Sverige och Danmark. Fi.
Biittre information om konsumentpriser. In.
Konkurrenslagen 1993-1996. N.

Viixa i ldrande. Forslag till liroplan for barn och
unga 6-16 ar. U.

Aktiebolagets kapital. Ju.

Digital demokr@ti. Ett seminarium om Teknik,
demokrati och delaktighet den 8 november 1996
anordnat av Folkomréstningsutredningen, IT-
kommissionen och Kommunikationsforsknings-
beredningen. IT-kommissionens rapport 2/97. K.

. Viilfird i verkligheten — Pengar ricker inte. S.
. Svensk mat — pa EU-fat. Jo.
. EU:s jordbrukspolitik och den globala livsmedels-

forsorjningen. Jo.

Kontroll Reavinst Virdepapper. Fi.

I demokratins tjénst. Statstjanstemannens roll och
vért offentliga etos. Fi.

Barnpornografifragan.

Innehavskriminalisering m.m. Ju.

Europa och staten. Europeiseringens betydelse for
svensk statsforvaltning. Fi.

. Kristallkulan — tretton réster om framtiden.

IT-kommissionens rapport 3/97. K.
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Foljdlagstiftning till miljsbalken. M.
Att ldra dver grinser. En studie av OECD:s
forvaltningspolitiska samarbete. Fi.

. Overvakning av miljon. M.

. Ny kurs i trafikpolitiken + bilagor. K.
. Bekdmpande av penningtvitt. Fi.

37
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Ett tekniskt forskningsinstitut i Goteborg. U.
Myndighet eller marknad.

Statsforvaltningens olika verksamhetsformer. Fi.
Integritet Offentlighet Informationsteknik. Ju.
Unga och arbete. In.

. Staten och trossamfunden

Riittslig reglering

— Grundlag

— Lag om trossamfund

— Lag om Svenska kyrkan. Ku.

Staten och trossamfunden
Begravningsverksamheten. Ku.

Staten och trossamfunden

Den kulturhistoriskt virdefulla kyrkliga egendomen
och de kyrkliga arkiven. Ku.

. Staten och trossamfunden

Svenska kyrkans personal. Ku.

. Staten och trossamfunden

Stdd, skatter och finansiering. Ku.

. Staten och trossamfunden

Statlig medverkan vid avgiftsbetalning. Ku.
Staten och trossamfunden
Den kyrkliga egendomen. Ku.

. Arbetsgivarpolitik i staten.

For kompetens och resultat. Fi.
Grundlagsskydd for nya medier. Ju.
Alternativa utvecklingsvégar for EU:s
gemensamma jordbrukspolitik. Jo.

. Brister i omsorg

- en frdga om bemdtande av dldre. S.

. Omsorg med kunskap och inlevelse

— en friga om bemdtande av #ldre. S.
Avskaffa reklamskatten! Fi.

. Ministern och makten.

Hur fungerar ministerstyre i praktiken? Fi.

. Staten och trossamfunden. Sammanfattningarna av

forslagen frén de statliga utredningarna. Ku.
Folket som radgivare och beslutsfattare.
+ Bilaga 1 och 2. Ju.

. I medborgarnas tjénst.

En samlad forvaltningspolitik for staten. Fi.
Personaluthyrning. A.

Svenskhemmet Voksenasens forvaltningsform. Ku.
Betal-TV inom Sveriges Television. Ku.
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. Att vixa bland betong och kojor.

Ett delbetinkande om barns och ungdomars
uppvixtvillkor i storstidernas utsatta omraden fran
Storstadskommittén. S.

Rosor av betong.

En antologi till delbetdankandet Att vixa bland
betong och kojor fran Storstadskommittén. S.
Sverige infor epokskiftet.

IT-kommissionens rapport 5/97. K.

Samhall. En arbetsmarknadspolitisk atgard

+ Bilagedel. A

Polisens register. Ju.

Statsskuldspolitiken. Fi.

Aterkallelse av uppehalistillstind. UD.
Grannlands-TV i kabelnit. Ku.

Besparingar i stort och smatt. U.
Totalforsvaret och frivilligorganisationerna

— uppdrag, stod och ersittning. Fo.

. Politik for unga.

+ 2 st bilagor. In.
En lag om socialforsikringar. S.

kommunikation. Referat fran ett seminarium
anordnat av IT-kommissionen, Narings- och
handelsdepartementet och SEIS den 11 december
1996. IT-kommissionens rapport 6/97. K.

EU:s jordbrukspolitik, miljén och regional
utveckling. Jo.

. Bosittningsbegreppet. Skatterittsliga regler for

fysiska personer. Fi.

Invandrare i vard och omsorg

— en frdga om bemétande av éldre. S.
Uppfoljning av inkomstskattelagen. Fi.
Medelsforvaltning i kommuner och landsting. In.
Forsakringsmiklare. En lagoversyn av
Forsdkringsméklarutredningen. Fi.
Reformerad stabsorganisation. Fi.
Allminnyttiga bostadsforetag.

+ Bilaga. In.

Lika majligheter. In.

Om makt och kén — i sparen av offentliga
organisationers omvandling. A.

En hallbar kemikaliepolitik. M.

Férman efter inkomst — Samordnat inkomst
begrepp for bostadsstoden och nya
kvalifikationsregler for ritt till
sjukpenninggrundande inkomst. S.
Punktskattekontroll av alkohol, tobak och
mineralolja, m.m. Fi.

Kvinnor, mén och inkomster.
Jamstilldhet och oberoende. A.
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. Handeln med skrot och begagnade varor. N.

Andrad organisation for det statliga plan-, bygg-
och bostadsvisendet. In.

. Jaktens villkor — en utredning om vissa jaktfragor.

Jo.
Medieforetag i Sverige — Agande och
strukturforindringar i press, radio och TV. Ku.

. Hantering av fel i utjimningssystemet for

kommuner och landsting. In.
Konkurrensneutralt transportbidrag. N.

Forum for virldskultur

— en rapport om ett rikare kulturliv. Ku.
Lokalforsorjning och fastighetsdgande.

En utvirdering av statens fastighetsorganisation.
Fi.

. Skydd av skogsmark. Behov och kostnader. M.

Skydd av skogsmark. Behov och kostnader.
Bilagor. M.

En ny vattenadministration. Vatten r livet. M.
Nya samverkansformer inom den sjohistoriska
museiverksamheten. Ku.

. Behandling av personuppgifter om

totalforsvarspliktiga. Fo.

Mat & Miljo. Svensk strategi for EU:s
jordbruk i framtiden. Jo.

Rapport med forslag om séndningsorter. Ku.
Polis i fredens tjénst. UD.

Agenda 21 i Sverige.

Fem 4r efter Rio — resultat och framtid. M.
En fond for unga konstnirer. Ku.

Den nya gymnasieskolan

— problem och majligheter. U.

Att ldmna skolan med rak rygg — Om riétten till
skriftspraket och om forskolans och skolans
mdjligheter att forebygga och méta lids- och
skrivsvarigheter. U.

Myndighetsansvaret for transport av farligt
gods. Fo.

Sikrare obligationer? Fi.

Branschsanering - och andra metoder mot
ekobrott. Ju.

En samordnad militér skolorganisation.

Mot halva makten — elva historiska essider om
kvinnors strategier och mins motstand. A.
Styrsystem och jamstilldhet. Institutioner i
foriandring och konsmaktens framtid. A.

. Ljusnande framtid eller ett langt farval?

Den svenska vilférdsstaten i jimforande
belysning. A.

Barnets bista i framsta rummet. FN:s konvention
om barnets rittigheter forverkligas i Sverige. S.

. Barnets bista — en antologi. S.
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Nobelcenter i Stockholm — ett informations- och
aktivitetscentrum kring naturvetenskap, kultur och
samhille. Ku.

Delade stader. S.

En tydligare roll for hilso- och sjukvarden i
folkhilsoarbetet. S.

Vuxenpedagogik i Sverige. Forskning, utbildning,
utveckling. En Kartlaggning. U.

Skolfragor — Om skola i en ny tid. U.

Rittigheter i luftfartyg. K.

Ett effektivare ndringsforbud. N.
IT-kommissionens hearing om den nya medie- och
programvaruindustrin. Andrakammarsalen,
Riksdagen, 1997-06-16. K.

Ett svenskt investerarskydd. Fi.

Bilen, miljén och siikerheten. Fi.

Straffansvar for juridiska personer. Del A+B. Ju.
Verkstillighet och kontroll i utlinningsdrenden.
UD.

Kollektivtrafik i tid + Bilaga. K.
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Justitiedepartementet

Fastighetsdataregister. [3]

Aktiebolagets kapital. [22]

Barnpornografifragan.

Innehavskriminalisering m.m. [29]

Integritet Offentlighet Informationsteknik. [39]
Grundlagsskydd for nya medier. [49]

Folket som radgivare och beslutsfattare.

+ Bilaga 1 och 2. [56]

Polisens register. [65]

Branschsanering - och andra metoder mot ekobrott. [111]
Straffansvar for juridiska personer. Del A+B. [127]

Utrikesdepartementet

Aterkallelse av uppehallstillstand. [67]

Polis i fredens tjanst. [104]

Verkstillighet och kontroll i utldnningsdrenden. [128]

Forsvarsdepartementet

Totalfdrsvaret och frivilligorganisationerna

— uppdrag, stod och ersittning. [70]

Behandling av personuppgifter om
totalforsvarspliktiga. [101]

Myndighetsansvaret for transport av farligt gods. [109]
En samorduad militir skolorganisation.[112]

Socialdepartementet

Roster om barns och ungdomars psykiska hilsa. [8]
Vilfdrd i verkligheten — Pengar ricker inte. [24]
Brister i omsorg

— en frdga om bemétande av dldre. [51]

Omsorg med kunskap och inlevelse

— en fréga om bemdtande av dldre. [52]

Att vixa bland betong och kojor.

Ett delbetinkande om barns och ungdomars
uppvixtvillkor i storstddernas utsatta omraden fran
Storstadskommittén. [61]

Rosor av betong.

En antologi till delbetidnkandet Att vixa bland
betong och kojor frén Storstadskommittén. [62]

En lag om socialforsakringar. [72]

Invandrare i vard och omsorg

— en fraga om bemotande av ildre. [76]

Férman efter inkomst — Samordnat inkomstbegrepp
for bostadsstoden och nya kvalifikationsregler for
ritt till sjukpenninggrundande inkomst. [85]
Barnets bista i frimsta rummet. FN:s konvention
om barnets rattigheter forverkligas i Sverige. [116]
Barnets bista — en antologi. [116]

Delade stader. [118]

En tydligare roll for hdlso- och sjukvéarden i
folkhilsoarbetet. [119]

Kommunikationsdepartementet

Lénsstyrelsernas roll i trafik- och fordonsfragor. [6]
IT-problem infor 2000-skiftet. Referat och slutsatser frin
en hearing anordnad av IT-kommissionen den

18 december. IT-kommissionens rapport 1/97. [12]
Digital demokr@ti. Ett seminarium om Teknik,
demokrati och delaktighet den 8 november 1996
anordnat av Folkomrostningsutredningen, IT-
kommissionen och Kommunikationsforsknings-
beredningen. IT-kommissionens rapport 2/97. [23]
Kristallkulan — tretton roster om framtiden.
IT-kommissionens rapport 3/97. [31]

Ny kurs i trafikpolitiken + bilagor. [35]

Sverige infor epokskiftet.

IT-kommissionens rapport 5/97. [63]

Infor en svensk policy om siker elektronisk
kommunikation. Referat frén ett seminarium anordnat av
IT-kommissionen, Narings- och handelsdepartementet
och SEIS den 11 december 1996.

IT-kommissionens rapport 6/97. [73]

Rittigheter i luftfartyg. [122]

IT-kommissionens hearing om den nya medie- och
programvaruindustrin. Andrakammarsalen,
Riksdagen, 1997-06-16. [124]

Kollektivtrafik i tid + Bilaga. [129]

Finansdepartementet

Inkomstskattelag, del I-111. [2]

Byrakratin i backspegeln. Femtio &r av fordndring pa sex
forvaltningsomraden. [7]

Flexibel forvaltning. Foridndring och verksam-
hetsanpassning av statsforvaltningens struktur. [9]
Ansvaret for valutapolitiken. [10]

Skatter, miljo och sysselsdttning. [11]

Det svéra samspelet. Resultatstyrningens framvaxt
och problematik. [15]

Skatter, tjdnster och sysselsittning.

+ Bilagor. [17]

Granskning av granskning.

Den statliga revisionen i Sverige och Danmark. [18]
Kontroll Reavinst Virdepapper. [27]

I demokratins tjénst. Statstjinstemannens roll och
vart offentliga etos. [28]

Europa och staten. Europeiseringens betydelse for
svensk statsforvaltning. [30]

Att ldra 6ver granser. En studie av OECD:s forvaltnings-
politiska samarbete. [33]
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Bekdmpande av penningtvitt. [36]

Myndighet eller marknad.

Statsforvaltningens olika verksamhetsformer. [38]
Arbetsgivarpolitik i staten.

For kompetens och resultat. [48]

Avskaffa reklamskatten! [53]

Ministern och makten.

Hur fungerar ministerstyre i praktiken? [54]

I medborgarnas tjinst.

En samlad forvaltningspolitik for staten. [57]
Statsskuldspolitiken. [66]
Bosiittningsbegreppet. Skatterittsliga regler for
fysiska personer. [75]

Uppfoljning av inkomstskattelagen. [77]
Forsakringsmiklare. En lagoversyn av
Forsakringsmiéklarutredningen. [79]
Reformerad stabsorganisation. [80]
Punktskattekontroll av alkohol, tobak och
mineralolja, m.m. [86]

Lokalférsorjning och fastighetsdgande.

En utvirdering av statens fastighetsorganisation. [96]
Sikrare obligationer? [110]

Ett svenskt investerarskydd. [125]

Bilen, miljon och sikerheten. [126]

Utbildningsdepartementet

Den nya gymnasieskolan — steg for steg. [1]
Viixa i ldrande. Forslag till liroplan for barn och
unga 6-16 ar. [21]

Ett tekniskt forskningsinstitut i Géteborg. [37]
Besparingar i stort och smatt. [69]

Den nya gymnasieskolan

— problem och méjligheter. [107]

Att limna skolan med rak rygg — Om ritten till
skriftspraket och om forskolans och skolans
mdjligheter att forebygga och méta lds- och
skrivsvérigheter. [108]

Vuxenpedagogik i Sverige. Forskning, utbildning,
utveckling. En Kartldggning. [120]
Skolfrdgor — Om skola i en ny tid. [121]

Jordbruksdepartementet

Svensk mat — pa EU-fat. [25]

EU:s jordbrukspolitik och den globala livsmedels-
forsorjningen. [26]

Alternativa utvecklingsvagar for EU:s

gemensamma jordbrukspolitik. [S0]

EU:s jordbrukspolitik, miljon och regional

utveckling. [74]

Jaktens villkor — en utredning om vissa jaktfragor. [91]

Mat & Miljo. Svensk strategi for EU:s
jordbruk i framtiden. [102]

Arbetsmarknadsdepartementet

Aktivt [onebidrag. Ett effektivare stod for
arbetshandikappade. [5]

Personaluthyrning. [58]

Samhall. En arbetsmarknadspolitisk atgard

+ Bilagedel. [64]

Om makt och kon — i spéren av offentliga
organisationers omvandling. [83]

Kvinnor, min och inkomster.

Jamstilldhet och oberoende. [87]

Mot halva makten — elva historiska essder om
kvinnors strategier och méns motstand. [113]
Styrsystem och jamstilldhet. Institutioner i
fordndring och konsmaktens framtid. [114]
Ljusnande framtid eller ett langt farval?

Den svenska vilfirdsstaten i jamforande
belysning. [115]

Kulturdepartementet

IT i kulturens tjanst. [14]

Staten och trossamfunden

Riittslig reglering

— Grundlag

— Lag om trossamfund

— Lag om Svenska kyrkan. [41]

Staten och trossamfunden
Begravningsverksamheten. [42]

Staten och trossamfunden

Den kulturhistoriskt virdefulla kyrkliga egendomen och
de kyrkliga arkiven. [43]

Staten och trossamfunden

Svenska kyrkans personal. [44]

Staten och trossamfunden

Stod, skatter och finansiering. [45]

Staten och trossamfunden

Statlig medverkan vid avgiftsbetalning. [46]
Staten och trossamfunden

Den kyrkliga egendomen. [47]

Staten och trossamfunden. Sammanfattningara av
forslagen fran de statliga utredningarna. [55]
Svenskhemmet Voksenésens forvaltningsform. [59]
Betal-TV inom Sveriges Television. [60]
Grannlands-TV i kabelnat. [68]

Mediefretag i Sverige — Agande och
strukturfordndringar i press, radio och TV. [92]
Forum for virldskultur

— en rapport om ett rikare kulturliv. [95]
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Systematisk forteckning

Nya samverkansformer inom den sjohistoriska
museiverksamheten. [100]

Rapport med forslag om sandningsorter. [103]

En fond for unga konstnérer. [106]

Nobelcenter i Stockholm — ett informations- och
aktivitetscentrum kring naturvetenskap, kultur och
sambhille. [117]

Nirings- och handelsdepartementet
Regionpolitik for hela Sverige. [13]

Att utveckla industriforskningsinstituten. [16]
Konkurrenslagen 1993-1996. [20]

Upphandling for utveckling. [88]

Handeln med skrot och begagnade varor. [89]
Konkurrensneutralt transportbidrag. [94]

Ett effektivare niringsforbud. [123]

Inrikesdepartementet

Bittre information om konsumentpriser. [19]
Unga och arbete. [40]

Politik for unga.

+ 2 st bilagor. [71]

Medelsforvaltning i kommuner och landsting. [78]
Allméannyttiga bostadsforetag.

+ Bilaga. [81]

Lika mojligheter. [82]

Andrad organisation for det statliga plan-, bygg-
och bostadsvisendet. [90]

Hantering av fel i utjimningssystemet for
kommuner och landsting. [93]

Miljodepartementet
Forbéttrad miljoinformation. [4]
Foljdlagstiftning till miljobalken. [32]
Overvakning av miljon. [34]

En héllbar kemikaliepolitik. [84]
Skydd av skogsmark. Behov och kostnader. [97]
Skydd av skogsmark. Behov och kostnader.
Bilagor. [98]

En ny vattenadministration. Vatten &r livet. [99]
Agenda 21 i Sverige.

Fem &r efter Rio — resultat och framtid. [105]




