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Till statsrådet och chefen för

Kommunikationsdepartementet

Regeringen beslutade den maj29 1997 tillkalla särskild utredare medatt en
uppgift utreda organisationen och samordningen denatt interregionalaav
persontrafiken Dir. 1997:78. Uppdraget skall redovisas den oktoberlsenast
1997.

Chefen for Kommunikationsdepartementet, statsrådet Ines Uusmann,
förordnade den juni3 1997 mig särskild utredare i utredningen Ksom
1997:02 organisation och samordning den interregionala persontrañken.om av

För klara utredningsarbetet inom den tidenatt har jag uppdragitavsatta
VAB Road Rail Engeneering AB analysera möjligheterna skapaatt att ett
nationellt basnät för Sverige utifrån de principer skisseras i frånrapportsom en
den internationella järnvägsunionen UIC och EU:s grönbok Ett trafiknät för
alla.

Rapporten kan intresse for den fortsatta beredningen förslagen ivara av av
mitt betänkande, varför jag önskar redovisa den i särskild bilaga tillen
betänkandet.

Författarna själva for allt material i rapporten.svarar
överlämnarJag härmed bilaga till betänkandet Kollektivtrafik tid.i

Norrköping den 29 september 1997

Hans Sandebring

Mikael Prenler
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Road Rail Engineering fick i kommittén för organisationVAB AB 1997-07-01 uppdragav
och samordning den interregionalapersontrafiken skissera nationellt basnätanpassatettattav

Railtill idéerna trafiknät föri grönbok alla EU K96/240/4EU Ett Europeansamtrapporten
Interregio System,UIC C6Z1/2 1992-09-01.

innehållatrafiknät måste inte bara geografisk tidsdimension.Ett utsträckning ävenutanen en
måstetrafiklinj koordinerastidsmässigtochmåsteocksåkunnaNätets utgöra stommeer en

uthållighetregional och lokal trafik kan knytastill, stabilitet med relativtEn ochsom
förändringar viktig.är

utgångspunktefterföljande visas skisshur trafiknät kanbyggas med iI rapport etten upp
marknadenoch medhänsyntill fysiska möjligheter till framkomlighet infrastrukturen.

nyttiggör sig gjorda infrastrukturinvesteringar, i sig underlag förNätet utgörav men
kommandeinvesteringar. Genom systematiskuppbyggnadkanden kritiska linjen ien

identifieras och investeringarnabedömas onödiga investeringarnätverket ochnyttan av
undvikas.

kan brytas upphandlasi enskilda trafiklinjer trafiklinjer.Systemet och ellerner grupper av
trafiklinjflera trafiklinj kan fysiska järnvägssträckaoch fleraGenomatt att erer samma

medolika körvägar och restiderbetjänar marknadkan konkurrens skapasinte baraomsamma
påmarknadenvid upphandlingstillfallet marknadeni realtid.ävenutan

måste mångaTrafiknätet bearbetasi där intressenterhar inflytande,process menen
arkitekturen får förlorad i detalj därför viktigt funktioneni inte Det ärsystemet att som

i trafiksystem tillvaratas central instans.RIKETSstomme genomen

Stockholm 1997-09-1l

Road Rail EngineeringVAB AB

SonessonBengt Lars Lagerström
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Bakgrund

Statenharunder följd år köpt trafik företagsekonomisktolönsamansettsen av som vara men
olika skäl ändåbedömts väsentlig för landetstrafikförsörj ning. Under år harav vara senare

trafiken formellt upphandlatsi konkurrens ändåuteslutande frånköpts SJ.men

funktionellaDen utformningen det upphandladetrafikutbudet har i höggradav styrts av
affarsbaneNÄThistoriska indelningar NÄT,BANnätet riksNÄT/ ersättningsberättiav gat-där indelningenegentligen infrastrukturen ochetc inte trafiken. De trafiklinjeravsett som

därmedupphandlatshar därför administrativ marknadsmässigkaraktär.änmer

En del den samhällsköptatrafiken har administreratsstor av senare av
Länshuvudmännen trafiken regional eller interregional.oavsett ärom

intressant såvälEn faktor den köpta trafiken länstrafikenär att statenav som genererar
betydandeintäkter för tågde körs affärsmässigagrunder.som

Samhälletsdirekta inflytande utformningen såväsentlig företeelse landetsav en som
trafikförsöij ning mycket begränsat. mängmiljTrots ard-investeringarijärnvägsnätetär under
de årenhar ingen helst garanti för den samhällsnytta kalkylemasenaste förattman som som
investeringarnabaseras verkligen uppnås.

Även depositiva samhällseffekter skulle kunnaerhållas investeringarhar hittillsutansom
legat utanför samhälletskontroll. Detta har föranlett kommunikationsdepartementetatt se

regelverketför jämvägstmfikens organisationöver och ansvarsfördelning. led i dettaEtt är att
funktionellt försöka definiera vilken trafikförsörj ning landet skall ha.



Principer

Utgångspunkt2.1 befolkningenmarknaden- -

2.1.1Resbehov reslust- utgångspunkten marknadenendarimliga för utformningen trafiksystemDen ärettav -
skatillgodoses, intebefolkningen. människornasbehov eller lustDet är ettatt resasom- -

spår skatrafikeraseller fordon skasysselsättas.antal som som

2.1.2 Neutral bedömningsgrund
till marknadenoch kan interesande direkt följd det utbud offererasDagens är en av som

fåligga för nationellt trafiknät. neutral icke-till grund utformningen För attensamt ett enav
måste utgå ifrån potentielltdiskriminerandebedömning resbehovet därför resande.ettmanav

inbördes till varandra.kan utifrån storlek och relationerDetta uppskattas ortemas

2.1.3 Empirisk metodik
tågresandet interregionala tågresandeti relation iStudier det faktiska visar det vissattav en

avståndet tågutbudet ibestäms mellan ochbefolkningsstorlek,stort sett orternaoitemasav
relationen. består rad komponenter vilka deviktigaste bedömsfaktornDen senare av en av

priset, antal byten, antal förbindelser och restid. Eftersomdet faktiska resandet käntärvara
såvälkan dock tågutbudet, övriga faktorer vilka kända stabila,beräknasmedhjälp är somav

och generaliseradform.uttryckas värde iettsom

förutsättningslösbetraktelse skall ligga till grund för utformningen trañkutbudetI en som av- utgångspunktenmåste inbördesbetydelsefastställasmedrimligen relationernas att-
tågutbudet relationer.likvärdigt i samtligaär

dettaenkla fullt relevanta neutralt bedömaOm sättsätt ettaccepterar attman men
resbehovet hanterbar med fullständig modell därblir problematikenoerhörtmycket än enmer

måste beskrivsalla tänkbara bedömas för sig, Metodiken undernärmareparametrar var
avsnitt 3.7.

2.1.4 Indelning
områdenindelningen i funktionella geografiska kan ekonomiskFör befolkningenav en

indelning administrativA-regioner föredra framför län, blir fört grovt,attvara en ex som
mångaeller i övergripandeplaneringsprocess.Vidkommuner blir ohanterligtsom en

detalj dennaturliga fysiska enheten.är tätort



2.2 Geografisk utformning trafiklinjenätetav

2.2.1 Omfattning
Utformningen trañknät kan frånske flera utgångspunkter. kanEtt allaett sättav attvara ge

viss storlek "galvanisk" kontakt med såöver i princip kanorter mellannätet atten man resa
alla i ingående realiteten sådantI dock primitivt otillräckligt dånätet detorter. är nätett ger
orimliga i flertalet relationer någotoch dännedinte upphov tillresvägar resandei dessa.ger

trafiklinjEtt har till uppgift trafikförsörja landet tillfredsställandenät att ett sättav er som
bör byggas utgångspunktmed från de potentiella reserelationemaoch successivtstörstaupp
kompletterasmedmindre relationer till given ambitionsnivå. nivå kanDenna t sättasen ex
utifrån tillgängligt belopp för såsomupphandling trafik fallet i dagsläget.ett avsatts ärsom av

Påsikt bör dock trafiken bestämmasutifrån sådantbehovet företeelsenblirsättett att
trovärdig ochuppfattas reellt alternativ för lämpliga avstånd. behöverDettaettsom resor
inte nödvändigtvis innebära det erforderliga beloppet för upphandling ökar. Medatt
successivtökandeattraktivitet förbättradoch effektivitet utvecklingenkan mot ett
självbärande Det enda skulle kunnahindra detta enskild ficksystem. operatörsom vore om en

block trafik möjlighet till insyn och kontroll utifrån.stora utanav

2.2.2 Fysiska Förutsättningar bana-Påkort sikt det nödvändigt utgå ifrån det tillgängliga bannätetmedhänsynär tillatt tagen
pågåendeförbättringar ochutbyggnader. längreperspektivbör beaktaI behovenett man av

i relationer där resandet avsaknad rationella bansträckningaridag inteävenresor p g a av
direkt kanpåvisas.Basnätetsutformning bör sikt infrastrukturplaneringenstyram a o

äntvärtom.snarare

2.2.3 Fysiska förutsättningar fordon-Utformningen basnätetbör i princip fordonsneutraltd oberoende vilkaav vara sv av resurser
idag finns tillgängliga fordonssidan. realiteten dockjust dennafaktorI denärsom mest

kritiska dåtillgången lämpliga jämvägsfordon begränsad.starktär

rationellEn trafik kräver tillåtnafordonen utnyttjadels kan bannätets hastighetochdelsatt
snabbtkanbyta körriktning. Dessaegenskaperuppfylls idag endast XZ-tåg43 stav som
därför bör i det interregionalatrafiksystemet.utgöra stommen

andra fordonDen kategori uppfyller dessakriterier medbegränsadhastighetdock tillsom
140/160km/h X10/Xl2/Xl4 harbra prestanda otillräckligär motorvagnar typav som men
komfort för längre Dessafordon därförlämpar sig för relativt kortväga trafik medresor.
mångauppehåll. trafik linjerFör medoelektrifierade avsnitt finns antalmodernaett
dieselfordon Y2 medgod komfort och bra prestanda.typav

Ägarstrukturen någotkomplex försvåravilket kan nationell synvinkel rationelltär ett ur
utnyttjande. överhuvudFör kunnaerbjuda likvärdiga förutsättningar för olikaatt taget

lämna anbud trafik måsteupphandlas beställarend kunnaoperatöreratt statensom sv
erbjuda tillgång till lämpliga fordon. kan skeantingenvia fordonsuthymingsbolag,Detta ett

befintliga leasingavtal mellan olikaöverförs elleratt operatörer attgenom genom resurser
säljs till olika konkurrerandeIeasingbolag.ut



2.2.4 Avgränsning meningsfull tågtrafikav
Avgränsningenför vad meningsfull tågtrafik kanuppskattastill medhögstär femsom resor
timmars restid, Med utgångspunktfrån dettakan skönja basbehovmeddirektagrovt ettman
tågförbindelser:

Mellan Stockholm och alla A-regioner i Götaland,Svealandoch södraNorrland0
Mellan Göteborgoch alla A-regioner i Götalandoch Svealand0
Mellan Malmö och alla A-regioneri Götaland0

Övriga relationer för sig mindre kommersielltär betydelsefulla tillsammansutgörvar men en
betydandedel marknaden.Många dessafås "på köpet" de storstädemasav att treav genom
behov tillgodoses.Vidare kompletteringarbör ytterligare linjer läggstill förgöras attgenom

fånga relationer.att störreupp

2.2.5 Rationell linjedragning
Det faktum flera linjer, åtminstone kort sikt, kommer behövaekonomisktatt tillskottatt är
inget skäl underlåta effektiv linjedragning. Av avgörandebetydelseför linjensatt ekonomien

jämn beläggningutefter sträckan.är Dygns- och säsongsvariationerreducerardenmöjligaen
beläggningsgradeni varje tåg. därförDet betydelse inte dessutomär största attav en
olämpligt utformad trafiklinje ytterligare minskarmedelbeläggningen.

Ett skapaförutsättningar för jämnsätt beläggning haatt är att storen en
befolkningskoncentrationi varderaänden linjen. Härigenom i hög gradavstigandeersättsav

från utgångsstationen påstigandemedresenärer till slutstationen.resenärer

Genom integreraflera kortare trañklinjer utefter längre sträckatill genomgåendeatt en en
linje högre intäkter vid bibehålleneller lägre kostnadeftersomvarje tågbyte delsgenereras en
reducerarresandetdelskan krävaytterligare fordon.

Vissa trafiklinj innebär tågengår från till betydligt mindre Finns dåatt stor orter ort.en en en
relativt betydelsefull mellanmarknadkan kraftig obalansuppstå.Detta kanmotverkasgenom

flera trañklinjer trafikerar den belastadeatt sträckan.mest

Lösningar innebär tågenändrarstorlek utefter sträckaninnebärrestidsförlängningochattsom
stömingskänslighet.De kostnadskrävandeoch bör regel undvikasär även i moderntettsom
trañksystem,



2.3 Koordination systemtekniska förutsättningar-

De systemtekniskaförutsättningarnaför utformningenrent trafiknät fundamentalett ärav av
betydelse.Utan systematikblir begrepp turtäthet och restid inte relevantaochsom en
funktionell planering i praktiken omöjlig. Vissaelementärabegrepp därför viktigaär att
belysa:

2.3.1 Turtäthet, frekvens
Intervall tågen,mellan antalettåg tidsenhet.Interregional trafik regel naturligtärper som merlågfrekvent lokaltrafik eftersomlängre avståndän och därmedrestid medför mindre krav
turtäthet för kortväga trafik. Turtäthetenförän varje trafiklinje bör jämna delar ellervara
multiplar de enheterdygnet indelat i d timmar. lämplig frekvensär En för trafiklinjeav v s en
med restidermellan och timmarl 5 tåg timma.är ett varannan

Symmetrilin2.3.2
På trafiklinje med tåg riktning timma tågenett gång timma viden mötsper varannan en per

klockslag, den k symmetrilinjen. Det absolutnödvändigt för trafiksystemärsamma s att ett
ska fungerakoordinerat dennasymmetiilinje densammaför samtligaatt trafiklinjer.är En
lämplig symmetiilinje varje hel timma d minuttaletär 00. Detta gäller i flertal länder iettv s

och övrigaEuropa länderkommer successivt bli sig till dettaföratt tvungnaatt attanpassa
internationell trafik ska möjlig.vara

Även inom Sverige det helt nödvändigt inteär bara fjärrtrafiken länstrafikenatt ävenutan
tillämpar dennasymmetri. skerDetta redanidag hos pendeltågstrafikSLs ochmedviss

ÖTRAF.förskjutning hosGLAB och Med marginella minuter2ca
senareläggning,kan dessa Fjärrtrafiken har, i måndensystem den huvudöveranpassas. taget
systematisk,varierandesymmetrilinjeär fört Stockholm Göteborgoch Stockholmex - -Malmö vilket omöjliggör rationell matningstrafik berör bådalinjerna. kommaAtt tillen som
meddettaförhållande huvuduppgiftemarätta vid konstruktionenär nationelltenav ettav

basnät.

2.3.3 Dygnssy-mmetri
Funktionellt kan trafikdygnet delas i dag6.00 22.00och 22.00 innebär6.00. Dettanattupp - -dagtidenfördelar sig symmetrisktkringatt 14.00med timmar före8 och timmar efter.8
Trafiken efter bör Även14,00 spegelbild trafiken före detta14.00.varaen ärav en
fundamentalförutsättning för rationell trafikplanering.en

Dagtrafiken bör pågåi princip från till6.00 22.00 samtliga trafiklinjer. Tågenkanca ca
såvälavgåföre 6.00 och ankommaefter Empiriskt22.00. har dock denna visat sigram vara
lämplig för begränsadet huvudsakligatrafikutbudet.att

2.3.4 Förutsättningarnas betydelse
Ovanståendetill triviala förutsättningar avgörandebetydelseför möjligheternaärsynes av att

såvälfram tillbaka. Med avvikandesymmetri mellan olika trafiklinjer kommerresa som
resmöjlighet för mångarelationer finnas endasti riktning vilket sannolikt medföratt atten
inget resandealls skervilket leder dåligttill resursutnyttjande.En del marknadenstor av
hindras detta medtåg.sättatt resa



2.3.5 Anpassning regionala och lokala systemav
Genom tillämpa principer för anslutandeatt för det skisseradebasnätetsamma systemsom
underlättasi hög gradplaneringen för dessa.Under delenäven dygnet har kortvägastörre av

småeller inga kravresenärer specifika avgångs-eller ankomsttider.Undantagenutgörs
huvudsakligen skol- och arbetsresor i någonoch mån eftermiddagen.av morgonen
Olika önskemål dockresenärers knappastdirekt överensstämmandeeftersomär bor ochman
arbetarolika långt från stationeneller hållplatserna,har olika arbetstider konsekventEnetc.
systematik i "rusningstid" kan därföräven motiverad. Kompletterandetrafik oftastärvara
nödvändig i vilket fall helst.som

Långvägaoch koitväga trafik ömsesidigtberoende varandra såvälär och geografiskav somtidsmässi samordningbör därför konsekventeftersträvas.g

2.4 Ekonomi

2.4.1 Avgifter för tågdrift
För de intentioner eftersträvasi "Citizensatt network" skabli möjliga fullfölja detsom att är
viktigt inte avgiftssystemetföratt utnyttja bananverkar i riktning.att Medmotsatt enstruktureradplanering trafiken det långt ifrån kapacitetsbristär helhetav nätetsom ensmed kraftig ökning tågantalet jämfört med idag. Det därför inte rimligten medav är tex entågledningsavgift långatåg framför mångatåg. Kostnadernakan inte enbartsomgynnar sättas

utgångspunktmed från dengenomsnittliga kostnaden tåg. måsteHänsyn till varjeäventasper
tågsenskilt faktiska betalningsfönnåga.

2.4.2 Prissättning
Biljettpriset samhällsköpttrafik bör rimligen ha nivå maximerar samhällsnyttan.en som
Vid upphandlingenkan priset för i andraklasst maximerastill kr/mil.7 deFörex en resa
mindre priskänsliga förstaklassresenäremakan respektive frihetoperatör större sättaattges

pris utgångspunktmed från denett erbjudnaservicenivån.

En viktig utgångspunktbör inte skadrabbasresenärenatt där fleravara ett systernav
involverade för vissoperatörerär Samtrafikeni Sverigehar här viktig uppgiften resa. attenfylla för utveckla funktionellt biljatt för framtidaett kollektivresenät kanett somkomplext idag. minstInte resandetmedän peiiodkortvara börmer giltighetenöver attsesinte blir begränsad administrativa skäl eller brist samarbetemellan olikaav parter,



Exempel på koordineratett Iinjenät

3.1 Allmänt

Att förutsättningslöstskapa optimalt trafiklinj förett given situationenät i högstagradären eninteraktiv Även systematisktutifrån marknadenprocess. och de fysiskaom man
förutsättningarnabygger struktur från basentill kommer utvärderingupp en toppen atten geresultat kräver justeringar olika faktorer. Förändradesom förutsättningar såsominförandetav
snabbtågoch utbyggnad infrastrukturenav ibland genomgripandeförändringargör attav avplan måsteskeför tillvara de möjligheterna.en att ta nya

Nyckelorden för planen MARKNAD och LOGIK.är Ibland ställs dessabegreppemot
varandra,ofta företrädare sig enderabegreppetav Attrepresenterasomanser presenteraenologisk produkt för marknadenförefaller dock lika ogenomtänkt skapa logistisktatt ettsom
mästerverk hänsyntill marknaden.utan

Ambitionen har varit nå optimal lösning. Utformningen kanatt annorlunda docken göras -med risk för funktionen försämras.Varje förändringatt får âterverkningaroch småäven
ingrepp kan helhetenoch därmedäventyra det ekonomiskaresultatet.

Linjenätet innehåller i sin nuvarandeutformning endasttägiinjer dåbusslinj oftastharerhuvudsakligenregionalatrafrkuppgifter. Ingenting hindrar dock kompletterasmednätetatt
busslinj där sådanainnebär kortare restider. Nätetser t systematiskautformningex
understödjeri högstagrad anpassning såväl regional interregional matartrafrk.av som

3.1.1Uppehållspolicy
detI skisseradelinjenätet föreslås varje kommun har uppehåll tågatt medalla åtminstone
någon de trañklinjer berör kommunen. Härigenombildas fundamentalav möjlighetsom en

mellan samtligaatt landetskommuner förutsatt de har spårresa trafikeras idag.att som

Dennahuvudprincip hindrar inte uppehåll kan andraplatserdäratt detgöras ekonomisktär
motiverat inte kommunhuvudorter.t större tätorter måstedåär Man beaktadeex som
systemtekniskakonsekvensernaoch utgå ifrån tidsbudgetdär det framgår huren stor
tidsförlust acceptabel viktiga anslutningsmönsterär bryts.utan attsom

Flertalet kommuner betjänas flera linjer så rationella resmöjligheter skapasi allaattav
betydelsefulla riktningar. då uppfattastågetFörst intressantalternativ,ettsom

3.1.2 Körtider
Alla föreslagnakörtider bedömdautifrån beräkningarär byggernoggranna sombantekniskaförutsättningaroch fordonensprestanda.I utsträckning därmedallastörsta är
tider högst realistiskaundernormalabetingelser, För undvika snedvridandediskussionatt en

detaljer och istället fokuserabedömningen väsentligheter,har endastom avrundadetider
redovisats.



3.1.3 Infrastruktur
någraenstakaI fall kan körtiderna knappa. dessafall har denI strategiskabetydelsenattsynas
uppnådessamål så planentillåts uttrycka ambition kan uppnåsansetts medstor att en som
begränsaderesursinsatser.Kostnadenför infrastrukturförbättringar pågåendeochutöver
kort sikt planeradearbetenbedöms mycket liten i relation till gällande lO-årsplan.vara

3.1.4Norrland
åtgårIdag betydandedel beloppetför samhällsköpttågtrafik till subventioneraen attav ett

fåtal nattågmellan södraSverigeochNorrland. Samtidigt finns det i ingastort sett
möjligheter meddagtåg mellan städernai Norrlandatt t störreresa trots attex
förutsättningarnaförbättratskraftigt sedandagtrafiken ladesned.Det kan därför viktigtvara

undersökaandramöjligheter till trafikförsörj ningatt dagensutfonnning.än

Ekonomiskt dagtrafik medtåg i Sverigeär liten affär. Det potentiella resandetmednorra en
tåg svårbedömtdåmodernaerfarenheteriär saknas. fåFör konsekventochstort sett att en
neutral bedömning har metodik för dennatrafik för övriga landet.Vissaanväntssamma som
faktorer såsombegränsatantalmålpunktertalar för högreresandemedanandraett t ex

nätstruktur och spriddbefolkning talar för lägre.ogynnsam ett

3.1.5Gotland
Genom utveckla densamhällsköptafarjetrafiken mellan Gotlandatt och fastlandetmed
kortare restider och samordningmedbasnätetstrafik kan antal helt resmöjligheterett nya
åstadkommas.I exemplethar trafik medkatamaranskisseratsmed avgång fjärdeen var
timma från Visby till NynäshamnochOskarshamndär anslutandetågtrafiklinjer anpassats
tidsmässigt.Intäkter och kostnaderför dennatrafik har beräknats.

3.1.6Utvecklingsmöjligheter
Okad trafik bör leda till ytterligare direktlinj skapas tågensatt storlek ökar.änatter snarare

Pålängre sikt bör planeringeninriktas skaparadikala förbättringar i trafikstarkamot att
relationer där avsaknad infrastruktur idag hindrar rationella Tillskottetresvägar,av av nya
marknaderbetyder för resandet marginella förbättringar för redanän befintligamer
förbindelser hög kvalitet.av



3.2 Linjenät

Det presenteradelinjenätet består 33 trafiklinj utformadeutifrån marknadensärav er sombehov. Tillsammans trafikerar dessalinjer alla banor idag har persontrafik. iDetta sigärsominget självändamål såhårt gallrat sedannätet är 1950-talet ytterligaremen reduceringatt entrafiken inte bedöms någonekonomisk resultatförbättring.av Om kommun skullege enförsvinna från linjenätet skulle detta betydandeintäktsminskning förmotsvara näteten somhelhet.

viktigasteDen utgångspunktenharvarit integrera i genomgåendeatt trafiklinjerstörreorter
med ändpunktersåsomStockholm,tunga Göteborgoch Malmö. Snabbtågstrafikenhar
prioriterats omfatta dessalinjer haratt trafikunderlag och övervägandehögstonsom
hastighetsstandard.Dessamöjligheter idag endastdelvis utnyttjade.är

En har varit undvikasträvan i dådeatt avbrott för genomgåendestumpar nätet dessaresorinnebärmedför såväl intäktsbortfall stömingskänslighet.som

Nätet omfattar följande linjer:

Luleå1 Narvik -Luleå Umeå2 -Skellefteå3 Bastuträsk-ÖstersundUmeå4 -Långsele Östersund5 Sundsvall- -Östersund6 Trondheim Stockholm- -7 Sundsvall Gävle Stockholm- -8 Gävle Ludvika Stockholm- -Gävle Västerås9 Oxelösund- -Stockholm10 Uppsala Linköping- -11 Falun Uppsala Stockholm- -12Malung Borlänge-13Mora Linköping Motala- -14Stockholm Västerås Göteborg- -Stockholm15 Eskilstuna Göteborg- -Stockholm16 Karlstad Oslo- -17 Stockholm Mariestad Uddevalla- -Borås18 Uddevalla-19Torsby Karlstad-20 Karlstad Jönköping Trelleborg- -21 Karlstad Halmstad Karlskrona- -22 Oslo Göteborg Köbenhavn- -23 Stockholm Göteborg-24 Stockholm Borås Malmö- -25 Stockholm Jönköping Göteborg- -Stockholm26 Köbenhavn-Stockholm27 Kalmar Trelleborg- -28 Strömstad Växjö Karlskrona- -29 Kalmar Helsingborg Malmö- -Oskarshamn30 Jönköping Värnamo- -31 Västervik Linköping Värnamo- -32 Värnamo Helsingborg Simrishamn- -Åseda33 Nässjö -



3.3 Tidskoordination

Även har varit isträvan möjliga utsträckningerbjudaatt största direktaom tågbyteutanresorkvarstår antalmindre relationerett stort tillsammans betydandedelutgörsom en avmarknaden.För i så utsträckning möjligtatt erbjudastor rimliga övergångstiderharsom enomfattandetidplanering utförts,

Viktiga utgångspunkterför planeringen linjerna i tiden har varit delsankomst-ochav
avgångstiderpå viktigare övergångsstationer,delsmötesmöjligheter enkelspårsamt
tillgängliga ijärrtågslägen linjerna StockholmochGöteborgnärmast där etableradeoch
stabila lokaltågssytem möjligheterna.styr

Större delen spårigt.enkelnätetär För undvika onödigatidsförluster bör tågmötenav att där
förläggastill platserdär kommersiellt uppehåll planeras.Dettablir i hög grad styrandeför
utformningen det totala systemet.av

För erbjuda i grundenstabiltatt och ändåtillåtaett dynamik försystem tillvaraatt taen
förbättringar för infrastruktur och fordon bör byggas kring antal fixpunktersystemet ettupp
där ligger fast underöverskådlig tid. Någrasystemet exempel lämpliga sådana följ ande:är

Gävle jämna timmar för linjen Stockholm Sundsvall-
Nyköping jämna timmar för linjen Stockholm Kalmar Malmö- -Nyköping udda timmar för linjen Stockholm Jönköping Göteborg- -Ludvika jämna timmar för linjen Gävle Ludvika Stockholm- -Ludvika udda timmar för linjen Mora Ludvika Motala- -Mariestad udda timmar för linjen Stockholm Lidköping Uddevalla- -Borås udda timmar för linjen Stockholm Borås Malmö- -
Värnamo jämna timmar för linjen Göteborg Växjö Karlskrona- -

sambandI med dessatågmötenkanmed fördel anslutandetåg- ochbusslinj angöraer
stationenoch därigenomskapagodaanslutningar.



3.4 Godstrañk

Inte minst godstrafrkenskulle stabilt och strukturerat utifrånpersontrafiknätettgynnasav
vilket lämpliga tidtabellslägenför godstågkan skapas.Godstrafrken till sinär naturmer
fluktuerande och ställer därför krav flexibilitet. planeragodstrafikenAttstörre mot ett

instabilt skulle innebära svårigheter därmedoch helhetenannat system stora äventyra

tillgodoseFör godstrañkensprimära krav framkomlighet i stråketdet viktigaste haratt
ingen trafik föreslagits sträckomaAvesta Frövi Hallsbergoch Motala. skallDetta inte- -tolkas persontrafikenhelt bör slopas dessalinjer markeringatt utansom att tasessomen
särskild hänsyntill godstrañkenvid planering eventuell persontrafik.av

3.5 Pragmatisk tillämpning

striktaDen strukturen i systematisktuppbyggt helt naturligt upphov tillett systemger
intressekonflikter och slutgiltigt förslag måstedärför kompromissmellan olikaett varaen
funktioner. viktigaDet dock systematiken problemenhanterbara heltär att gör ett annat

vad anarkistsikt upplägg skulle medge.sätt än ett mer

Några exempel pragmatisktillämpning detdogmatiskt uppbyggdalinj kanenätetav vara
"line-swapping d linjer vid tidsskede knutpunkt kanbytaangörv s som samma en
slutdestinationmedvarandraför därigenomskapafler direktrelationer med lägreatt änom

Örebrofrekvens. sådantfallEtt kan Borlänge där linjerna ochMora Falun Stockholmvara - -Örebro.istället kan köras Stockholm och FalunMora - -

Ett förbättra utbudet inom för given struktur förlängning vissasättannat att ärramen en av
linjer dåoch kvällen inte utnyttjas. sådantexempelEtt är attmorgonen resursernaannars
de första tågen de södergåendelinjerna från Stockholm utgår fråni stället Uppsalaoch
motsvarande enligt regeln dygnssymmetri utsträckstill Uppsala Påkvällen. sättom- -skulle från fåUppsala radikalt bättreutbud nämnvärdaresursinsaterresenärer ellerett utan att

gårandrafunktioner förlorade.

Generellt bör dock frånawikelser undantagoch endasttillämpas då detmönstret ärvara
befogat och vettigt.



3.6 Utvärdering

3.6.1 Intäkter
Intäkternafrån har beräknatsdels för varje trafiklinj dels för samtligarelationersystemet
mellan A-regioner d 70 70/2 stycken.70 2415sv -

Vid beräkningen trafiklinje har internaendast sker inom linjen beräknatsav en resorsom
relationsvis. relationerFör betjänas flera linjer har rimlig fördelning gjortssom av en
respektivelinje,

fåtal kortareFör linjer matarkaraktär anslutningsresoma helt avgörandeförett är ärav
ekonomin. För dessalinjer har matningsresomainkluderats i linjens intäkter. Aven de

intäkternagenererade övriga har bedömts.nätet

3.6.2 Kostnader
kostnadsbedömningenFör har förenklad schablonkostnadbaserad banverketsen

beräkningshandledningantagits.Härvid har fyra kostnadsnivåeranvänts:
Snabbtåg SEIUtågkm700
Loktåg 60 SEK/tågkm
Motorvagn SEK/tågkm40
Liten SEK/tågkm30motorvagn

Mer åläggaskostnadsberäkningarbör anbudsgivamavid upphandlingstillfället.noggranna

3.6.3 Ekonomiskt resultat
preliminärEn sammanställning de trañklinjema33 med intäkter för interna inomav resor

varje linje intäktsnivå 2,9 GSEK.gav en ca

Kostnadenför dennatrafik beräknadestill 3,1 GSEK.ca

Resultatet varje linje kördesför sig koordination bedömssåledesbli underskottutan ettom av
200 MSEK. resultatkanDetta delas i överskott MSEK för de500 linjer harettca upp som
positivt resultat och underskott 700 MSEK för de linjer har negativt resultat.ett ett ettsom

beräkningEn helamarknaden,d bytesresormellan de33 trafiklinjema,ävenav sv ger en
intäkt GSEK d totalt överskott3,8 700MSEK. Detta intressantett ärca v s ca en
indikation värdet koordineratett system.av

3.6.4 Regional trafik
Intäkter för trafik ingårinom A-regionema naturliga skäl inte i ovanståendeberäkningar.av

Regionalt resandekanha betydelseför ekonomin vissalinjer torde inte påverkastor men
det totala resultatet någoni omfattning.större



3.6.5 Linjevis bedömning

Följande linjer bedöms tydligt överskott:ettge

26 Stockholm Köbenhavn-
Stockholm23 Göteborg-

25 Stockholm Jönköping Göteborg- -
22 Oslo Göteborg Köbenhavn- -

Stockholm24 Borås Malmö- -

Följande linjer har resultat noll trafik ochbedömskunna lönsammamedett nära av egen vara
intäkter från bytesresenärer:

Stockholm17 Mariestad Uddevalla- -
Stockholm14 Västerås Göteborg- -Östersund6 Trondheim Stockholm- -

21 Karlstad Halmstad Karlskrona- -
11 Falun Uppsala Stockholm- -

Sundsvall-7 Gävle Stockholm-

Övriga linjer uppvisar tydliga underskott trafik bedömskunnamotiverasav egen men
antingen samhällsekonomiskaskäl eller betydandeintäkter i formattav genom generera av
bytesresenärer övriga nätet.

3.6.6 Restider, exempel
någraFör exempel förändraderestiderjämfört meddagsläget någrahar grafiskaatt ge

bilder tagits fram. visar delsDessa förbindel i relation normal vardagdelsserna en en
förbindel för relation med "Trañknät för alla". Uppgifterna dagenstrafik ärserna samma om
hämtadefrån TågPlus-guiden.



3.7 Metodik

3.7.1 Efterfrågebedömning
Antalet tågresormellan två viss storlek har visat sigorter linjärt med avståndetmellanav avta

Det potentiellaorterna. resandetmellan två kan därmeduttryckasmeddenenklaorter
formeln A B Q/ L där A ochB befolkningen iär respektive i relationen,Q detort är
generaliseradevärdet tågutbudetoch L längden sträckanfrånär tillAav B.av

Vid neutraljämförelse mellan olika relationer där tågutbudeten förutsättslikvärdigt kan Q-
värdetutelämnasoch denenklareformeln A B / L användasför uttrycka resandet.att

För bedömadet kommersiellaatt värdet olika relationer kan formeln förenklas ytterligareav
då trafikarbetet eller intäkterna, förutsatt linjär, ökar linjärtatt taxanär med sträckanL. Det
relativa kommersiellavärdet relation blir därmedA B /LL A B.av en

3.7.2 Urvalskriterier vid given ambitionsnivåen
Genom användadenenkla formenatt A måttB relationensstorlek kan väljasom mannivå allaatt A-regionert anta medgenom att 50000invånareex ska tågförbindelseän hamermedStockholm.Jämförelsevärdetför denminsta relationenblir då

AB50 l 60080000

Detta då relationmotsvarar t mellan Göteborgoch A-regionex en invånare100000en

CD 100 8008000O

eller relation mellanMalmö och A-regionen 160 invånare000en

FE 160 50080000.

Pågrundval dettakan dåskissera trafiklinjenät utifrånav deett relationerman uppfyllersomdetuppställdakriteriet.
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